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H ﬂ s M o Tk ska vi ha, for det‘ sdger stadgarna. Kallelse
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ech foredragningslista finns i detta nr av STABBEN.

Vi hade inte sd minga intresserade pd forra drsmotet. Man fragar sig var-

for. Vi har en valkemmitté, och den brukar ha allt klart.

‘Har Du levat att vara med pd négon post s har Du ju redan sdlt Din sjal

- KOM TILL ARSMOTET.

Har Du inte lovat (sjdlen kvar, alltsd), vad &r Du dd rddd for. KOM TILL

ARSMOTET .

Ett &rsméte innebdr, precis sem andra mbten, att Du fir trdffa alla andra

knasbellar som hdller péd med precis lika tokiga saker (modellflyg). Det

kan vi taxera till 3 podng.

S3 far Du gratis fika. Mkt populart, 5 .podng.

Dessutom far Du se filmer av yppersta eller sdmre klass. 3 podng.

Med mera - 2 podng.

Det blir 13 podng, men vi dr inte skrockfulla, och 13 podng pd en kvdll

;E al]a utom basketspelare glada for. VAR GLAD alltsd och KOM TILL ARS-
TET:

' rﬁggé‘ﬂ‘j ska vi ha, for det sdger medlemmarna, &tminstone

dom som vi har frdgat. Nu har STABBEN ingen redaktdr l3dngre (med undantag

for interims-d:o enligt nedan). Vi har dock val av en ny redaktor pd ars-

motets foredragningslista. Vi kan nog rakna med att ndgon villig kraft har
raggats upp av valberedningen.

Du miste dock vara medveten om att det inte rdcker med att ha en redaktor.
Han mdste f& hjdlp. Det dr varje medlems rdttighet att framfora sina asik-
ter i STABBEN, och den rattigheten bor Du anvénda Dig av.

AKMG

LARS-G OLOFSSON kommer alltsd i fortsdttningen att &gna huvuddelen av sina
skriverier &t Modellflygnytt (tidningen med 13 smd bokstdver), men han dr
s3 produktiv, att han sdkert hor av sig i STABBEN dven i fortsdttningen.
Hans dsikter har ibland piggat upp magsyran pd en och annan person, men

vi mdste erkdnna, att Lars-G vigar sdga och skriva sina Zsikter. Det kan
man tyvdrr inte sdga om alla = ibland inte ens om sig sjdlv.

Oavsett detta har han lagt ned ett enormt arbete pd STABBEN de senaste dren,
och han har gjort sig fortjént av ett rejdlt TACK.

Floda
tf red.



KALLELSE

Hirmed kallas medlemmarna i Aeroklubben Modell i Goteborg till dremote fredagen
den 22 februari 1974 k1, 19.30 i Stora Katrinelunds Fritidsgdrd

ARXXRRXAKXXKXKXX

Efter drsmotet bjuder klubben p& kaffe eller annat drickbart, och for resten av
kvallen har vi klubbafton. Vi forsdker f8 fram filmer frén RC- och friflyg-VM
1973, och hoppas p8 ett ndgot storre intresse i dr dn forra dret.

Goteborg 1974.02.08

Styrelsen

RADIO CONTROL NEWS

Klubbtraffar i R/C &terupptas den 25/2 k1. 19.00 i lokalen Bergkristallgatan
12-14, Vdstra Frolunda. Fortsdttning féljer 2:a och 4:e midndagen i varje minad.

Klubbtavling i 1/2 A den 7 april, Sdve Depd.Anmdlan till Christer 031/980918
eller ti1l1 Allan 031/196349. Tackar:
Uvriga tdvlingar: Pylon FAI 18-19/5

Pylon 1/4 A, 1/2 A 4-5/8

F3A 14-15/9
FREE FLIGHT NEWS
AKMG FFT:s vartdvling 5/5
sommartdviing 13-14/7 alt. 20-21/7
hosttavling 6/10

klubbtdvlingar 3/3 och 14/4
CONTROL LINE NEWS

AKMG CLT:s Backamotrdff (Vastkusttrdaffen?) 23/5
SM 31/8-1/9 1 Skara

Alla datum dr prelimindra (vi mdste ju ha tillstdnd & tidtagare & anskaffa grejer
& sént). :

Eftersom vintern har varit ovanligt 18ng (bensinkris och s&nt) sd har vdl alla

en hel massa nytt att lufta framdver. Forsok att hinna trimma till dess tdvlingarna
kommer. An s3 lange ligger Sdve ddr och dd dr det ju bara att kdra.



Aeroklubben Modell i Goteborg

Arsmote den 22.2.1974

Fdredragningslista
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b) kassor

d

grenchef
e) L]
f

¢) klubbledare
R/C

friflyg

linstyrning

Val av ordftrande fér motet

Val av sekreterare

Val av tvd justeringsmén

Godkdnnande av foredragningslista

Friga om motets behdriga utlysande

Styrelsens och sektionernas verksamhetsberittelser
Revisorernas berdttelse

Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen

. Faststdllande av drsavgifter

. Faststdllande av inkomst- och utgiftsstat

. Val av ordforande for det nya verksamhetsaret
. Val av ordinarie styrelseledamdter

a; sekreterare

13. Val av styrelsesuppleanter
a) vice grenchef R/C

b) "
C) n_

friflyg
Tinstyrning

14. Val av dvriga befattningshavare

b
c) Tokalchef

a) klubbfotograf
bibliotekarie

d) redaktor for STABBEN
e) klubbmdstare
15. Val av tvd8 revisorer
16. Val av tvd personer till valkommittén
17. Frédn styrelsen och medlemmar inkomna forslag

18. Ovriga frédgor

19. Motets avslutande

XXXXXXXKXX XX XX KK XXUNX KX

Under 1973 har foljande personer haft uppdrag inom klubben:

Ordfdrande
Sekreterare
Kassor

Grenchef R/C

» Friflyg
Lin
Klubbfotograf
Bibliotekarie
Lokalchefer
Redaktor STABBEN
Klubbmastare
Revisorer
Valkommitté

Olof Hanson
Lennart Flodstrom
Acke Sjostrom

Allan hdga vice grenchef Christer Lundgren
Ole Holmblad “ 2 Sven Calander
Anders Leimalm 2 " Alf Eskilsson

0le Holmblad

Kenneth Gustafsson

Lars-Ake Andersson och Gunnar Grahn
Lars-Goran Olofsson

Ulf Carlsson

Per Nilsson och Bertil Attervik

Christer Sdderhdll och Lars-0lof Danielsson
(+ Christer Lundgren frén Styrelsen)

S8 nu kan Du fundera Gver om ndgon bor f& kicken.
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Om vindens hastighet och modellens halifasthet

Att det &r svirt att flyga wake i "storm" kan jag forstd, men varfor dr-det
rena slakten pd segelmodellerna ndr det bldser 8-10 m/s? Skummast dr att

de flesta modellerna kndcks i starten. Fyra anledningar tycks vara ganska
vanliga:

1. Modellen ar for kien. Detta dr ovanligt men dven en-stark modell
kan b1i mycket starkare (eller en tung kan bli 1dtt) genom att man
tanker pd att belastningen i starten Hr enormt mycket storre i ving-
roten dn ldngre ut (omvant proportionell mot avstandet fran mitten
i kvadrat, minst) dirfor skall man ha extra forstérkningar i mitten,
som t ex en extra furulist. En styggelse man ser ofta &r en plankning
som slutar tvdrt, den abr vingen 2-3 gdncer littare att dra av. En
webb (1iv) hindrar den dvre listen av tva som ligger Gver varandra
att boja ut. Denna bGjning sker annars oftast innan materialet egent-
ligen Overanstréngs. Visst viger det hir en del men det kan du kom-
pensera genom att gdra resten av vingen lite littare.

En modell som ligger upp och ned efter landningen utsidtts for stora
pékdnningar i kndckarna, sd gor dom ordentligt.

En annan vingkndckare dr pianotrddar genom kroppen, de gor att modellen
maste ta upp hela kraften av en hard landning for att inte tala om
trddlandningar.

2. Modellen ar inte trimmad i h&rt vdder. En modell kan stiga grant nd
trimkvdallarna men ndr det dr SM skir den, beroende nd att alla roder-
utslag blir mer effektiva vid hog hastighet. Enda hjdlpen dr att
trimma i (inte for) hdrt vider. Borja si smitt med 5 m/s och tka p3 s&
Tangt du vdgar.

3. En annan som miste vara trimmad ir flygaren sjdlv, han skall t ex sjilv-
starta om han tviviar det minsta p3 modellen. Om man sldpper en modell
med 30-40 m lina ute och det gir snett, di #r det hela dver pd 5-10
sekunder, om man sjdalvdrar brukar det oftast reda upp sig. Men detta
mdste trdnas, och dat klarar man inte om det blaser mindre dn 4 m/s.
Borja med en gammal hdck, det ar som att cykla, svart i borjan men
arbetshesparande i 1&ngden.

4. Sen dr det ett géng som inte vill skiljas fr&n modellen nir det bldser
utan anvénder ett slags gummiband mellan siq och alstret (gummiband
= massiv nylon). I bldsvider mdste linan vara av stumt material, t ex
Spunnen lina. Jag anvander en som heter "ilward Searanger line 20 1bs
men for F1A dr nog en starkare variant att fdredra.

Al1t detta gdr att gora pa en luanviderskirra men det bista r forstds att
ha olika kdarror for olika viader. T ex gdr vissa prifiler (vissa flappade
mindre bra att anvdnda i blisvider di de lyfter modellen for mycket pd linan.
Nasta gdng det bléser tycker jag vi sdager 120 s max och sen flyger vi.

Ole
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Mitt forsta tdvlingsreferat.

Och dd kan man ju ta och bérja med en liten tdvling, t.ex. klubbtdviingen

6/1 pd Sdve-aerodromen.

 Hledverkade gjorde endast juniorer trots att det var sista chansen att tivla
fore bensinransoneringen. Men meddelandet kom vél Tite sent.

Kommentarer ti11 nedanstdende siffror:

Sven-0lovs Al:a var gammal och skroplig Tiksom min, som dessutom hade helt
omojliga skevheter. ;

LOD f16g och hade med sig F1A, men f18g ej nigra tavlingsstarter di det pga
bristande intresse dndd ej blev tavling.

Sven-0lovs Tuns byggdes enkom fér denna tavling (pd 16rdan). Calanders brukar
inte flyga nit vidare och mina var bottenskrapet 1 hyllan.

Calanders Al:a behdver en ny kropp,

Vader: Mattligt till friskt med diverse konstiga moln som skymde solen ibland
och di blev det om mojligt @nnu kallare &n annars.

Maxen klarade sig innanfor faltgransen utom for en radiokirra som fldg bort,
fel bdde p& motor-och termiktimer. Han hann inte tillbaka och géra ndn omstart.
Fldg radio gjorde dven Pelle Jonsson (segelmodel1).

Dagens roligaste stack fram sitt fula tryne framdt kvdllen: VAGABONDEN.

Ett hundhus dr vettigt i forhillande til11 denna aerodyn. Sen &kte vi hem och
at korv p& en mack utan bensin.

Al Luns F1A

0 Holmblad 524 S Calander 144 S-0 Johansson 539
L-0 Danielsson 512 0 Holmblad 130

S Calander 356 R Hermansson 52

S-0 Johansson 3 S-0 Johansson 43

F" 18t en tabbe. Jag, LOD och Calander &r visst inte juniorer i &r.

Ole
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Ssa alltsd vdr mesta nistare.

Som lite spaltfylinad tar vi lite aerodynamik. Det finns ett sportplan som
herrarna kanske hdrt talas om: Ercoupe. For dom som inte vet kan Jag tala om,
att det dr ett enmotorigt, 1agvingat, tvdsitsigt plan, som dr stallsikert och
spinnsdkert (skevroder och sidoroder Ar kopplade till varandra, och det finns
inga pedaler att halla reda pa).

Stallfarten ligger p& ca 75 km/h (den stallar alltsa inte, den bara niger lite),
men om man flyger med 125 knyck och strdcker ut en arm dver vingen s& trillar
den rdtt ner!

Slutsats: H&11 vingen ren. Det giller model1flygplan och faglar ock.

Forresten: Ercoupen dr det enklaste som ndgonsin funnits i "riktig" flygvig.

Den dr i princip konstruerad som en friflygande kirra: Kraftig V-form p& vingen,
motorn riktad neddt och ndgot &t hdger. Kirran flyger alltsd helt stabilt utan
att man behdver rora ratten (det har den). Dessutom sr som sagt skev- och sido-
roder kopplade till varandra (konstruktSren Fred Weick ansdg, att om man inte
kunde korsa rodren s& kunde man inte raka i niget farligt ldge).

Vad sdger herrar radioflygare om den 1dsningen pé& en nybdrjarkdrra?

Motsatsen till Ercoupen 1dr vara Luscombe Silvaire. "Den har har pd brostet och
dr den enda sportkdrra som konstruerats enbart for att kunna groundloopa".

Floda



