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Om STABBEN

Siabben ska bli roligare. Det har styrelsen becztdmt.

ur det ska ga oo LA genom att du skickar in.

ine. egna bi

redaktor
stycke begagnat

o0verseende med e
svenskan och gkr

1 idrag.
litterars masterve

sakkunniga, knappt

Dessa behover inte vara renskrivna,
rk, handla om modell flyg, vara

ens roliga, Med andrs ord si &r

en glad om ni skickar in s mycket sem ett
skrivpapper. Och si kan ni vAl ha

n skrdckinjagande behandling av

ivmaskinstangenterna.

Styrelsegubbarna
Ordférande: 0lof Hanson Friflygare (£d)
tfn 223026 Torbjornsiiden 3

Kassor:
tfn 547728
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tfn 0303/80377

Klubbledare:
tfn 493055
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tfn 196349

Hans suppleant:
tfn 980918
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tfn 458765

Hans suppleant:
tfn 407840

Grenchef lina:
tfn 0300/11766

Hans suf leant:
tfn 55 843

- Armléngdsgatan ]

417 29 Gdteborg

Acke Sjdstrom
Vaderilsgatan 8
417 37 Goteborg
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Lennart Flodstrom Wakefield
Uppegérdsvigen 72
444 0p

Lare - G. Qlofsson
Grevegirdsvigen 56
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Friflygsre

Allan Hagg
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416 61 Géteborg

Christer Lundgren
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440 44 surte

Radioflygare

Lars-0Olof Danielsson Friflygare

421 36 V Frolunda

Sven Calander
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Alf Eskilsson
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Lars Karlsson
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41 Goteborg

Linstyrare



De 6vriga befattningshavarng

Lokalchefer;
tfn 256314

tfn 262537

Klubbmistare
tfn 195114

Stabbens redaktor:
tfn 292919

Bibliotekarie:
tfn 272527

Klubbfotografs
tfn 478348

421 74

Gunnar Grahn
Attehdgsgatan 2p
416 74 Goteborg

‘Lars=Ake Andersson

Hembyggarevégen 9
416 7 Goteborg

Ulf Carlsson

Hogenskildsgatan 17

416 57 GGteborg

Ole Holmblad .
llriggaregatan 9

V Frolunda

Kenneth Gustafsson
Tvillinggatan 3C
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Géran Lindhe
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421 43 v Frolunda
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' FlC'(Power)

Friflyg (med Propp)
816 (friflyg)
Radioflygare

Radioflygare

Kort forklaring

Ovanstiende #r de personer som frivilligt &tagit sig
att se till att klubben fungerar det hir &ret.
Detta betyder inte att det ar de som ska.1 gora allt
JOobb i klubtren, Deras uppgift Hr att s€ till att dqu
gO0r arbetet men det kan inte hjdlpas att det &ndi .
i AT en masss Jobb,
Dem som srbetar for dige
kalerns,
Betala avgifter 1 tid,
Hj8lp ti11 pg tdvlingarng.
Lana inte utan 1ov fran bibliotekarien,
Skicka in matrial tiil) Stabben,



NU HAR NAGON GJORT BORT SIG (0SS) IGEN

Sondagen den 10,3.1974 £169 ndgon (namnet &r oss bekant) med sin R/C-
modell Gver helikopterplattan och kommandokullen p& Sive.

Far vi tro personens €gen utsago s& kinde han inte til1 reglerna. Det
dr definitivt inte bra, speciellt som det ldr ha funnits andra R/C-
killar ndrvarande, vilka kunde ha tagit honom i kragen och stoppat
hans framfart.

Jag fick en péringning av TL Ahlberg pd Sdve dagen efter, och han bry-
kar inte gndlla i onddan, Han pdminde om, att samma sak hande forra &-
ret, och vi skrev d3 i STABBEN, vi skallde pd moten, vi hade R/C-gren-
chefen 1 géng for att informera. Det hjdlpte alltsd dinte.

sdr, en del av vira medlemmar tycks anse, att Tlygningen inte skedde
over nlattan och kullen. Det spelar ingen roll. Det som har betydelse
for vira mojlicheter att ¥% vara kvar och flyga pd Sdve dr det som vak-
ten ser och rapporterar, och ddrfir miste vi se ti11 att vi alltid har
marginaler ndr vi Tflyger.

Om ni har problem med utrymmet, forsok di att tvinga era trotta ben att
forflytta er Ytterligare ndgra tiotal meter sdderut, dar det finns en
ti1l asfaltbana, innan ni borjar flyga. Det skall i och for sig inte be-
hdvas, men vi vill inte ha fier klagomil. AhTberg uttryckte for sin del,
att han inte vil: ha fler anledningar att klaga, och det miste vi ta som
en allvariig varning.

Lennart Flodstrim

VT i fri%1yg, Noérxﬁping 3 mars 1974

Model1flygare frén Solna i norr och Norrkoping 1 stder, fran Urebro i
vaster ti11 Vaxholm 1 Gster deltog i &rets VT, Inga skéningar, vastgotar,
varmldnningar, dalmasar eller norrlanningar. Det 1&ter uselt, och det var
det verkligen. Dock 1orgylldes tillstditningen av tvi AKMG:are, herrska-
pet Flodstrom, ,

Vi hol1 ti1]1 p3 sjén alan,.cch fick springa som tosingar pa blankisen.
Naturligtvis hade viglomt grillorna hemma, och d& kirrorna bliste ivdg
som isjakter after landningen blev det minga modosamma halkiga steg under
dagens lopp,

Vddret var dock relativt bra. Visst bl&ste det, men inte fopr mycket, och
det fanns faktiskt Tite termik, om man bara kunde hitta™n,

1 FIA skrdllde fru Flodstrim och spdade hela byket, inklusive 1973 &rs
landslag. 794 sek rickte till seger. Till rdga pd allt blev Vanja Sund
trea, s& don malliga manliga delen fick dra 1akanet over huvudet. Gosta
Rask lyckades dock ridda 11te maniig fdfinga genom att bli tvia.

I F1B vann Solnas Kiell Liwenborg (den har blitt bra den) fore Janne Zet-
terdahl ochi Lenpart Backman. Segerresultat 854 sek. Pappa Flodstrom ho1l
ocksd stilen - biev &ttonde ay tio startande.

FIC slutligen blev en tdvling mellan de fyra man, som vigade riskera sina
kdrror. Hans Lindhaim med 857 sek vann fore Gerald Bohman.

Laget ti11 Solna pd déliga 2235 sek.

Vad dvrigt var, var natta direkt. Totalt 37 startande péd ett VT, USCH!

Floda
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Forra drets klubbmistate (resultatet av klubbtévlinga;na)
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AKMG ARRANGERAR UT T FRIFLYG 25 och 26 MAJ OCH
VI BEHOVER FUNKTIONARER TILL SAVE KLOCKAN 7,45

w1 ditt intresse f6r nigon i grenledningen, detta spar
en massa arbete fir ta¥lingsledaren,
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- STABBENS NYBORJARSERIE

Vet du nadtt om modellflyg? SKRIV NER DET,
_Serien kommer inte att tyngas av ambition, syste-
matik eller saklighet, : :

Forsta avsnittet; om lim och pinnar

Trd - De vanligaste trdslagen i modellflygplaniér
balsa och furu. Balsa s&ljs oftast i flak eller
lister, furu som iist elier kryssfanér. Men hur
ska nu en triabit vara for att vara bra? :

Ett balsaflak ska ha snygg yta, inga kvistar,
inga konstiga farger och vars snyggt slipat.
Dessutom skall fibrerna (ménstringen) g4 léngs
flaket hela tiden. Hur tungt flaket skall vara
(dvs hur starkt det dr) beror pd vad du ska
bygga, frigs ninn som kan.,

Balsalister ska inte vara av for ldatt balsa utan

tigt, och fibrerna miste alltiq gd rakt léngs
listen utan krumbukter. ¥lak skall ocksd vara
raka, speciellt nir du skall gore stora delar
som kroppsidor elle kli en vinge med flake.
Kryssfanér (X-fanér) skall se snygeg ut och det
ar biattre ju fler skikt den bestar av.
Fiberriktningen &r avgirande for hur =tark en
trébit dr i olika riktningar. Om du inte vet

hur du sks utnyttja trdets styrka kan du bygga
hur tungt som hellst utan att det blir starkt.
Fibrerna skall du légga &% det h8ll som du
skulle ha lagt en list som skulle ersédtta delen
i friga. Ett bra exempel pé& regeln &r triangel-
férstérkningen som kan erséittas med en list som i
figureno
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Lim 1 Celluloidlim (Rudol,UHU,Hobbylim, Humbrol 66,
Everfast) torkar ganska fort, oftast foér fort.
Humbrol och Everfast gir att anvinda direkt ur

~ tuben f8r bygge, de andrs endast for reparation.

For bygge spir man ut dem med etylacetat som finns
hos bra firghandlare (Dorcho, Hallstroms), ofta ca
1 del etylacetat till 2 delar lim. Blanda i en burk,
siryk pd med en pensel, tribit eller fingrarna.

limmar med sdnnt hir lim.
De drar i konstruktionen .
nir de torkar, vilket beror g dorrt
P& att det krymper. '

N&r du har en skarv som du vill ha extra stark med
ett sannt hr lim sks gu stryka pa ett lager lim,
ldta det torka, slipa av och sen limma .

II Vitlim (vinylbhartslim) anvinds Tor att satta

ihop tréd i allmdnhet. Det ger ganska starka fogar
men det t41 inget brénsle, ska detl anvandas pd en
motormodell sa miste man lacka .moga ‘efterdt. Normalt

‘Se upp med en grej nir du Liwm (Flytande)
— ¥ _

 bOor'man spdda limmet med lite vatten eftersom det

blir- vl tungt annars. Vitlims#ljs under namn soms

-Caseol, Mowic och Ages special. 2 ;
III Epoxylim. Dessa lim bestér,av,tv&zgkilda delar

som skall blandas noga innan limmet stryks pd.

'TDﬁrefter sker en kemisk resktion som ger limmet

dess styrka, hdrdningen.

Den vanligaste varianten &r "bl&" Ar-ldit eller

andra - epoxylimer:.som_tar ldng tid pa sig att harda,

ca 10 timmar. Dessa har den fdrdelen att man har

gott om tid pd sig ati sitta ihop bitarna och ..

fippla i allmiinhet, * e :

"R6d" Araldit och 10 minuters epoxy hdrdar pd ca 5

timmar. (inte 10 minuter) och man har ett par-minuter

Pé sig att passa ihop delarna. -

FOr modellflygaren 4r den ultrasnabba Devcon S5~minute

€poxy mycket anvindbar for reparationer. Tar 5=15

minuter f&r.att hirda och hir géller det att snabba

PA4 nér limmet vil &r blandat.

For 5-, 10-minuters och "rsd" Araldit géller det att

man miste blanda exakt efter instruktionen.

Héardtiden blir mycket l#ngre an ovanstdende nir

tempraturen Ar under 20 grader, under 10 grader hinder

nidstan ingenting. Epoxylim ar- tungt. R
OH



Prelimingy tdvlinoskalender i linflye 1974

Datum Xlubb . - Tavling, klasser

14/4 Axu F2A

28/4 Iin-lEN Filbyter, F2B, F2C och F2D

4-5/5 SIFK . F2A och F2¢

12/5 SLFK F2B och F2D
18-19/5 Solna MSK ° Solnas Pokal, F2A och F2C

23/5 A F2B och F2D

1-2/6 UaFk Vértévlingen, alla klasser

8~9/6 Handens MFK UL, F2A2, F2B2, F2C2, F2D2 + ev &vr

Gt klasser _

6-7/7 Mk Oxeldsundstévlingen, F24 och Fog

1/9 ok Oxelbtréffen, F2B och ¥2D

7-8/9 SiFE Svenska Misterskapen, F2A2, F¥2B2,

F2C2 och F2p2
143215/9 Galux KafBepetter, 24 och FoC

21-22/9 Winersborgs Wenersborgspokalen, F2B och F2D

Kontaktman
Rolf Hagel ,
040/232;7-; $HEL I F

P-4 Fransson
013/114625
Erik Huss
0511/15475

Ove Kjellberg
08/898163

Anders Leimalm
031/247982

Iars Ohlsson
0755/61102

leif Lindh
08/7775951.

Géran Fillgren
0155/32847

- “-

Erik Huss
0511/15475
Kjell Axtilius
08/7744915

Ingemar larsson
? )



Nu ar snart tiden inne for att provflyga era nya
linkdrror, £5r ni har Val sdna. Ndgra av oss har
. redan varit ute pd Sive och ként pa vdrsolen och

kérrorna forstdss och det gick bra,

Faktum 8r att vi miste tréna mycket, mycket mer,
om vi skall l#ra oss flyga riktigt bra. - Y0

Och nu ndr ni snart gar ut, si tank P& att kolla
linorna, det &r viktigt att det inte Finns nagra
kinkar péd dem. DS bor de ovillkorligen bytas ut.

En annan sak som minga syndar meddr, att starta
modellen i fel vindriktning. Starta alltid si att
 Planet fir medvind, d8 hi1ler den ut lincrna bittre.
“Risken #r di mindre att karran "kommer in', Och en
annan sak, gor alltid rorelserna s8 att du har vinden
-1 nacken, di kénner du gtt planet hiller ut riktigt.

- ALf




Halif,

Balsa &r tungt, fur tyngre och darfsr skall man
vara sparsam med virket. ien dd gdr ju kirran

sonder eller va? Nej di, for nu skall du f3 1&rg
lite om varfor saker gidr sénder och hur man gir
dem starkare., pet foljandc siller forstiss Hven

skum%laat, glasfiver, krvssfanér och allt mojligt
annat,

. Grundidéer

- Nar man hittade p& hidllfasthetsliran sa man att

man hade etf homogent matriale Nu &r de flesta
verkliga matrial langt ifran s§ idealiska, speciellt
inte trd som ju har en tydligt fiberartad gtruktur,
Som i allt annat hiller sig hallfen med ctt fack-
8prax med sirskilt lampliga beteckningar men vi ska
forsdka varg Legripliga.

Att dra i en pinne
Det finns egentligen bara tva Sorters anstréngningar
som far matrialet att 8¢ sige Den ena &r det som
hander ndr man drarp 1. en 1dut,
Det som hdnder d3 &ir att den kraft man drar med firs
delas over listens tvarsnitt., Matriglet blir dubbelt
sa anstringt om vi gor listen hilften S8 grov.
Ioprincip ar det samma sakx som hinder om vi trycker
pPa listen men 48 miste den antingen vara mycket kort
eller styras s att den inte "knicker ut,

Att klippa papper
Deén andra mdjligheten att ha sOnder
saker dr att skjuva av dem, D3 gdr
man som figuren visar. Om den visade matrial
ylan gors hdlften si stor blir Hven
denna pdkinning dubbelt si stor som
den var fran borjan. Detta sdatt att
misshandla matrialet Hp mycket effek-
tivt och om man kombinerar det med
en dragpakinning enligt ovan s3 blir
resultatet rent otickt, '

Spanningen
Om man i ett av de ovanstdende fallen delar den pdlgzda
kraften med ytan (i dragfaliet en yta i rédt vinkel mot
kraften) fir man ndgot i hAllfasthetsléran mycket viktigt,
namligen Spdnningen:

KRAFT o S
-WW = SPANNINGEN

Brott och annat otreviigt
Nir spinningen nir ett for varje matrial bestdmt
varde kollapsar matrialet, det "gir sonder". Detta
kallas p3 fikonsprdk att matrialet nitt brottgransen,
Vissa matrial har en strick- eller flyt-gri’ins.Detta°
betyder att om man drar tillrdackligt hirt i biten sd
andrar den form. Tri, cement o s_v'saknqr stracxgrans
vilket betyder att antingen gir en forméndring till-
baka eller gar biten av.



Anvisningar < v
'Tﬁéﬁ“?é??ligé'sﬁﬁﬁhingéﬁ'EEFE?"?%?E“E“?E“E& hur
stort tvirsnitt en viss grej har utan ocksi pa

hur den ser ut i ovrigt,

Alla skarpa dvergangar och haftiga dndringar i
dimension gdr att den verkliiga spéanningen blir
mycket sibrre dn den beriiknade. ixempelvis bilir

en vinge dar bPlankningen slutarhelt tviet mycket
svag i just denna punkt, Detta kallas anvisnings-
verkan. Alla overgangar ska fasas, sluia aldrig
mar dn en list pd samme stdlle i vingen. Om man
tar upp ett hjulhus i en helplankad vinge blir
spanningen inte = mycket stdrre som formeln for
spinningen siger, n3 det blir ungefdr dubbelt o
illa som det verkar eftersom kraften samlas till
halkanten nir den ej kan gd genom hidlei, PA delar .
80m ror sig i motorer och liknande &r denna i
verkan sdrskilt allvarlig eftersom den xan orsaka
ufmatiningssprickor, alltsi bor man ej ta upp
skarpkantade hil i vevaxlar + eX o

Vridning
Vridning &r vanligare i modellflygsammanhang an man-. .
vanligen tinker pi, Exempel pd vridna delar ap
vingar, bakkroppar, motoraxlar och wakefieldfram-
kroppar.
Grundregeln f&r att f3 en vridstyv konstruktion Hyr
att delen skall bilda ett rér. T-balkar #r ¢t ex
helt forkastliga til} bakkroppar av detta skal, de
hller nog for bdjning men vrider sig ndr man blaser
P& fenan. Ling vingar vill ghrna gf in i ett fladder
som beror pd att de Hr fHr vridbara. Jetta avhjilps
om man bygger dem med torsionsndsa som sluts baktill
53 att man f&r det ovan néamda "réret"., Webben som
man bor kalla biten som sluter nisan bakdt har en
mycket viktig del i1 det hela vilket inses om man vet
att ett ror med en langsgdende slits &r 20 ggr littare
att vrida d&n ettt "he1th, i

VAR ¢ S
Ja, var ska vi flyga? Sive tar nog motor och segele-
flygare hand om firr eller senare. Radioflygarna har
Ju begrinsade problem di de kan ndja sig med en platt
P& hundra meter si dir. Linflygarna behover.som bekant
°n rund plan pd fyrtio meter s3 dir. Men friflyget
behover 1,5 km filt oavsett vindriktning.
Den som rdkar hitta ett filt som tacker ndgon av ovan-
stdende beskrivningar kan vl kontakts, styrelsen,
Goran Lindhe eller en byggnadsfirma.
Alla forslag kommer att beaktas da laget snart blir
desperat. For dvrigt skulle det inte vara si dumt med
lite fler f81t runt stan redan nu. v
Leta !
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Kenstrverad av
Lennarl Flodstrom

8994 ochflugen av -
Lovise Flodsirom
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