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Clubman 4:4 S.R.C. SANDARE: storlek : 179 x 146 x 53 mm, Vikt: 1025 gram.
Inmatad effekt : 850 mW. Stromfrbrukning : 100 mA. Temperaturstabil frin - 20° -

+ 65°C. Modulation : Pulse position 1.4 ms neutral. Ackumulator: 9.6V 550 mAh
nickel - cadmium. Laddningsaggregat : Parallelladdning. Vinylkliddd ( gul ). Byggbar
till 6 kanaler. Litt bytbara kristaller ( tar bara nigra sekunder ).

MOTTAGARE: Storlek: 45x29x29mm. Vikt: 23 gram. Kinslighet 1, 5micro volt,
Spegelfrekvensdimpning 60 db. Selectivity : 3db down at 2.5kHz - 6 db at 3kHz.

IF frekvens: 455kHz 1/ C decoder. Ackumulator 4.8V 550 mAh. Temperaturstabil frian
-200 - +65°C. Litt bytbara kristaller klar fér 6 kanaler,

SERVO S.RC.1: storlek 40x20x40 mm + 12mm for monteringsoglor. Vikt : 39 gr.
Dragkraft : 2 050 gram. Rorelsetid:2x0.25 sek, Uppldsning : 0.3 %, Drift: + 2% max
-20° - +65°C. TexasI/C. Tretrddskoppling. Rorelse: Roterande eller linear. Alla

delar medfsljer.
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EN PLUGR GDR

Det kan ocks& fa gélla SMFF:s for-
lag som for ndrvarande har stora
leveranssvarigheter av byggsatser
p.g.a. utlovade men ej fullgjorda le-
veranser fr&n av SMFF anlitad pro-
ducent. lnom SMFF forela@g ett stort
behov av ett eget teoretiskt och prak-
tiskt utbildningsmaterial for kiubbar-
nas ungdomsverksamhet- en verksam-
het som skulle utgéra den plattform
SMFF skulle byggas vidare pa.

Olika typer av modeller provades
och byggdes av klubbmediemmar for
en slutgiltig beddmning fére en pro-
duktion.

SMFF-modellerna producerades se-
dan i massor av en yrkesvan och
skicklig yrkesman. SMFF-mcedellerna
blev mycket populéra inte bara i kiub-
barna utan ocks& hos skolor som be-
hdvde material for skoldamnet "Fritt
valt arbete'

Aktivitetsbidragen kom i ny och enk-
lare tappning, och verksamheten i
klubbarna &kade.

Behovet av en 8kad produktion blev
stérre. Men nu Skade ocksa leverans-—
tiderna frdn SMFF:s leverantdr, Den
senaste tiden har leveranstiderna 6-
kat sa kraftigt att SMFF och klubbarna
liksom skolorna férorsakats avbrott
och férseningar i sin planerade verk-
samhet vilket féorbundsridet ansett va-
ra mycket otillfredsstéllande, Inte

minst nu under vdren d& dessa verk-
samheter liksom tidigare ar av mycket
stor omfattning

stor och angelagen omfattning. Att
SMFF:s satsning pa det praktiska ut-
bildningsmaterialet inte blivit som be-
r&knats, beror s&ledes enbart pd att
nuvarande leverantor inte kunnat upp-
fylla avtalade leveranser och kravet
pd 6kad produktionskapacitet.

Fdr att |18sa den uppkomna situatio-
nen underhandlar férbundsradet f.n.
med en annan leverantdr med perso-
nal som har stor teoretisk erfaren-
het av modellflyget, och dess mater-
ialbehov,

Under forutséttning att dessa for-
handlingar gar i 1&s, bér produk-
tionen av SMFF-modeller kunna va-
ra |ost for framtiden.

Den nya produktionen berdknas kun-
na pabdrjas senast under maj manad
detta ar,

Att produktionen sedan kan uppratt—
hallas och ocksd utdkas ser férbunds-
réddet som en mycket viktig angel&-
genhet f6r SMFF och dess medlemmar,

Under tiden rekommenderar vi flera
att bekanta sig med en av SMFF:s
bésta byggsatser som fortfarande
finns i lager, FLUGAN , . . men
som jag tidigare sade i inledningen
. . . en fluga gér ingen sommar. . .
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Mikael Brates 25-6ring arbelar sig uppal,

omSlag 1: En mycket enkel och vilflygande konstruklion.
Folo: Urban Andersson
oOms |ag 2: Kurt Lennds mycket vackra flygplan - tyvdre

for flaggan!
Foto: Par Lundavisl

flég han en ndgol for 1ang bana. Tack Shell
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SM i friflyg 22/9—74 pad F16 i Uppsala

Védret vid drets SM var det gamla vanliga, bl&st
och lite regn, Vinden var inte omanskligt hard,
men en oturlig rikining gjorde startfédltet mycket
turbulent, Som arrangdr stod Solha MSK, en klubb
som inte &r radd att prova nyheter, Nyheterna i
ar bestod av att ldgga in korta pauser mellan pe-
rioderna efter kontinentalt ménster, Under dessa
pausar kan sekretariatet féra in resultaten pd
taviorna och den aktuella stéllningen i tdvlingen
fanns hela tiden tillgdnglig. Mycket spinnhande och
trevligt! Vidare férdes inga resultatlistor utan
efter tavlingen fotograferades tavlorna av och de
olika instanserna fick varsin kopia efterdt, Enkelt
och snhabbt, Tack vare detta blev tdvlingen ovan-
ligt avstressad.

Lennart Flodsirdém skali 1ill atl sldppa fru
Flodis F1A modell. Janne Hagedal heler lid-
tagaren,

I klass F1A kd@mpade 49 seniorer och 27 juniorer,
Turbulensen gjorde taviandet svart och en hel del
vingbrott fdrekom, Tiderna blev ocksd i de flesta
fall mattliga, Vann gjorde Gunnar Holm, Solna
med 792 sek, en mycket bra tid f6r F1A, Gunnar
har modellflugit 8nge och kan gamet, Sen han kom
till Solna har han bara blivit bdttre och béttre,
En som ocksd har blivit bra &r Lennart Larsson,
AKM som distanserades med bara 20 sekunder, P&
tredje plats en dverraskning, Holger Sundberg,
UFK, Holger har efter ett langre uppehall &ter-
kommit och kunnandet finns tydligen kvar,

Juniorkiassen vanns av Anders Larsson, ocksa
UFK, det &@r tydligt att Uppsalas bredd ocksa har
fart en topp, se upp 6vriga klubbar! Vinnartiden
var 686 sek, hela 125 sek mer &n tvdaan Per Quarn-
strém fran Lund, Inte illa. P& tredje plats Carl-
Gustav Karlsson, E-tuna som alltid placerar sig
hogt i listorna,

Orjan Gahm Jakobsberg, Vann F18

Wakefield samlade glddjande nog 20 man, varav
4 st juniorer, En av de gamla révarna, Oman
Gahm frén Jakobsberg, vann efter en serie jamna
flygningar med sin enkla och funktionella modell,
och var enda man 8ver 800 sekunder, Tvaa och
trea var Soder'str‘om och Zetterdahl, Solna och
det var inte sd tokigt som ett genrep infér Nor-
diska Landskampen, Tiderna avtog efter segraren
mycket snabbt, Bland juniorerna var Thomas Ek-—
endahl, E-tuna bést, och fick en inteckning i
Anders HakanssonC. eleganta vandringspris, FI1B
verkar ha fatt lite vind i seglen i Sverige efter
ndgra magra ar,

I F1C tévlade 13 st, ocksd en liten 6kning, Vann
gJor'de sensatlonellt nog Solnas junior Kjell Johans-—
son pa 900 sekunder! Kjel! anvinder 3nnu inte de
allra vassaste och dyraste grejorna utan det var
hans sdkerhet och lugn som grejade segern, Detta
visar att klassen inte &r omdjlig for juniorer,
Hjélp yngre grabbar att bérja med F1C, det &r
klassen vard, | dvrigt terfanns de gam{a kdnda
namnen i tat féljd, Tiderna var ocksd de klart
bésta med 2/3 delar av startfédltet Sver 800 sek,
C-modellerna tal ju b&de vind och regn bdst och
har den bdsta prestandan,



Nisse Hollander "Karlstad" och JAI-FAI

Gerald Boman, Solna i luften, Modellen ocksa,

Kjell Johansson, junior frdn Soina, Slog
hela svenska elilen och log SM,

Det var tur att det inte hélls ndgon 1-klass tav-
ling samtidigt i detta vdder, det skulle inte ha
blivit roligt fér juniorerna,

Hela 9 st lag anméldes och nu vann Solnha igen

med sitt lag nr 1 bestdende av Holm F1A, Séder-
strom F 1B, och Zetterlund F1C med 2353 sek.
Solha har haft en mycket |yckad sdsong och &r
Sveriges fér ndrvarande bdsta friflygklubb. P3a
andra plats Linképing med 2085 sekunder, Om
tredje plats var det betydligt hardare, AKM nr 2
hade bara 15 sekunder tillgodo pa E~tuna nr 1, som
i sin tur var endast 1 sekund fére AKM nr 1!

Holger Sundberg, i samsprdk med junior—
vinnaren i F1A, Anders Larsson, Bada Upp~
sala FK,

Vidret till trots hdérdes inget gndll och inga pro-
tester och det visar att Sveriges friflygare ar
harda killar och tjejer., Hoppas att ndsta &rs SM
ordnas tidigare &n i september, Chanserna till bra
vidder dr mycket stérre i augusti, Tack Solna,

Bjoérn Soderstrdém



Solna FAI Cup 1974

Solna har satt upp ett fint vandringspris kallat
"Solna FAI Cup'', Om detta skulle det tdvlas den
8/12, | lagtdvian, lagen kunde bestd av 3 st A2
flygare eller 1 i var klass.

11 lag stéllde upp och bést var det blandade laget
Solna 1 med Bjorn Sdderstrém, Jan Zetterdahl
och Leif Zetterlund, Dom slog lag Sund fr&n Wax-
holm (Anders, Bernt och Erik) med cirkus 150 sek,
Sundarna flég bara A2 liksom Borl&nge som kom
3:a. De om Cupen.

Nu till tavlingen i de olika klasserna och vidret,
Védret var bra, det blaste lite (1-3 m/sek), var
omkring 0 grader varmt eller kallt, V&lj vilket
som passar bést, och dimma da och d&, Det har
med dimman gjorde det hela lite turbetonat och
manga tdvlande fick tidtagningen avbruten pga att
kdrran inte syntes hela flygtiden, Men man kan

ju inte begdra allt har i livet, Hur som helst, s&
lyckades Solna bra med denna tidiga vintertaviing
och arrangemangen fungerade fint, Gott om tidtag~
argrupper fanns ocksd. Hade nu bara ""'tdviings-
ledaren! vaknat i tid, s& hade det varit en helt
perfekt tavling.

A2 juniorernas uppgdreise vanns av Lars Nielsen
fran Borldnge, Han var bortdt 75 sek béttre &n
Per Johansson fran Linkdping. Uppsalas duktige
Anders Larsson gjorde en groda i 3:e perioden
och rasade nerdt, men spurtade bra, 4:a kom Per
Holm fran Waxholm, Han flég j&mant och bra tiv-
lingen igenom,

Av seniorerna var Erik Sund b&st fé6r dagen. Han
ar fran Waxholm han, Hans Dragmaster flég verk-
ligen fint. 4 max + 164 sek rackte fér att vinna,
Undertecknad blev 2:a efter att ha rakat ut fér
dimma i 2 starter, Inge Sundstedt hade segern inom
rdckhall men missade i sista start, 4:a var Bjdrn
Séderstrém, som missade mest pd dimman, Om-
kring minuten i en start,

Han tog igen det i Wake ddr han vann stort, Janne
Zetterdahl kom inte upp i hormal stanhdard, men det
rédckte till en 2:a plats fére Esso Lindén, Orebro,
Alla dom 3 férsta anvdnde modeller med fenor pa
stabben.

C2 hade problem i dom 3 férsta perioderna innan
dimman l&ttade, Kdrrorna syntes inte i mer &n

4 sek ungefdr, Hur som helst sd vann Leif Zetter—
lund fr@n Solna pa en f6r dagen bra tid 871 sek,
70 sek efter var lars-G Lindblad fr&n E-tuna
och 90 sek senare fanns Gerald Boman fradn Solna.

Som avslutning. Tack for en fin tavling,kom igen
nédsta december,

Lars-G

Rapport fran DM 1974 6r Sédermanland

P& arets elfte timme gick DM:et f6r Sédermaniand
av stapeln, nérmare bestdmt den 15 december, In-
bjudan gick ut till atta-talet klubbar i landskapet,
mengensvaretblev sdmre &n vi vantat, Vilka dr da

vi? Jo vérd och arrangérskiubben Eskilstuna Flyg~

klubb Modellflygsektionen, Striangnés-borna kom
med fyra tdviande modeller och Eskilstuna stallde
upp med tjugutva modeller, flera var anméida men
kom ej till start,

Téavlingsplatsen var Eskilstuna Sportflygfilt Ekeby,
samma plats ddr Lilla SM-74 flégs, Mellan klockan
tio och tolv gjordes tva starter, varefter matpaus
gjordes en halvtimme och dér efter resterande tre
starter, vilka var avklarade till klockan halv tre,
Tva minuters maxar bestdmdes det fore tavlingen
att det skulle vara, Flygvéadret var faktiskt riktigt
bra hela dagen kanske lite besvérligt pd férmid-
dagen da det var aningen kyttigt, mest besvir med
detta hade A-1 juniorerna men de klarade av sina
flygningar bra anda,

I handluns var det bara en junior, Peter Melin
Eskilstuna, som startade han hade sin forst byggda
luns och fick i alla fall ihop 44 sek med den,

A+1 juniorer samlade en rad nya namn och de flesta
med nybyggda Cikador (mycket bra modell f&r bade
nybdrjare och andra), Dessa juniorer var de som
utan vidare flog mest under hela tavlingen, det
trimmades och ater trimmades mellan tavlings—
starterna.

Segrade gjorde Goran Lidenvik Stréngnds med
416 sek,han filsg mycket jdmt och sdkert hela tiden.
Tvéan och trean Ove Larsson och Klas Asplund,
bdda Eskilstuna,bdrjade med mindre bra flygningar
men tog upp sig efter matuppehallet, 406 sek resp
391 sek samlade de ihop. Jan Backman Eskilstuna
gjorde tvd mindre bra starter, sluttid 376 sek och
fjérde plats. Tomas Esergren Eskilstuna bérjade
mycket bra och 1&g i topp men tappade senare gan-
ska mycket, var det nerverna tro, femte plats och
366 sek.

Tomas Alm Eskilstuna tog hem segern i A-2 juni-
orer med tiden 541 sek, tvdan Tomas Ekendahl
samma klubb 506 sek med fyra max och en flopp,
Trea Ove Larsson Eskilstuna 435 sek,

A-2 senjorer vanns av Eddy Astfeldt Eskilstuna
med en Assbonn-inspirerad k&rra,545 sek, sam-
lade han ihop, Tva blev Gunnar HHolmberg, Strdng—
nds,8ven han anvénde sig av en Assbonn-inspira-
tion, sluttid 363 sek,

Wakefield samlade tre man,alia fr@n Eskilstuna,

Tomas Alm svarade har fé6r dagens basta kvadd i
sin forsta start, sex sekunder tog det innan ved-
pinnarna yrde. Segrade gjorde Lennart Backman
med tiden 539 sek och tvdan Tomas Ekendahl med
510 sek och trea ovan ndmde Tomas Alm 6 sek,

Lars-Gunnar Lindblad,Eskilstuna,svarade for
dagens enda fullpoéngare, 600 sek vilket han givet-
vis vann C-2 klassen pa, Tvdan Sdren Gustafsson
Eskilstuna, har nu fatt riktigt bra fart pd sin ma-
skin och l6g ihop 560 sek, en "coming man" hop~-
pas vi.

Treviigt och roligt hade vi under tdviingen och vi
hoppas pé ett stérre deltagande nédsta &r, Kom
igen grabbar,

Lennart Backman

30 m lina - 2 min, max

"Axvallsgdnget', dvs Kéttilstorps MFK + Nils
Wallertin trédffades pa Axevalla hed séndagen den
27/10-74 f6r en trdningstdvling. Trots att TV
tovat, (eller tack vare) busvider, samlades 9 en-
tusiaster, Egentligen 10, men Ake Engstrém fran
Falképing, trampade sénder stabben pd sin enda
medhavda modell, s& han fick fungera som frysan-
de tidtagare.

Vinden var byig, men knappast hdrdare n 3-5 m/
sek., Regn strilade stundtals Sver bléta modell-
flygare, D& vi inte kunde vénta béttre vider,
kérde vi utan periodindeining, Allt fungerade
perfekt, Tavlingen var avsliutad efter 2 tim,

Nils Wallertin stod i en klass fér sig., Han maxade
2 ggr i det svarflugna vidret,

P& grund av véddret kunde vi ej genomféra mer dn
5 flygningar, Idealet med 30 m lina &r troligtvis

10 flygningar, Om man inte kopplar ur i termik &r
risken att modellen kommer ned fére 60 sek., myck-
et stor, Svarighetsgraden 8kar och dirmed kravet
pa modellflygaren,

Denna tavlingsform innebé&r att man kan arrangera
tdvlingar pa relativt sm8 filt, Vi kommer att fort-
sdtta med dessa experiment. Man blir absolut inte
sdmre flygare med 50 m lina f6r att man tdviar
med 30 m, Snarare tvart om, Med 30 m géller det
att passa rétt starttilifdlle, absolut inte stallkopp-
la osv, Om vara experiment utfaller till beldten-
het kanske vi kan dterkomma redan under 1975
med en tavling pd Axevalla hed i lite stdrre om-
fattning,

Hélsningar

Nils-Olof Gustavsson



Rapport fran senarstdvling i Skdne, 1 december
1974, Nastan helt omérklig vind men dimma var
de yttre férutsédttningarna frédn AKM:s december-
tdvling pa de numera vialbekanta tavlingsfilten vid
Revinge,

Tavlingsstart var utsatt till kl 10,00 men férst
10.30 hade dimman l&ttat sdpass att man med sdker-
het kunde félja dven F1C-modellerna i deras fard
uppat,

Kjeld Kongsberg fidg 5 max utam téviingen,
Har plockar han upp.

Tack vare den ndastan helt obefintliga vinden kunde
flygplanen observeras | samtliga flygningar utan
risk for att bli borttappade och det blev ocksé en
mycket jamn tdviing i de 3 FAl-klasserna,

Lars-G Olofsson med A2:an som han wann med,
Plus sveriges fulaste Wake som han kom sisl med,

Lars-G Olofsson visade upp en ny (&tminstone for
mig) segelkdrra med 240 cm spannvidd med ett
mycket bra glid och i dvrigt vackert flygmdnster,
Detta kombinerat med sdker snurrekrok-teknik och
relativ avsaknad av sjunkotur gjorde att Lars-G
kunde ta hem segern i F1A, Bror Eimar som pé

senare tid med stérst framgang téviat i F1B gjord
s& dven i dag (vinst pd 880) men tog dven hem an-—
draplatsen i glidarkiassen, P& 3:e plats kom den
lovande junioren Svante Lundkvist fran Fladder-
musen i Lund.

Wakevinnare vevar, Bror Eimar vid driflen
och Lennar! Hansson vid modellen,

Utom tdvian i F1B gjorde Kjeld Kongsberg fran
Danmark en fin prestation med max i samtliga star-
ter, som ndmnts segrade Bror Eimar, dock med
sma marginaler bade till Lennart Hansson, AKM
och Knut Andersson, Flygganget, alla med fina
resultat,

Anda frén Kiruna hade Nils Erik Hollander kommit
for att prova férmagan mot Rolf Hage! och négra
till, En glddje var det for honom och arrangéren
att vadret var sa bra att de bdda ndmnda kunde
gdra 900 utan att flygplanen flég vare sig till skogs
eller sjoss., Risken finns som bekant med dessa

hé jdfantomer,

Nisse Hollander log sig frdn Kiruna for att
flyga 5 max.

For aila som tror atl del behdvs den senaste
Rossin fér atl hdnga med i C-klassen, meddelas
hdrmed att Nils anvidnder ST GI5, Men kérran
fungerade, Det rédcker oftast,

Glada kunde sa en skara modeliflygare atervanda
hem, ndgra med priser | bagaget, alla med land—

slagsligapoédng, vilket f6r en del sdkert inte var

helt ovasentligt,

L_ennart Hansson
Bilder: Lars-G Olofsson

Inofficiellt inomhus-SM 1 dec 1974

Ater igen 14t MFK Gladiatorerna ett klart ljus lysa
pd féorsta advent. Bade bildlikt och bokstavligt, Att
f& komma in med ena foten i Massans lokaler ar ett
framsteg, och pd sekretariatets bord var ett av
fyra stearinljus tént,



Vi frén Nimbus, Kumla tog férst av alla B-hallen
i besittning, Ett telefonbud att tdviingen skulle
bérja ki 9.00 hade inte kunnat né oss, d& vi tidi-
gare rest upp till Kungl. Huvudstaden, Ett pingis—
bord blev var depé, Flédktsystemet holl full kapa-
citet, i och for sig behsvligt, dd yttertemperatur—
en 1ag pad -6°C, men oldmpligt for vindkansliga
aerodyner,

Navil, snart strémmade gladiatorer, uppldnningar
stockholmare, en gdteborgare, folk frén Sigtuna,
Handen, Oxel6sund och tam Norge in,

Hallen hadller ca 11 meter i hdégsta kant vid fénster—
véggen, darefter sluttar taket hed mot den inre del-
en av byggnaden, dar halva golvytan upptages av
ett dvre vaningsplan ca 3-4 m i tak, Lokalens ut—
formning och temperaturskillnaderna ute och inne
skapade svara luftstrémmar, som de |&tta micro-
filmmodellerna ej klarade,

En omgdng 25-8res inledde. Inte mindre &n 20 var
anmadlda, varav 15 startade, Handenfolket var mest
fingerfdrdiga och presterade 4-minuters flygningar,
Ja@mnaste serien hade Jan Zetterdah!, Ett haveri

i bérjan av tévlingen satte ned hans modells pres-
tationsformaga, En trimstart gav dver 5 min fore
missddet,

Microfilmarna kom dérnést och det var roligt att
se s& manga modeller, Nu fanns 5 tdvlande pa plats
8 var anmélda och fler kommer nog, nu nar vi
hittar lokaler att flyga i och byggkonsten sprids
allt mer,

Unge Dimitris ""Dimman'' Nicolau frdn Solna - 13
ar! - imponerar med sitt bygge och sin skickliga
hantering av de brdckliga farkosterna, Alla hans
propellrar hade lite fér hdg stigning fér att ge mo-
dellen tillrdcklig hastighet i den turbulenta luften,
Nésta gang har han sékert fler propellrar att vélja
pa och da kommer lingre flygtider,

Gunnar Wivardsson férsvarade gdteborgs firger
da Ove Pettersson och Lennart Flodstrém var for—
hindrade att delta, Alla hans flygningar sdg lov—
ande ut,

Att badde Sven Pontan och Per Sédersten uppen-—
barade sig med FAIl-modeller gladde, Bddas byggen
s8g fina ut och resultaten I3ter nog ej vénta pa sig,
Mina fyra forsta starter var rena trimstarter, da
jag chansade med tidtagning direkt, Efter mycket
takkd@nning och balkskrapande landade min modell
pad balkongen i 5:e starten, Tyvérr var stagningen
tilltrasad och tiden medgav ej ordentlig repara-
tion, varfér sista starten ej blev tillfredstdllande,
Ganska manga var anmélda i 35-cm klassen, men
den decimerades fére start, Bla trimmade Jan
Zetterdah! och Orjan Gahm sénder osv, Aven i den
klassen kunde "Dimman'' ta 1:a pris, sedan en
rdddningsaktion fatt hans model! att fortsédtta en
upphangd flygning.

Sé& brakade all 8terhdllen ungdomlig verksamhets—
iver loss! Nu skulle det flygas fritt-handlunsar,
Flugan, Sleek Streek, Det small i tak och véggar,
det krasade under fotsulorna och fingrar sved
efter avdragna gummimotorer, Men det fl6gs myck-
et —-67 startande i "all-aktivitets—klassen'' — och
det var roligt!

Att prissamlingen var omfattande gladde ménga
unga inomhusflygare, TACK '"Gladiatorer''! Vi
kommer gdrna ater - och dd i stora hallen om det
gar!

Sven-0Olov

MFK Gladiatorernas inomhustéavling 1974

Efter mycket jagande och ringande kunde drets
tavling bli av, i &r med &nnu kortare varsel dn i
fjol. Efter att ha lutat at sporthallar nattetid fick
vi napp hos St Eriksméssan, som mycket generdst
erbjod sig att stélla B-hallen till vart férfogande
kostnadsfritt en hel séndag. Gratis eftersom det
var ett forsok,

Hallen méter 33x55 meter med en fri takhdjd av
10 meter och ytterligare en meter mellan stora
I-balkar, Vdggarna och taket var dessutom rela-
tivt rena fr@n hinder, Till historen hér ockséa att
uppvarmningen sker genom stora fldktar som bla-
ser in varmluft 5-6 meter dver golvet, Nar dessa
stdngdes av kom en nackdel hos lokalen fram som
dr svar att évervinna: den (hallen) kyldes av
shabbt och det blev ett markant drag tvérs dver
golvet, Detta stdllde till en del problem fér de
tdvlande, men jag tror inte att de var sa stora som
en del ville fa det till, Faktum kvarstér dock att
resultaten genomgdende var sdmre &n véntat, fér-
modligen en kombination av ovanstdende drag och
att det var sdsongens forsta tavling,

Arrangérsklubben hade férberett sig pd ménga
deltagare, fast inte s& manga som det slutligen
blev, ndmligen 111 startande fran 11 kiubbar och
dessutom en hel del askddare och slikt, Aska-
darna visade sig svarkontrollerade men s& sma-
ningom skaffades en kl&dlina fram och man lycka-
des spérra av golvet sa att obehdriga héll sig p&
ldkiarna, L8ktaren dr fé lika stor som hallen men
med 3 meter |&dgre tak (egentligen hégre golv) och
visade sig ypperlig fér otdliga Flugan entusiaster,
Navél, efter en kort genomgdng kunde tavlingen
komma igdng med FAI1, 35 cm, 25-5res och Pea~-
nut skala i férsta perioden (4 timmar), Problem
uppstod vid végningen av modellerna, det réckte
med att ndgon i ndrheten blinkade med 6gat f6r
att den elektroniska vagen skulle ge utslag, Det
verkar som man far inféra stora glasskdp runt
vagarna, precis som skolans gamla balansvagar,

P-O Nyman, Soina med sin Easy-B,
Folo: Urban Andersson

Nu en genomgdng av klasserna, bdrjande med FAI
ddr 8 man var anmélda. | realiteten stélide "barall
fem upp, tyvérr kunde inte Ove Petterson och
Lennart Flodstrém komma, medan Kar! Stdlberg
inte lyckades prestera ndgon officiell start,

Gunnar Wiwardsson bérjade b&st med ett par flyg-
ningar strax dver fem minuter men kunde sedan
inte 6ka. S-O Lindén hade massor av problem,



nan hade inte en hel kdrra med sighéem, Han pre-
sterade dnda tdvlingens bdsta tid 7,17 i sin5:e
start, Per Sédersten och sven Pontdn hade ock-
sd alla méjliga problem och stadllde dessutom upp
med oflygna modeller, férsvenskade Los Angeles
Leopards ur Free Flight News och Aviatikern,
(sk textrekliam!) Vinnaren Dimitris Nikolau flog
sist av alla och lyckades med tre for dagen hyfs—
ade flygningar., Hanhs modell var aldrig hégre an
3-4 meter och det hade varit intressant att se
vilka tider som hade resulterat med full héjd,

Vinnare i FAl, Dimilris Nikolau, Solna junior,
h&r med sin vinnarmodell (f6 hans B-ké&rra}
Folo: Ake Karlsson

| 35——cm presterade bara 2 man tider och inte
speciellt bra sadana heller, N@mnas bor dock
Dimmans trimflygning med en 35-cm, modellen
fastnade i alla bjdlkar, stolpar och tr&dar som
fanns i hallen men kom loss varje gang och land-—
ade slutligen med en tid langt éver 10 minuter,
Det verkade som om manga hade anmdlt sig i for
ménga klasser, man hann helt enkelt inte med att
flyga allting och 35-cm blev lidande.

Per Stdersten och Sven Ponlan med 25-dres,
Lars Candell verkar lika spdnd han,
Foto: Ake Karisson

25-6res blev en ren Handen uppvisning, Man hade
med sig helt otrimmade modeller, inte vackra men
vilflygande, Rak V-form, valdigt bred korda, mas-
siva kroppar och underfena gav robusta och lé&tt~
trimmade kdrror (se bilder). T&vlingen var Jan
Bengtssons och Mikael Brahes férsta, vilket inte
férhindrade att de kom etta resp trea, med Sven
Pontan emellan, | dvrigt férekom lite olika modeli-
typer, ndgra "Pettson' och ndgra av Martin Shep-
ards pennyplane. N@mnas maste Inger Luthmans
insats, (hon &r Johan Luthmans mor) hon var pa

vdg mot riktigt bra tider nar kroppstommen vek
sig och modellen 511 sénder i sina bestdndsdelar
och mindre, Det hdr var den enda klassen férutom
Flugan dér tiderna Sverlag blivit hdgre och jémn-
are, (Se diagrammen!) Klassen verkar vara bra
for nykomlingar till inomhusflyget och det finns
gott om amerikanska och engelska konstruktioner
och till & med byggsatser att tillgad. Roligt var ock-
s& att se att vi har fatt en ny klubb med inomhus
pad programmet, namligen Sigtuna Mfk represente—
rade av far och son Lindquist,

En klass som ldnge varit med i inbjudningarna men
saknat deltagare ar peanut-skala, Dock inte denna
gang, da fem man hade anmalt sig. Tyvarr uteblev
tre, vilket ldmnade eldsjdlen Martin Miettinen och
Rolf Soderin, SRFK, att gdéra upp. Martin hade en
Blackburn, ratt vdlbyggd men utan detaljer medan
& andra sidan Rolf hade en Fokker ""Eindekker' med
fdrgschema och stagning. Inte ovantat visade sig
den forstndmnda modellen flyga ndgot béttre och
det skilde 9 sekunder (= podng) fore skala bedém-—
ningen, Skala domaren Tore Loodin stod och vred
och védnde ldnge, innan han var klar och gav folj-
ande podng:

Flygning Hantverk Yta Realism X

Martin M 33 8 4 7 52
Rolf S 24 6 3] 6 4y

Tyvérr finns det inga klara regler for peanut-skala
Tore valde att ge poang upp till 10, enligt radio-
flygarnas system (tror jag). Nu fungerade det ju
bra, men nar flygtiderna bérjar dka maste vi hitt
pa nd nytt, De om peanut,

Den vinnande Peanul-modellen, Martin
Mieltinens Blackburn monoplan, Obs!
proppaggregal frén Sleek Streek,
Folo: Urban Andersson

Efter att ha foridngt 1:a perioden en halv timme
sldpptes alla Flugan och Sleek~Streek flygarna
|6sa tillsammans med handlunsarna. Totalt kaos
sdg ut att rada med ett 90-tal flygare och en massa
medhjidlpare pa golvet, Ndgra klara intryck av vem
som flog vad fick jag aldrig, Sven Pontan kunde
dock vinna med en mycket bra tid medan tvaan
Janne Zetterdah! kvaddade efter tre starter, Ro-
ligt var att se de fran linflyget 6kdnda Féllgren-
bréderna, @nnu en ny klubb till inomhusflyget,
Aven i handluns var det mdnga anméalda som aldrig
presterade tider, synd. Populdra modeller Super
Sweep och Simplex i olika storlekar och med olika
profiler. Stora, ldtta modeller och moderat hojd
verkar vara inne {obs vits),

Flugan Sleek-Streek slutligen, 33 forhandsanmél-
da, 75 byggsatser salda pé platsen och 67 deltaga—
re till slut, Vi hade nog kunnat sélja lika mé&nga
byggsatser till (dock inte bananer), En verklig
flygglddje utbrét nédr alla smagrabbar (och tjejer)
sldpptes |6sa efter att ha fatt halla sig lugna hela
dan,

Négra hdéjdpunkter:

Mats Roslings vinst, med 3 sekunders marginal
till de tre tvaorna, bland den Janne Z som vann i
Jordbro,
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Tore Loodins fina tid med en Sleek~Streek (den
biste?)

Stefan Sédersten, Pers son, bara 5 ar gammal och
pa vég att bli nat.

Forvillade Expressen-reportrar som undrade vad
de hade hamnat pé&.

Tyvdrr maste vi nog slopa den hir klassen i fort-
sdttningen, den &r for populéar! Eller for att ut-
trycka det pa ett annat sétt, man hinner inte med
att flyga de ""riktiga'' inomhusklasserna, Kul var
det i alla fall,

Efter en stund (ganska l&ng stund, men det &r vi
ju vana vid) kunde prisutdelningen ske, jag tror

att de flesta blev ndjda, Tonvikten 1&g denna géng
pa ljusstakar, ljus,byggsatser och vitlim, Det ut-
bringades tom ett leve fér arrangdrerna och vi
kunde stolta men trdtta plocka ihop, Till slut ndgra
allmdnna kommentarer:

""The fighling face of Sven Pontan" skulle
man kunna sdga. Har med sin FAl-modell,
L&gg mérke till de stora fonsiren i bakgrund-
en,

Foto: Ake Karlsson

Dimilris ser férskréckl ut men det &r inte mo—
dellens vikl som har skrdmt honom, Det &r
sharare etl forsok alt inte padverka vagen,
Foto: Urban Andersson

Alla Stockholmstidningar hade fatt inbjudan att
komma, tva kom, Expressen och DN Sydvést, Det
var dock bara DN Sydvidst som publicerade nagot,
en knapp halvsida med en hyfsad artikel, Ett all-
varligt fel fanns tyvérr, tydligen hade nagon (inte
inom arrangdrskiubben) givit intrycket att det var
SLM som var organisatér, detta var ju fel. Minst
lika manga adskadare som tdvlande infann sig.

/i sdlde (med lite méda) 34 kg prima bananer, Det
finhs goda chanser att f& anvdnda hallen igen och
dven vissa méjligheter att f& vara i A-hallen, tak-
hdjd 20 meter och inga fénster, Ett varmt tack till
Tore Loodin, skala domare, Lars Golbe, mycket

generds i sitt stdd av tdviingen och inomhusflyget

och sist men inte minst St Eriksméssans potentater,

Vidlkomna igen ndsta gang
Peter Meurling
Mfk Gladiatorerna

DURIGT

SIMPLEX - SM vinnande inomhushandiuns

Handliuns har varit en av de stérre klasserna hit-—
tills pd inomhustdviingarna i Stockholmstrakten,
Med vara laga takhéjder behdver man ett mycket
1&tt plan, Man tror gdrna att s& har smickra dimen-
sioner ger ett bréckligt plan, men genom den laga
vikten blir glidet s& ldngsamt att de t&l det mesta,
Jag har anvdnt samma plan hela tiden,

Den enda verkliga svarigheten vid ett sant har
bygge, &ar att hitta ratt balsa, dvs ldtt C-grain,
Den déar flackiga, vridstyva och séllsynta balsan
du vet, Om bara véra k&ra balsaklyvare kunde
vrida stocken 90° s3 vore det ju inget problem
ldngre. Med envishet och tur kan du nog hitta nd-
got 10-15 grams 1,5 mm flak som '"av misstag"
slunkit igenom till din hobbyaffér, Chansen &r vl
ung ett pd hundra. Men deppa inte fér det, Micro-
X har en bra byggsats, som séljs av Lars Golbe,
Dalagatan 4, 11123 STOCKHOLM, Tel 08/209620

Raskt 6ver till bygget, Anvénd aluminium-oxid eller
silikon-karbid-papper nr 150-180 Iimmat p& plan
klots fér grovslipningen. L&t papperet géra jobb-
et, for mycket tryck krossar underliggande fibrer,
Fortsétt med allt finare papper och kolla tjockiek-
en med skjutmatt, Avsiuta med att polera ytorna
med baksidan av ett 400 papper, Lack ar Sver-
flodigt, Fila ett jack i mittsprygeln for att 6ka
limytan. Anvand ett |im som spénner sd lite som
méjligt. Micro-X cement &r bra, Det dr mycket
viktigt att vinge och stabbe limmas rakt, utan vin-
kelskillnad, Sytrdden pad framkanten &r helt né6d-
vandig vid <ontakt med balkar, vdggar, basket~
korgar mm, N&r du 8nda haller pd och skéar, gér
en kropp i reserv, Har du den med dig pa tévling,
s hdller sdkert den forsta, Extra stabbe kan ock-
s& vara bra att ha,

Flygning. Enklast i sma hallar tycks vara stig och
glid &t samma hall, férslagsvis vinster - vinster,
Goér glidcirkeln sa stor vdggarna tilldter, Kurvet
f&r man med vinsterroder och lite wash-in (bak-
kanten ner) pd vénstervingen, Stabbtilt {(lutning)
bér undvikas da det kan leda till att planet kommer
ner i minskande cirklar och 6kande fart, Stéll dig
mitt i hallen och kasta i riktning mot ngt av hérn-
en, men i ca 60° vinkel (elevation), Planera varje
flygning med h@nsyn till alla fasta hinder, Andas
pa stabben tills du far ett glid precis p& stallgrin-
sen, Minskad nosvikt kompenseras genom nedbdj-
ning av héger stabbens bakkant, Om du mot f&r—
modan far problem med urtagningen kan en aning
modellera i hdgervingspets hjalpa,

Vilka prestanda kan man nu hoppas p&? En se-
kunds flygtid f6r varje fot i takhéjd riknar man
i England som bra. Pa de fyra tdvlingar vi hallit,
ligger mitt snitt pd 17,3 sekunder p& sammanlagt
24 flygningar, Béasta flygning hittills &r 25 sek
under ca 9 m tak vid SM i Médssan, Alvsjs, Vid
tavlingar | &nnu hdgre hallar f&r man minska vélv—
ningen pa rotsprygeln och 6ka materialtjockleken,
Maxhdjden fér det h&r planet ligger nog kring 12—
15 m. Men vanligast dr ju vdra gymnastiksalar
med 6-7 meter till taket och det enda man d& kan
gora for 6kade flygtider &r att minska vikten
ytterligare. Min vdgde fran bdrjan 8,5 g och har
nu okat till 9,7 efter en del smareparationer, Med
riktig toppenldtt balsa kan man sdkert pressa vik-
ten tillunder h&lften av min, men dd 3r hillfast-
heten inte lingre s& stor. Men prova gdrna,. Det
dr ju enda séttet att |&ra sig ndgot, Men kom ihag
att detta &r en tadvlingsklass, s& kdnn dig vdlkom-—
men pd ndsta inomhustavling sd vi fAr mita kraft—
erna.

Sven Pontan

Handens MFK

Fotnot: modellen finns avbildad i MFN 2/74 sid 27,
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VARLDENS BASTA (igen)

Text: Lennart Flodstrém
Bilder o Ritning: Lars-G Olofsson

Den 27 december samlades de flesta av de for det
mesta bdsta A2-flygarna fran véstra Sverige, dvs
AKMG fft, Axevalla fft och sa enslingen frdn Troll-
héattan, hos Nisse Wallertin i hans husvagnsverk-
stad i Vdnersborg f6r att efter Anders H3kanssons
férebild konstruera ndgot valdigt bra i A2-vig,

Lars-G Olofsson fungerade som ndgon slags
diskussionsledare.

Lars-G Olofsson ledde férestédliningen, som in-
leddes med studier av kvalresultaten for UT, Na-
turligtvis sdg man av dessa, att de som trimmat och
och tdvlat flitigt hade lyckats bédst, Innan vi kom

in p& huvudtemat gjorde vi ocksa en 6verenskom-
melse om 1975 ars klubbtdvlingar, innebdrande ett
samarbete mellan AKMG och Axevalla, dar den se-
nare klubben skulle bdrja med en tévling 12/1 och
AKMG fortsétta 16/2 osv med en tdvling i ménaden,
Konstruktionsarbetet bérjade vi underifran, med

startkroken, Lars-G och Sture Ericsson &r snurre-

krokfrélsta, och det & nog inget fel med det,
Snurrekroken har en hel del férdelar somen vanlig
krok saknar, Till belackarna kan man séga att en
snurrekrok kan géra allt som en vanlig startkrok
kan gbéra, dvs den kan anvdndas som en vanlig
startkrok, men den kan géra mycket mer, De extra
fordelarna 8r manga, forutsatt att kroken &r ratt
justerad och kérran ratt trimmad:

1. I termikfritt vider kan man f& modellen att géra
en stigande svdng efter urkopplingen och dar-
med vinna utgdngshdjd.

, Da modellen har hég hastighet vid urkopplingen
gor den en sndv svang och detta innebdr att det
dr [dttare att "placera' kdrran i en termikbldsa,

3. Man kommer i ett bdttre utgangslége for sk tak-
tisk flygning (piggy-backing, snalskjuts etc).

Sture Eriksson och Lars-G Olofsson demonsirerar
snurrekroksieknik

Sture Eriksson visar hur snurrekroken kan pa-
verka roderutslag,

Lennart Flodsirém instruerar,

Giveltvis kan snhurrekrokar missbrukas med mycket
luftcirkus som f&ljd, men d& har man i regel visat
daligt omdéme, Normalt byggda vingar haller gott
for de belastningar det roér sig om, Om man tycker
att det ar for jobbigt att springa efter kdrran un-
der shurrevarvel kan man l8ta kdrran Sverstegra
fore svdngen. Den viker sig da 8éver vingen och
svd@ngen blir mycket sndvare, Modellens konstruk-
tion i dvrigt behdver inte vara méarkvardig, men
vissa saker tal att tdnka p3, tex:

4, VVingspetsarna bér vara langa, latta och tra-
petsformade, for att ge stor spannvidd (=bra
prestanda) och vikten koncentrerad inat, Stor
\VV-form behdéver man inte skammas for,

5. Spetskorda ej under 100 mm,

Som vingprofil framfordes Benedek B6356 B,
7457 d, Schulten och Lo 745-720, med viss for-
karlek for den forstnamnda, Balkar efter Ssttysk
modell, dvs tva l&dbalkar plus tva formlister,
alla i ytan, och sprygelavstandet 40 mm i inner-
vingen och 50 mm i spetsen, Spryglar av 2 mm
papperskladd balsa,

Vingyta 29,5 dm? projicerat, Stabbyta 4,5 dm?2,
Stabbprofil valfri, beroende pa att Lars-G envist
havdade att den inte spelar ndgon stérre roll,



LAGPRISERBJUDANDE

Vi har fadtt in en stor sdndning
Super Tigre G15 F.I. Good Year
som vi kan erbjuda till formans-
pris.

ENDAST 150:- INKL.SPINNER.

Motorn #dr v#dl ndrmast ndgot for
friflygentusiasterna och i viss
madn dven speedflygaren.

Effekt. 0,62 hkr vid 22500 rpm.

- Vi har fullstandigt reservdels-
sortiment for alla ST-motorer -

Hér &r dom flesta av dom bésla,

MODELULSPORT AB
Kvarnhagsplan 116, Hdsselby G&rd
162 30 Vdllingby. Tel: 08/384179

Stabbens hdjdl&ge beror pd vingens héjdldge och
anfallsvinkel, Den bor inte komma i "vingskugga',
och dérfér kan man till att borja med undvika att
placera vingen hoégt, Ju l8gre anfallsvinkel vingen
har, desto hégre maste stabben placeras i f6rhali-
ande till vingen, Vi valde 6° anfallsvinkel pd ving-
en for att f& 1&4gt nosldge och kunna glémma bort
stabben,

BESULTAT

AKM:s decembertdviing 1974

Tyngdpunkten pd ca 55%. Momentarm 675 mm och
fenan placerad framfér stabben, pd kroppens dver-—
sida,

1 december pd Revingefidllen
FlA

1 Lars-G Olofsson, AKMG ffi 805
. . o .. . 2 Bror Eimar, Nimbus 768
Lars-G vill inte ha ndgon nos alls, men de 8vriga 3 Svante Lundkvist, Fladderm 711
var nog éverens om att kosta pa en nosléngd om 4 Leif Persson, AKM 684
1 9 P E 5 Lennart Widh, AKMG fft 677
ca 00 mm, 6 Lars-O Danielsson, AKMG fft 606
7 Anders Persson, AKM 550
8 Ingemar Pettersson, Fladderm 445
Fi1B
1 Bror Eimar, Nimbus 880
2 Lennarl Hansson, AKM 873
3 Knut Andersson, Flyggéngel 870
4 Lars-G Olofsson, AKMG ffl 655

Ulom tédvling deltog Kjeld Kongsberg iran Danmark
med myckel gott resullat 900 sek,

FIIC

1 Nils Erik Hollander, Karistad 900
1 Rolf Hagel AKM 900
3 Lennart Larsen, AKM 100

DM- /4 Sodermanland 74.12,15

HKG Jun
1 Pcler Melin, Eskilsluna 44
Al Jun
I Goran Lidenvik, Siréngnds 416
2 Ove larsson, Eskilsluna 406
3 Klas Asplund, Eskilsiuna 391
4 Jan Backman, Eskilsluna 376
. N . 5 Tomas Esergren, Eskilstuna 366
L;sse L:Zr'_sson och Nisse Wallertin diskuterar 6 UIf Lindberg, Eskilstuna 362
NISSEeSIASsa 7 Mals Lundgren, Eskilsiuna 346
8 Per Wicksirém, Eskilstuna 316
9 Peler Melin, Eskilsluna 300
- P T . 10 Tomas Holmberg, Siréngnds 275
I_lksoom tidigare betyc.ier specn‘lka.llonen att man 11 Tomas Andersson, Strdngnis 218
kan f& ett ganska varierande sortiment av konstruk
- . . . ° 2
tioner, och Lars-G:s ritning visar hans syn pa AZ Jun
a2 s e s i 1 Tomas Alm, Eskilsiuna 541
safken. Trots allt &ar sopecmliatlonen ganslfa vettig, 2 Tomas Ekendahl, Eskilsiuna 506
Vi slutade med att skadda ut 6ver de sorgliga rest- 3 Ove Larsson, Eskilstuna 435
I =t i l = 4 Carl-Guslaf Karlsson, Eskilstuna 339
erna efler: for‘ta.r‘lngten (vilka mf*:c.kor*.) och .d.opte 5 Jan Backman, Eskilatuna o
konstruktionen i enlighet med tidigare tradition
efter ndgon féorekommande &t- eller drickbar vara. eesen
A H I Eddy Asifeldl, Eskilsluna 545
Som vanligt fanns det varianter, men resultatet 2 Gurmar Holmberg, Stringnés 363
3 Soren Gustafsson, Eskilsluna 97
blev: LYCKHOLMS LJUSA,
R B2
TACK Gunnel och Nisse. 1 Lennarl Backman, Eskilstuna 593
2 Tomas Ekendahl, Eskilsluna 510
Floda 3 Tomas Alm, Eskilstuna 6
cz
0 1,25 2,5 | 5 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
- > 1 Lars-Gunnar Lindblad, Eskilstuna 600
B 6356 b 8} 0,7 .18 3,14| 4,55| 6,53| 8,55| 9,15| 8,96 8,23 7,10| 5,75| 4,08] 2,23| 0,22 2 Séren Guslafsson, Eskilstuna 560
ul 0,7| 0,03] 0,15| 0,42| 1,12 2,45] 3,28] 3,57| 3,65| 3,50 3,00| 2,22]| 1,19/ 0 3 Eddy Asifeldt, Eskilsluna 132
Lo 745720 l r_|| 1,01 2,72| 3,32! 5,321 7,25| i_l:[ 9,3&' 9,32] 5_701 7,69] 6,50' 5,13] 3,37| O,Gj
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Resultatl av kvalificering 1974 (ill UT-75
Klass F1A

Hans Eklund, Skvadern
Lennar! Larsen, AKM

Henry Akermark, Axvalla fft
L. G Olofsson, AKMG fft

C G Karlsson, Eskiistuna
Lasse Larsson, AKMG fft
Claes Martensson, AKM
Gunnar Holm, Solna

Bror Eimar, Nimbus

10 Hakan Broberg, Borldnge

11 Inge Sundsledl, Borlénge

12 Niis Wallertin, AKMG ffl

13 Olle Sandah!, Mysingen

14 1L -O Danielsson, AKMG ffl

15 Tommy Ericsson, Harnésand
16 Holger Sundberg, UFK

17 Arne Berglin, OFK

18 Bo Jansson, Linkdping

19 Leif Persson, AKM

20 Anders Sund,Waxholm, Jun
21 Bengt Pettersson, Linkdping Jun
22 Anders Widh, Fagersta

23 Anders Larsson, UFK Jun

24 Nils O Gustlavsson, Axvalla ffl
25 Thomas Alm, Eskiistuna

26 Dennis Quick, Linképing Jun
27 Torslen Eriksson, UFK

28 Erik Sund, Waxholm

29 Anders Peltersson, Harndsand
30 Louise Flodstrém, AKMG
Bvriga juniorer

34 Per Johansson, Link&éping

36 Bengl Jansson, N:a Uppland
39 Peo Tidslrand, Harnésand

40 Dick Nilsson, Linképing

148 fiég

COoONOLNEWN =

F1B

Kjell Livenborg, Seina

Bjorn Séderstrém, Soina

Jan Zetlerdahl, Solna

Knut Andersson, Flyggéngel
Lennart Flodsirém, AKMG
Lennart Backman, Eskilstuna

S O Lindén, Nimbus

Lennart Hansson, AKM

Anders Hakansson, AKM

Bror Eimar, Nimbus

Per Qvarnstrém, Fladdermusen
Thomas Ekendahl, Eskilstuna
Ulf Carlsson, AKMG

14 L G Olofsson, AKMG

15 Hans Séderstrém, Harnésand Jun
Dimilris Nicolau, Solna jun

37 flég
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Leif Zelterlund, Solna
Hans _L.indhoim, Linképing
J+O Akesson, AKM

L-G Lindblad, Eskilstuna
L-G Olofsson, AKMG
Gerald Boman, Solna

N E Hollander, Karislad,
Rolf Hage!, AKM

Eddy Astfeldt, Eskilstuna
Kjell Johansson, Solna Jun
Urban Nygren, Solna
Soéren Guslavsson, Eskilsluna
Lennarth Larsson, Solna
Tore Hedqvisl, Eskilstuna
15 Ake Léfvander, Skvadern

20 fisg
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Kommentar

Antalel tdvlingar har dkat Iiksom antalel taviande.

Vilket &r treviigt.

2700
2651
2644
2634
2630
2620
2581
2580
2551
25371
2504
2497
2485
2481
2477
2470
2451
2444
2441
2433
2431
2422
2412
2401
2388
2380
2363
2357
2341
2313

2260
2257
2238
2237

2700
2630
2602
2592
2590
2574
2483
2482
2457
2441
2297
2149
2105
2079
1996
1008

2686
2665
2583
2573
2527
2488
2435
2378
2334
1671
1620

948

902

893

776

16 sanklionerade lavlingar flégs + nagra till.
Totala anlalet tdvliande pa dessa 6kade frén 178
lill 205, Poédngen som fodrades fér att kvala in i

Ar var hégre i F1A och FIB, l&gre i FIC,

1973 1974
FI1A 2272 2433
F1B 2173 2441
FlIC 1982 1671

Av dessa siffror far man fram att del var hérdare

i &r. Undanlag FIC som &r pd vig ulfér, Och den
klassen lar inte bli battre nu nér del &r 7 sek

molorlid,

MFK Gladiatorernas inomhustévling 1/12-74 i

Missan, Alvsjo
FAI-65 cm

Dimilris Nikolau, Solna MSK
Sven Olov Linden, Nimbus
Gunnar Wiwardsson, AKMG
Sven Pontan, Handens MFK
Per Sbtdersten, Handens MFK

O W -

8 anmélda

12,18
11,32
10,47
8,41
5.13

35-cm

1 Dimitris Nikolau, Solna MSK
2 Mats Lugnefors, Soina MSK

9 var anmiétda

25-6res

CLONOWNE WM =
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20

Jan Bengtsson, Handens MFK
Sven Pontan, Handens MFK
Mikael Brale, Handens MFK
Jan Zetlerdahl, Solna MSK
Sven Olov Linden, Nimbus
Per Sodersten, Handens MFK
Kjell Johansson, Solna MSK
Tomas Lindquist, Sigtuna MFK
Bengt Lindquist, Sigluna MFK
Lasse Linden, Nimbus

Inger Luthman, Gladialorerna
Bjérn Sédersirém, Solna MSK
Martin Miellinen, Gladiatorerna
Lars Luthman, Gladiatorerna
P-0O Nyman, Solna MSK

var anmélda

Peanut-skala

1 Martin Mieltinen, Gladiatorerna
2 Rolf Séderin, SRFK

5 var anmélda

Handkasiglidare

PLWN -

=R N [}

14
15

22

Sven Pontan, Handens MFK
Jan Zetlerdahl, Solna MSK
Gunnar Wiwardsson, AKMG
Sven Olov Linden, Nimbus
Hoilger Sundberg, Uppsala FK
Kjel!l Andersson, Solna MSK
Bo Bispgdrd, Soina MSK
Gunnar Gunnarsson, Solna MSK
Mals Lugnefors, Solna MSK
Per Olof Nyman, Solna MSK
Goéran Féllgren, Oxeldsund
Kjell Magnusson, Uppsala FK
Lars Linden, Nimbus

Mikael Andersson, Solna MSK
Bengl Féllgren, Oxeldsund

var anmélda

FIugan/Sleek—Slreek 2 flygningar av 3

1
2

@~ QN

-0

13
14
15
16

18
19

24
25

27
28
29
30
31

34
36

37
38

4

44

4
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48
49
50

52
53

55
56

59
60

62

64
65
66
67

Mais Rosling, UFK

Hans Thunstrém, Solna
Anders Larsson, UFK

Jan Zelterdahl, Solna

Mikael Ho6g, Handen

Lars Linden, Nimbus

Lars Olov Larsson , UFK
Stefan Jaworski, TSFIK
Roberl Larsson, UFK

Lars Candell, Kallhall

Soren Isaksson, UFK

Kjell Magnusson, UFK

Bo Bispgard, Solna

Tomas Lindquist, Sigtuna
Holger Sundberg, UFK

Tore Loodin, SRFK

Magnus Jahnke, UFK

John Perry,

Peter Jahnke, UFK

Robert Ghlin, Kalhall

Jonny Coucher, Handen .
Bjorn Agren, UFK

Sdren Andersson, UFK

Kjell Andersson, Solna

Rolf Sdderin, SRFK

Mikael Jansson, UFK

Marcus Miettinen, Gladialorerna
Ola Kéllsirém, Gladiatorerna
Karin Agren, UFK

Mikael Andersson, Soina
Jocke Malinen, Solna

Mikaei Rodner, Gladialorerna
Mikael Hedkvist, UFK

Kjell Juhi,

Jan Lindquisl, Sigluna

Eva Flodin, Tullinge

Kjel! Boman, Gladialorerna
Jonas Lassar, Solna

Ake Karlisson, Handen

Jari Tarvainen, Gladialorerna
Lars Flodin, Gladiatorerna
Anders Aronsson, Gladialorerna
Gunnar Agren , UFK

Tommy Petlersson

Anders Bidckstrém, UFK
Tomas Boman, Gladiatorerna
Gabriel Jonsson, Gladialorerna
Stig Hedlund, Glad ialorerna
Johan Eriksson, UFK

Slaffan Widersirom, Gladialorerna
Kennelh Nilsson,Gladiatorerna
Magnus Candeli, Kallhdl!

Stefan Séderslen, Handen 5 ar

Ola Persson, Gladiatorerna
Marlin Miettinen, Gladiatorerna
Bengl Kinnander

Inger Luihman, Gladiatorerna
Krister Johansson,

P-O Lang, UFK

Manne Rytiman

Holger Lulhman, Karolin
Bengt Vidlund

Per Anders Svensson, Kallhdil
Erik Aronsson, Norge

Puh!
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52 p
44

Summa 111 startande, varav 67 i Flugan/Sleek
Stireek,
11 klubbar fanns representerade

Solna FAl-cup 8 december 1974

F1A junior
I Lars Nielsen, Borldnge 765
2 Per Johansson, Linképing 687
3 Anders Larsson, UFK 658
4 Per Holm, Waxholm 640
5 Dennis Quick, Linképing 638
6 Anders Sund, Waxholm 626
7 Bgngt Pettersson, Linkoping 622
7 Tomas Alm, E-tuna 622
9 Tomas Ekendahl, E-luna 610
10 Jan Backman, E-tuna 582
11 Jan Svenningsson, UFK 576
12 Ove Larsson, E-luna 517
13 Anders Holm, Waxholm 447
14 Gunnar Nilsson, UFK 198
F1A Senior
1 Erik Sund, Waxholm 884
2 lLars-Goran Olofsson, AKMG 864
3 Inge Sundsledl, Bor!dnge 840
4 Bjorn Soderstrom, Soina a1l
5 Hakan Broberg, Borldnge 804
6 Bernt Sund Waxholm 791
7 Per-Arne Svensson, UFK 778
8 Olle Sandahi, Mysingen 725
9 Holger Sundberg, UFK 716
10 Bengt Wendell, Fagersta 710
11 Leif Andersson, Solna 706
12 Anders Widh, Fagersta 687
13 Tommy Eriksson, Hirnésand 6684
14 Stig Nilsson, Jakobsberg 676
15 Torsten Eriksson, UFK 653
16 Eddy Aslfeldt, E-tuna 646
17 Kaj Sneilman, Boridnge 635
18 Lars-Olof Danielsson, AKMG 633
19 Gdsta Franzén, UFK 623
20 Gosta Rask, Waxholm 620
21 vanja Sund, Waxholm 609
22 Mals Weslin, Waxho!m 597
23 Lars-Olof Larsson, UFK 592
24 Birgilla Holm, Waxholm 574
25 Bo Jansson, Linképing 530
26 Bengl Svensson, Waxhol!m 523
FiB
1 Bj6rn Sédersirdém, Solna 829
2 Jan Zeullerdahl, Scoina 787
3 Sven-Olov Linden, Nimbus 726
4 Lennarl Backman, E~luna 693
5 Willy Andersson, Visleras 637
6 Orjan Gahm, Jakobsberg 630
7 Tomas Ekendahi, E~luna Jun 609
8 Bengl Biomberg, Gamen 596
9 Carl-Géran Sundsledl, UFK 577
10 Lars-Géran Olofsson, AKMG 546
11 Dimitris Nikolau, Solna jun 483
Fi1c
1 Leif Zellerlund, kSolna 871
2 Lars-Gunnar Lindbiad, E~tuna 801
3 Gerald Bohman, Solna 761
4 Eddy Aslifeldt, E-tuna 758
5 Hans Lindhoim, Linképing 755
6 Nils-Erik Hollander, Karistad 655
7 Sdren Gustavsson, E-tuna 577
8 Tore Hedqvisl, E-tuna 3

Lagldvling om cupen

2

&

w

@

10

12

Solna 1 2469
(3 Sédersirém, J Zellerdahl, L Zetlerlund)
Waxholm 1 2301
(A Sund, B Sund, E Sund)

Boridnge 2284
(H Broberg, K Snellman, 1 Sundstedt}
E-tuna 1 2076

{J Backman, L. Backman, L-G Lindblad)
2

UFK 2

{T Eriksson, A Larsson, H Sundberg)
Solna 2 1950
{L Andersson, D Nikolau, G Bohman)
E-luna 2 1864
(O Larsson, T Ekendahi, E Asifeldt)
Waxholm 2 1857
(P Holm, G Rask, M Westin}

L.inképing 1839
(B Jansson, P Johansson, B Peltersson)
UFK 3 1397
{G Franzén, G Nilsson, J Svenningsson)
UFK 1 o 13ss
{P-A Svensson, C-G Sundstedt, G Agren)
Jakobsberg 1306

(S Nilsson, O Gahm)

Axvalla 27/10-74

A2

1 Nils Wallerlin 422
2 Nils-Olof Guslavsson 320
3 Benglt-Inge Johansson Jun 306
4 Ulf sélde Jun 295
5 Gdsla Sundberg 294
6 Ake Karlsson 259
7 Bengt Johansson 244
8 Henry Akermark 233
9 Jonas Karlsson Jun 157

15
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SM -74 i RC-segel, Hang avgjord

| dagarna tvd, ndarmare bestamt 28-29/9, genom-
fordes SM F3B-B pd Ales Stenar och Hammars
Backar 6ster om Ystad med hjdlp av arrangérs-~
klubbarna Kristianstads MFK och MFK Snobben.
Det var andra gdngen arrangemanget drogs igéng
och var det férsta olikt pd mé&nga satt, Nu fick vi
bl&st s& att det réckte och tom blev dver, 12-14
m/sek uppmétes som mest, Flera deltagare stod
dirfér dver forsta omgdngen, d@ de antingen ej
hade modeller eller erfarenhet att flyga i sadant
blasvéader,

Taviingsreglerna sdger enkelt att F3B-B gér ut
p& att under 6 min frdn start flyga s manga vénd-
or som mdjligt p& en 100 m bana, en vinda &r allt-
s& 100 m, (I teorin stdmmer detta men i praktiken
flygs det normalt mellan 125-175 m for varje van-
da, beroende pa kaning i svdngen och/eller sent
anlagt svang) Fér varje vdnda erhdller man 25
podng och fér en godkénd landning inom ett omrade
pa 50x100 m inom en min, erhdlls ytterligare 50 p.
P& SM var tiden kortad till 4 min pga det stora
deltagareantalet, 36 st, varav 32 startade, Dess-
utom omrdknades varje omg,segrares resultat (det
flygs tre omg) till 1000 p och de d6vrigas procen-
tuellt i f6rhallande till detta, Det innebar visser-—
ligen en extra arbetsbérda for sekretariatet (Léas:
Ann-Marie Beckman, som har hallt i sekretariatet
p& de flesta hangtdvlingarna i sddra Sverige) men
det méste till, d& tdviingsplatsen ofta maste flyttas
fran omg till omg pga vindkantring och da ej blir
lika snabbflugit. | slutresultatet kan utl8sas dels
slutpodng och inom parantesen syns flygpodng+
land.poang = 0/00 av omgsegrarens resultat i tre
omg,

Hela 6 st skala ASW15 som deilog vid 74 ars
Hang SM. Téavlingens i sarklass snyggaste
modeller, De ser verkligen ut som etl riktigt
segelplan, bade pa marken och vid flygning
over hangkanien,

Folo: Séren Guslavsson

Om sjélva tdvlingen kan sdgas att det var den mest
spdnnande och ovissa som flugits, Efter forsta omg
ledde undertecknad p& 33 vandor, déarefter Kurt
Lennd som hade 31 vdndor och Jan Levenstam och
P&r Lundqvist p& 29 vdndor och dérefter Bo Ny~
lund p& 27 vindor, Efter att ha flyttat tavlings—
platsen nagot, bérjade omg tva, Dér lyckades Kurt
Lennd och Par Lundqvist bidst med 30 vandor, féljd
av undertecknad och Ha8kan Svennesson (som stod

Bo Nylund gjorde nu 27 véndor med Jan Karlsson
och Kurt Jdnsson strax efter pd 26 vandor, Tav-
lingen var nu slut fér 18rdagen och nér resultaten
p& kvillen raknades om till 0/00 stod det klart att
Kurt Lennd nu ledde fére undertecknad med 5 0/00
och pa tredje plats Pér Lundqvist, féljd av Jan
Levenstam pa fjdrde plats,

P& séndagsmorgonen skulle tredje omg flygas,
Vidret var ovanligt, ihdllande regn och vind. fran
land, 4-5 m/sek. Skjutvarning var utférdat for
Hammars Backar, dar det fanns ett hang som kunde
duga. Efter att ha varit i kontakt med atskilliga
personer, {markégare, militdrer, metreologer etc)
besldts att aka till skjutfédltet for att genomféra
sista omg. Vid middagstid kunde sa tévlingen fort-
sdtta,

E el
B

SM - fyran Jan Levenstam-Starflyers, har
med sin (nédra intill} skalamodell ASWIS5,
Del ir bara pilolen som saknas under huven,
Folo: Sdren Gustavsson

Pé&r Lundgvist-Hdkaklubben som blev 1974
ars Svenske mislare.
Foto: Soren Guslavssonl

sver férsta omg) pd 28 vdndor, Jan Levenstam och



SM-3:an Nisse Hoffman-Kristianstad
Foto: Soren Gustavsson

Jerry Hansson, Hakan Svenhesson och Lennart
Olsson var de bista i inledningen med 15 véndor,
Det stod klart att hanget var svarflugit och l&ng-
samt, Kurt Lennd béttrade pa till 18 vdndor, och
direfter var det P&r Lundqgvist tur, Han var nu
tvungen att flyga 19 védndor for att ha en chans att
vinha, Spannande, Efter tvd min 1&g han jidmnt med
Kurt Lennd men kunde pd slutet 6ka s& att han kla-
rade 19 vidndor, men h&ll pa att missa landningen,
da modellen stotspiralade sig ner de sista met—
rarha (troligen fukt i radion). Undertecknad hade
en chans att sl8 P&r Lundqvist, det rackte att jag
fl6g jémt med honom, men férverkade den redan |
utkastet, Jag, och atskilliga med mig, hade tratt
en plastpdse dver sdndaren.for att skydda den mot
regn och i utkastet fick jag ej in handen i pésen
med all den dramatik det blev av detta, N&r miss-
ddet v&l var uppklarat och modellen fldg pa sdker
héjd igen, var fér mycket tid férlorad for att kunna
géra ndgot at P&ar Lundqvist, men 16 vindor blev
det i allafall,

PiAr L_undgvist, Hékaklubben, SM-méstare 1974 i
F3B-B, Gratulerar, Ovriga plac star i resuttat-
listan,

Som slutord skulle jag vilja tacka alla taviande,
f5r de flesta var det den andra resan till Skéne,
och ett speciellt tack till funktiondrerna som hjélp-
te till pd tavlingen, Att ingen adrog sig lunginflam-
mation av sdndagens uteliv ar ett under, det kan vi
intyga som var med. Och 1at oss hoppas att det var
sista gdngen som vi behdver géra tva férsok for
att genomfora ett SM,

Tavlingsledare
Nils Henrik Hofmann
Kristianstads MFK

RC-segeltdviing Al lebergspokalen 1974,

Tidaholms MFK och MFK Blue Max, Falképing
arrangerade den 21/9-74 Allebergspokalen for
tredje aret i rad, Tavlingen genomférdes som van-
ligt pa Axevalla hed utanfér Skara,

Tavlingen samlade i ar 29 deltagare. De tédvlande
var fran hela Gétaland, men den Svervdgande del-
en var fran Skaraborgs ldn, Det &r synd att inte
fler deltagare fran andra lédn inte @& med i tavling-
en, Vi saknade mest skdningarna med de tidigare
&rens vinnare N-H Hoffman i spetsen,

Det var frdn bérjan meningen att tavlingen skulle
stridcka sig bade éver 16rdag och sondag, men det
visade sig att tdvlingen fl6t s& fort, s& vi kunde
genomféra hela tavlingen pa lérdagen, Tyvarr var
vadret inte det bésta, Det bldste hela tiden en gan-
ska kraftig vind, och regnet var ibland ganska
kraftigt. Trots detta var det inga av de tavlande
som klagade utan alla var pa ett fint humér, vilket
ar ett plus tycker vi,

obby
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Frdn bsrjan l&g Tore Gustafsson fran Lidképings
MFK bra till, men sen kom dagens, Iliksom ménga
andra dagars, segerman Benny Kjellgren, Benny
som férut i &r har vunnit ndstan allt i F3A trotsa-
de det hdrda vddret och genomférde tdviingen sa
bra att det redan efter 4:de omgdngen var klart
att han skulle ta hem segern, Tvdablev nykomling-
en i denna tdvling Anders Robertsson fran lkaros
i Orebro. Han var 318 p efter segraren,

Pa tredje plats kom dnnu en nykomling, Eilert
Forssel fr&n Kéttilstorp MFK, P& tredje plats
kom MFK Blue Max b3ste deltagare som detta ar
blev Kent Svensson,

;&Ilebergspokalen har alltid "korts!" efter de gamila
ClAM-regler, sa dven i &r, Dessa regler kan
tyckas lite for |&tta, men vi har genom vissa mo-
difieringar gjort reglerna mer utslagsgivande, 1
ar hade vi 200 m lina och 10 min idealtid, detta
tillsammans med det hdrda vddret gjorde tdviingen
mer utslagsgivande,

Mer ar val inte att sdga om denna tévling, Vi hoppas

att vi ska kunna géra denna tdvling till en tradi-
tion. Tdvlingen har placerats lite val ldngt fram
pa hésten tycker manga, vi ska férsdka att fa plats
med t&vlingen lite tidigare nésta ar,

Till slut vill vi, Tidaholms MFK och MFK Blue
Max, tacka alla deltagare fér en fin och trevlig
tavling, tyvadrr icke utan missoden,

Tidaholm MFK,

MFK Blue Max Falk&ping

Tommy Hermansson
Tf t8vlingsledare

RIPALAGRET 1974

1974 ars Ripa-ldger, som arrangerades under
tiden 27/7-2/8, blev i lika hég grad som férra
drets ldger en sportslig framgdng, Tyvarr gynn—
ades inte ldgret denna gang heller av det fina
véder vi hoppats pa, blast och regnskurar biev
ibland besvarande inslag.

Lérdag 27/7, ankomstdag

Férst pad plan var familjen Lars Andersson fran
Limhamn, som kom redan pa fredagskvélien, L&ngst
ifrdn kom familjen Gunnar Andersen fran Nord-
norge 275 mil bort, Ddremellan omkring 70 per-
soner i tdlt och husvagnar. Alla sugna pa att flyga,
men bldst gjorde att endast ndgra segelflygstarter
kunde genomfdras,

Det fanns manga familjer bland deltagarna,

Séndag 28/7

Ytterligare ndgra deltagare kunde noteras, men
den utlysta skalatdvlingen inhiberades pga det
daliga vadret och obefintligt intresse,

Pa eftermiddagen var intresset starkt uppskruvat
infér den aviserade helikoptertr&ffen, Inga heli-
kopterflygare uppenbarade sig, men Nisse Lind-
borg haller sitt teoriavsnitt och flég ocksa nagot
trots den starka vinden, Uppvisnhingen battrades
pd av Lasse Svensson och Olof Ellioth frén Blek-
inge modellflygklubb, vilka gjorde en elegant multi-
uppvisning.

55 personer f8ljde teoridelen med filmvisning och
ytterligare ca 30 st fo6ljde den praktiska delen,
Marth Bengtzon fr@n Bromélla bidrog med en upp-
skattad filmvisning, Kvaéllen avslutades med korv-
grillning,

Méndag 29/7

Fortsatt bldsigt vider med regnskurar,

Nagra nya deltagare anmélde sig emeliertid, de
var fran Katrineholm,

Inga tévlingar genomférdes, men mellan byarna
gjordes lite segel- och friflygforsok,
Vélbesodkt grillstund vid brasan.,

Tisdag 20/7

Nagot bittre vdder, Tva st inomhustdvlingar genom-
fordes i gamla sporthallen i Kristianstad., P3 kvill-
en blev det en hel del segel- motor- och friflyg,
dven lite linflyg.

Bygge och flyghing med drakar var populért inslag,

Onsdag 31/7

P& fSrmiddagen férekom sporadisk verksamhet
med forberedelse infér den aviserade drakflygt8v—
lingen pd eftermiddagen.

Efter draktdvlingen blev det plotsligt bra vader
med stor flygaktivitet, Linflyg, RC-motorflyg och
RC-segelflyg hela kvéllen,

Dessutom hélls en sparventdviing, Fére korvgrill-
ningen visade Leif Ulming film i klubbstugan, Dé&r-
efter var det dags for prisutdelning,

Torsdag 1/8

Regnandet pd férmiddagen avléstes frampé efter-
middagen av strdlande solsken, Stor RC-segel-
flygaktivitet pa eftermiddagen och kvédllen, men det
forekomm &aven linflyg, RC-motor och gummimotor-
flyg, Framp@ kvillen var det s& dags for en A-1
téviing, vilken samlade manga deltagare,

Fredag 2/8

Regn pd morgonen men uppklarnande och sol fram-
dver, Familjen Andersson fran Limhamn raketflég
pa eftermiddagen med varierande resultat och vi-
dare friflygtrimmning samt RC-motorflyg,

VVeckans aktivaste dag med inte mindre &n fyra tdv-
lingar och stort deltagareantal,

Vidare flégs det under veckan med:

A-1, A-2, Sleek Streek, Flugan, Tern, RC-segel,
RC-motor Helikopter, Raket, Linflyg, Friflygande
skala, och Drakar,

Samt hélls tavlingar i:

Sleek Streek 1, Drakar 1, Raket 1, Flugan 1,
Sparven 1, A-1 2, Sammanlagt gjordes 290 tav~
lingsstarter,

Till sist vill ldgerledningen tacka alla som pa olika
sdtt medverkat till det lyckliga genomférandet av
1974 &rs Ripalé&ger,

Nils=Henrik Hoffman

L.dgerledningen

Svensk-norskt RC-meeting i Ostersund

Ostersunds Modellflygklubbs RC-sektion hade ndjet
att Idrdagen den 19 oktober fé besdk av radioflyga-
re fran NTH-Flygklubb i Trondheim, NTH star for
Norges Tekniska Hogskola, Det var 8 stycken norr-
man som hade sokt sig till Optands flygfdlt denna
ndgot kyliga I8rdag. En liten annons i lokalpressen
hade lockat ut en del publik till faltet,

Nu till flygningen, Till stdrre delen bestar ju ett
meeting av fri flygning, Arrangorskliubben hade
dock lagt in en enkel tdvling som alla flygare kun-
de vara med pa.

Nagra speciella flygplan drog stor uppmérksamhet
till sig, speciellt d& de tvé skalaflygplan som var
med. Det var OMFK:s Bosse Wengfelt och Torsten
Jonsson, som flég med en P-51 Mustang resp Sky-
raider, Aven Hasse Bjorkgvists '"supermodell"
(spv 2,2 m) var festlig att se i luften, Bland vara
géaster skall vi ndmna Qjvind Moc, Han fldg mycket
sidkert med sin Maximum |V, Modellen visade prov
pa fina flygegenskaper, sdrskilt i lag fart, Bland
RC-seglarna fanns John Lynum med en Salto och
Jan Horne som flég med en Kobra,

T&viingen som genomférdes bestod av 4 moment:

1. Klotkastning, Med ett krocketklot gdllde det att
triffa en pinhe p& ungefir 5 meters avstadnd,

2. Riktningsbestdmmning. Hér skulle flygarna peka
ut Réros i Norge med hjdlp av en kompass,



3.

Identifiering av plastmodeller, Sex modelier
hade stéallts upp, Sedan fick var och en av flyg-
arna med en tdrning fa en siffra och sdga vad
det var for flygplan,

Flygmoment, Efter att ha startat skulle piloten
flyga mot ett markerat méal, N&r han trodde sig
vara mitt dver malet skulle han géra en mar—
kerad "nittigradare!. Som avslutning gédllde
det att sdtta modellen i en ruta pd 10 x 10 me-
ter, Flygningen skulle géras inom 3 minuter,

Forstaplatsen delades mellan 6stersundarna Ro-
bert Krockmar och Lennart Pettersson,

P& I16rdagskvéllen tr&ffades flygare och fruar pa
Stadskéllaren d&r det ats, dansades och snacka-
des RC. OMFK:s klubbordférande Arne Berglin
6verldmnade ett litet minne i form av en jamtélg
plus' nagra klubbdekaler till vara gdster fran vést,

Vi i Ostersunds MFK hoppas att ndsta ar kanske
fa gdéra ett nytt utbyte med flygarna fr&n Trond-
heim, Da kanske vi kan f& komma &ver till dem
och bland annat préva pa deras fina hang,

Text och bilder: Jonas Kling

BRESULTAT

Svenska Méslerskapen i klass F3B-B vid
Hammars backar den 28-29 sept 1974

1 Pé&r lundgvisl, Hokaklubben 2000p

2 Kurt L_ennd, Hokaklubben 1952

3 N-H Hofmann, EMFK 1938

4 Jan Levenstam, Slarflyers 1792

5 Hakan Svennesson, KMFK 1748

6 Bo Nylund, LMFK 1673

7 lLennart Olsson, Acroflyers 1654

8 Jan Karlsson, MFKSK :gg;

8 Kurt Jonsson, MRF SK TENAODMNOM
10 H&kan Johansson, Linképing 1530 :"2‘332‘:‘;‘;‘;‘;‘
11 Pé&r Berggvisl, Landsk 1501

12 Jerry Hansson, KMFK 1498 - =

13 UIf Ekelund, MRF SK 1459 5 ;

14 Kent Karlsson, Lidképing 1438 -

15 Harry Fransson, Lidképing 1376 a

16 Kurt Johansson, Lidk&ping 1352 ]

17 Peler Pelikan, lkaros 1350 o 2

18 Slig Lilja, JRFK 1332 5 et SR
19 Séren Gustavsson, Linképing 1324 @
20 Agne Engman, LMFK 1317 «
21 Slure Bjsrn, LMFK 1203 o
22 Rolf Westergren, LMFK 1268 § 5 S
22 Berlil Nilsson MRF SK 1288 WV E
24 Bertil Beckman, Starflyers 1274 £ 9 g\%’g c © -
25 Birger Lifner, MRFSK 1245 —g &-E Socgucs e
26 Tore Gustavsson, Lidképing 1207 accdg 3 gg'ﬁ ki’
27 Johnny Johansson, Hékaklubben 1170 b Q 2 Ru3 3 8o ﬁ‘j
28 Dan Nylund, LMFK 117 P cw§<o_“_lu)'_
29 Olle Erlvik, KMFK 813 w PU-vwuT 00— 0
30 Lars Sehistedt, Linképing 788 g g SE5EE665T
31 Mals Sirémberg, Hokakiubben 143 i COTIJOmFX@
32 siaffan Ost, Lidképing 31 !;() ~NMINOcOo 00
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Britten-Norman-Islander

Sundancer

Pris 695:—

Pris 305:—

Modellsport AB

med butiker i Stockholm (Hasselby Gard) och Sunds-
vall dr en av landets mest vilsorterade firmor vad
galler just modellflyg i alla former — fran de enk-
laste gummimotormodeller till avancerade “multi-
kérror”.

Ni kanske kanner till Svenson-modellerna fran Bel-
gien? De &r en av vara specialiteter och vi har samt-
liga i lager (marknadens mest kompletta byggsat-
ser). Ur sortimentet: Channy, Westerly lll, Mini-Boy,
Fly-Boy, Wayfarer, Sly-Cat och hostens tva stora ny-
heter BRITTEN-NORMAN-ISLANDER och SUNDAN-
CER.

Vi har dven Midwest's MACH | och STRIKEMASTER
samt Proctor's ANTIC och NIEUPORT 11 mm mm.
Mycket stor sortering i tillbehdr. Super Tigre-motorer
(dven reservdelar).

| Sundsvall stor sortering i batar, dock ej speed-
batar.

Bestall var katalog (5:— kr i frimérken el check) el-

ler gor ett besGk i ndgon av vara butiker.

Modellsport AB

Affar i Sundsvall

Axvagen 3
Nacksta Centium
850 66 Sundsvall
Tel 060/12 53 90

Affar i Stockholm

Kvarnhagsplan 116
Hasselby Gard

162 C3 Villingby
Tel 08/38 4179
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LIN -
FONTROLLERRT

AV ANDERS AHLSTROM

-

SA &r nu vintermérkret har. For att inte herrar
linkontrollorer ska sitta helt sysslolosa halva
dret s& kommer det tre ritningar i det hir numret!
Lycka till! Den ena &r nédstan ett debattinldgg. Nya
regler i Combat-35! Arets meste framgingrike
combatflygare i Sverige och Norden vill sla ett
slag for stora Combatkiassen, Det ar ju roligt med
combat!

Det flygs valdigt mycket linkontroll i Sverige mer
an vad jag trodde, De flesta tdvlar dock inte,
Manga sdger att det beror pa avstdnden men ser
man pa friflyg s&@ samlar dven taviingar i avldgsna
delar av landet ménga deltagare, Jag tror att de
flesta som flyger linkontroll "hemma pa grdsmattan!
tycker att linkontrolltdviingarna &r fér svara och
expertbetonade att deras profilmodeller eller hem~
magjorda 3,5 cc combat inte kan vara med pa tav-
lingar. Det &r ocksd riktigt dd vi inte har s& mdnga
klasser,

LINSTYRARE

Frén och med nu (nr 2) skall alla som vill skicka
linstyrningsmaterial (text och bilder) till tidning—
en, Sanda det till Fackredaktéren Anders Ahl-
strom,

Han har fatt ny adress 8xa. Hbr &r den,

Jdringegréand 19
16363 SPANGA

Detta for att f& battre ordning pd linmaterialet,

Lars-G Olofsson

Vi maste allts& tdnka om lite tycker jag. P& senare
ar har linkontrolitdvlingarna blivit mer och mer
isolerade, klasserna har flugits separat och till
och med specieila team- resp speed-tdviingar har
flugits, Det beror till en del pa flygfaltsbrist och
funktionarsbrist men de hindren ar inte odverstig—
liga. Jag tror att vi skulle f& en forbéttring genom
att satsa pé flera '"gemensamma'' tavlingar, Jag
kommer ihag VT-~65 som ett exempel pd en av de
sista tavlingarna av den typen, Bromma var ide~
aliskt for sdn't och vi borde p& dessa 10 &r ha
hittat ndgot alternativ. Det &r plats f8r synpunkt-
er pd tavlingsverksamheten och jag hoppas att vi
kan diskutera saken pd riksstdmman i var,




Fér team-=-racing fans

| det hdr numret publicerar vi de forsta bidragen
till SMFF:s konstruktionstdvling for linkontroll,
Malet dr att vi skall kunna ha en modell i de van-
ligaste klasserna dér sdval ritning som en utfér-
iig byggbeskrivning finns att képa fran SMFF,

De utférliga byggbeskrivningarna har vi varit
tvingade att uteld@mna i det h&r numret pga plats-
brist,

Modellerna dr som synes av tva skilda slag, Ulf
LLarssons i balsa och med lite ldhgre momentarm
och G8sta Bengtsars med plastkropp och kortare
momentarmar., Gostas &r av en typ som &r vanligast
numera och den ar mycket lik Jan Gustavssons och
mina egha konstruktioner,

Uffe flyger med Rossi och team BB med K&B 15
modifierad av Mats "'Spjutet dver mérka vatten!
Bohlin., Férutom Bugl som dominerar stort i re-
sultatlistorna ute i vdrlden &r dessa de enda mo-
torerna som verkar vara konkurrenskraftiga, Den
billigaste och bdsta av dessa tre 8r utan tvekan
Rossi som kan anvandas '"'som den dr!'' utan till-
géng till verkstad och som dessutom ar nagorlunda
billig, Rossidieslarna som bé&de finns i RV och
front-version kostar runt 400:- och kan bestédllas
lite varstans ifran, dock ej frén fabriken direkt
om man inte &r gammal kund dér, En som har bra
kontakter &r Rolf Ohrell Stockholm tel 08/346127
— forsdk hos honom om du dr intresserad, Aven
Valter Johansson och Borgs Hobby har haft Rossi
(G15d) och kan kanske ta hem dieslar ocksé,

Team &r inte sa sv&rt som man tror och mojlig-
heter finns alltsd& nu att kdpa en bra motor som

&r god fér 4 min och nagra sekunder med en skap-
lig kdrra, Det &r inte bara pd motor— och modell-
fronten som det rér sigi TR, Aven tillbehdr som
tankventiler, roderok, hjul etc, finns att képa fér
den som inte kan eller vill tillverka sina egna fin-
mekaniska detaljer, Naturligtvis far man betala
for jobbet men priserna som jag ger i det foljande
ar inte hutlésa,

Exempel:

Komplett snabbtanksystem ca 70 kr
dito byggsats 38 kr
fingerventil 15 kr
teamhjul @ 30mm 15 kr
cirkuldrt roderok med kopp 20 kr

Dessa prylar koper du hos:

Ginhter Schwarz - TEC (Team-Race Equipment)
7145 Markgrdningen

L.udwig Heyd str 6

V. Tyskland

Han har mycket mer, tex glasfibervév, och sander
gérna en katalog om du skickar med en internatio-—
nell svarskupong {som finns att képa pa posten
och motsvarar porto) Han forstar engelska., Aven
i England finns det en kille som gor fina arbeten.
till liknande priser och hans adress &r:

Alan Cooper, Team Race Components
Top Road, Harwich Wood
Wingerworth

Chesterfield S42 6 R Q

ENGLAND

Till sist adresserna till ett par holldndare (dven
de vidlkdnda TR-flygare) som gér TR-utrustning

{Helmich) och propelirar i glasfiber (&ven speed)
(Kroon).

Henry Helmich
Kaartmakersing 121
Eindhoven, Holland

Jan wv.d. Kroon
Molenbossen 414
Venlo, Holland

UME-Pilen Speed-int (2.5 cc)

Fran Mats Bshlin (Solna) presenteras hér en rit-
ning pa hans senaste speed-int, Det dr ingen ex-
trem kdrra men fér den skull ingen dalig konstruk-
tion. Tvdrtom, modellen har konstruerats for maxi-
mal driftsdkerhet och snédlla flygegenskaper och
det &r ofta det man vinner pa,

Modellen &r uppbyggd pd en hel-panna fran Rossi
gjuten av elektronlegering., (Kan képas fran "Roffes
Modellflyg" Rolf Orell Norrtullsgatan 9% 11329
Stockholm pris 50-60:-) Vingens placering &ar be-
roende av modellens vikt — vingen fixeras néar alla
delar &r klara, Tyngdpunkt enligt ritningen., Stab-
ben har V-form for att ej skadas vid landningen
(tipparna uppdt 15 mm),

Vingen tillverkas av balsa med en ram av hardtra,
furu eller abbacci {= bastupanel! i br&dgarden),
Den profileras s att hégsta punkten ligger pa ca
1/3 av kordan, framkanten rundad ej spetsig. Den
del som gér genom kroppen profileras ej, endast
en liten skalning (snitt A-A) sa att pipan far plats,

Under vingen sitter tvd 12 mm (1/2") Iattmetall-
balkar {magnesium) som fdsts med styrstift och
fastskruvar, | slutmonteringen limmas allt med
araldit, | stéllet fér l&ttmetall kan 8ven hardiréa
anvdndas, Balkarnas slutform filas till efter det
att vingens placering ar klar,

Landningssporren under motorn gdres utbytbar,
Se skiss!

K&pa och bakkropp gores av balsa med glasfiber-
forstirkning, Kapan fastes i en fastbygel som ar
fastskruvad bak p& motorn samt via styrstift mot
pannan, Balsadelen av kroppen har 1 mm plywood
ndrmast pannans fastyta for att minska férslit—
ning och pé&kdnningar,

Pipan fidstes i speciell anordning 3 mm hdgre bak-
till pga platsbrist (roderhornet),

Tanken har minst 25 cm3 volym och placeras in-
nanfér modellens centrumlinje, Kommer den for
|&ngt ut erhdlles brénslematningsproblem,

F&r dvrigt framgdr de flesta av byggdetaljerna av
ritningen med skisser. Det ar inte gjort pa en
kafferast att bygga en bra speed-modell dven om
den &r liten., Tdnk pd att glapp, skevheter eller
dalig brénslematning kan omintetgdra ett bra re-~
sultat hur bra motorn &n ar,

Med en standard-Rossi med pipa bér denna modell
géra 230 km/tim med groupers (= linhophallare).
D& dessa kommer att bli forbjudna ndsta ar far
man rdkna med 10-15 km/t ldgre fart,

Gren red,

Noteringar om Gdsta Bengtsars TR-modell,
(Skrivna av Gésta sjilv),

Kroppen dr utvecklad fr@n en tjeckisk modell
Scorpion frdn &r 67. | Aeromodeller Maj 72 finns
en snarlik, Vi har anvédnt kroppen sedan 69 och
den fungerar val,

Kroppen é&r gjord av glasfiberarmerad plast 3-
lager glasfiber och vdger 30-40 gram innan néd-
vidndiga forstdrkningar dr gjorda t ex vid pannans
och landningsstéllets infédstningar. Slutvikten pa
kroppen inklusive kylkanal och tanken brukar bli
50-60 gram,

Kylluftkanalen &r viktig fér motorn + modellens
prestation, Observera radien vid ky!luftintaget
samt areorna. En dalig kanalutformning kan redu-~
sera flyghastigheten 10-20 km/h j&mford med en

i dvrigt motsvarande modell,

Kroppen kan med férdel géras i trd.Gjutformar
til! kroppen tillverkas Iampligen ndr man ténker
gora ett flertal, Tidigare har i kroppen varit el-
lips och trapetsformade vingar och stabbar, Ving
formerna paverkar e flygegenskaperna, viktigare
&r att tyngdpunkten kommer rétt, En flygvikt <500
gram bdr man str&va emot,
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Hard
balsa

Yttervingen maste forstédrkas, for att tala vald-
samma landningar., §~10 mm tjock balsa dr lagom
for vingen,

Stabilisatorn har erhdllit denna form fér att for-
stdrka bakkroppen,

Landningsstallet &r stumt, (Bor géras fjddrande,
som skonar modellen samt ger bdttre landnings—
egenskaper).

Pannan har filats ur ett magnesiumblock, Ram
fungerar ocksa bra, Teampannor av magnesium
Rossi kan képas frdn Roffes Modellflyg Rolf Ohrell
Tel 08/346127,

Combat Open

Det hiar &r formodligen inget fér dig som tycker
om fridsamma segelmodeliler, Detta handlar helt
enkelt om férsdket att aterskapa en en stérre
combatkiass fast &t vara i en ny skepnad,

Tanken &r att detta ska bli klassen for oss som
gillar fart, hets och spénning. Hastighet blir det
genom att tilldta motorer 0,29-0,40 eller 5-6,5
am3. E2D2 (Combat 2,5 cm3) blir alltfér Iatt stord
av vinden och dessutom ir det ofta svart att fa
motorerna g& bra ett helt heat, | combat open bér
dessa ting inte bli ndgra problem,
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Askadarna sidger ja till stora combatkdrror det
vet vi sedan tidigare, Ndr motorerna ryter igdng
infor striden da dverger folk slumrandet i gréon-
gréset, Heatet bérjar, modelierna startar brant
mot den bl& himien. Lukten av brénd nitrometan
vralet frdn motorerna och plétsiigt de réda och
gréna strecken av serpentinerna mot blda skyar,
Inifran cirkeln kommer vi att f& uppleva en stor
rymd att utféra attacker och undanmanévrer pa.
Med kraftfullt drag i kdrrorna gélier det att Sver-
lista och kapa kréppappret, Ldmpliga motorer &r
vassare frontmatade t ex Super Tigre G21-35,

HP 40, KB 40, Med ndgon av ndmnda kraftkéilor
bdr det inte behdvas sirskilt mycket Nitro i
soppan, for att skrdmma upp kdrran i 200 km/tim,
Hos Ital American Motor Import, Stigbergsvagen
4 Huddinge. Tel: 08/74022 14, inhandlas Castrol-
olja 9:= litern, metanol 2:~litern och nitrometan
17:~ litern. Linor tillverkas 19 m ldnga och 0,5
mm tjocka, Viktigt 8r hur de ansluts i dndarna-
det finns en sats med '""médssingséron och trad att
inhandla, Handtaget skall vara sékrat vid hand-
leden, finns att képa, Sé&kerheten dr mycket viktig,
ddrav de tjocka linorna. Dessa orsakar kraftigt
juftmotstand, Leadoutsen maste féras ut l1angt bak
- se ritnhing,

Heaten blir korta men intensiva, En minuts start-
period plus tre minuters heat, Modellerna fa&r dven
sldppas upp under startperioden, | egenskap av
mekaniken &r det ndmligen rétt behagligt att bli
av med detta ilskna stycke, Propellern flyttar pa
en hel del luft - 97 ar kanske optimalt,
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Den amerikanska modellen Nemesis I1 (publ, i
American Aircraft Modeler aug,72) kan tjidna som
utgdngspunkt i Combat Open., Notera leadoutsdrag-
ning och det langa avstandet till rodret, vilket

ger stor vidndbarhet med smé utslag, Mérk fiber-
riktningen mellan motorbockarna - tvérs, L&t
limmet (bra & Titebond glue) dra in ett par gdnger
i @ndtrédet fore limning, L6d tanken av 0,20 méss-
ingsplédt med 6vervikta dndpldtar, Provtryck med
vanlig cykelventil plus pump,

Bra inkdpsstélie for Iim, roderok, handtag mm a&ar
Modellsport Kvarnhagsplan 116, Hésselby, Order-
telefon 08/38 41 70, Fér den bekvédme finns hér
dven fardigblandad soppa (onitrerad 8:- och ni-
trerad 11:= litern), Fdrfragningar dver material,
adresser eller byggande ring eller skriv gédrna

till Staffan Larsson, Astreavdgen 9, 18131 Lidingd
Tel 08/767 6937, Lycka till och v&l mdtt i combat-
cirkeln,

Staffan LLarsson

Staffan Larsson med open combat

Nemesis 1l

"Hopr du ett vradal i fjarran
ar det vi som sléppt kdrran'

Med detta kdcka rim hédlsar vi alla balla grabbar
och brudar vdlkomna att préva pa linkontrollens
nya inne-gren: '"Combat-open!, Combat open far
flygas av alla med aila motorer mellan .29 och .40,
Linldngd 19 m och lintjocklek minst 0,018 tum eller
0.46 mm, Fullsténdiga regler fér denna nya com-
batklass kommer att antas pa riksstdmman -75

och kan s& snart som méjligt diarefter tillhanda-
hallas frdn SMFF, Reglerna &r gjorda s att alla
gamla ""35-or!"" dven kan vara med. Observera dock
lintjockleken,

""Nemesis!' var hdmndens gudinna i mytologin och
det forsta svenska exemplaren har nu byggts av
Staffan Larsson och undertecknad, Vi har képt
var sin HP-40 front och s& har &ven tre balla
Sodertédljegrabbar och Sven Pontdn i Handen,

Frén Linkdping och Skara har gamla 35-rdvar an-
mélt sitt intresse. Till vdren planerar vi att kdra
de forsta uppvisningarna och tévlingarna.

Géardet i Stockholm eller liknande kommer att bli
skddeplatsen, V&lkomna till fart hets och sp&nning!

Foér de som nu har bestamt sig att ta sin radio-
flyg-motor eller gamlia 35-a och prdva en tuff
klass foljer hdr en ganska utférlig beskrivning

av Memesis Il som ju har konstruerats av Howard
Rush. Howard skriver att modellen med sin spe-
ciella vingprofil kan komma upp i hastigheter dver
180 km/tim med en ST G21-35 (standard). Modell-
sport i Hasselby har just fatt in ett lager ST-35:0r
Essen-Air i Handen far snart ater hem HP40F

som ar en annan rekommendabel motor,

Vingprofilen har en maximal lyftkoefficient dven

i "'sm@" mandvrar, Torsionsnidsan &r speciellt
bred for att klddseln skall spdnnas aerodynamiskt
riktigt och inte bilda en ""grop!" bakom framkanten,
HowardRush menar att endast en liten avvikelse
fran den riktiga profilen kan gdra att kdrran for-
lorar mycket av de dnskade egenskaperna,

Roderbommarna &r speciellt l&nga vilket dr ovan-
ligt och Howard férklarar det med ett resonemang
som gdr ut pd att roderverkan med rodret {(stabi-
lisatorn) placerad l&ngt frdn vingen blir effektiv-
are, Stabiliteten blir storre vid en given TP-
placering och planet vénder |dttare med mattliga
utstag. Nackdelen ar det stdrre tréoghetsmomentet
som roderbommar + roder utgér om de sitter l&ngt
frén TP, Det finns alltsa grénser fér hur langa
bommar man kan ha,

Nyligen var Staffan Larsson och jag ute och flég
Staffans férsta Nemesis utrustad med en 0S-35
standard med 15% nitro och vanlig trycktank,
Karran flyger underbart speciellt om man jamfor
med en C-A eller C-int, Det gar att géra mandv-
rar Overallt och gott om plats finns det, Invind
innebdr inget problem, Kérran ar stabil och den
flyger snéllt igenom alla manbévrar dven om man
ar ganska ovan som flygare. Hastigheten uppskatt-
ade vi till 160-170 km/tim, vilket var fullt tillr&ck-
ligt f6r att imponera pa askadarna, Ndr man sen
kommer med en Super Tigre 35 eller HP 40 och
flyger 180-200 km/tim kanske intresset blir om
mojligt &nnu storre!

Né&r Du skall bygga en Nemesis Il s& borja med att
studera ritningen noggrannt, L&gg méarke till vikten
pa balsan och fiberriktningarna, Balsavalet &r
mycket viktigt och réatt balsa ger bdde battre flyg-
egenskaper och hallfasthet,

Bérja med att limma ihop motorbockarna mot 15mm
balsa. LLdgg marke till fiberriktningen, Anvénd
ITitebond glue' (finns hos Modelisport, Hasselby)
eller araldit, Manga limlager &r nddvidndiga och
motorbockarna skall inte ga att dra isédr f6r hand,
Gor de det sa limma ihop och f6rsék igen! L.Agg de
fardiglimmade motorbockarna mot ett sandpapper pa
pé ett plant underlag aoch slipa plant s& att inte
motorn tar skada av ojamn eller sned montering.
Observera dven att motorfastsétining som ""spdnn-
er!' vevhus eller glappar ger stor effektférlust,
Nu borras hélen fér motorn och ""blinda!" muttrar
installeras,

Under tiden som motorbockarna torkar har Du
skurit ut alla spryglar och lister, gjort roderplatta
mm, Den inre av mittspryglarna limmas sedan mot
motorfastet varefter hdlet fér roderplattan tas upp.
Roderoket skall sitta snett som p& ritningen darfdr
att stotstdngen (4 1,5) skall g8 rakt, Stststdngen
lagras upp pa mitten genom hélet i mittplankningen.
Né&r roderplattan limmas fast (med "titebond" eller,
epoxi) limmas den andra mittsprygeln fast och
roderok med stétstdng och lead-outs monteras, Obs
att stdtstdngen fastes vid oket genom z-bockning
eller annat mekaniskt sétt, Léddningar kan lossna.
Nu ar allt klart for sammanséattning av vingen,
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Borja med framkant och ''horizontal spar'' om sddan
anvidndes. Tr&d upp spryglarna utan att limma péa
framkanten och de tvd 6x6 listerna, F&st med nél-
ar och sm& gummiband. Se till att allt dr rakt och
limma sedan spryglarna en efter en vid framkants-
listen (och Mhorizontal spar'), Limma sedan bak-
kanterna med fastndlning p& en plan byggbréada,
Bakre kanten p& bakkantslisterna hyvlas forst sé
att kanten blir fasad, och sd att de passar snhyggt
ihop, se ritningen.

Det &r nu dags fér tanken, Pen-bladder &r bra
men svart att f tag i i den storlek som behdvs,
Vi har skrivit till USA efter passande typer men
in s& ldnge &r resultatet negativt,

En vanligt trycktank dyger ocksé bra och en rit-
ning p& en sddan ses hér intill,volymen &r 120~
140 cm3 beroende p& hur térstig motorn &r.

Drygt 4 minuters gangtid kommer att beh&vas med
de nya reglerna som skall tas pad grenkonferensen
i v@r., Var noga med att f& tanken tédt och prov-—
tryck den med cykelpump+ventil. Observera over—
vikta kanter och kupolen vid tryckréret som gor
att man undviker att fylla motorn '"bakl&nges'" vid
start. Med den hidr konstruktionen kan motorn
startas utan att tryckslangen behdver knipas at,
L_imma fast tanken i modellen mycket noga och
forstark med balsa s& att den inte ger sig ivag
vid markkédnning. Tanken skall passa mellan mitt-
sprygeln och forsta yttersprygeln, Torsionsnas-
an och de tva 6x6 listerna limmas nu, Torsions-
nisan fistes biast med araldit eller titebord efter-
som det inte torkar s& snabbt, V&lj ganska mjuk
balsa till denna,

Limma sedan '"cap-strips' pa spryglarna och
eventuella férstdrkningar samt mittbekl&adnad,
OBS. att se till att inga skevheter finns kvar in-
nan detta géres, Bra forstédrkning dr att limma i
sma avldnga balsabitar i bakkanten i sektionerna
n3rmast mitten =& att bakkanten bildar en liten
1&da' dar,

Limma vingdron och kl& sedan med siden och lacka
pd vanligt satt, Bommarna kan titlverkas av 3 mm
balsa med 0,8 mm plywood pd varje sida lamellim-
mad, Observera att rodret &r profilerat, Fram-
kanten skall vara rundad. Roderoket &r av ''radio-
typ" och stétstangsjustering &r véldigt sként att
ha vid intrimmningen ute '"pa féltet',

Innan provflygning maste alla skevheter tas bort.
ettt vatten &r en utmarkt metod.

Vilj en bldsig dag fér provflygningsd att mandv-
rarna kan gdras i utvind tills planet &r intrimmat.
Anvind 8x8 eller 9x6 prop och '"hot fuel® dvs till-
rickligt med nitro for att fa full fart fr@n bérjan,
Flyg planflykt och se efter att kdrran ligger rakt

i luften. G& dver | ryggldge och kolla samma sak.
Linspdnningen skall vara lika i bada faller.
Stammer det inte maste Du justera innan Du forsék-
er med looping. Inga skevheter kvar,

G&r darefter looping och buntar och kontrollera
linstrackning etc, F&r att kontrollera roderhorns-
instédliningen ges fullt utslag upp eller ner och
kdrran skall d& gora tre-fyra loopings innan
farten gar ner. Justera hornet men inte sd mycket
att planet stallar,

Nir allt & intrimmat och klart har Du en kérra
som om Du varit noggrann har lite extra fart och
vindbarhet jamfért med konkurrenterna, Hbward
Rush skriver att hans Super Tigre G21/35 med
45% Nitro och en Rev-Up 8x8 har flugit 230 km/tim,

N&avil, det var férmodligen med tunnare linor an
0,46 mm som numera &r regel dven i USA,

LYCKA TILL
Anders Ahlstrém
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TRYCKTANK FOR COMBAT .35 ELLER .40

Material: 0,2—0,3 massingplat,
& 3 méssingror
Kanterna vikes dver och |6des. Garna
hérdlédning.
Fardig vikt ca 40—50 gram
Volym ca 130 cm3
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Infor Arets VM resa till Hradec Kralowe inl&mna-
des 27 st Svenska pass till tjeckoslovakiska am-
bassaden for att fdrses med giltiga visum,

Det svenska laget bestod av foljande,

Stunt:
Ove Andersson, Vdsteras
Gunnar Karlsson, Handen

Speed:

Rolf Hagel, AMK

Charlie Enquist, Ornarna
Bengt Martinelle, Ornarna

TR:

uif Larsson, Solna
Goéran Rylin, Solnha
Mats Bhlin, Solna
Gosta Bengtsar, Solna
Sven Pontan, Galax
Bjérn Winkler, Galax

Lagledare:

Bengt-Oloph Samuelsson samt dvriga som support-
ers. Det var roligt att vi kunde sdnda ett sadant
komplett lag. Det har ju tidigare inte varit fallet
for svenskt vidkommande,

De resande tog sig ned sjdlva genom biltransport
till ankomstplatsen, Som kuriositet kan namnas

att det skdgg som S, Pontan anlagt efter det han
fatt sitt passkort taget for ndgra &r sedan, maste
avldgsnas for att likhet med fotot skulle uppsta.
Detta var inget ovanligt i den Tjeckoslovakiska
tullen, Vi ar tacksamma fér den service som hade
anordnats fér de tdvlande, VVarje land utrustades
med tva st tolkar, f&ér svenskt vidkommande Eng-
elskt-Tjeck talande, Trots professionelit arrange-
mang av tavlingen gick tyvarr lite byrékratiska
hédndelser inte att undvika, Pass och visa insam-
lades och tillbakaldmnades med jédmna mellanrum,
Det var i alla fall en upplevelse utbver det vanliga
att f& vara med pd det hdr VM:et, De fina resultat-
en samt miljén i staden med dess tjusiga tévlings-
plats,

STUNT

Alt sammanfatta drets Stuntavdeining i VM, &r som
vanligt inte det lattaste, Denna gren &r val den
som brukar innehdlla minst tekniska nyheter, inte
for att den &r mindre intressant for det, Stuntflyg-
arna &r nog de, som ldgger ned mest tid av alla

pad bygge av modeller och tréningsflygning,

For svenskt vidkommande blev det val inte den
bdsta bérjan man kan énska sig. Vart stora hopp
Ove Andersson hade oturen att géra en alltfér hard
markkontakt vid en vanlig traningsflygning hemma

i Visteras. Detta medférde att han fick lov att laga
sin hybyggda modell, triumfkortet till VM, pé& en
dag. Olyckan skedde pd I6rdagen och pd mandag
morgon skulle han och v&r andra Stuntdeltagare
Gunnar Karlsson bérja sin bilfdrd mot Tjeckoslo-
vakien. VAl nedkomna till Hradec Krélové och den
inledande tréningen, nu med en lappad A-modell,
provflég han banan i den inledande traningen,
Detta var tydligen inte meninger. att bli Oves tdv-
ling, oturen var framme igen och Ove tvingades
landa p& rygg med sin modell, Det var inget annat
att gbra &n att ta fram sin gamla "B-modell'', Gdet
kan vara hart d&ven i modellflyg, ndr man byggt,
trdnat och forberett sig i ett 8rs tid for att fa
stdlla upp med en ny och frdsch modell,

For att dvergad till var andre Stuntflygare, var
det hdr hans debut i en storre tavling, Eftersom
grenen &r som konstakning, det &r de gamla fina
namnen som far vara med i toppstriden, sa far
Gunnar inrikta sig pa start i ytterligare nagra
stortévilingar innan han kan vara med och kubbas
i toppen, Han ficknu starta som nummer ett i for-
sta Stuntomgangen och i hela taviingen, Efter VM:s
féorsta start en Svensk i topp! Gunnar klarade
provet utméarkt, med sina nerver under kontroll
gjorde han en bra flygning, som gav honom 1802
poang.

Gene Schaffer USA gjorde som 7:e startande 2421
podng och ledde da tdviingen, USA:s Stuntflygare
verkade som vanligt vara i hogsta klass.

Leif Eskildsen Danmark, gjorde som vanligt en
lugn och saker flygning och fick 2232 poang.

N&r Belgiens gamle trotjdnare VVanderbeke fatt
2260 poédng efter en bra flygning, var det dags
for Ove Andersson att som nr 18 trdda in i tav~
lingen, Med sin gamla "B-~modell gjorde Ove en
mycket bra flygning och fick fér den utmérkta
2349 podng, detta gav honom fér tillfédllet en 3:e
plac.

Tre starter senare var det dags for USA:s Wil-
liam Werwage 1972 ars varldsméstare, hér skulle
nu flygas Stunt, Lugn och sdker utférde han nu

en utméarkt flygning 2595 poadng. In som startande
nr 32 steg Finlands Elias Mayer i tdvlingen, trots
sin okdndhet for Stuntjuryn flog han utmérkta

2333 poiéng, och skulle dven i sin andra omgang
gora en bra flygning,.vilket skulle ge honom méj-
ligheten att f& flyga i slutomgdngen, bland de 16
bista, (De 16 bdsta efter de férsta tvd omgdngarna
flyger en finalomgéng p& tva flygningar), Start nr
41 gjordes av Robert Gieseke USA, vilken lugn
och samlad roékte sin pipa under sin flygning, Var
det férklaringen till att han fick omgdngens hdsta
podng p& 272772 Massor av applader avslutade
hans upptrddande i cirkeln,

Tva starter senare var det dags for USSR:s Karl
Plocing, som fick 2451 poéng for en utmérkt flyg-
ning, Han liksom de 6vriga Ryssarna hade '"tandem
hjul" under kroppen dvs tva huvudhjul efter va-
randra och stédhjul ute pd vingarna, Dessa liksom
de som kapslar in sina hjul i kdpor, har det darfsr
att luftmotstdndet minskar och modellen flyger
stadigare, Plocing var fér dvrigt den ende som an-
vinde sig av rérligt sidoroder, vilket fungerar pa
det viset att vid vissa roderutslag vrids sidorod-
ret ut fér att modellen inte skall ha tendens att
komma in och slaka linorna,

Efter Plocing startade broder Bert Metkemeyer
frdn Holland, med sin modell framdriven av en tre—
bladig propeller erhdll han utméarkta 2364 podang,
Schweitzaren Peter Ganzmann erhdll endast 30
poang efter att i borjan av sin forsta flygningmiss—
lyckas med en mandver och flugit modellen i banan,

Andra dagen fl6gs nu med omvénd startordning,
s att Gunnar Karlsson kom att starta sist,

Aven i andra omgdngen skulle det visa sig att Ro-
bert Gieseke kunde flyga sin modell lika bra som
han rékte sin pipa, han erhdll dar 2631 poéng,
som gav honom andra omgdngens ndst bdsta tid,

Tjeckernas egen lvan Cani ville tydligen visa
hemmapubliken att d&ven han kunde flyga stunt och
presterade omgéngens bésta podng 2658, Ove
Andersson skulle i sitt andra forsék gora en for—
battring av sitt resultat och fick 2422 podng, Det
skulle visa sig att det tyvarr inte réackte till fi-
nalflygning genom att tva till lade sig f6re honom
och han slutade darfér pd en i och for sig hedran-
de 18:e plats, om man betdnker all otur dagarna
inhan tdvlingen, Gunnar Karlsson lyckades ty-
varr inte lika bra i sitt andra forsok utan erhol!
1752 podng, det medférde att han intog plats 42
bland 47 startande i sitt forsta VM,

Stuntens finalflygning skulle visa sig bli en upp-
gérelse mellan 1972 &rs varldsméstare W Wer-
wage och R Gieseke ur vilken den senare stod
som segrare med omgdngarnas hégsta podng 2647
resp 2726 poang och det gav honom férsta plats,
W Werwage gjorde s& bra ifrdn sig att han pla-
cerade sig fére Tjeckoslovakiens B Jurelka, ge-
nom att USA:s tredje man G Schaffer placerade
sig som nr 6 s@ tog USA som vanligt lagsegern i
stunt fore Tjeckoslovakien och Sovjet. Finlands
E Mayer far svenskarna se upp med i kommande
nordiska mdasterskap, ndr han nu placerade sig
p& 13:e plats, bra gjort.
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SPEED

Hur fort skulle man flyga? Vilken motor skulle
vara i topp? Rossi eller Supertigre X-157 Hur
skulle planen se ut? Fragorna r desamma varje
VM, Man brukar f8 en liten fingervisning nér man
liser Aeromoddeller ndrmaste tiden innan ett VM
och d& referaten fran de olika lédndernas tavlingar,
Sedan kommer ryktena ndr man kommer till plats—
en dir tdvlingen dger rum, manga l&nder kommer
dit tidigare for att stélla in den sista lilla finju-
steringen i den speciella atmosféaren, Men dér
brukar dd oftast lite speciella saker intréffa,
speciellt ndr italienarna ar med i bilden, Ljuset

i Speed har ju de senaste VM:en kommit d3rifran,
sdrskilt sedan Rossi steg in i bilden,

Vi hdr i Sverige har ju inte lika Iatt som de dévriga
landerna i Europa att resa till varandras tavlingar,
Detta gér att vi enbart kommer i kontakt med de
nyheter som har framkommit pd VM- eller EM-
taviingar och da ar det férsent, Vi blev med andra
ord dverraskade éver de ihopsatta linor, som de
flesta anvidnde sig av, Vi kom att kalla det ""tejpa-
de' linor. | sanningens namn skall sdgas att vi

var inte det enda land som blev dverraskade av
denna detalj, som tydligen hade forekommit pd nag-
ra landers tavlingar innan VM och d& hunnit spri-
da sig ytterligare, Det var bara det att de | dnder
som kom och trinade pd tdvlingsplatsen ndgra
dagar tidigare hann att preparera sina linor till
taviingen,

Vad var nu '"tejpade" linor? En variant var sprut-
kanyler kapade i l&ngder pd ca 5 mm, med en in-
nerdiameter av ca 0,6 mm, Dessa tejpades pa den
framre linan med ett avstdnd pa 20-30 cm ca 7-8m
in frdn vingen. Antalet sma rérbitar varierade och
ldngden de satt in fran vingen likasa, Teren som
nu hall fast réret pd den frémre linan fick gd ihop
bakom réret och kom da att utgéra en liten svans
med andra ord som en liten vingprofil, Den bakre
linan triddes sedan igenom rérets hal och linorna
kom att utgéra 'en' lina, Det sades att fartékning-—
en 1 sek rdknat blev cirka 1-1,5 sek pa tio varv,
Ré&tt avsevirt med andra ord, Dessa sma historier
kallade engelsménnen "Groupers! och de kunde
dven képas for 12 DM av en av Italienarna,Da fick
man en liten pase innehdllande 20 st smé plast-
profiler firdiga att tejpa fast pa linorna, Tala

om dyrt meterpris. Dessa inképtes av svenskarna
bl a men mdnga vagade inte prdva dem under tav-
lingen pd grund av sdkerhetsskal, fér de kunde
inverka ndgot pd styrningen genom att linorna

kom att ligga ihop,

Det kom att visa sig att av de som [8g i topp sa
hade alla tejpade linor, Detta var ett av VM:s
stora nyheter,

F&ér att &tergd till den stora ryktesvag som omger
trdningen innan férsta start, sa talades det um
att USA hade flugit fort,ca 225-250 km, skulle
det vara de som nu dvertagit fortflygandet fran
ltalien igen, Sedan fick man veta att hela USA:s
lag flog Rossi och att de hade trénat tillsammans
med Italien dagarna innan, under overinseende

av Rossi sjdlv, De hade endast flugit sina norma-
la 230-235 km/tim ndr de kom, men efter en lek-
tion av Rossi i hur man flyger fort och med lite
reservdelshjdlp, s& hade de snart forbéttrat sina
tider avsevart, De tejpade sina linor, bytte vissa
delar under dverinseende av Rossi, som sade
exakt hur mycket varje detalj 6kade farten och
summa summarum hade de snart fatt en 8kning pa
ca 20 km/t|m Man fragade sig dd hur fort Italien
flyger nar Rossi 'l&ter!"" amerikanarna fa flyga
255 km/tim,

Italien @r ndgonting fér sig nar det galler Speed
numera, | laget &r konkurrensen stor mellan fa-
briksférarna fran Rossi och Supertigre, efter—
som det &r darifrén den huvudsakliga motortill-
verkningen kommer, sd dr VM placeringar en
mycket viktig del for férséljningen, Den motor
som vinner, kommer att bli rdttesnéret for de

flesta Speedflygare ndr det géller att satsa pa
motorval, De b8da ldgren dr ocksa mycket medvet-
na ddrom och dess matchning av sina flygare o-
troligt professionell, Rossi hade i sitt Italienska
lag som vanligt Ricci samt Dusi medan Garofali
S:r och J:r matchade Grandesso och Prati med
sina Supertigre, VM laget bestod darfér av en
Rossi och Tva Supertigre, Sedan skall man veta
att de bada ldgren ger hjdlp dven at andra Speed-
8kare i viss utstrdckning.

Fdrst ut i Speedcirkeln blev Vasttysken Jurgen
Lenzen som gjorde en bra flygning pa 236,8 km/
tim. Ndste man var Italiens Dusi, Denne star‘tade
utanfor det Italienska laget i egenskap av 1972 ars
virldsmistare, Detta &r en relativt ny sak, dd@ man
bjuder in férra gdngens védrlidsméstare att férsvara
sitt masterskap utan att behdva kvalificera sig,
Detsamma fick Rolf Hagel gbra i senaste friflyg
VM, Efter att ha sett Dusis fina uppvisning dér
han erhsll 266,6 km/tim var man alldeles forstum—
mad, Nar vi har hemma fatt héra av vara Speed-
flygare. IImed sé@na har telefonstoipar till linor
gar det aldrig att flyga fort", syftande pa& den 8k-
ning till 0,40 mm diam pa linorna fér att dampa
farten ndr man med de gamla linorna pa 0,30 mm
borjade flyga 6ver 250 km/tlm Det var nu ingen
tvekan om att Italien skulle ta hem segern | klass-—
en. Dusi flég sitt gamla konventionella plan, helt
symmetriskt och med stdende motor. Men han hade
i &r gatt ifrdn Piptrycksmatad tank, utan istallet
14t man skvallerrdret sticka upp 10 mm utanfér
kroppen och fa tryck av fartvinden, Sltter‘ skval-
lerrdret ndrmare blir inte trycket s& stort da det
stérs av de oroliga luftstrémmarna narmast krop-
pen. Sunt tdnkt! Vidare férvénas man Sver enkel—
heten i hela flygningen, Dusi haller i handtaget,
ger klartecken till Rossi, denne startar motorn
och slépper ivdg ekipaget, Nar modellen kommit
upp i luften bromsas den i tva varv for att komma
upp i virme darefter far den komma in pa pipan,
vilket sker med en otrolig ldtthet och d& ned med
handen i pylonen, | denna flygning var tydligen
Dusi lite fortidigt i med handen for man kunde
héra att motorn Accelererade 8ven under de forsta
varven pa tidtagningen, Efter de tio varven i py—
lon s& gick motorn ett par varv till for att sedan
stanna av sig sjélv, Man har med andra ord en sa
liten tankvolym som méjligt for att spara de vassa
motorerna, Har forekommer inte nagot onddigt
bromsande eller dragande fé6r att fa upp planet

i fart, utan motorn far klara av den uppgiften,
Fran VM i Helsingfors =72 minns vi att man stang-
de sina motorer med avstdngaren, men det forekom
nu bara i ndgra enstaka fall, Naval Dusi preste-
rade nu i sin forsta flygning 13,5 sek 266,6 km/tim,
Rossi sag naturligtvis néjd ut men klagade pd Dusi
darfér att han var for tidigt i pylon, Detta maste
ju bara betyda att man kan flyga fortare? Na&r vi
fragade Dusi lite senare om han trodde att det

har rédckte till seger sa han att Ricci kommer att
flyga ca 270-280 km/tim, Han menade att hans
resultat inte var nagot markvéardigt, Ralf Ekholm
sa att Rossi hade flugit ndstan 300 km/tim med

en lite mindre Speedmodell, den skulle inte kunna
godkéannas enligt FeAl—r‘egler-na, under provflyg-
ningar i ltalien, "Ah dessa fantastiska ltalienare
och deras Speedmotorer!!,

M Bietinen, Finland hade det f6ga roliga ndjet att
flyga efter Dusi och lyckades inte f& ndgon tid,
Darefter flog de bdgge Schweizarna R Brechet
och W Kuhnis ganska fina 240-resp 248 km/lim.
Det var naturligtvis med '"'tejpade!" linor och det
ar tydligen inte enbart Schweizaren L Bilat som
flyger fort i Schweiz,

Nr 10 i Speedcirkeln skulle bli var egen Charlie,
visserligen utan tejpade linor, som vi hoppades
skulle géra mellan 215-220 km/tim, Hans motor
ville tydligen inte ge allt utan det blev blygsamma
202 km/tim. Ett resultat som manga andra knappt
kunde gdra for nagra ar sedan, men de nu flég
mellan 220-230 km/tim, Alla andra ékar men inte
vi svenskar, Odet & grymt tyckte svensklidgret,



Sex starter efter Charlie drogs ater uppmérksam-
heten till Speedcirkeln, dér alla rdknade med att
ndgot skulle hdnda, Italiens Ricci gjorde klarteck-
en, Rossi startade motorn, samma procedur upp-
repades som med Dusi, Handtaget ned i pylonen,

1 varv, 2 varv, tummar tryckte igdng tidtagarur
och varv riknades, 9 varv, 10 varv och stipp pa
klockor, endast 13,2 sek fick férflyta innan de
stannades, Ricci gick upp i ledningen med 274 km/
tim, Ett sus gick genom publiken efter den maka-
16sa uppvisningen, F3 hade vil sett en modell flyga
s& fort, Den hédr gangen var Rossi héjd med re-—
sultatet och fick mottaga en gléddjekram av Ricci,
Med sin svarta basker som vanligt kdckt p& huvu-
det steg den lille sympatiske J Frohlich, Tyskland
in i Speedcirkeln och flég 230 km/tim som 18:e
startande, Det var sedan nagra flygningar utan
stérre intresse fram till start nr 22, Grandesso,
Italien, Denne lyckades "bara' med att prestera
244 km/tim och Rossi-ldgret andades ut,

Ut som 24:e startande var det dags fér en svensk

igen ndmligen Rolf Hagel, Han gjorde en for svenskt

vidkommande utmérkt insats 226 km/tim, men ty—
vérr har han nog inte méjlighet att bli vérldsméas-
tare i den har grenen,

Efter Rolf fldg en Japan, Sesumi 211 km/tim, Férsta

gdngen de hade en Speedflygare med pa ett VM,
Emil Rumpel, Vésttyskland steg sedan in i cirkeln
for att flyga sin enormt assymetriska modell med
en innervinge p& ca 60-70 cm spdnnvidd, Ocksa
ett sitt att kapsla in linorna och han fick tyvéarr
ingen tid,

Schweitzaren Bilat gjorde sedan sin flygning som
30:e startande och erhsll 241 km/tim, ltalien lig—
ger ju som bekant inte 1dngt frén Schweiz,

Nr 32 blev ingen startman utan en kvinna, den
andra kvinnliga tdaviande i VM:et Ruméniens Elvira
Purice, Enligt tillférlitliga kdllor hade hon varit
med fér ndgra &r sedan och gjorde nu comeback
hon ldr tydligen syssla med instruktionsverksam-
het inom modellflygeriet, Hon fick 213 km/tim och
massor av applader.,

Vé&r tredje svensk Bengt Martinelle startade som
35:e men hade inte lyckan med sig utan fick skrala
194 km/tim, Svenskldgret tyckte allt var &nnu
mera oréttvist, USA:s forste pilot in i ringen
blev Schuette, han som de 6vriga Speedflygarna

i Usa laget flog med en R V Rossi, De enda som
hade sddana med ett TWA baklock, Rykten pastod
dven att de hade A-B-~C foder men detta fornekades
av Rossi, Schuette:s modell drevs fram av en en-
bladig glasfiberpropeller i 253,5 km/tim efter
honom startade hans lagkamrat Heminway, men
denne lyckades inte pa ndgon tid,

L Eskildsen, Danmark fl6g 214 km/tim, Supertig-
res andra fabriksférare, Prati lyckades i sitt
forsta forsck ej heller med att na nagon tid,

Nést sist ut i cirkeln kom R Spahr, USA som 53:e
startande, Han fick fina 255 km/tim, Fortséatthing—
en i Speed skulle bjuda pa mycket mer spédnning
och dramatik,

Andra dagen kérdes startordningen omvént gente-
mot férsta dagen, Forst ut blev gdrdagens siste
startande Ungraren Kalmar, vilken nu fick sin
forsta tid 240 km/tim. USA:s Spahr héjde med

2 km/tim sitt tidigare resultat till 257 km/tim,
Prati, Italien lyckades nu i sitt andra fé6rsék och
fick 255 km/lim vilket skulle ge honom en 8:e plats

totalt,

En av vara Nordiska konkurrenter, Eskildsen,
Danmark fick i sitt 2:a forsok samma tid som Rolf
fick i sitt forsta, 226 km/tim, Heminway USA sat-
sade nu for att fa en bra tid men hade oturen att
fastna med sin ena lina i pylonen med haveri som
foljd, Han fick ej négon tid nu heller och fick lov
att Iita till sin reservmodell med frontrossi for
att kunna f& nagon tid i sitt sista férsok, Shuette
diarefter fick en ddlig tid pa 206 km/tim. Bengt
Martinelle skulle glddja oss Svenskar med 218
km/tim i sitt 2:a féorsok bra gjort,

Elvira Purice, Rumanien tangerade sin tidigare
tid 213 km/tim,

Bilat hade inte mdjlighet att forbé&ttra i sitt andra
forsok utan satte aldrig ned handen i pylonen da
motorn gick daligt, V Fagerstrom, Finland fick
heller inte ndgon tid i sitt 2:a férsdk utan hade
bara 174 km/tim fr&n férsta omgadngen, Emil Rum-
pel fick en '"d&lig" tid p& 209 km/tim, Rolf Hagel
skulle nu prova sina inkdpta '"lintejpar! de pro-
filgjutna plastbitarna fran ltalien, Tyvdrr miss—
lyckades det och han blev utan tid han trivdes

inte med "tejpen!' utan var besvéarad av dem i man-
dvrerbarheten, Dessa plastbitar anvandes enbart
av dem som i sista minuten ville tejpa sina linor,
Ovriga hade rérbitarna och dessa verkade fungera
mycket battre. Grandesso, Italien fick liksom sin
Super Tigre-kollega sin bésta tid i 2:a omgangen,
257 km/tim. detta placerade honom steget dver
kollegan, Fréhlich flég lika fort, 230 km/tim nu
ocksa,

Den 27 augusti kIl 13,41 kommer vi alla ndrvarande
pa tavlingsplatsen att minnas fér det var d& som
Giancarlo Ricci satte nytt officielt varidsrekord
279 km/tim, Allt gick lika shyggt och smértfritt
tillviga som tidigare, men med den pa f&ljden att
klockorna stoppade snabbare., Stort jubel utbrét
och lyckliga ltalienare kramade varandra,

Charlie Enqgvist gladde oss svenskar med att 6ka
till 211 km/tim men det intresserade inte manga
andra, nu ndr de ville titta pd och ge komplimanger
till Ricciyhans modell,samt Rossi, Charlie hade
ocksd en Rossi i sin modell men behdvde lana
ytterligare 68 km/tim men I8nemarknaden &r ké&rv
dven hér,

Kiihnis, Schweiz forbéttrade till 251 km/tim medan
hans landsman Brechet blev utan tid, Suomi:s
Pietenen blev utan tid i sitt andra férsék ocksa,
Sedan skulle alla blickar ater riktas mot Speed-
cirkeln med stérsta intresse for att se vad Dusi
skulle kunna &stadkomma, och det gjorde han om
det hu var ddet som spelte in eller ndgot annat &ar
svart att siga men 279 km/tim blev hans tid, Fick
klockorna ltalienska darren sé& fort Rossi kom in
i cirkeln eller ndgot liknande, Jublet och gl&djen
som nu utbrdt var stérre och valdsammare an vad
det litet tidigare varit. Det var inte ménga som in-
tresserade sig for LLenzen Vdsttyskland ndr han
fldg 210 ,km/tim efter Dusi. Efter andra dagen
bérjade ett litet ryckte gdra gallande att VM i
Speed redan var avgjort Ricci skulle fa finna
fére Dusi pd sina 279 km/tim men med &n béattre
2:a tid 274 mot Dusis 266 km/tim, Rossi ville

1&ta Ricci bli drets segrare dd Dusi blev det i
Helsingfors, Béttre markesreklam har det ju inte
kunnat bli, Men stérst av alla ar ju Rossi sjalv
som kan regissera ett sddant drama, delad seg-
rartid tillika nytt varidsrekord, Vad skulle nu
vara av intresse i sista omgangen da?

Den sista omgdngen skulle i alla fall bjuda pa
spdnning dven om 1:a och 2:a platserna var spik-
ade.Rossi maste ha varit bra sdker pad sin sak
nar han vagar ldta dem std éver, Lenzen borjade
dagen med 232 km/tim, hans b&sta tid blev hans
férsta pa 236 km/tim. Pietinen lyckades nu i sitt
sista forsék med en tid och fick 225 km/tim,
Brechet kldmde till med 260 km/tim och fick med
den farten en 6:e placering, De hdller sig i nér-
heten av toppen i alla fall, mannen fran Schweiz,

tingraren Mohai utnyttjade sitt sista forsok maxi-
malt och fick sin bdsta tid 243 km/tim d&r, Charlie
diremot var 1 km under sin andra flygning pa 211
km/tim. han kom att sluta pa 41:a plats totalt, men
verkade inte att ta det s& hart av hans upptrddan-
de pé& banketten att déma.

En som verkligen hade slitit hart pd kviéllen och
l&ngt in pd natten med sina motorer och modell

var Josef Frdhlich, han fick nu {6n fér médan

med 266 km/tim och en fjirde plats pga en sdm-
re andra tid, Det skulle visa sig att dven Schuette
skulle f& in en fulltr&ff | sitt sista forsdék och ock=
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s8 f& 266 km/tim, genom att han hade 253 km/tim
tidigare sd@ knep han 3:e platsen, Aven Ungraren
Somogy i vaknade till liv i sitt sista forsok och
fick 246 km/tim genom detta belade Ungrarna 4:e
platsen i lag med sina 10:e, 11:e och 13:e placer-
ingar, Grandesso kopierade sin férsta flygning

p& 244 km/tim. N&r Rolf klev in i cirkeln utan

sinha tejpade linor i sista forsodket, fick han bara
215 km/tim och med sina 226 km/tim blev han
baste svensk pd 22 plats, Bra gjort i alla fall tyckte
vi svenskar och trdstade oss med att han i alla fall
var vérldsmdstare utan linor,

Fagerstrom Finland, samlade sig till sitt sista
férsék och dick 218 km/tim samma tid som varan
Benke men pa en samre andratid gick han finna sig
i att komma steget efter pd 36:e plats, Bengt fick
192 km/tim i sitt sista forsdk men kom som sagt
totalt pd 35:e plats, Det lyckades nu inte for USA
Heminway med sin reservmodell och darigenom
fick de inte fullt ifr@ga om lagtadviingen, Annars
hade de nog kunnat komma med i prislistan &ven
dar,

X-15 mannen Prati orkade bara upp i 235 km/tim
i sitt sista forsok att platta till Rossigdnget, men
det rdckte ju som bekant inte,

Spahr, USA hdjde ytterligare 3 km/tim och lycka-
des darigenom med sina 260 km/tim och 257 km/tim
som andra tid beldgga 5:e platsen,

Blickar man tillbaka p& det som hinde s& méaste man
sdga att den stora ''grejen' fér dret var de tejpade
linorna, De assymetriska modellerna med liggande
motorer bdrjar mer och mer att trdnga igenom,
Orsaken till detta &r troligtvis att man maste gora
s3 for att kunna f& tanken ré&tt placerad i férhall-
ande till f6rgasaren, Tanken ar tydligen bland det
viktigaste inom Speeden fér att motorn skall gd
bra,

De snabbaste Italienarna hade en trattformad bakre
pipavslutning, Det skall tydligen ge vissa férdelar,
Men det som bestédmmer hur fort man skall &ka &r
kamratskapen till Rossiyju bédttre den &r,desto
fortare kan man dka. Efter en sddan hdr uppvis-—
ning undrar man bara vad FAI skall hitta pé for
nya bestamelser till 1975 och -76,

MERRND LINUMINAQSTRA

NR. BILDER BL.IN.

Team-racing

De senaste rapporterna fran kontinenten sdger att
det finns ett tiotal icke-ryska lag som gér runt

4 min, Rekordet har Fisher-Nitsche med 3,52 och
i final Fontana-Amodio med 7,57, Tiderna ar im-
ponerande men man far tdnka pa att '"groupers'
dvs linhophallare anvindes, En intressanl note—
ring &r dock att utvecklingen inte gar mot 50 varvs-
teknik utan att allt fler véljer 25-33 varv per tank,
Skickligheten i omtankningarna.har Skat s& mycket
att flera omtankningar faktiskt inte @r en nackdel,
Dessutom &r det ocksa sa att det kan I6na sig att
flyga fort och f& varv jdmfért med manga varv och
lite saktare,

Om vi antar att vart plan gér 10 varv pa 23 sek-
under och att vi far ut 35 varv per tank under
normala hérhéllanden, kan man da tjdna pa att
trimma om motorn till 27 varv per tank och vilken
hastighet kan man da rdkna med?

Ett rimligt antagande ar troligtvis att bréanslefor-
brukningen é6kar med hastigheten upphdjt till tre
eller fyra, Del sista ett ganska pessimistiskt an-
tagande, | det férsta fallet far vi en hastighet pa
21.1 sekunder/10 varv och i det andra 21,6 sek-
under/10 varv, Rdknar man med att den extra om-
tankningen totalt ger 10 sekunders tidsforlust
(s16 omtankning) fdr vi dnd& 4-9 sekunders tids-
vinst pa ett heat, Allt enligt Bernt Gustavsson
LIN-LEN som tillsammans med Pekka Fransson

i &r gér comeback i teamcirkeln,

Slutligen presenterar vi 8nnu ett bidrag till av-
stdngarfloran, Konstruktér Sven Pontén,

Gren red,
¢ 5 mm bricka

0,5 mm massing,
helst h&rdiodd!

Wire till 15° ned&troder

Kaliber .22 tomhylsa
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Vy bakifran
SVEN PONTANS AVSTANGARE FOR TR
{ Iden hamtad fran Pentti Nore, Finland )

S& nadgra internationella tdvlingsresultat i Team-
Racing.

Bochum-—tadviingen (V Tyskland)

Gurtler—-Baumgartner, Bugl 8.27
Fisher-Nitsche, Bugl 8.36
Heaton- Ross, Bugl 8,44

Helmich- Kroon, Bugl
Klhish—Savarino, Rossi
Bader -Kaul, Rossi
Clarkson-Daly, KB
Brendel-Glodech, Rossi
Shuteland-Woodside, KB

OCONOOPEWND —

De flesta anvande sk '"groupers'' dvs linhophallare
och kunde pd s8 sitt dka farten ca 10 km/tim, Alla
utom Rossi-killarna kérde 33 varv per tank, For
en tid runt 4 min betyder det en fart av 160-165
km/tim,

Utrecht Criterium (Holiand)

1 Helmich-Kroon, Bugl 8.32
2 Hasling-Hasling, Rossi RB 8,40
3 Metkemyer-Metkemyer, Bugl -

Jag vill pd@minna om att vara svenska gossar i
toppen Winkler—Pontan, Larsson-Rylin och Bengt-
zar-Bo6hlin faktiskt inte ligger s& daligt till i det
har sdllskapet, De har utan groupers presterat
tider som &r ca 10-20 sek sdmre 8n segrartiderna,
Och eftersom groupers gor just 10-20 sek i fart
sa ,...
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SMFF PROVAR. ..
Modeller fran Jetco

VVar utbildningsavdelning har inte synts mycket i

Modellflygnytt senaste numren, Det beror delvis

pa att det pdgétt en intensiv utprovning av bygg-
satser som kan passa foér grundskolans Fritt valt
arbete och klubbarnas praktiska utbildning.

En stor del av amerikanska Jetco Models produk-
tion har vélvilligt stéllts till fdrfogande av Ackus
Skolmateriel, Akersliden 3, 44040 ALVANGEN,
Vid instruktérskurserna i Norrkdping har en viss
utprovning gjorts, men det stora arbetet med Jetco
serien har utforts i grupper av hdgstadieelever i
skolan och i ndgra modelliflygklubbar,

Det @r ndmligen mycket védsentligt att materiel som
provas inte bara hamnar hos experter utan att det
anvdnds i grupper av passande kunskapsniva, bade
med kvalificerade handledare och med ledare som
har ganska liten erfarenhet av modellflygning. Det
gdller kort sagt att géra utprovningen under verk-
lighetstrogna férhallanden - och det tar ganska
l&dng tid.

Den kanske intressantaste modellen heter LARK,

Det dr en gummimotormodell i 70-centimetersstor-
lek med plastpropeller och andra moderna bygg-
satstekniska detaljer, Den lilla stryktdliga model-

len saknar egentlig motsvarighet hdr hemma, men

i LUSA bdr den konkurrera rétt bra med Scientific$
Sky Master (=modelien som pojken i filmen The
Long Flight bygger). Lark kostar (okt —=74) 3,25
dollar, medan Sky Masterpriset ar 5,49. Det sen-
ska priset maste f6rsids justeras tid efter annan i
takt med kostnadshdjningarna i tillverkarlandet,
men Ackus haller en lovvért 1&g prislinje,

Man kan ldra sig flyga g-modelier med Lark som
hjdlpmedel, Den ovanligt tunna vingen med bakkant—
list bdde framtill och baktill ger knappast mycket
lyftkraft och den plana, fastlimmade stabilisatorn
verkar inte heller imponerande vid en forsta an-
blick, Barplanen passar emellertid mycket bra till—
sammans och ger en férvanansvért problemfri och
stabil flygning. Med byggsatsens propeller och g-
motor flyger en riktigt balanserad och trimmad
modell minuten eller mer i stilla luft, Nar nybdrj-
are bygger, blir planet gdrna baktungt, vilket mas-
te kompenseras med nosvikt (bly eller modellera)
Om vikten 8kar mycket pa sa sé&tt, bor man byta

ut gummimotorn {(T-56-gummi fr&n USA) mot Pir-
elli-snodd, som ger betydligt mer effekt.

Néstan alla som byggt Lark har tyckt att det varit
roligt att arbeta med materialet, Balsan ar jamn-
hard i de stansade filaken och stansningen exakt
och med rena snitt, Somliga satser har innehallit
ganska hart trd, Sadan utrustning ldmnar den er-
farne instruktdren till folk som kan gora iatta lim-
fogar, annars kommer kravet pa extra nosvikt som
ett brev pad posten, Stabilisatorn blir gdrna skev,
om den inte f&r sitta uppspéand ldnge vid limning
och lackning. S8 ldnge man flyger med T-56-gummi
dr skevhet hdr mera utseende- 8n flygningsprob-
lem, men om man géar 6ver till kraftigare gummi-
motor, kan en skev stabilisator f& deldggande
féljder, Hur modelien fungerar med en Tee Dee
0,010 &r inte provat, men gissningsvis krévs det
dnnu mer av bygget med sadan drivkaélla,

Den enda svaghet i konstruktionen som krdvt at—
gard &r att Lark liksom néstan alla andra USA-
byggsatser saknar den hos oss vanliga plywood-
ramen mellan kroppens framande och nosblocket,
En sddan ar férstds |&tt att dstadkomma av 1 eller
0,8 mm plywood. Vill man inte géra s&, kan man
forstdrka kroppen langst fram med ett par varv
japonsiden lindat runt den fyrkantiga ladan och
ordentligt genomdréankt med lack eller tunt lim,
Kl&dselmaterialet har fatt mycket varierande om-
démen, Det ar inte japanpapper utan nagot slags
ersdttningsmaterial, ganska styvt och prassligt,
men starkt och stryktaligt, nar det val kommit pa
plats. Tunt Modelspan ger mindre baktyngd i mo-
dellen med samma antal lackningar. Man bér vara
forsiktig med att strdcka kiddseln hart med lack,

eftersom stommen i bérplanen ar ratt skér, Dampa
gdrna zaponlack och dope nagot lite med en droppe
ricinolja i sista stryckningen,

Modellen ser trevlig ut, flyger fint dven med den
enkla plastpropellern och rekommenderas densom
byggt ett par balsakonstruktioner tidigare, Erfar-
en handledare behévs, d& det kommer till luftdop,
Byggbeskrivning pa svenska finns,

En annan Jetco-byggsats som far det att vattnas

i munnen pa@ en inbiten friflygare ar Reid Simpsons
TOP KICK i klass A-1, Den kostar hosten -74
6.95 dollar, vilket betyder bortat femtiolappen hér
hemma. Byggsatsen kommer alltsd inte sa I&tt in i
skolans materielanslag, men i kiubbarna bér den
anvidndas desto mer! Det kdnns sként for en ma-
terielprovare att sdga - med gott samvete - att
byggsatsen ar vard sitt pris.

Har har firman C A Zaic verkligen visat att de
"kan'' balsa och hardtrd, Under provperioden har
inte ndgon byggsats patriffats, dar man valt fel
ha&rdhet eller sdgningsmetod i tréet! Stansningen
ar mycket bra - och hur ofta kan man sdga det om
en stansad vingsprygelsats tex?

Tva detaljer bér dock pdpekas, Stabilisatorn inne-
h&ller ovanligt mycket tré (och &hnu mera var det
i Simpsons originalmodell, som finns pé ritning
fr&n Model Airplane News), s&@ man maste se upp
med hur mycket lim och lack man spiller, Even-
tuellt kan man ocksd !'stdda bort" snedstrdvorna i
stabben, eftersom vi inte har Simpsons valdsamma
temperaturvaxlingar morgon-middag-kvall,
Kroppen mdste putsas noga baktill liksom fenan,
om man inte vill gbra ett stérre utrymme for blyet
i nosen, Tunn japanpapperskiddsel pa kroppen gér
att den blir stark dessutom,

Kroppen &@r en annan detalj som kritiserats, Den
som limmar hop hé&rdtriférstdrkning med balsa-
bakkropp och plywoodsidor maste vara erfaren
byggare,om han anvadnder balsalim, Den mindre
erfarne méste ta till vitlim (sl6jdlim eller liknande)
annars blir det snart byggsats av bitarna igen.

En annan detalj som kritiserats ar klddselmaterial-
et, Jidmférande prov under termikfiygning med si-
denklddd och japanpapperskiddd vinge pd samma
Top Kick visar emellertid klart att den pappers-
klddda vingen fungerar béttre tack vare att den
reagerar snabbare pa korrigeringar itvarled till
foljd av lagre vikt i spetsarna,

Top Kick &dr en fin tdvlingsmodell som passar bra
som fortséattning efter var egen Cikada, Den stéll-
er ratt stora krav pa byggaren och klubbarna bor
se upp med Top Kick=flygarna i resultatlistorna, .
Byggsatsen har f& medtdviare i frdga om kvalitet,

Jetco har ocks& nadgra gamla modeller kvar i till-
verkningsprogrammet. Tva av dem -~ Thermic 36
och Thermic C - ar segelmodelier med ungefar
samma uppbyggnad av barplanen som Lark, Efter-
som det helt saknas vingbalkar, dr det knappast
att tdnka p@ att starta dem med lina i vart bldsiga
klimat. Anvisningar finns for montering av en
Jetex 150 pa Thermic 36, Flygprov av mindre om-
fattning har gjorts, men slutomddmet kan inte bli
sdrskilt positivt, Givetvis kan materialet anvandas
for att instruera i hur man bygger, men for flyg-
klubbarna har det antagligen ringa intresse, Priset
i USA ligger mellan 2 och 3 dollar,

Betydligt skojigare ar Jetco-serien av handkast-
glidare, Den stérsta heter Thermic B och kostar
1 dollar och 39 cent i USA., Virket ar valt med
utomordentiig omsorg och modellen ar fullt jéam-
féorbar med Ove Petterssons handluns, som Ackus
skolmateriel ocksa sdaljer materialsatser till,
Flera skolelever som knappast sett en handluns
forut har blivit duktiga flygare med dessa hjélp-
medel,

Flera byggsatsprovningar kommer senare i Modell-
flygnytt,
C-G Sundstedt
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En liten pdminnelse

Kom ihdg att skriva namn och adress pa baksidan
av de bilder som du skickar in till SMFF, Bilder
tar vi gdrna emot och formatet spelar ingen rolil,
fast ju stdrre desto bittre (18x24 &r tex bra).
Bilderna féominskas sedan till 1dmplig storlek och
blir da i motsvarande grad tydligare beroende

pé utgdngsformatet,

Sen géller det resultatlisterna fran tdviingarna,
Linflyget har i &r varit synnerligen ambitiost att
skicka in resultat och det &r bra! MEN! Skriv
pa vilken tdvling och klass det géller samt vilket
datum den dgde rum samt platsen, - sa slipper vi
att f& in "dubbelbokforing" (som ju skedde i MFN
4/74),

YES BOX ALRAJT!
FEL:

Ett par fel hade smugit sig ini nr 5,

1. | tyckeriavdelningen fanns en bit om SM i radio-
segelflyg skriven av Jol, Men det var den inte,
Tyvérr vet jag inte vem forfattaren var,

2, Testen av RC-anldggningen Futaba var en annons.
Lars-G Olofsson

SALJES

Ny Pylon motor
0OS 40 SR
Lars-G Olofsson
031/493055

Séljes

Logictrol. 6 kanaler, 4 linjdara servon + 1
180° Servo.

Lars Thomasson Tel: 042/146365

KOPES

2 st vevaxlar till G30 Super Tigre .
1 st kompresionsskruv till G30 Super Tigre,
Svar till Mikael Olson, Tel: 0511/12 020

34 Malmgatan 5 532 00 SKARA

NYA LAGRE PRISER
PA RADIOSTYRNINGAR!

DIGIACE Proportional

Mycket driftséker radio, uppbackad med
palitlig och snabb service.

Levereras komplett med ackar, ladd-
aggregat och 4 servon.

DIGIACE 4-Kan Komplett 1395:—
DIGIACE 5-Kan Komplett 1545:—
DIGIACE 6-Kan Komplett 1795:—

Moms ingar.

ACE PULSE COMMANDER

1-Kanals pulsproportional.

Marknadens lattaste och minsta radio-
styrning!

Funktionsséker och prisbillig.

Egen tillverkning garanterar palitlig
service.

Radion omfattar: sandare, mottagare,
roderservo och mottagarack.

NU ENDAST 325:- inkl. moms

ORIENT-HOBBY

Mickel Bagares Gréand 75
123 55 FARSTA, Sweden
Tel. 08/934347




SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,

klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF &r anslu-
tet till Kungl. Svenska Aerokiubben

och Svenska Interplanetariska Séllska-

pet sam genom vissa klubbar till
Svenska Flygsportférbundet.

FORBUNDSEXPEDITION
Sandbergsgatan 4, Postadress Box
10022, 600 10 NORRKOPING 10.
Telefon 011/1321 10.

Postgiro 51 81 65 - 6.

Oppet tider: Mandag-fredag 09 - 13.
Exp,forestdndare Ann Wahlberg,
Vidrmaregatan 9,603 62 NORR-
KOPING, Telefon 011/14 16 66.

FORBUNDSSTYRELSE
ORDFORANDE

Gunnar Kalén
Svarvaregatan 9, 603 60 Norrkdping
Tel.011/14 01 36

VICE ORDFORANDE

Lars Candell

Sagovagen 13

17570 Jarfélla. Tel. 0758/56624.
SEKRETERARE

Per Sodersten

Sleipnervigen 3

136 42 Handen. Tel. 08/777 61 21

KASSOR

K.-A. Ericsson
Saltvik 1849, 870 10 Alandsbro
Tel. 0611/201 02

LEDAMOT

Acke Johansson
Box 1721
791 00 Falun. Tel, 023/°111 66

SUPPLEANTER

Roger Eklund,

Svarvaregatan 9C,

723 37 Vasterds

Bertil Nilsson

Enbacken 4

852 41 Sundsvall. Tel. 060/12 01 17

GRENCHEF FRIFLYG

Bror Eimar 383 00 Ménsteras
Kaptensstigen 5  Tel. 0499/11667

GRENCHEF LINFLYG

B.-0. Samuelsson, Oskarsgatan 3
951 00 Luled. Tel.0920/247 83

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldsbovigen 20
791 00 Falun. Tel. 023/215 00

GRENCHEF RAKETFLYG
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\

¥
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RITNINGAR TILL HELSVENSKA,POPULARA RC-FLYGPLAN

JOHANNA finns redan pa ménga platser i Sverige.

Stor modell med ' 20-talscharm" Fotoflyg, flottorflyg,
segelflygbogsering m.m. 6 - 10 cc motor. Spv 190 cm
Lés Allt om Hobby 3/73. 250 ritningar utsidnda.Ritn.31:-

LILL - JOHANNA ir en nedskalad, tjusigare version av
Johanna. Limplig "skalamodell". Otroligt littflugen.
2.5 - 5cc. Artikel i AoH 1/75. Spv 160 cm. Ritn. 30:-

LISA dr en termikseglare for ldtta till medelstarka
vindar med enastdende mansverbarhet. Byggd enligt
principen "stor A2:a".AoH 7/74. Spv 326 cm. Ritn. 30:-

KOMPIS 4r en robust nybsrjarkirra, segel med mojlig -
het till motordrift. 2 kanalers styrning. Littbyggd.
Spannvidd 180 cm. Klubbygge ? AoH 1/74.Ritning 26:-

FRAS en linkontrollmodell byggd redan i 300 exemplar.

Stortsiker nybdrjarmodell. Helt nytinkande i linkontroll.

1.5 - 3.5ccmotor. Lids AoH 5/73. Ritning 12:-

COBRA en unik triningsmodell for semistunt som ritt
byggd kan kiras i marken i full fart utan skador!!
Kan landas pé rygg. "Oférstorbar' AoH 6/73. Ritn. 14:-

JACK en combatmodell pd Cobrans idé. AoH 8/73. 12:-

RC -GUIDEN Air ett c:a 20 sidigt hiifte med information
om RC -anldggningarna pi den svenska marknaden, bas-
erat pa de tester jag gjort for AoH. HAlls aktuellt med
hénsyn till nyheter. Bra hjilp vid valet av RC - anliigg -
ning. Innehiller dven forteckning 6ver RC - flygfilt i
Sverige ! Kanske en semesterguide ? Kostar endast 15:-

Ovanstiende bestiller du limpligast genom att sitta in
beloppet pd giro 432946 - 2. Skriv bestillning pa talong-
en. D4 kommer materialet portofritt. Aven postforskott.

BO GARDSTAD , 820 40 JARVSO. Tel: 0651 / 40 990.

ANNONS

IC-krets typ WE3141 pris 19:~/st, vid 5 st 17:50/
st, Servo byggsats 120:-
Proportionalanlédggningar 4 kanal 4 servon fran
750:-

BERGMARKS MODELLFLYG, Sotingeplan 74,
16361 SPANGA

Tel: 08/7602310 efter ki, 18,00,

Bergmarks Modellflyg

Séren Bergmark

35






