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dlla talar om "AAM GLOWDRIVER'

APPARATEN SOM
CER DI ENKLA
SHABBA STARTER!
SOM LOSER ALLA
GLGDPROBLEM!

En valsignelse for sportflygaren. (Glom tidigare startsvarigheter)
For bat- och bilfolk. (Kokar bort vatten o. overflodigt bransle!)
Idealisk till helikoptrar. (Ej langre problem med inverterad motor.)
Ovardelig vid tavlingar, da motorn maste starta. ( Pylon mm.)

®Flektroniken méter glodtrddens temp. och reglerar stromtillfdrseln ddrefter.
Konstant gldd erhédlles, oavsett om glddstiftet &r drinkt eller torrt!

®Ratt fOr instdllning av rétt glodtemp. oavsett stifttyp.(Cox,Fireball mefl.)

®12 volt! Alltsd bara 1 acke i fieldboxen, till gldd, elstarter, pump m.m.

®Kortslutningssdker! ®Indikeringslampor for helt stift o. l4g batt. spidnning.

®Strombrytare for strommen till clipsen! @ Storlek 50x110x70 @ Svenskbyggd.

= Lds artiklar i Allt om Hobby 2/75 och American Aircraft Modeler Juli/74. 4=

Pris: 195:- 4+ moms.
( Ung. vad ett servo kostar! Rikna med ett par veckors leveranstid.)

GISELSSONS MODELLHOBEY

Dr. Westrings gata 4, 413 24 Goteborg. Tel. 031-821516 e.17
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"Triss i arsmoten”

April blev den gemensamma arsmo-
tesmanaden for SMFF, FSF och
KSAK,. En summering av de olika
organisationernas redovisning och
uttalade problem infér den framtida
utvecklingen skall jag forsdka mig
pa.

For att bérja fran slutet s8 héll
Flygsportférbundet sitt arsméte

den 19 april péd féormiddagen och
KSAK sitt pad eftermiddagen. Dessa
organisationers méten ar beroen-
de av varandra pa grund av gemen-
samma arsavgifter, gemensamt se-
kretariat och gemensam general-
sekreterare. Oldgenheterna med
knytningen visar sig alltmer och man
kan nog férutspd en delning av ad-
ministrationen. Temat pd FSF-mdtet
var att man maste sétta in all kraft
pa rekrytering av ungdom. Detta fér
att f& underlag till krav pa myndig-
heter for bidrag till flygsportcentra
pd ndgra platser inom landet. Ende-
legat fragade om FSF inte kunde an-
vidnda modellflygarna vid redovis—
ningen lidngre. Svaret fran presidiet
blev naturligtvis nej. Med tanke pa
vad som hinde under 1974 kan den
gamla tesen:''sent skall syndaren
vakna, . ." vara pa sin plats,

KSAK-métet praglades av ekonomis—
ka bekymmer for framtiden. Arsre—
dovisningen visade 8kning pa verk-
samheten vad betréffar medlemsanta—
let. Gkningen kunde till ndstan 100%
hanfdéras pa antalet modellflygare,
Vid foredragningen av denna del av
verksamhetsberéattelsen redogjorde
SMFF:s representant fér den nya

ordning som géller frdn och med 1975,
Denna ordning innebar att SMFF ej
&r medlemsorganisation i KSAK,

utan nu &r helt fristdende. Ett sam-
arbetsavtal som reglerar FAIl-fra-
gorna finns dock mellan KSAK-SMFF,

SMFF:s drsmdte hade detta r valt
Orebro till mdtesplats den 5-6 april.
P& férslag fran en delegat vid férra
arsmétet arrangerades i ar en for-
bundskurs for kiubbfunktiondrer fre-
dagen den 4 april. Kursen fick ett
fint gensvar fran vara klubbar och
39 deltagare var med under de inten-
siva kurstimmarna,

Arsmétet hade samlat rekorddelta-
gande med 36 klubbar och dver 130
deltagare, Vi hade i &r dessutomglédd-
jen att ha Sune Persson, SMFF-ord-
férande 1961-67, med oss. Under
hans ledning blev &rsmdtet sdkert en
upplevelse fér de som inte tidigare
upplevt Sunes suverdna sétt att han-
tera en ordférandeklubba och géra

en debatt bdde rolig och intressant.
Som vanligt ndr SMFF héller &rs-
mdte var debattiusten livlig bland
delegaterna, Stdrsta debattédmnet blev
arbetsformerna fér de arbetskommit-
téer, som tillsatts for att ktara den
alltmer svillande verksamheten inom
radiogrenen, Grenarnas verksamhet,
speciellt radio, kom att dominera &rs—
motet. SMFF:s stora tilivédxt notera-
des dock med tilifredstéllelse. Fram-
tiden fér SMFF ser |jus ut och for-
delen med hindelserna 1974 ar att

vi nhu helt utan inblandning gemensamt
kan forma vart férbund.

Dagas Wb

Bengt Martinelle, Ove Kjellberg aoch Charlie

slag 1:

Om 9 ¢ Enquist runt Oves speedmodell.
Foto: Lars-G Olofsson

Ooms Iag 2; Sven Pontan med l&ttviktarn,

Foto: Lars-G Olofsson
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AKMG FFT:s Vintertavling 1975

Den 16-2 k) 10,00 kérde vi igdng, Det var négra

ar sedan vi tdvlade pd vintern har pa viastkusten,
Ingen hade vdl réknat med vintervédder detta ar,
men det blev tillslut en av dom fa dagar som det
snéat i vinter, Vadret i 8vrigt. ndgon minusgrad
halvkiart och vind omkring sydvdst och 5 m/sek,
som alltid vid denna vindriktning &r det svarfluget.
Jag vet inget som &r varre a8n att lyckas vid denna
vindriktning. Manga deltagare var anmélda, men
maénga kom inte pd grund av influensan som fanns
6verallt utom i Géteborg (den kom 3 veckor senare).

Var nya grenchef i friflyg,Bo Jansson.
Foto: Lars-G Olofsson

I A2 fanns bara en man som flég bra.Nils-Olof
Gustavsson fran Axvalla FF T, Han var éver 120
sek fore 2:an Olle Broman AKMG FF T, som i sin
tur var néra 100 sek fore Ake Karlsson Axvalla
FFT, Sedan var det jdmnare, Nystartade Axvalla
FFT lyckades fint deras 3 friska deltagare kom
in pa platserna 1, 3 och 5,

Per Johansson-Linképing var lika suverdn bland
juniorerna, nédra 220 sek fore 2:an Qve Larsson-
Eskilstuna,

Floda vann Wake men det satt hart inne, Tomas
Ekendal var strax efter, Nar han slutar flyga
slarvigt sa@ kan han sl& vem som helst,

C2 vann Hasse Lindholm pa att missa minst, och

att han hade modeller fér 5 starter, lLars—-G ledde
efter 3 starter, men k&rran fusade i utkastet i 4:e,

I Svrigt.Bo Jansson hade med sig 3 nya fina modeller,
Han férbrukade samtliga, Dom startade daligt,

vilket troligtvis berodde pd alldeles for sma fen-
ytor pa glasfiberrérkroppar, Aven dvriga i den
etablerade eliten hade svart, Flygs det for lite i
svart vider?

ilzoda med haliflicka, Han vann Wake,Louise 6:a |

Foto: Lars-G Olofsson

Herbert Hartmann, Visterés med bra Cikada
Foto: Lars-G Olofsson

Tips till vdn av ordning,Bo Janssons allt | ell l&da.
Foto: Lars=-G Olofsson



P& grund av sjukdom blev det bara en man som flog
Al, Det var Herbert Hartmann frén Vésteras men
han flég enormt bra med en vélbyggd Cikada,

Vi hade gott om tidtagare. Mérkligt,nar det ar fint
vider dr det svart att f& fram folk, Nu gick det bra.

Och sd ett tack till Wettergrens Hobbyavdeining,
Dom hade skénkt priser,

Lars-G

Handens Mfk Inomhustdvling den 16 februari

Inomhusflyget har kommit till Sverige for att stan—
na, | det hdr landet med underliga védderleksfor-
ha&llanden, dir varje vanlig friflygtévling &r ett
hasardspel, borde alla modellflygare prova pa att
flyga inomhus, D& kommer man pé fsrdelarna med
denna gren av sporten,

Du har det varmt och sként, vinden, om den finns
kan vara lite svagt drag i lokalen, Du strédvar
efter att f& din modell att flyga s& ldnge som mdj-
ligt, inte bara n& en max flygning osv,

Jordbromalmshallen i Handen har manga goda egen-
skaper. Genom luftslussarna blir luften inne i
hallen lugn, Taket & anmé&rkningsvért fritt frén
hinder. Askadarna har en bra ldktare att bese
skédespelet ifran.

Handens MFK fick ett digert startfalt att klara av
pd 6 timmar. Sammanlagt kom 301 flygningar i 5
klasser att gdras. Det betydde viss stress for
béde tdvlingsledning och tdvlande. Sarskilt upp-
levde jag sjélv FAl-klassen alltfor jdktad, Varje
start fick bli bdde trim-och tavlingsstart.

Disciplinen bland de tdviande var god, Det blev
inga katastrofala kollisioner medan mikrofilmmo-
delierna flég, T&viingen bdrjade med 35-cm klass-
en, | vdra sma hallar dr dessa modeller l&ampliga.
FAl-modellerna kommer ej till sin rétt i de tranga
hallarna, Handens MFK tilldmpade reglerna fran
sigta FAl-mdtet dvs flygning under 30 sek ger nytt
startférsok, och golvkontakt efter start med fort-
satt stig rdknas som flygning, dvs man stannar ej
kiockorna.

Bjdrn Soderstrém hade prévat pa att gora mikro-
film och fann det roligt, Hans modell &r en kon-
struktion fr&n Aeromodeller, "Puck!, Tva fem-
minuters flygningar réckte till seger, Aven '"Dim~
man'! klarade av 5-min grénsen och kom pa andra
plats, Orjan Gahm flég en kondensorpapperskl&ddd
liten lacker modell och fick ordning péd grejorna
efter en del motorsprangningar,

Dimitris Nikolaou-inofficiell svensk mé&stare-
hade en envis otur med sina FAl-modeller., Grejor
gick sénder och modellerna hdngde upp sig, Det
blev fem 5-min-flygningar under den stund FAIl-
modellerna var framme, Bo Bispgdrd fran Solna
fick till en sddan i sin sista start. Sven Pontan
och jag sjilv ordnade varsina tva, medan Per S6-
dersten kom 8ver 4 min och "Dimman'' nddde néra
4 min | sin sista start,

n25-sres!-klassen samlade inte mindre &n 19 start-
ande, Jan Zetterdahl var helt dverldgsen med en
hel rad flygningar kring eller 6ver 5 min, Aven
Orjan Gahm var ndra 5 min-strecken |liksom Sven
Pontan, Den senare flég med tdvlingens mestorgi-~
nella modell, Barplanen i tandem alltsd en stabbe
lika stor som vingen!

Handlunskiassen dominerades av Solnas ""Super-
Sweep''-modeller, dven om Holger Sundberg tog
3:e platsen, Tyvérr blir kollisionsriskerna med
personer stora, da flera tavlande rér sig pa aren-
an. D&Erfor tillédt tivlingsledningen omstart vid sd-
dana incidenter,

Sa kom Yden stora klassen!! dvs "Flugan', 20 start-
ande - fler var anmalda, Har blir kunskaperna om
gummimotorer den helt avgdrande faktorn. En
"Fluga" kan hallas flygande inomhus med en ganska

svag gummimotor, ca 1,5 mm tjock, Tar man sedan
langden till ca ! 1/2 géng hakavstandet, gar det
|4tt att packa in bortat 700-800 varv, Gunnar Holm
kérde allra mest "taktiskt!, Han startade i grés-
rotshéjd: hela den langa sméldnningen sdkte kom-
ma i nivd med golvytan innan han si&ppte sin "Flu-
ga', | ca 2 varv flég den med propellern stStande
i golvet innan den sakta steg till 2/3 takhdjd,

John Hagedahl hdll "Cup-téviing' med de yngre
deltagarna medan Sven Pontan réknade resultat-
listan, Alla som ville fick flyga och starta p& Johns
kommando, Den som hdll sin "Fluga' uppe l&ngst
var segrare,

Till sist kom prisutdelning med diplom till alla
tdvlande, Treviigt! Tack Handens MFK!

Sven-Olov

Resultal av AKMG fft:s Vinlertdvling 75,02,16,

A2 sen
1 Nils-Olof Gustavsson, Axvalla ff 673
2 Olle Broman, AKMG fft 547
3 e Karlsson, Axvalia fft 457
4 Tomas Ekendahl, Eskilstuna 429
5 Bengt Johansson, Axvalla fft 426
6 Louise Flodsirém, AKMG ffi 342
7 Lasse Larsson, AKMG ffl 279
8 Gdran Einarsson, Eskilsluna 275
9 Lars—G Olofsson, AKMG fft 271
10 Nils Wallerlin, AKMG fft 259
11 Tomas Alm, Eskilstuna 203
12 Bo Jansson, Linkdping 189
A2 jun
1 Per Johansson, Linkdping 592
2 Ove Larsson, Eskilstuna 378
3 Bengl Pettersson, Linkdping 352
4 Lars Mirow, Linkdping 297
5 Dennis Qvick, Linképing 103
B2
1 Lennar! Flodstrém, AKMG fft 528
2 Tomas Ekendahl, Eskilstuna 485
3 willy Andersson, Visterds 330
4 Lennart Backman, Eskilsluna 220
Cc2
1 Hans Lindholm, Linképing 562
2 Lars-G Olofsson, AKMG fft 386
3 Eddy Aslifeldt, Eskilsluna 235
4 UIf Carlsson, AKMG fft 4
Al
1 Herber! Hartmann, Véslerds 342
Handens MFK inomhustévling i Jordbromalms—
hallen 1975-02-16
Klass 1 FAI 65 cm (bdsla 2 av 6 flygningar)
1 Sven Olof Lindén, MFK Nimbus Kumla 821 s
2 Sven Pontan, Handens MFK 772
3 Bo Bispgadrd, Solna MFK 610
4 Per Sodersten, Handens MFK 457
5 Dimliris Nikolaou, Solna MSK 397

Klass 2 35 cm

1 Bjsrn Séderstrdm, Solna MSK 662
2 Dimlitris Nikolaou, Solna MSK 618
3 Sven Olof Lindén, MFK Nimbus Kumla 565
4 Orjan Gahm, Jakobsbergs MFK 440
5 Gunnar Holm, Solna MSK 398
6 Mats Lugnefors, Solna MSK 360

Klass 3 25-tres

1 Jan Zetterdahl, Solna MSK 628
2 Orjan Gahm, Jakobsbergs MFK 571
3 Sven Pontan, Handens MFK 541
4 Bjdrn Sddersirém, Solna MSK 513
5 Mals Rosling, Uppsala FK Mfs 390
6 Johan Lulhman,MFK Gladiatorer, Tullin 307
7 Tomas Lindgvist, Sigluna MFK 301
8 Kjell Johansson, Selna MSK 282
9 Lars Luthman, MFK Gladiat, Tullinge 281
10 Lars Lindén, MFK Nimbus Kumla 236
11 Mikael Brale, Handens MFK 227
12 Per Sédersten, Handens MFK 205

13 Sven Olof Lindén, MFK Nimbus Kumla 202
14 Inger Lulhman, MFK Gladiat, Tulllnge 186

15 Bjérn Wickstrém, Solna MSk 125
16 Jan Bengtsson, Handens MFK 107
17 Bengl Lindavist, Sigtuna MFK 94
18 Jan Lindqvist, Sigtuna MFK 84
19 Marlin Miettinen, MFK Gladialorerna 48

Lagléviing i 25-6res (3 bésta fran resp klubb)

1 Solna MSK Jan Zetterdahl
Bjérn Sdderstrém
Kjell Johansson 1423 s

Sven Ponlan
Mikael Brate
Per Soderslen 973

3 MFK Gladialorerna Johan Luthman
Lars Luthman
Inger Luthman 774

2 Handens MFK

4 Sigluna MFK Tomas Lindqvist
Bengl Lindgvist

Jan Lindqvist 479



Klass 4 Handkastglidare (b&sta 2 av 6 flygningar

1 Jan Zelterdahl, Solna MSK 42 s
2 Gunnar Hoim, Solna MSK 40
3 tblger Sundberg, Uppsala FK Mfs 39
4 Per Olof Nyman, Solna MSK 35
5 Sven Pontan, Handens MFK 33
6 Lars Lindén, MFK Nimbus Kumla 32
7 Sven Olof Lindén, Nimbus Kumla 31
8 Mats Lugnefors, Solna MSK 27
9 Eino Rissanen, Handens MFK 24
9 Bo Bispgird, Solna MSK 24
11 Bengt Widlund, Handens MFK 21
12 Ola Persson, Uppsala FK Mfs 20
13 Siaffan Wideslrém, MFK Gladialorerna 19
14 Jan Svenungsson, Uppsala FK Mfs 18
15 Peler Jahnke, Uppsala FK Mfs 15
16 Magnus Jahnke, Uppsala FK Mfs 5

Klass 5 Flugan (b&sta 2 av 3 fiygningar)

1 Gunnar Holm, Solna MSK a3
2 Sven-Olof Lindén, MFK Nimbus Kumla 79
3 Jan Zetterdah!, Soina MSK 75
4 Lars Lindén MFK Nimbus Kumia 72
5 Per Olof Nyman, Solna MSK 568
6 Bengt Widlund, Handens MFK 56
7 Mats Lugnefors, Solna MSK 51
8 Per Malmsten, Solna MSK 40
9 Tomas Lindqvist, Sigtuna MFK 39
9 Ola Persson, Uppsala FK Mfs 39
11 Bo Bispgard, Solna MSK 38
12 Tommy Hjélmbrink, Soina MSK 37
13 Mals Eriksson, Solna MSK 31
14 Jan Benglsson, Handens MFK 29
15 Bengt Lundin, Uppsala FK Mfs 26
16 Anne-Louise Wickslrém, Uppsala FK Mfs 24
16 Bjdrn Wickstrém, Solna MSK 24
18 Christian Wickslrém, Solna MSK 18
19 Jan Lindqvisl, Sigruna MFK 15
19 Peter Jahnke, Uppsala FK Mfs 15

BJORNS FIR

Beskrivning

Denna modell &r inte min egna konstruktion, utan
en Ssttysk A2:a som publicerades redan 1967 av
M, Hirschel, De andringar jag har gjort ar ndstan
helt och hdllet av strukturell art, Konstruktionen
har genom aren varit en av de mest anvdnda mo-
dellerna i klassen, och det &r inget att fdrvana sig
éver, daé kdrran har utsékta egenskaper, Med de
dndringar jag har gjort, har den knappast blivit
|attbyggd, och det &r absolut ingen nybdrjarmodell,

Vingen &r uppbyggd pd samma sdtt som mina Wake-
fields, och det enda speciella &r de uthyvlade lis—
terna som ar till for att spara vikt i vingspetsarna,
och 6ka styvheten i centrum, Plankningen i ving-
roten &ar utférd av 0,4 mm plywood som limmas
utanpa spryglarna, bdde pa éver och undersidan,
L&tt och mycket starkt, Spryglarna i vingboxen
dr 2 mm plywood, Undersidan géres efter den
streckade linjen, for att fa lite stérre volym kvar
fér vingtungan, Man behdver inte ha tunga om man
inte vill, utan man kan ha pianotradar som vanligt,
Jag tycker dock att det &r vért besvaret, da det
dr betydligt mera praktiskt med tunga, Ytterkon-
turen pa drat géres antingen i laminat, eller av
tre snedstdllda balsabitar, Man kan dven ha fyr-
kantiga 6ron, 390x145, omman &r lat, Valj starkt
och hart material i innervingarna, och l&ttare i
spetsarna, Vid anvdndning av vingtunga, maste
man ha yttersprygeln i metall, Vingarna kan fa
véga 160-180 gram utan tunga, Kldd innervingarna
med tunt siden och tunt papper, dronen med tva
lager tunt papper, Lacka med lack innehdllande
acetat, sa att dom tal regn, Stabben byggs pa tra-
ditionellt sé&tt, och kan fa vdga 8 gram,

Kroppen har genom anvdndning av shurrekrok blivit
lite speciell, Jag gjorde ett hdirum i centrum av
kroppen och tillverkade en ram av mdssing, dar
jag faste upp kroken, Vitsen med det var att jag
skulle kunna ta ut hela enheten for justeringar,
Det visade sig senare vara ett lyckat drag, det
gick &t mdnaders tr3ning och trimning innan sy-
stemet fungerade bra, Kroppen i évrigt 8r en |&d-
konstruktion i 3 mm balsa, som slipats ut till 1,5
mm i bakkroppen, Kldd med tunt siden, | nosen &ar
det fastsatt en skida av dural pd undersidan av
kroppen, som skydd for kroken,

Nagra punkter som visat sig viktiga:

1 Snéavt kurv (erhdlles av skrdnkningarna)
2 Vingen far ej fladdra (d& blir katapultstarterna
helt misslyckade)

Shurrningen gér till pd foljande sétt:

Drag upp modellen éver huvudet och ndgot framat,
Tag in 10-20 m lina, genom att nysta upp églor med
hégerhanden, och hall i dom med vénster,

Ryck till modellen s& att den stallar,

Slapp ut lite lina, och nu kommer modellen att
kurva runt i sitt normala kurv, fortfarande pa linan.
L&t linan vara slak, annars kurvar inte modelien
runt genom att rodret pdverkas av linan om den &r
spdand.

Har man ingentermik, médrks det dels pd att mo-
dellen inte stiger och att modellen héller stabben
lagt, (flyger med hog nos),

Har man ddremot termik, drar modellen givetvis
mycket mer i linan, den stiger fast linan &r slak,
och den héjer stabben och sanker nosldget, Vill
man fortsédtta, kam man géra om samma procedur
igen, sd l&nge tiden och konditionen till&ter,

Har man termik finns ju ingen anledning att fort-
sdtta, utan nu skall urkoppling ske,

Drag modellen rakt pa linan, och 6ka draget sa
att kurvrodret gar ut, och spérren slépper, 2,5
kp har visat sig ganska lagom,

Slépp efter pa linan dd modellen har svdngt ca
907, modellen gor nu tack vare skrénkningarna
en stigande svdng. Man kan pad detta sétt &ka ut—
gédngshdéjden med atskilliga meter (5-10). | detta
l&dge far inte vingen fladdra, d& bromsas farten
upp, och den stigande svdngen uteblir,

Allt det har Iater ju ganska enkelt, men det fér—
sdkrar jag att det inte &r, utan det kr&ver en hel
del trédning. Det &r dock inte alls om&jligt, Det
d8r snarare nddvédndigt, om man vill hdnga med i
konkurrensen,

Den krok jag anvdnder &r av 8sttyskt ursprung,
Det gér givetvis att anvinda dven andra krokar
(Bror Eimar etc), Nedan féljer en beskrivning pa
dom vitala delarna.

Méssingsléda for snurrekrok, skala 1:1
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Jag anger ej nagra matt, dom anpassas enklast

ndr man har kroken i handen, F&ll in muttrar i
modellen, och skruva fast hela enheten som en del
av kroppen, Obs, kélen maste géras ihalig bakat
for linans skull, Startkroksplaceringen kan dndras
genom att byta upphdngningspunkt, eller genom
justerskruven, Den maste dock alltid luta bakat i
draglédget, Andringar av kurvutslaget | draget
gbéres genom att &ndra pa linans l&ngd. Obs, end-
ast wire duger,

Roderarrangemang

o AT

At

Linan &r pahakad pd oket med en liten vantskruv,
gjord av missing och nylon, L&d en liten kiump pa
wiren efter att ha tritt pd nylonhylsan, Skruva
ihop hylsan med missingsdelen, och haka fast i
oket med en liten saxpinne, Genom att skruva pa
nylondelen, kan man &ndra kurvutslaget, Vill man
ta ut mdssingslddan ur kroppen s tar man bara
bort saxpinnen fran oket och drar fram hela en-
heten, Obs, placera lingenomféringen minst 20 cm
fran fenan, annars f&r man inte ut hela startkrok-
en ur kroppen, Tillverka oket i plexiglas, Fjadern
till rodret maste vara sd stark att den kan halla
rodret i glidldge ndr man snurrar och har linan
slak, En svag fjdder orkar inte med startlinans
tyngd, och modellen kurvar inte som den skall,

Glidtrimmning av en snurrekrokmodell skiljer sig
litet frdn en vanlig A2-trimmning, De flesta jag har
sett bérja med snurrekrok, har haft problem med
att f& kurvet pd linan tillrdckligt snévt, och den
stigande svdngen, Oftast &r det ingen stigande
svéng, utan en bankande svdng som ofta har fort-
satt ner i en stdrtspiral i backen,

Alla de har problemen hade jag ocksd i bérjan.
For att 6ka kurvet och eliminera stértspiralsten—
denserna var jag tvungen att ge innervingen lite
hégre anfalisvinkel, + 2 mm vid kndcken, Det I5ste
bada problemen samtidigt, En F1A-modell gér i
glidflykt ganska l&ngsamt, | det momentet verkade
skrdnkningen som en broms, och modellen kurvade
sndvare. Dédremot vid hég fart, katapultstart och
liknande, gav skrénkningen ett roterande moment
motsatt kurvet, | praktiken betydde det att samtid—
igt som modellen svédngde kraftigt at hdger, sa
rollade den ndgot &t vinster, P& det sédttet blev
svéngen stigande, i stéllet fér bankande,

Modellen far absolut inte stalla pd toppen av sving-
en, utan den skall helt om&rkligt dverga till sin
normala glidflykt, Darfér &r det viktigare dn nd-
gonsin att modellens extremiteter, stabbe, bak-
kropp och vingspetsar &r l&tta, De hdr kraven gér
att endast en viss typ av Fla-modell &r riktigt
I&mplig for snurrning. Den skall ha generds V-
form, langa éron och kort bakkropp, Vingarna
maste vara mycket styva, men &nd& ha god svikt,
Tittar man p8 de ryska modellerna finner man att
de uppfyller de kraven, och dom borde ju verkligen
veta, Dom har snurrat sedan 68- 69, och redan i
mitten av 60-talet hade dom krokar som medgav
katapultstart,

N&r det géller profiler verkar ryssarna ha éver-
gett de inhemska, till f6rmén for B 6356 b, Den
profilen &r mycket populdr just nu, Enda nackdel-
en &r att den &r sa tunn att det. kan bli problem
med hallfastheten, Mina vingar har dock hallit bra
hittills, Profilen ger ett mycket bra glid, trots att
modellen inte har ndgot extremt sidoférhdllande,

De véder som passar profilen och modelien bést,
ar det latta termikvddret, 1-5 meters vind och
svag termik, da &r den fruktansvért bra, Den har
dock acceptabel prestanda dven i déd luft och i
blésvader. Jag hoppas att jag har hjélpt ndgonh med
den hir uppsatsen, det tog mig 3-4 ménader att fa
stil pa min modell, Det enda som krévs &r egentlig-
en envishet,

Bjérn Soderstréom

Rér Y.d. ¢ 3, i.d. (62

c:a 10 mm

.\‘

Fiist rorboj har —_

L

w:’z
Pianotréd 0,5~ 25

Pianotrdd 1 mm

Svarstartad motor?

Kan bero pa dalig glodstrom.

VARIO-AMP |Gser problemet.

Stegldst instéllbar glédstrom drives
med 6-12V acc.

Pris endast 60:— inkl. moms + frakt.

RC-modell fér 10 cc motor MACH 1
endast 350:- glasfiberkropp, plan-
kad cellplastvinge och stabbe.

Passa pa! Litet parti!

TH HOBBY & ELEKTRONIK
Goétavagen 58, 52100 Falkdping
Tel. 0515/139 86, PG 814144-2
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Altt géra en snurrekrok
Text o Bilder: Sture Eriksson

Att prova snurrekrok pd en A:2:a borjade intres-
sera mig ganska tidigt i mitt modellflygande, da
jag i samband med VM-71 fick en l&ng beskrivning
om férdelar etc pad en mycket bruten engelska.
Né&r jag sedan fick se en rysktillverkad krok be-
slot jag férsoka konstruera en egen, men en som
skulle kunna tillverkas utan frds och svarv, men
med hjélp av de verktyg som finns i en normal
hobbyverkstad: Lévséag, fil, ténger etc, Naval,
jag lyckades nédstan, Den krok som jag till slut
gjorde, liknar en 6sttysk variant har det sagts,
och &r resultatet av en viss utveckling, Jag har
konstruerat ett 10-tal typer som alla hade vissa
svagheter, for malet var ndgot som skulle kunna
tillverkas av alla, och allt blev enligt mitt forme-
nande ndgot som var fér svart, eller krdvde for
mycket verktyg. Denna sista har ocks& denna svag-
het, sa istdllet fér att var och en skall tillverka
sina egna (vilket fortfarande &dr fritt fram) har
jagkonstrueraten variant som kan tillverkas billigt
och séljas billigt.

Nu till beskrivningen:

Verktyg:

Utrustning fér hard 186dning
Plattdng

Bojtadng

Lévsag

Borr 4,2;3.2; 1,6;0,8 mm + 1.2 mm
Gangtapp M2

Giangback M4

Avbitare

Na&lIfil (en sats)

Beskrivning "'Huset!"

Borja med ett mdssingsror, innerdia 7.2 mm och
ytterdia 8 mm (sdna finns att képa), Kapa till 30
mm ldngd. Fila ett spadr ca 10 mm langd ldngs réret
2 mm brett, Hardidd en bricka 8,0 mm yd, 4,2 mm
id pa rdrets andra dnde. Kapa ett rér yd 2 mm och
gér en mjuk bdj pa det, Fila ett uttag pd 8 mm roret
i den dnde brickan sitter och hardléd rérbdjen i
detta uttag, Klipp till en bit méssingsplat 0,5 mm
till format 6x15 mm, vik den dubbel, borra ett 3,2
mm hal igenom och |6d fast den ''stdende!' pa 8 mm
réret, ca 10 mm fran &nden med palédda brickan
och réret p& motsatt sida den uppfilade 2 mm slits-
en, Kapa till ett mdssingsrér $3 mm, innerdia 2,2
(képes), och l&d detta rér vinkelrdtt mot 8 mm rér-
et, | samma &nde som 2 mm-slitsen, men pa andra
sidan.

IIKroken'':

Kapa av en 4 mm staltrad (silvertrdd, jarntréd el,
dyl) till 55 mm. Lat 32 mm vara rak, och gér en
bock, ca 85°, Génga den raka delen M4, géng-
|&ngd 18 mm. Borra tvdrs tradden ca 5 mm fran dér
gdngorna bdrjar i samma riktning som kroken
pekar, ett hal 1,6 mm och génga hdlet M2, Borra
tvdrs tr&den, ca 8 mm frén trédens andra &dnde,
ett ha&l i samma riktning som den géngande delen
ett h&l ¢1,2 mm, L3d fast en bricka §8 mm, inner-
dia 4,0 pé traden d&r béjen borjar,

" edh

Gor en 1 mm bricka enligt skiss och 16d fast en
1 mm pianotréad, |8ngd ca 25 mm,

Montering:
Yiterligare delar: Fjader: LLdngd 30 mm, dia 7 mm
trad 0,7 mm.

M4 mutter som filats rund, §7 mm
M2x10 skurv 2 st
M2 mutter

Distans @3 mm id 2 mm, l&ngd ca 3,5 mm
Pianotrdd 0,5 mm ca 10 cm léng

Fér in fjddern i huset genom den 8ppna &nden, och
lkroken!' genom den andra, Montera M4 -muttern,
och skruva ner den s& att M2-halet blir fritt, Mon-
tera en M2-skruv sa att den kan I6pa i slitsen,
Kontrollera att fjddermekanismen fungerar riktigt,
F&r in "ledens'! pianotr&d'' i Vkroken!! 1,2 mm hal,
och brickan i husets ledfédste s& att hdlen kommer
mitt fér varann, Borra ett litet hal (0,8 mm) tvérs
ledfistet ndra 8 mm réret, B8] ett tradvarv av 0,5
mm pianotrdden med innerdia 3 mm, och gér en
bock p& 0,5 traden vinkelré&tt mot tradvarvet, ca

3 mm fran tr&dvarvet, Stick in 0,5 tréden i 0,8
hdlet. Tradvarvet ska nu ligga dver ledfédstets

3,2 hal, Montera distanshylsan med M2-~skruv och
mutter, Tradvarvet ska nu ligga omkring distans—
hylsan., Kapa M2-skruven {den sistndmnda) och
nita den. 0,5 trdden bdjes och kapas i den dnde
som gér genom 0,8-halet och den andra &nden
lindas ett eller tvd varv runt 1 mm-pianotrad och
kapas. Kapa 1 mm trdden jdms med kroken pa un-
dersidan, och kroken &r nédstan klar,

Till sist ska en trdd foras igenom rérbéjen och i
sin ena dnde godres fast i M2-skruven som |Sper i
2 mm slitsen, Andra &nden pa tréden ska gdras
fast | rodret pd modellen, Jag har valt en plast~
klddd Wire fér att motsta ndtning,

Om Du tycker att det 8r bekvd@mare att kGpa en
krok s& ring 0520/33 757, eller skriv till
Sture Ericsson

Torparegatan 46

46100 TROLLHATTAN

Priset & 25 kr + porto..
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Nationsméstarméte i Las VVegas 6-7-8 december
1974 i F3A,

"Det var s det bérjade"

En dag kom ett telegram | vilket det stod att jag
skulle ringa Modellsport i Stockholm, vilket jag
senare gjorde, Stig Lundgren dé&r berédttade da
att han fr@n USA fatt meddelande att jag var in-
bjuden att tdvla i ett nationsméastarméte i Las
Vegas, | ett telefonsamtal med Sture Persson i
Jonkoping undrade jag om han ville stdlla upp som
mek invdnde Sture genast ''vi sticker Benny!', Nu
bérjade diverse férberedelser pass, visum, till-
verkning av l3da f6r modellerna m m,ID& tiden till
avresan var knapp,ca 3 veckor blev det ganska
brattom,

-FRAG\LE

i géﬁﬂbej le“.ﬁ"““‘

"Fére avfarden!

"Resan dit!

Den 1/12 ki 06,00 startade vi resan fran Tidaholm
med bil till Torslanda, Férsta flygningen Tors-
landa Kastrup gick bra men gissa var forskréck-
else i Kastrup ndr l&dan med modellerna kom ned-
dimpande ur planet sakligen kastad ur av gods—
personalen. Lada med innehdll héll trots allt denna
omilda behandling,

Dérefter gick resan till Vancouvermed mellanland-
ning i Montreal, 1VVancouver stod vi ldnge vid ur-
lastningen av planet och véntade pa modellerna,

dé& dessa ej var med dvrigt gods, smdg sig en stilla
dngslan éver oss att.ladan kanske ej kommit med
planet. Var gléddje blev s& mycket stérre ndr en
neger kommer prommenerande i sakta mak, med
ndamnda ldda dragen pd en vagn, Det intraffade
gjorde att vi brast i ett gott skratt dver var obe-~
fogade oro,

1VVancouverévernattade vi pd ett underbart fint
hotell (obs, eluppvirmda s&8ngar vilket vi tidigare
ej var bortskdmda med).

1l Las Vegas'"

F&ljande morron gick resan till LLas Vegas, Vid
framkomsten dit blev vi mottagna av Sam Crowford
som transporterade oss fran flygplatsen till hotell
Circus Circus dar vi skulle bo, Vi blev dar mycket
hjértligt mottagna och hdilsades vdlkomna av bland
andra Walt Schroder, Tony Bonetti samt vérids-
mdéstaren Yoshioka Japan, Trétta efter resan
slocknade vi tidigt den kvéllen i v&rt magnifika
rum,

F&ljande morron var var férsta tanke bransle till
modeéllerna vilket vi ej kunde ta med pé flygplanen
fran Sverige, Vid frukostbordet ndmnde vi var
beldgenhet for Sam Crowford vilken, omedelbart
tog telefonen vid bordet och bestdlide brinslie,
Véar férvaning blev stor nér vi efter att ha &tit
férdigt gick ut frén hotellet dir stod 5 liter soppa
25% fér var rdkning som Sam ringt om 10 minuter
tidigare vid frukosthordet,

Nu akte vi ut till fiygféitet ca 2 mil fran hotellet,
en asfaltbelagd modeliflygbana ute i Nevadadknen,

Vid ankomsten héll Page och Bonetti pd att trdnings-
flyga. Det férsta vi sdg var Page kvadda | ett moln
av sand sin VM Mach la, orsak servofel pa héjd-
roder,

Benny hade otur med sin A-modell dd det var fel
pé radion vilket féranledde stérningar varfér han
ej vadgade fortsétta flyga, Nésta dag regnade det
hela dagen vilket satte stopp for all traningsflyg-
ning. Pa kvéllen anlédnde Krafts reparatér som
konstaterade att mottagarkristallen i radion var
fel pa, varfér denna byttes ut, Nista dag var sista
tréningsdagen fére tdvlingen, Vi akte ut till féltet
med modeller igen efter att férst ha &tit frukost
Aven japanerna hade med sina modeller efter att
férsta dagen endast ha var sitt anteckningsblock
och penna och antecknade allt och allas flygningar,

Det visade sig vara mycket stérningar pad 27 mc -
bandet varfor Krafts reparatér nu bytte ut till 51
mc, pa Bennys radio, ddrefter blev det inte mycket
méjlighet till trdning mer fére tdvlingen da det var
ganska ménga som flég,

D& vi hade bekymmer med konversationen enédr var
engelska &r svag forsdokte man skaffa fram svensk
tolk vilket ej lyckades, man fick tag i en danska
som hjdlpte oss dversdtta en del, Nar vi pa kvall-
en var ute for att kdépa en tidning kommer '"hon!
plotsligt fram till oss och séger, '"jag hor att jag
har tr&ffat svenskar',en flicka fr&n Sverige och
Malmd, han arbetar hos en Cirkusfamilj som hund-
dressér och upptridde pd hotellet dér vi bodde,
Hon blev var tolk i fortsdttningen och hjilpte oss
till manga fina kontakter med bland andra USA:s
modellflygare, Trots att man sdkt en svensk i
hela Las Vegas hade ingen tdnkt p& henne,

'"Fredag féorsta tdvlingsdagen"

Védret var ca 20 gr varmt och vindstilla,detta
gdllde i stort sett hela tdvlingen, domarna fér
tdvlingen var 12 st varav 1 st var kvinna,de démde
i 2 lag. Bland hedersgésterna kan ndmnas USA:s
forsta astronaut Gordon Cooper. Varje domare
hade en medhjdlpare som for publiken visade varje
mandvers domarpadng med en skylt, en bra och
spdnnande sak for publiken tycker vi, Benny gjorde
en bra férsta omgdng med 9150 podng, Overligsen
segrare i f6rsta omgdngen blev Hanno Prettner
foljd av Wolfgang Matt, Japanerna lyckades dock
inte s8 bra dd viridsmistaren Yoshioka kvaddade
sin vdlbyggda Blue Angel pa radiostérhing, Japa-
nerna fl6g med 6verldgset vassaste motorer med
pumpmatning, Mandvrarnas ldge iforhéllande till
domarna skiljde sig vesdntligt i forhallande till
svenska tdvlingar, da man tydligen pa internatio—
nella tavilingar 6verskrider 45 graders vinklarna,

Det var populdrt atl skriva aulografer pd planen,



Il 3rdag andra tadvlingdagen'

Bennys motor spikade p& 25% nitro och da vi ej
kunde skaffa anhan soppa kunde han inte fa ut maxi-
mal effekt ur den. Tavlingen gick i 4 omgéngar
varav de 2 bésta riknades, Domarnas podng lag
éver lag hdgre 8n i Sverige, Podngen verkade

dock réattvist fdrdelade med nagot undantag dér val
namnet och godvill gjorde sig gédllande tyckte vi.

P& kvillen blev samtliga medverkande bjudna pa

en fin bankett pa hotell Cirkus Cirkus, dér man
dven delade ut en plakett till varje téviande.

HannoPrettner omglven av glada modellflygare

ISéndag tredje tévlingsdagen'

Hanno Prettner héll sin ledning i tévlingen och
reste hem 6000 dollar i prispengar rikare, féljd
av Wolfgang Matt med sin nykonstruerade modell
Atlas, Benny slutade pa en 12:e plats med sin
Mach 1A, efter att sista omgdngen flugit ihop 9105
podng, Denna placering far anses vara mycket bra
i denna stenhadrda konkurrens, Han |8mnade dar-
med trots att han var tdvlingens yngsta deltagare
m&nga kinda namn bakom sig i resultatlistan, Pa
Sdndagen bjéds dven pd en enastadende fin helikop-
teruppvisning samt manga fina uppvisningar med
skalamodeller,

M&ndag,sista dagen i Las Vegas,dgnades &t att
packa ned plan och allt fér aterfédrden samt ta far-
vil av de mdnga vinner vi fatt under dessa dagar,

Tidigt ndsta morgon startar vi hemresan till Sverige
igen, Dessa 12 dagar var fér oss en enastiende upp-
levelse, som enligt b8das var uppfattning vi aldrig
kommer att glémma, inte utan att man ldangtar till—=
baka ibland igen,

Till sist vill vi framféra ett Hjartligt tack till alla
bade utom och inom Sverige som pa olika sétt hjélpt
oss genomféra denna resa och sérskilt Stig Lund-
gren pd Modellsport i Stockholm,utan honom hade
inte denna drémresa blivit verklighet,

/i hidlsar alla modellflygare

Benny o Sture

Nalionsméastarméte i Las Vegas 6-7-8/12-74

20170p
19625
19585
168805
18775
18685
18650
18510
18435
18395
18320
16255
18010
18010
17895
17785
17730
17665
17565
17245
17200
17150
16890
16835
16095
15715
15600
15075
13195

1 Hanno Prettner, Austria
2 Wolfgagn Malt, Liechtenstein
3 Dave Brown, Ohio USA
4 Dean Koger, Nebr USA
5 lvan Kristensen, Canada
6 Mark Radcliffe, Ohio USA
7 Don Lowe, Ohio USA
8 Jim Whitley, Ala USA
9 Steve Helm, Calif USA
10 Phil Kraft, Callf USA
11 Bill Salkowski, Callf USA
12 Benny Kjellgren, Tldaholm Sverlge
13 Alan Dupler, Ohlo USA
14 Isao Matsui, Japan
15 Ed Keck, N Y USA
16 Mike Mueller, 111 USA
17 Steve Buck, Ariz USA
18 Ron Chidgey, Fla USA
19 Norm Page, |l USA
20 Mike Blrch, England
21 Wayne Abernathy, Md USA
22 Don Coleman, Ala USA
23 Merle Hoem, Calif USA
24 JIm OddIno, Callf USA
25 Tony Bonetli, Nj USA
26 Tsugutaka Yoshloka, Japan
27 B Castenada, Mexico
28 T Yamaguchl, Japan
29 L Castenada, MexIco
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LISA termikseglare fér hela slanten,

Text, konstruktion och ritning: Bo Gérdstad
Foto: Holger Karlsson

Vi har bdde hang och termik hdr uppe i fagra
Hélsingland, som jag bebor och gér osdkert med
mina RC-alster, Jag har prdvat bada flygsétten
med segelmodeller rétt mycket, men fastnat for
termikflygandet pa allvar i somras efter nagra
veckor med helt otroliga upplevelser av vind, sol
och landskap. Under denna tid kom ""Lisa' till och
hon &r ett plan som inte har nagon stérre framtid
fér sig pd tdvlingsbanorna -tror jag — men som &r
ett underbart redskap fé6r avkopplande s6ndags-
flygningar i ldtta till medelstarka vindar.

Lisa &r bygad efter receptet &g sjunkhastighet,
maximal vdndbarhet med tvd kanalers styrning,
cnidlla flygegenskaper och relativ [dttbyggdhet

med konventionella material, Jag har redan skickat
ivdg en hel del ritningar och tiotalet plan bor vara
byggda nér detta skrivs (dec 74), De som byggt
kan sékert intyga att receptet fungerat, dtminstone
de jag talat med. Naval,

Vingytan dr 73,2 kvdm och vikten brukar hamna
kring 1500-1600 gram med RC-anldggning av
standardtyp, D& blir vingbelastnhingen ca 21 gram
per kvdm, vilket ger ett mycket lagt sjunktal med
den vilvda profilen, men naturligtvis délig pene-
treringsférmaga nér det bléser ordentligt, Fér-
sdker man trycka modellen s& rasar glidegenskap-
erna i botten, D& skaffar man sig Idmpligen ett
hypersuper plastepoxyplan med jet—profil och
leker reaplan istéllet,

Nej — Lisa &r till 6r en typ av flygning som &r
vanlig i inlandet och i Idtt kuperad terréng, D&
flyger man i relativt svaga vindar och utnyttjar
termiken maximalt, Hur man finner termik och
hur den bildas kan jag inte utbreda mig om i denna
artikel, Se tex Péar Lundkvists "Radioflygboken!
eller nr 7/1974 av Allt om Hobby.

Fér den flygningen behévs stor vdndbarhet runt
horisontalaxelnh och 1&hgsam fart enligt min asikt,
Man utnyttjar termiken genom att flyga som fri-
flygarnas A2:or., De bldsor som Vi modellflygare
har majlighet att haka pd &r némligen raétt s8 skra-
la i diametern, och lyftet i dem ar inte s8 dver sig
heller. Riktigt hyfsade blir de fé6rst ndr de vaxt
till sig pd 200 meters hojd.

Med Lisa kan man s gott som svédnga kring ena
vingspetsen och kdrran gér runt som en eker i ett
hjul utan att tappa ndmnvért med héjd. Manga tviv-
lar p& att det &r mojligt - ndgra har sett det med
egha 6gon, Rekommendationer kan féretes som man
brukar trycka ut sig i hégtidliga sammanhang. Pa
det sittet kan man fanga en liten bldsa och hanka
sig upp igen efter en, som man trodde, fériorad
start. Om man hittar en bldsa vill séga,

Man kan ha tva teorier om hur man ska utnyttja
termiken bdst. Antingen flyger man snabbt genom
luften och utnhyttjar ménga bldsor pd en gang, ev-
entuellt "i rad" s& att sdga, Man kan da snabbt ta
sig fram mellan olika uppvindsomréden, S& &r de
flesta byggsatsplan konstruerade.

Jag héller det for riktigare att man har en karra
som ligger kvar lingre i den termik man hittat,
och har sd stor vidndbarhet att man kan snirkia
sig kvar dir istdllet., Mattligt tilitagen spannvidd,
1&ng momentarm (bakkropp) och vél dimensionera-
de styrplan behdvs for detta, anser jag. Sa har
det ocks& fatt bli,

Som ett litet russin i kakan f&r man d3 ockséa pa
képet valdigt snélla flygegenskaper, Lisa flyger
utméarkt utan tillkopplad RC-anl&ggning, vilket
man absolut inte bér prova, .., Planet & sjélv~
stabilt, och uppfér sig som en normal A2:a av ny-
bsrjartyp, s ndr som pa att man far springa livet
av sig om man inte anvénder bryttrissa nar det
inte bl&ser. Aven detta har jag provat ndr trissan
var sénder, Det &r inte lite man far sta ut med
ndr man dr envis, 11
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Om du nu gillar den hér filosofin och bestammer
dig for att bygga flygapparaten i fréga, sa skaffar
du l&mpligen ritning och byggmaterial och sétter
dig neder i din trevna vra med kniv, lim, knapp~-
ndlar och melland!l inom réckhall, Fast resultatet
blir inte sd skevt om du byter ut mellanélet mot
Pommac,

Kroppen har en liten avladng ldda som férebild, och
ar dven krasch-skyddad genom en inre beldggning
i framdelen av 1 mm plywood, Det mesta dr kon-
ventionellt gjort fér att inte skapa problem fér en
relativ nybérjare,

Borja med att skarva ihop kroppssidorna av 3 mm
balsa och limma 1 mm plywooden, som ska vara i
frdmre delen, pd insidan, Sdtt sedan upp eléndet
pa& byggbrddan och placera spanten pa plats, N&r
detta torkat dver en natt sd fdr du en stabil grund
att bygga pa efter hand, Karran skulle flyga béttre
om mah gjorde runda kanter och anvande tjockare
balsa i sidorna och slopade plywooden, Men da
skulle svarighetsgraden pd& byggandet 6ka, Fenan
satte du pa plats pd samma gdng som spanten.
Stabilisatorn byggs i luften'! genom att man forst
trdr igenom fram- och bakkanten i h&l som man
gjort i kroppen, Sedan kan man passa in tvérpin-
narna i konstruktionen och séatta fast héjdrodret,

Vingen far man gbéra spryglarna till en dag nér det
regnar och man absolut inte kan hitta pa ndgot
annat trdkigare., Gor alla spryglarna lika langa
till en borjan. De avsmalnande vingspetsspryglar-
na kapar man av till ratt ladngd, och fasar av pa
ovan och undersidan sd att de far rétt profil, P&
sa s&tt bygger man in skrénkningen automatiskt,
Arrangemanget med listerna i vingen ar enkelt f&r
att géra bygget snabbt, Jag har inte ens dubbelbalk
och webbar, men diremot furulister, Jag har aldrig
dragit sénder nagon vinge, dock, Men sett andra
flaxa s6nder i samma véder som jag flugit i, Ha ha.

For 6vrigt finns det mycket anvisningar pé ritning-
en,

Formodligen flyger Lisa direkt, ndr du kastar
henne, om du lagt tyngdpunkten ndgorlunda ratt,
Planet &r okritiskt darvidlag, och vill du hitta pé
egnha forbéattringar av glidet sa kan du ju experi-
mentera med |dngre bakat bel&gen tyngdpunkt, sa
smaningom, Friflygarna har ju mycket hyss f&r
sig &t det héllet, men férmodligen férlorar man
vandbarheten nar det bédr mer dn 50% bakat,
Férsék nu flyga en riktig termiksving., S& har gér
du, L&gg kull planet med ett hart sidoroder, men
stétta med héjdroder sd att inte nosen sdnks, Nu
bérjar modellen svdnga snédvt och da siépper du
efter hand pa@ sidorodret tills planet Iigger och
snurrar med bara ndgot sidoroder och en del héjd-
roder, Den dubbla V-formen gér att planet inte
lutar speciellt mycket i svidngen och du ska passa
pa och underséka hur hégt du kan halla nosen utan
att planet tappar farten och kanar ut ur svédngen,
Kan du sedan géra sddana har svdngar och snhabbt
véxla héger-vénster sa har du goda mdjligheter
att trixa runt henne i snév termik,

Jag flyger har uppe i rent paradisiska forhélian-
den pad sommaren - férhdllanden som jag dr siker
pé att det gar att leta upp pa andra stdllen i Sverige
ocksd, Vi har ladnga slutthingar upp mot skogskl&d-
da héjder, dér braktermiken sprutar fram ur mar-
ken vid rétt vind och vdrme, | somras fiég jag hela
dagar i strédck pd dessa sluttningar, Flygtiderna
rérde sig hormalt kring timmar. Efter tvd-tre tim-
mar tycker jag emellertid att man far bade ont i
nacken och blivit stel i lederna, s& da tar jag van-
ligtvis ner planet for landning. Nu blev ni allt av-
undsjuka, va? Efter denna skrytparad sd &r det
kanske dags att sdga ett par ord om att:

Ett plan av denna typ uthyttjas maximalt om det
trimmas att flyga ndra stallningsgrédnsen,
Intressant skulle vara att géra ett experiment med
en riktig A:2 profil av modern typ, Lisaprofilen
&r rétt tjock av hallfasthets— och trimningsskal,
Lisa gar naturligtvis ocksd att flyga p& hang!

Fattas bara. Dock inte i hdrda vindar,

K!8 gédrna for enkelhetens skull med Solarfilm,
Bé&st dr dd, om man har rad, att ki& vingen med
Monocote, Det ddmpar vingfladder effektivt,
Bygg gérna dykbromsar i vingen - man upptéicker
ofta f6rsent att det borde varit sddana, , .
Ritning med bygganvisningar far du om du sétter
in 30:- pd postgiro 432946-2 och skriver '"Lisa'l
pa talongen, Bo Gardstad, Jirvsé ska det visst
ocksa sta,

Lisa har ockséa flugits av mig ett hundratal flyg-
ningar med Multiplex-EF T-1 elektromotorer, Det
gick fint, vilket jag inte trodde att det skulle, El-
verket i form av NiCd-celler plus motorer gjorde
att planet vdgde 1 kg fér mycket enligt Multiplex
utrdkningar, men faktum &r att elmotorn funkar
bra som ndgot slags erséttning for startlina, Pa
en laddning kommer man upp ca 200 meter, ibland
300 om man har tur och flyger férsiktigt, Vi har
inte haft termik pa hela hésten hir uppe, s& jag
har inte kunnat prova hur det fungerar d&, men
glidet ar inte sd valdsamt daligt i alla fall,

-

Striderna om vilken typ av segelmodell man ska
flyga gdr hdga dven utomlands - fd inser att det
bara gé&ller en frdga om att anvinda ratt modell till
rdtt typ av flygning, tror jag,

Vill du studera &mnet, och har tillgang till utl8nd-
ska tidningar sa kan du hitta modeller av Lisas
typ i AAM okt/74 "Eclipse'!, i MAN juni/74 ""Alba-
tross!! | RCM augusti/74 "Centurion two'!, och till
sédliskapet hér framfor allt de i USA mycket popu~—
ldra byggsatsplanen ""Olympic 88! och "Olympic
99,

Modeller av den snabba, strémlinjeformade typen
med hdgt glidtal &r tex "Tern' i juli/74 av AAM,
samt de flesta byggsatsplan med glasfiber-~ eller
plastkropp, t ex '""Cumulus!' och "ASW 15!,

AAM = American Alircraft Modeler
MAN Model Airplane news
RCM = Radio Control Modeler

L&ngst ner pa pappret brukar mina skolbarn skriva
SLUT

D4 vet man sdkert att det inte finns mer att ldsa
SLUT,



Radiostyrningsutrustning,

Manga har vél i likhet med mig saknat "service-
meddelanden! pd modellmaterial, Problem som

t ex hur &ndrar jag min férgasare sa jag far béttre
mellanvarvs-egenskaper pd min motor, &r vél inte
okidnda., Det verkar som om all uppféljning frén
fabrikanten saknas, Man maste férmoda att pro-
duktutvecklingen inte har sttt still under motorns
tillverkningsperiod men ndgon information gar inte
ut,

Om motorer vet jag intet, ddremot har en flerérig
kontakt med radiomarket Futaba gett en del er-
farenheter, Genom att p& detta sdtt delge dem
hoppas jag att mina 1000-tals ""k&llartimmar! kan
bli till nAdgon nytta for de mdnga Futaba &garna.

Jag bdr jar med anldggningar tillverkade f6re 1974,
Sdndaren Fig 1 hade ett mycket enkelt uppbyggt
slutsteg. Detta betyder att de tex inte torde upp-
fylla Televerkets bestimmelse f6r att fa8 anvénda
svart/vit, vit och svart frekvens, Vidare var spak-
potentiometrarna en ofta forekommande felkélla,
Detta fel visar sig genom att man far ryckig gang,
pa servot, (i extrema fall gar flera servon till &nd-
l8ge) ndr sd@ndarespaken ldngsamt flyttas, Genom
att byta mellan tvd servon har eventuellt fel i ser—
vopolen uteslutits, Kvarstd rycken: byt spakpot,
(rekv, fdrslagsvis fran Rune Svenningsson Gisla-
ved) Bestéll rund axel, P& senare sdndare &r
axeln nedfrdst,detta underldttar monteringen, men
nya utférandet passar inte gamla séndaren, Vid
montering av gamla utférandet: 16d om en kabel

at gdngen, nolistdll sedan servot med poten och
drag darefter at skruven som l&ser medbringaren,
R&r inga trimpotar, isafall &ndrar du linjériteten
hos servot,

Sandaren kan byggas ut till 5-kanaler,

Mottagare Fig 2

Mottagare A var mycket oém, Pa de M som inte
hade IC dekoder f&r man se upp s& ""dekoderldng-
sidan" inte gdr kontakt med holjet, (Snedfila eller
isolera) Occilatorn kan ndgon géng ha svart fér
att starta, detta elimineras genom byte av mottag~

arekristall (oftast), Kablarna med dess 'sladd-
kontakter" krdver ocksd stor uppmérksamhet,
Kolla - drag med jémna mellanrum, speciellt efter
en "hemkomst", P& M med IC-dekoder férekommer
bytbar kristall. Hallaren fér kristallen rekommen-
deras stor uppmérksamhet, och vid glapp: Lod
fast kristallen,

Mottagaren kan byggas till 5 kanaler,

Mottagare B Fig 2 var forsedd med Hf-steg, men
fordelen med detta vill jag inte vitsorda, Egen
erfarenhet var snarare att om man flog mottagaren
i storningsrik miljé kunde man fa ryck som inverk-
ade pa planets flygménster, Enda férdelen, som
jag ser det, var att mottagaren kan byggas ut till
6- kanaler,

/G.o'?‘ 7

Servon Fig 3.

De linjara servona S2 som var mest féretrddda vid
denna tidpunkt hade ett mycket stort kuggstangs-
glapp. Detta kan till stor del elimineras genom

att | locket, bakom kuggstédngerna, ldgga en 0,2

mm tjock bladfjdder (passande material finner du

i jarnhandelns "sotarviskor!') Med jémna mellan-
rum under Futabas hela produktion har det kom=-
mit ut sma serier servopottar (fig 4) med f&r mjuk
kolbana, Detta, och normala, slitagefel visar sig
som en occilerande (fram och 3terg) rérelse oftast
kring mittldget., Enda medicinen &r byte av kolbana,
Detta bor vara enkelt da det, nér detta skrives
(feb 75 , &r god tillgang pd reservdelar hos tidi-
gare ndmnda leverantér,

Mod 1974

Hir borde inte finnas négot att skriva om, med
tanke pd AH-testet, men &ven solen, har som be-
kant sina fl&ckar,

Sidndaren Fig 5

S har férbéttrat slutsteg och béttre spakpottan,
sverhtuvud har pa sindaresidan forekommit mycket
lite fel, Noteras bdr att s8ndaren inte fungerar
med torrbatterier vid minusgrader,

A kan byggas ut till 6-kanaler,

B kan byggas ut till 5 kanaler,

Mottagare

M har p& ingdngen ett motstdnd som pd de férsta an-
ldggningarna var 4701, Detta upptéckte vi snart
var en felkdlla, | alla m som varit hos mig for ser-—
vice har jag bytt tjill 100, Detta infordes senare
iven i produktionen. Det torde dock finnas méngder
av mottagare med denna felkdlla kvar, S& om du
har en tidig 74: Kolla s& motstdndet pé ingdende

+ spinning (Réd) &r max 100\ . Dekoden |dgger
annars av inhan acken &r fullt utnyttjad, Vidare
har antenntraden pdsin vidg Sver kretskortet till
16dpunkten, passerat en uppstickande komponent
trdd, som i olyckliga fall kortsluter antenningdngen,
Fila bort och isolera, Mottagaren &r férdig for 6-
kanaler,

Servot Fig 7

Servot 74 hette S4 eller S5, Vad jag skrev om ti=
digare servopot, géller d&ven 74, Vidare kom IC-
forstdrkaren som i kombination med den lilla mo-
torn i S5 hade en felprocent som, &tminstone fér
mig, var ovanligt’hég (P& de ca 1000 servo S5
som levererades74 byttes 48 st slut IC:BA 606),
Vid justering av servots mittldge (géller S4, S5,
S6, S7 och SB8) lossar man servoarmens centrum-
skruv och sticker ned en smal sparmejsel samt
vrider (med anldggningen pislagen) spindeln tills
servot neutraliseras pa rétt stédlle, Vid drevbyten
(Géller allaservon)se till s& alla gamla kuggrester
avldgsnas,
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Allmént kan sdgas om strdomkallan till mottagare
och servo for 74 och senare modell att har duger
endast ackar, Vid prov och matningar har jag
vidare konstaterat att de sintrade pencellerna &r
6verlagsna deackar. De tidigare har l&dgre inre
resistans, Men anvand aldrig fjddrande batteri-
hallare utan I16d samman acken,

1975

Sdndare Fig 8 &r snarlik 74-an och torde val mot-
svara Televerkets krav for anvdndning av de nya
"flyg'" frekvenserna, Det enda fel som jag upptéckt
{men som kan bli ddesdigert om det inte dtgédrdas)
&r att spakspindlarna i bland ar daligt fastsatta

vid kulan, Séledes om du har en 74:a, drag ordent—
ligt i spakarna (utat) och om ndgon lossnar, ren-
gér och Ilimma med epoxy samt kolla s& spaken

kom in ré&tt dvs tar med sig badda gafflarna inuti
sdndaren,

Med alla de fel jag rdknat upp kan du givetvis fa
hjélp pd de servicestdllen som &r etablerade, men
meningen med denna artickel ar att du eller "klub-
bens fixare! event.skall klara dig frén frakter och
vantetider,

Sdndaren kan i likhet med 74-an inte kéras med
torrbatterier i minusgrader, Du kan anv@nda
alla typer av 400-600 mAH ackar pa 9,6 volt,
(8 celler). Sandaren kan byggas till 6 kanaler,

Mottagaren (samma utseende som 74)

Egen tillverkning av IC kretsar i dekodernhar gjort
mottagaren strémsndlare och att den nu arbetar
ned till ldgre spdnning.

Detta &r en egenskap som du kan utnyttja vid Idnga
flygpass. (Segelflyg och rekordférssk) samt vid
ldtta flyginstallationer, Vid planerad langa pass
rekommenderar jag mottagare 75,servo S5 (girna
med 5-10{1 inlédd i serie med réda motortiiled-
ningen) och acke med stor kapacitet, Vid I/4—mid—
get: anvidnd samma, men 225 acke. (fér vikten),
Mottagaren ar fardig 6-kanal,

Servo samma utvandiga utseende som 74

Servot heter nu S6, S7 och S8 varav S7 inte
kommit till Sverige &n (Feb 75) men skall vara

en utveckling av 74-ans S4, Detta servo berdrde
jag inte vid beskrivningen av 74 helt beroende pa
att S4 har inte haft ndgon speciell sjuka, S8 &r ett
170° servo,l8ngsamt men extremt starkt, det bér
bil ett billigt komplement-servo till alla "positivt
pulsade' anldggningar fér landstdll och liknande,

S6 ar det ""wanliga! servot, Detta @r en utveckliing
av S5 med ny motor, nytt hus och &ndrad véxellada,
Denna gér servot starkare men ndgot l&ngsammare,

Allmant
| och med 6vergédng till 9,6 volt i sdndaren, &r an-
laggningen mycket l&dtt att ladda fran bil enligt:

Ljusdiab tex Elfas 75-00234

\a

d
[)
- —— 1 Anod # %o
Bilens @ A 470 *
12V bat 5
2 : x ]/2 W Séndare ac-l_<e
] I °
A\t ex N 4148 9,6 /50 mA
|
1500 " :-‘5
mottagare acke
X 1w 9 -
—
4,8 Vrso mA
( ll 22 Il +e
k
0 W Start ac —e
©
2 v/0,5 A

x) endast till for att skydda |jusdioderna vid
felkopplina.

Startmotor-acke gar givetvis ocks att ladda p&

liknande sétt, men d& maste man beakta (vid 12 v
acke) att man endast f&r laddning nir motorn &r

igdng, Reglerspinningen &r p& modirna bilar ca

14 Volt, S8 koppla in acken enligt:

| X
- I
ilens
12 V bat, } 20w
o)
9____1 Startm L—
acke

12 v/4-15 AH
Laddningsstrémmen blir ~ 0,5 A, ><)Om du anvénder
diod i serie far du automatisk laddning (acken kan
inte laddas ur Sver bilens férbrukare) men dioden
bér tala ca 5 Aamp,

Jag ndmnde vid S8-a servot att detta kunde. anvan-
das till andra anldggningar, Har féljer en genom-
géng av "dktenskap! mellan Futaba defaljer som
kan ske,

Sédndare

Aldre sindare och mod 748 skall ha 12 volts nomi-
nell spdnning (10 celler acke} R&d kabel &r plus-~
spdnning,svart &r minus,

Mod 74A och:75-an skall ha 9,6 V,75-an ledningar
dr som ovan och vit kabel l6des inte in ndgonstans,
Samtliga sdndare kan anvandas till alla mottagare,

Mottagare

Aldre mottagare krdver mittuttag pa acken, men inte
74 och senare, R6tt och svart och vit kabel pa
strémférsdrjningssidan som pa sdndaren,

Servo

Alla servon (S2, S3, S4, S5, S6, S7 och S8) kan
anvdndas till dldre mottagare, men servokontakten
méste bytas pa IC-servona enligt:

Svart—"

Rod

Vit —
(vit &r ingdende signal).

Servona S2 och S3 kan endast anvandas till anldgg-
ningar "dldre!" med mittuttag,

Det 8r min férhoppning att artikeln kan ge ndgot
matnyttigt fér dig som offrat tid pd att |&sa den,
Det som ségs &r ju till stor del dverférbart pd
andra anldggningar,



Slutligen f6ljer scheman pa 75 8rs anldggning,
Jag har endast berért 4-kanalsanldggningar
eftersom de dr mest foretrddda,

SE 3133 Roland Hallberg, VRC

VISSTE DU ATT...

Det finns minst 40 flygfélt i landet for RC-flyg,

de flesta av dem specialbyggda for dndamalet, Det
dr intresserade och aktiva klubbmedlemmar som
ofta med otrolig svett och méda arbetat fram plats-
er pa stérningsfritt avstdnd fran bebyggelse, En
hel del av dem, f6r att inte séga alla, dr eftertrak-
tade bessksmél for semestrande modellflygare,

40 falt har jag med hjdlp av idogt faktainsamlande
lockat fram uppgifter om, Jag har ocksé gjort ett
hifte med dem och &r fréck nog att ta betalt for
jobbet (se annons p& annan plats). ..

Né&vél, det hir skrev jag i ett annat syfte, Det &r

r&tt svart att hitta fram till en hel del av félten

~ jag vet, f6r jag har bestkt minst halften av dem,
Det borde finnas en skyltning som ledde oss kon-
taktstkande och semesterflygbitna dit.

Efter en ide frdn RFK Utvandrarna, sa féreslar
jag dérfér (kanske man kunde f& sanktion frén
SMFF ocksa?) att nedanstdende skylt blir accep-
terad norm for utmérkning av RC-félt,

Den har en hel del férdelar,

Den talar om fér kategorin RC-flygare vad det ar
fr8gan om. Den lockar inte dit turister, med de
faror for flygsdkerheten det innebér, Den &r till-
riackligt diskret, om den inte sétts upp vid léns—~
huvudvégar, fér att inte myndigheter ska behdva
ingripa,

Om nu det hdr ska behandlas pa tva &rsmdten och
bli féremal for en ldngre insdndardebatt i Mfn,

s& blir det ingen mérkning. S& klipp till masoniten,
grabbar, det finns det dom som redan gjort...

Bo Gardstad

LITERNNAT

FORKLARING PA BALSAPROBLEMET

Ar balsa verkligen séllsynt?..,ar balsa svart att
fa tag paZz... forbrukar vi mer &n atervédxten sa
att rdvaran krymper eller blir obefintlig?...n3,

svaret pd den sista frégan &r ett absolut '"Nej'',
De tva férsta behover lite forklaring.

Faktum ar att balsaproblemet &r lika invecklat
som de ekonomiska faktorer som omsluter alla
|&nder i vdrlden innefattande vart eget, Av tradi-
tion har balsatrdavverkningen skett i det sydame-
rikanska landet Ecuador, Den finaste balsan av
modellbyggekvalitet kommer fran det landet pga
dess speciella ldge och jordméan, Balsa &r emeller-
tid vanligen forekommande i hela omrédet och véx-—
er | manga angrinsande |3nder, tom s& langt norr
ut som Mexico, Utanfér Ecuador blir balsan em~
ellertid segare och hdrdare och i manga fall oan-
vandbar till modellbygge, Utanfér Ecuador ar det
endast Columbia som producerar ndgon némnvard
méngd av balsa av modellkvalitet, ach d& méste
trdet sorteras och valjas mycket noga,

Till skillnad fr@n manga andra trddslag véaxer
balsa inte i dungar utan enstaka bland andra tréd,
Dessa trédd ar naturligtvis ldtta att kdnna igen av
infodingarna och véljs ut for avverkning., F6r om-
kring atta till tolv 8r sedan fann man trdden gan-
ska nara floden d&r de l&tt kunde véljas, fdllas
barkas och sldpas till floden av oxar eller &snor
varefter de flottades ner till sdgverket, Vid den
tiden 18g de tva stérsta sdgarna: International
Balsa Corporation och Baltex, Inc i Quayaquil,
Med tiden har efterfrdgan av balsa av modellkvali-
tet stigit med fantastisk hastighet 6ver hela varid-
en,

Nu har energi problemet resulterat i bygge av
tjugo super-jattetankers for transport av flytande
gas, Vad tror ni de anvénder for isoleringsma-
terial i dessa mastodonter? Andtri av balsa! Vi
har hért att ytterligare tjugo sddana &r under
bygge f6r narvarande, Bara dessa tankfartyg kom-
mer att forbruka milliontals kubikmeter balsa,

For att &tergd till skogarna sa finns balsatraden
nu ldngre bort frdn floden och infédingarna maste
ga djupare in | skogarna fér att finna dem, Det
finns fortfarande gott om trid men svarigheten &r
nu att ta sig in i skogarna och djungeln, att falla
dem och féra dem till floden, Den uppgiften blir
allt sv@rare eftersom det 8r svart, for att inte
sdga omdjligt, att f& fram mekaniserad utrustning
till omradet. Den normala regnperioden som av-
bryter all avverkning har varit sdrskilt svar de
senaste dren. Gang efter annan har vdgarna éver-—
svammats, hus férts bort, raserade vdgbankar,
undermineringar, etc har inte bara begransat
framkomligheten pa huvudvdgarna utan dven gjort
tillfartsvdgarna helt oframkomliga,

Den ekonomiska faktorn spelar ocksa en stor roll,
Férr var skogsarbete en god inkomstkélla fér in-
féddingarna men det &r inte sa attraktivt i dag.
Méanga har flyttat ndrmare de stora stdderna eller
till stora plantager, Under de ménga skérdesé-
sohgerna s8dana som bananer, ris etc lockas de
fran skogarna genom hégre betalhing kombinerad
med livsmedelspaket,

Med tanke pd produktionsméjligheterna dr huvud-
sdgverken mycket omfattande, de sysselsdtter fyra-
hundra personer eller mer. Nagra av sagverken
har hallit pd i 8ratal, men flera nya har byggts
vilket vill resultera i en mycket 6kad produktion,
men hur mycket mer balsa av modellkvalitet ater-
star att se.

F6r att férvarra alla problem tillkommer skepp-
ningssvéarigheter, Mycket av de varor som produ-
cerats i Ecuador och narliggande omraden féres

nu till Fjarran Ostern och Europa, Detta har av-
sevirt skurit ner det tillgdngliga tonnaget for
skeppning av balsatré och andra frakter till Forenta
Staterna, Resultatet har blivit forseningar av last-
ningen av balsa, vilka har stréckt sig frdn en vecka
till en manad. Det & var uppfattning att det kommer
att bli ont om balsa under den ndrmaste tiden och
att modellbyggarna uppmanas att tédnka framét och
att halla sina forrdd sd8 kompletta som méjligt,

Ovanstdende artikel av Ed Manulkin, gammal mo-
dellflygare och president, Sterling Models stod att
jdsa i '"Model Airplane and Boat Industry Newslet-
ter!, Sept 1974,

Oversatt av Sven-Olov Lindén,

Annons

2 st Webra BH 10 cc m, ljudddmp, kdrda 1 och 18
tim, pris 350:- resp 250:-,

Robbe Delfin termik-version kompl! byggsats ca
200 :-, Géran Engstrém Tel: 0560/10702 endast
Lérdag och Séndag,
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AMERIKANSK RC-TEKNIK NAR DEN AR SOM

[
m ALLRA BAST. UTAN KONKURRENS NAR DET
0 Ic ro GALLER KVALITET, TILLFORLITLIGHET OCH
SNABB SERVICE. OCH TILL ETT LAGT PRIS!

Champion 5-kanalsanliggning med 4 servon och 2-spak sindare enligt bild 1.695:- Valfri servotyp!
Super-Pro 7-kanalsanldggning med 4 servon och 2-spak sindare enligt bild 1.995:- . .
Super-Pro 7-kanalsanliggning med 4 servon och 1-spak sindare enligt bild 2.095:- S-miirkt laddaggregat!

Under de sista 10 &ren har EK-logictrol introducerat ett flertal enastiende och epokgdrande nyheter inom RC-tekniken
och uppnétt ett mycket gott rykte fér utomordentlig kvalitet, tillforlitlighet och snabbservice. Under 1975 kommer EK
aterigen, for att celebrera sitt 10-3rsjubileum, med ménga nya forbattringar. Har ar nigra f& uppriaknade.

® En ny 5-kanals Champion med tvi-spak siindare, ® EK-logictrol Ranger ir en ny 3-kanalsanliggning
throttel till héger eller vinster. som ger mdjlighet att &tnjuta EK-kvalitet till
® En ny 7-kanals Super-Pro med tvi-spaks eller ett ligre pris. Idealisk fér segelmodelier!
en-spaksutférande. ® En ny 4-kanals LRB (2 +2) med mottagare/servopaket,
® Ny typ av voltmeter som visar accarnas laddnings- Ni-Cad i mottagaren, voltmeter i sindaren, och
tilistdnd ungefir som bensinmitaren i bilen visar tvi-spaksutforande.
hur mycket bensin som finns kvar. ® En ny 5-kanals LRB Super-Brick (3 +2), det mest maéng-
® EK:s beromda precisionsspakar p3 alla sindare, sidiga mottagare/servopaket som finns med mojlighet
enkelt justerbara for att ge égaren precis den att koppla om funktionerna i bide sindare och mot-
spakkraft han onskar. tagare efter eget behov.
® Super-Pro kan levereras med dubbelkommando ® EK har ocksd ett stort program med tillbehér
] i

i :"T.\_

LRB 4-kanal komplett med Ranger 3-kanal komplett med LRB Super-Brick 4-kanal komplett
mottagare och 2 servon hopbyggda, 3 servon med mottagare och 3 servon hopbyggda
2 ldsa servon, och 1 lést servo

1.400:- 995.- 1.450:-
Garanti! Fullstindig service! Alla reservdelar i lager! .
Auktoriserad serviceverkstad for EK-logictrol! EK-logictrol of Sweden
For fullstindig information rekvirera Qleneralagent BUHGS hnh
EK-katalog mot 3:- i frimérken. for _
Alla priser inklusive moms! Sverige Amtekare?l'_;;fo?gg f'-;;kgé’g’f-



H ande proportionalanlaggningar

VI HAR NU FATT IN 1975 ARS MODELLER AV HINODE PROPORTIONALANLAGGNINGAR
OCH MED DE MYCKET GODA ERFARENHETER VI FATT UNDER DE GANGNA AREN SA
TVEKAR VI INTE ATT REKOMMENDERA DESSA ANLAGGNINGAR SOM:

HOGSTA KVALITET TILL LAGSTA PRIS!

HINODE digitala proportionalanlaggningar finns i 2-, 3- och 4-kanalsutférande. Sandarna har spakar med mycket god
centrering och noggrannhet och med elektronisk trim p4 alla funktioner. Antennen har i inskjutet lige endast 40 mm
utanfoér holjet. Sandaren dr forsedd med matare som visar batterispanningen under drift. Matten 4r 189 x 139 x 49 mm.
Batteripacke 8 x 1,5 volt, stromférbrukning 150 mA. Mottagarna drivs med batterier 4 x 1,5 volt, matten ar endast

53 x 37 x 21 mm. Vikten &r ocksg 18g, 50 gram. Strémférbrukning 20 mA. DS-4D servot ir mycket stabilt med tv3
roterande utgdngar. Matten &r 52 x 23 x 39 mm och vikten 65 gram, olika typer av servodiskar och armar medfdljer.

| Gvrigt levereras alla anlaggningar kompletta med sidndare, mottagare, dnskat antal servon, uppkoppling, batteripackar,
infastningsdetaljer och frekvensflagga.

Hinode DP-2 Hinode DP-3 Hinode DP-4
2-kanalsanliggning 3-kanalsanldggning 4-kanalsanlaggning
komplett med 2 servo komplett med 2 servo komplett med 3 servo

650:- 775:- 995:-
Batterisats for sindare och mottagare 15:- Servo DS-4D 150:-

Batterierna kan ersdttas med ackar.

\-.
LAKEMASTER 60 DART 60
Flygbat for 10 cc motorer. Mycket Tavlingsmodell for 10 cc motorer.
forarbetad och detaljrik byggsats i Detaljrik balsabyggsats av mycket
balsa. Spannvidd 1770 mm. 410:- hog kvalitet. Spannvidd 1640 mm. 310:-

Byggsatserna dr mycket vil férarbetade med sdgade och frésta
detaljer i balsa och plywood. Manga beslag och detaljer i plast GENERALAGENT fér HINODE

och metall medfdljer.
Alla angivna priser inkluderar moms! BURGS hnhhy

GARANT| — SERVICE — RESERVDELAR Apciskarag 1., 5227 Linkou
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UTSTALLNING

Montern
Folo: Lars-G Olofsson

Ove Pettersson visar helikopter for en av
utsldlIningsvirdinnorna, Vad hon sa avsl8jas
inte, HKPT flygarna skulle bli gramse da.
Foto: Lars-G Olofsson

Helikopter i luflen, Snorel var elt sdkerhetskrav,
Foto: Lars-G Olofsson

MC+Méassa

| slutet p& februari var det Motorcykelutstélining
i Scandinavium, Dit var d&ven Hobbyverksamheten
inbjuden, Aeroklubben Modell i Géteborg hade en
monter, dér vi visade kdrror av olika slag och 2
|&dor med motorer, Bade moderna och antika, Hur
det hela fungerade &r lite svart att avgéra ndr man
ir mitt uppe i alltihopa, Men ett tips for att dra
folk till montern, Starta en motor da och d3, det
gjorde jag pa& I6rdagen, En Rossi med liten flakt
runt 27000 varv/min, det drar. Ett tips till om

man skall géra uppvisningsflygningar av négot
slag, s& skall det vara Combat, Har flégs det med
korta linor pd isen av herrar Larsson, Kesselmark

Combat pa is.
Folo: Lars-G Olofsson

och Leimalm, Det gick inte att gdra nagra mantv-

rar utan bara aka runt och klippa, men att det upp-
skattades visade den enorma applad som 5ljde.

Vi hade dven en helikopter i luften (G Lindhe) fére
och efter combatflygningen, men det gick inte hem,
Saknar tempo,

L .ars-G Olofsson

EFTERLOSES
1

Brev fran juniorer och andra nybdrjare.

Det har ndmligen kommit fram att mycket av vad
som skrivs i MFN inte forstds av alla.

Och kanske det ar naturligt,

For mycket av det som skrivs &r ju skrivet av mo-
dellflygare med manga ars erfarenhet, Och det han
tycker &r naturligt &r !'grekiska! for andra. S& nu
har ni chansen, Att skriva till FSrbundsexpeditionen
och frdga om det som ni tycker &r oklart., Dom kan
sedan |dmna 8ver det till ndgon som vet.,

Men , Var inte blyga. Ni riskerar inte att gora bort
er., For det &r nu en gang s, att alla har vi varit
sm& och alla har vi varit i den situationen att vibe-
hévt fr&ga om saker men liksom inte vagat,

S4& skall det inte behdva vara,

Fatta pennan. Skriv till SMFF, Box 100 22,
600 10 Norrkdping.

e

Nybdrjarmaterial,

Har pren, p& Modellflygnytt ungefér frén arets
bsrjan och funnit att den bestdr av tdviingsreferat
med prislistor, annonser, insdndare och langa
teoretiska utldggningar fér specialister. Med andra
ord inte mycket fér en nyborjare eller vanlig son-
dagsflygare, Jag ser fram emot |lite mera nybdrjar-
material i skriften, for alla &r vi ju inte experter
som sysslar med modeliflyg, eller hur.,

Ha&lsningar
Berndt Berg
Fack 57

62016 Ljungarn

FOR DOM S3NGSTR

LITE BESVARL IGARE AN PAPPERSSVAL OR

| det hir numret av Modellflygnytt bérjar en liten
serie med modeller som frén bérjan hittats p& for
att passa for klubbarnas yngsta medlemmar och for
elever i grundskolans mellanstadium som vill an-
vinda en haltimme eller en del av lunchrasten for
att bygga ett enkelt modellplan.



Det har emellertid visat sig att manga &ldre och
mer erfarna modellflygare ocksé gérna bygger- en
sadan hiar enkel modeli, medan limmet torkar i nd-
gon annan fantastisk konstruktlon.

De tva plan som kommer hér &r gjorda for att flyga
med inomhus eller i myckel lungt vader, De skall
inte lackas eller m&las, sa de tdl inte att bli vata.
Materialet & 1 mm balsaflak, Om man bara har 1,5
mm flak, sa& kan man putsa dem tunnare med ett noll—
ans sandpapper (inte grovre) pa en kloss., Om man
absolut vill bygga med 1,5 mm tjockt virke, bor

man férstora alla matt pa ritningen 1,5 gédnger., D3
f&r man modeller som gér att flyga med om det ock-
s& bléser lite grann.

Ritningarna visar hur delarna till planen skall se
ut i full storlek for att man skall flyga inomhus.,
Vlngarna blir alltsd lite kortare &n vad som syns
p& ritningen, ddr man ser bitarna rakt uppifran,
eftersom det &r V-form ocksa,

vi borjar med SEGELFLYGPLANET

Vingen bestdr av tva flakbitar, som formas precis
efter ritningen. Var noga med att géra skarven i
mitten tdt och stark. L.&gg ena vinghalvan pé ett
plant underlag och l&gg en 3 cm tjock trdkloss eller
liknande under spetsen pd andra halvan, medan
limmet torkar. Putsa kanterna lite rundade. An-
vand nollans sandpapper.

v

BALANS -
PuN{r
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Stabilisator och fena &r alldeles plana. Pilarna
pd ritningen visar hur fibrerna i tréflaket skall
gd. Putsa med sandpapper och limma ihop stabben
med fenan sd att de bildar r&t vinkel, n&r man ser
dem rakt bak- eller framifrén,

Kroppen bestdr av tvd allideles likadana flakbitar
som |limmas samman hela vagen fran nos till stjirt-
spets, Sedan |limmet torkat, rundar du kanterna
lite forsiktigt med sandpapper, men ror inte kan-
terna, dir vinge och stabilisator ska limmas pa.
Limma fast vingen och férsdk fa den att sitta pre-
cis som p& ritningen, Nar limmet héller vingen i
ldge, kan du fista stabbe och fena p& plats medlim,

m

Avviagning, Du behéver antagligen tyngd i nosen
for att planet skall balansera, did du hdller det un-
der vingarna, dir pilen pd ritningen visar. Anvind
gdrna modellera, som &r latt att minska eller dka
efter behov, Har du inte sddan, kan du limma fast
sma tyngder, pappersklammor eller ndlar i nosen,

Flygning, Hall modellen i kroppen under vingen
och sld@pp den med lite flygfart i luften, Nosen ska
peka en aning nerat, ndr du slipper modellen och
du far inte kasta hart i forsta flygforssken,Om mo-
dellen dyker, kan du ta bort lite nosvikt, om den i
stdllet héjer nosen och guppar fram i luften, har
du antingen kastat fér hart eller ocksd &r planet
baktungt, Gér om flygférsoket flera gdnger, s& att
du I&r dig tekniken att sléppa planet i rétt ldge,
Om du vill ha modellen att svdnga, kan du béja fe~
nan lite forsiktigt vid bakkanten eller ocksa bdjer
du ner bakkanten pd den vingspets som du vill ska
ligga ytterst i svidngen, (B8] alltsd ner p& héger
vinge, om du vill svinga &t vanster),

-
—
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DEL TAVINGEN

Mittvingen &r alldeles plan och gdres precis som
pa ritningen. Yttervingarna har annan fiberrikt-
ning och skall dessutom vinklas upp, sd att spets-
arna ligger 15 mm hdgre &n mittvingen under hop-
limningen, Lingst bak p& mittvingen sitter ett litet
hdjdroder, som skall vara uppbdjt enligt ritningen,
Gor rodret av samma virke som mittvingen och lim-
ma fast det,{(Om du vill ha ett rérligt roder, kan du
géra det av tunn kartong). Ute vid kndckarna pa
vingen sitter sm& fenor, som du ser streckmarke-
rade pd vingritningen.

Kroppen bestar av en bit 1 mm flak, som skérs till
efter ritningen (dar du ser planet fran sidan) och
limmas fast mitt pd vingens undersida. Pa bdde ho-
ger och vénster sida i nosen skall det sitta for-
stidrkningar (snedstreckade pa ritningen), som ger
b&de nosvikt och stadga &t kroppen. L.imma dit dem,

Awvvigning och flygning gérs pa samma sdtt som med
segelflygplanet, s8 det bér ga ganska latt,

Lycka till!
se’n.

Du far fler ritningar och beskrivningar

Calle Sundstedt

LAINFL=

UM rorTs.

TR-int VM 1974

Infor ett VM eller EM &r det alltid stor spédnning
om hur resultaten skall gestalta sig, Det &r ju d&
som alla far tévla pa lika villkor, samma domare
och lika vaderférhallande. Innan kan man ldsa i
olika modelltidningar om de mest fantastiska ti-
der som uppndtts i olika tédvlingar, Vi svenskar
trodde vl att vi ndrmat oss toppen lite genom att
ha lag nere péa tider mellan 4:20-4:30 vid ett fler-
tal tillifdilen hdr hemma, Dessa tider var dé& myck-
et bra jamfért med VM=~72 i Helsingfors, Vi var
naturligtvis inte sa naiva att vi inte trodde de an-
dra hade férbéttrat sig nagot, men nér vi hdr hade
forbédttrat oss ndstan 30 sek s& kunde vél inte de
som 1&g nere p& 4:20 d3 ha forbéttrat sig lika
mycket. Visst hade vi vetskap om fina tider utfér-
da av Ryssar, Osterrikare,Finnar mm, mm, men
det ville vi ju se dem géra om hdr infér vara 5g-
on i sd fall, Vad hade d& hént under 2 ar, Foér-
slaget om 4cc tankar hade ju avslagits, skulle
Ryssarna mdjligtvis nu flyga 50 varv? Bugl hade
tydligen salt en hel del motorer for de visade sig
vara de vanligaste férekommande, Ryssar hade
sina TMA och Tjecker sina MVVS, nagra hdll sig
fortfarande till Super Tigre med en del egna mo-
difieringar. Rossi hade man.ju hort talas om men
de var &ndd inte sd vanligt férekommande,Betraff-
ande byggen av modeller s& verkade man ha for-
sokt att & dem s& l&tta som mojligt, madnga hade
modeller vdgande 430-450 g.

Bartel hade som vanligt sina alster langst fram
pé de flesta modeller, D&r fanns typ Fischer-
Nitsche, typ Bugl-Baumgartner osv samt till sist
dessa ""Groupers!, Fungerade de bra i speed méste
de dven fungera i TR tycktes man ha resonerat,
Det stamde bra for att det talades om fartSkningar
som kunde sdnka tiden med 10-15 sek, Héar fick
man nu bara se till att styrfdrmagan inte blev li-
dande, vilket en del inte hade lyckats med., Som
vanligt var det de badsta som hade dem och de
misslyckades ju inte. Sa fann ju de tre lagen som
kommit samma dag som tré@ningen bérjade och som
varit utan kontakt med utvecklingen i andra |&n-
der, De hade trott att ldget var desamma som de
senaste VM tévlingarna, dér finalerna var vikta
for dem.. Fr@n Sovjet kom de visst. De var-nu
mycket skdrrade av de tréningstider som presen-
terades, Frén 1972 &rs lag bestdende av Onufri-
enko-Sapovalov, Krasnoroutski-Kramarenko och

Timofeev-Plocins dér férste man & mek och andre
pilot hade man &ndrat till ett gammalt och intakt
samt tvd nya kombinationer. Har var nu Onufrienko-
Sapavalov, Maslov-Plocins och Babicev-Bebesko,
Det &r ju sddana killar som varit med férr ocksa
Betrdffande laget Maslov-Plocins sades att man

pa plats bytt piloter och utnyttjade Plocins er-
farenheter i TR-cirkeln ndr han &ndd var har fér
att flyga Stunt, Man vd@gade inte i den hdrda kon-
kurrensen lata den nya oerfarna piloten f& préva
sin férmaga. Betrdffande Krasnoroutski ryktades
det att han fatt sluta med t&vlandet utomlands som
straff f6r att ha svikit sitt land ndr han sait och
bytt bort sina motorer 1972, Det finns ju 4 st TR~
motorer fillverkade av honom i vést, En har i
USA:s hdnder, 2 st | Raimo Arnipalos och en i
VVerner Siggards,

Ryssarna gjorde pé sin tréning ett starkt intryck
trots avsaknad av Groupers, man vagade inte sétta
pé’l dem s& hdr i sista stund, P& tréningen var det
manga som lag pa farter under 23 sek, vilket bara
f5rr ryssar klarat av,men man sag ocksa whlpplng
med i bilden, Var juryn uppmérksam med detta sa
skulle nog deras farter sjunka,

P& de 15 minuter som stod till forfogande fér sven-
skarnas del visade alla tre lagen goda takter,
sdkrast var dock Larsson-Rylin trots sin nya Rossi.
Hemma hade man inriktat sig pd att under VM anvén-
da sig av sina Super Tigre som kraftkélla i mo-
dellerna, Guffy-Harne hade dock lyckats med en
omgjord Rossi till dieselversion och man fick en
ide att kanske passa pa att préva sjélva, De fick

sin motor pad torsdag och déarigenom fick RHérne
stdlla sig vid svarven pa fredagen och géra de ndd-
véndiga det, f6r ombyggnad., Géran passade ihop
delarna p& lI6rdagen och hade allt klart till sdndag
d& man kunde kéra in motorn och provflyga den,

Den gjorde genast 23:5 sek i 35-38 varv och bara
det var battre &n deras Super Tigre klarade av,
Normalt sétt skall man vél inte gora en sadan har
dvergdng till nytt motormérke i sista stund, men

det var en chansning som skulle visa sig halla.
Mycket vél tack vare deras rutin,

Vi hoppades att &ven Pontan-Winkler och Bengtsar-
Bshlin skulle kunna gdra sina tider under 4,30,
vilka man gjort hemma, Det skulle kanske kunna
placera Sverige bra i lagtdvlingen,

Manga lag anvinde sig av Bugl motorer med olika
framgdng. Det visade sig att ju mer man kénde
Paul Bug! desto battre gick motorn, Man gér som
s8 att om inte motorn gér bra sd sdnder man den
till honom fér justering och sa provar man iden
nir den kommer tillbaks, Detta hdller man pa med
ndgra ginger tills man & ndjd med motorn, Kénn-
er man honom didremot inte sa far man inte den
servicen pga att han har s8 mycket att gbra sa
han f&r vilja sina hjdlpinsatser efter lagens kva-
lifikationer,

Fdrsta omgdngen

Heat 1, Med Arnipalo-Fagerstrém, Belgierna
Delhez-Dessaucy och Polackerna Wasik-Rosinski,
fick inleda TR-tdvlingarna, Arnipalo tillbringade
hela sin tid med att férséka starta en trilskande
Rossi. Denna lyckades han inte fa igdng sa dar
blev det ingen tid. Det Belgiska laget flog med sin
hemtillverkade motor och tydligen mycket spetsiga
spinner. Denna fick han géra en mycket sméartsam
bekantskap med, da han i deras férsta landning
stoppade den studsiandande modellen med hand-
flatan. Omtankningen gick ialla fall bra och dven
den andra men dd med en trasa ora nhdven, De fick
heatets enda tid 4,52, darfér att Polackerna fick
styrproblem med touch-and-go som f8ljd samt en
kvadd som gjorde att de blev diskade, Belgarna
hade d& ialla fall passerat 50 varv varfér de fick
fortsétta,

Heat 2. skulle ge besked om Hodkins=Mc Collum
USA skulle lyckas lika bra som i férra VM, De
flég tillsammans med llg- Schwarz Vésttysk] och
Duran-Carraaco Cuba, Cubanerna kom nu bara
5 varv innan de fick bryta. lig-Schwarz gjorde
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ett bra heat med fina omtankningar och fick 4,40,
Deras flygtid p& 10 varv 1&g p& ca 25 sek med
HP, Hodkins=Mc Collum valde att anvdnda sig av
sin TMA motor de bytte till sig =72 i sin 600 g
modell, Reservdelsfrdgan visar sig vara svar med
Ryska motorer utanfér Ryssiand, Detta visade
Mc Collum n@r hans hégerhand gick som en lark-
vinge vid starterna av den alltfér slappa motorn,
Né&r 10 varvs tiden pd 22 sek jémférdes med 10
varv inkl 2:a omtankningen ochblev 45 sek férstar
man vad de férlorade i tid, &nda fick de fina 4,22
Detta visar ocksd att man inte har ndgon béittre
motor att tillgd ndr ARM:en slutade tillverkas.

Heat 3 innehdll VM:s andra kvinnliga deltagare,
nédmligen &kta paret Kant-Kant Holland (de vann
Hollands VM uttagning) samt Borer~Fritschi
Schweiz och Nelson-Mearns USA, Cristine Kant
blev tvungen att géra en snabb nedtagning i forsta
landningen med den pafsljd att vingen sprack och
modellen gjorde en wingover efter omstarten med
kvadd som féljd, Dar slutade tyvarr hennes férsta
VM-heat efter att ha fatt mycket applader efter ett
tufft pilotarbete i cirkeln, USA:s lag fick en mo-
dell med 6verkomp att klara 100 varv pa 5,00 med
sin K&B. Heatsnabbast blev Schweizarna pé 4,34
med sin PB-drivna l&dtt-startade modell,

Heat 4 kunde inte fullféljas genom att det Ungerska
paret Mohai~-Kuti kolliderade med Spanjorerna
Pulido-Pastor, ndr de forstndmnda sidppte ivdg
sin modell efter férsta omstarten utan att se sig
for, Denna maldr diskvalificerade Ungrarna och
ndr samtidigt Spanjorernas modell blev forstérd
kunde inte heller de fortséatta. Tredje laget i heat—
et, Visser-Buys, Holland blev dérfér tvungna att
avbryta nér de inte hunnit 50 varv, De fick till-
sammans med Spanjorerna omflygning, Alla anvén-
de sig av Bugl-drivha modeller,

Heat 5 skulle nhu visa om de holldndska bréderna
Metkemeyer kunde gdra en bra tid, vilket de gjort
i tidigare tavlingar, De fl6g tillsammans .med
Borer-Giger Schwelz och Lucev-lLucev Bulgarien,
Metkemeyer fick snabbast upp sin modell, som fldg
sdkra 23,5 sek/10 varv., N&r modellen dnyo slépp-
tes ivag efter en 6 sek omtankning, stannade mo-
torn och Rob fick hdmta den fé6r en ny start, Pa
detta forlorade de 10 sek och ndr sedan resten av
deras heat fungerade perfekt skulle de haft battre
sluttid 8n 4,27, Det Schweiziska laget hade en
kort modell med V-formad stabbe och ett mycket
daligt placerat landstéll, Detta medférde att de—
ras Rossi blev svarstartad i varje omtankning
genom att motorn blev kall nér planet studsade
fram till mekanikern, Motorn gick annars bra nar
den blivit varm och fiygfarten 1&g pd 22,5 sek,
Bulgarerna liksom Metkemeyer med PB motor
gjorde en jamn och bra flygning med 4,39,5 som
slutresultat,

Heat 6 bjéd pad bl a tvd namnstarka lag,Tjeckerna
Trnka-Drazek, Ryssarna Plotsin-Maslov samt
Bulgarerna Jordanov-Stancev, Trnka-Drazek
flég som vanligt tufft och med sina i sista stund
tejpade linor hade de styrproblem, Detta medforde
att de f6r att undvika markkontakt héll sig pé& fér
hoég flyghdjd, som medférde 3 st varningar = disk,
som féljd, Har tog juryn inte ndgon hinsyn till
hemmaplan och vdrdnation, Bulgarerna trasslade
till det for sig nar de efter anhdra omstarten o-
frivilligt stdngde av, | paféljande omstart gick mo-
dellen in och heatet var slut efter 67 varv for
deras del, Ryssarna hade fatt ta till sin reserv-
modell efter att p& tréning ha flugit av vevaxeln

i luften, Detta orsakade ytterligare daller i deras
nerver och det mérktes tydligt ndr de bara lycka-
des f& ut 24-25 varv i sitt heat med 4,28,2 som
sluttid, Det har var inte likt ryska TR-flygare,

Heat 7 hade ocksa ett Tjeckiskt lag med Votypka-
Komurka samt ett Bulgariskt Tinev-Rashov, Dessa
tillsammans med Italiens de Angelis-Massari
skulle se vem som snabbast klarade 100 varv i
detta heat, Det blev Bulgarerna som efter ett
mycket bra arbete fick tédviingens forsta tid un-
der 4,20 ndamligen 4,17,5, Deras Bugl-férsedda
modell iag pad en flygfart av 23 sek med snabba om-
starter, Italienarna k@mpade med en déligt instélld

Bugl hela heatet, Antingen fér varm eller for kall,
Tjeckerna stdngde sin motor ofriviiligt 2 ggr efter
2:a omtankningen och fick dérefter driftsproblem
med sin MVVS som f61jd och sluttiden 5,20.2,

Heat 8 skulle sldppa fram det férsta Svenska TR-
laget foér dagen, ndmligen Bengtsar-Béhlin (Team
BB), samt Fransménnen Enfroy-Billon och Ru-
ménerna Nagy-Mesaros, De tvd senare lagen var
vanliga att vdnta med att diskas for fot utanfor
cirkeln vid landning, tills Team BB klarat 50 varv
och fick fortsétta ensamma, Det verkade vara lite
nervositet i deras upptrédande, Gésta gjorde ldnga
omtankningar och hade motorn lite 6verkompad
tillsammans med ett lustigt platsbyte,for att ett
annat cirkelsegment f6ll honom béttre i smaken,

3n det han hade. Mats hjélpte till med ndgra glid-
varv och 2 varningar, Detta gjorde att deras slut-
tid endast blev 4,53,9, Vi hade nog vdntat oss lite
béttre resultat av deras ndstan helt sjélvtillverka-
de K&B, De forsdkrade oss supportrar att de skulle

visa battre takter i ndsta omgdng, och var s& sikra
pa saken att Gésta slog vad med en flaska VVodka,
Med vetskap om detta och vad de visat hemma kan-~
des det lughare,

Heat 9 innehdll en av VM:s lustigkurrar, Dave
Rudd, en mycket glad och pratsam engelsman, Man
glémmer inte hans spex pd banketten i férsta tag-
et, Han bdrjade sin modellflygverksamhet som fri-
flygare men enligt egen utsago tréttnade han pa
att springa och jaga bortfiugna modeller och nér
han sedan brét foten under en sddan jakt var matt—
et rdgat. Det blev linflyg istdllet, Han héller fast
vid Super Tigre och har till den gjort en egen in-
sugningstrumma, Detta gér att motorn klarar 33
varv.De som sdg hans flygning var nog av den upp-
fattningen att han som alla andra har avstdngare.
Men sd &r inte fallet och landningarna var &nda
helt perfekta, Det har utdvar han med sin mek
Richard King, Med pdsatt lintejp i sista minuten
slog de sitt gamla personliga rekord ordentligt
och fick 4,25,5 Bra gjort, Heatet bestod férutom
engeisménnen av Ungrarna Lerf-Burik, som med
sin Moki modell fick 4,59,7 och polackerna Gal-
kowski-Ziemniak 5,11,1 med en PB-driven modeill,

Heat 10 samlade mdnga intresserade &skddare
runt cirkeln, da det innehd!l ryssarna Babichev-~
Bebesko, Osterrikarna Girtler—Baumgartner och
Osttyskarna Krause-Fauk, Osttyskarna tog sin
Mats ur skolan efter 53 varv dé deras modell bara
ville flyga 1 varv pa varje omstart, Ryssarna flog
shabbast, 27,5 sek flygfart,men nédr det atgick tio
slag f6r att starta motorn i omstarterna blev siut-
resultatet endast 4,20.8, vilket inte & ndgot dver-
tygande resultat for ett ryskt lag, Vad hade tagit
at ryssarna i det hdr mésterskapet, Desto béittre
skotte Osterrikarna sig och med en flygfart pd

23 sek tillsammans med snabba starter fick de
tiden 4,11,8, trots 2 varningar fér wipping vid
omflygning, tdviingens hittills snabbaste tid nddde
de med sin PB-forsedda Moskito modell, exakt
kopia av Bugl:s ekipage, Ja se dessa &sterrikare,
Baumgartner &r for 6vrigt en av de snabbaste
mekar som finns att skada,

Heat 11 innehdll det 3:e ryska laget Onufrienko-
Sapavalov, ltalienarna Onesti-Pirazzini samt
Polackerna Salach-Jozwiak, polackerna var det
sdmre laget och flég runt sina 100 varv utan att
tilldra sig ndgot stérre intresse pa 5.30.4, Ro-
ligare blev kampen mellan den ryska och italien-
ska piloten, Den ryska modellen gjorde 22 sek/lO
varv nér han inte blev hindrad, annars 1&g han

pa 23 sek, ltalienska modeilen gick ganska bra och
detta gjorde att han kunde bromsa ned den ryska
piloten, En naturlig foljd av det var att motorn
blev lite 6verhettad,omstarterna tog da ca 12 sek,
Det ar for mycket fér att vara ryskt mek arbete,
De fick i alla fall 4,17,2 och Italienarna 4,35.8,
Det hér var vad som hdnde dven de 6vriga ryssar-~
na, de stdngdes av ldnhgsammare piloter och fick
dirigenom fér varma motorer, som blev svarstart-
ade, Trots dessa ibland lite val hdrda stdngningar
flyger de ryska piloterna otroligt snéllt, ingen
wipping. De ar nog de enda som kan flyga tre lag
tillsammans utan att ndgon blir bromsad, vi mindes



ju deras tréningsflygning dar atlla 1&g pa flygtider
p& 22 sek och motorerna gick klockrent med snabba
omstarter,

Heat 12 bjéd pd Engelsménnens topplag Heaton-
Ross med en Buglférsedd lattviktsmodetl samt
Hasling-Rivold Danmark och Bader-Kaul Vésttysk-
land., Engelsménnen gjorde ett mycket 6vertygande
arbete, Modellen flég 10 varv pd 23-23,5 sek och
startade pa forsta slaget, detta gav dem fina tid-
en 4,15,6, Bader-Kaul féredrog en HP 15 fér sin
del, Med snabba omstarter dven hér och bra flyg-
fart fick de 4,23,6, Hasling fick uthyttja sin elek-
triska avstdngare redan efter 2 varv da hans Rum-
pel Rossi blivit féor varm, Vid omstarten fick Ri-
vold propellern att lossna och det var slutfiuget
f8r deras del, Denna avstigning i sa tidigt skede
hjéipte naturligtvis de bada andra till deras fina
tider,

Heat 13 sldppte in de vara i form av Larsson-
Rylin i cirkeln samt det engelska brddra-paret
Tribe och USA:s Fischer-Oesterle, Heatet var till
en bdrjan vildigt jdmnt da alla kom iv&g snabbt
och flog lika fort, det skulle visa sig att Rylin,
trots att han inte var ldngste piloten, med sin be-
rémda "Bananstil"' tog komandot i cirkeln., Nar se-~
dan Uffe gjorde fina omstarter gav de de andra
ingen chans att fa sina motorer att hinna svalna i
fartvinden, De fick 6verkompsproblem som en na-
turlig féljd. Tiderna blev dérfér bara 4,56,5 for
Tribe Brothers och 5.19,4 for USA, Goéran fort-
satte som sagt sin stronga flygning trots 2 var-
ningar och var nere pa nytt personrekord nér de
passerade 100 varvsmélet pa fina 4,23,6 i avsak~
nad av s3dana hjilpmedel som groupers, De hade
ju @ andra sidan sin rutin och den mycket lovande
Rossi de inférskaffat alldeles innan nedresan, Be-
héver det sdgas att de svenska supportrarna gladde
sig &t denna framgang.

Heat 14 visade det andra danska laget, Siggard-
Bobjerg, vilka valt att anvdnda en Rumpel Tigre i
en helt vanlig balsamodell utan kiddsel av alumini-
umfolie, De fick som manga andra lov att ta ned
modellen fér omjustering och darmed en extra om-
start, Flygtid pd ca 24 sek och snabba omstarter
gav dem sluttiden 4,28,6, Tillsammans med dem i
cirkeln var Osterrikarna Fischer~Nitsche dvs da
anvinder man sig av en PB i en Moskito och ldngst
fram en Bartelpropp typ Bugl (att man sedan har
designat en egen propeller dr ju en annan sak),
Trots detta fick de bara 4,30,7, Ungrarna Ratkai-
Narady utgjorde slutligen tredje lag, Diverse drifts—-
problem gjorde att de bara fick 6.14.,8,

Heat 15 skulle visa vad Mr motor Paul Bugl him-
self skulle kunna dstadkomma tillsammans med sin
snhabbmekande mekaniker Straniak, Osterrike, D&r
fick vi ocksd se det tredje svenska laget Pontan-
Winkler med sin Super Tigre X-15 modell., Cuban-
erna Benitez-Agraz, Cubanerna k@mpade med sin
MVVS s& gott de formadde och fick med sin daligt
instéllda motor 5.21,1, Bugl! var uppenbart nervés
infor alla férvéntansfulla dskddare, De ville se
vad hans eget ekipage skulle kunna dstadkomma,
Modellen gick fort 22,5 sek och omstartades med
mycken shabbhet av Straniak, Trots det fina heat-
ldget forivrade han sig med att i onédan whippa
sin modell, Domarna var hdr konsekventa och |&t
den tredje lampan tdndas, vilket betydde diskning,
Det var en mycket upprérd Bugl, som efter heatet
tyckte att han blivit ordttvist behandlad, Han lar
visst annars fa whippa | den utstrdckning han vill
p& andra tdviingar. Svenne fick alltsd slutféra

sitt heat i ett bra ldge, endast kubanen gjorde
honom sillskap. Modellen hade gatt bra och Bjérne
gjorde fina omstarter s& allt s8g ut att fungera
fint. Svenne tog nu till en egen gangvariant i
cirkelns mitt som dven hdll pd att diska honom,

Nu fick han endast 2 varningar och sluttiden 4,31.4,

Heat 16 med Tyskarna Brendel-Glodek och deras
shabba 520 g modell med en 25 varvs Rossi, Ku-
banerna Estrada~-Hurlado kdmpade som vanligt
med MVVVS, Deras Fighting Spirit kan man inte
klaga pa@ och det &r roligt fér utvecklingen att de
alltid sdnder sa manstarka lag till VM. Nu fick

Estrada-Hurlado omflygning nédr de ej hunnit med
50 varv, D& Schweiz tredje lag med Borer-Studor
vilka 8ven ingick i heatet fick lov att bryta med sin
Bugl drivna modell, Tyskarna klarade heller inte
av sitt heat med sin lite svarstartade Rossi och
orsaken var 3:e varningen,

Heat 17 var det férsta av tdvlingens tva sista tva-
lags heat, Tjeckerna Saffler-Kodytek métte har
Italienarna Fontana-Amodio, Tjeckerna fick har
lov att ta till 3 omstarter och ndr de samtidigt

inte var av shabbaste art s fick de 4,39,3, De
hade en flygfart pad 23 sek och lyckades skaffa

sig 2 varningar. Fontana-Amodio hade infér detta
VM skolat in sig pa Bugl for att géra en stark
Team-comback, De fick lov att géra en kompjuster-
ing och detta orsakade densistaomtankningen pa
95:e varvet, De syntes pad deras arbete att de inte
glémt bort handgreppen i alla fall, Sluttiden 4,29,6
skulle de sdkert kunna férbé&ttra i ndsta omgang.

Heat 18 inneh&ll ett mycket nervést lag, Finnarna
Nore-Ekholm, De hade pd tr&ningsféltet provflugit
med sina ihoptejpade linor och blivit klockade for
en flygfart av 19,8 sek, dd Nore ocksa flck igadng
motorn pa andra slaget sdg det verkligen ut att
kunna bli bra resultat. Det hdr var ndgonting som
spred sig som en l6peld och 6verallt talades om
vad Nore-Ekholm hade presterat, Sjalva erkédnde
de att allt hade fungerat f6r bra héar nere fér att
det skulle kunna lyckas, Samma motor hade de
flugit med hemma och d& hade den inte gatt bra,
lintejpningen de satt pd hir gjorde sa klart sitt
till men &nda’,

De hade nu sin stora chans att komma med VM:s
stérsta bomb, | ett tvAmansheat tillsammans med
Fransménnen Delor-Surugue, dér de senare hade
problem med instéllningen av motorn och fick bara
6.00.5, Nore fick ivdg sin madell med férsta slaget
och de sdg ut att fungera bra, Men tyvarr bdrjade
motorn att |&ta anstr&ngd redan pa andra varvet
och Raffa blev tvungen att stdnga den och ga ned
for kompjustering efter 5 varv, Deras Rossi kom
igdng igen och upp for att fortsétta jakten pa de
100 varven, men hdr hade man nu férlorat ca 10
sek, Ndsta omtankning klarade Nore av pa 5 sek
och tva slag. Farten ldg nhu pa 22 sek, vilket gjorde
att sluttiden inte blev béttre dn 14,19,7,

Det var tva lite besvikna nordbor som |&mnade
cirkeln,

| sista heatet f6r dagen fick Visser-Buys Holland
tillsammans med Pulider—-Pastor Spanien och Ku-
banerna Estrada-Hurlado sina omflygningar,
Spanjorerna blev har diskade for att piloten satte
ut sin fot for tidigt ur cirkeln, Holldndarna blev
fardiga efter 4.31 med sin Bug!l/Turtle kombina~
tion och Kubanerna fick 5,25,1,

Andra omgangen

Heat 1 hjélpte inte Danskarna Siggard-Bobjerg
att f& en béttre tid, De fick lov att ta ett extra
stopp fér kompdndring efter 18 varv och ddrigenom
fick de bara 4.35.9., Ungrarna Mohai-Kuti, som
diskats i forsta heat fick nu tiden 4,54 med sin PB
motor och Kubanerna Estrada-Hurlado lyckades
inte f& bittre resultat 8n i férsta heat,

Heat 2 med Holl&ndarna Kant-Kant, Italienarna
DeAngelis-Massari och USA:s Nelson-Mearns
bjoéd inte pd ndgot stérre intresse, Det &nda var
val att Fru Kant flég in parets reservmodell pa
5.23,5 och blev darigenom heatsnabbast,

Heat 3 gav Ungrarna Ratkai-Nvarady en chans

att forbéattra till 4,54,8 med 2 varningar samt snab-
ba omtankningar, Engelska bréderna Tribe miss~
lyckades med sin motorinstéllning och fick bara
5.35,5, Frankrikes Adrot-Bellelle med en 25 varvs-
model!l fick sin enda tid 5,25,3,

Heat 4 hade Danskarna Hasling-Rivold, Tjeckerna
Saffler-Kodytek och Holldndarna Visser-Buys i
cirkeln, Danskarna gjorde ett bra heat men med
motorn lite varm pé slutet i varje tank blev Inte
tiden béttre dn 4,29,2, Holldndarna fick lov att

dra sig ur ndr deras avstdngningsanordning bérja-
de krangla, Tjeckerna hade diverse instédllnings-
problem och fick dédrigenom endast 5,00,
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Heat 5 skulle visa om Winkler—Pontan skulle for-
bittra, nu i ett heat med Tyskarna Brendel-Glodeck
och Osterrlkarna Gurtler-BaumGartner., Oster—
rikarna visade sin klass igen med 4,13,6, Brendel-
Glodeck fick fart pd sin 25-varvs Rossi och kom

in pd 4.28,5 medan det ddremot trasslade for Pon-
tan-Winkler. Med en extra omtankning och motorn
utan stérre gnista kunde de inte f& battre &n 4,54,2
tyvarr, And& kdmpade Svenne och Bjorne vl for
att lyckas, men det var tydligen inte deras dag.

Heat 6 blev didremot ett gldadjedmne fér den sven-
ska truppen Larsson-Rylin gjorde ater en fan-
tastisk insats och forbéttrade till 4,19.4 efter ha
flugit ifrdn Finnarna Arnipalo~Fagerstrém och
Osterrikarna Fischer-Nitsche, Raimo fick den
hdr gdngen igdng motorn men sluttiden blev bara
5.11,2, Osterrikarna fick en extra omtankning i
samband med instdliningsproblem och dédrigenom
tiden tiden 4.47.5, Uffe och Goran nekade hjdipen
fran 6vriga svenskar med att montera groupers
pé sina linor till heatet. De ville satsa p& siker-
het och det var val fér sig réatt,men tdnk om de
hade tjdnat ca 10 sek med groupers.., De foIJde
sedan tdvlingen med stort intresse for nu 1&g de
p& 5:e plats och i semifinal men 12 heat aterstod.
QOavsett hur det gick sd var deras prestation fan-
tastisk,

Heat 7 var ett verkligt toppheat, tédviingens basta,
Med USA:s Hodgkins-McCollum och deras snabba
TMA tillsammans med Bugl-Straniak och deras
Bug! samt Bulgarerna Tinev-Rashov ocksé& med
Bugl. N&r han nu inte blev diskad visade Bugl att
de ar ett lag att rdkna med, Endast en varning fick
han under deras 4,09 tid i cirkeln, De var klara
fér Semi utan tvekan., TMA motorn var svarstartad
nu ocks& och tillsammans med en kompjustering i
andra omtankningen blev det 4,23,2, s8mre dn de-
ras fdrsta tid, Tinev-Rasov dé@remot gjorde ett
fint heat och férbéttrade med 1,5 sek till 4,16, De
var troligen ocksa klara fér Semi,

Heat 8 blev ingen mdjlighet for Ryssarna Sapova-
Jov=Dnufrienko till att forbéttra sin tid fran fdrsta
heat, De diskades nidr de efter férsta omtankningen
kom i en tilltrasslad situation tillsammans med
tjeckerna Votypka-Komurka, Ryssar pa vdg upp,
Tjecker pd vdg ned fér landning resultatet blev
tvd kvaddade modeller, Bréderna Lucev Bulgarien
fick dirigenom omflygning tillsammans med Tjeck~
erna,

Heat 9 bjéd inte pd nagra stortider, Italiens Onesti-
Pirazzini fick 5,14, Tyskarna Bader-Kaul lyckades
heller inte béttra, fick bara 4.36.8, Tredje lag i
heatet Osttyskarna Krause-Fauk fick ddremot sin
forsta tid med sina 4.49.6,

Heat 10 blev tdvlingens snabbaste, Vansterhands-
flygande Heaton flég modellen | mal pd 4,05.5 efter
perfekta 4-5 sek omtankningar och 22-22,5 sek =
flygningar. Tjeckerna Trnka-Drazek tog sig i krag-
en fér att visa hemmapubliken att de tillsammans
med en MVVS &r en bra kombination, De maste man
ju sdga att de &r d& de med en 25 varvs modell tar
sig till Semifinal pd 4,13, Polackerna Wasik-Ro-
sinski lyckades med sin 25 varvs Rossi bara nd
5.01.6,

Heat 11 vidckte inte ndgot stérre intresse ndr Po-
jackerna Galkowski-Ziemniak diskades nadr deras
modell gick in i cirkeln. Diskades gjorde ocksa
Fransminnen Delor-Surugue ndr Delor trampade
utanfér cirkeln, Ungrarna Lerf-Burik lyckades i
alla fall fulfélja pa tiden 5,53.5.

Heat 12 kunde hu avgdra om Larsson-Rylin, fér
tillIfdllet pa 7:e plats och med i Semifinalen, skulle
flyttas ned ett pinnhdl av Ryssarna Babicev-Be-
besko. Ryssarna hade lottats in tillsammans med
Schweizarna Borer-Fritschi, vilka hade problem
med en dverkompad motor men fick dnda tlden 4,30,
Kubanerna Bentez-Agraz kdmpade sig imal pa
5.59,3, Ryssarna var forst ivdg och lag sedan pa
en flygtid av 23 sek, Omtankningarna gick fint,
Géran drog en ldttnadens suck nér de klarat sig
med 1 sek tillgodo p& dessa Ryssar, som fick tid-
en 4,20.4,

Heat 13 var ocksd en pérs fér Larsson-Rylin ndr
bréderna Metkemeyer gjorde ett fint heat med god
fart och fina omtankningar, De sex tiondelarna som
riddade svenskarna ldg i den 7 sek omtankning de
hade | férsta omtankningen, Tiden de fick var 4,20,
Belgarna Delhez-Dessaucy férbéttrade sig sjélva
till 4,47.7. Tyskarna Schwarz- lig diskades ndr de
gjorde sin férsta omtankning i samband med att mo-—
dellen tappades i plockningen,

Heat 14 bjod pa sevdrdheter pd i och utanfor cirk-—
eln av Engelsminnen Rudd-King som gjorde &nyo
ett perfekt heat med sin Super Tigre-forsedda mo-
dell utan avsténgare, 4,19,6 blev deras 16n for m6-
dan och ett nytt fint personligt rekord, Utanfor
fick vi se Géran 8nyo kdmpa i fértvivian att klara
pafrestningarna till han fick veta att det var tva
tiondelar som klarade dem den hédr gangen, Bul-
garerna Jordanov-Stancev i samma heat fick tiden
4,45 med sin Super Tigre. Tredje laget i heatet
bestdende av Borer-Giger Schweiz fick 5,29,5.

Heat 15 var nu Bengtsar-Bdhlins stora chans att
revanschera sig for den inte sé fina tiden i forsta
heatet. De skulle ocksd med en fin tid forsdka fa
in Sverige pd medaljplats i lagtdviingen, Detta
blev tydiigen fér stor nervpers for dem for Mats
fick 1 varning for felaktigt sétt att g8 i cirkeln,
men annars sdg det bra ut och féorsta omtankningen
gick snabbt och fint, N&r det blev dags fér andra
omtankningen klickade det tydligen fér Mats kiev
utanfdr cirkeln med foten och blev naturligtvis
diskad. Detta brukar de ju inte géra hemma, Det
var synd for hdr hade de chansen da Spanjorerna
Pulido-Pastor fick in modellen i cirkeln efter
fdrsta omtankning och det var da ett tv@mansheat,
N&r Mats och Gdsta diskades dd Polackerna Salach-
Jozwiak inte hunnit 50 varv fick Polackerna i en
omflygning ny chans,

Heat 16 med Rumédnerna Nagy-Mesaros 5,04,8 och
Frankrikes Enfroy-Billon diskvalificerade samt
Schweizarna Borer-Studer pa 4,25,4 vackte i alla
fall inte ndgct stérre intresse, :

Heat 17 gjorde det desto mer i sa fall,” for dar
skulle Nore-Ekholm Finland tlllsamm‘?ns med Sov-
jets Maslov-Plocins och Kubanerna'Duran-Carrac-
co forsoka klara Semifinalplatser, Kubanerna var
vil inte s& mycket att rdkna med och de fick till
slut i alla fall 4,54, Det blev en hard fight mellan
de bégge piloterna Plocins och Raffa, Plocins
viste att det var deras sista chans att nd Semi-
finalen och darfér stingde han Raffa, Han fick 2
varningar,med det sd klarade de sigi alla fall.
Ryssarnas modell gick fort och omtankningarna
fint, men pa& 98:e varvet stdngde han motorn i tron
att de var klara. N&r han uppmdrksammades pa
misstaget lyckades han i alla fall glidflyga den
Sver mallinjen p& 4,10.7, Dér tappade de ndgra
sekunder men deras tid réckte till Semifinal,
Nore hade den hdr géngen béttre instélining pa
motorn och den gick fint, trotts att Raffa blev lite
bromsad, N&r modellien kom in f6r andra omtank-
ningen var farten lite fér hdg for att vingen skulle
klara sig oskadd, Nore gjorde &nda en fin omstart
och var ater snart i luften, Vingen hade spruckit
ldngsled s& att nu blev modellen bromsad i fart

av denna skada. Detta innebar ocksa att det kunde
bli svart att klara varven pa denna tank, mycket
riktigt planet landade pa 98 varv. Har skulle nu
deras chans att nd Semifinal vara ute, men detta
blev VM:s trassligaste situation fér juryn, Tid-
tagarna hade sagt till Nore att han var diskad och
dédrigenom brydde han sig inte om att starta om den
och flyga de tva sista varven. Finnarna hade,sades
det,diskats for att delar lossnat frdn modellen,
men det visade sig vid kontroll inte vara fallet,

Da fick de juryn till att ge dem en omflygning nér
de hindrats att starta om vid 98 varv, Detta be-
slut blev upphov till mycket diskuterande och
Larsson-Rylin ville ha var lagledare att Idgga in
protest mot Finnarnas omflygning, Sa gjordes nu
inte och det var bara att hoppas att endast ett lag
till skulle kunna prestera béattre resultat &n Lars-
son-Rylins 4,19,4, Ryssarna hade ju gjort det s
for tillfadliet 1&g Svenskarna atta,



Heat 18 med endast tva lag, USA:s Fischer-Oes-
terle och Italiens Fontana-Amodio var Italienarnas
chans till en Semiplats, De hade ocksa fatt hjélp
av Bugl sjalv med sin motor kvéllen innan, sé& nu
hade de vdl mdjligheterna att géra en bra tid, Det
gjorde de ocksd, och det syntes dven resultat av
Bugls kvillsarbete, fér modellen lag pé& en fart av
22,5 sek och omstarterna pé 4-5 sek, De gick in
p& tdvlingens nidst snabbaste tid 4,07.3 Fischer-
Oesterle fick efter lite trubbe! endast 5,31.6.
Med [talienarnas tid blev Larsson-Rylin nu ned-
flyttad till nionde och sista Semifinalplats innan
de tva aterstdende omflygningsheaten skulle ga av
stapeln.

| den férsta omflygningen var Tjeckerna Votypka-
Komurka snabbast trots en extra omtankning pé
99:e varvet med 4,29,5, Bréderna Lucev Bulgarien
kom strax efter pa 4,32,5,

| andra omflygningsheatet hade nu Nore-Ekholm
ett nytt tillfédlle att gora en bra tid.Polackerna
Salach-Jozwiak var inget hinder for Finnarna och
fick tiden 5.40.8, Det drémlé&get Raffa hade i cirk-
eln tog han nu tillvara p& och farten |8g hér pd ca
22 sek, Nore hade ocksa lyckats med instdliningen
och med tva bra omtankningar fick de nu fina 4,08,
Detta petade ned Larsson-Rylin till tionde plats,
en i och for sig mycket bra placering, Men det var
lite snopet for dem p& det s&tt det skedde, Finnar-
na fick ndmligen fyra chanser att géra en tillr&ck-
ligt bra tid,

Det var ocksd synd att Bengtsar-Béhlin inte géatt
under 4,29, f&r da hade vi tagit Engelsménnens
3:e placering i lagstriden och det hade varit roligt
for v8ra lagledare att f& g& fram och hémta det
priset,

Semifinal heaten

Lottningen f6r de nio Semifinalflygningarna skulle
bli intressant, hur skulle heaten komponeras?
Férsta heat var vil inte pd papperet det mest in-
tressanta dir skulle Trnka-Drazek Tjeckoslowak=~
ien 4,13, Fontana-Amodio ltalien 4,07.3 och Tinev-
Raskov Bulgarien 4,16,1 moétas,

Heaton-Ross England 4,04,5, Onufrienko-Sapavalov
Sovjet 4.17,2 och Bugl-Straniak Osterrike 4,09
blev andra Semifinalheat-deltagare, Dar verkade
det som att det skulle kunna bli en ordentlig fight,
Atersod till sista heat Maslov-Plocins Sovjet 4,10,7
Nore-Ekholm Finland 4,08 och Gurtlier-BaumGart-
ner Osterrike 4.11,8, D&r undrade man om Finnar-
na skulle lyckas med tredje g&ngen gillt.

Heat 1 blev en pilotfight.Bulgaren tog kommandot
och stdngde de dvriga, alla lag pa en flygfart av
ca 22,5-23 sek s det var jdmt, Fontana gjorde
mest anstrdngningar att komma férbi Bulgaren
vilket gjorde att dessa bada kom upp i 2 varningar
per mah, Tjeckerna led varst av denna stangning
och landade efter 25 varv med en ordentligt varm
motor. Detta hindrade dem inte frén att snabbt fa
upp modellen igen och fightas vidare, Tyvarr fick
de dra sig ur nar Trnka i andra omtankningen kom
in for fort ech Drazek greppade modellen i stabb-
en med brott som féljd. Detta gynnade de bdda an-
dra som nu fick mer spelrum. Italienarna ledde
med ndgot varv tack vare sina snabba omtankning-
ar, Avgdérandet kom nér Tinev ofrivilligt stdngde
av motorn nér han var pa vdg upp frdn andra om-~
tankningen, Ned igen och ny start men 10 sek hann
passera och det var fér mycket, Sluttiden pd 4.19,3
skulle aldrig rédcka till final, Italienarnas Bugl
k&mpade ofértrutet vidare och Amodios omtank-
ningar héll sig pa 5 sek s& nédr de passerade mal-
linjen pa 4,12,5 hade de kanske ett litet hopp, Men
tvd starka heat dterstod dar i sé fall 4 st skulle
misslyckas,

Heat 2 skulle nu visa om de skulle kunna bli nadgon
Ryss i finalen, Gamla rédvarna Onufrienko-Sapova-
lov hade fatt en bra instdlining pa trdningen, men
skulle det rdcka. Mot sig hade de tvd snabba Buglar
Heaton-Ross kom forst ivdg med Bugl-Straniak
strax efter sig, Ryssarna lag 1,5 varv efter nar de
kom upp efter lite startproblem, Snabbast i det
jdmna heatet var Heaton-Ross med en fart pd 22,2

sek, men nédr de till forsta landningen tog ned mo-
dellen shabbt stoppade inte innervingen fér pa-
frestningen av uppfdngandet av Ross, Det blev
slutet p& deras chans att n@ den final de troligen
kunnat flyga in sig i, Det gynnade de andra att i

65 varv f& vara ett tvdmannsheat, Bugl hdll sig i
skinnet, men mest tack vare Sapovalovs nu éver-
tagna befél i cirkeln undgick han wippingvarning-
ar, Straniak mekade modellen med en otrolig skick-
lighet och 2 st 4 seks omtankningar hjalpte dem

till fina 4,05.5,de var ett av finallagen, ingen tvek-
an om det, Ryssarna var lite besvdrade av en varm
motor pa slutet men de klarade sig in pa utméarkta
4,08,5 och det maste vdl ocksa réacka,

H&r var nu tva lag férbi Fontana och Amodio men
tre lag aterstod. Det var bara att bereda sig pa
ytterligare ndgra nervésa minuter,

Heat 3 skulle bara vara till forsta omtankningen
da det avbréts, | starten kommer modellierna ivédg
samtidigt och alla ligger val samlade, Forst ned
f6r omtankning dr Gurtler- Baumgartner darefter
fandar Plocins, Raffa k&mpar med sin lite dver-
kompade motor men klarar i alla fall sina 33 varv
ndr han gar ned fér landning, Han kommer in pre-
cis 6ver Osterrikarna som har startat sin motor
men &nnu inte hunnit sldppa ivdg den, Raffas lihor
hakar i och modellen snurrar runt ett par varv,

Domarna flaggar av heatet och man bdr jar utreda
vad som skett och vad som skall hdnda, En del
menar att Finnarna med flit gjort denna landning
for att f& omflygning ndr man misslyckats med in-
stédllning av motorn, Juryn kommer fram till om-
flygning fér Ryssarna och Finnarna medan Oster-
rikarna diskas,var det r&tt???

En hy pers borjar f6r Fontana-Amodio igen, hér
fick nu de tv8 dterstdende lagen en ny chans att
justera sina instéllningar., 1 omflygningen far Fin-
narha gd ned for justering av instédllning efter 10
varv och dar ryker deras chans nédr sedan Nore
missar modellen i landningen efter 75 varv &r de
helt borta, Tiden 4,31,8 blir deras slutfacit. Rys-
sarna far diremot lite béttre fart pd sin motor
efter en liten justering i fé6rsta omtankningen men
man behdvde en extra omtankning och fick tiden
4,15,1, vilken nu inte rdckte till final, Den sista
platsen togs nu av ltalienarna efter mycket span-
ning., Né&r intrédffade en final med bara ett ryskt
lag sist?

Finalen skulle visa sig bli en verkligt sp@nnande
uppgédrelse, Har fick vi nu se Ryssarna i sin
gamla fina klass, Man tog fram den lilla Jokern,
bestdende av en 40 varv instéllning av motorn,
Heatet var mycket jidmnt, med en fart pé ca 23,5
sek, Inte s& enormt snabbt kanske men det blir
oftast s& nir tre jdmnstarka lag flyger. Bugl kom
lite ur rytmen och fick inte landningsmomenten
helt perfekta, det blev lite for ldnga glidmoment
och motorn blev lite fér kall fér att Straniak skulte
kuhna géra sina 4 sek, omtankningar., Ryssarna
hade nu hittat melodin och det syntes p&8 Sapoval-
ovs ansiktsuttryck ndr han for varje omtankning
blev mer och mer leende, De gjorde exakt sina
landningar pa 40, 80, 120 och 160 varv, Detta
schackdrag sparade in en omtankning fér dem, De
Jag mot slutet ca 5-6 varv fére Osterrikarna och
Italienarna som forde en jémn kamp, Alla lagen
hade kommit upp i 2 varningar men nagon tredje
behdvdes inte tillgripas och det var ju roligt,
Onufrienko blev nu 1974 ars varldsmdstare, nér
de passerade tidtagarna efter 200 varv pd 8,26,
med sin modell utan lintejp. Bugl-Straniak var
knappt 1 varv fére Fontana~Amodio i mal och de
fick tiderna 8.42,5 resp 8,44,

Det var ett roligt mdsterskap dar den vanliga Ryss-
dominansen blev bruten och mdnga fina tider gjor-
des med eller utan Groupers-forsedda linor, dari-
bland var fina 10 plats av Larsson-Rylin, De glém-
mer nog inte i forsta taget den diskutabla omflyg-
ningen Finnarna fick i sitt andra heat, Dar rék
deras Semifinalplats, Vi ser nu fram med spdnning
mot 1976 &rs mésterskap med da fina Svenska in-
satser,
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V&r harl arbetande lagiedare lar farval
av vara lva guider utanfér férldggningen,

Kjell Axtilius

Emil Rumpels modell med stdende Rossi,
OBS! Stabbens styrka.

Sven Pontan &r han i mitlen, Bjorn Winkler heter
mekanikern som ser orolig ut,

Chuck Schuetie, USA blev 3:a pd 266 km/tim med
denna modell, Intressant detal]j, den enbladiga pro-
peilern., Motor: Rossi med TWA bakinsug, d.v.s.
vivbakelitdisk,

Foto: Sven Ponlan.
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15 sek kvar till start, UIf Larsson fér hjélp av
lagledaren Bengt Olof Samuelsson med tiden,

Né&rbild av G, Schaffers modell med Super Tigre46.



De assymetriska modeilerna kommer mer och mer.
Hir 2 av USA:lagels modeller med ligganae motorer
och glasfiberprop. 6x6% ocn 5,7x7,2.

Italienaren Grandessos assymelriska speedmodell
med tdvlingens snabbaste Super Tigre X-15. Den

gjorde "bara' 257 km/1lim. L&ngt efter Rossis vin-
narfart - 279 km/tim.

Folo: Sven Pontan,

Detla vill vi se mer av,

Kvinnligt dellagande i Speedcirkeln,

H&r Elvira Purice, Rumédnien med Rossidriven
modell.

Amodio, Ilalien med sin Bugl-drivna team-racer.
Han slulade 3:a i finalen efter serien 4,29.6 -
4,07.3 - 4.12.5 och 8,44, Detta med bara 25 varv/
/lankning.

Foto: Sven Ponlan,

Plocins - Sovjet, molor Merco 35,

Biésta stuntlaget - USA.
Fr.v. Werwage, Gieseke, Schaffer.,
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Stuntcirkeln med speakertornet i bakgrunden, en
otroligt valutrustad anldggning. Till hdger syns
1.0.m. en sandladda f&r barnen.

Foto: Sven Pontan,

*
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Japan stéllde for férsta gdngen upp med fullt lag i
Stunt, Resullat; En hedrande 6:e plals.
Foto: Sven Pontan.

—och vi som flég p& 3,52 hemma foér 14 dar sen, , .
Maslov, lagledaren Sirotkin (stuntvirldsméstare
1954} och Plotsin deppar efter att ha blivit utslag-
na ur finalen med 2 sekunder.

Folo: Sven Pontan.

En beldten Malcolm Ross, England, efter ait ha
presterat tivlingens snabbaste heat-tid: 4,04,5!
Motor: Bugl.

Foto: Sven Pontan.

Joost och Christine Kant fran Holland med sina
Bugl-ulrustade plan, De vann sin ultagningstdvling
hemma med tider runt 4,30, Vissl kan vél tjejer
flyga TRI

Foto: Sven Pontan,

L &gg mérke till den val lilltagna porten for kyl-
luft till avgasréret pd Rossin, Nore Ekholm, Finland.
Foto: Sven Pontan,



Esjkin - Sovjet, motor Akrobal 40,

En Virldsméstares verk Efter 400 bygglimmar
och 20 Irdningstimmar i veckan ar han vard att
bli det, R Giesecke heter han,

Markku Pietinnens finurliga propstigningsmétare.
Gradskivan hills pa plals av en magnet, Elt ovar-
derligt redskap vid prop-filning.

Foto: Sven Pontan.
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Fransmannen Billons modell med Merco 49, Svenska deltagare i slunt, Ove Andersson, Vésteras

och Gunnar Carlsson, Handen.
Foto: Sven Pontan.

Till Salu

Robbe 5 Kanal med 4 servon 950 kronor
Jerobee RC bil 200 kronor.
Tel: 044/54521

Till Salu

1 st Skyleader 6-kanal + 4 servon,
Tel 0325/716 56

Hodgkins-Mc Collums plan var utrustade med den
ryska vinnarmotorn frén 1972, men da den védgrade
att starta om snabbt nog, s& hjdlpte féga den myck-
el hdga flyghastigheten {runt 215 km/Lim),

Foto: Sven Pontan
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FAIl Combat International Spaarndam 10-11 augusti
1974

| &r hade grenstyrelsen antligen tagit sig i hdcken
och beslutat att d&ven combatflygare skulle fa aka
pa internationella tdviingar {eftersom combat inte
kérs pd VM. Fran bdrjan var det vadl meningen att
dka till Longuyou-Villette i Frankrike och Europa-
cupen men senare framkom det att det skulle vara
vettigare att &ka till Holland istéllet (billigare resa
och fler deltagare bla).

Laget bestod av Erik Huss, Anders Leimalm och
Ingemar Larsson, reserv Johnny Coucher, Tyvérr
hann Anders inte hem fran Persiska viken och
Johnny tackade nej vilket decimerade laget till

tvd personer., Redan pa ett tidigt stadium utsags
Erik till lagledare och Ingemar till trdnare, | god
tid fére tdaviingen inleddes tréningen (i de vdstman-
ldndska skogarna) efter ett uppgjort program och
vid resans bérjan verkade formen fin,

Tack vare vdra danska combatvdnner John Mau och
Jorn Rasmussen ordnades resan relativt bekvamt,
De hade ndmligen hyrt en stor buss for 40 pers,
Emellertid bérjade resan redan pa torsdag morgon
med att vi héll pd att missa Danmarksféarjan, men
med modellflygets skyddsgudinna vilande 6ver oss
I6ste det sig och efter en 1&ng dagstur genom Jyi-
land anlénde vi till Fredricia eftermiddagen, Efter-
som vi var tidiga satte vi oss i en park och byggde
modeller, underbart vdder var det ocksa, Senare
traffande vi J6rn och John och pa torsdagskviéllen
blev det flygtréning tillsammans med danskarna,
DA farden skulle starta tidigt morgonen darpd av-

brots dvningarna vid niotiden for en god och nérande

sémn (utom f6r dom som hade otur vid traningen),
Redan (!) klockan 8.00 (dansk sommartid) f6ljande
morgon startade den ca 100 mil l&nga fdrden mot
Spaarndam, Férutom oss tva svenskar fanns det
tdvlande frén Arhus, Fredricia och Haderslev och
ca 25 supporters, icke enbart manliga. Hade man
fatt samma uppslutning i Sverige av supporters
som ville 8ka s& langt bara for att se pd en tdvling
hade man blivit kn&ckt,

Det var vildigt tréttsamt att dka buss sa langt men
bussen var utrustad med kassetbandspelare och
négon féretagsam dansk hade tagit med sig band,
Bland annat ett med en dansk komiker av nagot
slag, Tyvéarr fattade Erik och jag inte mycket av
skd@mten han framforde men det var bara att skratta
med nér alla andra skrattade och latsas som om
man férstod danska som en infédd, Efter ldnga kéer
b&de genom Hamburg och Amsterdam kom vi i alla
fall fram till Spaarndam klockan 11,00 pd kvéllen,
Inne p@ "kantinen' (baren, kaffeet, dlstugan, puben;
kart barn har madnga namn) méttes vi av en brokig
samling, engelsmén i roliga kepsar, tjattrande
italienare, kraftiga tyskar och organiserande hol-
l&ndare. Redan detta hdli pa att kndcka de svenske,
med danskt stdd dtervann vi sjélvfértroendet, En-
ligt férhandsinformationen skulle vi bo och flyga
intill kantinen och i kantinen skulle maltiderna in-
tagas., Med detta blev det dock ingenting ty de som
bodde intill taviingsplatsen hade klagat och tév-
lingen blev flyttad till en campingplats i byn '"Half-
wegs'!, Halvvdgs vart kom vi aldrig underfund med,
Det enda som fanns i byn var en sockerfabrik, en
motorvidg och campingen (dvs en gr&splan), Om

man befann sig pa ena sidan av motorvégen i Half-
wegs och ville till den andra (motorvagen gick rakt
igenom byn) hade man tva skyltar att vélja pa, En
pekade &t hdger med texten '"Halfwegs 2! och en &t
vanster fortidljande "Halfwegs 5!, Dessutom en
skylt utan pil som talade om att man befann sig i
Halfwegs. For att aterga till tdviingen, Den skulle
alltsd gad av stapeln pd& campingen i Halfwegs och
vi skulle ocks& bo dir, Nir vi satte upp tdlten pa
fredagsnatten s& regnade det férstas sa det var

till att férlita sig p@ impregneringen, Med spéant
sinne somnade vi den kviéllen,

P& I6rdagen vaknade vi tidigt av tva orsaker, dels
energiskt trdnande modeliflygare, dels av inflyg-
ande passagerarplan var femte minut, Ma o lag
var camping under inflygningsbanan till Amster-
dams flygplats Schiphol, Néar vi steg ut ur téltet
sdg vi ca 100 t&lt till som vi inte sett kvallen in-
nan, alltsd en hel camping med modellflygare,
Enormt!

T&vlingen kérdes pa tva cirklar med ett stort
tdvlingsledningstélt mitt emellan (ndstan), Dess-
utom fanns det flaggsté@nger med de tdvlande na-
tionernas flaggor och en internationellit samman-
satt jury, For att alla skulle veta nér de skulle
flyga fanns det en stor hégtalaranidggning och tva
stora resultattavior, Det flesta meddelanden ro-
pades ut pa fem sprak sa nog kdnde man sig inter-
nationell alltid, Det fanns dock inga uppgjorda
lingdrdar och det var ett minus i kanten for arran-
gbérerna,

Under l6rdagen kérdes forsta omgéngen (53 heat)
plus forloraromgdngens ca 25 heat, Védret var

p& morgonen lovande men évergick sedan i hard
bldst och regn,

| férsta omgéngen fick jag méta en engelsman som
varken danskarna eller vi hade hért talas om sa
man var ju spind pd hur det skulle ga. N&r do-
marn gav startsignal kom vi upp samtidigt men
engelsmannen gjorde en wingover och satte kadrran
bakom ryggen pa sig sjélv. Summa flygtid 4 sek,
Né&r jag hade nog med flygtid satte jag, p& domar-
ens uppmaning, min modell i en mjuklandning och
fick en tid p@ 25 sek som réackte for att vinna.
Darmed var det ingen mer flygning for mej den
dagen. Erik hade inte lika stor tur utan férlorade
med ett par podng mot en tysk vid namn Kuckel-
korn, | forlorarheatet skulle Erik méta en engels—
man men denne |dmnade w.o s& Erik gick vidare
och behdvde heller inte flyga mer pa I6rdagen,
Né&r solen gick ner dver det hollandska kanalland-
skapet (enligt danskarna befann vi oss mellan
kanal nr 2346 och kanal nr 3478) befanns Sverige
vara den enda nation som inte hade ndgon utslagen
kombatant.,

Under kvéliens lopp blev det fotboll mellan engels—
ménhnen och Svensk-danskarna (det &r vl férsta
gdngen i historien som en sadan férbrédring kom-
mit til! stdnd mellan danskar och svenskar pa fot-
bollsplanen), Tyvdrr vann engelsménnen med 2-0
Efter detta gick somliga till kojs, somliga Glade
och snackade i kantinen medan vi akte till Amster-
dam fér att ladda upp infér morgondagens flygning—
ar, Det regnade fortfarande!

Séndagen inleddes tidigt med att vi krép ner i sov-
séckarna, krdp ur dem lite senare, vackta av Jumbo-
jets, och allt vad det var, Regnade gjorde det fort-
farande, bldste likasa, Detta gjorde att flygning
skedde pd cirkelns ldsida, ndgot som engelsménnen
behdrskade mycket bra, Det att man jagade varand-
ra i attor och dylika figurer gjorde att man kdrde
ihop i sd gott som varenda heat., Uppskattningsvis
smélldes bortemot 200 kdrror de hdr dagarna.



Holldndarna anvénde inte lackade serpar och nér
det regnade gick serparna sdnder av sig sjdlva |
luften, vilket inte bekom domarna i négon stdrre
utstrdckning utan tyckte att man kunde fortsétta
att flyga, Det kdndes nog for roligt fér dem vars
motstdndares serp lossnat, De hade ju inget att
klippa i och kunde inte vinna hur de &n bar sig at,
Trots protester {med rad som doppa dem i fotogen
eller lacka dem) ignorerade tédviingsledningen det
och sa att det inte fanns ndgot att géra at det.

I andra omgangen blev jag dterigen lottad mot en
engelsman (8ver hédlften av de tdvlande var engels-
mé&n) och hdr hade jag inte samma tur som tidigare
utan blev utslagen. Erik hade stérre tur, han blev
lottad mot samme Kuckelkorn som han mdtt pa 16r—

dagen men tysken behagade att inte komma till start,

Efter den hdr omgdngen var det cirka 40 st kvar
och det skulle flygas reduceringsheat sa att det
blev 32 kvar. Vissa blev alltsd lottade vidare och
vissa fick flyga, Oturligtvis fick Erik flyga och
dd mot engelsmannen Dave Wood, Efter det heatet
var det dags for svenskarna att packa ihop pinal-
erna och begrunda resten av tdvlingen frén aska-
darplats, | bérjan gjordes avbrott vid regnskurar-
na men da det visade sig att dessa kom ganska téatt
flog man aven i spdregn till slut, enbart for att
hinna klart tdvlingen innan morkret foll,

Tyvérr dkte vi innan tdviingen var klar darfér att

vi hade s& l&ng vdg hem, Hemresan finns inte mycket

att fértédlla om da de flesta sov, och efter hdndelse-
|I6sa grédnspassager var vi framme | Fredricia vid
7-tiden pa morgonen, Efter ett varmt farval till
danskarna fortsatte Erik och jag till Fredrikshamn
dar vi aterigen héll pd att missa farjan men samma
skyddsgudinna vakade 6ver oss nu som nér akte ner
och pé@ mandag eftermiddag var vi hemma igen fulla
av inspiration och nya ideer,

Vem som vann? Ja, det gjorde en engelsman vid
namn Steve Bingham, i sjdlva verket kom det
engelsmén pé de atta forsta platserna, Erik kom
nadgonstans mellan 32:e och 40:e plats och sjélv
kom jag ndgonstans mellan 40:e och ca 75:e plats.
Det kanske ska papekas att det var 104 deltagare.

F&r att kommentera modellerna, dvs konstruk-
tionerna kan sdgas att de flesta anvédnde typen:
massiv framkant, fa tjocka spryglar kiddda med
Solarfilm eller en kombination av Solarfilm och
nylon., Engelsménnen anvdnde uteslutande Oliver
Tiger, utom ett par som flég glod, Tyskarna an-
vinde enbart (hdstan i alla fall) MVV/S men sa
konkurerade de ocksa med italienarna om taviing-
ens snabbaste modeller. Tyskarna flég mycket
fortare &n engelsmdnnen men trots detta gick ofta
de senare vinnande ut frdn cirkeln da Olivern vi-
sade sig ha battre egenskaper i mandévrerna.
Italienarna kérde Super Tigre, bade diesel och
gléd men f6r att citera Vernon Hunt: ""perhaps the
ltalian would have done better to have looked for

a team race event'!, Danskarna och vi svenskar
fldg med en salig blandning (ETA, Webra, ST, OT,
MWS, Kosmic), | ett kommande nummer av modell-
flygnytt kommer ritningar pa ett par av de mest
anvanda modellerna vid tavlingen,

Som summering kan sédgas att det var en jattekul
tdviing, frémst for att det var s ménga téviande
av olika nationaliteter men ocksd f&r att man fick
sd manga nya ideer. Bade Erik och jag skulle
gérna &ka dit nésta &r igen och vi hoppas att mange
fler @&mnar géra detta d& det inte &r en tavling

for landslag utan vem som helst far stédlla upp dar,

Text o Bilder: Hilmer

VANERSBORGSPOKALEN 22/9 1974 och UDDE-
VALLAPOKALEN

Trots daliga yttre forutsédttningar (regn, rusk,
bldst och kyla) kunde &rets upplaga av Véners-
borgspokalen planenligt gd av stapelnh séndagen
den 22 september, Det dr faktiskt férsta gadngen
under pokalens treariga levnad som Véanersbor
visat sig fr@n den ofdordelaktiga sidan just pd tév-

lingsdagen, och fastdn det klarnade upp frampa
dagen var det inget trevligt flygvdder, Vi far hop-
pas att det blir bdttre till ndsta &r, | ar var det
tivliande fré&n fem klubbar, mest I&ngvéga var
Viasterds (Ove+Tva l&rlj),

COMBAT

| combatcirkeln mdttes i stort sett samma komba-
tanter som pa arets féregdende tavlingar, forutom
Toni Schmidinger som hér stéllde upp i sin forsta
tavling fér aret (och sista) och det gjorde han med
s& stor bravur att han lyckades komma tvda, Mo-
torn han anvédnde var en MVVS 2,5 diesel och med
den flég han ifr&n det mesta, men & andra sidan
visade sig motorn lite okynnig vilket resulterade

i att finalen inte blev nagon final utan en soloflyg-
ning. Publiken (de f& som vagat sig ut) fick emeller—
tid se en del andra fina heat bl a d& Johan Norelius
och Vanersborgs egen fighter Kent Rudstrom mot-
tes, dar Kent vann med endast tvad sekunders ldngre
flygtid, M&nga drog en |&ttnadens suck da de fick
reda pa att hemmakiubbens "killer! Bjérn inte
kunhde stélla upp pga armbrott, (Skadegl&dje man-
ne?)., Gladdjande nog erévrades klubbens pokal

f&r forsta gdngen av en hemmason, namligen Inge-
mar Larsson som hdr vann sin andra tévling for
aret,

STUNT

Samtidigt som combaten kérdes utspelades en gi-
gantisk tvekamp mellan de tre etablerade stjarnor-
na O Andersson, A Eskilsson och L_ Helmbro. Tva
friska formagor bdrjar visa framfétterna i stor-
stunten: Torbjérn Hansson och Dick Jonefeldt,
Dessa och d& fradmst Torbjérn lyckades poéng-
méssigt ndrma sig de tre 6vriga. Med ytterligare
tréning kommer alla nya férmagor i stunt att géra
denna klass till vad alla 6énskar sig av den, en
kamp med mycket sma podngdifferenser vid tévling-
arna,

SEMISTUNT

De yngre stuntk@mparna tdvlade om Uddevallapo-
kalen, och dven denna pokal gick till en hemma-
son vid namn Ingvar Karlsson som fick 8ka hem
med en Noblerbyggsats i bagaget. Ovriga deltag-
are kom tétt efter Ingvar och med ytterligare ru~
tin blir alla dessa ett vardefullt tillskott till stora
stuntklassen,

Oturligt nog kunde inte danskarna komma eftersom
vdran tdvling hélls samma helg som det var tavling
i Aalborg, Béattre planering far vi val forsska ord-
nha fram tills ndsta ar. Slutligen ett stort tack till
alla ni som hjélpte till med tévlingen i det daliga
vddret,

Bengt-Gdran & Hilmer

KAFFEPETTER 1974

En av Lin-flygets stora evenemang, Kaffepetter,
var i ar placerad som sista tdvling fér Speed-
och TR-flygarna, tdvlingen brukar i regel vara
den inledande p& véren, men s& var nu icke fallet,
Arets tdvling dgde som vanligt rum pd Solnaring-
en. Den 14-15/9 var datumet., T&vlingen till dra
hade Ove Kjellberg och hans bror Janne slagit
(o)grédset i Lingarden med en motorgrasklippare.
Arrangdrsklubben Galax vill rikta ett stort tack
till dem i efterhand,

Pa Idrdagen hade alla intresserade Speedflygare
samt tavlingsledningen mott upp med stérsta till-
forsikt,det varma vadret som var bestdllt hade in-
funnit sig. Téavlingsledningens purférska brénsle
var blandat, De tdvlande hade provflugit samt ord-
nat sina ""tejpade' linor, vilka de for dvrigt fatt
erfarenhet av sedan de sdg dem pa VM, Av de nio
deltagare som stéllide upp fldg en C-speed = 10cc,
en B-speed = 5 cc samt 6vriga int, Tavlingen blev
sig lik som de senaste dren, dvs Ove Kjellberg
Solna tog segern med sin B-speed, den hdr gadng-
en en modell férsedd med Ytejpade' linor, Han
&stadkom d&r en jd&mn serie med 260 km/tim som
bista resultat, Detta gjorde att han erhsil 110 %
enligt Kaffepetterreglerna, dessa regler innebar
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att man rdknar resultatet i férhallande till re-
kordet i resp klass, Det tidigare rekordet han
hade med sin Monoline-mode!l var 236 km/tim,
Den har modellen var nybyggd och frésch, fér-
sedd med balsavingar samt hans egen motor,

Den andre icke Int-flygaren var Sven Pontan,
Galax, som med hjdlp av nitrometan férsékte

bldsa liv i sin siutkérda 10 cc A-B~C férsedda
Super Tigre., Detta ledde tyvérr inte till ndgot
resultat utan han blev utan tid, Motorn gick visser-
ligen igdng och modellen kom upp i luften efter

div mankemang, men mangsysslaren Sven var inte
néjd med farten och la dérfér aldrig ned handen

i pylonen. Noterbart kan ndmnas att for dessa bada
modeller &r linldngden Idngre &n 15,92 m, vilket
ger tio varv pa kilometern, Ove flyger samma
strdcka p& nio varv och Svenne den pa atta, Detta
for att hinna med inne vid pylonen. De dvriga flog
alltsd int och en del gjorde det pa ett utmarkt satt,
Den som gjorde det allra bdst var Ove Kjellberg
igen, hans motor tycks ha fatt nytt liv genom att
bli placerad i en ny modell och med "tejpade! linor,
Aven denna modell med balsavingar, han har gétt
ifrdn de gamla séttet med formade aluminiumvingar,
Med sina 244 km/tim slog han det svenska rekord
som han delade med Charlie Enquist sedan NL i
Finland, Detta 16d pa 240 km/tim, Harigenom er-
h&!l han 102 % och placerade sig p& andra plats

i tdvlingen,Som jamférelse skulle detta resultat

ha placerat honom som 11:e man pa &rets VM, En
som &ntligen fick ett efterldngtat fint resultat var
Bengt Martinelle, Ornarna. Han bérjade med 173
km/tim i férsta omgdngen, fér att sedan 6ka till
233 km/tim och slutligen i sista omgdngen sétta
nytt personrekord med 241 km/tim, Detta gjorde
att han kom pa 3:e plats. Det resultatet har drdjt
lange och man far hoppas att det ger honom blodad
tand till nista sdsong, Ddremot hade alla lite till
mans véntat sig mer av Charlie Enquist, Ornar-
na., Han har gjort flera fina provflygningar, men
det fina toppresultatet uteblev 8ven denna gang.
Sin bésta tid 235 km/tim erhdll han i férsta om-
géngen, Vi f&r hoppas att han far i en ny tank i

sin modell s& att brénsleproblemet blir 18st, d&
kommer ocks& en bra tid, Nu kom han pa fjérde
plats,

Dessa tre killar skulle med sina tider ha kommit
pd 5:e plats i lagtdviingen pd VM, Tavlingen be-
rikades med en vidrldsrekordhallare i alla fall,
Visserligen i bildka med lina, Gamle Speedflygaren
Leif Cernold, Handen hette han, Med gamla trdtta
motordelar lyckades han bara erhlla 225 km/tim
och en 5:e plats, Kom igen med nya bitar nésta ar
Leffe? For sétta ihop snabba motorer kan han,
Come Back i Speedcirkeln gjorde ocksé& en annan
gammal pilot, mera kind som framgangsrik TR~
pilot. Nisse Bjérk, Solna var hans namn, Med sin
10 &r gamla kérra, forsedd med en MVVS gléd
och assisterad av sina tva barn lyckades han i
sista omgdngen erhdlla 174 km/tim, Detta utan
tejpade" linor sdnér som p& ett par grésstrdn
som bundits om linorna, 105 km/tim frén arets
segrande tid i VM, Heder i alla fall &t en sadan
Come back, F&r vi se mera av dej nédsta ar Nisse?
Géran Féllgren, Oxelésund hade oturen att inte
lyckas fa ut tio varv ndr motorn gick som bést,
En fart omkring 215-210 km/tim skulle d& ha
blivit resultat och inte 172 km/tim som hans enda
uppnddda tid blev, pa attonde plats bokade sig
Janne Rosengren, Solna med blandade delar i mo-
torvdg, Kom igen med en pipe-forsedd motor nu
Janne och besdk Solnaringen oftare i trénings-
hd&nseende s att du kommer Sver 200-strecket,
Det &r pa tiden. Galax:s arrangorer vill i efter=
hand tacka de tdvlande fér de fina resultaten och
beklagar alla som inte fick m&jlighet att se dessa
tdimodiga mén med sina kraftfulla motorer,

SBndagen fortsatte med vackert vdder, Detta in~
gav de deltagande i dagens 6vhingar i standard-
race samt Tr-int gott humodr, For att bérja refe-
ret frdn den dagen, sa startar vi med standard,

T&avlingen till 8&ra hade fem st lag mdtt upp, ddrav
bidrog Galax ""Coming Star!' Hans Andersson samt
fér dagen inlé&nad pilot, ringrdven Oloph Samuels-
son, De fyra dvriga bestod av Gladiatorernas

hurtiga killar Peter Meurling, Marcus och Martin
Miettinen samt Tomas L.junggren, Tavlingen blev
en triumf f6r Hans Andersson som med sin sjélv-
trimmade Supertigre avverkade de bdgge heaten
samt final pa 5.16, 4,34 samt 9,50, rétt bra gjort,
MAangsysslaren Peter Meurling kom hédr in pé en
2:a plats, genom samre flygfart, Detta var ett mar-
kant drag hos Gladiatorerna att de hade for stora
och tunga propellrar, Med rétta propellrar och lite
bédttre instdlida motorer s8 kommer ocksa tiderna
att sjunka eftersom mekearbetet fér det mesta var
shabbt och bra, Marcus Miettinen fldg in pa tredje
plats, fastédn han ej fullféljde 200 varv i finalen,
Vi f&r hoppas Gladiatorkillarna far lite mer tid

att dgna at standard sd att inte klassen dér ut,
Denna skulle ju vara inkérsporten for vidare Lin-
flyg, men sé tycks tydligen inte vara fallet. Alltsé
&n viadjan till alla nybor jare,stéll upp i standard,

TR-int var sdndagens andra begivenhet, Dar hade
fem lag métt upp f8r att utan semifinal(minst sex
lag)avgdra vilka som skulle toppa Galax &rorika
Kaffepetter, Eftersom!''var' éverenskommelse i
TR-int &r att ej anvdnda "tejpade!l linor aret ut

i avvaktan p&8 kommande FAIl-md&te,skulle det bli
intressant att se vad tiderna skulle bli, detta med
tanke p& att "tejpningen' gér ca 1,5-1 sek per tio
varv enligt specialisterna i VM,

Teamkillarna ville tydligen inte vara sdmre an
sina kollegor dagen innan utan presterade de bésta
tider som uppndtts hdr hemma.

Vinnare skulle Bengtsar-B6hlin bli efter en otur-
lig final. Dé&r blev deras tid 8,48,2, de enda som
erhdll ndgon tid, Pontan-Winkler landade sin mo-
dell pa 157:e varvet, varvid stéllet gick sénder och
planet stannade tvdrt, Fér att f& undan modellen
som l8g ivdgen f6r de 6vriga gar Sven snett bakat
i cirkeln, med den oturliga pafsijd att han stdter
ihop med Géran Rylin som just startar sin modell
och &r pd vidg in mot centrum i cirkeln, Larsson/
Rylins modell kommer in och stannar i innercirk-
elns makadam, Detta hinde p& deras 171:varv
och gav dem alltsd 2:a plats. Inom parentes kan
ndmnas att deras tid pa de férsta hundra varven
var omkr, 4,13 och att det gick lika bra tills det
olyckliga slutet kom, Det skulle ha kunnat blivit
en bra finaltid. VM vanns p& 8:26,1. Manga undrar
kanske varfér finalen inte flégs om, men juryn be-
démde det inte som avsiktlig hindran och av prax-
is har vi inte tilldmpat omflygning i finalen har
hemma, Annars bérjade finalen med alla plan lika
snabba, och tre piloter som kdmpade om ""Pole
Position" i mitten, Denna togs, vad det led, mer
och mer hand om av Géran, N&r han vél fatt den,
var det inget tvivel om vem som flég snabbast,
Har han f&tt inta sin karakteristiska ""bananstil"
snett bakatlutad, &r han en fasa for alla andra
piloter. De &r da stdngda och kan inte flyga om,
Endast om deras modeller &r betydligt snabbare
in hans., Detta kan manga piloter intyga, De
piloter som énskar lektioner kan vdnda sig till
Géran och boka tid ndgon tdvlingsfri séndag. (Lek-
tionspris: En grillad med bréd).

Larsson-Ryhlin kvalificerade sig till finalen pé
deras nya rekordtid 4,13,6, de &r otroligt jémna
och bra hu med sina Rossi. Dagens béasta tid
skulle Pontan-Winkler std for, visserligen i ett
tvdmansheat, nya Svenska béstatiden 4,11,7,
Denna tid réckte for deras del till final, Hagel-
trimmad Rossi samt |dttbygge,modell Pontan &r
deras recept fér snabbflygning, Bengtsar-Bohlin
belade alltsd@ tredje bésta tiden 4,22,8 i finalsam-
manhanget., Sveriges bésta K&B flygare utan tve-
kan, (Det mesta i motorn ar Mats Special, medan
Gosta maste bygga modellerna pd Idpande band),
Vagvisarna med Rossimotorer inom TR hdr hemma,
Gustavsson-Hirne har &nnu inte fatt det att klaffa
100 %-igt. De belade nu 4:e platsen med nytt per-
sonrekord pd 4,31,0, Detta resultat skulle ha varit
i topp i varas, Utvecklingen har tagit ett stort
kliv hos oss svenskar, Sista plats eller finare,
den S5:e, har tydligen Axtilius—-Samuelsson av
vana tagit pa sig. De envisas fortfarande med sina
Bug! motorer, som bara trilskas, N&r nu dven
stillet lossnar i férsta heatets omtankning sa var
det inte mycket att gora,
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Kaffepelier

Avslutningsvis kan ndmnas att skulle vara tre VM-
lag ha skott sig sd har bra pa VM, s& hade de
vunnit lagtidvlingen pa 12,45,6 fére ryssarnas
12,48,3, Hoppsan! samt att Pontan-Winkler skulle
haft den 6:e basta tiden, Betdnk som sagt att de
vara, som namndes i inledningen flyger utan '"tejp-
ade linor!', Galax vill till sist tacka for arets
tdvling med alla fina resultat,

S FILBYTERTAVL INGEN-74

1 Ove Kjellberg, Solna, B 260 f PR a F=n
2 Ove Kjellber'g: Soln: = 244 F2C Team-Racing Forsdk Semi Final
3 Bengl Martineile, Ornarna, Int 241 1 Larsson/Rylin, Solna 4,39 4,39 4,40 9,31
4 Karl-Erik Enqvist, Ornarna, Int 235 2 Gustavsson/Hirne,Solna 5,02 4,53 4,4410,08
5 Leif Cernold, Handen, Int 225 3 Winkler/Pontan,Galax 4,39 4,55 4,50 10,40
6 Nils Bjérk, Soina, Int 174 4 Ahlsirém/Engman,Handen 5,09 4,55 Disk

7 Goran Fillgren, Oxelésund, Int 172 5 Samuels./Axtilius,Galax 5,00 4,56 Disk

8 Jan Rosengren, Solna, Int 165 6 Bohlin/Bengtsar, Solna 5,00 Disk

9 Sven Ponlan, Galax, C - 7 Féllgren/Fallgren,Oxeld, 6,40

TR=int Leamet

1 Gosta Bengtsar-Mats Bshlin, Solna 8,48,2 ; x’ﬂi?:i?;{;?::sg;'lioma L35
2 UIf Larsson-Géran Rylin, Soina 171 v J e
3 Sven Pontan-Bjdrn Winkler, Galax 157 v

4 Jan Guslavsson-Gunnar Hérne, Solna - Oxeldsundstdvlingen 1/9 1974

5 Kjell Axtilius-Qloph Samueisson, Galax - Stunt

Slandard Race 1 Ove Andersson o
1 Hans Andersson, Galax 9,50,6 2 Gunnar Carlsson 2786
2 Peter Meurling, Gladialorerna 12,22,3 3 Jan Ljunglév 1763
3 larcus Miettinen, Gladialorerna -

4 Martin Miettinen, Gladialorerna -

5 Tomas Ljunggren, Gladialorerna -
F2A Stunl Combat

1 R Giesecke, USA 5373 1 Hosg

2 W Werwage, USA 5277 2 Coucher

3 B Jurecka, CSSR 5211 3 Ljunglév

4 G Billion, Frankrike 5178 4 Féligren

5 V Jeskin, USSR 5164 5 B-A Norelius

6 G Schaffer, USA 5096 6 B-A Fillgren

7 1 Cani CSSR 5080

8 L Composlella, Italien 4997 F2C2 TR-int

9 K Plocins, USSR 4967 1 Gustavsson-Hérne, Solna MSK

10 M Vanderbeke, Belgien 4947 o Ah'Slr‘am—Engman,‘Handens MEK 2'903
11 A Lls}opad, USSR 4913 3 Benglsar—B&ihiin, Sainag MSK 8l v
12 T Fujita, Jépan 4744 4 Winkler—Pontan, Galax

13 E Mayer_-, Flnnland 4733 5 Larsson-Jdohansson, Solna MSK

14 C Cappi, Ilalien 4697 6 G Fallgren-B-A Fillgren, Oxeldsunds MEK

15 J Gabris, CSSR 2608 7 B-A Fillgren-Kanlorp Oxeldsunds MEK

16 S Rossi, Italien 2518 g Oisson-Williamsson, OSFK
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