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Grattis Lars-Goran!

Vi har fétt en svensk varldsmasta-
re igen! Lars-Gdran Olofsson stod
f&r bedriften att i den knallharda
konkurrensen vid friflyg-VM ta hem
segern i F1C-klassen, Han férsva-
rade dérmed den fina svenska fri-
flygtraditionen och blev den femte
svenske virldsmaiastaren individu-
ellt. Det &r alltsd med stor gladje
vi gratulerar L.ars-Goran for hans
insats,

Med tanke p& den enorma expansion
som det internationella modellflyg-
taviandet fatt, fAr vi ocksa vara ndj-
da med de resultat vi uppnatt i arets
landslagstéviande,

Fodr att nd en topplats internatio-
nelit mdste man tréna stenhart, Ja,
jag vill ndstan pasta att man maste
vara hansynslds mot sig sjdlv och
sin ndrmaste omgivning (1&s familj)
for att {4 tiden att récka till, Detta
kan vi inte krdva eller begara utav
vara landslagsmén, utan detta maste
de sjdlva bestdmma och det ar en
frédga om dregirighet och vilja att
segra. Trots en s&dan satsning ar
det f& férunnat att lyckas segra, u-
tan ménga kommer &nda pa platser-
na efter segraren, Man kan némii-
gen rdkna med att ca 10% av delta-
garna i respektive klass pé ett VM
ir lika val férberedda. Det avgéran-
de &r vem som har sin "vackra'' dag
dar allting stammer.

Gladjande nog ar det dock fortfar-
ande majligt att individuellt trana
upp sig till internationell toppklass
i modellflyg, ocavsett vilket land man
bor i. Detta &r méjligt bland annat
tack vare de regler som vi har och
som sager att den taviande sjalv
skall bygga sin tavliingsmodell, Det
finns all anledning att sld vakt om
dessa speciella bestammelser. Ris-
ken &r annars att vissa lander med
stora resurser gar in pa linjen med
en tillverkningsdel av tavlingsmo-
deller, och att de basta tdvlingsspe-

cialisterna endast flyger dessa topp-

kdrror., Vi skulle ganska snart fa
ett utslag i det internationella tav-
landet till dessa landers férdel,

Fullfdljer vi resonemanget kommer
vi ocksa till att fortfarande har de
ekonomiska mdjligheterna inte helt
kunnat félla utslaget vid VM-tévling-
arna, Det ar helt klart att ekono-
miskt stdd till de tavlande &r nod-
vandigt, men det hanger &nda till
sist pd individen hur hart han enga-
gerar sig, och detta engagemang,
denna vilja att underkasta sig tré-
ning gér ej att képa for pengar.

VVad ovan sagts anser jag kan gal
la alla vara tavlingsgrenar av mo-
dellflyget. Naturligtvis finns vissa
artskillnader i uppldggningen avtréa-
ning. Vissa grenar har mera inn&t-
ningsmetodik av teknisk natur, men
i stort &r nog likheterna stérre an
skillnaderna i dag.

Jag har tidigare ndmnt att vi kan
vara noéjda med &rets landslagsin-
satser, Allting &r ju relativt, men
som jag ocks& tidigare framh&llit s&
ar ju konkurrensen i dag mycket stor
och i vetskap om detta skall vi vara
ndjda med vara insatser,

| ett avseende maste vi med bekla-
gande notera en tillbakagdng. Det
géller det Nordiska tdvlingsutbytet
dédr endast Sverige deltagit med ful-
la lag i samtliga grenar., Var fér-
hoppning ar att intresset ochmdj-
ligheterna till ett fortsatt Nordiskt
tavlingsutbyte ater skall bli battre
fran vara grannar. Inte minst vik-
tigt ar detta utbyte med tanke pdva-
ra gemensamma varderingar vid ut-
formningen av tavlingsregler, ett
samarbete som givit gott resultat i
FAl

Till sist, 18t oss glddja oss at vara
framgdngar och |4t oss hoppas pa
manga hart satsande tavlingsflygare
i alla grenar inom SMFF,

f/7 V]

Oms|ag 1: C2 Toppen Evjenij Verbitsky-2:a och
Lars-GOlofsson I:a
Foto: Bjorn Séderstrém

Oms Iag 2; A2-vinnaren Tchop- CCCP

Foto: Bjérn Sdderstrom



Modellflygnylls Nutsande! Bjorn Sédersirom
Folo: Lars-G Olofsson

Friflyg = VM i Bulgarien 15-20/8-75

»&r‘els VM gick av stapeln i 6stlandet Bulgarien,

11 km sydost om staden Plovdiv, Flygfdltet var
stort efter vara férhdilanden men inte i klass med
Wiener Neustadt, Underlaget pa féitet var kort
grds och ndagra tistlar hdr och dir. Det var med
spé@nning man sag fram mot detta UM, det férsta i
6st sedan 1976, | Wiener Neustadt 1973 var orga-
nisationen ganska rérig pa olika sitt och man
hoppades att det skulle bli bdttre ordning i ar. Sa
blev ocksa fallet. Visserligen kan det bii lite byra-
kratiskt i 6st, men det hade than gédrna dverseende
med da allt ndr det kommit igdng fungerade utmérkt,
Bra forléggning i internatskola, snabb matserver~
ing med bra mat, ganska snabb modellkontroll, bra
tidtagning med bdde inhemska och utldndska tid-
tagare och framfér allt perfekt vader under tav-
lingen. VVadret var det gamla vanliga kontinentala,
mycket varmt,vindstilla eller mycket svag vind

och starkt soldis. Det kan inte hjdlpas, men det
kdnns ibland lite enformigt med dessa stortévlingar
under dylika vdderférhéllanden, vi skandinaver
missgynnas ganska ordentligt av att vi har sa svart
att trdna in en vettig taktik, och i flera fall ocksé
har felaktiga modelltyper med oss ner. Nu blev
vadret trots yttre likheter under de tre taviings-
dagarna &nd& ganska olika. P& F1C dagen ganska
1&ttfluget, under A2 ganska svart och pd Wakefield-
dagen mycket svart. Det skulle tyvérr ocksd visa
sig att de skandinaviska framgdngarna med nagra
fa strélande undantag skulle bli blygsamma. Nu

till sjdlva tavlingen,

Séndag 17/8 FIC

VM brukar inledas med FI1C, sa ocksé& i ar, FI1C
har genom aren varit den klass som haft den klart
bésta prestandan,, dvs enklast for en bra modell-
flygare att flyga max med. En rundvandring under
trdningen bekraftade verkligen denna sanning.
Overallt sdg man vettiga modeller, bdde stora och
sma i formatet som o6verlag var véltrimmade och
bra tillverkade. Det &r dock férvanansvért fa som
har motorer som &r ndgot extra, men & andra sidan
rdcker det med standardmotorer under de gamla
reglerna, atminstande fram till fly-offen. Alt peka
ut ndgra favoriter var omdjligt men man sdg att

ett 10-tal modeller verkligen var mycket bra t ex
fransmannen Michel Iribame som hade en modell
som ndstan dr en kopia pa Késters Sguare Cream,
vasttysken Siegfried Peda med sina ganska stora
och mycket fula helbalsamodelier, schweizaren
Urs Schallers ocksd ganska stora men till skillnad
fré&n Redas mycket vackra, den lilla tjecken Cenek
Palek med en medelstor helbalsamodell och i vanlig
ordning férsedd med MVVS diesel, ryssen Evgeny
Verbitsky med relativt sma elliptiska vitméalade
modeller och slutligen Lars-Goéran Olofssons nya
modellserie som imponerademycket pa trimningen,
Jag dterkommer till det tekniska senare, Vidret
var mycket varmt och soligt redan pa morgonen
och man sdg fram emot en C-tdvling som man fér-
stod skulle bli den klart basta hitills, Taviingen
gick i 7 st perioder om 1 timme med fem minuters
mellanrum och en lunchpaus mellan 4 och 5 period-
en pa tvad timmar.

Snabblunch melfan varven, Lars-G
Folo: Bjoérn Séderstrém



Evjenij Verbitskis fungerade som hjédlp-
reda 4al de 6vriga Ryssarna, Har fixas

molorn &t Mosirski. T.h Olle Sjéman som
studerar propellrar,

Foto: Lars-G Olofsson

Ken Faux-England kérde av ell
propelterblad i lufien i 4 sek fly-
offen. Tur all det inte hdnde pd
marken,

Foto: Bjérn Soderstrom

Fronien p& Evjenij Verbitskis C2:or
inga flapper i &r, 2:a.
Folo; Lars-G Olofsson

Thomas Kyfster reparerar med hjdlp av
Per Grunnet,
Folo: Lars-G Olofsson

Michel Jean-Frankrike en av 2 med
fér 1Ang molortid i 8 sek fly-offen,
Kérrorna var med redan -71 i Gole—

borg,

Foto: Bjérn Séderstrém
Klaus Engelhari-DDR [3:e
Foto: Lars-G Olofsson




Urban pa gang
Foto: Bjérn Sdderstrom

Juile
Folo: Bjérn Sédersirém

Ki. '59 bérjade 1 perioden och svenskarna miss-
gynnades av att hamna néstan ytterst till hdger pa
startlinjen, ett ur taktisk synpunkt mycket ofér-
delaktig position for hogerkurvade motormodeller,
Lagledaren Lennarth Larsson lottade startord-
ningen till férst Urban, sedan Julle och sist Lars-
G. Svenskarna skulle forsoka flyga taktiskt och
endast starta ndr man hade andra modeller i luft-
en att bedéma starttillfdllen pa. Detta fungerade

Cenek Patek-Tjeckoslovakiens béasle
C-flygare. Kédrran &r inle sa stor
som den ser ul, Cenek &r liten, 9:a.
Folo: Bjorn Sodersirém

Paul Holm Nielsen. bdste dansk tack
vare en svensk, Per Quarnstrom, Hjdlpte
Paul atl reparera ndgot som ldr ha lik—
nat en byggsats.

Foto: Lars-G Olofsson

ocksa alldeles utmarkt under C-tdviingen och en-—
dast en max missades och det var inte beroende

p& felaktig taktik, Ovriga svenska deltagare tjdnst-
gjorde som modellhdmtare, Urbans och Julles
starter var bra, Lars-G ddremot kastade precis
som pa en del trimstarter lite val flackt och kom
inte sd hdgt som vanligt men det var samtidigt

dvertid p& motorn, Efter denna lilla incident skdrp-
te sig LLars—G och fl6g sedan resten av dan helt
perfekt, | tredje starten skar Julles modell ner

at héger i motorfiykten efter nagra sekunder,

ena vingérat hade skevat sig i vdrmen, inte ens
termiken kunde reparera den utgangshéjden, 122
sek och dagen forstord for Julle och det svenska
lagresultatet, Det var synd om Julle, kommer han
till filyoffen &r han ju alltid livsfarlig. | den fjdrde
starten kvaddade Julle sin tilltankta fly-offmodel!
och nu blev det lite nervést i laget men Julle lyck-
ades trimma till sin férsta modell och missade
sedan inget mer under tavlingen. Det har nog ty-



vérr blivit s& att Julles modeller &r fér gamla

och risiga fér att vara palitliga | sddant hdr kré-
vande vdder. Hoppas att Julle far tid att bygga

nya modeller hemma, svenskt C~flyg har inte rad

att vara utan en sadan kanon som Julle ndr han

dr som bdast, N&r det gédller taktik har C-flygandet
blivit alltmer likt Wakefield. Ndstan alla har start-
apparater och kan pd mycket kort tid komma i luft—
en, Intressant var att ndrmast oss hade vi fatt tjeck-
erna och det var en upplevelse att se dessa mést-
are i taktikflygning. Alla har dieselmotor som start—
as mycket snabbt och sedan kérs varma pd kraftig
overkomp, Dom bara kranar in motorn och skickar
sedan ivdg modellen i vilken vindriktning som helst
for att komma i termik, Deras motorer later inte
speciellt snabba, men man skall komma ih&g att
dieslarna har béttre moment pd stérre propellrar
och darfér har deras modeller mycket bra accele-
ration och utgdngshéjden &r inte ett dugg sdmre

dn bra Rossimodeller, Speciellt Cenek Patek gjor-
de | 6 perioden en otroligt elegant start, Rakt i
bldsan redan fran bsrjan. Utgdngshdjden var s&

stor att ndstan ingen vdgade starta p& Pateks bl8sa
av rddsla for att inte nd upp. Ett gott betyg &t den
svenska taktiken var att tjeckerna mycket gdrna

fl6g péd svenskarna. Framdt middagstid hade védret
blivit relativt l&attfluget, ingen kraftig termik och
sjunk utan mest stora flyt hdgt upp. Detta gjorde

att madnga enbart med god taktik kunde halla sig

kvar till fly-offen som blev hela 42 man stor. Det

dr skont att detta var sista VM med de gamla reg-
lerna, dels 8r det alldeles for Idtt att flyga max

och dels dr en avkortning av motortiderna ingen

bra 16sning i en fly—-off. Det kan vara kréngligt

nog att skéta en timer &nda. Svenskarna hade fatt
med Urban och Lars-G till fly-offen, Vi hoppades

nu pa@ en bra placering speciellt for Lars-G som
under dagen hade visat att han hade en av de 3-4 "F"gfoi'.‘slfai;f_"(‘;’jaofsson
bidsta modellerna i tdvliingen. En attasekunders :

start skall ju vara ganska enkel att maxa i och

det gjorde bdde Urban och Lars-G. Endast 5 man

bommade beroende p& dels missade urtagningar och

svertider. Det drog emellertid ut pa tiden med

hdmtning av modellerna och arrangdrerna kunde

inte gdra annat 8n att avbryta tavlingen och fort-

sitta fly—-offen ndsta kvéll. Man tillédmpade syste— 'x,é‘
met med 2 minuters starttid fér varje deltagare sy & !
och samma motortidtagare for samtliga. Réttvist e "f,,,, 3
och bra. Placering pa startlinjen lottades mellan : : 2 %,
varje fly-offstart, Det var nu 40 man kvar i tav- _ v 7 Y sy
lingen nar féltet utrymdes for kvallen. ' .

s
o~
—
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Andras Meczner-Ungern, 10:a
Folo: Bjorn Séderstrom

Alexander Denkin-Bulgarien 12:a
Folo: Bjorn Soderstrém



Svenska A2 lagel fr,v Hakan Broberg
Olle Sandahl, Nisse Wallerlin och
Lagl, Lennarl LLarsson

Méndag 18/8- F1A

Hade F1C utvecklats hade F1A ocksa gjort det
speciellt i taktiskt avseende. Jag skulle tippa att
90% av modellerna var féorsedda med snurrkrokar
av olika typ. De flesta behdrskar ocksa rent tek-
niskt starttekniken med dessa ganska bra. Man
lade dock méarke till en sak ganska snabbt, och det
var att vdsteuroperna och amerikanerna héll unge-
far samma klass som 1973, daremot iade ryssarna
6sttyskar och nordkoreaner gatt framat ytterligare
och skr@mmande nog gjort standardskillnaden stor-
re dn tidigare, Det som skiljer dessa |lédnders mo-
deller ar framst byggteknik. Mé&nga har ju den
uppfattningen att det gar bra att bara stoppa in en
shurrekrok i en konventionell modell och f& en bra

fungerande snurrkrokskédrra, Sedan man sett dessa,

modeller flyga p& tr&ningenmaste man inse att detta
&dr ett ohadllbart resonemang. Det ser ut som om
deras modeller vager 200 g nar de flyger. Tex
ser man en rysk modell glida bredvid en vanlig
modell i svag termik kan man vara évertygad om
att efter en stund ligger den ryska modellen klart
hégre &n den andra, om den dverhuvudtaget har
hdngt med. Hemligheten ligger i modellernas vikt-
koncentration, alla balkar i vingar och stabbe &r
uttunnade och de har l&dtta bakkroppar i balsa, inte
av metspon, Vingvikterna ligger nerat 140-150 g,
pappersklddsel fér styvhetens skull och genomgaé-—
ende ett hdgre tryck i krokarna &n tidigare, sdkert
dven 3 kg. Sjdlva snurrningen har ocksa utveck-
lats, dom I8ter inte modellerna glida runt s8 myck-
et som tidigare utan i stéallet drar man runt mo-
dellerna, ndstan med vald ser det ut, den stora fér-
delen med det dr att modellen hela tiden kan héllas
hégre upp och kopplas snabbare, deras katapult—
starter har ocksd blivit béttre, P& trédningen sag
jag en av de nya &sttyskarna starta sin modell un-
der ett par—tre andra modeller som legat i termik
en kort stund, efter urkopplingen och férsta varv-
et i glidet var hans modell klart hdgre an de and-
ra! De flesta andras katapultstarter gav mycket
mindre hojdvinster och atskilliga ingen alls, Dess—
utom verkar de ha sina startkrokar sa Iangt bakat
som det ndnsin gar, dom springer ndmligen upp
modellerna i medvind ganska ofta och relativt en—
kelt ser det ut,

Alla som flyger A2 vet ju sjdlva hur svart della
ar, aven i mycket svag medvind, Det svenska A2
laget var till 2/3 delar helt utan internationel!
rutin och bestod av Nils Wallertin, Olle Sandahl
och Hakan Broberg,

Ett gissel vid tdviingen med slartlinje och snurr-
krokar &r alla linkorsningar och en man avdelades,
lLars-G att springa bredvid svenskarna i deras
starter for att kontrollera detta och for att hjalpa
till med termiken., De lre forsta starterina gick
ocksd bra fér svenskarna. Termiken var svag och
den kdndes knappast i linan utan det var nédvandigt
att helt och héallet gé& in for piggybacking. | fiarde

Béaste Amerikaneri i A2 Bob
Isacsson
Foto: Lars-G Olofsson

Zapansky med lsaenkos modeller
Foto: Bjorn SSdersirdém

sprack det tyvarr for Olle, Jag tycker inte att det
var Olles fel, modellen kopplades i termik och
hangde fint med ett bra tag och rasade sedan plots—
ligt ur pd undersidan av bldsan och kom ner snabbt
Tyvarr flyger Olles plankade modeller inte till-
rackligt 14tt och har svart i svag termik, Aven
andra med plankmodeller hade probiem tex Sster-
rikarna Spam och Chmelik gjorde ovéntat ndgra
missar. Om plank ar nédvandigt i C &r det en ren
belastning i A och B verkar det, modellerna blir
dbda pa nagot vis. Nisse och Olle hade dessutom
oddsen emot sig eftersom de inte hade flugit i den
har vddertypen tidigare. Nisse klarade sig i sex
perioder sedan missade han grovt och lade modellen
framfér termiken. Hakan kom som enda svensk till
fly—-offen helt efter ritningarna och visade verk-
ligen att han haller hdg internationell klass. Man
kan dock knappast klandra Olle och Nisse, det &r
verkligen inte ldtt fdrsta gdngen och de hade for-
berett sig bra. En sensation under tdvlingen var
att varidsmdstare Ecktenkov missade grovt i en
start., Fér dvrigt kom fly-offen att bestd av de som
man hade véntat sig skulle komma dit, 42 st, Vad-
ret hade hela dagen varit ganska lika, svag termik,
molnigt och betydiigt hogre luftfuktighet &n pa C-
dagen. Lagom till fly—offen bérjade det blasa och
bli betydligt kallare, det stankte lite regn och man
undrade hur det skulle g att genomféra bade A-
och C fly-offen samma kvéll, det lugnade dock ner
sig under tiden som den férsta A-fly-offen hélls,
Endast tvéa man klarade 4 minuter, man hade nog
inte véntat att ndgon skulle klara av det alls i sa

sv8rt vdder, Hakan kom p& 20:e plats med 153 s,



Tchop bérs lilibaka efler sin fenome-
nala 5-min flygning.
Folo: Bjérn Sédersirém

bra gjort, | den andra fly-offen skulle den nye
unge ryssen B A Tchop och den sdkra canadensa-
ren Peter Allnut métas. Ndr man tittade p& de bada
fore starten sdg det ut som om ryssarna var over-
tygade om vilken som skulle vinna, dom sdg glada
ut och skidmtade med varandra, Allnut sdg spand
ut. Direkt pd skottet drog Allnut upp sin model!!
och gjorde en dadlig koppling med stall alldeles
intill publiken, ryssen daremoi véntade en halv
minut och sprang sedan ut med modelien ifran
publiken, bara det taktiskt dverldgset, sedan snurir-

Lepp o Isaenko frdn CCCP. Hur bar

dom sig at fér alt kunna bli béllre dr fran
&r? Klasskillnaden var storre i ar &n
férra VM:et, Det giller de flesta frén
Sststaterna,

Folo: Lars-G Olofsson

Canadensare med Peter Alinuts modell Nisse Wallertin med A2:or
Foto: Bjérn Séderstrém Foto: Lars-G Olofsson

ade han ett par minuter, i bra Iuft sdg det ut, och
gjorde darefter en helt otrolig katapultstart med
stor hdjdvinst och modellen bdrjade glida lika 1att
som om den hade varit vdtgasfylld i vingarna. De
fem minuterna kiarades av elegant i ett svagt flyt
under ett mérkt moin, Alinut fick 131 sekunder,
P& ndgot satt dr det helt logiskt att varidsméastar-
en i F1A &r rysk, hela utvecklingen av klassen
har dominerats av ryssarna sedan 1969 och de
vann dven lagtdvlingen fore nordkorea och ost-
tyskland., Sverige pé 20:e plats av 30 deltagande
lag. Inte bra.
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Svenska A2:flygare H3kan Broberg,
Nisse Wallerlin och Olle Sandahl
Foto: Lars-G Olofsson

Efter den har fantastiska F1A tavlingen skulle

F1C fly-offen fortsdtta med sexsekundersstarten.

| den hér starten klarade sig 21 man, de sexton

som f6ll bort gjorde det framst av att deras pre-
standa inte réckte till ldngre, bland den Urban,
vars modell flédg sédmre 81 den normalt brukar géra
hemma, pa nagot sitt I&ter motorn snabbare &n
modellen, ett férhdllande som &r vanligt bdde hemma
och utomlands d& mdnga anvénder fér 18g stigning
pd propellrarna, Mest synd var det om ryssen Shaim
som fick motorkrdngel precis som 1973, Efter den
hér starten borjade svenskarna verkligen hoppas
pa en hég placering for Lars-~G, en placering bland
de fem bdsta verkade helt realistisk just da, Det
var kanske tur att tdvlingen maste avbrytas igen pa
grund av mérkret, det skulle ha blivit for mycket
annars,

Nils Wallertin och Lars-Ake
Andersson undrar vad Janne Z
sysslar med i 1:a per.

Foto: Lars-G Olofsson

Alltid sékre Willm Kmoch-Jugoslavien
Foto: Lars-G Olofsson

Tisdag 19/8 F1B

Denna sista tdvlingsdag skulle det tdvlas om Wake-
fieldpokalen, den &ldsta och !'"finaste!l klassen.
Tyvérr maste man konstatera att kvalitén p& klass-
en har sjunkit en aning, troligtvis mest beroende
pé& problemen att f8 tag i bra gummi och fér manga
problem att fa tag i ndgot gummi alls, Man far hopp-
as att dessa fragor kan I&sas shart, annars kan

det snart inte hallas ndgon mer Wakefieldtaviing
som fortjénar namnet., Genomgdende hade modellerna
ganska langsamma stigménster, speciellt de stora
helbalsamodellerna av fransk och schwezisk typ
hade mycket sdmre stig &n 1973, Ett stort undantag
dr Bob Whites ganska stora modell som stiger
oerhért bra, men det beror nog mera pd att Bob
alltid har b&tire gummi &n de flesta andra. Annars
hade de stora modellernas antal minskat och allt-
fler byggt korta och kompakta modeller helt avsed-
da fér termik, Det 8n nog en ganska riktig utveck-
ling d&@ smé modeller &r |&ttare att hantera, flyger
ldttare och kommer upp hégre, Glidet har faktiskt
mindre betydelse har nere utan det ar ndstan en-
bart utgdngshdjden som bestdmmer flygtiden. Vid
atskilliga tillfdllen s&g man starter dér modeller-
na inte nadde upp till bidsorna p& grund av fér
daligt stig. Att det skulle bli den minsta fly-offen
var sjélvklart redan fran bérjan, dad dven viddret
var svarare &n tidigare. Det var mycket 1&ngt
mellan bldsorna som dessutom |8g myckel hdgt

upp, vinden hé!l pd och kantrade ganska ofta och

dé blir det alltid vanskligt att flyga. Modeller som
imponerande p& trdningen var Ron Pollards Vitar,
de smé nordkoreanska, Josef Klimas nya och Bob
White naturligtvis, Besviken blev jag d&remot pa
de 3sttyska modellerna som flég klart sdmre &an
1973, | &tminstonde var tredje start.gjorde deras
modeller ganska ordentliga motorstall, och i hela
tdvlingen hade dom stora problem att nd upp till
termiken, Sverige har varit en stor nation i Wake-

Esso Lindén véntar pa vider, assisterad
av Julle esson, Lennart Larsson och
Per Quvarnstrém,

Foto: Lars-G Olofsson




field tidigare men det sdg man tyvarr inget av den
h&r gdngen. Det svenska laget hade alldeles for
gamla och risiga grejor att flyga med och dessutom
fungerade taktiken inte speciellt bra, | forsta
perioden hamnade laget som vanligt ldngst ut pa
startliinjen och hade inte ndgra stérre mdjligheter
att flyga piggybacking, man kom igdng forst efter
en stund in pd perioden och detta gjorde naturligt-
vis att man kom pa efterkédlken direkt. Kjell Iyck-
ades maxa, S-O"s start var i termik men modellen
flog inte bra och ndr sedan Janne skulle starta
vintade man fér ldnge s& att han inte fick upp mo-
dellen i luften innan perioden var siut, Det maste
ju vara béttre att starta och f en tid noterad &n
att vanta p& att kunna flyga piggyback nér alla
andra har kért och tiden rinner ivag, Nu var Wake-
fieldtdvlingen Sver ur svensk synpunkt och det
dterstod att se pa vad dvriga kunde prestera. Det
missades lite éveralit och redan efter ndgra fa
starter hade antalet fly-offkandidater kraftigt de-
cimerats, Ron Pollard imponerade &nda fram till
och med fjdrde start sedan ville det sig inte langre
och det var synd da hans modell fldg mycket bra,
hégt och snabbt stig och fina termikegenskaper.
Nordkoreanerna visade prov pa sin fantastiska
taktiska férmdga. Man ser dem std och titta pa
andra modeller i luften och det verkar som om

dom har ett sjétte sinne for termik. Ovriga som
flég bra var det bulgariska laget, Knioch fran
Jugoslavien och tjecken Josef Klima, Nér det var
dags fér fly-offen var det 14 st kvar, en férvén-
ansvart stor siffra med tanke pa vadret, Kjell
lyckades komma som nr 26 endast 45 sekunder
efter. Bra fluget,

Josef Klima-Tjeckoslovakien
Folo: Bjorn Siéderstrém

Bob Whiles mode!
Folo: Bjorn SHdel

Hir vevas del. Ron Pollard-England
Folo: Bjorn Soderstrém

Och har siédpps del, Ron igen,
Folo: Bjérn Sdderstrom

Osterrikarna Zachalmel och Reilterer
den forre 3:a
Foto: Bjdrn Shdersirom

1"
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Kjell Liwenborg gdr sig i ordning
Julle assislerar
Foto: Bjorn Séderstrém

~ ¥

Wakevinnaren Paik Chang Sun-
Nordkorea
Foto: Bjorn Sodersirém

Alan Edvards och Steve Marrioi- 7
Auslralien, Steve proxyflog

Folo: Bjérn Soderstrim

| forsta fly-offstarten var vadret idealiskt med ny-
bildade mérka moln att f& termik under, 7 man
lyckades komma tillréckligt hogt for att komma i
fin termik, Den klart bdsta utgangshdjden hade
som vanligt Bob White, Han hade dock tur i glidet
med att f& modellen uppviftad av folk, Bob flyger
fortfarande héger-vanster, i dom allra flesta fall
en nackdel d& modellen om den har stigit i termik
maste byta kurv i glidet och I&tt kan tappa blasan
eller g8 i stortspiral, Den har gangen var Bob
mycket ndra att tappa termiken men hade tur. |
den andra fly-offstarten hade molnen tornat ihop

Jon Davis- USA
Folol_ Lars—-G Olofsson

ytterligare att samtliga modeller formligen ségs
upp i termiken, Alla klarade sina fem minuter utan
besvdr men i ndsta start borde ett avgérande kom-
ma. Molnen hann skingra lite p& sig och att klara
sex minuter trodde man ingen om, Nordkoreanen
Paik Chang Sun lyckades med sin lilla modell f&
303 sek och blev med den tiden en mycket vardig
segrare, Bobs stdrre modell gled i samma varv
som koreanens och gled faktiskt sédmre, Det rdck-
te dock till en réttvis andraplats, Sedan kom ytter—
ligare en korean péa 4:e plats, ett bevis pd deras
storhet i Wakefield. Nordkorea vann nu badde lag-
et och individuellt, en sensationell utveckling
sedan de dék upp i Géteborg 1971, redan da@ mycket
bra. P3 andra och tredje plats Polen och Canada.
Sverige pd 22:a plats bland de 23 lagen med tre
medlemmar, Trakigt,



Efter denna Wakefieldtdvliing med &tminstonde en
virdig flyoff skulle &ntligen F1C avgéras, Lars-
G hade trimmat sina modeller for att klara de
kritiska dvergdngarna i en fyrasekundersstart,
dessutom hade Lars-G och hans mekaniker Olle
Sjéman verkligen anstridngt sig med att f& motor-
erna att gé béttre och lyckades fint, Det verkade
som om motorerna blev fér varma och gick ner i
varv och darfér hade det varit nddvandigt att
lappa ur cylindrarna négot foér att undvika dver-
hettningen, Antagligen berodde det till stor del

p& det bulgariska brédnslet som inte var bra, Lars-
G hade nu férdelen att komma ganska langt ner

pd startlinjen i svag medvind och kunde kolla upp
konkurrenterna innan det var dags, Ett genom-
gdende drag var nu att ingen hade chansat med

en motortid ndra grdnsen, ndstan samtliga hade
tiden under 3,5 sekunder, och ménga missade
dessutom dvergdngarna fran stig till glid, en kata-
strof i en fyrasekundersstart. Strax innan det var
dags fér Lars-G upptdcktes att oket p& autorod-
ret hade lossnat p8 den tilltdnkta fly-offmodellen
med Pladuskaprofil och ett byte till den flatbott—
nade maste gbéras. Detta hade sdkert ingen stérre
betydelse fér resultatet och Lars-G gjorde en
helt perfekt start, bra utkast, motorn pikade per-

Nordkoreansk C2:A, Dom kommer
storl dven i denna klass, Kdr numera
med Rossi och hemkarvade tréfidklar,
Folo: Bjorn Soderslrém

Elegant kérra, hir med piloten i+,
Schaller-Schweiz 6:a
Foto: Bjorn Sédersiréem

Folo: Bjorn Sédersirém

Julfe hjéiper Urban i Fly-offen

fekt och urtagningen gick ocksa bra, det enda felet
var. att motortiden varit val kort, men det hade
ingen betydelse dé alla hade ungeféar likadana. De
bista starterna hade gjorts av Reda, Schaller,
Burns, Verbitsky och Lars-G och vi hade bara

att vdnta pé tiderna. N&r dessa kom visade det sig
att Lars—G vunnit pad 158 s fére Verbitsky och
Burns pa 148 respektive 141 sek. Denna seger var
sikert sensationell f6r manga da Lars-G inte &r
<& kind som C—flygare men den var helt igenom
rattvis och motiverad, Hela tdviingen hade Lars-G
flugit mycket rutinerat och sdkert med fin taktisk
blick, Ndr sedan modellernas kvalité och forbe-
redelserna i dvrigt varit helt perfekta blir det
resultat, Att tala om tur i sddana hdr sammanhang
visar bara alltfér val att vederbdrande inte vet
vad modernt modellflyg handlar om. Arets VM var
Sver nar det gdllde flygandet,

Olle Sjéman och Lars-G vid (rimning
av 4 sek slarter
Folo: Bjsrn Séderstrdm
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Né&r det gédller modeller och teknik var det har
VM:et ingen sensation. De storsta framstegen har
gjorts genom béttre byggteknik och mer flygtré-
ning &n tidigare, F1C modellerna har definitivt
blivit for bra for den gamla regeln, stillavdaders-
tider p& omkring 6 minuter &r inte ovanliga, Ndstan
alla bygger helplank med glasfiberyta, Dessa mera
déda modeller verkar vara helt éverldgsna de
gamla i palitlighet, de blir dessutom snabbare i
tillverkning, en betydelsefull detalj i F1C dar det
ar |&att att "forbruka!' modeller, For flappers bilev
detta VM ett stort bakslag, Késter kvaddade sina
beroende pa diverse motor och timerkrangel, det
var val i och for sig inte modellernas fel, men dy-
likt krd@nge! blir mera ddesdigert f6r en flapper
som har vekare vingar, Verbitsky hade en flapper
med sig men vigde inte in den. Ovriga deltagare
hade inga flappers och det var synd att Késter
inte fick visa vad de duger till, Det verkar emeller-
tid onédigt komplicerat att ta sig till fly-offen med
en sddan modell ndr en vanlig l&dtt klarar den upp-
giften, Med den nya regeln kommer sdkert genom-
brottet, flappers prestanda ar helt Sverldgsen,
speciellt i K&sters hdnder. Verbitsky hade dter-~
gatt till modeller som liknade 1971 ars. Elliptiska
och vitmélade med perfekt mekanisk utrustning.

En sak som har slagit igenom &r motorbromsarna
som dr till for att 6ka den effektiva motortiden,
Lars-G anvdnde tva olika bromsar, en enkel i
ndgot slags nylon och med bromsbeldgg av kork
och en annan sk Brokenspare broms som kraver
sdrskild medbringare och har ett mekaniskt inre
med fjddrar. N&r en motor stdngs av med den
bromsen later det som en motor antingen skurit
eller man kért in en pianotrdd i cylindern! Broms-
en 8r ndstan for snabb da tidtagarna knappast
hinner reagera. Trefensarrangemangen har &kat,
dessa modeller & mycket lattare att trimma och
glider bdttre. Nastan alla anvédnder flatbottnade
profiler mellan 7 och 8% tjocka. Férvanande &r
att s& manga inte har genomskadat de sma pro-
pellrarna, Det ar val ingen vits med en massa
motorvarv pa backen om modellen inte rér sig
motsvarande i luften, Dessutom férstors motorerna
snabbare,

| F1A har det inte hdnt s&@ mycket sedan 1973 utan

det verkar viktigast att bygga en modell som verk-
ligen klarar av den startkrok och startteknik man

har tdnkt sig att anvdnda, Det finns mdnga typer

- enorm
Olofsson

av snurrkrokar men alla verkar kunna anvadndas
med gott resultat, Plankade modeller glider nog
inte sémre &n uppbyggda men fungerar mycket
sdmre pa linan, i urkopplingarna och &r inte lika
termikkénsliga, dessutom &r dom fula att se pa.
Metspdkropparna &r alldeles for vanliga, man har
ingen anvandning av deras styrka i kontinentalt
vader och de flyger tyngre och startar sdmre,
Hemma i stormen passar dom bdattre. Modellerna
med 1&g vikt och barlast flég helt Sverlédgset alla
metervaror som fanns pad plats. De ryska modell-
erna var tavlingens hojdpunkt.

| F1B kom man nog inte gora sa mycket annat an
att bygga latt och val, Det syns att bara en mo-
dell &r bra tillverkad flyger den skapligt cavsett
typ. De flesta modellerna &r konservativa och

ser likadana ut som fér 10 &r sedan. Autoroder
har blivit ganska vanligt, det under!dttar dess-
utom trimningen, ddremot autostabben &r ganska
ovanligt, Man kan inte marka nagon skillnad i
stiget mot en modell utan och det sdger val egent-
ligen allt, Den bdsta modelltypen for termikflygning
verkar vara den kompakta efter ryska och nord-
koreanska skolan.

De storre modeilerna blir odugliga utan bra gummi,
Skillnaden mellan Bob Whites och dvriga stdrre
modeller &r enorm, Bobs har mera gemensamt med
C2 orna. Plank &r lika dumt som i F1A och dr gan-
ska lite utbrett, Aluminium och balsakroppar &r
lika vanliga och védldigt madnga drar upp med stang
och rér, Propellrarna & av manga olika typer
men skillnaden ar inte stérre an att nastan allt
kan skyllas pa starttillfdallet och gummikvalitén.
Utan termik gar det inte uppat oavsett verktyget.
D&arfor &r ocksd Wakefield den klass som har
flugits mest taktiskt tidigare och nu, 16 strangar
dr vanligast men dven 14 och 18 férekommer, Man
f&r hoppas att tillgdngen p& gummi lossnar igen
s& att denna underbara klass kan fortsdtta att
existera och utvecklas, R
For arrangdrerna blev detta VM en stor framgang
med bra organisation, bra vader och utmarkta tav-
lingar. Det &r bara att férsdka géra ndgot hér
hemma fér att forséka hdja kvaliten p& nordiskt
modellflyg, Vi 8r snart akterseglade fér gott om
inget kan gdras snabbt., Om&jligt kan det val inte
vara, det finns manga skickliga modellflygare och
organisationsménniskor hdr hemma som bor kunna
hitta p& ndgot vettigt, Tack Bulgarien for ett fint

M Bjérn Sbderstrdm
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TAGK

ATT VINNA VM

Det fodras en hel del for att klara detta.

Férst en bra modellflygare med bra modeller. Or-
dentliga férberedelser, sa att man vet att allt
funkar utan att behdva tdnka pa om det gér det eller
inte.

Om ovanstdende krav uppfylls, sd brukar man klara
sig utan turmomentet och oluren brukar av nagon
underlig anledning halla sig borta,

Men en viktig sak aterstdr. LAGET. Vid arets VM
funkade vi som lag och det betyder mycket for bra
resultat.

Jag vill hdr passa pa att tacka dvriga svenska lag-
medlemmar for den fina insats ni gjorde och som
utan tvekan var en god hjdip samt ett speciellt tack
Ll 4 turister som jag hade god nytta av. Lars-
Ake andersson, Bjoérn Soéderstrom, Olle Sjoman
och Per Qvarnstrom.

Lars-G

Referat frdn AKMG fft:s Semestertdvling 1975

Mitt under denna enormt varma sommar, den varm-—
aste sedan mannaminne enligt experter och sta-
tistiker, kérde goéteborgarna sin sedan, ndgra ar
tillbaka, treviiga och avstressande semester och
sommartdvling, vi tavlande hoppas att ni fortsatter
med detta arrangemang, Vi tr&ffades som vanligt
kl. 12,00 for genomgdng och start av tdvlingen,
vilken avslutades ki 21,00, LLars-G meddelade vid
genomgangen att tdvlingen att deltagarantalet dkat
med 30-40 % denna gédng mot tidigare ar. Konkur-—
ensen inspirerar ju alltid, Modellflygare nar ni
har semester vik gdrna en semesterhelg for denna
tdvling kommande ar.

En hel del hya ansikten var med denna géng och
jag tror personligen att denna tdvling ar mycket
bra fér vdra nya formégor, dérfér att vi som varit
med férr har tid att dgna oss &t v@ra nya adepter,
VVidare har var landslagsman eller kvinnor det ar
ju kvinnoaret =75, chans att kolla sina modeller
samt prata igenom gemensamma eller enskilda pro-
blem eller vad det nu kan vara, infér kommande
VM, EM, NM osv,

En hel del hya modeller visades upp vid denna tav-
ling, Rune Olsson hade ett par intressanta A-2:or
Ingvar Sares hade en for mig i alla fall ny och
elegant modell vilken han hanterade valdigt snyggt
lLLars—G hade tvad helt nya och plankade C-2:or vil-
ka visade fina tendenser infor kommande VM, Detta
om detta och nu till tdvlingen,

Sorgligt hog 1&g vinden p& &t fel hall, ca 6 m/sek,
mot trafikiedartornet vilket gjorde att manga van-
tade till fram mot kvdllen med sina flygningar i
hopp om att det skulle mojna, vilket det ocksa
gjorde, Termikaktiviteten var déaremot sdmre vid
kvéallskvisten,

Hur avidpte nu tdviingen dé? Jo A-1 jun, knep
Fredrik Hallgren Gamen med syster Annika pa
andra plats fint frammatchande av pappa Bosse,
som sjdlv kom 3:a i seniorklassen A-1, H3r nu
ni Hallgrenare dr det inte dags att borja med lite
stérre modeller nu?

A-1 seniorer vann N-O Gustavsson efter en rad
snygga flygningar med L-O Danielsson p& andra
plats, du L-O skulle du inte ha varit ute lite ti-
digare pa tdvlingsplatsen sd hade du sluppit jakta
for att hinna med alla starterna du flég ju A-2
ocksa,

A-2 juniorerna ar ganska jdmna 6ver lag. Ett par
unga mén som kommer att bli farliga i framtiden
ar bréderna Hans och Claes Svensson dessa b&da

har visat framfétterna pd flertalet tdvlingar. Seg-
rade gjorde Claes Svensson med Dennis Quick pa
andra plats endast 20 sek efter segraren och
tredje platsen knep Bengt Petersson,

A-2 seniorerna hade en relativt jdmn kamp om
segerh, Efter 2 starter var det bara fyra man som
hade fullt, N&r tredje starten var gjord var Bosse
Jansson ensamen kvar med 3 max, i de tva rest-
erande starterna vet i f-n vad han gjorde,tva platt-
starter blev det i alla fall, De évriga da en del
hdmtade igen vad de forlorat till att bérja med

och de som bdrjade bra tappade tid, Segrade gjor-
de Tomas Alm med pojkarna Svenssons far Per-
Arne pd andra plats och tredje platsen tog Lasse
Larsson.,

| Wakefield hade i stort sett Bror Eimar enmans-
teater, fl6g véldigt snyggt och vann naturligtvis.
Andre man blev Bjorn Sdderstréom han hade fina
héjder hela tiden men det ville sig inte riktigt for
maxar over hela linjen, Knut Andersson gjorde ock-
sa fina starter men ett par av demvar mindre bra,
trea blev han i total sammandraget, Fyran Janne
Zetterdahl flog med gamla grejor, han var radd

om det béattre materialet infor kommande VM,

Hur gick det d& i C-2? Jo den gamle modellradven
Lennart Larsson vann med éver 100 sek marginal
till tvdan Claes Martensson, Claes tappade ganska
duktigt med tid i sin tredje start, en max istdllet
och det hade blivit omflygning mellan l_ennart och
Claes, Tredje man blev UIf Carlsson pa fyra max-
ar och ingen start i sista protokollkolumnen, hade
modellen flugit bort méntro,

H6r nu ni alla modellflygare kom igen till ndasta
sommartavling i Goteborg, den &r trevlig och
mycket tid finns for umgdnge och snack,

L. Backman

Criterium Pierre Trebod (21-25/8-75)

9 svenskar var anmaélda till drets evenemang som
fér en del var lite olyckligt tidsplanerad da t&v-
lingen gick endast 1 vecka efter VM i Bulgarien,
M&nga hade stora svarigheter att hinna kéra dessa
l&nga mil pa ibland tvivelaktiga végar tvdrs genom
Europa. Bland dessa var tagluffande Eskilstuna-
iterna Tomas Alm och Ekendahl, D&remot hann Per
Quarnstrom infinna sig 3 timmar inhan téaviingen i
F1A pa l6rdagen dér han var anméld,

Té&ltplatsen var i &r flyttad frén grédsmattan inne
pa flygfaltsomradet till en stubbdker tvérs Gver
vigen. Det skulle visa sig att da vadret i ar var
mycket ostadigt med otaliga askskurar, speciellt
pa eftermiddagarna s& var det mycket svart att
halla rent i tdlten, Nog om detta.

T&vlingen var i &r stdérre dn nagonsin, | F1A del-
tog inte mindre &n 148 man, 78 man deltog i F1B
och i F1C taviade 54 stycken.

Lérdagsmorgonen inleddes fér var del kI 05.00

dd Per Q kommer indrumlande i téltet, river upp
blixtl&set och utbrister férvanat (at Knut Anders—
son) "Ar du har' (Per Q kom direkt fran Plovdiv
i Bulgarien och hade suttit de senaste 48 timmarna
pa diverse t&g genom Europa). Darefter utan att
séga ett ord mera sa@ breder han ut sin sovséck
och ldgger sig och somnar in 6gonblickligen, bara
for att brutalt vickas av oss 6vriga (Hasse, Svante
och Knut inneboende i téltet ki 06.00, for nu var
det dags att géra sig i ordning fér téviing i F1A,

K! 07.30 d& de flesta av de tdvlande &r pa plats.
Fdr Sverige tdviar Knut Andersson, Per Quarn-
strém, Svante Lundqvist, och Peter Wanngard,
Av anmélda svenskar som inte deltog var Tomas
Alm och Tomas Ekendahl, Dessa hade inte hunnit
ta sig frén Bulgarien till flygfaltet i Marigny.
Tagluffa &r ibland tidsddande.

Vidret var det basta p& flera dagar, svag vind,
véxlande molnighet, alltsd typiskt kontinentalt
vider med massor av svarfangade blésor,
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Finalisterna i F1A., T v Werner Kraus 2ia
som dven vann F1C och vinnaren Peter Seelig.
Foto: Hans Lindholm

Knut startade som férste svensk och satte kérran
i som han trodde en fin bldsa men ack nej ack:nej
k&rran ville inte ansluta utan glider ner pa 140
sek, Svante Lundqvist som trimmat sonder sin
bdsta kdrra och tvingats reparera kroppen goér
tdvlingsstart utan féregdende trimning. Resultatet
blir efter kraftigt stall endast 89 sek,

Per Q och Peter W gor sdkra maxar.

| andra starten maxar alla utom Peter, hans mo-
dell gled bakom ett trad pa bra hdjd men tidtagar-
na tappar kdrran sd resultatet blir tyvérr endast
160 sek., Efter 4 starter har fortfarande Per Q
full tid Knut har tappat ytterligare 55 sek Svante
som uppenbarligen har problem med sin kérra
vixlar mellan maxar och bottennapp.

Efter lunchrasten och vélbehdvlig vila sa &r det
ater dags att bérja dagens arbete. Dom som lyckas
bast & Per och Peter med varsin max,

| 6:e periodens slut drar bade Per och Peter ut
sina linor fér att starta men da Per hade full tid
inféor denna start s& borde han ha fatt bestdmma
startordningen, men icke s& denna gang. Peter
gjorde sin start och maxade, Per nu i tidsnéd
hittar ingen bldsa utan glider ner pd 156 sek. Nu
fanns ingen svensk kvar att hoppas pa till flyoffen.

| 7:e start har Peter W dagens festligaste kommen-
tar for bommad max ""Jag hade sd stark blésa att
kérran gick ur',

Svenska placeringar, Bdast lyckades Peter Wann-
gérd med en 26:e plats, Per Qvarnstrom slutade
pa 30:e, Knut Andersson 34:a och Svante Lund-
qvist slutade pa 130;:e plats,

Flyoffen i F1A samlade 7 st tdvlande som skulle
géra upp om vandringspriset, Alla kom vél ivég
d& startskottet gick, Alla utom Kraus, Osterrike
drog rakt fram och kopplade ungefar samtidigt,
Av dessa var det endast P Seelig V-tyskland som
maxade, Kraus diremot drog ut till sidan och kopp-
lade betydligt efter de andra. Starten ser inte sa
méarkvardig ut fér kdrran rasar réatt snart ner till
ca 20 m héjd, men d&r stannar den &nda tills ter-
mikbromsen I6ser efter drygt 4 min, En helt otro-
lig start. Detta rdddade 5 min flyoffen. 3:a blev
Allnut, Canada pa 166 sek, 4:a blev Maiworm, V-
Tyskland pd 145 sek, Infér 5 min flyoffen gick
spekulationerna hégt om vem som skulle vinna,
Kraus med sin helplankade kérra eller Seelig
med sin svagt heltaperade glidare.. Det skulle
visa sig att Seelig skulle dra det ldngsta stréet
men hért var det, Seelig vann pa 166 sek fore
Kraus som fick 153 sek,

Sdndag och tédvlingsdag i F1B och F1C, Sverige
stdllde upp féljande manstrup. F1B Tomas Alm,
Per Qvarnstrém, Bjérn Séderstrom, Jan Zetter-
dahl, Knut Andersson, Thomas Ekendahl och
Svante Lundqvist,

Svante Lundqvisl kopplar propellern,
assisterad av Knut Andersson,
Foto: Hans Lindholm

Bild fran startlinjen pd F1A-dagen.
Obs! Knut med A2:a,
Foto: Hans Lindholm

Per Qvarnstrém réknar varv | kénd
Fladdermusstil,
Foto: Hans Lindhoim



| F1C stédilde vi upp med Olle Sjoman och Hasse
Lindholm,

VVidret var som pé lérdagen mycket svarfluget med
svag vind och védxlande malnighet,

| F1B8 Per Q, Janne Z och Knut A bérjar alla med
var sina tvd max, Bjérn S bommar i sin andra
start d& modellen verkar vara helt ur trim resul-
tatet blir medelmdtliga 108 sek. | tredje perioden
kastar Per sin kdrra snett sd att kdrran gick dver
p& rygg med resultat att utgdngshéjden blev all-
deles fér 1&g, Resultat 157 sek som efter omstan—
digheterna var bra, Janne Z som med sin Alba
steg som vanligt, hégt men vad hjalpte det né&r
kédrran inte vill kurva, vilket resulterar i 165 sek.

Nu har vi bara Knut A kvar att hoppas pa& men vad
hjdlper det dd han parkerar sin modell i ett sjunk-
omrade bredvid de andra kédrrorna i luften, Re-
sultatet blir endast 108 sek,

Att vadret dr svarfluget visar resultatet efter 4
perioder d& endast 10 man har max av dessa 78
som startade,

I slutet av tdvlingen bommar Per Q endast i 6:e
starten och slutar som bédste svensk pa 22:a plats
med 1149 sek tatt fo6ljd av Janne Z med 1144 sek
och en 24:e plats,

Knut som haft problem med sina k&rror pd trim-
ningen och skrotat en del gldmmer att ladda auto-
rodret pd sin sista hela modell i 6:e perioden.
Detta gor som bekant att modellen skdr héger och
dar blev det sluttdviat for Knuts del. Det var verk-

ligen synd fér han hade chansen att bli béste svensk,
Tomas Alm som under hela dagen flugit jamnt slutar

p& en hedrande 36:e plats med 1107 sek.

Bjoérn som under hela taviingen haft problem med
motoreffekten pga dalig tamp gar i slutet pa tdv-
lingen och mumlar om att sluta med Wake, Kdnner
jag Bjérn rétt sd gdr det Sver ritt snart. Sanno-
likt redan till NM veckan efter denna téavling.
Bjérn slutar pd 46:e plats,Svante L som bommct

1 min i forsta starten reparerar missen med 3
raka max, Sen vill det sig inte riktigt for den gode
junioren men med sin 45:e plats har han gjort en

[ lotthingen drar Hasse spiken och f&r starta férst,
Efter olidiigt vantande pa att den av fransoserna
organiserade startlinjen skulle ta form ca 1 timme
féorsenat mot avsedd tid var det &ntiigen dags att
starta. Som sagt Hasse skulle férst ivdg, Med en
perfekt start med bra héjd trodde vi att maxen var
sdkrad, men vad gér man da tidtagarna sédger att
motortiden var 8,1 sek, Diskad och s& var den
dagen férstérd, Resultat delad 16:e plats med M
Jean, Frankrike som &ven han hade dvertid,

14 man gick vidare till 6 sek flyoff, Den klarade
endast 7 man., Tre man pga &vertid och &vriga

pga modellprestanda,

| 4 sek flyoffen kom startordningen att filla av-
gbrande det dd en bldsa passerade under start-—
intervalliet, Tre man han med | denna och maxade.
Dessa var Kraus (Tvéa i F1A), Osterrike, Seydel,
V-Tyskland och Truppe, Osterrike. Ovriga kom
ner i god tid fdre 3 min. 4:a blev p& detta sétt
Landreau, Frankrike med 152 sek, 5:a Reda, V-
Tyskland p& 134 sek, han startade endast ett par
sek efter bldsan hade gétt forbi,

I andra 4 sek flyoffen intréffade inga oréttvisande
element i form av termik da alla inte f&r starta pa
engdng, utan det blév en ren prestandatavling,
Segrande ur denna gick Kraus med fina 147 sek,
Seydel blev tvaa p& 132 sek och Truppe trea pa
126 sek.

Tévlingen avslutades med prisutdelning Gaye utan-
for restaurangen, Denna fick dock brytas pga det
opalitliga vadret. Haftigt regn. Men efter diverse
avbrott sd kiarades dven det av,

Tavlingen &r verkligen vérd att bestka. S8 jag
hoppas att vi ses ddr nere nésta ar,

Utsedd pennférare
Hasse Lindhoim

RESULIAT

bra insats.
$AWTT7S « CBET KNAC F1A ©AM'?5 » CBE  KAAC F18 6AW'7S & CBE  KAAC F1C

Tomas E har under hela dagen haft stora problem
och tog sin mats ur skolan efter 4 starter,, da

han fann det meningslést att fortsétta, ¥ ¢ suw ¢ sur g sur
Som jag férut sa s& var vidret otroligt svarfluget A1 2740 IR oA 3R
med massor av daliga sjunkomréden. Dessa om-~ 2 PRK 3780 2 PoL 3eTh 2 afs TR0
sténdigheter goér att "endast!' tvd man hankar sig 3 por 3772 3 CAN 3687 3 sy 3789
fram till flyoff, Dessa &r Greaves, England och 6 ROM 3745 AL L ¢ DOR 3780
l_epage, Frankrike, Genom att studera modellerna s YU 3736 S Yu 3860 5 NIP 3780
bérjade vi gissa vem som skulle vinna Greaves s BG 3696 6 us 34 S e
med sin moderna Wake med snhabbt stig och fina 7 BDR 3687 FDDRag2e oo arss
glid var favorit, framfér Lepage med sin modell 8 GB 3656 SRR T- SO T
som dr avsedd fér termikjakt, Ldngsamt och svagt 9 A 3655 9 scH 3623 ® yu 3739
stig (lang motortid). D& nu termiken tagit slut s& 10 18 3654 10 ts 3610 10 FR 3737
skulle vdra gissningar gd in. Greaves flyger 203 11 HUN 3629 11 BRD 3592 Bt sw 3722
sek mot Lepages 156 sek, En réttvis seger tycker AL 3628 12 gaTe 12 sy
jag. Trea blir R White p& 1258 sek. Allts& endast 13 Us 3624 B FR 358 IS (A
2 sek frén flyoff. Dessa sekunder bommade han i 14 ARG 3e2d Ye o DAw 3833 W B0 0
1:a starten, s oIt 3617 15 1s 3323 1% CAN 3703

16 HOL 3585 16 ARG 3310 16 us 3683
| F1C skulle Hasse L och Olle S férsdka leva upp 7 es [ITE 17 6B 3479 17 &8 3621
till Julles seger dret innan, Inte var det |&tt men 18 DAN 3369 18 su 3469 18 woL 3621
klart vi skulle férséka., Vi maxar bada i de tva 19 cu 3536 19 A 3468 19 ARG 3373
férsta starterna. | tredje start sd planterar Olle m20  sw 3528 L 20— FiN—_ 1109 20 PoL 3908
sin kdrra mitt i ett vralsjunk och kanar ner pa 21 Fin 3308 2% HoL 3395 21 FIN 3266
135 sek, Det var verkligen synd fér Olle var i 22 poL 3498 B2z sw o 3373 22 cu 2383
stéten. Resten av tavlingen fortléper utan kom- 23 wWom 30 23 Aus 3279 23 oaN 2306
plikationer fér var del, Olle gér ingiz flgr‘a miss— a se 3461 26 Nom 2237 24 AUS 1260
tag och Hasse flyger 1260 sek ?ch. gar till flyoff s scH 3460 25 RoW 1260 25 BRA 1260
som ende svel_*\sk under dessa tavllngar‘.“ 26 AN 3393 26 HUN 1175 26 NOR 1244
Hasse skall tillsammans med 16 andra géra upp 27 MExX 1166 27 arA 1113 27 MEX 1282
om det, 28 aus 3104 28 MEX 973 28 RO 1112

29 EC 2942 29 NIP 854

30 NEZ 2520

n BRA [



FAI‘75 * WORLD 19.08.75 FAI'75 & WORLD 20,08,75 FAI'75 ¢ WORLD 20.08.75
@AW'75 = CBETOBH KAAC  F1A SAK*75 ¢ CBETOBH KAAC F918B ©AN'75 & CBETOBHC KAAC  F1C

NAME , FAMILY SUM FLY OFF NAME , FAMTLY . SUM FLY OFF

NAME , FAMILY

1 By TCHOP +260 4300 4 PAIKE CHANG SUN 1260 240 ¢300 +303 @ 1 LARS OLOFSSON 1260 +180 ¢180 +158
2 PadG ALLNUTT +240 +131% 2 B8OB WHITE 1260 4240 300 +289 2 E. T. VERBITZKI 1260 +180 ¢180 +148
3 DIETMAR HENKE +233 3 HANS ZACHALMEL 1260 *240 o300 +260 3 M, J, BURNS 1260 +1830 +180 +141
4 IVAN HOREISI *224 4 KIM IN SUL 1260 +240 ¢300 +243 4 STEGFRIED REDA 1260 +180 ¢180 130
S JEAN-PIERRE CHALLIN  +210 S ALORECHT OSCHATZ 1260 9240 300 ¢239 S REINHARD TRUPPE 1260 +180 +180 +130
& ANTON WIDENSEK 4203 & RODERTO ARTIOLIL 1260 +240 +300 4222 & URS SCHALLER 1260 +180 +180 +128
7 MARIAND FERNANDEZ €191 ? GEZA VINCZE 1260 260 +300 0214 7 SIN SANG GUL 1260 ¢180 +180 +119
8 WIESLAW KORCZAK +186 s HUGO BENEDINI 1260 224 8 MIRKO BJELAYAC 1260 +180 +180 15
9 ANTON BUCHER 182 9 J%Ry MC GILLIVRAY 1260 212 9 CENEK PATEK 1260 +180 +180 +112
10 AWAY LEPP +182 10 RAINER HOFBASS 1260 +199 10 ANORAS MECZNER 1260 +180 +180 +111
11 GANG JUNG SIK *180 49 VILIM KMOCH 1260 4193 11 VERNER KRAUS 1260 *180 +180 *+109
12 VOLKER LUSYIG .78 12 DUBAN PECEK 1260 173 12 AL,DENKIN 1260 +180 +180 +104
13 JUKKA SILLGREN *172 13 MERip TOMAS 1260 171 43 KLAUS ENGELHARD 1260 +180 +180 +101
14 BRANKO LEBKOSEK +171 14 BERT KROON 1260 147 44 K1M JUNA HI 1260 +180 +180 +101
15 WRI; IBAENKO 171 13 FRANTISEK RADO 1259 15 PETER MAURER 1260 ¢180 ¢180 + 99
16 MARTIN YOLLBRECHT *167 16 RASHKOY 1253 16 MICHEL TRIBARNE 1260 +180 +180 + 89
17 WALTER PALMIERI s162 17 PETER RASMUSSEN 1282 17 FRANZ HARYWANGER 1260 180 ¢180 + B84
18 JENO VOROS *160 18 ALLAN EDUARDS 1230 18 1,GORANOV 1260 +180 +180 ¢ 80
19 CRINGU POPA 156 19 STANIBLAV ZURAD 1248 19 DICH LYONS 1260 +180 +180 ¢ 77
20 HAKAN BROBERG +153 20 JOBRP KLIMA 1240 20 JOSEF ADLT 1260 ¢180 +180 ¢ 89
214 ILAN WEISS +152 21 SANTIAGO PENTATE 1232 24 KENNETH FAUX 1260 +180 +180

22 R1 SUNG CHAN ¢151 22 JACQUES BOIZIAU 1230 22 F. J. SCHLACHTA 1260 180 +170

23 MICHAEL FANTHAM +151 23 KASIMERZ LAPINSKI 1226 23 V,R,MOSIRSKI 1260 +180 ¢160

24 TOTEV *159 24 PEKKA SALLINEN 1226 B 24 URBAN NIGREN 1260 180 +159

25 ANTONIO MARTINEZ *150 28 DIETER SIEBENMANN 1216 25 SILVANO LISTRATI 1260 +180 ¢158

26 10AN ENGEN POP 1260 +149 W 26 KTELL LIWENBORG 12158 26 JOSE AD BONETTO 1260 +180 15?7

27 RI CHUL 1260 144 27 RUDESINDO MARQUEZ 1218 27 KEIICHI KIBIKI 1260 +180 +149

23 VOLFGANG ZACH lj260 RS 1S 28 VALCHEY 1246 28 VACLAY PATEK 1260 +180 *141

29 MARIO SODINI 1260 +1061 29 HANS REIFLER 1212 29 HAND-JOACHIN BENTHIN 1260 +180 +149

30 JESUS LOPEZ 1260 +139 30 BEN-ITZHAK ITZHAK 1209 30 ANDRES VALDES 1260 +180 122

31 DOUGLAS 2601 Ke 10 31 RONALD POLARD 1203 31 TOM PROSSER 1260 +180 o413

32 ROBERT ISACKSON 1260 4123 32 PAWEL WLODARCZIK 1203 32 HORST KRIEG 1260 +180 + 88

33 ADRIAN R,BARDET 1260 +113 33 GIOVANNI CASSI 1197 33 SRIHARIN 1260 <180 + 11

I KRN DEVEEL 1260 Se 110 34 KIM DONG SIK 1195 36 YRYD WALTONEN 1260 180

33 JOHN COOPER 1260 +109 35 STOTANOY 1195 35 FERENZ CZIZMAPIK 1260 180

36 JORN ODEMARK 1260 +104 36 FRITZ GANSLI 1195 34 EOLO CARLINT 1260 180

37 PETER BUCHWALD 1260 + 99 37 WILLARD SM1TZ 1194 37 LADISLAV KOVACIC 1260 +180

38 J1vkov v260 ¢+ 99 38 InM¢ SILBERG 1192 38 SERGIO SAVINI 1260 #9174

39 PIERRE DORN 1260+ 89 39 EGON MIELITZ 1191 39 DAVE ROUNSAVILLE 1260 4149

40 GREGORIE 1260 + 31 40 AWG. JUROV 1190 40 SHIGEX] MIYAMOTO 1260 148

49 MORDEHA1 OVRUTZKY 1260 49 CARLOS GONZALES 1189 41 TETSUJI MASUDA 1240

42 FERENZ SZVACSEK 1260 42 MICHAEL WOODHOUSE 1183 42 RICHBL JEAN 1260

43 KIMMO KULMAKKO 1259 43 OLE TORGERSEN 1179 o3 HANE STETZ 1282

G4 HANS=JURGEN WOLF 1252 44 JOACHIM LOFFLER 177 o6 JOHAN VAN UDEN 1268

45 ENRICO TUMIATI 1249 43 VERNER NIMPTSCH 1175 43 POUL HOLM NIELSEN 1264

46 HERBERT SHMELIK 1243 46 LAIOS PURGAI 1178 46 TOR BORTNE 1264

47 DANDU PETRESCU 1225 47 JON DAVIS 1174 o7 JOSE LUIE DE LUNA 1282

48 PAVEL DVORAK 1223 48 MATTI SOININEN 1172 A8 GIANPAALO DARBABELLA 1233

49 DURA MASSARI 121¢ 49 MARCELLO CANCELLI 1168 49 ONESTES CUZZI 1233

50 DE LUKA 1208 50 EMILE QOUVERNE 1168 50 RUBOLF SCHENKER 1233

S¢ PTaTER DE BORR 1204 54 REUVEN BRAND 1160 €4 VELUNSEK OTON 1219

52 ARAY DE MELLO 1203 $2 KLAUS LEISNER 1157 52 KIM SUNG HAK 1219

S3 PIET LENDERING 1192 53 MANUEL MENENDES 1185 53 OENIS FERERO 12147

34 JAMES WALTERS 1192 54 ARIE DONDE 1154 S4 ROLIN BAILEY 1213

55 JAAP KAPPELHOF 1189 5S LOUIS DUPUIS 1188 S5 JAN OCHMAN 1207

3¢ ECHTJENKOV 1184 56 4.F. REID 1147 56 FRANZ BAUMAN 1206

ST ABADJIEY e 57 JORGEN KORGARD 1141 B 57 JAN-OLLO AKESSON 1202

FE GON CHARCEY 1rz 58 KIELD KONGSBERG 1140 S8 JSTVAN HARSFALVI 119

59 SVEND GRONLUND 1169 59 NIKSA ALUJEVIC 1140 s9  BFISEY 1190

60 HERBERT SCHMIOT 1167 60 ERNSY RETTTERER 1121 60 EWONT REUS 1189

61 SVEIN OLSTAD 167 B 61 SWEN-OLOY LINDEN 1118 81 TINY BACKX 1187

62 WALTER HALLER 1166 62 HENK VAN HOORN 1118 62 81 EGGLESTON 1183

63 NILS WALLERTIWN 1183 63 PAULO SOLON RIBEIRO 1113 63 JERZI KRZEMINSKI 1176

66 JOSE LUIS RAMIMEZ 1133 66 VLADIMIR KUBES 1111 o4 FRANK WOLFF 1163

65 JORGE GONZALEZ 1182 65 ALAN WELLS 1093 85 ROUCE COLLINS 1148

66 RUDIGER SPANN 1192 66 HANS MARTIN 1087 66 MANUEL BLANCO 1133

67 STANISLAW KUBIT 1145 67 WENE SAPASHNI 1087 67 TADEUSZ PIATEK 1122

68 SUEN DINZ 1164 68 TOM PROSSER 1088 68 GRINGU POPA 1112

69 PER GRUNNET 1140 69 SVEIN OLSTAD 1058 69 MAURICIO ZITO 1080

70 JOHN BOONE 1138 B 70 JAN ZETTERDANL 1060 70 REIJO SAUKXONEN 1079

74 URI GURFEIN 1134 71 ARCANGEL ARMESTO 1038 79 REINA LUOSTRINEN 927

72 JANOS HORVATH 1oe 72 PIN RUYTER 1020 72 PALLE JORGENSEN 857

73 JEAN-LUC JAROUSSEAU 1108 73 PENTTI PASANEN 1001 73 TOMAS KOSTER 208

74 FULVIO VARETTO 1108 74 ERNESTO JINENEZ °73 74 DANDU PETRESCU 000

75 OLLE SANDAHL 1105 73 DAVID TONGWAY LI 75 GEZA VINCZE 000

76 JORGE HYLEONI 1101

77 STEPAN HUBERT 1098

78 JERZY BANASJUK 1093 83 GEORGES TSCHUOR 1036 88 uy Ry THOMPSON 930

79 SYEIN LARSEN 1063 84 HEIKKI TAHKAPAA 986 89 SHEZLI 013

80 DAVID ANDERSON 1063 —p» 83 DAVID SIMONS 985 ~ 90 LUIS COLMENARES 005

81 ALLAN EDWARDS 1086 86 SOLIMAN 280 91 ANDNE GOMIDE 000

LLLD LRL 87 JOSE GARCIA 961 92 LINEU DE CAIRES CHARLIER 000



AKGM ffl:s Semestertévling 1975

Al jun
1 Fredrik Hallgren, Gamen 556
2 Annika, Hallgren, Gamen 402
3 Magnus L&6f, AKMG ffl 365 B2
4 Herber! Hartmann, Visterds 388 A2 sen . .
5 Jan Blomqvist, Gamen 335 R ! Bror Eimar, Nimbus 840
! Tomas Alm, Eskilstuna 81 2 Bjérn Séderstrom, Soina 777
Al sen 2 Per-Arne Svensson, Uppsala 800 3 Knut Andersson, AKM 745
i 3 Lasse Larsson, AKMG ffi 798 4 Jan Zetterdah!, Soina 714
1 Nils-Olof Guslfwsson, Axvalla ffl 624 4 Gbsta Rask, Waxholm 737 5 Lennart Hansson, AKM 700
2 Lars-Olof Danieisson, AKMG fft 566 5 Ingvar Sares, Viggen 735 6 Lennart Flodstrém, AKMG fft 669
3 Bo Hallgren, Gamen 559 6 Bo Jansson, Link&dping 712 7 Bengl Blomberg, GAMEN 663
4 Lasse Larsson, AKMG ffl 556 7 Nils Wallertin, AKMG fft 680 8 Lennart Backman, Eskilstuna 539
. 8 Olle Broman, AKMG ffi 677 9 Thomas Ekendahi, Eskilsluna 366
A2 jun 9 Rune Olsson, Gamen 669 10 Tomas Aim, Eskilsluna 364
! Claes Svensson, Uppsala 760 10 Hakan Broberg, Borlange 665 11 UIif Carisson, AKMG fft 129
2 Dennis Quick, Linkdping 740 11 Ake Engslrc’im,‘Axvalla ft 651
3 Bengt Pellersson, Linképing 682 12 Bror Eimar, N-mbuAsK A ggg c2
4 Hans Svensson, Uppsala 652 1a oG S g : 602 I Lennart Larsson, Soina 856
5 Lars Mirow, Linkdping 633 14 Sture Eriksson, AKMG fft S
: 15 Qv rém. Fladderm 569 2 Claes Martensson, AKM 747
6 Anders Guslavsson, Axvalla fft 514 Per Qvarnstrom, Fladder 3 UIf Carlsson, AKMG ffl 720
7 Ingemar Petersson, Fladderm 511 16 Nils-Olof Gustavsson, Axvalla ffl 558 . J .
b T A 5 5 1 514 4 Séren Gustavsson, Eskilsluna 702
8 Herbert Hartmann, Visteras 414 17 Louise Flodsirém, AKMG fft i i
; i 479 5 Lars-Gunnar Lindblad, Eskilstuna 693
9 Magnus L&6f, AKMG Fft 235 18 Torslen Eriksson, Uppsala "
g ’ o . Ki 388 6 Eddy Aslfeldl, Eskilsluna 468
10 van Strannegard, Grabo 166 19 Carl-Guslav Karlsson, Eskilsluna < K
11 B b gAKA;| f 20 Bengt Johansson, Axvalla fft 361 7 Tore Hedqvist, Eskiisluna 237
o Jarborg, G fft 4l ! 8 Lars-G Olofsson, AKMG fft 99

NN 1973

NM | SOLNA 16-17 Aug 1975

| soligt och ganska vindstilla med nai regnskur
kunde smakas utsdnde vilkommna vara nordiska
grannar Finland och Danmark till Solnhabanan
(team och speed) och Ursviks idrottsplats (combat
och stunt), Tyvarr kom det ganska tunt med del- Segrande stuntlag. Fr v Ove Andersson-Vasteras,
tagare i alla klasser utom combat. | team ingen A Eskilssontiungsbacka och Gunnar Carisson-
utldnning vilket gjorde den avdelningen till en ren Foto: Peter Evers

klubbmatch, Det forekom diskussioner om NM och
det fanns forslag att géra det till en 6ppen tavling,
N&gon ville ha det som en del av EM och VM och
rdkna bara de nordiska placeringarna i en sar-
skild prislista.

Solna kommun hade vélvilligt {(efter bearbetning
fré&n Harald Sannes) stélit funktiondrsvagnar och
annat till vart forfogande. Lagledarna fick var-
sitt litet standar med Solnas vapen pa.

Det var hirt i speed med endast 2/100 sek mellan
Ove och Charlie, Niels LLyhne-Hansen lyckades
tyvarr knécka sitt plan mot asfalten vid forsta
flygningen. Alla flég Rossi - utom Ove forstas.
Till ndsta ar och VM vill vi nog se lite mer sprutt
i de svenska spisarna, 20-30 km/tim mer maste
till f6r att vi inte skall hamna p& den nedre 6r-
hatliga halvan av prislistan.

Team flogs bara ett heat plus final och man hade
en kansla av att det inte var de vassaste bitarna
som klov luften. Uffe och Géran kunde trots det
sdkert och elegant forsvara titeln med ett nytt
200 varvsrekord i finalen, Grattis.

B&gge dagarna korde vi férst speed och team for
att sedan dka over till Ursviks toppenfina grds-

plan och flyga stunt och combat infor en publik
som nhog som mest uppgick till ett 100~tal appla-
derande och jublande solna och sundbybergsbor,
Solnha-Sundbybergs tidning hade en reporter, ute
som blev mycket imponerad, Det [6nar sig verk-
ligen att inbjuda s@na hdr sméatidningar. (tips)

Stunten blev j@mn och Gunnar Carlsson, Handen
har nu definitivt tagit steget upp bland de stora
grabbarna, Ett hett tips infor SM,

Kai Karma flyger stunl,
Foto: Peter Evers

If you dig combat — HONK! Den roligaste klassen
dr combat och den hade ocksad samlat fullt del-
tagarantal och mest publik, Det &r ocksd den mest
protestrika och brdkigaste klassen. Den har tdv.-
lingen var inget undantag &ven om det inte sparade
ur alldeles, Det gér att géra combat till en mer
ldttdomd klass om reglerna hela tiden gérs mer
véldefinierade och att de tdvlande och domaren
innan tdvlingen noggrannt gar igenom reglerna.

En ringsidedomare &r ocksa bra.
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Toni Schmidinger tackar Niels Lyhne-Hansen
f6r god malch efter forsta omgdngen, Sa glad
ar man &ven om man forlorar, Good sport.
Foto: Peter Evers

/i o . AR il T

Dansken L eif Moriensen sldpper Henrik Linnets
snabba combatmodell, Motor Webra Mach Il,
Folo: Peter Evers

Alltsa vilkommna i SMAKA med synpunkter pd
combat, speciellt daé ett tveksamt fall har in-
trdffat, Vid arsmdtet far vi da titta tillbaka och
forsoka forbittra reglerna och domarsittet.

Ett dldre par kom under stunten fram till grenred,
och stéllde féljande fraga: "N&r borjar den dar
stridsflygningen? Det ar det vi vill sel!!!

Férsta heatet var premidr for Toni Schmidinger i
den bldgula tréjan. Niels Lyhne-Hansen fick tva
klipp och Toni tog trad+serp+kédrra for dansken i
ett desperat forsok till "instant kill'', Heatet var
f5r 6vrigt mycket underhdllande, combattéaviingen
hade f& trdkiga heat, | heat tva méttes Henrik
Linnet och Rauti. Linnet vann med ett klipp tack
vare sina shabbare Webra mk [l och Super Tigre.

Unik bild! Ingemar Larssons combat fastnar och
bogseras i serpen av Kai Karma.
Foto: Peter Evers

NM-segraren fér tva ar sen, Mortensen kom till
ndsta heat mot J Niskanen med samma hick som
han hade da. Heatet blev 18ngsamt med mycket
markkédnning, 1-1 i klipp men seger for Mortensen.
| fjdrde heatet kldddes Ingemar l_arsson av med
4-2 i klipp mot Karmas snabba glédare. Ingemar
gjorde tabben att forséka hdnga med i Karmas
tempo vilket helt enkelt inte gick med en trott st.
diesel. Nionde deltagaren Erik Huss lottades
vidare,

| férloraromgdngen vann bidgge svenskarna dver
respektive finldndare., Darefter aterstod sju man
vilket betydde att en man lottades vidare direkt
till semifinal. (Henrik Linnet).

Karma vann sedan 6ver Mortensen i ett bra heat
med manga klipp och Niels tog Toni Schmidingers
skalp. Inte utan vidare., Toni ar verkligen coming
och verkar ha lart sig en hel del efter sommarens
Englandsturn€., Bland annat hade han med sig sex
nya kdrror av engelsk typ.

Inom parentes var de flesta tdvlande modelierna
av sadant snitt ~ det verkar mode? Vikten Idg
mellan 420 och 450 gram vilket &r tungt, Trotsallt
flog de bra vilket fér anses bero pa stdrre vingyta,
Som j @mférelse kan ndmnas att mer spankorgiga
karror av amerikansk eller Ruter Ess typ inte bor
vdga mer 8n 400-420 gram for att komma till sin
ratt, For Svrigt ar det kul att se att utvecklingen
har gdtt at ré&tt hall: De nya kdrrorna &r mer l&tt—
byggda, inte sa viktkédnsliga, vidndbara, hallbara
mm., Den mer stabila konstruktionen gér ocksa att
solarfilm gdr b&ttre att anvinda. Plastfilm var
praktiskt taget det enda kladselmaterialet,

Kvartsfinalen borjade oturligt for di svenske ge-
nom att Ingemar och Erik fick méta varann, Heatet
blev spdnnande och Erik stod som segrare nér
slutsignalen gick, Han fick hela tiden ett litet for-
sprdng genom att hans MVVVVS-kérra (diesel med
stor férgasare och tryck) var snabbare och mer
vandbar., Efter heatet visade det sig att Erik hade
sprungit in i yttercirkeln utan att ha hjdlm pa sig.
Ingemar protesterade och juryn domde till hans
fordel. Det finns en lucka i reglerna dér eftersom
det star att man "inte far l&mna innercirkeln
hjdlm" men inte att man inte fr betridé omrddet
mellan cirklarna vilket hade varit tydligare.

| semifinalen métte Karma Larsson och fick stryk
tack vare att han inte kunde behérska sin snabba
modell mot Ingemars langsamma ryggflygning och
smé& buntar. Det 8r svart att méta en mer [&nhgsamt
flygande och finurlig plot om man har supervassa
glédare,



Finalen blev hdrd och Ingemar ledde med tva klipp
dé en luftkolision och lintrassel satte stopp for
vidare fight. Hansen sldppte upp sin reserv medan
Ingemar vantade och forsdkte reda upp hérvan,
Hansen blev d& diskad eftersom han inte hjdlpte
till, Annu en lucka i reglerna som resulterade i
sura ldppar och hatfyllda diskussioner. Har hade
det varit lampligt med en ringsidedomare.

Han kommer att finnas p& SM - lita pa det. Foér
dvrigt: "IF YOU DIG COMBAT .....HONK!!

ANDERS

Sekretariatet i det gréna. | mitten tdvlingsledaren
Bengt-Oloph Samuelsson,
Foto: Peter Evers

10 kg var det! Domare Anders Leimalm kollar
Harald Sannes krafter,
Foto: Peter Evers

Karmas modell,
Folo: Peter Evers

BLANDAT

Trott pd ldckande glédstift?

Fireball bla & en bra plugg f6r '"hot fuel' men
har nackdelen att den kan bérja |ldcka., Man kan
tdta antingen med vanlig araldit (den l&ngsamma
typen) eller &nnu béttre med ett speciellt kera-
miskt tatningsmedel som heter BR-22, Skicka tre
dollar till Bill Allen 418 Fairment drive, Dekalb,
lllinois 60115 USA s& skickar han lite BR-22 som
racker till ett antal pluggar, hur ménga vet jag
inte, LLdgg dven med nagra internationella svars-
kuponger till porto. Observera att tatningen av
glédstift madste goras medan de &r nya annars
fastnar inte limmet.

Brittiska Masterskapen har nyligen hailits och
fran Sverige deltog Sven Pontan, Mats B&hlin och
Go6sta Bengtsar., Man flyger alla klasser i bdde
lina, radio och friflyg och forutom vara namnda
teamflygare har det varit svenska deltagare i
pylon, Har &r i alla fall Svennes tédvlingsrapport:

NAagra subjektiva intryck frdn British Nationals
pd RAF Finningley, Doncaster, Yorkshire den
21-26 maj 1975

Det forsta vi markte nar vi kom till England efter
en ganska bldsig dverresa, var att man Kér till
vinster och haller hastighetsbegrinsningarna.
Anmalan och husrum hade vi fixat via vadra brev-
vdnner Dave Rudd och Dave Clarkson. Vi har ju
snackat om detta NATS i &ratal sd nu var det dags
att gora en insatls,

Man flog i alla upptéankliga klasser med allt som

kunde flyga och lite till, Alla sorters radioflyg
trdngdes om utrymmet i etern langs den stora land-
ningsbanan, linflyget hé!li till pd stora betongplatt—

or ungefdr mitt pa fidltet och tvars &ver alltihop
kom alla friflygmodellerna nedramlandes. Kort
sagt; En enda stor flygfest uti dagarna tre,

Det var sdkert ndgot tusental modiga, som trotsade
shalblasten och campade pa filtet, manga hade
sl&pat med sin husvagn. Bldsten var sa fruktans-
vérd, att hade man inte kn&dppt gylfen ordentligt sa
slets byxorna av kroppen {enl. Gésta). P& I6rdagen
kom nagra regnstédnk, sa sen gick Mats och Gé&sta

i regnrock mest hela tiden. Vi var helt enkelt
tvungna att pdisa pa oss allt vi hade i klddvag for
att inte forfrysa.

Vi férsékte hinna se sa mycket som mdjligt men
fédltet var stort och allting hdnde samtidigt, Det
fanns inga bra och riktigt aktuella resultattavior,
sa man fick fraga istéllet, Jag hann i alla fall byta
ndgra ord med vara pylonflygare och det gick tyd-
ligen ganska bra for dem,

Det mest imponerande var alla duktiga combat-
flygare. Hela deras flygstil var fullstédndigt anpass-—
ad efter engelskt bldsvider., Jag sdg inte ett enda
varvs planflygning ens pa tréning. All flygning
bestod av ett snirkligt trixande pa ldsidan, med
stora latta solarfilmkiddda ramar till modelier,
oftast drivna av Oliver Tiger Mk IV, Det fanns
ocksa nagra PAW (eng uttal: pda) och rétt manga
Super Tigre G15 med pacifier (napp) eller pen
bladder.

Till dessa tavlingar hade man bestdmt, att den
fega taktiken med séttning i backen efter nagra
raska klipp pd motstandaren skulle leda till disk-
ning pga ""ungentlemanly conduct'', Jag tror det
var omkring 100 startande i int--combaten. Minst
10 combatmodeller var i luften dver hela omradet
alla tre dagarna fran tidigaste gryning till sena
natten, Sjélva téviingen kérdes parallellt pa tva
cirklar. Nagot nytt var att domarna satt inne vid
mittcirkeln {med avbitartdngen redo) och kunde
pd sd sétt ha kontakt med de tdvlande,
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Tv& amerikanare var med och kérde med ST G15-
drivna modeller. Bada flég riktigt bra ndr de vl
anpassat sig til | den engelska "félja John! —tak-
tiken, Alla verkade helt orddda for lintrassel.

Man kunde se manga heat dar en battre kille jag-
ade tatt efter den andres serp i 6ver halvdussinet
loopar och tillbaks igen, ofta bara nan decimeter
sver backen. Ganska fantastiskt. Alla var sa hung-
riga pa kvéllen s& det blev tyvarr ingen tid for B-
combat, Annars var det flera som byggt sadana.

STUNTflygarna var, atminstone efter svensk stan-
dard, kollosalt manga. De flesta forstkte flyga
programmel medldgsta mojliga hastighet och minst
en totalkvadd kunde noteras. Den harda men jéamna
vinden skapade problem och de program jag hann
f51ja s8g ganska ojamna ut. Det flogs Nobler i alla
mdjliga variarter och en del skalaliknande modell-
er. Vann igen gjorde Jim Mannal. (Han har visst
gjort det forut...)

SPEED; Alla klasser frén 0,8 till 10 cm® flogs.
F6r samtliga nitroklasser provdrog man 40 ggr
modellens vikt, N&r man drog de stdrre modeller-
na gick det ibland at tva man i varje dnde for att
halla emot, Groupers var helt bannlysta, men det
hdngde en fullklottrad petitionslista uppe, dar
man ville ha tillbaka dem i open speed (allt utom
Al speed). Italienska OPS-fabriken stallde upp
med en 10 cm” asymmetrisk modell, Dessvdrre hann
vi ine se s mycket av grenen, utom att manga das-
kade i backen kraftigt,

RACING:
%A—TR: Sma, ndpna kdrror som led hért av vind-
en. Heaton/Ross vann inte som de brukar.

Good-Year: Manga vassa Rossi som |&t mer &8n de
gick., Fér férsta gangen bara glodare i finalen.
Den vanns pa snabba mekningar av mer &n pa flyg-
hastighet, Detta &r klassen for nybdrjare och man
kérde en speciell novisfinal,

Rat-race: 40-motorer med |juddé@mpare, eller
ndgot slags avgasrdr, Flégs mest pa skoj, som
det mesta dir, De snabbaste flog runt 190 km/h
och det var vild hogflygning i finalen.

Och sa till vart eget: P& séndagen kérdes det forsta
heatet i FAI-TR., Team B-B skréllde till med 4,19,6,
Bara brdderna Metkemeyer fran Holland var snhabb-
are pd 4.12, B-B:s tid naddes i ett svart heat, dels
kallt och bldsigt, dels mot svarflugna motsténdare;
Helmich-Kroon, Holland och Everitt-Cooke, England
Det engelska lagets pilot anvdnder samma obstruk-
tiva flygstil som Goran Rylin, Det r nog bra att

ha Goéran att trdna pa som Mats sa,

P& man dagen, Banks Holiday, klarnade védret lag-
om for finalerna och B-B:s andra heat gav, trots

en naggad propeller och lite verkomp en tid pa
4,34, Detta 6vertraffades bara av Metkemeyer pa
4,15 och Fry/Smith pd 4.33,8 (soloflygning). | bada
heaten bytte Gosta kallt mekplats for omtankning-
arna. Den taktiken verkade helt okdnd for engels-
mdannen, men efter hand kom fler och fler pa finess—
en och haverierna minskade,

Det behdvdes ca 4,45 for att nd semifinalerna. Ty-
varr fastnade motkolven fér B-B, och motorn dver-—
hettade mer och mer. 4,59 gav 8nda sjunde bésta i
semi. Metkemeyer {med Bugl) blev bast pa 4.15,
Heaton/Ross (Bugl) fick 4.31 och Place/Howard
(ETA) 4.35. Inga mérkvirdiga tider fér att nd fi-
nalen alltsa

I FINALEN flég bréderna M/M runt 24 sek i 33
varv och vann pé 8.49 fére H/R med 9,02 och P/H
med 9.37.

Omdémen: Ménga férsdkte aka med for [&tta plan,
som sndpligen blaste in och kraschade. Bugl-mo-
torerna gick med en glatt skvdttande gang, men &r
nog knappast odvervinnerliga, Ca 10-15 lag holl
ndgorlunda god klass, manga var fran Holland.
Nagot som sédrskilt marktes var att manga kérde i
flera klasser och hann inte springa emellan utan
fick l&mna w.o alldeles for ofta,

B-TR: Jag hade byggt en modell sarskilt for detta
tillfalle med en OPS-29, Da Bjérne Winkler inte
kunde komma loss frdn jobbet mekade Gosta istéllet.
| vrt forsta heat blev det tvd mekningar (42 varv
istdllet for 45). De engelska reglerna foreskriver
17,7 m linldngd, 90 varv (180 i final). Vettigare

dn vdra korta linor, Det andra heatet bérjade med
tjuvstopp efter 2 m och att snurran klipptes av
vilket gav 10 varv kortare/tank och 2-5 sek lang-
sammare,

F&r team BB stack pluggen i férsta heatet och dé
fick fransménnen Surugue/Magne problemfritt solo-
flyga till sig nya rekordtiden 3.28!! De anvande

en OS Max 40HR (Pylonmotor) med eget ABC-lik-
nande kolv-foder (kromad Al-cyl?? ?) Engelsmén-
nen Gray/Lopez kérde med ST G29RV ABC och
cumene-haltigt bréansle (for att f& fler varv), Det
gick ocksd fort, nedat 18 sek pa 9 varv men de blev
tyvarr diskade pga hdgflygning annars var det dryga
3.40, De nu hdmnda planen héll sig alla fyra mellan
19-20 sek i &rliga tremansheat. Ovriga hade klart
l&ngsammare och vingligare prylar, Som vanligt
var det andra saker som kom att avgdra: startsdk-
erhet, glédstift och en tveksam domare, ibland
slapp ibland stenhdrd. En sak som vi inte visste
innan var att man varmkérde 1 minut, sedan 30

sek tyst och darefter start. Domaren anvdnde gan-
ska diskreta handsignaler som kunde missuppfattas
och darfor startade andra heatet for BB med en
for kall motor, Sedan tillkom startproblem da de
kopplat bort auto snapsen pga brandrisken., Vara
egha tider pa drygt 4 min rdckte gott for semi-
finalerna. Runt 1,40 fordrades.

| forsta heatet flég jag mot fransmannen och i
forsta mekningen fastnade min modell i fransosens
linor. Borde blivit diskning men han fick omflyg-
ning. Goésta sprang dndd snabbt och hdmtade planet
tankade och slog igang. Det stannade pad 88 varv
och jag férsékte dra runt men det gick daligt pga
vinden. Modellen slog runt och kanade dver mal-
linjen pd rygg. Tid: 4,02,

BB hade viéldiga startproblem, men hidngde med i
bra fart ndr den vé@l kom upp i luften. Till final
gick i alla fall ett franskt och tva svenska lag.

D& vi saknade en mekaniker (suck!!) uppkom den
pinsamma och inte helt ovéntade situationen med
w.o. Alltsd gick vi pd heattiden och tog min OPS,
P& det viset skulle gamle veteranen och vinnaren
de tre senaste aren Chas Taylor komma med. Hans
21 ar gamla modell trotsar all beskrivning. ETA
29 som drivkéalla., Sen bdrjade dverraskningarna.
Kontrollmétning av modellerna!! Stor uppstdndelse
Taylor hade fér stor tank! Aven néste engelsman

i tur hade f8r stor tank s@ en tredje man kom till
final (pd 7:de bésta tid),

Finalen: Vi kom ivdg pa rycket medan fransmannen
blev stdende 40 sek d& dennes mek klippte av hela
fingertoppen pa slagfingret. Stort blodbad, snabb
omplastring och igang igen. Engelsmannen var en
sparv i tranedans, modell l&ngsam men sdker, Var
ledning 6kades vid forsta pit-stopen, Det franska
laget hade stora problem med omstarten, Val uppe
igen forsodkte han kéra ifatt men kom bara om unge-
fdr en gang vart 20, de varv, Allt sag bra ut tills
tredje mekningen da pluggen stack, Mats stack ut
bland publiken och h@mtade nya pluggar och sent
omsider harklade OPS:en igang men dad var segern
redan klar for fransoserna och det engelska laget
slog oss med ca 5 varv, Alltsad 3:de plats i det
férsta svenska B-teamforsoket.

Sammanfattning: Utvecklingen av Schntilerle-mo-
torerna for B-tr har klart distanserat de tvar-
spolade, Till hésten lar det vimla av konverterade
pylonmotorer i England, Visserligen kan en bra
ST hanga med ldnge till men den tycks fordra
ganska exotiska brénslen for att klara varven,
Varning for BENSENF ORENINGAR som har den
lilla oldgenheten att de tranger in genom huden
och ger inre skador, sarskilt pd njurarna. Joe
Devonish hade genomlidit flera svra njuropera-
tioner och orsaken kan mycket vadl vara TR~bréns-
let, Det &r ju Idmska prylar d& det ocksd lagras
upp i kroppen och ingenting behdver méarkas pa



aratal. Engelsménnen log éverseende nér vi talade
om véra enkla mixturer men det var innan tavling-
en. Jag tror nog de fick inspiration til! stérre in-
satser p& motorsidan istéllet, Ingen koérde tex med
mini-pipe (se AM Maj-75) som ska ge lite fartvinst
och dven minska brandrisken, Vill man |&gga ner
mycket tid kan man val ocksa testa riktiga pipor.
Trots alla finesser och all "hégt driven teknik"
(citat:Sven) &r det sma oansenliga detaljer som
alltid avgdr, REtt komp for en sorts brénsle och
plugg, lagom prop, en vél filad Bartels 8x8 duger
bra. Ett plan som flyger plant i den vérsta storm
och inte kndcker propellrar i starten, Ldgg sen
till ett reflexméssigt indvat mekjobb och ett lugnt
och behidrskat handtagshéliande, D& bérjar man
ndrma sig en vinnande kombination, Trots hastig-
heter (I&s motigheter) fann vi denna resa givande
och hoppas att ett manstarkt géng sticker 6ver
nasta ar. ISEN AR BRUTEN! Ett sant h&r spek-
takel har m&nga mer dimensioner &n ett inskréankt
VM i en gren...

AVDELNING SKVALLER (RYKTEN):

-OLIVER funderar pa att géra en schnilerlemotor
(=vandspolad pa svenska)

-ALAN COOPER Har planer pa en helt egen motor

—ETA har lagt ner motortillverkningen, Grejerna

har kdpts upp av Irvine Engines.

-BUGL. tinker ge sig in i RC-branschen, pylon och
aerobatics. Kanske d@ven en liten speedmo-
tor. PB anvinder ett slags kolvmaterial till
lvanner" och ett till dvriga kunder,

-ROSSI, bakvand (avgasporten framat) kunde klara

Sver 50 varv med god fart (24 sek) pa
tréning fér bdde D/C och MN.

-METKEMEYER har képt sig svarv och gjort sig

lite mer oberoende av andras vai-
vilja, Mycket roligare ocksa enl,
eget utsago.

LIMFJORDSTAVLINGEN AALBORG 17-18 maj 1975

Mot Danmark! Mot Danmark! Inte sedan Karl X
Gustavs falttadg mot Danmark for ndgra hundra ar
sedan har ett s&dant rop skallat mellan packhusen
pa kajen i Gdteborg. Nu, tidigt pé& Pingstaftonens
morgon var det sex billaster modellflygare med
supporters som dntrade Stenafédrjan for att aka
till Aalborg, Baten hdll sig flytande under over-
resan och vi kom fram till Aviators linflygbana i
god tid och hann med att k&nna pé turbulensen,

16 startande i combat varav 7 svenskar, inte illa,
Under 18rdagen flégs férsta omgangen plus for-
lorarrundan och som vanligt bjéds det p& bra och
rolig combat hérnere (det mérks att Danmark
ligger ndrmare England). Vid kvéllens samman-
rdkning kunde vi konstatera att fyra svenskar var
kvar och ett ndgot stdrre antal inldnningar. Det
var fér évrigt samme combatdomare som férra aret
men nu med mindre 8! i ndvarna, han sag dock ut
att trivas &ndd, Vidret var fint och alla (néstan)
gick omkring och spann, képte 6loch glass i mangd-
er fran klubbstugan, Over till stunten, Aven dar
s8g det ljust ut £5r de svenske efter den férsta om-
gdngen, Leif Eskildsen ledde visserligen men Alf
1&g inte 1&ngt bakom och Erik 1&g trea fére Leif

O. Mortensen. Roligast var att skadda de danska
semistuntmaskinerna: Stora stuntmodeller med

10 cm3-motorer i nosen, Rda var dom ocks3,
alldeles f-t réda men det tilltalade visst somliga,
Nista &r kanske den hdr hégen med semistuntflyg-
are &r redo for den stérre klassen om maskinerna
haller och de inte tappat sugen,

Pa kvillen var det fest pad Aab:s anldggning och
dér fick man, férutom mat och dryck, se film fréan
Jura Cup i Schweiz, Vidare sdldes det lotter med
atféljande dragning. Man kunde vinna allt fran bil-
tillbehor till 61, Alf var den ende av oss som vann
(lim och 81), zzzzzzzzzzzzzzzzz722z,

P& séndagen tornade regnmolnen upp sig men lyck-
ligtvis kom det bara lite regn, Till var stora fasa
upptéckte vi att klubbsnusen tagit slut och ny inte
stod att f3, Efter detta konstaterande dalade fram-
gdngarna i combatcirkeln, endast Erik lyckades
halla sig kvar fram tills flygningen om ena final-
platsen ddr han métte Jorn Rasmussen, Ndér allt
balsaspdn landat hade Jérn vunnit och i finalen
fick han méta Henrik Linnet fran hemmaklubben,
Finalen blev verkligen en final d& badda var mycket
bra och klippte varandra friskt. Omflygning blev
det (1) och till slut stod J6rn som vinnare, men till
ett pris av fem kvaddade modeller. Huga.

| stunten hdll sig Idrdagens resultat, badde Alf och
Leif E gjorde fina flygningar, Erik héll undan fér
Mortensen, som hade problem med att f& looping-
arna runda, J6rn Rasmussen som boérjat flyga
semistunt i &r vann dven i den klassen,

Team, Speed och Good-Year (motsv till Standard)
fldgs ocksd men dad det inte fanns ndgot svenskt
deltagande hdr var vi inte sa intresserade av det.
| team var det ett ganska hdgt deltagande men
kiassen var inte s hég utom pa de i toppen,

Prisutdelningen kom sen trots att snusen var slut,
Man delade ndmligen ut vandringspriser och pla=
ketter. Sen akte vi hem till Sverige. Till slut: En
ros till v@r medhavde svenske stuntdomare C-O
Kall som satt p& en stol | tvd dar, och démde stunt
utan att kvida alltfér mycket,

Stor Uppladdning vid Vésterastévlingen

Fjorton tappra combatflygare och sex stuntare
fick verkligen veta konsekvenserna av att flyga

i galoscher och stévlar nér det & &skmoln i luft-
en. Aldrig tidigare har det fdrekommit en sadan
uppladdning av dess flygare och combaten blev
darefter, Tjusig! Berodde kanske det stora an-
talet loopingar och buntar pa att man ryckte till

i handtaget for varje stst (eller réttare sagt hand-
taget ryckte till), Vi sénder frégan vidare till
exsperterna. Man kan kort sammanfatta: De som
tadlde stétarna minst akte ut férst, Problem med
sina glédstiftsmotorer hade killarna fr&n hemma-
kiubben. Berodde det méjligen pa strémmen? Fina
heat blev det mellan Per och Mikael, Dan och
Klasse och sist i férsta omgéngen métte Erik och
Ingemar, Snyggt heat dér Ingemar vann med ett
par podng. (Enl honom sjélv &r det férsta gadngen
pa tvd &r som han har vunnit éver Erik). Fin com-
bat fortsatte det att vara dnda till finalen fér dé&
fI6g ingen. Frdn Skara kom en ny stjérna som tog
sig dnda fram till semifinal innan han akte ut, Inte
illa pa forsta tdvlingen, Grattis Gunnar och kom i-
gen p& nista tdvling. | fianalen mottes aterigen Erik
och Ingemar men férsta férsdket slutade lika och det
blev omflygning och efter domare Kaj’s signal fér
full tid stod Erik som segrare.

| stunten gick det som det gick, inga direkta férénd-
ringar mot tidigare tévlingar. Vi far hoppas att
nagra trénar flitigare s& att det biir jémnare till
hésten, annars &r det risk for att stuntklassen
kommer in i en farlig tristess, och det vill ju ingen,
eller...

uT 1975

UT igen, men varfér d&? Té&vlingen har knappast
karaktdren av uttagningstdvling da det mesta nog
4r klart innan men som vanlig t-g kan den ju vara
trevlig. Det &r ju kul att se pa Stockholm en gang
om &ret.

Handens MFK hade fatt tilistdnd att ha tévlingen i
Vendelsdmalmsgropen, dér ju annars flygférbud
rader sedan nagot ar tillbaka. P& I6rdagen kdm-
pades det i standard, speed och stuntcirklar. An-
gdende stunt |&s under rubriken "\asterastavling—
en'! Speed hade bara fyra delt, Tre uvar och en
kyckling, Jdmnast var Ove och Charlie som bada
fick tre noteringar, medan Benke inskrénkte sig
till en Vanersborgs speedhopp inte fick nagon.
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Overligsnast av de tre standardlagen var Samuels-
son-Andersson frdn Galax som aldrig behévde
k&@nna sig hotade av de andra.

Team och combat kom pa séndagen, dvs pd sdéndag-
en flég man, | Team &r det bara att dra slutsatsen
att det finns minst fem lag som flyger under 4,35,
Dagsbésta noteringen svarade Team BB fér med
4,12,

| combaten slog sig ndgra nya stjdrnor fram till
final, ndmiigen L_ennart Nord och Klas Brobeck
sedan de andra stjdrnorna fatt stryka. Combaten

&r rolig pa det séttet att det aldrig &r givet vilka
som gar till final och det tj&nar nog sitt till for

att intressera nyborjare fér klassen, Tillstrém-
ningen av nytt folk har tydligt mérkts det senaste
aret och combaten &r tydligt pd8 uppgdng. Inte minst
gédller detta combat~40,

VARTAVLINGEN; Svenskt rekord 4,09 i team,
SK LIN-LEN tog Combatklubben

COMBAT. Fint vader, lite bl&sigt men i stort sett
vanligt Var~téavlingsvéder hade métt upp pd F18
tillsammans med 10 st glada combatflygare. 4 fran
Viasterds, 3 frén Handen, 2 frdn Nimbus-tyreso
och en frdn sk LINLEN. Var &r grabbarna fran
Nybro? De saknades denna géng. Man tycker ju
att de som har combatklubban skall komma upp
och férsvara titeln., (Fér den finns vl i Nybro?)

1:a omgdngen bjod pa rdtt slappa heat och det ver-
kar som man i allmdnhet tar det lugnt eftersom man
vel att man har ett forsok till att gd vidare, Man
beundrade i alla fall vdster@sgrabbarnas snabba
modeller, De anva@nder sig av glddstiftsmotorer
men dessa var svarstartade | varmt tillstand och
ibland gick glédpluggarna sdnder. Nar val 2:a kar-
ran med dieselmotor kom upp hade man forlorat
lite tid,

De férsta riktigt bra heaten blev det nar férior-
arna i 1:a omg flég mot varandra. Johan Norelius
och K=G Nilsson kdmpade bést och gick vidare
tillsammans med Lennart Norell som hade lyckan
att bli lottad vidare direkt,

2:a omg bjod pd idel bra heat, inte minst mellan

Per Stjarnesund och Staffan Larsson. Den senare
visade att gamla hundar visst kan sitta och vann
med tre klipp mot ett. En annan gammal rav var ock-
sd duktig pa att klippa serpar: Under de 113 sek,
som heatet varade klippte Bernt Gustavsson Tony
Schmidingers serp tre gédnger.

| semifinalerna vann Bernt éver en vilt fajtande
Mikael Ho6g med 7 p och Staffan dver Norelius.

Finalen fick flygas om eftersom mindre &n 5 p
skilde. Bernt vann till slut med 46 p. Bada finaler-
na var valflugna och vi ser gdrna fram mot fler av
det slaget.

Till slut lite statistik: Bernt Gustavsson flég 5
heat (1200 sek) holl sig i luften 1075 sek och hade
8 klipp. Staffan LLarsson flég 5 heat och var i luf-
ten 948 sek med 9 klipp. Mikael Ho66g fl6g 4 heat
(960 sek) h&l11 sig i luften 722 sek med 3 klipp no—
terade. Johan Norelius flég 5 heat med 855 flyg -
sekunder och 1 klipp.

"MANNE!

COMBAT OPEN HADE SEX anmélda deltagare.

Till finalen kom den inte helt okdnde Handenpilot-
en S, l_arsson efter att ha kort éver P-A Frans—
son frédn LINLEN, Géran Njurling fré&n hemmaklubb-
en borrades i sank av sjdlvaste grenred. som sed-
an blev en 1&tt munsbit fér Mastaren. Men vinta
bara till ndsta gdng Staffan, dd har jag trénat mer.,
Kiassen verkar | alla fall vara pd uppgdng fiera
gamla ringrdvar har byggen p& géng, tex Géran
Bengtsar och svenske rekordhdllaren i TR-A
Thotte Andersson,

"if you dig combat - honk!"

Vid den hér tadvlingen prdvade vi en ny regel ndm-
ligen att ge 100 p ocksa for klippning av tréd plus
serpentin om detta skedde som "férsta-klipp!". Fér-
soket slog val ut och bidrog till att ge liv at heat-
en,

Vi provade ocksd OSFK:s nya serpentiner. Det
visade sig att den tunnare varianten for int hade
en tendens att fladdra stnder, De tjockare Open-
serparna holl béttre. Alla klubbar som vill ha

tips om hur man gér bra serpar uppmanas vanda
sig till Lars Ohlsson tel 0755-61102 eller Hakan
Mannerstedt 0755-17033. Handlovsrem i Combat
Open fungerar ocksd relativt bra ndr man har vant
sig. Karrorna dr sd pass snabba och vdndbara

att man hinner flyga ut ur de flesta tilltrasslade
situationer,

For dvrigt hoppas jag att det nya regelhéftet skall
komma ut i slutet av sommaren. Det har varit lite
trassligt att fa tag i och Sversétta en del regler
speciellt i combat och team,

Den annars sa vackra dagen bérjade med att en
héftig debatt brét ut vid genomgadngen, Det rérde
sig om fdljande,

Handens mfk hade haft uppvisning pad Géardet i
Stockholm torsdag-I8rdag., Genom missférstand
hade DN tagit in som evenemangstips att uppvis-
ningen skulle vara Lérdag-séndag. Det foreslogs
nu frén Handenhall att vi skulle flytta vartdvling—
ens combatdel till Gardet, 6+ att vi pd sd& sétt
kunde fa lite PR,

Nu blev detl inte sa& eftersom inte alla var Sverens.
Vi kan ldmna den nagot upprérda diskussionen som
brot ut och i alla fall konstatera att linflyggrenen
haller pd att stagnera. De senaste 10 &ren har del-
tagarantalet i stort sett sjunkit fran ca 30 deltag-
are per klass till ca 10, De senaste tva aren har

en svag uppgdng kunnat konstateras framst inom
combat, Speed har praktiskt taget férsvunnit,

Till stor del &r det radioflygets uppgdng som bér
skulden, Varfér manga tycker radio &r roligare
ska vi inte grdva ner oss i.. Lat oss bara konsta~
tera att vi nu maste komma med lite frdscha ideér
for att fa upp linkontrollen ur den vdgdal den be-
finner sig i. Vi madste framhéva de speciella for-
delar som linkontroll har ndmligen:

1 Du kan flyga var som helst ndstan.

2 Planen &r billiga och enkla

3 Du upplever att det @r du som styr planet
4 Publikvanlig

Tittar vi pd punkterna s& ser vi att de stdmmer
helt bara for combat. Min slutsats blir darfor:

Modellflygtéviingar med combat och stunt far inte
héllas pa platser dar ingen publik kan fa finnas.
Lat inte Team och Speed dra ner mdjligheterna
for linkontroll i allménhet.

Vi kan forsdka ordna uppvisningar och tavlingar
pa idrottsarenor tex mellan halvlekarna i fotboll.
Vi méste ocksa férsoka att f& fram plan som &r sa
enkla som mdjligt och kanske ocksa klass ''slow
combat'' som motortrimmning och dyr komplicerad
utrustning inte behdvs till,

Team-racing

Vi har nu tre eller fyra lag av véarldsklass. Under
féorhallanden som vindmassigt fAr betraktas som
svéra och i tremansheat presterades mycket bra
tider, Detta visar att man nu har rutin och material
for att p& allvar sld igenom internationellt. Speci-
ellt bra & Larsson-Rylin just nu. 4,09 med f&6r-
stakdrran och 4,15 med reserven &r inte s& daligt.
Tiderna motsvarar de bédsta tiderna som natts i
véariden hittills. Det blasiga vidret visade ocksd
att Uffes modeller &r bra i blst, Aven Samuelssons
nya 430 grams model! klarade vinden bra trots att
den var sa l&tt, SMAKA vintar sig en ritning pa
grenchefens "Goodie!'-inspirerade ldckerhet, Hor—
de du det Bengt-Oloph?

| team-B intré&ffade en trdkig kvadd d& Bjdrne
Winklers minst 10 &r gamla plan och tyvdrr ocksa
en motor krossades mot asfalten sedan sk LIN-
LEN gjort en ndgot oférsiktig start. Bengtsar-—
Bohlin flog ensamma in pad 5.52,



OXELOSUNDSTAVLINGEN 1975-06-29
Av Sven Pontan

Det hdr var den férsta tavlingen for nidsta ars
landslagsliga och samtidigt den sista innan EM,
vilket gjorde att de redan uttagna lagen sparade
sina bdsta prylar. Undantaget var team B/B, som
testade sin nya och [&tta maskin, Hjulkdpa tycks
bli den nya innegrejen ju fortare man kér, desto
mer nytta gér den finessen,

Bjorn Winkler bérjar nu komma underfund med
Rossi-trimningens metoder. P& traning med rak
arm och gammal tung kérra fick vi klockningar
runt 22 sek/10 varv och distanser mellan 35-48
varv, Fdrsta heatet gav en dverkomp och en extra
mekning, Géran &r inte l&tt att flyga mot. For att
komma férbi miste man ha ett fartdverskott pa
minst en sek, Vis av den |8xan kérde vi sen med
klar underkomp istdllet och det gick lite béattre,

| semi fick Bjérne 8ndd minska kompen i forsta
mekningen, sd det kunde kanske gatt lite snabbare,

Det hdr med lidtta plan &r svart det. Styrkan maste
alltid finnas kvar och snabba nedtagningar och
dito plockningar ar modellernas egen skéarseld,
Samuelssons ldtta Rossi-kdrra kndckte inner-
vingen {(ung lika Heaton/Ross p& VM-74) och Ahl-
strém/Engmans maskin sprack i kroppen, Bistra
&den, men bada gar nog att reparera skapligt.

Uffe Larssons fjdrde-motor tycks inte bli ndamn-
vart snabbare &n den nu &r, sa for férsta gadngen
p& dratal kom Larsson/Rylin INTE till final,

Finalen bérjade snyggt med alla tre lagen ganska
lika i fart. Flyger man 22,5 gar det bara inte att
flyga om motstdndare pa 23 sek. Allt var frid och
frojd tills andra mekningen. | samma 6gonblick
som Bjérne slog igdhg Rossin och just skulle
slappa planet s8 landade Mats i vara linor. En
helt hoppl8s situation. Det &r svart fér en mek
att v8nta och vdnda sig om och titta ifall ndgon
rdkar komma d& man leder en snabb final. Hur
som helst, Guffy och Harne kunde precis som
forra aret paradera hem pa en halvskaplig tid.
L.andningar i andras linor @ TR-flygarnas egen
lilla olycka. Det ska ju inte behéva hdanda om
man bara timar mekningarna béttre, men....

N&r sent om sider kdnslorna svalnat ndgot, vidtog
det som de flesta inte hann uppleva., En snabb, vald-
samt bullrig, problemfri (relativt), hart flugen,
forsande svettig och sp@nnande B-team final, Vi
kérde med vara Nats-prylar, dven de langa linorna,
som tack och lov ryms alldeles utmarkt p& Ram-
dalsparkeringen, Bohlins konverterade K&B, 40
vrélade haftigt ndr han vdl kom férbi, Den méste
ha gjort en bra bit dver 200 km/tim, Med Rolf
Ornell som batterimek hade vi ndgot snabbare pit
stops, men nér lille Pelle (Gdstas grabb) far mer
rutin blir laget oslagbart i alla sammanhang, B-
team dr nog den mest idrottsméssiga av vara klass~
er, eller vad tycks om 8 min sldggkastning?

Ett stort tack till de tappra arrangerande Fall-
grenarna, det @ svart att bade tavla och arran-
gera. Men bra vdder fina utrymmen och utmdarkta
priser gér att man gérna aterkommer. SM NASTA.,..

UPPVISNING OCH UTSTALLNING

Det har varit Fallens dag i Trollh&ttan och i sam-
band ddrmed ordnades det en modellflygutstalining
pd& museet av modellflygklubbarna i Trestad. Upp-
visningsflygning var det ocks&. Alf Eskilsson fl&g
stunt, Klas Brobeck, Ingemar Larsson och L ars
Helmbro fl&g combat (publikndje nr 1) och sa vi-
sades det lite radioflygning. Mycket lyckad och fin
reklam for modellflyget, inte minst tack vare den
stora publiken (ca 2000 pers) som sokt sig dit.
Kommunen hade stélit bussar till forfogande som
transporterade folk frén Fallen till fotbollsarenan
och den stora annonseringen gjorde nog sitt till
for att locka dit 8skadare.

Utstdliningen som varade en manad sags av ca
4000 personer,

INTERNATIONAL COMBAT -75, 5-6 juli Derby,
England

Antligen skulle var ide om en Englandsresa bli
verkiighet, Den 29 juni &ntrade vi Tor Line nya
farja: Tor Britannica, Vi det var Toni Schmiding-
er och Klas-Géran Nilsson frdn Vasterds FK,
Bjoérn Regnstrdm, Ingemar Larsson och Erik Huss
frdn Wenersborgs MFK samt Eriks blomma Marga-
reta och son Johan., Resan hade féregdtts av en
intensiv brevvéxling med vara engelska vianner,
frdmst da Vernon Hunt,

Overresan var mycket skdn, alla gick och nynnade
pa ""Gamla Nordsjén'', Synd var att hissen mellan
bastun i kdlsvinet och svimmingpoolen inte funge-
rade. Man ville ju inte gd nio vaningar upp for att
plaska i poolen (3x5 meter), Férsta mélet i Eng-
land var Chesterfield dar familjen Huss skulle
bo hos en brevkompis till Maggie. Vi andra fort-
satte ett par mil séderut till en liten by vid namn
Holbrook ddr VVernon bodde., Vi blev mycket val
mottagna fann oss shabbt i den nya miljon. Toni
och Klasse transporterades till Belper och en
annan klubbmedlem medan Bjorn och jag stannade
hos Vernon,

Klubben vi var hos heter Alfreton&District Model
Aircraft Club (ADMAC) och hade medlemmar fran
ett stort omradde omkring Alfreton, Byarna och
samhéllena &g tédtt hdr och fér att komma frén
Holbrook till kiubbens féit tror jag att vi dkte ge-~
nom sex byar, Ripley, Riddings, Denby ... Land-
skapet var véldigt kuperat och det var fullt med
hus, 6verallt, mestadels sma &ldre byggda i sand-
sten., Det enda déaliga var luften.

Onsdagen dgnades till tr&ning och bestk hos olika
klubbmediemmar. Vi var ocksd med pad ett klubb-
mote infor tavlingen, dar de diskuterade upplagg-
ningen av tdvilingen, gjorde serpar mm plus det
obligatoriska pub-bestket efterat, Overallt fanns
det pubar och den vi besékte hade anor fran 1700-
talet. Mysig och typiskt engelsk, Bara i Holbrook
(1000 inv) fanns det fyra utskdnkningsstélien,

Under fredagen akte vi allihop ner till Derby dé&r
ta&vlingen skulle vara pé en idrottsarena och dar

vi ocksd skulle campa, Vid anmélningen pad kvéllen
visade det sig att det kommit folk fran Frankrike,
Holland, Tyskland, Belgien, Sverige och naturligt-
vis England. Tyvérr blev det bara 54 tavlande,
man hade behdvt 75 fér att det skulie gatt ihop

ekonomiskt, s@ det blev ett litet bakslag for ADMAC,

M&énga av de som var dér skulle ocks& deltaga pa
EM veckan efter,

Vadret var fint, det var visst vdrmerekord pé géng,
Det kédndes verkligen, Puh! Att det inte regnade
var skont iallafall,

Fdrsta heatet ut var det mellan Klasse och gléd-
flygande Frank Smart, Outlaws, Det heatet blev
j&mt da Klasse ochsd anvénde giéd och hans gick
battre &n engelsmannens, Till slut var stdllningen
2-2 i klipp men med mer flygtid fér di svenske,
D& blev Frank medveten om att han maste géra
nat fér att vinna och tog tvd smé klipp i slutse-
kunderna, Trots att Klasse forlorade férvanade
han oss. Varfér har han inte flugit sd hdr bra i
Sverige?

Toni blev lottad mot landslagsuttagne Mick Tiernan
och aterigen fick vi se ett mycket snyggt heat.
Klippen haglade t&tt mellan markkédnningarna. Vid
slutrdkningen visade det sig vara 2-2 i klipp men
Mick hade 11 sek mer flygtid. Nu var engelsméan-
nen och dvriga skakade, Svenskarna flég ju bra,
mycket battre &n de hade véntat sig sa de,

Dave Cox blev den engelsman jag fick méta och
efter mycket jagande visade det sig att jag vunnit
(3-1 i kiipp och mer flygtid), Bjérn hade inte lika
stor lycka utan férlorade mot j@mndrige Andrew
Walker frén ADMAC,

Erik vann sitt heat pa mer klipp och flygtid, hans
MVVS gick mycket bra och problemfritt, Tyskarna
dédremot, som oxa@ nyttjade dessa tjeckiska kraft-
paket hade mera problem och vart imponerade av
Eriks motorer, Det var inte samma 6s i tyskarnas
och de var inte lika l&ttstartade,
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| férloraromgéngen &kte badde Klasse och Bjdrn ut
efter fina flygningar. Toni vann sitt heat och gick
vidare, Ddrmed var l6rdagens flygningar slut. Pa
kvéllen var det middag och allmént prat, senare
tog vi oss en titt pd Derby, och dess etablisse-
mang. Staden verkade till stérre delen innehalla
indier, afrikaner och andra utlénningar, .

Séndagen var som lérdagen, varm, fast lite blé-
sigare. Vilket gynnade manga av engelsménnen
som hade stora ytor pd sina modeller, bl a Vernon,
Glédflygarna vann ménga av sina heat pa att de
kunde hdlla kdrrorna i motvinden medan diesel-
hdckarna bl8ste ner. F6r att f& ner antalet t&v-
lande till 32 kdrdes en eliminationsomgang. Erik
och Toni lottades vidare och jag fick méta Mick
Tiernan.

Micks modeller vinde snabbt men gick saktare &n
mina. Det blev ett hdrt heat dar Mick fick forsta
klippet, varefter jag tog tvd8 och han avslutade
med ett, (klipp i snéret var tilldtet och rdknades
som klipp om det fanns serp kvar, vettigt!), Under
heatet hade vi varit i backen var sin gdng men
Mick vann med 28 podng mer flygtid,

Erik skulle méta ADMAC:s John Kelsall och efter
dnnu ett fint heat vann "Kelly'!' pa ett klipp mer,
Toni férlorade sitt heat oxd, sa alla svenskarna
vart utslagna innan attondelsfinalerna.

Finalen kom att std mellan Oliverflygande Vernon
Hunt och ST-glédflygande Peter Strudwick, Out-
laws. Vernon vann pd mer listighet och béttre tak-

tikflygning, och fick motta férstapriset pd 50 pund.
Andrapriset var en stor radiomodellbyggsats (!)
medan de tva fdljande fick var sin Oliver Tiger,

Samtidigt med tdvliingen var det en livlig férsélj-
ning och byteshandel av motorer etc, Flera affarer
hade kommit dit och slagit upp talt som var fulla
med modellgrejor, Ett av téltet sdg ut som om det
h&rstammade fradn Sheriffen av Nottingham, man
kunde ju aldrig veta, vi var i England! Alla saker
var mycket billiga sett ur svensk synvinkel sa
vara mesta pundsedlar hamnade i férséljarnas
kassalddor. Aven motorer bytte dgare, Toni sdlde
bla sin ST gléd till en engelsman som konverte-
rade dom till dieslar, Motorn bytte &gare pa I6r-
dag kvéll och pd séndag tdviade engelsmannen
med den, konverterad och klar. Han slog i en li~-
ten motkolv och i fodret och satte en Oliver komp.
skruv i toppen istédllet for glddstift, Fort gick det
men dom var svara att kallstarta.

Intrycket av tdviingen p& séndag kvéall var: mycket
vélorganiserad och trevlig, Allt flI6t som det skulle.

Madndag och Tisdag kopplade vi av efter tdviingen
pé onsdag tog vi fdrjan fran Dover till Oostende
(Vernon hade bokat biljetter &t oss) och p& onsdag
kvéll kom vi fram till Verviers didr EM skulle hall-
as.

Nordiska mésterskapen i Linflyg 1975 i Solna Limfjordslaviingen
16-17/8 1975 Team
Speed {km/tim) 1 J Geschwendtner/L Pelersen 909
: . ) . 2 O Hasling/PHasling 913
Karl-Erik Engquisi, Sverige Zligh28 3 O Paulsen/B Christensen 930
2 Ove Kjeliberg, Sverige 214,03
3 Bengl Martinelle, Sverige 213,39 Speed
4 Leif Mortensen, Danmark 211,39
Europa Méasterskapet i Linflyg 1975 5 Niels Lyhne-Hansen, Danmark = 1 Leif Eskildsen 226,4
) 2 Leif O Mortensen 212,5
F2A 19 dellagare km/tim L35 3 Ole Paulsen 2033
1 Rumpel Vésttyskland 255 . 4 Aage Thorhauge 160,8
2 Ricci lialien 243 ; Svenige g?:.;o 5 Niels—Lyhne Hansen 129,5
3 Dusi Italien 241 anmar 139
; . 2 Good-Yi
11 Kjellberg Sverige 15 £28 Stunt (poang) ear
, . . 1 O Bisgaard/L Mortensen 1122
Lag 9 lag E Ove Ar::?er‘sson. Sverige 5327 2 Finn Nieisen/N Nielsen 62 v
1 ltalien 721 Alf Eskilsson, Sverige 5179 3 N Lyhne-Hansen/K Pedersen 42 v
e 3 Gunnar Carlsson, Sverige 5117
2 Vésltyskland 707 N
3 4 Leif Mortensen, Danmark 4696
3 Spanien 637 . P Combal
8 Sverige 215 5 Kai Karma, Fintand 4174 B
Jorn Rasmussen

1
F2B 30 deilagare Lag g Eiﬁ:":u';;nnel s
| Compostella, lalien 5977 p ; Syerise, ’2232 4 Kurt Pedersen
2 Billon, Frankrike 5535 3 Finiaey 4174 5 Niels Lyhne-Hansen
3 Rossi, Nalien 5500 6 J6rn Vejen Nielsen
7 Andersson, Sverige 5212 N R 7 Per Hansen
24 Huss, Sveu‘-ige 2048 F2C Team-Racing (min och sek) 8 Dan Johnsson o
1 UIf Larsson-Gdran Rylin, Sverige 8.33,4 9 Asgar B Andersen
Lag 13 lag 2 Gosta Benglsar-Mals B6hlin, Sverige 8,53,6 10 Uffe Edslev
1 lalien 15054 3 Jan Guslavsson~Gunnar Hérne, Sverige 9.12,4 :2‘ :ngaesm;:oLbzzison 2
2 Sovjelunionen 15898 M
3 Frankrike 15954 F2D Combal 1% hemmugStgen: c
9 Sverige 9064 1 Ingemar Larsson, Sverige 15 Bjoérn Regnslrém S
2 Niels Lyhne-Hansen, Danmark 16 Jens Geschwendliner
F3C 30 lag 3 Henrik Linnel, Danmark
1 Hasling/Hasling, Danmark 8,24 g }‘T'Z;iK;‘Tr:;d,i:r:n:ndS . Slanl
2 Sahpovalov-Onufrienko, Sovjel disk 6 Lei | ger, sverige 1 Leif Eskildsen 5848
N - . eif Mortensen, Danmark .
3 Larsson-Rylin, Sverige disk 7 Erik Huss, Sveri 2 Alf Eskilsson, S 5273
. ge ]
4 Melkemeyer-Melkemeyer, Holland 8 Markki Rauli, Finland 3 Erik Huss, S 5174
[ A , i
13 Bengtsar-Bohlin, Sverige 9 Juha Niskanen, Finland 4 Leif O Morlensen 5054
21 Gustavsson-Hérne, Sverige : 5 Conny Aquisl, S 4325
Lag 6 Dick Jonefeldl, S 4100
lag 12 fag 1 Danmark 11,5 Semi
1 Holland 12,46 2 Sverige 14
2 Storbritlanien 12,55 3 Finland 19,5 ; Jérn Rasmussen 2555
3 Oslerrike 13,00 s B = Henry Hviid 2371
5 Sverige 13i06 Laglaviing (samlliga klasser rdknade} 3 Morten Kruse 2106
1 Sverige 32 4 Elmer Nielsen 1091
F2D 28 deltagare 2 Danmark 66,5 N )
3 Finland 81,5 Viéslerasiédvlingen
1 Evans Storbrittanien !
2 Morelle, Frankrike Combat open Combat
3 Deridder, leland 1 Erik Huss, WMFK
5, Huss, Sverige 1 Siaffan Larsson, Handens MFK 2 Ingemar Larsson, WMEK
. L ,
13 Larsson, Sverige 2 Anders Ahlstrém, Handens MFK 3 Per Stjdrnesund, VFK
3-4 Pekka Fransson, SK LIN-LEN 4 Gunnar Car‘lsson’ SLFEK
lLag 7 lag Géran Njurling, OSFK 5 Bjérn Regnslr‘i)’m: WMEK
| Slorbritlanien K~-G Nilsson, VFK
2 Holland Team F2C | Dan Johnsson, WMFK
3 Frankrike 1 Larsson-Rylin, Solna 8,45 Lennart Nord, Nimbus
Sverige e; kompletl lag 2 Guffy-Harne, Solna 9.00 9 Anders Dahléf, WMFK
3 Bengtsar-Bshlin, Soina 9.03 Hans Ljunglsf, HMFK
Tavlingen Viclor Boin (tatalt bdsla nation) 4 Axtilius—Samuelsson, Galax Micael Ho6g, HMFK
1S nationer 5 Pont4n-Winkler, Handen 12 Mikael Ofsson, SLFK
6 Engman-Ahlsirém, Handen Johan Norelius, VFK
1 ltalien 23] 7 Evers-Sannes, Solna Toni Schmidinger, VFK
2 Storbrittanien 206 8 Féllgren x 2, Oxeldsund
3 Sovjetunionen 177 9 Lind-Asplund, Handen Stunt
5 Sverige 141 1 Ove Andersson, VFK 3856
Team B 2 Gunnar Carlsson, HMFK 3356
I Benglsar-Bshlin, Solna 5.52 3 Erik Huss, WMFK 3183
2 Winkler-Pontan, Handen - 4 Conny Aquisl, WMFK 2747
3 Pekka-Gus, LIN-LEN - 5 Jan L_junglsf, HMFK 1773
6 Mikael Olsson, SLFK 786
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uT
F2D

1 Lennart Nord

2 Klas Brobeck

3 Bjérn Regnstrdm

4 Johan Norelius

5 Hans Ljungléf

6 Ingemar Larsson

7 Erik Huss

8 Per Stjérnesund
Mikael Olsson

F2B

1 Ove Andersson
2 G Carisson

3 Erik Huss

4 | Ljunglsf

5 O Jonefeldt

F2cC

1 Pontan-Winkler
2 Larsson-Rylin
3 Bengisar-Bshlin

5668
5178
5022
4439
4015

Standard

017 Speed int

1 Andersson, Galax B . 213

2 Team Fallgren, Oxeiésund 50 v ! Ove Klellbe:rg 205,5

3 Olsson/Williamsson, Sédertélje - 2 Beng| Barlinell .
! 3 K-E Enqvist 210,5

Speed

1 K~E Enquisl 16.60 Oxelétraffen 4/5 1975

2 O Kjellberg 17,05 Stunt

3 B Martinelle 18,20 un

4 | LLarsson - I Ove Andersson 3586

2 Gunnar Carlsson gggg
N [ 3 Jan Ljungiof
Oxeldsundstévlingen 1975 den 29/6 4 Nils Andersson 606

Team int

Gustavsson, Hirne
Bengtzar/Bshlin
Pontan/Winkler
Larsson/Rylin
Andersson/Samuelsson
Fé'“gr'(:n/l‘-_‘ dllgren
Samuelsson/ Axtilius
Ahtstrim/Engman

ONONDSWN -

Combal int

9.04,4
Ingemar Larsson
69 v Stidrne d
Disk Per Stjarnesun

Hans Ljunglof
Mikael Ho6g

Dan Jonsson

Toni Schmidinger
Sven Pontan

Johan Norelius
Bengl-Ake Féllgren
Goran Féllgren

CWVWDODVNOUNEWN—

Parallellfritt dversatt frén USA eller
ibland undrar man

Jag métte min vdn Teddy hdromdagen nér jag gick
och drédglade 6ver alla godsakerna hos var hobby-
handlare och som det brukar bli modeliflygare
emellan s kom vi snart att prata om vara senaste
projekt dver en kopp kaffe som var !freindly hobby-~
dealer!' Per bjod oss pd i sitt fikarum, Det dréjde
inte ldnge forrén jag forstod att Teddy brottades
med andra problem &n bara vilket lim han skulle
anvénda for att planka vingen med sa jag frdgade:
"Vad &r fatt, Teddy?'" Han gav mig en shabb blick,
satte ned sin kaffekopp och sd&g sig om at alla hall
medans han lutade sig ndrmare, "Jag har fatt
skuldkédnslor for SMFF," sa han, "Varfér det-!!

sa jag och tillade, for att muntra upp honom, att
han inte ens var registrerad i SMFF, vilket dock
endast férvdrrade hans sinnesstdmning. ""Det &r
just det,"" sa Teddy. '"Jag &r inte medlem och det

&r det som bekymrar mig, Alla jag kd@nner &r med

i SMFF'" Klubben jag flyger hos &r ocksd medlem,!
"Uhm,'" sa jag., "Och pa senare tid (ndstan viskande)
har jag bérjat f& SMFF-papper i omérkta bruna
kuvert utan avsdndare,' '"Det later allvarligt Teddy"
sa jag. '"Kanske klubben som du gdastflyger hos
blivit trétt pa snyltdkandet, eh?" "Kanske!l var
allt han sa och tog sig en klunk kaffe. "Varfér inte
bara joina och f& det hela ur vérlden?'! sa jag.
"Varfor skulle jag det? Jag har flugit radiostyrt

i Bver femton &r utan att vara ansluten, varfér
skulle jag hoppa med nu?'" sa Teddy. "Well! sa

jag "om inte SMFF fanns sa skulle vi antagligen
inte ha en enad rést bakom alla modeliflygare nu,"
'Vad da f6r rést?!! sa han med ndgot animerad
stamma. "Ta vilket hummer av MEFN som helst s&
ser du ju vad SMFF hela tiden har att sdga om
modellflygning, sékerhet och san’t." sa jag, '"Hor
nu har, ingen av mina grannar rdkar nu ldsa MFN
forstar du. Inte heller min féretrddare i kommunal-
fullméktige eller ndgon annan som jag har att géra
med f6r att inte dka bort frdn mitt senaste flygtill-
hall," Kort paus, '"Har du ndgonsin férsékt gréva
fram ett nummer av MFN medans hédlsovdrdsnidmnd-
ens representanter haller pd att sid igen flygplats—
en for dig?!" sdger Teddy, '"Navil, résten finns
dér hela tiden i alla fall till froma f6r alla modell-
flygare.!" s&ger jag och bdrjar bli en smula fér-
baskad, "Ja, men public relations skall ju vara
riktad till allménheten och inte till utévarna som
betalar det hela," replikerar Teddy innan han
tystnar igen, '"Wad sédger du da om alla anstring-~

ningar som SMFF

ldgger ner pa kiassindelning

och kontroll av allt modellflygande? Det &r ett
stort arbete som du vet, Jag menar att det &r nd-
got som vi inte kan géra sjdlva,! sa jag. Teddy

|dppjade pa det nu kalla kaffet och sa: '"Vad sjutton
bryr jag mig om vad SMFF kallar min dubbelddckare
fér. Pappersarbetandet gér 8nda inte att den flyg-
er béttre", "Men tévlingarna da?!' sdger jag, "SM
och pylon och alla komplicerade regler, specifika=
tioner och procedurer utarbetade av SMFF for att
fa det hela att fungera 2" "Pfhtt!!" &~ det ndrmaste
som jag i text kan uttrycka hans kommentar. "VVad
var det ddr menat som?!" frdgade jag, "Vilken

var den senaste gdngen som du var pa ett SM,
eller vilken SMFF=sanktionerad tédviing som helst
om man térs fraga?!! "Har aldrig varit, men kom-
mer kanske ndagon gdng." tillade jag snabbt.
'""Ké&nhner du ndgon som har varit pd SM?!l INej,
men jag vet att man dker dit,!" "Ha!"l sdger han,
Har du ndgon gadng anmilt dig till en SMFF-sank-~
tionerad tévling?" ""Eh, vi brukar ju ha skoj-
flygningar ute pa kiubbféltet ibland." s&ger jag.
"Pfhtt!"" kommer han igen, "Men forsédkringen da?
Det dr val en bra sak!?!

'"Jag har min egen'' kommer det kort, loch frén
vad jag har hért om svarigheterna att f& ut ndgot
pa eran s& tror jag att jag &r béttre skyddad,"
tilldgger han, Ibland gér det bara inte att snacka
med Teddy, Han ar for envis, Men vad har man
vanher till om inte fér att dvertyga dom, sd jag
forsokte igen, "SMFF har redan gjort dig stora
tjdnster och det dven om du inte &~ mediem,! sa
jag. "Hur da?" Nu hade jag honom fast. "Du flyger
ju p& svart/vit (&ven om det &r utan vimpel) och
detta kan du goéra tack vare att SMFF har lyckats
Svertyga televerket om nédvéndigheten av spe-
cialfrekvenser f6r R/c-~flyg, eller hur," Jag lutade
mig nu mycket ndjd tillbaka i stolen, Det varade i
inte ldnge, '""Bah! sa Teddy," '""Vem lurar egentlig-
en vem? Bade du och jag vet att det var tévlings-
typerna som satte tummen i dgat pd SMFF fér att
f& fler frekvenser, Och hade inte dom gjort det

s& hade modellbdt~ eller bilférbunden grejat den
saken i stéallet, Klart att vi har nytta av detta hidr-
omkring ocksa men i drlighetens namn s& var det
ju p@ grund av tdvlingskillarna som det blev ett
SMFF, Konstigt nog sa verkar SMFF inte gdra
ndgot vidare arbete for dom heller." "VVad menar
du med det? frdgade jag nu helt chockerad, Han
s8g en stund pa det och sa, "Varfér tror man har
pylonriksdagar, varfér sddana svarigheter inom
segelflyget, varfor alla dessa privata initiativ i
populdr skala, helikopter och sport populdr, Och
nu senast den ateruppvickta tanken pd en separat
R/C organisation?' 'SMFF samordnar ju i alla fall
alltsammans,'!" hoppade jag in, "Visst, jag &r Sver-
tygad om att SMFF gjort vad det kunnat for att
r&dda ndgot ur sérjan,'' sa han, Efter en stunds
tysthnad kom sa pidtsligt: "Nu &r det min tur att
stélla alla frégorna' sa han, '"Ok! s&dger jag,
'"Shoot man, shoot!" men &ngrade omedelbart mitt
ordval, '""Har ni ndgonsin haft féltproblem?!" '"Na-
turligtvis (varfér det?)V sa jag, '"Det har vil alla
haft frén tid till annan." "Akte ni darifrdn?! 'Visst!!"
tillstod jag. 'N&, vad gjorde SMFF for att hjéipa?"
kom sd skjutjdrnet, "Det var inte ens I8nt att be
om nagon'!, var jag tvungen att delge honom. '"Ha!



SMFF kan ju inte ens besluta om |juddd@mparregler
och fa sinaklubbar att anvinda dom. Oss emellan
sd svarar dom faktiskt inte ens p& brev I&ngre,!
fortsatte kulsprutan, "Eh, ja- nej, férstar vad du
menar!!, stammade jag. "Det verkar som det enda
ni f&r for mediemsavgiften &r ett nummer, en tid-
ning och en p&rm att ha den och bidragsansékning -
blanketterna i,"" konstaterade Teddy. ""Na, om du
nu &@r sa kritisk mot SMFF, varfsr kommer du inte
fram med nagot f6rsliag som dndrar pa“." sa jag
snusfornuftigt, vdl medveten om att det inte skulle
rdcka med det, ""Nog har jag férslag alltid," sa
Teddy, "Saa!l?" sa jag, Man borde dela upp varje
gren i SMFF i tva avdelningar, en f6r tdvlings-
flygare och en f6r sportflygare och ha en samar-
betskommité i toppen.! ""Vad skulle det vara bra
for 2" fragar jag. '"Well, for det forsta sa skulle
det faststédlla det verkliga forhéliandet inom mo-
dellflyget i Sverige, som &r att det gar 20 sport—
flygare pa 1 tdvlingsflygare och att om du som nu
férsdker ge denne ende service s tappar du kanske
tjugo. | stéllet for tvdrtom att ge service &t tjugo

i form av samordnat och effektivt publicrelation-
arbete, skyddandet av flygféit, sdkerhetsregler
som genomdrives med kraft, dvs servicen till alla
medlemmar skulle vara s vérdefull att det I8nade.
sig att folja bestédmmelser, Anledningen till att
SMFF bl a inte pabjudit strikta regler for |jud-
démpare &r att klubbar som inte har nagot att fér-
lora pa saken skulle be SMFF flyga och fara sna-
rare 8n att f6lja bestdmmelserna. S& fort som
sportflygarna fick erkdnnande och service sa
skulle de komma lavinartat strémmande med sina
medlemsansékningar till SMFEF, Problemet &r dock
att SMFF vill ha medlemmar men inte géra ndgon-
ting fér dem'', "Uhum,'" sa jag utan att bry mig om
min nu nagot modifierade instdlining. VVad jag be-
héver, avslutade Teddy '""&r en organisation som
upplyser min granne, férhandlar med myndigheter-
na som kontrollerar de 6ppna omraden som vi be-
héver till flygfalt och hjélper mig att skydda mig
mot de trdkigheter som skapar alla problem. Och
det &r inte SMFF av idag!' '"N&&h4§," sa jag. '"Kon-~
stigt,!! sa Teddy ""Jag kdnner mig mycket béttre
till mods nu't, sa han och gick sin vag. Sjalv kédnde
jag mig heldeppig!

Denna td8nkvérda ledare dterfanns i RCM Aug-75
Bjorn S dverséttare
PS, Ett beklagligt fel har insmugit sig vid dver-

séttningen till svenska, stdr: SMFF, skall vara
AMA, Sorry, DS

SRFK:s Skalaflyglédvling 7-8 juni 1975

1 Kjell-Ake Elofsson, Tibro SK 25 309
2 Jan Levenstam, Starflyers SE 5A 305
3 Jack Strémqvist, Angelholm Hurricane 291
4 Hans Bjérkqvisl, Ostersunds FK B Norman

Islander 275
5 Tore Loodin, SRFK Piper Cub J3 268
6 Ove Gustavsson, Nybro Fiesler Slorch 265
7 Ingemar Sjéberg, SRFK Stinson SR 8 260
8 Anders Bjdrkman, Kalmar RFK Curtiss Jenny 249
9 Kjeli Ake Elofsson, Tibro FK P51B Muslang 243
10 Greger Marlensson, SRFK Piper Cub J3 243
11 Ove Fredriksson, Gamen Tiger Moth 238
12 Tonie Wikslrém, SRFK SK 16 238

Liberty Sport 230
Nieuport XVilc212
Gipsy Moth 211
Clipped Wing

13 C-E Tell, Linképing

14 Gbran Kalderen, SRFK

15 Per-Olof Hagberg, SRFK

16 Rislo Ballzar, Siljansbyg. RFK

Cub 195
17 Goran Kalderen, SRFK Fokker DR 1 191
18 Finn Drape, RFK Micros, Mig 21 190
19 Olle Bergqvist, SRFK Fokker DRI 188
20 Anders Palm, Botkyrka RFK Fokker D8 183

21 Uif Heden, Siljansbyg RFK P39 Aircobra 178
22 Christer Svensson, Nykdpings MK F51H Mustang 177
23 Arvid Holmbom, MFK Skvadern P51D Muslang 176

24 Lennart Wallersson, SRFK Fokker DR 1 174
25 Ove Lyrsell, Siljansbyg RFK SAAB J21 A 162
26 Olle Bergqvist, SRFK B Norman

Islander 160

Spitfire MK5 155
Bell Jetranger 151

27 Bo Winting, Stockhoim

28 Jan Levenslam, Starflyers
29 Esbjérn Sirémquisl, Angelholim Hurricane 150
30 Olle Ericsson, Solna MSK Bristol Scout 150
31 Rolf Séderin, SRFK D.H.2 140
32 Slen Lindfors, Siljansbyg RFK Boeing F4B2 104
33 Per-Urban Hjerne, SRFK Fokker CV-E 102

Vi i Bodens Modellflygklubb vill pd det hdr séittet
skriva nagra rader om BMFK, Klubben startades
den 1/1=74 och &r inne pa sitt andra ar. Antalet
medlemmar ca 60 st bland dem finns linstyrare,
RC-flyg, segelflyg och bétfantaster, Klubben har
ett RC~falt 1,8 mil norr om Boden (Svartbicken),
Klubben fick av en valvillig Hemmansdgare arren-
dera 3 ha dkermark som raskt iordningstélldes till
Modellflygfélt genom frivilliga insatser av klubbens
medlemmar. Klubblokal saknade vi men efter ndgra
veckors sSkande fick vi tag pé ett kdljarutrymme
p& ca 110 m?% golvyta som vi fick anvidnda till klubb—
lokal. Modellbyggverksamheten &r intensiv bland
vara medlemmar och vi har kunnat se att Falcon 56
dr den populéraste nybdrjarmodellen bland vara
nyboérjare inom radiostyrning, Det hér aret ser

vi inom styrelsen mycket positivt pa,bland annat
rdknar vi med att kunna uppféra en klubbstuga i
anslutning av RC-fdltel, Ovrigt som ocksa kan
néd@mnas &r en flygmeeting f6r allménheten och en
flygtédviing langre fram i hdst,

Styrelsen i BMFK hoppas att fler klubbar skriver
om sig sjélva i Modellflygnytt gdrna ndgra bilder
som visar klubbarnas RC-félt och RC-modeller,

ANNONS

Kompl, RC-anl&ggn bestdende av radio: Kraft 6~
kanal dubbelsuper med 5 servo och flygplan: BOLLY
med HP=-61 i nosen, Alltsammans obetydligt begagnat
och i toppskick, Séljes for 3 000:-., Endast kontant,

Niilo Thulander
Tel: 0411/71332
arb: 040/ 942080

5:—, gérna i frimérken.

Nu! Multiplex 6-kanaler 1.750:-

Komplett med ackar och 4 servon (Mini), dock e] laddningsaggre-
gat. S-mérkt laddn-aggregat 170:—, Sma Microservon mot ett till-

|&4gg av 20:— per servo.

Du som har en ny (=utbyggbar) 4-kan Mx kan f4 denna utbyggd

till 6 kanaler for 275:—.

nE A' Fiberlinglasflber AeroCommander 350:—
' dito Fouga (snygg!) 250:—
P4 lager: Svensson Wind-Puff”’ 372:—

Och som vanligt ett stort urval byggsatser, motorer och tillbehér

for alla kategorier modellflygare. Ucon-olja. Timers. Siden.
Egen verkstad for RC-service.

— E— e e— = === === Oppettider: mand, tisd,
BeSHAIIES: oo torsd 18-20, lérd 10-13

(3 Mx-katalog. 5:— bifogas
Namn oo T I
Adr

P-adr .ol A I Box 3026, 12203 Enskede
Servicebutik: Lidgatan 20,
.............................................................................. | 17158 Solna. Tel 08-83 2585

Nya Multiplexkatalogen (p& tyska,
sv prislista) med utékat sortiment
tillbehér, motorer och byggsatser.
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New FUTABA

PROPORTIONAL SERIES

FP-TGEN: 6-CHANNEL TRANSMITTER
Complete with 8/450mAH nickel cad-
mium battery. Plus TRAINER SYSTEM
incorporated

FBC-2: DUAL
INDEPENDENT
NI-CAD CHARGER
Imput: 115V
Frequency: 50/60Hz
Power cosumption: f »
2.0/3.5VA
TX output: i CH“RG[“
10V, 45mA iy
RX output:
4,8V, 45mA

FP-R6D: 6-CHANNEL IC RECEIVER
Weight: 2 oz.
Dimensions: 3/4" x 1-9/16"" x 1-23/32""

Ay Fp-pep
q U

& v

16mm servo mini-motor

S

A
’l

,/

FUTABA’'S 6-CHANNEL RADIO CONTROL(FP-GEN)

The system includes Transmitter (FP-T6EN), Receiver (FP-R6D), four(4)
small rotary servos (FP-S6 x 3 and FP-S6L x 1), Ni-Cad batteries; NT-8C
for transmitter and NR-4C for receiver, Charger (FBC-2), Servo trays
{3 kinds), Spare servo horns & extra knobs, Switch harness, Neck strap,
Frequency ribbon, Grommets and screws. Trainer Cord (option) Both 27
MHz and 72 MHz available.

R

Futaba Custom IC servo amplifier

TRANSMITTER (FP-T6EN)

High maximum output assures complete 8-channel control, Throttle loca-
tion can be easily changed (Mode Il to Mode |). Ball-bearing mounted
control stick for ultra smooth operation. All trimers with built-in rachet.
— New Feature; TRAINER-SYSTEM (To teach and learn how to operate).

RECEIVER (FP-R6D)

Light, compact and rugged unit using an 8-bit decorder and a 3-wire,
gold-plated 3P mini-connector. Includes 2 low power ICs, 8 silicon
transistors and 7 silicon diodes. The RF and OSC coils are housed in a
shielded case making them strong against spurious signals. A constant
voltage circ%it guarantees stable operation from 4V ~ 6.6V (guaranteed
from 0~150" F}. A double-tuned pre-selector circuit is included.

*GUARANTEE: 180 days from Date of Purchase for both Parts and
Labor:Must be returned to FUTABA.

SN
FUYTABA
4
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SWITCH-HARNESS:
With battery charging cord

For those who prefer a heavy-duty servo, we recommend
FP-86, just as compact as FP-S5. The FP-S6 features
tough now double-thick gears to absorb the punishment
of competition flying. And the FP-S6 is completely com-
patible with all current FUTABA Systems.

TRAINER SWITCH

NR-4C(for receiver):
Nickel cadmium
battery package
4/450mAH

FP-S6

Compact, 3-wire servo

Output torque: 28 oz/in.

Power consumption: 8mA

Weight: 1.37 oz.

Dimensions: 3/4"' x 1-15/32"
x 1-17/32"

SERVO (FP-S6}

FUTABA designed *BA-606 and *BA-607 monolithic 1Cs plus the 16 mm
mini-motor with 3-wire, gold-plated 3P mini-connector makes the servo
unit compact, light-weight, rugged and yet provides high output torque
{28 ~ 35 0z./in.) and high resolution with low power consumption(8mA).
A temperature-guaranteed constant voltage circuit gives complete control
up to 4V without mutual interference from servos. Advanced and exclusive
gear design. The *BA-607 monolithic IC has 74 transistors, 13 diodes and
79 resistors— a total of 165 parts. The *BA-606 monolithic IC has 2 PNP
and 2 NPN type high output (500mA) transistors 4 diodes and 4 resistors—
a total of 12 parts.

*FUTABA transmitter, receiver and servo are all electrically interchangeable
with other FUTABA Models due to the design and the rigid production
standard and superb quality control.

*Complete and Rapid service with skilled Factory Technicians at Factory
Service Center as shown below:

Firma

Valter Johansson
360 30 Lammhult



“FUTABA” NEW LINE OF DIGITAL PROPORTIONAL SYSTEMS

FP-T5EN FP-T4EN
(for FP-5EN) {for FP-4EN)
5-CHANNEL

SYSTEM

FP-T3E
{for FP-3E)
3-CHANNEL SYSTEM
FP-T2E

(for FP-2E) {for FP-2F)
2-CHANNEL SYSTEM 2-CHANNEL SYSTEM

AIRBORNE SYSTEM:

FAP64 . .. .. ........ $209.95
Consisting of FP-R6D, 6-ch receiver (1)
FP-S6 (3), FP-S6L (1}, NR-4C (1) Switch
harness (1), Servo tray & screw (3},
Aileron extension cord (1) T-shape spare
servo horn {4) and Warranty card,

FAP63 . ... .......... $174.95
Same as FAP-64 except (2) FP-S6 and
(3) T-shape spare servo horn.

FAP-32 $114.95
Consisting of FP-R3E, 3-ch receiver (1),
FP-S6 or FP-S7 (2), NR-4AC {1) Switch
harness (1), Servo tray & screw (2),
Aileron extension cord (1) T-shape spare
servo horn (2) and Warranty card FP-S6 FP-S6L

FAP-22 $84.95

FBC-1

COMPLETE SYSTEM:

FP-6EN Dual Stick 6 Channel . . . ..., . $319.95
FP-5EN Dual Stick 5 Channel . , . .. ... $309.95
The above systems include transmitter, receiver,
four (4) servos (FP-S6 x 3 & FPS6L x 1),
rechargeable Tx and Rx battery packs, a separate
dual charger, switch harness frequency flag, three
servo trays and Tx neck strap. Trainer system
built-in. Both 27 MHz and 72 MHz available.

FP-4EN Dual Stick 4 Channel . . . . .. .. $264 .95
The 4 channel system includes transmitter, re-
ceiver, three servos (FP-S6 x 2 & FP-S6L x 1),
rechargeable Tx and Rx-battery packs, a separate
dual charger, switch harness frequency flag, three
servo trays and Tx neck strap. Trainer system
built-in. Both 27 MHz and 72 MHz available,

FP-3E Dual Stick 3 Channel . . . . .. ... $179.95
The 3 channel system includes, transmitter, re-
ceiver, two (2) servos FP-S6 or FP-S7 (water-tight),
rechargeable Rx battery pack, a separate single
charger, switch harness, frequency flag, three servo
trays and Tx neck strap. Battery for Tx excluded,
but dry battery case included. Trainer system built-
in. Both 27 MHz and 72 MHz available,

FP-2E Dual Stick 2 Channel , ., . ... ... $129.95
FP-2F Wheel Control 2 Channel _, , . ., .. $139.95
The 2 channel system includes a transmitter, re-
ceiver, two (2) servos FP-S6 or FP-S7 (water-tight),
switch harness, frequency flag, three servo trays.
Batteries for Tx and Rx excluded, but battery cases
included. Both 27 MHz and 72 MHz available,

Consisting of FP-R2E, 2-ch receiver (1),
FP-S6 or FP-S7 (2}, Switch harness (1},
Servo tray & screw (2}, T-shape spare
servo horn (2), Receiver battery case (1)
and Warranty card

OTHERS:

SERVO TRAYS

FP-S6 servo tray "'T"" ... $2.60
(3-servo-mount)

FP-S6 servo tray ""H"' ..vcvvvieeeenn, $1.00
(single-wing servo)

FP-S6 servo tray V"' ... $1.00
(single mount)

FP-S7 servo tray ..iiiviniinnn, $1.00
(single mount)

Aileron extention ... $2.95

Switch harness ...

FP-S6 (S6L) a set of gear ..
FP-S7 a set of gear .........
FP-S8 aset of gear .....occccocvovnnennn. $2.50
Trainer cord .....cooiviieiriciiinnre $4.95

. $4.95

* All Prices Are Subject to Change
without Notice,
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Grénscupen F3A i Strémslad den 19-20 juli 1975

1 Bengt Lundstrém 11.,805p
2 Benny Kjellgren 11,685 Lidképings MEK den 14/6 1975
3 Sture Persson 10.840
4 Yngve Lindholm 9,985 Segelflyg =,
5 Tommy Kjeligren 9.870 3B Dalahésten
6 Kjell Dahlsheim 9,365 1 Benny Kjellgren, 13980
7 Torbjérn Ericsson 8,890 1 Gusten Bjork, Ikaros 1260 2 Kenneth Holm 13155
8 Jan Sjslander B8.7680 2 Harry Fransson, Lidképings MFK 1219 3 Kje!ll Dalsheim 11755
9 Bengl Johnson 8,555 3 Ake Flink, Kariskoga 1201 4 Slure Persson 11555
10 Leif Johansson 8,155 4 Lennart Asklsf, |karos 1167 5 ¥Yngve Lindhoim 11450
11 Anders Holmedahl 7.940 55 Stig Jansson, Karlskoga 1074 6 Tommy Kjellgren 10530
12 Roland Hallberg 7.460 6 T Guslavsson, Lidképings MFK 1058 7 Jan Sjélander 9560
13 Mlkael Nabrink 7.185 7 S Ekeldv, lkaros 1055 8 Leif Johansson 9390
14 Jan-Olov Johansson 6,870 8 Kent Karisson, Lidkdpings MFK 1048 9 Hakan Hammarsledt 93685
15 Lars Benglsson 6,225 9 Dan Nylund, Lidképings MFK 958 10 Bengl Johansson 9140
10 Peter Pelikan, Ikaros 929 11 Kaj Johansson 8330
FAI "Internalional Contest, F38, CIAM B! 11 Agne Engman, Lidképings MFK 882 12 Lars Bengtsson 6180
12 H Ask, Blue Max 806
22/6 1975 pd HAFJELL 13 Torvald Ahlberg, Lidképing MFK 764
14 Ernst Bérjesson, lkaros 700
| Ottar Stensbdl, Cirrus, Norge 2000p 15 H G Nllsson, Biue Max 663
2 Dan Mosgaard, Midtj fhldFK. Danmark :;23 16 G Andersson, Jonképings REK 644
3 Jan Levensiam, Starflyers, Sverige 17 Kenl Svensson, Blue Max 628 L . .
4 Jacob Arnekleiv, Cirrus, Norge 1670 18 Bengt Jonsson,’ Karlskoga 618 N < 58 (Allchaneinshins126-27/7 1975
5 Knut Lund, Cirrus, Norge 1644 19 Harry Reker, Blue Max 595 ! K Lund, Norge 5439,8
6 |var Kalleland, Cirrus, Norge 1636 20 Karl-Henrik Horsell, Lidképing MFK 575 2 P Nérholm, Danmark 5285,0
7 Thorbjdrn Jespersen, Cirrus, Norge 1631 21 Stefan Nyland, Lidképing MFK 561 3 M Sarro, Finland 5052, 1
8 Tor Furunes, Forus RCK, Norge 1597 22 Kjell Ake Elofsson, Tibro MFK 492 4 P Rantalaiho, Finland 4540,2
9 Tor Ogrey, Forus RCK, Norge 1578 23 Sture Bjérn, Lidképing MFK 475 5 T Gustafson, Sverige 4466,8
10 Jan E Lie, Cirrus Norge 1531 24 s A Pettersson, Karlskoga 267 6 T Jespersen, Norge 4466,3
11 Sverre Rigstad, Vingtor, Norge 1490 25 Kenl Rydberg, Karlskaga 255 7 B Abildgren, Danmark 4436,8
12 Qyvind Moe, NTHF, Norge 1462 26 Bo Nyiund, Lidkdpings MFK 226 8 P Jensen, Danmark 4310,2
13 Petter Lindberg, Jeldy SFK, Norge 1451 27 C Ljungberg, Jonkdpings RFK 9 L Sundell, Sverige 4169,0
14 Ollo de Besche, BMK, Norge 1424 10 K Nysélher, Norge 4112,1
15 Tor Mdlback, OF K Norge 1393 11 H Svennesson, Sverige 4025,2
16 Jan E Horne, NTHF Norge 1382 12 R Aavasalo, Finland 3258,5
17 Einar Edland, Phoenix, Norge 1374
18 Terje Strémiland, FMK Norge 1352
19 Audun Sveen, Cirrus, Norge 1282
20 Einar Henrlksen, Jeldy SFK Norge 1206
21 Frederik Bshmer, Condor, Norge 1164
22 Peler Pelikan, lkaros, Sverige 1130
23 Magnar Danielsen, Heloy SFK, Norge 655
25 Geir Granheim, Condor, Norge 103
26 UIf Pettersen, Jeiéy, SFK Norge 0
Norgemesterskap F38 CIAM B (hang) 22/6-75 p&
Hafjel!
| Ottar Stensbdl!, Cirrus 2000p
2 Tor Ogrey, Forus RCK 1738
3 Krut Lund, Cirrus 1737
4 Thorbjérn Jespersen, Cirrus 1714
5 lvar Kalleland, Cirrus 1080
SRFK 1/4- Midget 11/5-75 podng
1 Anders Falldin, MFK Skvadern 2,13 19
2 Rune Svenningsson, Jonképing RFK 2,07 18,5
3 tars Olsson, AK Malmé 2,09 18
4 Lennart Vallersson, SRFK 2,51 17,5
5 Ake Karlsson, SRFK 2,13 15
6 Lennar! Arvidsson, AKMG 2,47 14,5 ;
7 Rolf Sdderin, SRFK 2,49 12 Till MFN
8 Gobran Kalderén, SRFK 2,51 12
2y REisgiostenbeno, SRS 2,46 11 Klubbtidningars vara eller icke vara,
10 Lars-O Andersson, Fatkarna MFK 2,51 9,5 K
11 Ove Fransson, SRFK 2,26 8 | MFN nr 3 skriver Gunnar Kalén att detta hummer
:g Efl"a‘r:'H'—slé"gd'ka‘:;é“e'e" MEK 32; 3'2 idr det tunnaste vi haft pd ldnge, Detta ser man ju
s s ' = L . g o .
14 Mihallovic Dragos, Gustavsbergs MFK 3,21 7,5 néar tidningen inte har mer 8n 23 sidor och detta
15 Bérje Ragnarsson, Vaxjo RC-klubb 2,42 7 dr synd néar det hér i landet bara finns en riks-
16 Christer Lundgren, AKMG 2,24 6,5 . A L. .
17 Christer Séderhéll, AKMG 2,54 6 tidskrift for medlemmar anslutna till SMFF, Nu
18 Kjell Sardal, AKMG 3,05 4 finns det en hel del klubbar som utger egna klubb-
19 Leif Karlsson, SRFK 3,31 2

20 Tore Loodin, SRFK
21 Olle Bergqvisl, SRFK

tidningar till medlemmar anslutna till sin klubb,
men skulle nu inte dessa klubbar istéllet kunna

sdnda in sitt material till MFN s8 att det kunde
MEK Skvaderns F3A tévling den 5 juli 1975, komma &ven andra medlemmar till gagn? Da skulle
= vi kunna fa ett MFN med mycket lasvért material
och d& kanske tidningen kunde komma ut med jémn-

1 ¥Yngve Lindhoim, Séderlélje 9280 o
2 Jan Sjdlander, Stdertélje 8090 are mellanrum och man kanske kunde halla en
3 Hakan Hammarsledt, Skvadern 7415

7060 jdmnare kontinutet pa utgivningarna. Nu menar jag
inte att man helt skall upphéra med klubborganen
eller klubbtidningarna, Istdllet kunde ju klubbarna

4 Per Higberg, Skvadern

F3A Populéar

I Séren Seli Sollefled 4040 . .

2 Togmy Ax'e';’sson, eetistiEa 2085 komma ut med korta meddelanden till sina mediem~
3 Anders Félldin, Skvadern 2120 mar om det var nagot internt som rérde klubben

4 Jan Ake Nordlander, Skvadern 1533 o . .

5 Lars Hellzén, Skvadern 645 tex protokoll fran styrelsemote, korta notiser osv,
6 Lars Aberslen, Skvadern 410 Det skulle vara intressant om dven andra modell-

flygare kunde héra av sig om vad dom tycker om
Swedish International FAl-pylon Race 9-10/8 1975 detta forslag.

Rune Svenningsson, Jonkdpings RFK 1,37 24 . o . . .
{ ! Skulle man inte ocksa i MFN kunna infora fasta

!

2 Manfred Pick, Tyskland 1,40 24

3 GBran Karlsson, SRFK 1,36 23 sidor som tex tipshdrnan dédr mediemmarna kunde
4 Clive Wall, England 1,40 23 % . d 5 | bl d b knisk
5 Don Beaumon!, England 1142 22 omma in med férslag om bland annat byggtekniska
6 Hans Jsdicke, Tyskland 1,42 22 rdad eller varfér jag anvander just den limsorten i
7 Guy Brovgieres, Frankrike 1,46 21 mina byggen

8 Bob Holmes, England 1,58 20 .

9 Brian Hawc;iffe, England 1,52 19 .. .. . . ° .

10 Lars Olsson, Aerokiubben Malmé 1,48 18 Ett annat férslag &r att inféra en staende rubrik
11 Dielmar Drichsel, Tyskland 1,56 17 . n - " = .. o

12 Benot Fonsgren, SREK 206 17 med titeln "Profilen!! d&r man kunde géra ett ka-
13 Berlil Lundin, Kometen RFK 1,50 16 seri en intervju eller en artikel om en viss mo-

14 Kurt Jansson, Micros RFK 1,41 15 I Fr—

15 Lars-Berlil 'Bjiirkegren, Ulvandrarna 2:04 14 dellflygare om varfér han el!erj hon bor‘Jade mo-

16 Christer Soderhill, Gleborg AKM 1,59 13 dellflyga, Dessutom skulle vi tillsammans kunna

17 Tore Loodin, SRFK 2,19 13 P . i . .

18 Siig Danfiels’son, Utvandrarna RFK 1:51 12 gora MFEN till en POIIgaI"? O(’;h gladape t.!.dl’-]ll’lg.

19 Allan Higg, Goleborg AKM 1,57 12 Det skulle vara kul om sa manga som mojligt kunde
20 Dave Tappin, England 1,47 10 ey . . -3

21 Christer Lundgren. Goleborg AKM 1’50 9 héra av sig och ge sina synpunkter pa detta.

22 Ake Karlsson, SRFK 1,57 8

23 Kjell Sardal, Gdleborg AKM 2,49 7 3

24 Karl-Heinz éierav, Panlern RFK 2:!7 5 Leif Andersson SE-1818
25 Leif Karisson, SRFK 2,34 5 Solna MSK

26 Lars-Bertil Olsson, Ulvandrarna RFK 0



SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF Bildades 1957 och har kiubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF &r genom
Kungl. Svenska Aeroklubben med i
Fédération Aéronautique Internationale
(FAL).

FORBUNDSEXPEDITION

Sandbergsgatan 4, Postadress Box
10022, 600 10 NORRKOPING 10.
Telefon 011/1321 10.

Postgiro 518165 - 6.

Oppet tider: Mandag-fredag 09 - 13.
Exp,férestdndare Ann Wahlberg,
Vérmaregatan 9,603 62 NORR-
KOPING. Telefon 011/14 16 66.

FORBUNDSSTYRELSE
ORDFORANDE

Gunnar Kalén

Svarvaregatan 9, 603 60 Norrkoping
Tel. 011/14 01 36

VICE ORDFORANDE

Lars Candell

Sagovigen 13

17570 Jarfalla. Tel. 0758/56624.
SEKRETERARE

Bertil Nilsson

Enbacken 4

852 41 Sundsvall. Tel. 060/12 01 17
KASSOR

K.-A. Ericsson
Saltvik 1849, 870 10 Alandsbro
Tel. 0611/201 02

LEDAMOT

Acke Johansson
Box 1721
791 00 Falun. Tel. 023/'111 66

SUPPLEANTER
Roger Eklund,
Svarvaregatan 9C,
723 37 Vasteras
Kenneth Gustavsson

Tvillinggatan 3C
431 43 MdlIndal. Tel 031/27 25 27

GRENCHEF FRIFLYG
Bo Jansson, Odegdrdsgatan 14
582 57 Linkoping. Tel. 013/1348 19

GRENCHEF LINFLYG

B.-O. Samuelsson, Oskarsgatan 3
951 00 Lule4. Tel.0920/247 83

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldsbovigen 20
791 00 Falun. Tel. 023/215 00

GRENCHEF RAKETFLYG

TRANSFUNK PRESENTERAR

SERVOBYGGSATSERNA FB1, FB2, FB3

Lattbyggda IC-servon (3-tradiga) i kompletta byggsatser utan an-
slutningskontakt, Passar de flesta RC-anldggningarna pa markna-
den.

OBS
FB 1 Finns nu fardigbyggda
utan kontakt.
FB1, FB2 eller FB3

. 127:- ‘

FB1. Miniservot lyfter 1,35 kg")
och véger 35 gr. Format 39X 20
X 40 mm?). Pris 97:—

FB2

i

&

FB2. Standardservot (levereras FB3. Atletservot lyfter 2,7 kg")
endast roterande) lyfter 1,5 kg'}  och vager 45 gr. Format 49 X 23
och vager 50 gr. Format 47 X 23 X 40 mm?). Pris 97:—

X 39 mm?). Pris 97:—

') Dragkraften matt 10 mm fran vridningscentrum.

?) Langd X bredd X hojd (fastéron och arm ej inrdknat).

Glodstiftsdrivare
(Glow Driver ej AAM!)
Pulsar strommen genom

glédstiftet och varmer stif-
tet till installd temperatur.

* Eliminerar begreppet
"sur motor".

® Branner inte av stiftet
nar motorn tander.

® Forstors inte vid kort-
slutning eller felaktig an-
slutning till ackumula-
torn.

Pris Komplett byggsats 95:— * Litet format, 72X57X43
Fardigbyggd 171:— I

CAMPINGLADDARE till sommarens meetings

Laddar RC-anldggningens séndar- och mottagarackumulator sam-
tidigt fran bilens 12 V-batteri. Laddningsstrémmen justerbar mellan
20 och 50 mA. Felanslutningssédker. Funktionsévervakning med
lampa. Format 72 X57 X 28 mm.

Pris Komplett byggsats 75:—

Vi &r dven distributér av Graupners modellbyggsatser och tillbe-
hor. Bestéll var katalog.

TRANSFUNK

BERGSGATAN 2A, 64100 KATRINEHOLM
TEL 0150-18866 PG 16 48 16-1
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