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MINTIVYVOX Super-Silent

Din LJUDDAMPARE!

Den nya men redan beprovade ljuddamparen frén Minivox.
Anvands av huvudparten av de europeiska tavlingsflygarna inklusive
varldsmastaren och vicevarldsmiastaren.

Ger minsta forlust och basta ljudddmpning av alla kidnda dimpare, kan
dessutom p.g.a. adapter-systemet anvdndas till ndstan vilken motor
som helst, bara adaptern byts.

Erhdlles med kolfiberinldgg (som anvidnds i rymdtekniken).

For alla som sdtter vdrde pd& lag ljudnivd och smd forluster.

For alla som anser att de behover mer effekt an vad en normal motor
kan ge, har vi ocksa ndgot:

S ON E X - Resonansljuddampare

Ger motorn hdgre effekt dn ndr motorn inte har ndgon ljuddampare alls
men andd battre ljuddiampning dn de flesta andra ljuddampare. Ca. 75 db
(A) 10 m bakom ljuddamparen. Viger endast 138 g.

Damparen kostar forstds mera an andra modeller, men den hdgre effekten
kan vara vard priset.

Darutover hela Minivox-programmet med Sport S, Sport L, Sport D,
Sport Q och Super II. S= Staende och L= Liggandevhotor, D= deltaplan,
Q= skalamodeller.

Samtliga ljuddadmpare finns i Din modellaffdr. Skulle de inte finnas
dar, kan Du skriva eller ringa till oss.

TELEFON 0758/725 48

Vemako EEZX
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WM=dags igen

SMFF stadr infor ett nytt VM-arr-
angemang 1976, Denna gang &r det
de lin- och radiostyrda skalamo-
dellernas tur att komma in i SMFF:s
"VM-arrangemangslista'', Anled-
ningen till att vart férbund kom att
dtaga sig detta VM &r att Vasttysk-
land frénsagt sig arrangemanget.

Normalt planeras ett evenemang
av denna storlek flera 8r innan tav-
lingsdret. SMFF har sedan nagra
ar tillbaka ansokt att fa halla det
forsta officiella Pylon-VM:et, P&
grund av att regelfrdgorna i denna
klass inte &r helt klara, har detta
arrangemang mast skjutas pa fram-
tiden,

N&r nu férfrdgan om detta VM kom
ansag férbundsradet att vi skulle
acceptera ett dtagande under vissa
villkor, | dessa villkor ingar bland
annat ett visst antal deltagare och
supporters, Av den anledningen,
samt att géra VM-veckan mera han-
delserik for publiken i form av flyg-
tadvlingar varje dag, beslots att ta
med en internationell tavling i Stand-
offskala samt Helikopter,

For att ktara ett VM-arrangemang
anser Vi att tre viktiga férutsattning-
ar skall vara positiva for var del.
De ekonomiska beridkningarna maste
goéras sd grundligt att ett stérre bak-
slag kan uteslutas.

Ett arrangemang av denna storlek
budgeteras idag till belopp pa 6-siff-
riga tal, Man kan emellertid inte helt
utesluta att ett underskott kan bli
f6ljden av arrangemanget. Det ar i
detta sammanhang viktigt att en viss
sdkerhetssumma finns tillgénglig i
SMFF:s totala budget. Vidare har
kommunstyrelsen pa tavlingsplatsen
lamnat besked om ati en garantisum-
ma kommar att utbetalas i hdndelse
av underskott,

Vidare maste en tévlingsort finn-
as dar myndigheter och for arrang-

Guffy-Hdrne med Teamracer.
Foto: L_ars-G Olofsson

Omslag 1:

Omslag 2:

Foto: Lars-G Olofsson

emanget viktiga samarbetsinstanser
ar 'tanda'' pa tavlingen, Dessa fér-
utsédttningar har hittills helt upp~
fyllts av representanterna for Bor-
ldnge, dar arrangemanget skall hall-
as pa Dala Airport,

Den tredje och inte minst viktiga
punkten ar att ha tillgdng till kunni-
ga organisatorer och funktiondrer,
Med erfarenhet frén SMFF:s hittills
stdérsta atagande, friflyg-vM 1971,
kan vi vara s#dkra p& att den kapa-
citeten finns,

AV vad jag hittills framh&llit &r
det alltsd férenat med mycket arbe-
te att hdlla ett VM,

Ar det d& virt insatsen? SMFF:s
forbundsrad anser det. Beddmningen
frdn var sida grundar sig pa tre sa-
ker, PR-méssigt har ett VM pa ritta
platsen stor betydelse for SMFF,
Med rétta platsen menar jag en ort
dér arrangemanget inte drunknar i
andra aktiviteter, Aven internatio-
nellt ger ett bra arrangemang god
PR vilket vi har haft gladjen att
konstatera vid vara tidigare VM,

For det andra anser vi att alla
nationer som deltar i det internatio-
nella tavlingsutbytet ocksd har ett
ansvar, att efter formaga dtaga sig
de stora arrangemangen.

Det tredje slutligen, giller vara
egna medlemmar, Nu har alla som
vill en m&jlighet att pd "hemmaplan!
folja ett VM, Denna gang har ju till-
exempel vara sportflygare ett till-
félle att se varldens basta '"finsnick-
are!' presentera sina alster,

L&t oss hoppas att detta arrange-
mang kan ge stimulans och dkat in-
tresse for vart férbunds verksam-
het, bédde bland mediemmar och
ovriga.

3/4 av svenska C?-lagel vid NM-74



VVarldsmaéastarens trimningskonst,

Ryszard Czechowski beréttar sjdlv hur han gar
till vaga for att flyga in sina modeller.

1 For att bestdmma motortjockleken fér min madel!
anvénder jag en vridmomentmaéatare vilken ger ett
matt pd gummimotorns styrka,

2 Da jag skall flyga min modell i en hall som jag
ej ar bekant med, vrider jag upp gummimotorn
lite och avldser skalan pd vridmomentmé&taren
och noterar ocksa varvtalet.

Sedan for jag dver gummimotorn till modellen
och sld@pper den, Nu ser jag efter hur den stiger
och hur hégt den nar upp, Om modellen inte ndr
upp till taket vrider jag upp fler varv for den
andra flygningen och avl&ser nu ocksd vridmo-
mentet, Om modellen ndr takhéjd drar jag upp
mindre antal varv,

Dérefter véljer jag min gummimotor sd, att jag
far ut den stérsta antalet varv och tillr&ckligt
vridmoment, Detta a@r egentligen hela hemlighet-
en!

3 Vid senaste véridsmadsterskapstéavlingarna i USA
var mina modeller fem ganger uppe i takhéjd,
men ca 1-2 m under takbalkarna.

4 Om taket &r fritt fran balkar och relativt slé&tt
monterar jag en antenn pa min modell,

Om modellen nar taket touchar den bara med
antennen, darvid minskar modellens hastighet
och den faller nedat men &tertar sin flygning
igen tills den pa nytt nar taket., Pa sd séatt kan
jag flyga med starkare motor, Jag anvander den
metoden i hallen i Debrecen i Ungern,

5 Om hallen har liten héjd men stor area kan det
vara bra att |&ta antenn och propeller snudda
taket samtidigt. Det &r béttre dérfér att dd min-
skas propellerrotationen och motortiden férlédngs
i motsvarande grad,

S-0 Lindén

ca 0,6 mm
tjocklek, balsa ca 2 mm

T ca 0,6 mm

tjocklek, balsa

- ca2mm
Y N
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BYGGTIPS FRAN USA
Manny Radoff beskriver metoden sa& har:

Jag gor inte langre mina vingbalkar- mittdel och
spetsar i ett stycke, sedan min van Ernie Kopeck
berédttade sin idé, Om man bygger i ett stycke, s&
maste vingen skiras och knickas for att f& fram
V-formen. Om bladet slinter, s& har man ett strax

Cil 78222,

Vad skall vi med nuvarande C1! klass till?
VVad har den for funktion i svenskt modellflyg idag?

Idag fungerar C1 som ndgon slags kiubbtdvling
mellan Solna och Fagersta, Plus Hans Lindholm,
N&gon nybdrjarklass &r det inteldngre. Det kanske
var det en gdng ndr motorerna var trétta, men

idag ar det en svérare klass att flyga dn C2. Vilket
vil bevisas av att dom som sysslar med klassen &r
erfarna modelliflygare. Det @ med andra ord en
klass fér "inbérdes beundran'', om uttrycket tilléts,

Svenskt modellflyg behdver en Nybérjarklass med
motor!

Dé&r ar stdérsta orsaken till att C2 klassen blir
mindre och mindre, Inte Rossi, Floda., En vass
Tee Dee i en liten modell &r svarare att flyga &n
en C2:a med en Rossi, Detta mest pga att en liten
modell & s& mycket kdnsligare pd roder och skev-
heter, och ddrmed dr det stérre risk att det gar
at pipan.

3 C2 flygare har nu tédnkt pd detta lite grann, och
funderat Sver vad som skall géras at det. De 3 &r
Olle Sjéman, Lars-GGlofssonoch Hans Lindholm,
Funderandet har resulterat i en motion till gren-
konferensen 1976,

Det hela gar ut pa att ersétta nuvarande C1 reg-

lerna med dom som tilldmpas pé& kontinenten i vad
dom kallar motorseglare,

Béryta 32-34 dm?2  (A2)

Minvikt . 410 gram (A2)

Max motortid 15 sek

Max motorstorlek 1 cm

Maxtid 180 sek

Det gar ju bra att kalla den C1 dnd4, eller CM.

Né&r klassen introducerades | Europa blev den
snabbt populédr. P& a klassens bekostnad (mot-
svarar C1). Idag &r det en av dom popul @raste
klasserna i Europa och manga C2 flygare har bérjat
sitt motorflygande i den klassen.

Varfér inte ta chansen att byta, Det kan ju inte bli
sdmre dn det &r nu.

For det finns ett intresse for att flyga med motor
i dom friflygande klasserna. Men for juniorer idag
ir bdde C1 och C2 lite f6r svara.

L3t oss ta chansen.

H&r en ritning p& hur jag vill ha en Cl:a (CM)

Lars-G

ett hal, som flyter ivdg., Eller om &r lite oférsiktig
kan det |dtt hdnda att man petar hal, da man ska
bryta listen till V~formen, Med Ernie s metod |dg—
ger man skarven kant i kant och Idgger pd lim
ovanpd, som visas i Fig 1. Det ricker for att

halla listerna tillsammans, Sedan vingen klétts

ar det l&tt att boja upp spetsen varvid |limmet
fungerar som ett gdngjarn se Fig 2. Erv Rodemsky
anvénder sina stagningsstdd som utfyllnad av fog-
en, vilket férhindrar att limmet drar och krymper,
se Fig 3. Jag flyger med ostagade spetsar och an-
vdnder sma triangelformade bitar som utfyllnad s&
som visas | Fig 4. Dessa trianglar kan ocksa an-
vindas att fasta fast stagningstradarna vid,

Fig.1

Fig.2

Fig.4
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NIMBUSTAVLINGEN

Nimbustéviingen 1975 samlade ett betydligt storre
antal deltagare &n tidigare. Férutom klubbarna frén
Fagersta, Védsteras, Orebro och Kumla deltog dven
Axvalla fft, Tavlingen géllde vandringspokalerna
och DM-tecknen fér Néarke, Sammanlagt 77 modeller
var anmalda, T&aviingen gynnades av ett utomor-
dentligt vackert vdder, Tack vare den svaga vind-
en, som foljde landningsstriket kunde maxtiderna
hallas till 3 min.

De tdvlande indelades i fem grupper inom vilka de
tdvlande sjdlva klarade tidtagningen. Att systemet
utan funktiondrer fungerade sd bra som det gjorde
far nog i férsta hand tillskrivas vaderleken. Det
blev inga ldnga hdmtnhingar och genom det kunde de
tdvilande uppehdlla sig vid startplatsen storsta del-
en av tiden, Tavlingen flogs i entimmesperioder.
Det var endast i forsta perioden som tiden visade
sig knapp, som vanligt blir man ju inte fdardig med
trimstarterna forrdn en bit in pd férsta perioden,

Maxflygningarna duggade tétt sérskilt i F1A, déar
dven ett par snhurrekrokférsedda modeller skada-
des. For juniorerna, av vilka ndgra nu gjorde sin
fdrsta flygning, betydde det vackra vadret att de

lyckades béattre dn vad de kanske vagat hoppas pa.

En ovanlig syn p& en sddan hdr smatdvling var att
se s& mycket taktikflygning. Det hdnde att 6-7 mo-
deller samtidigt var i luften.

N&r summeringen av de 5 ordinarie perioderna
gjordes visade det sig att inte mindre &n 4 man
hade alla max i F1A, Fér férsta gangen i Nimbus-
tdvlingens historia ordnades en fly-off, De 4, Ake
Engstrém, Nisse Gustavsson, Villy Andersson
och Géran Larsson stéllde upp pa linje. Efter
tdvlingsledarens visselsignal hade de 4 minuter
pd sig att pabsrja flygningen, Nisse G kom forst
ivdg men fann inget lyft, Han drog ner sin modell

i hopp om att kunna géra en omstart, men se det
tilldter inte reglerna. D& hade redan Villy A och
Géran L pdbérjat sina flygningar medan Ake E
véntade till sista halvminuten. Goran fann tydligen
den bédsta luften, Akes modell landade visserligen
sist men han hade ju startat senare d@n Goéran, och
ddrmed hamnade vandringspokalen | Fagersta,

RFK Ikaros tog de flesta DM-tecknen, Séarskilt
bér unge Dan Bjork omndmnas som férutom DM-
tecknet i HKG jun ocks@ tog hem mésterskapet i
F1A f6re sina betydligt @ldre konkurrenter,

S-0O Lindén

Junior och nybérjartavlingen i Eskilstuna den
75.11.30,

Séndagen den 30 november kérde kretsen Eskils—
tuna, Orebro, Kumla, Visterds for tredje gdngen
den tdvling dér enbart juniorer o nybdrjare far
komma till tals. Inbjudna var &ven Stréngnds och
Fagersta, men ndgra anmélningar inkom ej frén
dessa tva klubbar, men vi hoppas pa er nista gang.
Meningen med véra tavlingar av det hér slaget &ar
att de yngre pojkarna, dven flickor &r vdlkommna,
skall f& tampas med varandra under tadvlingsmass-—
iga former och inte minst viktigt f& hjéip av oss
dldre, denna hjéip far grabbarna inte under de
vanliga stérre tdviingarna, da &r vi bara upptag-
na av oss sjdlva. Nog om detta,

Té&vlingsvadret, var mot alla odds, denna dag det
bista tankbara. VValdigt svag vind till att borja
med, men &kade lite grand efter lunch-uppehéllet,
Till och med solen tittade fram under néstan hela
formiddagen.,

Klasserna var den hdr gangen Al, Sparv, HKG
och lagtédvling i Al, Nationella regler med 180 sek
max, 50 m lina etc. tilldmpades. | lagtdvlingen
kdmpas det om en tennpokal, vilken Nimbus Kumla
satt upp som vandringspris, | den har Eskilstuna
tvd inteckningar men denna géng knep lkarosklubb-
en pokalen efter fina insatser.

I den individuella tédvlingen gjordes det manga fina
flygningar, sdmre sadana férekom det ocksa men
pojkarna trivdes och tyckte det var roligt. Segrade
i Al klassen gjorde Jan Backman, Eskilstuna tatt
foljd av Tomas Askldv lkaros, Dan Bjoérk Ikaros,

L ars Karlsson Nimbus, i ndmnd ordning for att
n&mna nagra, klassen hade samlat 21 startande.

| klassen Sparv, vilken samlat 4 deltagare segra-
de Anders Helgesson,Nimbus med kliubbkamraten
Lars Nykvist stax efter, tredje och fjdrde man

blev Joakim Ahlin,Eskilstuna och Lars-Ake Petter—
son dito, Sparven gar mycket bra att flyga, det
noterades tider pd bdde 62 och 64 sekunder.

Handlunsar kastades det ocksd hej vilt med, dar
segrade Herbert Hartman,Vdsteras,efter sig hade
han Dan Bjérk lkaros, Lars Lindén Nimbus, l_ars—
Géran Svensson Vésterds och Rolf Gustavsson
Nimbus, hédr tavlade 8 man.

Den héar formen av taviingar borde fler klubbar
ta upp, det adr faktiskt nédvandigt fér juniorerna
och i synnerhet for nybérjarna, det & dem vi
maste vdrna om, bredden méste vdxa fram, en
elit har vi och den klarar sig bra &nda.

Lennart Backman

Inofficiellt inomhus SM 22-23 november 1975

| Missans A—hall pdgick under veckoslutet en akti-
vitet som kallades "Tvéarkontakt!, Om sjukskéter—
skorna dir inne hade kommit in i B-hallen hade de
fatt se massor av !'tvdrkontakter', d& inomhus-
planen fastnade i takbalkarnal

Missens B-hall dr ganska bra att flyga i, det skulle
vara intressant att fa flyga dar, da yttertempera-
turen ej ligger sa l&gt., DA skulle man kunna undvika
varmefldktar och drag.

Tavlingsdagarna var i ar tva, P& I6rdagen fldgs
enbart med microfilm-modeller, FAI och 35-cm.
Onekligen blev det avstressande for oss tavlande,
dven om vil arrangdrerna blev extra belastade av
att ha verksamheten igéng tva dagar. Vi som t&v-
Jade hade gott om tid och rum, vi hann trimma litet
och fann avdriften vara mindre &n véntat, FAl-mo-
dellerna héll sig svdvande mitt | lokalen. Visst
ra&kade ndgra ut f6r upphéngningar, men det far
man rikna med. Det hoér ju till konsten att avvdga
motorstyrka och varvtal, s att man ej nar till tak-
et.

Per Sodersten med FAI-65 cm
Folo: Hans Bdckman



Jan Zellerdahl kaslar sin handluns
Folo: Hans Bdckman

Per Sédersten och Sven Pontan bdrjade starkt med
ett par 8 min, flygningar. Ove Pettersson och jag
hade problem med upphéngningar, Ove kvaddade

ett par modeller och det dréjde langt fram pa dagen
innan han bérjade flyga pa allvar, men da kom han
starkt och forvisade sdkre Per till andra plats,
Dimitris, som ilyckats bra tidigare hade trimnings-
problem, som han sokte I6sa genom styrningsfor-
sbk. Lars Flodin och Jan Zetterdah! deltog i denna
klass med sina 25-8res modelier. Ja, det gar bra!
De dr ju mindre dn 65 cm och vdger mer 8n 1 g !

| 35-cm klassen var startfdltet ej sa stort, Det
minskades ytterligare dad Bjorn Séderstrém kvadd-
ade sin modell, Jag bérjade dagen med att géra tva
tavlingsstarter med min lilta modell, f6r att sedan
dverga till FAl-klassen. D3 jag sedan tdnkte fort-
sdtta med 35-cm modellen upptédckte jag att tavling-
en i stort sett var Sver, '""Dimman! hade hakat fast

i taket. Gunnar Holm hade flugit fdrdigt och akt hem,
liksom Bjérn. Da avstod jag fran ytterligare flyg-
ning med den lilla skéra modelien,

P& sdndagen "invaderades' lokalen av uppsala-
flygare. Flera av dem hade 25-6resmodeller klddda
med microfilm, Uppsalaklubbens frdmste inomhus—
flygare &r Mats Rosling, som kommit fram senaste
aret.

Ove Petlersson med sin 25-6res model|
Folo: Hans Backman

Ndgra av Ove Petterssons manga Peanuts—
modeller som han hade med sig.
Folo: Peter Meurling

FAl-modell i luflen
Folo: Peter Meurling

Influensasjuke Orjan Gahm hade kurerat sig under
I6rdagen, s att han kunde stélla upp pa sdndagen.
Efter flera fina flygningar med sin, i detta sam-
manhang vackra modell, for han hem igen och visste
d& ej om att han segrat. Det gladjande beskedet bor
ha fatt febern att sjunka flera grader! Jan Zetter—
dahls "Aunt Penny!" en Dave Lindstrum-konstruk-~
tion har varit med i flera tavlingar nu. Sven Pontan
har sin stora ndra nog tandemartade modell kvar,
Lars Lindén flég en ny modell - se ritningen i det—~
ta nummer — som tyvarr hdngde upp sig i alla start-
er utom en. Samma otur hade Ove Pettersson, som
ej fick ner sin modell i annat an flisor. Deltagar-
antalet var stort,inte mindre an 18 tdviande stéllde

upp.



Martin Mietlinen med sin Fokker D VII |
Peanutklassen,
Folo: Hans Béckman

I Peanut-klassen dominerade Ove Pettersson helt,
Det gédller savidl modellernas antal, utférande och
flygférmaga. Visst var det fascinerande att se des—
sa sma skalamodeller markstarta, flyga nagra varv
och sedan landa, ja tom taxa in mot fétterna pa
dgaren! Ménga var det som fick inspiration till lik—
nande byggen!

Att Ove &r var skickligaste inomhusflygare visade
han dessutom genom att vinna handkastklassen,

Det var manga promenader fram till prisbordet den
dagen!

Som sista tavlingsgren var "Flugan”/Sleek Streek!
upptagen. Egentligen borde det vara en uppdelning

i senior-juniorklass. Det &r litet snett ndr lands-
laget i gummisnoddstvinning staller upp i samma
grupp som nybdrjare! Moralisk segrare: Lars
Lindén!

Medan sekretariatet summerade alla dvningarna
till ett siutprotokol! utférdes en del uppvisnings-—
flygningar. S3 visade Jan Zetterdah!l hur man fly-
ger en ""Fluga', hans modell flég 1 min 15 sek, Ove
Pettersson visade upp flera av sina Peanut-mo-
deller och i microfilmkiasserna flog Per Séder-—
sten och jag med FAl-resp 35-cm modeller.

Arrangdrerna hade |atit géra nagra verkligt snygga
plaketter, en FAl-modell p& svart bakgrund. F.5
efter ett foto av min modell fran 1973!

Nojda och glada tdvliande och pristagare hurrade
for "Gladiatorerna'' | Tack fér denna gang!

S-0 L

mitten

plyw 1, 250 mm i

1,5 balsa

L

( balsa 2 2x5,5 spruce, 2x4 spruce i spetsarna utom

VVinge
. balsa 3x10

AKMs Novemberraff 1975
FI1A sen

I
2
3
4
5
6
7
8

©

10
ti
12
13

Holger Sundberg, Uppsala
Gosla Franzén, Uppsala
Lasse Larsson, AKMG ffl
Bjdrn Sédersirém, Solna
Per~Arne Svensson, Uppsala
Nils-Olof Gustavsson, Axvalla
Bengl Blomgren, Snobben Nymélla
Tomas Alm Eskilstuna

Lars Andersson, Limhamn
Louise Flodslrom, AKMG fft
Nils Wallertin, AKMG ffl

Bo Sédersirém Limhamn
Sture Eriksson, AKMG fft

F1A jun

DOENAU & WN —

Ingemar Pettersson, Fladdermusen
Stefan Masbéck, Fladdermusen
Anders Persson, AKM

Claes Andersson, Limhamn
Magnus L66f AKMG fft

Henrik Axelsson, Limhamn

Tomas Soédersirém, Limhamn

Ola Krisloffersson, Limhamn

Oile Oslerholm, Eskilsluna

Martin Lundqvist, Fladdermusen

de sista 120 mm.

mellan spryglarna

Stabbe

847
845
815
772
698
696
669
661
647
616
611
581
403

750
616
570
531
493
452
372
328
176

10

e

1,2 balsa

>x3 spruce

5x4 balsa
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FlB

Olof Nerud, AKM

Anders Hikansson, AKM
Knut Andersson, AKM
Lennart Flodstrém, AKMG ffl
Bjorn Sbdersirém, Soina
Lennart Hansson, AKM

NN =

Coupe d'Hiver

Olof Nerud, AKM
Sven Eriksson, Snobben Nymdélia
Lennart Flodstrom, AKMG fft

Bengl Blomgren, Snobben Nymdélia

[« RN T, B N SR

1 jun

Svanle Thorell, Limhamn

Claes Andersson, Limhamn

Ken Andersson, AKM

Stefan Blomgren, Snobben Nymélta
Henrik Axelsson, Limhamn

Ola Krisloffersson, Limhamn
Tomas Sdderstrom, Limhamn

NONSEWN - D

i_andslagsligan 1975
F1A 154 tévlande

Gésta Franzén, Uppsala FK
Lars-Olof Larsson, Uppsala FK
Gunnar Hoim, Solna MSK
Holger Sundberg, Uppsala FK
Ingvar Sares, RFK Viggen
Lasse Larsson, AKMG ffl

Olle Sandal, Mysingen

Bo Jansson, MFK Linkdping
Tomas Alm, Eskilstuna FK
Torslen Eriksson, Uppsala FK
Per-Arne Svensson, Uppsala FK
Nils Wallertin, AKMG fft

13 Bjérn Séderstrom, Solna MSK
14 Hakan Broberg, Borldnge MSK
15 Erik Sund, Waxholms MFK

OCWONANEWN =

o -

16 Svante Lundqvist {jun) Fladdermusen

17 Leif Zelterlund, Solna MSK

18 Nils-Olof Gustavsson, Axvalia fft
19 Leif Andersson, Solnha MSK

20 Claes Svensson (jun) Uppsala FK
21 Inge Sundstedt, Borldnge MSK

22 Anders Pellersson, Hirndsands MSK
23 Bengt Pellersson (jun} MFK Linkdping
24 Per-Olof Tidstrand {jun) Harndsands
25 Per Johansson (jun) MFK Linképing

26 Johan Luthman (jun) Gladialorerna

26 Per Sjslund (jun__) Harnésands MSK

28 Hakan Nilsson, Ostersunds MFK
29 Gosla Rask, Waxholms MFEK

30 Lars Nielsson, (jun} Borldnge MSK

31 Per Quarnstréom, Fladdermusen
32 Hans Svensson (jun) Uppsala FK
33 Jan Franzén (jun) Uppsala FK

34 Ingmar Pellersson (jun} Fladdermusen

35 Hans Eklund, MFK Skvadern

36 Bror Eimar, Nimbus-Vi unga

37 Per Nielsson (jun) Borlinge MSK
38 Bengl Blomgren, MEK Snobben

39 Anders Sund {jun) Waxholms MFK
40 Lars-G Olofsson, AKMG ffl

41 Vanja Sund, Waxholms MFK

42 Lars Andersson, Limhamn

43 louise Flodsirém, AKMG fft

44 Rune Olsson, FK Gamen

45 Carl-Guslav Karlsson, E-luna FK
46 Dennis Quick (jun) MFK Linkdping
47 Jan Boman, Hdrndsands MSK

48 Ake Karlsson, Axvalla FFT

49 Anders Larsson (jun) Uppsala FK
50 Birgilla Holm, Waxholms MFK

FtB 33 ldvlande

Bjorn Sdderslrém, Solna MSK
Jan Zellerdahl, Solna MSK
Kjell Liwenborg, Solna MSK
Olof Nerud, AKM

Bror Eimar, Nimbus-Vi unga
L,ennart Flodslrom, AKMG fft
Lennart Hansson, AKM

Per Qvarnslrém, Fladdermusen
Lennart Backman, Eskilstuna FK
Anders Hikansson, AKM

Knul Andersson, AKM

12 Thomas Ekendal, Eskilstuna FK
13 Willy Andersson, Vaslerds FK
l4 Bengt Blomberg, FK Gamen

I5 Thomas Alm, Eskilsiuna FK

CONOOE WD —

-0

16 Svante L_undqvist, {jun) Fladdermusen

a

17 Sven-Olof Lindén, Nimbus

18 Leif Eriksson, Harnésand

19 Orjan Gahm, Jakobsberg

20 Bengt-Olov Térngvist, Fagersla
Per P&lsson, {jun) Fladdermusen

Dimilris Nikolaou (jun) Solna MSK

Hans Séderstrom {(jun) Harndsand

F1C 18 tavtande

Hans Lindholm, MFK Linkdping
Olle Sjoman, Uppsala FK

Gerald Boman, Soina MSK

Eddy Astfeldt, Eskilstuna FK
UlIf Carisson, AKMG fft

SOren Gustavsson, Eskilsiuna FK
Urban Nygren, Solna MSK
Lennart Larsson, Solna MSK
Lars-G Olofsson, AKMG fft
Niiserik Hollander, Karistad
Kjell Johansson (jun) Solna MSK
Claes Marlensson, AKM

Leif Zetterlund, Solna MSK
Tore Nilsson, Bromdlla MFK

CVENOV L WN =

GEwWN —

Anders Enstrém (jun) Hirnsands MSK

Svanle Lundqvist, Fladdermusen (jun)

Ulf Eriksson, (jun) Snobben Nymélla
Stefan Blomgren, (jun) Snobben Nymdatla

Conny éunpuu, (jun) Snobben Nymélia
Ken Persson, (jun) Snobben Nymdila

Lars-Gunnar Lindblad, Eskilsluna FK

800
756
712
675
640
621
107

225
211
200
191
171
140

75

45

631
503
382
367
285
283
nz

2636
2611

2606
2600
2599
2596
2587
2568
2555
2548
2542
2522
2490
2475
2435
2432
2422
2420
2417
2402
2397
2395
2377
2371

2344
2329
2329
2320
2319
2303
2288
2287
2279
2253
2240
2235
2229
2190
2173
2164
21t6
2099
2034
2009
1984
1969
1966
1893
1891

1886

2685
2679
2656
2654
2551
2540
2534
2493
2431
2418
2416
2360
2337
2328
1880
1631
1617
1466
1252
1235
1009
849
642

2707
2703
2653
2636
2612
2584
2551
2450
2344
2229
1554
1482
1440

861

666

542

Nimbuslavlingen den 19,10 1975
F1A

1
2
3
a4
5

6
7
8
9
10
1
12
13
14
15
16

Goéran Larsson, Fagersta
Ake Engstrém, Axvalla
Villy Andersson, Vdsleras
N-O Guslavsson, Axvalla
Bengl Wendel, Fagersta
B-O Tornkvist, Fagersla
Henry Akermark, Axvalla
Dan Bjork, Ikaros

S-0 Lindén, Nimbus
Anders Widh, Fagersla
Ake Karlsson, Axvalla

Uif Sélde, Axvalla

Olie Blomberg, Nimbus
Herbert Hartman, Visterds
Tommy Eriksson, Fagersia
Bjérn Larsson, Nimbus

B1/F1B

1 S-0 Lindén, Nimbus

2 Villy Andersson, Vésleras
3 Olle Hillerstrém, Nimbus

4 Olle Blomberg, Nimbus

5 Per Sjosiréom, Fagersla

6 Thomas Norstrom, Fagersta

VOV G L WD — Z

10
1
12
13
14

sen

Lennart Asklév, lkaros
Anders Widh, Fagersla
Bengl Wendel, Fagersta
B-O Tdérnkvist, Fagersla
Goran Larsson, Fagersla
Ove Gustavsson, lkaros
Gusten Bjork, lkaros
N-O Guslavsson, Axvalla
Ernsl Bérjesson, lkaros
Jan Eriksson, Vidsteras
Tommy Eriksson, Fagersla
H-B Trygg, lkaros
Urban Lindslrém, Ikaros
Olle Hillersirém, Nimbus

HKG sen

ONEWN—

ct
1

CONO UL E WN = 2

10
11
12
13
14
15
16
17
18

H-B Trygg, lkaros
Guslen Bjork, lkaros
Lennarl Askitv, lkaros
Olle Blomberg, Nimbus
Urban Lindslrém, Ikaros
S$-0 Lindén, Nimbus

Tommy Eriksson, Fagersta
jun
Tomas Dahlstrém, Ikaros
Dan Bjork, |karos
Anders Jénsson, lkaros
Joachim Alling, Nimbus
Rolf Guslafsson, Nimbus
Lars Karlsson, Nimbus
Tage Nederman, lkaros
Anders Grénholm, Nimbus
Lars Lindén, Nimbus
Bengt Lindstrém, Nimbus
Jonas Karlsson, Axvalla
Anders Lindslrém, |karos
Mikael Petlersson, Nimbus
Gunnar Hillerstrém, Nimbus
Lars Gronholm, Nimbus
Bengt Norstrdm, Fagersia
Bjérn Larsson, Nimbus
Karin Hillerstrém, Nimbus

HKG jun

CONOUV & W=

Herber!l Hartman, Véslerds
Dan Bjork, lkaros

Lars Lindén, Nimbus
Tomas Dahistrém, Ikaros
Lars Karlsson, Nimbus
Anders Jénsson, lkaros
Anders Lindstrom, lkaros
Torsten Nederman, lkaros
Bjérn l_arsson, Nimbus

900+201
900+183
900+146
900+ O
857
816
B13
789(DM)
764
761
730
725
531
498
427
360

869{DM}
762
529
415
168
117

671(DM)
668
667
634
626
606
558
535
533
500
448
33t
306
256

279(DM)
240
193
143
136
80

711

612(DM}
547
537
495
491
421
410
406
400
399
389
363
350
307
292
268
198
33

200

197(DM)
146
133
103
94
74
57
5

Junior - o Nybérjartdviingen 75,11,30 i Eskitsluna

Al

VOND VL WN—

10
B

12
13
14
15
16
17
18
19
20
21

Jan Backman, E-luna
Tomas Asklov lkaros

Dan Bjérk, lkaros

Lars Karlsson, Nimbus
Mikael Pellersson, Nimbus
Herber! Hartman, Vasteras
Anders Jonsson, Ikaros
Tage Nederman lkaros
Klas Lindwall, E~luna
Tomas Dalstrém, lkaros
Peler Tiaér, E-luna

Lars Lindén, Nimbus
Bjorn Larsson, Nimbus
Joachim Alling, Nimbus
Mals Lundgren, E-luna
Rolf Guslavsson, Nimbus
Anders Gronhotm, Nimbus
Torslten Nederman, lkaros
Slefan Nitsson, E-tuna
Tomas Kartsson, Nimbus
Pcler Melin, E-luna

Sparv

|
2
3
4

Anders Helgesson, Nimbus
Lars Nykvisl, Nimbus

Joakim Ahlin, E~-luna
L_ar*s—»Z\ke Pellersson, E-luna

HKG

DN U B WD —

Herbert Hariman, Vdsleras

Dan Bjork, lkaros

l_ars Linden, Nimbus
Lars-Gdran Svensson, Vdslerds
Rolf Gustavsson, Nimbus
Anders Gronholm, Nimbus

Lars Karlsson, Nimbus

Bjérn Larsson, Nimbus

543
497
484
466
452
450
421
408
406
401
361
349
327
315
263
248
236
206
187
al
5

167
152
135

92

196
167
149
127
126
111

60

34

Lag

| lkaros | {D Bjérk, T Dalsirém, T Asklov 1382
2 Nimbus | (L Lindén, M Peltersson,

I Alling)

w

A Jénsson)
E-luna | (I Backman M Lundgren,
S Nilsson)

&

Ikaros Il {T Nederman, T Nederman,

5 Nimbus 1l (A Grénholm, L Karisson,

R Guslavsson)

6 E-tuna Il {P Tigér, P Melin, K Asplund)

SOLNA FAI-CUP och VT 75
FI1A jun

Johan Lulhman, Gladiatorerna
Bengl Pellersson, Linkdping
Jocke Malinen, Solna

Anders Sund, Waxhoim

Hans Svensson, Uippsala
Lars Nielsen, Borldnge
Claes Svensson, Uppsala

Jan Svenningsson, Uppsala
Per-Olov Tidstrand, Harnésand
10 Per Sjélund, Harndsand

11 Thomas Hammar, Solna

12 Mals Lugnefors, Solna

13 Herbert Hartman, Véslerds
14 Jan Franzén, Uppsala

15 Kias Asplund, Eskilsluna

16 Per Holm, Waxholm

17 Thomas Esergren, Eskilstuna
18 Jan Backman, Eskilsiuna

19 Ola Persson, Uppsala

20 Jan Johansson, Solna

21 Kjell Eriksson, Uppsala

CONOLEWN =

Fl1A sen

Olle Sandahl, Mysingen
Gunnar Holm, Soina

lLasse Larsson, AKMG
Torslen Eriksson, Uppsala
Bjorn Soderstrém, Solna
Holger Sundberg, Uppsala
Gdsla Franzén, Uppsala
Agne Hammar, Solna
Lars-Olof Larsson, Uppsala
Kjell Magnusson, Uppsala
Erik Sund, Waxholm

l_ouise Flodstrdm, AKMG

13 C G Karlsson, Eskilsluna

14 Ingvar Sares, Borlénge

15 Bo Jansson, Linképing

16 Per-Arne Svensson, Uppsala
17 Vanja Sund, Waxhoim

18 Leif Andersson, Solna

19 Thomas Ekendahl, Eskiistuna
20 Gosta Rask, Waxhoim

21 Birgitta Holm, Waxholm

22 Lars Flodin, Gladiatorerna
23 Arne Johansson, Solna

24 Karl Johan Eiroff, Uppsala
25 Bengt Wendell, Fagerslia

N=OCOLODNOO & WN —

FiB

1 Jan Zellerdahl, Solna

2 Willy Andersson, Vislerds

3 Sven-0Olof Lindén, Nimbus Kumla
4 Lennar| Flodsirém, AKMG

5 Kjell Liwenborg, Solna

6 Thomas Ekendahl, Eskilstuna

7 Bjoérn Sddersirém, Solna

8 L_ennart Backman, Eskilstuna

Fi1C

1 Uif Karlsson, AKMG

2 Nisse Hollander, Karlstad
3 Olte Sjéman, Uppsala

4 Urban Nygren, Solna

5 Eddy Astfeldl, Eskilstuna
6 Kjell Johansson, Solna

6 Hans Lindholm, Linkdping
6 Lars-G Olofsson, AKMG
9 Gerald Boman, Solna

Lagtavling

1 Solna | (G Holm, J Zelterdahi,
U Nygren)

2‘ Solna Il {G Holm, B Sédersirém
J Malinen)

3 Uppsala | (T Eriksson, G Fran—
sén, P-A Svensson)

4 Uppsala Il (K Magnusson, L-O
Larsson, H Sundberg)

5 Waxholm, (V Sund, E Sund,
A Sund)

6 AKMG (L lLarsson, L Flodsirém
-G Olofsson)

7 Soind 11 (B Sddersirém, K Liv—
enborg, K Johansson)

8 Uppsala Il (J Franzén, C Svens-—
son, H Svensson)

9 Eskilsiuna Il (T Esergren, L
Backman, E Aslifeldl)

10 Eskilstuna | {C-G Karlsson,
T Ekendahi, L-G Lindblad)

11 Linképing (B Petlersson, L
Mirow, H Lindholm)

Soina
FAI-
Cup

2247
2122
1860
1814
1652
1627
1531

1441

1197
1192

830

1116
1035
993
950

366

680
650
630
597
596
562
516
486
480
425
408
383
350
329
312
288
203
195
193
161

106

837
790
778
765
702
636
598
592
591
587
584
573
570
568
564
497
471
475
440
319
297
169
105
101
94

779
749
714
669
649
442
368
320

894
849
720
678
674
180
180
180

47

vT-75

2247

1627

1531

1197
1192

830
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4 E NI nJessica«
,
! : ’ } ' A2-model konstrueret af Per Grunnet.
i | S o
| : | 4‘£ Modellen er forsynet med en russerkrog kebt af Thomas
12 . E Kasler. Desuden er forkropsskaller og flex-joint magen lil
ﬁ‘ o | — "*4 T l demn, som Thomas Kester saelger.
:_ 3 Vingesamlingen foregar med 3 stk. 3-mm pianotrade, der
| ..

w1
*
L
i

sidder i messingrer i vingerne,
! Profilerne i plan og haleplan er lavet af 1,5 mm halv-
hardt balsaliner. Torsionsboxen i vingen er lavet af 1 mm
balsafiner — i centralplanerne er anvendt meget hardt og
staerkl trae (ca. 18 gram for en 10 x 100 cm plade), mens
1t | der i tipperne er brugt let tree (10-12 gram pr. plade). Lis-
1 terne i centralplanerne er ligeledes meget harde og stzer-
[ ke, mens der i lipperne er valgt let balsa til for- og bag-
kanter, Alt fyrretrae har teetsiddende arer.

Halefinnen er limet sammen af to lag 1,5 mm quarter-
grain balsa med mylarhaengsler indlimet. Finnen er slebet
i profilform.

Lislerne i vinger og haleplan sidder helt op il beklaed-
ningen. Vingen er beklsedt med tykt japanpapir, mens ha-
leplanet er bekleedt med tyndt "gammelt” modelspan.

Bagkropsreret med halefinne, holdeplader mm, monte-
ret vejer ca. 25 gram. Der er anbragl ca. 60 gram ballast i
modellen efter al lyngdepunktet er ptaceret pa 55 pct.

| torsionsboxen i centralplanerne er der indlimet kryds-
ribber. Disse er limet fast til torsionsboxen i bade over- og
underside, Det forager vridningsstabiliteten vaesentligt.
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7==-=+=MOTORER

iR FI Normal 330 -
R 15 FI Normal ABC 366: -
R 15 FI Speed med pipa 399«
R 15 FI Speed ABC m. pipa 436:-
R 15 FI RC m. 1juddd@mpare 395:-
R 15 FI RC ABC m. 1judd, 430:-
R 15 RV Normal 366:-
R 15 RV Normal ABC 399:-
R 15 RV Speed med pipa 436: -
R 15 RV Speed ABC m. pipa 472:-
R 15 RV RC m. 1ljuddémpare 420:-
R 15 RV RC ABC m. 1ljudd. 455:-

R 15 FI Combat Diesel 366~
iR 15 RV Team Race Diesel 399:

R 60 FI RC Ring 578:-
R 60 FI RC ABC 615:-
R 61 RV ABC Normal 593 :-
R 61 RV ABC med pipa 659: -
R 61 RV ABC RC Normal 659:-

R 61 Y ABC RC med pipa  725:-

69 AV ABC RC Marin Norm.725:
nU ABC RC Marin pipa 790:

Roffes modellflyg

Rolf Orell, Norrtullsgatan 9
113 29 Stockholm, tel UB/346127
Postgiro 19 76 55-4

P )

RADIO IGEN!

Som ny fackredaktér inom radio, & det mycket
sorgligt att uppticka den stora brist pd material
som r &der, Den stdrsta delen av radioflygare
finns inom sport-flyget och det &r inom detta om-
rade jag saknar artiklar fran klubbar runt om i
landet, om deras utveckling, problem, flygplan
och personligheter med ett annorlunda flygande
eller byggande. For att f& stérre utbyte rent
praktiskt s& &r alla valkomna med tips om bygge,
motorer, radio och flygning., S&nd gérna in skisser
eller ritningar till originella I6sningar av pro-
blem, och jag vander mig inte till tdviande i foérsta
hand, utan mest till nybdrjare och séndagsflygare.
Jag vill framférallt védnda mig till den som slar
ifrdn sig och sidger att de inte kan skriva. Det

dr dina rader jag véntar pa. Lat inte skrivandet
bli det viktiga, utan det utbyte vi kan f& av att
skriva och fota fér varandra,

Véalkommen med allt material!

Tommy

"En dag i en av VRC-s medlemmars liv!

Model lIflyghobbyn 8ppnar som bekant manga mdj-
ligheter., Man kan vara intresserad av att med
stor noggrannhet, efterlikna ett visst flygplan
eller med stor energi arbeta for att motverka
vindens stérning av flyktmdnstret pad en modell,
man féredrar att flyga tyst osv,

Var ordf. Ake Sjéstrém har under gdngna aret
arbetat med ett projekt "Lillen!, vars yttersta
mal var att sla ldngd- och tidsrekord, Jag dter-
ger har hans férsta !'lagesrapport'',

Laéngt o l&nge

Vid konstruktionen av Lillen lades tonvikten pd
léngt. Efter &r av tankar och ingdende diskussion-
er med klubbmedlemmar bérjade Lillen ta form.
Eftersom méalet var 18ngt och ldnge kr&vdes ga-
ranterat fullgott material, i form av en specialpre-
parerad radio och motor,

Lillen blev 270 cm i spannvidd. Totalvikt fulitankad
strax under 5 kg,

Under Tidsrekordférsdket pd Svaneholm

Férsta provflygningen pa vart model [flygfdlt Sva-—
naholm, blev inte sarskilt lyckad. Slutade med o-
synlig landning., F6r stor propeller!

Det férsta allvarliga forséket pa Svanaholm gav
en flygtid pa 3 tim,

Allt fungerade bra "Lillen flég perfekt.

Dags for forsta ldngdrekordférsoket, Start fran
Vdxjos Nya Flygplats en gréakall séndagsmorgon i
April. Malet var landning pd J6nképings model |-
flygfalt Mosslanda. Efter en dryg halvtimmes flyg-
ning passeras Lammhult, Allt gar bra, och en tim
senare landar vi pd& den férutbestdmda platsen. En
mycket kall och psykiskt péfrestande flygning. Sitt
och stirra pa en flygplanssilluett i 1,5 tim vissa
stunder tar den form av Frankensteins Monster,
vissa stunder liknar den frugan brudki&dd!

Vid flygtiliféiiet bldste det motvind snett frdn héger.
Strackan tandvagen blev 10,5 mil, Nytt rekord!
Nésta prov: hur ldnge kunde Lillen flyga pa en
tankning? Teoretiskt minst 6 tim, Vi gjorde ett for-
sdk, Ett stadigt mal mat, bestk pa toaletten (6 tim

i luften utan att sldppa sdndaren Hemskt!!) In med
grejorna i bilen och ut till Svanahoim,

Planet kastas ivdg, En stor propeller sparar brénsle,

men ger daligt lyft., Skogen kommer snabbt ndrmare,
men vi kommer upp. Sedan kretsar planet runt i

4 tim och 52 min, dérefter stannar motorn! Over-
hettning.

Det var ett bra forsdk, planet flyger stabilt, Radion
fungerade oklanderligt, men motorn verkar ga fér
varmt. De intryck jag fatt under dessa flygningar,
skall jag nu anvédnda vintern till att bearbeta och,
vem vet,kanske ses vi pa ditt falt under nya rekord-
forsok till sommaren, VEl mott!

Ake Sjostrém



Efter Landning i Jonkdping

Var ordférande Ake &r flerbarnspappa med en
flygentusiastisk familj, Vi inom klubben passar p&
att sdga grattis till hans stimmulerande I&ngdre—
kord.

Roland Hallberg

Vi i Solvesborgs MFK har den stora glddjen att
presentera vart klubbméarke vilket dr ritat utav
den forne medlemmen Peter Astrém,

Mérket finns upptryckt pd sjilvhéaftande plast och

pé& en T-shirt, Fargerna &r svart fagel pd vit bott—

en.

Modeliflyghéalsningar
Solvesborgs MFK

Sedan flera &r tillbaka har MFK BLLUE MAX forsokt
att f& fram ett klubbmérke. Det har varit manga
ritningar och férslag uppe pd klubbmétena men de
har aldrig blivit godkdnda pd grund av fér hard
kritik, Da bérjade det att k&rva till sig i klubben,
medlemmarna ville absolut ha ett kiubbmirke men
inget var godként. Vad fanns att géra? Jo vi ut—
lyste en liten teckningstdvling med en del givnha
direktiv att utgd ifran, Resultatet blev atl vi fick
in. cirka femton f8rslag. Dessa marken blev ut-
stdllda i klubblokalen ett par veckor och medlem—
marna fick ldgga“sina réster pd det marke de bist
gillade, N&r sammanrékningen gjordes vann ett
mérke med god marginal. Det hade ritats av Per
Déavik, Falképing. Mdrkets dim. dr 120 mm diam
R&tt flygplan mot en blé bakgrund, svart text och
en réd och en svart yttre ring. Dekalen &r av
sjdlvhéaftande folietyp,

Bo Nystrom

MFK BLUE MAX,
Falksping

VISSTE DU

att SMFF:s Flugan nu ocksd flyger i USA, jo det
dr faktiskt sant, Harom dagen damp det ned pé
redaktdrens bord ett par bilder p& den 7 &r gamle
Brian Edmonson som han byggt av byggsatser som
SMFF skickat éver Atlanten,
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den duk-

Brian dr kompis med Dave Lindstrum...
tige skribenten och konstruktdren hos Model Air-
plane News.

E&r Brian var det den absolut férsta modell han
nagonsin byggt. Toppen tycker Brian som nu ocksa
vill préva fler av SMFF:s modeller. En Sparven
kommer darfér att skickas till honom.

Visst &r det val underligt att en amerikansk kon-
struktion konstr. av Frank Ehling, ges en svensk
design och blir poppis i USA, Model Iflyget behdver
utbyte dver alla grénser och Brian ar ett fint exem-
pel pa detta.

SMAKAS utsdnde pa méte med SMFF -pampar

Séndag den 26/10 var jag péd mdte med Kalén,
Olofsson samt Ahremark och grenredaktérerna
f5r Model Iflygnytt. Métet hélls i Norrkdping i
SMFFE:s trevliga men tranga lokaler.

M&tet var planeringsmdéte for 1976 hette det och

det hade kommit till stand efter ett brev som Sven
Pontén; Per Sodersten och undertecknad hade
skrivit till SMFF:s arbetsutskott. 1 brevet stdllde

vi en del férslag av vilka de flesta visade sig o-
mojliga att genomfora av ekonomiska orsaker. Vi
fick i alla fall igenom att allt insé@nt material skall
bekr dftas och som sagt att planeringsmdten skall
h&llas inom red samt att samarbetet skall bli battre.
Det gavs ocksd en grundlig genomgang av Model!-
flygnytts historia och framstallningsséatt samt givet-
vis ekonomin,

Jag delade ut SMAKA och vi diskuterade lite. Det
var mitt intryck att de andra grenarna @r avund-
sjuka men att det inte kommer att bli ndgot stéd
fr&n SMFF. Det visade sig inte heller vara méj-
ligt att inom den givna ekonomin férkorta utgivnings-—
tiden for MEN. SMAKA kvarstar alltsd troligtvis
ett &r till minst och kommer att vara ett fint kom-
plement till Modellflygnytt, Dubbelpublicering kom
mer det att bli till en viss del liksom nu. Stérre
rithingar etc kommer bara i MEN medan skvaller
och visst hégaktuellt material kommer bara i SMA-
KA.

TIPS frén Red,

Ni som skickar in bilder till MFN bér iaktaga
foljande:

1 Om Ni vill ha tillbaka bilder, sa skriv namn
och adress pd baksidan av varje bild,
Det ir néstan hoppldst att leta reda pa raétt
bilder annars. En 16s lapp med namn o adress
har en marklig fdrmaga att hamna dér den inte
skall,
Det kanske tar lite tid att f& igen dom, men &r
dom méarkta s&8 kommer dom,

2 Bildformatet vill jag ha minst 6x9 liggande elier
ox12 stdende format, Detta for att spaltbredden
&r 82 mm och att varje férstoring forsamrar
skarpan,

3 Omslagsbilder. Har &r ett Tips, tillverka bild-
erna i foljande storlekar:

173 x 185 liggande
173 x 198 stdende

Omslag framsida
Omslag baksida

Som alla mérker &r det lite mindre 8n omslagen.
De skall sedan férstoras lite. Men man slipper
kopiera p& 24x30 papper, vilket jag lycker &r en
fordel,

4 Skicka inte in negativ. Jag har ingen mdjlighet
att plocka fram férstoringsapparaten ndr som
helst, och da kommer dom bilderna inte in.

5 Fargbilder. Helst inte, Ni som skickat mérker
att en hel del blir sdmre nar dom blir omgjorda
i svartvitt. Men har ni inget annat s& gar det
ocksd, men rdkna med kvalitetsforlust.

S48 lite till Er som skriver.,

Ordna till texten i lite fler stycken,

Det &r svart att f& ordning p& sidorna nédr man far
klippa mitt i raderna., Dessutom blir alltfér langa
stycken svarlasta,

De om detta,

lLars-G (Red)

Till sist nagra punkter for dig som skickar in ma-
terial till SMAKA eller till MFN., Allt material
kommer | fortsdttningen att bekréftas av grenred
skriv darfér fullstdndig adress pa materialet,
OBS. Om du dnskar ndgot material eller foto till-
baka s& mdste du skriva namn och adress pa varje
sida respektive foto samt ordet ""returneras'',

| nummer 1 av MFN varje ar kommer det att finnas
introduktionsartike! for varje gren, Den kommer
ev att vara samma med sma modifieringar, Anled-
ningen &r att vi kom pa att de flesta artiklar och
annat material som publiceras i MFN innehéaller
valdigt mycket fackuttryck och saker som vi er-
farna flygare tycker &r sjalvklart, Darfor upp-
manas alla som skriver att s& langt som mdjligt
inte anvinda kryptiska namn och uttryck utan skriva
och férklara s& l&ngt som mdjligt. Grenred kommer
ocksd att halla ett 6ga pa sant i fortsdttningen.

Till sist nagot om det tekniska: Skriv gdrna manu-
skriptet pad maskin (bast for SMAKA) om ni skriver
f5r hand skall det vara linjerat papper ej rutat,
Bilderna kan vara av valfritt format (ej férg) -
begdr helst ej tillbaka dem det dr bra for red att
ha ett litet lager, Ersédttning kommer f&r varje
bild fr&n MFN (5 kr per bild fn). Varje sida text
som du skriver i MFN ger dessutom 25 kr. SMAKA
ger dn sd ldnge ingen ersdttning mer an att ditt
bidrag publiceras dubbelt s& snabbt,

Anders Ahlstrém



ANGAENDE BOCKER!

Paminner mig Sven-Olof Lindéns boksammanstall—

ning i MFN 3/75 sid 8.

Déar saknas:

~ Roland Sundqgvist, Lennart Larsson:
Modellflygmotorn, 1960,

- Ove Pettersson: Inomhusbygge och flygning, 1969

I Sven-Olofs lista ingar Hobbyboken 1966 men den
handlar inte alls om modellflyg,

Goran Alseby

Flygfalt

Grupper i samhéllet organiserar sig och demon-
strerar, Det har blivit populdrt att skriva pa pro-
testlistor. Nu drabbas vi modellflygare av detta
ocksd, Visby modellflygare hade ett flygfalt av
god standard i Marstatrakten, Féltet démdes ut av
hélsovdrdsndmnden pd grund av dessa protest-
listor, En familj stérdes och ljudvdrden pd 58 DBA
uppméttes, Normalvérde torde ha varit strax un-
der 50 DBA. Arlandafliyget som har inflygning 6ver
platsen bullrar med virden pd 65-70 DBA, Dessa
kan man dock inte flytta pa, Vi hade bara att fdr-
svinhna, Upplands Vdsby kommun studerades kart-
vdgen och sd vidtog médnga resor och félt studera-
des. Vi hittade en plats som &r synnerligen |&@mp-
lig, Féaltet ligger mellan en motocrossbana och en
gokartbana och i ndrheten av en planerad pistol-
skyttebana. Enda nackdelen var att Micros flyg-
falt 1&g s& nédra, ca 3 km fran var plats,

Nu startades forstksverksamhet for att utforska
réckvidden pa radioanléggningarna. Vid vart gam-
la félt gjordes atskilliga prov. Férst helt férsikt—
igt med en sdndare kopplad till 5:e servokontakten
pd mottagaren i flygplanet. Enligt denna metod var
rédckvidden pd utsignalen ca 1 km, Nu vidtog nista
moment av kontroll,

En patrull utrustad med PR-radio och en sdndare
skickades ut 3 km frén féltet, S& startades prov-
flygningar under det att vi hade radiokommunika-
tion med varandra, Patrullen fick forflytta sig
ndrmare och ndrmare flygfaltet, Vid 2 km kom de
férsta stdrningarna. Flygplanet befann sig da ca
500 m fran filtet och var alltsd 1,5 km frén stér-
sidndaren och 500 meter fran pilotens sédndare.
Flyghdjden var ca 200 meter, Stérningarna for-
svann d& modellen kom ner pd ca 50 meters hdjd.

Av detta kan vi forsiktigtvis sdga att 3 km mellan
model Iflygféitet inte torde vara riskabelt om viss
férsiktighet iaktages, Om flygningen sker i rikt-
ning frdn varandra och att flyghdjden inte ar for
hég i riktning mot varandra,

Vi kontaktade Micros Christer Gillgren och talade
om vara problem och provflygning gjordes pa& de-
ras falt, Patrullen sdndes ivég till va@rt féit och
flygningen startades igen, Vid 2 km avbroéts 6v-
ningarna p& grund av stérningar, Var marginal ar
allts@ 1 km,

Nu hoppas vi pa vart nya félt, Efter som jag under
fyra &r varit ansvarig for félten forst for Panter

i Sodertdlje och nu Vasby modellflygare och under
samma tid ordnat fyra féalt vill jag beskriva hur
man boér ga till véga,

Tro inte att ndgon ordnar ett falt at er. Férst kon-
takta Fastighetskontoret, Kolla vilken mark som
kommunen &dger. Be att fa titta pd_deras ekonomiska
kartor som &r exakta och stora, Ak ut och titta

pd marken. T&nk pd kraftledningar, bergsknallar
ach skog.,

Om du hittar ett bra félt, kontakta Fritidsndmnden
och meddela skriftligen ditt intresse., Hyran kan
ordnas pa flera sétt,

1, Fastighetsndmnden upplater marken kosthads-
fritt.

2, Fastighetsndmnden vill ha betalt, D& méste Fri-
tidsndmnden blandas in f6r att hyran ska bli 1ag,
Fritidsndmnden kan d8 subventionera hyran,

3. Fastighetsn@mnden skriver kontrakt med Fri-
tidsndmnden som hyr ut till kiubben, Mdnhga kom-
muner helt utan kostnad, andra tar 30% av kost-
naden, Somliga kommuner tar mer,

Om kommunen inte har nagon I8mplig mark aterstar
privat mark, Kontakta Lantbrukaren och tala om
hur bullriga vi dr och 6vertyga honom om att det
ar enda mojligheten som finns att han sldpper den
biten ni vill ha, Hyran fir ni géra upp om, Rikt-
vérde torde vara 200-300 kronor per tunnland, 2
tunnland &r 1 ha som i sin tur & 10 000 m2,

T&nk pa@ skadestdndskrav som kan uppstd om ni

har for litet fdlt, Nyb&rjare behtver stérre ytor
an de forsigkomna. 5 tunnland ar en lamplig yta.
Inhan kontrakt skrives kontakta fritidsn@mnden

och kolla deras mdjlighet att bidraga med pengar.
En viktig sak &r att ha tdlamod, Flygfélt tar oftast
flera @r att ordna pd grund av grédor och arrende-
kontrakts tider,

Ingen sportstuga kan ligga narmare 8n 1 km fran
féltet, Kontakta dem som bor ndrmast. Gor buller-
matningar, Kontakta hdlsovardsndmnden f6r prov-
flygning och bullermdtning., Go6r upp om stérsta
tdnkbara buller for modellerna, Bestdm,inom klubb-
en det DBA varde som kan accepteras. Ndrmaste
hus f@r inte stéras med stérre buller &n 50 DBA
enligt lag som kommer,

Gunnar Rydergren

il  RAPPORT

2 ?
e'%

SALJES
Beg. EMCO-UNIMAT

med tillbehdr (nypris 2.000:- kr)
sdljes for 900:- kronor,

Rune Johansson
tel: 0303/384 81

Till SALU!

1 st EK-Logictrol-Champion, 6-kan. 3 servo
och laddaggregat kopt i slutet av 1973,

Jan Malele
Hagvégen 11
63369 Eskilstuna
Tel: 010/25886

V.g. sdnd inbetalningskort om avgift erfordras,

Radannons:

Enya 19 argdng omkring 1955 sdkes, Hel motor
eller vevaxel. Aven vevaxel till Oliver Tiger mk
I, 1l eller 1V, Svar till Bjéorn Winkler telefon:
08-77622 87,
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A UNIQUE 1/2A PATTERN SHIP

Designed by Owen Kampen

13L107 PACER &r en avancerad 1/2A Racing flygplan, som p& grund av sin
storlek blir mycket billig. Planet erbjuder mera spidnning och
m&jligheter till avancerad flygning &n vad som tidigare funnits
péd marknaden i sin klass. FOrdelarna med ett litet plan finns
kvar: Det byggs snabbt, lag brédnslefdrbrukning, 1l&tt att trans-
portera och kan flygas pa ett litet f&3lt.
Alla bitarna &r bandsdgade och vingarna &dr f&rdiga.
Spdnnvidd: 100 cm Motor: Cox Tee Dee .049/.051
Léngd: 75 cm Funktioner: HOjd och sidoroder.
Pris: 132:-

Span: 40"
Weight: 20-23 oz.
’ Engine: Tee Dee .049/.051
] Functions: Ailerons/Elevator

13L108 MACH NONE dr av samma typ som Pacer. De dr lidmpliga till minst
tvda sm& servon. Pris: 132:-

Ldmplig radio till Pacer och Mach None &dr den nya Mini-2:an fr&n
Sanwa. Totala priset fOr plan, radio och motor blir enbart c:a 650:-.

13K109 SUPER PACER. Fdrst kom Pacer med
en helt ny typ av modell flyg-
plan. Sedan &nskade mdnga ett
stOrre plan med samma fina egen-
skaper och hdr &dr den Super Pac-
er. Spdnnvidd: 115 cm. Motor:
c:a 4 ccm. Radio: 3 eller 4
kanaler. Pris: 240:-

LANDING GEAR
BLOCK.

G S
kq BLOCK MUST BE =

SHEETED COMPLETELY -

Sullivan starter Sullivan vinge kulleder
Pris: 222:- Pris: 60:-

® O
MINICAYSrobby ab




MINICARS

BILLIGA MODELLMOTORER

6535 61RC (9,91 ccm) med Perry pump och férgasare Kr 360:—

65625 61RC (9,91 ccm) med Perry férgasare ... ... .. Kr 295:—
9001 40SRII (6,5 ccm) Schneurleportning och ABC .. Kr 395:—
8011 40RC (6,5 ccm) med Perry férgasare .......... Kr 189:—
6712 Veco. 19RC (3,12cem) ..., Kr 220:—

SANWA digitala proportionalanliggningar finns i 6-, 4, 3- och 2- 6711 Veco. 19 BB (3,12 ccm) Avsedd till linkontroll .. Kr 190:—

kanals utférande. Utan 6verdrift s& har SANWA radion blivit en Glodstift och ljuddéampare tililkommer.
syccé 6v§r hela varIdeT, med mycket hog kvalité och valgenom- Liuddampare till 61 . ..oooo oo Kr 29:50
tankt design. Servona &r mycket snabba och exakta.

Ljuddédmpare till 19 ... ... .. ... .. L. Kr 16:50

Anfaggningarna levereras med 4,8 volts mottagarack.
och 9,6 volts sandarack.

6-kanalsmedd4servon .......... ..., Kr 1.350:— "“hhukatalng ’s

4-kanalsmed4servon ........... ..., Kr 1.200:—

2-kanalsmed2servon ............... ..., Kr  730:—

MINI 2-kanals med 2 servon (torrbatteri utférande).
Kan &dven fas med en eller tvd eimotorkontroller, 1amplig till el-
flyg-bilar och batar ............................ Kr 375.—

Fm—m=m— == ==

Jag bestéller 1976 &rs katalog, mot 5:— i frimarken. Vid

I
f bestéllning erhalles katalogen utan kostnad. I
| !

N BN iy 50iummsmseressssmsrrgessonsrares enssssspsssasss s s o et

I i
| AAreSS s i |
l Postnr ... POoStadress ... l
| |

mIIIIC(II'Shobby ab

Butik: Bergsbrunnagatan 18 . 018-11 2015
Postorder: Box 464, 751 06 Uppsala 1 eller 132115

L] L]
mlnlcurshobby ab

Finns hos vélsorterade Lek- & Hobbyhandiare
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BULLER FRAN MODELLFL YGPLAN

Provisoriska riktvidrden for denna sorts aktivite-
ter anges i Statens Naturvardsverk Publ, 1975:6,
IRiktlinjer for buller fr&n motorsport- och bilprov-
ningsbanor!, Man anger hir grénser fér den maxi-
mala till&tna ljudnivdn (alltsd ej ndgot slag av me-
delbuller som i fallet trafikbuller) att gdlla under
frifaltsférhillanden utomhus. Inom omrade fér bo-
stader gdller vardagar ki 07-18 max 60 dBA och
vardagar kil 18-22 samt séndagar och helgdagar

Kkl 07-18 max 55 dBA, Ovriga tider far ingen bull-
rande verksamhet férekomma. Inom omrdden for
vardlokaler, fritidsbebyggelse och rorligt frilufts—
liv {(ddr naturupplevelsen &r en viktig faktor) ligg-
er maximalvirdena 5 dBA lagre, alltsd 55 respek-
tive 50 dBA.

Vissa internationella férbund har utférdat bestam-
melser for fordonens bulleremission. Salundagall-
er for Kartingbilar att {judnivn vid max belastad
motor ej skall 8verskrida 90 dBA p& avstandet 22
meter. F6r motocrossmaskiner och snoskotrargall-
er 92 dBA maximalt pa avstadndet 15,2 meter.

Allmanheten har p& senare tid blivit starkt medve-
ten om sina méjligheter att bl a via hdlsovards-
namnder hindra aktiviteter som kan upplevas som
stérande och "onddiga'. Harvid anses modellflyg-
sporten vara typiskt onédig, mycket pad grund av
den "leksaks'-attityd som &r férharskande hos all-
minheten, Vi maste infoér allmanhet och myndighe—
ter visa att vi & medvetna om véra bullerproblem
och &r beredda att géra ndgot &t det, De tvad senas—
te &ren har modellmotorfabrikanterna tvart emot
ovanstiende resonemang i histkrafternas namnmin-
skat sina ljuddampares effektivitet for att erndléatt-
kopta effektvinster. En tillnyktring i detta avseende
har bérjat skénjas hos de mera framsynta tillverk-
arna av |judddmpare och i viss man &ven hos modell-
motorfabrikanterna., Det gdller nu for alla modell-
flygare att vara vakna for utvecklingen och verk!i-
gen anstrénga sig att minska sitt bullerutslapp sa
mycket som mdjligt och samtidigt uppmuntra de till=
verkare av |juddémpare som satsar pd och lyckas
med att ta fram effektiva dampare (det finns ingen
som helst anledning att tro att originalljuddédmpa-
ren dr bast).

Inom "Pylon Racing" {(F3D) har man de senaste tre
&ren med stigande férvaning kunnat konstatera gre-
nens fullstidndiga oférmaga att ta itu med sina enor-
ma bullerprobiem, De somvistas i ndrheten av ett
pylonlopp utsdtts fér en direkt skadlig bullerniva.

F1C har liknande problem, Dock har C-flygarna
m&jlighet att avidgsna sig frén de ¢vriga samt an-
vdnda horselskydd, vilket gér att skador pd hérs-
eln kan undvikas. Under motorflykten befinner sig
modellen dver ett relativt begrinsat omrade varfor
omr&det dir bullernivdn dverstiger tillatet max.
virde blir mindre &n vad géller for F3D. Observe-
ra dock att bullrets korta varaktighet inte medfor
att tilldten bullérnivd kan sattas hoégre!

For att f& en uppfattning om vad bullergrénserna
enligt ovan medfér for modellflygarna kan vi anta
att vi |&ter modellflyget "bullerbeldgga! ett omré-
de lika stort som en motocrossbana goér. Detta &r
en vettig bérjan men vi maste ha klart for oss att
detta i framtiden &r 1&ngt ifran en tillracklig bul-
lerbegrinsning, Med hidnsyn tagen till att modellen
befinner sig i luften och ej kan tillgodoré&kna sig
n&gon markdémpning blir bulleremissionskravet
att 1judnivan p& 10 m avstand ej far Sverstiga 87
dBA (motsvarar 90 dBA p& 7 m). Praktiskt inne-
biar detta att de varsta |judddmpartyperna forsvin-
ner i fallen F3A och sportflyg., Pylonutévarna dar-
emot maste finna sig i att angripa problemen fréan
grunden och genomfdra extensiva bullerméatningar
och med dessa som utgdngspunkt utveckla tillrack-
ligt effektiva |judddmparanordningar. De nuvaran-
de reglerna fér utformningen torde knappast vara
tillfyllest. Arbetskommittén fér pylon borde vara
|amplig samordnare av arbetet.

Till sist., Den fdrharskande strutspolitiken maste
Sverges om vi skall komma tillratta med problemen
innan det blir férsent, Du vet inte ndr nagon i nar-
heten av Ditt flygfalt anméler Er aktivitet for héal-
sov&rdsniamnden, Har vl myndigheterna fétt upp
sronen fér Ert buller erfordras en synnerligen om-
fattande insats frén klubbens sida om inte motor-
drivna modellflygplan skall bli férbjudna pa féltet.
En {dmplig grupp modellflygare att borja arbetet
med ar tavlingsflygarna. Tavlingsarrangdren bor-
de dldggas att kontrollera att de tdviandes modell-
er uppfyller bullernormerna. Detta férutsatter i
sin tur att SMFF inforskaffar bullermatare som
arrangerande klubbar far lana eller hyra. Givet-
vis maste dven ingd en utforlig anvisning for bul-
lermé&tningarna.

Det ar betydligt allvarligare dn Du tror!

BLI BULLERMEDVETEN!

(]'-MIDGET
Mustang Star Fighter 2
Ny modell l&ttare,smdckrare
shabbare, Glasfiberkropp {100 gr)
OBS porfri yta.
Plankad vinge. Pris 200:- kr,

SPECTRA

Flygbat exklusiv modell,
glasfiberkropp-motergondol, plankad
vinge stabbe.spv 1500 mm 10 cc

motor, Pris 450:- kr,.

Kroppar,vinger till ovanst,mod-
deller d@ven separat.,

Borje Ragnarsson

Tallvdgen 3

360 44 Ingelstad

Tel 0470/30577 efter k1l 17,00




HEFR

Lordagen den 1/11-75 bildades Hedemora Radio~
flygklubb, De flesta av klubbens f.n 30 medlemmar
har tidigare tillhort Radiofiygklubben Viggen, men
d& denna klubb haft ett f6r stort verksamhetsom-—
rdde blev det naturligt att en deining kom till—
stand.

Da mediemmarna i Hedemoraklubben har en kinsla
av att fritidsndmnden o fulimaktige i Hedemora har
en positiv installning till klubben och dess arbete
rader det en optimistisk stdmning inom kiubben,

Saledes har klubben av staden fatt arrendera ett
mycket fint omrdade till flygfait, Detta ligger ca

1 km utanfér staden fritt fran bebyggeise och bil-
vdg danda fram,

Ett tiota! medlemmar har i hdst lagt ned ett om-
fattande arbete p& fdltet och detta &r nu grovpla-
nerat o drénerat foér att slutarbetas och sds i var.
Féitet ligger vid en dppen sldtt och kommer att fa
matten B0x50 meter. D& stadens snart nediagda
sopstation ligger en i;:er bit ifran féltet far dven
segelflygarna fina hang dar, | var skall dven par-
keringsplats iordningstéllas,

Kiubben ligger dven i underhandlingar om inkdép
av en iordninggjord stor buss med kdk, garderober
och bankar med skdp o lador samt 5 st bord med
bekvdma stolar samt med kamin, Vidare haller
medlemmar pd att iordningstélla en grisklippare
av ett omgjort folkvagnschassi och som kommer

att klippa 1,5 meter brett,

Detta var en liten redogdrelse av vad som hént i
den nystartade kiubben och vi ser fram mot en ny
sommar och var férsta inbjudan till flygmeeting,

| sin Pitls S2 brukar G Rosén ligga éver Ulrice-
hamnsbygden men liknar inte pd ndgot vis hans
modell lyp D-D med Wankel av egel marke,

Folo: Ingmar Lindsirom

Ulricehamns MFK har existerat i ca 2 mdn, men
tisdagen den 18 november skulie vi géra ett forsok
att "lyfta fran marken'.

Med hjédlp av lokalpressen o skolinfo fick vi till
var dverraskning men stora gladje ta emot Sver
40 hégintresserade besdkare frén var stad,

Uppvisning av olika typer av plan, tvé filmer,

kaffe o lask val uppblandat med dlskussmner holl

vi pad till 1&ngt in pd natten! Varan sekr Ake diska-
de undan, kassér Svenne lyste som en sol och be-
stkarna pastod att det hela var jdttekul,

Sa ock jag, Ingemar
Lindstrém

BOCKER

Rl (Hustrerad handbok | radiomodellilyg. Behandiar ja-
Mmhmm.mmm
och Aygliira.

6R DI
&mﬁa

RADIO

KURT FORSHAGER

Hur blir man radi ? Iur Far man

grundutrustring bebiver man? Frigorna ir miugs mea 1
deana bok ger ea rutinerad radioamalir svaren och bersttar
utfiriigt om Grradio, telegrafi,

Spektra

Box7024 300 07 Halmstad7

Inb. ca 40: —

Inb. ca 38: —
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Trots dyslra uttalanden om termikegenskaper var
Gdran Roséns Hobie Hawk en skén sak for &gat,
Folo: Ingmar Lindstrém

Per Ake (RC) lill v. och Arkku(lina) hdger disku-
lerar vid Gulingen, i bakgrund Execulive,
Foto: Ilngmar Lindstrém

F30, som i évning
1 _Allmant

Under ndgra &r som sondagsflygare har jag gjort
en del upptéckter, och darur dragit en del slut-
satser,

Dessa vill jag nu féormedla.

Min bestdmda dsikt d@r att den som kan klara av
F3A programmet, kan klara av det mesta i RC flyg-
vdg. Jag kan det inte. Oavsett specialintresse, ar
det bista sdttet att utvecklas som flygare, att trana
p& de knepigheter, som ryms i F3A programmets
olika mandvrar.

Om man bara l8ter kérran flyga bédst den vill, lite
hit och dit, utvecklas man inte alls, och flygandet
har mist en vardefull trivsel-komponent,

Det kdnns lite smalarvigt att trdna '"knife edge
utan egentlig anledning, speciellt som man vet att
kdrran man rdkar &ga, aldrig kan ha skuggan av

en chans i en F3A-tévling.

Skalaritningar till
segelflygplan

En serie trevliga segelflygplan har presenterats i AoH under aren.
Vi har ritningar till en del av dem. Alla vara ritningar ar avsedda
att byggas efter. Traditionellt med tré.

DFS OLYMPIA (AoH 7-74)
spv 3000 mm. Pris 37:—

DFS KRANICH (AoH 8-74)

Var ritning visar varianten
Kranich HI

spv 3260 mm. Pris 37—

DFS WEIHE (AoH 3-75)
spv 1800 mm. | samma sats ingar
Lo100 spv 1500 mm. Pris 24:80

GRUNAU BABY (lIb/111)
spv 2700 mm. Pris 24:80

SCHLEICHER KA-6E
spv 3124 mm. Pris 37:—

MU13E BERGFALKE
spv 3200 mm. Pris 37—

ZOGLING Skolglidare (SG-38)
spv 1020 mm. Pris 13:60

LUFTSKEPP. Sag Ni artikeln i
AoH 6-75 om ZEPPELINARE? Vi
har oversiktsritning och beskriv-
ning (pa tyska) att bygga efter.
Langd 4500 mm, diam 700 mm

Bestall var ritningskatalog som innehdller 100-talet ritningar med
bilder. Vi ar dven distributér av Graupners modellbyggsatser och

" TRANSFUNK

Bergsgatan 2 A, 641 00 KATRINEHOLM
Tel 0150-188 66. Postgiro 16 48 16-1




2 Férslag

Genast sl&s man av tanken: Var tog RC-populér-
klassen vdgen? Jo den dog pé& grund av sin egen
orimlighet,

Men, jag vill gdrna ha en populéar klass!
Férslaget blir da att vi skapar en populédr klass,
som &r lampad for det stora flertalet flygare -
sondagsflygaren,

3 Andan bakom

Jag behdver kanske ett &r pd mig att bygga en full-
vuxen F3A kérra, medan jag formodligen bara be-
héver halva tiden fér en ,40 kdrra med skevroder,
Skulle jag flyga Machettor eller hyvelbdnkar, kom-
mer med nddvéndighet min hobby att vixa, pa ett
f6r mig oacceptabelt sétt. Férmodligen &r sa fallet
for vdldigt manga séndagsflygare.

Jag har noterat med tillfredsstéllelse att vi blivit
ganska manga ute pa det fdlt jag brukar anvinda,
med plan i mellanklassen, De flesta har en hig
flygstandard och skulle om de bara férsdkte, klara
flera mandévrar i det "'stora'' programmet.

Tanken &r att alla skulie kunna tdvla, med ett pro-
gram som man klarar av med ett plan med 2,5 cc
motorer och uppdt, med skevroder, Dessutom skulle
"Bengt o Kenneth o Christer o Benny o grabbarnal
ocksa kunna vara med, pd klubbniv@ med négon
gammal hdck om de tyckte det var roligt.
Huvudsaken dr att det inte blir blodigt allvar., Man
ska inte vara med fér att skérda lagrar pa nagon
prispall, utan man ska vara med for att ha skoj en
séndag med polarna, och utvecklas som flygare.
Man ska kunna beundra den kompis som presterat
en mandver som han/hon (!} inte kunde férra géng-
en, oavsett om man blev forst eller sist i listan.

4 Mandvrar, grundtankar

Mandvrarna i F3A &r suveridnt bra, men svara,

s& vi behdller s& mycket som méjligt av dem. Man
ska kunna tdvia med sportplan med relativt sma
motorer, med skevroder,

D& motorn inte ska félla utslag, bér sddana man-
évrar, som krdver mycket Power bort. D& i frémsta
hand vertikala rollar. Mandvrar som behdver en
god korrelation av vénster och hoger hand bér for-
svinna, da detta dr tréskel-kunskapen for att ta
steget till det stora programmet. Langsam och mo-
mentroll férsvinner.

Vad finns da kvar av F3A programmet, jo ett antal
mandvrar, som jag tror 90% av séndagsflygarna
kan klara, med lite trédning. Dessutom kan de flygas
med Box-fly, Falcon, Snoopey, 1/4 pylonké&rror
osv, Vilka klubbtavlingar det kunde bli!

5 Foérslag till mandvrar

Start

Rak forbiflygning

Rak ryggflygning

Kubansk atta

Dubbel Immelmann

Tre utvdndiga loopar

Tre invdndiga loopar
"Running eight!"!

Tre horisontella rollar

10 Avalange(?) (En loop med en snhaproll p& toppen)
11 Tre varv spinn

12 Rektanguldrt landningsvarv
13 LLandning

CONOOWN=

6 Utférande och bedémning

| princip bér anvisningarna fran F3A programmet
rérande utférande behallas, Jag tycker dock att
storleken p& mandvrarna inte bér vara sd héart
styrda. De bor f& vara anpassade till storieken pa
planet man flyger. En liten modell gdr smé& mandv-
rar, men néra,

Angdende bedémningen bdr dven hdr principerna
frén storebror behdllas, men vérderingsfaktorerna
kanske bdr tas bort, och forenklingar inforas.

Min tanke &r att domaren ger 1-10 podng utgdende
fr&n en viss horm. Men styrningen sa att exempel-
vis en icke rund looping nédvéndigtvis ger avdrag
med tvd poang, punkt slut, bér forsvinna. Domar-
en ska bedoma mandver som helhet,

Vem ska déma? Varfér inte allihop? Vara !"pro-
fessionella!' domare har nog att géra dnda, men
de, och 8vriga med grundliga kunskaper, kan nog
informera och ge rd&d om hur normmandvern ska
se ut,

Fdrslaget &r att 5 sdndagsflygare far ett block
med tio siffror visar sin podng, ta bort den hdgsta
och den ldgsta, anteckna. Ni har val sett Ulrika
Knape (Ung dam fr8n Sveriges framsida)? De 5
kan vara tillfalligt kraschade, taviande, eller om
ndgon enda betrodd, staller upp.

Egentligen &r riktigheten av domsluten ointressant,
d& man egentligen téavlar mot sig sjdlv,

7 Till sist

Tycker ni jag &r vansinnig, smart, dum, naiv, osed-
vanligt klarsynt, eller har andra synpunkter. Klam
fram med det, s& det blir nagonting. Tro inte att
andra gér nadgot det gér dom uppenbariigen inte.
Tyck till, | MEN, klubbtidningar, till SMFF.
Annars tycker jag vi ordnar en tavling ndgongang i
april. Man ska visst tévla i en ny rolig klass, som
heter F30, som i évning.

Lars Stréomberg
Sondagsflygare, AKMG

UPP TILL KAMP EMOT ROSS!

Nu tdnker jag verkligen reta gallfeber pa en del
modeliflygare och pa Rossi-férsdljarna, Modell-
flygarna &r av kategorin F1C-specialister, och
det &r bara ett fatal, sa jag tar chansen att bli
hudfl angd.

C-klassen var riktigt rolig en gang i tiden. | bérjan
av 60-talet dréllde det av féorhoppningsfulla ung—
domar som med Oliver Tiger, Webra, Cox mfl.
halvbra motorer kastade sig in i leken och som
faktiskt hade vissa berédttigade forhoppningar att
kunna blanda sig i tétstriden,

| mitten pa 60-talet kom mer sofistikerade grejer
in i bilden, Super Tigre G20, MVVS, diverse an-
dra motorer, dyrare och vassare. Det gick dock
fortfarande att hdnga med. Begagnade Super Tigre
gick att f& tag i till hyfsade priser, och i slutet pa
60-talet kan man néstan tala om en hojdpunkt for
klassen. Med Seeligs seger i VM 1967 bérjade
kr&ftgdngen. Det tog ndgra &r innan det mérktes,
precis som alla andra smygande sjukdomar. Med
Seelig kom autostabbe och rakt stig in i bilden,
f6r nu bérjade det ga rent in i bomben fort, 1969
kom piporna och sorterades snabbt ut igen av
CIAM-métet samma &r.

Det hjdlpte inte. 1971 kom Rossin och dbdsstoten
&t motorklassen. | dag finns det bara tva klasser
av F1C-flygare:

1., Den som har nagra Rossi och vet tillrédckligt
mycket om modellflyg for att kunna beharska
en modern madell. Flyger 900 |&tt som Sgat
och deltar sedan i en fly-off ddr motorn betyd-
er allt, | dag ca 10 personer i Sverige.

2. Den som inte har ndagra Rossi. Gruppen &r i
dag nere i 5-6 personer och blir allt mindre,

Den nya 7-sekundersregeln kommer att accentuera
problemet ytterligare. Nu kommer man snart att
bérja skilja Rossi-motorerna at, plus 200 eller
minus 100 varv,

Problemet &r inte 16st for att det kommer ut fler
Rossi p& marknaden. De flesta far smak for FI1C

i yngre &r, da motorer dominerar tdnkandet i hdg
grad. Aven om dessa yngre grabbar har tre eller
tio motorer blir det inte battre, Det blir kanske
fler F1C-flygare igen efter nagra torra ar, men
det blir inte s& mycket fluget. Det gar fér fort,
helt enkelt, Jag fasar vid tanken pd 20 juniorer med
Rossi, autoroder och autostabbe. 20 potentiella
drépare som skickar ut sina livsfariiga redskap
&t alla hdll med 120 km i timmen.
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Missférsta mig inte. Jag tycker sjalv att det ar en
viss tjusning med en véltrimmad kérra som gar
spikrakt uppdt med hég hastighet och sedan gér
dver i glidflykt med en perfekt urtagning. Jag har
den hégsta respekt fér Rossi-motorerna ur teknisk
synpunkt. Men det dr precis som i andra, mer upp-
miarksammade sporter dér tekniken firar triumfer.

Bilarnas Formel 1, seglingens America ‘s Cup, se-
gelflygningens 6ppna klass. Alla.har blivit en allt
exklusivare lekplats fér allt farre specialister,
F1C &r p& vég at samma hall, 8ven om det inte ger
samma rubriker i Expressen.

An sd ldnge kan man vinna en F1A-tdvling utan
snurrekrok. An s& ldnge kan man vinna F1B utan
autoroder. | dag kan man inte vinna F1C utan alla
manicker och Rossi. Det finns faktiskt bara tva -
végar att vélja i dag: DOD AT ROSSI ELLER DOD

AT F1C.

FLODA

Parallellfritt Sversatt fran USA (Del 2) eller
ibland far man svar pa tal. ..

RCME& artikel i augustinummre: (se dversdttning i
MFN 5/75) &r ett hégst genomtrdngande stycke av
stor foérstaelse for AMAS och modellflygets nu-
varande stillning. Det speglar mé&nga tankar jag
erfarit under de ar som jag varit sysselsatt med
AMA-arbete, P& det hela taget haller jag med om
att AMA behdver finna védgar till att ge en battre
service till sportflygarna och Iésa balansgatan
mellan tavlings- och fritidsflygarna,

Jag kallar det en gata da det inte finns nagor klar
skiljelinje mellan de tva intressegrupperna., Bada
behdéver varandra. Sportflygaren har vunnit e-
normt pa taviingsflygarens utveckling: béttre pro-
dukter, manga frekvenser, forbéttrade forsdkrings—
program och bittre PR, Olyckligtvis s har tdv-
lingsflygarnas antal inte 6kat i samma takt. ..,
procentuellt sett s& har dessa inom AMA varit re-
lativt f& det senaste dren, Det ar darfor riktigt att
saga att sportflygarens medlemsdoilar har anvants
till tavlingsaktiviteter men som i sin tur givit sport—
flygaren fordelar tillbaka, Nettoresultatet har bli-
vit bra fér alla, vilket har bidragit stort till AMAS
fenomenala tillvéxt de sista tio aren.

Vad som varit bra hittills behéve r dock nédvandigt-
vis inte vara tillrdckiigt i framtiden, Det var ound-
vikligt att sportflygaren, som alitmer fatt betala
aktiviteter som dock indirekt hjaipt honom, skulile
komma att begdra mera direkt hjdlp och service,
Problemet ar emellertid inte [&8tt att I6sa och blir

i s& fall ratt kostsamt. Till exempel: rattshjaip till
att 16sa lokala problem drar kosthader langt utdver
vad nuvarande medlemsavgifter kan klara. Samma
sak gdlier den typ av PR som skulle behdvas for
att ge ndgon effekt pa det lokala planet. Bada dessa
omrdden forutsédtter enorma ekonomiska tillgangar.
Och varje form att genomdriva lokala sdkerhets—
och/eller bullerregler & &nnu mer omdjligt. Det
har ingen betydelse vilka initialer en organisation
har, AMA eller ndgon annan, s& ar framtvingande
en sak som inget nationellt forbund kan géra om det
inte har en lokal representant dverallt,

Inom dessa omraden dr anvdndandet av frivilliga,
som ju utgdr ryggraden pa AMA, inte genomférbart,
Endast ett ndt av betalda sakkunniga kan vantas bli
effektiva och skulle da f& kostnaderna att na helt
andra varldar. Detta inte sagt for att vi inte skulle
strdva i den riktningen men forutséatter férstielse
for vad det innebdr och kostar,

Under tiden har AMA gjort ett fantastiskt jobb pa
en relativt mager budget, huvudsakligen beroende
pad hundratals frivilliga insatser, Utan dessa skulle
vi aldrig vara déar vi &r idag. Och att ersétta dem
med n&gonting annat skulle kosta mer, mycket mer.

And& vad AMA-mediemmen far f&r sin avgift &r en
hel del, som féljande av mig tidigare publicerade
rader klargdr: AMA foddes ur kriser pd trettio-
talet da flera stater férbjod flygning med explo-—
sionsmotordrivna modeller. Genom organisation
och enande lyckades modellflygare utdva sadant
inflytande att bannlysningen upphidvdes. Sadana
hdr saker sker i perioder, man gar fran en kris
till en annan. En sddan var det fé6r tvad ar sedan
da Iuftfartsverket hotade att helt dra ner gardinen
fér allt modellflygande. Det blev tva ar av for-
virring och osdkerhet tills AMA iyckades andra
synséttet pd en del nyckelpersoner inom verket
och avvdrja hotet, Situationen pd den fronten ar
relativt lugn nu men hotet kan komma tillbaka néar
som helst &nda, Det krdver télamod, envishet och
arbete for att fa korken att sitta kvar. Olyckligt-
vis maste det ske i tysthet for att det skall fungera
varfor AMA inte far omkring och skryter om det
arbete som man gor dagligen, Likaledes arbetar
AMA kontinuerligt med televerket, inte bara for
att f& nya frekvenser till var alitmer dkande verk-
samhet, utan for att dven skydda de som vi redan
har fran andra som mer 8n gdrna skulle vilja ha
dem. Det ar stidndiga och maimedvetna anstring-
ningar som rédttfdrdigar var existens, Och detta
har otvetydigt varit framgdnasrikt och skett utan
en massa stahej,

Under tiden s& gor AMA!s férsdkringsprogram

det mojligt for flertalet medlemmar att flyga, dér-
for att markdgarna vet att de ar skyddade i hédn-
deise av en olycka, Detta skydd ar ofta taget fér
givel utom av de som &r engagerade i det oédndliga
sokandet efter félt, De vet att férsdkringen ar en
forsta forutsatining for férhandlingar,

Det ovan sagda ar nyckelorsakerna till varfér de
flesta modeliflygare behdover AMA, For andra be-
tyder medlemsskapet tévlingar, rabatter och andra
mindre betydelsefulla saker, Men oavsett vilken
orsak som anses viktigast fér var och en sa ar
den allra viktigaste den att enighet ger styrka.
Och f6r varje hot mot verksamhet sd ar medlems-
antalet vart grundskydd.

Av samma anledning gar modellflygare med i klubb-
ar fér att de tjdnar mer pa det 8n att vara ensam-—
ma, Likadan dr det pd det nationella planet dar
tusentals klubbar betyder mer &n en enda. Detta

dr grundstenen for AMA, Den duger for de flesta,
For de &nnu kritiska, for att de inte gillar séattet
eller anledningen till att AMA arbetar som det goér,
finns det alltid m&jligheten att engagera sig i arbete
att gora saker och ting bédttre, Behovet av frivilliga
ar alltid konstant, Sammanfattningsvis sd kommer
f6rménen att kunna modellflyga idag frdn det faktum
att AMA funnits till i dver trettio ar och dess re-~
presentanter fortsétter att arbeta for alla mediem-
mars bdsta. Jobbet dag for dag & vad AMA har
gjort och fortfarande gér for sina medlemmar for
att undvika eller mildra negativa effekter frén utom-
stdende, Avgiften for medlemsskapet ar en av de

fa saker val vart sitt pris i dagens inflationssam-
héaile,

Dessa likaledes tdnkvidrda rader aterfanns i RCM
Oct-75 och var skrivna av AMA S Executive Direc—
tor John Worth som ett svar pd Peter Bullas gédst-
artikel i RCM Aug-75,

Avsikten fran Sverséttaren var férst att publicera
denna andra del i MFN 6/75 {Den férsta kom i MFN
5/75) men infér den tdnkbara mdjligheten att vi
alla d& kanske hade gatt miste om '"'storebror'
Gunnars syn pd SMFF, s& senarelades del tva till
MFN 1/76.

Bjérn S(undisf, bdttre sa?)
oversadttare

PS. .. Beklagar att dven denna gang ett fel har in-
smugit sig, stédr: AMA, skall vara SMFF eller skall
det inte det ndr man oversadtter. ...



Linkontroll ett satt att leva?

Tillhdr du dem som fick ett linstyrt modellplan i
julklapp? Eller har du en gammal "Geting'' i halv-
byggt skick i kdllaren? Har du en gammal stunt—
byggsats som du inte vagat prova? Ar du kanske
en av dem som redan har flugit massor av linflyg
men lagt av och glédmt hur roligt det var?

Gillar du fart, fest och spénning?

D& 3ar denna artikel om linkontroll néagot fér Dig.
Syftet &r att ge en kort presentation av de olika
klasserna, litet historik och tips om linkontroll.
Vi bérjar med historiken.

Det hela borjade ndn gdng pa 40— och 50-talen i
USA., Sedan motorer och plan blivit s& pass l&tta
och bra att de fl6g med ndgorlunda styrfart, bdrj-—
ade ndgra uppfinningsrika herrar med '"U- Con-
trol!' f6rkortat U,C. Fradn bérjan hette det '"You-
Control!" syftande pé att det & Du som styr.

Det fina | krdksdngen var rodermekanismen som
till och med patentsdktes i bérjan, Den gjorde det
méjligt att direkt dverféra pilotens handrérelser
till planets roder.

En av de férsta och mest uppmérksammade uppvis-
ningarna gjordes pé offentlig plats i New York,
Som vanligt kom polisen och bérjade braka.

Efter en stund blev hans forsok till avvisning allt
mindre bestdmda och snart hade han erbjudits att
kdra en provtur., Polisen blev sa begeistrad att
han inte ville sluta flyga ens ndr han vanligt men
bestdamt bortfordes av sina kollegor.

Sedan den hédr polisen och andra gjorde sina forsta
upptédckter av linkontrollens tjusning har utveck-
lingen gétt fort och sporten har sedermera kommit
dven till Sverige (50-talets mitt),

\/i ldrde oss relativt snabbt och redan 1960 unge-
far var Sverige bland de b3sta nationerna pa VM,
Antalet utdvare i Sverige ir svart att uppskatta
men varje modellflygare har sdkert ndgon géng
prévat att hdjla i ett linkontrollhandtag och det
betyder atskilliga tusen, De aktiva tavlingsutovar-
na ar ungefdr ett par hundra.

Det gdr alideles utméarkt att flyga linkontroil med
i stort sett alla tillgdngliga byggsatser som salu-
fors. SMFF har utvecklat en egen nybdrjarmodell
som kan bestdllas i byggsats genom expeditionen.
Den kostar ca 29 kr,

Nybérjarmodeller &r intressanta tills det att man
13rt sig halla reda pa linorna och inte trassla
samt starta motorn. Ndr man har varit i luften ett

tiotal gdnger samt i backen lika manga - da har
man i allménhet skaffat de erfarenheter som behovs
for lite mer avancerat flyg.

Den férsta tjusningen att sjédlv flyga sin egen mo-
dell & mycket stor och ofta har det kostat atskilli-
ga blodiga fingrar och limklickar innan mésterverk-
et haller sig uppe i luften,

Sjalv minns jag vilken lycka jag kénde da min ""Bee-
Bop'" (konstr. av G Alseby) fér forsta gangen flog
50 varv i ett streck efter otroliga misslyckanden
och haverier,

S8 snart man har lart sig hur man styr sitt plan i
planflykt och k@nner sig séker pé start och land-
ning brukar man férscka soéka sig vidare mot allt—
mer avancerade former, Tavlingsmomentet lockar.
Man vill flyga fortare eller gbra loopings och an-
dra konster, Nybérjarmodelien blir da otillrécklig
och kanske ocks& nybérjarmotorn,

| det féljande presenterar jag kort de fyra tédviings-
klasserna.

Fullstidndiga regler ges inte,de kan man bestélla
genom SMFF, De haller just pa att fardigstallas
av grenstyrelsen, Vad gdller material som rit-
ningar, byggsatser etc haller vi i grenstyrelsen
p& med en genomgang av vad som &r bra och vad
som vi skall distribuera genom SMFF, Hittills
finns bara EMIL men vi strévar efter att ha atmin-
stone en bra modell i varje klass som vi verkligen
kan rekommendera till de som just har [dmnat ny-
bérjarstadiet men 8nda vill ha en fullt konkurrens—
kraftig modell. Malet &r att till varje modell skall
finnas utférlig byggbeskrivning och ritning.

Speed eller hastighetsflygning heter den férsta
klassen. Tavlingsmomentet gar ut pa att flyga en
viss strédcka (1 km) p& minsta mdjliga tid (=hdégsta
hastighet). Klasserna dr indelade efter motorns
cylindervolym. Den internationella klassen éar

2,5 cm3 och dar dr Iinldngden 15,92 meter vilket
ger 1 varv = 100 meter. | Sverige flyger vi enligt
sk "Kaffepetterregler! vilket innebér att resultatet
rdknas i procent av respektive svenska rekord.
Varldsrekordet i den internationella klassen (kod-
beteckning F2A) &r fn 279 km/tim,

Stunt eller konstflygning ar den andra téviings-
klassen, Det géller att utfora ett visst konstflyg-
program sd snyggt som mdjligt. Flygningen poang-
sétts av speciella domare.

Flygplanet, motorn resp linldngd dr valfri inom
vissa granser 5-10 cm¥ &r vanligast. Bland de man+
6vrar som den tdviande utfér under en tdvlingsom-
gédng méarks wing-over, Looping, Atta, Timglas,
Fyrkantlooping, Bunt och Fyrkléver, | Sverige
finns 8ven en speciell nybdrjarklass - ""'semistunt!
med forenklat program. Den internationella kod-
beteckningen dr F28.

Team-racing ar den tredje tévlingsgrenen, Liksom
i Speed skall man genomfora ett hastighetslopp
men hér flyger tre piloter samtidigt, Distansen &r
10 km i den internationella klassen F2C (2,5 cm3)
vilket innebéar 100 varv. Betydligt flerbegransning-
ar gdller for modellen och flygningen &n vid Speed.
Téavlingen skall motsvara !'"pylon-racing! som flygs
med riktiga plan i USA,

Modellen skall ha semiskalautseende och dessutom
medféra pilot med vissa minimimatt, Motorn maste
vara inbyggd och vingytan &r begrénsad nedat.
Tankvolymen &r max 7 cm3 i den internationellia
klassen vilket innebdr att de flesta maste mellan—-
landa minst 2 gdnger under ett heat, Mekanikern
har dirfér ockséd en viktig funktion — ddrav namnet
team!,

Modellerna flyger ca 150 km/tim och i den stérre
klassen (5 cm3) ca 200 km/tim. En omtankning med
start av motorn tar ca 2 sek for en shabb mekaniker,
Virldsrekordet ligger strax under 4 minuter for

100 varv och det svenska pd 4.08. | Sverige finns
ocksa precis som i stunt en nybor jarklass med en-
klare regler som kallas ""standard-racing'',

Combat &r den mest spd@nnande grenen inom lin-
kontrollen, De flesta faller forr eller senare for
den, Combat betyder strid och i striden méts man
tvd och tva i en turnering med flygplan som &r
mycket enkla, snabba och vindbara, Det gar ut pa
att med propellern kapa en krdppappersserpentin
av ca 3 m langd som varje tédvliande har fast efter
sitt plan, Ett heat varar 4 min och varje klipp ger
100 podng. Dessutom far man 1 poadng fér varje
sek ens modell befinner sig i luften.

| Sverige tdvlar vi i tva klasser fér ndrvarande,
Den internationella "F2D'" med 2,5 cm> motorer
och ""Combat Open'' med max "40-"motor (6,5 cm3),

Skala ar den minst flugna kiassen i Sverige och

dar ar inte bara flygningen utan mest bygget det
som rdknas mest,

~—
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Du som nu blev intresserad av linkontrol! Ids de
féljande artiklarna, Vill du veta mer kontakta din
klubb eller grenred resp grenchefen, L&s ockséa
SMAKA den speciella nyhetstidningen fér linkon—
trollérer. Snabb och utférlig information &r mottot!
Bestdll fr&n undertecknad, Postgiro 297968-0,
15:- &r avgiften/ar,

Till sist vilkommen att titta p& ndgon tavling, Se
tdvlingskalendern!

Anders Ahlstrém

Stunt-Combat-trédningsmodellen

PLANKAN avsedd fo6r 1,5 cm3 motorer.
Spénnvidd 660 mm,

Denna modell har tillkommit for den lite dldre ny-—
bérjaren som nyss lart sig flyga Emil, Getingen
eller liknande modeller och som snabbt vill lara
sig avancerad flygning.

Det viktigaste kravet som stéllits pd modelten &r
att den skall vara mycket stark. | dvrigt har det
efterstrévats att fa den sd l&ttbyggd och lattflug—
en som mdjligt utan att fordenskull kompromissa
nar det géller hallfastheten. Modellen har ut-
provats praktiskt och i stort uppfyllt de stdllda
kraven., T.ex har fyra unga linflygare lart sig
looping och ttor pa en och samma dag med en en-—
da modell, Antalet markkanningar som modellen
fatt utstd under utprovningen torde hittills ha upp-
gatt till ca 25, varav minst ett tiotal skulle ha tagit
kndcken av de flesta andra modeller. Aven den

h&r modellen bérjar nu bli lite '""mosig''; men myck-
et starkare &n sd hdr &r det nog svart att bygga
en modell eftersom den inte far bli fér tung.

Konstruktionen &r tdmligen enkel, bortsett frén
tanken som man mdaste I6da sjadlv, Bygganvisningen
har 8nd& gjorts mycket utférlig for att hjalpa ny-
bérjaren att undvika onddiga misstag. Fullskale-
ritning och bygganvisning kan erhdllas fran for-
fattaren (se adress i slutet pé artikein)., Bygg-
sats kan dn s& ldnge ej erhdllas, mdjligen sa
sméningom ifall intresset blir stort. Ring garna
och berdtta dina erfarenheter,

(Bygganvisningen som omfattar 7 sidor har ute-
|dmnats pga platsbrist. Gren,reds anm),

Utrustning

F&r att modellens egenskaper skall komma till
sin ri&tt mdste propeller, linor, brénsle etc av.-
passas val,

Den enda |ampliga propellern for dieselmotorer
1,5 cm” &r 7x6, (fdrfattaren saknar erfarenhet
vad betré&ffar glédstiftsmotorer),

LLdmpligaste fabrikat hallbarhetsmdssigt verkar
vara Topflite och Tornado nylonpropellrar, Pro-
pellrarna kokas nédr de kdnns styva i en kastrull
med vatten ca 10-30 minuter, varigenom de blir
extra hallbara. Undvik glasfylida nylonpropellrar,
T.ex Kavan bl&, Taipan grd. De har mycket |ag
hallbarhet vid markkontakt,

Linor av 3-tradig lLaystrate wire ar de ldmpligas-
te, De &r tdmligen okansliga for kinkar men bér
rullas upp pa ordentliga rullar r att f& 1ang
livslangd.,

Linl&ngden véljes |ldmpligtvis i enlighet med reg-
lerna i lilla combatklassen till 13,27 m métt frén
mitten pd handtaget till motorns vevaxel,

(Klassen har utgdtt som officiell tdviingsklass
Gren reds anm).

Kontrollhandtaget bér inte ha stérre avstand mell-
an linorna an 40 mm foér att modellen inte skall bli
sv‘é’lrflugen. L_ampligen tillverkar man handtaget
sjalv enligt figur

Briansle for dieselmotorer som verkar ldampligt ar
knyckl fran Staffan Larssons recept namligen:
259 olja (Castrol M, ML70 eller ricinolja), 30%
lysfologen, 44 % teknisk eter samt 1% amylnitrat.

Med angiven utrustning flyger modellen utrustad
med en 1,5 cm3 BX-motor drygt 90 km/h. Flyg-
tiden med den angivna tanken blir ca 4-5 minuter.

Flygning

Modellen flygs éver grés, ju mjukare underlag
desto béttre, Faktum &r att underlagets beskaffen-
het dr av minst lika stor betydelse for modellens
livslangd som hur den &r byggd.

Start sker i medvind med tanke pa att linorna inte
skall slakna i starten, Fore start tvéttas linorna
med fotogen for att de inte skall klibba ihop. Ar
man riktigt noga tvattar man med sprit, aceton, tri
el.dy!l varefter linorna talkas,

Nar tanken tankats full s& halls skvallerréret for
samtidigt som brénsle via pafyliningsroéret trycks
fram till forgasaren, Snapsa i avgasporten samt
eventuellt dven i insuget, drag runt propellern
nagra varv innan du bdrjar sld, det brukar under-
ldtta starten.

N&r motorn gdtt igdng, sd ha inte for brattom att

f& upp modellen i luften. Ta god tid pa dig att stdlla
in och justera motorn, den hinner da dven komma
upp | ratt driftstemperatur innan du sl&pper upp
modellen. Vid start &r det viktigt att hojdrodret
halls neutralt d&@ modellen annars omedelbart gér
en looping som vanligtvis slutar med markkontakt,

Férsta flygningen dgnas at att bli bekant med mo-
dellen och f6r eventuella motorjusteringar.

Né&r motorn gér bra och du blivit varm i kldderna
kan du prova pa din férsta looping. Se figur 8
som visar hur planet skall flygas, sett ur pilotens
synvinkel. Looping och de flesta andra mandvrar
utféres pd medvindsidan sa att vinden hjélper till
att spdnna linorna. Limplig utgdngshéjd dr 4-6 m.

P

Figur 8, Looping
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Ré&ta inte upp modellen fér snabbt nar du gjort
looping utan se till att den hinner hela varvet runt.
Antalet looping som kan utforas per flygning ar ca
5-10 st varefter linorna bérjar ga trogt,

Efter looping féljer liggande ''fusk-atta' eller
llazy eight'' som amerikanarna brukar sédga. Den
gér till sa, att ndr modellen flugit drygt en halv
looping s& ges roderutsiag &t andra hallet. Se fig-
ur 9.

Figur 9. '""lLazy eight!

Det gédller att félja modellen med hela armen och
att ge roderutsiag med handleden for att undvika
oavsiktliga roderutslag nér modellen dndrar kurs.

Férdelen med attor jdamfort med looping ar att lin-
orna inte snurrar sig runt varandra.

En dag ndr det inte bl8ser kan attorna avsiktligt
goras ldngre och langre, s& smaningom har du
darigenom lart dig flyga inverterat (p& rygg).

Férsta inverterade loopingen (bunt) bér pabérjas
fr&n ryggléage. Se figur 10.

— s

Figur 10, Inverterad loop-
ing

Ja, nu har du faktiskt Idrt dig allt som en stunt-
eller combatfiygare behéver kunna. Resten &r tra-
ning, fantasi och finslipning av flygtekniken.

Den hér modelien fiyger ganska bra, men den ar
val tung foér att anses vara en helt och hallet val-
flygande modell. Nar du slutat flyga i marken kan
det vara dags att prova pa en spinkigare modell
med smalare vingkorda och stérre spdnnvidd, gar-
na dven med en stérre motor,

Giém inte att det ar bade billigare och mindre ar-

betssamt att bygga en modell noggrannt sa att den

h&ller dn att bygga tva stycken slarvigt som genast
gér soénder.

Inképskallor

Idag kan det vara svart att fa tag i bra meteriel
for linflyg. Bist &r att din klubb stér for inkép
eftersom viss materiel endast séljs i onddigt stor
och kostsam férpackning. Nedanstdende inkdps—
kdllor &r de jag sjalv anlitar utan att ha ingdende
granskat marknaden.

Massingsplat:
M8ssingsror:

Vitlim:

Zaponlack:

Topflite nylonpropellrar:

Tornado <='"- =l

3-tradig, 100 ft, Lay~-
strate wire:

Granges Essem
Wentzel

Casco Cascol i farg-
handeln, Titebond glue
hos Modellsport AB

farghandeln
Modelisport AB
Firma Lars Golbe

Thors Hobby,
Wentzels

Nylon: PUB Domus eller Hobby-
borgen
Eter: Kebo
Castrol M: Castrol
ML -70: Ital-American Motor
Import
L_ysfotogen: farghandeln
Amylnitrat: Valter Johansson
Foér ritning, kontakla
Willy Blom, Bellmoravigen 40, 13012 ALTA
Telefon: 7733272,
Pris ej faslstallt, troligtvis ungefér porlo+kopi-
eringskoslnad,
HOLKEN

ir resultatet av ett par 8rs experimenterande inom
Skara Linflygklubb, Konstruktionen har &ndrats
ett flertal gdnger och den som finns pa ritningen
har visat sig i det ndrmaste idealisk,

Flygegenskaperna paminner om supermonger!
med en pafallande stabilitet vilket &r viktigt vid
eventuel | 1&gflygning men framfér allt i sjdlva
klippégonblicket, (Holken klarade i ett heat under
senaste SM att géra hela 7 klipp!). (Piloten var
absolut inte medskyldig, redax anmérkning), Skill-
naden mot "Supermonger!' mirks mest pa att Holk-—
en vander betydligt tvdrare, vilket kan utnyttjas
till att flyga kantiga mandvrar istallet for runda
och dirigenom géra det betydligt svarare fér mot-
stdndaren att kiippa (se Bild),

Troligen beroende péd sin relativa litenhet broms—
as farten upp efter ett flertal sndva mandvrar (l&s
loopingar) i f6ljd. Detta &r dock av mindre betydel-
se darfor att sddan flygning i stort sett aldrig
forekommer atminstone inte pd svenska tavlingar,
(Jas8, inte? redax anm), Dessutom kan man trédna
att inte utnyttja modellens maximala véndbarhet
varvid uppbromsningsprobiemen reduceras avse-

vart.

Byggandet torde inte innebdra ndgra problem,
Observera att frambalken ar mer kraschsaker an
en vanlig 25x25 mm balk. Holkens balk ger ocksa
mojlighet till en gynnsammare nosprofil, Montera
till sist en snabb diesel med trycktank sa att eki-
paget far upp den réatta farten,

Erik Huss

Det bor papekas att om man inte har en shabb mo-
tor i holken sa dr méjligheterna att utnyttja den
snéva vandbarheten mindre, Dvs om den gar sakta
med en sl motor sd tappar den farten helt vid
tvdra mandvrar, och man kan férlora styrférmag-
an innan den ater natt hégre fart. Vilket ger mot-

standaren chans till klipp.

redax,
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RUNDA MANGVRAR KANTIGA MANOVRAR
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Sjalvstart for Stunt och Sportfilygning

Foér den som har langt till flygkompisar eller for
dem som vill préva nyskapelser utan att behdva
ski@mma ut sig dr en sjdlvutlésningsmekanism (puh!)
oumbérlig. Féljande sjdlvstart ar avsedd for start
av stunt och andra modeller av sporttyp. Princip-
en ar enkel, en metallbygel med en fjadderbelastad

sprint ar fastad i marken med ett sndére och en spik.,

Sprinten fistes | en 6gla eller ett hal pa modellen
och i sprinten ar ett utlésningssndére med samma
ldngd som linorna féstat (gdrna nagon meter lang-
re). D& piloten rycker i utldsningssnéret med sin
andra hand, EJ flyghanden frigdéres modellen fran
marken, ett sk '"Take Off',

Konstruktion: En aluminiumplétbit bockas och
borras enligt figur, tva méssingsrorsbitar "aral-
ditas'!' som bussning for utidsningssprinten pa& 8m-
se sidor och bygeln. Bocka till sprinten av 2 mm
pianotrad, 16d fast en dragfjdder vid sprintens
dgla, bestdm sprintens ldngd (Obs fér lang ritad
pd fig). For igenom sprinten i bygelns ena ben,
trdd en bricka pd sprinten mellan bygelbenen, 16d
fast fjddern vid bygeln Bestdm var stoppbrickan
ska |6das, dvs s8 att sprinten tillats 6ppna till-
rédckligt fér att lossgdra modellen och 16d s& fast
den. Fé&st ett starkt ca 30-50 cm langt snére till
bygelns bakre hal, och féast en kraftig spik i andra
dndan av sndret. Léd ocksa fast en tillbockad 6gia
p& sporrhjulet for utldésningssprinten att lopa i-
genom.,

Flygning: (utlésning): Bygeln féstes i marken med
spiken, tr&d sa igenom sprinten i sporréglan och
anslut ett utlésningssnére till fastéglan pa sprint-
en. Lagg ut utlésningssnéret parallellt bakom lin-
orna, sndret far naturligtvis ej korsa eller Iligga
Sver linorna. Starta motorn och kolla att allt ar
okay fére du gdr ut och tar upp handtaget, Ryck
till i utlésningssndret och ivag som ett spjut dver
sndklddda fjall far modellen. Konstruktionen har
anvédndts vid ett hundratal flygningar och har ali-
tid funkat bra,

TR-Landslagsligan och UT

UT verkar ha mist sin funktion 'som uttagningstdv-
ling., Det &r tid for en omprovning och géra UT be-
tydelsefull, kanske helt utslagsgivande for uttag-
ningen av landslaget!

Nu nér det presteras goda tider av olika TR-lag
far lottningen av heat stor betydelse fér goda
sluttider. Ett tremansheat dar ett lag drar sig ur
pa ett tidigt stadium eller ett tvdmansheat &r en
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stor fordel, liksom att méta lag med snabba modell-
er. Sluttiderna i landslagsligan kan séledes bli
svara att utvardera rattvist,

Holldndare och Engelsman har en uttagningstdviing
d3r 5 resp 4 heat flyges och sedan rdknas basta
och sé@msta tiderna bort, En propeller kan ju ga
sénder, man kan fa flyga solo en stor del av heat-
et ... osv, Sddant beror pa tur och otur och blir
alltsd struket.

N&4, grenstyrelsen och andra tyckare och tdvlan-
de?

Gosta Bengtsar

ps. frdn grenred

ldeén verkar vettig tycker jag. Man bdr dven ha en
kvalgrans for UT (som fanns tidigare) sa att s&
jédmna heat som méjligt kan flygas, Tidigare hade
vi 5:30 men den tiden ar val dverspelad idag? 5:00
verkar rimligare eller hur?

Vi bér ocksd diskutera ndr den har UT skall ga.
Det bor ju vara i god tid innan EM och VM,

Hur ar det med de 6vriga klasserna? HOGr av er
till SMAKA med synpunkter!

Rykande farsk USA rapport om Combat

Amerikanska NATS avhélls i ar i séderns trdsk-
marker och djungeltrummorna i form av senaste
numret av MACA har nyss natt red. med en rap-
port. Observera att de tre forsta i FAl-combat
blir det lag som skall representera USA | VM 76,
Om det nu blir ndgot av. Det hdnger p& Holldndar-
na. L.dgg méarke till att segrare blev den smatt
legendariske Howard Rush som ju bl a har konstru-
erat ''"Nemesis I,

FAl COMBAT

1 H Rush, Virg

2 J Segal !,

3 M Guthomson, Tex
4 L Driskill Tex

5 R Wilkins Engl

Fér 6vrigt kan jag rapportera att man bygger
mycket | celiplast just nu i USA och att FAI (2,5 cc)
dr den kommande flugan vid sidan av !'"fast combat!
"lopen combat!' och slow combat' vilka alla flygs
med 35:0r. | vinter hoppas SMAKA kunna komma
med lite referat av just de amerikanska reglerna i
olika linkontrollklasser speciellt "siow combat!
verkar vara intressant i Sverige som nybdrjar-
klass.

Anders
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RESULIAT

Hela Ryska resultal

Frin SMAKA-medarbetaren bakom jérnriddn kom—
mer foljande rapport som via Sven Ponldn har natt
redax, Rapporten har smugglals ul med linstyrt
plan &nda frén Eslland ~ vilka linor |7

_&gg mérke till att Jogi/Pihel (estland) blev 7:a
pa 4:58!11! Del finns tydligen inte sa ménga lag i
toppen som vi férul troll, Finalen borde man ha
sell - kolla tiderna!

Sovjeliska mésterskapen 13-23/8 1975

Speed km/h
I Tumanov, RSFSR 232,25
2 Meskov, Ukraina 232,25
3 Baljan Armenia 227.84
7 Penart Estland 211,76
Stunt

1 Eskin, RSFSR (2 flygn) 2092
2 Petrov, Moskva 1997
3 Kontratenko, Ukraina 1969-
4 Salumde, Eslland 1685
Team

1 Maslov/Efremov, Moskva 7:58.2
2 Krasnoroutskij/Kramarenko, Ukr 7:59.13
3 Barkov, Surajev, Ukraina 7:59.3
7 Jogi/Pinel, Estiand 4:58

Estldndska méslerskapen 26-30/6- 1975

Speed km,/h
1 Penart, 193
2 Laos 163
3 Vorobjev la4
Stunt

1 Salumie 2018
2 Usiov 1887
3 Sermjagin 1521
Team

1 Jogi/Pihel to: 11
2 Vorobjov-pensa 14:47
Combal

1 Skobelev-Malajev

2 Penari-~l_aos

3 Biolenko-Limasin

VT 75-05-11

TR-int

1 Larsson/Rylin, Solna 8,45
2 Guslavsson/Hédrne, Solna 9,00
3 Bengtsar/Béhlin, Solna 9,03
4 Axtilius/Samuelsson, Galax -

5 Pontan/Winkler, Handen -

6 Engman/Ahlsirém, Handen -

7 Evers/Sannes, Solna

8 Fallgren/Failgren, OMFK -

9 Lind/Asplund, Handen -
TR-B

1 Bengtsar/B&hlin, Solna 5,52
2 Ponlan/Winkler, Handen -

3 Fransson/Gustavsson, Sk Lin-Len -
Standard Race

| Hans Andersson, Galtax 5,08
2 Tony Schmidinger, Visleras .,00

3 Hans Olof Liljeblad, OSFK -

Combal int

1 Bernd! Guslavsson, SK Lin-Len
2 Staffan Larsson, Handen
3 Mikael H66g, Handen
4 Johan Norelius, Vislerds
5-10 Lennart Nord, Nimbus
Tony Schmidinger, Vislerds
K~G Nilsson, Véasteras
Per Sijdrnsund, Visleras
Jan Ljunglsf, Handen
Bengtl Shelz, Nimbus

Combal Open

1 Siaffan Larsson, Handen

2 Anders Ahlstrém, Handen

3-4 Pecka Fransson, SK Lin-Len
G Njurting, OSFK

l_andslagsligan i Combal!! Téavlingar:
1 SM-75 2 Vidnersborgspokalen 1975

(40+40) = 80
(20+50) = 70

1 Klas-Goran Nilsson, VFK
2 Toni Schmidinger, VFK

Ingemar Larsson, WMFK {40+20) = 60
Erik Huss, SLFK (50+10) = 60
4 Mikael Olsson, SLFK (10+40) = 50
5 Johan Norelius, VFK {20+20) = 40
Bjorn Regnsirém, WMFK {30+0) = 30
5{Per Stjdrnesund, VFK (0+30) = 30
Johan Sandsirém, VFK {10+20) = 30

Svenska Mésterskapen 1975 6-7/9
F2D

Erik Huss, Skara LFK
Klas-Géran Nilsson, Véslerds FK
Ingemar Larsson, Wnersborgs MFK
Bjoérn Regnstrém, Wenersborgs MFK
Torslen Andersson, OSFK
Anders Dahléf, Wenersborgs MFK
Toni Schmidinger, Vaslerds FK
Johan Norelius, Visteras FK
Dan Johnsson, Wenersborgs MFK
Staffan Larsson, Handens MFK
Per Harrysson, Véslerds FK
Tommy Magnusson, Wéner‘sbor‘gs MFK
Johan Sandsirém, Viésleras FK
14 Micael H68g, Handens MFK
Conny Aquist, Wenersborgs MFK
16 Mikael Qlssen, Skara LFK

B-A Flllgren, Oxeldsunds MFK

G Fallgren, Oxeltsunds MFK
174 Swven Pontan, Handens MFK
Hans Ljungléf, Handens MK
Per Stjdrnesund, Visterds FK

CLENOGNH WK —

wN -

wn

Lag

1 Véaslerds FK 20

2 skara LFK 22

3 Wenersborgs MFK 23

FaC
1 UIf Larsson/Goran Rylin, Solna MSK  4.08.6 8,34
2 J Gustavsson/G Hérne, Solna MSK 4,25 8.46
3 B-O samuelsson/K Axtilius, Galax 4,154 9.02
4 G Bengtsar/M B&hlin, Solna MSK 4.16.6
5 S Ponlan/B Winkler, Handens MFK 4.18.4
6 G/B-A Filigren, Oxeldsund 5.02
7 R Karlsson/A Nyquisl, OSFK 5,15
8 A Ahlstriﬁm/B Engman, Handens MFK 5,20
9 K Brobeck)T Hansson, Uddevalla 7.35

10 | Larsson/C Aquist, Wenersborg 8.02

F2A

1 Ove Kjelberg, Solna 21¢,5

2 Bengl Martinelle, Ornarna 211,7

3 Charlie Enquist, Ornarna 210,5

4 Goran Féllgren, Oxeldsund 190,5

5 Ingemar Larsson, Wenersborg -

F2B

1 Ove Andersson, Visterds 1649

2 Gunnar Carisson, handen 1624

3 Aif Eskilsson, NHMFK 1571

4 Erik Huss, Skara 1562

5 Conny Aquisl, Wenersborg 1173

6 Jan L jungiéf Handerr 1157

7 Torbjorn Hansson, Uddevalla 1112

Resullal frdn Ulrecht-1dvlingen som kérdes i sep—
tember.

TEAM-Racing Int

Flores-vd Voort, I/NL 6.40
Melkemeyer x 2, NL -
Bugl-Straniak, AUS disk

Tribe-Broad, GB
Visser-Buys, NL
Pelersen-Geschwenlner, DK
Smith-Fry, GB
Girtier-Baumgartner, Aus
Clarkson-Haycock, GB8

CONOLEWN =

Galax-open 1975
TR-int

| Bdhlin/Benglsar, Solna (KB8) 9,03,5
2 Ahistrém/Engman, Handen (KB8) 9.12.6
3 Sannes/Winkler, Handen (ST) 9.26.6
4 Guslavsson/Hédrne, Solna (Rossi)

5 Rylin/Larsson, Solna (Rossi)

6 Andersson/Sannes, Galax (ST)

7 Karlsson/Nyquisl, OSFK (PB)

8 Samuelsson/Axiilius, Galax ({Rossi)
Speed-inl

1 B Martinelle, érnarna 212,51
2 O Kjellberg, Soina 211,27
3 C Enquisl, Ornarna 200,33

4 G Fiéligren, Oxeldsund

Danska Mésterskapen 1975

Fidgs | Aalberg den 6-7/9. Som synes var det unge—
far Iika mdnga dellagare som pd SM, combal undan-
taget. Lile s@mre tider i team, men béllre i speed.

SPEED

1 Leif Eskildsen 208 213 220
2 Leif O Mortensen o 215 214
3 Ole Poulsen 194 197 206
4 Jan Sleffensen 0 0 181
5 Age Thorhauge 153 180 (4]
6 Carsten Thorhauge 153 0 0
7 Hans Geschwendtner 0 0 138

SEMISTUNT

| Jérn Rasmussen 2778
2 Henry Hviid 2517
3 Elmer Nielsen 2388
4 Steen Pedersen 1685
5 Morlen Kruse 1146

STORSTUNT

I Leif Eskildsen 6141
2 Robert Pedersen 5216
3 Christian lversen 5030
4 Leif O Mortensen 4692
5 Jérn Otlosen 4622

COMBAT

John Mau

Niels Lyhne—-Hansen
Jorn Rasmussen
Uffe Edslev

Asger Bruun-Andersen
Joérgen Vejen

Lars Henriksen
Kurl Siig Jensen
Tommy Andersen
Henrik Linnel
Mogens Thomsen
Jérgen Olsen

N—CWVLDNO VL WN =

GOOD YEAR

Bjarne Schou/Morlen Kruse

Jens Geschwendiner/Luis Petersen
Jérgen Olsen/Hans Geschwendtner
Mogens Thomsen/Jbrgen Vejen
Niels Lyhne-Hansen/Kurt Pedersen
Finn Nielsen/Henrik Nielsen

Ole Bisgaard/Leif O Mortensen
Kar!-Martin Nielsen/Ulrik Nielsen

10:10,4
10:10,6
51 varv

OO NN -

TEAM

Jérgen Bobjerg/Palle Rivold 8:48
Jens Geschwendtner/Luis Pelersen 9:09
Ole Hasling/Per Hasling 9:12
Peler Sejersen/Palle Edslev

Jorgen Olsen/Hans Geschwendiner

Ole Poulsen/Ib Rasmussen

Ole Bisgdrd/lLeif O Mortensen

Niels Lyhne-Hansen/Kurt Pedersen

Jesper Rasmussen/Steen Pedersen

Ove Windberg/Uirik Nielsen

CVDNOUL L WD =

Vinersborgspokalen den 21 seplember 1975
F2D Combal

Toni Schmidinger, Véslerds FK
Mikael Olsson, Skara LFK
Kilas-Gbéran Nilsson, Véslerds FK
Per Stjdrnesund, Véslerds FK

Johan Sandstrom, Vasterds FK
Lennart Nord, MFK Nimbus

Ingemar Larsson, Wenersborgs MFK
Johan Norelius, Visterds FK

Tommy Magnusson, Wenersborgs MFK
10 Erik Huss, Skara LFK

11 Per Harrysson, Visterds FK

12 Dan Johnsson, Wenersborgs MFK

13 Gunnar Carisson, Skara LFK
Anders_Leimaim, Aerokiubben Modell i Gbg
Conny Aquisi, Wenersborgs MFK
Johan Jonsson, Visteras FK

O ONO NS WA=

F2B Stunt

1 Ove Andersson, Véslerds FK 3685
2 Erik Hyss, Skara LFK 3068
3 Conny Aquist, Wenersborgs MFK 2542
4 Torbjérn Hansson, Uddevaila MFK 2240
Semistunl

1 Mikae! Oisson, Skara ILFK 1111
2 Tomas Lindblom, Uddevalla MFK 737

VANERSBORGSPOKALEN 1975

Tyvérr uteblev arets danska deltagande och vi
svenskar fick sjédlva géra upp om de tvd vandrings-—
prisen, Semistunten som visade sig ha sa lite som
tva deltagare kunde flygas hem av Skaraiten Mikael!
Olsson 450 p fore Uddevallas Tomas Lindblom,
Micke tog ddrmed sin forsta inteckning i Uddevalla-

pokalen,

De storre pojkarna i den andra stuntklassen flég
och flég och flég och 58 vann OVE. Erik som kom
tvaa lag en bra bit efter podngméssigt, Conny och
Torbjérn kom dnnu en bit efter, Det verkar be-
hovas mer tréning och trimning av de tva senare.
De har varit med s& ldnge nu att de borde ha bittre
hédng pa de i toppen.



Mest spdnnande var combaten med 16 deltagare.
Pelle Gelang agerade som domare med Klas Bro-
beck som ringside-domare. Klassen, som visade
upp alla tre tidigare innehavarna av vandrings-
priset (Leimalm, Huss, Larsson) bestod i solo-
flygningar varvat med spénnande heat. N&r Toni
och Ingemar méttes brakade det loss riktigt, Vad-
ret var idealiskt f&r ldside-flygn typ engelsk och
ba&da tvad visade att de behdrskade den tekniken.
Sommarens utlandstrdning var tydligen nyttig.
Teckna er nu fér en resa néasta ar, alla som vill
kan f6lja med, kontakta SMAKA. Toni, Erik och
Nord anvidnde MVVS (+WMFK:s egen Tommy M),
Johan, Per STJ, och Ingemar anvidnde Rossi. Se-
dan sdgs en hel massa PAW, ST, OT och ETA, En
del av visterdsarna anvinder ocksa gléd men det
Ar omstart och startproblem med dem. Fast gar
dom s& gar dom fort,

Redan pa ett tidigt stadium akte de tidigare pokal-
innehavarna ut och det skulle tydligen bli nagot
nytt namn ingraverat pa bucklan {Som numera ar
utbucklad efter innehavare nr2:s framfart),

Till semifinalerna gick det tre vasterdsare och
Mikael Olsson. Mikael vann éver Per och Toni dver
Klasse. | det senare heatet fick vi se tva glédare
mot varandra och Toni vann pa 2-1 i klipp och mer
flygtid. 1 finalen méttes allts@ Toni och Mikael,
sorgligt nog gick Mikaels motorer inte lika bra som
tidigare utan Toni kunde sdkra segern med god
marginal,

P& formiddagen var det uppehdll men blasigt och
under eftermiddagen 6ppnades himlens portar, O]
vad det 6ste ner tidvis, Heaten fick flygas mellan
skurarna och med lackade serpar. Combat-Open
instdlldes d& det bara var tva delt och dagen gan-
ska sent liden, Istéallet delades pd en prissamling.
N&r alla fatt var sin grej fanns det tom priser
dver. En period i Vdnersborgs modellflygarliv ar
slut. Vi kan ej vara pad Sanden mer da det skall
byggas vag dér utan vi far sdka oss en ny tavlings-
plats till ndsta ar,

Kom hit igen ndsta ar! !

Wenersborgs MFK

SMAKA RAPPORT FRAN OXELOSUND

SMAKA's och MFN's utsdnde denna gang fick ock-
sd dran att déma combat, Combatklassen borjar nu
bli vad den en gédng var och kanske ett stra vassare
till och med, Inte mindre 8n 21 deltagare hade mott
upp i det lite nyckfulla septembervadret. Solen
sken hela tiden ndstan d& det inte kom regn i skur-
ar, Blasten varierade mellan frisk och svag. Tav-
lingen flégs i 2 cirklar vilkel gjorde att tidssche-
mat kunde hdilas mycket bra,

Erik Huss var denna géng i toppform, Han flyger
bdst ndr han dr bakfull, sdgs det, Nu maste det ha
varit en rejal fest pd fredagskvilien!

Hans bdsta heat blev en orgie i klipp: sju stycken
och 870 podng! Den bdsta somuppnatts i Sverige?
F6r dvrigt var det en utmérkt combattdvling med
mycket klipp och lite protester, De forsta fyra
platserna belades av Englandstrdnade grabbar,
Recept infor ndsta &r: Satsa pa en Englandsturné
till sommaren och du ldr dig bdde sprak och mo-~
dellflyg. Senare i vinter kommer vi i SMAKA med
mer information om Engelska, Danska och andra
utl8ndska tévlingar, Troligtvis blir det ordnat
billiga resor till bada stéllena,

Som sagt klassen har blivit fin och stilen driven.
De flestas motorer gar fort och bra. Man méarkte
som vanligt Vdsterdsarnas snabba glédare som
tyvarr dr nagot opdlitliga ibland, Hans L_junglof
frdn Handen imponerade ocksd med snabba super
tigre G15 och védndbara modeller typ '"Pink Pan-
ter! eller "Sven [I", | heatet mot Huss var det
jéamt i alla avseenden utom det att Eriks motorer

startade sdkrare. Erik kér f.6 mycket fort med
sina trimmade MVVVS ddr maximalt forgasarinsug
och vevhustryck hjalper till att pressa ur det
maximala, Det roligaste med combaten ar i alla
fall att det nu verkar vara vél sérjt fér dtervax-
ten igen efter ndgra magra &r. Framfor allt &r
det Vanersborg, Vésteras och Handen som har
manga fina @mnen. Men &ven smakliubbar som
Nimbus syns ibland i rampljuset (jamfér UT).

Det kommer allts& att bli hart om platserna till
landslaget ndsta &r, (VM-=ar). Fér alla som inte
visste det kommer landslagsligan att gélia fran
och med SM. 10 podng fér varje vunnet heat och
de tre bédsta tdvlingarna rdknas (varav hégst en
utldndsk far ingd). Ligan publiceras i SMAKA,

STUNT var dramatisk dér som vanligt nufortiden
Gunnar Carlsson Handen var uppe och ledde tév-
lingen i bérjan., Ove A spénde alla krafter och
lyckades med liten marginal ta hem segern fore
Alf och Gunnar. Kul att vi nu har tre jambdrdiga
igen!

TEAM-RACING hade samlat inte mindre an 10 in-
tresserade lag, varav tre ganska férska sana.
Verkligen kul att f& lite bredd och inte bara topp.
Herr grenchefen och hans GALAX-kompis lycka-
des komma till final tillsammans med Solnas Rossi-
gdng. 3 Rossi i finalen alltsa, Galax kérde 35,
Guffy-Hé&rne 40 och Uffe~-Gdran 50 varv per tank,
Eftersom farterna var i stort sett lika blev det
dnnu en seger for titelhdllarna sedan fem &r till-
baka! Fin prestation att dessutom slé rekordet
bé&de i 100- och 200-varvsheten!

Det bérjar bli allt farre sekunder som putsas nu
varje gdng, man sdker febrilt efter nya ideér som
skall ge &nhnu béttre tider,

50-varvssystem &r ett sddant men lite mer fart
maste nog till,

Vi far fal se till VM nédsta ar vad experterna gér.
"Groupers!'-idén pa& ndgot annat sétt kanske?
Metkemeyer har jobbat med motorer och preste-
rat en bakvédnd Rossi & la ""Monolit" den ryska
motorn., Mitt tips &r att det inte blir s& mycket
nytt till ndsta &rs VM. Ar man bara sdker pd en
tid runt 4 minuter och har en !'"banan-pilot! sa
blir det nog final. Alltsd driftsdkerhet och rutin
dr &nnu bra trumfkort, (Man skall bl a ha s&n ru-
tin att man inte k6r med sina motorer sa att de
inte t&4l bromsning som ryssarna gjorde pd EM i
ar).

De svenska uttagningarna blir intressanta da det
finns &tminstone sex lag som &r goda for tider
under 4:20,

SMAKAS utsénde
"Paleface!

Tavlingskalendern

Filosofin bakom arets (76) tavlingskalender &r att
|&gga tdvlingarna till s& stor del som m&jligt under
den varma arstiden, VVidare skall de gé pa offent-
liga platser i méjligaste man. Uttagningen av lands-—
laget sker efter hdsten-75:s och varen-76:s me-
riter och om vi finner ett intresse for det efter

en speciell uttagning ala Engl&ndarna.

Nytt Svenskt rekord i Speed-B

Den 27/9 i ar lyckades Ove Kjellberg fran Solna

att sla sitt eget rekord i ett férsék pa Solnabanan,
Hastigheten blev 281 km/h och Ove anvénde sin

egen hemmatillverkade motor. Linorna var utrustade
med ""groupers'' dvs hophéllare och soppan innehdll
en icke obetydlig del av nitrometan, Méngden av
denna har Ove succesivt dkat vid varje rekord-

forsok.
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Fran SMAKAS holldndska kollega ""The Missing
Link" har vi lanat foljande. Vi har medvetet [atit
bli att dversiétta det sd ni far lite engelsk tréning
ocksat !

Engelskan kan synas lite konstig pa sina stallen
men kom da ihdg att de kanske inte har sa bra
spréktréning i djungeln,

We have got a letter from a very strange person.
Dir Sirs of the Mizzing Link,

| have received your deliciaus newspaper and |
Itke to react on your request to write somethink,

May | introduce myzelfe? My name is Idy N!Mulumba
and | live in a clan in Central Africa. Untill now,
no white missionary has discovered us, only you
know my post-number, 1 wonder how,

You might have guessed it yet, Yez, I'm a enthousia-
stic combat pilot myself, too. And | like to Tell you
how we fly combat in the jungle of Central Africa!

The best flying sites are those were the elephants
have been lately, they make pleny of space for
15,92 meters. Normadlly we hold contests against
the neighbour clan, and after a combat weekend
we have enough protests and enough quarreled to
make war for a year. So you see, combat flying
over here has a great influense on our social life,

Before every heat we paint ourselvez in horrible
colours to square the opponent. The mechanics
must wear a protective, chrash-proof amulet, |
wonder what you do with your loosers. Mostly we
cook ours in a big pot. they make a wonderful loo-
sers soup, which we bind with streamers and ri-
cines—oil. The first prize is a brand new wife,
which | prefer over a new engine ore something
else,

| enjoyed it to write to you, but unfortunately this
must be the first andlast letter from me for on
the last contest | hav lost my third heat against
the voo-doo man from the neighbour clan, but i
suspect him he has witched my streamer, | think
he will eat me tomorrow, so don!'t expect me at
the World Championschips in future, | wisk you
all good luck with combat flying and see you in
heaven,

yourz sinserellyz,

Idy N'Mulumba

USA har nyss tagit ut sitt lag i team till VM i
Holland ndsta ar, Observera andraplacerade Jim
och Sue Plaunt., Man och hustru dé@r hon dr meka-
niker!!

1 Jolly/Kusik, South California, Rossi 4:32
2 Plaunt/Plaunt, Texas, Rossi 4:37
3 Dunkin/Wright, ??, Rossi 4:38

3

W~

2
?
(medeltal av 6 flygningar)

Combatflygare som planerar att dka utomliands nésta
sommar, HOR AV ER TILL Ingemar Larsson,

| senaste numret av "The Missing Link!" skriver
arrangdrerna till Oppna Holldndska Mésterskapen
foljande: | Juli 1976 kommer VUM att hallas i Ut-
recht, Holland. Detta evenemang kommer att starta
pé& en onsdag, troligtvis den 7/’7. Nu planerar
Amsterdamkiubben "Daedalus'! att arrangera 6pp-
na Holldndska Mésterskapen | combat helgen innan
VM startar, Deras férslag: L6rdag och séndag
flygs det combat, Mandag och Tisdag titta pa Holl-
and, och fran onsdag till mandag titta pa VM. De
tror sig dven kunna skaffa biljetter till VM-Ban-
ketten. Nu undrar de vad ni combatflygare ute i
buskarna tror om den hér iden, Det &r valdigt
viktigt fér dem att f& veta detta sd att de kan pla-
nera detta tillsammans med VM-kommitten, och
dven for amerikanarna som kanske sénder Sver
sitt combatlandslag till denna tavling., Enligt hol-
ldndarna sjélva verkar det helt uteslutet att com-
bat kommer att kéras pa VM som VVM-klass, (T&v-
ling;en helgen innan rdknas istdllet som inofficiellt
VM),
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SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND
SMFF bildades 1957 och har klubbar,

klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF ar genom

Kungl. Svenska Aeroklubben med i FAI,
Federation Aeronautique Internationale.

FORBUNDSEXPEDITIONEN
Sandbergsgatan 4, Postadress Box 10022,

600 10 NORRKOPING 10.

Telefon 011/132110. Postgiro 518165-6

Oppettider: Mandag — fredag 09 — 13

Exp.forestdndare Ann Wahlberg,
Varmaregatan 9, 60362 Norrképing.
Telefon 011/ 141666

FORBUNDSSTYRELSE
ORDFORANDE

Gunnar Kalen
Svarvaregatan 9, 60360 Norrképing
Telefon 011/1401 36

VICE ORDFORANDE
Lars Candell

Sagovigen 13, 17570 Jarfilla
Telefon 0758/56624.

SEKRETERARE

Bertil Nilsson

Enbacken 4, 85241 Sundsvall
Telefon 060/120117

KASSOR

K-A Ericsson
Saltvik 1849, 87010 Alandsbro
Telefon 0611/20102

LEDAMOT

Acke Johansson
Box 1721, 79100 Falun
Telefon 023/11166

SUPPLEANTER

Roger Eklund
Svarvaregatan 9C,
72337 Vasterds

Kenneth Gustavsson
Tvillinggatan 3C, 43143 Mdindal
Telefon 031/272527

GRENCHEF FRIFLYG

Bo Jansson, Spanehusvagen 57-69 ,
21439 Malmé. Tel. 040/78056.

GRENCHEF LINFLYG

Bengt-Olov Samuelsson, Alvik 7909,
95190 Luled. Tel. 0920/80364

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldsbovagen 20
79100 Falun. Tel. 023/21500

GRENCHEF RAKETFLYG
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