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MINIVOX Super-Silent

Din LJUDDAMPARE!

Den nya men redan beprévade ljudddmparen fran Minivox.
Anvdands av huvudpartcen av de europeiska tavlingsflygarna inklusive
varldsmastaren och vicevidrldsmastaren.

Ger minsta fdrlust och basta ljuddampning av alla kanda dadmpare, kan
dessutom p.g.a. adapter-systemet anvidndas till ndstan vilken motor
som helst, bara adaptern byts.

Erh8lles med kolfiberinldgg (som anvadnds i rymdtekniken).

For alla som sdtter vidrde pd 1a4g ljudnivd och smd forluster.

For alla som anser att de behover mer effekt an vad en normal motor
kan ge, har vi ocksd nagot:

S O N E X - Resonansljuddampare

Ger motorn hogre effekt an ndr motorn inte har nadgon ljuddidmpare alls
men #nda battre ljuddampning dn de flesta andra ljuddampare. Ca. 75 db
(A) 10 m bakom ljuddamparen. Vager endast 138 g.

Damparen kostar forstds mera dn andra modeller, men den hogre effekten
kan vara vard priset.

Darutover hela Minivox-programmet med Sport S, Sport L, Sport D,
Sport Q och Super II. S= Stéende och L= Liggande motor, D= deltaplan,
Q= skalamodeller.

Samtliga ljudddmpare finns i Din modellaffédr. Skulle de inte finnas
ddr, kan Du skriva eller ringa till oss.

TELEFON 0758/725 48

Vemako EEXY

196 02 KUNGSANGEN 2
Verktygs- och Maskinkonstruktioner Aktiebolag
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Arsmotesresume.

SMF F:s nittonde drsmdte blev sina
foregdngare ganska likt, Det inne-
b3r tva dagar av intensiv debatt och
genomgdng av verksamheten inom
vart fdrbund, Gl&djande nog fort-
sdtter antalet deltagande kiubbar
och ledamdter att oka, 125 delega~
ter representerande 40 klubbar del-
tog denna gang. Med tanke pa kon-
takten melian fértroendevalda och
medlemmar &r den &rliga gemenska-
pen vid a&rsmdtet mycket vardefull,

Bland de frdgor som kom att domi-
nera arets férhandlingar kan ndm-
nas tdvlingsverksamhetens organi-
sation, forslaget till bullerddmpning
och den ideologiska inriktningen av
SMFF:s verksamhet,

Den alltmer omfattande verksamhe-
ten inom SMFF gor att det &r ndd-
vandigt med en uppdelning av gre-
narnas arbete i specialkommittéer.
Genom detta forfarande hoppas vi att
f4 en effektivare behandling av var-
je tadvlingsgrens fragor. Vidare inne-
b&r den nya ordningen en béattre och
ldngre planering av tavlingsarrange-
mangen. Grenchefernas uppgifter blir
att leda och samordna kommittéernas
arbete samt att vara foredragande
for dessa i tavlingsstyrelsen. Inom
tdvlingsorganisationen finns nu 32
ledamdter engagerade pad férbunds-
niva,

Det allt stérre problemet med buller
frén vara motorer gér att vi nu mas-
te satsa helhjértat pa att fa ned |jud-
nivan. Utvecklingen med alltfler klubb-
dgda falt, ofta i anslutning till bebyg-

gelse, gér att klubbarna ocksa far
ett storre ansvar fér samlevnaden
med omgivningen. Allmanheten ar nu
medveten om att det gar att stoppa
en alltfér bullrig verksamhet genom
miljovArdande myndigheter, De pa
drsmdtet antagna normerna fér var
verksamhet skall nu prévas och véar-
deras under det ndrmaste verksam-
hetsdret, Vi hoppas nu att alla klub-
bar hjdlper till i denna for oss alla
s8 viktiga fréga. Risken &r att om

vi nonchalerar bullerproblemet kom-
mer vi kanske att &ldggas normer
som vi inte kan klara.

Den ideologiska diskussionen om
SMFF:s verksamhetsinriktning och
arbetsformer, som véntades med an-
ledning av ett antal motioner uteblev
nastan helt, Anledningen till detta
var att ingen representant fér mo-
tionerna var ndrvarande vid behand-
lingen, Alla var ense om att SMFF:s
nuvarande verksamhetsinriktning
skall fortsatta, Enigheten i denna
frdga var verkligt glddjande med tan-
ke pa& den fina ungdomsverksamhet
som bedrives i flertalet av vara klub-
bar, Vi har ocksd haft glddjen att fa
detta bekridftat genom uttalanden fran
méanga kommunala fritidsndmnder,

Slutomdémet &r att vi i traditionellt
god SMFF-anda fortfarande har den
intensiva friska debatten kvar, S&
|&nge den andan &r rddande &r jag
sdker pa en fortsatt gynnsam utveck-
ling av SMFF,

t Flodstrém,

. Lagledare i F1B Lennar
OmS|ag 1: Kjeil Liwenborg, Vailel Lindén, Jan
Zetterdahl + Jannes modeil.
Foto: Bjdrn Séderstrém
Oms Iag 2: Héikan Broberg Nordisk Méstere 1 F1A

1976,

Foto: Bjorn Soderstrém



Nordiska Landskamp i friflyg 6~7 mars i Lille-
strom, Norge,

Arets landskamp gick for forsta gdngen pa 10 &r i
Norge, for dvrigt pa samma plats som d&, sjén
Svellet i Lillestrém, Att tidpunkten blev s tidig
beror pd att det endast finns ordentiiga félt i Norge
pa vintern, Pa det hér séttet hade inga nya méjlig-
het att kvalificera sig d& inget UT har kérts till
tdviingen. Det var ingen bra i8sning da laget inte
motsvarade styrkeférhdlilandet i Sverige just nu,
men tyvarr den enda praktiska. Norrmdnnen hade
verkligen anstré@ngt sig att ordna en bra tavling
och lyckades bra,

Tyvérr blev det lite meningsskiljaktligheter om
reglerna fér tévlingen. 1 inbjudan till tdviingen
stog det att den skulle hdllas efter FAl-reglerna
och alldeles till &rsskiftet har dessa &ndrats nér

det géller linkorsningar i F1A och for flyoffen.
Detta kd8nde knappast nagra deltagare till och inte
heller arrangérerna. Nu hade norrménnen intres—
serat sina tidtagare efter en egen tolkning som
1&g ungefar mitt emellan nya och gamla reglerna,
Anledningen till detta pastod de sjélva var deras
bristande internationella rutin och att tidtagarna
ndstan helt bestod av RC-flygare utan kunskap om
friflyg. Dessa skdl godtogs av alla utom danskarna
som brékade véldigt och till och med hotade att g&
till FAI vid eventuella protester och besvar under
tdvlingen. Ganska onddigt att stélla till en sadant
brék vid en liten trevlig tdviing som den hir som
fré@mst &r till for att stdrka samhoérigheten inom
nordiska friflyg, Nu lyckades inte det hér fér-
stora tévlingen som tur var men det var néra.
Over till flygningen:

Nils Wallertin med Hakan Brobergs
ryssinspirerade modeil
Folo: Bjorn Séderstrom

Pa I16rdagsmorgonen var flygplatsen tackt av dim-
ma och man undrade om den skulle lé&tta till t&v-
lingsstarten, Det gjorde den och d& samtidigt vind-
styrkan var mycket svag sdg man fram mot en fin
tdvling. Underlaget var besvédrligt att ga pa, det
var blandat knallhdrd blankis och porés vit is.
Detta gjorde att speciellt A2 och B2 starten blev
knepiga att genomféra., Tyvédrr hade bara Sverige
fullt seniorlag sd spanningen i den totala lagtév-
lingen uteblev helt, | stéllet kunde lagtédvlingarna
i A och B bli spdnnande, | F1A inledde svenskar-
na starkt, endast Olle hade problem att f& maxen
men Olles modell vill ha mera vind for att flyga
bra. Ett genomgdende drag var att norrménnen pa
kort tid har blivit mycket bra i bade A och B och
deras starter pé det hdr underiaget imponerade,
Efter forsta dagen ledde Hdkan och Nisse A-tdv-
lingen tillsammans. Hakan hade byggt en ny modell,
starkt inspirerad av Echtenkov, som fl6g mycket
bra., Problemen med |linkorsningar uteblev natur-
ligtvis helt med tanke pad antalet deltagare och
fidltets storlek, Juniorerna hade det lite svarare
och de norska juniorerna flég helt logiskt béast,

C-tavlingen hade egentligen bara 4 deltagare, 6v-
riga tdvlande hade inget med tédten att géra, Koster
sdg ut som blivande segrare redan fran bérjan,
han imponerade starkt, Urban kastade sin modell
lite flackt i férsta start med missad max som foljd.
Resten av tédvlingen flég han exemplariskt, Aven
Gerald hade fin ordning pa sitt material och ledde
efter férsta dagen tillsammans med Késter, Julle
hade stora problem med sin timer och fick ingen
start noterad i forsta perioden. Bygg nytt Julle,
Bland juniorerna hade Kjell Johansson ingen kon-
kurrans och ledde ocksa han efter férsta dagen.
En fin middag avslutade férsta dagen.

P& den andra tdvlingsdagen hade vadret 8ndrats
nagot, lite kallare och graare och lite mera vind.
Det svenska A-laget flég hela dan mycket bra och
gick mot en fin lagseger, endast Nisse tappade tid
pd séndagen, Hakan segrade pa den enda fulla tid-
en och det var helt réttvist, han hade statt i abso-

Holger Sundberg var lagledare i FIA.
Hér med Olle Sandahls modeli,
Foto: Bjorn Soderstrom



NM vinnare 1976, i F1C junior Kjell
Johansson —Sverige
Folo: Bjorn Sédersirém

Denne Boman fusade bort 7 maxar och
chansen att spda thomas,
Foto: Bjérn Soderstrém

Svenska F1C lagel N

Frv Urban Nygren, Julle Akesson,
lagledare Bjérn Sdderstrém, Gerald
Bomar och junorvinnaren Kjell Johans—
son,

Foto: Bjorn Sédersirém

Tor Borilne-Norge med FIC
Folo: Bjdrn Séderstrém

Urban Nygren kom 2:a
Foto: Bjérn Séderstrém

lut sdrklass hela tadviingen igenom, Fyra man hade
dver 1200 sekunder och det @r mycket bra under
sddana har férhallanden, Juniorernas tédvling vanns
av norrmannen Tore Hagen pa 1132 sek. Bra gjort.
Tyvarr missade norrminnen genom Odemark en hel
start, snurrekroksproblem, och nu blev den sven-
ska lagsegern kanske lite for stor,



Thomas Kgster tog hem NM Tileln i FIC
Foto: Bjorn Soderstrém

C killarna ho!l ménstret fran lérdagen, Gerald
fusade bort sin flyoffchans i férsta starten, ganska
onédigt. Julle kunde inte fa sin timer att ge mer

3n 4-5 sekunders motortid utom i sista starten da
han fick sin enda max i tdviingen, Nu kunde ingen-
ting hindra Késter fran att vinna och naturligtvis
vann han réttvist, han star i en klass for sig som
tadvliingsméanniska. Urban hamnade pd& samma tid
som finnen Sankkonen och det bestdmdes att flyoff
skulle tillgripas om andra och tredje plats och nu
visade Urban verkligen vad han kan och vann fly-
offen &vertygande med tv8 maxar pa 4 och 5 min-
uter. Sankkova gjorde ocksa 4 minuter men hade
efter den starten ingen model!l kvar till andra
starten. Kjell vann juniortdvlingen pd 1164 sek,
Sverige vann ocksa lagtévlingen.

T&viingen avslutades med middag och prisutdel-
ning. Norrménnen skall ha berém for sina fina
arrangemang och det &r verkligen kul att de &r
tillbaka i friflyg pa allvar igen, Nu fick tévlingen
ritt segrare i varje klass och [d@mnade efter sig
ett mycket trevligt intryck, Vi &terkommer gérna,

Bjoérn Sdderstrém

Trimningen pd Idrdagsmorgonen gick fint. Gr abb-
arna flég stadigt mellan 3,10 och 3.40 de gdnger
man inte sléppte kontakten med lufttemperaturen,
Karrorna med Niestoj—profil valdes for det stora
slaget,

En halv timme fore tavlingens start besiot tdviings—
ledningen helt riktigt, att startplatsen skulle flytt—
as ett par hundra meter mot lovart. Fyllda av till-
forsikt stdllde Janne och lagledaren upp for forsta
start,

Full fart pa drillen. Kolla kurvroder, timer, alla
delar rakt. - Vi vantar pd en A2-a! OK!

Alla segelkdrror formligen ramlade ner. Efter
en stund konstaterade vi, att vi fick flyga helt pa
eget bevag. Vidret kidndes bra. Ivdg med brad-
hégen!

Kjell Liwenborg vevar, Floda haller,
Bitlre dubbal d@n danskarna

Folo: Bjorn Soéderslrom

Esso Lindén redo for starl,
Folo: Bjorn Séderstrom

Ack Ack, Snodden hade mist orken, och det bra
védret var ett svagt men dock sjunk, Lite dver
tva minuter, Maste vara en olycklig omstandighet
av tillfdllig natur., Sven-Olov till startgroparna.
Samma som foér Janne, A2-orna féll igenom. Upp

med kdrran i tillsynes bra luft, och miss igen,
9OCK.. inte fullt s& daligt som fér Janne. Det gick
at rdtt hall i alla fall. Kjelle hade chansen att flyga

lagets forsta max. Men da skulle vi inte 1ata snod-
den tappa orken utan skicka ivdg kérran vid for-
sta bésta tillfédlle.

Det gick at pipan igen. S&mre &n Janne.

Det var inte bara vi som hade problem. Hela for-
sta perioden var mer eller mindre urusel for
samtliga lag utom Sveriges A2-flygare, och sa
forstds motorknuttarna,



All veva Wakefieldlamp pa blankis
kan vara problem, Har &r det Eric
Jacobsen-Danmark som far hjalp.
Bromsklossar 4r Gerald Boman och
Julle Akesson.

Folo: Bjdrn Soderstrém

Peter Rasmusen-Danmark
Folo: Bjérn Soderstrdm

Resten av l6rdagen var rena villradigheten, Tre
wakeflygare och deras lagledare var helt borta
med vinden, Vi fl8g pd vinst och férlust, Sven-—
Olov fortsatte med ndstan maxar, Janne med en max
och en till dalig och Kjell med bara botten, Trots
detta 1&g vi efter férsta dagen pa tredje, femte
och tror jag sjunde plats och ledde laget. | tdten
fanns Ole Torgersen som anvidnde 12 stréngar
(55 sek motortid) till en extrem John Gard-kérra,
Den passade precis i det vadret, Finldndaren
Kilpeldinen hade tappat en sekund!

P& séndagen var védret lite biésigare, och termik-
aktiviteten var lite béttre, Janne kom igdng pa
allvar och maxade glatt, men han kom inte ikapp
Sven-Olov, som fortsatte att tappa ndgra sekund-
er hdr och nagra dér. Kjelle fortsatte att tappa
manga sekunder hdr och dér, Inte férrén i sjatte
perioden (dagens tredje) fick han en max och det
frdn ganska |8g utgdngshdjd.

Ole Torgersen fl6g helt perfekl = 7 max
i F1B och vann.
Folo: Bjsrn Sédersirém

Torgersen fortsatte att maxa, och det fortsatte
han f8r 6vrigt med hela tdvlingen ut. Enormt bra
under dessa forutsdattningar, Aven de dvriga norr-
ménnen och danskarna hade kommit igang, och fore
sista perioden ledde Sverige F1B-laget med bara
ca 20 sekunder fore Norge och ca 100 fére Dan-
mark. Kilpeldinen tappade 41 sekunder till men
sedan var det slut p8 hans vélvilja ocksd, och han
hamnade slutligen pa andra plats.

Sista perioden. Sven-Olov, for tillfédllet pd tredje
plats, fann inget ldmpligt tillf&lle att flyga och be-
slot byta snodd. Janne hamnade lika illa, Sekunderna
efter det S-O och Janne [3tit motorn gé ut flég
norrmén och danskar och finnar maxar sa det stod
hdrliga till, men da hade vi ingen som kunde vara
med.

Nu drog veckans svartaste moln in framfér solen,
och det blev kallt och elédndigt., Vi beslét vinta pa
lite mer vdrme, Det dréjde l&nge, och till slut
maste vi f& ivdg ndgon. Sven-Olov var pigg péa ett
forsék. Alla andra hade flugit fardigt, och vi chan-
sade pd en liten temperaturhdjning. Det kanske
hade gdtt vdgen, men nu hdnde ndgot med modellen,
Ett vldsamt stall rakt fram, och kdrran ner pa
lite dver minuten, M3jligen var det kurvrodret som
kré&nglade. Vi kunde inte komma pa felet.

Annu mer tidsndd. Vi raggade upp lediga tidtagare.
Kjelle drog och dérefter Janne, Medan Janne veva-
de for fullt fI5g Kjelle, Efter fem sekunder lade
kdrran ner héger vingspets och vertikalsvangde
resten av motortiden pd 20 meters hdjd. En och en
halv minut, Gonatt! Det hjdlpte inte, att Janne av-
slutade med en sdker max, Dagen var férstord,
och lagets bidrag till totala lagsegern var val

inte att skryta med,

Skyll inte p& grabbarna, Alla tre hade bra ké&rror
och vevade fér fullt, Jag har 8nnu kd@nning av att
std och hdlla emot, Normalt b3r det finnas lite tur
med ndr man gér 21 starter, men den sdg vi inte
roken av.

Floda



Sture Eriksson vdntar pd ritt vader,
Foto: Lars-G Olofsson

Lars-Ofof Danieisson monlerar Cl:a
Folo: Lars-G Olofsson

Janne Zetterdahl packar,
Foto: LLars-G Olofsson

Gerald Boman med C2:a
Foto: Lars-G Olofsson

Eddy Aslfeldt mekar,
Folo: Lars-G Olofsson
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FRIFLYGANDE MODELLER
Vad &r det?

Egentligen sdger ju rubriken allt, men jag skall
dnd& forsoka mig pd att beskriva hur jag ser det.
Och skillnaden mellan det och annat modellflyg.

1. Hobby

Detta ar egentligen det enda gemensamma fér allt
modeliflyg, Vi sysslar med ndgot fér att kunna
koppla av fré&n det vardagliga.

2, Sport

Har kommer dom forsta skillnaderna. Det krévs
otroligt mycket mer for att bli en bra tavlings-
flygare i friflyg @n | Radio och Lina. Ramaskri
och vilda protester fran dessa véntas, men dom
som satt sig in i olika grenar ordentligt haller
nog med,

Vad krdvs for att bli toppflygare i Radio och Lina?
Férutsédttningar naturligtvis, som i alla sporter
och idrotter, men det viktigaste &r tid, tid och
ater tid, Det mesta rér sig ddr om motortrimning
och tridning, trdning och ater tréning.

Mycket tid behdver dven Friflygaren, men Hon
eller Han behdver ocksd kunskaper i aerodyna-
mik, (l&gfartsomrédet, som &r mycket svdrare att
f& tag i och som oftast f&r bevisas med praktiska
prov) och material och Hon (Han) méste kunna
bygga modeller bdde l&tta och starka, Detta har
ndamligen med flygegenskaperna att géra.

Hon (Han) behdver dessutorn vara fysiskt stark,
(Béttre kondition &n genomsnittet) inte for att
tdvlingarna &r s& jobbiga, utan fér att kunna
tdnka klart i viktiga situationer. Det &r viktigt
att inte hjérnan blockeras nér mjélksyran bubblar
ur éronen eller ndr man &r stressad, Uppfyller
man dessa krpav &r man i Svenska eliten,

For att nd internationell elitniva krdvs dessutom
att man dr taktiker., Att kunna det hdr med vé&der
och vind, termik och sjunk, kunna |Idsa av hur ter-
miken &r d&r andra modeller ligger och bedéma

om ens egen eller lagkamraternas modeller kan
flyga i samma |lyft eller inte, Det hdr sista &r svart
det. | Sverige finns idag endast 5-6 sddana tak-
tiker, Dom som seglar bat mérker kanske att det
fordras samma saker som av en bra seglare,

En del av Lin- och Radioklassernagar bitvis ini
ovanstaende resonemang. Ex,vis combat, Team,
Radioseglare och Pylon.

3. Det odefinierbara

Vad katten menar han frégar sig en méngd ldsare,
Det &r egentligen svart att férklara. Det &r en
frdga om kénsla eller pd innesvenska - Feeling.
Den kidnsla av frihet som d8tminstédnde jag har nér
jag studerar rovfaglar som ligger och cirklar i
termik. Samma kénsla far jag ndr jag ser en eller
flera modeller i termik hundratals meter upp i
luften, Denna syn &r nagot visst, Det & som god
konst eller att lyssna pa bra musik. Lyssna pa
Jan Johansson, George Duke eller Frank Zappa
sd kanske ni férstar, Men lyssna. Inte som bak-
grundsmusik till maten eller bygget. Svensktopp
dr inte musik,

Férstar ni nu vad jag menar med denna kénsla.

Friflyg sdger allt. Linstyrt och Radiostyrt ocksa.
Det &r frdgan om frihet och styrning. ldag &r vi
styrda av b&de samhédilet och framfér allt pryl-
producenter som skapar konstlade behov av prylar,
Jag vill inte vara styrd nér jag kopplar av, Dér-
for &r jag Friflygare och hatar svensktoppsdrav-
let,

Det &r omdjligt att ha denna kénsla av frihet nar
man ocksd maste styra sin modell,

De va om Friflygande modeller de,

Nedan nagra andra,

Synpunkter

Dom som inte satsar pa tdviingar utan har bérjat
med modellflyg som hobby kanske kan finna punkt
3 intressant, Dom kanske har valt fel gren, eller
blivit styrd att valja fel gren.

For det & ju sa att han som séljer Hobbyprylar
vill att alla nya modellflygare skall bérja med
Radio, Fértjdnsten blir ju stérst da. Sikert har
dom snackat truten ur led manga gdnger for att
évertyga (styra) folk om tjusningen med att styra
sin modell med radio, Nér dom sedan forsokt sig
pé& flygandet kanske det inte &r s8 roligt l3ngre.
Da ldgger dom flesta av, Dom har némiigen aldrig
blivit informerade om att det finns annat modell-
flyg. Att affdren inte talar om det ar kanske for—
klarligt, men att Radioklubbarna inte tycks géra
det &r vérre, Att det &r sa bevisas av att det &r
en enorm omséttning pd frdmst radioflygare inom
SMFF, Ettdrsmediemmar,

Jag tycker att d&ven radiokiubbarna borde infor-
mera dessa om att det finns andra alternativ, Fér
ju fler medlemmar som stannar inom férbundet,
desto starkare blir vi gentemot myndigheter osv.

Men det verkar som om Radioflygarna tycker att
passar dom inte som Radioflygare, sa skall dom ta
mig fan inte syssla med modellflyg alls. Fér da
fdrdndras ju det inbérdes styrkeférhdllandet mel-
lan dom olika grenarna inom SMFF,

Jag vet att det tdnks sd pd en del hall i landet.
Tank om for modellflygets basta och fér ett stark-
are férbund, Det tj8nar dven Radio pd i ldngden.

| ovanstdende kan man l&tt f& den uppfattningen att
adlla Radiohandlare &r egoister som bara tédnker
pa fértjdnsten. Undantag finns men &r i minoritet.
Det finns 8ven Radioklubbar och flygare som gor
allt for modellflygets bdsta, Dessvarre finns det
dom som ar dnnu vérre &n som ovan beskrivits,
Som anser att Radio ar en utveckling av modell-
flyget och allt annat tillhér forntiden. Det enda
som stagnerat hos dessa &r hjérnan, eller ocksa
&r dom s& dumma frén fédseln att dom inte kan se
skillnad pa olika typer av modellflyg., Kanske dom
tillhér prylproducenternas skara och snackar for
sina prylar och sin fértjénst, eller ndgot annat.
Hur som helst dumt &r det,

Modellflyget innehdller en mangd flygetyg som har
ett gemensamt, Det @r en hobby fér den som sysslar
med det. Och det &r det viktigaste,

Lars-G

e R e ey Syt ey,

Skéarholmspolisens ungdomsverksamhet

Onsdagen den 11 februari anordnade modellflyg-
kiubben "METROMERNA!" Skdrholmen en klubb-
téviing for fluganmodellen.

Tio deltagare kom till start och bést |yckades Per
Josephsson han fick tiden 43 sek pd de tva basta
flygningarna, Tva blev Christina Engstrém pa

38 sek och tredje man blev Torbjérn Karisson 34
sek,

Inga drémtider men vi hade mycket roligt,

Hélsningar, polisman
Alf Arligh - klubbledare

DM 1975 for Sbdermanland

Den 7 mars 1976 kunde s& dntligen DM for Soder—
manland avgéras pd Eskilstuna sportflygfélt, Eke-
by, den ordinarie tdvlingsdagen var annars den

21 december 1975, tdvliingen maste da instéllas
pga alltfor stark blast, Tyvérr var deltagaran-
talet ganska skralt men vi hoppas pa béattring till
nésta gadng. T&vlingsvddret var dock ganska bra
denna gang lite mulet med en och annan [ &tt snéby,
vindstyrka 5-6 m/sek och gott om kraftiga termik-
bldsor. | och med att féltet &r s& pass litet till=
ldmpades 2 minuters maxar., Denna tavling inne-~
héil dven klubbmasterskap for Eskilstuna Flyg-
klubb Modellflygsektionen.



| klass F1A segrade C-G Karlsson E-tuna efter
att ha tagit ledningen direkt fran bérjan, gléadjan
de eftersom han inte visal sig pa tavlingsarenan
pd ganska ldnge, vi hoppas att detta sporrar till
nya tag, Tvaa blev Peter Tiger E-tuna en junior
som &r starkt pd uppgdende, trea Gunhnar Holm-
berg Strangnds, vilken oturligt nog blev av med
en modell i sin tredje start,orsak en jatteblasa,

och fjarde man Janne Backman E-tuna.

Al klassen vanns suverdant av Janne Backman E-
tuna med 100 sek tillgodo péa tvdan .-G Lindblad
E-tuna, trea blev Goran Lidenvik Strangnés och
fyra ytterligare en Stréngndsbo Magnus Wetterberg

och femma Go6ran Féligren Oxeldsund.,

Sparvtédviingen var ldnge en spdnnande affér mel-
lan de 4 deltagarna déar slutligen Leif Forslund
drog det ldngsta strdt genom en bra sista start
Tva blev Christer llar och trea blev Christers
bror Patrik samt fjdrde man Krister Lindblad,
mellan dessa tre skilde endast 12 sek i siuttiden,
Alla fyra deltagarna i denna klass var frdn E~tuna
HKG tdvlingen var ndstan en affar mellan Oxel&6-
sundsborna sd ndr som pa& en E-tunabo. Segrade

gjorde Gdran Fallgren Oxeldsund med broder

Bengt-

e pa andra plats. Trea Tomas Eklund
fyra Tomas Toft femma Jérgen Svensson alla
Oxelésund och sexa Jan Backman, HKG killarna
kastade och stod i sa det stog hérliga till om det,

men de hade rdtt mycket ved med sig hem.

Vi tackar alla deltagare for en rolig téaviing och

RESULIAT

Nordiska Mdslerskapen 6-7 mars 1976
FiB

Ole Torgersen, Norge

Ossi Kilpeldinen, Finland
Jan Zetterdah!, Sverige
Peter Rasmussen, Danmark
Bjarne Jérgensen, Danmark
Sven-Olov Lindén, Sverige
Erik Jacobsen, Danmark
Per Skjulstad, Norge

Matti Soininen, Finland
Svein O Olslad, Norge
Kjell Liwenborg, Sverige
Kalevi Koskinen, Finland

N=DOLODONOUHWN=—

F1A

Hakan Broberg, Sverige
Svein O Olstad, Norge
Jukka Sillgren, Finland
Nils Wallertin, Sverige
Svein Larsen, Norge
Olle Sandahl, Sverige
Kydsti Karhila, Finland
Heikki T&hkdp&s, Finland
Peer Sérensen, Danmark
Jorn Odemark, Norge
Peler Buchwald, Danmark
12 Peter Otle, Danmark

OOV L WN—

Flc

1 Thomas Késter, Danmark

2 Urban Nygren, Sverlge

3 Rejo Saukkonen, Finland

4 Gerald Boman, Sverige

5 Tor Bortne, Norge

6 Jan-Olle esson, Sverige
7 Reima Luoslarinen, Finland
8 Palie Jérgensen, Danmark

F1B jun
1 Kimmo Liesto,

F1A jun

1 Tore Hagen, Norge

2 Kim Henriksson, Finland
3 Einar Henriksen, Norge

4 | asse Karhila, Finland

5 Anders Sund, Sverige

6 Roar Molstad, Norge

7 Bengt Petlersson, Sverige
8 Kim Kdsler, Danmark

9 Claus Jsrgensen, Danmark

FI1C jun

1 Kjell Johansson, Sverige
2 Esko Niemi, Finland

Lag totall

1 Sverlge
2 Finland

3 Danmark
4 Norge

Lag F1A

1 Sverige
2 Finland

3 Norge

4 Danmark

LLag Fi1B

1 Norge
2 Danmark
3 Sverige
4 Finland

Lag FIC
1 Sverige
2 Flnland
3 Danmark
4 Norge

1260
1218
1182
1134
111
1104
1092
1085
1077
1083

978

917

1260
1229
1204
1202
1149
1114
1108
1106
1106
1009

968

962

1260
12504240+300
12504240
1244

980

695

575

244

1094

1132
1102
1032
1015
978
963
916
905
650

1164
244

10229
8455
7877
7765

3576
3418
3387
3036

3398
3337
3264
3212

3389
1825
1504

980

hoppas pa ett stérre deltagande pd DM 1976.

Lennart Backman

Slglunatréffen 22/2 1976
jun 25 anmélda

Thomas Hammar, Solna MSK

Lars LIndén, MFK Nimbus, Kumla
Jan Backman, Eskilstuna FK
Annika Hallgren, FK Gamen, Norrk,
Fredrlk Hallgren, FK Gamen, Norrk
Rolf Karlsten, Sigtuna. MFK

Karin Agren, Uppsala FK

Mals Lugnefors, Solna MSk
Herbert Hartmann, Visterds FK
Magnus Karlsson, FK Gamen Norrk
Tomas Lindqvist, Sigtuna MFK
Mais Jansson, Solna MSK

Magnus Sterner, Solna MSK

Robert Almén, Solna MSK

Magnus Nordqvist, Selna MSK
Rasmus Tibell, Eskllstuna FK
Mlkael Hjeim, Sigtuna MFK

Kjell Johansson, Solna MSK

Bjérn Katzén, Solna MSK

CLONIO L WN— Z

VoOoONONEWN

Al debulanter

1 Ralf Sass, Waxholms MFK

2 Kenneth Hansson, Sigtuna MFK
3 Jens Kronvall, Sigluna MFK

4 Per Slrémberg, Solna MSK

5 Uif Skoglund, Sigtuna MFK

5 anmaéida

Al sen

1 Bo Hallgren, FK Gamen Norrk

2 Bengt-Olov Térnkvist, Fagersta MFK
3 Bdrje Jonsson, FK Gamen, Norrk

4 Agne Hammar, Solna MSK

5 Kjell Magnusson, Uppsala FK

6 Arne Johansson, Solna MSK

7 Gunnar Agr‘en, Uppsala FK

Anlal max =10

8 anmaida

F1A jun 28 anmdida

Per Nielsen, Borldnge MSK
Thomas Hammar, Solna MSK
Claes Svensson, Uppsala FK
Jan Elfstedt, Waxholms MFK
Kjell Eriksson, Uppsala FK

Jan Sundberg, Waxholms MFK
Anders Sund, Waxholms MFK
Jan Blomqvlst, FK Gamen, Norrk
Rolf Karlsten, Sigiuna MFK

10 Roberl Aimén, Solna MSK

11 Jan Svenungsson, Uppsala FK
12 Herber! Hartmann, Vislerds FK
13 Peter Frodé, Waxholms MFK

14 Mats Lugnefors, Solna MSK

15 Hans Svensson, Uppsala FK

16 Pé&r Wittsdter, FK Gamen Norrk
17 Bjérn Katzén, Solna MSK

18 Janne Johansson, Scina MSK

19 Mats Jansson, Solna MSK

20 Olle Oslerholm, Eskilstuna FK
21 Magnus Nordgvist, Selna MSK

=42

CONOU L W=

Antal max

F1A sen

1 Per-Arne Svensson, Uppsala FK
2 Nlis wallertin, AKM Géteborg

3 Gunnar Holm, Solna MSK

4 Nlls-Olof Gustavsson, Axvaila FFT
5 Ingvar Sares, Borldnge MSK

6 Lars Nlelsen, Bor ldnge MSK

7 Birgilta Holm, Waxholms MFK

8 Bengt Wendel, Fagersta MFK

9 Torsten Eriksson, Uppsala FK
10 Gunnar Kalén, FK Gamen Norrk,
11 Hakan Broberg, Borlinge MSK
12 Bernd Sund, Waxholms MFK
13" Gosta Franzén, Uppsala FK
14 Roger Hégg, Waxholms MFK
15 Erik Sund, Waxholms MFK

32 anmilda

763
756
741
741
736
734
673
533
478
474
473
468
420
390
283
193
151
150

465
355
343
307
165

796
777
667
590
537
508
449

900+125
900+72
885
858
817
800
796
738
725
716
703
698
672
655
644
632
624
484
408
330
180

900+240
900+136
871
865
838
827
820
815
808
805
803
795
795
794
756

16 Biérje Jonsson, FK Gamen Norrk

17 Gosta Rask, Waxholms MFK

18 Bengt-Olov Térnkvisl, Fagersta MFK
19 Olle Sandahl, Msk Mysingen, Nynésh.
20 Kjell Magnusson, Uppsala FK

21 Vanja Sund, Waxholms MFK

22 Jan Lindqvist, Sigluna MFK

23 Leif Andersson, Solna MSK

24 Mals Veslin, Waxholms MFK

25 Agne Hammar, Solna MSK

26 Fredrik Blomquist, FK Gamen Norrk

Antal max = 67

Bl 2 anmdida

1 Jan Zeclterdahl, Solni MSK
2 Bengl Blomberg, FK Gamen, Norrk,

F18 8 anmilda

1 Sven-Olov Lindén,
2 Kari-Erik Widell, FK Gamun Norrki
3 Jan Zetlterdah! Solna MSK

4 L ennart Backman, Eskilstuna FK

5 Bengl Blomberg, FK Gamen Norrk

6 Tomas Ekendahl, Eskilsluna FK

7 Willy Andersson, Vdsterds FK

Antal max =12

F1C 5 anmélda

1 Lars-Goéran Olofsson, AKM Gileborg
2 Olle Sjdman, Uppsala FK

3 Hans Lindholm, MFK: Linképing

4 Urban Nygren, Solna MSK

5 Lars-Gunnar Lindblad, Eskilstuna FK

Anlal max = 11

HKG jun 5 anmdélda

1 Mats Rosling, Uppsala FK

2 Herbert Hartmann, Visterds FK

3 Lars Lindén, MFK Nimbus Kumla

4 Lars Gdran Svensson, Vislerds FK

HKG sen 3 anmdlda

1 Gunnar Holm, Soina MSK
2 Kjell Magnusson, Uppsala FK

MFK Nimbus, Kumla

736

621
420
11

698
239

806
777
754
720
692
570
569

898
838
809
669
589

272
194
179
12

293
175

Tack fér atl ni stéllde upp s& mdnga frén nér och
fjdrran! Del var sd renl och snyggt ule pa isen
efterat att vi knappasl kunde aterfinna startplats—
en. Vi hlitade bara fem gummiband! Edra resultat
&r férndmliga och vi &r lacksamma for att ni visal
oss hur del gér till alt modellflyga. Vi hoppas
kunna bjuda p& en tdviing nista dr ocksd men det
gynnsamma vdder, som vi alllid brukar vélsignas

med, térs vi inle garantera.

Med modellflyghédlsning
Sigtuna Modellflygklubb

Resultal dislrlktsmésterskap, DM, for Sdderman—
tand och Klubbmdslerskap fér Eskilsluna Fiyg-

klubb Modeliflygsektlonen fér 1975
F1A

1 Cari-Gustaf Karlsson, E~tuna
2 Peter Tiger, Jun. E-tuna

3 Gunnar Hoimberg, Stringnés
4 Jan Backman, Jun, E-tuna

Al

1 Jan Backman, Jun, E-tuna

2 |-G Lindblad, E-tuna

3 Goran Lldenvik, Jun, Stridngnds

4 Magnus Wetlterberg, Jun. Strédngnés
5 Géran Féllgren, Oxeldsund

Sparv (Endast kiubbméstérskap)

1 Leif Forslund, Jun. E-tuna

2 Christer llar, Jun. E-tuna

3 Palrik llar, Jun, E-tuna

4 Krister Lindblad., Jun. E-tuna

HKG

Gdran F éllgren, Oxelésund
Bengt-Ake Féligren, Oxelésund
Tomas Eklund, Jun, Oxeidsund
Tomas Toft, Jun. Oxeldsund
Jorgen Svensson, Jun, Oxeldsund
Jan Backman, Jun. E-tuna

N E LN -

567
535
517
433

483
383
337
329
105

181
149
139
137

171
160

77
69

n
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AKMG:s tdviing 1976-02-15, Sidve depd

Al jun

1 Magnus L85f, AKMG
2 Thomas Hammar, Solna
3 Mats Hdring, Grabo
4 Peter Sundberg, Grabo

Al sen

1 Lars Strannegérd, Grabo
2 Agne Hammar, Soina

3 Gunnar Westerlund, AKMG
4 Lars Larsson, AKMG

5 Maria Fridén, Gamen

F1A jun

1 Olle Osterholm, Eskllstuna
2 Thomas Hammar, Solna
3 Magnus L&8f, AKMG

F1A sen

Nils wallertin, AKMG
Henry ermark, Axvall
Tony Ribbds, Gamen
Nils-O Gustafsson , Axvalla
Ake Karlsson, Axvalia
Agne Hammar, Solna
Bengl, Johansson, Axvalla
Louise Flodstrém, AKMG
e Engstrém, Axvalla
Lars Larsson, AKMG
Thomas Alm, Eskilstuna

—-—OVONOLD W~

Fi1B

1 Uif Carisson, AKMG

2 Lennart Flodstrém, AKMG

3 Thomas Ekendahl, Esklistuna
4 Goran Einarsson, Eskilstuna

FK Gamens 6~mannatévling den 25.1,1976

F1A sen

Gosta Franzén, Uppsala FK
Per-Arne Svensson, Uppsala FK
Bengt Wendel!, Fagersia MFK
Gunnar Holm, Solna MSK
Holger Sundberg, Uppsala FK
Bjorn Sédersirém, Solna MSK
Gunnar Kalén, FK Gamen

Olle Sandahl, MSK Mysingen
Erik Sund, Waxhoims MFK
Ingvar Sares, RFK ViIggen
Tomas Alm, Eskilsiuna FK, MFS
Tony Ribbds, FK Gamen

13 Torsten Eriksson, Uppsala FK
Bernt Sund, Waxholms MFK

QUONOLEWN—

N -

&

528
519
479
386

614
550
488
442
393

862
712
557

873
860
813
807
795
780
618
607
541

360
175

829
821
771

77

poéng
900
842
840
81s
805
803
792
765
731
725
711
710
709
699

15 Olle Blomberg, MFK Nimbus 694 Ails poang
16 Fredrik Blomkvisti, FK Gamen 624 | Kjell Llwenborg, Solna MSK 858
17 Géran rg, FK Gamen 616 2 Sven-Olov Lindén, MFK NIimbus 840
18 Rune Oisson, FK Gamen 614 3 Bjérn Sdderstréom, Solna MSK 793
19 Agne Hammar Solna MSK 590 4 Lennart Backman, Esklistuna FK, MFS 790
20 Hakan Broberg, Borldnge MSK 578 5 Ragnar man, FK Gamen 772
21 Bérje Johnsson, FK Gamen 572 6 Thomas Ekendahl, Eskilsluna FK, MFS 701
22 Vanja Sund, Waxholms MFK 525 7 Jan Zelterdahl, Solna MSK 638
23 Gssta Rask, Waxhoims MFK 459 8 Bengt Blomberg, FK Gamen 546
24 Bo Jansson, MFK Linkoping 443 9 Karl-Erik Widell, FK Gamen 348
25 Arne Johansson, Solna MSK 180 10 Willy Andersson, Vislerds FK 36
26 lLars Nlelsen, Borldnge MSK 145
FiCc poéng
F1 jun poang 1 Urban Nygren, Solna MSK 900
1 Kjell Erlkssen, Uppsaia FK 885 1 Gerald Boman, Solna MSK 900
2 Anders Sund, Waxhoims MFK 795 3 Hans Lindhoim, MFK Linképing 894
3 Thomas Hammar, Solna MSK 749 4 Kjell Johansson, Solna MSK 871
4 Jan Sundberg, Waxholms MFK 686 5 Eddy Asifeldt, Esklisluna FK, MFS 716
5 Bengt Pellersson, MFK LInk&éping 667 6 Olle Sjéman, Uppsala FK 635
6 Jan Svenningsson, Uppsala FK 604 7 Lars-Gunnar Lindblad, Eskilstuna FK, 423
7 Jan Elfstedl, WaxholmsMFK 604
8 Peter Tigér, Eskilsluna FK 577
9 Jan Blomkvist, FK Gamen 567
10 Mats Lugnefors, Solna MSK 556
t1 Herberl Hartmann, Visteras FK 553 DM 1975
12 Pé&r Wiltsdter, FK Gamen 545 Al jun sek
13 Jocke Malinen, Solna MSK 487
14 Dan Bjsrk, RFK Ikaros 437 1 Fredrik Hallgren, FK Gamen 687
15 Thomas Esergren, Eskilsluna FK, MFS 432 2 Sverker Petlersson, MFK Linksping 657
16 Peter Bergljung, FK Gamen 398 3 Bengt Pellersson, MFK Linkdping 494
17 Robert Almén, Soina MSK 382 4 Mats Lundberg, MFK Linképing 408
18 Kent Arne Jonsson, FK Gamen 241 5 Jan Blomgvisl, FK Gamen 354
19 Olle Osterholm, Eskilstuna FK, MFS 13 6 Mikae! Andersson, MFK Linképing 352
7 Malts Friberg, MFK Linkdping 322
B8 Magnus Karisson, FK Gamen 307
. . 9 Jan Wilen, FK Gamen 56
Al jun poang 10 sven-Erik Phil, MFK Linképing 15
1 Magnus Karlsson, FK Gamen 668
2 Dan Bjérk, RFK Ikaros 637 Al sen sek
3 Jan Backman, Solna MSK 606 1 Hans Lindholm, MFK Linképing 613
4 Mikael Petlersson, MFK Nimbus 598 2 Bo Hallgren, FK Gamen 582
g ma‘ie'—“%:efm‘sv S°'\;‘f MSK EK g?g 3 Bérje Jonsson, FK Gamen 498
erbert Hartmann, Vasteras
7 Pér-Olov L&ng, Uppsala FK 212 4 Anders Hermansson, FK Gamen 434
8 Lars Lindén, MFK Nimbus 502 F1A jun sek
9 Rolf Gustavsson, MFK Nimbus 499
10 Fredrlk Hallgren, FK Gamen 495 1 Bengt Petlersson, MFK Linkdping 770
11 Lars Karlsson, MFK Nimbus 483 2 Per Nordgren, MFK Linképing 697
12 Anders Jénsson, RFK IKaros 470 3 Per Johansson, MFK Linképing 672
13 Tomas Dahlslrém, RFK lkaros 403 4 Dennis Quick, MFK Linképing 529
14 Tomas Karlsson, MFK Nimbus 3e2 5 Mats Lundberg, MFK Linképing 330
15 Anders Grénholm, MFK Nimbus 377 6 Mals Friberg, MFK Linkdping 188
16 Jocke Malinen, Solna MSK 336
17 Karln Agren, Uppsala FK 316 F1A sen sek
3 tis s S e 21 e e o
20 Manne Ry('lman Uppsala FK 120 Bo Jansson, MFK Linképing 720
21 Annlka Hallgren, FK Gamen 26 3 copiowanesey DIS Gamen 694
} 4 Géran Aberg, FK Gamen 574
4 Fredrik Blomqvist, FK Gamen 574
6 Tony Ribbas, FK Gamen 379
LAG
Bi
1 Solna MSK 4866 . sek
2 Uppsala FK 4776 1 Bo Jansson, MFK Linkdping 526
3 Waxholms MFK 4040 2 Bengt Blomberg, FK Gamen 155
4 Eskilstuna FK, MFS 3773
5 FK Gamen 1 3688
6 FK Gamen 2 3636
7 MFK Nimbus 3395
8 RFK.lkaros 2614
L === ===}

DET VARAS FOR LINKONTROLL

N&r det h&ér |&8ses har tdvlingssdsongen redan bor-
jat, sipporna slagit ut och den fantastiska SMAKA

OPEN-t3vlingen gatt av stapeln,
SMAKA OPEN &Eger rum pd Girdet i Stockholm vid

tekniska museet {om vi inte kan vara d&r blir det
pa annan offentlig plats), T&vlingen har redan ront
intresse dnda borta i Finland och den blir dér-

med extra spdnnande,

Den definitiva tdviingskalendern finns har intill
och den har | &r utformats for att det skall g& att,
&ka till vissa utldndska tdviingar, Kontaktménnen
|dmnar ndrmare upplysningar om dessa.

Grenstyrelsen har haft sammantr&@de och korat

vinnarna i SMFF:s konstruktionstdviing fér lin-
kontroll, Alla de beldénade férslagen far en mindre
erséttning frdn SMFF plus att rithing och beskriv-
ning renskirves och trycks. Med bérjan ndgon ging
i sommar kan ritningarna rekvireras fran SMFF,
Eventuellt kommer byggsatser att géras med Com-

bat som forsta modell,

Klass

Speed F2A

Stunt (semi)

Team-racing F2C
Standard racing

Combat F2D

av april,

Vinnande

Konstruktér

Ume-pilen"

Mats Bohlin, Solna

O Andersson, Vésterds

SWE-TR"

U Larsson, Solna

B-O Samuelsson, Galax

Holken!

utrymmet, Vidare forslar ett &ndrat UT-system
i Team-racing int ddr man nu far rékna de tre

bdsta tiderna inte semifinaltider i ligan., Tva av

tiderna far.vara frén UT.

E Huss, Wé&nersborg

Grenstyrelsen har ocksa diskuterat reglerna och
de kommer att ges ut s@ snart de senaste &ndring-
arna inférts efter drsmétet i Linkdping i borjan

Vi beklagar dréjsmalet. Arets forsiag frén gren—
styrelsen gdller Team-B dar vi féreslar att tév-
lingar med den nya linl&ngden 17,65 meter (144
varvs heat) f&r flygas om arrangdren kan ordna

15
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Fréan och med nédsta sdsong féresids att endast
3-mansheat rdknas i ligan.

Vi tar ocksd med de nyaste FA[-8ndringarna i vart
forsiag. D&r dr det bara Combat som kommit till
redax kdnnedom, (via den amerikanska tidningen
MACA och inte via SMFF), | Combat féreslas bl a
féljande (redan beslutade FAI regler)

1 Combat f&r VM-status (from 76 men | &r flygs
endast ett inofficiellt VM av byrakratiska skal,
dvs anmélan kom visst for sent),

2 Modellerna skall vara atskilda % varv foére strid-
en (1/4 férut),

3 Klipp i snéret om det finns serp kvar ger 100 p.

4 Man maste reda upp lintrassel! innan reservmo-
dellen f&r slédppas.

5 Man maste flyga planflykt medsols d& den andre
dr pd backen.

6 En extra yttercirkel med 22 m diameter f6r mek-
ning infores.

7 Om serpen lossar eller planet flyger ivdg kan
man undvika disk genom att omedelbart starta
med en ny serp.

V/i konstaterar att vi ftt en ny stor grabb | &r
UIf Larsson Solna MSK,

SMAKA-redax kan rapportera om ett gott férsta ar
med fn ca 80 medlemmar. Vad d&r dd SMAKA? Det
dr en linkontrolltidning med kort pressldggning =
farskt material som utkommer ca 10 ggr per ar.
Trycket &r i offset och den kostar darfdr bara
15:- per ar, Avgiften kan inbetalas till Anders
Ahlstrém P G 297968-0 SMAKA &r en samman-
slutning som inte bara sysslar med information,
syftet & ocksd att populdrisera linkontroil i all-
ménhet och Combat i synnerhet genom uppvisningar
och tdvlingar i stil med SMAKA-OPEN. Vi skall
ocksd vara ett forum fér debatt och kritik samt
ritningar och ideer. Alitsa vilkommen med bidrag.
Ambitionsnivan for teknisk kvalité &r mindre &n
féor MFN och bidrag i form av ""brev!" snarare an
artiklar &r vdlkomna, Finner vi att ett material

ar tillrackligt intressant for en bredare ldsekrets
kommer det att publiceras i MFN ocksa,

Védlkomna med synpunkter till redaktérerna: un-
dertecknad och Ingemar Larsson Belfragegatan 33
Winersborg, tel: 0521/14247

Till sist ndgot om materialet till detta hummer av
MFN. Bildsidorna har fotograferats av Sven Pontan,
Handen vid férra 8rets tdvliing i Engelska '""Natio-
nals!', Eftersom det just nu &r lite materialtorka
kommer lite godbitar om linkontroll fré&n tidigare
&rgédngar av MFN i repris - Ett nytt drag som jag
gdrna vill ha synpunkter pa, Min motivering ar att
SMFF far ca 2000 nya medlemmar varje ar {(av
6000). M&nga av dem &r linkontrolldften,

o BILOER

Clas-Goéran Nilsson VFK, SM-tvda 1975,

Erik Huss Skara MFK vinnare i combat
SM-75 Oxelésund.



En del av Wenersborgsgingel,fran viansten,
Dan Johansson, Leader of the pack Ingemar
Larsson och Anders Dahli5f,

Goéran Féllgren gor aler ett forssk atl fa en
béttre tid. Del blev 190,4 km

Fran vinsler Tony Schmidinger och Johan
Norelius VFK,
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Ett uppmarksamt domar-leam.

Bengl—Ake Fiéllgren OMFK, Bygga kan du
men tréna &r det lite s8mre med. Tréna
mer kanske man kan hitta dig p& pris-
paillen hér och var,

K-E Enqvisl och Bengt Martinelle letar efter
nya prylar for béltre tider,

sl& Ove A,

18



BIDER
A
e |

Ove Andersson, med sitl vdlbygge. Hur
manga SM-lecken har han?

Den mes! vidlbyggda Good-Year modell
som skadats (Rossi-driven}
Foto: Sven Ponlan

Surugue /Magne
Foto: Sven Pontan

Engelsk linracings s1érsla centralgeslall
alla kategorier; Dave Rudd {v) med meken
Richard King

Foto: Sven Ponlan
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Good-Year med MVVS
Fotvo

Team B-B virmer upp B-kdrran {motor:
nedfodrad K&B .40 med hortare slag)
Folo: Sven Pontan

Amerikanskinspirerade Combal-plan
Foto Sven Ponlan

B-TR- segermodellen
Foto: Sven Pontan

ungefdr sd har sig alla engelska
combal-plan ut
Foto: Sven pontan

B-TR 4 la France. Stockton/Jehlik-tank
anvandes och Barlels 8x8' glasfiberprop.
Foto: Sven Pontan

Skala- eller . . . Jo, faktiskt en stuntmodell,
som dock inte flégs i bldsten; férstandigt!
Foto: Sven Pontan



Gary Frost, San Diego (Maca Pres) gor i
ordning sina linor for en testflygning.
Foto: Sven Pontan

Super Tigre ,46 &r numera en av de
populédraste stuntmotorerna
Folo: Sven Pontan

Heaton/Ross med sin {A-TR modell,
Foto: Sven Pontan

Verktygsplattor var mycket vanliga
i combatcirkeln
Foto: Sven Pontan

Karror radas upp och lraningen borjar
redan innan sémnen hunnit gnuggas ur
sgonen,

Foto: Sven Pontan

TILL SALU:

Nya artiklar: Cox 049 speed pan 15:00; S.T. S.15
dampare 30:00; Roberts 3~-linehandtag + ok 50:00;
3 Cox 15. Medaillon glédtoppar 25:00 tills; 3 1/4"
téndstift 15:00/st; 50 cm féllbar Wake propeller,
japansk 30:00, Beg Glo Star R/C férg 30:00,

KOPES

Beg men kompletta ex av Oliver, ETA och E.D,
alla storlekar, dven defekta E.D, och Frog.
Sten Persson, Hemmansv, 27 302 52 Halmstad
Tel 035/104 943

TILL SALU

MICRONIC 6-kanaler, 4 servon och laddnings-
aggregat. OBS! Ej begagnad.

Tel 060/122257

TILL SALU
Mach 1 byggsats + Violett inféllbara (nya) 450:-

Dan Nédsman
tfin 08/8992 18
vard, 16.00-20,00
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ROSSI

Nytt i Sverige!
ROSSI-motorer for flyg
och bat, 2,5 och 10 cc.
Kommer i var! Ring for
narmare besked.

MRC

— tvakanalare for bil-bat-flyg
| radioanlaggningen

ingar batteribox for penn-

celler (ackumulator finns separat).
Samtliga MRC-servon gar att anvanda.
Ny design, se bilden! Kommer i var.

MRC 775 NY!

5-kanalare med "'open gimbal''.

Vi har ocksa MRC:s 3- och 5-kanalare, vi ger gérna
ytterligare information om dessa fina aggregat.

T

En tjusig A2-modell.
Byggsats med rit-
ning och

byggmaterial av
yppersta kvali-
tet. Spann-

vidd ca 2000

mm.

Super Tigre-nyhet
Nyss inkommen, X-15-FI-RC.
Lamplig for QM!

Till svenska importdrer, detaljister och
konsumenter!

Vi &r generalagenter for Super Tigre motorer
och reservdelar. Skriv till oss eller ring, sa
sander vi var senaste prislista pad motorer och
reservdelar.

H.G.K. jr—
Nyintroduceras nu i Sverige av oss. NG
Finns i tre versioner:

o H.G.K.-15S-RC med ljuddampare (fér QM).
» H.G.K.-15R med pipa. « H.G.K.-15-FAl
Mycket valgjorda motorer i tdvlingsklass — 2,5 cc. : 35
Reservdelar finns pa lager till samtliga motorer ¢~ e T
TOP KICK friflygande A1:a, spannvidd ca 800 mm.
En kanslig ""termikjagare”, med svepande skdna
former. Byggsats av mycket hog klass.

SVEN E TRUEDSSON Modellflygindustri AB,

gon =S ) o )
%%%‘E\ngemodug“‘ N JM z”w Storgatan 25 - 21141 MALMO (Pg. 14 82 07-4)
: ; j ~ > o
T e n‘.urid”l’—’f"b.\'“ & D SW /qyéw W d i Jm
A far ! _ E 7 M Ehe \/{4 g/

/e M ANreee
: %7%5/;? 703 402 f‘&
. st f‘m_/% Vortonr ) 7

SVEN E TRUEDSSON MODELLFLYGINDUSTRI AB- MALMO
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DUBBELKOMANDO FOR RC-ANLAGGNINGAR
Inge Stendahl

De flesta hya RC-anldggningar &r forsedda med
dubbelkomando som passar anldggningar av samma
fabrikat och 8rgdng. Tekniskt &r det dock mdjligt
att ordna dubbelkomando mellan anldggningar av
vilket fabrikat som helst bara de har samma puls-
1dngd och pulsléngdsvariation. Det héar beskrivna
dubbelkomandot kan anslutas till vilka anl&ggningar
som helst bara pulsldngd och - variation &@r de-
samma. Préva med en provisorisk uppkoppiing.

Figuren visar hopkopplingen. P& sindarna bygger
man in ett paneluttag, sk 5-pol, DIN, samt en ater—
fjddrande 2-pol omkopplare D. I fig visas koppling-
en pd kontakten sedd fran 18dsidan, dvs kontaktens
baksida. S d@r sdndarens ordinarie strémbrytare.
P& en del sdndare bryter man bada anslutningarna
till acken och for att kopplingen skall fungera
maste dd brytarsektionen till ackens minuspol
kortslutas,

En kabel férbinder elevens séndare (E) med |&rar-
ens (L). Aven dessa kontakter har ritats som man
ser dem fran kopplingssidan. Kopplingen pa E-
proppen och L-proppen &r olika och det &r alltsd
inkopplingen av kabeln som bestdmmer vilken sén-

dare som &r elev respektive larare,

D &r omkopplaren som l&raren trycker in for att
elevens sdndare skall arbeta,

Dubbelkomandots funktion: Bada s&ndarna férses
med samma frekvens och bada kérs med fullt ut-
dragen antenn, Sandarna kopplas ihop med kabeln.
Piuggen L ansluts i ldrarens sdndare! L3rarsan-
daren slas till, Ldraren styr nu modellen. Nar
ld&raren trycker in knappen D bryter han strémmen
till sin s@ndare och sluter strémmen till elevens
och eleven kan styra modelien - sa l&dnge ldraren
har knappen intryckt. | ett kritiskt l&ge sldpper
ldraren knappen och tar Sver,

En finess med uttaget &r att det kan anvdndas som
ladduttag ocksd. Sdndaracken ar normalt férbunden
med sidndarl@dan och dérfér drar man en ledning
fran paneluttagets metallhylsa till ackens minus-
pol och fré&n det dterstdende I8dstiftet | mitten till
ackens pluspol. Pluggen fér laddning méste givet—
vis ha ritt koppling, Till detta uttag kan man &ven
ansluta ett yttre stort 12V batteri nir extra lang
driftstid dnskas,

[
"o ::-—ez? e
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= 4 = “+
T —
I® 0
) o, |
- I
=ic e =T s

Frén 1975 &rs uttagningstaviing F3B-B

Té&vlingen hélls den 26/10 & Hammars Backar,
Deltagarantalet var atta flygare, Jan l_evenstam
samt Kent Carlsson var frénvarande.

T&vlingen innehdll 5 omgéngar varav 4 réknades,
Det flogs 40 stréckor pa tid.

Vidderleken var synnerligen ogynsam med stund-
tals mycket t&t dimma samt vindavikelser mellan
ca 60-80 grader, Vid fa tiliféllen var vindavvikel-
sen endast ca 30 grader.

Anledningen att tdviingen inte fldgs i 6 omgéngar
beror pd protester, Dessa gick ut pa att det skulle
ta f6r 1&ng tid med tanke pd de som hade lang res-
vég.

Vid omréstning blev resultatet att dessa protester
skulle bifallas.

Dagens snabbaste flygningar svarade Kurt Lenna
for, 298 sek samt 307 sek. N&rmast dérefter Jan
Karlsson samt Péar Lundqvist med 309 sek. Anders
Wahlstrém med 311 och 313 sek.

Dessa tider kan jamféras med NM i Norge da bdsta
tid var 255 sek, detta dock under betydligt bdttre
férhallanden,

P&r Lundqvist Hokaklubben

uT F38-8 podng
1 Anders Wahlistrém 3923
2 Kurt Lenna 3823
3 Bo Nylund 3820
4 P&r Lundqvisl 3780
5 Mals Sirémberg 3619
6 Jan Karlsson 3618
7 Kurl Jansson 3331
8 Hakan Svennesson 2525
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KATRINEHOLM

NU dter i Sveriges

Den framgangsrika OLYMP
Spv 2950 mm

== Area 54dm2

B Flygvikt ca 1,4 kg
Sprygelvinge E38j5,
epoxykropp, ritning
tillbehdr, Sats 4203~
For hang- och konstflyg ROITELET av virlds—
rekordinnehavaren R Brogly, Frankrike. Priva
y : - konstflygning med denna
modell, av tidskr FLUG
ansedd som en av de bista.

Sprygelvinge, spv 2070mm
epoxykropp, ritning, till-
behdr, Sats  385:-

PROFTILHAFTEN. Koordinattabeller,
uppritade profiler, berdknings-
exempel, Oversiktsritningar som
finns i lager i full skala hos

Vi kan dven leverera satser med
sprygelvingar, epoxykropp, ritning
och tillbehor till:s

08S.
ASW17 spv 3000 mm, E387. En av MTB1 Epplerprofiler fér allminna
Europas populdraste modeller. segelplan. Pris 22:-
Sats 456:- MTB2 Epplerprofiler foér storse—
1 SN _
Lo190 SPERBER. Avancerad konstfly- glgge och hdgvirdiga segel

gare, Spv 1890 mm, E374.
Sats 421:-

RC-deltavinge HOSTESS

' Stabil uppbyggnad av balsa—
Ritn. Kropp Sprygelsats puracell. Kan dven férses

Den som &nskar kan dven kdpa delars

OLYMP 24380 197:- 67250 med motor upp till 2,5 cc.

ROITELET 31:- 197:-  67:50 Hang, termik och konstflyg,

SPERBER 24:80 210:-  74:- Spv 1220 mm Flygv ca 850 g
Sats 245:-

BRYTRULLE Anvinds for bogsering av segelmodeller.
Linans ena dnde fodrankras i marken med sprinten som
medfdl jer. Brytrullen reducerar sedan springhastig-
heten till hdlften. Enkelt att ligga pid linan.

Pris 21:65

STARTKATAPULT Komplett med 30 m gummilina, rund 25 mm
100 m nylonlina # 0,7 mm samt fallskdirm. Upplindad pa
trumma @ 30 cm. 170+

HOGSTARTGUMMI  Omspunnen vit lina 25 mm2, 30 m lang.
HOGSTARTGUMMI  Gummirep 5x5 mm. Lingder om ca 30 m.
NYLONLINOR 200-300 m, © 0,7-0,9 mm.

FALLSKARM  av nylon

FOR FRIFLYG: Tempovinch, starthandtag, timer 6 min.

— N—— -3 YN[ - G N| - S———

KATRINEHOLM




Vidare den legendariska S5atserna innehiller:

S;[)itfirfi Glasfiberkropp med fena och motor—

kiipa, Balsaplankade och putsace

S?énnuidd 150C mm cellplastvingar, stabilisator.och
Liangd 1210 mm h3jdroder, Landstdll (styrbart nos—
Vikt ca 2,6 ko stdl1), bDyyoanvisning,

Motor 11 ce '

SEGELFLYG 42 -45 m spv

Bygasatser inneh&llande:

Cpaxykropn, kabinhuv, huvram, sidrodar,
sprycelbygad vinoe med skevrodertill-
behiir, stabilisator, Smadelar sésom:
vinglia, bowdenkahlar, vingfastsalining,
roderhorn, gongjirn, dekaler pendelrodsr-
arm, kabinlé&s,

ASW 17 S5pV 4,5 m 595:=
ASW 19 Sov o 4,2 m 005:—
LS-1b Sov 4y2 m 755 2=
LS-D Spv 4,0 m 755e=

ASW 19 i luften

CRCXYKRCPPAR till: (kabinhuv ingér ej)

CIRRUS (3 m) 1973~

ASWA7, ASWI9 23%5:= Huv 31:-

L5=1b, LS=D 2673= Huv 39:=

Vinonbyogsatser 4,2 m till ovanst 227:- TRANSFUNK
Vingbyggsatser 4,5 m till ovanst 274:=  pergsgatan 2 A, 64100 KATRINEHOLM
Kabinhuvar, tillbehtr, luftbromsar ..... Tel 0150-188 66. Postgiro 16 48 16-1

BOWDENKABEL 1,5 meter fdr roderdverfiring

Bestdll var nya katalog nr 11 eller nyhetsprospekt

TYPHOON Spannvidd 1620 mm

Lanqgd 1305 mm
Flygvikt ca 2,8 ko
Motor 10 cc
MOSQUITO Spannvidd 1640 mm
Langd 1290 mm
Flyagvikt ca 2,9 kg
Motor 10 cc
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N&r man som tévilingsflygare tidigt pa I6rdags—
morgonen anlénder till tdvlingsplatsen méts man
vanligen av samma bild, De flesta bilar somstar
dér k@nner man igen, N&r maskinerna med tillbe-
hér plockats ut och man knallar ut till dep&n mé-
ter idel kdnda ansikten. Té&vlingsplats och arran-
goér &8r desamma sedan fler &r tillbaka, T&vlande,
modeller och tom domare & desamma som man
trdffade for fjorton dar sen vid férra téviingen
fyrtio mil dérifran.

~Skalaliknande
stigvinkel

Sadana har forhdllandena varit f6r den F3A~tdv-
lande de senaste &ren, N&gra fa nya ansikten har
ndgon géng utgjort undantag som bara bekr&ftat
regeln, Det maste vara ndgot fel ndr antalet t&v-
lande férblir konstant &r ut och &r in trots att
antalet radioflygare flerdubblats,

Detta anser vi i arbetskommittén F3A och har

sokt orsaken till denna stagnation, Genom diskus-—
sioner med tévlande och andra utdvare har vi kom-
mit fram till att F3A populdr-programmet som nu
skall anvédndas f6r nyrekrytering &r fér avancerat,

2 Horisontell ryaggfiygning rakbana

Utférande: Mandvern bdrjar med rak horisontell
flygning. Fpl gér sedan en halv roll till rygal dge
som bibehélles under fem sekunder varefter fpl
gér en halv roll till réttvint ldge och avsiutar
manéver med rak horisonteli flygning,

26

Det verkar som om man tycker det &r genant att
stélla upp i tdvling innan man kan genomfdra ett
helt tdvlingsprogram, Kommittén tror darfér att
ett ldttare program som kunde anvdndas vid klubb~
tdvlingar och '""meetings! skulle kunna ge radio-
flygare kurage nog till tdvlingsdeltagande - sa-
sméningom ocks8 i mer avancerade klasser. Vi
vet ocksa att ju fler flygare som klubbarna kan
férma att tdvia och tréna efter féreskrivna mén-
ster ju bdttre blir sdkerheten och diciplinen pé
klubbféaitet,

RFK CRASH i Knivsta har utarbetat ett tdviings—
program som kallas "Sport populér!!, Det har
provats pd klubbnivad och sedan tillstédllts arbets-
kommittén med férslag att sanktioneras av fSrbund-
et,

"Sport popul&r!' bestdr av elva mandvrer som alla
utgodr delar eller forenklingar av F3A mandvrer,
Beddmning och téavlings organisation 8verensstdm-—
mer i huvudsak med F3A:s taviingsforeskrifter,

Arbetskommittén tycker det &r ett utmarkt férslag
och har motionerat till 1976 8rs grenstdmma om
sanktion for den nya tdvlingsformen,

Arbetskommittén F3A
Christer Gillgren

Flygprogram for
SPORT POPULAR

Mandvrer:
1 Start
2 Horisontell ryggflygning rakbana
3 Stéende invindig looping
4 Kubansk atta
5 Héngande utvandig looping
6 Stigande vertikal roll
7 Spinn tre varv
8 Rektangulért landningsvarv
9 Studs och gd
10 Rektanguléart landningsvarv
11 Landning
1 Start

Utforande: Fére mandverns bdrjan skall modellen,
utan att hdilas av person eller foremal, sta stilla
med motorn gdende, Dérefter bdrjar mandvern med
rak markrullning till lattningsfart, Modellen skall
lungt lyfta fr&n marken och gradvis stiga i en och
samma skalaliknande vinkel, Mandvern &r avslutad
n&r modellen svéngt ut ungefar 90° fran startrikt-
ningen,

Rygglédge
——
B Fem sekunder S

BYGG SVENSKT | AR!
RITNINGAR TILL HELSVENSKA RC-PLAN
med bygganvisningar.

JOHANNA-blir bara béttre med &ren! Hon var med

lngt fore ““Telemaster” och "“Big Lift". Nu med 196
eller 220 cm spannvidd. 6—10 cc motor. Fldttdrflyg,
fotoflyg, bogsering m.m. plus ett charmigt utseende.
Ritning 35:-

LILL-JOHANNA - planet som Don Dewey tinde pa!
Kommer i RCM i &r. Mindre, ldttbyggdare version av
Johanna. 2,5—5 cc motor. 160 cm spannvidd. Extremt
lattflugen, mycket val anvandbar som nybérjarplan.
Ritning 30:-

LISA &r en av de f4 renodlade termikseglarna. Oslag-
bar i latta vindar. For tvd kanaler, spdnnvidd 326 cm,
vingyta 73 kvdm, vikt 1500 gram. Etta, trea och fyra
i Micros hsttavling 1975.

Ritning 30:-

KOMPIS &r planet som du kan flyga som segelplan
och sedan dndra om till motorkérra. Ett bra sétt att
bérja flyga pd. Robust byggd. 182 cm spéannvidd,
lampligt for tvdkanalstyrning férst och trekanals mo-
tormodell sedan.

Ritning 26:-

FRAS - linkontroll modellen som du f&r mycket svart

att undga att léra dig flyga med.
Ritning 12:-

COBRA - det enda stunttréningsplanet som du kan ko-
ra rakt i marken utan skador, landa upp-och-ner med
o sv. Liksom Fris avsett for 2,56—3,5 cc motor.
Ritning 14:-

Bestéll enklast ritningarna genom att sitta in beloppet
pé postgiro 43 29 46—2 och skriv dé bestallningen p3
talongen. Aven postférskott.

Bo Gédrdstad, Fornminnesvigen 13, 186 00 Vallentuna
Telefon 0762/277 57



3 Stdende invdndig looping

utfésrande: Mandvern bérjar med rak horisontell
flygning. Dérefter sker en looping stdende verti-
kalt med urgdng pad samma kurs och hdjd som in-
gang och avslutas med rak och horisontell flyg-
ning.

L ]

4 Kubansk Atta

Utfosrande: Mandvern bdrjar med rak horisontell
flygning, Déarefter géres en 5/8-de|s invandig
looping som avslutas i 459 dykande vinkel da en
halv roll till réttvant ldge féljer. Genast efter
halvrollen borjar en 6/8-dels invdndig looping
som avslutas ndr modellen befinner sig i 450 dyk-
vinkel varefter ny halv roll till rattvént l&ge
f51jer, Mandvern avsiutas med 1/8-dels inviéndig
Jooping till rak och horisontell flygning.

X

B Mt

5 Hangande utvandig lodoping

Utférande: Mandvern bérjar med rak horisontell
flygning. Dérefter sker en utvindig looping nedat
med urgdng p& samma kurs och héjd som ingdng
och avslutas med rak och horisontell flygning,

e B f
B S

6 Stigande vertikal roll

utfdrande: Mandvern bérjar med rak horisontell
flygning, Ddrefter en 1/4-dels invindig looping
till vertikalt l3dge f81jd av en stdende roll 360°,
Manévern avslutas med l/4—de|s utvdndig looping
till rak och horisontell flygning.

7 Spinn tre varv

Utforande: Mandvern bérjar med rak horisontell
flygning. Fpl bringas till sverstegrat ldge rakt

fram och dérefter omedelbart i spinn. Efter tre
varv féljer urgang till rak och horisontell flyg—-
ning p4 samma kurs som bdrjan.

BA

8 och 10 Rektangulédrt landningsvarv

utférande: Mandvern bdrjar med rak horisontell
flygning mot vinden och utgér en omedelbar fort-
sétining pa féregdende mandvers (spinn/studs-
och-gd) slut, Direfter utféres en kurséndring pa
90° i planflykt till sidvindlinje varefter hojden
gradvis minskas tills landning, Efter det donskat
parallellavstdnd uppnétts gérs ndsta 90° kursind-
ring &t samma héall till medvindslinjen. Sedan &n-
skad finalldngd uppnatts gérs nédsta 90° kursand-
ring till andra sidvindslinjen i motsatt riktning
till den férsta. Slutligen gors en sista 90° kurs-
dndring upp mot vinden och landningspunkten.
Manévern anses avslutad strax utanfér yttre
cirkeln,
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9 Studs-~och-gé

Utférande: Manévern bérjar amedelbart efter
féregdende manévers (rekt.landningsvarv) slut
varvid modellen fortsétter pa rak kurs mot land-
ningspunkten under gradvis héjdminskning, Efter
séttning skall modellen rulla p& marken under tva
sekunder innan det dter l&ttar och stiger pa rak
kurs med skalaliknande stigvinkel till landnings-
varvhojd och avsiutar mandvern med rak och hori-

sontell flygning.

11 Landning

UtféGrande: Mandvern bérjar omedelbart efter fSre-
gdende mandvers (rekt.landningsvarv) slut varvid
modellen fortsdtter pd rak kurs mot landnings—
punkten under jdmn héjdminskning fér en mjuk
séttning inom landningscirklarna med en rak ut-
rullning till stillastdende,

PYLON

Appropa Pylonflygning: FAI och Formula 1 i syn-
nerhet,

L&t oss bérja med en Overséttning av ett uttalande
som Bob Violett, trefaldig varldsméstare i FAI
Pylon, hade i American Aircraft mars 1975;

Det har varit mycket bryderi angdende de fram-
tida FAI tdvlingarna, Den 6vriga vériden accep-
terar FAI dérfor att det d&r det enda de kinner
till. Men det finns ingen jamférelse ndr man ser
de bdda téviingarna FAI- Formula | pa samma
gdng som i Amerikanska Mésterskapen. Aven en
oinformerad &skddare har inga problem med att
bestdmma vad han vill se, De vackra semiskala~
modellerna, hastigheten &r vad som tjusar honom,
I Formula 1,

De flesta deltagarna i FAI klassen ser pa den

som ett sétt att vdrma upp fingrarna fére den verk—
liga tdviingen i Formula 1. Man kunde lika gérna
géra detta med en hég Quickie 500, som byggs pa
bara halva tiden av en FAIl modell, Som en demon-
stration till detta, vid \V&rldsmésterskapen i Lake-
hurst, N.J flég jag runt pylonbanan med FAI Bob-
cat pa 60% nitro pa tiden 1,21, Om en réstning
hallits just dd, hade de flesta deltagarna fran
Europa pd stdende fot accepterat vara Formula 1
regler,

Vi Formula 1 flygare, & "The prima donnas! i
modellflygvériden, flygande de snabbaste, mest
sofistikerade modeller som konstruerats, s& (3t
oss ha var tévlingsform som vi vill ha den, den
6vriga vériden vill s& smaningom vakna upp och
folja efter. Slut pa citatet.

Vid det senaste pylonmétet | Stockholm framlades
ett forslag att |dta de amerikanska Formula 1 mo-
dellerna vara med i leken igen. Férsiaget var, att
man skulle |8ta dessa modeller vara med pa forssk
en sdsong, och flyga samtidigt med FAI modellerna
och p& samma villkor som dessa, det vill siga fér-
sedda med |juddémpare och p8 standardbrinsle,
Hastighetsskillnaden mellan FAI och Formula 1
modellerna skulle bli obefintlig och flygskicklig-
heten avgérande,

Eftersom Formula 1 modellerna ir semiskalamo-
deller, kanske madnga som féredrar den typen av
modeller ville vara med och prova pa t&vlings-
formen. Skulle man med detta kunna &ka intresset
for pylonfiygning har man allt att vinna och inget
att forlora,

Ndgon forstéeise for detta férslag fanns inte, na-
gon hallbar motivering avgavs heller inte, méjligen
den att modellerna skulle vara svarflugha for att
de har mindre vingyta, men skulle Géran Karlsson
i sitt hittills snabbaste heat pd 1,30 métt ndgon av
de bdsta amerikanarna, hade han blivit varvad tva
gdnger. Den som av detta, drar den slutsatsen att
man fér att nd den hastigheten maste ha en svar-
flugen modell, han &r helt ute och reser., Fér att
nd de héga farter som amerikanarna flyger p4,
anvénder man sig av minst 60% nitrerat brinsle,
ndgot som man i Europa helt betackar sig fér, om
inte annat sé f5r kostnaden. Nér nu pylonmétet
har tagit avstdnd frén Formula 1, s& far vil vi
som &r intresserade av dessa modeller forséka

pa egen hand, | motsatts till FAl finns byggsatser
att fa tag i tex Little Tony, Miss Dara, Lr! 100,
Ricky Rat mfl, likasa ritningar, tillbehdr mm.
Sven E Truedsson | Maimd har lovat att vid sin
nésta inkdpsresa till USA bestédlla hem ett urval
av dessa modeller, s& nér detta l&ses &r bygg-
satser pd vig. _

S& hér av er till undertecknade, ni som &r intres-
serade av Formula 1 flygning, s& kan vi kanske
ha en introduktionstédvling i hést i Malmé eller
ndgon annanstans ddr en klubb &r intresserad av
att férsdka, samt dven diskutera regler som pass-—
ar oss har i Sverige, en férdel som vi har gent-
emot FAl som helt bestdmms i Paris.

Tom Nilsson
Bragegatan 25 A
21446 MALMO
tel: 040/92 3569

Lars Qlsson
Fridhéliagatan 16 B
212 30 MALMO

tel: 040/495033

Bo Jansson
Vallingbyvigen 16 B
16221 VALLINGBY
tel: 08/375063

Till styreisen f6r Pylonkommiten!
Néagra férslag att behandla.

1 L&t de modeller som idag finns flyga vidare
nationellt tills de av dlderdomssvaghet eller
kvaddar férsvinner ur bilden och de nya regel-~-
riktiga modellerna tar 8ver, Det tar nog pa sin
héjd en sédsong.



Ovriga fragor

2 L&t Formula | modellerna vara med i nationella
tavlingar.
De bsr till en bdrjan férslagsvis, ett ar, kunna
flygas gemensamt med FAI.
Férsedda med |juddémpare av FAI modell och
‘standardbrinsie, blir de ej snabbare &n en FAI
modell,

Det &r fardiga modeller inget hysch hysch, reg-

lerna spikade, bara tacka och ta emot,

Det finns ju ingenting som sager vad man kan
\dvla med | Sverige, och de fa som &r intresse-
rade av internationella tavlingar bor ej sta
ivdgen fér en sadan fordndring. Resonemanget
om att modellerna &r svarflugna kommer nog
frén "skrivbordsflygarna!!, ty Kan amerikanar-
na klara av dem i hastigheter pa éver 300 kt,
sé inte pekar det pa daliga flygegenskaper utan
snarare tvart om,

Byggsatser finns att f& (men var FAI modeller)
men ingen hobbyaffér tar hem model ler utan 3
efterfrdgan. Alla som har lagt av tdviandet pa

grund av att man ej tycker om Ilhybriderna!' utan

foredrar semiskalamodeller kan ju nu komma
igen. Jag tror ait det vore vart ett forsok, for
som det nu dr kommer det snart bara att vara
en fyra-fem aktiva kvar.

3 Ett battre teamtdnkande maste till. Alla vet att
mekanikern dr minst 30% av flygningen.
N#r man anméler sig till en tévling skall dven
mekanikerns namn uppges.
Har man ingen att tillgd, utan skaffar en meka-
niker pd taviingsplatsen skall startlistan kom-
pletteras med dennes namn.

ex. |Bengtsson i
— 4

mek
Torsson

L&t dven de tre férsta vinnarnas mek fa pris.
Det sporrar.

4 Sluta rdkna bara en tavling for att kora Svensk

Méstare. .

Samtliga tdvlingsresultat under aret samman-
rdknas, mest poéng Svensk Méstare,

Kanske kan man pa detta sétt fa mer folk till
tavlingarna.

En &verheoppad tévling ger ju sémre vinstchans.

MODELLER

Nagra nya intressanta RC-modeller

Jag pysslar regelbundet med testjobb av RC-plan
for en annan hobbytidning hér i landet, Val vet-
ande att inte alla Modellflygnytts ldsare avnjuter
den publikationen ocksd, sd ska jag hér be att fa
redogéra lite for de modeller som jag byggt och
flugit det senaste 3ret. De tdcker ménga katego-
rier, och jag maste sdga att man far verkligen
lite perspektiv pA RC-planen nér man flugit kan-

ske hilften av de plan som gér att képa hos hobby-

hanhdlarna. Uttryck som ""varidens bésta'' och
lpassar till nybérjarmodell!t 18r man sig se pa
med lite skepsis lite oftare. ..

Mina asikter om planen fargas naturligtvis av hur

jag gillar att flyga. Jag &r sélunda utpréglad sén-

dagsflygare, men flyger sékert mer i timmar r&k-
nat dn de flesta. Jag kan flyga multiflyg, men inte
F3A-programmet, Jag gillar ocksé att gora nya
saker med modellflygplan, saker som ingen gjort
forr och jag & myckel intresserad av nyborjar-
problemet,

5 Till&t kolfiber-epoxipropelirar pa tévlingarna,
Vi har méjlighet att ta fram sddana, sé att alla
kan f8. Fdérdelarna @&r manga. De gjuts | form

blir alitid lika. Starkare &n trdpropellrar, latta

att balansera enbart vatslipning behévs, vi blir
oberoende av Top-Flite, Rev-up osv samt att
man kan behdlila sina trd@propellrar till de in-
ternationella tdvlingarna,

6 Resultaten fran foregdende heat maste finnas
pa resultattavian innan ndsta heat far sléppas
ivdg.

Annars kan man géra mot andra som skedde
gentemot mig, Ivédg fort som fan med nédsta heat
innan resultaten blir officiellt bekrédftade, Da

ndr man far se att man blivit felbehandlad, pro-
testerar man, men da stéder man sig pa att pro-

testen &r inldmnad forsent. Hur ska man kunna
protestera innan man vet resultatet och att fel
&r begdnget?

En av de absolut 16jligaste regler som ndgon
har kommit p&, Undrar av vem? ?

7 Nagon form av expert-novisindelning bér ske,
Fdrslagsvis novis under férsta tavlingsaret,
Man anmdler sig som novis-expert, men man
tavlar i samma heat.
| den slutgiitiga prislistan fér noviserna far
man poidngsétta efter tiderna, lite krangligt
kanske, men med lite god vilja gar det att 16sa,

8 Varfér inte pa prov férsdka med en gemensam
tdvling for Quarter och FAI, Hélften av bdda
tdvliingarna pa lérdagen resten pa séndagen.
Man har d& m&jligheten att utnyttja de som ej
taviar till funktiondrer,

B5r g, och alla far en chans att tréffas nagot
som nu ej sker,

9 En bittre sdkerhetskontroll av modellerna. Det
maste till, Tidsbrist far ej innebéra slarv med
sdkerheten.

Sporten har inte rad med en svar olycka, ndgot
som kunde hidnt pd den internationella taviingen
i Stockholm,

Tv& kvaddar p& grund av konstr- byggfel,

For AKM
LLars Olsson

Navil, till planen. De &r inte upptagna i ndgon
speciell ordning.

STRIKEMASTER

Det hdr &r den enda multikdrra som jag verkligen
har gillat helt och fullt! Planet &r konstruerat i
USA av Jim Newman och Midwest gér byggsatsen,

Modellsport séljer den h&r och tar 345 kr for den.

Som varande ""normalforbrukare'' ndr det géller
multiflyg s& strdvar jag férstdss efter ett plan
som man kan gdéra mandvrer med, men &r inte alls

intresserad av de héga farter och knife-edge pre-
standa som t&vlingsplanen erbjuder. Jag vill ha s&

breda marginaler som mdjligt nédr jag flyger mina

rollar och loopingar, och det har verkligen Strike-

mastern., Sa f&r man da pd képet en massa roliga
egenskaper hos det h&r planet, som fa andra har,
Alltsammans kommer sig av vingprofilen och den
pilformade framkanten. Vingprofilen &r enormt
tjock — fsrmodligen &r den hdmtad frén linkont-
rolistunt. (Al Rabe?) Man kan flyga enormt sakta
och planet gdr att hdlla med skevrodren langt in-
pé& vikningsgrénsen, Pa det sédttet kan man &dgna
sig 8t en massa hyss runt féltet, Som tex att lata
planet flyga runt buskar och trdd och aka in &ver
landningsbanan med hég nos i simulerad jet-stil,
Detta med en hastighet som ett nyborjarplan med
liten motor. S& drar man pidtsligt pa full gas och
planet sticker upp i skyn som en raket,
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Jel-looken ar pdlaglig hos Sirikemastern,
Hér syns den tjocka vingen bra,

Det hér gér jag med en WEBRA 40 speed | nosen,
och s har jag fér att ytterligare bygga upp l&g-
fartsegenskaperna gjort om skevrodren till flap-
erons, med hjalp av ett fem# servo., Dom &r dess-
utom forstorade., Man kan gdra planet mycket
shyggt med hjélp av lamplig dekor, och den balsa
som kroppen dr byggd av ar perfekt féor den som
vill sk8ra och putsa till runda och mjuka linjer,

Strikemastern dr en multikdrra fé6r show och
séndagsflyg! Det tycker jag man kan sdga som
sammanfattning. Visst borde man kunna tévla ock-
sd, tex | populérklassen, men jag kénner i alla
fall mer for att rekommendera det har planet till
en som vill ha ndgot att ha roligt med.

LITTLE JOHN

VValter Johansson har ldnge slagit for plastkérror-
na av ABS-plast, och jag har sett en del av dem
ute i drift, men egentligen inte varit sd positiv
sjdlv. Jag tycker att de varit 8mtdliga i kyla,

haft dalig tdtning fran motorn till kroppen och

ofta varit trdnga och besvérliga att montera grejor

Nu tycker jag utvecklingen har hoppat ett kliv fram-

at med "Little John", en multitr&ningskérra med

en hel del av felen eliminerade. Planet har en ge-
nomgaende ram av plywood, och provexemplaret har
flugits i ner till 10 graders kyla med en hel de!
hdrda marktérnar inkluderade, utan problem, Ram-
en gor ocksd att planet tdl hdg fart, Jag hade en
40:a i "Little John' och det var egentligen alldeles
for mycket., Storlek 30 p& motorn borde ge béasta
filygegenskaperna.

Té&tningen till kroppen var perfekt, och motorin-
stallationen gdr smértfritt tack vare att motorhuv—
en séttes pa efterat,

Little John a&r utmérkt som multitrdningsplan och
flyger snéllt och prydiigt som en nybérjarmodell
om man sa vill. Skevroderytan maste emellertid
forstoras - en klar konstruktionsmiss, Original-
skeven orkar inte ens dra planet runt i en roll!

Det har sina fordelar med ABS-plasten, det fick
jag erfara efter ndgra flygningar. Det blev l&cka
pd tanken - men.brénsliet rann bara ldngs "golvet!
och ut genom ett hdl i bakkroppen. Man behdvde
knappast ens torka rent efter lagningen av tanken!

260 kr kostar Little John, och da &r planet ndstan
fardigt ndr man far det. Ett par kvillar klarar man
fardigstéllandet p& om man &r lite flitig,

DRACO

Ni som tréttnat pd Cirrus och Cumulus - ta en titt
pd Draco-serien frdn Carrerra. Det visttyska
foretaget som l&nge spottat fram miniracingutrust—
ning med pataglig framgang ska nu sl sig in pé
RC-marknaden, har man tdnkt, Agel-agenturer
heter den svenska representanten, och jag har fatt
forménen att bygga och flyga '""Draco 3001", Den
som kommit bést igdnhg med férséljningen dr Lek-
sakshuset i Stockholm.,

Draco 3001 &r en segelmodell med helplankad vinge,
ndrmast jamférbar med Cumulus, Det borde |&mpa
sig for hangflyg i inte alltfér starka vindar och

fér hastighets— och |dngdmomenten i FAl-segel-
programmet. Planet klarar ocksd termikflyg i bids-

Little John, hdr i skogarnas djup, &r en bra
plasikérra!l

Birgitta heter ljejen, Draco 3001 heter planet

vader bra. Hur bra det &r i jdmforelse med det
etablerade stallet av Super Alphor, LS-1:0r osv
far framtiden utvisa,

Jag hf;r int'e hunnit flyga planet i ordentligt segel-
flygvdder d@nnu nar detta skrives i februari, men
har hunnit testa fiygegenskaperna en del.

Férvanansvért bra &r sidorodersvaret. Annars
brukar man fa vénta Idnge innan det hdnder nagot
hos flygplan av den h&r konfigurationen. Man kan
gbra ovanligt sndva svangar utan héjdfériust, och
det &r bra precision pd flygningen.

Byggsatsen har en synnerligen hég grad av firdig-
het och sldr I&tt Graupners darvidlag. Ingenting
alls behévde ens putsas pé& 3001:an, och till och
med gummibanden var insatta i den férdiga ving-
sadeln, Kroppen &r glasfiber och dven stjdrtplanen
ar férdiga,



ST. LEONARDS MODELS

Engelska byggsatser for friflyg, linkontroll
och RC-segel. Forarbetade med bl.a. utsigade
spryglar. Utvald balsa av hoég kvalitet.
PRISVARDA!

\\/;

. NOVA Té&vlingsmodell

klass A 2. Spidnnv. 1.950 mm
65:-

ASTEROID Té&vlingsmodell
klass A 1. Spidnnv. 1200 mm.

34:-

SATELLITE Nybsrjarmodell Handkastglidare (ej illustrerade):

i klass Al. Spiannvidd 1200 mm. ATOM 12 300 mm spv. 9:75
32:- (Ej illustrerad) ATOM 18 450 mm spv., 12:75

PERFORMER Gummimotormodell
spinnvidd 900 mm. 36:-

HEILIOS RC-seglare.

Lamplig forsta-modell.
Spinnv. 1200 mm 125:-
P e

EXCALIBUR FAl-combat
Spiannv. 850 mm 67:-

SPITFIRE link. fér 0,5-1 cc
motor. Spv. 45 c¢m 40:-
TWISTER '"aerobatic' RC-

seglare m. skev. Glasf. 285:-

NYTT!! Servoreglerad start- = .
krok. Koppla ur ndr du vill! . (:(’I!IB'EN Sl",l:nla-ﬁ\t:l'-

Egen tillverkning. 64:-

V&ra varor finns hos vidlsorterade hobbyaffdrer.
Aterfsrsiljare vidlkomna. TEL.08-867900

AERO-HOBBY

Adr Ty - S-
ess BOX 16163 - $-103 24 STOCKHOLM 16 Tel. 08/867900

Postadress




Draco 3001 ingdr egentligen i ett helt system, som
dr ndgot unikt p& den hér fronten. Till Draco-
kroppen finns sdledes ytterligare tva par vingar
att képa, Ett termikpar med sprygeluppbyggnad
och ett par vingar for hangflyg med inbyggda skev-~
roder, Likasa finns det ocksa stjéartplan med
sprygeluppbyggnad,

Draco 3001 kostar 650 kr, och spénnvidden pd
planet & 2800 mm. Leksakshuset star gérna till
tjdnst med upplysningar om Draco-systemet,

KAMCO KADET

Om nybérjarmodeller kan man skriva spaltkilomet-
rar, Det tdnker jag inte géra, utan bara fastmer
konstatera att for den som vill bérja med motor-
drift, s8 star sig den kiassiska nybdrjarmodelien
&nnu,

Den ska ha "'sportplansutseende!, vdga 1500-2000
gram, ha en spénnvidd pad 130-160 cm och drivas
av en motor pa 2,5 - 5 cc, Styrningen ska ske med
sida, hdjd och trottel,

Det finns ett tjugotal modeller pd marknaden som
fungerar och de &r lite olika i egenskaperna. |
héstas har vi fétt testa en mycket bra typmodell -
ja en av de som jag tycker &r allra bést ndr man
tar hénsyn till hallfasthet, flygegenskaper bygg-
satsens kvalitet och priset,

JB-hobby i Stockholm séljer Kadetten, men den
finns ocksa lite varstans i hobbyaffirerna, Kring
250 kr kostar byggsatsen, och d& far man n&got
av det fullsténdigaste i den vdgen som gar att leta
upp. Bokstavligt talat alla delar &r utsdgade och
avkapade, |im och alla smadetaljer ingdr, ja till
och med kniv finns med. Bra, tycker jag, fér ny-
bérjare, som inte alltid har klart for sig vad det
behdvs for verktyg eller hur man ska anvdnda
lister och flak om de inte &r férarbetade.

Kadetten har extremt bra flygegenskaper, och &nnu
béttre blir de om man flyttar fram tyngdpunkten

Nu kan du kdpa modellflygtill-
behor dven i Falkoping.

Vi lagerfor Kavans tillbehor till
sd laga priser att du hapnar.

Vi fixar aven fram motorer och
modeller till lagpris.

Valkommen in eller skriv.

TH HOBBY & ELEKTRONIK
Jarnvagsg. 30 - 52100 Falkoping

OPPET:

Méndag — Fredag 18.00—20.00
Lordag 9.30—13.00
Onsdagar stangt, eller efter
overenskommelse.
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K‘nmco Kadel, med 3.5 cc motor, &r en attrak-
tiv nyborjarkombination.

1-2 cm, P& var testmodell, som drevs av en VVeco
19, gjorde detta att modellen var oméjlig att stalla
med normalt héjdroderutslag, Planet bara sjunker
igenom framat och dalar mot marken i ndgot ving-
lig, men dockglidflykt. Likaledes reagerar planet
ndrmast fjarilsiétt och mjukt pa rodren, och griver
inte ner vingen i svdngarna sa utpréglat som manga
andra plan, Det 8r ocksa |&tt att pd 6gonblicket f&
ur den klassiska nybdrjarfelmanévern - stértspi-
ralen ndr man givit fé6r mycket sidoroder,

HOBIE HAWK

Det hdr planet var och &r fortfarande en férsélj—
ningssucce i sitt hemland USA, och Valter Johans-—
son har tagit in byggsatser till Sverige som kostar
kring 500 kr,

Planet &r helt unikt i flera avseenden, Det ar en
segelmodell, avsedd fér tvd kanalers styrning,
och redan forpackningen &r maéarklig, Det bestar
av en avlang l&da i frigolit, som innehdiler det
nédstan férdiga planet. | denna 18da kan man sedan
pd ett par minuter packa in Hobie Hawken, och
pa ett fantastiskt s&tt ta den med sig, ndstan som
handbagage.

Aven materialvalet &r hypermodernt, Vingen &r
bakad i cellplast och 16vtunn plywood, liksom stabbe
och sidoroder, Kroppens framdel &r i polyetylen
som &r né@rmast okrossbar, mellandelen i glasfiber
och stjdrtpartiet i ABS-plast. B&rande ytor kil&ds
lampligen med plastfilm, Resultatet blir ett plan
som &r otroligt hallfast, Vid en kollision i Iuften

sé& skdr "Hken'' som en kniv genom den andra
modellen, har man sagt i USA, och jag tror dem!

Flygegenskaperna &r utan tvivel mest |&mpade for
hang, d&r man kan utnyttja den svagt vdivda och
tunna vingprofilens stora hastighetsomrdde, Styrk-
an i vingar och vingfastséttning &r stor - jag har
trots valdsamma dykningar och upptagningar aldrig
lyckats héra ens en knakning i de delarna,

| termik dr planet sdmre, Den elliptiska \V-formen
gbér planet lite '""'vaggigt! och oroligt, De lite f&r
tunga vingarna gér ocksa att man inte far den dar
mjuka vindbarheten som behévs for att fAnga en
blésa, D&remot tror jag inte den vind finns som
kan kndcka Hobie Hawk! Jag har gjort linstarter
i ndrmast halv storm, nér ingen annan har vagat
g8 upp, och &nda kunnat genomféra flygningar,

Ja, det h&r var tva segelmodeller med nya och del-
vis unika egenskaper, en multikdrra som skiljer
sig frén de flesta andra, en s& gott som perfekt
ABS-plast modell och en nybérjarmodell som borde
passa de flesta. Jag tycker att just de hir modell-
erna var de roligaste bland de som jag testat under
det senaste dret, men givetvis fanns dar fler in-
tressanta plan som man kunnat ndmna. Marknaden
bdrjar dock bli lik TV-marknaden p& 60-talet. ..
Fabrikanterna spottar ut nyheter p& I6pande band
- som dock inte alltid &r verkliga nyheter, utan



Sa hir pass férdig levereras en Hobie Hawk.

bara gamla flygplan med lite annorlunda yttermatt
och en ny kabinruta, Nybdrjarmodeller i 3,5 cc -
klassen gdr sdledes inte att variera sé sérskilt
mycket och de flesta som héller sig till grundreg-
lerna som jag ndmnde i inledningen gdr bra att bade
bygga och flyga med. De skiljer sig lite i frdga om
hallfasthet och flygegenskaper, men man kan sdga
att om man inte hittar p& att satta i stérre motorer
dn som anges pd kartongen eller bygga mycket slar—
vigt s8 &r manga anvandbara.

Jag har sjélv flugit och varit med att bygga Channy,
Westerly, True Line Senior, Taxi, Yamamoto,
Snoopey, Falcon 56, Tyro Major, Robbe Charter
och Box Fly, Alla dessa &r anvéndbara cm man
som sagt anvinder rétt motor, Det vanligaste fel-
et &r att man sétter pa for stor. Sjélv tycker jag
r&tt motorstorlek ar:

Channy: 2.5 cc

Kamco Kadet, Westerly, True Line Senior, Taxi
Box Fly: 3.5 cc.

Snoopey, Falcon 56, Tyro Major, Robbe Charter:
5 cc.

Detta om modeller som jag sjadlv provat, Som sagt
det finns fler!

Biand icke-nybérjarmodeller finns t ex Robbes

1" Jumbo!" ACE:s ""Pacer!, Dodgsons "Todi' eller
"Maestro' och Svenssons "Wind Puff!' som alla
representerar nyskapande bland RC-planen,

Likaledes har vi fatt en hel del férnd&mliga bygg~
satser for skalabyggen, och dér &r utbudet nu-
mera synnerligen rikhaltigt med en véidig flora
av méarken. Breddningen av marknaden &r pataglig
-~ det &r faktiskt jobbigt till och med for de ameri-~
kanska RC-tidningarna att hinna med att testa an-
nat dn de allra mest patagliga nyheterna!

Text o Foto: Bo Gardstad

TYGHARE

Svar till Rossihatare Flodstrém
Vad dr det for smérja du ritar ner?

Jag bérjade flyga C {eller F=-int som klassen da
kallades) 1957,

Men ganska snart upptdckte jag och andra att det
inte var sé roligt ldngre. Orsak.

Oliver Tigre

Datidens '""Rossi!', som kostade en smérre formdg-
enhet och dessutom fick man vénta upp till 1,5 &r
for att f& hem den,

N&val, Jag bestéllide 2 st § C:a 160:~/st och vént-
ade,

Under tiden fldg man med allt annat och beundrade
Rolf Hagel och M&ns Hagbergs Oliver-forsedda
knarrar som gick som spjut medan vi vanliga déd-
liga mer eller mindre tréttnade pa klasskillnaden.
D& var det klasskillnad Floda.

Inte idag ndr man kan képa en Rossi fér 330:-,
och vara med och sldss, Fér att jémféra vad 160:-
var da mot 330:- idag, sa tjdnade en brandman
1958 ca 700-800 kr/mén, idag 3600-4100 kr/mén.
plus det att ungdomen idag har bra mycket bdttre
stdllt dn 1958,

Stéllbara stabbar och autoroder har bara gjort
klassen l&ttare att trimma. Man bygger sin knarr,
placerar tyngdpunkten dar man vill ha den, bygger
in skevheter, Sedan trimmas stig fér sig och glid
f5r sig. Borta ar tyngdpunktsvelandet, dndringar
av skevheter efter en trimdag osv.

Orsaken att vi inte har fler C flygare idag &r nog
inte Rossi och auto hit och dit, Nej vi saknar en
nybérjarklass, Cl1 ar en mycket svarare klass att
flyga an C2,

Infér motorseglare,

Om en Rossi d@r 200 varv béttre eller s8mre spelar
inte s& stor roll som du tror, Jag har troligtvis
dom sldaste Rossina i Sverige idag, Men det gar
att vinna taviingar med dom ocksa,

Du slutar med att man &n i dag kan vinna F1A utan
snurrekrok osv.

Man kan faktiskt vinna F1C idag utan Rossi.

Detta pga att C-modellernas prestanda ligger l&ngt
dver maxen, dven med 7 sek motortid & dom bésta
kapabla att flyga ndra 5 min.

Aven en icke Rossiférsedd modell gér 3 min,

Men varfor skall man képa annat dn Rossi? Priset
skiljer inte mycket idag, Och ndr man ser vad man
far foér dom extra tiorna, bl a dverl&gsen kvalitet,
s3 |6nar det sig att képa dyrt,

Men hur &r det | Wakefield?
Férsék vinn F1B med délig tamp, Déar &ar skillnaden
stérre.

Lars-G

PS. Mirkligt nog sa &r det dldre garvade modeli-
flygare som slénger jvdg mordvapen i 120
knut, Inte dom nya. Nonchalans kanske?

PAMPAR
inom SMFF - Finns dom?

Jo tydligen, Allt enligt Anders Ahistrém.Det &r ju
inne for tillfdllet att sldnga ordet 'pamp' lite
vardslést omkring sig, och Anders tillhér ju dom
vackra innepojkarna inom linstyrningen,

Anders, jag skiter i vad du skriver om mdtet, Det
&r ju din syn pé det hela, Men jag blev bdde for-
bannad och ledsen att bli kallad "pamp!!', Mest led-
sen,

Varfor?

Jo, fér att jag sé@ l&nge jag kan minnas har motar-
betat det jag kallar "pampar!. Inom klubben, SMFF
fackfdreningen och politiken, | korta ordalag ar
min ""pamp!! f6ljande figur:

Han jobbar sig till en hég befattning, eller blir
tillsatt utan att géra ett smack pa vigen. N&r han
sedan kommit upp sig sa blir hans fr@msta uppgift
att f& stanna kvar pa denna befattning.

Ingen av de ndrvarande vid MFN-mdtet stémmer
p& ovanstdende beskrivning. Men vl ménga fack-
féreningsgubbar och politiker.

Finns det ndgon inom SMFF som skulle passa in?
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I sa fall &r det dags att & vick dem.
Till sist ett tips till Anders,
Sléng inte ut en massa dumheter som &r obefogade.

Ordet 'pamp! &r idag efter Hans Erikssons Tdiotiska
Spanienresa en dumhet nér det inte &r befogat,

LLars-G Olofsson

S& hédr ser den senasle MVVS motorn ut. |
Zdenek Mallnas F1C-modell, Propeltlern dr
svensktillverkad av Olle Sjéman,

Foto: Zdenek Malina

Frén en tyckande friflygare som frigar er sport-
mé&n angdende 1976 &rs UT tdvling p& Revingehed,
som skulle géllt fér tva tdvlingar EM+NM. Som alla
vet k6rs NM nu i mars med 1975 8rs VUM lag, det
har jag personligen inget emot men att det fattas
en tdvling pd grund av detta, det dr sdkert en be-~
svikelse for alla som kd@mpat pad 1975 &rs tdvlingar
och natt placering ni vet, nog om detta NM, Férra
NM som undertecknad deltog i, fldgs pa Pori flyg-
plats som f6r Sveriges lag gick mycket bra, pa

ett pd tok for litet filt, for dvrigt fattas 9 st dan-
skar, som s&kert inte gillar smé félt, Kan man inte
ténka sig att flyga NM som vintert&vling, d8 finns
det félt, eller hur? Pa sommaren skulle denna
tavling bytas ut, fér den ger inte mycket interna-
tionellt, och istéllet satsa respengarna sdderut,
fér att komma de stora nationerna ndrmare behdvs
det t8vlingar mot dessa, jdmfér med annan idrott.
Vore det inte intressant att flyga for en plats i en
8-nationstévling, T ex Sverige, Norge, Finland,
Danmark, V.Tyskland, Holland Belgien och Fran-
krike mfl skulle inte detta g& att genomféra?

Vad skulle nu denna tdviing heta, Nordeuropa

FAI cup det kan bli en véckarklocka for friflyg-
ning, Téavlingsplats Olands alvar vore mycket
passande, tdvlingsplatsen kan flyttas varje ar
inom dessa l&nder, Finns det ndgon mer som vill
ha "Lilla EM"?

Bésta hdlsningar Lars Larsson
AK modell

Goteborg

Till&gg till Ovanstdende,

Undertecknad har lénge 8nskat ett Baltic cup i
Modellflyg. Med samma |&nder som NU t&vlar om
B C i tyngdiyftning, handboll, osv.

Lars-G
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VM-INFCRMATION

SMFF kommer den 18-24 juni att arrangera VM-
tdvlingar i de lin-och radiostyrda skalaklasserna
F4B och F4C, Samtidigt hdlles internationella
tavlingar i Stand-off skala och Helikopter.
T&vlingarna hdlles pd Dala Airport i Borlénge,
dér i det ndrmaste idealiska férutsédttningar finns
for ett arrangemang av den typ det hdr géller.
Programmet &r upplagt sd att tdvlingar och aktivi-
teter kommer att hdllas varje dag mellan ki 12-22,
Fjorton ldnder har hittills anmaélt deltagare. To-
talt 73 tdviande i de olika klasserna &r anmilda,
Uttagningar for de svenska deltagarna kommer att
héllas pd VM-arenan den 22-23 maj.

VM-mérket, som kan ses &ver denna information,
kommer att dterfinnas i affischerna, p& VM-pro-
grammet och som dekaler som séljs under tivling-
arna.

Méjligheterna till camping &r mycket goda f&r be-
sdkare som dnskar 8vervara tdviingarna. VVidare
undersdker VM-kommittén om mdjligheter till bil-
lig inkvartering f6r SMFF-medlemmar kan ordnas
pa Dalaregementet. Intrideskort f6r SMFF-med—
femmar till ett billigt pris kommer ocks3 att sal-
jas. Nd@rmare information om dessa frigor kommer
att utsdndas via SMFF:s m&nadsmeddelande,

Hall kontakt med Din klubb om Du &r intresserad,



SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF &r genom
Kungl. Svenska Aeroklubben med i FAI,
Federation Aeronautique Internationale.

FORBUNDSEXPEDITIONEN

Sandbergsgatan 4, Postadress Box 10022,
600 10 NORRKOPING 10.

Telefon 011/1321 10. Postgiro 518165-6
Oppettider: Mandag — fredag 09 — 13

Exp.forestdndare Ann Wahlberg,
Virmaregatan 9, 60362 Norrkoping.

FORBUNDSSTYRELSE
ORDFORANDE

Gunnar Kalen
Svarvaregatan 9, 60360 Norrkdping
Telefon 011/140136

VICE ORDFORANDE

Lars Candell
Sagovigen 13, 17570 Jarfélla
Telefon 0758/566 24.

SEKRETERARE

Bertil Nilsson
Enbacken 4, 86241 Sundsvall
Telefon 060/120117

KASSOR

K-A Ericsson
Saltvik 1849, 87010 Alandsbro
Telefon 0611/20102

LEDAMOT

Acke Johansson
Box 1721, 79100 Falun

SUPPLEANTER

Roger Eklund
Svarvaregatan 9C,
72337 Vasteras

Kenneth Gustavsson
Tvillinggatan 3C, 43143 Mélndal
Telefon 031/272527

GRENCHEF FRIFLYG

Bo Jansson, Spanehusvagen 57-69 ,
21439 Malmé. Tel. 040/78056.

GRENCHEF LINFLYG

Bengt-Olov Samuelsson, Alvik 7909,
95190 Luled. Tel. 0920/80364

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldsbovégen 20
79100 Falun. Tel. 023/21500

GRENCHEF RAKETFLYG

Telefon 011/ 141666 Telefon 023/11166
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