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Elektriskt infillbart landningsstall

Konstruerad av dubbla RC-1-varldsmidstaren B. Giezendanner.

Varje landningsstdll dr en enhet for sig med egen motor. Mycket enkel
inbyggnad. Landningsstdllet byggs in pd lamplig plats utan hdnsyn till
mekaniska overforingar. Inga kraftforluster genom mekaniska bverforingar
och stotstanger. Sdker och tillforlitlig lasning i in- och utfdllt léage.
Landningsstdllen tdl start och landning fran grdsfalt. Lugn och j&dmn

in- och utfdllning. Inget sldende som vid pneumatiska stdll. Landnings-
stdllen har inbyggda andlagesbrytare.

Funktionsbeskrivning, elektrisk installation:

Ledningarna frdn landningsstdllen (2 fran varje stdll) kopplas paral-
lellt till en polomkopplare. Fran polomkopplaren gadr ledningarna till ett
batteri. Styrs polomkopplaren om, fdlls landningsstdllen in resp. ut. Nar
landningsstdllet ndtt sitt dndlage, sldr den inbyggda &dndlédgesbrytaren
ifrin och landningsstdllet sdtts i rorelse igen forst ndr polomkopplaren
styrt om p& nytt. I RC-anldggningar med inbyggda tillsatsforstarkare be-
hovs inte polomkopplaren.
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MODELLFLYG | GRUNDSKOLAN

Vi har ldnge haft modellflyg i grundskolans hdgstadium i madnga av landets kommu-
ner sd alt eleverna i sjuan, attan och nian kunnat dva f|ngerfard|ghet och flygning
p& de tva veckotimmar som kallas ""Fritt valtarbete' - i den man skolan férmatt
ragga upp duktiga handledare med fantasi och ork, vill s&ga.
Nu seglar det upp ett nytt problem, ndmligen att skota modellflygverksamheten dven
bland grundskolans yngre elever.
For en tid sedan kom ett bekymrat brev utifrén:
/id ett samtal nyligen med bl a en kvinnlig ungdomsledare (hadstsport) fick jag
héra att ' modellflygeri, det &r ju baraterapi det!. Detta hade hon l&st i en !Slut-
rapport fran intensifierad fritidsverksamhet! vid en av landets skolor. Jag blev
nyfiken och studerade den 65 sidor tjocka rappor!en, som utvdrderade forsok
med fritidsverksamhet i dldersgrupperna 7-13 ar, Utan att medvetet |dsa som
Fan laser Bibelnkunde man hitta i6ljande:'Fdr att fortydliga kvalitetsbegreppet
kan vi ta ett exempel pd dess motsats., En verksamhet som bygger pad hopséattning
av halvfabrikat-hobby, modellbygge osv, - fér karaktdr av terapi och ar knappast
av s&dant slag att den tar tillvara den enskildes inneboende anlag och forutsatt-
ningar, Daremot &r den brottsférebyggande i den meningen att man inte gér na-
got annat ofog.!
Ur enkdter med 38 av gruppledarna kan utldsas att fyra funnit vissa aktiviteter
oacceptabla. 'det borde innebé&ra att t ex modellbygge bdér strykas ur kommande
programutbud!,
Jag tog kontakt med projektledaren och undrade hur i hela fridens namn. man
lyckats f& en s totalt negativ vérdering av just modellbygge. De ovan citerade
formuleringarna skulle sdkerligen inte skapa ndgon good-will hos myndigheter
och kommunalgubbar. Han medgav att gruppen mest sysslet med plastmodeller av
tanks och liknande, eftersom deltagarna sjdlva f&tt bestdmma utan paverkan av
ledarna, som férmodligen inte var aktiva eller fore detta modellflygare.
£5r den som liksom jag med ett visst vemod minns Pappa Starks entusiasmerande
turneer i skolorna, som minns ett harligt kamratskap i bygglokal och pé& hostbl&-
ta &krar och som har modellbyggandet att tacka for att tummen inte sitter mitt i
handen, kénns det bittert att ldsa dylikt, Annu bittrare &r det, ndrman inser att
en rapport som den citerade sékerligen tillmats vetenskaplig status hos sddana
som har att fordela bidrag till ungdomsverksamheten.
Férbundsledningen maste sa |1dngt det dr mdjligt forsdka forebygga rapporter av
den hiar sorten. G& ut med informationsmaterial till fritidsledarskolorna - hur
manga platser som har sddan utbildning kdnner jag inte till, men man kan anta
att ett vdxande antal ungdomar kommer att utbildas narmaste aren, Aven om de
lokala flygklubbarna blir tillfragade, har de oftast mycket svart att skaka fram
ledare fér modellbygge de tider pd dagen da skolornas fritidsverksamhet &ger
rum (i regel mellan 14 och 17). Risken finns d& att de ledare som tar at sig mo-
dellbygge egentligen &ratt betrakta som inkompetenta (=inte utbildade for sin
uppgift), fastin de kanske i &vrigt har gott handlag med grabbar och tjejer!.
Fe
Modellbygge ar en sak, modellflyg négot mycket mer. Vem som helst och vilken f6-
rening som helst kan hdlla pé& och klistra hop ndgot slags modeller, men nar det
kommer till att anvinda dem i luften och inte bara stélla dem pa hyllan, & SMFF-
Kklubbarna ritt enastdende med sin samlade kunskap och erfarenhet. Den har va -
sentliga skillanden k&nner vi sjdlva till, men hur ménga andra har begripit den?
Brevskrivaren har antagligen bara aIItfor ratt i glssnlngen att SMFF-klubbarna
inte klarar att med eget folk leda fritidstimmar pd I3g- och mellanstadium ockséa,
Vi kan naturligtvis hjilpa til! att f& fram ledare, men framfor allt maste vi sétta
material i handerna pa& de ledare som redan finns.
En bra bdrjan fér just det haér aktuellaaldersstadiet &r var lilla snabbgjorda
"Flugan', kompletterad med handboken '"Modellflygets grunder', Den boken ar skri-
ven just for att sdtta snurr pa fantasi och skaparlust hos bdde sm& flygardmnen
och deras handledare.
Se till att alla skolledare som behdver den hdr sortens hjalp kommer &t dessa
hjélpmedel! SMFF-ledningen funderar pd fler hjalpmedel, . . Calle

Visst kan 8-aringar bygga modellflygplan,
Hér Michael Olofsson med Cicada.
Artikel om bygget kommer i MFN.

Omslag 1: Foto: Lars-G. Olofsson
Ola Maltesson med fru och "Hyvelbank"”,
Han skall bli bra 1977 ryktas det.
Omslag 2: Foto: Lars-G. Olofsson



DANSK-SVENSK LANDSKAMP - Hvorfor er
Svenskerne ikke interesseret? ?

For 4-5 &r siden startede Modelflyveklubben
"Termik", Hillergd en ny konkurrenceform - nog-
et vi hdbede p& kunne udvikle sig til en fast arlig
tilbagevendende begivenhed ~ den sékaldte Dansk—
Svensk Landskamp.

Reglerna for landskampen gik i korthed ud pé at

et ubegraenset antal deltagare fra hvert land kunne
stille op, men selve landskampresultatet blev fun-
det som summen af de 2 bedste folk i hver af de

3 hovedklasser -~ fra hver nation. Det nationale
hold ville s8ledes komme til at besta af et 6-mands
hold - et hold der fgrst blev sat efter konkurrencen
var afviklet,

De fgrste landskampe var en stor succes. Mange
deltagare og godt vejr, Men efterhanden er interes-
sen forsvunden,

For at modvirke denne kedelige tendens har vi fra
dansk side forsyfgt at puste nyt liv i foretagenet —
ved at udsende fine indbydelser, give gode pramier,
etc. Men tilsyneladende helt forgaeves. | 1975 hvor
konkurrencen blev afviklet i Danmark, var den
svenske deltagelse begranset til 2 mand, Og i ar,
hvor det er Sveriges tur til at st for arrange-
mentet, har vi endnu ikke set en indbydelse - og
konkurrencen optrader da heller ikke i nogen kon-
kurrencekalender. Det ser ud til at Dansk-Svensk
Landskamp er afgdet ved dgden.

Det md vaere relevant at forsgge at finde arsagen
til denne manglende interesse fra svensk side, Jeg
vil mene, at det skyldes fglgende forhold:

1) Dansk-Svensk Landskamp har aldrig faet offi-
ciel status i Sverige. Det har narmest udformet
sig som en match mellem Skane-Sjaelland., Af
samme grund er konkurrencen heller ikke blevet
optaget i den svenske konkurrencekalender,

2) Det Svenske UT-system. Al konkurrencevirk-
somhed er i Sverige tilsyneladende bygget op
om det at kunne score points til UT, Og da
Dansk-Svensk aldrig har faet officiel anerk-
endelse, kan man ikke score UT-points ved
denne konkurrence- og derved en ringe inte—
resse for at deltage. Helt umulig bliver denne
betragtning de gange det foregar i Danmark -
man kan nemlig kun score points pa svensk
grund,

3) Manglende interesse i al arrangere konkurren-
cen. Konkurrencearranggrerne er selv UT-
point scorere - og er derfor tilbageholdende
med at ofre energi pd noget hvor man ikke kan
forbedre sin egen stilling alligevei, Og sam-
tidig er der en del arbejde forbundet med af-
vikliingen af en sddan konkurrence - der skal
laves indbydelser og disse skal sendes unden-
lands!! - ak ja livet er besvaerligt,

Skal Dansk-Svensk Landskamp have en mulighed
for at overleve, er det tvingende n¢dvendigt at finde
nogle indenfor Sverige der er villige til at patage
sig arrangementet hvert andet ar, Dernast er det
ngdvendigt at konkurrencen far officiel status og
bliver optaget i konkurrencekalenderen, Og en-
delig ma@ konkurrencen anerkendes som en UT-
konkurrence - ogsa de gange konkurrencen flyves

i Danmark (Sjaeliand). Hvad siger FF-grenchefen? ?
ldag m& vi danskere rejse til Ostrig, Tyskland,
Frankrig eller Holland for kunne flyve under kon-
kurrencebetingelser der minder om betingelserne
ved et verdensmesterskab. Svenskerne mé selv-
sagt rejse endnu laengere,

Vi savner et sddant Stor-Stavne her i norden.
Hvad med at komme igang!! Vi er interesserede...
men hvad med svenskerne? Er man sig selv nok?

Med venlig hilsen
FF-UNIONEN i Danmark

Grenchefen svarar

Ovanstdende insdndare innehdller lite f6r manga
insinuationer och felaktigheter for att f& sta o-
emotsagd varfdr jag i korthet skall berdra inne-
héllet.

I_At oss bodrja med att ta fasta pd vad som sdgs i
fdrsta stycket, Vad som i insdndaren kallas Dansk-
Svensk Landskamp startades alltsd@ av en klubb i
Danmark, Detta ar mycket viktigt i det fortsatta
resonemanget, Vare sig FF-unionen eller SMFF
har alltsd varit inblandade i denna tévling, Att
t&vlingen dé inte natt officiell status av landskamp
forefaller val i det ndrmaste naturligt, det hade
varit underligt annars, Frdgan om landskampsut-
byte bér vil forst diskuteras de bada férbunden
emellan for att finna en I1&mplig form innan n&gon
officiell tdvling inrdttas, Eftersom sa inte skett
kan vi frdn SMFF :s sida omdjligt betrakta tav-"
lingen som officiell och det &r ocksa en av anled-
ningarna till att téviingen i &r inte aterfinns i den
svenska tavlingskalendern.

Att ondgéra sig 6ver att ndgon inbjudan inte synts
till och att pastd att det &r Sveriges tur att sté
fér arrangemanget forefaller lite vdl magstarkt
och som en allvarlig kritik mot SMFF. SMFF har
alltid strévat efter och kommer alltid strdva mot
att fullfélja &tagna arrangemang och uppgifter pd
ett hedersamt sitt, Eftersom SMFF aldrig atagit
sig eller ens diskuterat frdgan om landskampsut-
byte finner jag pdstdendet sa fjdrran frén verk-
ligheten att det inte &r vart ndrmare kommentarer,
Det skulle darfér f6rvdna mig mycket om insdnda-
ren som ar undertecknad med FF-UNIONEN verk-
ligen &r skriven av danska forbundet. Mycket talar
dessbittre mot detta, insdndaren ar bla skriven i
jag-form'", Vidare om man fran dansk sida &r in-
tresserad av ett landskampsutbyte sd vore det nog
naturligare att skriva till SMFF och inte som nu
till Modellflygnytt. Det ar trots allt sa, i Sverige
&tminstane, att alla frédgor beslutas i demokratisk
ordning inom Férbundet varfér en skrivelse fran
FF-UNIONEN sé&kerligen skulle gatt till SMFF:s
exp.

Att tdviingen &nda ndgra ganger arrangerats i

Sverige (obs ej av Sverige) &r helt och héllet ett
uttryck av en klubb i s6dra Sverige att i viss man
atergidlda Modellflygklubben Termik, Dessa ganger
har det, tvdrt emot vad insdndaren vill gora gall-
ande, enligt samma regler som vid 6vriga svenska

tavlingar utdelats UT-po&ng, Det hade darfér va-

rit pd sin plats att insdndarskribenten satt sig in

i det svenska UT-systemet innan han kommenterar
det. Av det skélet skulle det inte bereda négra
svarigheter att hitta en arrangdr av en eventuell
landskamp.

Né&r det gdller UT=-systemet vill vi nog har i
Sverige betrakta det som en intern angeldgenhet
och férbehdlla oss rétten att sjédlva besluta om
reglerna f6r detta. Jag ser det som en sjalvkiar-
het att endast tavlingar | Sverige kan utgéra grund
for UT-podng. UT-systemel innebdr bl.a att en-—
dast av SMFF sanktionerade tdvlingar ar poang-
grundande, Detta innebdr att SMFF godkénner
arrangoren och uppldggningen av tdviingen., SMFF
bevakar och svarar ddrmed for att tdvlingen ge-
nomfors enligt gdllande tdvlings- och sdkerhets-
regler och under sportsliga forhéllanden. SMFF
&r da samtidigt hdgsta beslutande organ vid even-
tuella protester mot taviingsarrangemanget. SMFF
patar sig vidare det yttersta ansvaret for en sank-—
tionerad tavling i hdndelse av eventuella olyckor,
D& det & omdjligt for SMFF att utanféor Sveriges
gré@nser bevaka och uppfylla ovanstdende faller
det pa sin egen orimlighet med UT~podng utom—
lands. Var skulle forresten grénsen satts, Dan-—
mark?, varfér inte de kontinentala tavlingarna?

Slutligen sags i insdndaren att man fr8n dansk
sida &r intresserad av tdvlingsutbyte och undrar
hur vi stéller oss hdr i Sverige, Dér kan jag kon-
statera att fr&n svensk sida dr vi mycket intres-
serade av ett tdvlingsutbyte med vara nordiska



grannar. Det &r av den anledningen vi frén svensk
sida, till skillnad mot just dansk, envist kd@mpar

i5r att T behalla NM varje &r. Danmarks agerande
i denna fr&ga rimmar d&ligt med insdndarens inten-
tioner. NM &r for narvarande det enda officiella
Jandskampsutbytet mellan véra nordiska fdnder och
fran svensk sida ser vi inte de ekonomiska moj-
ligheterna att i nuldget utvidga landskampsutbytet,
Vi vill namligen girna férknippa ett utvidgat lands-
kampsutbyte med Danmark &dven med Norge och Fin-
land., Vi &r dock beredda att ytterligare diskutera
frégan. En ldmplig instans for detta ansér vi Nor-
diska Modellflygrddet vara och det nordiska samar-
betet skulle sdkert kunna intensifieras om man aven
fr&n dansk sida sande delegater till dess mdten.

Till sist vill jag girna papeka att det i princip ar
sa att vara nordiska grannar &ger deltaga i Sveri-
ges alla tévlingar om inte speciellt anges annat. |
kommande tidvlingskalender kommer dessutom vissa
taviingar speciellt rekomenderas for nordiskt tav-
lingsutbyte i enlighet med beslut av Nordiska Mo-
dellflygradet, Motsvarande rekomendationer kom-
mer gbras av vara nordiska grannar. Danmark var
visserligen inte med och fattade detta beslut men
jag vill gdrna tro att man frén dansk sida foljer
Radets beslut,

Bo Jansson

Friflyg-EM 1976 10-13 september

Det svenska laget bestod som bekant av Inge Sund-
stedt, Svante Lundqvist och Nils Wallertin i F1A
och Jan Zetterdahl, Anders Hakansson och Bjérn
Soderstrém | F1B. Lagmedlemmarna anlénde till
arrangérsstaden Homburg i Saar-landet pa fre-
dagen och kunde konstatera att inkvartering och
utspishing var ordnat pd sedvanligt bra satt i
Kardinal Wendel Haus. Lagledarmdtet avhélls
under fredagskvillen och fran detta kan ndmnas

att arrangérerna, visa av tidigare erfarenheter,
beslutat medgiva omstart i de fall flygplanen hindras
fran fullstandig flygning genom kollision med de
kraftledningar som finns pa flygféltet, Detta be-
siut uppskattades av samtliga nérvarande, natur-
ligt nog,

P& métet informerades ocksd om att kikare icke
skulle komma att anvandas, pga att man icke hade
kunnat anskaffa tillrdckligt antal, Detta var icke
tillfredstdllande, vilket ocksa skulle visa sig prak-
tiskt.

16 nationer och 105 tdvlare hade anmélt sig till
tdviingen som tog sin bérjan pé l6rdagen kl 13 och
genomférdes i 3 perioder forsta dagen. For vara
F1A-flygare blev tdvlingen chansartad i det regn-
iga och bl&siga védret, bést lyckades Inge Sund-
stedt med 3 max under 18rdagen, Wallertin och
Lundqgvist hade oturen att fa sina bdsta modeller
skadade redan fére tdviingens bdrjan och kunde
darfor icke gora sig sjdlva réttvisa, Sondagen
kom med samma vind och samma regn och Sund-
stedt kunde i forsta sdndagsstarten endast notera
48 sek och tankarna pé framskjutna placeringar
kunde |&ggas &t sidan. Slutplaceringarna blev:
Inge Sundstedt 16:e, Nils Wallertin 22:a och Svante
Lundqvist 32:a.

F1A-taviingen dominerades av Osterrike och Jugo-
slavien som med l&ttflygande flygplan och séaker
termikletningsteknik 1&g i toppen béde i lufthavet
och i resultatlistan,

De svenska flygplanen foreféll att icke helt trivas
med kontinentluften, kanske kan studier av konst-
ruktioner och byggteknik hos dessa framgangs-—
rika ge impulser till nytt tdnkande och ny taktik
p& tdvlingsbanan, &tminstone pd kontinenten,

F1B-flygarna hade ungefér samma svarigheter
som F1A-kollegerna med vdder och vind, Zetter-
dahl och Séderstrém inledde med tva max pa 18r—
dagen, tyvarr med den konsekvensen fér bada att
modellerna landade 18ngt frén synfiltet (dven flyg-
faltet) och kunde icke &terfinnas under tévlings-
tiden (Soderstréms model! kunde 6verhuvud taget
icke finnas, Zetterdahls hittades efter téavlingen)
och i tredje perioden gjorde ingen av de svenska
max. Zetterdahl och Hakansson fortsatte under
séndagen ungefér i samma stil som l6rdagens, dvs
omvaxlande maxar och korta flygningar, Sdder-
strém flég emellertid allt sdkrare och kunde efter
svertygande flygningar trots regn och &dven andra
motigheter komma in pa en mycket glddjande andra-
plats i Wakefield-tévlingen. Endast 15 sek skilde
honom fran segraren Roberto Artioli fran Italien
Mycket roligt féor Bjérn och dven fér Sverige med
denna framgang i F1B, Det var onekligen ganska
ldnge sedan vi fick en man pa prisplats i ett inter-
nationellt misterskap i denna klass! Slutplac:
Zetterdahl 20:e, Hakansson 32:a plats.

Lagméssigt blev resultatet en 10:e plats i F1A
och en 4:e plats | F1B, Har fortjanar dock att
namnas att F1B-resultatet rétteligen borde varit
en 3:'e plats, Det férhdller sig ndmligen sa att
Jan Zetterdahl i 7:e flygningen endast fick 135 sek
noterat, trots att flygplanet flég badde 3 min och
mer innan det tog mark efter helt korrekt termik-
bromsutlésning., Tidtagarna gjorde sig skyldiga
till felet att tydligen observera en helt annan mo-
dell, en fadds som vore helt oméjlig om kikare
hade anvants.

Svenska laget lade givetvis omedelbart in protest
mot denna bortdémning, skriftligen enligt bestdm-
melserna, men FAI-juryn tillbakavisade protesten
under hdnvisning till gédllande internationella reg-
ler som enligt den tolkning som ndmnda FAI-jury
anvdnde icke féreskriver utan endast rekommen-
derar anvdndande av kikare,

Svenska laget kunde icke géra mera at saken, men
ma det tilldtas undertecknad att uppmana SMFE att
vid kommande FAl-mdte ta upp denna frdga om fére-—
skrift eller icke om anvdndande av kikare till be-
handling och eventuellt behdvlig justering, sa att
tveksamhet icke behdver uppstd i framtiden.

Slutligen skall ndmnas att Peter Wanngdrd med
fru gladde alla svenska lagmedlemmar (bland vilka
dven dterfanns Knut Andersson, speciellt inbjuden
av Aero-Club Saar) med bdde praktisk och teknisk
medverkan i lagarbetet,

L_ennart Hansson

TJUECKOSLOVAKISKA MASTERSKAPEN

Intressanta resultat har kommit, Dom kér 2 st
7-starterstdviingar, dar den béaste efter 14 starter
ar méstare,

| &r blev det inte mer 3n 9 starter d& den 2:a t&év-
lingen bl&ste bort, Nar tdviingen startade bldste
det 10 m/sek och nér tévlingen stoppades var vind-
styrkan uppe i 15 m/sek.

Férsta tdvlingen fldgs i idealvdder 1 m/sek och
25° c,

14 man flég F1A, 15 F1B och 17 FI1C. Déar ar allt-
s& Power populdrast, Mérkligt var att ingen flég
7 max i F1A i den férsta tavlingen, 2 man gjorde
det i F1B och 1 man i F1C,

| den andra tavlingen flég hela 10 man 2 max i F1A,
Starkt i vind 6ver 10 m/sek. 2 man vardera i F1B
och F1C,

Méstaren biev i F1A Jaromir Orel med 1603 sek ,
forre varldsmaéstaren (Sdve-71) Jozef Klima vann
Wake med 9 max eller 1620 sek. 1 Power vann

Ing Jozef Blazek &ven han full pott,

| dvrigt se resultaten

Lars-G



AKM:s Ferietavling for friflygande modeller den
29/8-1976

Tavlingen avslutades med ett sedvanligt fyrfaldigt
leve for vardklubben under ledning av Bo Jansson.

Det utdelades fina priser och vadret var under
hela téavlingen ganska fint, Vinden &versteg upp-
skattningsvis aldrig 5 m/s och solen sken fér det
mesta,

| A2 var 18 man med och tdvlade om de fina pris-
erna och i viss man &ran, Téavlade bédst gjorde

Bo Jansson som trots en 66-sekundersstart i
tredje perioden kunde ro hem vinsten, Tvaan i
klassen, Bengt Blomgren fran Nymdlla hade dven
han en flop i tredje perioden. Han lyckades trots
detta att med god marginal hélta Lundajunioren
Ingemar Pettersson stdngen. Ingemar &r en duktig
junior som trots extremt &g byggtakt och aktivitet
over huvud taget lyckas géra bra resultat ndr han
stdller upp. Anders ""Skinkan' Persson fran Mal-
mé kom denna gd&ng pd 18:e och sista plats, 10 se-
kunder i férsta start och sedan bara nollor vittnar
om att ndgot maste ha hédnt honom,

Wakefieldklassen samlade hela 6 deltagare den
hdr gdngen, Bist som vanligt var Anders Hakans-
son. Knut Andersson kom tvaa, Trea kom Tore
Nilsson. Om inte om hade varit om sa kanske han
inte bommat s& grovt i 4:e och da kanske hotat
tdten, men sé blev nu inte fallet. Lennart Hansson
har enligt honom sjélv mycket bra B2-plan men
ibland kan han inte flyga sad bra med dom, enligt
honom sjélv, Darféor fick han se sig placera sig
enbart en placering fére Per Qvarnstrém. Denne
i sin tur anser sig inte ha bra flygplan och inte
anser han sig kunna flyga med dom heller. Olof
Nerud kom sist.

Det flégs Al och Coup D'Hiver ocksa. | Coupe
D'Hiver vann Stefan Blomgren fran Nymdélia, Han
fick fin sluttid i protokoliet. Tva maxar hade han
och det plus lite mer rickte till for att hdlla sma-
gummiplanspecialisten Olof Nerud pa jorden or-
dentligt, Klass Al junior vanns 6verlégset av
Martin Lundqvist, en liten junior fréan MFK Flad-
dermusen, Han flég enbart fyra starter och fick
inte noterat en enda max med sin ganska termik-
okéansliga NO:9.

Lars Andersson frdn Limhamn vann Al senior.

Fem man stéllde upp i C2. Pelle Lindén bland
annat och han lyckades fér en gangs skull géra
fem lyckade starter i f6ljd vilket dock &nda re-

sulterade i en femteplats., Konkurrensen var enorm,
Julle vann utan att flyga 900, UIf Carlsson kom tvaa
med en bortfusad max., Modelien fusade direkt efter
motorflykten, S& gjorde dven Herr stor varlids-
maéastare, 35 respektive 40 sekunder resulterar
sant i. Claes Martensson hade den klart vassaste
motorn for dagen trots att Olofsson hade en ny

Cox 2,5:a med sig. Den testades dock pa féltet

och befanns vara relativt vass, Om inte Cox tar

s& mycket betalt for motorn kan den kanske komma
att kunna konkurrera med Rossi,

Nedanstaende skiss ar kopierad ur Model Builder.

Tavlingen som helhet fl6t jamnt och fint och detta
tack vare den rutin som fram for allt Lennart
Hansson innehar nar det géaller att arrangera tav-
lingar. Om dnda skdneklubbarna kunde bringas i
samarbete &r jag sdker pad att tdviingarna har
nere i sk@ne skulle kunna bli mycket bé&ttre orga-
niserade, Kanske till och med lika bra som Ax-
vallaklubbens arrangemang. Hogtalare, resultat-
tavlor och snabba resultat. Det vore vadl natt, Hér
av er till Fladdermusen nédsta gang, i tid!

P Q
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Sven Hjelmerus Memorial 1976

Arets Hjelmerustdvling som tvingades uppskjutas

i varas gick nu av stapeln den 19 september och
da med Axvalla FFT som kuvudarrangér, Téaviingen
samlade dryga 30-talet tdvlande dvs ndgot mindre
dn vanligt. Kanske avskrécktes nagra av den vider-
lekstyp som ldnge hade rétt veckorna innan. Det
var i sa fall en miss fo6r tdviingsdagen ré&dde fint
véder, om inte sol s& dock varmt, mycket mattlig
vind och fin termik, Kort sagt en |juvlig tévlings-
dag, Vi som hade férmanen att vara dar(ja, jag vill
betrakta det som en férman att f& uppleva en sa

titt 100 % vélarrangerad tdvling) fick uppleva en
spdnnande tdvling. For att aterknyta till arrange—
manget sa kan kort sdgas att det &r s& hdr en tidv-
ling ska vara, Férutom att varje tdvliandes tider
noterades ca | minut efter resp start pd den I&tt—
avlésta resultattavian sd kommenterades tdvlingen
hela tiden mycket sakkunnigt dver den hégtalaran-
ldggning som fanns pa plats. Mycket publikvan!igt
och for ovanlighetens skull 1&tt aven for utomsta-
ende att félja tavlingen. Undertecknad som ej sjélv
tavlade,talade med en del av publiken och fick detta
bekraftat, Lat oss fa uppleva fler liknande t&v-
lingsarrangemang.

F6r att sdtta extra krydda p8 tdviingen sd hade
vara norska vanner inbjudits att deltaga. Norr-
minnen har ju som bekant problem med egha flyg-
filt s& hdr &rs sd man tog tacksamt emot detta till-
falle.

ALt det var fint tdvlingsvader férstar man nér pre-—
cis halva startfdltet flog fullt i forsta perioden, |
andra perioden decimerades skaran med full tid
tili 8 man och nar vi tog matpaus efter tredje per-
ioden aterstod 6 man med fuli tid, Det var ""Fladd-
ermdssen'' Per Quarnstrém och Svante Lundgvist.
Da&r aterfanns fjoldrsvinnaren Nils Wallertin,
AKMG liksom en av vdra norska vinner Jérn Ode-—
mark., Vidare Hakan Broberg, Bor!dnge och Upp-
salajunioren Kjell Eriksson. Som vi kan se var
det stor geografisk spridning i toppen.

Det hdr med matpaus var tydligen inget for Kjell,
han blev den ende av ovanstdende som missade i
fjarde start, En hygglig sista start gjorde honom
dock till den fér dagen fré@mste junioren, | sista
start var det ytterligare tvd man som foll ifran,
Det var Nisse och Svante, Kvar med fem max var
alltsd Hékan Broberg, Per Quarnstrém och Jorn
Odemark. Har skulle vi f3 se en spédnnande fly-
off.



Fjolarsvinnaren Nils Wallerlin hamnade pa
5:e plais.

Segraren Per Qvarnsirém med sin modell,
Obs, Skevrodrel pa vénsier 6ra.

De tre i fly-offen kom ivig tdmligen samtidigt sa
har kunde publiken direkt avgéra resultatet, Den
modell som férst tog mark och det efter 92 sek till-
horde Jorn som darmed belade 3:e plats, Efter

162 sek var det dags fér ndsta modell att ta mark.
Det var Hakans modell och det gav alltsa 2:a plats.
Pers modell fortsatte att flyga och landade forst
efter 229 sek. En vérdig segrare. Pers egna ord,

Demonstration av hur skevrodret "akliveras'.
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En sloll och lycklig segrare.

P | .

Folo: Ake Engstrém

dir han stod éverdést med blommor och priser, 'pd
grénsen till rord!" sdger en del om vad segern be-
tydde fé6r Per, P3 4:e plats kom Lasse Larsson,
AKMG med endast tappade 20 sek. Fjolarssegrar-
en Nisse Wallertin hamnade pa 5:e plats.

Till sist, tack Axvalla FFT fér en helt underbar
tavling.

Bo Jansson



OLDTIMERTAVLINGEN

| bland &r vadrets makter oblida. Sa var fallet nar
arets Oldtimertavling hélls p& Orebro flygfdlt den
12 september,

Egentligen borde den hér tdvlingen hallas pa som-
maren, men jordbruks- och kommunpolitiken be-
drivs nu sd att friflygarna blivit mer och mer kring-
skurna, Vaderprognosen fér séndagen talade dock
om klar himmel och +17°, Nu tror jag ati SMHI

inte justerat sina datorer sedan de flyttade till Norr-
képing. For vi fick regn, mycket regn!

Wakefield-klassen samlade i ar B deltagare. Alla
modellerna var gamla bekanta: Olle Hillerstroms
IINat""'s Winner 1940" Olle Blombergs "Magnusson'
Lennart Flodstréms "G B 3", tre "Korda' dgare:
Ove Pettersson, Nils-Olof Gustavsson och Ake
Engstrém. Orjan Gahms '"Landegren Spec!' och
S-0O Lindén med den frén Per-Olof Larsson éver-
tagna och istandsatta "Flying Minutes''.

Fanns da inga nyheter? Jo, Lennart Flodstrém
kom i klass C2 med en '"Laban! och Lennart Back-
man hade byggt en "Tip Top IV" i B2-klassen.,
Dessa modeller var helt otrimmade fére taviingen,
men visade s& fina egenskaper att de blir verkligt
svéra konkurrenter nista gang.

Vi hade lagom plockat upp vara modeller, da ett
fint duggregn boérjade falla, Men inte ger sig de
gamla rdvarna for lite vata. Alltsd bérjade vi.

Férst av alla gjorde sig Nisse Gustavsson start-
kiar. Han hade ju fjoldrsvinsten i Wakefieldklass~
en att forsvara. | en trimstart syntes att hans
IKorda' var i fint slag. Men ~SMAL L - motorn
brast! Dar stod Nisse med en illa demolerad mo-
dell, D& dven longerongerna i bakkroppen var av,
|6nade sig ej en snabbreparation.

Ove Pettersson hade tagit med sig hela stallet av
oldtimermodeller, men han avstod fran att flyga
med "Humlan' och "FIB", Carl-Johan Eiroff hade
anmélt sig i klass F, men kom ej, varfér Ove |é&t
sin férbréanningsmotormodell agera téltpinne under
plastskynket. Den kraxande Landegrenmodelien
flég nu fint, motortiden blir mycket ldng med de
tvd motorerna.

Glad Irots regnet, Lennarl Flodsirém
torkar av "Laban" fére start.
Foto: Sven-0Olof Lindén

Orjan Gahm och Ake Engstrém fryser om
hénderna.
Foto: Sven-Olof Lindén

Gammal man gér sa gott han kan,
Olle Blomberg monterar "Magnusson'!,
Foto: Sven-Olof Lindén

Olle Hillerstrém hade sonen Gunnar och sina be-
kanta modeller med. Han klagade dver sina gummi-
snoddar, som nu mest bestdr av knutar! Kurt
Pettersson var hans mekaniker, N&, Kurt, nér far
vi se dina modeller flyga?

IThe Flodstrém fft!! kom alltsd med en ny "Laban'
- Lennarts tredje, men den férsta som ser ut som
ritningen visar! "G B 3" hade fatt make up i form

av svart Zaponlack 8ver tidigare skador pa krop-
pen.

"Ah, Louise..." 8n s8 ldnge &r du béttre pd F1A

dn vad du ar med "F 1B,

Olle Hillersiréms ""Nals Winner 1940" i
slartégonblicket,
Folo: Sven-Olof Lindén



S& kom Orjan Gahm, s&g och segrade med séval
"Termik 11" som "Landegren Spec!". Pa hemma-
plan stéllde ett par Ikarosjuniorer upp med var
sin "F1B", Siarskilt skall Thomas Dahlstroms mo-
dell omnamnas. Den var b&de bra byggd och visade
god flygférmdga. Anders Jonsson rdkade ut for
haveri och fick bara en start,

Axvalla fft!! var inte slaget bara fér att Nisses
IlKorda" var spréngd. Han flég sin S2:a "Tranan"
i ensamt majestdt med ett par bra starter, Ake
Engstréms ""Korda'l gér ocksa fint, men fukten
gjorde sitt till att sista flygningen blev samre,

Vvad sysslade d& '""Lindéns Flying Circus" med?
Hustru Vailet sdkte skydda alla protokoll och start-
kort s& gott sig géra &t i vétan, Det var inte |&tt

att fora protokoll under 6ppen himmel! Sonen Lars
fl6g S1 med "Prince!' s& mycket béttre &n fader

S-0 att han knep en medalj. Sjélv skaffade jag

mig bara ett bl&mérke, da jag féll i det l&nga gréset

i ett startforsok i S11 Min lilla "Trim"-Curry Melin-
modellen- var i gott slag och steg bra, men glidet

p& de sm& 50 cm modellerna liknar mest grastenens,

Fran Tierp kom som vanligt handlunsgdnget och
tog hem alla de frémsta platserna. Ordningen dem
emellan vaxlar litet, SM-vinnaren blev nu tvda
medan Mats Jansson tog férsta priset,

Det var synd om ""Metromerna!', som rest fran Skér-
holmen fér att ha en trevlig dag med "Sleek Streek!
flygning. Regnet och vétan skevade till de tunna
balsavingarna, s& att det mest blev avancerad flyg-
ning i korta sekvenser,

Kom igen Alf Ahrlig med dina grabbar och tjejer!
Det gér vl fler VW-bussar?

I?laketter till 1:a pristagarna, vandringspriset till
Orjan Gahm och ritningskopior till 2:0or och 3:or
samt en del nyttovaror utgjorde prisbordet,

Bygg nya gamla modeller till nésta ar och kom igen!

Sven-Olov

INOMHUS VM | CARDINGTON 27-30 augusti 1976

Fran Sverige deltog for férsta gangen ett lag i VM
for inomhusflygning. Tavlingen hélls i en av de
gamla luftskeppshangarerna i Cardington norr om
London,

Det svenska laget bestod av Sven-Olov Lindén,
Sven Pontan och Per Sédersten., Dessutom med-
féljde Vailet Lindén som &skadare, men hon kom i
stéllet att fungera som lagledare pd heltid.

/i reste med egna bilar och farja fran Goteborg
till England. Alla tre tévlande medférde fyra kom-
pletta modeller samt reservmaterial. Vi hade gi-
vetvis bekymmer, Efter ndgra timmars bilkérning
fran Immihgham nadde vi RAF -basen i Henlow, dar
inkvartering var ordnad, De tre manliga deltagar-
ha hade ett rum medan Madam Lindén erhdll eget
rum. F&rlidggningen héll vanlig militér standard,
medan maten tydligen var hémtad fran officers-
méassen och var av mycket hog klass!

Redan samma eftermiddag 8kte vi till Cardington
ca 15 km fr&n Henlow, Hangaren var redan i ord-
ningstélld och tréningen kunde borja tidigare an
utlovats. Vi var mycket glada for det, d& vi e] haft
titlfalle att flyga vara plan innan vi for. De foérsta
forsiktiga forsoken visade att vara plan flég, men
de kom inte upp pd héjd. Hjdlpsamheten mot ny-
bérjarna fr@n Sverige var stor. Vénligheten och
kamratandan vid detta VM gér det sdrskilt minnes—
rikt,

Halien i Cardington,
Hojd 48 m !

L&ngd 29I m!

Bredd 55m!

Foto: Sven Pontan

N3gra flygningar drev ut mot den
slora porten,
Folo: Sven Pontan



10

Under samtalen pd batresan sade vi till varann

att 20-minutersgrénsen skulle vara vart mal, Vad
vi behdvde var propellrar med stérre stigning och
kraftigare gummimotorer. Vi hade klarat oss frén
transportskador och fredagstrimningen klarade

vi med hela plan, tack vare hjélp fran Laurie Barr,
som ldrde oss nagot om tekniken att styra och att
ta ner modeller med ballong, Timman blev anda

sen innan vi kom i sdng, da vi gjorde upp nya
gummimotorer till 16rdagens trimning.

Efter en stadig engelsk frukost akte vi till hanga-
ren. Matten pa byggnaden sdger egentligen inget
om storleken, den maste upplevas! Laéngd 291 m,
bredd 55 m och héjd 48 m., S&ger dig méjligen upp-
giften, att tre fotbollsplaner far rum i hallen, att
takhdjden dr ungefdr densamma som hdéjden pa
Svampen i Orebro, ndgot? Det kunde bli rétt svalt
inhe i hangaren varfér ylletrdjan under landslags-—
jackan kom vaél till pass,

26 MIN PA TRIMNING!

Sven Pontanh omsatte genast de samlade erfaren—
heterna i form av en trimflygning pa 26 minuter!
Per Sédersten fick ocksé till en bra start, men
hade oturen att se sin modell fastna i langsidans
balkar., Forsék att ta loss modellen med hjélp av
ballon skadade den. Senare p& dagen kunde en in-
hyrd bergsbestigare plocka ned resterna. Kropp
och propeller var oskadda, Mitt basta férsok pa
lI6rdagen blev 14:50, Det hdr med 20 min skulle vi
nog klaral!

Givetvis gick vi runt och studerade andra mo-
deller och andra tdviandes teknik och knep. De
tekniska specialiteterna skall redovisas senare,

L 6rdagens évningar medforde ganska stora skador
pd vara modeller, varfér vi fick jobba ldnge den
natten for att ha vara modeller i ordning till for-
sta taviingsdagen. Forre varidsméastaren Ryszard
Czechowski kom upp pa vart rum och hjdipte Sven
alt reparera en tillsynes hoppldst tilltrasad vinge.
Efter en dryg timmas jobb var vingen reparerad,
men d& de bdda skulle lossa den fran en provisor-
isk jigg, revs den sonder pa nytt! | inomhusflyg
ar tdlamod en dygd, ja inte bara en dygd, utan ett
maste!

Séndagsmorgonen var grd och dimmig, men Laurie
Barr, som pd sina bara knan bad om vackert vader
biev bonhdrd och solen brét igenom, Trimnings—
flygning var tilldten fram till ki 11.00, dérefter
fick bara en modell fran vart land vara i luften,
Detta fér att undvika kollisioner, Négon periodin-
delning var det ej tal om, lagledaren och de tdv-
lande fick samarbeta for att hinha med de offici~
ella flygningarna.

Per borjade och flég sin gamla modell. Han n&dde
takhéjd, men propellern roterade for fort och
varven rann ut, Med tiden 16,36 var Per for till-
fallet svensk rekordhallare! Dérnést flog Sven.
Hans flygning skedde pd ganska l&g héjd men blev
anda 17,07.

D& jag skulle géra min forsta start, sprdngde jag
den gummimotor jag provat ut, Reservsnodden vi-
sade sig vara for svag fér att ge modellen ett or-
dentligt stig. N&r vi hade klarat av var sin start
hade vi natt fram till lunch - en utomordentlig,
kall buffét arrangerad av RAF.

Min gamla 1969 ars Pirelli holl ej for uppdragning-
ar 6ver 1500 varv, vi maste ha 1800-2000 varv for
att nd langre flygtider. Jugoslaviske lagledaren,
som jag samtalade med under lunchen sade att pres-
tandan till 60 % beror pa gummimotorn, 30 % pa
propellern och de resterande 10 % &r modellen i
évrigt, Per skaffade sig i pausen en gummimotor

av Mike Thomas, Canada. Nu kunde Per dra be-
tydligt fler varv! Om ndgot pris hade utdelats |
hastighetsflygning hade Per sdkert fatt det, P&

tvé@ minuter var hans modell uppe i takhéjd!

Sven Pontan i samsprdk med férre vir|ds-
mastaren Ryszard Gechowski, Polen medan
Per Séderslen vevar upp gummimolorn pd
Svens modell.

Foto: Sven-Olof Lindén

VM-Ivéan Edvard Ciapala, Polen férbereder
en start,
Folo: Sven-Olof Lindén

Sven-Olof Linden reparerar rekordmodellen,
Folo: Sven-Olof Lindén

Sven 8kade uppvridningen och kunde notera ett
béttre resultat, Jag hade satt i en kraftigare mo-
tor fér att f& ordentligt stig, men strax efter det
att jag sldppt modellen bdrjade den att trycka ner
fran ca 4 m hojd. Kroppsbommen hade givit vika i
nosen, D& jag sékte f&nga modellen, gjorde jag en
alltfor haftig rérelse varvid vingen vek sig!

| tredje start var Per uppe i taket igen, Han fick
nog ut vad hans lilla modell kunde ge, Han var
glad, dd han som férste man nddde vart uppsatta
mal. Tiden 21,45 m, De propelirar som Per med-
férde fléjlade alltfor mycket f6r de kraftiga gummi-



snoddar, som behdvdes i Cardington, Han méste
darfor forlita sig till den lilla propellern med hogt
varvtal. Propellrar I8mpliga for den stora tak-—
héjden rér sig kring 500-550 mm i diameter och
en stigning av 800-900 mm, Dessutom skall bladet
vara flexibelt fér positiv stigning, Med s&dana
propelirar ndr man ner till ett varvtal pa 46-50
v/min,

Sven var néra en fulltraff i sitt tredje férsék och
knuffade upp det svenska rekordet tiil 28,09! Me-
dan Per och Sven fl6g '"byggde!' jag om. ELtt nytt
kroppsrér kombinerades med det tidigare anvédnda
stjdrtpartiet och en styvare stagad vinge ersatte
den trasiga. Smatrimning vid depan visade att mo-
dellen flég, men ndgot verkliig trimningsfiygning
fick ju inte ske under pdgdende tdvling., Sa dags
f&r start innan dagen var slut, Modellen var '"un-
derelevated! och ville inte stiga.

Per och Sven kunde kdnna sig ganska ndjda med
dagen, medan jag maste reparera och ténka igenom
problemen,

Del krdvs en hel del propellrar for all
alltid kunna hitta den Iampligaste,
Laurie Barr - England.

Foto: Sven Ponlan

Jiri Kalinas modeller.
Foto: Sven Pontan

Ciapala kontrollerar stigningen
fore varje starlt,
Foto: Sven Pontan

Czechawskis modeller.
Polacken och VM-2:an Ciapatas propellrar, Folto: Sven Ponlan
~olo: Sven Ponlan
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EFTER FORSTA DAGEN

| ledning efter forsta dagens flygningar befann sig
Ciapala, Polen, Ganska mérkligt eftersom han un-
der natten till forsta tavliingsdagen byggt en helt
ny vinge. De vingar han medférde visade sig vara
svaga och han behévde en kraftigare vingbalk,
Han klddde s& vingen med reservfilm férvarad pa
pappersark. En prestation! P& andra plats 18g
organisatéren av det hela: Laurie Barr, England
Nu kande han sig lugn, nu skulle han kunna chansa
for att f& verkligt héga flygtider, P& tredje plats
1&g d8nnu en engelsman John Blount, som de senas-
te &ren visat verkligt stor skicklighet., 4:e platsen
intogs av Mike Thomas, Canada, mest kdnd som
wWakefieldflygare, men nu dven indoor-flyer av for-
mat, 190 i strumplédsten! De tva senaste master—
skapstéviingarna har hans placeringar varit 30:e
resp 24:e. Nu var han med i toppen! Tjecken Ry-
becky kom dérnést, 5:a ytterligare en engelsman,
Ronh Green. Engelsmannen hade tagit en kraftig
ledning i lagtdviingen. Den slutlige segraren Bud
Romak, USA befann sig pa 8:e plats.

Vi hade véra finska vdnner nirmast oss i depan,

De tilldmpade den gamla metoden att dra upp gummi-
motorn sittande i modellen, Det var en ganska kost-
sam uppdragningsmetod. S& fort motorn brister
riskerar man att skada propeller och modell. Vid
flera tillféllen kom de tillbaka frdn startplatsen
me;d sina modeller | mer eller mindre trasigt tifl-
stand. Den skicklige allroundmodellflygaren Harri
Raulio rakade ut for flera s&dana misséden, L ik-
som tidigare blev Pentti Nore deras biste. Han
gjorde flera jamna flygningar. Harro Erofejeff

h‘ade ingen riktig framgdng dven om hans tider var
jé@mna,

De schweiziska modellerna vickte stérsta uppméark-
samheten. Dieter Siebenmann hade modeller med
ndra 1 m kroppslédngd, D& nosen dessutom var
mycket kort 1&g tyngdpunkten ett stycke bakom
vingens bakkant. P& tréningsflygningarna hade

han natt dver 40 min och visat att modellen hade

en god kapacitet. | tdvlingsflygningarna blev det

inte riktigt lika fina resultat. En mycket jamn

serie hade han dock,

Ciapalas propellersligningsmilare
500 - 1200 mm, Dessutom hopféllbar.
Folo: Sven Pontan

Kujawa checkar slagningen pa
min modell,
Foto: Sven Ponlan

Pers modell plockas ner,
Folo: Sven Pontan

DE GAMLA VARLDSMASTARNA

Férsvarande varldsméastaren Ryszard Czechowski
hade otur med tva@ upphangningar och fick bara en
tid 8ver halvtimman. Jiri Kalina fran Tjeckoslo-
vakien noterades fér tva halvtimmasflygningar,
men det dar sista extra fattades,

En nykomling, som imponerade var Andy de Mello,
Canada. Hans modeller var utomordentligt vackra
med bl&skimrande klddsel. Tva fina flygningar gav
honom en tdtplats, men hans tredje forsck stannade
uppe i takbalkarna.

Den mest ldngvage deltagaren var B Felstead,
Australien, Han har varit aktiv ldnge. Vid tva till-
fallen har amerikanen Manny Radoff proxyflugit
hans modeller. Den hdr gdngen kom han sjélv, och
som hans fru sade: '""Vi kommer tillbaka, om vi sa
ska tigga, stjdla eller mérda!l Men till ndasta VM
kommer villl

Jag jobbade l8nge den natten. B%de Per och Sven
hahn somna innan jag var klar, men fram p& sma-
timmarna hade jag fyra flygklara modeller.

Ingen av oss hann besdka puben, dar ett 'social life"
1&r ha pagatt och dar film visades, "180 is max"

och "Dessa fantastiska man med sina flygande ma-
skiner!'',

ANDRA TAVLINGSDAGEN

\VVadret var samre. Det var gramulet och lite kall-
are. Ingen ville bérja flyga. Alla dréjde sé& lénge
som méjligt med att starta. Man ville invdnta den
vdrme som blev, d& den ger en béttre luft att flyga
i.

Av oss var Sven forst i vdg, Det ville sig inte
riktigt. Han fick sitt sdmsta resultat av de sex for-—
s6ken. Per gjorde en flygning, som i stort motsva-

13
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rade dem han gjort tidigare, Mitt férsck gav ett
bittre resultat dn dem jag haft under séndagen,
men bra var det ej!

Vi hade natt lunchdags dd vi klarat vara férsta
flygningar. Efter en kort paus fortsatte vi och
ovanfér den skara av bl a honoratiores, som var
samlad kring lunchborden placerade Sven sin mo-
dell. Den klé&ttrade sakta till ca 10 m hdjd, fick
en liten knuff tillbaka in i hallen dd den passera-
de publiken. Kiar termikkdnning! Efter 20 min
svangde den at hoger efter en |&tt stall och fort-
satte in bland balkarna, rutschade nerfor ett tak,
men landade mirakuldst helt oskadd ute pa golvet,
En stor applad blev Svens beldning!

Mitt startférssk blev helt omdjligt, d& gummimo-
torn brast i samma 6gonblick jag var klar att
sldppa modelien, Propellern spréngdes och stag-
ningen till kroppsbommen férstérdes. Dags for
reparation igen! Under tiden flég Per och notera-
de sin samsta flygning.

Det drog ut pa eftermiddagen. Antligen hade jag
ordnat min modell igen. En annan propeller maste
gd. Jag hade checkal upp stigningen. Per byggde
en enkel anordning, sa att vi kunde mata stigning-
en och f& samma vinkel! pa propellerbladen - helt

noédviandigt for att f& en lugn flygning. Det ar myck-

et enkelt att justera stigningen. Med fingertoppar-
na fuktar man propellerbommen och vrider den
kraftigt, sedan kollar man den pd nytt mot mallen,]
Ciapala kollade fére varje start!

Gummimotorn, som Mike Thomas hade skankt mig,
den nya propellern och det trim jag till stut funnit
gav en perfekt flygning. Det var med en skén kéns-
la jag studerade min modells flygning. Tidtagarna
hade lagt sig pd medférda tdltsdngar. Att std och
stirra uppdt i en halvtimma ger dmma nackmuskler,
synd om dem som ej var utrustade! Genom att folja
modellen med kikare kunde jag se den vél dar den
svdvade ndra takbalkarna. Den var pa 1-2 m av—
stdnd och var aldrig i fara for upphakning. 7 min
stig ca 20 min planflykt och sa ett langsamt glid—
ande ned dnda till golvat gav en total flygtid av

34 min 06 sek, Det blev det officiella svenska re-
kordet. Av de 1860 varven jag matat in aterstod
240 vid landningen. Det ger ett medelvarv pa 48

v /min,

Vi hade bara 1 1/2 timma kvar till tévlingens slut
och tre flygningar att klara av. Sven gjorde sig

redo fér start, men spréngde da gummimotorn, var-—

vid Per ryckte in fér att flyga. De! bar sig inte
bidttre dn att han r&kade bricka vingen d& han
skulle gé dver till andra sidan for mé&tproceduren,
Sven var redo pa nytt, men sprangde dannu en mo-
tor. Han maste prova ut en ny innan han var klar,
Reservsnodden vagde 1,3-1,4 g pa vilken han fick
in 1900 varv, Som jamférelse kan ndmnas att Bud
Romak i sina 39 min flygningar hade 2350 varv!
Det gick dver férvantan val for Sven! En i det

Bucky Servailes lada, (USA)
Folo: Sven Pontan

ndrmaste perfekt flygning utan balkkontakt, Ett

tag sdg det ut som om Sven tdnkte flytta upp det
svenska rekordet &nnu nagra minuter, men mot
slutet av flygningen sjonk modellen snabbt och re-~
sultatet stannade vid 31 min 35 sek, En harlig flyg-
ning!

SISTA FLYGNINGEN

Jag fick tdvlingsledningens tillatelse att flyga trots
att Svens modell &nnu var i luften, Trimmet var
detsamma, vridmomentet var detsamma, varvtalet
ndgot hdgre, Allt sdg ut att bli 8hnu en bra flyg-
ning, men pad andra varvelt kom modellen alltfér
nédra balkarna. Jag hade ingen chans att styra den,
utan den hakade fast i en j@rnstrdva och flygtiden
stannade vid blygsamma fem minuter,

S-0 Lindén och Vailel packar upp.
Foto: Sven Ponlan

Den vanliga synen under 3 dar, stindigt
pysslande i Jel svenska laget. Allt som
rimliglvis kunde 08 sénder, gjorde det
ockséal

Foto: Sven Pontan

. -
\‘u"

Virldsméaslaren Romaks modellada,
8 modeller.
Folo: Sven Ponlan



Sylvester Kujawa-Polen &r finmekaniker Min modell,

1ill yrket, Foto: Sven Pontan
Foto: Sven Pontan

Czechowski-Polen, packar upp ur sin 1ada
som rymmer 4 komplelta modelier., Ron Greens (England) 18da fér 8 modeller.
Foto: Sven Pontan Folo: Sven Ponlan

BUD ROMAK GAR UPP | LEDNINGEN:

Den enda férdndringen i toppen sedan forsta tav-

lingsdagen var att Bud Romak, USA gick fram och
gjorde de tva dverlégset bésta flygningarna under
tdvlingen. Béda var dver 39 min, vilket gav honom
1:a plats och varldsméstartiteln och dven det ele-
ganta Ernest Kopecky priset for léngsta flygning.

Mérkligt for resten att inte 40 min gréansen Sver-—

skreds.

Bucky Servaites gjorde ocksa ett par bra flyg-
ningar pa mandagen., Jim Richmond skade pa sitt
andra bdsta resultat nagot och dessa flygningar
gav USA lagsegern fére England. Till var stora
sverraskning fann vi att vi slagit Finland i nations-
tavlingen. En absolut 8verraskning! Australien
och Frankrike kom efter oss, men deras lag be-
Ezrol}igge;z:;:"d- stod bara av en man. Frankrike hade f& tavlingens

: andra kvinnliga lagledare: Madame Cognet. Madam
Lindén var ju var lagledare!

SVERIGE EN OVERRASKNING!

Sverige gjorde ett 6verraskande gott intryck var
det allminna omddmet, Vi férvanade med att ha goda
modeller, vi gjorde bra flygningar, vi upptrddde i
en lagdress. Aven vid banketten upptradde vi i en
enhetlig kostymering.

Alla deltagande nationer gratulerade oss till att
vara med i leken. Nista gang ska vi komma hégre
upp i prislistan!

Sven-Olov

Harri Raulios {Finland) modell,
Fota Sven Pontan
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Vysltedky F 1A

1 Jaromir, Orel

2 Ing. Milan, Mravec
3 Pavel, Dvofék

4 Milan, Pokorny

5 Slefan, Huberl

6 Ivan, Veselka

7 Alfréd, Barla si,
8 Mirosiav, Strauf
9 Jaroslav, Sveboda
10 Bohuslav, Kifma
11 Ing. lvan, HoXejsr
12 Ivan, CRHA

13 Zdenek, Goldschmidi
14 Véclav, Levy

Kalegoria Fi1B

1 Jozef, Klfma

2 Frantidek, Rado

3 Jozef, Libra

4 Hubert, Pernica

5 Ing. J4n, Krajc

6 Milan, Nov§

7 Richard, Stlalmach
8 Miroslav, Krej&r
9 Jaroslav, Nemec
10 Ing. Jik7, Michdlek
11 Viadimfr, KubeX
12 Ji¥r, Biskup

13 Jitr, Marek

14 Ing. Milan, Terlanda
15 Jind®fich, Samek

Kategoria F1C

I Ing. Jozef, Bla%ek
2 Ing. Vladimlr, Hijek
3 Véclav, Patek

4 Zdenek, Malina

5 Cenek, Pilek

6 Karal, Skuhersky
7 BedFich, Kry&er
8 JikT, Podiipny

9 J4n, Sedl&Zek

10 Jozef, AdIt

11 Ladislav, Durech
12 Jikf, Hrbad

13 Pavel, Kalous

14 JindXich, Michélek
15 Ji*l, Kaiser

16 Karel, Houlek

17 Edenek, Kila

Sporlovy komisdr: Daniel Ilavsky
Z&stupca URMoK: Drahoslav Stepinek

1603
1596
1595
1589
1580
1579
1569
1567
1564
1554
1547
1545
1541

1535

1620
1606
1597
1565
1546
1529
1498
1488
1464
1463
1452
1417
1322
1309
1299

1620
1597
1592
1588
1583
1563
1543
1538
1527
1495
1423
1414
1394
1370
1295
1244
1095

AKM:s Hostlaviing 1976 friflyg 10 oklober F 10

Angelholm
F1A

1 Lars Andersson, Limhamns Mfk
2 Nils Olof Guslavsson, Axvalla fft
3 Per Quarnstrém, Fiaddermusen
4 Anders Persson, AKM

5 Bror Eimar, Nimbus Vi Unga

6 UIf Sdlde, Axvalia ffl

7 Henry Akermark, Axvalla fft

8 Bengl Blomgren Mfk Snobben

9 Olle Sandahl, Mfk Mysingen

10 Evert Andersson, Broméila Mfk
11 Berlil Andersson, Limhamns Mfk
12 Claes Marlensson, AKM

13 Jan Andersson, AKM

14 Magnus L&6f, AKMG fft

15 Stig Kamph, AKM

16 Tomas Séderstrdm, Limhamns Mfk
17 Svanle Lundqvist, Fladdermusen
18 Ingemar Pettersson, Fladdermusen
19 Claes Andersson, Limhamns Mfk
20 Bo Sddersirém, Limhamns Mfk
21 Hakan Stridsberg Fladdermusen
22 Kalle Lundgvist, Fladdermusen
23 Henrik Axeisson, Limhamns Mfk

FiB

1 Anders Hakansson, AKM

2 Lennart Hansson, AKM

3 Knul Andersson, AKM

4 Tore Nilsson, Broméila Mfk
5 Ake Engstrém, Axvalla ffl
6 Lars G Olofsson, AKMG ffl

F1C

I Jan-Olie Akesson, AKM
2 Ulf Carisson, AKMG fft
3 Claes Martensson AKM
4 Lars-G Olofsson, AKMG ffl

Lars Andersson, Limhamns Mfk
Per Olof Nilsson, Bromélla Mfk
Lennart Olsson AKMG fft

Bo Séderstréom, Limhamns Mfk
Ken Andersson, AKM
Marlin.Lundqvisl, Fladdermusen
Lars—-Ake Andersson, AKMG ffl
Tomas Sédersirém Limhamns Mfk
Svante Thorell, Limhamns Mfk
Jan Nilsson, Bromdlia Mfk
Claes Andersson, Limhamns Mfk
Magnus L86f, AKMG fft

Henrik Axelsson, Limhamns Mfk
Bjorn Svard, Fladdermusen

FUN—QUONONDWN— Z

798
777
776
773
760
737jun
730
651
609
607
604
593
580
570jun
555
537jun
528
523jun
494jun
463
339jun
276jun
235jun

858
847
797
654
246
188

Bt

1 Tore Nilsson, Bromélla Mfk
2 Bror Eimar, Nimbus Vi Unga
3 Lennar! Hansson, AKM

4 Bengl Blomgren, Mfk Snobben

AKM:s Ferietdvling 1976, F 10 Angelhotm
29 augusli

F1A

Bo Jansson, Mfk Linkoping

Bengt Blomgren, Snobben Nymdélla
Ingemar Pellersson, Fladdermusen
Lars Larsson, AKMG fflL

Claes Marlensson, AKM

Bror Eimar, Nimbus

Svanle Lundqvisl, Fladdermusen
Evert Andersson, Bromélla

Bo Sédersirém, Limhamn

Tore Niisson, Bromdlla

Slig Kamph, AKM

12 Louise Flodstrém, AKMG fft

13 Bertil Andersson, Limhamn

14 Claes Andersson, Limhamn

15 Tomas Sdderstrom, Limhamn

16 Lars Andersson, Limhamn

|7 Henrik Axelsson, lLimhamn

18 Anders Persson, AKM

CODNOLE W =

Fi1B

1 Anders Hakansson, AKM

2 Knul Andersson, AKM

3 Tore Nilsson, Bromblla

4 Lennart Hansson, AKM

5 Per Qvarnsirém, Fladdermusen
6 Olof Nerud, AKM

FlC

1 Jan-Olle Akesson, AKM

2 UIf Carlsson, AKMG fft

3 Lars-G Olofsson, AKMG ffi
4 Claes Marlensson, AKM

5 Pelle Liden, AKM

F1G Coupe dHiver

1 Siefan Blomgren, Snobben Nymdlla
2 Olof Nerud, AKM

3 Bengt Blomgren, Snobben Nymdila
4 Gunnar Gruwer, Snobben Nymdlla
5 Mals Kronkvist, Snobben Nymélia

6 Sven Olof Oisson, Snobben Nymdéila

Al junior

1 Martin Lundqvist, Fladdermusen
Tomas Soéderstrom, Limhamn
Ken Andersson, AKM

Claes Andersson, Limhamn
Henrik Axelsson, Limhamn
Sven Olof Olsson, Nymdila

Ken Persson, Nymdlla

NonprLN

Al senior

1 Lars Andersson, Limhamn

2 Lars Léfgren, Limhamn

3 Bengt Blomgren, Snobben Nymdsila
4 Berlil Andersson, Limhamn

5 3o Sdderslrom, Limhamn

F.A.l. 1976

Organised by the Sociely of Model Aeronaul
Engineers Lld

1 Romak, 40 USA
2 Ciapala, 27 Poland
3 Barr, 36 UK
4 Blount, 37 UK
5 Thomas, 4 Canada
6 Rybecky, 7 Czech
7 Green, 38 UK
8 Servaites, 41 USA
9 Richmond, 39 USA
10 De Melio, 3 Canada
11 Felslead, 1 Auslralia
12 Kalina, 5 Czech
13 Strazberger, 23 Jugoslavia
14 McGillivray, 2 Canada
15 Kmoch, 22 Jugoslavia
16 Chlubny, 6 Czech
17 Butti, 33 Switz
18 Wetzel, |3 W.Germany
19 Gabrijel, 21 Jugosiavia
20 Kujawa, 29 Poland
21 Liem, 25 Nelherlands
22 Pontan, 31 Sweden
23 Banba, 20 Japan
24 Migani P. 17 ltaly
25 Migani F, 16 Italy
26 Siebewmann, 35 Switz,
27 Cotugno, 15 ltaly
28 Czechowski, 28 Poland
29 Wolthdorn, 26 Netheriands
0 Vogler, 14 W.Sermany

3
9004240 3y Nore, 9@ Finland

900+21
820

32

489
459jun
457
455
453jun
449jun
430
428jun
420jun
409jun
385jun
319jun
241 jun
61jun

132 Enocmoto, 18 Japan

33 Raulio, 10 Finland
34 Nottelmann, 12 W, Germany
35 Lindén, 30 Sweden

ees
878
686
406

786
783
723
698
676
583
576
556
524
483
471
461
449
327
290
284
198

10

843
825
759
715
693
617

864
755
754
748
690

433
322
291

170
148

423
290
263
260
148
107

510
372
319
231
17

ical

78,58
72,03
71,24
70,26
68.50
68.43
66.26
66.18
68.10
68.05
68,03
66.19
66.19
65,56
65.29
65.01

64,09
63,18
63.03
61.47
60,15
59,44
59.40
59,29
56.23
56.09
56.03
57.47
55.21

54,44
53,39
49,44
47.18
47,09
46,51

36 Odagiri, 19 Japan

37 Erofejeff, 8 Finland

38 Beekmeyer, 24 Nelherlands
39 sS#dersten, 32 Sweden

45,39
44,31
41.50
40,22

40 Cognet, 11 France
41 Heise, 34 Switz,

37.17
31,37

Highest Individual flight Bud Romak USA 39,36

usA

U.K
Canada
Czech
Jugoslavia
Poland
ltaty
W.Germany
Netheriands
i0 Japan,

1 Switz

12 Sweden

13 Finland

l4 Ausiralia
t5 France

CONAYEWW—

Oldlimerlavlingen 1976
A2 (0-50 cm)

1 S-O Lindén, Nimbus

2 Orjan Gahm, Jakobsberg
3 Thomas Dahlstrém, lkaros
4 Olle Blomberg, Nimbus

5 Louise Flodsirém, AKMG
6 Anders Jonsson, lkaros

B2 {50-75 cm}

1 Orjan Gahm, Jakobsberg
2 Olie Hillerstiréom, Nimbus
3 Lennart Flodsiréom, AKMG
4 Lennart Backman, E-luna

C2 (75-100 cm)

Ove Petlersson, AKMG
2 Lennarl Flodsirém, AKMG

o

(Wakefieid)

Orjan Gahm, Jakabsberg
Lennart Flodstrém, AKMG
$-O Lindén, Nimbus

Ake Engstrém, Axvalla
Ove Pettersson, AKMG
Olle Hillerstrédm, Nimbus
Olle Blomberg, Nimbus

NS WN —

S1 (0-100 cm)

I Lars Lindén, Nimbus
2 S-0O Lindén, Nimbus

S2 (100-150 cm)

1 N-O Guslavsson, Axvalla

HKG

Mats Jansson, N Uppland
Bérje Eriksson, N Uppland
Jsrgen,Andersson, N Uppland
Eddy Astfeldl, Eskilstuna
Ove Petlersson, AKMG
Herber! Hartmann, Viasleras
Olie Blomberg, Nimbus
Urban Lindsirém, lkaros
Lars Lindén, Nimbus
Anders Lindstrém, lkaros
Anders Jénsson, lkaros
Thomas Karlsson, Nimbus

CLVLEONOALEWN—

o=

Sleek Streek

1 Ove Peltersson, AKMG

2 Pelle Josefsson, Melromerna
Tony Andersson, Metromerna

4 Jsrgen Andersson, N Uppland
Lennar| Backman, Eskilsluna

6 Thomas Karlsson, Nimbus
Lennart Flodstrém, AKMG

8 Urban Lindstrém, lkaros
N-O Gustavsson, Axvalla

10 Herberl Hartmann, Vésleras

11 Bérje Eriksson, N Uppland

12 Olie Blomberg, Nimbus
Torbjérn Karlsson, Metromerna

14 I_ G Lindblad, Eskilsluna
Anders Lindstrém, lkaros

16 Ronny Moller, Melromerna
Mats Jansson, N Uppland

18 Olie Oslerhoim, Metromerna

e Engsirém, Axvalla

Thomas Dahlstrém, lkaros

21 Gunnar Hillerstrém, Nimbus

22 Orjan Gahm, Jakobsberg

23 Robert Lundgren, Metromerna

24 Kennet Bjérkman, Melromerna
K A Pellersson, Vislerds

26 Madeleine Ahriig, Metromerna
Malle AlmIGf, Metromerna

28 Anders Jonsson, lkaros

Wentzelpokalen 76.09.05
Fl1A

1 Per Sj6lund, HMSK

2 Hakan Andersson, Skvadern
3 Kjell-Ake Jonsson, OMFK

4 Per Lang, Skvadern

5 Mats Nilsson, Skvadern

6 3Jerlil Nilsson, Skvadern

7 Arne Berglin, OMFK

8 Palrick Fréjd, OMFK

9 Ola Forslund, OMFK

Al senior

1 Kjell Ake Jonsson, OMFK
2 Ingvar Fréjd, OMFK

3 Nisse Ndssén, OMFK

4 Arne Berglin, OMFK

5 Stig Lewin, OMFK

6 Lennart Pauison, OMFK
? Hasse Bjérkgvist, OMFK
8 Per Lang, Skvadern

215.26
210.16
202.51
200.03
194,51
191,37
175,55
165,11
157.26
155.03
153.55
146,57
145,28
68,03
37.17

175
103
74

29
12

192
139
107
103

382
166

392
263
246
192
191
154
149

260
162

224

260
251
210
204
130
120
116

84
78
64
49

683
635
544
498
420
391
237
180

60

553
349
328
284
277
257
207

86

17
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Al junior
1 Per Sjdlund, HMSK 557
2 Ola Forslund, OMFK 556
3 Patrick Fréjd, OMFK 509
4 Bengl Nilsson, Skvadern 497
5 Hakan Andersson, Skvadern 480
6 Christer Brantheim, OMFK 455
7 Lars Krisliansson, OMFK 446
8 Magnus Hemming, Skvadern 437
9 Lars Dellblad, Skvadern 272
10 Séren Nordslrsm, OMFK 264
11 Peter Nordiund, Skvadern5 253
12 Mikael Ndssén, OMFK 240
13 Beng! Persson, OMFK 216
14 Robert N8as, Skvadern 169
15 Magnus Roos, OMFK 128
16 Anders Ericsson, Skvadern 55
17 Erik Osllund, Skvadern 30
Europa-Coupe 1976
F1A
1 Zach Gotlfricd, Ost, 1244
2 wiltiams Peler, GB 1201
3 Kraus Werner, Osl, 175
4 Zojceski Georgije, Juqg, 1171
5 Leskosek Branko, Judq, 1136
6 Dr tuslig Volker, DDR 1109
7 Dolder André, Schw, 1057
8 Wolf Hans-Jirgen, DDR 1054
9 Vinco Sabbadini, I, 1036
10 Fantham Michael GB 1034
11 Miller Jens, BRD 1028
12 Nevzat Soner, Tirk 1016
13 Bad-David Ofer, Isr. 1013
14 Totev Georgi, Bulg 1006
I5 Vidensek Anlon, Jug 996
16 Sundsledl Inge, Schwed. 970
17 Lendering Piet, NL 964
18 Weiss llan, Isr. 954
19 Baines Brian, GB 949
20 Van Eldik Anlon, NL 946
21 Bucher Anton, Schw 936
22 Wallertin Nils, Schwed, 932
23 Althoff H-Wilhelm, BRD 921
24 Gerlach,Wolfgang, BRD 893
25 Haase Wilfried, DDR 889
26 Nikolow Nikolai, Bulg. 876
27 Verbree Gerard, NL 869
28 Chmelik Herbert Osl, 344
29 Tschuor Georg, Schw. 841
30 Yosipovilzh lizhak, Isr. B804
31 vassil Pelrov, Bulg. 763
32 Lundquisi_Svante, Schwed 712
33 Vo6ras Endre,Ung. 712
34 Kovaés Islvén Ung, 688
35 l.edocq Michel, Belg, 670
36 Siranieri Gino, lial. 628
37 Aslan Idris, Turk, 564
38 Leleux Jagues, Fr, 558
39 Késegil Kadir, Tirk 478
40 Fulop Laszlo, Ung, 470
41 Lensi Valdemaro, llal 423
42 Demeure Daniel, Belg 419

FiB
1 Artioli Roberlo Ital, 1191
2 Sdderslrém Bjorn, Schwed. 1176
3 Stoianov Liubomir, Bulg. 1160
4 Kroon Berl, NL 1152
5 Schlesinger Roland, BRD 1140
6 Balzarini Ezio, lial, 1139
7 Gialanelld Mario, lal, 1122
Dr Oschalz Albrechl, DDR 1122
9 Brand Reuven lIsr. iz
10 Mielitz Egon, DDR 1102
Wells Robert, GB 1102
12 Van Hoorn Henk, NL 1101
13 Sebahaltin Erbesler, Tirk, 1099
14 Kapetanovio Miraad, Jug. 1097
15 Loffler Joachim, DDR 1096
16 Zachamal Hans, Osl. 1074
17 Busch Alfred, BRD 1058
18 Skjulzslad Per Thom, Norw 1054
19 Purgai,Lajos, Ung. 1038
20 Zenerdahl Jan, Schwed, 1035
21 Siebenmann Dieter, Schw. 1034
22 Hangen Alfred, Osl, 1030
23 Eggimann Waller, Schw, 1018
24 Donde Arie, Isr. 1017
25 Walker Graham, GB 1007
26 Leibner Klaus, BRD. 1000
Sanavio Anlonio, llal. 1000
Andersson Knut, Schwed, . 1000
29 Pecek Dusan, Jug. 987
30 Kaynes lan, GB 971
31 Graux André, Belg. 965
32 Hakansson Anders, Schwed 860
33 Jusufbasit Kenan, Jug, 953
34 Bilent Mutlugil, Tirk, 952
35 Borchia Anlonio, Sard. 948
36 Reitlerer Ernst, Ost. 925
37 Reifler Hans, Schw, 917
38 Tote Volichev Stoia, Bulg. 895
39 Szeri Anras, Ung. 874
40 Peilchev Jordan, Bulg. 872
41 Akca Tayyhar, Tirk, 871
42 Varadi Mihaly, Ung. 716
43 van Ry Mans, NL 689
44 Ben-lizhak lizhak, Isr. 642
45 l_edocq Charlie, Belg. 271

FiC
1 Huyben Berl, NL. 1225
2 Seelig Hans, BRD 1187
3 Maurer Peter Schw, lo7t
4 Friedrich Reinh, BRD 1059
5 Sinapov Ajdaz, Bulg 990
6 Denkin Alexand. Bulg. 918
7 Schenker Rudolf, Schw, 872
8 Goranov Ivan, Bulg. 761
9 Sletz Hans, BRD 64l
10 Reda Siegfr. BRD 180
Baumann Franz, BRD 180
Weber Anton, BRD 180

F1

1
2
3
4
5
6
7
8

9
10
I
12
13
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13
14
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Jugoslawien
Oslerreich
GroBbritanien
DDR
Bundesrepublik
Schweiz
Niederlande
Israel
Builgarien
Schweden
Itatien

Turkei
Ungarn

o]

ltalien

DDR
Bundesrepublik
Schweden
GroBbriltannien
Jugoslawien
Oslerreich
Schweitz
Niederlande
Bulgarien
Tlrkei

Israel

Ungarn
Sardinien (llalien 11)

Fic

1 Bundesrepublik
2 Bulgarien
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13
14
15
16
17
18

21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
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Per Qvarnstrém, Fladdermusen
Hakan Broberg, Boridnge

Jbrn Odemark, Norge

Lasse lLarsson, AKMG

Nils Wallertin, AKMG

Lars Fiodin, Gladialorerna
Per‘—Ar‘[\e Svensson, Uppsala
Henry Akermark, Axvalia ffil
Svante Lundgvist, Fladdermusen
Kjell Eriksson, Uppsala junior
Louise Flodstrém, AKMG

Johan Luthman, Gladialorerna junior
Svein A Larsen, Norge

Jan Svenungsson, Uppsala junior
Bengl Blomgren, MFK Snobben
Herberl Hartmann, Vésleras junior
Peler Tigér, Eskilsluna junior
Goéran Larsson, Fagersla

Terje Sofienberg, Norge

Slure Eriksson, AKMG

Ulf silde, Axvalla fft

Nils-Olof Guslavsson, Axvalla fft
Jan Backman, Eskilsluna junior
GdSsta Franzén, Uppsala

Ake Engstrdm, Axvalla fft

Bengl Johansson, Axvalla fft
Gunnar Westerberg, AKMG

Oille Biomberg, Nimbus, Kumla
Ake Karlsson, Axvalla fft

Holger Sundberg, Uppsala

Olie Osterholm, Eskilstuna junior

3303
3263
3184
3052
2842
2834
2779
2771
2645
2614
2087
2058
1870

3350
3320
3198
3171

3080
3057
3029
2969
2962
2927
2921

2771

2628
2141

2887
2669

900+229
900+162
900+92
880
842
835
796
795
791
779
759
759
753
745
716
713
689
665
665
665
646
638
613
598
589
568
560
537
512
431
267

KLUBBNYTT

MFK LOOPING, Gavle

Vi har nu tack vare en mycket tilimétesgdende

mark&gare fatt arrendera ett omrade som snabbt

pmnzﬂmye ’;%C
L SR
{(w—ﬁv‘L

MINITRAK MR

FLYGFALT.

Yolba F&poenmim
AL

och mar bra.

Vart falt ligger sydvést om sddra banédndan av
Giavie-Sandvikens Flygplats, Rorberg.
Fortsitt stora vidgen ca 1 km forbi nedfarten till
flygplatsen, dar star vagskylt "Rérberg' till hég-
er om vigen samt dven oranga skyltar méarkta '""RC'"
Fo6lj sedan "RC" fram till modellflygfdltet. Parke-
ringsplats finns vid modellflygfdltet,

Med modellflyghdlsning
MFK LOOPING: Géavle

férvandlats till vad vi alla 6nskat, ett MODELL -

Genom frivilliga insatser av klubbens medlemmar
har ett mycket fint arbete pa kort tid forvandlat
omradet till ett verkligt rekreationsomrade med
flygfédltet som medelpunkt, Ddr finns nu dven kiubb-
stuga, utegrill samt skén natur och frisk luft,

MFK Looping &r en klubb for RC~flyg och har ca
35 medlemmar, Nagon klubblokal finns inte, var
och en bygger hemma hos sig. Flygfditet &r var
gemensamma punkt, det d@r dar vi traffas, flyger

Vi vill dven visa Sveriges snyggaste kiubbmaéarke,
ritat av Rolf Astervik, Rolf har dven tryckt upp

vart marke pa "T-shirts" varfor detta mérke lig-
ger oss varmt och ndra om hjértat,



Hejsan Modellflygnytt!

Har &r vArt klubbmérke. Vi &r eti 20-tal modeli-
flygare som har bildat MFK Storken hér i Var-
gérda. Vi flyger, bygger, och har en massa trev—
ligt p& mdtena (en gang i veckan), Vi har ocksa
en klubb-blaska, Modeliflygbladet.

Nu vintar vi bara pa fint vader sd vi kan ha véra
kiubbmasterskap.

Model I flyghdisningar
MFK Storken

Radioflygkiubben Zero kan nu presentera sitt klubb-
mirke, Det &r av sjdlvhaftande typ och férgen &r

ett blatt biplan pa vit botten. Market ar ritat utav
Vanja o Kennert Idertig frédn Jonkdping.

"Aras den som &ras bér, Vanja &r den som pennan
for!", Zero klubbens medlemmar &r en samling
buskflygare spridda éver halva norra Sméland som
nu kan samlas under gemensam symbol.,

Kent Petersson
Rfk ZERO
Vaggeryd

BULLER

BULLER FRAN MODELLFLYGPLAN

Det var en positiv éverraskning att miljéfragor
togs upp i férra numret, Jag undrar om rubriken
kan bli ett stdende inslag i tidningen dit medlem-
marna kan skicka in bidrag med I6sningar pa |jud-
dampningsteknik for olika typer av modellflygplan.

Tekniska framsteg vinns ju ofta ndr man kan nsla
tvd flugor i en smail", Detta géller i hégsta grad
ljudd&mpning. Det pris man far betala i form av
Skat byggjobb och ndgot |dgre effekt &r litet jam-—
fort med alla férdelar som finns med en védldédmpad
RC-kérra., Jag har gjort en liten lista pd RC-mo-
torproblem,

Hérselskador for ''piloten' (tex Pylon)

Samtal och trivsel p& faltet férsvaras
Stérande fér omgivnirigen runt faltet
Vibrationer ger fel i elektroniken.
Ricinoljekladd pa modellen

Enstaka fall ddr ena halvan av propellern gatt
av och motorn skakat s& kraftigt att modellen
tappat vingen och stértat. (en allvarlig foljd av
ett trivialt fel)

U R WN =

Alla dessa problem kan I6sas med 2 enkla atgéarder

1 Ljuddémparen fdrses med avgasrér eller extra
ddmpare,
2 Gummiupphdngning av motorn

Bild 1 visar en OS 20 p& en liten "Multi!, spann-
vidd 1,25 m vikt 1,7 kg. Arrangemanget som vi kan
kalla "Super ljudddmpning' framgar av skissen.

1 4 st M4 skruvar

2 1,5 mm dural-platta

3 Gummikutsar (genomborrade)
4 MNylockmuttrar

5 Plywoodskott 6 mm (del av flygplanet)

6 Duralplattan och motorns vevhuslock skruvas
fast med orginalskruvarna eller ndgot ldngre
skruvar fran jirnaffiaren. (Detta haller tack
vare gummiupphdngningen ordinarie fasten ut-
nyttjas ej).

7 Inspektionshal f6r anhall med fast nyckel av ny-
lockmuttrarna,

8 Silikongummislang, (Kuntze i Stockholm)

9 2 gamla smalfilmsburkar av aluminium

10 Glasfiberplast

11 Avgasrér, aluminium

Den extra |ljudddmparen véger 20 gram, Duralplatt—
an vager 10 gram. Inget problem med vikten alltsa,
Det hdr &r bara ett exempel. Manga variationer kan
gbéras. Graupner har ett motor- och noshjulsfaste
av nylon, som jag har anvént pa liknande sétt fér

en OS 50, bild 2, 1,5 mm Duralpldt ar provat pa

en 60:a och haller bra. H&-~ har jag lagt nylonbrick-
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SUPER-
DAMPNING

{ n

n

Alternativ:
V&l ddmpad med
lagom innerdia-
meter p& avgas-
roér,

or under skruvskallarna for att minska slitaget
mot aluminium, Skruvarna maste vara glappa i sina
hal sa att de kan utféra en vickande rérelse nar
motorn vibrerar,

Gummit fjddrar och glider mot ytorna och upptar
en del dampande energi, s& att resonansamplitud—
erna blir mattliga.

Ricinoljan har en fantastisk formaga att leta sig ut
och kladda ned, Skarven mellan motor och |jud-
didmpare maste darfér tdtas med tex Araldit Rapid.
Det limmet har visat sig halla for de hoéga tempe-
raturerna i olika delar av elt avgassystem,

Nej kom inte och sag att det har dr omdjligt eller
svart, Tekniken & gammal skdpmat, Se pa en bil
bara dubbla dédmpare och gummiupph@ngning sedan
minst 20 ar tillbaka.

Jag tycker ockséd vi skall férsdka sétta oss in i
hur omgivningen till ett RC-félt verkligen pldgas
av verksamheten. Det &r inte som ett sportflyg-
plan som brummar férbi och férsvinner snabbt, utan
ett jdkla liv fran morgon till kvéll, Det ena ettrigt
tjutande planet avidser det andra, Det @r helt na-
turligt att man forsdker varja sig och anlitar myn-
digheterna och far fram férbud. Skall inte vi som
halter pd med det h&r fér ndjes skull dravart stra
till stacken for ett manskiigt samhdlle?

Peter Westerberg

Borja tanka fore!

Snart dr det troligtvis férsent for en sanering av
RC-flyget i Sverige. Fér nagra ar sedan var det
ndgon som malade F:n pd viggen med en latsas—
artikel enl féljande, "'lopsedel Expressen Ung
flicka dédad av modellflygplan'', Den person som
stod fér detta - artikeln menar jag - var ute i
synnerligen god tid. Men hur ménga har reagerat
pd detta och ddrmed &ndrat attityd iill olika former
av RC-flyg (och varfor inte till modellflyg dver
huvud taget da likartade faror férekommer) ?

Nej vi gdr pd nu 8nnu varre med den ena nya sup-
erkraftmotorn efter den andra och detta helt utan
eftertanke, Den sista iden betrédffande certifikat
dr vél i vis man positiv, men vad hjalper den hon-
om i busken som knappt vet att SMFF existerar?

Ty 18t oss sluta med att sl8 oss pd brdstet och tro
att RC-flyget dvéljs inom SMFF:s medlemskader.
Nej vi har inte ens hélften av radioflygarna dar,
det ar jag overtygad om,

VVad skall vi d& gbéra? Ja det &r kanske inte nagra
populdra dtgdrder som avses om vi skall nd en miljé
p& vart filt som innebdr sdkerhet fér oss och vara
familjemedlemmar mm, Ty k&nnher du sdkerhet for
din egen och din familjs del? Detta nadr det flyger
omkring "bomber" i luften, Vikter kring 4-5 kg
med hastigheter som &éverstiger 100 km/lim! Med
en radioanlaggning som vi synnerligen ofta an-
kiagar for att vara mycket kanslig for stérningar,
Detta som alltsa medfér att ovan ndmnda kraft-
paket kan ge sig ivag at vilket hall som helst,
Kanner vi verkligen sdkerhet infor dessa situa-
tioner?

Varje sunt tdnkande ménniska maste svara rej pad
denna frdga och den som eventuellt svarar ja maste
jag direkt anklaga fér att ga omkring i sin egen
lilla drémvéld. Och fraga dr om vi inte lite till
mans gor detta! Delt dr dags att vakna nu - visst

ar vi mycket sédkrare dn buskflygarna men tro inte
att du drabbas mindre for det, Tank efter fére ven
ndr det galler din hobby!

P&r Lundqvist

TILL SALU

KRAF T-servon KPS 11, KPS 14 200:-
0.s. MAX-60F SR 375:-

SULLIVAN Del.uxe elstarter 150:-
Tommy Svensson 0122/178 71



H E L F E HELI - TRAINER for RC-helikopter

Skall Du lara Dig att flyga heli-
kopter? Ar Du trott pd att ligga
p& magen ndr Du skall justera
helikoptern? Har ar svaret:

HELFE HELI-TRAINER och STARTER

ett redskap for badde nyborjaren
och experten.

Du justerar in motorn och alla
reglagen utan risiko for Dig
sjdlv, omgivningen och modellen.
Du lar Dig alla de livsnodvand-
iga reflexerna utan att riskera
den dyrbara modellen. Med adapt-
ern lossar Du 1ldtt modellen fran
fainern och gir lika enkelt till-
baka ndr Du skall lidra Dig svéa-
rare mandver.

Som expert kan Du ova det
svdra momentet att flyga
modellen emot Dig, och

under resan till och frén
flygfdaltet stldr modellen
stadigt pd& Heli-trainern.

P& Heli-Trainer typ Senior
kan modellen vrida sig fritt
kring sin egen axel, lyfta
upp till 20 cm (installbar),
luta sig over 20° (dubbla
kulleder) och forflytta sig
framidt, bakdt och sidledes.

Heli-Trainern har verktygs-
maskinkvalitet och kostar
faktiskt Atskilliga hundra-
lappar, men den ar billigare
an en enda krasch med modellen.

Har Du rad att undvara

HELI -TRAINERN?

nder januari_februari och mars
OBS ' l|:')Jaketpjris pa Trainer+Helikopter
m BO105

TELEFON 0758/725 48

Vemako EXZ

196 02 KUNGSANGEN 2
Verktygs- och Maskinkonstruktioner Aktiebolag




MINTIVOX Super-Silent

Din LJUDDAMPARE!

Den nya men redan beprévade ljudddmparen fran Minivox.
Anvinds av huvudparten av de europeiska tavlingsflygarna inklusive
varldsmastaren och vicevarldsmastaren.

Ger minsta forlust och bdsta ljuddadmpning av alla kanda dampare, kan
dessutom p.g.a. adapter-systemet anvidndas till ndstan vilken motor
som helst, bara adaptern byts.

Erh8lles med kolfiberinligg (som anvands i rymdtekniken).

For alla som sdtter vdrde pd 18g ljudnivd och smd forluster.

For alla som anser att de behover mer effekt dan vad en normal motor
kan ge, har vi ocksd ndgot:

S ON E X - Resonansl juddampare

Ger motorn hégre effekt dn ndr motorn inte har ndgon ljuddidmpare alls
men &anda bittre ljuddampning dn de flesta andra ljuddampare. Ca. 75 db
(A) 10 m bakom 1ljuddidmparen. Viger endast 138 g.

Damparen kostar forstds mera dn andra modeller, men den hogre effekten
kan vara vard priset.

Darutover hela Minivox-programmet med Sport S, Sport L, Sport D,
Sport Q och Super II. S= Stdende och L= Liggande motor, D= deltaplan,
Q= skalamodeller.

Samtliga ljuddampare finns i Din modellaffar. Skulle de inte finnas
ddr, kan Du skriva eller ringa till oss.

TELEFON 0758/725 48
BOX 2044
196 02 KUNGSANGEN 2

Vemako

Verktygs- och Maskinkonstruktioner Aktiebolag




Om skala VM

Det har i de senare nummren av MFEN blivit valdigt
populd@rt att tycka si eller s& och da speciellt att
inte tycka om saker och ting eller ibland vissa per-
soner. Detta dr en trdkig utveckling som endast
skadar alla vdrt gemensamma intresse, modellflyget.

Ett tragiskt exempel p& hur det kan gé nér resul-
tatet av allt detta "inte tycka om'" kommer i dagern
var Skala-VM. Synd men dessvérre sant, dven om
somliga kommer att tycka annoriunda och klappar
sig for brostet. Efter att ha varit utomlands en
ldngre tid lyckades jag komma hem lagom till VM,
som jag verkligen sett fram emot, Sélunda stélldes
fdrden omgédende till Dalarna men val dar borjade
forvdntningarna omgdende krossas, Skall man be-
héva vara orienterare for att hitta till en tadvling
av detta format? Inga vagvisare av ndgot slag. Nu
r8kar jag av en tillfallighet kédnna till Borldnge-
trakten ganska vél, sd det gick bra &nd& men ténk
pé& alla som inte har samma lokalkdannedom,

N&avil, dn sd ldnge gick det val an, man sag ju fram
mot flygningarna efter att i hangaren ha studerat
dessa flygande méasterverk p& behérigt avstand.
Alltsd - flygstudium! De tdvlande presenterades
allt eftersom de skulle flyga men har var det stora
problem. Speakern var stundtals ett par tre flyg-
ningar fére eller efter och visste oftast inte alls
vad som hande ute pad banan, Varfor? Ja, sdger
vél ndgon férstdsigpdare, speakern satt ju inne i
hangaren och det dr inte s& l&tt att veta vad som
hander ett par hundra meter borta. Men varfér
satt speakern inne i hangaren? Kanske réackte
inte mikrofonsladden till men det hade val gdtt att
ordna, det var ju i alla fall VM.

Det flégs som sagt ibland trots speakerns jatte-
missar men for det mesta flégs det inte alls, Langa,
l&nga pauser d& publiken undrade vad som pagick.
Varfér inte ordna lite utfyllnad, tex combat, men
det !"passade!' kanske inte, men jag kan férsadkra
att publiken blivit fortjust. Det ar visserligen

sant, som n&gon framhéll, att det inte finns nagra
lokala linflygare pd platsen men med lite god vilja
hade det sdkert kunhnat ordnas 8nda. Minst ett halv-
dussin linstyrare av svensk toppklass fanns pa
plats, de flesta dock utan flygtyg. Ingen hade ju
frdgat var den allménna reaktionen.

Ma8nga som l&ser de hdr raderna kanske tycker att
jag gndller men da vill jag papeka att jag ingalunda
dr ensam om den hdr reaktionen, Under dagarna

p& Rommehed pratade jag med minst ett tjog i Sverige
k&nda modellflygare, dock inga arrangérer, och alla
framforde a&sikter som var mer eller mindre lika
mina egna. Manga klagade dver att linflygningen pa-
gick sa@ avsides men det kan knappast arrangdérerna:
lastas for darfor att ndgon annan plats att flyga

lina pa& inte fanns.

Varfér hander da detta? Jo man vill helt enkell
inom vissa kretsar inte samarbeta med modeliflyg-
are som inte tillhér den sa kallade adein, Man tyck-
er inte om. Som vél ar, sd &r det inte mdnga mo-
dellflygare i landet som har den hédr attityden men
det &r alldeles klart att de &r tillrdckligt manga
for att kunna géra ndrmast fiasko av ett VM, Synd
om langvédga resendrer och publiken, Vore jag
arrangdr skulle jag sédtta mig i skamvrdn - och

sitta kvar dar.

S& har bland manga andra
tyckte

Anders Leimalm
pensionerad linflygare

Ny RC Minihelikopter i Sverige!

HUGHES 250 fér.25-motorer, rotordiam 1 m,
Bel! styrsystem m el utan kollektiv pitch, Kompl
monteringssats med fardig mekanik, Pris 925:-
Se ocksd test i RCM juni 1976,

Radio: Digiace 4-kan IC komp! med ackar, Pris
1.295:-

Orient-Hobby, Mickel Bagares grénd 75

12355 Farsta, Tel 08/934347

Tips infér sommaren

Du som har RC-seglare och tréttnat pa att springa
med lina, har Du férsdkt med bogsering? Det som
behdvs dr en kompis med en I&mplig bogsermodell

t ex en "Guling'' som jag personligen tycker &ar en

av de basta,.

Hur gdr man da urkopplingsanordningen pa segel-
planet? Ja, en bra I6sning @r den som Bosse
Bergstedt konstruerat fér A-15. Man tar 2 cm av
ett 5-6 mm méassingsrdr och plattar till sa det lik—
nar ett ldhgsmalt O. Borra ett 4 mm hal genom sid-
orna. Ta ett 4 mm méssingsrér 10-15 cm langt och
bs] s& att det passar inne i kroppen. Stick in réret
ndgot i madssingbiten och 16d fast. B&j en 0,75 mm
pianotrdd och passa in | méssingréret. Ta upp ett
hél i nosen pa segelplanet och |imma fast kopplings-
anordningen. Koppla till luftbromsen om sadan finns,
annars sidorodret sa att det 16ses ut vid fuilt ut-
slag + trim,

Bogserlinan bér vara 30-35 m. L.éda ihop gem och
knyt p& lindndarna, de passar precis i urkopplings-
anordningen.

Fi&st linan eller gér en kopplingsanordning sé& néra
tyngdpunkten som méjligt pa motorplanet, Stjért—
koppling g&r ocksd, men &r inte sa ldmpligt dérfor
att segelplanet maste ligga exakt pd samma héjd
sco)m nlotor‘plane! hela tiden och det dr det som &r
sa svart,

Bogsera i stora cirklar och stig langsamt, Vrid-
momentet och 1&g fart brukar se till s& man far ha
sidorodret 8t hoger och skevrodret ndgot &t vins-
ter hela tiden,

Tr‘imn;a mycket dykroder pa segelplanet och fér-
s6k halla samma hojd som motorplanet, Se till att
linan dr stréckt hela tiden, Svang sé lite sd att du
har motorplanet innanfor dig i svdngarna,

Kjell Dalsheim

R/C-segelflyg

| ett mer bullerstért och bullrande samhélle ar det
ljuvligt att plocka fram ett radiostyrt segelmodeli-
plan stort eller litet, och att &ka ut till féltet och
att med gummirep eller motorvinsch dra upp mo-
delien., Och sedan hitla en termikbldsa och for-
svinna upp i skyn, ljudiést. Detla &r inte en utopi
for termik férekommer vanligt, mer eller mindre
starkt, Hir dr det mest en frdga om teknik att
kunna utnyttja den, Modellen kan vara stor eller
liten men lyften finns dar, och det &r en frédga om
att trimma modellerna sa att de flyger eller helst
kan enbart flygas med trimspakarna pa radion.
Ex.vis min Snoopy (byggd efter ritning spé&nnvidd
3,4 m) borjar stalla véldigt starkt vid kraftig ter-
mik dvs nar den gér in i termikblasan, Ofta hérs
det frén flygarhali att det bidser mycket uppe i
luften nar tex modellen helt plétsligt borjar stalla
(mer eller mindre starkt beroende pa hur kraftig
termiken &r) desto kraftigare vid kraftigare ter-
mik. H&r géller det att snabbt komma runt for att
ligga kvar i bldsan, Har kan du gérna svdnga myck-
et brant och hélla svdngarna vid liv med hjalp av
héjdrodret, Ju ndrmare marken du far tag i bldsan
desto brantare far du rdkna med att svanga for
diametern pa bldsan & mindre. Ju hdgre upp Du
kommer dessto flackare och vidare kan svidngarna
bli,

Tidvis finns det lite termik,ibland s& lyfter det
Sver allt, D& kan det vara svart att komma ner,
Jag har sjélv vid en 9 min termikflygning i tav-
lingssammanhang haft lyft i fyra min och darefter
forsokt att komma ner med fullt dykroder under

5 min, (modellen saknar luftbroms) total flygtid

9 min. Vid detta tillfdlle fick jag tag i blasan pa
15 meters héjd éver marken, Bldsorna behdver ej
alltid plockas upp hégt uppe i luften. (modell: rit—
ningsbyggd Windfree).
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Nagonting fér oss att bita i: Att man i USA med
en Superior Flying Model kailad Bunny, spann-
vidd 73" 1,85 m, har man efter en handstart gjort
1 looping, en 360° sving atervint och fangat den

i handen i brosthdjd. Den har senare |yckats gbra
6 st loopingar i ett och samma kast, med en mjuk-
landning. Till och med inverterat handkast f6ljt
av en halv roll + landning. De Du!

Varfér inte trdna for att ta olika nivaer i LSF
(Leaque of Silent Flight). Dar finns 5 olika nivaer.
Den forsta, niva 1, omfattar 5 min termikfiygning,
15 min hangflygning (som kan bytas ut mot en 5 min
termikflygning, dock inte samma dag som den férsta
termikflygningen), och 5 st landningar inom hégst

3 meter fran ett marke,

Niva Il 15 min termik
1 tim hangflygning (kan utbytas mot ter-
mik 15 min)
10 st landningar inom 1,5 m, + lite tav-
lingsflygning med minst 5 deltagare (géar
att ordna vid lokala tavlingar).
Niva 1l Termik 30 min
Hang 2 tim (utbytbart)
en tur och returfiygning: 1 km + lite
tavlingsflygning med minst 10 deltagare.
Niva IV Termik 1 timme

Hang 4 timmar (utbytbart)

distans (tur och retur) 2 km + tdvlings-—
verksamhet med minst 15 deltagare in-
kluderar minst 1:a plats

Niva V  Termik 2 timmar
Hang 8 timmar (ej utbytbart)
distans (Tur och retur) 10 km + tdvlings-
verksamhet med minst 20 deltagare in-
kluderar 3 st 1:a placeringar,

Anmalningar och blankett skéts av Jan Levenstam
Movégen 26, 16360 Spanga.

Lite om hangflygning

I USA har i dagarna satts ett troligen fantastiskt
rekord vad det géller tur och returfliygning fér
segel-modeller, 2 man har flugit 804 miles mot-
svarar 1294 km [dngs Allegheny Mountains, De
flog en Cirrus och en ASW-17, Flygtiden var ca
12 timmar och en av modeilerna landade férst 1,5
timme efter solnedgangen. Flyghastigheten var
tidvis uppe i 160 km/[im med en Cirrus, De start-
ade i Pennsylvania, nédra State Collage och rund-
ade ett marke i narheten av Knoxville i Tennesse
och flég tillbaka i samma bana.

Vid hangflygning i USA har hastigheter uppdt 165
km/tim uppndtts i Idtt medvind fér ett ben och en
medelhastighet av 131 km/tim,

Visst kan man séga att segelflyg ar en fartfylid
sport,

Ante

23, E1l gang svenska kidrror,

EM i F3A

Sa var det dntligen dags. Det férsta Europaméster—
skapet for F3A i Koksijde, Belgien 7-12 juli,
Svenska laget blev uttaget s@ sent som sista helg—
en i maj manad vid UT i LLidképing. Ordningen blev
da att Benny Kjellgren vann. Bengt Lundstrém
tvda. Kenheth Holm trea och undertecknad, Kjell
Dalsheim fyra. Ledningen fér EM var vénliga nog
att lata fyra man frdn varje land att deltaga. Det
var bara att tacka och séatta igang att packa,

Samlades i Varberg sondag den 4, Benny och
Sture Persson samt undertecknad och fastmdr/
supporter gdstade Kerstin och Kenneth Holm den
natten, Tack for det,

Fdrja ndsta morgon. Destination Grend. Ja, pa
farjan hittade vi resten av laget, Bengt (Hyvel-
Bengt) Lundstrém och allas var team-manager,
som det heter pa utrikiska, Ken Gustavsson, Fina
faglar hade vi sédllskap med. Vita 6rnar eller méj—
ligen var det masar. En del lekte bombplan (sk-t
mé&sar).

Férsta kvdllen dkte vi titl Hollenstedt, ungefér 5
mil sydvédst Hamburg. Lyckades ocks& att hitta
hotellet till sist, Stallet rekommenderas varmt,

battre mat an dar kan man knappast fa,

Tisdag. Kenneth hade listat ut att vi hade 50 mil
kvar., N&agot felaktigt, 80 mil skulle det visa sig.
Solen eldade pa fér fullt hela tiden sa bilarna

var ungefar som ett bdttre finskt bastu, Skillhaden
var val hjulen,

Passerade grédnsen vid Aachen, dar vi ocksa tog
en liten matrast, Sa kérde vi igenom Bryssel och
forbi Gent ut till kusten och Koksijde, Staden ligg-
er ungefar 1 mil frén Franska grédnsen i omréader
runt Duinquerke som var stor slaktplats under
krigen. Sanddynorna var fulla av varningsskyltar
angdende granater och annat kvarglémt skrot,

Forldggningen var inte Hilton hotell precis. Dusch
saknades nog mest, Tur havet fanns kvar i alla
fall, s& vi fick biéta oss lite i alla fall.

Onsdag. Invégning och frekvenskontroll av radio-
apf)ar‘ater‘na . Foére vagningen syntes vissa nerv-
iga piloter irra omkring inne i hangaren. Dock inte
efterdt, Maste varit massor med termik i luften
eftersom alla kd@rror var ett halvt kilo ldttare &n
normalt., \Vagen var ocksd till salu efterét,

Torsdag. Tréaningsstarter pa morgonen. Lite sma—
justeringar, Bengt sprickte stabben i iuften.,
Snabblimning, Stor 6ppningsceremoni. Tal och
flagghissningar. Svensk hissare: Ken Gustavsson.

Flygningarna genomférdes pa tva pister. Benny
flég sin férsta start pa kvalien. Toppklass trots
hard sidvind. Svaga podng men det skulle vi bli
vana med. Sidvinden hidngde ocksa med hela tiden,

7 Schwellzarna hade en stor supporlerskara,

Ne 10 dr Schubmacher,



19 lhalienaren Berlolanis kdrror, Notera pipan.

Fredag. Upp i ottan, or det var dags nu for oss
andra svenskar., Kenneth och Bengt flég snallt och
prydligt som vanligt. Bengt hade dock en underlig
landning. Mittpunkten pad landningscirkeln var en
korsning mellan en uppstéliningsplats och en tax-
bana. Just dir var det en grop. Bengt trdffade
gropen, Studsade upp och seglade vidare mot den
intet ont anande Ken G. Ken vaknade till i sista
sekunden och gjorde en raketstart som inte ens
Garpenborg skulleha skd@mts fér. | min férsta start
lyckades jag vdcka domarna, Flég otroligt I18gt och
nastan i kndna p& dom, D& fick jag bra podng. Men
inte flég jag snyggt., Samtidigt flég de stora gossar-—
na, Matt och Prettner pd andra cirkeln. Prettners
kérra gick sa fort, sa ndr han skulle vdnda kdrran
féor att gora rollarna, vdnde han over oss, fast det
var 700 m mellan cirklarna. Effektpiporna som
toppkillarna anvénde, hojde inte bara motorvarvet,
L_judet blev ocksa véldigt hdrt, Varsta oljudet hade
dnda italienaren Pasqualini, rena motorsagen.
Domarna démde efter mellaneuropeernas flygstil,
lite utanfér regelboken. Skulle ha varit tvartom,
Tiderna pd t ex l&nhgsam roll omkring 8-9 sek 45
vinklarna existerade inte. Ingen begrénsning i
héjdled. Det &r verkligen pa tiden med en inter-
nationell regelkonferens fér domarna.

Andra starten, Benny gjorde troligen sin bdasta
start ndgonsin. And& fick han |dga poédng., Kenneth
och jag fldg sdmre &n | forsta starten. Bengt fick
till en fin flygning fram til! landningen. Satte ned
k&rran med ndgol fér hég fart, Kdrran rusade vi-
dare mot Ken som placerat sig bredvid ett land-
ningsljus. Mitt i prick pd bdda. Ken fick valdigt
ont i benet och belgiska flygvapnel ett landnings-
ljus fattigare. Till rdga pa eldndet sprack kéarran
ocksa.

Lérdag. Tredje starten, Kenneth lyckades bra i
sin start, vi andra mindre bra,

Pa eftermiddagen bjéd dom p& uppvisning med alla
m&jliga och omdjliga modeller, Ett stort strykjérn
flég. En paskkdrring hade ocksd fdrirrat sig dit.
Sa kom en galning med en speedmodell. Men d& tog
vi svenskar betdckning bakom férsta bédsta bil. Mo-
dellen gick otroligt fort, sdkert omkring 350 km/t,
och, till slut en liten Mirage med en reamotor, L&t
som Viggen med tand EBK, Flog i s8kert tre minu-
ter innan stora kvadden,

Soéndag. Sista starten. Fint flygvdder pa morgonen,
helt lugnt. Vid 11-tiden blev delt avbrott, HSgméssa
i hangaren, Présten maste nog ha talat med vider-
guden om oss svenskar, fér det bldste upp omedel-
bart. Hard sidvind som vanligt. Ganska hyfsade
starter fér oss dnda. Laga podng forstdss. Bengt
utmérkte sig i landningen igen. Nu var det den
belgiske cirkelchefen som fick rddda sig hals 6ver
huvud, Undertecknad fick flyga EM:s sista start,

S& var det stor militdruppvisning efterdat, Boérjade
uppvishingen med en gammal flygande loppa och
fortsatte med flygplan fram till vara dagars moderna
jet-k&rror. Vi tittade e] klart pa hela programmet
utan reste hemét, Akte pa kvdllen en bit bortan-
for Kéln, dér vi stannade pa en r‘aslplatos och for-
sékte sova i bilarna, Gick inte sd bra., Akte s& upp
till Skandeborg i Danmark dar vi évernattade,
Farjan hem ndsta dag. Kom hem tisdag natt den

13 efter att dkt sammaniagt 355 mil.

1 Wolfgang Matt, Lichtenstein 13.600
2 Hanno Prettner, Osterrike 13.295
3 Gunter Hoppe, V-tyskland 12.700
4 Benito Bertolani, [talien 12,435
5 Bruno Giezehdanner, Schweitz 12,345
6 Harald Neckar, V-tyskland 12,100
7 Ruggero Pasqualini, Italien 11,500
8 Gunter Metterhausen, V~-tyskland 11,460

14 Benny Kjellgren
20 Kenneth Holm
25 Bengt Lundstrom
26 Kjell Dalsheim

Lagsegern vanns dverldgset av Vast-Tyskland.

Kjell Dalsheim

NORDISKA MASTERSKAPEN F3A 1976

Den 21-22 augusti 1976 arrangerade Sveriges Mo-
dellflygférbund tillsammans med Stromstads Radio-
flygklubb Nordiska Mésterskapen i radioflygets
tungviktsklass, F3A, Intresset for NM F3A har
tyvarr varit ganska daligt de senaste &ren, Det
kan kanske bero p& det uttagningssystem som for
narvarande existerar. Enligt detta system kan
bara tre tdvlande fran varje land stélla upp pa ett
NM. Eftersom det vanligtvis bara ar tre till fyra
{ander som stéller upp, anser jag personligen att
ett sddant uttagningssystem &r forkastligt, Det dis-
kuteras fér ndrvarande huruvida mdjligheterna ar
att NM i framtiden skall komma att ga som ett Sppet
Nordiskt Masterskap, Det skulle i s& fall bidraga
till 6kat Nordiskt tdavlingsutbyte. Till arets NM
lyckades vi i alla fall fa igenom férslaget om att
fyra taviande frdn varje land skulle fa stdlla upp
och tavla om de individuella placeringarna. Fjdrde
mannen kom dock ej att ingd i laget, Norge, Dan-
mark och Sverige hade samtliga anméit fyra del-
tagare, medan Finlands deltagarantal uppgick till
tre, Tyvédrr uteblev Danmarks Ole Harder och
Finlands Kari Lautala, vilket gjorde att antalet
startande reducerades till 13.

25



26

Tavlingen hdlls pa Ndsinge flygfalt strax utanfor
Strémstad, Det har visat sig att Ndsinge ar ett
bra falt for just F3A-tdvlingar., En fordel ar att
vi har tva banor uppklippta, vilket gér det mgj—
ligt for piloterna att flyga med solen i ryggen.
Nagot som sdkert uppskattas av bade piloter och
domare.

Tore Paulsen lillsammans med sonen Dag
Henning uch sina Spitfires,
Folo: Percy Ericsson

Vadret pa Idrdagsmorgonen var bésta tédnkbara.
Solen sken, det var varmt och nastan vindstilla,
Under traningen tidigt pa morgonen intr&ffade en
kollision i luften mellan tvd modelier, Det var
dansken Peter Kjers och regerande méstaren Benny
Kjellgrens modeller som stdtte samman, Peters
modell fick sdpass svara skador vid kollisionen
att den stértade och totalférsiérdes., Bennys mo-
dell undkom déremot konstigt hog utan ndgra namn-
vdrda skador. Tyvadrr hade Peter Kjer inte med
sig ndgon reservmodell, vilket gjorde att han inte
kunde deltaga i tavlingen.

Kommunstyrelsens ordforande i Stromstad, Torsten
Torstensson, invigde tdvlingen och uttryckte i sitt
anforande bl a sin gladje 6ver att arrangemanget
blivit foriagt till Stromstad,

Né&r det gédller Idrdagens flygningar kan man kon-
statera att svenskarna visade sig vara mycket do-
minerande, och att Benny Kjellgren tog ledningen
forvanade val knappast nagon. En mycket intressant
Sverraskning var didremot 14 arige Dag-Henning
Paulsen, som med stor bravur deltog i tavlingen.
Alt en sapass ung kille deltar i ett NM &r kanske

lite ovanligt, men ser man till bakgrunden ar det
kanske inte sa konstigt, Dag-Henning &r namligen
son till férre Norske Méstaren Tore Paulsen, som

dven han deltog i taviingen,

Under taviingens gdng visade det sig vara nagra
som hade problem med sina motorer, Ex. vis lyck-
ades inte Norske méistaren Ernst Totland f& start
pa& sin motor inom de tre minuter som man har pa
sig. Eftersom en av de fyra flygningar varje del-
tagare genomfor rdknas bort, spelade det missoddet
ingen stérre roll, Leif Widenborg, Danmark, hade
daremot problem med sin radio, vilket resulterade
i att han fick avsta fran séndagens flygningar.

Under I6rdagskvédlien fick alla tavilingsdeltagare,
domare, mfl avnjuta en delikat rdksupé pa restau-
rang Simona i Stromstad. Kommunstyrelsens ord-
fdrande Torsten Torstensson passade dar pa till-
fallet alt dela ut en bok om Stromstad till samtliga
domare och lagledare. John Lyrsell uttryckte i ett
tal under kvéllen, sin stora férhoppning om att Is~
land inom en snar framtid skall komma att vara rep-
resenterade vid kommande NM tdviingar i F3A.
Undertecknad, som fungerade som tadvlingsledare
vid NM-76, ombads framféra allas hélsningar till
de Isldndska radioflygarna. D& jag kommer att
sdnda ndgra ex av denna tidning till det Isld&ndska
flygforbundet, hoppas jag att denna 6nskan blir
uppfylid.
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Bengt Lundsiréms "Flygande Hyvelbdnk!
Folo: Percy Ericsson

Trean Bengl Lundsirém poserar framfor
folograferna,
Foto: Sirémslads Lidning

Séndagens flygningar genomférdes under samma
fina vaderleksférhallanden som under l6rdagen.
Det visade sig inte bli nagra stérre fé6randringar

i resultatlistan fran Idrdagens flygningar. Benny
Kjellgren lyckades alltsd inte helt ovéntat att fér
tredje gangen i rad férvdrva titeln Nordisk Mas-
tare i F3A. Mellan Kenneth Holm, VVarberg, och
Bengt Lundstroém, Goteborg var det dock lite jamn-—
are och det var hela tiden ovisst om vem som skulle
f& den basta placeringen, Nu avgjorde emellertid
Kenneth det till sin favér genom att komma tvaa,
tatt f61jd av Bengt Lundstrém, Kampen om fjarde
platsen var om mdéjligt &nnu hardare, Sveriges
Kjell Dalsheim, som tdvliade utanfér laget, lycka-
des med femton podngs marginal till ndarmaste kon-
kurrent ldgga beslag pa fjdrdeplatsen, Norrmannen
Tore Paulsen fick darfor ndja sig med en femte-
plats. Regerande Norske méstaren Ernst Totland
hamnade pa sjéatte plats och stjérnskottet Dag-—
Henning Paulsen kom p& en hedrande sjunde plats,
Bengt Hansen fr&n Képenhamn hamnade pa attonde
plats foljd av norrmannen Tore Jemtegaard, Fin-
ldndarna Nils Tigerstedt och Esa Eirola, som floég
forhallandevis sakta, kom tia resp elva. Leif Wid-
enborg, som tyvérr ej kunde genomgora séndagens
flygningar hamnade p& tolfte plats och Peter Kjer
som kvaddade sin modell innan tavlingen bdrjade
blev allts& podnglés och kom dérfér sist pa& tretton—
de plats, Del svenska laget hamnade alltsa pa for-
sta plats féljt av de norska, danska och finska
lagen.

De flesta taviingsdeltagare hade siha modeller ut-
rustade med inféllbara landstall, vilket i kombina-
tion med en vass motor gér k@rrorna mycket snabba,
Som programmet och tdvlingsreglerna ser ut i dag,
ar det mycket svart att kunna hdvda sig med en ldng-
sam modell,



De Ire fr@msta har intagit sina platser pa
prispallen,
Folo: Mikael Nabrink

Till sist vill jag tacka Strémstads Flygklubb fér
deras positiva instalining till tavlingen och fér att
de under bade tdvlingsdagarna serverade mat i sin
klubbstuga. Jag vill &ven passa pa tillfdllet att géra
lite reklam fér Stréomstads Radioflygklubbs egen
tdvling, ndmligen Grinscupen F3A som gér varje
ar. Vi kommer under 1977 att kéra tdviingen som
en 6ppen internationell tavling, vilket gor att den
blir den enda i sitt slag i Norden, Férutom att alla
nordiska F3A flygare far méjlighet att stélla upp

i Gr8nscupen, hoppas vi att dven tex tyskar och
holl&ndare kommer till Strémstad och tdvlar, Vi
vill p& detta sétt 8ka framférallt det nordiska tav-
lingsutbytet, men hoppas alltsd dven att tdvlingen
skall vinna gehér hos tavlingsflygare i andra del-
ar av Europa. Mer information om tdviingen kommer
att publiceras senare.

Mikael Nabrink
Tavlingsledare

FRAN SM AR 1976 F3B TERMIK

text och foto: B Nystrém

1976 &rs SM genomférdes pad Axvalla hed den 5-6
juni med Lidképings MFK som arrangérer., An-
talet anmélda till tdvlingen var 27 st varav 23 kom
till start., Det var synd att 1975 &rs Svenske Mas~
tare Lennart Sundell inte kunde stdlla upp och
forsvara sin titel som nu istdllet togs av Lidkdp-
ings MFK:s Tore Gustavsson,

Hur gar det hdrda? Blir del en max?
Flygare &r Tore Guslavsson,

Pa 1érdags morgon checkade alta flygare in och
fick sina modeller kontrollerade och stamplade av
en skdrpt Harry Fransson LMFK,

S8 smaningom kallade Bo Nylund de tavlingssugna
till information- och védlkomstceremoni och for-
klarade 1976 ars SM startat.

Nylund férklarade i stora drag tavlingens upplagg-
ning samt att han skulle mana pa de tadvlande att de
holl sig redo till start for att hinna genomfora tav-
lingen p& rimlig tid nu ndr SM-programmet &r sa
stort,

Som vanligt vid tavling pd Axvalla brukar vader-
gudarna demonstrera lite av sin ovilja mot segel-
flygarna som ddremot inte réds vare sig regn eller
lite bldst sa@ det var idel glada ansikten trots att
védret var lite ruggigt.

| slutet pa Idrdagen hade tvd omgangar avverkats.
| tatplaceringen 1&g bla Kent Svensson fran MFK
BLUE MAX. P8 séndagsmorgon skulle omgang nr
tre starta men genom missférstand fran ndgra téav-
lande som anldnde férst pa séndagen féretogs en
allmén omrdstning huruvida en fjidrde omgdng skulle
avverkas. Genom handupprdackning avgjordes det
att det skulle bli fyra omgéngar. Dagens téavlingar
genomfiérdes snabbt med en verklig fin rutin fran
ledningens sida, givetvis dven fr&n de startande.
Vid middagstid ndr Agne Engman efter ett envist
och ofrivilligt strédmavbrott pd sin miniraknare
slutligen fatt fram resultaten kunde en ny Svensk
Méstare koras i segelflygets anda.

Det blev Tore Gustavsson LMFK som belade 1:sta
plats och 2:a blev A Séderholm Ludvika MFK,3:dje
plats A Torsen SRFK,4:de plais Kent Svensson

MFEK BLUE MAX,dvriga resultat se resultatlista.

K-H Thorsell och Sture Bjorn mekar infor
en starl. Behsvs det mera bly ménniro,

Funktiondr Leif Gustavsson har en stunds
paus.
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Aven Ragnar /&hman erhs!l en SM plakell
Hidr tackas han av Bo Nylund for atl han
stdllde upp som 6verledare,

Orsak till att det blev fyra omgangar i arets SM
var en liten miss som feltolkats i inbjudan att tav-
lingen var utspridd pd tre dagar. Meningen var att
kéra sd hart som méjligt pa tva dagar och ha tredje-
dagen som reserv, Det segelprogram som hu genom-
fores tar vildigt stor tid i ansprdk och hade det nu
varit fler startande '"'som det hade réknats med'' &r
det frdgan om tavlingen kunnat genomféras pa tva
dagar och d& hade reservdagen tagits i ansprak,
Med detta anser jag det vara varje tdvlandes skyl-
dighet att vara med och informera sig vid férsta
dagens start antingen han sedan bryter eller full-
féljer tdvliingen. Om han kommer senare far han
finna sig i att hoppa in i den omgdng som just ge-

SM géngel 1976
Fr.v A Sbéderholm, Tore Guslavsson och
A Torsen

nomféres och fortsdtta i den ordning som &r kvar
av tavlingen,

Det hdr var nu femte dret som segelflyget hade
SM titel, De féregdende arens Svenska Méstare
har varit,

1972 N-H Hoffman, Axvalla
1973 N-H Hoffman, Norrkdping
1974 H Svennesson, Orebro
1975 L Sundell, Flatruet

1976 T Gustavsson, Axvalla

Var kommer 1977 8rs SM att héllas och vem blir
segrare?

Rapport frdn VM-87 i F3Abc i Radioville eller
ibland gar det nog fér langt ...

Lars-0O 51l ett dgonblick i tankar dd han var pa
vag ut till ready-boxen med sin Super-Delta, som
han varit s& framgdngsrik med pa hemmaplan de
senaste aren, Han funderade inte pd om kérran
skulle flyga lika bra som tidigare, ty denna kunde
utan vidare méita sig med vilken som helst av de
andras utan att pd nagot satt falla ur ramen, Nej,
det var snarare huruvida elektroniken var ratt
programerad, om figurkompositionen, som han be-—
stallt for den sista &rslénen, skulle hélla i den
harda konkurrensen, Visserligen hade han ju all-
tid férbundets kort att stoppa in efter det forsta
&ket om det skulle visa sig misslyckat med hans
eget nygjorda. Dock kunde man ju inte vinna ett
VM, med ett standardkort, s8a bra flog inte kdrran
dven om den nog kanske hade de bédsta stabilisa-
torerna i hela tivlingsgénget, Den knappt anvanda
minigyroplattformen som han fatt av det stora flyg-
bolaget hade ju naturligtvis skapat ut hela hemma-
eliten sedan man hade sléappt |juddémparkravet

och ddrmed gjort den lilla viktékningen forsumbar.
Men hér, skulle den vara tillrackligt sofistikerad
for att ge en plats i toppen, Lars-O satte ner kdrr-
an i boxen och studerade ett tag den ena av extra-
antennerna, den som gick till destruktionssatsen
som stoppats dit av arrangdrerna och som utldstes
automatiskt om kdrran férsékte ldmna den kniv-
smala flygkorridoren, Nu var det nog ingen stérre
risk for hans del med det kdndes lite olustigt, Han
ség bort mot férbundets flygprogramexpert och
kortbytarsnille, Snacke, som just holl pd att ansluta
Lars-0O% sédndare till vindindikatorn, Han kénde
sig med ens tryggare. Vindintegratorkretsen skulle
sdkert se till att naturens makter inte kunde kom-
ma med ndgra éverraskningar.

Den datastyrda throtteln hade redan programmerats
med den senaste temperaturgradienten som lag-
kaptenen Janne Pysséll plockat fram med hjélp av
sin revolutionerande temperaturraket. Det var ingen
tvekan om att det radde en kraftig inversion pé fyr-
tiotre meters héjd idag och att de som k&érde med
standardkompenserade motorer skulle f& problem
med settingen, Aven om dvervakningsenheten i
k&rran snabbt skulle sdnda ner det aktuella bland-
ningsldget till dem sd skulle det bli jobbigt att hinna

ratta in blandningspotentiometern korrekt. Det var
synd att L_ars-0O inte hade haft rad att kdpa det sista
skriket i framdrivningsvdg, en direktinsprutad, till
den hir tdvlingen. Men radion hade tagit alla hans
resurser i ansprék sa den nya motorn fick vénta

till en annan gdng. Och mahinda den inte var sa

bra som ryktet sa. En liten trést for ett tiger-
hjérta.

Det var shart hans tur nu, Lars-O sldngde en for-
strédd blick pa killen som flég fére honom. Han
verkade ha problem med programvéxlaren, Over-
géngen frdn den rollande~inverterade-flickflack-
ande-stdende-fyrkldvern till den spinnande-super-
attan hade nog kostat honom ett par hundradels
poédng att déma av dommarnas miner under de ra-
darstyrda kikarsiktena, Landningen gav dock som
vanligt full pott da det var séllan som glidbaneen=
heten i sdndaren klickade numera. Nu var det dax.
Mekanikern Gus stéllde upp Super-Deltan pé start-
linjen och fick genast flygtillstdnd, LLars-O tryckte
ner startknappen i den fasta férvissningen efter
aratals trdnande att motorn skulle vrdla igdng pa
det forsta forsdket, vilket den gjorde nu ocksa.

En efter en tdndes de gréna systemlamporna och
lyste upp hans signatur pad sdndarpanelen. Allt
klart for start. Programvaéljaren i ldge A, Han
tittade en smula upphetsad pa hur kérran tog fart
men lutade sig sedan tillbaka i stolen och bérjade
avnjuta sitt specialkomponerade program, Halv-
vdgs genom flygningen visste han att han hade lyck-
ats. Det var en verkligt skén upplevelse att se
Super-Deltans mésterliga mikrosekundskontroll-
lerade flaxande mot himlasféren, Han slet sig ur
fértroliningen och gick bort till kantinen for att

ta sig en fika medan kdrran sékert fladdrade vidare
genom figurerna, Lagom till landningen var han
tillbaka i stolen, Flygningen skulle bli en maxpo-
dngare och han sldngde en blick pa sdndaren foér
att kolla programldget dd han till sin fasa upptédck-
er en rod lampa lysa som varnar for fel i den auto-
matiska utrullningskretsen, Det blir en gir pa

sver tva centimeter i landningen som sénder Lars-0O
1&ngt ner pa tabellen, Sorg och bedrévelse. Dessa
férdémda super-mikrokretsar, Tank pd -75 d& man
bara haft ett par spakar att kéra med. Det hade
varit enkla och funktionssékra grejor det, dven

om man pa den tiden hade varit tvungen att léra

sig flyga férst, LL-O gick bedrévad bort mot depan.



SM F3B-A 5-6/5 Lidképings MFK

Han sdg inte ens orginalet som startade efter ho- 1 T Gustavsson, Lidképing 5462,0
nom. En gammal pianovirituos till professionen iﬁﬁderho,méﬁi\/ika . 5002,6
. . .. . . orsson St hol 4
med en helt otrollgoknappsats .tI” sand_ar‘e |° hal_'.\d— 4 K Svensson, Biue Ma‘lC o 43?2:2
erna. Apparaten maste ha varit en relik fran férra g L Strannegérd, Grabo 4735,7
a o - G Bjork, lkaros 4459,7
aret e'ller' dnnu tidigare, Redan efter t_r‘e gammel - 7 L Jénsson, Slockholm REK 4346.8
dagsfigurer hade han tappat en hel poang och strax 8 K Karlsson, Lidképing 3741,9
.. 5 . . . 9 N Renfors, Slockholms RFK 3736,6
dérefter togodestr‘uktlo.nS_anlaggm_ngen hand om eki 10 8 Johansson, Ludvika 3735,2
paget med sddan effektivitet att killen inte ens be- 11 E Bérjesson, Ikaros 3717,5
.- o .. = . 12 J O Larsson, Blue Max5 3616,9
a. . »
hovde ga l'J't for att hdamta resterna, Det fanns ing 13 A Rétlzén, REK Snobben 35436
Det var nidstan bara Snacke och Pysséll som sett 14 € Forsell, Grébo 3309,8
incidenten. Mahinda stack det till lite grand d& dom I'g £ Ol= oa Upelang, ggfg.g
.. o . . . {ad aros
kanske tdnkte pa hur det hade varit férr nar man 17 S Bjorn, Lidképing 31376
co o . o s 18 T Ahlberg, Lidképi
, angt nu, manntro, .. 9 ping 31126
flugit fér hand. Hade det gatt for langt nu, tr 19 K-H Thorsell, Lidkdping 29920
20 H Lindgvisl, Stockhoims RFK 2714,6
. 21 A Hurtig, Tullinge 2071,1
6 ' .
BJOPI’\ Sundlof 22 O Andersson, Halland 1776,8
23 T Axelsson, Sollefted 1448,5

Jonkdpings Radioflygklubbs FAI Pylonlavling
29-30/5 1976

1 Goran Karlsson, Slockhoim 32
5 A .
Nordiska Mislerskapen F3A den 21-22 augusti 3 Elalrgsliglnsl:;:‘smélsgmaboda gg
1 Benny Kjellgren, Sverige 19.510 4 Rune Svenningsson, Jonképing 24
2 Kenneth Holm, Sverige 18,530 5 Berlil Lundin, Lomma 5]
3 Bengt Lundstrém, Sverige 18,075 Christer Lundgren,Géteborg 19
4 Kjell Daisheim, Sverige (ej i lag) 17.180 7 Hans Andersson, Véaslervik 17
5 Tore Paulsen, Norge 17.165 8 Krister Séderhiéll, Gsleborg 16
6 Ernsl Totland, Norge 16.625 9 Kjell Sardal, Goteborg 6
7 Dag Henning Pauisen, Norge (ej i lag) 14.200 10 Allan Hégg, Goleborg 3
g ?e"'e ':‘ngstzrg"a Dznm;::ge :2228 Té&vlingens snabbasle lid hade Géran Karlsson,
or ar . i 3 3 H F
s F3D Sive 11,975 15 Mo perciech Fniond 5580 s 105%, Omrikoal frin 1100 sk innebar
Aeroklubben Modell Gdleborg 1" Esa Eirola, Finland 5.250 respekzive 7:9- heat. P! i a
F3D senior 12 Leif Widenborg, Danmark 2.585
13 Peler Kjer, Danmark -

1 Géran Karlsson, 1.42 27

2 Berlil Lundin 1.42 24 Lagplacering Korg-Olie-trofén 76,09,12
i o 1.50 22 " .

2 g‘l‘geDsa‘:‘ei’ef';‘s";gf‘s n Ve 20 1 Sverige 56.115 | Alf Sdderhoim, Ludvika RFK 2892
5 Ghrister Soderhill 1,59 19 2 Norge 46,230 2 Torvald.Ahlberg, Lidképings MFK 2886
6 Kjell Sardah! 2.04 16 3 Danmark 16,425 3 Ernsl Bérjesson, RFK IKaros 2807
7 Christer Lunégren 1.55 15 4 Finland 15,770 4 Hans Bjérkquist, Oslersunds MFK 2563

5 Arvid Holmbom, Skvadern 2519

B8 Lars Olsson 1,43 14 3
9 Allan Higg 203 3 sreEe 150 .3 2x15 sililkor 6 Lennarl Sundell, Skvadern 2509
10 Bengt Lundstrém ° Forsé x20'strackor, s 7 Dag Ecko_ff, NTH Flygklubb Trondheim 2481

1 H Oskarsson, Géteborg 1930 8 Gﬁ_J"sIen Bjork, RFK lkaros 2401
2 A Wahlsirém, Klippan 1949 9 Bjorn Larsson, Skvadern 2345
SM | F38-B den 4-5 september 1976 pd 3 J Carlsson, Malmd A 1926 10 Owe Spar‘r‘ma_n, F)svlersunds MFK 2297
Hammars Backar 4 L Strannegdrd, Grabo 1907 11 Bo Nylund, Lndlf_f)plpgs MFK 2270

) B 5 A Réttsén, Nymdlla 1890 12 Berlil Hannersjs, Ostersunds MFK 2122
Final 40 stréckor 6 K Lennd, Hokaklubben 1889 13 Soren Selin, Sollefled MFK 2114
| H Oskarsson, Géteborg 274 7 L Olsson, Acroflyers 1881 14 Tommy Axelsson, Sollefted MFK 2076
2 J Carisson, Malmé 280 8 S Andersson, N Hallands 1845 15 Bo Sundberg, Skvadern 2060
3 K Lenna, Hokaklubben 280 9 N Thulander, Acroflyers 1844 16 Kjell Edlund, Skvadern 1986
4 B Nylund, Lidképing 292 10 J Levenstam, Starflyers 1817 17 Hans Brink, Oslersunds MFK 1973
5 K Karlsson, Lidképing 292 11 B Nylund, Lidképing 1753 18 Robert Krockmar, Ostersunds MEK 1934

12 P Bergkvisl, Landskrona 1749 19 QOjvind Moe, NTH Fiygkiubb Trondheim 1884
Semifinal 30 strickor 13 K Karlsson, Lidképing 1715 20 Tommy Julander, Skvadern 1883
" 14 A Engman, Lidképing 1714 21 Hans Eldh, Ostersunds MFK 1876

1 H Oskarsson, Gdteborg 208 15 M Sirémberg, Hokaklubben 1700 22 Goran Jénsson, Ostersunds MEK 1841

2 J Carlsson, Malmd 219 16 A Robertsson, Hilsingborg 1694 23 Tommy Sdderstrém, Skvadern 1800
B Nylund, Lidképing 219 17 G Andersson, Jonképing 1691 24 Dan Gansmo, NTH Flygklubb Trondheim 1733

4 K l_enna, Hékaklubben 224 18 L Jonsson, Slockholm 1681 25 Bengl Johansson, udvika RFK 1716
5 K Karlson, Lidképing 233 19 J Knudsen, Landskrona 1673 26 John Lynum, NTH Fiygklubb Trondheim 1715
6 A Rillsén, Nymdlla 234 20 U Henning’sson, Acroflyers 1652 27 Sdren Sundstrém, Sollefled MFK 1687
7 A Roberlisson, Héllsingborg 235 21 J Johansson, Hkaklubben 1624 28 Mals Andersson, Oslersunds MFK 1637
8 L Strannegdrd, Grabo 239 22 B8 Alfer, Micros 1614 29 Sven-Eric Holmefeldl, Skvadern 1562
9 N Thulander, Acroflyers 242 23 T Ahiberg, Lidkdping 1603 30 Bo Thorhus, Ostersunds MFK 1560
10 G Andersson, Jonképing 263 24 P Lundkvist, Hékaklubben 1588 31 Sdren Jonsson, Oslersunds MFK 1354

25 J E Svensson, Acroflyers 1584 32 Rune Lindé, Oslersunds MFK 1051
Kvarisfinal 30 siréckor 26 L Sirém, Grabo 1477 33 Géran Eldfeldl, Hirnésands MFK 966

| J Carlsson, Malmé 230 27 C Gi_llgr‘en, MiAcros 1458 34 G&Sr‘an' Westerfors, Hirnésands MFK 721
2 B Nylund, Lidképing 239 28 K Paisson, Klippan 1390 35 Jan Einar Horne, NTH Flyg:<. Trondh, 626
3 H Oskarsson, Gdleborg 242 29 R Hansson, Landskrona 1285 36 Gustaf Pellersson, Solleftea MFK 4N
4 K Karisson, Lidképing 248 30 B Liffner, Lands!(r-ona 1154 37 Hans Nygren, Hedemora,RFK o]

5 K Lennd, Hokaklubben 256 31 P Petlersson, Klippan 1154 . _ .

6 L Sirannegdrd, Grabo 260 32 R Medig, Mncrfos 877 Slulresullal Utlagningsiiga 1976 i F3A

7 N Thulander, Acroflyers 261 33 K Jansson, Micros 844 3

8 A Raétisén, Nymdlla 265 ammanlagl 40 startande .

9 A Roberisson, Hdisingborg 266 Sammaniag ; Eengl tugdlslrom, 24
10 G Andersson, Jénképing 267 LLagtévling 3 enneth ol 21
11 U Henningsson, Acrofiyers 271 e N Benny Kjellgren 20
12 S Andersson, Halland 274 1 Lidképing 27 plaispoéng 4 Slure Rersgson 12
13 L Olsson, Acrofiyers 278 B Nylund, K Karisson, A Engman B 5 Kjell Dalsheim 10
14 J Levensiram, Slarflyers 282 2 Acroflyers . 33 platspoéng 6 Christer Gillgren 5
15 A Wahistrém, Klippan 288 N“Thulander, U Henningsson, L Olsson 7 Jan Sidlander - 5
16 L Jsnsson, Stockholm 289 3 Hokakluqbben . 44 plalspodng 8 Gdran R!dderslrom, 4
17 P Bergkvist, Landskrona 302 K Lenn&, M Strémberg, J Johansson - 9 Yngve Lindholm ]
18 A Engman, Lidképing 306 4 Lar\dskrona 65 platspoﬁng 10 L?If Johansson 4
19 J Knudsén, Landskrona 315 5 Klippan 74 platspodng |1 Hakan Hammarsiedl !
20 M Sirémberg, Hokaklubben -

Notis 1

Ronny Carlsson har sammanstallt en 6 min 1ang
fargfilm for TV:s bruk om Linflyg VM 1976, Tank-
en dr att den skall visas i programmet Hajk, som
Karlstadsredaktionen hdller i. N&r det blir vet

vi inte &nnu, men en bearbetning i form av brev
med dnskemal om att fa se modellflyg i TV skadar
nog inte.

Att filmen d@r mycket sevdrd kan vi intyga.

Notis 2

Nu dr den svenska upplagan av UIf Larsson SWE-
TR mdjlig att erhdlla hos SMFF, Ritning och be-
skrivning berdknas finnas hos dem i aktober,
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Arets sista hummer av Modellflygnytt, det lackar
mot jul och férhoppningsvis sitter alla hemma och
lackar p& sina nya modeller, Utom alla skribenter
som sliter pd skrivmaskinerna och naglarna. Var-
f5r inte aviasta dessa hdlégda trotta personer
genom att sjdlv sétta ihop ndgot bidrag till tidning—
en? Det vore en alldeles utmarkt julklapp till oss
i redaktionen,

Som alla ldsare sdkert minns fran ett tidigare
nummer i &r beré&ttades det om norskt deltagande
pa Nordiska Misterskapen i linflyg, Som en foljd
av detta har vi fatt kontakt med norska linflygare
och i dagarna ramlade ett brev ner i min lilla lada,
fran Bjdrn Baltzersen i Moss, dar han beréttar
féljande:

Séndagen den 19 september hélls fér férsta gangen
pa flera &r Norgemdsterskap i stunt. Eftersom det
var s& ldnge sedan sist hade man bestamt att flyga
efter ett semistuntprogram, mycket likt vart sven-
ska, Taviingarna hélls vid Bdverbuskole och hade
samlat hela 11 deltagare, varav en flicka som kém-
pade i emanicipationens anda. Resultaten blev
foljande:

1 Erik Helsengren (14 &r) 710 p
2 Stenar Settern 698
3 Bjorn Liberg 682
4 Morten Andersen 603
5 Erik LovIi 602
6 Kjell Nysatter 484
7 Terje Greger 483
8 Bjorn Skange 463
9 Morten Olsen 389
10 Linda Andersen 180
11 Tor Bortne 119

| vrigt i detta nummer kommer lite vinterkvalls—
|dsning frdn Sven Pontan om B-team-racing. Det
kanske &r ndgol att satsa pa efter julskinkor och
dopp i grytan. Chansen &r ju stérre att man orkar
halla modellen om man sjélv héller sig med lite
pondus,

Pga tentaldsning och andra ndéjen frdn min sida
blir det inget mer i hummer sex férutom lite bilder
pd Ove Anderssons stuntmodell. En studie i val-

bygge eller hur?

Hilmer

GALAX OPEN 76.09,12

Galax Open kom i ar att omfatta Speed och TR-int,
TR=B har tyvarr blivit dsidosatt som tévlingsklass.
numera da det i stort sett bara finns 3 lag. D&
Solna banan inte klarar den ldngre linldngden, har
inte en B-tdviing kérts dér pa ldnge. | standard
fick Kerstin Winkler ingen méjlighet att visa sin
klass, da inga andra hade vagat anmaéla slg, Var-
for hdr vi inga standard Race-flygare pa tavling—
arna?

Klassen kom ju Lill f6r att det skulle vara latt for
deltagare att komma igdng med tavlingar. Vi far
hoppas att médnga modeller byggs i vinter sa att

vi far tadvlande till denna klass i var.

P& Ibrdagen tjuvstartade Speed-flygarna med
tavling i Oxeldsund, skalet var att A och C-speed-
flygare fick en béttre bana.

A-Speed flygs med 13,27 meters linor och Mats
B6h!in med sin nybyggda C-modell "Rod Gryning"
kunde anvanda sig av 23 meters linor, Fordelen
att han lattare hinner med att svinga runt sin mo-
dell, Till dessa anslots sig sedan Goéran Falligren
och flég sin Int-Speed pd& hemmaplan. A-speeden,
max 1,49 cc, som tagits upp av Ro!f Orell och Sven
Ponlan far ses som ett roligt inslag i Speed. Med
en Linny modell och en 0,8 cm glodstiftare av typ

Cox lyckas de med enkla medel f& bra snurr i pylon,

d& samma enheter &r mycket ldmpliga nybérjarred-
skap f&r man hoppas att fler tar upp iden., Den
méaste betraktas som en mycket enkel och bra in-
kérsport till Speed 6ver huvudtaget, Speed int—
flygare &r nagot vi efterlyser.

Speed i Galax Open flygs efter de sk Kaffepetter—
reglerna dvs alla klasser tévlar mot varandra och
man raknar resultaten i % av klassens rekord,

Det blev en hard kamp mellan Sven och Rolf, dar
bidgge nddde 100,3% av klassens rekord dvs 135,8
km/tim, men Rolf tog med hjélp av en litet bdttre
andra tid hem den kampen,

Géran Fillgren nddde sin béasta tid i sitt sista for-
sok dar han fick 203,2 km/tim. med det fick han
89,5%, hoppas att vi far se vassare bitar hos Géran
i v@r sd hans resultal blir lite battre.

Mats Bohlin har byggt en 10 cm3 C-speed till Rolf
Orells Hageltrimmade OPS vid namn "Réd Gryn-
ing", vad nu namnet syftar pa. Tanken &r att svinga
runt denna kiump p& 1,6 kg fortare &n ndgon annan
gjort i Sverige. Nu ville det sig inte, d& modellen
vid ett startférsok gick in i cirkeln och linor och
Jeadouts blev férstdrda, Han hann aldrig f& ndgon
tid tyvarr, s8 vi fr vinta till nésta ar innan vi

far se vad den gér fér. Under provflygning med

19 meters linor har Mats fatt kdnna pa vilka krafter
han kommer att fa att gora med da har motorn en-
dast fyrtaktat utan att g8 in pa pipan i ca 200 km/tim,

P& séndagen som var den egentliga tavlingsdagen
f6r Galax Open fortsatte Speedflygandet for Bengt
Martinell, Charlie Enquist, Ola Hesselvall och Jan
Rosengren. Bengt inledde med tva slda ak, for att
i det tredje blixtra till med 224 km/tim— 98 89.
Hans motorer tycks ha fart, fastan det sitter langt
inne. Hoppas han far tid éver |1 vinter att fardig-
stdlla sina pagaende Speedbyggen.

Charlie hade lite problem med sina flygningar och
méaste anvdnda alla sina startférsck fér att fa ur
det mesta ur motorn, | sitt sista forsok lyckades
han bast och fick 214 km/tim dvs 99,4 %. Denna
tdvling var hans sista, dd han skall ldgga modell-
erna pa hyllan om sa nu blir fallet skall han ha
stort tack for allt sitt deltagande bade utomlands
och i Sverige, dér han trots skilda resultat all-
tid varit pd glatt humér, Vi kommer att sakna
honom i Speed-cirklarna.

Det stérsta glddjedmnet inom Speed pa flera ar &r
Ola Hesselvall, som pd detta &r gdtt snabbt fram
resultatmassigt., Hans stérsta triumf ar ju 3:e
platsen i SM. Det roliga &r att han har ordning

pd sina saker och att de fungerar. Nu fick han bara
tid i sitt férsta férsék, 208 km/tim. med lite mer
fart i motorn skall det bli intressant att se vad

han kan astadkomma.

Janne Rosengren stdllde upp med sin rétt nya pip-
modell, som tyvdrr inte hunnit provflygas titlrdck-
ligt, 162 ,km/tim i forsta forséket var allt han lyck-
ades med. Till ndsta sdsong hoppas vi han besSker
banan litet oftare for testflygningar.

\VVid summeringen av de bdgge dagarnas Speedflyg-
ningar visade det sig att de tvd A-speedflygarna
belade 1:a och 2:a platsen, medan Bengt Martinelle
pé& 3:e plats blev bdste int-flygare.

Ove Kjellberg hade utom tévlan ténkt sétta svenskt
rekord i Int- och B-speed, men dd vddret var déligt
med regn som f6ljd, avstod han denna géng. For

de som &r intresserade av Speed, dar A-klassen en
utmarkt nybérjarklass. Byggsatsen och motor kan
képas av Rolf Orell,

Team Racing

| rets sista team tdvling fanns 7 lag, med intresse
for flygeri | ett regnigt vdder. Det hade ryktats att
Raffa och Penti Nore frdn Finland skulle komma
dver, men d& de inte fick ndgon hyttplats avstod de
tydligen,

Forsta heat med Larsson/Rylin, Gustavsson/Hérne
och Carlsson/Hesselvall inledde tévlingen. Uffe
och Géran hade tagit fram en 50-varvsmotor, som
de ville testa. Den var visserligen inte i samma
klass som deras VM-motor, men fér det langt ifran
ddlig, Nu fick de tyvdrr en extra omtankning, da
den bara gjorde 40 varv pa férsta tanken. Tiden
blev dirigenom bara 4,19, Gustavsson/Hérne fick
ta heatet som ett instdliningsforsék da deras motor
inte ville g& som den skulle, De lyckades precis



klara sig under 8-minuter. Carlsson/Hesselvall
k3dmpade sig fram i 20-varvs intervaller samt med
lite startproblem. Féljden blev den inte alltfér
lysande tiden 6,11,

Det andra heatet bestod av Axtilius/Samuelsson,
Andersson , Winkler och Pontan . Nér Harald
Sannes akte soder ut till Arabien sa sprack team-—
et Andersson/Sannes. Hasse har dérefter blivit
tvungen att l&na pilot i varje tévling. Det ville sig
tyvarr inte den har gadngen heller fér Hasse, han
blev diskad eftersom kabinkdpan bléste av,

Axtilius/Samuelsson blev tvungna att ta det har
heatet som ett instdllningsheat, da man nu tydl!igen
blivit kvitt sitt gamla tankproblem, Déremot har
de nnu inte hunnit hitta och [&ra sig de install-
ningsjusteringar som behdvs for ett heat, De fick
hdrigenom bara 5,39,

Winkler—Pontan hade diremot ordning pad sin mo-
tor, och avverkade de 100 varven pd tiden 4.16.
Sista heatet med Bengtsar/Bohlin krévde 2 st ut-
fyllnadslag for att bli komplett. Reglerna sdger ju
nu hidr hemma att inga tvdmannsheat skall fore-
komma, utan att utfylinad skall géras genom lott-
ning bland évriga lag. | detta fall blev Winkler‘/
Pontan och Axli]ius/Samuelsson uttagna till detta.
De férorsakade nu inte Ber1gtsar/86h]in nagra pro-
blem, utan de flég hem heatet pad dagens shabbaste
tid, 5.15,5,Forstaheatet i andra omgangen bestod
av Andersson, Gustavsson/Hérne och Bengtsar/
Bohlin.

Andersson hade hdr hjélp av Géran/Rylin i pilot-
arbetet, men det hjdlpte nu inte utan han fick ge
upp efter 25 varv da modellens bakkropp gav upp.
Gustavsson/Hérne hade kommit en bit pd vég i sitt
sékande efter ratt instdllining, nu kom de ned pa
tiden 5.25, Bengtsar‘/BéhIin tog det lite lugnare

i det har heatet och flog i mal efter 4,36,

Axtilius/Samuelsson, Pontan/Winkler och Carls-
son/Hesselvall méttes i det andra heatet, Galax
laget fortsalte sitt stkande efter ratt installning
fortfarande. De fick tiden 5.24 den hér géngen, si
de var tydligen pd rétt védg i alla fall. Pontan/
Winkler diremot tycktes inte ha nagra problem nu
heller da de flég imal efter 4,19, Carlsson/Hessel-

vall kdmpade vidare med sin trilskande Rossi, de
férbéttrade den hédr gngen till 5.50. Larsson/Ry-
lin brét tdvlingen efter forsta heatet, dd bakkropp-
en pad deras modell gick sénder igen efter en lag-
ning. Darigenom var det alltsa bara sex lag kvar,
Dessa sex lag skulle nu géra upp om de tre final-
platserna., Andersson var ocksd tvungen att ge ater—
bud, d& &ven hans modell var ur spel. Ddrigenom
fick ett av heaten lov att innehalla ett utfyllnads-
lag,

Férsta semifinalheatet bestod av Bengtsar/Bshlin,
Pontan/Winkler och Carlsson/Hesselvall, Bengt—
sar/Bbhlin gjorde det dom gjort pd varenda tdvling
i Sverige i ar, dvs kvalificerade sig for finalymed
tiden 4,18 var de klara for att flyga 200 varv.
Pontan/Winkler kom in pd 4.25, vilket troligtvis
ocksa skulle kunna rédcka som kvaltid, Daremot
réckte nog inte tiden 5.15 till fér Carlisson/Hessel-
vall,

| andra semifinalheatet fungerade alltsa Bengtsar‘/
Bshlin utfylinad till Axtilius/Samuelsson och Hérne/
Gustavsson, Nu gav alla instéliningsférsck resultat
fér Axtilius/Samuelsson. D& de trots en extra om-
tankning och kall motor p& sluttampen kom in pé
4,26, Det skulle visa sig ge dem en finalplats som
tack for trdget slit,

Gustavsson/Hérne ddremot hade inte lyckan med
sig, trots atit de gjorde sin bésta tid for dagen 4,44,

Finalen vanns av Bengtsar‘/Béhlin pa 8.44, med
Winkler /Pontan p& andra plats med 8,49, Sedan
var steget litel l&ngre till Axtilius/Samuelsson
som slutade pd 3:e plats med 9,16, Detta trots att
de ledde efter halva strédckan, men nar deras mo-
tor bérjade gd for kall tappade de f6r mycket fart
féor att kunna hdnga med,

Frisutdelningen som skedde i regn avsliutade dag-
ens vedermodor,

Som arrangor beklagar Galax bara att inga andra
standard-lag v&gade méta enda anmélda deltagar-
en, Kerstin Winkler, Vi hoppas det kommer fram
n3gra modiga killar till ndsta ar, som vagar ta ett
nappatag med Kerstin i pilotcirkeln, Vi kan garan-
tera att du kommer att f& det svart,

B-team

B-Teamracing: En utmaning

Team-racing med 5 cm< motorer dr den ursprung-
liga klassen och den férekommer fortfarande i stor
utstrdckning i England, Australien, Nya Zeeland,
Holland och Frankrike. Den stdrsta téavlingen i
Europa &r British Nationals. Det var till British
Nats 1975 som min modell {se ritning SMAKA 5/76)
byggdes. | Sverige gdr B-T/R tyvérr pé sparléga.

Motor: Drivkéllan valdes efter samma princip som
f5r FAI-TR, ndmligen, tag den vassaste motorn i
klassen och stryp her den fér god ekonomi. Fér
FAl blir det d& ROSSI R-15 och fér B-T/R OPS
29 speed VAA, Roffe Hagel byggde om min motor
genom att bl a sdnka fodret och slipa upp éver-
strémningsportarna sa att portningen blev avgas
155°, dverstr 1259 och boost 135%, Med en Cox
TD 15 férgasare uppborrad till ¢ 4,5 mm blev rdck-
vidden pé& varje 30 cm3, brinsle tillracklig for att
klara ett kvalheat med en omtankning, Da engels—
ménnen foreskriver 17,69 m linor blir 10 km lika
med 90 varv och det gédller alltsd att klara minst
45 varv,

Med en vanlig glédsoppa klarar denna motor bara
drygt 35 varv, men med tillsats av isopropylalko-
ho! blir distansen drygt 47 varv, Bartels glas—~
fiber 8x8 &r inte alls 8 tum i stigning, utan sharare
7. Hursomhelst det &r svart att hitta en béttre pro-
peller, Den méste dock tunnas ned, kortas till ca
200 mm diameter och givetvis balanseras,

Glédstift: Vilj den kallaste sort du kan fa tag pa.
Ingen plugg stoppar nagon ldncre tid for sd sndla
instillningar som det kan bli B-T/R, s& lyd ett
gott rad och byt till ny plugg fore varje tdvlings-
heat, Det blir ju inte manga pa en hel sdsong. Det
ir oftast hdr som skillnaden mellan stor triumf och
bittert nederlag sitter. Suck...

Tanken &r en helt vanlig 2-rérs uni-flow. Matnings-
r6ret sitter alltsd i framre yttre hornet och luft~
ningsréret rakt ovanfér., Samma system de flesta
har i FAl. Snabbtankningsventil sitter i inre tank-
viggen och bestar av ett § 4 mm méssingsrér, som
i5per i ett §#5 mm rdr, som & fastlott i vaggen,
Enklast tankbara.

Avsténgare foreskrivs i de svenska reglerna av

sakerhetsskil, D& glédbrénsle inte angriper mjuk
silikonslang kan en enkel slangkldmmare med lagt
fjadertryck anvéndas.

Glédstiftanslutningen bestdr av kontaktbleck péa
Gver— och undersidan av stabroten, Till detta krévs
dock en batterimekaniker, men det ger bara ett
extra tillfdlle fér ytterligare en person att vara med
och tavla. Om man sd vill gar det ju enkelt att ord-
na strémédverféringen genom den ordinarie meka-
nikerns tumme och pekfinger.

Glédstiftet maste enkelt kunna bytas och darfor
sitter den ena polen monterad med en liten piano-
tradskldmma mot toppen pa stiftet, Fransmannen
Surugue anvdnder en bit gammal kiockfjdder som
trycker en kopparnit mot stiftets spets. Som strom=-
kalla &r nog ett par Nife-celler med bildiod och
ampéremétare det allra sdkraste.
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Modellen: Doé man flyger fler | samma ring i héga
farter sa MASTE planet vara ett lydigt redskap,
en stabil plattform som l&ter motor och lag komma
till sin r&tt, Om man har material som man tycker
ar for tungt for FAI, sa blir det oftast idealiskt
for B-T/R. Vingen till min maskin byggdes 1972
men ratades av viktskdl, Styva barytor som sitter
alldeles rakt och i linje med motoraxeln fran sidan
sett samt tyngdpunktmellan framkanten och max

10 % av medelkordan ger goda planflyktsegen—
skaper.

De engelska reglerna kraver en min vingyta pa

9 dm?2, inte baryta alltsd, Det finns ingen stérre
anledning att minska stabben. Samma som FAI-
T/R dvs en sammanlagd baryta pa 12 dm2 Ar att
foredra, Vidare skall kroppen vara minst 50 mm
bred och 100 mm hdg. Dock ingen minsta tvarsnitts—
yta féreskriven, Med en s& hég motor som en fem-—
kubikare oftast &r blir héjden, trots minimal kabin,
betydligt dver 100 mm.

Den Siggard-inspirerade stabben valdes for att
undvika att kroppen ska knédckas strax framfor
stabben, Man kan naturligtvis &ven limma i fér-
stidrkningar av hardare material 8n balsa, men

det vager, Yttervingen ar armerad med tunnaste
glasvdven och langsam Araldite, Ddrefter &r samt-
liga barytor kl&dda med Modelspan.

Kylsystem: 1) Cylinderkylning: Ett ganska stort
insl8pp med védl rundade kanter sidpper in luften
runt cylinder och topplock, men flédet upp runt
vevhuset dr avsiktligt tdtat s& gott det gar. Spalt-
en mellan kylfldnsar och kylkanal &@r under 1 mm

i syfte att f& en sd laminar stromning som majligt
runt hela cylindern. 2) Vevhuskylining: Mellan de
stora kylluftintaget och spinnern sitter ett hal,
som via ett rér vinklar upp luften 90° f5r att kyla
frontboxen och sen fortsitta bakat éver vevhuset,
Déarefter b&js det ner 90° med en plastskiva fram-
for forgasaren och mynnar ut dver avgasporten,

3) Avgasportskylning: En port pa bada sidor leder
in kall luft direkt mot avgasporten och pipan. Nack-
delen med avgasporten bak&t &r just den daliga kyl-
ningen. Samma 18snhing anvinder ju manga ocksa

i FAI, 4) Tankkylning: Genom motorkapan I6per
en kanal som mynnar alldeles ovanfor forgasarens
insug och fortsétter bakat éver tanken och strém-
mar till sist ut genom hal p& bigge sidor av kapan.
Trots dessa atgérder blir motorn alldeles brénn-
het under kérning, speciellt med pipa och nitro,
Det viktigaste ar att f& kylningen jémnt férdelad,
s& att ingen del av systemet blir Sverhettad eller
for mycket kyld, vilket ger upphov till spénningar

i vevhuset med fartminskning som féljd. Den stors—
ta kyleffekten far man genom insugsgaserna.

Rodersystem: Som ok anvdndes hér ett runt av
Jefe-typ tillverkat av Stefan Nilsson, Handen.
Stétstdngen maste styvas upp med balsa, annars
kan man raka ut for oférklariiga krascher nar
stdngen kommer | egensvdngning. Att rodret skall
vara lattrérligt, med mattliga utslag och glapp-
fritt samt styvt &r sjidlvklarheter. Minsta luftmot-

EN

stand f&r man ifall linorna krokas pa inne i vingen
eller direkt vid oket. Av rent praktiska skal har
jag alltid utledare som sticker ut en bit, s& att man
enkelt kan koppla linorna, D& behdver man inte
l&ta linorna ligga utdragna mellan heaten och ris—
ken for blinda fétters klumpiga trampande minskar,
Det besparar bade rdst och nerver,
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Landningsstéll: Nar hjulets anliggningspunkt mot
marken &r 15~ framfor en lodlinje genom tyngd-
punkten, f&r man landningar utan studs och starter
utan att propellern skrapar i spetsarna. Annu
béttre blir det med fj&dring efter den amerikanska
idé, som vi anvénder i FAI. Hjulet &r av Galax-typ
med stdifédlg, som tycks hélla verkligt bra. | Eng-
land tilldts en hjuldiameter av 25 mm, Hjulkdpan
ar gjord av glasfiberkl&dd balsa, som byggts pa
en ram av pianotrad och plat, Det ar en finess
som goér mer nytta ju fortare det gar, Ett inféli-
bart stéll blir tyvdrr ganska svart att fa plats
med ifall man ska kéra med pipa. Annars finns det
gott om centrifugalkraft att utnyttja.

Vingspetsen bestdr av en béjd 0,5 mm méssings~
plat och ytfyllnad av epoxy éver och under, Den
bildar en sk anti vortex tip som ska ge mindre
luftmotstand och hégre lyftkraft, Rent praktiskt
utgér den en bra forstédrkning, seg slitskena och
sista greppet ifall mecken halkar vid plockningen.
Ovriga ving och stabspetsar &r tvéirt avkapade i
45° vinkel,

Pipa: Foérst maste man fa allting att fungera utan
pipa. Sen kan man borja prova., Med OPS original
nitrppipa med en ldngd av 360 mm fr&n cylinderns
centrumlinje fungerade allting fr@n foérsta bérjan,
Farten kade frdn 190 till ca 210-220 km/h och
distansen 6kade ett par varv, Dessutom kommer
den i resonans efter mindre &n ett 1/4 varv,

Briansle: Néastan allt brénnbart har provats, men
inget brdnsle i rimliga kostnads- och risknivder
Svertraffar klart det gamla klassiska recept Bjorn
Winkler och jag anvinder (se ritningen}. Man kan
med férdel minska halten nitrometan till halften
och 6ka metanolen motsvarande, Farten blir ndstan

den samma och pluggarna haller béttre,

Flygning: Da heaten trots hég fart &nda tar en 3-
4 min behdvs en viss uthdllighet hos piloten, Fér
armarna som far en ganska hdg statisk belastning
hadar det inte med lite isometrisk tréning, Man
maste inte se ut som en sldaggkastare, fast det
shulle nog inte skada. Viktigast & dock en hyfsad
syreupptagningsférmaga fér att halla pulsen pd en
rimlig nivd hela heatet, Ett regelbundet motioner—~
ande for att vadra ut balsadammet klarar enkelt
av den detaljen, Det & mycket roligare nar man
orkar.

=lygningen ar problemfri &nda tills man kér 3 man

-umma heat och fartskillnaderna &r stora, N&r
medtavliarna kommer upp efter omtankning &r risk-
erna extra stora, Omflygningarna ar mycket risk-
abla ifall de ldngsamma modellerna flyger hégt och
man samtidigt blir skymd, F6r mecken ar det enk-
lare &n FAI, inga 6verkompningar, bara ett reg-
lage och en motor som startar sndallt,

L ter det intressant? | sa fall & du vaikommen
med frdgor till mig.

Sven Pontan
Handens MFK

F2B Slunt F2D Combat

1 Ove Andersson, Viésleras FK 5905 1 Johan Norelius, Visterds FK

2 Gunnar Carl!sson, Handen MFK 5234 2 Erik Huss, Skara LFK

3 Alf Eskilsson, N Hallands MFK 4959 3 Dan Jonsson, Vénersborgs MK

4 Jan Ljunglof, Hapden MFEK 4032 4 Klas-Goéran Nilsson, Vislerds FK

5 Conny Aqvisl, Vénersborg MK 3599 5 Per Sljdrnesund, Vislerds FK

6 Thomas Lindblom, Uddevalla MFK 3175 Toni Schmidinger, Vislerds FK
Kenl Persson, Lindesbergs MFK

F2C Team Race

Bjérn Regnsirém, Vdnersborgs MK
9 Anders Lindén, Véslerds FK

Galax Open 76.09,12 1 UIf Larsson/Géran Rylin, Solna MSK 8,134 s
2 Mals Bohlin/Gosta Bengtsar, Solna MSKB,24,5 ingemar Larsson, Vénensborgs MK

Speed 3 Jan Guslavsson/G Hérne, Solna MSK 9.08,9 Per Harry§son, \/asler‘a; e
1 Rolf &rell, Solna 100,8 4 Bjorn Winkler/Bengt Engman, Handen MFK ﬁnder‘; Leimalm, Troilhattans MFK
2 Sven Ponlan, Handen 100,3 5 Kjell Axtilius/Bengl-O Samuelsson, Galax Jarr]'_s arlzscn_! AKN.I.G s
3 Bengt Martinell, Ornarna 08,8 6 Ronny Karl;son/HesseIVall, OSFK Johun ey = eMhalaSteras RIS
4 Charlie Enquist, Ornarna 94,4 7 Féllgren/Fallgren, Oxeldsunds MFK ohan Jonsson, v“aslerlas Fr
5 Ola Hesselvall, Solna 9l,7 Ingemar Larsson/Conny Aquist, Vinersborg MK Ma!s Hellberg, Va%_teras‘, A
6 Goran Fdllgren, Oxelésund 89'5 i =y ér‘ppnen, ot oy 4
o ‘Solna 71'2 Vénersborgspokalen 1976 |9 september Conny Agvisl, Vinersborgs MK

s 1 Anders Appring, Jakobsbergs MFK

8 Mals Béhlin, Solna F2D Combat-int

Hans Ljunglsf, Handens MFK

TN 1 Dan Johnsson, Vdnersborgs MK J Uif Nygren, Vasby Modellflygare
=1n 2 Anders Dahiéf, Vénersborgs MK J
| G Bengtsar/M Béhlin, Solna 8.44,4 3 Gunnar Carlsson, Skara Linflygkiubb s Lagléviing
2 S Ponlan/B Winkler, Handen 8,49,3 4 Bji;?rn Regnslrém, Vinersborgs MK J 1 Visterds FK 2
3 K Axtilius/B-O Samuelsson, Galax 9.15,6 5 Erik Huss, Skara Linflygklubb S 2 Vinersborg MK 23 N
4 U Lar-sson/G Rylin, Solna 6 Per Stjérnesund, Vésleras FK J 3 Skara LFKg 2 P
5 J Guslavsson/G Hérne, Solna 7 Ingemar Larsson, Véner:sborgs MK s 4 Lindesbergs MFK ? P
6 R Carlsson/O Hesselvall, OSFK 8 Johan Norelius, Visterads FK J 5 Solna MSKQ 31,5
7 H Andersson/ Galax 9 Toni Schmidinger, Vislerds FK J 6 Handens MEK :3,1:: 4
P
SM Linkontroll i Vislerds 1976,08,29 F282 Stunt ! ?fxﬁauans MFK g;?
F2A Speed 1 Ove Andersson, Vidsteras FK S 3515 9 AKM 39' p
2 AIf Eskilsson, NHMFK S 3083 10 MFK Ornarna 40 p
; gg;;mii’&::ﬂ: o e ggg 3 Lars Helmbro, Trollhdllans MFK S 2930 11 Oxelésund MFK 42 p
- 0 a 4 Tomas Lindblom, Udd n FK 212 12
3 Ola Hesselvall, Soina MSK 211 o SR = : I(\sl:r";: Fatlands MEK 23 .
Ove Kjel.!ber‘g, Solna MSK 21 Semistunt 14 OSFK 44 ;
5 Karl-Erik Enqgvist, MFK Ornarna 206 h Jakobsbergs MFK .
6 Goran Fillgren, Oxeldsund MFK 187 1 Kjar-l-Er*lk Bérjesson Norra Hallands MFK 974 Visb Modgllfl aa e
7 Ingemar, Larsson, Vinersborgs MK 2 Mikael Palm, Norra Hallands MFK  J  s74 , /55bY Modellflygare 44 p
Conny Aquist, Vinersborgs MK 3 Ulf Ponner, Uddevalla MSK J 476 46 b
4 Olof Kilsmark, Uddevalla MSK J 323

Ove Anderssons senasle slunimodell,
tillverkningsnumret pa fenan,
Folo: Sven Ponlan

S& ser del ul ndr kdporna pa undersidan &r
avplockade,
Folo: Sven [Pontan



SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF ar genom
Kungl. Svenska Aeroklubben med i FAI,
Federation Aeronautique Internationale.

FORBUNDSEXPEDITIONEN

Sandbergsgatan 4, Postadress Box 10022,
600 10 NORRKOPING 10.

Telefon 011/132110. Postgiro 518165-6
Oppettider: Mandag — fredag 09 — 13

Exp.forestdndare Ann Wahlberg,
Varmaregatan 9, 60362 Norrkdping.
Telefon 011/ 141666

FORBUNDSSTYRELSE
ORDFORANDE

Gunnar Kalen
Svarvaregatan 9, 60360 Norrkoping
Telefon 011/1401 36

VICE ORDFORANDE

Lars Candell
Sagovagen 13, 17570 Jarfalla
Telefon 0758/56624.

SEKRETERARE

Bertil Nilsson

Enbacken 4, 85241 Sundsvall
Telefon 060/120117

KASSOR

K-A Ericsson
Saltvik 1849, 87010 Alandsbro
Telefon 0611/20102

LEDAMOT

Kenneth Gustavsson
Tvillinggatan 3C, 43143 Mdlndal
Telefon 031/272527

SUPPLEANTER

Gunnar Rydergren
Rimbogrénd 14, 194 00 Upplands Visby
Telefon 0760/875 34

Holger Sundberg
Malma Ringvag 22, 7562 45 Uppsala
Telefon 018/3098 34

GRENCHEF FRIFLYG

Bo Jansson, Spanehusvagen 57-59 ,
21439 Malmo. Tel. 040/78056.

GRENCHEF LINFLYG

Bengt-Olov Samuelsson, Alvik 7909,
95190 Luled. Tel. 0920/80364

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldsbovagen 20
79100 Falun. Tel. 023/21500

Nir de magnellasférsedda locken svéngls
ut finns allting |&tt atkomligt,
Foto: Sven Pontan

Krok fér sjdlvstarl och justeringslucka,
Folo: Sven Pontan

gott nytt modeliflygar.

Molor och lankinslallation:

Filler for bade pdfylining och malnir_\g.'
Gladstiflanslutningen till kontaklen i sidan,

Vevaxelférldngare
Folo: Sven Pontan

Lead-oulsen &r juslerbara, lyft pa locken
och flytta till rait ldge
Foto: Sven Pontan

red.
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