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For att hedra 50-adrsminnet av
Lindbergs atlantflygning har
Goteborgsgrafikern Roland
Hallberg utfort 2 st grafiska
blad som avbildats hir.
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De foreligger i tva utféranden:

I Numrerad och signerad serigra-
fi nr 1-360 i format 52x72 cm
av bidgge bilderna tryckta pa
svagt gul kartong. Priset dr
prelimindrt 150:- per blad.

IT Stdérre onumrerad offsetupplaga
med patryck "Efter serigrafi av
Roland Hallberg", format 42x60
cm pa nagot tunnare kartong.

Priset preliminidrt 25-30:-/blad.

Flygmotiv i grafik ar i Sverige na-
got sid ovanligt att detta idr ett
tillfdlle som rekommenderas den
konst- och flyghistoriskt intresse-
rade. Kop formedlas av MFN:s red.
Lars-G Olofsson, Box 8044,

421 08 Vistra Froélunda.

Bladen finns ocksd tillgdngliga hos
Ostergdtlands Flyghistoriska Siall-
skap.

Syefontin of RYAN va(abgmfm_ g stands for NEW YORK b%ﬂlg/
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ARSMOTE och PR.

SMFF:s arsméte blev mycket valbe-
sokt med det hittills hdogsta deltagar-
antalet i férbundets 20-ariga historia,
Det &r naturligtvis mycket glddjande
och inspirerande att intresset fér vart
forbund &r s& stort bland véra klub-
bar. Denna géng visade dessutom del-
tagarna mycket god méteskul tur genom
att ndrvara dven nidr de olika grenfré-
gorna behandlades. Personligen tyck-
er jag att detta var bland det mest po-
sitiva med detta drsmdte, eftersomdet
kanske &r det enda tillfallet under ar-
et som de olika grenrepresentanterna
tr&ffas och har méjlighet att lyssna pa
varandras synpunkter och problem,
Sune Persson som ledde férhandiing-
arna med sedvanlig skicklighet, glddje
och vitalitet, hade denna gang ingastoér-
re tvistefragor pa dagordningen att re-
da ut. Naturligtvis tilldrog sig vissa
regelfrdgor livlig debatt, men enighet
infér besluten ndddes utan alltfér om—
fattande propositionsordningar,

Ett &rsmdte har naturligtvis en del
funderingar och dnskemal om framti-
den som kommer fram utan att konkre-
ta beslut fattas. For befattningshavar-
na inom férbundsradet dr det viktigt
att lyssna till de olika tongdngarna in-
f6r det fortsatta arbetet med att utveck-
la vart forbund.,

En diskussion som bor leda titl funde-
ringar uppkom om SMFF:s PR-verksam-
het, Ndgra av mdtesdeltagarna ansag
att forbundet satsar alltfor lite pa att

géra reklam f6r var verksamhet,
SMFF:s riktlinje nar det géller PR har
varit att genom goda arrangemang typ
NM och VM-taviingar samt vid uppvis-
ningar gora modellflyget och SMFF
kdnt, Férbundsledningen har ansett

att ett s8dant satt bast har givit var
verksamhet utbyte for de pengar som
satsats, PR-verksamhet kan namligen
ekonomiskt kosta hur mycket som helst
om inte vaksamhet iakttages,

En mycket viktig frdga som jag anser
att vi maste stdlla &r om vara klubbar
ar beredda och kan klara att ta emot
en eventuell mediemstillstrémning, som
ju kan bli féljden av en utdkad PR frén
forbundets sida.

Om vi inte kan, eller vill, ta emot nya
modellflygintresserade ungdomar har
vi gjort negativ reklam f6r vart for-
bund och vara klubbar, genom att forst
propagera fér hur trevligt modellflyg
dr och vackt intresse och féorhoppning-
ar om hjilp hos manga som sedan blir
avvisade.

Naturligtvis skall SMFF gora reklam
fér sin verksamhet, men vad jag vill
framféra ar att vi samtidigt maste ska-
pa forutséttningar att folja upp ett -
kat intresse genom &kad ledareutbild-
ning och starkare ungdomsintresse-
rade klubbar

Bl

Oms Iag 1 4 Benny Kjellgren ar klar att slarta,
Folo: Lars-G Olofsson
Oms |ag 2% "YHyvelbengl! Lundslrdm och Kenneth Holm,

Kennels modell
Folo: Lars-G Olofsson



Tips till gérdetsjalvare. .. -

Oversédnder hdr materiel dver problem som upp-

kommer i samband med montering och konstruktion

av modellflygmaskiner for fiygning till sjéss. For
mig som det hela &r nypremidr, har jag forsokt
I6sa dessa genom att ta del av Modellflygnytt en
del &rgdngar tillbaka, samt de utmirkta svenska
béckerna Modellflyg och Radiofiygboken.

En del av dessa problem har i viss man behand-

lats d&r, men jag har varit tvungen att komplettera

och I6sa dem fér vara férhdlianden i kustbandet,
Vi saknar hér l&mpliga fait for flygning till lands
men vi har & andra sidan, desto stérre ytor till
sjOss.

Jag borjar darfér med materielproblemet.

1 Balsa.  Utmérkt, Vikt 0,7-0,16 g/cm3, Maste
impregneras 3
Furu, Starkt. Vikt ca 0,55 g/cm?,
ABS-plast Bra. Vikt 0,72 g/cm3. Ett

mycket trevligt material att arbeta
med. Gar |&tt att skara till, &t att
bdja och framférallt utmarkt att lim-
ma med fogar som blir som svetsade.

Behdver ej malas, men blir snygga om

man gor det, Okénslig fér vatten,
Finns ju i form av vita och genom-

skinliga ark, Ett sant ndje att anvinda

ABS-plasten,

Polyesterplast. Vikt ca 1,20 g/cm3. Ett utmarkt

material att arbeta med tillsammans med glas-
fiber som férstédrkning, Erforderliga inred—

ningsdetaljer s8som skott, luckor, I&dor etc gar

shabbt att géra, dd materialet hirdar pd ndgra

minuter med en vdrmelampa, En mycket allvar-
lig varning dock f&r att f8 hirdaren eller bland—

ningen i égonen eller huden, vilket kan astad—

komma en svar inflammation med ldkarbesdk som

foljd.

Ar man dock forsiktig och gérna smérjer in
hdnderna med ndgot fett samt aldrig torkar av
huden med aceton eller liknande utan endast
tvdttar med tval och vatten eller aterigen gni-
der in hédnderna med fett sd gar det bra,

For att blanda polyestern och hardaren utan
vdg, som &r besvidrligt vid s§ sm& mangder det
ar fragan om, anvénder jag en plastflaska for
4 dl for polyestern och en droppflaska p& 25cc
for hardaren. 12 droppar pd 10cc polyester

motsvarar da 3% hardare, For uppvagningen av
av polyestern gar det utméarkt att anvinda big-

are pd 30cc frén apoteket (15 6re/st),

Enda felet med plasten ar att den luktar starkt,

men efter en snabb hdrdning gar det ju att
vadra ut snart,

Kladsel, For tackning av oppna ytor anser
jag Solar~filmen vara idealisk,

latt att lagga pa och stryka ut samt
snygga farger, Efter en skada eller
haveri gar det fort att dterstélla
kiddseln mer eller mindre omark-
ligt. Skarvar dér det kan komma
olja bér dock skyddas med kontakt-
lim,

Cellplast, Vikt 0,015 g/cm3. Det
bdsta materialet fér pontoner, ut-
rymmen som bér géras flytsdkra
etc, Storsta problemet &r dock
limningen. Cascofen, RC-lim I&ser
dock problemet, Vitlim gar givetvis
ocksd bra men ej till sjoss. Ovriga
limmer smélter cellplasten.

Frigolit,

2 Limning

Vitlim, som annars &r ett bra Iim gar ej att
anvénda till sjéss, Férvarar man planet om-
bord, gor fukten att limmet mjuknar och fdst-

punkterna férskjuts, Aven vid en isolering av
limmet med lack, gér att det fortfarande finns
risk vid en skada pd lacken eller ndr den ir
for tunn, att vatten kan trénga in och mjukgdra
limmet. | viss man sl&pper ju lacken ocksa in
vattenmolekyler,

En annan nackdel med limmet &r att det e &r
hérdbart, varfor det tar 18ng tid att torka.

Jag har déarfor funnit fér mitt spec fall att
Cascofen (hdrdlim), Bostik Hem & Hobby nr 2,
Casco Kontaktlim, Casco RX~lim (fér cellplast)
samt Araldit Rapid och Bostic Starklim fyller
mina behov (av svenska limmer) fr att klara
vatten- och fuktproblemen.

Till detta tillkommer polyesterplast for lim—
ning av samma material, Etylacetat for lim-
ning av ABS-plast normalt med upplést plast
(vit eller férgad). Detla lim ger mycket snygga
fogar.

Araldit Rapid synes vara det enda {im som
hdller pa epoxy-plastkroppar,

Vid limning med Cascofen anvander jag dven
har en plastflaska pd 4 d! att forvara plasten

i samt en droppflaska pa 25 cc f6r hirdaren,
Som blandningsskal har jag en bdgare pd 30 cc.
30 droppar hérdare motsvarar da 10%,
Férdelen 8r hédr att man slipper att vdga upp
de sma méngderna hidrdare som hir ‘ar aktuellt
(ned till 0,5 cc).

Cascofen Trélim har ocksa den fordelen att

den kan spddas med T-sprit, nar det géller
stora ytor vid limning av balsa pé celiplast
{pontoner) for att spara pd limmet och begransa
vikten samt vid impregnering av balsa,

Vid h@rdning med védrmelampa ar hédrdnings-
tiden bara ndgra minuter,

Cascofen luktar ej och ar jamférelsevis billig.

Bostik Hem & Hobby 2 faster bast pa ABS-
plasten.

Impregnering

| en artikel ldste jag att ett av de stdrre pro-
blemen med balsan var att den ruttnade vid en
viss fuktighet,

For att klara ut detta har jag varit tvungen att
gora en del prover med lacker, impregnerings-~
medel etc samt tillskrivit ndgra stérre farg-
firmor,

Slutresultatet blev att det visade sig endast
vara linoljan som genomtrédngde balsan och
som ej skadade cellplasten vid vingar utférda
med cellplast/balsa. Da det ligger en hel del
arbete att tillverka en vinge och da sédrskilt
om den &r féorsedd med skevningsroder, var
jag ej intresserad av att den skulle ruttna sén-
der,

Linolja var alltsd bdst, men hade den nackdel-
en att den hade lang torktid, vilket ej var bra
om man behdvde rep efter en tid, Nigot medel
att forkorta oxidationstiden som ej skadade
celiplasten fanns ej,

Ovriga lacker, fiarger, impregneringsmede! etc
l&dgger sig endast som ett skikt pa ytan {(detta
géller dven batlacker, Cuprinol etc) vilket ej
ar tillfyllest. Hela trdet méste genomdrankas
och torka inom en rimlig tid samt ej skada
cellplasten, Cuprinol skadar ej cellplasten
men maste tryckas in i trdet fér att kunna
verka och detta &r ej I&tt p& en fardig vinge,
fena eller stab.



Det gér alitsa ej idag att tillfredstdllande im—
pregnera balsatrdet, ndr det &ar fdst vid cell-
plasten, F&r att ndgotsanédr férhindra vatten —
intrdngning och samtidigt férstdrka ytan pa
balsan, har, jag dérfor spdatt ut Cascofenen
(fardigblandad) med 2 delar T-sprit samt strykit
dver ytorna med denna I6sning.

H&arvid blir ytorna harda, men tyvdrr tringer
inte denna 1&sning heller in i trdet, Cellplasten
skadas dock ej, vilken den skulle gjort med
dope, och hela konstruktionen blir starkare,
Jag hoppas darfér péd tips, om hur fa linoljan
att oxidera snabbt utan att tillsatsen |6ser
cellplasten, Tv &r Cascofen den béasta 16sning-
en, Cascofenen och dopen krymper bdgge (en
balsabit med bredden 2 c¢cm och ldngden 8 cm
samt tjockleken 2,5 mm och tvdrgdende fibrer
far en bdge pd ca 11 mm) men det har hadr ingen
praktisk betydelse. Daremot pad andra konstruk-
tioner, tex vingar utférda som flak kan dopen
ha en féorédande inverkan. Vid prov med lin-
olja, Interlux 101, Winner, Oceanlack, Fabi de
Luxe, Lagolack visade det sig att dessa ej hade
nagon béjande effekt.

Lackering

Foér lackering har jag funnit att en plastférg
nidrmast trédet (ovanpd Cascofenen) i det antal
lager som &r erforderligt & bast, Har har jag
anvént Listakrylat (Beckers), vit, Den har den
fordelen att den tdcker bra, torkar snabbt (1
tim) och att den &r vattenldslig. Den luktar d&r—
fér inte, gar bra att spdda och penslarna tvdttas
i vatten,

Ovanpa denna malar jag sedan med lLagolin
(International) énskad fdrg. Ytor av epoxiplast,
polyesterplast, ABS-plast bér ddremot malas
direkt med L.agolin,

Det gar givetvis bra att mala med hardlack-
fdrger, dock ej i ndrheten av cellplast som den
|I6ser, men den har den nackdelen att den &r
dyr och att den ej gar att férvara nagon ldngre
tid, d& hdrdaren stelnar.

Denna nackdel har ej LLagolin eller Listakryl,
Jag férvarar dessa i plastflaskor, 4 dl, med
vatten ovanpa {ej vatten i Listakrylen), Héller
man vatten i burken sa rostar den snabbt och
missfargar lacken,

Fé&ste av roderhylsor, linor,

NA&got lim att fdsta dessa har jag ej funnit. Fér
att f& dem att sitta smélter jag forsiktigt en
ring eller flera runt hylsan, varvid den genom
dessa ojdmnheter ldses under Aralditen eller
epoxylimmet som féster vid kroppen pad planet.
Detta gédiler @ven montering av roderlinan till
stétstangsidndan,

Bransleslang

Plastsiang fér brédnslet synes helt forkastlig.
Endast efter en kort tid (ndgra dagar) blir den
styv och oanvandbar. Slang av silicon ar den
enda som fér ndrvarande ar anvandbar.

Motorer

Vid kérning av motorer till sjéss, far man rék-
na med att de blir doppade dtskilliga ganger.
Négra nackdelar av detta har jag ej funnit,
utom smérre rostbildning pa yttre delar av
jdrn. K&r man motorn efter ett dopp, s ar den
fri frdn vatten inuti, Den stora férdelen &r att
den &r fri frdn sand och grus och att den dér-
for alltid & ren. Jag har inte anvént dieslar

i detta sammanhang, utan endast giédstiftsmo—
lorer. Férdelen med dessa ar att har de blivit
doppade och man héallt ut vattnet sa torkar de
shabbt inuti., Man bor dock stdnga av branslet
och snapsa den vid den nya starten utifran,

for att den ej skall bli sur av férmycket brans-
le. Efter ndgra siag ar den igdang., Motorn har
ju ocksd hunnit bli kall vid doppet och detta
underléttar starten,

Jag har forvénat mig éver att man endast talar
om varvtal, n&r man talar om tekniska data, Ut—
over effekten som ej anges hur den mits, borde
man val som modellflygare och déirvid i viss
man som konstruktér vara mtr‘esser'ad av mo-
torns dragkraft, gdrna med ndgra olika stand-
ardpropellrar.

Sdtter man pontoner pa ett plan s& &r det en
stor fordel att veta vilken dragkraft som er-
fordras, for att planet skall orka lyfta., Detta
gallier ju dven i andra sammanhang Varwvtalet
sdger ju en del, men &r sv&rt att mita med enk-~
la medel, och nagon jamforelsetabell mellan
varvtal och dragkraft har jag ej sett till.

For att i viss man fa en uppfaltnlng om denna,

har jag gjort vissa prov p& en motorbidd enl
fotografiet.

Bddden &r enkel och bestlr av en tribit med
uttag fér motorn och genomgdende bultar f6r
denna. Fér att den skall kunna flytta sig ca 3
cm i langdriktningen, &r den i sin tur placerad
mellan tva plétbitar med avidnga hdl, Pl&tarna
ar placerade pd en stabil trakonstr'uktlon Ge-
nom att baktill pd denna badd(sl&ade) fista en
fjddervag, kan jag hdr méta den dragkraft som
motorn ger, vid olika varvtal och med olika
propellrar och bradnslie, Bidden ar vindbar
for olika motorer. Vid sidan p& trédkonstruk-
tionen sitter en bddd f6r mindre motorer 0,8 cc
etc.

Jag har gjort nagra matningar nedan som kanske
intresserar, Det hade varit roligt att fa dven
andra motorer presenterade pa liknande sétt,
Utbver testen ar ju bddden avsedd fér inkérn-—
ing. Den stora fjddervagen pad 2 kp ar gjord

av en rullgardinfjédder och ett graderat mdss—
ingsrér kalib med en bra hushallsvag,




Motor Cox Babe Bee 0,8 cc Prop Kavan 6x4!

Metano! Ricinolja Nitrometan Aceton Dragkraft

% % % % gp
70 30

75 i 25 75
80 20 125
70 25 5 150
70 20 10 170
65 20 15 200
30 20 40 10 225

Mindre forgasarinst vid hégre nitrohalt,

Man far hdr en klar bild hur dragkraften ékar
med stérre % -tal nitromethan. 15% nitromethan
fick COX Super Stunter utrustad med pontoner
att lyfta fré@n vattnet. Pa O,S motorerna mirks
déremot ingen ndmnvéard dragkraftsékning vid
okad nitromethantillsats, De bdr fér dvrigt icke
f& hégre &n 5% enl rek. Detta &r ju en férdel

ur ekonomisk och giftsynpunkt, men det hade
varit intressant att veta varfor,

Motor 0,8 cc drar 3 cc/min

Metanol Ricinolja Nitromethan Dragkraft

% % % ap
75 25 675
80 20 675
70 25 5 700

Prop 9x6'" ger bara 600 gp mot 675 med 9x4!",
En 6kning av nitromethanen gav ingen ndmnvérd
6kning av dragkraften, Motorn drar 6cc/min vid
fullt varv. Detta borde ocksa finnas i tabeller-
na. Jag dr medveten om spridningen mellan mo-
torer av samma utférande men storleken pa
dragkraften och forbrukningen bér anges,

Motor O.S MAX 35 R/C 5,83 cc. Prop enligt
nedan, Kavan

Metanol Ricinolja :tla[tr:)a; Propeller Dragkraft
% % % " kp
80 20 10x4" 1,35
80 20 10x6" 1,42
80 20 1141 1,42
80 20 11xe6" 1,40
80 20 11x73/4 1,40
75 20 5 10x6" 1,35
75 20 5 11x4n 1,35
75 20 5 1i1xe" 1,38
75 20 5 11x73/4 1,38
65 20 15 10x4" 1,33
65 20 15 10x6" 1,42

Néagon férbéttring | dragkraft som f6r 0,8cc
motorn férmérks ej. Motorn drar 13cc/min vid
fullt gaspadrag. Styvheten hos en propeller
skall man kunnha se h&r, men jag hade bara den-
na kvalitet,

Motor O.S MAX 40 R/C 6,5 cc. Prop enligt
nedan, Kavan,

Metanol Ricinolja Propeller Dragkraft
% % 1] kp

80 20 10x6" Storre &n 2,0
80 20 11x6!" Stérre &n 2,0
80 20 11x73/4 Stérre &n 2,0

Tyvérr réckte inte fjddervagen till, varfér det
inte var ndgon ide att prova med nitromethan,
Jag f&r gbra om detta senare. Men det framgéar
dock att 40 R/C drar 0,5 kp mer &n en 35 R/C
och det &r inte lite pd sé liten volymskillnad
6,5-5,8 = 0,7 cc.

Motorn drar vid fullkraft 16 cc/min,

8 Pontoner

For att klara sjéproblemen har jag anviant mig
av den italienska modellen Aviomodelli, som
verkar vettigt utférd, Mycket viktigt dr att pon-—
tonen inte far vattenfyllas, vid ett haveri, d&
den &r planets rédddningsflotte. Dessa pontoner
dro fyllda med cellplast, varfér de &ro sikra
fér smérre skador. D& planet betingar ett pris
p& ca 2.000 kronor, har man inte rad att [&ta
det sjunka.

For att ytterligare sdkra pontonerna i detta
fall, har jag pa levererade pontoner, férstarkt
inféstningen med en 10 mm rundstav ett par
centimeter under fdstpunkten. Infdsthingen och
rundstaven aro sedan férbundna med 2 st 5 mm
rundstavar, Risken fanns annars att infistning-
en kunde slitas loss, om kraften komm uppifran
mot pontonen, och det hdnder ndr planet slar
runt. Man kan om man s& 6nskar, kéra in 2 st
4 mm rundstavar (blomsterpinnar) framifran,
s& &r man absolut sdker, Detta har jag gjort i

andra sammanhang, vid kl3dsel med plast.
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P& nykonstruktioner som jag tillverkar sjélv,
|dgger jag en 0,5-1 mm plywood i ldngslied mell-
an tva cellplastskivor, Da &r infastningen till-
rédckligt sdkrad,

Pontonerna har normalt svart att sldppa fran
vattnet, d& de graver ned sig | aktern, Hér har
jag darfor placerat ett bdrplan pa nagra cm,
som &r infdst i pontonen, medels 2 rundstavar
5 mm, ca 10 cm langa.

Detta &r enligt modellen f6r batar och fungerar
bra. Viktigt & dock att bédrplanen ej har vinkel
mot vattnet, da flygplanet i s& fall vill dyka,

Modellen med celiplast kan gbéras for alla stor—
lekar (Super Stunter) med varierande klddsel,
beroende p& storleken pa planet,

Landningsstalliet for pontonerna bér vara av
pianotrad (som férnicklas eller fértennas).
MiEssingstrdd gar att anvdnda pa mindre plan.

No&dstopp

Att f& ett plan att kéra pd vattnet eller luften
gar, men hur f& stopp pa det om det blivit fel
pd radioanldggningen. Ett plan pa 3-4 kg kan
skada bdde materiel, ménniskor och sjalv for-
storas,

Det senare har hdnt mig ndgra ganger och
kronans bat var jag ndra att trdffa, sa att den
fick sld back. Nu kom planet in pd batens styr-
bordssida, sd det var den som var vdjnings-—
skyldig, men det var i alla fall onddigt. Att
hundraprocent veta att anldggningen ombord
pd planet, under alla férhallande kommer att
fungera, gdr ej. En cell i en ack kan gé ned
tidigare a@n 6vriga, andra funktioner kan upp-
héra och som i mitt fail, mottagare, servo och
kontakter kan vattenskadas eller ha intermi-
tenta fel.

Navél ack har gétt sénder, servo har haft in-
termitent fel i elkretsen (kretskortet), batteri-
kontakt avfréitt (sker ndr dven lite saltvatten
ligger kvar under den dolda isoleringen, jam-
vil i land),” mottagaren upphér att fungera pga
oxid i kretskortet, som kortsluter sd snart

en viss fuktighet kommer in i apparaten., Sadana
fel kan man hitta innan man kér men inte allitid,

For att eliminera dessa risker och pa sd kort
tid som mojligt (sommaren dr inte 1dng och det
ar inte lugnt ma&nga dagar pd sjon) har jag fér-
sett planet med en anordning, som stdnger av
motorn om den inte far nya order inom 1-2 min
(tiden kan varieras). Jag hade férst ténkt 16sa
det hela pa radioteknisk vag, men det gick fort-
are att utféra det mekaniskt, &ven om resultat—
et blir battre radiotekniskt. Jag kommer darfér
att utarbeta en I6sning pa@ denna vag snarast.

Den mekaniska l6sningen &r enkel och l&tt att
géra (fast det tog tid for mig att fundera ut den).

Principen ar att motorn skall kunna ga hur [dnge
som helst i tomgdng, men stanna efter dnskad
tid (1-2 min) vid fullvarv om den inte dras ned

i tomgdng daremellan ett égonblick.

F&r detta dndam&l har jag satt pa en ventil (cy-
linder) som styrs av gaspadraget. Ndr motorn
gar i tomgdng &r ventilen ppen och sldpper in
juft i tanken p& normalt satt, men ndr motorn
gar for fullt eller mellantége, stdngs ventilen
och motorn gar pd en separat tank under den
stora (150 cc), Den lilla &r s& berdknad att den
innehaller brinsie (med luft) f6r i mitt fall na-
got mer &n 1 min vilket motsvarar 15cc, Négon
exakthet ar ju ej erforderlig. Har planet lyfti
s& hinner den en bra bit pa 1 min och har det
ej lyft, sd &r jag sdker pa att det ej ndr land,
om radion skulle strejka.

Ventilen &r gjord av ett mdssingsrér med en
kolv av en bit silikonslang se skiss och foto.
Kolven bromsar ca 60 gp och &r '"nedvéxlad'
& det inre halet pd gaspadraget, sa servon
orkar-den vidare,
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Tanken &r utférd av 0,2 mm méssingsplat med
matten 40x50 x 80 mm férsedd med en triangel—
formad tank under. E!t brinslerér fran den
Svre, Den undre luftréret tjanstgor dven som
pafylinadsrér, medan det dvre &r nivarér och
stdngs av ventilen, Man tankar d&rfér i tom-
gangsldget, Vill man koppla ifrdn anordningen,
dr det bara att lossa det évre luftréret fran

ventilen,

T ferwkeerts.
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Anordningen fungerar som tankt,

MGjlighet att kunna variera den undre tankens
volym (tiden} gér att utféra pé ndgot sitt, men
enklast &r fn att bestdmma vilken tid man 6n-
skar och gdra den undre tanken dérefter., Aven
vore det 8nskvart att kunna ldta motorn ga péa
tomgadng om man skulle glémma ndédstoppet, men
detta far vara till senare. Nédradion nu niarm-
ast,

Néasta tank ténkte jag utféra i ABS-plast som
boér vara ett utmarkt material att géra tanken i.

Tatning av flygkroppen

Vattnet &r vatt och far inte vdta ned mottagaren
eller servona, Om sa skulle ske, &r det ingen
fara ndr man val fatt hem planet, Det finns idag
l8mpliga medel att f& undan vattnet fran de elek-
triska kretsarna sdsom CRC 2-26, 5-56 m fl.
Bést &r dock att f8rhindra att vattnet ndr mot-
tagaren, servona eller batteriet,

A och O &r dérfér att se till att flygkroppen &r
tat samt att smérja in servona och kontakterna
med t ex vaselin s& att vattnet inte kan komma
in i dessa dven om vattnet kommer in i kroppen.
Mottagaren didremot &r svar att skydda, pga alla
kablar, men jag fir se om det inte gar att I8sa
pé kretskortet, sd att kablarna och kontakterna
séras med en tétning.

Skotten inuti kroppen gar bra att téta, ving-
fdstena ocksd, ddremot &r det svdrare att téta
rotorn fér skevningsrodren och flyghuven. Ro-
torn har jag byggt in i en i1dda av polyester med
lock medan huven &r fastsatt med ett flertal
skruvar till kroppen, Muttrarna pa innesidan
dro fastlédda pd sma méssingsband (15 mm
lédnga) som i sin tur &ro fast!immade vid kropp-
en, Detta fungerar bra, men &r tidsédande att
lossa alla skruvarna,

Thioflex &r en krympfri hdrdbar gummimassa
med en elastisitet pa upp till 300 % (jag trodde
det inte forst, d@ massan hérdar, men det stam-
mer), Denna &r utméirkt som utfylinadstétning
mellan huv och kropp, ach fér att f& en &nnu
mjukare tédtning har jag anvint Seelastik,

Trots allt kan det komma in vatten ndgonstans
vid en intryckning av huven vid en stértning
eller ndgon annanstans, darfsr &r planet f6r—
sett med en avtappning i botten (skruv och
mutter till L.ego) samt en d:o pa huven. Den
sehare anvdnds ndr planet hamnat pa rygg, och
tagit in vatten, For att inte f& ned vattnet,
léngre ned i kroppen &r dirfsr dven huven for—
sedd med en avtappning.

Slutligen vill jag nmna nagra saker som kan
vara av allmént intresse.

a. En métsond RS 18 fran SMHI kostade férra
aret 225:~, Har man en drake eller ballong
och radiotekniskt kunnande kan man lira sig
en hel del med denna om atmosfédren. Draken
(2 m typ I&da) har jag men e sonden,

b. Tidigare ndmnd Super Stunter &r ett utmirkt
linkontroliplan f6r nybérjare om det férses
med pontoner och anvdnds pd vattnet, Dels
dro riskerna i fdrhéllande till lands mycket
smd att det skall g& sénder och dels &ro
starterna och landningarna pé s;é6n mycket
vackra, Man fér &dven ldra sig hdlla balansen
och en sérskild teknik, ndr man ensam skall
kéra det fran en flatbottnad plastjolle. (En
ny tavlingsgren med manga poing). Det b&r
dock vara varmt i vattnet, Inga problem att
starta mtorn, ndr den doppat, nidr man kan
tekniken.

c. S Isacson konstruerade 1948 en segel och
diesel-modell,Scout. Jag har haft den ligg—
ande under ménga &r, men plockade fram
den i vintras, Efter att ha fdrsett den med
ny kiddse! (Solarfilm) och Baby Bee 0,8 cc
motor koérde jag den sedan hela vintern. |
i@mférelse med andra modeller av detta slag
fann jag den vara mycket trevlig att kéra
med och l&tt att laga (planet tr&ffade bl &
en brygga, medan jag stod en bit darifran
och plockade till mig delarna som kom fa-
rande). Nu dr planet som nytt igen. Endast
motorbddden &r sen 50-talet,

En annan férdel &r att &ven om planet kommit
att hamna upp och ned, sd gadr motorn fort-
farande. Genom att motorn &r placerad pa
vingens akterkant, kan man géra ménga och
daliga trdningskast utan att propellern ska-
das. Den hade bara en nackdel, att den flég
fér langt och fér ldnge (jag hade ingen timer
till motorn eller rodren).



Genom att veta hur mycket motorn drog, ka-—
pade jag till en plastslang pd 30 cm mellan
motorn och tanken, varvid den gick 30 sek

(1 s/cm). Fér att kunna sténga av tanken,
gjorde jag en ventil, som jag monterade pa
denna, N&r sedan motorn gick ordentligt och
jag var pa plats, stédngde jag ventilen och
sl8ppte planet, Harvid gick motorn pa inne-
hallet i plastslangen med sep luftintag i 1/2
min varvid jag slapp vara radd att planet
skulle kéra in i ett fonster eller forsvinna.
Se skissen pd denna enkla och billiga timer,
Nagon exakthet i tid var det ej hdr fraga om,
utan det rdckte for dndamalet,
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Jag tanker anvénda planet i fortsdttningen

pa vintrarna, da det &r l&tt att laga och flyg-
er bra, med en |dmplig placering av motorn,
Det har dven fatt landa pd sjén och det gar
bra det med, sedan jag borjat [imma med
Cascofen Tralim,

Planet kan moderniseras med spryglar av
lamelltrd och nagot '"vassare'' vingspetsar,
Tyvarr bérjar min ritning bli nagot skamfilad
av aren. Jag har frdgat konstruktéren, om
han hade n&gon uppgift p& vem som hade en
battre ritning, men han kdnde inte till det.
Skulle varit roligt att fa en béttre d:o da

jag képt material for att géra flera, En léamp-
lig modell for skolorna.

Avslutningsvis vill jag bara n8mna ndgra syn-
punkter pa Modellflygnytt, vilken jag tycker
ar en trevlig tidning,

Om det varit ekonomiskt mojligt skulle bild-
erna pa planen varit i férg, for att géra rétt-
visa At skénheten i ulseendet pa dessa.

Varfor inte gora resultatiistorna i form av
sep listor, kanske pd enklare papper, sa
skulle tidningen fa rum med mycket mer ny-

heter, tekniska konstruktioner och annat
som intresserar modellfiyg- bygg-arna. Ev
dven fran utldndska tidskrifter,

Man bor inte skalla pd varandra i tidningen,

endast framféra konkreta synpunkter utan
att personligen angripa motparten,

Med vaniiga hdlsningar
A H Brusquini

Gversdnder hdr ytterligare ndgra synpunkter och

erfarenheter betr flygning till sjéss, som kan vara
av intresse for nytillkomna amatdrer vid montering,
konstruktion och flygning av sjoflygplan., Synp och
erfarenhet framgar ej av Idsta svenska publikation.

1 Ackumulatorn f6r de radiostyrda placeras nor-
malt férut, Men da pontonerna &ro framtunga,
maste denna vikt kompenseras, fér att inte tyngd-
punkten skall forskjutas. Enklast och ur viktsyn-
punkt ar det darfér biast att placera ackumula-
torn akter over i detta sammanhang vill jag ndm-
na, fér att spara pengar pa ack, dér alltid forr
eller senare en eller flera celler gar sénder, sa
kan man i st for en ack pé& 4,8 v anvénda sig av
2 st celler pa vardera 2x2,2 v om anl&ggningen
ar utford med mittuttag.
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H_'_air*vid uppnar man den férdelen, att man kan an-
vanda-celler som &dro friska frén stdrre ack och
kan ligga med ett reserviager utan stérre kostnad
dessutom f&r man méjlighet att anordna foridng-
ningskablar efter dnskan.

For att isolera ack fran vatten, har jag anvint
en I6sning av ABS-Iim (glasklar ABS-plast och
etylacetat) som torkar snabbt och genom vilken

man kan kontrollera, om det trots alit har kom-
mit vatten i cellen, Férbindningen kan gbras
sedan via en kopplingsplint till mott.

Ack har jag mont, in i en plastburk, med genom-
gdende bultar fér locket, samt férsett den med
mutter for fastsétining Vld planet och skumgummi
for upptagning av vibrationerna, Se bif skiss.

Propellern

Vid stoértning i vattnet bryts propellern av vid
infdstningen om motorn ar pa 6,5 cc eller storre,
Detta galler sddana av hardare plast, Den mjuk-
are sorten diaremot bdjs, varvid den kan traffa
férgasarndien, sd att den och réret gar av,

Spinnern f&r man draga 3t ordentligt, i annat
fall roterar den loss, nar propellern tvarstannar,

Vingfastséttining

Gummiband tvérs Sver vingen &r tydligen fn den
enda metod som &r anvandbar, om inte vingen
skall skadas slitas sénder, ndr den tr&ffar vatt—
enytan., Daremot &r det forkastligt, att ldgga
gummibanden i kors dver vingen. D& lossnar bara
det ena bandet, medan det andra dras &t hardare,
sd att vingen mte kan lossna, som den bér for

att inte skadas,

Metoden med plattjadrn (stal) vid infédstning pa
sidan fungerar bra, ndr vingen tréaffar en yta
den kan glida emot (is, gris) men inte om den
fangas av vattnet, Harvid kan inte vingen fri-
gora sig tillrdckligt, utan brytas sénder.

Jag har férsokt att byta ut aktra féstet som ar
utfért av en rundjdrn mot tradar, Detta dr be-
tydligt béattre fjddrande, men den platta infast-
ningen, fiddrar inte uppat eller nedat. Aven har
har jag férsokt med trddar, men det 8r inte till-
fylles.

Aterstar alltsd endast gummiband for fasth&ll-
ning av vingen., Som band har jag anvént ""strum-
peband!, som har en fixerad elastisitet och hall-
er bra dven for branslet,

Planet fér ovrigt, stab, fena, pontoner etc klarar
stértning i vattnet utan skador eller nedsmuts-
ning, Branslet ar miljovénligt och fororenar inte
vattnet som val &r,

Detta var ndgra synpunkter och erfarenheter pa
sjon jag ville tilldgga till mitt forra brev.

A/H Brusquini



Som komplettering till tidigare brev vill jag ndmna
att en O,S motor MAX 4C R/C 6,5 cc som jag kért,
har en dragkraft pa 2,1 kp med en propeller 10x6!
av hardplast och med brénslet 80M/20R. VVarvtalet
vid max dragkraft var 12000/min eller 200N/s som
man bér rdkna med.

Jag anvéande tidigare fjadervag pd 2kg med en enkel
utvéxling. Se skiss, P& detta sitt kan jag anvinda
vagen upp till 4kg som bér tdcka motorer inom mo-
dellflygomradet (10 cc),
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Anviéndning av en mjukare propeller 11x6'" redu-
cerade dragkraften till 1,8 kp mot tidigare 2,05 kp
med en h&rdare propeller, Med 500 g belastning
béjer sig den mjukare propellern 11 mm mot 2 mm
for den hardare vid uppallning mellan tva bockar
och statisk bel. B&jning syns ocksa tydligt ndr den
roterar, Detta &r ju inget nytt, men vardena &ro
intressanta. En reducering med 0,2 kp kan gora att
planet ej ld@mnar vattnet, enbart beroende pa en
for mjuk propeller,

Nackdelen dr ocksd som jag tidigare ndmnt, att for-
gasarnédlen kan sl8s av mot propellern, ndr den
trycks bakat i vattnet, Det &r da billigare att byta
propeller &n nal med rér,

Att uthyttja dragkraften som mait pa motoreffekten,
vid praktiska prov i st. for varvtalet, framgdr har
som en férdel.

Vill man géra en ungeférlig berdkning av effekten
i hk (motsvarande finns for kw) s& &r formeln

7stxHV N gar Q &r luftmangden i m3/s, H &r total-
trycket kp/m?2 och v verkningsgraden. En Sver-

slagsberdkning gav 0,85 hk vid 90% verkningsgrad.
90 % &r dock i hégsta laget.

Av naturliga sk&i har jag ingen mdjlighet att [amna
ndgra exakta vidrden eller fér andra a@n de fa ex.
jag sjdlv har, men det skulle varit intressant att
héra andras erfarenheter och data fran motor och
propellerfirmor, vilka dragkrafter man optimalt
kan rdkna med i nagra olika fall.

Min grundldggande tanke har varit liten molor/
stora vingar, och d& &r det viktigt att veta, vilken
vikt till en viss vingyta som en motor orkar lyfta.
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Koppling motor-servo,

Det finns idag en friktionskoppling avsedd att pla-
ceras inuti planet mellan servon och motorn fér

att taga upp eventuell skillnad i lédngdrérelse servo
- gaspadrag, sa att servon kan gd ut fullt utan att
hindras av slutlédget p& gaspddraget,

Vid prov innhan montering visade det sig dock, att
om friktionskopplingen blev oljig, sa ékade frik-
tionen sa mycket (flera hundra gram) att den blev
olédmplig fér andamalet, Okningen berodde férmod-
ligen pa att materialet i stdngen och hylsan skar
in i varandra, D3 avsikten var att placera kopp-
lingen i motorrummet, med dar befintlig olja, gick
den darfér inte att anvanda,

For att kiara ut detta tillverkade jag i st. en fjad-
er enligt skiss som fungerar som avsett, D& vrid-
ning av gaspddraget endast erfordras nagot gram,

klarar ett fjddertryck pd tex 50 gp toleranser med
god marginal, Den ar enkel, kan l&dtt justeras och

tar upp olinjariteter i rorelsen, Dessutom ar den

rostfri (méssingstrad). Borde funnits som stand-

ard,

A/H Brusquini

| och med mitt férsta brev den 29 sept skulle mina
erfarenheter och synpunkter pa@ modellflygplan vara

redovisade, varfor jag for tillfallet inte hade nagot
Tyttt att fortélja.
Men sedan en liten grabb kom till mig med sitt lilla

plan och bad mig gbra det iordning, fick jag ett nytt
problem, som bdr kunna intressera oss amatorer,
Dels spar det bade tid och pengar fér oss, om vi
vet anledningen till felet och behdver ej misstrosta
p& dessa sma raotorer som ej vill ga och dels fort-
sétter vi med dessa om de fungerar, som vi &nskar.

N&r jag tittade pd motorn som var en Testors, Mc
Coy .049, 0,8 cc motorn med 6'' propeller (sligning—
en framgick ej) visade det sig att den var ''smord"
med linolja eller motsvarande, som endast gick att
16sa i fértunning. Fér att fa kolven att réra sig
fick jag vrma den med en gasolldga. Men detta

var ett enkelt problem mot nasta,

Det gamlia ¢lddstiftet saknade bade packning och
var sonderbrant.

Efter inkdp och utbyte av glddstift samt komplette—
ring av packning samt anslutning av exakt 1,5 volt
uppmétt med instrument, via en 0,75 mm# kabel av
lamplig ldngd (ca 3m), trodde jag att del var en
enkel sak att fa igdng motorn,

Efter en sammanlagd tid av ca 10 s med starter
emellan, slutade den helt,

Genom den lampa som jag har parallellt dver glod-
stiftet lyste starkare (slocknar den sa &r det kort-
siutning), visste jag att det blivit avbrott i stiftet.
Sant kan ju hdnda. Innan jag monterade stiftet pro-
vade jag det, varvid jag sag att det lyste nagot vit—
aktigt., Normalt brukar stiften gléda kérsbarsroda
och ej med dragning at vitt, D3 jag ej hade nagon
erfarenhet av denna sorten stift, kunde jag ej med
sdkerhet veta om det fick fel spd@nning eller det
skulle gléda sa.

Efter padpekande fick jag ett nytt stift utbytt i affa-
ren, Aven detta lyste ndgot vitaktigt, trots att
spdnningen var exakt 1,5 volt. Jag métte nu strom-
men ocksa och den var 2,4 amp. Vid jémforelse med
Cox stift till 0,8 cc motorer och vid 1,5 volt, var
strémmen har ocksd 2,4 amp., Cox - stiften har
fungerat bra hela tiden med denna spdnning och
strom, varfér det ej fanns anledning att anta att Mc
Coy — stiften ocksd skulle géra det under samma
férhallande,

Under fornyade startforsok varvid motorn gick
ndgra sek, under en sammanlagt tid av ca 20 sek,
brann dven detta nya stift av, En okular besikining
med lupp av glddspiralen, visade att den gatt av
mitt p& traden, Alltsa ej nagon svets som smalt
eller liknande,



Det var tydligt att spdnningen {strémmen) var for
hég, men vilken var den réatta?

Affiren kunde inte 18mna nagot besked, endast visa
mig att mananvande'l,5 volts batterier (typ Tudor,
R20 eller liknande) fér start,

Nu hade jag anvant en noggrant instélld spdnning
pé& 1,5 volt och denna spdnning var for hég. Man
kunde dérfér anta, att batterispdnningen var lagre
4n 1,5 volt vid belastning. Detta innebar i sa fall
att stiftet avvek fran dvriga, som har en spanning
frdn 1,5 volt och uppéat. Férpackning angav endast
ett katalognr 7810 och fabr. Testors, Nagot annat
fanns ej, varfor denna ej gav ndgon ledning.

Genom prov har jag sedan kommit fram till, att for
att f& stiftet att gléda kérsbérsrott, sa skulle spén-
ningen vara 0,92 volt, varvid strémmen blev 2,0
amp, Detta motsvarar en 0,75 mm?Z kabel p& 9 met~
er i st féor standard 2 m, Vid 1,05 volt glédde det
fér starkt och vid 0,75 volt f6r svagt, Nagonstans
hiaremellan ligger den rétta spanningen.

Det vore virdefullt badde for fabrikanten och oss
amatodrer att fa veta den rétta spdnningen ach
strémmen for detta stift,

Man méarker d@ven tvd andra skillnader mellan Cox
och Testors stift, Cox har glddtraden nitad eller
16dd, medan den &r svetsad pd Testors Den andra
skillnaden &r att det tar 2-3 ganger ldngre tid att
f& glodspiralen att gléda fullt pa ett Cox-stift, Det—
ta beror p& vad jag férstdr, att traden &r tjockare
i Cox-stiftet, Bdgge dessa avvikelser anser jag
vara en fordel for Cox-stiftet, D8remot vet jag
inget om livsidngden dem emellan. Men om traden
ar tjockare, bor den forbrukas langsammare och
ddrmed bér livsidngden 6kas,

Sedan jag anvént den lagre spénningen (ca 0,9 volt)
har det gdtt utmérkt att starta och kéra motorn ut-
an avbrott,

F6r att prova teorin med 1,5 volts torrbatteri typ
R20 (1,5 volts ringledningsbatteri skulle branna
av trdden som tidigare), anslét jag ordinarie slad-
dar med kidmma till glodstiftet, samt till batteriet.
Stiftet glédde dd endast mycket svagt i mérker,
Detta gick alltsd icke.

Med en kraftig kabel pd ca 10 cm anslét jag stiftet
direkt pd torrbatteriet. Det glédde d& svagt under
ca 0,5 min, varefter det inte syntes Idngre, medan
ddremot batteriet blev varmt.

Att f& motorn att tdnda pa detta satt anser jag va-
ra uteslutet och sdrskilt d4, om motorn blivit sur
och man f&r halla pd ldnge (vid handstart kanske
1/2 tim-1 tim eller mer) med ménga starter,

Nej d& anser jag en blyack vara bast, En gammal
6 volts kasserad bilack, har jag anvént mig av och
genom att endast anvdnda mittcellen (man kan pla-
cera den bi3sta har) och ta bort sidocellerna, blir
den dels relativt 1dtt och dels far man tva fack for
forvaring. | det ena facket kan man ha férbands-
art, dronskydd, handske etc och det andra verktyg
mindre bransiedunk mm,

Det jag hdr har ndmnt om glédstiftet, anser jag sé
viktigt, da bdde man sjdlv och grabbarna/fllckorna
shabbt skulle trdttna, om stiften glck bara efter ndg-
ra sek. Motorn &r det inget fel pa och inte stiften
heller, men det méste anges och talas om atl span-
ningen (strédmmen) &r betydligt lagre an p& andra
stift. Det kostar ocksé 11:50 s& det bér halla en
bra tid, innan det ar féorbrukat och ej ga soénder

vid forsta startforsoket.

N&r val stiftproblemet var avkiarat kunde jag prov-
kéra motorn, F6ljande vérde erhdlls:

Bréansle Nalinst Dragkraft gp Varvtal
75M 20R 5N 5 varv 280 ca 14.700N/min
65M 20R. 13N 6 varv 310 14,700N/min

Jamfér man hdr dragkraften f6r Cox och Mc Coy
med 15% nitromethan finner man att Cox har en
dragkraft pd 200 gp mot Mc Coy pa 310 gp. Drag-

kraften & hér ca 100 gp storre for Mc Coy, en
icke ovdsentlig storre styrka. Skillanden beror
troligen pa att Cox-motorn ar kérd med |judddmp-
are {som bor vara standard), medan Mc Coy inte
var utrustad med en sadan.

En annan skillnad &r ocks8 att Cox da endast drar
3cc/min medan Mc Coy drog 4cc/min.

For uppmétning av varv-talet har jag anva@nt mig

av en bandspelare, tonoscillator och ett oscillo-
skop. N&got omfattande i férhallande till ett strob-
oscop (som jag ej har) men gér relativt bra, dé@ man
med bandspelarens hjélp i lugn och ro kan méta
inomhus.

Till dem som inte kdnner till det vill jag slutligen
ndmna ndgra vdrden som jag uppmétt pd O.S stift
177/2 med en 2 volts ack + kabel,

Stift nr Kabel 0,75 mm?2 Spanning Strém
1 2 meter 1,02 Vv 4,6 A
2 2 meter 0,93 V 5,0 A
3 2 meter 1,02 v 44A
1 3 meter 1,47 V 4,4 A
2 3 meter 1,50 v 4,0 A
3 3 meter 1,48 v 4,3 A

Man kan kanske har anta att stiftet hdr ar gjort
for 1,5 volt och 4,0 amp, Skulle varit bra om dven
detta fanns angett i katalogblad etc s &ven andra
stift,

Spanningen &r uppmétt direkt Sver stiftet med en
ack.sp. pd 1,93 V . Enligt detta skulle stiftet vara
utfért f6r en sp. pa ca 1,0 V och en strém av ca
4,5 A, Skulle vara intressant att veta om detta
stdmmer. Anslutningskablar typ Cox har ett spann-
ingsfall pd 0,1 V vid 2 A och da 0,2 V vid4 A,

Motsvarande varden for Cox, Babe Bee, 0,8 cc
stift ger féljande vérden:

Kabel 0,75 mm2 Spénning  Strom  Gloder
2 meter 1,57 Vv 2 4 A Ljusrétt
6 meter 1,17 v ,18 A Naégot ljusr, L&mpl v.
7 meter 1,05 Vv 08 A Korsbarsrott, Lampl v,
9 meter 0,94 VvV ,9 A Gléder svagt
12 meter 0,75 Vv 1,6 A Knappt synlig glod

En sp. pd ca 1,1 V och 2,1 A verkar troligt varde
for stiftet, Motorn startar har utan problem, VVad
ar ratt?

Jag ndmnde ocksd att Cox hade en dragkraft pé ca
200 gp mot Mc Coy som hade den dragkraft pa 310
gp med blandningen 65M/20R/15N och antog att
detta berodde pa ljudddmparen pa Cox-motorn,

En kontroll av detta visade d&, att vevstaken pa
Cox-motorn var nagot bdjd, Efter en justering av
vevstaken, erhdll jag en dragkraft av ca 320 gp
b&de med och utan |judddmpare pd Cox-motorn, Vid
motsvarande kérning med BOM/ZOR, drog motorn
med en kraft av 230 gp mot tidigare 125 gp. Alltsd
dr Cox-motorn lika stark som Mc Coy, vilket var
att vanta, En reducering av dragkraften med ca
100 gp orsakades (pga komp.minsk. och frikt) av en
béjd vevstake.

Har man ett plan som lyfter nédtt och jdmt och inte
kadnner till dragkraften pa motorn och darfér dver-
vdger att byta ut motorn mot en starkare, &r det
darfér tacksamt att f& veta vad en motor drar,

Det kan som i detta fallet, bara vara fraga om en
nagot krokt vevaxel, Man sparar da bade vikt pa
planet och pengar, =

Anvidnd prop. 6x4" varvtal 240 N/s = 14,400 N/min.
Motorn drar dd 2,6 cc/min.

(®
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Bif. en skiss pa bransletank dven avsedd som
timer vid flygning med t ex friflygande modeller
som man inte vill “"springa upp''.

Som skissen visar sitter det en mindre tank under
huvudtanken, vilken far sitt brinsie reglerat av
en slidventil. Genom att dra upp ventilen en bit
ovanfér slitsen, sd fylles timer-tanken kontinuer—
tigt, s& att man kan starta och kdra motorn varm
pa huvudtanken.,

N&r man sedan skall flyga trycker man bara ned
ventilen, sdg gar motorn bara pa timer-tanken, i
detta fall med en 0,8 cc-motor i ca 50 sek, Kort-
are tid far man genom att lata det g& nigra sek
innan man slépper modellen, Lingre tid genom

att 8ka pa dim. Anordningen &r enkel och billig
och fungerar utmérkt. Genom att féra ned ventilen,
s& pumpas nytt brénsie genom den tomma bransle-
ledningen till motorn, vilket underléttar detta mo-
ment, Tanken kan kanske intressera |8sekretsen,
sa jag ville ndmna den fér dig.

Med véanliga hélsningar

A Brusquini

Bransletank (Fimer)
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I mitt brev 1977.01.07 6versédnde jag en skiss pa en
bransletank avsedd som !"timer!',

Som jag skrev sd fungerar den utmarkt, vilket géller
nédr plastréret till motorn &r val synligt. Man kan
namligen da se, ndr branslet pumpas fram till mo-
torn och stoppa i tid, sd att motorn ej blir sur,

Fo6r att minska risken for det senare, nar tanken,
rérel och molorn dro dalda av en kdpa, méjliggora
att branslct tappas utanfor planet, nar tankarna
dro fylldas,samt férhindra att man glémmer stédnga
venlilen, sa har jag gjort foljande &ndringar.

1 Tankarna forses med overfyllnadsror i likhet
med ovriga tankar, Del gamla arrangemanget
fungerar i enklare form pa detta séttet ocksa
men e sd bra,

2 Ventilréret har forsetls med en atergdngsfjéder,
som stanger nd@r man fyllt "timer!'-tanken, Den
tidigare 6vre silikonslangen som endast tjinade
som styrning har ersatts av fjddern och den ena
muttern har placerats, dar den bér sitta, nam-
ligen som lasmutter nederst. Tidigare var den
nedre muttern endast nitad, Som framgar av
skissen &r fjdderns rérelse i den dvre delen,
forhindrad av en fastliodd bricka,

Jag erinrar mig ocksa nu, att skalan var felangiv-
en, men det uppmédrksammade Du nog. Samtidigt
saknades skiss p& hur "timer''-tanken var utform-
ad uppifrén sett. Av platsskél har jag ritat ventil-
handtaget plant, men &r i praktiken utformat som
en §gla pé trdden. Nu &r jag helt ndjd med detta
timer-arrangemang.

Med vénliga hélsningar
A Brusquini
Snickaregatan 10
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SUPER NOVA GEMINI 140 -
2 kanal 3 kanal
315s

glas -
fiber-
kropp

sprygelvinge

HELIOS TWISTER 140 -
2 kanal 64 - 3 kanal
1225 188s
NOVA

56 -

1985 <D::

~—~ SATELLITE

byggs pa en kvill

METEOR 10¢c med ljuddédmpare 260 —
METEOR 6,5¢cc 225 -
(i lager slutet april )

linkontroll 81s
MASSOR MED RADIOKOMPONENTER

motstand 0,25 .0, 5w 7st 1- (samma vérde e 24)
BC 108 st 0,75 tantal-lyt 2,2uf 6V st 0,50
BC 109 1- skjut—omkopplare sats 5st 5-

IN4148 7st 1-
SPECIAL ELEKTRONIK HB tel 0499 20055

Box 50 384 00 BLOMSTERMALA 1730 - (930
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Frdga Mfn.

Runt om i vart avlanga land finns det sdkert mdnga
modellflygare som Snskar fa fragor av olika slag
besvarade. Det kan t ex réra sig om intrimning av
modeller, problem med en motor osv,

MFN kommer darfor att bdrja med en frgespalt som
vi kort och gott kommer att kalla "Fréga Modellflyg~
nytt'', Alla &r alltsa@ hjartligt vidlkomna med fragor
av olika slag som kan vara av allmant intresse,

Mikael Nabrink
LLars-G Olofsson
Ingemar L.arsson

FRANKLUBBARNA

Sala R/C klubb Mosquitos &r ca 20 R/C flygare i

Salaorten som flugit tillsammans i fem ar, Vi flyg-
er pd vart filt i Nykrogen 2 mil horr om Sala efter
riksvag 70,

Fdrbiresande ar vilkomna att beséka oss, (Se bif.
karta) Vart klubbméirke &r ritat av Tommy Olsson
och fdrgsatt under livliiga diskussioner en klubb-
kvéll,

Med modellhdlsningar
Sala R/C klubb Mosquitos

Sala

[253]

Mot Visteris

Skriver ndgra rader till Er for att beréatta lite om
var nystartade modellflygkiubb i Boras.

De flesta av vara medlemmar har tidigare tillhért
Orestens modellflygklubb, men da allt fler med-
lemmar frén Boras gjorde sitt intrdde beslot vi
att | bdsta samforstand dela pa oss,

Férdelarna med delningen var att Orestens-klubben
ligger ca 3,5 mil utanfér Bords, ndrmare bestamt

i Marks kommun mellan Boréas och Varberg, vilket
gjorde att resorna blev 18nga och man kunde inte
flyga sa ofta.

Vi i Bords har ju tillgdng till det stora féltet Via—
red men som de flesta modellflygare kanner till ar
det svart nér stora flygplan hela tiden cirkulerar
omkring oss, Med dessa svarigheter bakom oss be-
sl6t vi att bilda oss en egen klubb och férsdka att
skaffa ett eget falt, Detta har vi nu gjort, Klubben
bildades 76.08.28 vid ett meeting pad Svenljunga
flygfalt,

Strax darefter ordnade sig dven féltfragan efter
ungefér ett drs letande runt Bords, Detta falt har
vi nu grovplanerat och vi vantar nu pa |jumma var-
vindar sd att vi kan bdrja med finplanering och
grassadd, Vi rdknar med att vart filt skall vara
flygklart nagon gadng fram efter midsommar, Du som
har dina vagar férbi Bords och vill modellflyga
skall veta att Du &r alltid valkommen till v&rt falt,

Vi har en duktig kille i v&r klubb som heter Lars
Brogren och det & han som har ritat vart med-
foljande klubbmarke,

Med véanlig hédlsning
Christer Sigurdson ordf,

LSF (League of Silent Flight)

Ovanstdaende dekal som bestdr av |jusblda bokstdv-
er omgivna av en réd kant och en fagel i vitt med
svart kant ar LSF kdnnemarke, Varje innehavare
av Niva 1 och hégre (max 5) har rétt att fista
detta marke pad sin modell,



(I ett tidigare nummer av Modellflygnytt = 6/76
finns kraven fér de olika Nivderna listade), Mérket
finns i tre olika storlekar, | vilka tidskrifter man
&n bldddrar sé hittar man alltid ndgra segelmodell-
er med detta marke, vilket innebdr att innehavaren
har tagit ndgon niva i LSF,

| bérjan av 1976 finns LLSF representerat i elva
europeiska ldnder, vilka &r Finland, Sverige,
Norge, Danmark, Holland, Belgien, V~Tyskland,
Osterrike, England, Schweiz och Italien,
Sammanlagt har hdr ca 170 medlemmar tagit Niva
1. Med de mediemmar som finhs i USA &r det dver
2,200 mediemmar i LSF som alla sysslar med RC-
segelflyg.

Har i Sverige &r det ca 30 som hitills har anmalt
sitt intresse for LSF, Det &r ca 15 st som tagit
Niva 1, Denna niva kan anvindas som examens—
bevis fér exvis kiubbar att vederbsrande kan flyga.
Niva 2 &r det ett par stycken som innehar. Har kan
tré@ningstavlingar eller kiubbmatcher inom klubbar
hjélpa till att samla podng till Niva 2, Har ar &ven
de 10 punktlandningar nyttig tréning for landning-
ar. Annu har ingen tagit Niva 3. Vem blir forst

att ta Niva 57

Med det utbud av segelflygtdviingar som finns i
sommar inom SMFF:s regi (13 st) finns det goda
mojligheter att skramla podang. till LSF, Men kom
irdg att det skall bérjas fran bérjan for alla =
Niva 1, Fér gamla resultat rdknas ej.

F&r narvarande finns de som har pabérjat ta LLSF
inom storstadsregionerna Stockholm, Géteborg
och Malmo, Det finns plats for fler platser!

Det finns ett stigande intresse fér segelflyg bade
inom och utom Sverige. Antalet deltagare per tav-
ling 6kar standigt,

Vi har idag tdvlingar som omfattar hang, (Hastig-
hetsflygning) termik (ren termikflygning) och FAI
programmelt som omfattar termik, speed och dis-

tansflygning. FAI programmet stdller utan tvekan
de stérsta kraven p& bade pilot och flygplan.,

Arrangdrsméssigt dr detta svarast att genomfsra.
Bade termik och hang &r lattare att genomféra.
Aven olika typer av precision &r relativt ldtt att
genomféra,

En annan form av tavling &r distanstdvling, dvs
bade pilot och flygplan fardas en given distans
eller under en viss tidsrymd. H&r gar del kanske
att improvisera fram olika former av tavlingsverk-
samhet bade med hénsyn till antalet frekvens och
antalet tdviande. t ex indelning i grupper med till-
laten Taviingstid pd en timme, Varefter ndsta grupp
tar vid. Under tdvlingstiden kan man ev tilldta om-
start fran startplatsen eller vid léngre strackor
kanske omstart vid landningsplatsen., Har gar det
att ldgga olika banstrdckningar for att tex kunna
utnhyttja olika former av terréngformation, hoéjder
skogsdungar som kan ge upphov till hangflygning,
ev ocksa termikflygningar. Distanserna behdver

ej vara langa utan kan vara korta i bérjan for att
f& upp erfarenheter och kanske 6kat intresse for
bdsta utnyttjande av lufthavet., F&r att kanske fa
fram bdsta stradckningen kan tex lokala oriente-
ringskartor anvéndas fér att ev spara upp mdjliga
strdckningar., Modellerna kan vara latiflugna och
obmma, Ett annat problem &r att fa tag i start-
platser. Men det gar kanske att utnyttja vagen till
det och efter slattern utnyttja ndgon slagen aker
eller ang.

Kanske vért ett eller ett par forsok.

Ante

Ve

KORD

RC segelflyg flég i 303 km/tim,

Werner Sitar har i Osterrike den 29 maj 1976
slagit nytt varldsrekord i hastighet F3B.
Modellen har med termikhjdlp stigit upp till 400 m
hojd varefter Werner forberedde sig forsta pass-
agen genom tidtagningsportarna. Aven returflyg-
ningen har férbigdtts av termikvinst forst, Var-
efter flygning i motsatt riktning i banan skedde,
Flygplanet sdg ut sa har:

Data: Stab. profil GO 444
Vingprofil: Eppler 182
Spannvidd 1802 mm
ldngd 1140 mm
vingyta 33,4 dm?2
vikt 1298 g
vingbelastning 38,8 g/dm2
pilform 11,5°

Ante

15"

Stebilizer Airtoi: GO 444

Wimg Airfoll: Eppler 182
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Itemationelt 1 Stromsta

INTERNATIONELL F3A-TAVLING | STROMSTAD

Den 22-24 juli kommer Strémstads Radioflygklubb
att arrangera sin traditionella konstflygningstav-~
ling Grédnscupen F3A for fjdrde aret i f51jd, Det
som skiljer &rets upplaga av Granscupen frén ti-
digare ars, ar att den kommer att arrangeras som
en oppen internationell tavling.

For oss nordbor [dr det val knappast féreligga
nagra problem att uttala ""Grénscupen'!, men skulle
det férhoppningsvis dyka upp ndagon utomnordisk
tdvlingsflygare ar det ju badst om taviingen har ett
mera internationellt klingande namn, Darfér kom-
mer Grénscupen F3A att heta BORDER-LLINE CUP
F3A i den internationella tdvlingskalendern,

15
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Det ges tyvdrr inte de nordiska F3A-flygarna sa&
ménga tillfélien att tr&ffas och tdvlia och ha trev—
ligt tillsammans, N&r det géller nordiska méster-
skapen sd far ju bara tre till fyra deltagare fran
varje land stélla upp,

Stromstads RFK vill i och med Grénscupen dka
framféralit det nordiska tdviingsutbytet men dven
forséka forma dvriga europeer att komma till nor -
den och tdvla.

Alltsd vl mott | Strémstad den 22-24 juli 1977!

Mikael Nabrink

Mifn synar

RHOM's INFALLBARA LANDSTALL

Téank dig en vackert kamoflagemalad Spitfire taxa
ut pad en asfalterad startbana, stdlla upp mot vind-
en och nar piloten sa énskar dra pa full gas fér
att s& smaningom, néar farten blivit tillréckligt hég,
fa [uft under vingarna och stiga mot en kiarbl&
himmel! N&r sa Spitfiren fidller in sina landstall
kdnns det speciellt tillfredstéllande fér den som
rdkar vara den osynliga hand som styr modellen!

Fér inte sd varst mdnga ar sedan tillhdérde det
ovanligheten att triffa pa en model! f6rsedd med
infélibara stédll, Tekniken har emellertid gatt fram-
at dven pd hobbysidan, vilket gjort att praktiskt
taget vem som helst utan ndgra stérre problem

kan installera infalibara stall i sin radio-kdarra,

Trots detta drar sig emellertid manga fér att skaffa
sig inféllbara stéll pga att det verkar lite bokigt
att fa det hela att fungera. Men jag kan férsidkra
att det inte alls &r sd krangligt som manga tror,
Det finns fér ndrvarande ett ganska stort utbud

av infalibara stdll av olika slag, Det vanligaste
och billigaste systemet &r det dar stéllen félls in
och ut med hjélp av stotstdnger som styrs av ett
specialservo, Det finns dven stéll som regleras
med elmotorer och de som féils in och ut med hjéip
av gastryck,

Personligen har jag haft tilifélle att prova Rhoms
infdllbara system, dér stéllen félls in och ut med
hjalp av gas eller komprimerad luft, Férsta in-
trycket jag fick av stdllen var kanske att det hela
sdg lite invecklat ut, Men med hjélp av den mycket
utforliga bruksanvisningen som medféljde satsen,
gick det mycket snabbt att installera dem i modeli-
en, Fordelen med dessa stall @r bl a att man slipp-
er ifrdn alla stétstdnger som gér frén servot till
stallen,

Jag skall kortfattat forsoka forklara principen
med dessa stall, | flygkroppen monteras in forutom
nosstéallet, en gastank och en sk 4-vags ventil,
Gastanken fyller man genom en liten ventil som
skruvas fast i kroppssidan., Fran tanken [8per en
tunn plastslang till 4-vags ventilen, Denna ventil
ar en mycket finurlig liten sak. Inuti den ISper en
liten kolv som regleras av ett vanligt servo, P&
varje stdll sitter en kolv och cylinder monterad.
Né&r hjulen fdlls in dker kolven ner och ndr hjulen
félls ut &ker kolven upp, Fér att fa det hela att
fungera faster man alltsd en slang upptill och en

nedtill pd varje landstéllscylinder, N&r kolven i
4-vdgs ventilen star i sitt ena dndldge strémmar
gasen via slangarna till landstéllscylindrarnas

ovansida, Stdllen félls dd in. Flyttar man kolven

i 4-vdgs ventilen till sitt andra &ndl&dge, ventileras
de tidigare gasfyllda slangarna och ny gas strém-
mar in till stdllen via de andra slangarna. Stallen
falls da ut! Svarare dr det allts8 inte, Men fylld
gastank kan man géra ca 10 in- och utfdllningar.

Né&ja, jag har full férstdelse om du som lédser detta
inte hanger med riktigt, Faktum ar att det d&r mycket
svarare att i text beskriva hur det hela fungerar &n
att sjalv montera in stéllen | sin kérra,

Tillsyn och vard, fér att anvénda ett militart ut-
tryck, stéller inte heller det till ndgra problem,
Anvidnder man sig av den gas som medfdljer sats-—
en, bér man da och da droppa in lite olja i slang-
arna. Anvadnder man ddremot vanlig luft som driv-
kélla, &r det ddremot inte sd viktigt med den detalj-
en, 1 8vrigt gar det mycket [dtt att ta isér stéllen
for rengdring,

Néar det géller slitstyrka och funktionsduglighet
kan jag bara konstatera att mina stali har funger-
at bra under de ca 200 starter och landningar jag
gjort med dem, Ett mycket litet glapp har dock upp-
sttt i nosstéllet, Som extra tillbehdr finns att
képa en speciell handpump avsedd till att pumpa in
komprimerad luft i gastanken.

Slutomdéme for Rhoms inféllbara landstall:
PLUS

Finns i tva utféranden, ett for mycket tunna ving-—
profiler och ett for '"mormala' profiler,

Mycket |&tta att installera, speciellt i komplicerade
skalamodeller,

Bra bruksanvisning,

Fungerar lika bra sommar som vinter,

MINUS

Relativt hégt pris

Primitiv anordning fér styrbart nosstall

L.ésa hjulaxlar avsedda att I8das pa landstillsben-—
en saknas,

Mikael Nabrink
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| team-racing &r flygplanet bara en del av helhet-
en, men i mitt tycke en viktigare del @n man van-

ligtvis tror. Denna modell har utvecklats éver en

5-arsperiod. Malet har varit att f& fram en verk-
ligt drifts@ker konstruktion,

Driftsdkerhet med avseende pa flygplanet kan delas
upp i tre punkter,.

1, Bra flyg- och markegenskaper i alla sorters
vader, S& till exempe!l far inte lottningen om
startsegment ha ndgon betydelse for slutresul-
tatet, Modellen maste kunna prestera en lika
bra heat-tid, oavsett om man maste starta i
nosvind eller stjartvind,

. En enkel!l konstruktion som &r lattbyggd gor att
den fardiga modellen kommer sa nara det 6n-
skade idealresultatet som mojligt,

3. Inga komplicerade eller onddiga detaljer och
finesser eftersom dessa séallan ar driftsakra.

For att fa de dnskade flyg— och markegenskaperna
konstruerades modellen med idnga momentarmar,
stor spannvidd och vingyta, liten stabilisator och
roderyta samt tyngdpunkt langt fram.

Konstruktionen visade omedelbart goda takter genom
att vinna ett antal tavlingar. 1970 ars version hade
dock ett par svagheter, framférallt hallfasthets-
problem med landstéllet och med den laminerade
glasfiberkropp som da anvéndes,

D& modellen hade uppfyllt de tidigare ndmnda punkt-
erna 1, och 3. men inte punkt 2, utvecklade jag
1973 &rs version som jag byggde av ren balsa.

Landstdllet kopierades fr&n amerikanerna Hodg-
kins-Mc Collum som kom 4:a VM-=72, Konstruk-
tionen kan kanske verka ondédigt komplicerad, men
den har visat sig vara véard det extra besvdret

vid tillverkningen. Landstallet verkar outslitligt,
ger mjuka, studsfria landningar men fjadringen &r
anda tillrdcklig for att skydda modellen fran sprick-
bildning.

Inga d&ndringar med avseende pé vinge, stabilisator
eller momentarmar gjordes, och duglighetsbeviset
for =73 ars modell &r att den har deltagit i ca 17
tdvlingar utan reparationer och att den fortfarande
ar flygduglig, Den lider visserligen numera av en
lattare 6vervikt men detta @r knappast ovanligt ens
bland de mognande lagmedlemmarna.

Den nuvarande versionen ar identisk med -73-an
men noggrannare materialval och bygge har ned-
bringat totalvikten till ca 460 gr i stéallet for -73-
ans 500 gr. Vad modellens totalvikt angar tror jag
inte att den har konstruktionen bér goras ldttare
an 450 gr, for d8 kan hallfasthetsproblem uppsta,
Studera vidstdende lista 6ver de ingaende delar-
nas vikt fér mer detaljerad information, Nagra de-
taljer kan emellertid behbva litet extra kommentar,

Stabilisatorn m&ste vara sd ldtt som méjligt for
att inte utsétta bakkroppen fé6r onddig belastning.
Anviand l&tt c-grain balsa och godkann inte en
fardig stabilisator som vdger mer &n 15 gr.

Vingen fér & andra sidan inte vara for |att for att
kunna motstd krafterna som uppstar nar mekanikern
fangar modellen vid omtankningar. En férdig vinge
som vager 90-110 gr ar tillrdckligt stark.

Anvind helst ingen malarfarg till ytbehandlingen,
Metoden jag anvander &r att kid hela flygplanet med
japanpapper och zaponlack och att avsiuta med ett
lager bransletdligt plastlack. Anvénd helst ndgon
tvdkomponents golvlack (t.ex Gusco) till ytskiktet,
Undvik tvdkomponents batlacker av polyuretantyp
eftersom dessa &r betydligt tyngre, Totalvikten

p& denna finish ar sd litet som 20-30 gr,

Anvind magnesiumplat till metalldelarna - undvik
aluminium eftersom det dr ca 30% tyngre och dural
ir férstds 8nda virre. Var noggrann med metali-
delarna eftersom det & mycket [&ttare att tjdna
nagra gram pd metall 8n pa balsatréd,

Den Rossimotor som anvidnds fér ndrvarande vager
165 gr, vilket & ganska ldtt och naturligtvis en

god hjéalp till en 1ag totalvikt,

Bygge

Bygget dr enkelt och inte sérskilt originellt. Det
dr inte sa |&tt att vara originell i den hdr branch-

en, de flesta ideér har prévats tidigare.

Ramen &r gjord av 3/8" magnesiumplat. (Materialet
kan skaffas pad Fundator AB, Ekenbergsvégen 136
Box 91 Sundbyberg). Plat &r bittre &n gjutet mag-
nesium eftersom detta garna blir ganska pordst,
Tillgdng till svarv och frés &r forstés en fordel,
men inte en nédvindighet eftersom badde ramen

och landstéllet kan framstéllas med bagfil, filar
och en hobbyborrmaskin,

P&fyllningsventilen &r borrad in i ramen, Borr-
storlekar och borrdjup framgdr av ritningen, For
en sadan har kulventil & varken toleransen eller
ytfinish kritiska, toleranser pa 1-2 tiondels milli-
meter &r bra nog.

Packningen mellan ventilen och ventillocket gérs
bdst pa plats med sjdlvpolymeriserande silikon-
gummi, och dédrfér &r inte heller lockets toleranser
kritiska. Locket, som maste svarvas &r ett enkelt
svarvarbete, men kan férstds 8nda vara svart att
f tag pa. | sa fall finns férdiggjorda ventiler att
képa som man kan skruva fast ovanpa ramen, En
férdel med att ha ventilen férsénkt in i ramen ar
att man inte f&r ndgra férsvagande hal i kabinen
eller kroppen,

N&r ramen &r fardigfilad och halen borrade, fila
dver- och undersidan sa flata som méjligt med en
fintandad fil . Slipa sedan ramens undersida abso-
lut plan med karborundumpasta pé en glasskiva,

Innan man gér ramen, maste man forstds forst be-
stdmma vilken motor man skall anvénda, delvis pé
grund av hdlen f&r motorns fédstskruvar, Super-
tigre, Rossi och K&B har samma halavstand,
Motorns vikt har ocks@ betydelse. En motor som
vager mer &n den tidigare omtalade Rossin flyttar
tyngdpunkten fér langt framat, En Bugl, till exemp-
el, mdste flyttas 10-15 mm bakat, och d& méste ram-
ens bakre fastskruvar flyttas framat for att inte
komma ivdgen fér roderoket, Om motorn har bak-
féorgasare, kontrollera att ocksa den far plats, och
att de frdmre féastskruvarna inte sitter i vagen for
bridnslenalen,

Landstéllsfdstet gors av dverblivna magnesium-
pldtbitar fr@n ramen. Studera noga rithingens de-
taljer, Den enda viktiga passhingen ar den mellan
pianotrddsaxeln och dess spar i magnesiumsadeln,
Om passhingen &r for 10s vibrerar axeln och vidgar
sparet @nnu mer, Se till att locket passar val mot
axeln nar alla bitar ar ihopsatta. Eftersom sadeln
epoxilimmas fast, behdover inte ytan mot plywooden
vara absolut plan, och det ar darfér mojligt att
tillverka dessa detaljer utan tiligédng till maskinut—
rustning,

N&r man bdjer pianotradstéllet behdvs ett kraftigt
skruvstycke. Fé&st tvd korta bitar 3 mm pianotrad

i kaftarna med ca 20 mm s mellanrum. Lat den ena
sticka upp ungefdr 5 mm och den andra 15 mm. Den
korta biten anvdnds som stod medan man lindar
kring den ldngre. Férsok att linda hela fjadern i
ett enda moment, Det gar at mycket kraft, sa det

dr bra att ha en 1&ng pianotrad. Om man lindar
kring § 3 mm blir halet i den fardiga fj&dern lagom
f6r att f8 plats med slangbussningen.

Roderoket och kroppen &r svarvade av 2'"x2" mag-
nesiumplat. Andra sorters rodermekanismer fun-
gerar ocksa bra, men jag tycker att det hdr kul-
lagrade utférandet &r véart det extra besvéret pa
grund av ldngre liv och palitligare funktion.
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Vingen &r gjord av 10 mm balsaflak och har fram-
och bakkanter av abacchi, Detta tréaslag séaljs i
bradgdrdarna under beteckningen '"bastupanel.
Den yttre vingframkanten dr dessutom forstarkt
med 1x20 mm plywood, Den &r limmad i ett spér
sdgat i vingens centrum med en cirkelsdg. Det
gérs efter att abacchilisterna limmats fast, men
innan vingen profileras, Vingen har symmetrisk
profil med hégsta punkten pd ca 25% av kordan,
Jag avldgsnar véldigt litet material framfor hégsta
punkten och gér en mycket rund framkant, Detta
dr av omsorg fér mekanikerns (= min egen) héger-
hand, men det ger ocksa en starkare vinge.

Om man vill anvanda ett cirkulart roderok finns
det manga sétt att gdra spdren fé6r vinglinorna.,
Metoden jag anvénder &r att skdra tva 3x7 mm
spdn med en vadssad }253 mm pianotrad i den opro-
filerade vingen, L dgg sedan en vaxad 2,5 mm pia-
notrad i varje spar, hdll pd glasfiberplast eller
epoxy och ldgg pd ett lock av 3 mm balsa. Nér
plasten har hdrdat kan man vrida loss pianotrad-
arna med en téng, och man har ett par alldeles
brénslesdkra spdr - en viktig detalj eftersom ro-
deroket inte dr inbyggt av datkomlighetsskal, |
sammanhangelt kan namnas att jag bransleforsakrar
hela kroppens insida med lack under |lampliga sta-
dier i bygget,

Jag profilerar @ven vingens och stabilisatorns
mittsektioner och jiggar sedan dessa pa plats i
urtag i kroppsmittdelen. Jiggen ar ingenting mérk-
vdrdigare dn tva trébitar ca 5x10x15 cm, och ett
bord. Spénn fast vingen med gummiband pd trabit-
arna. Anvénd balsakilar undervingens fram- och
bakkanter for att sdtta vingen till exakt 0° anfalls—
vinkel i férhdllande till bordet. Det dr sedan [&tt
att médta fran bordet sd att motorramen och stabili-
satorn inte heller f8r ndgon anfallsvinkel,

Jag goér pa det hdr sittet av tva skél, For det férs-—
ta d&r det svart att fa kroppsmittdelen av furulister
alldeles rak over hela dess ldngd, och f6r det and-
ra blir sdllan vingens profil helt symmetrisk runt
den geometriska centrumlinjen, Darfor faststaller
jag vingprofilens verkliga centrumlinje efter att
vingen &r fdrdig genom att Idgga den pa ett bord
och méta pé& fram och bakkanten, Vingen jiggas
sedan efter den verkliga centrumlinjen, Att alla
barplan sitter utan anfallsvinkel i forhallande till
motorns centrumlinje gor modellen {attflugen &ven
under besvarliga omstdndigheter,

Grundtanken bakom kroppens konstruktion ar att
skapa en barande 1&da som gar genom hela kropp-
en. Var darfér noga med att inte ldgga skarvar pa
andra stdllen 8n som framgar av ritningen, efter-
som sadana skulle férsvaga konstruktionen, Motor -
kdpan adr ocksd en lddkonstruktion som &r samman-
byggd med landstéllet for att sprida landningschock-—
erna 6ver en sd stor yta som mojligt. Studera rit-
ningens snitt f6r mera detaljinformation,

Kroppsmittdelen maste vara helt klar innan vinge
och stabilisator limmas fast. Borja med att till-
verka fyra fastmuttrar fér motorramen, LLéd en 7
mm 1ang bit ﬂ) 4 mm méssingsrér till en M3 mutter
och skruva sedan i en vaxad, ca 25 mm lang M3
skruv, Linda om remsor av glasfibervédv och dridnk
in det hela med glasfiberplast eller epoxy. Fila
bort dverskott nédr plasten hardat och kapa mutt-
rarna till 15 mm:s ldngd, Var noga med att géra
muttrarnas dversida plan och vinkelrdf, Skruva
fast de fardiga muttrarna pd den fdrdiga och vax-
ade motorramen, och fdst de tva 2x15 mm furu-
listerna med glasfiber och plast elier epoxy. Nar
det hdrdat fortsatt med att epoxylimma sporrfast-
et langst bak mellan furulisterna. Sporrfédstet &r
tagel fran en elektrisk kopplingssockel, Dessa
kallas ibland "sockerbit!',

Limma sedan fast den bakre 3 mm balsaférstark-
ningen och motorrummets 1 mm plywoodgolv, Lossa
inte motorramen fére detta stadium, eftersom
kroppsmittdelen ar alldeles for ostadig innan dessa
sista limningar torkat,

Nu &r det dags att jigga och limma fast vingen,
Innan man limmar fast stabilisatorn bér stdtstang-
en fastas pd roderhornet, Gor stétstdngen av

1,25 mm pianotrad som férstyvas med en 5x5 balsa-
list som epoxylimmas fast,

Installera nu roderoket och darefter avstdngaren.
Epoxylimma foérst det ﬂS 3 mm méassingsrdér som
héller avstdngarfjddern i modellen, Limma och
skruva darefter fast den 0,5 mm tjocka massings-
pléten som skall vara komplett med 0,5 mm piano-
tradsfjdder och M2-muttrar., B6j avstangarfjadern
av 1,25 mm pianotrad ungefdr sa som ritningen
visar, och forcera den pa plats i modellen, Giém
inte den ytterligare biten ﬂ) 3 mm mdssingsror,
Hall fjddern pa plats mot modellens yttersida med
en tdng och 16d den I6sa rorbiten, Sétt pd avstidng-—
arknappen (18d inte den &n) och prova avstdngar-—
ens funktion, Om fjadern ar for kraftig eller f6r
mjuk, sé ta isé@r, bocka om fjddern, I6d, och prova
tills det fungerar bra. D& &r det dags att |6da fast
avstangarknappen och den heavyweight L_aystrate
wire som gar till roderoket, Avstingarfunktion
mellan 5-10° nedroder fungerar bra.

Motorkapan gérs av tvd balsaklossar. Konturera
forst insidan. Montera motorn i modellen och linda
kylfldnsarna med maskeringstejp for att 6ka dia-
metern med 3 mm och limma fast klossarna. Limma
fast golvet av 3 mm plywood komplett med den tid-
igare beskrivna magnesiumsadeln till landstéllet
Konturera forst nu utsidan., Nosen gérs enklast

av en separat kloss istdllet fér att modelleras ur
klossarna som bildar kapan,

Den litet ovanliga nosutformningen, som &ar streckad
pa ritningen, beror pa att moderna propellrar med
djupa nav gér det svart att bygga in Rossi F1-mo-
torns kraftiga vinklade férgasare, F6r att under-
latta inbyggnaden anvander jag nedtagna Cox 0,49
féorgasartrattar, men dér finns dnda inte mycket
plats 6ver, En kanske béttre I6sning &r att anvén-
da en vevaxelférléngare, Da far hela forgasar-
tratten plats och detta ger béttre forgasareffekt,
atminstone teoretiskt. En ld&mplig forldngarkon-
struktion finns dérfér med pa ritningen, Om man
anvdnder nagot annat motorméirke eller en Rossi
med bakférgasare uppstar inte problemet och en

vanlig noskonstruktion gar att anvinda,

Resten av bygget a@r enkelt och raktfram och be-
héver inte ndgon detaljbeskrivning.

Den motor som jag for nd@rvarande anvdnder ar en
Rossi R15 normale F1 som & ombyggd till diesel,
Fdrutom en 3,5 mm team-raceférgasare och en
dieselmotkolv &r motorn i standardutférande.
Den har visat sig vara en verkligt potentiell team-
racemotor och &r naturligtvis en del av forklaring-
en till modellens framgdngar. Resten ligger i den
tidigare diskuterade driftsdkerheten, Det har flyg-
planet kommer inte att prestera bédttre heattider &n
ndgon annan konstruktion kanske skulle ha kunnat
géra, men det kommer att géra det oftare &n nagon
annan konstruktion, och det &r en egenskap som
vinhner manga tévlingar,

Viktlista

Vinge

10 mm balsaflak 100 g /IOdm2
Abacchilister 35 g

1x20 mm plywood i yttervingen 79

Spar f6r vinglinor 3g



Vinge innan profilering

Vinge efter profilering

Yttre vingsporre

Kopp for roderok

Roderok + kullager

VVinglinor och roderoksskruvar
Fardig vinge 105 g

Stabilisator

5 mm c-grain balsaflak

Balsa

Furulister

Stabilisator fore profilering
Stabilisator efter profilering
Roderhorn

Fardig stabilisator 12 g

Stétstdng 5x5 balsa + 1,25 mm pianotrad

Kropp
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Kroppsmittdel av 2x15 furulister med sporr-

faste och fyra glasfibermuttrar

1 mm plywoodgolv | motorrummet
3 mm bakre balsaférstdrkning
Bakre undre balsakloss

Bakre &évre balsakloss
Balsaklossen fér motorkdpan
Fena

Landstéall

3 mm Plywoodgolv
Pianotrad
Magnesiumsadel och lock
Skruvar

Hjul

Totalvikt 25 g

Magnesiummotorram inklusive pafyli-
ningsventil

Tank inklusive avgassnapsventil
Férdig kabin
Klddsel av japanpapper + lack

Firdig och helt komplett modell utan
motor
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22 g
14 g

11 g
25 g

280 g

TAVLINGAR OCH UPPVISNINGAR
MED SKALAFLYGPLAN, UTSTALL-

‘NINGAR MM. BARKARBY
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INFART VIA AKALLA —
VAGEN , SE SKYLTAR
STOCKHOLHS RADIOFLYGKIUBD

ARRANGSR :

L mkontrollerat

Hej igen!!

Mera linkontrollerat i vanlig ordning, Inga ldse-
kretsbidrag har kommit den hdr géngen, sa det
blir till att skriva lite sjalv, Formodligen mindre
4n vad man skulle kunna dnska men det ar snart
tentaperiod sd det finns annat som ockuperar min
(fri=) tid,

| Danmark har man startat en ny modellflygtidning,
vid namn Modelflyvenyt, Den handlar om bade lina,
radio och friflyg, mao har man i Danmark gatt
samman om en tidning, Orsakerna &r manga, men
den frémsta &r vl att f& en hog kvalitet pd tid-
ningen, Danmarks Iledande modeliflygare inom de
olika grenarna bildar redaktion och medarbetare
vilket borgar for ett fint innehall, | det provnum-—
ret jag erhallit uppger man féljande: Tryckt i
offset p& 115 grams Paladinpapper i A4 format och
varje nummer kommer att ha minst 32 sidor, Upp-
lagan berdknas till 2000 ex, Den berdknas komma
ut 5 gdnger per ar och prenumerationspriset ar
40 Dkr,

H&r har nu DU din chans att ldra dig danska, ldsa
om modellflyg i Danmark, dvs vidgade vyer, och
samtidigt stédja ett lovvart initiativ frdn vara
danska v@nner, Adressen till redaktionen, dit du
ocksd kan skicka prenumerationsavgiften ar:

Tidsskriftet "Modelflyvenyt!
Alborggade 17, 4 tr

2100 Képenhavn O Gironummer: 7 16 1077

Nu snabbt 6ver till ndsta tidskrift, ndmligen den
holl&ndska Missing Link, som i huvudsak handlar
om combat, Ron Kaptijn som &ar redaktér skriver
i senaste utgdvan att han kommer att f3 lite tid
éver | ar for ML och undrar darfér om det finns
ndgon villig person som kan &ta sig att ge ut den

4 ggr om aret, Ev, kan man ténka sig att olika
personer ger ut olika nummer, Ett gérs | Sverige
ndbta i Spanien osv, Ar du intresserad sa kan DU
véal héra av dig till mig, Adressen stdr pa ett annat
stdlle har i MFN,

Nu har belgarna dntligen kommit till klarhet att de
vill ha EM | sommar, Senaste uppgifterna ar: ca
12-18 juli i Verviers-Wegnez som ligger strax
utanfor Liege, Fo6r 6vrigt samma plats som EM=75,
Det kommer att tdvias i bade combat, stunt, speed
och team-racing. Supporterpris och dylika detalj-
er kommer att meddelas s fort vi vet ndgot om det,
NM blir det i &r ocksd, i Finland (Abo) i bérjan pé
augusti, Andra taviingar som kan vara vérda att
ndmnas har ar:

| bérjan av augusti (6=7) blir det en combattdvling

i Holland och helgen efterdt ar det tdvling i Frank-

rike ocksé i combat, (Longwy, Europacupen i F2D),

Orsaken till att man lagt dessa tva tdvlingar helg-
erna efter varandra ar att man hoppats att folk
som kommer Idngvéga ifrén ska kunna stanna dir-
nere i 1,5 veckor och deltaga pd tva tivlingar,
Vettig planering tycker jag. Huruvida det blir
nagon Combat Tour i &r &r for tidigt att orda om,
men finns intresse s& skall vi férséka samordna
négon resa som kombinerad semester och tévlings-~
tripp. Ar du intresserad av ett dylikt arrangemang
s& hér av dig,

Véra vdnner | Derby och deras tdvling har jag inte
hért ndgot om.,

En sak &r sdker: Det blir knappast ndgon fran
Sverige som aker till combattéviingen i Miinchen
vid pask. Langa avstdnd och tidigt pd sdsongen
lockar inte s& mycket, Annars hade det varit ide—
alisk att kombinera med en skidsemester i Oster—
rike, Kanske nésta &r? ?
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Vid pingsten har man som vanligt tdvling i Aalborg
och vi hoppas att kunna f& éver lika mdnga deltag—
are som férra aret till denna trevliga tdvling, Mera
information i kommande nummer,

Tycker ni att det talas véaidigt lite om en annan
svensk linkontrollpublikation hdr | MFN? | s& fall
har ni rétt, och orsaken héartil! & att den &r bann-
lyst och dess namn inte far ndmnas har. Nu vet ni
det,

Taviingsarrangérsmappen, som VVdnersborg mo-
tionerade om férra aret &r nu snart klar for fér-
sdljning, likasd denya reglerna. SMFF kommer att
meddela ndr de kan képas,

| forra numret kunde ni ldsa om Erik Huss eminenta
sétt att gora tanken till combatmodeller, Tyvarr
fanns det inga foton med f6r att illustrera kon-
struktionen, Till detta nummer har det blivit batt—
ring och ni kan hér se hur det ser ut i modellen,
Bildtexter finns det inga utan de far tala for sig
sjdlva,

Det var alit f6r den hér géngen, ty min Elektro-
magnetiska féaltteori ikallar, Till kommande nummer
hoppas jag p& mer bidrag frén ER kira ldsekrets,

Tills dess

HONK

Hilmer
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FF--taviingar

GAMENS JUBILEUMSTAVLING

Arets forsta tdvling blev Gamens jubileumstavling
pa sjén Glan.

FK Gamen inledde sina jubileumsaktiviteter for
att celebrera sin 35-3riga tillvaro genom att arr-
angera arets forsta friflygtévling pa sjsn Glan
den 13 februari,

58 modeller var anméida, men en del startande
uteblev pga hdrjande férkylningar, Vdderprognosen
i TV - lagd av fd friflygaren Curry Melin - skrém-
de kanske ocksd, men det blev mycket bdttre fér-
héllanden &n man fruktat, Vinden var ej besvéran-
de, men termikaktiviteten var oerhért svarbedémd.
Det blev en typisk A-flygardag, dar kénseln i linan
ju ger indikationer pd lyft, B- och C-flygarna var
helt stdllda och kunde bara gissa sig till bra vader,
S& mycket taktisk flygning, blev det e] heller, da
startfédltet i F1A inte var s& stort, Mest besvar-
ande var sikten, har ska tidtagarna ha ett sérskilt
berém, det var inte mdnga starter som missbedém-
des,

H&r dr svart att gbra ndgon bedémning av indivi-
duella prestationer, men Uppsalas A-flygare gjor-
de en strong insats och belénades med vandrings-
pokalen ett &r framét, 1 B-klassen var kampen héard
och vinnaren kunde ej utpekas forrén siste man

- K E Widell gjort sin femte flygning.

Resultaten i C-klassen fordrar kanske en forklar-
ing. "Ubbe!" fick f6r lang motortid i 1:a start och
hann ej dater innan perioden var slut, Kjells motor
ville inte som Kjell och han kom ej till start innan
tiden var ute, Hans LLindholm bérjade med att braka
ned i en trdddunge —platsen bér numera heta Lind-

Starliplalsen i FIB,

INimbus' —flygare sokte 18,

»Modelflyvenyt«

- nyt dansk modelflyveblad!

»Modelflyvenyt« udgives af de to dan-
ske modelflyveunioner, Fritflyvnings-
og Linestyrings-Unionerne.

Modelflyve
Li Nyt

71

Bladet indeholder artikler, byggevej-
ledninger, konkurrencereferater, nyhe-
der, tegninger, fotos, stzvnekalender
og organisationsmeddelelser.

Hovedveegten ligger pa fritflyvnings-
og linestyringsstoffet, men deér er ogsa
en del radiostyringsstof i bladet.

Redaktionen bestar af ferende dan-
ske modelflyvere, bl.a. Hans og Jens

JA, jeg onsker (s&et kryds):

Geschwendtner, Svend Grenlund, Luis
Petersen, Per Grunnet, Ib Weiste, Jar-
gen Korsgaard.

»Modelflyvenyt« er pa 32 sider i for-
mat A4 (som »Modellflygnytt«) og bla-
det udkommer 6 gange arligt. Det er
offset-trykt i meget hej kvalitet.

Du kan abonnere — forste argang er
pa 5 numre og koster 40,- danske kro-
ner — eller du kan f4 tilsendt et gratis
preveeksemplar.

Klip kuponen ud
— send den allerede i dag!

D — abonnement for 1977 (5 numre) pa »Modelflyvenyt«
(betal forst, ndr du modtager en opkreevning)

D — et gratis provenummer pa »Modelflyvenyt«

Send kuponen til:

Tidsskriftet »Modelflyvenyt«
Alborggade 17, 4.

th

DK-2100 Kebenhavn O

Danmark

Dansk postgirokonto nr.: 7 16 10 77
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ROSSI

ROSSI-motorer for flyg
och bat, 2,5 och 10 cc.
Ring fér narmare besked.

MRC 775

— femkanalare for bil-bat-flyg
med “open gimbal”

| radioanlaggningen ingar ackumulator.
Samtliga MRC-servon géar att anvanda.

Ny design, se bilden!

Fornuftigt pris — hor med oss.

(et LI

En tjusig A2-modell.
Byggsats med rit-
ning och

byggmaterial av
yppersta kvali-
tet. Spann-

vidd ca 2000

mm,

Super Tigre-nyhet
Nyss inkommen, X-21 CAR,
X-29 och nya X-40.

Till svenska importorer, detaljister och
konsumenter!
Vi ar generalagenter for Super Tigre motorer

och reservdelar. Skriv till oss eller ring, sa
sénder vi var senaste prislista pA motorer och

‘ T;lh.\\
4

% 13
reservdelar.

H.G.K. N

Finns i tva versioner:

¢ H.G.K.-155-RC med ljudddmpare (fér QM).
« H.G.K.-15R med pipa.

Mycket valgjorda motorer i tavlingsklass — 2,5 cc. e S e
Reservdelar finns pa lager till samtliga motorer & Sy

TOP KICK friflygande A1:a, spannvidd ca 800 mm.
En kénslig "termikjagare”, med svepande skona
former. Byggsats av mycket hdg klass.

SVEN E TRUEDSSON Modellflygindustri AB,

Truec: AU e . s Storgatan 25 - 211 41 MALMO (Pg. 14 82 07-4)

EL\.F\.YGINDUSTR\ B

Nobbyn ‘ 7 / : J SW

MoD

noictt

SVEN E TRUEDSSON MODELLFLYGINDUSTRI AB- MALMb
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TILL SALU

Kavan tryckférgasare, 180° servo,
Skyraider m OS 60
Tel: 063/126971

Torsten Jonsson, mediemsnr SE 5727
Hornsg, 22 B
832 00 Frosén

' 22 (£4
John Hagedahl och Herbert Hartmann fsljer
med spdnning de resultat Ann Wahlberg no—

lerar,

holmen! - i en trimstart, s& ordnade han forsta
periodens enda max varefter han i 2:a perioden
avverkade tvd modeller till. Dagens évning var
slut! Det var tur att C-starterna skedde p& sdker-
hetsavstand!

Trots att vdl alla blev ordentligt genomfrusna var
tdvlingen trivsam, kanske Gamens '"kokvagn'' pa
stranden bidrog till trivseln?! Grattis Gamen till
de 35-&rens framgangar!

S-0 L

DEKALKOMAN IER
REKLAMSKYLTAR VANSBRO
GLAS., METALLSKYLTAR ARTONG, MASONITE

SILKETRYCK
REFLEXSKYLTAR TEXTIL

UTSTANSADE BOK- MAGNETSKYLTAR
STAVER o. SIFFROR

FARGTRYCK PA PLAST
PAPPER, TRA, METALL

Vi tillverkar vatdekaler och sjalvhaftande marken
for Sveriges Modellflygklubbar.

Vilkomna med begaran om prover och offert.

Vi hjalper garna till med ritningar och forslag.

Adress: 780 50 Vansbro. Tel: Kontor 0281/ 10177
Fabrik 0281 / 10344
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HANDENS INOMHUSTAVLING

Efter ett uppehdll féregdende &r inbjéd Handens
MFK ater till en tdvling i Jordbromalmshallen,

Genom uppdelning pa tva tavlingsdagar blev stress-

en ej sa stor,

De tavliande i F1D, denna gdng hela 8 man, hade
|6rdagseftermiddagen och kvidllen pd sig att trim-
ma och tavla, Nykomlingarna i séllskapet var
Jakobsbergarna. Framgdngarna i 25-6res klassen
vid SM sporrade dem att bygga microfilmare, Nar
nu férsta férsdken lyckats gar det l&ttare att
fortsdtta., Orjan Gahms relativt tunga FAI-50 mo-
dell fallde Mats Roslings d:o i en '""combat!', Ty-
varr blev Mats modell helt oflygbar efter detta,
vingen trasades till helt, Att Bjérn Séderstrém
har handlag med gummimotormodeller visade han
med sin vackert byggda microfilmare, Bjérn har
fattat starkt intresse fér grenen och kommer snart

med fullstora modeller, | uppgdrelsen om tédtplats-
en nddde Sven Pontan ett nytt rekordresultat i
kategori | — under 8 n i tak — med 11,43 min, En

upphangning efter 8,47 satte stopp f6r en god flyg-
ning, Mina tva bédsta resultat var flygningar ner
till golv. Styrningsforsok med ett 1agt glasfiber-
spd gav katastrofala resultat, savdl Sven Pontan,
Per Soddersten och jag slog sonder modeller med
den svajande toppen av spbet, Spo &r ej att rekom-
mendera, ballong och lina &r s&krare. Tyvarr blev
skadorna pa microfilmarna stdrre pa denna téavling
dn vid tidigare tillfallen i Jordbro,

Sven Ponlan slarlar for rekordflygning pa
11.43 minuter,

S-0 Lindéns vinnande FAl-modell,

Sven Ponlan jusierar "25-5res' -model|

Orjan Gahm med sin FAI-50 f&r rad av Jan
Zetlerdah!

Zetierdahl med 25-6ring f6re upphakning i
takel,

Om lokalen &r fin att flyga i da all ventilation &r
stangd, s8 blir den s& mycket sdmre di fldktarna
gar! Det fick Jan Zetterdah! uppleva p& sbndags-
férmiddagen, da hans nya '"25-6ring" sdgs upp i
fléktgallret och satt som klistrad, N&r den ordi-
narie vaktmdstaren slutligen sparats och en nyckel
till elskapet hittats kunde "'stormvarningen'' dras
in. Jannes modell kom loss, delvis i bitar men &n-
dock reparabel, Medan vinden tjoét i galler och
luckor flég vi HKG, Jan Zetterdahl flég lugnt och
metodiskt och kunde notera betydligt béttre tider
dn de Svriga. Alf Ahrlig jobbade med sina grabbar
och fick ihop deras balsabitar med "Hot Stuff!! i
samma takt som vingar och stabbar brdts!



Junior fran Jakobsberg med "25-8ring"

| "25-6res' -klassen jobbade Sven Pontan med
sina adepter och Johan Lundstréom fick verklig
skjuts pd grejorna. Bade han och Jan Zetterdahl
hade modeiler som konstruerats i dverensstam-

melse med den nya 3 g regeln, Det géller att nyttja
grammen pa réatt sitt - vinge med stor korda - max

15 cm och en stor propeller for bdsta effekt, Dia-

meter ca 30-35 cm och stigning ca 60 cm, Det gall-

er att finna ett |&tt flak- gdrna med parlemoryta
sk Quarter grain - for basta styvnad och sedan

slipa ner det frén ca 0,6 mm i roten till{ 0,3 i spets—

en, Som propellerbom kan man utnyttja cocktail-
pinnar (tandpetare) av stérre modell, finns i 10cm
langd.

Lasse och jag tdvliade med var sin '"Edmund" (se

Modellflygnytt Nr 1/1976) De dr endast modifierade

med helbalsakropp och ballast f6r att ga in i de
nya reglerna, Lasse hade nog tdvlingens absolut
stérsta otur. Hans modell fastnade i allt som gick
att fastna i, bommar och bjélkar. En bollkorg kom
ivdgen i 4:e starten, som borde ha blivit 5-5 1/2
min, om ej hindret funnits.

Aktiviteten i "Flugan' var stor. Tyvérr drabbades

vi alla mer eller mindre av upphakningar i salens
inredning. Bommar och ribbstolar passade pa att
std ivdagen for framfarten!

Sven Pontan flég inget sjdlv denna dag utan stod
helt f6r arrangérsplikterna. Tack Handens MFK
och speciellt Sven for ett vélgjort arbete!

S-0 L

Lilla VT I6rdagen den 26 februari.

SA& blev det en sd@n’dadr drdmtavling a@ntligen, En
vintertdvling s& som man vill ha den. Visserligen
var morgonen riktigt kall, men snart brét solen
igenom och gjorde livet angendmnt, Ja, egentligen
fick vidl endast B- och C-flygarna njuta riktigt, ty
det uppstod en luftskiktning som skapade enorma
startsvarigheter for A-flygarna, Folket sprang at
alla hall, men ingentig ville lyckas, Ett markskikt
upp till 20 m rérde sig lite hur som helst, ddrovan
var luftstrémmen klart riktad, men frégan var hur
man skulle na dit,

Se, dir fl&sade Holger Sundberg forbi utan att
lyckas med sitt startférssk, och dér kom Hakan
Broberg med snén sprutande kring snabba fotter.
Och dar snubblade Per Sjélund ivdg ledd av Peo
Tidstrands FlA~modell! Det var synd att s& ménga
juniorer misslyckades i sina startférsok, hade
vinden varit mer bestamd hade det gétt battre for

flera, Nu ar ju en Al:a svarare att starta dn de
stérre modellerna, Lyckade starter blandades

med helt omdjliga och sa stod d& Per Sjélund som
segrare i Al klassens juniortdviing, Thomas Dahl-
strom, |karos hade inlett med en utmérkt férsta
start i den kalla morgontimman, men sen missade
dven han i de svarstartade omg8ngarna mitt pa
dagen.

Jan Zetterdahl hjélper Jocke Malinen dra upp
Bl:an

3/5 av den modellflygande familjen Backman
Eskilstuna

Hékan Broberg med en !"Cikada' (!) blev bést i
seniorklassen utan att ha ndgon max-flygning.
ICikada'' dominerar Al klassen dven bland senior-
erna, Roligt var att se Holger Sundbergs mer ex-—
trema modell, Far vi be om en ritning?

Solnha har tagit ett ordentligt tag i Bl klassen.,
L.edd av Jan Zetterdahl var deras juniorer i full
fart, Synd bara att inte fler seniorer flég B1, nu
maste klassen slas samman, sd att grenchefen Bo
Jansson vann fére Jan Z och juniorerna av vilka
Mats Jansson lyckades bdst, Det var en fréjd att
se Solnagédnget i farten, Dar var mest '"Tjoppas',
men ocksd@ andra fasoner syntes, Sedan t&dvlingen
var slut fortsatte grabbarna att flyga bara for att
det ar roligt, Det &r ju s& vi vill att modellflyget
skall vara!
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A

Grenchefen Bo Jansson vann B1

Rengt Jansson, N.Uppland 4:e man i HKG sen.

Hjdrntrusten bakom VT, Tidlagare, Ove
Anderson och Hans Lindholm, Vésterds FK

Mikael Pettersson och Lars Lindén, MFK
Nimbus med "Cikada"

Solnaflygarna var ocksa de enda som héll C~klass—
en vid liv, Jan Zetterdah! fl6g sin Wakefield-C1:a,
N&r hidmtaren rdkade kndcka vingbakkanten pa Al-
bavingen fick en vinge med annan profil tas till.
Genom allt jobb Janne hade med juniorerna kom
han i tidsnéd, och d& 1l:a C1 starten blev pd 10,2s
motortid maste han géra omstart, men hann ej ater
innan perioden var slut, Lennarth Larsson kunde
darigenom ta en ldtt seger i klassen, 840 s ar ett
resultat som star sig bra i all konkurrens! Roligt
att Lennarth ar med igen, men han tyckte som
vanligt att det varit battre om fler flugit i kiassen!

Som vanligt blev HKG-klassen en klubbtdvling

for N.Uppland. Vem som vinner av de fyra tycktes
f5r oss som tittar p& och beundrar dem vara en
smaksak, men hur gdr snacket i bilen pd hemvag?
Det mdste ha varit roligt att heta Mats Jansson
den kvallen?

Bland juniorerna visade favoriten Herbert Hart-
mann att han motsvarade forvantningarna och vann
en 6verlidgsen seger, Per Sjolund hade en bra dag
och knep den béttre bronsplaketten fore Nimbus-
junioren Mikael Pettersson,

Stora VT sondagen den 27 februari.

Morgonen sdg lovande ut. Vddret kunde bli lika
fint som pa |6rdagen. D& bilkaravanen drog ut pa
Mélaren mot Almé-Lindd stod Ove Andersson och
varnade oss. Sjoisen var ej sdker, minst 25 m
lucka mellan bilarna behdvdes for att sprickbild-
ningen | isen e] skulle fdrvarras! Na, bilférsék-
ringens giltighet eller ej brydde oss féga, vi ville
ut for att trimma och flyga!

Arrangdrerna hade folk b&da dagarna fér att kiara
tidtagning och sekretariat, Lérdagens resultat—
tavia kunde man inte f& upp | blésten, tejpen féste
ej. Vi gissade oss till hur tavlingen fl6t fram, Det
var planlagt med 12 tidtagargrupper varav tva fér
C-klassen fanns langt upp i vind.

Ja, nog blev det en vintertdvling, alia typer av
vintervader passerade revy denna dag! Solsken
och mulet, snéfall och lugnvédder blandades med
sndlbldst och hard vind, Sarskilt i andra perioden
var vinden réatt hard,

| juniorernas FlA~klass visade sig Fredrik Hall-
gren, Gamen sdker som ofta forr och tog silver-
plaketten fére Herbert Hartmann, Vasterds och
Lars Lindén, Nimbus.

De som klarade 5 max i s&dant vdder maste vara
erfarna, rutinerade flygare. Namnen Lars Lars-
son och Gunnar Kalén javar ej detta. Men har ska
fogas in. Det blev de raka starternas dag, har var
ingen god marknad f6r snurrekrokar, Savél Lasse
som Gunnar kér med ''raka roér!', Ingen trodde vl
att i r8@dande véader att det skulle bli en fly-off.
Efter 3:e perioden stod 3 man med alla max, for-
utom de tva ndmnda dven Inge Sundstedt, men han
missade i de féljande starterna,



Louise Flodsirém ser glad ut trots att hon

fryser om hidnderna

Holger Sundberg startklar

“Floda' har vevat upp

'An leva de gamla gudar!" - Férbundsord-
foranden G Kalén med fly-offmodelien

Det blev ordentliga Iangflygningar i den starka
vinden, Isrd@nnan i Malaren {ag ca 2 km fr&n tiv-
lingsplatsen och var ett riskmoment, En modell,
Kjell Erikssons A-ké&rra landade bortom rénnan,
En hd@mtning skulle ha betytt en bilresa runt Eskil-
stuna, varfér han offrade modelien och iat den

ligga,

For att ej riskera att modellerna hamnade bortom
isrdannan flyttades startplatsen for fly-offen upp

i vindriktningen, De bdda flygarna startade sam-
tidigt, Kalén nagot ndrmare Bjérnén, Lasse drog
sig utdt sjén, Ett tatt snofall ndrmade sig och i
den front som bildades fann L_asse det lyft som
gav en klar max-flygning, efter 4 min fusade mo-
dellen pa ca 50 m héjd. Kaléns flygning slutade
bédttre dn den bérjade, men réckte ej till max,
3.19 blev hans resultat,

Wakefieldflygarna hade vissa problem med sina
gummimotorer, Japansnodden, som visar goda test-—
véarden enl, en médtning som Bror Eimar gjort,
tycks inte trivas riktigt bra i kyla, Bade Bror

och "Floda' hade uppenbara problem med effekten,
medan Jan Z och Bjérn Séderstrém, som ocksé
kér med samma drivmedel, ej klagade. Kanske
sdpans vattenhalt sdnker temperaturen i gummit,
sd att effekten minskar? Ar ricinolja bédttre som
smor jmedel vintertid?

Bjorn Soderstrém trivs i bladsigt vdder, dd kom-
mer hans trefenade Wake med den korta moment—
armen till sin rétt, Bror Eimar fran "Nimbus-

Vi unga'' hamnade i samma startgrupp som vi fran
""Nimbus- Vi gamla'll Tyvédrr visade det sig att
hans klubbledning ej férnyat registreringen fér
1977 varfér Bror ej var mediem i SMFF, dd VT
kérdes! Han maste ddrfér dra sig ur tiviingen -
vilket 6de!
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C-klassens 6évningar forsiggick pa behérigt av-
sténd, varfér det endast genom hérsdgen &r mdj-
ligt att relatera nadgot, Gerald Bohman &r séker
och det &r Nisse Hollander ocksa. T&nk om Holl-
ander kunde bygga ett par nya moderna, modeller
dd vore han helfarlig fér konkurrenterna. Kjell
Johansson, Solna hade maximal otur, d& hans mo-
dell passade pa att fastna i ett obestigbart trad
pd en av holmarna i flygriktningen. Vid ett NM i
Ljungbyhed var finnarna utrustade med stolpskor
och motorsdg! Detta ndmns bara som exempe! pa
vad en modeliflygare kan tnska sig i julklapp!

Hans Lindholm, som from i ar tdvlar f8r Véster-
ds FK hall i organisationstrddarna. Ove Anders-
son som éverledare var lugnet sjdlv och sag till
att programmet foljdes, Som Gunnar Kalén sa i
sitt tacktal till V&sterds FK sa visar denna tdv-
ling att ett samarbete mellan grenarna &r frukt-
b&rande och att vi genom att hjédlpa varandra nar
goda resultat,

Flux

Brors Tips.

S-0O L

Ytterspryglar stab 4 mm, Rundas |att,
Ytterspryglar vinge 1 mm med balkutag + 4 mm
"fullsprygel" som rundas,

Vingbakkant forstarkes vid gummishoddar med
epoxylim pd dversidan,

Vingkndck framkant och vingbalk forstdrkes pa
dver- och undersida med glasfibertradar (Plastic
Paddings grova vav) och epoxi (Devcon 5 min).

Vingen tejpas ihop med maskeringstape innan den
sdtts fast pa kroppen.

Stab,bryggan &r av 1,5 ply, Gummisnodden gar
runt kroppen, Jag tappade stabben en gdng nér
gummisnoddarna bara gick runt piggarna,
Bryggan lossnade av knycken d& propellern
falide.

Gummisnhoddsféastena pa pylonen &r férsankta i
pylonens 3 mm balsa.

l_l"—“_l

Bakre gummimotorféstet 6 mm al,rdér &r lagrat i
plyringar ut- och invédndigt,

Jag bdjer ocksd ut en fldns pé roret. Det &r

da l&ttare att dra ut vid motorsprangningar.!

- g

Kroppen &r av létt balsa och tal. inte motorspring-
ningar, Skyddsrér &r ett maste,
Symaskinsbobbiner &r billiga och bra. Det &r rel,
l&att att kroka pa och av propellern eftersom det

&r gott om plats i hdlet pd bobbinen (6 mm). Bobb-
inen centrerar sig sjalv. Jag har hittillis inte haft
ndgon obalans pga att den kommit snett,

Krokavstandet &r relativt stort, Detta ger stdrre
vridmoment i starten, Risken fér att bobbinen ska
kranga av kroken minskar ocksd med en vl strdckt
motor,

Kullager Jag anvénder Graupners plastlager i

brist pd battre. Eftersom propelleraxeln inte &r
I6stagbar &r det besvarligt om lagret blir smut-
sigt eller rostar, Det dr dock inte alltfér svart
att byta axel om lagret maste bytas, Jag brukar
sétta pa lagret en dammkapa av tape,

MODELL MOTOR

Standardbransle med 20 vol %

BRANSLE

ricinolja och 80 vol % metanol.
Forpackas i 5 liters dunkar.

Vi kan adven leverera andra for-
packningsstoriekar. Lagervara.
Bestall direkt fran fabriken.

ROOIO

LY\VINGPAC AB

64300 VINGAKER 0151-12040
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Trim, Det enda som hittills behévt justeras ar
pallningen under stab.bakkanten. De fem modeller
jag hittills byggt av denna typ plus en med rund
kropp har alla visat samma egenskaper,
Trimningen gér till s& har: Innan man gar ut pa
flygfédltet kollas hdgerriktningen 4°, nedatrikt-
ning 1,5°, TP = 70%, anfallsvinkel vinge 0°, pali-
ning under stab,bakkant ca 7 mm, védnsterroder
40°, Pa filtet glidirimmas med ndgra handkast,
Efter grovjustering av pallningen géres tre motor-
flygningar med 1/3 2/3 och fullvarv, Om det be-
hévs justeras pallning och roder. Eftersom pall-
ning och roder padverkar bdde motor- och glidflykt
kan endast sm& justeringar klaras av. Detta har
dock hittills for min del varit tillrdckligt,

Propellerriktningen byggs in i kroppen vid nos-
spantet, I
Kollas noga med grad- |
skiva (ca 40:-) |

q
1
|
|
|
]
1

Nosblocket &r borrat i 90° vinkel f8r axeln. Detta
dr nédvindigt om man vill kolla propellerbladens
vinkel | férhallande till varandra. Detta kollas i
en gigg, samma som anvinds fér att borra hélen i
bladen,

Kontrol!l av bladvinkeln &ar viktig. Om den inte ar
lika fér badda bladen blir resultatet att ett blad far
for stor vinkel och det andra for liten, Detta ar
relativt varandra utan att man behdver jdmféra
med rétt vinkel., Férmodligen ar detta nu liten
betydelse, men mdnga bickar sma., ..

Justering av bladvinkeln &r enkel att géra med en
téng.

Kontrollen bér goéras féore varje tadvling och efter
varje hard landning.

Propellern dr en vanlig Schwartzbach men med
bladformen symmetrisk kring bladens |dngdrikt-
ning i stéllet fér framatsvepta 10 mm balsaflak
med 3 mm utsalning ndrmast navet,

Profilen &r plan undersida och tjocklek 6%,
Bladen ska inte ligga an mot kroppssidorna utan
det ska vara ca 15 mm |uft emellan, Darfér har
jag pianotradsstoppen enl, ritning. Det verkar
som om glidet blir bdttre av detta,

Hej sa lénge!
Bror

Quiranda

Som askadare p& de tre senaste Vdrldsméster—
skapen i modellflyg f6r friflygande modeller har
jag kunnat konstatera hur de dsterlandska A2-
flygarna drygat ut sitt férsprang i klassen. Nar
s& inspirationen féll pd, och ett par segelplan
skulle bérja ta form var det inte fjdrran alls att
jata de ryska modellerna std modell,

Echtenkovs modeller imponerade storligen pa mig
vid VWM-=73, Vingen pd hans segermodell verkade
fullkomligt oklanderlig d&. Jag har s& gott som
kopierat hans konstruktion med vissa detal jfor-
dndringar, En lite kraftigare stéodbalk samt ett
skevroder i ytterdrat ar i princip de enda forand-
ringarna,

Kroppen &r av flex—joint typ, Bakkroppen ar en
tunn rullad blom med glasfiber utvdndigt och pap-
per inviandigt., En flexjointanordning kan man fa
frdn Thomas Késter i Danmark,

Nosen bestar av en massiv balsaklump som glas-
fiberklétts, | centrum sitter en 2 mm duralskiva,
Vinklarna som st&r angivna pa ritningen &r till
for att underlédtta trimningen, Folj dom, Det I6nar
sig. Vingens anfallsvinkel bsr vara +1 grad, Pa
sa sidtt hdjer man upp bakkroppens ldge och slipp-
er stabb-lin~trassel vid snurrning,

Stabben ar helt konventionell och helt | balsa.
Profilen &r ej utritad, Modellens férmaga l&r inte
dndras mycket vid byte av stabbprofil, En alltfér
véalvd profil ar dock ej att rekommendera, En helt
plan profil kanske dr det lampligaste, Dérvid kan
alla risker for tryckning elimineras.

Vingprofilen &r ej densamma som den Echtenkov
har i sin modell, Den som &r utritad pd ritningen
ar dock korrekt ritad och gar fint att bygga efter,

Skevrodrets principiella funktion och verkan

Det i hégra vingen applicerade skevrodret ar till
for att héja njutningen med modellflygandet,
HSjningen tillgdr s& att modellen vid fér modell-
flygande idealiskt vd@der uppvisar klart hégre
shurr och stigprestanda i helt skén prestigeanda!
Rodret &r kopplat via en lina till en trefunktioners
Seeligtimer, Under hdgstarten &r rodret pd ytter-
vingen uppdraget, Ytterdrat far hdrmed ldgre an-
fallsvinkel &n innerdrat, H&rmed bromsar inner-=
vingen mer och férkortar pa detta sétt modellens
flygstrdcka under snurrevarvet,

Detta var laga hastigheter.

Vid urkoppling med snurrekrok ékar som bekant
modellens hastighet betydligt och & som hogst
strax efter urkopplingen, Eftersom man efterstrév-
ar en stigande svang och inte en stortspiral kan
man nu utnyttja skevrodret igen, Genom att 1ata
rodret std kvar i sitt uppspinda ldge ett par se-
kunder efter det att modellen frigjorts fran linan,
styr man nu modellen lite grand, Nastan som '‘ra-
darstérning!!, fast battre forstds,

Den ldgre anfallsvinkeln pd yttervingen verkar nu
tryckande pa densamma,

Den stigande svdngen kan nu med lite t&lamod full-
dndas utan en massa extra skevhingar av hela
vingarna som senare under flykten bara bromsar,
Efter det att modellen lugnat ner sig pd férhopp-
ningsvis ndrmare 60 meters héjd kan man sd lugnt
lyssna till det lilla ljuvliga klick som kommer nar
rodret atergdr i vingens profil.

VM-aspiranter! Det kan I6na sig till VM att bygga
en san har modell, Det kan bli mycket lugnt dar!

Per @
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MODELL
Produkter g;? 0235;0 e
arnosan
D Tel. 0611/ 16500
BALSA. .. FURU. .. PLYWOOD. .. LIM... LACK. .. TIMERS. .. \leCHAR. o BYZGSATSER. .

MOTORER. . . PAPPER. . . SIDEN. . . PLASTFILM. ... ALLT FOR DITT MODELLBYGGE. . . ...

U N DO S DO N

AR,
SRR

Z
Z
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Vi sigar balsa och furu till vdrldens lagsta priser darfor att vdra maskiner ger litet spill
och ldga omkostnader.

Vi skryter inte med ""microputs”.

Vi staller sjalva mycket stora krav pd kvalitet vid vara inkop av balsa.

Vi s3gar balsa i s& ménga dimensioner att de skall passa dven Ditt bygge.
Vi sagar balsa i tre (3) olika viktklasser:  Latt (L) under 130 kg/m3

Medel (M)  mellan 131—190 kg/m?3
/ Hard (H)  6ver 190 kg/m3

R e

PRISEXEMPEL: Balsaflak 100 x 1000 mm Balsalister langd 1000 mm
1,5mm pris 2.80/st 1,5x5mm pris .-30/st
30mm pris 3.50/st 3x3mm pris .-30/st
50mm pris 4.50/st 5x10mm pris .-70/st

10,0 mm pris 7.—/st 10x 10 mm pris  1.—/st

Alla priser inklusive mervardesskatt

/_/

Vi sdgar dkta norrlands-fura som vi ocksd exporterar till utlandska modellbyggare.

Vi importerar plywood av topp-kvalitet i tjocklekar fran 0,4 mm till 12 mm.
Plywooden bestar av minst 5 skikt frdn och med 1,5 mm tjocklek. 12 mm
plywood har 11 skikt.

Vi importerar dven en mangd andra olika modellprodukter fran hela varlden.
Ménga finns redan i vart lager. Andra kan levereras med en leveranstid av 2—5
veckor, men i gengald blir de billigare hos oss med minskade lager- och kapital-
kostnader.

Vi tillverkar samtliga SMFF:s modellbyggsatser, ett sortiment som kommer att utdkas
till ett flertal olika typer for att ticka efterfragan och behovet for verksamheten
inom SMFF och manga av landets skolor som har modellbygge pd skolschemat.

Vi som jobbar i denna firma ar samtliga modellflygare med kansla for kvalitet och
"lampliga prislagen”’.

Vi har for narvarande ingen katalog men kan sédnda prisblad om Du skickar oss ett
frankerat svarskuvert med Din adress.

Vi kommer att informera vira kunder om modell-nyheter i vért blad NYTT FRAN
MODELL Produkter som vi sander gratis.

SE VARA PRISER .. .! MODELL
Produkter Box 2060
871 02 Harnosand

" 7 Tel.os11/16500
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Elektriskt inféllbart landningsstill

Konstruerad av dubbla RC-1-vadrldsmistaren B. Giezendanner.

Varje landningsstdll ir en enhet f&r sig med egen motor. Mycket enkel
inbyggnad. Landningsstdllet byggs in pd limplig plats utan hidnsyn till
mekaniska &verforingar. Inga kraftférluster genom mekaniska bverforingar
och stitstidnger. Sdker och tillférlitlig ldsning i in- och utfdllt lige.
Landningsstdllen t&l start och landning fr&n grasfilt. Lugn och jémn
in- och utfillning. Inget sliende som vid pneumatiska still. Landnings-
stdllen har inbyggda andligesbrytare.

Ledningarna frdn landningsstidllen (2 frin varje stdll) kopplas paral-
lellt till en polomkopplare. Fridn polomkopplaren gdr ledningarna till ett
batteri. Styrs polomkopplaren om, fialls landningsstdllen in resp. ut. Nir
landningsstidllet ndtt sitt dndldge, sldr den inbyggda indlidgesbrytaren
ifrd&n och landningsstdllet sdtts i rorelse igen forst nidr polomkopplaren
styrt om pd nytt. I RC-anliggningar med inbyggda tillsatsforstirkare be-
hovs inte polomkopplaren.

H E L F E HELI - TRAINER for

RC-helikopter

Skall Du lira Dig att flyga heli-
kopter? Ar Du trdétt pa att ligga
pd magen nar Du skall justera
helikoptern?

HELFE HELI-TRAINER och STARTER

Hdr dr svaret:

ett redskap for bide nybsrjaren
och experten.

Du justerar in motorn och alla
reglagen utan risiko for Dig
sjilv, omgivningen och modellen.
Du lédr Dig alla de livsnodvand-
iga reflexerna utan att riskera
den dyrbara modellen. Med adapt-
ern lossar Du litt modellen fran
tainern och gir lika enkelt till-
baka nidr Du skall lira Dig svi-
rare manover.

Som expert kan Du &va det
svira momentet att flyga
modellen emot Dig, och

under resan till och frin
flygfaltet stir modellen
stadigt pd Heli-trainern.

P& Heli-Trainer typ Senior
kan modellen vrida sig fritt
kring sin egen axel, lyfta
upp till 20 cm (instdllbar),
luta sig over 20 (dubbla
kulleder) och férflytta sig
framdt, bakdt och sidledes.
Heli-Trainern har verktygs-
maskinkvalitet och kostar
faktiskt &tskilliga hundra-
lappar, men den ar billigare

Har Du rad att undvara

HELI -TRAINERN?

TELEFON 075872548
BOX 2044

Vemako )
196 02 KUNGSANGEN 2

Varklygs- och Maskinkonsiruklioner Aktiebolog

dn en enda krasch med modellen.

MINIV OX Super-Silent ’_

Den nya men redan beprévade ljuddédmparen frdn Minivox.

Anvands av huvudparten av de europeiska tdvlingsflygarna inklusive
virldsmidstaren och vicevidrldsmistaren.

Ger minsta férlust och bista 1juddimpning av alla kinda dimpare, kan
dessutom p.g.a. adapter-systemet anvindas till ndstan vilken motor
som helst, bara adaptern byts.

Erhilles med kolfiberinligg (som anvinds i rymdtekniken).

For alla som sitter virde pd 13g ljudnivd och smid férluster.

For alla som anser att de behiver mer effekt &n vad en normal motor
kan ge, har vi ocksd ndgot:

S O N E X - Resonansljudddmpare

Ger motorn hogre effekt &n nir motorn inte har nidgon ljuddimpare alls
men #nd3 bittre ljuddimpning &n de flesta andra ljuddimpare. Ca. 75 db
(A) 10 m bakom ljuddimparen. Viger endast 138 g.
Dimparen kostar férstis mera an andra modeller, men den higre effekten
kan vara vidrd priset.

pDiarutéver hela Minivox-programmet med Sport S, Sport L, Sport D,

Sport Q och Super II. 8= Stdende och L= Liggande motor, D= deltaplan,
Q= skalamodeller.

Samtliga ljuddimpare finns i Din modellaffdr. Skulle de inte finnas
kan Du skriva eller ringa till oss.
i frimarken.

dar,
Katalog mot 3:-- kr.

FA

F}

‘iéo '

SIEGLE u-bdtar, scala- och segelbitar.
SIPA - ROWAN
Modeller Byggsatser och nidstan fardiga

modeller, dven helikoptrar och segelbatar.

Radio: Allt frdn byggsatser till FM-an-
laggningar med '"open gimbal' med under
flygningen omstidllbara utslag for hojd-

och skevroder.

Visste Du att SIPA-ROWAN var den forsta
tyska tillverkare som kom med en FM-an-
laggning? Forst nu kommer andra efter.

Omfattande tillbehorsprogram med snabb-
fdsten for servon, siandarpult, glodstifts-
drivare och servotestare.

Samtliga radiodetaljer kan kopas separat,
badde sandaren, mottagaren och servon, dven
byggsatser. Byggsatserna har samma uppbygg-
nad och samma komponenter som SIPA:s fard-
iga AM-anlidggningar inkl. borrade krets-
kort.

1977 8rs katalog kan Du fi& hos Din hobby-
handlare eller mot 8:-- kr. i frimdrken
direkt frdn oss.

VEMAKDO A B
Box 204k

196 02 Kungsangen 2
tel. 0758/72548.
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Attresa

PLOVDIV-PARIS .... 190 mil med Orient Expressen

Jag gjorde en resa, en underbar resa, sommaren
1975, Med det sd kallade inter~railkortet kunde
jag resa i de flesta lander i Europa under en man-
ads tid, En ménad &r en ganska l&ng tid om man &r
pa resande fot, utan vetskapen om att till natten
verkligen ha tak éver huvudet,

Nu, snart tvd ar senare, minns man ju inte alla
problem som man da hade. Bara héjdpunkterna
finns kvar och det &r vil sd det ska vara. En av
dessa hdjdpunkter skulle vara kul att fa berétta
for er,

Vi befann oss allihop i Bulgarien, VM i modeliflyg
var 6ver for den hdr gdngen och réattvisa segrare
hade korats efter mycket om och men. Man var
ganska slut efter fem dagars springande i vdrme
och under stundtals ganska nervésa férhdllanden.
(T ex ndr L-G Olofssons kédrra i en tavlingsstart
plotsligt fusar tjugo sekunder f&r tidigt pd god
hdjd. Det klarade sig som ni forstar, men det var
ha&rt.} Nu skulle man resa till Frankrike och Pierre
Trebod pa tvd dygn. Fér dom som hade bil skulle
det nog klara sig, men manga var tvungna att ta
taget, F6r dom sistndmnda skulle det visa sig vara
svart att nd den stora tdviingen utanfér Paris i

tid for att kunna géra dom forsta starterna pa
morgonen,

P& Plovdivs station befann sig pd morgonen efter
den avslutande banketten en skara modellflygare
av skiftande nationaliteter, Nagra amerikaner,
flera engelsmén,en svensk och nagra till, Efter-
som mitt eget Interrailkort inte gdllde i just Bul-
garien var jag tvunhgen att képa en biljett fram till
Jugoslaviska grédnsen. Bara det elt stort bekymmenr,
Kan man inte ryska i Bulgarien & man verkligen
handikappad. Fa& av de modellflygande turisterna
kunde ryska. Inte minst jag allts&. N§, jag fick

till slut den lilla grisskéra biljetten som sdg gam-
mal ut. Taget, det berémda Orient-expressen, kom
s8 sméningom, tv8 timmar fér sent till Plovdiv,

Vi lastade in alla vara prylar (inte lite minsann),
Tog oss lite platser hdr och dédr bland alla turkar
och forsékte komma till ro s& snart som mojligt,
Det var inte sa l&tt, Det stod en underbar odér
kring turkarna som var pé vig till Paris med alla
sorters konstiga varor, Dadlar, fikon, kryddor och
notter i en salig blandning pa golvet i kupeerna.
Vi tittade pa dem med lika stor férundran som de
tittade pa oss. Med stora likkistor som tog upp
halva kupeen irriterade vi nog dem inte s& lite,
det méarktes,

T&get kom ivég, med allt detta ombord, Gransen
till Jugoslavien ndrmade sig och jag |dngtade fak-
tiskt dit f6r dar var &tminstone jag sédker fér vid-
are resa. Dar gallde ju min biljett, VAl inne | Ju-
goslavien anlédnde vi snart till Beograd, Dar skulle
tdget stanna en bra stund enligt den vildigt palit—
lige konduktéren, Nagra engldndare och jag steg

av det smutsiga taget for att f& natt att &dta pd
stationen, P& spar sju stod vart tdg med ppna
ddrrar, det kunde jag se fr&n kiosken vi hu hand-
lade mackor ur, Pldtsligt startar taget p& spér
sju, det ser jag men fattar liksom inte forst att
det verkligen startar ,Med ett tjut sdtter vi av mot
den sista ivagflyende vagnen. Jag var férst uppe

i vagnen och tog Ken Faux i armen nér han kom
hoppande. N&ste man ombord var Bob Baily, Det
gick fint, N&r vi hdmtat oss, det tog lang tid fakt-
tiskt, finner vi att flera man blivit akterseglade
av tdget,

Resan gar trots allt vidare, Mot Minchen. D&r be-
slutar vi oss for att stanna och |dmna kvar en man
med de akterseglades prylar, Denna man &r Villard
B Smitz fru. Engelsménnen hoppar s& smaningom
av nadgonstans ndra Belgien for att bli skjutsade
den sista biten. Kvar pa tdget &r nu bara tre mo-
dellflygare. Frank Wolff, Villard B Smitz och jag
sjélv, Lite tomt blir det men gott om plats,

Villard B Smitz, ingenjér hemma i USA, 54 ar
gammal med sex wakefieldar i trunken verkar nu
lite trott, Han sov nog inte mycket under natten

pa taget. Vid den &ldern gar man inte osiraffad
vidare efter en hel natts 6verhoppad sémn, Han &ar
ganska systematisk och har véldigt m&nga minnes-
lappar i planboken, Talar ganska forcerat och all-
varligt, Beklagar sin insats i Plovdiv. Modellen
var hdgt men den kom ner efter tvd minuter dnda.

Frank Wolff, verkstadsarbetare hemma i USA,

51 ar gammal, Fyra Power models in the box., Sov-
er flera timmar i strdck, Vaknar och undrar med
sin omisské@nnliga rést var vi ar, Vi & dér och
dér f&r han veta och somnar igen. Frank dr skén,
Han tgr det ganska kallt och tror vi kommer i tid,

Paris ndrmar sig och halv tolv pd kviéllen &r vi
framme, Alla tdg mot Sezanne visar sig redan ha
gatt, Ett tdg som gér sdderut frédn Paris i riktning
mot dit vi ska, verkar vara den enda chansen fér
oss att ndrma oss mélet.

Efter en kort stunds &vervdganden lastar vi in och
kommer ivdg, Tiden gar. Klockan bdrjar bli mycket
och vi &ar trétta. Taget stannar igen pa ett stélle
som heter Chatau-Therry. Vi hoppar av. Klockan
ar tre pa natten och vi fryser och &r hungriga. En
titt pa kartan sédger oss att vi har ungefér fyra

mil kvar till malet, Pa stationen tycks man inte fatta
att vi 8r nddstdllda. Men det ar vi, Alla bussar har
datt, ingen taxi star att fa. Pl&tsligt kommer en ung
man in och beréttar att det finns en bil att hyra.

Vi hyr sé& klart och hinner i tid till t&viingen. Alla
sover nar vi kommer fram och det gér snart vi ock-
sd, Det hela later ganska enkelt och det var det
ocksd. Enkelt och roligt,

Morgonen grydde alldeles for tidigt och tédvlingen
borjade, Allt var ndstan som vanligt igen,

Per Qvarnstroéom

25-5res Flugan jun,
1 Jan Zetterdahi, Solna 9.25 1 Lars Lindén, Nimbus .66
2 Johan Lundstrém, Handen 7.58 2 Kennelh Bjorkman, Metrom, .65
3 Lars Lindén, Nimbus 6,57 3 Robert Lundgren, Metrom, .58
4 Anders Appring, Jakobsberg 6.27 4 Per Josephsson, Melrom, .50
5 Klas Larsson, 6.26 5 Robert Grafford, Metrom, 46
6 S-O Lindén, Nimbus 5,07 6 Kennelh Holmgren, Metrom, a4
7 Jorgen Finn 3.54 7 Johan Lundstrém, Handen 29
8 Anders Johnsson, Jakobsberg 3.46 8 Klas Larsson, Metron. .23
HKG

Handens inomhustévling 19-20 februari 1977 | Jan Zellerdahl, Solna .38,5

FID 2 S-0O Lindén, Nimbus ,28,6

1 9 3 Lars Lindén, Nimbus .26,9

! S-0 Lindén, Nimbus 21,15 4 Kenneth Bjérkman, Melrom, 22,4

2 Sven Ponlan, Handen 20,30 5 Torbjérn Karlsson, Metrom, ,20,1

3 Bjérn Séderstrém, Solna 17.14 6 Robert Lundgrgn, Melrom, .18,0

4 Orjan Gahm, Jakobsberg 13.20 7 Mats AlmlIsf, Melrom, 17,5

5 Anders Johnsson, Jakobsberg 8,05 8 Robert Grafford, Metrom, 17,2

6 Per Sdderslen, Handen 6.25 9 Per Josephsson, Melrom. 15,0

7 Mals Rosling, Uppsala 2,20

B Ulf Nygren, Jakobsberg 0,39 Flugan sen.

I Jan Zellerdahi, Solna
2 AIf Ahrlig, Metrom,
3 S-0O Lindén, Nimbus

.59

‘a4



SVERIGES

MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
kiubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF ar genom
Kung!. Svenska Aeroklubben med i FAI,
Federation Aeronautique Internationale.

FORBUNDSEXPEDITIONEN
Sandbergsgatan 4, Postadress Box 10022,

600 10 NORRKOPING 10.

Telefon 011/132110. Postgiro 518165-6

Oppettider: M&ndag — fredag 09 — 13

Exp.forestdndare Ann Wahlberg,
Varmaregatan 9, 60362 Norrkdping.

Telefon 011/ 141666

FORBUNDSSTYRELSE
ORDFORANDE

Gunnar Kalen
Svarvaregatan 9, 60360 Norrkdping
Telefon 011/1401 36

VICE ORDFORANDE
Lars Candell

Sagovégen 13, 17570 Jarfalla
Telefon 0758/566 24.

SEKRETERARE

Bertil Nilsson

Enbacken 4, 85241 Sundsvall
Telefon 060/120117

KASSOR

K-A Ericsson
Saltvik 1849, 87010 Alandsbro
Telefon 0611/201 02

LEDAMOT

Kenneth Gustavsson
Tvillinggatan 3C, 43143 Maélndal
Telefon 031/272527

SUPPLEANTER

Gunnar Rydergren
Rimbogrénd 14, 194 00 Upplands Visby
Telefon 0760/875 34

Holger Sundberg
Malma Ringvdg 22, 752 45 Uppsala
Telefon 018/3098 34

GRENCHEF FRIFLYG

Bo Jansson, Spanehusvagen 57-59 ,
21439 Malmé. Tel. 040/78056.

GRENCHEF LINFLYG

Bengt-Olov Samuelsson, Alvik 7909,
95190 Luled. Tel. 0920/80364

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldsboviagen 20
79100 Falun. Tel. 023/21500

FK Gamens jubileumstdviing den 13/2-77
F 1A senior

Per-Arne Svensson, Uppsala FK, MS
Gésla Franzén, Uppsala FK, MS
Inge Sundsledl, Borldnge MSK
Torsten Eriksson, Uppsala FK, MS
Holger Sundberg, Uppsala FK, MS
Bo Haligren, FK Gamen

Héakan Broberg, Borlinge MSK
Kjell Magnusson, Uppsala FK, MS
Gunnar Kalén, FK Gamen

Goéran Aberg, FK Gamen

Bengl Petlersson, MFK Linkdping
Borje Jonsson, FK Gamen

Fredrik Blomquist, FK Gamen

F1A junior

Jan Blomquist, FK Gamen

Herbert Hariman, Vésterds FK, MS
Fredrik Hallgren, FK Gamen

Mats Jansson, Solna MSK

Claes Svensson, Uppsala,FK, MS
Jan Svennungsson, Uppsala FK, MS
Oile Oslerholm, Eskilstuna FK, MFS
Kjell Eriksson, Uppsala FK, MS
Mals Lugnefors, Solna MSK

Jan Backman, Eskilsiuna FK, MFS
Magnus Nordqvist, Solna MSK

12 Peler Tigér, Eskilstuna FK, MFS
13 Per Johansson, MFK Link&ping

—-oVLONOUMEWN — u;—-olom\:m(.n.bum-

>

junior

Fredrik Hallgren, FF. Gamen
Tomas Karisson, MFKK Nimbus
Mikael Pellersson, MFK Nimbus
Magnus Karlsson, FK Gamen
Per Hagstrém, MFK Nimbus
Karin Agren, Uppsala FK, MS
Anders Helgesson, MFK Nimbus
Jan Franzén, Uppsala FK, MS
Rolf Gustavsson, MFK Nimbus
10 Bengl Fjellman, Fagersla MFK
11 Mals Jansson, Soina MSK

LONOVLEWN =

FiB

Karl-Erik Widell, FK Gamen

Jan Zetlerdahl, Solna MSK

Bjorn Sédersirém, Solna MSK
Sven-Olov Lindén, MFK Nimbus

Bengl Blomberg, FK Gamen

Lennart Backman, Eskilstuna FK, MFS
Johan Bagge, FK Gamen

NONP N -

1c

Gerald Boman, Solna MSK

Kjell Johansson, Solna MSK
Urban Nygren, Solna MSK

Hans Lindholm, Visterds FK, MFS

SwN =

LAG

Uppsala FK, MS 4
Kjell Eriksson, Torsten Eriksson, Gésta

853
83l
827
741
736
718
709
691
659
599
594
560
542

764
622
612
579
578
568
554
420
340
331
279

73

699
580
495
482
439
271
215
144
138

97

73

687
598
581
568
494
492
3ol

758
653
608
180

272

Franzén, Kjell Magnusson, Holger Sundberg,

Per-Arne Svensson

Solna MSK 3
Mats Jansson, Bjérn Sodersirém, Jan Zel

N

777
ler—

dahl, Gerald Boman, Kjel! Johansson, Urban

" Nygren
3 FK Gamen 3

718

Bo Hallgren, Borje Jonsson, Gunnar Kalén,

Goran Aberg, Bengl Blomberg, Karl-Erik
Wwidel!

Vintertévlingen 26-27/2 1977 i Visterds 4 Solna 3 1455
E1A senior Stefan Lagerqvisl, Kjeil Livenborg, Urban
Nygren
1 Lars Larsson, Géleborg 900+240 o
2 Gunnar Kalén,' Norrkdéping 900+198 Alsenicn
3 Inge Sundsledl, Borlinge 814 1 Hakan Broberg, Borlange 585
4 N-O Gustavsson, Axvalla 793 2 Holger Sundberg, Uppsala 575
5 Goéran Larsson, Fagersta 762 3 Bo Hallgren, Norrképing 560
6 Hakan Broberg Borldnge 752 4 Bengt Jansson, Norra Uppland 521
7 lLouise Flodstrém, Gdleborg 740 5 Bengl Lindqvist, Sigtuna 488
8 Bo Hallgren, Norrképing 734 6 Kjell Magnusson, Uppsala 479
9 Bérje Johnsson, Norrkdping 732 6 1-M Backman, Eskilsluna 479
10 Goésta Franzen, Uppsala 722 8 Sture Johansson, Solna 468
11 Nils wallertin, Géleborg 717 9 Borje Johnsson, Norrksping 440
12 Otle Blomberg, Kumla 696 10 Agne Hammar, Soina 431
13 Anders Sund, Waxhoim 680
14 Rune Olsson, Norrképing 671 Al junior
15 Kjell Magnusson, Uppsala 665 el
16 Holger Sundberg, Uppsala 652 1 Per Sjslund, Hf'irnosand 50
17 Bengl Johansson, Axvalla 542 2 Tomas Qahlstromz lkaros 55
18 Bengl Wende!, Fagersta 507 3 Peler Tigér, Eskilstuna 562
19 Per-Arne Svensson, Uppsala 424 4 Mais Lugnefors, Soina 532
20 Peo Tidsirand, Hirnssand 421 5 Olle Oslerholm, !;skllsluna 529
21 Bo Jansson, Linképing 294 6 Jeﬁs Kronvall, Slgtur_\a 495
22 Borje Eriksson, N Uppland 291 7 Mikael 'Pellerssion, Nimbus Kumla 450
s
23 Mats Jansson, N Uppland 268 8 Lars Lindén, Nimbus Kumla 419
24 Sture Johansson, Soina 209 9 Kennelh Hansson, Slg.tuna 387
10 Tommy Pellersson, Nimubs Kumla 351
gg ggne }—j}ammar’, SNolna Nt :Zg 11 Fredrik Haligren, ’Norrkﬁping 332
engl Lansson. S 12 Krister Stréhm, Sigluna 301
L 13 Lars Karisson, Nimbus Kumla 279
F1A junior 14 Herbert Harimann, Visleras 269
1 Fredrik Hallgren, Norrképing st2 15 Tomas Kar!sson, Nimbus Kumla 268
2 Herbert Hartmann, Visleras 743 16 Jan Lagerqvisl, Solna 225
3 Lars Lindén, Kumla 730 17 Jan Backmann, Eskilstuna tes
4 Slefan Lagerqvist, Solna 709 18 Kim Hagslrém, Solna 119
S Mats Lugnefors, Soina 704 18 Tomas Hronek, Eskilstuna 119
6 Olte Osterholm, Eskilsluna 700 20 Susanne Backman, Eskilstuna 68
7 Per Sjélund, Harndsand 646 21 Asa Backman, Eskilstuna 8
8 Jan Johansson, Soina 639
9 Mals Jansson, Solna 608 B1
10 Claes Svensson, Uppsala 513 L
11 Thomas Hammar, Solna 478 ! Bo Jansson, Linkdping 200
12 Jocke Malinen, Solna 441 2 Jan Zetterdahl, Solna 592
3 Mals Jansson, Solna 585
13 Robert Almén, Soina 428 4 Jan Johansson, Solna 562
14 Jan Backman, Eskilsluna 413 5 Robert Alrﬁen, Soina 488
15 Magnus Sterner, Solna 383 6 Jocke Malinen, Solna 332
16 Magnus Nordqvist, Solna 345 7 Thomas Hammar, Solna 268
17 Kjell Eriksson, Uppsala 293
18 Peter Tigér, Eskilsluna 193 cl1
19 Bjérn Larsson, Kumia 125
20 Jan Elfstedt, Waxholm 54 1 Lennart Larsson, Solna 846
2 Jan Zelterdahl, Soina 606
F1B HKG senior
1 Bjdrn Sidersirém, Solna 866 1 Mals Jansson, Norra Uppland 283
2 Jan Zetterdahl, Soina 805 2 Bérje Eriksson, Norra Uppiand 277
3 Sven-Olov Lindén, Kumla 794 3 Beng: Jansson, Norra Uppland 273
4 Kjell Livenborg, Solna 746 4 Jérgen Andersson, Norra Uppland 271
5 Bengl-O Tornagvist, Fagersla 700 5 B-A Féllgren, Oxeldsund 258
6 Orjan Gahm, Jakobsberg 690 6 Kjell Magnusson, Uppsala 223
7 Lennart Backman, Eskilstuna 537 7 Olie Blomberg, Kumla 155
8 Leif Eriksson, Hirnésand 530 8 Jan Zellerdahl, Solna 12
9 Lennart Flodstrém, Géleborg 469
10 Tomas Ekendah!, Eskilstuna 243 HKG junior
Fic | Herbert Hartman, Vislerds 252
2 Per Sjdlund, Hirnésand 195
I Gerald Boman, Solna 896 3 Mikael Pettersson, Kumla 157
2 N-E Hollander, Karlstad, 823 4 Peler Tigér, Eskilstuna 127
3 UIf Carlsson, Giteborg 816 5 Jdrgen Svensson, Oxeldsund 80
4 L-Gunnar Lindblad, Eskilstuna 776
5 Kjell Johansson, Solna 760 LLag 1 kiasser
6 Olle Sjéman, Uppsala 715
7 Anders Enstrém, Hirnésand 602 I Soina 1 j820
8 Hans Lindholm, Vasteras 276 Sture Johansson, Jan Johansson, Lennarl
lLarsson
Lag FAI 2 Solna 2 618
1 Solna 1 2405 Agne Hammar, Mals Jansson, Jan Zelterdah!
Mats Lugnefors, Jan Zetlerdah!, Gerald Bohman 3 Sclna 3 607
2 Solna 2 2234 Kennelh Hagsirém, Robert Aimén, —--
Mats Jansson, 8jérn Sédersirém, Kjell Johans- 4 Solna 4 557
=on Jan Lagerqvist, Jocke Malinen, ---
3 Goteborg 2002

Nils Wallertin, Lennart Flodstrém, UIf Carls-
son

39






