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"OLDTIMER" - QOrgan for "Qldtimer-sillskapet"
Red. Sven-Qlov Lindén, Hovstavidgen 15, T03 63 (rebro
Tel 019/ 18 21 79. Postgiro 55 09 16 - 1.

OLDTIMER-MEETING

Stndagen den 12 juni kan alla som vill trdfras for att prata om modellflyg,
titta pa gamla och nya modeller, provflyga sina nybyggen , byta gamla prylar

0.8.V. motas pd Girdet nedanfor "Borgen" . Eftermiddagen frin k1 13.00 ses vi!

OMSLAGET

visar dennas ging Per Weishaupt, Odense Modellflygklubb med den stora gummimo-
tormodellen "Jumbo”. D& detta nummer imnehAller bdrjan av en artikelserie om
danskt modellflyg far Per dran att vara vir omslagspojke! Han &r i dag chef

for KDA — Kongelig Dansk Aeroklub och redaktsr av "Flyve,

FRIFLYG V.M.

PA tal om Danmark skall hir omtalas att &rets Friflyg V.M. kommer att hillas i
Roskilde den 6 — 12 juli. En snygg affisch kan man kispa redan nu frin den nya
tidningen "Modelflyve—Nyt“ pris 15:- Dkr per affisch . Sdtt in beloppet. P& post-
giro Kopenhamn 7 16 10 77. ( 3 st 25:;- Dkr.)

Tidningen som nu startat pd nytt kan men fi frin samma postgiro. Arsabonnemang

ar 40:- Dkr.

- . TN ® [ __Arets visningar.
VE3 {Rminoon |
1 L@déé;ﬁi‘m iﬁﬁ Museiforridet i Ryd visas foljande son-
s dagar: 12/6, 19/6, 7/8, 14/8, 21/8, 4/9,
11/9, 18/9 och 25/9
For elfte dret i foljd genom (FS Oppethillande k1 11.00 - 15.00
frsorg kommer DE GAMLA FLYGPLANEN Entré: Vuxna kr 3:-, barn (6-12 Ar) kr 1:-
att visas for allminheten. pensionfirer och (FS-medlemmar gratis.

E4 .
anSTOCKHOLmi*tt:;?“G

Oldtimertivlingen -

Arets "Oldtimer—tavling" kommer att hillas pd pxvalla den 20-21.8, Orsaken ir
Orebrofdltets uppodling och snara utplaning. B
Kontaktmin for tivlingen dr Sven-Olov Lindén , tel 019/ 18 21 79 och
Nils-Qlef Gustavsson, tel 0500/ 182 82
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MODELLFLYGET
- | SVERIGE ,
1941

Efter den chock, som hiartagningen av Danmark och Norge innebar, liksom det till sist
avsiutade kriget mellan Finland-Sovjet, atergici livsformerna till mer stabiliserade si-
dang dven om de ej var normala.

Detta paverkade dven modellflyget, si att den ldnge diskuterade och omtvistade fréi-
gan om nya tdvlingsregler och klassindelningar antligen lostes. Modellflygkommittén h5ll
den 15 januari 1941 ett mdte varvid de av Linkopingseskadern framlagda och sedan av
"Vingarna'" reviderade forslagen antogs sisom gdllande regler.

Det slutliga forslaget fick filjande utseende:

M = motormodeller; S = segelmodeller; E = elitklass.

H 1. O— 70 cm spv Svenska regler S 1. 0-100 cm spv Sveuska regler
M 2. 70-1¢0 » v " w S 2. 100-150 & " "

M 3. 100-150 ¥ . "™ Intern, " S 3. - 150-250 . " Intern. "

M 1E.  0- 70 cm spv Svenska regler 5 1E. 0-100 cm spv Svenska regler
M 2E. 70-100 " * Intern. * S 28. 100-150 " " Intern.

M 3E. 100-150 " ® " L 8 3E. 150-250 n ® " "

-_g;éﬁgiémréglé}leéf-M ;'éihgﬂéiaEEHEhg 10 g/dmz, kroppsektion fri.
For § — vingbelastning 10 g/du®, kroppsektion fri.
Internetionella regler; For M — vingbelastning 15 g/dme, kroppsektion %%%;
F6r S - vingbelastning 15 g/dm?, kroppsektion .%%%%

1. Till elitklass hdnfores innehavare av guldmirke eller intern. diplom.

2. P4 S.M. bortfaller allminns klassen, och endast innehavare av silvermirke
eller diarijver fi delta.

Modellflygets betydelse

Modellflyget en lek ? Je, si cig vil minga pA verksamheten, men i "Flygning" tog man pi
ledarsidan upp saken till ett alivarligt resonemang och poingterade att det som hos smi-
pojkarna borjade med lek vixte fram till en insiktsfull och fostrande sysselsittning.
Modellrlyget dr ett av vira bista medel att kvantitativt och kvalitativt gora ungdomen och
dirmed nationen "air-minded", luftvan.

Aeroklubbens ledning var fullt medveten om modellflygets betydelse och skulle gira mer #n
dittills for dess utveckling betonades i ledaren.,

Inomhusflyg

I slutet av 1940 gjorde Arne Blomgren, Olle Lindh och Nils C.Melin ( C.m=Curry 1) nig-
ra 1orsdk med mikrofilmklZdda modeller, Blomgren kom P4 att forsbska 1l3na Arbetareinstitu—
tets ahorarsal och byggde en 50 cm-modell, mikrofilmklddd och tog den med vid en firelids—
ningskvall. Efter foredragets slut vidtalades vaktmistaren och de fick lov att prova den
medfdrda modellen.,

Forts.ndsta sid.



"¥Modellflyget i Sverige"
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Under stor férvining och massor av frigor frin de kvarvarande 3hsrarna togs den skim-

ranade tingesten fram. Vingen sattes fast och

forsiktigt drogs propellern upp ett fital varv.

Mange av dhdrarna ville kidmna pd mikrofilmen, men de upplystes om dess oerhdrda tunmhet och

att ett hil oundvikligen uppstod ifall man tog pd den. Efter den lilla trimningsturen drogs
motorn upp till fler varv och om modellen hade nigot si nédr tur och holl sig i mitten av lo-

kalen blev tiden gver 3 minuter,

Vid en senare uppvisning f6r intresserade "Vingar" gjorde samma modell Hver 4 min.
PP &

Rekordet stannade p2 4 m.05 s,

Hindret for vidare utveckling var bristen pi ldmpliga lokzler, Efter dessa forsta fé-—

sok stannade utveckling igen.
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"OLDTIMER"

Nigra fi exemplar av "QLDTIMER® finnes kvar.
Pris 4:-/st. porto -.90

Nr 2 - 1972 Enklast bestdller Du
Nr 3 - 1972 genom att sitta in
Nr 3 - 1974 beloppet pi postgiro
Nr 2 - 1975 55 09 16 - 1 och an-
Nr 2 - 1976 ge Cnskade nr pi tal-
Nr 3 - 1976

ongen,
Sven-Qlov Lindén, Hovstavigen 15
703 63 (rebro

VINTAGE AERO

250 olika prylar for gummiﬁotormodeller !
Japanpapper, 19 storlekar pd propellrar
Pea-nut modeller, byggsatser, COZ2-motorer

1976 Ars katalog om 56 sidor med en kom—
plett ritning pd en tryckluftsmotor !

Sdnd 1 dollar till }

VINTAGE AERDO,
1 The Glen, Tenafly.
U.S.A.

N. J. 07670




VINTERTAVL INGEN

Det blev en jittetdviing ute pd Skarpnick
sondagen den 16 februari 1941. {ver 90 del-—
tagare hade samlats d& tavlingen bodrjade kl.
T 5. 50 [

En iindlbs strom av hoppfulla maedellilygara
ringlade sig ut till filtet.

En del organisatoriska nyheter hade gjorts
bl.a hade man utvecklat ett kortsystem, som
ursprungligen togs i1 bruk av pvesta Mfk,

plla funktionidirer hade tydliga armbindlar,
Tavlingsledaren "Pappa" Stark, sig minst ut
som en kapten med sina tre streck pi armen!

Aldrig tidigare hade s& mycket skrivits om
nigon modellflygtivling. Samtliga Stockholms
tidningar hade haft flera artiklar om tav—
lingen. Bortdt 5 spaltmeter fore och lika
mycket i referaten efterat !

Vvid 12-tiden hade bortat 1.000 personer in-
funnit sig for att titta. Publiken uppférde
sig hyfsat och endast en stnderpetad modell
kunde noteras !

&

N

.+ Y R S s 3
3 E::\nu-'/\‘ ’J e
T

':l;nbll.kon var mycket I.ntresu“er-d, hypr‘arhet #
R T L e s T X L
HEASTNA dgarens tranvaro . Ty st

wpgaton® dvs Bjorn Karlstrom illustrerade
reportaget i "Flygning", och hans teckning-
ar fAr Aven hir ge milj§§43}§71941:érs VT.

Agaton ankom, liitt forkliidd ...

|
<

i ;_SegelmﬁdeUernl;. voro Ii-ve:l;; vﬁ.ld.lgn..

Segelmodellerna var i flertal och de klara—
de bist av den ibland ganska hArda vinden.
Att "yingarna" vann samtliga motormodell-
klasser var man ju van vid, men att de dess-
utom skulle ta hem nisten alla segelmodell-
klasserna var en Sverraskning., Emdast i S3E
kunde LEN:s Sven Witt springa deras seger-
rad.

. Modeutlygarﬁn kla-
NE e M e | rade sig bra i ky-

Y 1 lan, men vad siiger
~ B.K. (d. v. 8. Briin-

3 llqkommisulnnen). ‘ —

Snin var besviirlio ...

Grammofonanléggnﬁngen fros till, men den
kompenserades av de varma korvgubbarna, som
gjorde rekordaffiarer !

Vidret var strilande, men skaren, som var-
ken bar eller brast skapade problem i htg-
starterna. Dessutom fgrstordes kladseln latt
av de vassa snokanterna.

Ett absolut fullstdndigt tavlingsproto —
koll finns med i detta nr. Det har aldrig
tidigare publicerats,

Prisutdelningen skedde i Arbetarinstitutet
och blev en verklig succé genom att Arne
Blomgren och Qlle Lindh visade upp sina in-—
omhusmodeller. D& de ldtta planen minut .
ter minut svivade omkring utbrgt jublande
rop och appléader !

Prissamlingen var stor och imponerande,

Red. Alvar Zacke skgtte utdelningen och foto-
blixtarna flammade kring pristagarna.

Som avslutning visades "Folket i Bilds" mo-—
dellflygfilm.

Forts.nidsta nr !



Tavlingsprotokoll. 6.
Vingarnas nation. vintertidvl. den 16/2 1941
N:r Pl.'.w.‘f Namn Tillhor klubb | Start 1! Start 2‘ Start 3 | Szmmanl.tid
I Klass M 1. i
1. | Frank Higer O.M.F. ?
2, | Ingvar Siderberg - '
3. | Lennart Nystrom T ‘
4. | Gosta Karlsson . Spanga FIB
5. 6. 0lle Hoglund Bsk.St. Skedvi | 6.0 45,2 39.8 91,
6. | Erik Ernstsson -
7.1 3. Folke Gunnarsson —fre - 45, 56,5 61.1 162.6
8. | 5. Birger Westerlund Geflebygden { 57. 65.0 18,2 140.2
9. | Rickard af Strom Vingarna i
10. ! Ulf Ahlgren - '
i Henry Akerberg - ' i
12. Lars Permau - “
4.1 1, | Nils Melin - 207.5 B 52. 262.5
57. | | Ingemar Andersson Esk, St. Skedvi
59. | 7. | Nils Akerblad Vingarna 30. 37. 2. 69.
76. | 2. | Osvald Eklow Eskilstuna . 63. 62.8 | 178.6 204.4
1T+ ‘ i Evert Adolfsson - ! |
78. | | sigurd Sundquist sala 1
T9. | . B. Berglund - 4.0 .j
87. | 4. | Rigo Lindgren Vingatna  58.5 47.1  50.1 155.7
88, | | Oskar Ramstedt Avesta ' i
51 ! 8. | Bengt Karlsson Geflebygden : 4. 13,2 J‘ 10.8 28,
| Klass M 2. | |
21, 1 { K.H.Andersson G:a Sbd. : 53.8 ' 26.8 33,2 113.8
224 | Arne Magnusson A I1.5 |
23. | 5. | Curt Nordgren 0.M.P. | 88, | T4 - 51, 2,
24, | 6. | Ingemar Hgren woflus . 5, | 87.2 57. 149.2
25, | Olof Karlsson -— 41, 6.5 43,1 90.6
26, | Sven Rydberg - " 05. i 5.0
27. ! 3. | Erland Larsson ~"- 60. | 49, 1 108, 217.0
28. Sture Thorn . 1.7 f 0.7 2.4
29. 0lle Bjsrling e 15.4 4.0 | 6. 25.4
30. stig Andersson —M_ |
31. 2. | Sven Hjelmerus it 74. 125.2 | 87. 286.2
3. Thorolf Karlsson Gefleb.flygkl. |
34. Lars H.Larsoon e ;
35, Algot andersson Karlskoga ]
36. Fredrik Schmiterlov Vingarna 05.8 5.8
37. Bengt Haraldsson - 54.5 35.2 89.7
8. | Lars Westlin -t
39. | Gunnar Schrider -t 12,
40. | Roland Sandberg -t
41. | | Gunnar Cedervall e
42, | Sven-0lov (hrvik il 1
43, Sven Forsberg MFK Kondoren Nykop.
75. | 7. | G. Persson Tekn.Hog.flygkl | 86.8 | 60. 146.8
T Evert Adolfsson E~tuna flygkl. ’
78. | Sigurd Sundkvist Sala 49.8 27«1 76.9
19. | B. Berglund -"—-
80. Bengt Palmer E-tuna flyekl. 29.6 29.6
89. Arne Eriksson Avesta 46,2 30.6 34.8 111' 6
90. 8. | S.E. Lundin = 66.1 59.2 125:3
92, Bengt Hellborg 0.M.F. ‘. 22. 12 6. 40.0
5 Erik Ernstsson Esk.St.Skedvi B :
1. 4. | Folke Gunnarsson -re - 76. 59. 9. | 214,0
Klass M 2. forts ndsta sida.|



Tavlingsprotokoll.

Vingarnas nation. vintertivling den 16/2 1941 .
Blrl Plso.  Nemn. Tillhsr klubb | Start 1| Start 2 Start 3 | Sammanl.tid
1’ Klass M 2. ;
11. Henry Akerberg Vingarna 26.8 26.8
13.] 1. Ture Skog -t 190, T2, Ti. 333. ;
' Klass M 3. l
39. ' Gunnar Schroder Vingarna l
47. 1. S. Johansson 0:a S6d. 26.8 32. 37.8 ] 67.8 !
48. | Nils Lundkvist Vingarna " }
49. 1. Sverker Blom | -"- 84.5 87.0 76.6 | 248.1 !
50. 8. P.A. Malmstrom | -t= . 19.8 | 19.8 !
51. | Bo Reimers | Gefleb.flygkl. i !
52.| 6. Henry Forslund | 63.8 14 7.3 L 72,5 |
53. 5. Erik Gustavsson | 6.M.F. | 25.6 17.2 39.6 82.4
59. | Nils ikerblad ' Vingarna
76. 2. Oswald IkK1ov | E-tuna | 120 35 79.3 ~ 202.8
8. 4. Birger Vesterlund ; Gefleb.flygkl. . 45.4 41, 46. P 132.4
| Klass M 1 E. i._m— - - I V A
15. | Sigurd Isacsson i 0.M.F. 6.5
16.| 5. Olov Lindh | Vingarna 49.5 93.1 70. 212.6
17.| 3. Arne Blomgren | -'- 90. 94.8 91. 275.8
18, | Sigurd Larsson | R
19. 1. Gunnar Magnusson | Mo 116. 132.5 121. 369.5
20. 4. Bertil Lindell s 58. 67. 90.2 215.2
85. | 2 Ulf Hallvig | —"— 107.4 | 120.6 82 310.0
i Klass M 2 E. :
44. | Sven Witt B.M.F. 4.5
48, 2, Bengt Blomgren | Vingarna 195, 160. 355,
2, | L. Bertil Lindell ; M 106.6 | 202. 79.5 388.1
83. | ULf Hallvig ; e
18. | 3. Sigurd Larsson -t 4. 48. 65.7 | BYFLT
! Klass M 3 K. '
16. ! Olov Lindh Vingarna E
4. L. Bengt Blomgren i 137. | 124. 181.6 | 442.6
54. | 3. Gunnar Holmer —- 66. 143. 91.2 { 300.2
19. | Gunnar Magnusson - 12.6 g
58, .2. kke Roggentim —tr— 166.4 [111.1 143. | 420,
86. | Anders Deurell i l}
Klass S 1. E
| St !
49. 1. Sverker Blom | Vingarna 74.0 60.0 51.9 | 185.9
60. | Lennart Sundstrom | N |
61. ' Jan Geijer e 17.0 45.2 15.0 | T7.2
62. i 3, Claes Ringh 0.M.F. 49.2 22.0 7.8 | T79.0
8l.: 2, Hobby {rebro 34.2 32.7 3.2 I 98,1

Goran Lindholm |

o



Tdavlingsprotokoll.

Vingarnas nation.vintertivling den 16/2 1941

8.

!

N:r| Plac. | Namn. Tillhor klubb | Start ll Start 2| Start 3 | Sammanl. tid
i ] Klass S 2.. | ! !
3. | 4. | Sven Hjelmerus 0.M.F. ! 90.0 | 54.8 1.5 216.3
36. 10. Fredrik Schmiterlsw, Vingarna 16.0 50.1 2.0 68.1
48, Nils Lundkvist e
50. Ts P.A. Malmstrom ; - 54.8 94.3 149.1
60. 2. Lennart Sundstrém |  -"- 53.5 77.0 106.0 236.5
62. e | Claes Ringh | 0.M.F. ‘ 118.0 63.8 456.8 228.6
64. 11.|  Maj Britt Kindahl | -m_ ! 16.0 0.8 16.8
65. | 6. |  Sven Sundberg S | 5.0 68.8 25.0 148.8
66. 9. | Hans Asp e é i 6.8 84.2
67. | 5.  lkke Ringh o | 62.2  41.3 | 54.5  164.0
68. 8. Rune Hiakansson ~ Vingamna | 85.4 13,5 10.8 109.7
69. | 1. Gosta Améen g - ; 106.1 235.1 85.5 426.7
70, | | K.G. Cederblad L e |
82. | Lennart Kjellgren | Hobby (rebro ;
91.| | Ake Elvegrd | Avesta ak.5 2.1 | 23.6
Klass S 3. 1 |
.01 5 Lennart Nystrém  §.M.F. 102.2 60.6 | 168.0 330.8
9. [{ 9. Richard af Strém | Vingerna 47.0 65.0 132:0
3. | 4. Sven Hjelmerus . 0.M.F. 48.1 32.4 €0.5
48. | 1. Nils Lundkvist | Vingarna 84.0 252.8 T0.0 406.8
Tl i 6. Lars G.Magnusson % 0.M.F. 20.8 10.9 Y
T2.| | Stig Halling | "=
8l.|| 5. Goran Lindholm ' Hobby Orebro 36.0 39,4 5.4
83. | Folke Hagsten i Mo
3 Klass 8 1 E. |
|
15, Je Sigurd Isacsson 0.M.F. g 83.0 0.5 572 140.7
18. 4. Sigurd Larsson Vingarna | T3 22.0 20.X 49.4
44. 2, Sven Witt 0.M.F. g 80.4 44.0 27,0 151.4
63 Svante Tolf - ;
85. i 9 Ulf Hallvig Vingarna j 109.5 56.8 114.0 elles
' Klass S 2 E.
iT: i Arne Blomgren Vingarna 80.2 155.0 133.0 | 388.2
18, 6. Sigurd Larsson M- 42.8 67.0 18.0 | 127.8
Klass S 3 E. ;
15. 5. Sigurd Isacsson 0.M.7. 107.0 66.6 89.6 | 263.2
44. L. Sven. Witt e 1173 175.0 219.6 511.9 i
13 Lars Erik Qhlsson - i
74. 2 Ingvar Gustavsson —Ma 90.2 1787 1161 L 385.0
84. 4. Erik Skoglund i Hobby Orebro 181.5 16.4 140.0 . . 337,9
| {
: - R P I .
JOHN POND
OLD TIME PLAN SERVICE
Nu 4 olika kataloger Gver Qldtimer modeller, varje katalogdel kostar .75 c

No 7 OLD TIMER F/F GAS~,

No 7 OLD TIMER FLYING SCALE , A
No 7 OLD TIMER FLYING SCALE , L

- . B
- 2

P. 0. Box 3215 , San Jose, Calif. 95156, U.S.A.

NO 7 OLD TIMER RUBBER/TOWLINE
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DANSK MODELLFLYGNINGS Ui EOREELLIRRR o 12.

_ Sven Wiel Bang, Per Weishaupt
H | S TUR | A och Johanines Thinesen. 1941
Uversittning frin danskan av S.-0.Lindén
l:a perioden 1909 - 1923 .

S4 tidigt som i december 1909 holls den forsta danska utstdllningen
av "jperoplanmodeller" i Det Danske Selskabs Skole. 17 elever stdllde
ut modeller av kinda typer sisom Blériot, Wright, Latham, Antoinette

och Santos Dumont.

4 . . SRR

Priserna gdllde dels skalautrdrande och dels flygegenskaper. 1l:a pris for en vackert
utford modell fick Bendt Rom for en Ellehammer. 2:a pris, skinkt av Konsul Ludvigsen
vauns av Poul Erast Jensen for en vacxer Wright.

I tavlingen om flygpriserna startade 6 — 7 gumaidrivna modeller i Danmarks forsta inom—
hustavling., 1l:a pris: Grut med en Curtiss, 2:a pris: Johan Nielsen med en Latham av
aiuminium. Trots att Bendt Roms lilla stavmodell flg bdst, 17 m efter markstart, fick
den inget pris, di den inte var en skalamodell !

Rom var alltsd pionjdr i landet for den numera mest utbredda formen av modellflygning,
alltsi dar flygegenskaperna kommer i forsta rummet, och inte utseendet och likheten med
ett riktigt flygplan.

Fran den 15 juni till den 15 juli 1910 avh5ll det danska aeronautiska sillskapet en ut-
stdllning ambord pad fregatten "Jylland", ddr en stor del omfattade Tlygmodeller,

I "Aviatisk Forenings" medlemsblad 1911 stod ofta artiklar om model .Tlygning. Forening—
en arrangerade flera tdvlingar pid "Klgvermarken" och hll 12-14 maj 1911 en utstdllning,
som omfattede 20 modeller, Bland domarna var de danska pionjirerna Ellehammer och Robert
Svendsen. l:a pris gick till E.Thiirmer (Blériot), 2:a pris: Bahnsen (Cozic) och 3:e pris
Krukkenberg (Blériot).

2:a perioden 1923 - 1934 .

"peronautisk Selskabs" medlemsblad. "pLuftens Erobring" innensll i Jjuli-numret 1923 en
intressant artikel om modellbygge-och flygning, i vilken det framgick, att sdllskapet
den véren hade anordnat en modellkurs med ca 25 deltagare.

Varldsrekorden var vid den tidpunkten: Distans — 2000 m. Tid — 9 min och hojd - 200 m.

7 oktober 1923 h5lls en tivling mellan 10 av ovannimnda kursdeltagare. Snickaren A.Lar-
sens modell vann l:a pris for en vdl genomtinkt konstruktion och gott utfirande. Ett
glidprov med start fran ett torn vanns av Lgnborg med 24 m. Hendstart av motormodel—
ler: 1l:a Bonne 14,3 sek;,97 m. Efter markstart; l:z A.Lersen 30 m.

I april 1924 stiftades "Dansk Flyvemodel- og (lideflyver Forening" pa initiativ av

C le Dous, som hade varit medlem i en av virldens dldsta modellflygklubbar i Frankfurt
a.M. Foreningen borjade med le Dous som ordfdrande och 11 medlemmar. Typisk for den ti-
den &r stavmodellen med tva propellrar och tvi staver forenade till ett "A" . Denna typ
var redan omtalad 1910 i "Model Flying Machines". A. Larsen uppnidde med en sidan i
september 156 m och 36 sek.,medan le Dous efter markstart flog 82 m.

Av foreningens sju tivlingsregler &r sirskilt Nr 7 intressant. Den 15d: "Belastningsflyv—
ning meaJordstart uden Anstﬁd med mindst 10% Nyttelast®. I klass 7 rdknzdes 5 podng
for var 10% och m; men man tidvlade i denna klass endast pd sdrskild begdran. I Gvrigt
hade man tre klasser: A. Kroppsmodeller. B. Stavmodeller. (. Rekordmodeller efter
egen onskan. Om klass A. deltog i en tdvling tillsammans med B. fick man 25% tillige
1A

26 april 1925 vann le Dous aeronautiska sillskapets pris for en flyzning pa 101,1 m.
17 maj presenterade snickaren Larsen den forsta danska modellen med helprofil (alltsi
klada dven pa undersidan). Samma hist visade han upp kanske Danmarks forsta segelmodell
pd 2,5 m spv, vingyta 78,5 dm€ och vikt 1600 g. Klidseln var indisk moll. I princip pi-
minde den om vira dagars segelmodeller,
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Under 1926 vann Larsen en av kapten Kofoed-Jensen uppsatt silverbigare for den forsta
flygningen over 20 sek med 23 sek. P& det hela taget var Larsen den mest energiska och
dustiga pi den tiden. Han vann ocksd en hdgtalare f£Or att ha byggt flest modeller under
1926. Foreningens vandringspokal blev under 1927 erdvrad for tredje gingen och for all-
tid vunnen av Larsen,

I juli holls en tdvling i "vandringsflygning" over 250 m, pd sd sdtt att man flog tva
ganger mot och tvd ginger med vinden, Antalet starter var ej begriansat. Le Dous vann,di
han klarade sig igenom det hela efter 77 min.

Medan det hade varit en tillbakaging under 1926 fr "Dansk Flyvemodel-og Glideflyver
Forening" kunde man spidra en viss framging under 1927. Det kan sikert forklaras med den
luftfartsutstallning som hglls i Forum, varvid fireningen stdllde ut 7 modeller och fick
51 nya medlemmar.

D& fGreningen borjaae bygga ett glidflygplan, blev modellflygningen forsummad. Ett fint
resultat fran den tiden: en av F.Nordvig och Helge Nielsen konstruerad "ankmodell" med 1
m. spv. flog pad Eremitagesldtien ca 450 m. Men med aktiv modellflygning var det nu diligt.
Dock deltog foreningen i "Politikens" utstdllning i augusti 1930 , dir man ocksi visade
tva glidflygplan.

Den 20 januari uppldstes fOreningen pi grund av inre motsittningar och brist pi kapital.

Med hjdlp fran "peronautisk Selskab” deltog modellflygare frin segelflygklubben "Mazgen"
i den skandinaviska modellflygutstdllningen i GSteborg pd hosten 19%3. Vid en samtidig
tavling fick Gerhard Jensen 2:a pris for segelmodeller,

3:e perioden fran 1934 .

Denna period inleddes med utgivningen av Xnud Flensted Jensens bok: "Modelflywvning®
i augusti 1934, Den forsta dznska modellflygboken ar mycket tysk-orienterad. Flensted
Jensen hade forvdrvat sina teoretiskas kunskaper genom ldsning av tysk facklitterztur.
Han byggde och uppniddde fina resultat med "Der grosse Winkler", som inspirerade honom
till xonstruktionen av "SF-17", som tillsammans med en inte fullt si lyckad stavmotor-
modell utgavs som bilaga till "Modelflyvning". Flensted Jensen var forkimpe for infor-
ande av modellbygge i sldjdundervisningen i skolorna. Vid den tiden ledde han ett par
av "Berlingske Tidendes" kurser for liarare.

Odense Model-Flyveklub.

Flensted Jensens bok hade givit minga flygintresserade lust till att rorsoka sig pd
mogellflygning. Siledes hade utvecklingen gitt si langt pd vAren 193%5, att Odense Model-
Flyveklub kunde stiftas den 7 april. Den var den allra férsta speciella modellflygklubben
di de tidigare nimnda klubbarna ocksi hade glid-eller segelflygning pi programmet,

"Négra unga modellflygare beslutade efter ett halvt &rs bysening att starta en klubb.
Klubben startades utan nigra siorre hogtidligheter en sondagsformiddag hos Per Weis—
haupt: Weishaupt lag pd en divan och ldste upp sina forslzag till stadgar. Johannes
Thinesen lyssnade en smula férstrott ; han ldste sumtidigt i "The peroplaner. pksel
Boje tittade ut genom fonstret spanande efter vackra flickor, och hans broder studera—
de ett Polzinplan. Ingen hade nigot att inviinda mot Weishaupts forslag, och si blev
stadgarna antagna." - Ur Hobbyboken 1945 av Per Weishaupt,

0.M.F. borjsde med 7 medlemmar, som ndstan samtliga hade bygt den tyska segelmodellen
“Baby" av H.Kirschke. O0.M.F:s firsta storre arrangemang var en modellflygutstdllning i
Odense i januari 1936, di ca 25 segel-och motormodeller stdlldes ut. Overskottet fran
utstdllningskatalogen och biljetter till ca 800 bestkande gav 259 kr i ren fortjinst,
samtidigt som medlemsantalet viaxte till ca 100. Klubben firde fran borjan en rekordta-
bell, vilken medverkade till att klubben hill sig vdl framme i kampen om rekorden.

forts. i ndsta nr.



"OLUTIMHER-SKLLSKAPET

Inge Ahlin

Carl Gustav pAhremark
Rune Andersson
Rolf Astervik
Lennart Backman
Arne Berglin
Bengt Blomberg
0lle Elomberg
Fredrik Blomgvist
Gusten Bjork

Per Bjorklund

Tor Bortne

Ernst Borjesson
Jorgen Daun
Thomas Dahlstrom
Carl-Johan Eiroff
Ake Engstriom

Bo Eriksson

Lars Eriksson
Lennart Flodstrim
{rjan Gahm

Sven Gerdt
Nils-0lof Gustavsson
John Hagedahl
Herbert Hartmann
0lle Hillerstrom
Anders Hikansson
Nils-Erik Higglund
Bo Jansson

Thomas Johansson
Uno Johansson
Osten Karlsson
Kurt Kasparsson
Karl-Erik Landegren
Jprgen M.Larsen
Lars Larsson
Lennarth Larsson
Sven-Qlov Lindén
Hans Lindholm
Bengt Lindgvist
Urban Lindstrom
Dave Linstrum
Mats Ljungberg
Eugén Lundberg
Ulf Marksten

Jim Moseley

Per Nilsson

Sven QOhlsson
Allan Persson
Ingvar Persson
Sten Persson.
Karl-Axel Pettersson
Kurt Pettersson
Ove Pettersson
Elof Schyberg
Sune Stark

Swederusgatan 11
Valkebogatan 18 B
Svedjevidgen 45
Nygatan 73 A
Arbygatan 17 A
Krondikesvigen 46 A
Oscarsgatan 22

Bo

Langtorpsvigen 42
Vikingavdgen 9
Tabyvdgen 222

Eina

PL 45557
Piprensarvigen 17
Kiselvigen 6
Fyrislundsgatan 50
Olofsgatan 4
Bokvagen 22
Falkvdgen 12
Uppegirdsvigen T2
Andebodavigen 367
Kapellgatan 12
Sturegatan 3
Kruthusbacken 80 A
Skdlingsgatan 13 A
Klaravigen 20
Godtemplarevigen 7
Generatorgatan 3 B
Spanehusviagen 57 - 59
Ankaregrdnden 1
Broddesgatan 5
Norra Hamngatan 42
Engelbrektsgatan 16
Vallbygatan 12B
Folehaven 11

Pl 4343

Dalvidgen 56
Hovstavidgen 15
Humlegatan 35 C
Drakslingan 2
Talgoxegatan 12
Box 2288
Skebokvarnsvigen 160
Box 3067
Hogbovigen 1 R

37 Springmead Drive,Garforth

Tungevigen 9
Nypongingen 9
Box 51
Kanelgatan 4
Hemmansvigen 27
Diskusgatan T2

Per Lagerhjelmsgatan 26

Gangliten 25
Djurgidrdsvidgen 13
Vallarevigen 15

733 00 Sela
582 47 Linkdping
181 47 1idingd
803 50 Gavie

633 45 Eskilstuna
831 00 (stersund
602 37 Norrkidping
690 70 Palsboda
603 65 Norrkdping
703 65 (Orebro

183 44 Taby
N-2843 Norge

705 90 {rebro

123 57 Farsta

703 T4 {rebro

754 46 Uppsala
521 00 Falkdping
460 50 Gristorp
8l 00 Sandviken
444 00 Stenungsund
175 43 Jarfdlla
280 63 Sibbhult
541 00 Skdvde

171 38 Solna

723 36 Vdsteris
691 00 Karlskoga
230 30 Oxie

722 24 Vasteras
214 39 Malmd

222 51 Lund

285 00 Markaryd
932 00 Skelleftehamn
432 0Q Varberg
T30 40 Kolbidck
3520 Farum,Danmark
460 30 Sollebrumn
183 40 Taby

703 63 (rebro

722 26 Vasteris
190 30 Sigtuna
703 48 (rebro
Dhahran,Saudi Arabia
124 35 Bandhagen
195 03 Marsta

222 31 Lund

14.

Leeds LS25 1JW,Yorks.,England

442 00 Kungdlv

611 00 Nyképing
890 26 Moliden

432 00 Varberg

302 52 Halmstad
722 40 Vdsteras

691 00 Karlskoga
421 46 V:a Frolunda
582 29 LinkSping
183 51 Taby

Forts.ndsta sida
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Holger Sundberg Orrholmsvigen 235 B 791 00 Falun
Rolf Sundin Sundsvigen 6 850 21 Sundsvall
Carl-Goran Sundstedt Vindhemsgatan 32 752 27 Uppsala
Inge Sundstedt Bjorkvidgen 8 T80 41 Gagnef
Bengt Svensson Idrottsvigen 8 185 00 Vaxholm
Guonnar Rydergren Rimbogrind 14 194 0Q Upplands Viasby
Hans—-Bertil Trygg Glimmervigen 35 705 90 Orebro
Olle widgvist Sadelvigen 11 803 61 Gdvle
Gunnar Wivardsson Sodra Annekdrsvigen 30 440 06 Grabo

Jan Zetterdahl Gribbyvigen 48 163 59 Spanga
MFK Fladdermusen

c/o hke Qvarnstrom Skarpskyttevigen 22 G 222 42 Lund

eARUEH cADNEN AN DM@ cRDUNEN cDUEN cBDNEN DU @ cDNEI clDNEM CADNEMN AR TN DN Eo

RITHNINGSBAIWEKEHN j

Ett antal nya ritningar har kommit till. Orjen Gahm, Andebodavigen %67, 175 43 Jirfilla
har ritat upp

1945 "JEH-100" ,John H. Hansson F-modell spv. 1054 mm,motor 2-2,5 cm?

1939-49 Ellilds wakefieldvinnare 1949 ,gummimotormodell spv. 1180 mm

1949 Anders Deurells Wakefield, SM-vinnare,gummimotormodell.

1946 K.E.Landegrens F-modell,2-2,5 cm?,

Enmu en ritningssamlere stdller upp med ljuskopior, det &r Carl-Johan Eiroff, Fyrislunds-
gatan 50, 754 46 Uppsala.

1953 "Terﬂujd' ,segelmcdell 31nt Jﬁrgensen-olesen, spv 1645 mm
Fran n0ldtimer" — Sven-Qjov Lindén, Hovstdvagen 15, 703 63 Orebro finns Iolende nyheter
1937 vwIkarus", tysk segelmodell, spv 1500 mm
1944 "vBalder", Rune "Bananen" Anderssons S 3:a spv 1800 mm
1953 " Superb", - -t Sint, spv 1630 mm .
1938 vFJ-1" = "Allers 1", dansk segelmodell, spv. 1000 mm

EFTERLYSNING

Har Du nigra av dessa ritningar ? Det gor ingenting om de dr trasiga, vi ritar om dem
pd transparent papper for att kunna gora Juskopior av dem.

Om Du inte vill ge bort dem, kan vi ju alltid komma Sverens om ett pris, eller ocksi
bara 1lina for kopiering. Hor av Dig till nAgon av oss !

"Stratos” —yekefieldmodel frin Tore Haglund ca 1950

"Kolibri" - Gint-modell frin Norrlands Modellflygindustri ca 1950
"™ pAlex" - Sl:a, Arne Widén, Solnaeskadern 1945.

"Laban",version 2 - av Jan Nilborn, Truedssonmodell, 1952
"Kondor" — segelmodell frin T,uedssons spv 1500 mm

"Tico-Tico" ,segelmodell klass § 3 fran Tore Haglund ca 1946
"Lirkan" - dieselmotormodell spv 1140 mm, Modellflygtjdnst, Umed 1946
"FLYG-44" — F-modell av Bjorn Karlstrom 1944

"AMIGOS" - G—modell, Modellsport ca 1952

#Cigarren" — G-modell, Norrlands Modellflygindustri ea 1952
"GAZELL" - Gint, Hobby-Sport,Stockholm ca 1952

"TIGER MOTH" — Bromma-modeller/Flygrevyn 1952

" Tumaeliten® — d:o

"Sparmann-jagaren”" d:o
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"Jocephe" 95 - Arme Widéns Dif vin-
nare i stockholmsmistergkapen 1945
Spv. 1000 mm, Vingkorda 165 mm, Ving-
yta 16 dmz, vikt 305 g, Vingbelact
ring 19 g/d=2. Stab.spv 500 mm, Stak.
korda 100 mm, Stab.yta 4,8 dmz. Pro-
pellerdiam, 240 mm. Motor Pinotti.
By£gd helt av balsa, sidenklidsel,
Kroppen dr uppbyged med longeronger
och tvirlister. Ett foto i "Flyg»
nr 15. 1946 visar detta.

"3E — 52" konstruerad av Kune
"Jernik—Johan" vann S 1247.
Motorn dr en Pinnttidiesel.
Spv. 1100 mm, Lingd 625 mm, Stab.spv
400 mm, Vingkorda 155 mm, 3tab.korda
100 mm,
Da trycket blir nigot ctydlist Ster-
ges text pA ritningen., Dir ej annat
anges avses balsa. Vinge: Framkant
4x8, Balk 3x8 furu, Bakkant 4x15,
Vingspets 3 mm.,
Stabilisator: Framkant 38, Balk 3x3,
Bakkant 4x15, Fena: Fromkant 2x5,
Balk 3x3, Ytterkontur 2 mm,

Torts.eid. 2




Amy & Jim Molliison

Texter himtad ur : "Luftens besegrare" zv Barald Martin  193%4, Forta.frin ftree, nr

Under hela flygningen besjdlades miss Johnson av endast en tanke, och det var att
komma framit =i fort som mgjligt och firstka slid nytt reserekord till Australien. Denna
tanke syntes att bSrja med genska hoppfull, ty nir hon den 10 maj nddde fram till Kar=zchi
lag hon hela tva dagar fore Hinkler och hade dessutom slagit rekord i flygningen England-
Indien med endast sex dagar. Detta forspréng behdll hon sedan under de tvd nirmast f5ljan-
de etapperna Allghabad och Kallmtta. Nir den energiska unga flickan, som vanligt tidigt
pd morgonen, Ater var i luften den 13 maj pi vdg frin Kalkutta till Bangkok, en stricka
pad over 1600 km., som hon tinkte avfirda i en etapp, hade lyckan emellertid vint sig -

- om det nu berodde pa dagens datum - ty vidriga vdderleksforhillanden tvungo henne att
ngdlanda i Insein nira Rangoon. Landningen gjordes som vanligt perfekt, men nir hon skul-
le svinga om maskinen pi fdltet, kom hon ned i ett forut osynligt dike och sivil vingar
som propeller och landningsstdll skadades. Gamla "Jason" miste forslas in till Rangoon,
didr reparationerna togo hela tvi dagar i ansprik, och ddrmed fick tanken pa att sl4 Hink-
lers tidsrekord fara all virldens vig. Att hon likvdl inte tappade modet, bevisade den
hindiga flickan genom z2tt sjilv deltaga hela tiden med reparationsarbetens, varunder hon
miste 1ladta fila en dyrbar ring av fingret for att kunna srbeta mera ogenerat, Denna ring
hade varit hennes kidraste talisman under flygningen, men trots férlusten av denszmma och
alla strapatser var hon #ndi klar att starta omedelbart den 16 pA morgonen sedan allt var
fiardigt.

Redan vid stsrten pa morgonen riddde ett hdAftigt tropiskt regnvidder och ndr hon nidde
Burmesibergen, tillatttte dven dimmma =4 att hon ri2ksde vilse bland de farliga bergastop-
parna. Det regnade stundtals si starkt, att hon ibland inte kunde se handen fremftr sig,
och hon forstkte ldnge finna det stdlle, ddr hon skulle passera genom bergen., Hon gick
upp pa 10 000 fots hojd och visste andock, att hon 1ldpte den allra stirata fara, endr hon
mycket vdl kuunat stdta mot ndgon bergstopp, som inte kunde observeras i dimman. Men fa-
ran att flyga hogre rent i blindo var lika stor. Varje ging det klarnade en smula sinkte
hon sig, och en gang fick hon se en flod, varfor hon trodde, att hon pacserat bergen. Det
var emellertid Cyaingfloden, som har sitt lopp vid Moulmein. Annu var hon sfilunda icke

gver utan pA fel sida om bergen.

Som en blind fladermus tumlade den tappra flygerskan om i luften Sver och mellan
bergstopparnz, och den tur som blott behdvit taga en halv timme, tog m@nga ginger lingre
tid. Till sist lyckades hon dock komma genom och satte kurs pi havet, och nigot senare
var hon framme i Bangkok, ddr en stor minniskomassa hilsade henne. Hon hade behdvt nira
dtta timmar for dem knappt 600 ¥m. langa strickan och var ganska utmattad efter kampen
med bergen.

Strax efter gryningen dagen diarpd var hon emellertid &ter startklar fir en av re-
sans allra lingsta etapper - den dver 1400 km. ldnga stridckan till Singapore. Den ihdir-
diga flygmissen drabbades emellertid av en ny motging under firden dit och rfikade in i
vildsamma stormar, som tvingade henne att nodlanda i Singora pd Malackzhalvdns Sstkust,
Men tidigt pi morgonen den 18 maj svivade den duktiga flickan Ater med sitt 1illa Moth-
plan i skyarna med nosen i riktning mot Singapore. Vid sin ankomst fram pid middagen till
Seletar-aerodromen i nirheten av Singapore fick hon ett mycket hjirtligt mottagande, och
tvd sportflygplan, som tillhdrde flygklubben pi platsen, mStte henne 100 km. frin milet,
Nagon stirksznde admn unnade hon sig fortfarande inte - frin starten i London hade hon
inte sovit mer &n i genomsnitt 3--4 timmar per natt, ty nir hon inte hade flugit hade
hon som redan ndmnts varit sin egen mekaniker - och tidigt morgonen dirpi var hon Ater
pa vig med Surabaja och Java som mil. Hirifrin hade hon tinkt gora det sista hoppet 5-
ver Indiska havet till Australien, en sjostricka pd nirmare 1000 km., men Ater sticktes
hennes planer av ett oblitt ©de. Genom stark motvind och reservpropellerns ringare ef-
fekt tog bensinforridet slut forr d@n beriknat och hon miste gi ner vid Tjomal pA vist-
ra Java efter att likvdl ha tillryggalagt 1200 km. Denna fardstridcka var en av de avi=
raste och dven hemskaste, ty flera ginger var hon nddsakad att zi ner till endast ett

ar meters hojd sver vattenytan. - ,
F S . s forts.ndsta sida



forts.frén féreg.sida Hérvid upptickte hon vid ett par tillfillen hela stim
av hajar, s& det hade inte varit for roligt att 1a motorstopp. Men hon kunde lita pi

sin Gipsymotor, som hela tiden gAtt som ett urverk. Vid landningen blev emellertid ving-
beklddnaden uppriven pi ett par stdllen, och ndgot annat reparationsmaterial in engelskt
plaster stod ej till buds, Men det h51l och med denna provisoriska lagning fl5z hon da-
gen ddrpd till Surabaja. Hir blev hon uppehillen en hel dag med att laga vingarna ordent
ligt och pir hon pi morgonen den 22 maj skulle fortsitta firden hade ett fel uppstatt i
magneten, si att forst k1. 6 pid kvidllen kunde starten ske fran Surabaja. "Johnnie" var
emellertid inte morkrddd utan f15g hela natien och anlinde tidigt pi morgonen till Atam-
bua pd Yn Timor.Bland inftdingarna dir blev hon genast en sagogestalt: Hon var dotter
till en rik man i ett fjdrran kungsrike. Hennes fgrdldrar omgavo henne med skickliga 1i-
rare, men nir hon en dag visade sig oduglig i hushillet blev hennes moder mycket vred.
Men den vita gudinnen &nnu vredare och gick till en platslagare och bestillde en maskin
med eld i. Nir hennes fader och moder sigo henne flyga over taken, sade de att de skulle
forlata henne, om hon fldg fram och tillbaka &ver haven. Det gjorde hon. Men pi viigen
slocknade hennes eld. Det var for att Ater fA tint som hon slagit sig ner pi ©n.

Och Amys snabba "saga" bdrjade ocksi sitta spAr pd hennes humtr. Att en dylik tuzen—
milafird med stindigt vixlande, spinnande moment och dartill knapvast nagon somn skall ta
hirt pA nerverna #r en naturlig sak. Det var dirfér icke underligt att det envisa flicke-
barnet efter kand blev trott pi Hventyret. Efter ankomsten till Atambua forklaradz hon
ocksd, att hon aldrig skulle ha bérjat, ty egentligen hade hon varken krafter eller tila-
mod till en s& lang flygninz, Hon ville heller inte ddlje, att hon troligen skulle kinna
sig forfdarligt ridd, nir hon morgonen dirpad skulle flyga den sista etappen gver Gppet
hav till Port Darwin i Australien.

Klockan sex pd morgonen den 24 maj startade emellertid miss Amy frian Atambua, och
da meteorologerna i férvig hade varnat henne fsr att ge sig ut over det farliga farvatt-
net i stark motvind, voro forvintningarna parade med spdnd oro. Timorhavet dr fullt av
hajar, och om hennes flygplan pi sista etappen skulle ha klickat, kunde hon rikns med en
sdker dod. Men den modiga flickan ville inte ge tappt. Hon fyllde bensintankarna och star-
tade med en trott och bekymrad min, som vore det henne likgiltigt, hur hennes dventyr
skulle =luta. Men den vilskttta Gipsymotorn arbetade sikert som vanligt, och maskinen
snurrade i vig mot det australiska fastlandet, ddr tusentals minniskor voro forsamlade
P4 aerodromen utenfsr Port Darwin. Latt och elegant landade hon vid 4-tiden pi eft-rmid-
dagen och en av de forsta som lyck
James Mollison,

6nskade henne efter den djirva flygningen var just -

I och med att miss Johnson landade i Port Darwin var det egentliga milet f5r hennea
Zventyrliga distansflygning nitt, och om hon ocksi inte hade lyckats =13 Bert Hinklers
15 1/2-dagars-rekord, hade hon likvil pd 19 1/2 dagar eller, frinriknat de nddtvungns re-
parationsuppehidllen, med endast en dags lingre flygtid gjort en prestation som Atskilli-
ga av hennes manliga kolleger kunna avundas henne, Manga ha tvingats att ge upp lingt in-
nan de mgtt de virsta strapatserna pi de sista etapperna. Tack vare s=in okuvliga energi
och mekaniska kunskaper lyckades silunda miss Any Johnson genomdriva sin djidrva soloflyg-
ning, och att den ej uttomt hennes krafter, som hon first s8jélv trodde efter ankomsten
till Port Darwin, bevisade hon, di hon redan efter tvi dagars vila fortsatte =in luftiga
fird over Australiens farliga oknar. Nir hon den 29 maj skulle landa pi flygfdltet vid
Brisbane rikade hon emellertid ut fér det firsta allvarliga missgdet under sin 1inga
flygning. I spetsen for de eskorterande flygarna svingde pmys maskin in Sver de manga &-
skAdarnas huvuden, men innan man ens hann uppfatta vad som egentligen skedde, kollidera-
de Mothplanet med en girdesgird i andra #ndsn av flygfdltet, I vild panik vdltrade min-
niskomassorna in genom sparren och stortade mot olycksplatsen, dir de funno maskinen i
spillror men flygerskan oskadd,

"Ursagkta min huvudstupa ankomst", sade hon. "Sjilv dr jag all right, men det ir
synd om gamle Jason."

Amy Johnson miste nu fortsitte med den ordinarie flyglinjen till Sydney. Hon kom
dirvid att sitta bredvid foraren, en riktigt trevlig pojke i Amys smak. Hon tittade Pa
honom i smyg, men han var till synes mycket upptagen med att kontrollera instrumenten
P4 mangverbriddet. De kunde inte tala till varandra, ty motorn dinade for mycket, men Amy
mirkte att han ocksi tittade pi henne i amyg... SA& skrev han en biljett till henne:

"Far jag en dans med er i kvdllew

Och hon skrev pi baksidan:

I|Ja.ﬂ

dan hette Jim Mollison. trafikflvesrs vid inatralian Matianel afememee So—i_ & o



INBJUDAN TILL OLDTIMERTAVLINGEN 1975.

Modellflygklubben Nimbus, kKumla har hirmed ngjet inbjuda till den &rliga
"Oldtimertivlingen"

Tdvlingen hilles pad {rebro flygfilt 1rdagen den 2 och stndagen den 3 augusti 1975.

Tivlingsgltlasser;

Gummimotormodeller Segelmodeller Férbrinningsmotormodeller.

konstruerade senast 3}/12 1942 konstruerade senast 31/12 1946 . . upp i1l 10 ca?

A2 0 - 50 cm spinnvidd Sl 0 - 100 cm spannvidd konstr.senast 31/12 1942

B2 50 -7 cm M- S& 100 - 150 em - . ; 3
F i t 2

C2 75 — 100 cm  ~h— S3 150 - 250 om  ~M— F motorer upp till 2,5 cm

: konstr. 1943 - 1947
D wskelield, 1520-1942 020 - forminskade kopior
Vintage -"- 1943-1952 - .

med motor hsgst .020 cu.in.

Dessutom flyger vi "3leek Streek" och "Handluns" som vanlight ! Ronstr. sanast 31/12 1242.

Tavlingsregler:

I princip de som gidllde vid motsvarande tid di modellernz konstruerades. Markstart med
motormodelier, 100 m lina, Max 30 s. motortid. Ritmingar, foton o dyl. som styrker mo-
dellens ursprung bor medfdras. Inga dndringar i huvudsakliga mitt, profiler eller pro-
pellerarrangemang far géras. Timer eller fuse tilldts och modifiering for dess envind-
ande far ske.

Tavlingstid:
2/8 16.00 - 18.00 Trimning
18.00 - 19.00 1l:a perioden
3/8 10.00 — 12.00 2:a perioden
12.00 — 14,00 3:e perioden
Startavgift: En kKlass 10:-

Tvi eller flera klasser 15:-
Enbart Bkg 4:-
Sleek Streek byggsatspriset

Samlar-.och bytesbirs.

I all enkelhet ordnar vi si att de som har bytesobjekt kan visa upp dem. De som bara
vill vise sina rariteter Hr ocksd vilkomna att gtra det. Tag med vad Du har av bdcker,
tidningar, ritningar, motorer och annat av intresse.

Forliggning kan lédttast ordnas med camping vid Gustavsviksbadets campingplats. Till-
ging till tempererad badbassing. For den som =& #nskar hjdlper klubben till att an-
skaffa hotellrum.

Anndlningar:

Anmalningar sindes poststimplade senast 22 juli till Modellflygklubben Nimbus,
c/o Olle Blomberg, Bo, 690 70 PALSBODA. Postgiro nr 28 07 21 - 2.

Upplysningar ldmnes av Olle Klomberg, tel 0582/ 440 03 och Sven-0lov Lindén,
tel 019/ 18 21 79.
Hjartligt vdlkomna!
MFK NIMBUS
Kumla



