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Byggsatser

1\ fran SMFF

KNARREN

Gummimotormodell
Spéannvidd 70cm

Mycket bra och valflygande gummimotormodell fér alla éver 10 "
Byggsatsen innehaller ritning och byggbeskrivning samt alla

delar fardiga fér montering.

Prc;]plellekr gummimotor och papperskladsel medféljer men ej lim

och lac :

SPARVEN -
Segelmodelliklass A:1 Pris 17:— kr "
Spannvidd 60cm (10 sats 150:~ ki)

_'f'.' =z
Mycket lamplig modell fér nybérjare :
Over 7 ar. Byggsatsen innehaller ritning och «//5"/
byggbeskrivning samt alla delar fardiga fér montering.
Papperskladsel medféljer men ej lim och lack.

CIKADA
Segelmodelliklass A1
Spéannvidd 120cm

En mycket popular Pris 42:— kr
modell som vunnit

manga junior- och
seniortavlingar.
Lamplig fér alla éver 12 ar.
Cikada ar lattbyggd och lattflugen.
Byggsatsen innehaller ritning och byggbeskrivning samt alla
delar fardiga for montering.

Papperskladsel medfdljer men ejlim och lack.

EMIL

Linkontrolimodell
Spannvidd 50cm Pris 44:— kr
Lamplig motor 1,5cc

En mycket bra modell f6r linkontroll.
Lamplig fér alla nybérjare 6ver 12 ar.

Byggsatsen innehaller fardiga delar. Vingen profilfrast. Aven hjul
och alla roderdetaljer medfdljer byggsatsen.

Motor, tank och lim ingar ej.
Bestéllningar géres fran: SMFF:s Férlag, Box 10022, 600 10 Norrkdping.
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EFTERTRYCK FORBJUDES

| ledaren av nummer 6-1977 tog jag
upp de kommersiellt utgivna hobbytid-—
ningarnas roll inom modellflygets in-
tresseomrade. Jag framhdll dé att vi
sdkert har plats alla, bdde medliems-
tidningar och allminna hobbytidningar.
Det har nu hant att redaktéren for Allt
om Hobby, Freddy Stenbom, g&tt in i
SMFF:s verksamhet med partsiniagg
och referat, som gér att jag nu ar
mycket betdnksam mot A.o.H:s syften
och satt att referera vad som hénder.
Upptakten till min betdnksamhet kom
nir A.o.H. tog upp SMFF:s forsdkrings-
fragor och beslut om modellstoriek
samt ett referat frdn SMFF:s arsmdte
signerat Freddy Stenbom.

Ingen kontakt med ndgon fértroendevald
inom SMFF hade férekommit i dessa
fragor och Freddy var e] ndrvarande
pa &rsmdtet. Jag kontaktade Freddy och
framholl att enligt god journalistisk sed
borde kontakt ha tagits med SMFF for
kommentar innan artikeln publicerades.
Vidare krévde jag att f& 1dmna. en for-
klaring i artikelform dver SMFF:s bak-
grund till besluten. I nr 5 av A.o0.H, var
ocks& artikeln inférd men inpetad un-—
der rubriken "Fritt fram' ldngst bak i
tidningen. Nog borde aven A,o0.H. kun-
nat kosta p& en béttre placering av ett
officiellt fdrbundsuttalande. Freddy an-
vidnde naturligtvis sina mdjligheter till
kommentar av artikeln.

Efter den kommentaren har jag tyvarr
starkts i mina farhdgor om att syftet
med inhoppen i SMFF:s verksamhet &r
att sdndra och splittra. Nar han i kom-
mentaren bland annat gottar sig i att
"ARtikeln | forra numret retade tydli-
gen folk inom SMFF:s ledning', maste
jag konstatera att han inte &r mogen
forsta en styrelses uppgift nar felak-
tig information om verksamheten sprids.
Vidare uttalar han sig om hur besluten
fattas inom SMFF och hur daligt under-
byggt beslutet om modellstoriek var.,
Den aterblick pa behandlingen av mo-
delispecifikationerna som jag gjorde i
artikeln tar han ingen notis om, Han
forklarar att '"Nagon/ndgra tar ettfor-
hastat beslut utan att samréada tillréck-
ligt". Aven hér visar Freddy prov pa
hur liten erfarenhet han har av hur en
ansvarsfull styrelse arbetar, Det &r
namligen s& att en styrelse ibland mas-
te ta ett beslut som inte &r populért i
alla medlemsgrupper. | detta fall drevs
beslutet fram genom en firmakontakt
med Luftfartsverket. Beslut var dock
frukten av en mer an arsldng diskussi-
on inom férbundsradet, men firmaage-
randet gjorde beslutet nédvandigt vid
den tidpunkt det togs. Som parentes
kan jag ndmna att samma debatt nu kom-—
mit igdng i flera l&nder. Danmark har
ett beslut dir Luftfartsverket &r in-
kopplat och i USA har frgan tagits
upp av AMA, Den grupp som proteste-~

rat mot beslutet, och som &r Freddys
informatérer, var narvarande vid &rs-
motet dar rddsmdotesbelutet med fér-—
krossande majoritet godkéndes av ars-
motet. Informatdrerna har har tydlig-
en glomt tala om att i beslutet ingick
dven mdjlighet till dispens for de som
har stora modeller samt att en kommi-
té skall 1dgga fram ett forslag till nds—
ta Arsmdte om storleksdefinitionerna.
De senare delarna av beslutet nédmner
han 6verhuvud taget inte. Freddy fast-
slar ocksa att "Den verkliga sanning-
en om vad som hdnde vid 8rsmdtet gar
aldrig att faststéila", Det &r mérkligt
att han kan fasta ett sddant pastdende
pa print, De som var med vet nog vad
som hinde, dven om den kansloméassiga
upplevelsen for olika deltagare varie-
rar, Inom SMFF har vi alltid hallit
mycket styvt pd de demokratiska prin-
ciperna, inte minst vid arsmdtena. Den
historiska dokumentationen av &rsmd-
tet i form av justerat protokoll &r ock-
s& utsant till klubbarna. Freddys slut-
satser om att vissa radioflygare genom
arsmétesbeslutet skulle bilda eget for-
bund far std for honom. Inom SMFF har
vi alltid férsdkt halla ihop alla modell-
flyggrupperna till allas basta, Om na-
gra inte vill vara med i SMFF pa grund
av att de inte vill f&lja stadgar, beslut
och regler s8 stdr det dem fritt att |&am-
na férbundet.

Till sist vill jag uppmérksamma ytter—
ligare ett referat som Freddy gjort. 1
referat fran skalatdviingen pa Barkar-—
by tar hanupp Tore L. oodins hdlsnings-
anférande, Det enda intressanta och
vart att referera i detta tycks, enligt
Freddy, vara angreppet pa SMFF. Nog
fanns det vil ndgot positivt for delta-
garna i Tores tal? Den del som tydli-
gen avslutade anférandet beklagar jag
som gammal styrelsekamrat till Tore.
liIMen vi i SRFK vigrar bdja oss for de
diktatoriska fasonerna fran den mili-
tanta friflygarjuntan i Norrksping".
Aven om det kan vara frestande att an-
vinda dagspressens tillspetsade klys—
chor s& tycker jag att detta &r ovardigt
en gammal SMFF-ordférande, Jag far
kanske be Tore ta fram den ledare han
skrev ndr han valdes till SMFF:s ord-
forande 1967, Den finns i nr 6-67 av
var forbundstidning., Det &r en mycket
mer tankvard l&sning som ocksd ar i
linje med v8ra gemensamma intressen,
Vart férbund har under sin tillvaro
haft mdnga perioder dér intressegrupp-
er inte varit ndjda med behandlingen
av deras fragor i vir verksamhet, En
levande debatt om vart forbund &r bade
nyttig och nédvéndig, Men vi méaste hal-
la oss till wira stadgar och beslut och
jeva efter dessa. Det géller att pa ett

Forts, sid 15



Tema-nummer:

KONSTFLYGNING

Konstflygning med radiostyrda modellflygplan ar
en av de 8ldsta tdvlingsklasserna inom radiogren-
en. Det skvallrar faktiskt den ndgot missvisande
bendmningen "multi'" om, De flesta kallar ndmligen
F3A-klassen for "multi-kiassen!'!,

Fdrr, nédr det i stort sett bara fanns tva tavlings—
kiasser, ndmligen en-kanalsklassen och fler-ka-
nalsklassen, var det naturligtvis inte sd konstigt
att fler-kanalsklassen kallades for "multi't, Be-
ndmningen betyder ju "flera' eller ''ménga'', Men
idag da det finns massor av tidvlingsklasser i radio
och dar dessutom samtliga tdvlingsdeltagare i alla
klasser anvénder sig av radioanldggningar med
mer &n en funktion, dr det férlegat att kalla just
den internationella konstflygklassen for "multi',

| fortsattningen skall vi anvdnda ben&dmningen
"konstflygning! i stéllet for "muliti" och '"konst—
flygkommittén" i stdllet f6r "multikommittén",

Att vi behandlar just konstflygning i detta tema-
nummer, beror pa att vi vill f6rsdka dka intresset
for mandverflygning hos de svenska radioflygarna,
Vars intressen naturligtvis ar oerhort skiftande,
Nagra har kanske satt som m&l nar de bérjar flyga,
att bli en duktig skalaflygare. Andra satsar pé en
karridr som segelflygare och vissa férblir s.k
sondagsflygare, dvs de flyger utan att ha en tanke
pa att tdvla,

Men ett har alla dessa kategorier radioflygare ge-
mensamt, De mdaste férst ldra sig att flyga. Och
det gér de i regel ned nagon lamplig triningsmo-
dell, Och eftersom det hdr nummret alltsd handlar
om konstflygning skall jag férsska beskriva hur
en nybérjare kan ga tillvéga for att s& smaningom
kunna stélla upp i F3A~klassen, alltsd den inter-
nationella konstflygningsklassen.

Men forst av allt s& maste man alitsd ldra sig att
flyga sin Taxi eller Falcon eller vad det nu ar for
modell man flyger. Och det &r viktigt att man redan
frén borjan gér in fér att trdna pd elt sétt som gér
att det s& smaningom blir l&dttare att ldgga in olika
mandévrer under traningen., Det innebdr att man
skall koncentrera sig pd att géra snygga, raka

forbi-flygningar framfér sig bdde fr&n vinster och
héger. Och att kunna géra snygga vindningar pa
lagom avstand, Att bara flyga omkring i vidnster-—
varv runt sig sjélv och géra en looping dd och d&
eller att flyga i "attor" framfér sig & menings-
16st,

Né&r man s& smaningom |&drt sig att flyga sin model|
pa ovannidmnda sitt och naturligtvis dven ldrt sig
att starta och landa nagorlunda behdrskat, &r det

dags att ldgga in nagra manovrer ur Sport Popu-

lar-programmet | sin trdning. Det dr da ldmpligt
att bérja med en looping. Mdnga tycker kanske att
det ar latt att loopa, men att géra en snygg looping
pa Iampllg héjd och pé& lampligt avstdnd &r inte all—
tid sa 1&tt, Nédsta mansver blir |&mpligen en roil.
Eftersom de flesta manévrer i F3A-programmet
bygger pa looping och rollrérelser &r det ingen
idé att bérja pd ndgra nya mandvrer férrdn man
kan loopa och rolla bade fran vénster och hdger,
N&r man val kan detta dr det dags att fortsdtta
med att trdna in resten av Sport Populir-pro-
grammet. For att gora det kravs definitivt inte
ndgon extrem tdvlingsmaskin med inféllbara stall
och allt, utan det gdr utomordentligt bra med en
skuldervingad trdningsmodell typ Falcon 56,

I det nya Sport Populdr-programmet ingdr ndgra
fria manévrer ur F3A-programmet. Man bér na-
turligtvis vélja ndgra enkla mandvrer, Och s&
fort man lart sig Sport Populdr-programmet &ar
det dags att bérja tdvla. Och att géra det &r inte
s& markvdrdigt, Man kan utan vidare ha sin tri-
ningsmodell d&ven nar man tidviar. Avsikten med
Sport Populdr &r att mindre erfarna radioflygare
skall f& méjlighet att tdvla i konstflygning och
skaffa sig lite tdvliingsrutin. Ndgon expertkiass dr
det alltsd inte fr&ga om.

Ndsta steg | utvecklingen &r att bygga en ndgot

mer avancerad modell som man har méjlighet att
trdna in F3A-programmet med. Men varfér kan man
inte anvédnda sin skuldervingade tdviingsmodell till
det, kanske ndgon undrar, Visst kan man det, men
faktum &r att en lagvingad modell faktiskt &r l&ttare
att flyga vissa mandvrer med, t ex momentroll, Nack=
delen med en alltfér extrem t&viingsmodell f6r ny-
bor‘Jaren dr att den ar sa ruskigt snabb och kénslig
pé& rodren, Men kan man Sport Populdr-programmet
kan man mycket vél bérja trdna in F3A-programmet
med en sk F3A-maskin,



| depan kan man ha del ganska mysigl,

Det nya F3A-programmet medfér att man maste
\rdna in nagra fler mandvrer @n tidigare. Program-
met & upplagt s& att samtliga deltagare flyger
A-programmel tva ganger och B-programmet twa
gdnger. Som grund fér placering rdknas bara tva
flygningar, ndmligen den béasta A—-flygningen och
den biista B-flygningen, De fem bdsta, eller om

det dr fler &n 50 deltagare 107 av deltagarantalet,
flyger sedan i en final, Finalprogrammet far piloten
sjalv stilla samman och mandvrerna hamtas ur A-,
B- eller C-programmet,

Manga radioflygare som ar kapabla atl stélla upp i
bade Sport Populdr och F3A, drar sig ofta for att
bérja tédvla, Det & mycket synd for ju forr man
bérjar tdvla ju storre chans ar det att man lyckas
bli en bra tévlingsflygare. Jag hoppas Lill sist att
vi med detta tema—nummer |lyckas f& manga radio-
flygare intresserade av konstflyagning och att vi
dirigenom far se manga nya namn i prislistorna.

Mikael Nabrink

SPORT POPULAR

Olika former av forenklat F3A program har under
&ren blommat upp och dott, Det nu géllande Sport
Populdr programmet tror jag har stora forutsatt—

ningar att leva vidare. Multikommittén har till gren-

konferensen i ar inldmnat ett férslag som innebar
att vi far ytterligare en valfri mandver i stéllet for
den vertikalt stigande rollen. (figur 6). Vidare
foresl&r multikommittén att man tilldmpar ett ur-
skiljningssystem som gor att mera rutinerade
flygare inte kan stélla upp och tévla i Sport Popu-
14r. Om man till exempel vunnit en Sport Populér
tivling eller erdvrat landslagspodng i F3A skall
piloten anses vara tillréckligt rutinerad att tawvla

i F3A. Man kan givetvis bérja direkt med F3A om
man sa vill. Gar férslaget igenom har vi alltsa

tre valfria mandvrer som man kan vélja ur det

for tillféllet gillande F3A programmet. Vad finns
det da for férdelar med detta? Jo, att piloten kan
komponera ett program som passar honom sjalv
och modellen, dessutom féljer det samma teend
som F3A som ocksa skall f& valfria mandvrer.

Nagra regler i Sport Populdr finns for ndrvarande
inte forutom de som star har i tidningen. Jag skall
se till att man kan f& bilder och text fran forbunds-
expeditionen, Beddémningen skall sd 1&ngt mojligt
ske efter F3A reglerna och mer detaljerade reg-
ler tror jag &r helt onddiga. Risken finns att man
skrimmer en nybdrjare med regler utskrivna med
millimeterprecision,

Vilka modeller kan nu anses l@mpliga att anvédnda
i Sport Populdr? Troligen ar det svarare att hitta
en modell som inte gar att anvé@nda dn en som gér.
Programmet gar att flyga med enbart sid, h&jd
och motorfunktion, men det &r naturligtvis en for-

del om man har skevroder., Fér att ndmna négra
nybérjarmodeller som ar klart konkurrensdugliga
har vi tex Falcon 56, Senior Falcon, Littlestick,
Maxi och liknande skuldervingade modeller.

Kenneth Holm
MFK Pegasus

Flygprogram fér SPORT POPUL AR

Manovrer:

Start

Horisontell ryggflygning rakbana
Stdende invandig looping
Kubansk &tta

H&ngande utvandig looping
Valfri mandver fran F3A
Spinn tre varv

Valfri mandver fréan F3A
Valfri mandver fran F3A
Rektanguldrt landningsvarv
Landning

—oLVWONOULPWN =

Middle Slick dr en utmdarkl Sport-Popul &r~
modell,

1 Start K=10
Utfsrande: Fére mandverns bérjan skall modellen,
utan att hallas av person eller foremadl, sté stilla
med motorn gdende, Darefter bdrjar mandvern
med rak markrullning till ldttningsfart. Modellen
skall lungt lyfta fr@n marken och gradvis stiga i
en och samma skalaliknande vinkel. Manovern ar
avslutad ndr modellen svdngt ut ca 90°.

Slutar 7‘*

Skalaliknande
stigvinkel

2 Horisontell ryggflygning rakbana
K=15

Utférande: Mandvern bérjar med rak horisontell
flygning. Fpl gér sedan en halv roll till rygglége
som bibehdlles under fem sekunder varefter fpl
gér en halv roll till rdttvant ldge och avslutar
mandvern med rak horisontell flygning.

=l Rygglage
'-—_@‘-‘
l:

em sekunder



3 Staende invandig looping K=10 7 Spinn tre varv K=10

Utfdrande: Mandvern bérjar med rak horisontell Utférande: Mandvern bdrjar med rak horisontel!
flygning. Dérefter sker en looping stdende verti- flygning. Fpl bringas till Sverstegrat lige rakt
kalt med utgdng p& samma kurs och héjd som in- fram och dérefter omedelbart i spinn. Efter tre
gdng och avslutas med rak och horisontell flyg- varv fsljer urgdng till rak och horisontell flygning
ning. pé samma kurs som bérjan.
q B
| BN

B S
j S N - [ S N
4 Kubansk atta K=15

Utférande: Manévern borjar med rak horisontell
flygning., Déarefter goéres en 5/8 dels invandig
looping som avslutas i 45° dykande vinkel d& en
halv roll till réttvant ldge foljer, Genast efter
halvrollen bérjar en 6/8-dels invandig looping

som avslutas ndr modellen befinner sig i 45° dyk-
vinkel varefter ny halv roll till réattvant ldge féljer.
Mandvern avslutas med I/B—dels invdndig looping
till rak och horisontell flygning.

SR IS

8 Valfri mansdver fran
gédllande F3A-program

9 Valfri mandver fran

. . allande F3A-program
5 Hangande utvandig looping K=10 galiance prod

Utférande: Mansvern bérjar med rak horisontell 10 Rektangulart landningsvarv K=10
flygning. Dé&refter sker en utvindig looping nedat

med urgang pd samma kurs och héjd som ingdng

Utférande: Mandvern bdrjar med rak horisonteli
och avslutas med rak och horisontell flygning.

flygning mot vinden. Ddrefter utféres en kursind-
ring pd 90° i planflykt till sidvindlinje varefter
B S h&jden gradvis minskas till landning, Efter det
Pa— [ —— Snskat parallellavstand uppndtts gérs nasta 90°

e kursandring at samma hall till medvindslinjen.
Sedan 6nskad finalldngd uppndtts gérs nista 90°
kursdndring till andra sidvindslinjen i motsatt
riktning till den férsta. Slutligen gérs en sista
909 kursindring upp mot vinden och landnings-
punkten. Mandvern anses avslutad strax utanfér
yttre cirkeln,

-y

6 Valfri mandver fran k‘

gallande F3A-program

Dubbeldédckare ar trevliga Ir&ningsmodeller



11 Landning K=15-10-5

Utférande: Mandvern bdrjar omedelbart efter fo-
regdende mandvers (rekt, landningsvarv) slut var-
vid modellen forisitter pd rak kurs mot landnings-
punkten under jamn hdjdminskning for en mjuk s
sattning inom landningscirklarna med en rak ut-
rullning till stillastdende,

MMET

Program A Koefficienter

Start

Dubbel Immelmann

Tre omvénda indtvanda loopingar
Rollande atta

L_&ngsam roll

Top hat

Horisontell atta

Figur M med 1/4-rollar
Tre utdtvanda loopingar
Spinn, tre varv

Tre horisontella rollar
Landning

—whbhbounbhwLwdbdbwh—

Maximal totalpodng 29x10=290

Program B

Start

Omviand dubbel Immelmann
Kubansk atta

Tre indtvinda loopingar
Rak inverterad flygning
Vertikal atta
Fyrmomentsroll

Tre omvinda utdtvianda loopingar
Tva rollar i olika riktning
Figur M med 1/2-rollar
Kobra roll

Landning

SN WWENDNNDNNNDND =

Maximal totalpodng 29x10=290

Mandverlista for finalen

Avalanche

Inverterad spinn, tre varv
Fyrkants horisontell atta
Atttamomentsroll

Vertikal roll

Skevroder svdng

Figur M

Fyrkantslooping med fyra 1/2 rollar
Tva kvickrollar i olika riktning
Omvand kniveggsflykt

Omvéand Top hat

Omvind kubansk atta

Omvind momentroll

Rollande triangellooping

PN OOOLLOERLY

oBS! | finalen f&r véljas mandvrer ur samtliga
tre listor.

Konstflygskolan

av Bengt Lundstrom

Detta ar inledningen till en féljetong, enligt bnske-
mal under ndgol ar, om hur man ldmpligen utfor
flygfigurerna | F3A-programmet, Eftersom de
styrande(FAl) har utékat antalet figurer fréan 15
till 36 kommer det kommande aret att bli minst
dubbelt sd l&ngt som ni ar vana vid,

Jag inleder med de figurer som inte finns, Det &r
inget skamt eftersom forstagangstévierens storsta
bekymmer brukar bli det onormala, Del gom han
aldrig ndgonsin tvingas utgora nar han tranar hem-
ma infor sin kometkarridr som den nye Hanno
Prettner.

1 TILLFORLITLIGHET

Du maste vara 10 gdnger mera trédnad &n du tror,
Hemma flyger du i lugn och ro utan stress. Gar
propellern av byter du bara, Enkelt. Men gor det
pa 20 sekunder samtidigt som du vet att du maste
vara i luften inom 60 sekunder for att inte sumpa
hela starten. Och Tévlingen. Sedan maste du géra
en mycket bra férsta figur inom 1 minut medan
pulsen slér sig i huvudet nér den hoppar i blod-
Sdrorna och allt adrenalin tycks finnas i héger
hands tumme och pekfinger.

Tiank igenom vad du behéver ha med dig till tav-

lingen. Gér en checklista. Dels pa vad du bér ha
med for reservdelar och dels pd vad du maste ha
1attatkomligt under sjélva starten.

Tag inte den dédr nya snitsiga klubbjackan som du
aldrig anvénder annars. Varfér? Jo, den har
planboksfickan precis dédr du trycker sdndaren
mot dig. Jag hade varit rik och forsedd med 20 st
plénbécker och 10 klockor extra per &r om jag
inte vore sa hederlig, Ar man "mek!' och assistent
ar det vanligt att klockor med mera viner runt
3ronen fére, under och efter starten nér den tav-
lande uppticker att ndgot &r i vdgen.

G& igenom kdrror och utrustning hemma fore tav-
lingen. Skall man hénga med i dag i toppen méste
man ha allt dubblerat:

A Radioutrustning

B Motor

C Karra

och allt detta skall funka perfekt.

Go6r upp ett tidschema nér varje mandver maste
vara klar fér att du skall hinna landa i tid. Hjalp-
aren maste se till att du inte kommer efter.

Byt inte kdrra strax fore en tavling, da flyger du
sdmre,

Studera prislistorna, Du finner ofta samma namn

i samma ordning. Till en del beror det pé& att dom-
arna tycks déma av "gammal vana'l. Men till stor
del beror det pd att toppkillarna &r _tillforlitiiga.
Dom kan beh&lla lugnet dven ingdr en ovanlig situa-
tion., Och alltid géra en lika bra prestation.

2 MANGSIDIGHET

Hemma bdrjar du alltid 8-punktsrollen dver Svens-
sons lada och slutar vid den héga tallen, och det
blir snyggt.

P4 tivlingar kadnns allt ovanligt. Har borjar du vid
den héga granen och finner halvvégs att du kommer
att braka in i Larssons vedstapel om du hehaller
kursen.

Trana ovanliga situationer.
Trina olika vindriktningar, framfor allt sidovind.

Trina olika forhallanden vid varje start. Men lats—
as att varje flygning &r tavlingsstart. Du méste
kunna starta, flyga figurerna och landa at valfritt
hall framfor dig.

Forssk memorera varenda svdng och manéver och
tdnk dig in i situationen innan,



Foérsta starten pa tréning ar viktigast. Trina att
ha den som ditt livs viktigaste flygning i t&vling.
Sé& kdnns det pd en tavling ndmligen, ovant,

3 HUR MAN TVINGAS BARA SIG AT FERE
STARTEN

Du vet inte exakt under tdviingen hur dags du skall
starta, bara ungefér, Var pa plats i god tid.

Du méste |&mna ifran dig sindaren tidigt, Montera
ihap k&rran och iesta radion genast.

Pa stérre tdvlingar ar tréaningsflygning fére tiav-
ling férbjudet. Och aldrig efter det lilla féredraget
om ordningsregler, férbjudna zoner etc. (briefing).

Prova hemma om du kan ha tanken full i 30 minuter
utan att motorn blir sur. Du far ofta vénta ldnge
pd en tavling.

Du kallas 5~30 minuter fére start, S& att du kan
forbereda. Nu mdter du begreppet:

"Ready-box nr 11

Det &r inte vad du tror, Utan det &r toaletten,
Darefter méter du det verkliga "Ready-box nr 1!t
dér du bl.a férvidntas tanka brénsle (det skulle du
eventuellt ha gjort innan),

Ibland méste du vara beredd att starta direkt sedan
foregdende har landat, Ibland finns ytterligare en
"Ready-box nr 2", Och nu &r det svart att kissa
eftersom 2 till 2000 personer glor pd dig.

Du far starttillstdnd och maste dd 60 sekunder
(det &r kortare &n en minut det) g& ut till start—
cirkeln och bérja starta motorn (Senast). Férsok
att innan dess memorera hur landskapet ser ut
fran startplatsen med lampliga punkter att vdnda
over och att centrera figurerna éver. Det dr ofta
ett totalt annorlunda landskap &n du sdg frén bil-
parkeringen,

Frén den sekund du bdrjar starta motorn sa har
klockan startat fér hela tdvlingsstartens maximalt
titldtna 10 minuter. Du vinner allts8 pd att komma
i tuften kvickt, Och du maste vara i luften inom 3
minuter,

Ett stort problem &r att bestdmma ndr man bérjar
starta motorn och nér klockan bérjar gd. Fréga
innan om det rdknas fran att du chokar eller nidr
glédstrémmen slas pa.

Nu vrélar motorn vilt {max 85 dBA p8 10 m), Om
du vill kan du sta kvar vid kdrran fér start. Men
klarar du av det vinner du lite pd att innan start-
ordern ga fram och stélla dig pé plats 5 meter
framfér domarna. Du vinner lite dyrbar tid att
trimma in héjd- och skevtrim vid férbiflygningen
efter starten, Och denna trimning dr oerhdrt
viktig for speciellt rollfigurerna.

Alldeles innan du skall starta gr du ner pd tom-
ga@ng. Kiarran skall st stilla utan stéd. Motorn
maste vara varm,

Figur nr 1: Start

Du eller "meken' vralar f6rst 'start!, Direfter
skriker du eller meken "nu'' och du ger gas lite
forsiktigt,

Forsiktigt av tva skél, Nr 1 &r att motorn far inte
stanna, D& far du 0 podng fér starten och far svart
att vara i luften fére tillatna 3 minuter enligt ovan,
Nr 2 &r att kdrran ibland kastar snett vid pl3tsiigt
fullt pddrag.

Styr sedan kérran sa att den g8r rakt, Utan att
nagon méarker att du styr.Oftatvingas du starta i
sidvind pd tdvling. Det &r svért det.

Né&r du dénar férbi domarna bérjar du forsiktigt
ge lite héjd sé& att kdrran lattar mycket mjukt,
Den skall sedan stiga lite lagom (officiellt heter

det '""gradvis", men det vet jag inte vad det betyder),

N&r du natt 2 meters hoéjd har du slutfért din for-
sta mandver, Du behdver inte annonsera ''slut!
men manga gér det,

Darefter bor du flyga en bit bort och vinda till
normal tdvlingsflygbana ganska néra dig. L&gg
kdrran pé rak kurs och trimma in hdjdtrimmet till
horisontell flygning och direfter skevtrimmet.
Efter detta hinner du inte kontrollera hdjdrodret
mer! Uppifran:

VVand aldrig bakom
domarlinjen

"" - +

-
Start & Du =
4890
Domare

Har du ont om tid bér du vdnda tvart efter 2 meters
héjd. Skrik forst "slut!" fér sdkerhets skull .
Uppifran:

Trimma

Start .+ % ]

Du skall nu vdnda fér nésta figur. Det grs bist
med en liten stigning, halvroll och en halv looping.
D& far du ldngst rakflygning fére ndsta manéver,
Sett frén sidan:

1/2 roll

fortsdttning nasta
nummer,

TRIM

Att trimma en F3A-flygmaskin av Bengt Lundstrém,

Observera att det stdr inte F3A-modell. Fér mig
dr det en skalamodell pd t.ex 1:10 av en "Mach 1"
med 15 cm spdnnvidd och det har vi inte i aliméan-
het.

Vi har en flygmaskin som inte far vdga mer &n 5kg
och med en motor mindre &n 10 cm slagvolym, Det
tredje villkoret géller maximal bdryta pa 150 dm2,
Denna maskin (kdrra, mackapér, flygtyg, aeroplan)
skall fjarrstyras,

Att vi skulle utféra skalaliknande mandvrer anser
jag vara rena flygromantiska jénserier. Vi bér
tvdrt om utnyttja att det inte sitter en gubbe i flyg-,
maskinen. En gubbe som far blackouts och blir yr

i m&ssan och blir rddd f8r att han skall ramla ner,

Véra flygmaskiner borde darfér kunna flyga betyd-
ligt hdrdare och svarare manévrer in de stérre
bemannade flygmaskinerna. Och framforallt bér vi
slippa allel dessa rena defekter | flygandet som
man ser pa stérre flygplan,

Véra flygplan skall t.ex inte behéva en héjning av
nosen fore en roll och en kraftigt héjd nos i Knife-
Edge for att inte pamla ner, Vi bér premieras om
vi kan halla ldngdaxeln horisontell och rak hela
tiden utan defekter i form av tunnelroll,



Vara flygplan skall inte vara sa tréga att man
méste ta fart med dykning fére en looping och &nda
tappa styrfart och bérja vingla hégst upp.

De stora flygmaskinerna har évertag i t.ex kvick-
rollar som gdr f6r snabbt pa sma flygplan och dér
rérelsen i sig dr dverstegrad och oren.

Jag tycker ocksa det ser imponerande ut nér the
IIRothman team! gér sina vaghalsiga manévrer.
Men det bygger pa att det &r vdghalsigt och inte
pa att det &r rent och snyggt utférda manévrer.
S& har ocksd flera piloter férolyckats.

Tycker du ovanstdende &r fel s& sluta ldsa nu.
Bygg i stdllet en skalamodell (obs ordet) och
konstflyg med den, trots sina inneboende defekter.
Del &r kul men tro aldrig att du kan klara dig bra
pé& en F3A-tavling. Aven om gamla gaggiga flyg-
romantiska domare kommer att ge dig gratispoang
for att det ser sd trevligt ut,

De f6ljande trimningsraden gdr ut pa att fa kérran
att flyga rent utan (odnskade) f5ljdrérelser i o-
l1amplig riktning. De syftar ocksa till att fa flyg-
ningen att se mjuk och prydlig ut. Men dnda att
klara de dverstegrade ldgena.

HUR MAN TRIMMAR OCH M.ODIFIERAR_.SIN
FL YGMASKIN FOR ATT GORA DEN BATTRE.

A SKRIVBORDSTRIMNING

1 Tyngdpunkt (TP). TP léngt fram ger en stabil
flygning i hdjdroderied.Men du tappar nosen
kraftigt i rollar och du far variera utslaget
(mycket) i looping. Kérran spinner daligt och
du kan inte halla upp nosen for att f& en snygg
ingdng. Men landningen kan bli bra om du har
héjdutslag tillrdckligt for att flyga ut.

Eftersom en for stor stabilitet &r till skada vid
konstflygning férstér du nu att TP hellre bor
ligga langt tillbaka, Detta far du prova ut efter
din smak. Det mest kritiska momentet dr land-
ningen da tanken &r tom och du vill ha stabilitet.
Flytta TP s& |8ngt bakat du kan, men s& att du
fortfarande kan landa snyggt utan galoppering

i héjdled under inflygningen,

P& normala kdrror betyder det 25-35% av ving-
kordan rdknat framifran (tom tank). Men nu &r
ju kordan ofta olika och man kan ha svepta vingar
t.ex. D& kontroilerar du att du har 25-35% av
vingens totala yta framfér TP, Detta géller &ven
pd elliptiska former da man inte kan anvénda
enkla hjalpregler hur "MAC" (Mean Average
Chord) skall beriknas.

En stor stabbe och/eller 18ng momentarm bakat
ger mojlighet att ha TP langt tillbaka och tvért
om,

Hur gér man om TP méaste flyttas? Man skall
aldrig flytta pd radiokomponenterna. For dom

dr ju det mest kritiska som finns ur tillfortitlig-
hetssynpunkt och du har val placerat acke, mot—
tagare och servo pd bidsta ténkbara satt frén
bérjan? Aven om det svider sad tyng kdrran med
bly i nos eller stjart,

Det allra bdsta & om du kan flytta vingen. Du
kan ju modifiera nédsta maskin du bygger. Téank
ocksd pd att dkad vikt i nos och stjért ger en
trégare kdrra som dels far svarare att vdnda

i t.ex ett "M och dels i princip krdver en stoérre
stabilisator,

Du bér strdva efter sd l&ng momentarm bakat
som méjligt, Jaga varje centimeter du kan vinna.
Maste du ldgga i bly se till att det blir i nosen
men var forsiktig:

GRUMMAN TRAVELER PRIS 495:—

RADIO 4-KANAL MOTOR 6—10cc SPV. 1524 MM )

En snygg nédrskala modell fér den krasne radioflygaren. Byggsatsen ar av
hég klass och har vingar av cellplast som &r kladda med Abachi, motorka-
pa och vingspetsar av plast, och ménga tillbehor

SLINGSBY CAPSTAN PRIS 295:—

RADIO 2—KANAL SPV. 1828 MM . :
R/C Segelmodell med vingar av cellplast och kropp av kraftig tréakon-
struktion som tal nybdrjarens hardare landningar. Vingarna har Eppler-
profil med kraftig skrankning som gdr modellen snéll och lattflugen.

M.E. 109 PRIS 329:—

RADIO 2—3 KANAL. MOTOR 3—4cc SPV. 1066 MM

M.E. 109 &r den andra modellen i Cambrias ""Fun Fighter serie” modellen
kan utrustas med standardmotor och flygas med en 2—kanalsradio med
skev- och héjdroder. Ev. tredje kanal for motorkontroll. Tréabyggsats med
cellplastvingar och ménga tillbehér, dekaler m.m.

Cambriamodellerna finns hos Din hobby-
handlare eller direkt fran RC Flyg.

Du som vill veta mera!

Sdnd namn och adress plus svarsporto 1 kr i fri-
mérke till RC Flyg sa far Du Cambriaprospekt och
prislista 6ver alla Cambriamodeller.

RC FLYG

Wetterlinsg. 28 B
521 00 FALKOPING
Tel. 0515/128 70
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Att flytta TP 1 cm bakat kostar ~30 gram i
stjdrten,

Att flytta TP 1 cm framdt kostar ~100 gram
i nosen,

Bygg stjértpartiet sd |4tt du kan. Girna solar-
film pd stabben som t.ex Prettner, lack Viger
mycket,

Vikten allmént bdr vara s& |18g som méjligt, |
framtiden kommer de harda ljudkraven att betyda
svagare motorer vilket bara kan kureras med
l&tta k&rror,

Gléadjande nog har FAI slopat ytbelastningsregeln
helt. Du kan numera ga ner med b&rytan och fa
bdttre kvickrollsegenskaper.

V&g av vingspetsarna. Det behbvs ofta 20-30
gram i den ena spetsen om motorn ligger pé si-
dan, Bara 2~3 gram "fel!l kdnns som att kdrran
&r sned, Maste provas ut slutgiltigt i luften (se
nedan).

Kolla motorriktningen. Det dr allt mepr vanligt
med 09, 0%, 09,70° (vinge, stabbe, motor ned,
motor héger)., Lag- och hégvingade kérror be-
héver ibland 1-2° ner och 2-3° héger tycks det,

Kolla roderutslagen. Se ritning. Ha mattliga ut-

slag pa héjd och skev men stora pd sida. Motor-
reglaget far inte vara stumt s& servon drar ur
acken i &ndlédgena. Ha en bdge p& stdngen:

—JI—«, liksom till noshjulsstyrningen.

Se till att alla roder &r neutrala. Kolla att du
kan fa |8g tomgdng eller stopp f6r den férsta
flygningen,

Tag bort allt spel i kwiklinkar etc. Tag bort
luftgap i gdngjérnslinjen.

Justera landningsstéllet sa att kroppen &r hori-
sontell eller svagt uppat med nosen. Detta gor
klart snygga~e starter p& bekostnad av stdrre
risk for skutt i landningen om du missar den.

Ha *illr&dcklig vikt pa noshjulet f5r att kunna
starta i sidvind. Detta gar béttre med noshégt
ldge p& kérran da du slipper rycka upp den i
starten som en stjérthdg "anktyp'' av kérra.

Med trebent stdll kan det I8na sig med toe-in
p& huvudstéllet som ger infdllningshjélp pa
slutet och lite mindre risk for ground loop.

Med tvdbent stdll m8ste du ha Toe Out for att
styra ur en Ground Loop. Placera av samma
skél stallet sd langt bak du vagar,

Radioutrustningen far aldrig fuskas med! Led

antennen sa langt bort frdn alla dvriga sladdar
och servomotorer du kan. Min 25 mm till nar-
maste servo,

Tag bort alit metall-mot-metall som kan ge

"Glitchar! (=ovéntade ryck) av "Electrical Noisel,
Inga metallsténger hela vagen ut till stjdrten
da det kan stdra antennen.

Ladda fére férsta starten! Acken t31 dverladd-
ning s& &r du osdker: "ladda om', som Tage gér,

B FLYGTRIMNING

1 STARTA och stig till siker héjd grovtrimma

och fall in stallet,

2 Héjdroderutsliag. Prova med fullt héjdutsliag.
Loopradien bor vara ganska stor for att utslag-
en pa rodret inte skall ge ryckig flygning i év-

rigt.

Vénd karran till inverterat, Gor en bunt (uppat)
goér aldrig férsta bunten nerat,

Buntradien bdr vara lika stor som loopradien,
Deita betyder att roderutslaget nerat bér bli
1-2 mm stdrre &n uppdt, Sadant kan du ordna
med snett borrade hal pd servoskivan:

P& vissa nya sdndare kan du géra en del konster:

a "Dual sensitivity'! betyder att du normalt har
minskat utsliag fér att fa mjuk flygning men
storre utslag fér spin och kvickroll t.ex. Man
kan ha det pd en eller flera funktioner, Jag har
det pd sidoroder f6r bra '"M" och "spinn",

b Justerbara dndl&dgen pa varje utslag, Detta
|6ser probiemet ovan, Men tdnk pd att du méste
ha en séndare till varje kdrra da!

c '""Exponential kdnslighet!! betyder att kdrran
kénns okdnslig och mjuk med sma utslag men
att utslaget Skar mot slutet {(Graupner),detta
kan kopplas in och ur, Tyvarer finns &nnu ing~
en apparat som dkar utsiaget exponentiellt
och hela tiden behdller kansligheten ~férind-
rad vid sma utslag:
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En typisk F3A-maskin.

Tank pa att en roterande servoutgang ger mindre
utslag i &ndldget &n en linjér rérelse =""Rack!

pa servot, Tyvirr ger '"Rack!' 8kat glapp och
simre upplésning pa grund av en kuggéverféring
extra mellan servopotentiometern och utgangen.
Med en skjutande och en dragande férspénd stang

kan denna nackdel elimineras och dartill férsvin-
ner glappet i linkarna,

Roder- o

utslagoks

=
SpakvinkelK°

Har du TP l&ngt bak behéver du mindre hdjd-
och dykutslag och mindre skillnad mellan héjd-
och dykutslag,

w

Kontrollera rollhastigheten, Den bdr ge tre
rollar pa 5-6 sekunder,

4 M:)tor'r‘iktning. Flyg horisontellt, Sl& av till tom-
gang:

a Stiger d& kdrran sd rikta upp motoraxein,
b Skir den 8t héoger sé rikta motorn at héger,

5 Looping och bunt lutar &t sidan mer och mer,
Detta beror pa att den ena vingspetsen &r tyngre
8n den andra, Alternativt dr vinghalvornas ytor
och didrmed bérférmdga olika. Detta &r kénsligt,
Du far inte missa mer &n 2-3 gram,

Ibland hér man talas om hopplést skeva kérror
som enligt experterna inte gar att fa att flyga

'rakt!! | mandvrerna, "Sldng kdrran" ar radet
eller, om experten &r en vénlig skal, ""bygg en
ny vinge!', Och det kanske blir bra,

Men i néstan alla sddana fall beror det pd att
en vinghal va &r fér tung. Ibland far man hiva i
40-50 gram f6r att f& battring, Om vingen &r
tydligt skev upptréder problemen inte i form av
lutande buntar utan oftare i att karran spinner
e.I.IeP viker sig mycket ldttare &t ena hallet. En
id@mn och prydlig skevhet &@r i allménhet accep-
tabel, Mycket farligare &r olika fram och bak-
kantsutformning pd vinghalvorna, D& kan du &
en reaktion i hég fart och_den motsatta i lag.

Ge inte upp! Fattar du inte ett barr sé prova

15 gram i ena spetsen och se om det blir béttre
eller sdmre. Strunta i dom som sager att kdrran
ar hopplds.

Hur gér man fér att vdga av ratt:

a Flyg horisontellt r&ttvdnt, Observera om kdrr-
an l&ngsamt rollar av sig sjélv. Trimma inte!

Flyg inverterat pd samma sétt, Rollar kérran
l&ngsamt ?

Om samma vinghalva faller nerat ar den for
tung. L.dgg i 5-10 gram i den andra vingen,
Om den andra vinghalvan faller nerat flyger
du helt enkelt med lite snedtrim.

b Lite kdnsligare &r att flyga horisontalt och
ge kraftigt hdjdroder till vertikal stigning.

Om kérran stiger snett at héger &r héger
spets for tung.

c Mycket kdnsligare &r att géra upprepade buntar

med en kdrra som dessférinnan med skevtrim-
met givits en helt rak serie loopar. Ror inte
skev under mandvern.

Om bunten ses bakifrdn och kérran flyger
ifran dig pa toppen sa iaktag at vilket hall
kdrran bérjar luta éverst i bunten,

Om kérran lutar &t hdger Gverst sa kan man
rdtta till det med héger skevirim, Men d& gar
den inte rakt i looping, Darfér skall du ldgga
i 5 gram bly i vénster spets.

Under en lugn dag kan du till slut fintrimma
ner till 2 gram i ena spetsen.

d Far du ingen ordning sa prova systematiskt
med vikter i héger och vanster spets. 1 _ycka
Till" som Per Ahlmark sade i Olofstrém.

Ovanstiende fungerar utmérkt pa en nagorlunda
midvingad kdrra med ldg V-form och 00/0O motor-
riktning. Man kan fa férbryllande effekter med

en lagvingad kdrra med kraftig V~form. Ar mo-
torn snedriktad s& far man en roll speciellt i
samband med snedtrimmat sidoroder. Denna

roll kan vara olika markerad i looping och bunt.

V-formen testas |ampligast i Knife-Edge. Vill

k&rran ratta upp sig nar du ger sidoroder sa har
du f6r mycket VV-form, Vélter den pa rygg har
du for lite.

Detta betyder att en skuldervingad kérra oftast
behdver V—form nerdt. Det gdr utmdrkt att ha
det.

Man kan ocks& p8verka rolleffekten med sido-
rodrets hdjd eller tyngdpunktens lage i hojdled.
Tag bort det fasta landstéllet far du se.

Knife-Edge. Detta &r den svara konsten att kun-
na flyga med vertikala vingar, behélla héjden
och utan att kdrran varken rollar ur (se ovan)
eller drar sig &t fenan (&t "hdjd") eller at stali-
et (&t "dyk").

Det svéra bekymret &r att det tycks komma in en
hdjdrodereffekt ndr man ger sidoroder, Den
mirks ibland till och med | horisontell plan-
flykt om man ger sidoroder, Problemet &r att
finna i alla lAngsamma rollar och momentrollar.

Om du tittar noga pa en tévling finner du att alla
toppkillar efter starten goér en forbiflygning och
trimmar kédrran, Det man &r noga med dr hojd-
trimmet, Det maste stdmma eftersom det ar oer-
hirt svart att hojdroderkorrigera en langsam
roll | Knife—Edae ldge, Detta &r sa kénsligt att
man ibland drar ur sdndarens (om man kan) och
mottagarens ackar nagra minuter strax fore
starten, DA stimmer héjdirimmandet strax efter
starten ldngre tid. P.g.a konstantare spanning.

Om man flyger horisontellt réttvant sd vill moder
jord dra ner kérran till sig.Detta motverkas ge-
nom att vingen ger en kraft uppat, Nar du ldgger
kirran | Knife-Edge forsvinner kraften at stéll-
et till men lyftkraften maste finnas kvar. D& bor-
de kirran ''svinga" horisontellt at fenan till.
Men det mérkliga &r att detta resonemang inte
alltid stdmmer. Man kan dela in kdrrorna i huvud-
grupper :

n
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a De som drar sig &t fenan har oftast hogt pla-
cerad vinge och 138gt placerad stabbe;

(Knife—edge)

b De som drar sig at stéllet & I&gvingade med
medelhégt placerad stabbe:

¢ De som &r mer neutrala &r oftast midvingade
med stabben | samma linje eller ocksad har de
mycket stor skillnad mellan vinge och stabbe
(=75 mm).

L2

Det sdmsta tycks vara att ha mellan 25 mm och
60 mm skillnad mellan vinge och stabbe,

Personligen anser jag att en neutral kdrra ar
klart bédst, Gar inte det dr en &t hdjd (fenan)
gdende kérra att féredra. G&r man in i en l&ng-
sam roll marks inte defekten forrdn i sista
Knife-Edge-~ldget och da kan den inte skada s&
mycket. (Roll &t héger!) En kdrra som gdr at
stdllet ger mycket mer jobb med héjdkorrektion-
er i en roll,

Ofta dr kdrrorna neutrala eller gdr &t stéllet
med héger spets 1&gt men gér mer eller mindre
at héjd med vénster spets 1agt, Detta har f6r—
modligen samband med den skruvade slipstr&m-
men och sidmonterad motor,

Man kan minska obehaget med dual sensitivity

pa sidoroder eftersom effekten oftast marks
forst vid ett visst sidoutslag, L&gg reduceringen
vid detta utslag.

Hur kan man annars f& bort eller paverka denna
defekt:

a Flytta stabilisatorn i héjdled enligt ovan,

b Om kdrran gér at stillet (dyk) flytta fram
tyngdpunkten.

¢ Gka kroppens sidoyta s& att du kan flyga
Knife~Efge med mindre sidoutsiag.

d V-form uppét eller nerdt p& stabben mjukar
upp effekten s& den inte pldtsligt Sverraskar,
Men defekten finns troligen kvar,

e En ldngre momentarm kan mildra verkan eftepr~
som orsaken kan vara en turbulens frn ving-
roten. Turbulensen kan hinna mjukas upp.

(Knife-edge)

Allmé&nt ger turbulensen ett relativt hégre

sidotryck vinkelr&tt mot flygriktningen. D&
kan det 16na sig med att bygga in en turbu-
lensgivare som verkar pd "andra sidan" av
stabben.

g Bygg in en liten elektronisk "Black Box'' som
automatiskt ger lite héjdroder ndr man ger
sidoroder. Detta har Ken Gustavsson pa sin
'"Mach 1", Jag tycker det ar fusk,

7 Spin gar man in med gradvis mer och mer héjd-
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roder tills kdrran star "still", D& ger du fullt
sida &t ""basta" hallet, Efter 1/4-1/2 varv kan
det I6na sig att ge skev &t samma hall (oftast,

ibland &t motsatt),

Hur gér man om kérran végrar spinna:
a Dual sensitivity pad héjd och sida.

b Oka sidoutslaget s& mycket det gar, Sidorod-
ret skuggas ofta av kroppen och tar '"sent"
och pldtsligt,

¢ Tyngdpunkten bakat.

d Man kan flyga normalt med ndstan fullt dyk-
trim och sedan vid ingdngen gradvis ge fullt
héjdirim, D& far du mer utslag, Kan aven an-
vdndas pa sida,

Se upp vid urgdngen.
Sédnk motorns tomgang,
Bakdtsvept vinge. Pilform.

Tag bort eventuell ryggfena.

Ju o

Tunnare spetsar och hardare tapering (=liten
korda i spetsen).

Kvickroll &r en spin i princip. En vinghalva
6verstegrad. Dual sensitivity &r till mycket
stor hjdlp och kopplias oftast till héjd och sido-~
roder,

Tunhnelroll far man om man ger konstant sida och
héjdroder férutom skevroder., Det anses som
ndgot fult. Du f&r det ocks& om du differentierar
skevrodren, Gér aldrig det,

Fish Tailing &r en otreviig ormande (fisklik)
rorelse hos stjarten. Férsta botemedlet &r stérre
fena. Det andra ar att man &ndrar spetsutform-
ningen, Det tredje att man véljer tunnare pro-

fil i spetsen med starkare avsmalning utdt (taper,
stor korda i roten),

Varierande roderkédnslighet med olika hastighet.

D6r rodren nar du skall landa?

a Tag bort spalten i gdngjérnet.
b Oka rodrens bredd (=korda)
c Géller det hdjd sd flytta TP bakét,

Viker den sig plStsligt?

a Mirska roderutslag
b Minska vikten eller 8ka ytan
c Skrénk spetsarna. Ger problem i inverterad

flygning.
Se i O6vrigt spin, gbér tvdrt om,

Kraftigt avvikande beteende inverterat, Gbr allt

symmetriskt: Vinklar, profil etc. Flytta TP bakat

Roderfladder &r déden for ett flygplan. Landa
genast innan nagot gar sdnder. Styva sedan upp
roderstédnger med mera,

Motorn gér fett i looping och magert i bunt?

16
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H6j tanken. Tankcentrum skall ligga i nivd med
férgasarrérets mynning (brénslerdret),

Ater: Arbeta med att ta ner roderutslagen sd

mycket det gdr. Detta ger ett betydligt battre
intryck i luften

Det viktigaste: Din image. Du skall vara "trev-
lig", "kunnig" (= hdIla med domarna) och ha
snyggt malade k&rror,



Sammanfattning

Ovanstiende lilla éversikt tyder pa en flygmaskin
med:

a Lang momentarm bak och kort nos.
b L&tt stjdrt och vingspets.
c Midvinge

d Stor kroppssidoyta

e Liten V-form

f Snygg méining.

Tink efter hur F3A-kérrorna utvecklats under 10-
15 &r, och du finner att det stémmer ganska bra.

Midvingade modeiler &r lile annortunda att

trimma,
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CURARE

Rapporter om bygger av Curare.

Namnet Curare hdrstammar fran det gift som indi-
anerna anvinde pa sina pilar. Men denna curare
ar en fullfjddrad multimodell, dnda &r Curare utan
tvekan en av de snéllaste modeller jag flugit, Vad
som tilltalade mig att bygga kdarran mest ar att
konstruktionen dr enkel praktiskt med bl,a lbdstag—
bar kabin som ger bra Sversyn av tank.

Jag byggde mina férsta Curare vintern 1976/77
efter den amerikanska ritningen i M.A.N.

Curaren &r en av de modernaste F3A kérrorna.
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Na&rbild av nossléllel i infillt ldge.

Huven dr avliagbar, vilket gér dei enklare ati
komma &t lanken,

Observera slabbens negativa VV-form,

Balansen slog helt fel pd dessa modeller da jag
fick belasta med 75 g bly i stjérten, de nya kdrror-
na byggda 77/78 har fatt 15 mm kortare nos 10 mm
l&ngre stjért &n ritningen vilket resulterade | att
balansen 120 mm fran framkant blev perfekt, Vinge
och stabbe dr skurna i cellplast, epoxyplankade
med 1,5 mm balsa, vilket rdcker om man kl&r mo-
dellen med siden,anvénds plastfilm behdvs nog 2 mm
balsa (tror jag). Angdende plankningen med epoxi
tycker jag det &r den bédsta metoden d& man |igger
balsan mellan vingkdrnan och cellplast-skrotet &r
risken fér skevhet minimal (billig epoxi képer du
ifran Clas Qlsson, Insjén 300 g 17 kr), Motor-
riktning varierar fran amerikanska till tyska rit-
ningary jag har varit i brevkontakt med Hanno. Han
rekommenderade ca 1,5° héger 1° neréat,
Anfallsvinkeln pa vingen &r hela 1° vilket jag var
skeptisk till, men jag har &ndrat mig pa den punkten
dé det fungerar mycket bra, Vingens V-form bér
vara 75 mm som enligt ritning,Férmycket \V/-form
gér att kdrran ej ligger kvar i knivegglage utan
rollar tillbaka i réttvant ldge, for lite \V=form har
motsatt inverkan,

Stabbens negativa V~form &r vil det som i#r mest
uppseendevackande pa kdrran,detta &r for att
stabilisera stjdrten efter ex. vingover och att
inte hela stabben gir in i vingens turbulens sam-
tidigt vid ex. landningen (enligt Hanno), Jag har
dven proval det pa Mach 1.

Héjdrodren &r valdigt sma men fordrar 4ndi inte
mer &n 5~-6 mm upp och ner. Sidrodrets utslag
bér vara ca 40 mm i kombination med den relativt
stora sidytan kroppen har, kan man géra looping
i kniveggslige,

Arbetsordningen pa lackeringen &r fsljande (myck-
et jobb men snygg och slitstark vta). Putsa och
spackla upp hela modellen noga, Lacka direfter

4 ganger med Ferbopolerlack,kldd hela modellen
med siden,lacka 2 ganger med spénnlack direfter
6 génger polerlack igen (slipa emellan) spruta 2
lager Dupont 30S primer och slipa emellan med
360 vétslip. Var noga med att slipa bort den éver—
flédiga fargen for den &r vildig: LZnZ Mtlarka
sedan med Dupont enlar, l&mplig maskeringsfilm
finns hos MA S Stockholm,

Vill du ha hjédlp med intrimmning av din curare s&
ring gérna eller kom till v&rt falt Stacklanda s&
ska jag forsska hjaipa dig.

Data: Vikt 3475 g med 7 servo

Hastighet ca 30~170 km

Byggtid ca 200 tim
Materialkostnad utan radio, motor, stéll ca 400 -
500 kronor,

Halsningar Benny,




FRIFRYG

UPPSALAS MAJTAVLING

S8 kan d& svenska A2 flygare sld sig for brdstet
och utropa - vad bra vi &r. For med 21 man i en
fly—off, s& maste vi vdl vara det? Ar vi det?

Jag l8mnar frégan 6ppen, s& kan var och en ténka
sjdlva,

Hur som helst, s& var det ett underbart flygvader.
Nistan vindstilla i 3 perioder innan vinden behag-
ade stabilisera sig. Det 8kade da till ca 3 m/sek.
Och sé& var det soligt, och VARMT, Foérsta som-
mardagen kunde inte utnyttjas béttre, Dom foérsta
3 perioderna var egentligen véldigt lattflugna.
Dom enda som hade problem d& var Al flygarna.
Det dr inte alltid s l&tt att fa upp en Al:a i vind-
ctilla eller medvind, Efter det att vinden 6kat, sé
blev det |ite svdrare (?), men termiken var @nda
ganska vél markerad.

Arrangemangen fl6t som vanligt bra och Franzens
Kiosk hade en ovanligt bra dag. Alla former av
drickbart gick &t till térstiga modellflygare. Det
gick atthandla pa krita ocksd, men en del har nog
daligt samvete, Ni som har det prdjsa till Gosta
pa nésta tédvling.

Indelningen i yngre och &ldre juniorer verkar ha
slagit ut bra, Den hér gdngen var det en av dom
yhgre som blev bést totalt i Al,

Erik Ljungberg heter han och fran Uppsala &r han.
Han missade forsta start men satte sedan 4 maxar,
Det vann han stort p&, da 2:an Per Hafstrém frén
Kumla flég lite ojdmnt och hamnade ca 100 sek
efter. Annu stérre hopp var det till 3:an Magnus
Sundstedt-Borldnge. Men efter honom var det
jamnt och fight om placeringarna. Lars Dahlstrom
Uppsala, var 4:a och Krister Lindblad, E-tuna 5:a.

Kumlas Nimbusar har manga bra juniorer. En av
dom &r Rolf Gustavsson. Han vann avdelningen

fér dldre Al juniorer. En bit efter honom hamnade
en Gam, Fredrik Hallgren. 2 risiga starter i perio-
derna 2 och 3 drog ner slutresultatet, Det gjorde
att Karin Agren fran Uppsala hade chans att ga
f8rbi Fredrik med en max i slutet, Det lyckades
inte, men 3:a blev hon. Strax efter kom nasta Nim-
buse, Lars Karlsson,

5 A2 juniorer fldg 5 max, Mats Rosling Uppsala,
Olle Osterholm- Eskilstuna, Fredrik Hallgren -
Gamen, Kjell Ottosson, Uppsala, och Jan Backman
Eskilstuna, Av dessa missade Jan Backman forsta
fly-off starten, Kjell Ottosson andra, Dom andra
3 klarade 5 min. Mats och Olle klarade &ven 6 min
medan Fredrik fick 247 sek, | sista fly-offen var
Mats Rosling helt suverdn, Han gick direkt pé
skottet och hade modellen i luften hela tiden fram
till kopplingen. P& s& sétt kunde han kénna det
lilla lyft som fanns, Lite fanns det dad hans sluttid
blev 162 sek. Det var i alla fall inte nerat. Mats
forsokte sig p&, som s& mdnga andra, en stigande
svéng i urkopplingen. Men kdrran gick lika mycket
nher som den i momentet innan gatt upp. Olle flég
direkt otaktiskt. Att vinta pa |yft pa marken sa
sent pd dagen var domt att misslyckas. Det blev
ocksd ett praktigt sjunk och 79 sek.

Fredrik Hallgrens fina resultat ar till stor del
Hans Lindholms, Och Hasses vid det hédr laget
enorma kunnande i att hantera cyanoakrylatlim,
Avning ger férdighet heter det ju och Hasses hop-~
lappning av ett till synes hoppl&st kvaddat vingora
pd Fredriks modell var starkt gjort,

16 seniorer klarade av att sétta 5 max. Att rdkna
upp alla & menings|Sst, Men dom som gick vidare
till 6 min. fly-offen var Hakan Nilsson-Ostersund,
Per Sjélund — Harndsand, Per Qvarnstrém - Lund,

Bérje Eriksson - Norra Uppland och Olle Sandahl
Mysingen, Dom hamnade i ndmnd ordning, da en-
dast Hakan lyckades f& in kdrran i den bldsa som
kom. Per Qvarnstrém férsékte kuta runt halva
filtet for att komma med men det enda som hdnde
var att krafterna tog slut,

Det borde varit mer med i Fly-offen.

Tyvédrr sd blev hela fly-offen lite ordttvis, | och
f5r sig inget nytt, Det har det alltid varit enligt
dom regler som &nnu finns kvar. Men nésta ar fér
vi nya. Dvs att man kan f& omstart precis som i
dom andra starterna. Nu missade sdkert 6-7 man
pga linkorsningar, Sjélv blev jag nerdragen av 2
stycken andra kérror, utan chans att sjdlv ta mig
ur det,

Systemet provades i Danmark pd VM med fint re-
sultat i C klassen. Dar man alltsé fick omstart
f5r 6vertid. Man kan ju alltid hoppas att vi kan
vara mer flexibla &n FAI, som behéver en massa
ar av frysning av regler, Vi borde kunna genom-
féra nya regler direkt dom &r beslutade av FAI,
Allra hellst sddana regler som gér tavlandet réatt-
visare.

3 juniorer i Wake, D&r 2 man frén Solna flég
riktigt bra. Mats Jansson vann fére Jan Johans-
son,

Hur &r det egentligen med standarden i Wake?
Ett toppenvdder och sa flyger 1 man fullt, Jan
Zetterdahl-Solna, Gamen (?) Karl-Erik Widell
kom 2:a B sek efter, Men sen kommer en annan
Gam, ''pensiondren'' Ragnar Ahman, Det hdr med
pensiondr har i detta fall inget med aldern att
gora. Men flyger man s& sédllan som Ragnhar goér,
s& skall man inte vara med i toppen. Om det varit
en engdngsféreteelse sa kan jag acceptera det,
men det hdnder ju var gang han a@r med, Det &ar
inte Ragnar som &r sd bra, det 8r resten som &r
déliga. Lennart Backman - Eskilstuna kom 4:a,

| C-klassen dr det &nnu varre. Vi haller klart
samre standard &n fér bara ett &r sen. Inte ens
Gerald Boman - Solna, som vann med 5 max flég
bra. Men dnda var Gerald glddjedamnet i klassen.
Han fldg for férsta gangen TAKTISKT, Han véan-
tade ut termiken och satte kdrran i den, S& skall
det g& till Boman, mera sant, Eddy Astfeldt var
2:a och Anders "Jiarven! Enstrom 3:a. Nar hade
vi 14 lag p8 en svenskt tdvling senast? Har vi
haft det ndn gdng? Men skoj var det att se i alla
fall, Dom nya lagsammansaéttningarna &r orsaken,
Dom 4 férsta lagen var rena A2 lag. Gamenr med
Rune Olsson, Gunnar Kalen och Fredrik Hallgren
vanh med 15 max. Uppsala 1 var 2:a och Uppsala
3, ett rent juniorlag, 3:a.

De va de. Ett sdnt vdder ndsta &r och med samma
arrangemang, ja d& kommer vi igen. Om inte forr
kanske ni kan prdjsa Gosta da.

Lars-G

ledare forts.

demokratiskt vis kunna f& gehor for sina asikter
utan att "missionera'' i missndje och ovederhéftig
kritik mot SMFF och vara fértroendevalda. Den
aktuella debatten &r alltsd inte pa n&got vis unik.
\VVad som &r nytt dr att en " Tidning for teknisk kul-
tur, veteranhobby och modellbygge!" gér in i de-
batten med partsinldgg som ensidigt speglar en
grupps asikter som végrar leva efter beslut och
stadgar.

Detta faktum gor att vi alla i SMFF som sldr vakt
om vara demokratiska principer maste vara vak-
na f8r vad som sker s& att vi inte en dag star in-

f6r ett splittrat forbund.
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NFFS 10 modeller

Varje &r i samband med Amerikanska mésterskapen
arrangerar NFFS (National Free Flight Society)
ett symposium, Dé&r diskuterar man friflyg och dér
hélls féredrag av konstruktérerna till dom k&rror
som utsetts till "arets bésta'', Om dom har moj—
lighet att komma dit,

I & har man enats om f&ljande 10,

F1A - Andres Lepp, AL-29

F1B - Kim Dong Sik och Nord Korea

FI1C -~ Thomas Késter, Speed Cream

AMA Power

Stora - Ed Bellinger, GYSOB

Sma - Tom Hutchinson, Maverick 1A

Gummi - George Perryman - Great Speckled Bird
Specialutméarkelser

Robert Meuser, No Non-Cents 25-6res

Flying Aces Club of Bridgeport, for att dom upp-
fann Peanut.

Inomhus

Jim Richmond, Cat Walker

Stan & Mike Stoy, Coot, handluns

Efter férra arets uttagningar, da jag blev lite
férvanad dver tankegdngen bakom uttagningen, sd
har dom béttrat sig lite,

Men fortfarande verkar det som om dom vdljer
modellflygare fore modell, Det vill till att 6sa ut
den personliga PR man har, for att f& med sitt
namn bland dom 10,

Béttring NFF S,

Lars-G

F1C problemet

Nu anamma far vi gubbar inom klubbarna ta itu
med det ock se till att vi f&r ndgon Stervixt pa
klassen. Hur mdnga ménstrar upp pa en vanlig
nationell téviing, 5 st Oj! man blir ju ndstan for-
v8nad att det &r s& méanga,

Det att vi &r sd f& tycker jag leder till f&ijande

problem,

Trékiga tdvlingar ibland liknar det blajskityalla
flyger oinspirerat, eller ocksa vill man goéra sin
start och dka hem sen.

Det sitter en eller tvd gubbar runt om i landets
klubbar och kndpar med Fi1C,

Ar man ensam &r det ju omgjligt ndstan att l&ra
sig att bygga och flyga F1C. Kanske &r jag en som
lart mig det men hu vad jag kostat pa, mellan 72—
75 gjordes inget annat &n pangade modeller, det
&r ju inte klokt, men s& &r man ju som man blev
axa.

Jag tycker att det verkar helt sjidlvklart att F1C

i Sverige dor ut om 20-30 &r, De herrar som
flyger nu ar fér gamla fér det hir om 20-30 é’lr‘,
och eftersom inga nya grabbar har [drts upp, sa
finns det ju inga kvar som kan halla 8ngan uppe sa
enkelt &r det, Men vilka orkar tidnka s& 1angt ?

Okey det har kommit till 2 unghdns pd senaste aren.
Jag och Kjell Johansson men det &r ju inte mycket
att hdnga i julgranen,

Att ga den I&nga vigen till F1C, via C1 och motor-
seglare tror jag inte en sekund pd. C1 &r lika svar
fluget som F1C, enda férdelen &r att grejorna har
lite stérre chans att 6verleva haverier,

Givetvis méste ju grabbarna (flickorna) pysslat
med modellflyg innan man skall sitta en C-apparat
i hdnderna pd dom.

Dé&rfor krdvs det mycket av klubbarna om det skall
bli natt men det blir val i alla fall inget av, om
detta aker in i MFN, och gubbarna runt om i landet
I6ser det, Hur manga vill férséka? Eller sldrbara
ihop tidningen och gar och sitter sig och bygger
och latsas som det regnar.

Men var skall man bérja?

Jag tror sa hir,

Foérsdka fa tag pa grabbar (flickor) som visar sig
intresserade och inte &r alltfér unga. Det &r ju
det svaraste s& klart, och det &r ju klubben som
far samrada om hur man ska géra.

Sedan ska bygge, trimmning ske under inflytande
av en kompetent handledare, Dessutom maste han
vara lite av psykolog s& att det hela blir roligt
och spéd@nnande,

Om klubben har stélar,backa upp projektet ekono-
miskt, kdpa ett par motorer + timers, det finns

att f& tag i begagnat som duger.

Detta var bara lite surr och tankar runt det hela,
och ingen plan for hur man skall géra,det far ndm-
ligen du som |dser detta tdnka ut vad som &r bast,
och vilka resurser din kliubb har,

Annars gar det som i proffsboxning langsam avliv-
ning. Detta later ju vildigt pessimistiskt och depp-
igt men vem fan vet, snart kanske vi stir dir med
skégget i brevlddan och inser att vi borde nog ha
gjort natt f6r 5-10 ar sedan.

Alltséd ndsta majtiviing eller SM vill jag se 6~7
juniorer med F1C knarrar,
Nu skall jag sluta,

Anders Enstrém Y-100

Bob Hatschek i stan

| férra numret presenterades Bobs lilla trevliga
shurrekrok,

Den 27, 28, 29 och 30 maj var han i Gsteborg, Det
blev 3% dag av mycket modellflygsnack och en dags
flygande,

Sondagen den 28:e drog vi till Axvalla hed fér att
flyga A2, Dan innan gick telefonen varm fér att
ragga upp s mycket folk som mdjligt. Det gick.
Det blev en riktigt mysig flygdag. Tyvérr s8 var
det mycket turbulent, Och det mérktes p& di
svenskes flygningar,

Vi har allt mycket att ldra &n,

Har kommer en frén '"friflygets U-land" och form—
ligen utklassar oss pd hemmaplan. Detta med en av
mina modeller. Som inte &r trimmad ordentligt,
flyger &t fel hall, Bobs flyger vinster, och med

fel typ av lina.

Men han Hatschek hade nagot som vi tyvérr saknar
i vart flygande idag.

Det kallas for FEELING, eller pa gammalsvenska
KANSLA,

Det &r sdnt man far efter mycket flygtraning.,

Hans sétt att flyga var fj&rran fran det slugger-—
flygande som tyvérr blir allt mer vanligt i A2,
Utom pa slutet ndr kdrran var ritt ovanfér huvudet,
dd drog han hért, Och vi fick se ndgot s& ovanligt
som en stigande svédng. Det ovanliga I&g i att mo-
dellen gjorde en hdjdvinst. Vi tror vi gér det,
men tittar man pa starten p& hall, s& &r det inte
mycket med det,

Mandagen gick &t till mer snack och han ritade ner
lite 16st hur hans senaste modeller ser ut. Efter
ndgra veckor fick jag lite komplett erande material
och ritade ner kérran.

Ovanligt kort momentarm. F&r att inte stabben
skall flyga i stérd luft flyger kdrran med hég
stabbe,

De om detta. A2 flygande handlar mycket om
KANSLA .

Lars-G
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Mitten knacken spetsen
A, 3,2 x 644 furu 3,2 x 6,4 balsa 1,6 x 6,4
B. 1,6 x 6,4 furu 1,6 x 6,4 balsa 1,6 x 6,4
Co 1,6 x 3,2 furu 1,6 x 3,2 balsa 1,4 x 3,2
De 1,6 x 3,2 furu 1,6 x 3,2 balsa 1,4 x 3,2
E. 4,8 x 4,8 balsa 4,8 x 4,8 balsa 3 x 3
Fe 1,6 x 15 balsa 1,6 x 15 balsa 1,6 x 9
G. 3,2 x 9 h3ed balsa 3,2 x 9 hard balsa 3 x 6
He 4,6 x 3,4, vid 82 mm 4,56 x 6,4, vid 450 mm 0,5 x 0,5, Furu,
I 1,6 x 6,4, vid 90 mm 1,6 x 6,4, vid 350 mm 1,6 x 0,5, Furu.,
Framre roret av al, @ 4/4,8, Bakre @ 2,4/3,2. Det bakre limmas till webb

mellan C och D.

Alla vingpanelerna #r helt raka,
Vanster vinge monteras med 0,75
grads hdgre anfallsvinkel,

VANSTERKURVY .

Ej visat pd profilritningen #r 1,6mm
balsakl&dsel vid roten, Den stridcker
sig 125 mm ut p& vingens ovansida
och 87 mm pa& undersidan,

Alla spryglar av 2,4 mm balsa utam
kndckspryglarna som &r 3,2 mm,

Nésta kdrra som vi har med i ritnings—

form behdver vél inte presenteras. Alla har vl
nagon gdng beundrat Lasse Larssons MAXI 9.
Eller Lasses sétt att flyga den pa.

Lasse vann ju VT bdde 1977 och -78 med denna
kdrra., Vann 10-starters =76 och 3:a p8 SM -76,
Plus en massa andra bra resultat.

Ké&rran byggdes 1974, Det finns 2 olika kroppar
till den, En med snurrekrok och en utan, Lasse
anvdnder kédrran nér det bldser lite mer &n nor-
malt, dd dom andra kérrorna drar f6r hart i linan,
Kérran flyger i vénsterkurv, Ndgot som jag inte
har fattat vitsen med. Fér den skull &r innerving-
en 5 mm, Idngre och wash-~in pa vénstervingen,

3 mm. Vénster spets har 3 mm wash-out och héger
5 mm wash-out,

De om detta.

Har ni fatt inspiration, Bra. Gack d& till bygg-
rummet, kiubblokalen eller dir ni normalt bygger
och sidtt igéng,
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RUNT MAJT.

Négra reflektioner Gver att vara tavlingsarrangsr.

Uppsala Flygklubbs modellsekton, genomférde
Séndagen den 21-5-78 sin traditionella friflyg-
tavling, Téavlingen blev en i mitt tycke lyckad, med
en statlig Fly-off med hela 21 modeller,

Jag undrar Gver varfér vissa tdvlande inte foljer
instruktionen &ver hur man anméler sig till en tév-
ling, SMFF har en standardblankett som skall an-
véndas, Vidare skall klubben skicka in anmélan,
pa vilka soem vill vara med, Som det nu var, s&
kom en massa konstiga papper till varan kontakt-
man. Genom att vanligt brevpapper anvindes sak-
nades vissa fér oss viktiga uppgifter, till ex, vilk-
en klass vederbérande hade tdnkt sig, Vidare
maste vi ha hela personnumretl pa alla som ville
in pa féltet tdvlingsdagen, Detta kraver flygvapnet
av oss som arrangtr. Alla dessa namn med per-—
sonnummer skall skrivas rent | absolut alfabetisk
ordning, och vara inldmnad i det hir fallet 9 dagar
fére tdviingen, till tjdnstgérande trafikledare,

Av den anledningen méste vi ha sista anmélnings-
dag ca 14 dagar fére. Anda kom konstiga anméal-
ningar indréllande hela veckan fére tavlingen,
trots att sista dag var éver en vecka gammal,
Vidare ringdes va@ran kontaktman ner av folk som
ville vara med, Vissa skulle ha halva sldkten med
in pé faltet, Vi f&r mycket extra arbete med att

ringa till F16 f6r att fa med alla nytillkomna, En
viss irritation frdn F16:s sida mérkies, Ni som

ar osékra pa hur en anmalan gar till skall gbra

foljande,

Rekvirera blankett frdn SMFF, Vidare skall ni
prenumerera pd mdnadsmeddelande. Lis meddelan—
den ordentligt, fyll i anmélningsblanketten och
skicka den i god tid till den adress som st&r i
ménadsmeddelandet. Gitm ej att betala tévlings—
avgiften!

En annan sak jag fick héra fran ndgra deltagare
taviihgsdagen. Man fragade varfsr vi ej har hela
modellfloran pa tdvlingen. Jag upplyste da om att
vi ej orkar med det p& grund av att vi sista aret
vi hade "fuldt hus" var det ca 240 deltagare, Allt
detta klarar vi ej p& en dag. Efter denna upplys-—
ning f&r vi till svar ndgot i den har stilen, "Ni
dodar ju vissa klasser som ej f&r vara med", Som
arrangér forhdller vi oss ritten att vélja hur var
tédvling skall vara, Alla som har egna tavlingar
vet hur svart det 4r med tidtagare. Vi hade fatt
16fte utav 53 st. Tdvlingsdagen kom ca 17-18 st
Vi fick stora problem att fylla 22 startgrupper
med erfarna tidtagare. Vi fragade klubbar med
mycket extra folk med sig, om vi kunde & hjéip.
Det fick vi nu trots gnéll fr&n en kiubb,

Jag vill samtidigt passa p& att tala om for er som
varit hos oss och tdviat, att den fantastiska resul-
tattavian vi anvinder &r ett verkligt enmansarbete,
Varan medlem Yngve Karlsson har konstruerat,
byggt och troligtvis delvis betalat denna, av egna
pengar, Han sk&ter den dessutom under tdvlingen
pa ett fantastiskt sdtt. Utan honom skulle var tav-
ling knappast ha samma stil,

Per-Arne Svensson

f o0 '.
NORRLANDS VT och DM

Trots flygstrejk pa Kramfors flygplats var luften
fylld av flygplan den 6-7 maj,

Man kd@mpade om Norriands VT och DM i kiass
F3B och hade genom strejken hela flygplatsen for
sig sjéalv,

Arrangdr var Vidsternorrlands Lins Modellflyg-
forbund som samtidigt och fredagen den 5 maj héll
en kurs fér funktiondrer i klass F3B, | samarbete
med SMFF,

Till tdvlingarna hade 39 deltagare anmélt sig, men
4 uteblev av olika orsaker,

De Svriga 35 kdmpade sig igenom 3 hela omgé’mgar,
ett digert program som verkligen det behdvdes 2
hela dagar f5r.

Fdrsta dagen kérdes tid-hastighet och hastighet,
Vddret pa fosrmiddagen var soligt med svag vind
vilket verkligen bjsd de riktigt termikrdvarna

goda m&jligheter till bra flygningar. Goran
Eldfalt visade sin skicklighet i termikletning (en
av dom som |lyssnat pa Ka) och tog en siker |ed-
ning. Men s& kom de tva hastighetsmomenten |
vilka Lennart Sundell fr&n Skvadern tog tva raka
och ledde nu t&viingen efter 3 moment forsta dagen,
Lennart Sundell bérjade bli intrimmad,

Sa kom morgonen den andra dagen i flédande sol
och svag vind., Termikfl ygning stod férst pd pro-
grammet och det blev ett letande och sékande i den
svaga morogontermiken,

Bést sékte nu Ruud frdn Skvadern som fick sina
férsta 1000 podng., Efter tva hela omgéngar ledde
fortfarande Lennart fr&n Skvadern och det sag ut
som tdvlingen var kérd,

Men sd i 3:e omgdngens termikstart dék en ny
gubbe upp ur lddan, Det var segelflyginstruktsren
frdn Ornskéldsvik Jeneglrd som nu kommit under -
fund med féltets normala termikomréden och satte
in en 1000-poéngare. Vinden bérjade nu 6ka dnda
upp till ca 7-8 m/sek och i det avsiutande hastig-
hetsmomentet skulle agnarna sallas fran vetet,
Bést flog dter Lennart Sundell frdn Skvadern och
den slutliga segern blev hans. Fran att den senaste
tiden gjort ndgra déliga tédviingar visade nu Len-
nart att det dven uppe i Norrland finns grabbar med
hér p& bréstet. God tvaa blev den alltid sdkre flyg-
aren, A Séderholm frén Ludvika, Fér forsta gang-
en pa mycket l&nge blev en G-viksbo en toppman i
svenskt modellflyg - Hans Jenegird som visade att
O-viksklubben kommit tillbaka f&r att stanna. Mats
Lindh, Saffle kdmpade ldnge om en battre placering
men en 4:e plats &r inte att skdmmas for, Arvid
Holmbom, flyger alltid sdkert, Kanske bést som alla
vel i skala, Men Arvid ver hur en slipsten skall
dras och blev 5:a, Géran Eldfslt som i bérjan av
tavlingen steg upp som en sol féll inte ned som en
pannkaka utan h&ll sig segt och beslutsamt kvar i
toppen med sin 6:e placering,

Under kursen och tédvlingarna diskuterades inga-
ende de nya F3B-reglerna, De flesta var ganska
ense om att de nya reglerna &r kass, dérfér att

bl.a landningen ger allt faor héga poédng och i allt
fér hég grad minskar resultatet av sjélva flygning-
en. Det dr verkligen pa tiden att vi far ett hel-
svenskt férslag istédllet for alla de vansinniga ut-—
léndska férslag vi de senaste aren blivit patvingade,

Man lovade att terkomma med ett helt nytt férslag
titl regler fér F3B som &tminstone ar ett svenskt
forslag. Hur &r det man siger Mjuset kommer fran
norr!' men observera i det har fallet géller det en
hel '"ljuskrona med manga sma lampor i,

Négra férslag kan redan nu namnas:

Bort med landningspodngen., Landing inom en kor-
ridor pd 3x15 meter skall ge en godkdand flygning

Landning utanfér denna korridor ej godkind flyg-
ning.



Bort med alla nuvarande podngberé&kningar. Infor
placeringspodng sa att den béste i varje moment
erhaller lika manga platspodng som antalet flygare
i resp moment, | vilken annan modellflyggren sker
sddant?

Inga flygningar far rdknas bort.

Korta linan till max 100 meter. Minska gummirep-
|dngden till max 30 meter, Minska maxtiden till

4 minuter,

Spola all klargéringstid och starttid.

Ge den tdviande rétt till omstart vid ett misslyckat
startforsok, Tavlingen gdr ju dnda ut pé att flyga
bra och skickligt, Omstart saledes vid flygning
under 20 sek, Ett merapreciserat féorslag kommer
efter det symposium som Vdsternorrlands Léns
Modellflygférbund avser att arrangera med Norr-
Jandsklubbarna under hésten,

Det bér ocksd sdgas. Spola nuvarande uttagnings-~
system omgdende, Det kan inte vara nédvandigt

att 4ka l&nga och dyra végar fér att kvalificera
sig. Infér en gemensam uttagningstévling i vilken
alla startar med O-podng och en uttagningskommitté
Nuvarande UT-~system har medfért att modellflyget
listelnat" | sina former. Vi behdver fler taviings~
utbyten utan kval-krav, t&viingsutbyten som kom-
mer att 8ka verksamheten p& bredden och péa djup-
et bland yngre aidrar.

En férdndring som kommer att frdmja hela vér
verksamhet.

Fér nog skall vil distriktena sjélva kunna bedéma
vilka som ar kvalificerade att deltaga 1 ett UT 7?77?27
Jo men visst,

"|_juset frén norpr!

Mifn synar

MFN synar
Nya Radioflygboken

Jag har i manga 8r varit en av dom som férélskat
mig i bokférlaget Spektras handboksserie. Jag
har 6 stycken av dom stdende i bokhyllan, Bl.a
Drakflyg, Radioflygboken och nagra om foto och
fotografik,

Ytterligare en har stdllts dit. Det &r en helt ny
variant pd Radioflygboken, Helt omarbetad, ny-
skriven och nyillustrerad, Qch pa toppen av allit
har man dépt om den till Nya Radioflygboken,

Boken har skrivits av Per Lundgvist, Utom delen
om helikopter, som Jan L_evenstam &r ansvarig
for.

For att sdga det med en géng, Boken tycker jag
ar bra. Aven fér en icke radioflygare finns det
méanga godbitar att hdmta.

Spektra far gdrna ge ut en bok om friflyg ocksa,
Att skriva om allt skrivvdrt gar inte, sd jag ritar
ner rubrikerna istéllet,

Flygning med proportionalradio
Radioutrustning
RC modellernas indeining

Fardigdetaljer for RC byggen
Byggmaterial

SKICKA EFTER DITT EX

Prisras pa byggsatser!!

AV VAR NYA KATALOG

IDAG !!!

= =
=SIB=

VARA KYLER HAR VISAT SIG VARA ALLTFOR
PESSIMISTISKA, EFTERSOM VI STREVAR EFTER EN LAG
PRISSKTTNING HAR VI TAGIT STEGET FULLT UT OCH
SANKER ALLA PRISER PA VARA BYGGSATSER MED 35 % 11

KOMANDER

PA VARA UVRIGA ARTIKLAR GALLER FORTFARANDE 201
KLUBBRABATT.

ALLA PRISER I DENNA ANNONS AR INKLUSIVE RABATTER.

CLLPPED WING CUB.
SUFER CHIPMUNE

AKROMASTER ( 2,5 ee)...
BAXSHEE (5,7 cc)ionres
AZROBAT (5,7 cc)

NOBLER (5,7 cc).

SHEARK 45 ...

KING COBRA (5.7 ccbissokiisd

RS D23 %S OS5 023 GRS DRI OS5 OS5 U35 DBS OB5 003 OBS 085 CRd ORS

VARA LAGA PRISER AN ORSATA EN ENDRN EFTERFRACAN PA VART SONTI-
HENT, VILKET KAN MEDFORA ATT ANTIEKLAR TILLFXLLICT TAR SLOT.

BESTALL DARPOR IDAG SA RISKERAR DU TNTE ATT PA VENTA PA DIN PRTL.

VAR EATALOG BESTALLER DU ENKLAST GZWDM ATT SKICKA IN RAMW OCH
(n

ADRESS TILLSAMMARS MED 3:- 1 OFLANKERADE FAIMKXXER TILL 0SS.

TEL:0302-412 75 (18-19)
412 85 (09-17)

VALDUS HANSSONS V.10
440 06 GRABO
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Bearbetning av byggmaterial samt verktyg
RC byggteknik
Glasfiberkonstruktioner
Radioinstallationen

Flygning med pontoner och skidor
RC helikoptrar

RC motorer och motortillbehér
Tips och knep

Aerodynamik

Flyglara

Meteorologi

Flygteknik med motormodeller

Flygteknik med segeimodeller
Sdkerhetsbestdmmelser och kontroller
Tavlingsverksamhet f6r RC flyg

Tidskrifter och bécker

Omré&kningstabeller

Klubbférteckning

Sakregister

Alla kanske inte stéller upp p8 Per Lundqvists
ideer alia gdnger, Men det behéver ju inte vara

né‘lgot hinder fér att ldsa boken. Aven Pers mot-
standare hittar s&kert ndgra godbitar,

Lars-G

rORBIUN\

TAVLINGSSTYRELSEBESLUT

Pa grund av att Stockholms Radioflygklubb vid
Populédrskalativlingen den 3-4 juni 1978 ej féljde
gdllande tédvlingsbestidmmelser utan tillat start av
modeller som var fér stora enligt SIMAFF och FAL
bestdmmelser, har tivlingsstyrelsen beslutat att
frén och med den 1 juli 1978 avstdnga SRFK:s
styrelse och tédvlingsledningen vid Populédrskala-
tavlingen fran allt deltagande i modellflygtévlings-
verksamhet, Beslutet géller 8l jande personep:
Géran Kalderén, Olle Bergqvist, Rolf Bergman,
Tore Loodin, P-O Hagberg och Greger Méartensson,
Goran Kalderén erhdll efter skriftlig ansdkan och
védjan fran lagdeltagarna dispens fran avstidng -
ningen fram till den 12 augusti f6r att fullgéra sitt
uppdrag som lagledare vid Skala=\UM i England,
Olle Bergqvist har trots avstangningen deltagit i
Stand-Off-tavlingen som hélis i samband med ska-
la=VM,

Arendet kommer att behandlas p3 SMFF:s radsmd—
te i november 1978,

INFORMATION OM SMFF:s ANSVARSFORSAK -
RING

INFORMATION OM SMFF :s ANSVARS-
FORSAKRING

Férsékringen gétler fér alla medlemmar som genom
klubbar anslutits till SMFF,

vid sdval tréning som tavling

under férutséattning att detta sker enligt regler och
bestdmmelser som géller inom SMFF och

"att verksamheten bedrives pad plats eller omrade
som beslutats av férbundet eller ansluten klubb!!,

Foérsdkringen géller dven for all 6vrig verksamhet
som arrangeras av klubbar och SMFF.

Aven icke mediemmar som tillfélligt deltager i
verksamheten, omfattas av férsdkringen.

Forsdkringen géller dven utom Norden fér de som
uttagits att representera SMFF vid internationella
tavlingar.

SMFF:s férbundsréd har den 20 maj beslutat att
forsdkringen skall gilla under villkor,

"att verksamheten bedrives p& plats eller omrade
som beslutats av forbundet eller ansluten klubb'!,

Beslutet innebdr att varje klubb méaste fatta bes|ut
om var deras utomhusverksamhet skall forldggas
for att forsdkringen skall gilla f6r deras medlem—
mar.

Manga klubbar har medlemmar boende 18ngt fré&n
centralorten och klubbens normala flygplats., Av
flera skal kan de inte alltid deltaga i klubbens cen-
trala verksamhet utan flyger i ndrheten av sitt hem.
Detta dr méjligt &ven | fortsattningen och klubben
kan séledes besluta godkdnna platser som uppfyll-
er villkoren att skélig hdnsyn tages till omgivning-
en. Varje medlem som dnskar flyga pd'eget falt!
ska darfdr inldmna en begdran hos den egna klubb-—
en med en bifogad skiss som redovisar filtets stor-
lek och 8vriga forhéllanden. Stor hdnsyn maste tas
till uppkommande Ijud och bullerstdrningar. Lokala
dverenskommelser kanske maste triffas med | ndan
heten boende personer. Om klubben skulle vara
tveksam till ldmnade uppgifter fr&n medlem bér
klubben fore sitt beslut gdra ett bessk p& platsen

i frdga, Det ankommer p& varje kiubb att med nog-
grannhet prdva varje tillstdnd och beslut i denna
fraga.

Klubb som givits tilistdnd eller 16fte att anvinda
normal flygplats for sin verksamhet bér tillse att
detta blir medtaget i flygplatsens ordningsregler
som séarskild punkt,

| tveksamma fall kan kontakt tas med SMFF:s hand-
laggare av forsdkringsfrdgor K,A. Ericsson som
traffas pa telefon 0611 / 16 500 eller 20 102,

Om skada intrdffar, anmal detta omgdende titl SMFFE
som har blanketter fér skadeanmélan,

OBS. Klubbens beslut om f&lt behdver inte insind-
as till SMFF, men skall bifogas vid eventu-
ell skadeanmélan,

Kom ihag att Ditt férsdkringsbrev finns i Modell-
flygnytt nr 1/78, sid 2, och bdr klippas ut och med-
tagas vid all modellflygning,

Om Du inte vill klippa sénder Din tidning, skriv
till SMFF och begér en kopia av forsdkringsbre-
vet,

Den 26 juli 78 anméalde Malungs Modellflygklubb att
en kollision skett i luften mellan en medlems mo-
dellflygplan och en landande Cessna 172. Enligt
uppgift hade Cessnan under landning icke féljt de
gédllande ordningsreglerna for filtet | Ma lung, ut-
an pa ca 120 meters hdjd flugit in over RC-mode]| |-
flygfdltet pd Malungs Flygplats trots att detta finns
angivet | ordningsreglerna fér faltet,

Tre medlemmar i Malungs MFK héll just pd med
flygning med sina modeller, Plétsligt kommer Cess—
nan inflygande och kolliderar déirvid med en av mo-
dellerna - en Champion med en vikt av ca 2,4 kg,



Samtliga medlemmar i Malungs MFK kdnner till att
landande flygplan enligt gallande ordningsregler
for flygféltet ska gbra sin inflyaning i hogersvang
och landa p& bana 16. Model|flygarna hade darfor
ingen anledning att vinta sig en inflygning dver
deras omrade och tviars emot gillande regler. Ge-
nom den dverraskande mandvern av Cessna-forar-
en hann man inte gdra undanmanévrer med modell-
erna for att 'rddda' situationen, Av den ena mo-
dellen blev det en rokpuff vid kollisionen. Ljud=
ddmparen har senare hittats men det &r ocksa det
enda som tycks aterstd av modellen,

Enligt polisrapporten framgéar, att 4 personer be-
fann sig i Cessnan, Foraren fick splitter i ansik-
tet och i armen samt smé skérsar. Men ocksa en
small pa hakan! Féraren trodde att han kolliderat
med en fagel, En medfsljande 18-arig flicka fick
splitter i ansikte och pd éverkropp men anser sig
icke skadad fér dvrigt. De tvé andra passagerar-
na fick inga skador,

P& flygplanet, som efter kollisionen kunde landa
pd Malungs Flygplats, har foraren till SMFF upp-
givit att skador uppkommit pa propeller, vindruta
och vingfot.

Man har begirt ersittning hos SMFF for dessa
skador, men som vanligt ska fradgor om ansvar och
ersittning naturligtvis handlaggas av vart forsak-
ringsbolag.

Kontakt har tagits med Luftfartsverket eftersom
féraren av Cessnan havdar att modellflygplan e]
far flyga s& hégt som | detta fall, Besked fran
Luftfartsverket har erhallits att modeliflygplanet
flugit pa tilldten hdjd da inga grénser uppat finns.
Savial SMEF:s expedition som SMFEF:s handlagga-
re av férsikringsfragor, har fatt mottaga mycket
ovett av bade féraren och &garen av Cessnan.

Man har bland annat fragat hur ett modellflygplan
kan f& flyga s& hégt. Da vi svarat att h§jden va-
~it fullt till&ten, har motparten utbrustit i forarg-
else &ver allt vad modellflyg heter som t ex "Hur
kan sadana leksaker fa finnas till sverhuvudtaget!,
SMEF:s svar har varit att 'naturligtvis kan icke
storleken p& inkdpspriset pa en Cessna 172 och en
Champion vara avgérande for vad som skall klass-
as som leksak",

pd ett riktigt satt, Malungs Modellflygklubb har pé
ett fovvédrt siatt visat hur en verksamhet i en lo-
kal klubb skall bedrivas och skotas.

SMEFE har varit i kontakt med den stora' flyg-
klubbens ordférande som gett fina lovord for med-
lemmarna i Malungs Modellflygklubb.

Deras RC-falt finns angivet i flygfaltets ordnirigs—
regler och dirmed ocksa hos Luftfartsverket.

Man ska givetvis inte vara tacksam for vad som
hant utan for att skadorna ej blev varre, Men i
detta fall &r fragan om inte var verksamhet erhall-
it manga pluspoang for redovisning av god ordning
vid modeliflygverksamhet, | varje fall har det und-
erhand fran sakkunniga bedémare framkommit att
modellflygarna i Malung kan anses helt utan ansvar
i detta fall, Vi hoppas att férsdkringsbolagen kom-
mer till samma slutsats, s& att var medlem i Ma-
lungs Modellflygklubb frias och far full ersattning
f5r den skada féraren av Cessnan SE-FEX aAsam-
kat honem och hans modell.

Det som hidnt redovisar ett starkt behov av att alla
klubbar i SMFF verkligen forsoker efterlikna Ma-
lungs Modellflygklubb, Traffar overenskommelser
med den "stora' flygklubben om féltet, eller ord-
nar egna falt med strikt efterlevnad av beslutade
ordningsregler. Att varje klubb inom SMFF verk-
ligen beslutar var och hur model|lflygning far ut-
Svas. En garanti fér en riktig och lsiker! verk-
samhet,

Det redovisade olycksfallet har verkligen slagit
fast hur angeldgen debatten och besluten om mo-
dell-storlekar och vikter varit och &ar. Vad skulle
ha hant vid en kollision mellan Cessnan och en
modell med vikten 8-10 kg eller kanske bara 5kg?
\ide en storlek uppat 5 meter eller mer med en
motor pa 15 eller kanske 25 cc?? Manga fragor
som &r svdra att f4 ett svar pd och frdagor som vi
alla bér hoppas att vi aldrig far svar pa.

| detta fall blev det en rokpuff. . . men i ndsta
fall - vad blir det d&?

P.S.

Forsakringsbolaget Skandias jurister har kon-—
staterat att modeliflygaren var oskyldig till o=
{yckshindelsen p& Malungs Flygplats.

Hela denna olyckshandelse redovisar noédvandighe- D.S
. . we . .
ten av att vi verkligen "skodter om! var verksamhet
32 K Hemberg, Mik Flygarna 1397 26 Sven Guslavsson, SRFK 2621
33 G Pellersson, Solleflea RFK 1208 27 H-E Jansson, Ludvika 2613
34 H Hellsirém, Kramfors Mfk 985 28 Peter Wihiborg, SFFK 2552
35 L-E Forssén, Kramfors Mfk 384 29 Per Nyberg, Ikaros 2456
30 Hakan Lindgvist, SRFK 2387
SRFK QM Pylon 6/5-78 31 T Cederlund, Ikaros 2227
| Per Nilsson, RFK Gripen, 1,56 19p 32 P-GWikiund, Ikaros 2207
2 Roland Nitiby, RFK Kometen 1,52 16 33 Rolf Bergman, SRFK 2164
3 Nils Hollman, SRFK 2,00 16 34 Tommy Kinnonen, Koplng jun 2116
4 Leif Carlsson, SRFK 2,06 16 35 An_lerol_b_—iurlig, Bgrgm_asel 1955
Norrlands VT och DM i klass F3B 6-7 maj 1978 5 L O Andersson, RFK Gripen 1,551 15 36 Stig Sidsted,, Lidkoping ez
i 6 Tore Lodin, SRFK 2,00 15 37 Bo Samuelsson, Djurshoim jun 1853
Arrangor: viasternorrlands I_dns Model i fl ygférbund 7 Anders Torsen, SRFK 2,27 12 38 Ake Sundvall, SRFK 1741
Plats: Kramfors Flygplals 8 Hans I_arsson,’SRFK 2.16 11 39 Rolf Séderiin, SRFK 1706
Vader: Under b3da dagarna pa fm, soligl ech 9 Ingvar Larsson, Ulvandrarna 2:25 1 40 Sverker Norrman, SRFK 1694
svag vind. Under em. molnigl och vind 10 Anders Bostrém, RFK Komelen 2,00 10 41 Kjell Norelius, SRFK 1516
mellan 4-8 m/sek. Kallt for &rstiden. 11 Johan Wickman, RFK Kometen 2,06 10 42 Slefan Engberg, Djurshoim jun 1506
FaB 12 L B Bisrkegren, Utvandrarna 2,35 6 43 Christer Cederlund, lkaros jun 1319
. 13 Tord Hylander, RFK Kometen 2,14 3 44 Stefan Petersson, Harndsand 1305
1 L Sundell, Mfk Skvadern 3553 p 14 K Muslelin, RFK Komelen lem 0 45 Torvald Ahlberg, Lidképing 1138
2 A Séderholm, Ludvika RFK 3535 46 Tore Loodin, SRFK 1093
2 H Jenegard, Ornskildsvik 3260 47 Lennar! Johansson, lkaros 633
M Lindh, Skffle Mik 3238 REK IKAROS vartaviing 29/4-78 pd Rosla gérde
5 A Holmbom, Mk Skvadern 3216 Srebro
6 G Eldfilt, Hirndsands Msk 3209 ' A Ssldvli
o Tt atl SKVROEER . 3182 1 Bjorn Larsson, Skvadern 3591 Véslerdsidvlingen 1976-05-07.
8 G Hjork, Ostersunds Mik 2999 i ;I;ryggl'e dRuu({,fﬂSkvadern 34‘9‘2 Semislunt
9 B Larsson, Mfk Skvadern 2964 ats Lind, Saffle 33 A 5
0B LE & e 2017 4 Kent Karlsson, Lidképing 3328 1 Ake N_yslrom, Vallentuna MFK 1046
Johansson, Ludvika RFK 2 Jan Bjernby, Kungsbacka MFK 8.
11 B Lundgren, Saffle Mfk 2897 5 Ernst Bsrjesson, tkaros 3297 3 will JBI y’MF gsbacka 44
12 B Mord [ i 2875 6 Tore Guslavsson, Lidképing 3262 11y Blem, K Red Baron 698
rordin, Hirndgsands Msk 75 3 4 UIf Selstam, Grabo MFK
13 S Berg, Ustersunds MK 2754 7 Bo Nylund, Lidképing 3215 o) A L S o684
4 T Hste = 271 8 Leif Jonsson, SRFK 3122 ery SEQESIaron jun 638
Jonsson, Ostersunds Mk 719 6 Ingemar Larsson, VVénersborg MK
15 S Sundstrom, Sollefled RFK 2624 9 Bengl Johansson, Ludvika 3037 U ersborg 556
s ) fled R 6. 7 Uif Palm, Kungsbacka MFK
16 R Lindbl K 2 10 Gunder Karlsson, Falképing 3015 Al 9SbackS jun 456
Lindblom, Mfk Flygarna 615 8 Ronnie Isacsson, Grabo MFK
17 S P o drnd K 2 11 Torgny Karlsson, Falkdping 3013 ; » or jun 319
eltersson, Harndsands Ms 574 9 Magnus Helje, Vallent MEK
18 L Lundqui S 2 12 Bengl Nordin, Hérnésand 2994 16, Viaenies jun 309
undquist, Oslersunds MFK 523 ) 10 Anders Lundgren, Grabo,MFK
1o T idell, Gstersunds MFK 2401 13 Mikae! Guslafsson, SRFK jun 2862 1 e o Vheiers Jun 267
20 S Selin, Sollefled RFK 2476 14 Nils Oslergren, [karos 2815 12 Bo Robert Polierse Vaxs/leﬁas PR fon 28)
21 A Block, Mfk Flygarna 2470 15 Anders Thorsén, SRFK 2808 glierssom Maffentuna i 153
22 T Julander, Mfk Flygarna 2364 16 K-A %Iofsson, Tibro 2796 £20
23 H Bjsrkvist, Ostersunds Mik 2338 17 Alf Séderholm, Ludvika 2785
24 G Westerfors, Hirngsands Msk 2299 18 Sture Bjdrn, Lidkdping 2778 1 Johan Sandsirém, Visterds FK jun
25 B Thoorhus, Oslersunds MFK 2219 19 Kent Svensson, Falképing 2772 2 Per Sljdrnesund, Visterds FK
26 H Sundell, Mfk Skvadern 2188 20 Sven Béackman, SRFK 2753 3 Johan Norelius, Vdsierds FK
27 B Sundberg, Mfk Skvadern 2101 21 Nils Rehnfors, SRFK 2729 4 Bjorn Regnslrém, Vinersborgs MK jun
28 Kj Norelius, Séffle Mik 1990 22 Guslen Bjsrk, Ostersund 2711 5 lr_\gemar Larsson, Vénersborgs MK
29 A renriksson, Mfk Skvadern 1955 23 Bengl Lundgren, SRFK 2691 6 Jérgen Finn, Jakobsbergs MFK jun
30 L Pekkala, Ornskéidsvik 1870 24 Tommy Axelsson, Ludvika 2686 7 Kennel Persson, SKara LFK jun
31 J Levander, Ornskéidsvik 1609 25 Lennart Asklsf, [karos 2670 8 Bengl Ake Fillgren, Oxel6sund

Domare,

Stunt: Ove Andersson och Bo Pellersson

Combat: Kaj Johansson
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Byggsatser fran SM7FF

FLUGAN
Spéannvidd 30cm

Gummimotormodell som fran bérjan blev eh succe.
Lamplig fér nybdrjare men kan ocksa flygas av aldre

modeliflygare.

Kan flygas savéal inomhus som utomhus.

Pris 6:— kr

Tva handbécker fran SMFF

MODELLFLYGETS
GRUNDER

En handbok som alla modellflygare
har gléddje av och ingen nybérjare kan
undvara.

Ur innehallet bland annat:

= Vad heter vad pa flygplan?

— Modellbyggarnas virke, lim, kladsel, lack
och verktyg.

— Hur gar det till i luften?

— Enkel modelliflygteori .

- Byggbeskrivningar och tips till nagra av
de vanligaste nybérjarmodellerna.

Dessutom medféljer ritningar till 4 enkla

balsamodeller med fullstandiga bygg- och

trimanvisningar.

Pris f6r SMFFanslutna 14.10 kr
Ovriga 1710 kr

Bestéliningar géres fran:

ATT VARA MODELLFLYGLEDARE
En handbok frdn SMFF

S

[ A
y !ﬁ:l:d’“ LY -

Sveriges Modeliflygfarbund, Box 10022, 60010 NORRKOPING ‘

L S = |

En handbok fér de i vara klubbar verk-
samma mediemmar som leder eller del-
tager i klubbens verksamhet.

Ur innehallet bland annat:

—Vem &r ledare?

- Genomstrémningen av medlemmar.
— Hur skall jag leda?

— Varfér arbeta i grupp?

~ | bygglokalen.

- Pa flygplatsen.

— Programverksamhet.

- Planera.

— Utrustning.

Pris f6r SMFFanslutna 5.40 kr
Ovriga 7.40kr

SMFF:s Férlag, Box 10022, 60010 Norrkdping.



Solnas Poka!l -78
F2C - Team Racing

1 M B&hlin/G Bengtsar, Véanersborg
J Gustavsson/G Hérne, Solna

U Larsson/H Andersson, Galax

K Axtilius/U Larsson, Galax

B Winkler/S Pontan, Handen

R

NG e W

8 U Nygren/A Appring, Jakobsberg

Good-Year Racing

I Gbsla Benglsar, Vénersborg
2 Bo Williamsson, OSFK

3 Gunnar Hovmark, OSFK

4 Hans-Olov Liljeblad, OSFK
5 Jérgen Finn, Jakobsberg

F2A - Speed

1 Ove Kjellberg, Soina 5,0 cc
2 Ove Kjellberg, Solna 2,5 cc
3 Jan Rosengren, Solna 2,5 cc
4 Ingemar Larsson, Vénersb, 2,5 cc

Vistkustirdffen 16,4-78
Arrangerad av Kungsbacka MFK

Slorslunl

1 Ove Andersson, Visterds

2 AIf Eskilsson, Kungsbacka MFK
3 Erik Huss, Skara MFK

4 Lars Helmbro, Trolihdttan Mk

5 Glen Percival, Kungsbacka Mik

Carlsson/M Bshlin, Solna/Vénersb,
P Stjdrnesund/J Sandsirém, Visleras

6 Karl-Erik Borjesson, Kungsbacka Mfk
jun 1521

7 Mikael Palm, Kungsbacka Mfk

Semistunt

1 Ake Nysirém, Vallentuna Mfk
Gunnar Karisson, Skara Mfk
Jan Bjernby, Kungsbacka Mfk
Claes Jansson, Kungsbacka Mfk
Ulf Selslam, Grabo Mfk

Anders Lundgren, Gréabo Mfk
Ronnie Isacsson, Grébo Mfk

Jan Bernlsson, Kungsbacka Mfk
Hans Ohlund, AKMG
Peler Ellerstrtm, AKMG

—0LVLDNOVEWN

Skara Linflygklubbs tdvling i Combal

Per Stjirnesund, Vislerds
Tony Schmidinger, Visterds
Johan Sandstrém, Vislerds
Erik Huss, SLK

Kennet Persson, SLK
Gunnar Karlsson, SLK
Joérgen Finn, Sellenluna,
Bengt Rask, SLK

K=-E Lindqvist, SLK

Johan Norelius, Visterds

CWDNOUEWN =

uT-78
F1A

1 Gdsla Franzén, UFK
Holger Sundberg, UFK

3 Bo Jansson, Link&ping

4 Inge Sundstedt, Borlénge

5 Lars Larsson, AKMG

6 P-A Svensson, UFK

7 Kjell Magnusson, UFK

8 Mikael Borell, Ostersund

9 Per Quarnslréom, Fladdermusen
10 Bengt Wendel, Fagersta

11 Per Sjdlund, Harndésand

12 Hakan Broberg, Borldnge
13 Bror Eimar, Solna

14 Mals Rosling, UFK

15 Gunnar Holm, Soina

16 Goran L.arsson, Fagersta
17 N-O Guslavsson, Axvalla

18 Herber!t Hartmann, Véslerés
19 Torslen Eriksson, UFK
20 Peter Tigér, Eskilstuna

F1A jun

Jan Franzén, UFK

Per Sjélund, Harnésand
Malts Rosling, UFK

Herbert Hartmann, Vislerés
Fredrik Hallgren, Gamen
Peler Tigér, Eskilstuna
Slefan Lagerqvisl, Solna
Olle Osterhoim, Eskilstuna
Jan Backman, Eskilstuna

CONGGEWN -

FiB

Jan Zellerdahl, Solna
Bror Eimar, Solna
Lennarl Hansson, AKM
Anders Hikansson, AKM
Bjdérn Sdderslrom, Solna
Kjell Liwenborg, Solna
Knut Andersson, AKM
B-O Toérnkvisl, Fagersta
Mats Jansson, Solna

10 S-0O Lindén, Nimbus

CONO N DWN =

F1B jun

1 Eva Arvidsson, Fladdermusen
2 Mals Jansson, Solna

Bo-Roberl Petlersson, Vallentuna

Soo
- W N
oo
N OO

11,31,1
13.24,3
152 v

220,9
192,5

322t
2888
2834
2651
2457
1729

982
953
727
680
568

jun 370
jun 355
jun 314

jun
jun

Jun

jun

262
172
106

78,04,22

1260 s
1260
1257
1237
1235
1207
1198
1133
1112
1098
1090
1089
1080
1044
1030
969
930
908
905
758

1148
1090
1044
908
886
758
743
628
72

1169
1145
1127
1094
1093
1092
958
951
857
855

942
875

Fi1c

Uulf Carlsson, AKMG

Urban Nygren, Solna

Eddy Astfeldl, Eskilsluna
Anders Enstrém, Hirngsand
Hans Lindholm, Visteras
Kjell Johansson, Solna
Tore Hedqvisl, Eskilstuna
L-G Lindblad, Eskilstuna
Gerald Boman, Solna

J-O Akesson, AKM

QDN EWN =

LT-Hobby-irofén F3F

1257
1224
1212
1205
1192
1167
1151
1139
1129
1054

Arrangsr RC-klubben Clippern 1978-05-20/21

1 Jan Carlsson, M8

2 Anders Réttzén, L 22

3 Bo Nylund, R11

4 Jobn Knudsen, M130

5 Anders Robertsson, M158
6 Lars Slrannegérd, P71
7 Hakan Svennesson, L20
8 Lennar!t Olsson, M15

9 P&r Bergkvist, M130
10 UIf Henningsson, M15
11 Rolf Hansson, M130

12 Staffan Kuuse, P71 jun
13 Birger Liffner, M130
14 Kaj Malmqgvist, M158

Jan Strannegard, P71 jun

16 Jérgen Davidsson, M130
17 Rune Berglund, M130

18 Slig Sjéstedt, R11

19 Thomas Malmberg, M130
20 Kjell-Ake Elofsson, R149
21 Sven-Erik Knudsen, E166
22 Slefan Nylund, R11

23 Max Victor, M158

Fladdermusen Cup 4/2-78
25-6res

1 Svanle Lundgvist, Mfk Fladdermusen
2 Bengt Blomgren, Snobben
3 Per Qvarnsirém, Mfk Fladdermusen

HKG

1 Per Qvarnstrém, Mfk Fladdermusen

2 Ingemar Petlersson, Mfk Fladdermusen
3 Svante Lundqvist, Mfk Fladdermusen

4 Anders Bostréom, Kometen

5 Lennarl Nilsson, Snobben

Peanut
1 Bengt Blomgren, Snobben Fike

3000
2883
2790
2752
2664
2626
2579
2554
2551
2532
2479
2440
2436
2373
2373
2293
2245
2226
2185
2146
2105
2074
1121

370
367
229

53
43
36
13

2 Per Quarnstrém, Mfk Fladdermusen K-jagare

3 Thomas Johansson, Mfk Fladdermusen K-jagare

Vasbys Combattavling 21/5-78

Jorgen Andersson, VMF

Hakan Ostman, VMF

Anders Pettersson, Karlslad MF
Mats Beihem, VMF

Peter Andersson, VMF

Bjérn Lundin, Karlslad MF

Jan Karisson, VMF

NOOE W=

KNARREN CUP 1978  20/5-78 pa Gérdel

{Den 1:a av 3 kval-tavlingar till finalen i host.

De Iva bidsla placeringarna riknas).

1 Madeleine Arligh, Metromerna
2 Jon Anggard, Solna MSK

3 Henning Danielsson, Solna MSK
4 \Jeronica Arligh, Metromerna

5 AIf Andersson, Solna MSK

6 Thomas Weber, Solna MSK

7 Pairik Orvefalk, Solna MSK

8 Andreas Norrthon, Solna MSK
9 Stefan Meliberg, Metromerna
10 Henrik K&limodin, Solna MSK
11 Johan Eriksson, Waxhoims Mfk
12 Lars-Johan Stréomberg, Waxholms Mfk
13 Tony Ekholm, Solna MSK
14 Henrik Nedlich, Soina MSK

Uppsala flygkiubbs Majlévling 21 maj 1978
Al yngre jun 20 anm,

1 Erik Ljungberg, Uppsala
Per Hafstrém, Nimbus Kumla
Magnus Sundstedl, Borlénge
Lars Dahlsirém, Uppsala
Krisler Lindblad, Eskilsluna
Tomas Weber, Soina
Jan-Erik Eklund, Harnésand
Annika Hallgren, Gamen
Hikan Svérdstrém, Solna

10 Tommy Samuelsson, Gamen
11 Johan Sannerd, Uppsala

12 Peter Bjsrklund, Solna

13 Per Guslavsson, Uppsala

14 Stephan Bjérklund, Scina

15 Mals Ahlund, Uppsala

16 Mals Bagge, Gamen

CONOULPEWN

Al dldre jun 10 anm,

1 Rolf Gustavsson, Nimbus Kumla
2 Fredrik Hallgren, Gamen

3 Karin Agren, Uppsala

4 Lars Karlsson, Nimbus Kumla
5 Tor Eriksson, Sala

6 Goéran Svensson, Soina

? Tomas Karlsson, Nimbus Kumlza
8 Per Wiltsdler, Gamen

208 s
201
172
156
139
135
126
121
120
116
108
94
52
29

785
678
507
502
473
435
409
389
367
3an
269
265
170
167
127
114

710
625
534
529
462
353
339
3n

1 Mats Rosling, Uppsala 900+240+300
+360+162
2 Olle Osterholm, Eskilstuna 900+240+300
+360+79
3 Fredrik Hallgren, Gamen 900+240+300
+247
4 Kjell Otlosson, Uppsala 900+240
5 Jan Backman, Eskilstuna 900
6 Jan Franzén, Uppsala 836
7 Bjoérn Larsson, Nimbus,Kumla 765
8 Per Munters, Visterdalarnu 712
9 Peler Tigér, Eskilstuna 709
10 Leif Woller, Eskilsluna 679
11 Per Holm, Waxholm 603
12 Stefan Lagerqvisi, Solna 551
13 Per Schyberg, Eskilstuna 533
14 Sven Berglund, Véslerdalarna 523
15 Jyrki Laine, Eskilstuna 515
16 Magnus Sterner, Soina 511
17 Henrik Kallmodin, Solna 425
18 Magnus Nordqgvisl, Solna 286
F1A sen 60 anm,
| Hakan Nilsson, Ostersund 900+240
+300+310
2 Per Sjélund, Harnésand 900+240
+300+138
3 Per Qvarnsirém, Lund 900+240
+300+59
4 Borje Eriksson, Norra Uppland 9004240
+300+57
5 Olle Sandahl, Mysingen 900+240
+300
6 Nils-Olof Gustavsson, Axvalla 900+240
+165
7 Inge Sundstedt, Borlinge 9004240
+132
8 Gunnar Kalén, Gamen 900+240
+68
9 Mals Jansson, Norra Uppland 900+240
+65
10 Holger Sundberg, Uppsala 900+119
11 Michael Borell, Ostersund 900+105
12 Rune Olsson, Gamen 900+81
13 Kjell Magnusson, Uppsala 900425
14 Lasse Flodin, Gladiatorerna 900+22
15 LLars-Goéran Olofsson, Géleborg 900
Bengl Johansson, Axvaila 900
17 Torslen Eriksson, Uppsala 894y
18 Bo Jansson, Linkoping 887
19 Gosta Franzén, Uppsala 874
20 Tomas Ekendal, Eskilsiuna 865
21 Nils wallertin, géleborg 830
22 Peter Wanngard, Solna 815
23 Beng! Wendel, Fagersla 812
24 Per-Olov Tidsirand, Harnésand 800
25 Herberl Hartmann, Vésleras 794
26 Anders Sund, Waxholm 792
27 Bengl Jansson, Norra Uppland 789
28 Birgilla Holm, Waxhalm 776
29 Per Digrell, Solna 773
30 Ake Fernsledl, Uppsala 772
31 Bo Hallgren, Gamen 756
32 Anders Pettersson, Hirnésand 755
33 Per-Arne Svensson, Uppsala 748
34 Kurt llar, Viéslerdalarna 742
35 Mats Weslin, Waxholm 741
36 Mats Forsman, Jakobsberg 730
37 Gosta Rask, Waxholm 721
38 Soren Nilsson, Vislerdalarna 707
39 Borje Johansson, Gamen 676
40 Leif Andersson, Solna 649
41 Bror Eimar, Solna 648
42 Hans Eklund, Harnésand 643
43 Olle Blomberg, Nimbus Kumla 622
44 Agne Hammar, Solna 613
45 Rune Liljegren, Ldby 569
46 Peler Meurling, Gladiatorerna 565
47 Per Bjérklund, Téby 474
48 Tomas Alm, Eskilstuna 467
49 Kjell Svdrdsirém, Solna 433
50 Jan Hafstrém, Nimbus Kumla 361
51 Johan luthman, Gladialorerna 367
52 Gunnar Holm, Solna 74
F1B jun 3 anm.
1 Mats Jansson, Solna 778
2 Jan Johansson, Soina 706
3 Johan Akerman, Uppsala 12
FI1B sen 15 anm,
1 Jan Zelterdahl, Solna 900
2 Karl-Erik Wideil, Gamen 892
3 Ragnar Ahman, Gamen 811
4 Lennart Backman, Eskilstuna 799
5 Kjell LLiwenborg, Soina 782
6 Orjan Gahm, Jakobsberg 778
7 Bror Eimar, Solna 720
8 Peter Wanngard, Solna 689
9 Bjorn Séderstrém, soina 679
10 Bengl Blomberg, Gamen 639
11 Leif Eriksson, Harnésand 628
12 Sture Johansson, Solna 435
13 Jan-Olov Eriksson, Sala 128
F1C 10 anm,
1 Gerald Bohman, Solna 900
2 Eddy Astfeidt, Eskilstuna 860
3 Anders Enstrém, Hirnésand 852
4 Lars-Gunnar Lindblad, Eskilstuna 781
5 Lars-Goéran Olofsson, Gdteborg 762
6 Gunnar Agr‘en, Uppsala 742
7 Urban Nygren, Soina 717
8 Hans Lindholm, Vasterds 710
9 Kjell Johansson, Solna 686
10 638

F1A jun 20 anm,

Lars Ahman, Gamen
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Lag

I Gamen 1
F1A Rune Oisson,
Gunnar Kalén
Fredrik Hallgren

2 Uppsala 1
FIA Kjell Magnusson
Torslen Eriksson
Holger Sundberg

w

Uppsala 3

F1A Jan Franzén
Kjell Ollosson
Mals Rosling

&

Norra Uppland

F1A Bengl Jansson
Mals Jansson
Borje Eriksson

w

Uppsaia 2

F1A Gosla Franzén
Ake Fernstedt
Per-Arne Svensson

Solna 3

F1B Jan Zellerdah!
Bjorn Séderstrém
Malts Jansson

@

7 Harndsand 1
F1A Hans Eklund
Per-Olov Tidsirand
Per Sjélund

Solna 4

F1C Kjell Johansson
Gerald Bohman
Urban Nygren

Waxholm

F1A Mats Weslin
Anders Sund
Gosla Rask

@

©

10 Solna |

F1A Peter Wanngard
Leif Andersson
Per Digreil

900
900
900

900
894
900

836
900
900

789
900
900

874
772
748

900
679
778

643
800
900

686
900
717

74
792
721

815
649
773

2700

2694

2636

2589

2394

2357

2343

2303

2254

2237

Harndsand 2

F1A Anders Pellersson
F1B Leif Eriksson
F1C Anders Enstrém

Gamen 2

F1A Bo Hallgren
FIB Bengt Blomberg
FI1C Ragrnar Ahman

Nimbus Kumla

F1A Olle Blomberg
Jan Hafsledl
Bjérn LLarsson

Solna 2

F1A Kjell Svdrdstrém
Stefan Lagergvist

F1B Jan Johansson

755
628
652

758
639
811

622
36l
762

433
551
706

2235

2208

1748

1690

"Pingsttraffen’ Lidkdping 13-5-78
F3B
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Fown

15
16
i7
18
19

21

22
23
24
25
26
27
27
29
30

32
33
34
35
36
37
38
39

Stefan Andersson, Kungsbacka Mfk
Oile Andersson, Kungsbacka Mfk
Torvald Ahlberg, Lidképing Mfk
Sverker Norrman, Stockholm RFK
Ernst Bérjesson, lkaros Orebro
Kent Svensson, Blue Max Falképing
Bengl Nordin, Harndsand Msk

Bo Nylund, Lidképing Mfk

Leif Jonsson, Stockholm Rfk
Lennart Johansson, lkaros Orebro
Mats Lind, Sé&ffle

Sven Backman, Slockholm RFK
Nils Ostergren, lkaros Orebro
Sven Gustavsson, Stockholm Rik
N-E Rehnfors, Slockhoim Rfk

Per Nyberg, lkaros Orebro

Kent Karisson, Lidképing Mfk
Tore; Gustavsson, Lidkdping Mik
Kjell Lindkvisl, Alingsas

Gunder Karlsson, Blue Max Falképing
Slig Sjostedl, Lidképing Mk
Arne Nolberg, Skévde Mfk

P-G Wiklund, lkaros Orebro
Torgny Karlsson, Blue Max Falkdping
Hakan Lindkvist, Stockholm Rfk
Per Jutemar, Skdvde Mfk

Ruiie Espeidlt, Skovde Mtk

Sitefan Pettersson, Hiérndsand Msk
Bo Samuelsson, Djurshoim Rfk
Slefan Engberg, Djursholm Rfk
J-Q Jonsson, Skévde Mtk

K-A Elofsson, Tibro Mfk

Freddy Dalstrand, Alingsas

Bengt Lundgren, Saffle

Olle Skdrgérd, Skévde Mfk

Jan Arvidsson, Alingsas

Mikael Gustavsson, Siockholm Rfk
Siaffan Kuuse, Grdbo

Sture Bjdrn, Lidképing

3815
3256
3235
3146
3169
3056
2980
2920
2898
2831
2766
2756
2749
2736
2669
2633
2578
2556
2541
2463
2389
2330
2240
2150
2110
2038
1933
1933
1724
1708
1663
1553
1518
1449
1231
1078
595
558
507
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SVERIGES FORBUNDSSTYRELSE SUPPLEANTER
Gunnar Rydergren

MODELLFLYGFORBUND ORDFORANDE
Gunnar Kalen Rimbogriand 14, 194 00 Upplands Vasby
Telefon 0760/875 34

SMFF bildades 1957 och h_ar kiubbar, Svarvaregatan 9, 60360 Norrképing
klubbmedlemmar och enskilda perso-

b Telefon 011/140136
ner som medlemmar. SMFF ar genom Bo Hallgren
Kungl. Svenska Aeroklubben med i FAI, VICE ORDFORANDE Box 30, 61023 Kolmérden
Federation Aeronautique Internationale. Kenneth Gustavsson Telefon 011/92597

Tvillinggatan 3C, 43143 Maolndal GRENCHEF FRIFLYG

Telefon 031/272527
Bo Jansson, Spanehusvagen 57-69 ,

SEKRETERARE 21439 Malmb. Tel. 040/78056.

Bertil Nilsson

Enbacken 4, 85241 Sundsvall GRENCHEF L|NFLYG

Telefon 060/120117 Ingemar Larsson BT

Py - Dr Forselius gata 50, 4132 oOteborg
FORBUNDSEXPEDITIONEN  KASSOR s 187271
Sandbergsgatan 4, Postadress Box 10022, K-A Ericsson ) GRENCHEF RADIOFLYG
600 10 NORRKOPING 10. Saltvik 1849, 87010 Alandsbro . !
i Telefon 0611/20102 Mikael Nabrink

"I'e|efon. 0111 ?21 10. Postgiro 518165-6 elefon Oslovigen 23A, 45200 Stromstad
Oppettider: Mandag — fredag 09 -13 LEDAMOT Telefon 0526/ 10079
E)fp.fijrest%ndare Ann Wahlberg, . Goran Kalderén
Vérmaregatan 9, 60362 Norrkdping. Skogsviksvagen 52, 18235 Danderyd

Telefon 011/ 141666 Telefon 08/7556245
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