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Varldens starkaste motor?

Den alira dldsta drivkraften for modellplanens
propellrar dr gummimotorn, och den sdgs fortfa-
rande vara det starkaste som finns att driva en
"snurra'' med i forhallande till vikten. Det m&
vara hur som helst med sanningen i ett sadant
péstdende, en behdndig kraftkélla &~ gummisnodd—
en &nda, men det &r inte s& manga som har riktigt
kldm pé& hur den skall hanteras numera,

Ett led i forséken att f& fler intresserade av gum-
mimotordrift &r SMFF~ forlagets lanserande av
den lilla modellen "Knarren!, och den kan duga

fér att ldra sig hantera gummimotorn till en boérjan.
For den som vill gé vidare till stérre modeller
maste man nog f& gamlingarna i hobbyn att beritta
om sina erfarenheter, Meningen ar att den har och
en féljande artikel i Modellflygnytt skall vara till
hjélp for den som inte har ndgon egen gamling i
klubben,

Hur ser gummimotorn ut?

| dag kommer den mesta gummimotorn fran USA
och har darfér matt som stdmmer med amerikan-
ernas tum-system. Den smalaste snodd vj brukar
anvdnda fér utomhusmodeller har en bredd av en
attondels tum (3,2 mm), Den bredaste utomhussnod-
den &r en kvarts tum (6,4 mm) och s& finns det en
mellanbredd pd tre sextondels tum (4,7 mm). Tjock-
leken pa bandet kan variera mellan en tjiugofjédrde-
dels och en trettiondedels tum (1,05 resp 0,85 mm),
Tjocklek och bredd har betydelse for hur mycket
man kan dra upp snodden, s& darfér maste man for-
séka bli bekant med den snodd man har tillgang till,
For att géra saken &nnu lite mer tillkranglad hin-
der det att italienarna sk&r sin snodd i 6 eller 3
millimeters bredd, ibland i 4 eller 4,5 mm dess—
utom,

Den italienska snodden tillverkas hos gummifabrik-
en Pirelli - eller har atminstone namn efter Pirelli
- och anses vara béttre 8n den amerikanska snodd-
en. USA-snodden har namn efter forsdljningsledet,
SIG Manufacturing eller FAl Models, SIG-snodden

brukar vara lite tunnare och léttare dn FAl-snodd—
en.

Hur férvarar man gummimotor ?

Gummimotorn séljs | spolar eller hirvor pd unge-
fér 4,5 hekto (USA-snodd) eller 3-3,5 hekto (itali-
ensk snodd). Den brukar se ut grdaktigt brun, da
den kommer, fér snodden &r preparerad med lite
grann talk, Sddan hir snodd far absolut inte lag-
ras i direkt solsken eller hog vdrme, for di tappar
den spdnsten illa kvickt., Svalt och mérkt skall det
vara, sa midnga gummimotorflygare |dgger snodden
i nagon platburk med lock och stiller den | sval-
skap eller svalt skafferi.

Hur ldgger man upp motorerna?

Reglerna vi modellflygare har best&mmer ofta hur
mycket gummibandet far vdga till en bestdmd typ
av modell, | klass Bl skall den snorda snodden
vdga hogst 30 gram, s& da vdger man upp 27-28
gram gummiband p& en bra brevvdg och har sedan
mé&jlighet att smeta pa 3-2 gram smorjmedel utan
att komma utanfér reglerna. Andarna pa gummi-
bandet knyter man ihop med en dubbel rdbands-
knop. Innan man gér knutarna stoppar man de yiter-
sta fyra fem centimetrarna av dndarna i munnen
och vater med saliv. Det &r precis lagom smdrj-
medel for att knutarna inte skall skada kanterna
p& gummibandet,

Smorjning,

Sedan man sett till att knutarna verkligen sitter,
smorjer man motorn. Héll lite olja i handen och
arbeta in den i snodden eller héll lite olja i en
tunn plastpase och arbeta in oljan i gummit inne
| pdsen. Torka sedan av verflédig olja med en
pappershandduk eller liknande, som inte luddar,

Till smérjmedel anvdnder man vanlig ricinolja
eller silikonolja (tdl manga minusgrader pd vin-
tern utan att stelna) eller ocksd anvinder man en
gammaldags blandning av sapa och glycerin. Ibland
har hobbyhandlarna fardig gummiolja att sélja ock-
sd, och den kan rekommenderas utan reservation
numera, for det &r mycket |dnge sedan ndgon till-
verkade dalig gummiolja fér forsédljning, Manga
tycker att det d@r besvérligt med ricinolja och
silikonolja, for den gar inte att tvdtta av gummit.
Enda vettiga séttet att férvara snodd som &r smord
med sddana medel &r att |dgga varje motor | sin
egen lilla plastp®se och férvara den mérkt, damm-
fritt och svalt,

Smorjer man med sdpa och glycerin kan man tvétta
bort oljan mellan anvindningstillfédllena, och det

dr |dttare att knyta hop @ndarna pa en tvéttad
snodd, om den brustit eller blivit skadad och maste
kapas. Innan man |4gger undan en tvittad snodd,
b&ér man stré pa den lite talk, som tvittas bort

fére ndsta insmérjning,

Uppdragning och inkérning.

Den som vill vrida upp sin gummimotor allt vad
den tal, maste ha ett véxelborrskaft till hjilp, |
borrskaftet sdtter man en stark pianotradskrok

i stdllet for borr och ser till att kroken sitter
absolut bergfast i chucken. Allra helst bér man
kosta pa sig att ta bort chucken, borra ett par hal
i sjdlva spindeln pad borrskaftet och sétta dit en
pianotradskrok fér gott, men | sddant fall kan man
ju inte anvdnda maskinen till att borra med,

N&r man vrider upp gummimotorn, téjer man ut den
till tre— fem ganger den ldngd den har i kroppen
pa modellen, innan man borjar veva pa borrskaft—
et. Sta kvar pé det avstdndet, medan du drar upp
mellan en tredjedel och halften av det varv du
tdnkt ge motorn och kom sedan sakta ndrmare mo-
dellen, medan du hela tiden drar lugnt och meto-
diskt och haller reda pd hur ménga varv du drag-
it runt pa veven, Nar du vevat férdigt, skall du
ha motorn i ungefér den |&ngd den far inne i mo-
dellen.

Det brukar vara svart att dra upp en gummimotor
pa toppvarv férsta gdhgen man vevar upp den,
Borja i stédllet med en inkérning pé halva varvet,
6ka sa till tre fjdrdedelar och dra en sista inkér—
ningsomgang till 90 procent av vad motorn berik-
nas tala. Den hdr inkdrningen bér géras en eller
tvé dagar fére tillfdllet d& du behéver ha fullvarv
och det dr viktigt att syna gummibandet i hela dess
ldngd (inklusive knuten) efter inkérningen.

Ett annat popul&rt satt att kéra in motorer ar att
strdcka dem utan uppvridning, Sétt fast ena dndan

i ett stadigt ankare eller be en kompis halla i en
stark pinne eller en rérstump i den @nden av mo-
lorn, medan du sjélv drar at motsatt hall med en
liknande rérstump eller pinne i andra dnden av mo-
torn., Dra s |8ngt du orkar, std still ndgra minut-
er och slédpp sedan |angsamt efter p& draget, Upp-
repa tojningen nagra gdnger med vilotid fér mo-
torn pa tio - femton minuter mellan téjningarna.

Fordelen med téjningsmetoden &r att man inte sa
I&tt stéller till skador p& kanterna pad gummiban-—
det. Dessutom gar det lite fortare &n med upprepade
uppdragningar,

Resultatet av inkérningen blir antagligen att gummi-—
motorn &r ungefdr en tiondel ldngre dn fdre inkér—
ningen,

Ménga tror att man inte kan anvinda en snodd som
varit fullt uppdragen mer &n en géng, men faktum
dr att dagens shodd mycket Vil gér att kéra &t—
skilliga ganger med full uppdragning, Snodden

bér da fa ligga och vila sig ndgon vecka mellan
toppbelastningarna, Till en femperioders tévling
bor man alltsd ha med sig sju-&tta upplagda och
inkérda motorer, om man tdnker utnyttja snodden
helt. Skulle man av ndgon anledning inte bry sig
om att flyga pa toppvarv utan drar bara 75-80%,
rédcker det med tva-tre fardiga motorer till fem
perioder,
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EFTERTRYCK FORBJUDES

REGLER OCH BESTAMMELSER

Alla som utdvar nagon form
av tavlingssport maste un-
derordna sig gdllande reg-
ler och bestammelser. For
oss modellflygare tillkom-
mer ocksa att vi maste kun-
na de tekniska specifika-
tionerna for vara tavlings-
redskap. Vi maste ju till-
verka vara tavlingsmodel-
ler sjdlva, till skillnad
fran t ex tennisspelaren
som ju kiper sin racket och
sina bollar férdiga.

Genom att modellflyget his-
toriskt sett a&r en ung tav-
lingssport pagar ocksa en
utveckling av reglerna.
Detta gor att mycket arbete
maste utfioras for att prova
forslag praktiskt, bevaka
andringar som beslutats in-
ternationellt och nationellt
samt att folja upp skrivning-
en.

Den internationella utveck-
lingen sker ju via FAI dar
vi har mojligheter att vara
med och paverka besluten.
Nationellt beslutas ju &nd-
ringar och nyheter pa vara
arsmoten. Av naturliga skl
har friflyg och linflyg nu
en relativt lugn utveckling
med smarre &dndringar. Dessa
bada grenar har ju den lang-
sta tdvlingstiden, dar fri-
flyget har anor fram 1920-
talet. Inom vissa omréden av
radioflyget pagar ett ut-
vecklingsarbete som kommer
att ta manga ar med manga
dndringar innan for merpar-
ten accepterade tavlings-
former uppnas.

Bevakningen och uppfolj-
ningen av reglerna handlag-
ges inom SMFF av arbetskom-
mittéerna och resp grenchef.

Tryckning och forsdljning av
regler har i manga ar varit

ett stort problem for forbun-
det. Pa grund av den korta
livslangden pa reglerna har
knappt en ny upplaga hunnit
tryckas innan den behovt kor-
rigeras genom beslutade and-
ringar. Forsdljningen har ocksa
varit mycket dalig, vilket gor
att SMFF fatt betala regler som
aldrig kommit ut i den omfatt-
ning som aktiviteten inom resp
gren motiverat.

Arsmotet beslutade att vi skall
trycka reglerna i var medlems-
tidning och med detta nummer
foljer de forsta reglerna som
gdaller linflyg. Genom detta for-
farande far varje medlem g&dllan-
de regler. Nar alla grenar fatt
sina regler publicerade kommer
varje medlem att ha en komplett
regelsamling. Andringar och till-
ldgg kommer senare att foljas upp
via tidningen. Vi uppmanar nu
alla medlemmar att spara regel-
numren. Reglerna kommer endast
att finnas tryckta pa detta sitt
och kommer att vid behov kunna
kdpas fran SMFF:s expedition.

Vi hoppas att detta farfarande
skall uppskattas av vara medlem-
mar dven om det tar plats i tid-
ningen. Vi hoppas naturligtvis
ocksa att det skall bidraga till
regelkdnnedomen bland vara tav-
lande, som onekligen kan bli
mycket bdttre &n den ar idag.
Ett tips till vara klubbar vill
jag samtidigt ge. Samla de tav-
lingsaktiva inom resp omrade till
en eller flera regelgenomgangar,
nar alla fatt reglerna.

Det tror jag skulle vara nyttigt,
inte minst for vaAra juniorer.

AN

Peter Wanngdrd klar atl slappa ivag Helger
P Sundbergs F 1A modell,
OmSIag 1: Fata: Lars=-G Qlofsson
Omslag 2: Inge Sundstedt och Hakan Broberg.

Duktiga masar i FI1A,
Fote: lLLars-G Olofsson



Kom ocksd ihag att du kan belasta en snodd dnda
fram till bristningsgrinsen med att skruva upp
den for hand och utan att stricka ut den till fler—
dubbla kroppslangden under uppdragningen, En
motor som brister pa 700 varv under uppdrag-
ning med védxelborrskaft tadl kanske bara 300 varwv,
nér du vevar upp fér hand med propellern,

Hur manga varv kan jag vrida upp gummimotorn?

Tabellen visar ungefér hur manga varv man kan

dra upp en bra inkérd och smord motor, om man an-
vander vadxelborrskaft och téjer ut snodden efter
konstens alla regler under uppvridnhningen, Antalet
varv gdller per 10 cm motorldngd, dvs om jag har
ett avstand mellan propelleraxelns Ggla och bakre
motorféstet pa 36 cm, skall jag multiplicera tabell-
ens siffror med 3,6 fér att fa veta hur mycket mo-
torn som inte sitter hart spénd i kroppen. Har jag
en motor som dr 30 cm skall jag multiplicera med 3.

Antal uppvridningsvarv per decimeter motorldngd,

Antal 6,4x | 6,4x 4,7x | 4,7x| 3,2x
strangar| 1 mm | 0,85mm| 1mm| 0,85 | 0,85
2 240 255 265 330 | 360

4 185 190 195 | 205 | 250

6 145 160 165 175 | 205

8 120 135 140 145 [ 175

10 105 120 125 135 | 155
12 95 115 120 125 145
14 90 105 110 120 130
16 80 100 105 115 | 125
18 95 95 110 | 120
20 90 105 | 115
22 85 100 | 110
24 a8 | 195

Hur ménga varv just din gummimotor tal utan att ga
av beror mest pa hur du hanterar den. Om det finns
damm, ulltrddar eller annat skrép pa motorn, kan
den brista pa halva del varv som tabellen visar.

Om du a andra sidan fatt fatt | en snodd av extra fin
kvalité, kan du kanske dra bade 20 och 30 procent
fler varv an tabellen visar,

Det &r valdigt viktigt att du efter kérning fingrans-
kar motorn bit fér bit, Skulle du hitta skador i
lkkanten pa bandet, skall du klippa av del vid skadan
och knyta hop igen med en dubbel r‘é’lbandsknop,
innan du anvander den motorn igen.

Det &r ocksa viktigt att provkéra dvs dra upp och
lata motorn |&pa ut, ndr du fatt fatt i ett nytt parti
gummimotor. Pa det viset vet du bétire hur mycket
snodden tal att dra upp, hér del blir frdga om att
utnyttja den till maximum,

En annan mycket enkel regel fér att komma fram
till maxvarvet for bra snodd &r att anvidnda ett

véxelborrskaft med rdtt hég utvixling (1:6 eller
mer) och sa helt enkelt dra, tills snodden kénns
stum som ett snore,

Hur skall modellen flyga?

Det vanligaste flygmoénstret for t.ex Knarren och
andra enkla modeller ar att lata planet stiga i
ganska sndv hogersvdng och sedan glida i vida
vanstersvangar.

Enklaste sé&ttet att f& till detta &r att skrédnka ving-
en lite grann. Dra ner yttersta delen av bakkanten
pa héger vingdra 1 3 - 2 mm och vrid upp bakkanten
i vanster vingspets ungefar lika mycket, Det har
ger skevroderverkan at vanster och brukar ricka
for att man skall fa ungefédr lagom stor vdnster—
svdng under glidet, Nu kan det handa att ndgon-—
ting ar skewvt eller sitter snett pa planet sa att man
maste vrida bakkanten pa fenan lite &t vdnster ock-
sé for att fa en passande cirkelfiygning, om man
inte kan rdtta till det skeva eller sneda.

Nar glidet verkar skapligt, &r det dags att intres-
sera sig féor hur propelleraxeln pekar, Den skall
peka nerdt lite grann, ungefdr s8 mycket att man
mdarker det men inte mer, och den skall peka &t
héger ganska méarkbart m{cket, Ofta dr det lagom
att ldgga en pallning pa& 13 mm mellan nosblocket
och kroppen pa vidnster sida,

Vid den férsta flygningen med motor skall du kolla
att alla delar sitter rétt pa kroppen, Skruva upp
150 varv fér hand pa propellern och slépp ivég
modellen med nosen lite ovanfér horisonten och
rakt mot vinden. Om pallningen nu ar fér stor

(=fér mycket hégerrikining pd propelleraxeln),
kommer modellen att géra en brant hdgersving
som slutar mot marken, Oka i s& fall vidnsterskev—
ningen pa vingen, skjut fram héger vingdra (=sned-
stdllning av vingen) eller minska propellerns héger—
riktning, tills modellen flyger som den skall.

Om pallningen pa nosblocket dr f5r liten, forscker
modellen klédttra rakt mot vinden eller ocksa drar
den ivdg svagt at vanster, Antagligen kan du bota
det hdr med att |&gga pa en tjockare pallning nista
flygforsok,

Skulfe modellen vara alldeles oméjlig och gang pa
gang dammar | backen efter en kr-aftlg hégersviang,
kan du forsbka med att minska ytan pa fenan., Skar
bort en remsa pa tre-fyra millimeter ldngs fenans
bakkant och fortsétt flygférssken, Den gdngen du
lyckas flyga modellen har du kommit ett bra stycke
pa vdg mot att bli "nygammal" modellflygare och
vet att du har mycket skojigt hobbyflyg framfor
dig,

En mer omfattande artikel om trimning av gummi-
motormodeller kommer | ndsta MFN.,

Calle Sundstedt

TUR

HAR MAN IBLAND.

En vacker vardag flégs det A2 p& Revingehed, Det
var stark termik och mycket termik, Under en hég-
start, strax innan kopplmgsogonbllcket tappade
jag |Il’1dn till min modell, Modellen steg omedelbart
5 meter och med lina och allt bar det sedan ivag
uppat. Vinschen var avkopplad sa modellen flog re-
lativt obehindrat. Efter 15 minuter férsvann mo—
dellen mot en klarbla himmel, Tre dagar senare
ringde en lantbrukare frdn Sharestad och sa att
han hade en modell i garaget, Jag akte till honom
omedelbart, Pa vigen dit funederade jag pa om li-
nan mdjligen satt kvar. (Jag hade lanat den av
Lars-G Olofsson!). Vil framme kunde man se ha-
vet fradn garden., Hégst 1,5 km fran vattret hade mo—
dellen landat. Utan linall Enligt lantbrukaren kom
den DAL ANDE ner. Han sag den!! Eftersom han
inte kunde ldsa min namnlapp fick han vinta tills
smen kom hem meda tt ringal

Modellen hade flugit 65 km p& ca 2,5 timmar och
fusat ner!! Detta 1,5 km frén kusten'

Snacka om tur!
PQ

ABDUL

- 80-talets nybérjarmodell!

Héar kommer antligen en robust och, | modern me~
ning, ldttbyggd seqelmode” klass Al som verkllgen
fungerar i hdnderna pa nybérjaren i 10-14 &rs—
aldern!

ABDUL &r unikt forarbetad som byggsats, Den
innehdller bland annat, profilfrist framkant, bak-
kantlister med fardigsdgade urtag fér spr‘yglar-na,
rodergangjidrn samt detaljer till termikbroms och
autoroder, Dessutom far man bly och beklddnads—
papper med i satsen., Alla dessa detaljer under--
lattar fardigstdllandet av ABDUL radikalt.

Erfarenheten har visat att exempelvis "Cikada'
inte lampar sig fér rena nyboérjare, Den ar allt-
for svarbyggd och tar didrfor lang tid att 3 flyg-
klar. En medelhdndig 12-aring som endast byggt
"Flugan' eller liknande modeller tidigare klarar
att fa ihop ABDUL pa mindre dn 30 timmar utan
att férta sig, '""Cikada'" tar minst 50 timmar att
bygga fér samma kille och risken att han tréttnar
innan slutet ar stor!



Det gdr inte l8ngre att kéra med samma stil pa
ungdomsverksamheten nu som fér 30 ar sen! Da

for 30 &r sen, gick det att halla en grupp 12-ar-
ingar i tyst koncentration over ett par plywoodspant
i timmar. Det gd inte nu. Det maste vi accepteral
Fortfarande kan man dock se att det stdr "[&tt—
byggt" pa kartonger till och i beskrivningar av
modeller som i verkligheten, for en '"grén'' 12—
dring, &r pa grdnsen till obyggbart! Det kallas falsk
varudeklaration och inget annat.

Vi, som redan ldrt oss en massa om modellflyg,
maste se till att det material som tillverkas idag
for nybérjare verkligen ar tidsanpassat, Vi ar
ndmligen de enda som klarar av det!

Det &r ett ansvar som vilar pa oss. Ett socialt an-
svar | samhéllet som vi maste ta. Ar vi aktiva pa
det hdr omradet har vi snart triangt undan allt
gammalt skrdp som pa ett nagot otroligt vis hanger
kvar pa marknaden ar efter ar! ABDUL ar ett
svar pa den nya tidens krav,

Byggsatsen levereras i papptub utan krussiduller
fér att fa ner priset. Och den ar billig! 38 kronor
i skrivande stund! Fér det far man mycket i jam-
forelse med annat pa marknaden.

Med hopp om gott mottagande bland klubbarna re-
komenderar jag alla att snarast testa ABDUL.

Kommer ni pa béttre |6sningar &n de som &r gjorda
pad ABDUL sé& kontakta mig angdende, Allmant ner—
varderande av konstruktionen i din omgivning
hjédlper inte vara nybdrjare!

Per Qvarnstrom
Ostervangsvégen 6
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F3A

Reflexion kring en F3A-tavling — presentation av
en klubb - tavlingsrapport.

Jonkdpings Radioflygklubb &r en av de klubbar i
Sverige som varje ar star som arrangér fér konst—
flygtavlingar, bade i F3A och Sport-Popul &r,
Klubben har ockséa under aren varit arrangér for
pylontdvlingar, men har de sista aren enbart syss-
lat med konstflyg i arrangdrssammanhang. Att det
blivit s& har till stor del att géra med att det &r sa
svart att f& folk (Ids medlemmar) att stélla upp som
funktionarer till tavlingar och det ar lattare att
arrangera en konstflygningstavling an en pylon-
tdviing, da det inte krivs sa stor funktionarsinsats
nar det gdller F3A-konstflyg,

Jag férmodar att andra klubbar i landet har samma
problem nar det géllar att anordna nagot. En skarp-
ning av medlemmarna i respektive klubbar dr abso-
lut nddvaadndig om vi 1 framtiden ska ha nagon tav-
lingsverksamhet i Sverige,

Jénkopings Radioflygklubb dr inte, som man kan
tro av namnet begransade till att enbart syssle
med radioflyg, dir finhs bade |lin- och friflygare,
pé sista tiden har det ocksd kommit till en del som
flyger helikopter, Na&got som begrinsar utdvningen
av olika sorters modellflyg ar ju fédltet med dess
ndarmaste omgivningar, vart fdlt passar béast till
radioflyg med motordrivna modeller och i viss méan
till linflygning,

Friflygarna far inte plats pa filtet under somma-
ren, vi far ndmligen inte springa ner grédan fér
bonden som vi arrenderar av, Host och vinter diar-
emot ar det fritt fram dven for dem. Likadant ér
det med radiostyrda segelflygplan, Ndgot som vi
daremot kan flyga &r hang, vi har ndmligen i Jén-
képing mellan-Sveriges férnamsta hang, beliget
vid Rosenlundsbankarna ute vid Vattern, Nar det
bladser nordlig vind brukar det std en trogen liten
skara dér och flyga, Synd att det inte blaser nord-

ligt lite oftare och framfér allt s& &r det synd att
vi inte kan bestédlla nordlig vind, da skulle vi ock=
sa kunna arrangera hangflygtivlingar, Jénkdping
ligger ju ganska centralt till for de flesta hang-
flygarna i landet,

| klubben har vi ocksa en mycket framstiende tav-
lingsflygare i F3A, namligen Sture Persson, som
efter manga ars flitigt flygande &r val etablerad i
den svenska eliten och dartill med i landslaget,
Att ha en duktig tdviingsflygare i klubben satter
vdl ocksa sina spar i klubbens verksamhet, Det
finns manga, bade &ldre och ynare medlemmar som
med all ratt beundrar tavliingsflygarnas skicklig-
het nar det galler att hantera sin modell, Att tav-
lingsflygarna prédglar klubbens verksamhet marker

man t.ex, i att nybdrjare vill ha alldeles fér stora
motorer i sina hégvingade modeller, en trend som
maste motarbetas, det dr ju modellflyg och inte
raketflyg vi sysslar med, dédrmed inhet ont sagt
om raketflygarna.

Och nu till taviingen den 26-27 maj.

Tavlingen gick pa klubbens falt Mosslanda, beldg-
et ca 10 km sdéder Jonképing, Till start kom det

12 flygare.

Det var forsta gangen det flégs enbart efter C—
programmet, flygarna far dir komponera sitt pro-
gram efter A, B och C-programmet. De flesta sat-
ter da sadana mandvrar med hogt koefficienttal,
for att dirmed fa sa hég poidng som madjligt, dock
far siffran 45 inte 6verskridas da det &r max.

En sak som férsvarade flygningen de béada dagar-
na var bldsten som ibland uppgick till 12-14 m/sek,
Trots den harda vinden kunde de bdda planerade
omgangarna flygas pa |érdagen.

Gammal dr aldst heter det ju, tittar man pa resul-
taten efter l6rdagens flygningar finner man Benny
Kjellgren, Tidaholm pa en for honom inte ovanlig
tatplats, trycket underifran tycks dock bli harda-
re och hardare, dir finns sedan gammalt, Sture
Persson, Kenneth Holm och Bengt Lundstrém,
Ernst Thotland och Yngve Lindholm visade ockséa
genom sina bdda mycket jdmna flygningar pa |6r-
dagen att de haller god klass. Noteras kan att,
Bengt Lundstrém efter att férra aret kért alla si-
na tavlingar med 2,5 cc motorer dter gatt dver till
10 cc och sin vdl beprdvade ""Flygande hyvelbank!'l,
Att radioutrustning och motorer inte alltid funge-—
rar fick Sture Persson erfara, da han i forsta om-
gangen endast fick podng fér start och landning,
beroende pa att ett skevservo lagt av. | sista flyg-
ningen pa séndagen dog motorn pa Stures model|
efter halva programmet, detta gjorde att han inte
placerade sig sa hogt | prislistan som manga hade
vintat sig, Segern skulle istéilet ga till Benny
Kiellgren, Tidaholm som &nnu en gang, trots vid-
ermassigt daliga forhallanden visade sin mycket
goda klass, pa andra plats Kenneth Holm och pé
tredje Ernst Thotland.

Prislistan fick till slut féljande utseende:

1.Benny Kjellgren, Tidaholm 2,551 poang
2. Kenneth Holm, Varberg 2,343
3.Ernst Thotland, Sélvesborg 2,222 "
4, Sture Persson, Jonkoping 2,142 "
5. ¥ngve Lindholm, Scdertélje 2,017 "
6. Bengt Lundstrém, Goteborg 1.983
7.Leif Johansson, Tidaholm 1.833 "
8. 0la Maltesson, Géteborg 1.766 i
9, Kent-Ake Bjorklund, Vargarda 1,645 "
10, Josef Thot, ;&kersberga 1.600 il
11.Jan Sjélander, Sédertalje 1.135 I
12. Sven-Ake Nilsson, Linképing 907 I

Som domare i tavlingen fungerade Fasth fran
Skévde, Flyckt och Christer Larsson fran
Jonkoping, en samtrimmad domartrio i F3A-
% BTSN Jonkopings Radioflygklubb

Gosta Andersson
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HANGFLYGTAVLING F3F PA HAMMARS BACKAR

Striden om L T-hobbytrofén avgjordes under sista
helgen i maj, som bjod pa sként vider, dven om
vindriktningen inte var s& stabil som vi hade 6n-
skat. 30 anmalningar hade kommit in, och alla var
pa plats pa lérdagsmorgonen, Christer Gillgren
fran Stockholm var den mest langvidga deltagaren.
Uppvirmningen startade i och fér sig redan pa
torsdagen, som var helgdag, Flera av vara UT=kill-
ar provade hangen da, Under fredagen uppdagades
f.6. en svaghet, ndmligen den, att vi har inga av
SMFF faststdllda regler fér, hur man beter sig nar
flera ar i luften samtidigt. Darfor blev vi patving-
ade en for oss ny sadan, namligen den att bara ett
flygplan far vara uppe at gangen, Detta reducerade
naturligtvis trdaningstiden avsevart- speciellt som
det da var knappt om vinden,

Pa |6rdagsmorgonen lyckades vi komma igdng gan-
ska tidigt men hdll pa att komma av oss redan i
starten , p.g.a. att P7 skulle borja sina skjutév-
ningar. Det hela var naturligtvis ett missférstand,
Till all lycka hade vi skriftligt tillstand att vistas
pa Ostra delen av skjutféltet, varfér gruppen med
kapten Bengtsson i spetsen flyttade sina dvningar
lite vdsterut., Om nu vara kérror trillade ner, sa
var inte P7 skuld till det.

Precis som i fjol tillampade vi flygande start. Fér-
sta omgangen startade med hygglig vind, som efter
hand vred sa mycket mot syd, att vi blev tvungnata
en halvtimma l&ngt ugpehéll. Darefter l&g vinden
inom stipulerade 45 sa lange att vi kunde fullfél-
ja omgangen. Vindguden var lynnig denna férmidd-
ag, och vid lunchtid tvingade han oss att flytta till
Ales stenar, dar andra omgangen startade exakt

en timma senare. Detta rackte emellertid inte for
att blidka honem - vi fick géra sammanlagt fyra
banupplidggningar for att kunna flyga tre omgangar.
Tavlingen genomférdes emellertid i positiv anda,
daven om en del mindre missdden intraffade. En del
avhjdlptes snabbt med tejp, Hot Stuff, Epoxi o.s.v.
For en deltagare, (han som flég vésterut) var vi
tvungna att begdra "Eld upphar! for att kunna ham-
ta modellen. Sa var det en ndrgangen fotograf, som
fick sig en l&tt klapp i ryggen av en vilsekommen
vinge, men annars lyckades man halla folk och plan
pa vederbdrligt avstand fran varandra. Vegetation—
en i omradet klarade sig utan bestdende men. Det
gjorde ocksa den Sagitta, som nagot oplanerat lan-
dade i hangkantens enda buske., En av vardklubbens
medlemmar blev helt forskrickt di han flég sénder
en av vara pyloner { 2" x 2"), Sa hir i efterhand
kan vi avslgja, att den redan tidigare var kndckt
och lagad med tejp.

Tavlingens joker i leken var Lelf Sten, som tog

en 1000-podngare framfér nadsan pa UT-killarna
bade |ordag och séndag., Vara yngsta deltagare,
Mikael Knudsen, 12 &r och Mans Henningsson 14 ar
hade otur. De klarade flygningen fint men ""r3kade!
landa inom sdkerhetszonen vilket tyvarr renderade
dem varsin diskvalificering., Vad vi ddremot kunde
glddja oss at var att efter ett ars uppehall ater 3
se Kurt Lenna pa hangkanten med frasigt konstru-
erad och dekorerad karra.

Pa sondagen befann vi oss fortfarande pa historisk
mark, men besl|dt férlita oss till ndgot sa modernt
som SMHI. Detta fungerade emellertid inte heller,
dé vindarna som man hade lovat skulle vrida at
véster togenostlig bana istallet. Detta gjorde att
var 100-metersbana kom att ligga snett at h-e, Vi
justerade igen och, under &ver alla under, vindrikt-
ningen d@ndrades inte mera denna dag. Det gjorde
daremot vindhastigheten - fré&n att ha legat pa kom-
fortabla 6-7 m/sek, nir de flesta startade, minska-
de den till 4-5 m/sek, ndr Lennart, John och Tho-
mas (mitt i startfiltet) flég. | rattvisans namn van-
de vi pa startordningen denna andra och sista tav—
lingsdag. En del misséden intraffade dven pa son-
dagen dven om gardagens olycksdrabbade, val hop-
tejpade och spjdlade pylon klarade sigfran ytterli-
gare pahdlsning. En av deltagarna fick tydligen

for sig att hans kédrra var férsedd med pontoner,
sd dern (kdrran alltsd) fick ligga p& tork resten av
dagen, Nagon modell ldmnade in efter allt fér hard-
hédnt kontakt med Moder Jord, Alla missar var inte
vertikala. Jannes mangomtalade svangar blev ndgot
for sndva denna gang, vilket kostade honom flera
sekunder. Denna dag var tydligen inte Jans,

Inte helt ovdntat var det Anders R&ttzén, som epr—
6vrade l:a-platsen efter en mycket jamn flygning.
Han tog sammanlagt 3919 podng av 4000 majliga.
Hans kompis Leif Stén tog 3837 podng och 2:a plats
Staffan Kuuse blev totalt 3:a med 3762 poang och
samtidigt bast bland juniorerna. Bra gjort!! 4:a
blev John Knudsen pa 3588, 5:a Pir Bergkvist med
3535 p och 6:a Jan Carlsson 3506 poang.

Barner Knudsen stod i egenskap av arrangérsklub-
ben Clipperns ordférande fér prisutdelningen.,
Anders, Leif och Staffan erdvrade alltsa de tre

L T-hobbytrofeerna. Darutéver fick juniorerna var
sitt litet pris samt en minnesplakett, som fér dvrigt
utdelades till alla deltagare och funktiondrer.

Vi tyckte att det har var trevligt och hoppas att vi
ses igen nasta ar, V3l métt pa hangkanten!

RC-klubben Clippern
Landskrona

Ulf och John,
Co-pilot: Gunnel.

NOLA - TROFEN

Ornskéldsviks Radioflygklubb arrangerade sin
férsta tavling | F3B-Nordic den 26-27 maj-79.
Tavlingen har fatt namnet NOLA - TROFEN med
ett uppsatt vandringspris av ORFK,

Pa grund av féltproblem runt O-vik var ORFK
tvungen att ldgga tévlingen pa Kramfors flygplats,
Men det skulle visa sig att det var problem att
I&gga tavlingen i Kramfors ocksa,

Bade militdr och flygplatspersonal kranglade in
i del sista, Men tack vare att vi har elt |dnsfér—
bund med en ordférande som besitter en rent o-
trolig pondus |lyckades han ordna tillstandet at
oss, men det satt langt inne.

Déarfér vill vi tacka VLM:s ordférande fér denna
prestation. Vem det & ? K,A Eriksson forstdss,

Sigge Burland ORFK, med sin "Harmattan'',
Lag pd 4ie plats efter 1:a omgdngen,



i

Magnus Johansson, lkaros, 9 ar gammal slutade
p& en hedersam 10:e plats.

Sigge Burland efter 1:a start | 2:a omgéngen.
Knidckte vingarna under vinschning,

K.A Eriksson som prisférdilare gralulerar har

niodrige Magnus Johanssontill en 10:e plats
med en prisplakett. Fader Lennart |&ngst till
héger.

Lennart Sundell 1,h med Nola=-Trofen ach
Tryggve Ruud t.v med prisplaketizn,

Mer nu till tdvlingen, Lérdagen bjéd pa fint vdder
med lite termik och svag vind 2-5 m/s.

Forsta start gick kI, 11,30, Redan | férsta om-
gdngen visade tdvlingens yngste deltagare att

han var en ndra pa fullfjddrad radioflygare, det
var Orebro - sonen Magnus Johansson téviande
for lkaros endast 9 ar gammal. Han visade ménga
av tdvlingens deltagare var ''skapet skall sta',
eller vad tycks om en 10:e plats bland 33 st
startande,

Lérdagens tavlingar bjéd oturligt nog pd@ manga
haverier, 5 st modeller gick upp i bestandscelar
och ménga radiodelar blev sénderslagna.



Sondagen bjéd p& mulet och bldsigt vider med

dalig termik, Resultatlistan fran |6rdagens tév- = L

lingar visade att det skulle bli en spdnnande upp- Naja, téviingen forcerades ganska snabbt pd grund
gérelse mellan Lennart Sundell, Skvadern, Trygve av dalig termik ocl;\ i mitt tycke duktiga funktiondr—
Ruud, Skvadern och frén var egen kiubb Ove Vestin € Som arbetade hart,

som hade kommit igang bra. Slutresultatet bland de tre forsta stog sig fran
SBhdagen visade alt det & deh.som har den Bisia l'o:.r'dagen_'med L.ennar-t.Sundel‘l, Skvadern, och fick
startutrustningen har de basta férutsdttningarnal ddrmed férsta inteckningen i NOLA-TROFEN, tvaa
Hér var det de som hade gummirepet som fick de blev Trygve Ruud, Skvadern, trea Ove Vestin
hogsta héjderna, |angt hégre dn de som kédmpade ORFK. | évrigt kan Dy ldsa resultatlistan,

med |6plina, hdr borde kanske reglerna ses dver, Ndasta ar hoppas vi kunna |&gga tédvlingen pd ett
skall det vara enbart |&plina? eller gummirep? annat falt fér att slippa allt krangel med militdr
eller motorvinsch? Det bér vi alla fundera pd, osv., Ranske V,L.M, har fatt ett eget falt till dess
sjédlv haller jag p& att endast gummirep bor f& an- ’
véndas. Lars Pekkala ORFK

hilder frin alleherg

Pappa Olle (2:a) med sonen Stefan Andersson
(fiol&rets SM vinnare) ifran Kungsbacka,

Rolf Maier (32) himself med sin modell Legion-
alre 140, Gjorde junafruturen under Arlehergs—
tdvlingen =79, Kent "knodden' Karlsson assi-

sterar.

Torgny Carlssog, vinpare av Aliuber-,spokalon
1979 med sin modell, Legionaire 140,

0BS! Det glada leendel som en méstare {yd-—
ligen bor ligda irme med fdr att vinna, eller

4r det massan som dr avgbrande, Kanske nagot
far | Nabbing.




En myckel néjd och beldten Ingemar Nabbing
infor 4:e omgangen. OBS! Den beromda kepsen,
vdlkénd inom flygarkretsar | ar.

Resultat av | Nabbings totalkvaddade Legionaire
140, orsakad av kepsen,

Titta det Ilyfter for Peter Wihlborg konsta-
terar Hakan Lindgvist, Christer Lundgren
skoter tidtagningen,

Foto: Lars-G

i 8
e

Tore Gustavsson med tidtagare Sven-Eric
Timdah! pd viig till depén, Tore flyger den

just nu populdra och myckst framydngsrika
Legionair,
Foto: Lars-G.

Kjell-Ake Elofsson segelflyger acksd, Det
Ar kameran som |juger, Orlice har inte 2ana
vingar. Gunide Karisson, Blae Max Lidkidping, Legionair,
fFota: Lars-G Foto: Lars-G
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Sveriges ynuste tdvlin radioflygare 7
Mangnus Johansson 8 &r fran Orebro
ser nojd ut. Akta er gubbar|

Foto: Lars-G

Mats L.ind Saffle Mfk,
Foto: Lars-G

Sture Bjorn frdn Lidkdping alltig |ika glad.
Fola: Lars-G

Torvald Ahlberg kastar och Eilert Forsel|
skiter vinschen fér Kjell-Ake Elofsson som
flyger men inte syns,

Fote: Lars-G



Peter Wihlborg Hakan Lindgvist Bo Nylund Lidkbping.
Fota: Lars-G | Foto: L ars=G

Johan Skogster Djursholm MFK,

Foto! Lars-G

n
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LINREGLER

DEL FYRA - TEKNISKA BESTAMMEL SER FOR
LINKONTROLLTAVLINGAR

4.1, KLASS F2A - FASTIGHETSMODELLER

(SPEED)

Svenska hastighetstdvlingar flygs enligt handi-
kappregler | fem tévlingsklasser: Minispeed,
Speed-A, F2A Speed-int, Speed-B och Speed-C |
Klass F2A Speed-int &r internationell tévlings-
klass och féljer de regler som ar faststillda

av FAI | Sporting Code, De évriga tévlings—
klasserna dr nationella,

41,1, Definition av hastighetsmodeller

ModelIflygplan som framdrives av en kolvmotor och
som far sin lyftkraft fr8n aerodynamiska krafter
som verkar pa birytor vilka miste vara fasta (av-
ser e] roderytor) under flygningen, Avsikten med
modellen skall vara att den, av egen kraft, skall
uppnd hégsta mojliga hastighet éver en uppmétt
distans,

4.1.2. Specifikation av hastighetsmodeller

F2A | Mini- Speed- Speed- Speed-C

Speed A B
Max slagy =m3 2,5 [ 1,0 1,5 2,51-5,0 5,01-10,0
Min bdryta dm? 2 fri fri fri fri
Max barytebe- 100 100 100 100 100

lastning g/dm

Modellen maste starta fr@n marken,

hklass Minispeed &r avstdmd pipa forbjuden, j

4.1.3. Bréansle

Bransle enligt standardformel fér glodstifts— och
téndstiftsmotorer skall tillhandahallas av arran-
goérerna,

Branslet skall vara sammansatt enligt:
80% Metanol, 20% Smoérjmedel
Bréansle for dieselmotorer &r ej specificerat.

Fére varje forsék till officiell flygning skall tank-
en skdljas med bransle enligt ovanstdende stan-
dardformel,

F2A Speed-A Speed-B Speed-C
40 ggr 10 kp 25 kp 25 kp
model |-

vikten

En provdragningsutrustning enligt figuren skall
anvédndas,

Detta dragprov skall ocksé utféras pd sdkerhets-—
remmen {monterad).

Vid varje tillfdlle skall dragprovet utféras tre (3)
gadnger ochkraftenskall tillféras sakta upp till
maximibelastningen och sedan minska snabbt. Prov-
dragningsutrustningen skall féstas vid handtagets
handgrepp och ej vid linornas infdstningspunkter,
(Se skiss),

Lindiametern skall kontrolleras p& minst tre,
slumpmaéssigt utvalda, stéllen utmed varje lina,

4.1.7. Kontrollhandtag och pylon-gaffel

Arrarigéren skall stélla ett handtag med stéd en—
ligt figur till deltagarnas férfogande, En pylon-
gaffel och kontrollhandtag med standardiserade
matt enligt figuren skall anvindas., Avstadndet mellan
de punkter dér linorna &r rérligt infistade vid kon-
trollhandtaget och den horisontella stédaxelns kon-
taktpunkter mot gaffeln skall vara hégst 6 mm. Den
horisontella stédaxeln maste vara i kontinuerlig
kontakt med pylongaffeln under de officiella flyg-
ningarna.

Avsiktlig tvinning och/eller ihopkoppling av de tva
linorna ar férbjudet mellan modellen och handtaget,
I den punkt dér linorna ldmnar modellen skall de
vara separerade med minst 5 mm, och dér linorna
faster i handtaget skall de vara separerade med
minst 25 mm,

Linorna maste ha en cirkuldr tvdrsniltsarea och
far inte vara inoljade eller behandlade med ndgot
material,

En sdkerhetsrem som férbinder den tdvliandes
handled med handtaget maste anvindas.

Vid svensk nationell tdvling, som ej & SM eller uT,
utgdr kravet pd tvdrpinne for handtaget, Handen far

da vila i pylonklykans bygel,

Valfritt brénsie far anvéndas i klasserna Minispeed,
Speed-A, Speed-B och Speed-C,

4.1.4, Lindiameter

Endast tvdlinekontroll &r tillatet, minimum lindia-
meter &r 0,40 mm med en tolerans p& -0,011 mm,

Lindiametern far vid anvéndning av tva linor ej
understiga i klass:

Minispeed Speed-A Speed-B Speed-C

0,20 0,20 0,40 0,40 mm
och vid en lina ej understiga:
ej tillatet 0,30 0,60 0,60 mm

4.1.5. Flygstrackans ldngd

Stréckan som modellen skall flyga maste vara minst
1 km, Flygcirkelns radie skall vara i klass:

F2A Minispeed Speed-A Speed-B Speed-C
15,92 13,27 13,27 17,69 19,90
(10v=1km) (12 v=1 km) (9v=1km)(Bv=1km)

4.1.6. Kontroll av linor (Skall géras fére varje
startférsok)

Radien méts fran pylongaffelins vridningscentrum
till centrumlinjen genom propelleraxeln, | de fall
da tva propellrar finns, tages symmetrilinjen som
utgdngspunkt vid métningen,

Modellen, linor och handtag skall utséttas fér ett
dragprov med f&éljande belastning:

4.1.8. Definition av startférsék

Ett startférsck féreligger om den tdviande inte
ldgger kontrollhandtaget i pylon-gaffeln inom tre
(3) minuter efter startsignalen.

4.1.9, _Antal startférsok

Om delt férsta startférséket misslyckas har den
tédvlande rétt till ett andra startforssk,

4.1.10, Definition av officiell flyagning

Flygningen blir officiell | det dgonblick den tdv=-
lande placerar handtaget i pylon-gaffeln under ett
startférsok,

4,1.11. Antal flygningar
Lial riYgningar
Varje tavlande har ritt till tre officiella flygningar,

4,112, Antal medhjédlpare

Tva medhjélpare och lagledaren dger tilltr&de till
tavlingsbanan, En pllot f&r starta och stélla in sin
egen motor och, som medhjdlpare, hégst ytterligare
en motor, Endast lagmedlemmar (inklusive lagleda-
re) tillates starta och stélla in motorerna,

4,1.13, Tidtagningens bor jan

Den officiella tidtagningen bérjar nir den tédviande
har placerat handtaget i pylon-gaffeln och modellen,
efter att ha tillryggalagt tva hela vary, ater passer-
ar hdjdmarkeringen pé cirkelns motsatta sida, fran
tidtagarna sett.

4.1.14, Flyghojd

Uinder den métta tiden av en officiell flygning skall
flyghdjden ej vara ldgre &n 1 meter och ej hogre &n
3 meter,




4.1.15, Diskvalifikation
En flygning avbrytes om:

a) Den tdvlarnde med fysiska medel forstker tka
modellens hastighet under den officiella flyg-
ningen.

b) Modellen nagon gang under den officiella fiyg-
ningen éverskrider 6 m héjd eller bibehaller
en flyghdjd ldgre @n 1 m eller &verstigande
3 m under mer an ett varv,

c) Kontinuerlig kontakt med pylon=gaffeln ej upp-
rdtthdlles under den officiella flygningen,

d) Nagon del |6sgéres under den officiella flyg-
ningen.

4.1,16, Antal tidtagare och domare

a) Tidtagning skall utféras av minst tva tidiagare.
Vid varldsméasterskap skall tre tidtagare an-
vandas,

b) Minst tvd domare skall svara fér att pilotens
upptrddande samt modellens flyghojd kontroil-
eras,

Den tid som skall registreras ar medelvardet
av de tva tider som visas av stoppuren.

Om skillnaden mellan stoppurens tider ar stérre
dn 0,2 sekunder har den tavlande réatt till om-
flygning,

4.1.17, Placering

Den hégsta hastighet som har uppnatts under de
tre flygningarna é@r den enda som ligger till grund
for placeringen, men forst efter fornyad kontroll
av de modeller som skall erhédlla de tre frémsta
placeringarna,

Hastigheten utjdmnas till ndrmast ldgre 1/10 km/tim
och tiden skall tas med stoppur med 1/100 sekunds
noggrannhet.

OBS: Detta dr obligatoriskt vid Varldsméster—
skap och rekommenderas vid andra tévlingar.

For att skilja deltagare med samma hastighet skall
medelvirdet av de tdvlandes tvd bédsta flygningar
gdlla,

Om de tva bésta flygningarna e kan skilja deltagar—
na skall resultaten fran de tre officiella flygningar-
na anvandas fér att utse segraren,

Téavlingsresullatet berdknas som procent av svenska
rekordel | respektive klass, under forutséttning att
rekordet d@r satt i enlighet med gédllande svenska tav-
lingsregler. Om det svenska rekordet | r-espektivt?
klass e] dr satt | enlighet med géllande svenska tav=-
lingsregler, géller for resultatberdkning att basta
svenska resultat satt pa svensk eller internationell
officiell tdvling enligt gdllande svenska tavlings-
regler skall anvéndas.

Pianotrddsdglor, 15 mm radie

Kontrollhandta
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Pylon-gaffel

Provdragningsutrustning

Vajer, max. diameter 3,2 mm

Kullager

DEL FYRA - TEKNISKA BESTAMMELSER F OR
LINKONTROLLTAVLINGAR

4.2, KLASS F2B - KONSTFLYGNING (STUNT)

Svenska konstflygningstavlingar flygs i tva tav-
lingsklasser: Semistunt och F2B Stunt-Int, Klass
Semistunt &r nationell tévlingsklass, Kiass F28
Stunt=Int dr internationell tavlingsklass och foljer
de regler som &@r faststdllda av FAI | Sporting
Code.

4,21, Definition av konstflygningsmodell

Modellflygplan som framdrives av en kolvmotor(er)
och som far sin |yftkraft fran aerodynamiska kraft-
er som verkar pd barytor vilka mdste vara fasta
(avser ej roderytor) under flygningen, Avsikten
med modellen skall vara att utfora de foreskrivna
manovrarna enligt beskrivhningen,

4,22, Specifikation av linstyrda konstflygnings=

modeller
Maximal flygvikt: 5 kg
Maximal baryta: 150 dm2
Maximal barytebelastning: 100 5.]/drn2
Maximal slagvolym: 10 cm3

Motorn(erna) skall vara utrustade med effektiv
ljuddampare,

Modellen méste starta frdn marken.

ll klass semistunt far modellen kastas. —l

4.2.3. Linlangd

Linldngden skall vara mer &n 15 meter men ej ldng-
re &n 21,5 m,

| klass semistunt far linldngden vara kortare 3n
15 meter,

4,2,4, Kontroll av linor (skall géras fére varje

startférsok)

Linldangden mites fran kontrollhandtagets axel till
propeileraxeln. Om tva motorer med parallella
axlar finnes, tages deras symmetriaxel som ut-
gangspunkt fér métningen,

De sammansatta kontrollorganen handtag, linor och
modell skall utsédttas for en provbelastning mot=
svarande 15 gdnger modellens vikt, dock ej Gver-
stigande 20 kp dragkraft,

4,2,5, Definition av startférssk

Det foreligger ett startférsdk om modellen ej dr i
luften inom tre minuter efter startsignalen, eller
om den tdvlande ej infinner sig till start senast tva
minuter efter han blivit kallad till start.

4,2.6. Anlal startférsok

Varje tdviande har ritt till tvd startférsok for
varje officiell flygning. Om ett andra startférssk
gérs skall det géras omedelbart eller efter det
att tre (3) tdviande har flugit,

4.2.7. Definition av officiell flygning

En fiygning blir officiell 1 det 6gonblick modellen
l&ttar,

+ Sakerhetsrem till handleden



4.2.8. Antal flygningar

Vid védrldsmésterskap och andra begrédnsade in-
ternationella tavlingar har varje t&viande ré&tt till
tva k\,alificer‘ingsﬂygningar, som vid vérldsméster-
skap skall genomféras en pa& vardera de tva férsta
tdvlingsdagarna. De 15 hégst placerade tévlande,
berédknat pé den bista flygningen av de tva kvalifi-
ceringsflygningarna, &r beréttigade till tva final—
flygningar, som vid varidsmasterskap skall flygas
pa den tredje tévlingsdagen,

Vid svenska nationella tavlingar har den tédvlande

rétt till tre officiella flygningar.
4.2,9, Diskvalifikation

Flygningen avbrytes om nagon del av modellen l6s—
gores.

4.2.10. Antal medhjélpare

Varje deltagare har ratt att utnyttja tva medhjélp-
are,

4.2,11, Mandvrarnas utférande

Manévrarna maste utféras i angiven ordning. Mellan
tvé pa varandra fél jande manévrar skall modellen
flygas minst tvd varv | planflykt, Den tdvlande skall,
minst ett varv i férvdg, genom att Iyfta ena armen,
signalera att han &mnar utféra en manéver, Deh
tévliande far bara gora ett férsék att utféra varje
manover under en flygning,

Den tdvlande maste fullborda flygprogrammet inom
sju (7) minuter, inklusive start och landning. Dessa
7 minuter réknas fran det égonblick den tdviande
ger signal med handen fore start av motorn, men
inte senare d@n 3 minuter fran del han anldnder till
cirkeln,

4.2 12, Poangberékning

Under flygningen skall varje mandver tilldelas podng
mellan Q och 10 av var och en av domarna.

Dessa podng multipliceras med en koefficient som
varierar med manévrarnas svarighetsgrad.

Inga podng skall ges fér uteldmnad mandver eller
fér mandver flugen | fel ordning.

4,213, Domare och tidtagare

Arrangérerna skall utse en domarpanel bestdende
av minst tre domare vilka helst skall vara av olika
nationalitet, De skall véljas fran en lista dver per-
soner som har godkénts av de nationella aeroklubb-
arna pa grund av sina kunskaper och erfarenheter,
Samma personer far tjdnstgora | Konstflygning,
Hastighetsflygning, Team-Racing och Combat om
programmet! sa medger., Vid VM-tdvlingar | konst-
flygning skall domarpanelen utékas till fem domare,
Vid VM och andra internationella tivlingar med be-
grdnsat deltagarantal skall domarna vara av olika
nationalitet,

Domarna skall vara desamma fér alla tdvlande i
varje omgang. | detta fall skall fér varje flygning
den hégsta och den ldgsta erhdlina podngsumman
bortrdknas och endast de tre mellersta podngtalen
skall réknas. Domarna ar ansvariga fér att varje
startforsék observeras vid de officiella flygning-
arna och fér att de poing som de utdelar for varje
mandver registreras néar denna har utférts, Varje
domare skall f6rses med en sekreterare, Trénings=-
flyaningar skall utféras infér domarna, med genom-—
gang fére och efter, omedelbart fére varje UM |
denna klass,

I konstflygning skall en chefstidtagare visuellt mar-
kera den tid som férflutit, frin det égonblick den
tdvlande ger signal med handen fére start av sin
motor, efter 1 minut, 3 minuter och 7 minuter,

Vid svensk nationell tévling krdvs ej godkinda
domare,

4.2.14, Placering

a) Domarnas podngtal, multiplicerade med respek-
tive koefficient adderas och avgér de tdviandes
placering, Placeringen av de 15 finalisterna
beré&knas pd summan av bista kvalificerings=-
flygningen och bésta finalflygningen, Fér icke—
finalister avgérs placeringen av bista kvalifi-
ceringsflygningen.

| det fall da tva taviande delar pa 15:e plats,
placeras bada pa 15:e plats och niste tivlande
pa 17:e plats; dé tre tivliande delar p& 15:e plats
placeras alla tre pa 15:e plats och naste tdvlan-
de pa 18:e plats,

b) Fér att erhdlla resultatet av nationstévlingen,
rdknas for de 15 finalisterna summan av de tva
bdsta flygningarna i samtliga omgangar samt
for icke~finalister summan av de b&da kvalifice-
ringsflygningarna.

Vid svensk nationell tdvling berdknas placering-
pd summan av de |va bista flygningarna,

4.2.15, Fiérteckning éver Konstflygningsmandévrar,
4.2,15.1. Startférfarande

Modellen skall |&tta inom en minut fran det att den
tavlande har gett ett tecken med handen fére start
av motorn, Inom en minut erhalles full podng, ut-

dver en minut erhalles inga poéng.

K =1

Om den tdvlande i klass Semistunt ej startar mo=-
torn genom att sl& runt propellern for hand utdelas
inga poéng,

4,2,15,2, Start

En riktig siart bérjar med att modellen rullar j@mnt
utmed marken en strécka som ej fir understiga 4,5
meter och ej Gverstiga ett kvarts varv., Modellen
skall sedan |&dtta och géra en j8@mn stigning och dédr-
efter plana ut till normal planflykt 6ver den punkt
dédr den pabérjade sin rullning. Modellen fortsitter
I ytterligare tva varvs jamn planflykt till den punkt
ddr den ursprungligen planade ut.

K =2

Fel: Modellen studsar eller [dttar alltfér tidig
eller alltfér sent. Latthingen, stigningen eller ut=
planingen sker inte gradvis och j@mnt, Utplaningen
genomfors alltfér tidigt eller alltfér sent, Utplan-
ing och normal flyghdjd ligger inte inom en hojd av
1,20 m - 1,80 m.

4.2,15.3. Dubbel wing-over (En erfordras)

En dubbel wing-over bedéms vara riktlg ndr mo-
dellen startar fran normal flyghéjd, gér en vertikal
stigning och dykning och dérvid passerar rakt ovan-
for flygarens huvud varigenom fi ygvégen delar
flygcirkeln i tva lika delar, Modellen overgar till
inverterad flygning pa normal flyghdjd och flyger
dérefter ett halvt varv inverterad flygning till ut=-
gdngspunkten, direfter gér den en vertikal stigning
och dykning éver flygcirkelns centrum och atergar
till planflykt p& normal flyghsjd,

K =8

Fel: Férsta delen: Manévern pdbérjas ej p& normal
flyghtjd eller modellen kranger da den tvergar i
stigning. Modellen passerar inte rakt dver flygar-
ens huvud, Modellen skér inte cirkeln i en rak linje,
Modellen kridnger eiler dvergdr ej till inverterad
flygning p& normal flyghdjd, Modellen skir inte
cirkeln i samma l&gen och riktning under manéverns
andra del,

Andra delen: Bedéms som férsta delen, men ingdngs-
och utgdngslédgena d&r omkastade,



4.2.15. 4. Looping (Tre erfordras)

Loopingarna bedéms som riktiga om modellen star-
tar fradn normal flyghdjd och gér en serie av tre
jdmna runda loopingar, alla pd samma plats med
loopingarnas nedersta del pa normal flyghdjd och
loopingarnas Gversta del med linorna i 45° eleva-
tion, Modellen skall sedan fortsdtta | ytterligare
en halv looping, taga ur i inverterat ldge och ga
ned till normal flyghdjd samt flyga tva varv innan
den beddms for inverterad flygning.

(1) K =1 (2) K =2 (3) K=23
Fel: Loopingarna ar ojamna eller oregelbundna
(tex dggformade eller sexkamiga) Loopingarnas

nedre del |igger inte pd 1,20 - 1,80 meters hajd,
Loopingarnas oversta del avwker‘ mer an iO,GO
meter fran 45° elevation. Andra och tredje loop-
ingen avviker mer &n 0,60 meter fran den forsta
loopingens flygvédg,

4.2,15,5,

Inverterad flygning bedoms som riktig ndr modellen
flyger tva jadmna, stabila varv pa normal flyghdjd.

Inverterad flygning (Tva varv)

K =2

Fel: Flyghdjden &r inte 1,20 - 1,80 meter. Flyg-
hdjden varierar mer dn 0,60 meter,

4.2.15,6, Inverterad looping (Tre erfordras)

De inverterade loopingarna beddms som riktiga om
modellen startar fran inverterat flygldge pa normal
flyghéjd och gér en serie av tre jamna, runda [oop-
ingar, alla pd samma stélle, med loopingarnas ne-
dersta del pa normal flyghd]d och loopingarnas
dversta del med linorna i 45° elevation. Modellen
fortsdtter darefter | ytterligare en halv looping
och tar ur pa normal flyghsjd,

(1) K =1 (2) K =2 (3) K=3

Fel: Loopingarna &r ojdmna eller oregelbundna
{tex dggformade eller sexkamlga) Loopingarnas
nedre del ligger inte pa 1 20 - 1,80 m hé]d. Deras
dversta del avviker mer &n —O 60 m fran 45° ele-
vation, Andra och tredje Ioop»ngen avviker mer an
0,60 m fran den férsta loopingens flygvig,

4.2.15.7. Fyrkantslooping (Tva erfordras)

Fyrkantsloopingarna beddbms vara riktiga om mo-
dellen startar frén normal flyghdjd och flyger i en
kvadratisk bana som bestar av tva loopingar, var
och en med fyra hérn med ca 1,5 m radie och raka,
lika stora sidor, med den nedersta delen p& normal
flyghtjd och den dversta sidan pa 45° elevation,
De tva nedre hérnvinklarna &r lika stora och de
tva dvre hérnvinklarna likasa, Mandvern borjar
och slutar med modellen | planflykt vid den punkt
dér den férsta svdngen pabér jades,

(1) K=25 (2) w=7
Fel: Modellen krénger i svéngarna, Den ldgsta
flyghdjden ligger inte mellan 1,20 = 1,80 m. Den

hégsta flyghdjden ligger inte inom 0,60 m fran 45°
elevation. Svéngarna dr inte exakta och har stérre
radie dn 2,10 m. Loopingarnas sidor &r inte lika
ldnga. Den andra loopingen foljer inte den forsta
loopingens flygvag.

4.2,15,8,

Inverterade fyrkantloopingarna bedéms vara riktiga
om modellen startar fran planflykt pa 45° elevation
och flyger i en kvadratisk bana (som bérjar med en
vertikal dykning) och som bestar av tva loopingar,
var och en med fyra hérn med ca 1,5 m radie ach
raka, lika langa, sidor med den nedersta sidan pa
normal flyghdjd och den dversta som planflvaning
pa 45 elevation, De tva nedre hérnvinklarna &r
lika, liksom de tva évre, Manévern bérjar och
slutar med modellen i planflykt vid denh punkt déar
den férsta svdngen pabdrjades, Modellen skall ater—
ga till nermal planflykt inom ett kvarts varv.

Inverterad fyrkantlooping (Tva erfordras)

(1) K =5 (2) KR =17

Fel: Modellen krénger | svingarna. Den l4gsta flyg-
héjden ligger inte mellan 1,20 - 1,80 m. Den hégsta
flyghtjden ligger inte inom 0,60 m fran 45° eleva-
tion, Svdngarna &r inte exakta och har stérre radie
&n 2,10 m. Loopingarnas sidor &r inte lika l&nga.
Den andra loopingen féljer inte den forsta looping=-
ens flygvag,

4.2,15,9, Triangellooping (Tva erfordras)

Triangelloopingarna bedéms vara riktiga om modell~
en startar fran normal planflykt och flyger en tri-
angelbana som bérjar och slutar med basen. De

tre sidorna skall vara lika ldnga och de tre hérn-
vinklarna |ika stora, Det 6versta hérnet skall vara
belaget i 45° elevation. Den andra triangellooping-
en maste genomféras med samma flygvédg som den
férsta. Alla hérn skall vara jdmna, noggranna och
ha ca 1,5 m radie.

(1) K=68 (2) K =28
Fel: Mandvern pabdrjas pd annan héjd &n mellan
1,20 - 1,80 m, Hérnen &r ojdmna eller krdngande

och har mer 8n 2,10 m radie. Det andra hérnets
hégsta punkt ligger inte inom 0,60 m fran 45° ele-
vation, Sidorna &r ej raka och inte av lika ldngd.
Andra triangelloopingen har inte samma flygvag
som den forsta,

4.2.15.10. Liggande &tta (Tva erfordras)

Liggande attor skall pé’lboruas och avslutas i skér-
ningspunkten mellan de tva cirklarna och utflyg-—
ningen skall ske genom samma punkt. Den rittvanda
loopingen méste flygas férst. Attorna bedéms vara
riktiga om modellen gér tva attor, vardera bestd-
ende av tva cirklar (varav en rattvand och en in-
verterad looping) av samma storlek som tangerar
varandra och ligger utmed en horisontell linje.
Mode|len méste ga in i attan frén normal flyghsjd
och befinna sig i vertikalt ldge | cirklarnas tan-
geringspunkt, Altorna skall vara symmetriska. |
vardera cirkelns hogsta punkt skall modellen be-
finna sig pa 45° elevation, Cirklarnas |dgsta punkt
skall ligga pa normal flyghdjd,

(1) Kk =23 (2) K =4

Fel: Modellen befinner sig inte i vertikalt |dge
“da mansvern pabomas Modellen &r inte inom 0,60
m fran 452 elevation i cirklarnas hdgsta punkt,
Cirklarnas ldgsta punkt ligger inte inom 1,20 -
1,80 m héjd. Loopingarna ar inte runda och lika
stora. Cirklarnas tangeringspunkt ligger ej pa
samma stdlle i de tva attorna, Andra attan ligger
inte pa samma plats som den férsta,

4,2,15,11, Liggande fyrkant-atta (Tva erfordras)

Altorna skall pabérjas uimed loopingarnas stigan-
de sidor och sedan tva attor har fullbordats skall
uttrddet ur manévern utféras i samma r‘lkmlng
Den rattvanda loopingen skall flygas férst, Attorna
bedéms vara riktiga om manévern startas med en
vertikal stigning féljd av en modifierad invdndig
fyrkantlooping, féljd av en modifierad inverterad
fyrkantlooping och avslutas med en vertikal stig-
ning genom startpunkten, Loopingarna skall modi-
fieras sa att deras stigande sidor &r vertikala,
de skall tangera varandra utmed dessa sidor och
hérnen som pabdrjar och avslutar stigningen skall
vara 90°, De 6vre sidorna dr nagot kortare dn de
aterstdende, som &r lika langa, Manovern skall

upprepas, 55 att den utgérs av tva attor, lLooping-
arnas hogsta sidor skall ligga p& 45° elevation,
loopingarnas ldgsta sidor skall ligga p& normal

flyghdjd. Alla svéngar skall vara jdmna, noggran-
na och ha ca 1,5 m radie.

(1) K=28 (2) K =10
Fel: H&rnradien éverstiger 2,10 m, Sidorna &r
inte raka, De vertikala sidorna och den ldgsta

sidan &r ej av samma l8ngd, Loopingarna &r olika
stora. Ovre och nedre sidorna ar e] horisontella,
Hornen som pabdrjar och avslutar stigningarna

ar ej 90° Loopingarnas hégsta sida ligger inte
inom 0,60 m fran 45° elevation. Loopihgarnas l&gs-
ta sida ligger inte inom 1,20 - 1,80 m h&jd, Stig=-
mngar‘nas lage varierar, Den andr'a attan ligger

ej pd& samma plats som den forsta,

15



16

4,2,15,12, Stdende attor (Tv& erfordras)

Stéende attor skall pabérjas i en punkt pa 45° ele-
vation och avslutas | samma punkt | inverterad flyg
ning, Den réttvénda loopingen skall flygas forst,

ttorna bedéms vara riktiga om modellen gér tva
dttor, vardera bestdende av tva cirklar eller loop=-
ingar av samma storlek som tangerar varandra och
som ligger utmed en vertikal linje. Modellen maste
befinna sig i horisontellt ldge i cirklarnas tanger -
ingspunkt. Attorna skall vara symmetriska med sin
hégsta punkt pd 90° elevation &ver flygarens huvud
och med sin I&gsta punkt pa normal flyghdjd.

(1) K =4 (2) K =6

Fel: Modellen &r ej horisontell vid ing8ngen till
mandvern, Mandvern pabérjas ej inom 0,60 m fran
45° elevation, Attornas hogsta punkt &r ej inom
1,20 - 1,80 m hajd, Loopingarna &r ej runda och
lika stora., Cirklarnas tangeringspunkt &ndrar
ldge. Andra attan ligger ej pd samma plats som den
féorsta,

4,2,15,13, Timglas (En erfordras)

Timglas-mandévern bedéms vara riktig om modellen
startar fran normal flyghéjd och flyger i en tim-
glas-formad bana som bérjar med en tvar vand-
ning féljd av en inverterad stigning, vénder och
flyger i en wingover-bana éver cirkelcentrum,
lika l&ngt som halva stigningen, védnder till en in-
verterad dykning och tar ur pa normal flyghéjd.
Flygvagarna vid stigning och dykning korsar va-
randra pa 459 elevation, Manéverns fyra runda
hérn skall ha en radie av ca 1,5 m och flygvégen
skall forma tva vertikalt bel&gna liksidiga triang-
lar som &r lika stora och védnda hérn mot hérn,

K =10

Fel: Mandvern pabdrjas ej pd normal flyghojd
mellan 1,20 - 1,80 m, Vdndningarna &r ojadmna och
kréngande eller har storre radie dn 2,10 m, Man-
Gverns hégsta del ligger inte inom 0,60 m fran 90°
elevation Gver pilotens huvud, Triangelsidorna &r
e] lika stora, Mandvern ar ej symmetrisk runt den
vertikala linjen genom skdrningspunkten pa 45°
elevation. Urtagningen ligger e] pa en normal flyg-
héjd av 1,20 - 1,80 m,

4,2.15,14, Overliggande attor (Tva erfordras)

Overliggande attor skall pdbérjas och avslutas |
cirklarnas gemensamma tangeringspunkt, rakt
ovanfor flygarens huvud, och utflygningen skall
gbras frdn samma punkt. Den réttvédnda loopingen
skall flygas férst, De éverliggande &ttorna beddéms
vara riktiga om modellen gér tva attor, vardera
bestdende av tva cirklar av samma storlek med
tangeringspunkt rakt ovanfér flygarens huvud, Mo-
dellen skall ga in i attorna efter en vertikal stig=
ning genom cirkelcentrum och den skall alltid ligga
i_denna riktning da den passerar attornas centrum.
Attorna skall vara symmetriska och modellen skall
i deras ldgsta punkter befinna sig pa 45° elevation,

(1) K =4 (2) K =86
Fel: Modellen befinner sig ej rakt ovanfér flyg-
arens huvud vid ingdngen till attan. Cirklarnas

lagsta punkt ligger ej inom 0,60 m fran 45° eleva-
tion, Loopingarna &r e] runda och lika stora,

Cirklarnas Tangeringspunkt &ndrar |3ge, Den an-
dra 8ttan ligger ej p& samma plats som den férsta,

4.2,15,15. Fyrkléver (En erfordras)

Manévern skall antrddas fran planflykt pa ca 38°
elevation och bestar av en fullstdndig rittvind
looping, planflykt, 3/4 inverterad looping, verti-
kal stigning, 3/4 inverterad looping, inverterad
planflykt, 3/4 rattvind looping och en vertikal
stigning. De hégra loopingarna tangerar de vin-
stra utmed en vertikal symmetrilinje genom fyr-
kléverns centrum och de nedre loopingarna tan-

gerar de 6vre. Loopingarna &r |ika stora och de
ar férbundna med horisontella och vertikala flyg-
végar, Manéverns |adgsta punkter skall ligga pa
1,50 m héjd och den skall i sina hégsta punkter
tangera ett vertikalplan genom cirkelcentrum, Nar
den sista loopingen har fullbordats skall manévern
avslutas med en vertikal stigning genom fyrkldv-
erns centrum och en &vergdng till normal flyghéjd.

K =8

Feli Mandvern antréddes inte inom 0,60 m fran
38° elevation, Loopingarna &r ojdmna eller av
olika storlek, Flygvdgarna som sammanbinder loop-
ingarna &r ej riktigt horisontella eller vertikala
enligt skissen, De nedre loopingarnas ldgsta punk-
ter ligger ej pa en héjd mellan 1,20 - 1,80 m, De
Svre loopingarnas hiégsta punkter ligger ej inom
1,20 m frén vertikalplanet genom cirkelcentrum,
Loopingarna tangerar ej varandra pd ritt sitt s&
att de bildar ett kvadratiskt ménster, Modellen av-
bryter mandvern innan den har flugit vertikalt
genom fyrklévern,

4.2,15,16, Landning

Landningen bedéms vara riktig om modellen sénker
sig 1 en jdmnbana fran normal flyghijd till dess att
den landar utan att studsa eller krdnga och utan
att nagon annan del av modellen &n landningsstal|-
et har vidrért marken, Modellen skall stanna inom
ett varv frdn den punkt ddr den férst tog mark,
Den punkt ddr modellen férst tar mark skall ligga
ett varv efter den punkt ddr nedstigningen fran
planfiykt pdbsrjades. Landning pd tva hjul och tre-
punktslandning &r bada tillatna,

K =25

Fel: Ett fel begds om modellen studsar eller om
ndgon annan del av modellen &n landningsstéllet
vidrér marken. En kraschlandning, rundslagning
eller inverterad landning ger inga poéng.

VVarje ovanlig omsténdighet, utanfér pilotens kon-
troll, som kan ha férorsakat ndgot av ovanst3ende
fel, skall beaktas av domarna, Nedstigningen fran
planflykt &r inte jamn, dr alltfér kort eller allt-
for lang. Modellen stannar inte inom ett varv,

OBS!! lllustrationerna pa nista sida avser mot-
urs flygning och skall vidndas vid medurs
flyagning.

FLYGPROGRAM FOR KLASS SEMISTUNT

Startférfarande (4.2,15.1) K=1
(vid kaststart) K=1
Slart (4.2.15.2) (hormal start) K=2
Wingover, enkel K=5
Looping, tre erfordras (4.2,15.4) K=1,2,3
Inverterad flygning (4.2.15.5) K=2

Inverterad looping,tre erfordras (4.2,15.6) K=1,2,3
Liggande &ita, tvé erfordras (4.2.15.10) K=3,4
Overliggande attor, tva erfordras

(4.2.15.14) K=4,6
Valfri évrig manéver ur F2B-program-
met, pd férhand meddelad till domarna

Landnifig 4.2.1518) (utan landstéall)

K=3
(med landstéll) K=5
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END,

DEL FYRA - TEKNISKA BESTAMMEL SER FOR
LINKONTROLL TAVLINGAR 4.3.1. Team Racing, definition

4,3, KLASS F2C - TEAM RACING

a) Team Racing &r en tdvling i vilken kvalifice-

Svenska team racing tévlingar flygs i tre tdvlings- ringsheat foljs av semifinaler och en final i
klasser: Good-Year Racing, F2C Team Racing-int vilken 3 modeller flyger samtidigt i samma
och Team Racing=B. Klass F2C &ar internationell cirkel, vardera anmilda av ett lag bestdende
tavlingskiass och féljer de regler som &r faststall-| av en pilot och en mekaniker. | undantagsfall
da av FAI i Sporting Code, Klasserna Good-Year kan ett heat flygas med enbart tva |lag.
Racing och Team Racing-B &r nationella tdvlings-

klasser.
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I klass F2C skall det endast flygas tremansheat,

med tremanshet forstds ett heat med tre deltagande

lag. Sparringlag kan uttas genom lottning bland
évriga lag,

I klass Good-Year Racing skall kvalificeringsheat

flygas med tva lag samtidigt.

| klasserna Good-Year Racing och Team Racing-B

flygs ej semifinal.

| klass Good=-Year Racing bestar laget av en an-
mald deltagare plus en medhjdipare, Denne med—
hjélpare far endast deltaga i ett lag per téavling.

I klass Team Racing-B far mekanikern ha en med-

hjélpare.

b) Ingen medlem i ett lag fAr vara mediem | ett
annat lag.

Lagmedlemmar skall vara medlemmar i samma
klubb, | klass Good-Year Racing behéver den an-
maélde deltagaren och medhjéiparen ] vara med-

lemmar | samma klubb,

c) Ett heat flygs éver bestdmt antal varv mot—
svarande strdckan som skall flygas, med minst
en landning fér omtankning. Tiden fér varje
modell att tillryggaldgga stréckan efter start—
signalen registreras, LLagplacering sker p& s&
sdtt som framgdr ‘av 4.3.10,

| klass Good-Year Racing géller minst tvd omtank—

ningar i kvalificeringsheaten och minst fem om-—
tankningar i finalen.

d) Kvalificeringsheaten och semifinalerna flygs
dver 100 varv, motsvarande 10 kilometer,
Finalen flygs éver 200 varv, motsvarande 20
kilometer,

| klass Team Racing-B skall kvalificeringsheaten
flygas éver 90 varv, motsvarande 10 kilometer.

Finalen flygs 6ver 180 varv, motsvarande 20 kilo-

meter,

e) Under heatet skall piloterna stanna kvar i flyg=

cirkelns centrum, Deras enda uppgift dr att
styra modellerna, Mekanikerna skall stanna
utanfér sékerhetscirkeln, enligt definition i
paragraf 4.3.2, Deras funktion 3r att starta

och stélla in motorerna samt fylla tanken under
loppet. Deras uppgifter inkluderar erforderliga

atgdrder fér aterstart av motorn efter varje

mellanlandning, Motorn miste startas genom att

slas igdng for hand,

4,3.4, Konstruktionsdata

F2C | Good- Team-B
Year
a) Maximal cylinder— 2,5 3,5 5,0 cm3
volym:
b) Minimal béaryta: 12 - 9,5 dm?
c) Maximal vikt: 700 700 200 g
d) Kroppsdimensioner
vid lagel fér piloten:
Min héjd: 100 - 100 mm
Min bredd: 50 ~ 50 mm
Min tvarsnittsyta: 39 - 39 cm2
e) Modellen skall vara
forsedd med en piiot
med foljande mini-
matt:
HGjd: 20 - 20 mm
Ldngd: 14 - 14 mm
Bredd: 14 - 14 mm
f) Min hjuldiameter: 25 fri fri mm
Metallhjul &r for-
bjudna,
g) Max brénslemanad
i modellen: 7 fri 30 cm3

Enbart 1 tank tilldts
och tanken skall inne-
hélla brénsle och

olja for smérjning,

h) Modellen skall flyga i moturs riktning.

i} Motorn(erna) ska vara helt inbyggd inklusive
cylindertoppen och férgasarkroppen med un-
dantag fér éppningen till insuget, Strémlinje-
kapor eller pdbyganader pa motorn tillats vara
synliga endast om de 6verensstdmmer med
kroppens naturliga form och samtidigt e] stér
modellens semiskalautseende. De enda delar
som tillats sticka ut ur kroppen &r de som maste
regleras vid motorstart eller brinsleinstil (-
ning; tex brénslenal, kompressionsskruv, ven-
til, glédstift, pafyliningsrér ete. Om en ljud=
ddmpare anvéndes f&r den sittas fast utanpa
flygplanskroppen,

| klass Good-Year Racing fir varken motorn eller
tanken vara inbyggd,

i} Luftintag och utsldpp, avgasutslapp etc. ar till-
i&tna fér god motorfunktion,

k) En sittbrunn eller kabin med genomskinlig vind-
ruta for direkt framatsikt ska finnas fér inrym-

mande av en skalenlig pilot som skall vara klart
och fullt synlig.

f) Under heaten maste mekanikern bdra en skydds—
hjdlm med hakrem, tillréckligt stark fér att mot—
std anslagskraften fran en flygande team racing
modell,

4.3.2, Tavlingsplatsen i Team Racing

Téavlingsplatsen ska bestd av tva koncentriska
cirklar som skall vara markerade pa marken:

a) Sékerhetscirkeln: radie 19,6 meter, Den skall

delas in i 6 lika stora 60°-sektorer, vars grin-

ser utgdr start och omtankningspunkter,

I klass Team Racing-B skall sdkerhelscirkelns
radie vara 21,4 meter,

b) Centrumcirkel: radie 3 meter,

4,3.3, Definition av en team Racing modell

Model Iflygpian fér vilken drivkraften alstras av
en eller flera kolvmotorer och |yftkraft erhdlles
frdn aerodynamiska krafter p& ytor vilka &r fasta

under flygning (avser ej roderytor). Modellen skall

vara av semiskalatyp och dess formgivning ska

vara i dverensstdmmelse med den fér fullskalafl yg-

plan,

[Géller j i klass Good-vear Racing. B

I} Landningsstéllet skall vara permanent inbyggt
i modellen for att medge normal start och land-
ning. Landningsstéllet fAr vara infallt under
flygning men maste &terta ritt landningsl dge
fére varje landning.

Il_klass Good-Year Racing far stillet e fillas inj

m) Under hela heatet skall modellen uppfylla
4.3.4,a)-1). Avvikelser bestraffas med diskva-
lificering,

n) Brénsletank, slangar och tillhérande tankven—
tiler samt avsténgare skall vara atkomliga f&r
kontroll av den totala branslevolymen, Om tdv-
lingsarrangéren inte anser att brénslesystemet
dr dtkomligt eller noggrant métbart skal| laget
diskvalificeras.

| klass Team Racing-B skall det finnas brénsleav-
stdngare som kan manévreras av piloten under

flygning,

| klass Good-Year Racing skall modellen vara i
skala 1:8 av en verklig férebild. Stabilisatorytan
far 6kas med 25% och Svriga matt far avvika plus
minus 5%. Kroppen miste vara en profilkropp.

4.3.5, Kontrollanordningar
F2C Good- Team-B
Year
a) Linl&ngd:

Flygcirkelns radie: 15,92 15,92 17,69 | m



b)

c)

Denna méts frdn centrum av kontrollhandtaget
till propelleraxeln pa en enmotormodell och
till symmetriaxeln pa en flermotormodel |,

Kontrollsystem: Modellen skall flyga i moturs
riktning, Tva linor med en minsta diameter pa

0,30 mm
med tolerans pa —-0,011 mm skall anvédndas,
Kontrollanordningar och liner skall undergé
dragprov, varvid kraften skall vara féljande
antal gdnger modellens vikt

for varje lopp: 20 20 25

Avstandet fran kontrollhandtagets centrum till
infastningspunkterna for linorna far ej 6ver-
stiga 40 mm,

Avsiktlig tvinning eller isopkoppling av linorna

ar forbjudet mellan modellen och en punkt 300
mm fran handtagets centrum,

| klass Good-Year Racing skall en sdkerhets-
wire med minst 0,5 mm diameter fastas mellan
roderoket eller dess centrumaxel och motorn,

Bridnsletankar: Tankvelymen kontrolleras ge-
nom métning med pipett av brénslevolymen i
tank och slangar. Kontroll skall géras fére
tdvlingen och far géras efter varje heat samil
skall giras efter finalen,

4,3,6, Organisation av tavlingen

a)

b)

c)

d)

e}

Ire tdviande lag (i undantagsfall enbart tva)
kallas att tdavla efter att ha blivit lottade | ord-
ning.

Lottningen ordnas sa alt enbart ett lag fran en
nation kan deltaga | ett och samma kvalifice=
ringsheat eller semifinalheat,

Lagen kan fa tillstand att kéra motorerna, strax
fore instdllelse i cirkeln, under tévlingsledar-
ens évervakning sa att startforfarandet av ett
heat inte stors.,

Tre av startplatserna (4.3.2,a) utnyttjas av var
och en av de tre modeller som deltar i heatet,
Val av startplats sker enligt lottardningen, |
finalen skall val av startplats ske i enlighet
med resultaten i semifinalerna. Laget som har
den snabbaste tiden valjer férst, darefter valj-
er laget med den nédst snabbaste tiden osv. Vid
lika resultat avgdr lagens nést bidsta resultal

i semifinalerna ordningsfdl jden fér valet,

Efter instdllelse i cirkeln &r det forbjudet att
starta motorn innan varmkoérningssiagnal har
getls av tavlingsiedaren,

Tavlingsledaren far ge tillstand till motorkérning
fére varmkérningsperioden,

f) Bréansletankarna far fyllas fére signal fér varm—
kérningsperioden,

4.3.7. Loppet fran start Lill mal

a) Tre tidtagare avdelas fér varje lag, och dessa

skall var ach en bade ta tid och rdkna varv pa
sitt tilldelade lag, De skall befinna sig utanfor
sékerhetscirkeln, nira startplatsen for det lag
de skall ta tid pa,

En tidtagare och varvriknare ma avdelas for varje
lag.

13)

c)

d)

En férsta signal som ges av cirkelchefen ger
mekanikerna méjlighet att vdrma upp motorerna
i 90 sekunder. En andra (synlig och |jud)-sig-
nal markerar varmkérningsperiodens slut och
beordrar mekanikerna att stdnga av motorerna,

Under efterféljande 30 sekunder far slutliga
férberedelser gbras och cirkelchefen gbr ned-
rédkning for de sista 5 sekunderna,

Startsignal ges av cirkelchefen bidde med en
synlig signal (flagga) och en Ijudsignal. Me-
kanikerna skall da befinna sig stdende vid sina
modeller, och piloterna skall vara i kndbsjande
stdllning pé& centrumcirkelhs grédns med kon-
trollhandtagen p& marken

| klass Team Racing=B tilldmpas Le Mans=-start,
det vill sdga att bdde piloter och samtliga meka-
niker befinner sig i centrumcirkeln vid startsig=
nalen,

e) Normal flyghdjd skall vara mellan 2 och 3 met—

er utom vid ompassering, start och landning.

f) Piloterna skall halla sin styrande hand och
modellen | ett plan vinkelr&tt mot en linje som
forbinder skuldrorna och gér genom kroppens
centrumlinje, Piloterna skall dessutom halla
sin styrande hand |8ngs den lodrita linjen
mellan bréstets mitt och pannan utom vid om-
passering, start och landning da ett undantag
pd tre varv medges.

g) Ompassering skall ske genom att flyga Gver

och piloten skall varna sina medtdviare om sin

avsikt att ompassera, Under ompassering far
flyghdjden e] éverstiga 6 meter, Ompasserad
pilot far ej utféra ndgon mandver som hindrar
den ompasserande tdvlanden,

Piloten skall alltid befinna sig pa en tdnkt linje
mellan centrumcirkelns mittpunkt och modellen,
(Se skiss),

Pilotens placering

h) Meodelien far flyga maximalt tvd varv med still-

astdende motor,

| klass Good-Year Racing maste modellen flyga

minst ett varv mellan omtankningarna.

i) Landning skall ske innanfér 19,6 meters cir-
keln,

| klass Team Racing-3 &r motsvarande virde

21,4 meter.

i) Modellen méste ha varit | kontakt med marken
med stillastdende motor innan mekanikern far
fanga modellen,

k) Efter det att mekanikern har fingat modellen

skall han ga till startplatsen omedelbart bakom

den plats dér modellen stannade. Om denna

startplats dr upptagen skall han ga till ndrmaste

startplats framfér den plats dér modellen
stannade,

[} Om modellen skulle stanna mellan tva start-—

platser som redan dr upptagna skall mekanikern
ga tillbaka till ndrmast bakre lediga startplats,

m) Efter det att mekanikern har fangat modellen,

men enbart da, far piloten placera en fot utan—

for centrumcirkeln,

n) Under omtankning och aterstart av motorn och

till dess modellen slapps, skall mekanikern
halla modellen i kontakt med marken med at—

minstone en punkt och med modellens centrum-—

linje utanfér sakerhetscirkeln. Under denna

tid skall piloten vara knédbéjande eller sittande

innanfér centrumcirkeln och skall halla hand—
tag och linor mot marken till dess modellen
startar,

o) Loppet avslutas nir samtliga modeller har full-

bordatl erforderligt antal varv eller nir den
officiella tidsgré&nsen har natts, som ar 10
minuter fér kvalificeringsheat och 15 minuter
for finalheat,

19



20

| klass Team Racihg-B ar den officiella tidsgrins-

[I nationell tavling krédvs ej tre domare. 1

en 15 minuter,

p) En pilot vars modell inte |dngre kan fortsdtta
att flyga eller har fullbordat stréckan skall
forbli hukstdende eller sittande omedelbart
utanfor pilotcirkeln med 3 meters radie sa
ldnge som de Gvriga tdvliande ej har avslutat
sin flygning, utom ndr cirkelchefen annorlunda
bestdmmer.

4.3.8, Definition av férsdk

a) Ett lopp, som har avbrutits genom att ett lag
har hindrats eller rékat ut fér kollision utan
att laget &r vallande, rédknas som férsok.

b} Om enbart ett lag dterstdr innan 50 varv har
flugits i kvalificerings— och semifinalheat for-
klaras loppet som ogiltigt och rédknas som fér—
sGk fér det alerstdende laget.

c) Ett lag som, enligt ovan, har beviljats forsok
far deltaga I ett annat lopp.

4.3.9, Definition av officiell fiygning

Varje deltagande | ett lopp, som inte ridknas som
forsék eller som intevhar blivit diskvalificerat,
ar officiell flygning,

4.3.10, Kvalificering och resultat

a) Varje deltagande lag miste delta i minst ett
kvalificeringsheat for att kvalificera fér semi-
final, men far deltaga i tva,

b) De nio lag som erhdller de nio bista tiderna
i de tv8 kvalificeringsheaten deltar | semifi-
nalheaten, Semifinalerna avgérs i tva omgang-
ar varvid bédsta semifinalresultatel rdknas for
deltagande i finalen. | fall av lika resultat av-
gdr det ndst bédsta resultatet vilka lag som gér
till semifinal. Om, trots detta, Iika resultat er-
hélls kérs ett exira lopp fér att avgéra vilka
lag som géar till semifinal.

Semifinal flygs 1 en omgéng med tva heat och tre
lag i varje om det & mer &n 6 startande lag i tdv-
lingen,

c) N&r mer &n tre lag har lika resultat efter kva—
lificeringsheaten, ordnas nya kvalificerings-
heat ddr lagen mots tva och iva eller tre och
tre till dess ett lag kvalificerar sig. Val av
startplats avgérs genom ny lottning,

d) Detta sétt att eliminera lika resultat anvinds
enbart ndr mer &n nio lag kvalificerar sig.
Lika resultat inom dessa nio lag kraver e
mera flygning,

e) De tre lag som har erhdllit de tre bésta tider—
na i semifinalerna kvalificerar sig fér finalen.

f) 1 fall av lika resultat bland semifinalisterna
tilldmpas reglerna b), c) och d) med undantag
for att siffran nio ersétts med tre.

g) De lag som har deltaait | finalen placeras
dverst pa resullatlistan enbart efter resultat—
en uppnadda i finalen, efter omkontroll av tank-
volym och modellernas konstruktionsdata. Ater-
stdende tdviande placeras | ordning efter deras
bédsta flygning i kvalificeringsheaten,

4.3.1). Nationstdvling

Resultatet av nationstdvlingen erhdlles genom
addering av de b&sta resultaten som har uppnétts
under kvalificeringsheten fér var och ett av de
tre lag som hér till varje nation,

4.3.12, Domarpanel och tidtagare

a) Téavlingsarrangéren skall tillsitta en domar—
panel med minst tre FAIl domare, som vid UM
och andra internationella tévlingar med be-
grédnsat deltagarantal skall vara av olika na-
tionalitet och ha minst ett sprdk gemensamt.

De skall véljas frén en lista 8ver personer
som &r vitsordade f6r sin kunnighel av respek=-
tive nationell aeroklubb,

b) Tre tidtagare, med stoppur med avlisnings-
noggrannhet pa minst 1/10 sekund och ging-
tid pa minst 15 minuter, tilldelas varje lag.

c) Resultatet &~ medelvérdet av erhdlina tider
avrundat uppat till ndrmaste 1/10 sekund.

4,3.13, Domarpanelens uppaifter

a) Domarpanelen skall observera varje lags upp-
trdadande under heatet, Lagen skall informeras
om begdngna felaktigheter genom synliga sig-
naler, Efiter maximalt tre felaktigheter ute—
sluts ett lag ur loppet.

b) Varning och uteslutning meddelas varje lag
genom tre fdrgade lampor,

(forsta felaktig-

heten)

Gul lampa - Andra varningen (upprepning av

férsta felaktig=

heten eller en

ny)

(Upprepning av

tidigare felaktig-

heter eller en

ny)

Gron lampa - Férsta varningen

R&d lampa - Uteslutning

I nationell tdvling far varning och diskvalificering
tillkdnnages med medel som tdvlingsledaren be-
stédmmer.

c) Ett tidstilldgg pd 5 sekunder skall ges till det
lag som startar motorn(erna) innan startsig-
nalen.

4.3.14, Varning - Uteslutning

Vid varje varning skall berérd lagledare medde—
las, sd att han i sin tur kan meddela orsaken till
varningen till mekanikern, | hdndelse av allvarligt
brott mot reglerna kan domarpanelen utesluta laget
fran loppet,

VARNING SKALL UTDELAS

a) Om en pilot stér eller hindrar en annan pilot
antingen genom sitt upptrddande i cirkeln eller
genom mandévrer med sin modell som hindrar
en annan modell att flyga eller landa normalt.

b) Om en pilot, istdllet for att g& runt i centrum,
stér p& samma stélle eller gar baklédnges, eller
om han kontinuerligt har centrumcirkelns mitt—
punkt mellan sig sjadiv och modellen,

c) Om en pilots flygsitt ej éverensstammer med
4.3.7.1),

d) Om piloten tillgriper ytire kraft for att hoja
modellens hastighet under officiell flygning.

e) Om flyghéjden, féreskriven i reglerna, dver—
skrides,

f) Om, under starten eller omtankningarna, kon-
trollhandtaget, linorna eller modellen inte &r
pa marken och/eller modellens centrumlinje
dr innanfor sdkerhetscirkeln.

g) Om mekanikern vid omtankning startar modell-
en framfér linjen som markerar startplatsen,

h) Fér varje annat flagrant brott mot reglerna,

UTESLUTNING SKALL SKE

i) Om piloten stiger utanfér 3 meters cirkeln
innan mekanikern har fatt tag pad modellen,

j) Om mekanikern gér innanfsr sdkerhetscirkeln

med bada fétterna.,

k) Om mekanikern hdmtar sin modell med ndgon

form av hjédlputrustning,

1) Om ompassering sker genom att passera under
den langsammare modellen,

m) Om piloten, vars modell skall ompasseras, ut—

fér ndgra manévrar fér att hindra den ompass-
serande tdvlanden,

n) Om en lagmedlem eller modellen férorsakar

kollision.

o) Om delar tappas eller modellen inte uppfyller

bestdmmelserna i 4 3 4 a)_1)



p) Om modellen flyger mer &n tva varv med stilla-
stdende motor,

q) Om modellen fangas med motorn igang eller
fore landning (studs) med motorn stillastdende,

r) Om laget, efter det att dess modeller har blivit
kontrollerade, har anvént delar som inte kon-
trollerats under invagningen, eller om modell=
ens data d@r dndrade s att den inte ldngre upp-
fyller reglerna,

Diskvalificering av sistndmnda skédl kan ocksa
berdttiga den tavlande till straff stipulerade i
General Section av Sporting Code,

s) Om mekanikern ej agerar enligt 4.3.7.k) och 1),

DEL FYRA - TEKNISKA BESTAMMELSER FOR
LINKONTROLL TAVLINGAR

4.4, KLASS F2D - COMBAT

En sdkerhetswire med minst 0,5 mm diameter skall
fdstas mellan motorn och roderoket eller dess cen-
trumaxel.

Svenska combattdviingar flygs i tvd tivlingsklass-
er: F2D Combal=int och Combat-Open, Klass F2D
Combat=Int &r internationell tavlingsklass och
foljer de regler som &r faststédllda av FAI | Sport-
ing Code, Klass Combat-Open &r nationell tavlings—
klass.

4.4,1, Definition av en combattavling

En combattaviing &r en tavling | vilken elimine-
ringsheat foljs av semifinaler och en final. | varje
heat filygs tva modeller samtidigt i samma cirkel
under en forutbestamd tid. Andamélet &r att klippa
av en serpentin som &r fdstad vid stjarten ldngs
mittlinjen av motstandarens modell, Podng utdelas
for varje klipp.

4.49.2, Definition av en combatmodel|

Model lIflygplan som framdrives av en kolvmotor(er)
och dér lyftkraften erhdlles av aerodynamiska
krafter som verkar pd bdrande ytor vilka maste
vara fasta (avser e] roderylor) under flygning.

4.4 3. Tévlingsplatsen

Téavlingsplatsen skall ha gréasyta och besta av tre
koncentriska cirklar vilka skall utmérkas pd mark-
en.

F2D Open
a) Flygcirkelns radie skall 19 23 m
vara
b) Centrumcirkelns radie 3 3 m
skall vara
c) Mekanikercirkelns radie 22 = m

skall vara

4.4.4, Téavliande

Piloten, sem &r den tdviande, far stdlla upp med
hégst tva mekaniker, (Under exceptionella fér—
hallanden, som lex vid regnig eller mycket blasig
véderlek, far en extra medhjdlpare anlitas f6r att
halla serpentinen. Denne far icke utféra ndgon
annan uppgift under combatperioden). Under com-
batperioden maste mekanikern(a) béra skyddshjélm,
med hakrem, stark nog att motsta en kollision med
en flygande combatmodell,

Vid nationstavlingar géller att mekanikerna (max
6 st) om andra &n lagledare eller lagmedlemmar,
méaste vara anmilda och endast hjélpa ett nations—
lag under en och samma tavling,

4.4.5, Specifikation av combatmodellen

F2D Open
Maximal béryta: 150 150 dm?2
Maximal vikt: 5 5 kg
Maximal bédrytebelastining: 100 100 g,\/dm2
Maximal cylindervolym p& 2,5 6,6 em3

motorn(erna):

Modellen far ej vara forsedd med ndgon extra
hjdlpmedel fér att underlédtta klippning av serpen-
tinen,

4.4.6, Kontrollhandtag och linor
F2D Open
a) Linldngden skall vara 15,92 | 19,00 |m
£0,04 m fran handiagets
langdaxel till centrumlinj-

en genom propellern for
en enmotormodell eller
genom symmetriaxeln for
enflermotormodell.

b) Tva linor med en minsta
diameter pa 0,289
skall anvandas. Avstandet
fran handtagets langdaxel

0,439 mm

till linornas infastnings-
punkter far e]j dverskrida
40 mm,

c) Fore varje heat skall lang—
den pa linorna méatas och
kontrollanordningarna (Hand-
tag, linor och modell) skall
dragprovas med 20 ggr| 20 kp
modellens vikt respektive
belastning.

| klass Combat-Open skall piloten ha en sdkerhets=-
rem fidst mellan handleden och handtaget under flyg=-
ning, for att férhindra modellens bortflygning om
handtaget rycks ur handen.

4.4.7. Antal modeller

Varje tdvlande skall tilldtas att anvdnda hdgst tva
modeller i varje heat, Om reservmodellen anvands
skall serpentinen eller dess aterstidende delar till-
sammans med traden tverféras till reservmodell-
en. Handtag/linor fér reservmodellen skall place-
ras strax utanféor centrumcirkeln.

| klass Combat-Open far den tdvlande anvanda

hégst en modell i varje heat,
4.,4,8, Serpentin

En serpentin av crepepapper eller liknande for-
starkt papper (ungefﬁr‘lig gramvikt 50 g/m2) 3
meter |dng och 3 £ 0,5 cm bred skall fastséttas
vid bakkanten |dngs centrumlinjen pa modellen
med en trad, minst tva meter lang,

Serpentinens fiarg skall vara olika fér de tvd mo-
dellerna i heatet.

Tradens infdstning i modellen maste vara tillrdck-
ligt stark sa att traden inte kan lossna under nor-
mal flygning.

En (bldck-) markering skall géras pa trdden 2 m
frén serpentinens framkant Den tunna kartongen
far bytas ut mot vavtejp.

| klass Combat-Open skall serpentinen vara av

sa kraftig kvalitet att den haller 8r normal flyg-
ning i fyra minuter utan att ga sénder eller lossna
av luftdraget, Léngden skall vara 3 m pappers-—
serpentin + 5 m trdd till bakkanten av modellen.
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Modellens bakre kant

Ostridckt crepepappersserpentin

—=¥_ cirka 2 cm

4.4.9,

a) Under startperioden skall startpositionerna
vara separerade med minst ett kvarts varv.

Startforfarande

b) En férsta signal tillkdnnager bérjan av 60 se-
kundersperioden di mekanikern(a) eller pilot—
en har méjlighet att starta, kéra och stélla in
motorerna,

c} En andra signal, signalen att sld@ppa modeller-
na; féregdnget av nedrikning i fem sekunder,
angives med bade synlig (flagga) och hérbar
signal 60 sekunder efter den férsta signalen.

d) Fréan det dgonblick d& startern ger signalen
att sldppa modellerna pégér heatet | fyra mi-
nuter. Mekanikern far kéra motorn i reseprv-—
modellen under denna period,

e) Nér startern har férvissat sig om att bada mo-
dellerna har tillryggalagt tva varv motsols i
planflykt och att avstédndet mellan dem &r minst
ett halvt varv, ger han en forl8ngd signal att
combaten far bérja.

f) Motorn(erna) maste startas genom att propell—
ern sl&s runt fér hand,

g} Striden far pdbsérjas efter omstart pa signal
frén domaren. Denna signal skall ges s8 snart
som domaren &r forvissad om att det &r minst
ett halvt varv separation mellan modellerna.

| klass Combat-Open géller foljande startférfar-
ande:

a) Under startperioden skall startpositonerna
vara separerade med minst ett kvarts varwv.

b) Starten ger en hérbar signal att starta heatet,
som déarefter varar i fyra minuter,

c) Né&r startern har férvissat sig om att bida mo-
dellerna har tillryggalagt tvad varv motsols i
planflykt och att avstdndet mellan modellerna
&r minst ett kvarts varv ger han en synlig
(flagga) och hérbar signal att combaten far
bérja,

samt punkterna f) och g) enligt ovan,

4.4.10.

a) Startern skall ge en intermittent hérbar signal
att avsluta combaten fyra minuter efter signal-
en att sldppa modellerna, dvs fem minuter efter
signalen att kéra och stélla in motorerna.

Avslutning av heat

| klass Combat-Open ges denna signal fyra minuter
efter signalen att starta motorerna,

b) Samma intermittenta hérbara signal skall ges
om combaten skall avslutas pa grund av diskva-
lificering av den ena eller bada tdviande eller
av ndgot annat skal,

4.4.11,

a) Poéngberdkningen bérjar vid signalen att sléppa
modellerna och pagar under fyraminutersperiod-
en.

Poédngberékning

/]
v Trad l
]
/| . \M\A I i
/ 2 mmin—e 30,5 em ‘
/] o 3m ‘..:
' g
Detalj A: Limmad tunn kartong

Klass Combat-Open: Podngberdkningen bérjar vid
signalen att combaten far bérja eller 60 sekunder
efter startsignalen,

b) En (1) podng tilldelas for varje hel sekund som
en modell haller sig flygande under ryraminut-
ersperioden,

Klass Combat-Open: En (1) podng skall tilldelas
for varje hel sekund som en modell haller sig flyg=
ande under fyraminutersperioden med hansyn till
a) ovan,

c) 100 podng skall tilldelas fér varje distinkt
klippning av motstdndarens serpentin, Det rik-
nas som klippning varje gang modellen, pro-
pellern eller linorna flyger genom motstindar—
ens serpentin med resultat att papperspartik=-
el(lar) lossnar fran serpentinen.

d) Ett klipp skall omfatta &tminstone en del av
serpentinen, Ett klipp | sndret skall rdknas
som 100 podng om det fanns ndgon del av ser—
pentinen kvar innan klippet, Klipp i enbart sné-
ret ger inga poéng,

e) Skulle triden lossna frdn modellen | luften skall
den tavlande bestraffas med ett podngavdrag om
100 podng och maste omedelbart landa fér att
sédtta dil serpentinen,

Klass Combat-Open: Skulle traden lossna fran
modellen i luften skall den tdvlande bestraffas
med ett podngavdrag om 100 podng och heatet gér
om. Den bestraffade behdller sitt poédngavdrag
vid omflyagningen.

f) Skulle en modell som inte flyger klippa sin egen
serpentin, skall startern ge mekanikern en ny
serpentin i samma fédrg som omedelbart skall
fdstas pa modellen,

g) Varje hel sekund som modellen befinner sig pa
marken under ett heat ger minus en (=1) poéng,
I héndelse av att modelien sliter sig och flyger
ivdg, med eller utan linor och handtag, skall
marktid rdknas fran det Ggonblick modellen
sliter sig,

4412,

a) Piloten far ej |&mna centrumcirkeln medan
hans modell flyger, Om han gér detta oavsikt—
ligt skall han bestraffas med 50 poéngs avdrag
varje gang.

Upptrddande

b) Piloten far endast |dmna centrumcirkeln om
modellen inte flyger och efter det att han har
informerat sin motstandare om sina avsikter,
Om han léamnar centrumcirkeln med annan av—
sikt &n att plocka upp linorna till sin reserv—
model| (4.4,7,) eller for att 18ta modellen bli
klargjord, maste han biara skyddshjélm enligt
4,4,4, sa snart han |dmnar centrumcirkeln.

c) Om en modell landar maste mekanikern omedel-
bart, eller omedelbart efter att ha trasslat ut
linerna, dra ut modellen utanfdr 22 m cirkeln

innan han dtgérdar modellen, Om mekanikern
inte gér detta, bestraffas den tdviande med
50 podngs avdrag fér varje gang.

d) Om en modell landar eller skadas inom fem-
minutersperioden far mekanikern eller piloten
placera in nya linor med reservmodellen eller
flytta linorna fré@n den férsta modellen.



e) Linorna pa reservmodellen skall placeras
strax utanfér centrumcirkeln,

f) Efter en kollision i luften skall heatet fortsétta
som om bada modellerna hade landat, dock med

hénsyn till paragraferna 4.4.16. b), f) och i),

g) Varje landande modell och dess lag skall éver=

vakas av minst en jurymediem fér att tillfér-—
sdkra sig om att mekanikerna upptréader i en—
lighet med reglerna,

h) Efter ett lintrassel som resulterar i att den
ena eller bada modellerna landar, utan att nd—
gondera tévlande &r felande, maste piloten

och mekanikerna reda ut linorna innan han kan

sldppa ivdg sin modell eller reservmodell,

i) \id varje tillfdlle da enbart en modell &r i

luften, och att det inte &r nagot lintrassel, skall

denna modell bibehalla moturs planflykt pa
sdiker hojd.

i} Mekanikerna far inte under ndgra omstandig-
heter betrdda flvgcirkeln i sned vinkel eller

korsa cirkeln fér att nd en landad modell, Flyg-
cirkeln far endast betrddas frdn det stélle som

ar narmast modellen. Om mekanikern(a) strunt—
ar i detta bestraffas den tdvliande med 50 podngs

avdrag fér varje brott, (Totalt 50 podng for
bagge mekanikerna).

Madellen far ej atgérdas om ej 4.4.12.c) dr upp-

fyllt,

4,413, Forsok

Ett viterligare forstk att genomféra combatperiod=—

en kan tillatas av startern om:

a) En serpentin eller del dirav oavsiktligt lossnar

eller inte rullar ut sig.

b) | hdndelse av att en modell flyger ivédg och mo-
dell plus serpentin inte kan hamtas tillbaka be-

roende pé& den tillryggalagda stridckan, far den
berérda piloten/mekanikern vélja att anvédnda

en ny serpentin, Den nya serpentinen skall o=
medelbart vara tillgdnglig hos domaren,

Ett heat sam skall flygas om skall startas senast
10 minuter efter beslut om omflyaning,

4.4,14, Placering

a) Tavlingen skall genomféras som en utslagstdv-
ling.

b) Den tdvliande som erhéller det stérre podng—
resultatet i varje heat tdvlar mot segraren av
etl annat heat i samma omgang.

c) En tdviande som blivit utslagen | sitt férsta
heat tavlar mot en annan férlorare fran firsta
omgéangen, VVinnaren av dessa nya heat betrak—
tas som |Tkvérdiga med segrarna i forsta om=
gangen och skall lottas med dem f&r andra om-
gangen,

Nar ett udda antal tdvlande uppstar skall en
slumpméssig dragning ske for att vilja en tdv—
lande som inte flyger i férsta omgdngen men
som flyger | andra omgdngen.

d) Den andra omgangen lottas med vinnarna fran

forsta omgangen och vinnarna fran férlorarnas
heat (4,4.14,c) tillsammans med det antal tomma

lotter som erfordras for att géra andra om-
géngens tdvlande |lika med potensen av tva, det
vill séga 8, 16, 32, 64 osv,

e) Genom utslagning reduceras | varje omgang an-
talet heat med hélften sa att det blir semifinaler

och final,

f) | hdndelse av lika poéng flygs heatet om,

h)

4,415,

a)

b)

d)

Tavlande av samma nationalitet skall lottas
isdr sa manga omgangar som mdjligt.

Internationell lagplacering

Varje omgang numreras i omvénd ordning, med
bérjan med finalen som nummer 1, semifinaler-
na som nummer 2 osv,

Varje tédvlande erhaller ett resultat efter den
omgangen han har blivit besegrad i, Darvid
fAr vinnaren av finalen resultatet 0 (noll), fér-
loraren i finalen far 1, férlorarna i semifinal=
en far vardera 2, forlorarna i kvartsfinalerna
far 3 osv.

De uppnadda resultaten adderas fér de tre tav=
lande fran varje nation.

Nationerna placeras i enlighet med resultatet
enligt c) ovan, |dgsta resultatet far hégsta
placeringen.

4,4,16, Diskvalifikation

En tdvlande diskvalificeras frdn heatet och hans
motstandare fortsétter till ndsta omgéng om:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

g)
h)

o)

p)

han avsiktligl anfaller sin motst@ndares serp-
entin innan startern har signaleral att det ar
klart att bérja combaten,

han avsiktligt anfaller sin motstandares modell
till skillhad frén serpentinen,

hans modell Tnte kommer i luften inom 2 minuter
frén signalen att sldppa modellerna.

han forsoker flyga en modell som inte kan flyga

av egen kraft eller under full kentroll av piloten,

hah hindrar motstdndaren eller tvingar honom
att lamna centrumcirkeln,

han avsiktligt samarbetar med motstandaren
genom passivitet, Bada tdvlande diskvalificeras
da fran heatet,

han avsiktligt flyger pa ett farligt satt,

han avsikiligt léamnar centrumcirkeln ndr hans
modell ar | luften eller om han |ldmnar centrum-
cirkeln utan skyddshjdlm, utom fér att h&mta
reservmodellens linor (4.4.7.) och utem d& han
later modellen klargéras {(omstartas).

han utan tvekan ar skyldig till kollision 1 luften
eller korsar linorna sa att motstandarens mo-
dell kraschar. | dessa tva fall m8ste beslutet
om diskvalificering ske omedelbart,

han anfaller motstandarens modell ndr den inte
ar 1 luften.

han ldmnar linorna till ndgon av sina medeller,
som vid det tillféllet inte &r | luften, | centrum-
cirkeln,

hans modell sldpps innan signalen att sldppa
modellerna har getts,

han anfaller sin motstandares serpentin utan
att hans egen serpentin eller dess dterstdende
delar &r fastade pa modellen,

han inte d@r nédrvarande vid sin tilldelade flyg=
tid, forutom att han har starterns tillstand,

for varje flagrant brott av regierna,

han slapper handlaget medan modellen flyger
eller innan den helt stannat vid landning,

4,417, Domare och tidtagare

Om ett combatheat slutar med 5 poédngs eller mindre

differens skall det flygas om,

Arrangéren maste utse en domarpanel bestdende
av atminstone tre domare, vilka helst skall vara
av olika nationalitet. De maste ha minst ett sprak
gemensamt. Tva tidtagare/podngriknare skall
tilldelas varje tévlande,

g) Den slutliga placeringen av finalisterna baserar

sig enbart pa resultatet | finalen, De atersta-
ende tva semifinalisterna méter varandra fér
att tavla om tredje plats.

I nationell tdvling skall tva domare utses, varav

den ena skall vara ringside-domare och sitta utan-|

for centrumcirkeln och sarskilt kontrollera de
tavlandes agerande inne i cirkeln. Minst en tid—
tagar‘e/poéingr‘éiknar'e skall tilldelas varje tdvlian—
de,
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Norrléndska Vintertédvlingen

I ett soligt vinterviader med klar himmel och svag
vind gjorde man upp om placeringarna vid Norr-
landska Vintertdvlingen den 25 mars. Arrangérer-
na, Harndsands MSK, som alltid arrangerar dessa
tédvlingar hade i ar fatt stora problem pa halsen

dé& man den 11 mars fick stdlla in tvlingen p.g.a
daligt vader och nu maste flytta tdvlingen ca 2 mil
till L8ngsjén p.g.a vatten i Alandsfjirden dar man
normalt flyger,

Men arrangdrerna har vanan inne och fér dem upp-
kom inte nagra problem, Det tyckte e heller de
tdvlande som kunde gona sig &t det fina vadret,
Tyvérr var det svart i det vindstilla vadret att f&
upp segelmodellerna pa acceptabel héjd. Sdmst gick

det for - a som ibland férsvann i ndgon
shddr iy id av trétthet eller 7 ndagon vak,
p.g.a o ~samhet,

Men al ade livhanken,

Senare pa dagen friskade vinden i och det gick
ldttare att f& upp segelmodellerna,

Dagens och kanske svenskt modellflygs treviigaste
inslag var Annica Eklund som blott 7 &r gammal
slog alla sinamanliga kompisar i 75 cm-klassen,

Annica bygger och flyger sjélv (fér det maste man
ju) Pappan Hans Eklund hjélper till med rad och
anvisningar, men far akta sig fér Annica om han
ldgger sig i bygget, En liten sjdlvmedveten dam
som kommer att ga langt som model Iflygare om hon
fortsétter,

Nu flég Annica lugnt och sékert i alla fem starter
med sin Knarren.

| handkastglidare-klassen var Leif Ericsson helt
suverdn, och noterade absolut full tid, Skulle
klassen vara internationell skulle SMFF i honom
ha en landslagsman i absolut varidsklass;

Dan Bjérk frén Ostersund var |lika dverldgsen i
A:l juniorer, Dan avgjorde redan | bérjan tavling—
en till sin fordel,

I A:l seniorer var Leif dter en Gverldgsen segra-
re med en mycket bra totaltid, De flesta vet nu att
Leif flyger med Baltzar som visat sig vara en ut-
mdarkt modell i alla véder,

| klass F1A blev det en hard, jdmn fight mellan
Micael Borell och Hans Eklund, Sedan Micael flog
max i andra perioden blev det oméjligt fér Hans
att taga upp detta férsprang déd Hans sjilv inte
fick full tid,

Men badas tid lovar gott och &r mycket bra sa har
i sdsongens bérjan.

Arrangérerna Hirnésands MSK avslutade dagens
tédvlingar med en fin prissamling och avtackades
av alla som var néjda och beldtna.

"Ljuset frén Norp!

urt

Sé& blev det da dntligen Kristi Himmelsfédrds Helg
under vilken friflygets olika landslag skulle tas ut.
Det var extra spannande i ar eftersom VM skulle
gé& av stapeln i Californien, USA och ménga hade
hégt uppskruvade férvintningar, Dessutom skulle
ett lag tas ut fér NM | Finland liksom ett juniorlag
for ndmnda NM,

Det hade l&nge varit ovisst var UT skulle avgoras
eftersom det tilltankta féaltet | Rinkaby inte skulle
kunna disponeras den aktuella helgen. Genom vial-
villighet frén flottiljledningen pa F7, Satenis
stdlldes flottiljen, trots ett kort varsel, till SMFF:s
forfogande | fyra hela dagar, Det lokala arrange-—
manget togs éver av AKMG FF T. Det var ockséa
forsta gangen F7 anvédndes for en nationell tdvling
och endast tavlingsledningen hade tidigare besékt
féltet i samband med att man gjort upp med flottil j—
ledningen om |an av detsamma och ordnade diverse
praktiska detaljer, Detta med ett nytt falt stdllde
ocksa till en del bekymmer fér de tdvlande och
méanga hade problem med att komma tillrédtta med
den helt lamindra |luften som paverkades av den
intilliggande sjon Vanern.

P& torsdagens trimflygning gynnades vi av fint
vdder med sol och mycket mattiiga vindar och alla
trivdes utom méjligen Kjell Magnusson fran Uppsala
som lyckades med konststycket att flyga bort sin
bdsta modell, Navil, genom &drliga ménniskors fér-

sorg kom modellen tillrdtta i tid till I6rdagen da
klass F1A skulle avgéras, | vrigt sdg allt lovande
ut.

P& fredagen d& klass F1B och F1C skulle avgéras
bléste det ganska kraftigt paA morgonen ndr vi kom
ut pa féltet vilket féranledde nagra tidvliande att
vadja till tavlingsledningen att tdvlingen skulle in-
stédllas och flygas dagen dérpd, Tavlingsledningen
avvisade denna begidran med hanvisning till dels

att foreliggande prognoser inhdmtade av flottiljens
véderjour pd morgonen talade om liknande vindar
kommande dagar dels det faktum att vindstyrkan
inte uppgick till i reglerna angivna 12 m/s fér att
avbryta en tavling. Kontinuerliga vindrapporter in-
h@amtades under hela tdvlingsdagen dir maximala
vindstyrkan uppgick till 9 m/s och minimala till
4m/s.

Tdvlingen blastes sdledes igang och att det var
svarfluget férstdr man ndr bara tva av F1B-flyg-
arna lyckades &stadkomma maxflygningar i den
férsta perioden, Det var Bror Eimar och junior-
en Lars Lindén som svarade fér den bedriften,
Ovrigas tider varierade fran 75 till 171 sek. Verk-
llg osmak i denna period hade Lennart Hansson
vars modell kom hogt och fint i stiget men efter

en stunds flygning plétsiigt kurvade ner sig med
104 sek resultat, "Landningen! blev s& valdsam

att det blev till att plocka upp reservkdrran, Att
den modellen inte var sd@mre dn den férsta bevisade
Lennart genom att | andra start géra en fin max.
Det verkade som om de tdvlande nu borjade komma
underfund med vddretl och | denna andra period no-
terades fem maxar. Del var férutom Lennart dven
Bror och Lasse, som da ledde tdvlingen pd vars
tvad max, samt skdningarna Anders Hakansson och
Knut Andersson,

Tredje perioden blev édestiger for Lasse Lindén.
Efter att ha kommit i tidsnéd sldngde han ivdg mo-
dellen nér bara nagon minut aterstod, Om det var

i nervositet eller? sa& kastade han for mycket at
vé@nster med resultat att modellen gick i en looping
och tog mark efter 4 sek, Nu var den dagen férstord
for Lasse, men du Lasse, det kommer fler chanser,
det &r bara att komma igen med nya friska takter.
Nu ryckte i stdllet Johan Akerman, Uppsala fram

i ledningen | juniorernas kamp tatt féljd av Mats
Jansson och Jan Johansson, bada frédn Solna. Bland
seniorerna behdll Bror ledningen genom alt som
ende tdvlande notera sin tredje raka max. P& andra
plats 1&g nu Lennart féljd av Anders. Till fidrde
plats hade nu Janne Zetterdah!| arbetat sig upp
efter en maxflygning i denna period ndrmast foljd
av Lennart Flodstrém,



Sture Eriksson, en av 2 tavlingsfedare gor |

ordning startkorten fire tdvlingen. B . .

Lars-G Gasta MNilsson, enorm hjailpare at sonen Hakan.
Fotwo: Lars-G

Foto:

Per- Quarnstrim och Lasse Larsson, tidiagare
1 EIC.
Fala: Lars-G

Segranen Bror Elmar Selna MSK,
Foto: Lars-G

Baste Junior, Johan Akerman Uppsala FK,
viker tamp, En som gamlingarna i klassen far
se upp med redan | ar,

Foto: Lars-G
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Enorme ETslrﬂ'om-Anu«ers, fran Harnssand En annan duktig Junior, Mats Jansson Salna
en av de fa gdnger han fick koppla av flég MSK. Tank pd ryggen Mats

mycket bra och sprang dessutom hela vigen Foto: Lars-G - )

efter modellen, Tyder p& bra kondition

Foto: Lars-G

En tredje duklig Junfor, Jan Johansson Soina
MSK. Ett par ar till sa kommer resultaten,
Foto: Lars-G

Anders Hakansson-AKM,
Foto: Lars-G

Startemrddet | F1C. Fr.v Hans Lindholm, LIT
Carlsson, bakem UIf Anders Enstrom och
Julle Akesson, Modellen | luften 8r Geralds.
Fote: Lars=G
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erald Boman-Solna MSK, pa vag mot start-=
raten;
Foto: Lars
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Fidrde start betydde forsta missen for Brors del,
Nu missade han inte mer an 12 sek och behéll dér-
med ledningen trots att Lennart aterigen maxade,
Aven Anders missade och halkade ner till sjitte
plats. | stéllet avancerade junioren Mats fram till
tredje man féljd av Janne Z och Floda,

Femte perioden maste ha varit sarskilt svarflugen
for inte en enda max noterades av F1B-flygarna.

Vi trodde nog lite till mans att Bror skulle f& sléppa
ifrdn sig ledningen i denna start ndr han tappade

en dryg minut men som sagt dven de andra missade
viktiga sekunder och stédllningen efter denna period
var att Bror ledde ndrmast fé6ljd av Lennart och
Janne Z. Darefter f6ljde Anders, Floda och Knut,
Bland juniorerna ledde nu Mats fére Johan och
Lasse,

De tva sista perioderna bjéd inte pd ndgon omsvang-
ning i toppen utan som slutsegrare stod Bror Eimar
med tiden 1150 sek., Déarefter féljde Lennart Hans-
son, 1117 sek och Janne Zetterdahl, 1103 sek,
Dessa tre herrar bildar VM=lagel och del dr for
Svrigt identiskt med fjolarets EM=-lag, Pa fjdrde
plats kom Anders Hakansson med tiden 1058 sek
foljd av Lennart Flodstrém, 1044 sek och Knut
Andersson, 989 sek och dessa tre bildar saledes
NM=laget. | juniorernas kamp betydde ddremot de
sista starterna att ordningen sinsemellan dessa
dandrades, Forst bland juniorerna blev Johan Aker-
man med 985 sek. Efter honom féljde Mats Jansson,
901 sek, Jan Johansson, 487 sek och Lars Lindén
449 sek,

Hur gick det da fér F1C-flygarna. ;\jo, man bérja-
de inte sa illa, inte mindre &n fem man maxade i
férsta start. Det var vél egentligen bara junioren
Dag Forsén som kom ohjélpligt efter, Tiden 12 sek
talar sitt tydliga sprak. Férsék att reparera innan
perioden tog slut for att hinna med ett andra start—
forsok misslyckades tyvarr. | andra start gick det
inte ett dugg battre, modellen tog mark med fullt
motorpadrag och hu s& illa att det inte ens var atlt
tdnka pa reparation. Det var synd men det var inget
annat for Dag dn att kasta in handduken. Av de
andra F1C-flygarna fortsatte de flesta sin vana
trogen att maxa och nar vi hunnit avverka tredje
perioden dlerstod fyra man med full tid, Det var
Gerald Boman, Hans Lindholm, Anders Enstrom
och Julle Akesson,

Nérmast efter dessa ldag UIf Carlsson

med tappade 45 sek,

| fidrde perioden missade tva av ledarkvartetten
och det var Anders som tappade futtiga 3 sek och
Julle med missade 42 sek, Det gjorde att dessa
ramlade ner till tredje respektive fjarde plats
efter Gerald och Hasse. Pa femte plats |1&g fort—
farande UIf. Stdllningen var den exakt samma
efter femte start eftersom alla dessa herrar max-
ade i denna start,

Sjédtle start kom diremot att bjuda pa en hel del
omsvangningar. Den stérsta var ndr Hasse rasade
fran delad férstaplats till femte start, Hasse hade
atervént till startplatsen utan modell efter att en—
ligt uppgift ha virrat omkring och letat pa helt
galen plats. Raskt fram med reserven som tydlig-
en inte alls ville, Det blev en dilig start och med
liten utgdngshéjd tog modellen mark efter 111 sek,
Det betydde allts& en femte plats, Aven Julle
tappade dyrbara sekunder, visserligen inte mer
dn 26 sek men det réackte for att UIf med en fin
max skulle kunna smita férbi till en tredje plats
Anders och Gerald Tortsatte att maxa, Till sjétte
plats hade nu Gurra Agren arbetat sig.

Sjunde och sista start betydde inget fér slutstall-
ningen utan som segrare med full pott stod Gerald
Boman, 1260 sek. Dérefter f&ljde Anders Enstrém
1257 sek och UIf Carlsson, 1215 sek, Dessa tre
bildar alltsa VM~laget och det var speciellt roligt
att Anders lyckades och nu far chansen till ett
VM igen efter att ha kommit bort s& olycklgt p&
VM i Danmark, P& fjdrde plats kom Julle Akesson
1192 sek endast 1 sek fére Hans Lindholm, P&
sjdtte plats kom Gunnar Agren med 910 sek, Dessa
tre ar liktydigt med NM=|aget.

r

Sé blev det l6rdagsmorgon och dags fér F1A=flyg-
arna att géra upp om de eftertraktade landslags~
platserna, Aven denna morgon bléste det s& be-
slutet frdn igar att inte instélla flygningen visade
sig riktigt. Det var uppenbart att dven F1A-flyg-
arna hade det besvérligt med vddret och manga
misslyckades ocksa i denna férsta start men det
fanns ocksa de som lungt och behérskat kopplade

i rattan tid och inte mindre @n 12 maxar noterades
Denna skara decimerades kraftigt | andra start da
endast fem man aterstod med full tid, Det var Mats
Rosling, Kjell Magnusson, Gunnar Holm, Per
Quarnstrom och Per Sjélund och dessa skulle ock=
s& komma att bli inblandade i slutstriden. Narmast
efter dessa kom Per-Arne Svensson med endast

1 sek tappad,

3 av Solnas Wakeflygare diskuterar vader

InfGr start. Fr.v Bror Eimar, Blorn Stder=
strém och Janne Zetterdahl, Bror och Janne
flog oftast tillsammans, Bror siutade 1:a och
Janne 3:a,

Foto: Lars-G

UIf Carlsson-AKMG i1, férbereder start;tid=-
tagare Michael Borell.
Foto: Lars=G
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l.ennart Hansson byler tamp, Han t b dr
Lennarts grabb Anders; som da och da spaar
far med anlik: Wake. Byga nytt Anders och
var med ordentligt.

Foto: Lars-G

[

Nils-0Olof Gustavsson Axvalla fft pé vdg gerom
startomradet.
Fota: Lars-G

Jan-0lle Akesson Startar.
Fote: Lars-G

Per @uarnsirom Fladdermusen, flég verkliat
inspirerande och grejade en plats | VWM-laget,

Fole: Lars~-G

Sture Johansson Selna beredd att sldppa Bror
Eimars Fl1A-modell.
Foto: Lars-&

| tredje perioden férsvann ytterligare tre och kvar
med tre maxar var bara Kjell och Gunnar, Efter
dessa kom i tur och ordning Per-Arne, Mats, Per
Q och Per S dvs man tappade sa |lite att man fort-
farande befann sig i tdten. Mats &r ju junior och
ledde fdljdaktligen dessas kamp fére Jan Backman
och UIf Sdlde,

Fjdrde start bjéd pa en del omsvdngningar, Bade
Kjell och Gunnar missade i denna period och ram-
lade till andra respektive femte plats, Ledartréjan
overtogs i stdllet av Mats, Per Q och Per S féljdes
at och héll tredje respektive fjadrde plats. | denna
period hande nagot trakigt. Per—-Arne som kommit
langt | féregdende start dtervidnde utan modell men
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dessvérre férsent fér att hinna g6ra nagon start

i fidrde. Per-Arne blev helt naturligt bedrévad
dver detta och noll i en start denna dag betydde

att man var helt ute ur leken. Det var dubbelt tra-
giskt eftersom Per-Arne dittills bra tappat en
futtig liten sekund och flugit verkligt inspirerat

och utan denna malér skulle han ha blivit ett verk—
ligt hot om segern, Pa sjitte plats kom nu Nils—Olof
Gustavsson upp.

En miss av Kjell i femte start gjorde att han f&ll
ytterligare bakat och landade pé sjunde plats, De
ovriga | téten kléttrade darfér upp var sitt pinn-
hal, Till femte plats hade nu Bror Eimar arbetat
sig upp efter att ha flugit mycket fint bortsett fran
en maldr | andra start, Bland juniorerna ryckte
nu UIf fram | tdten fére Jan FranZen, Efter dessa
lag Jan B och Fredrik Hallgren,

Gerald Boman-Selna MSK, vann F1C med 7max,
Skarpt och snygg flyaning.
Foto; Lars-G

Lasse Larsson AKMG fft, ser dyster ut, han
111 anledning, kidrran | famnen flég helt

I sjétte och sjunde perioderna befiste ledartrion
sina placeringar genom fina avslutande starter,
Som slutsegrare stod saledes Mats Rosling med
tiden 1232 sek, Nédrmast efter honom féljde Per
Quarnstrém, 1191 sek och Per Sjélund, 1188 sek,
Dessa tre ungdomar bildar alltsd \VM-]aget, Det
ar ett mycket ungt och slagkraftigt lag dar alder-
man i laget d&r Per Q med nagra och 20 ar, Hir
bor vi ""gamla gubbar!' ha fatt oss en riktig tanke—
stdllare, Kampen om de tre ndstkommande plats—
erna blev hardare och till fjdrde plats arbetade

Vinnaren | F1A, Mats Rosling Uppsala FK, tar
sig en wilfértjdnt macka, Myckel skdrpt flygning
som normall brukar ha svart | (e

Kjell Magnusson upp med tiden 1133 sek, Déarefter Slutomdémet frén detta UT blir att det var en hard
kom Mikael Borell som efter en dalig andra start och utslagsgivande tavling som satte de tavlande
sakta men sdkert segat sig upp till tiden 1130 sek, pa hdarda prov. Enligt min beddmning har vi fatt
Efter honom kom Gunnar Holm med 1128 sek, Dessa fram myckel slagkraftiga lag som vi har rétt att
tre bildar sdledes NM-laget, Aven bland juniorer- hoppas mycket av och som vi alla stdller oss bak-
na blev det omsvédngningar i de tva sista starterna om | en rejil lyckospark,

och till NM | Finland aker féljande tre, Jan Fran-

fen 893 sek, Jan Backman B70 sek och Fredrik Bo Jahsson

Hallgren 789 sek,

Skine
Skéne m 1978 Ysuormee JVFL 'D/b'
| Thord Hylander, RFK Kometen 1 UIf Johansson, 981 p
esu 2 Esbjorn Stromoy RC-komelen Gripen 2 Peter Pelikan, 962
3 Tommy i fansson, RC-klubben Gripen 3 Manfred Heid Q43
4 Anders Bostrim, RFK Kameten 4 Per Nordstrém 8ol
5 Par Nilssun, RC=klubben Gripen 5 Ola Forsberg 759
6 UIf Alberg, RC-klubben Gripen 6 Lars Olsson 712
7 Jan Klilaker, RFK Kometen J 7 Bert-Erik Stéviing 654
tid Stiy Danielsson, Emmaboda MEK 1,39,5 B Lelf Engblom 208
QM - Skane-M 1979 06,10 o nekerd
Vartaviing F3A, Tidahoims MFK
Pylon Tord Hylander
I Thord Hylander, RFK Kometen 1'1 Pty & el forza
tig Danielsson, Emmaboda MFK'S iR Gripens FRPLL B SR ITde A3-24/6=78 3 ;'\;:‘Alr‘;i're}:;ld:ln ]\:ﬁ?
3 Esbij romauist, RC-Klubben Gripern 15 stat. flygn, resull. 4 Yngve Lindholm 1716
-; J:urnm\z LF.::;I‘T‘:I,:FCE!Elll‘:’ E:ﬁ:i;lr:h.br‘lrmwﬁ :3 | Jan Carlsson, Malmo RFS 104 212 316 5 Bengt L u:dsrrnm i
) 2 Tommy Christiansson REK 83 208 29 6 Kjell Dalsheim 944
6 Inavar Larsson, RFK Lliivandrarna 10 3 Tommy Christiansson, RFK 96 183 279 7 Ernst Totland 933
7 Par N I;.aom, “—klubben Gripen 1o 4 Pir Nw\ssol{ F“:f’\‘l-ﬂ";lllil" 28 108 267 B Jan Sjdlander 841
8 Kildker, RFK Kometen J 0 5 Bipmsr LN RC Clippernl 12 127 239 9 Leif Johansson 748
9 Wit Alberg, RC-klubben Gripen 0 6 Susr-Ake ,jmh‘“ Malnnl 2FS 75 158 233 10 Kent-Ake Bjorkiund 710
7 Bernt Nilsson, RFK Gripen 70 127 1g7 || Love Oinonen a8
B Siig Bergstrdm, Malmo RESII8 34 152 12 Genny JoRansson 626
g Kent Pelersson, RFK Zero 42 az 124
10 Lars Gorborn, RFK Gripen 72 3z 104
11 Mats Svensson, RC kompis 113 0 [¢]

Lars-0Ove Andersson



SMFF:s STADGE- OCH ORGANISAT IONSKOMMITTE

Den vid arsmétet tillsatta stadge- och organisationskommittén bestir av:

Bo Bring sammankal lande
Gunnar Hofmann

Bengt Holmer

Roland Ljungqvist

Bengt-0lof Samuelsson

Kommittén har p&bdrjat sitt arbete och har h&llit 3 mdten t o m aug. manad.

Tidsplan f&ér kommitténs vidare arbete &r:

16 september 1979 Kommi t tém&te

5 oktober 1979 Prelimindrt f&rslag, omfattande organisations-
plan, befattningsbeskrivning och stadgar ut-
sdndes.

8 november 1979 Remissvar SMFF:s kansli tillhanda senast detta
datum.

10 o 11 november 1979 Kommittémdte

15 november 1979 Slutférslag utsindes.

31 december 1979 Sista dag f&r motioner i detta Yrende.

2 o 3 februari 1980 Kommittémdte f&r behandling av motionerna.

12 0 13 april 1980 Féredragning av férslag p& arsmdtet.

De medlemmar, klubbar och distriktsférbund som vill hj&dlpa kommittén i
sitt arbete med f&rslag och synpunkter &r vilkomna att framfdra dessa
]

Bo Bring

Fridhem

LL4o 01 STENKULLEN
tel. bost. 0302/22032



SVERIGES FORBUNDSSTYRELSE SUPPLEANTER

A Lars Carlsson
MODELLFLYGFORBUND ORDFORANDE Fortifikationsgatan 13, 546 00 Karlsborg
Gunnar Kalen

SMFF bildades 1957 och har klubbar, Svarvaregatan 9, 60360 Norrképing Telefon 0505/105 91
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Kungl. Svenska Aeroklubben med i FAI, VICE ORDFORANDE :_':'v?av%gfgl} :';10:_;963 Orebro
Federation Aeronautique Internationale. eron

K hG v
Tuillinggatan 3, 43143 Maindal GRENCHEF FRIFLYG

Telefon 031/272527 Bo Jansson, Spanehusvigen 57-59
21439 Malmo. Tel. 040/78056.
SEKRETERARE GRENCHEF LINFLYG
Bertil Nilsson Ingemar Larsson
Enbacken 4, 85241 Sundsvall Skinnarbacken 328,711 00 Lindesberg.
Telefon 060/120117 Telefon 0581/ 11966
FORBUNDSEXPEDITIONEN KASSOR GRENCHEF RADIOFLYG

Hanns Flyckt

Sandbergsgatan 4, Postadress Box 10022, K-A Ericsson )
600 10 NORRKOPING 10. Saltvik 1849, 87010 Alandsbro Dalskogs 95’“‘1- 861 00 Huskvarna
Telefon 011/132110. Postgiro 518166-6  Telefon 0611/20102 lTJejlfgrl?l?l(lfl\::E?LEDARE
Oppettider: Mandag — Fredag 08 — 14 LEDAMOT
Exp.forestdndare Ann Wahlberg, ; Carl-Goran Sundstedt

Arvid Holmbom
Varmaregatan 9, 60362 Norrkoping. Novisvagen 3, 860 10 Matfors Vindhemsgatan 32, 762 27 Uppsala
Telefon 011/ 141666 Telehun CROIETH B Telefon 018/10 81 57

"L ofsta-traffen' F3B Populir Ao B

Arrangir: E21 FK Gamen, Norrkdping

Klass A LT Oxelosund 9=-10 juni 1979

1 Temmy Rehnstram, FK Gamen J 373 Team-int 1 heat 2 heat Semif. Final

2 Karl|=Henrik Persson, RC Team 300 - 4.07.8

3 Lennart Andersson, RC Team 163 1 LarssonfAndersson, Galax 3,58,2 3,48,7 3:5,{13 B,06,2 Speed

- g 351,09 1 Géran Fillgren 214,2 2182

Klass B sen: 2 Appring/Bohling, VMFK 3,50,5 3,45,3 4,04, 4 B, 11,8 ¥
Combat

1 Lennart Andersson, RC Team 704 3 Gustavsson/Hirne, Soina 4,26,3 4,12,9 4,12,8 8,52,6 fmbe

2 Sven Gustaveson, SRFK 582 ;-33)0 | Mats Bshlin, VMFK

3 Per Nyberg, RFK lkaros 559 4 Samuelsson/Astilius, Galax 4,04,3 4,03,5 ¢ Ingemar Larsson, VMFK

4 Lars-Ake Sloa, RFK lkaros 496 14,6 3 Hakan Ostman, Uppiands Vésby

5 Erik Karlsson, RFK Ikaros 479 5 Pontan/Winkler, Handén 2av  ama 352 4 B-A Féllgren, OMFK

& Ernsl Birjesson, RFK Ikaros 470 4,19,2 5 Jan Karisson, Upplands Vésby

7 Lennart Johansson, RFK lkaros 443 6 Bengtzar/Bohlin, VMFK 4,02,6 Disk, 1250 6 Homark, OSFK

B Karl-Erik Widell, FiX Gamen 43z : 3y 6 Gsransson, Upplands Visby

9 Goran Lax, RC Team 356 7 Ohisson/Willlamsson, OSFK Disk, 75w 8 Jbrgen Finn, JMFK
9 Giran Fiallgren, OMFK

Klass B jun, Good-Year Heat Final i
Stunt

1 Magnus Jonansson, RFK lkaraos 696 1 Bengtzar,/Bihlin 551,3  10,40,5 B .

2 Mikael Gustavsson, SRFEK 590 2 A-A Féllgren/G Fillaren Disk 12,35,5 ! Ove Anderssen, Vésteras FK 3433 p

3 Peler Bergljung, FK Gamen 479 3 Finn/Appring Disk Disk 2 Ake Nystrém, Vallentuna MK 3013
3 Sven Pontan, Handens MFEK asy

Friflygande skalamodell med CO2-motor.
Byggare: Ove Pettersson — AKMG fft.
Modell: 1910 R.E.P. Type B,

Foto; Lars-G Olofsson
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