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KLUBBNYTT

Herrljunga Modellflygklubb P 184,

Redan under kriget p& fyrtiotalet fanns en modell-
flygklubb i Herrljunga. P& den tiden var klubbarna
anslutna till KSAK och syssiade dd av naturliga
sjdl mest med friflyg, Ordférande var da Erik
Gustavsson (Limpa) som var mycket aktiv i t&v—
lingssammanhang. Efter kriget upphérde klubben
men ateruppstod igen i ny gestalt i slutet av ar
1977.

Den gamla klubbens medlemmar hade inget |&mpligt
félt i Herrljunga utan fick dka till Vargdrda klubb-
ens falt (Ténga Hed, en militdr dvningsplats i ndr-
heten av Vargarda, Sidkert inte helt obekant for
tidningens &ldre l&sare). manga vistsvenska grabb-
ar har under sin militdrtjanst besdkt platsen,

Den nya klubben har varit bétire lottade nér det
gdller flygfdlt, Kanske det &r naturligt att en del
modellflygare drémmer om att f& bli flygare p&
"riktigt" f6rr som hu. | vilket fall som helst s&
gjorde val den hégre levnadsstandarden att flera
kunde férverkliga sina drémmar,

Aven i Herrljunga fanns behov av att aktivt kunna
déltaga i savél segel som motorflyg. | bérjan pa
1970 talet bildades Herrljunga Flygklubb. Klubbens
medlemmar jobbade duktigt och anlade ett flygfalt
vid Olanda mellan Herrljunga och Falkdping. F6r
en billig penning anskaffades en éverbliven AMS-
barack, (Pa den tiden fanns det arbete!) Baracken
gjordes om till ett trivsamt klubbhus. Ndgra ar
senare kom hangaren upp. Nu har klubben flera
segelflygplan och ett motorplan for bogsering, |
och med atl det anlades ett modernt allmanflygfélt
i Vargarda med asfaltsbanor flyttade motorflyget
over dit, Kvar finns nu segelflygsektionen,

Olandaféitet blev en naturlig plats dven fér modell-
flyg. D& i férsta hand RC-flyg, beroende pa falt-
ets struktur och samvaron med de "stora flygplan-
en'',

Den 10 oktober 1977 bildades Herrljunga Modell-
flygklubb som ingdr sasom sektion i Herrljunga
Flygklubb. ]

Till ordférande valdes Sylve Weijmer, sekreterare
Rolf-Erik Blomdah! och kassér Lennart Blomdahl,
Efter att ha varit relativt f@ medlemmar i bérjan,
ar klubben uppe i dver fyrtio medlemmar,

Om man sa att sdga skall "kompa'' tillsammans med
de stora flygplanen fodras ett gott samarbete
mellan de olika sektionerna. Nu ingdr flera av
segelflygssektionens medlemmar i modellflygsek-
tionen, De deltager aktivt med egna modeller och
ar helt inférstddda med vara fragor. Dessutom
ingar tva av de vara i segelflygklubbens styrelse.
En van segel eller modellflygare vet ju hur han
styr sitt plan, liksom kdnner sig trygg., Vérre ar
det med en ovan och da kanske helt nybérjare, Vi
har 18st det pa féljande enkla sétt,

Vi modellflygare disponerar fdlter p& onsdagar
och segelflygare pé tisdagar. Ovriga dagar sam-
koér vi med émsesidig respekt fér givna férhall-
ningsregler, En van modeliflygare bitrdder alltid
nybérjarna vid samkdrning.

Hittills har detta gatt fint utan nagra allvarligare
episoder. Modellflygklubben har anlagt ett speciellt
flygfdlt 18ngs med den stora landningsbanan., Mo-
dellféltet & 110 meter langt och 40 meter brett,
Tyvarr ligger féltet s& att vi maste korsa den stora
landningsbanan. Men anledningen till placeringen
&8r att sikten begrédnsas om faltet placeras intill
klubbhuset, Ndsta &r skall vi anldgga en speciell
depdplats, ddr dven de yngsta 'piloterna! skall f&
tillfdlie att leka pd ett betryggande sétt,

MODELLFLYG
SEXKTIONEN

Intresset bland klubbmedlemmarna &r stort! Mdnga
har under aret l&rt sig att RC-flyga, och flera
h&ller pad att bygga fér att komma igdng nédsta ar,

Arets hdjdpunkt dr var "Olandatr&ff" d& vi inbjud-
er andra klubbar och flygintresserade till meetings

| sommar har vi fatt tillfédlle att segelflyga med de
Istora grabbarna'', En kort flygtur med motorflyg-
et ingick ocksa i utbudet,

Vi har m&nadsméte den tredje onsdagen i manaden.
Har Du dina vdgar forbi antingen du kommer med
bil eller om du kommer med flyg 8r du hjartligt val-
kommen. VAr klubbtelefon & 0513/23 029,

Med bésta flyghdlsningar frdn oss i Herrljunga
Model Iflygklubb,

Per-Olof Fritsby
SE-~-15986

LINHGNTROLLERAL

DM 1979 Linstyrning

Lérdag 6/10 Vendelsémalmsgropen, Strdlande
hdstvader.,

Speed: De vanliga deltagarna samt junioren Klas
Larsson Handen, som dock ej fick ndgon tid no-
terad,

Team-int: Tyvdarr ute blev 3 st Stockholmslag och
"V&nersborgsgénget'' fick ej vara med och leka,
Téavlingen blev darfér ganska monoton., Samma

lag i 2 st forsdksheat och i final.

Combat: Kérdes liksom team med minimalt deltagar-
antal och med dédrav kanske inte helt réittvisande
resultat, En av finalisterna lottades och kunde

med mod i barm och friskt flygplan ta sig an sin
efter tidigare heat trétte och sargade combatant,

Stunt och semistunt var dagens stora glidjedmne
med maénga deltagare och mycket fin flygning.
Speciellt roligt att se hur Peter Hollner har ut-
vecklats senaste dret och 8ven Magnhus Borg som
satsade fint, men som &nnu har en del att finslipa.
Det kommer med &aren; Det finns ndmiigen del-
tagare som &r ungefdr fyra ganger &ldre &n Magnus
i semistunt,

Bjérn Winkler
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Hur far vi battre

Rubriken antyder att vi inom vart
férbund har klubbar som kunde ar-
beta och fungera pa ett battre satt
an vad som nu ar fallet, Vad menar
vi da &r en bra klubbverksamhet?
Inom ett forbund som vart med en
klart angiven malsattning dr begrep-
pet klubb en sammanslutning av med-
lemmar som i sin verksamhet bedri-
ver modellflyg i olika former,

| dessa former ingar bland annat
medlemsrekrytering i alla dlders-
grupper, men framfor allt inom ung-
domen. Ungdomsverksamhet kraver
arbete av klubbens mediemmar i en-
gagemanget som instruktdrer, For
alla som inser vikten av ungdoms-
verksamhet star det klart att utan
denna férnyelse kommer vara klub-
bar att sjalvds en och en. Vi har i
dag inom vart férbund alltfér manga
kiubbar som har inbdrdes beundran
till huvuddndamél. Dessa kommer att
fdrsvinna, det visar var kiubbstati-
stik pa. Klubbarna utgdr grunden i
hela férbundet och om inte den grun-
den ar stabil och ses dver fungerar
inte heller férbundet, | dagens sam-
halle tar tyvarr de individuella in-
tressena alltmer av tiden och ska-
ran av ledare tunnas ut alltmer inom
klubbverksamheten, Pa sikt ar detta
bérjan till en tillbakagdng for SMFF
genom att klubbarna inte orkar med
den for oss alla livsviktiga ungdoms-
rekryteringen. Vi maste vara klara
Sver att tiden, i fallet ungdom, arbe-
tar mot oss. VVarje ar kommer en ny
arskull av vara medliemmar &ver det
magiska aidersstreck som reglerar
vdra bidrag bade pa klubb- och fér-
bundsniva. Detta med bidrag till var
verksamhet ar idag lika viktigt for
oss som fér andra forbund, Den ti-
den &r, for ca 15 ar tillbaka, férbi
dd SMFF genom idéellt arbete och
stora personligt ekonomiska upp-
offringar kunde fungera som sam-
lande enhet for landets modellflyg-
are. En finansiering genom férbunds-
avgifter &r inte heller realistisk med
tanke pd de krav som idag stélls pa
en organisation som SMFF,

Vad bdr vi d& géra for att fa fart pa
klubbarna? Foérst och frédmst maste
viljan finnas hos klubbmedlemmar
och styrelse att utveckla klubbens
verksamhet f6r att skapa forutsatt-
ningar till ett rikare klubbliv, Med
rikare menar jag har den stérre ge-
menskap som en aktivare verksam-

SMFF-Klubbar?

het alltid for med sig. For att kunna
fa kontinuerlig kontakt med varand-
ra och att ha en fast punkt i verk-
samheten bdr en klubblokal vara méa-
let som maste uppnds. En sadan lo-
kal kan sakert anskaffas med hjalp
av kommunens fritidsforvaltning.
Férutsittningen for sddan hjéalp ar
att ungdomsverksamhet startas. Om
klubben verkligen tar tag i proble-
met med instruktdrer, sa ar jag
ganska sidker pa att de flesta med-
lemmarna kan sétta till, 1at oss sa-
ga en kvall i veckan eller var fjor-
tonde dag mellan ki, 18-20 for att
ha hand om och hjédlpa ndgra ungdo-
mar att tranga in i modellflygets my-
sterier, Efter en tid kommer sdkert
ménga tycka att den har sidan av
ktubbverksamheten &r rolig. Vidare
bdr lokalen utnyttjas som samlings-
kvéll for aila klubbens medlemmar
en gang i veckan. Nu ska vi inte tro
att alla mediemmar kommer '"ner till
klubben'' varje klubbkvall. Det vik-
tigaste ar dock att en kvall spikas
for att s& smaningom f& status av
lklubbinstitution', Erfarenheterna
av detta forfarande &r enbart posi-
tiva i de klubbar det tilla@mpats,
Inom SMFF finns exempel p& 37-
arig erfarenhet av denna verksam-
het., Dessa klubbkvéallar ger utrym-
me fér temadmnen och klarar ocksd
den viktiga informationen till med-
lemmarna om tavlingar och arrange-
mang samt inte minst forbundsnytt
som klubbarna &ar skyldiga att ge
sina medlemmar. Listan dver 8vriga
aktiviteter som gar att géra kanbli
lang. Jag ska dock sluta har dd jag
vet att kan detta inledningsskede i
ett aktivare klubbliv klaras av, da
behdver ingen ge tips utifrén, de
kommer automatiskt. L&t oss i vara
klubbar granska var verksamhet.
Kan vi gora den béattre till gagn for
oss alla med modellflyg som huvud-
intresse?

Till sist konstaterar jag att detta &r
1979 &rs sista Modellflygnytt, Med
anledning av detta vill jag framféra
ett tack till alla i alla led som hjalpt
till med drets utgdvor,

Till samtliga SMFF medlemmar vill
jag ocksad framfdra tilldnskan om ett:

Gott Nytt Modellflygar 1980

Ghran Yiales

Torvald Ahlberg L idkdping Kjell—Ake Elofsson, Orlice

Omstag 1: Foto: Lars-G

Omslag 2:
Kjell Johansson kollar tiden,
Foto: Lars-G Olofsson

Anders Enstrdm slédpper "Uncle Remus'',



HT-79

Hosttavlingen 1979 bérjade med speed och combat
pé Loérdagen. Speed vanns av Géran Fillgren
Oxelésund med minimalt 0,13 % béattre resultat dn
Ove Kjellberg, Tavlingen kérs enl, "Kaffepetter!
reglerna, som sdger att resultatet rdknas som %
av gallande svenskt rekord i resp, klass, Goran
kérde med en int-speed med Rossi-motor och Ove
med en B-speed och motor av egen tillverkning,

Combat réknade bara 4 startande, | de tva férsta
heaten méttes glddare mot dieslar, ddr de bdda
Rossi gldddkarna vann mot sina resp Super Tiger
dieseldkare. Finalen vanns av Jérgen Finn pa
battre tid &n B-A Fallgren, men 1-1 i klipp.

T-R-int, semi—stunt och stunt kérdes pad Séndagen
med ett ndra nog idealiskt vader for linkontroll,
svaga vindar, mulet och relativt varmt, Trots att
EM laget som befann sig i Frankrike, av naturliga
skél ej kunde medverka, uppnaddes fina resultat.
Biand annat fl6g team B-B i uttagningen pa 3 min
45 sek. Finalen vanns dock av Guffy-Héarne med
ca 3 sek lillgodo pa team B-B.

Trakigt att Ola Hesselvall rdkade géra en vald-
sam marksyn med en fin k@rra som gick fort med
den av Ronny Karlsson tillverkade motorn,

Stunt kérdes frén tidigt pa morgonen till mérkret
lade sig 6ver tdvlande och domare, Roligt att sa
manga stdllde upp i stunt, Storstunten vanns av
den favorittyngde Ove Andersson. Semistunten
vanns av Johan Rasmussen efter hard kamp mot
bl.a Karlstadsganget som tydligen var ute efter
férsta priset, en Fox-motor,

Bjorn Winkler

ric segel ~__

uimn N

VM F3B i Amay i Belgien 4-9 juli 1979

L agledarrapport
Forord

N&r undetecknad tillfradgades om jag ville stélla
upp som lagledare for detta VM var det med tvekan
jag svarade ja. Sedan jag erhallit, efter flera
pastdtningar, alla de papper som arrangdrerna
sdnt ut, dvervidgde jag starkt att ta tillbaka mitt
ja. Varfér? Som &r bekant har jag en gang

1965, varit medansvarig vid anordnandet av VM

i F3A och vet vilket besvidr och extra arbete for
sent inkomna anmalningar ger,

Till detta VM skulle prelimindr anmé&lan varit
inne den 15 jan och slutlig den 1 maj.

SMFF sénder da prelimindranméalan den 25 april
= framme 30 april = 3} ménad fér sent,

SMFF ldgger UT den 19-20 maj varfor slutlig an-
mélan pd grund av problem med frekvenser (fér-
dréjningen gjorde att vi fick halla tillgodo med
frekvenser som ingen annan tagit) ej kunde gd
forrdn den 30 maj. Nar man sedan far ett program
dér alla andra lédnders lag presenteras med foto-
grafier och data pad lagmedlemmarna men vi endast

har nhamnen darfér att pressldggningen skedde innan
vart lag var uttaget, skdms man pa Sveriges végnar,

Sverige som gdller fér att vara framat och ett av
vérldens rikaste lander,Vi {SMFF) har visat en

nonchalans och ett férakt mot arrangdérerna som
man nog inte glémmer i forsta taget. Jag fick
bocka och be om ursékt fér alla konsekvenser
dessa forsummelser orsakat, sdrskilt de foérsta
dagarna.

Transporter

Resan till Amay skedde med tva bilar, en tillhérig
Sven Gustavsson med Mats Lindh och Gunnar Hof-
mann som passagerare, den andra tillhérde Thore
Gustavsson med hans familj som passagerare =

4 personer,

F&rdvigen gick for Sven Gustavsson fran Huddinge
till Séaffle for att hdmta Mats Lindh och samtliga
samlades s6ndag kvéall hos lagledaren i Malmé fér
férjefarden till Travemiinde &ver natten, Pa
mandag morgon fortsatte resan via Hamburg,
Bremen, K8ln och Liege till Amay dit vi anl&nde
planenligt ki 18,00 svensk tid, vilket visade sig
vara kl 19,00 belgisk sommartid varfér man var
ndgot oroliga f6r oss. Man hade inte tdnkt pa att
pé&minna om sommartiden i inbjudan.

Férldggningen visade sig vara placerad i grann-
staden Huy med ganska exakt 10 km kérstrdcka
till tdvlingsplatsen,

Forlaggning

Inkvarteringen var ordnad i en internatskola. Var
och en fick ett eget rum med tvéttstall, garderober
och skrivbord fdrutom en ndgorilunda hyfsad séng.
Toaletter och duschrum var gemensamma pa varje
vaningsplan., En stor brist var att nycklarna till
rummen tagits bort s& att man inte kunde 1dsa om
sina tillhdrigheter, N&r jag frdgade sa man att
skolledningen tagit hand om nycklarna och att man
inte visste var de fanns,

Téavlingsarrangemang

Tavlingsplatsen bestod av den lokala Amayklubb-
ens falt strax intill floden Meuse med ett fritt ut-
rymme pa en 400x400 meter., Arrangemangen |ag
enligt mina erfarenheter éver medelméttan, men
jag fick frén flera hall héra att vart VM 1965 i
Ljungbyhed d@nnu inte dvertréaffats, Som lagledare
protesterade jag mot vissa ologiska forfaringssatt
vid t.ex signaleringen under "speed''-momentet
och att man genomgdende skulle anvdnda engelska
vid meddelanden som géllde taviingsdeltagarna
och inte enbart franska dé t.ex fransktalande na-
tianers lag kallades ut. Detta gjorde att tdvlings—
ledaren madame Poulette fick ett utbrott pd franska
med manga, som jag tror, fula ord om det besvdr-
liga svenska laget men lugnades ned av Peter
Blommaart, sportledare, som vad jag forstod helt
stod pa min sida.

Frekvenskontrollien var den mest sofistikerade
jag sett hittills, Enligt uppgift tillhérde appara-
turen Robbe Modellsport. Den bestod av mottagare
forstdrkare, frekvenskontroll, oscillatorer for
signalformskontroll och skrivare fér féljning av
sex frekvenser samtidigt, Det skall pdpekas att
under hela tdviingen noterades inte en enda stér-
ning.

Svenska lagets utrustning och flygningar.

Detta VM gick enligt FAl-regler vilket fér vér
del var ett av de handikapp som belastade vara
forsok att géra goda resultat., Det var férsta
gangen lagel flég enligt dessa regler eftersom vi,
av ndgon anledning som vi efter tdavlingarna inte
férstar, i norden anvdnder andra regler. Atmin-
stone UT borde gd efter de regler man skall an-
vidnda vid VM:et. Detta hade aven till f6ljd att de
modeller som laget medférde inte motsvarade tav-
lingsférhéllandena och -reglerna for att kunna
hdvda sig i konkurrensen. Som férut namnts fick
deltagarna endast ca 5 veckor pd sig att anpassa
sin utrustning till tillgdngliga frekvenser och FAI-
regeln,



Sven Gustavsson medférde 2 st Legiondr och
lyckades l&na upp en tysk radioanl&ggning med
35.010 MHz FM, Detta var den enda av de tyska
35 MHz som vi tilldelats.

For 6vriga forsdkte vi i Tyskland képa kristaller
med ndgon av évriga frekvenser men ingen av
dessa fanns i hobbyaffarerna,

Vid framkomsten lyckades jag efter mycket parla-
menterande fa tillstand fér Mats och Thores fre-
kvenser bl.a beroende pa att dessa inte var till-
latna i Belgien

Tore Gustavsson hade en Legiondr och en Flamin-
go samt frekvens 26, 825 MHz. Mats Lind medfér-
de ett ex av sin egen TRALLGPK samt en l&nad
Flamingo-liknande modell d&r han installerat en
l&nad radioutrustning.

Inméatningen av de svenska modellerna gick utan

anmérkning.

Vid tréningsflygningen pa tisdagen dék Mats lanade
modell pldtsligt rakt ner i marken och totalkvadda-
des., Aven den |8nade mottagaren krossades.

Vi konstalerade senare att nagot férstarkarfel i
héjd-servot orsakade detta att ga till max dykut-
slag.

Fdrsta tdavlingsdagen blev tdvlingsstarten férsenad
pd grund av dimma. F&rsta tdvliingsmomentet var
'speed", Sven Gustavsson startade och vid vand-
ningen bréts modellen sénder i luften, han hade
glomt att koppla om spakutslagsomkopplaren till
ldge for smé utslag. Annu ett resultat av for sen
uttagning och ddrmed orutin med materiel som
maste anskaffas for de frekvenskrav som tdvlings-
ledningen hade deklarerat, Vid haveriet gick mot-
tagaren sdnder och kristallen férsvann i graset
men med hjélp av tdvlingsledningen lyckades vi fa
l&na en kristall av det franska laget till reserv-
modellens mottagare da det visade sig att den vi
kopt i Tyskland inte fungerade. Sven fick darmed
0 i férsta omgangen.

Thore fick ocks& han ett haveri sista dagens for-
sta flygning, "speed", dér hansL.egionar strax
fore vdndningen fick sidroderfladder och bréts
sonder i luften, Mats fick vid ett tillfédlle en ameri-
kansk startlina under vingen strax fére landning.
i tidsmomentet och fick omstart vilket vi tjadnade
pa. Vi fick emellertid géra en snabbreparation

av fenan som kndcktes, tur att det finns snabb-
epoxi. | 6vrigt kunde konstateras att i den vader-
lekstyp med relativt stark termik som férekommer
ldngre séder ut dr vara modeller avgjort ol&mp-
liga. Den typ som representeras av det framgangs-
rika Osterrike-laget konstruerad av Sitar liknar
mycket vdra bdsta hangmodeller med en extrem
strémlinjeform, ytbehandling och passning mellan
olika delar, vingprofil E193, Sadana modeller
fordrar jamférelsevis god fart under startfériopp-
et, och &sterrikare ochtyskar m.fl hade férsett
lagen med tre medhjélpare som tillika var mycket
goda I6pare. Andra lag hade el- eller motordriv-
na vinschar som dock stélide till en del fortret
fér andra tdvlande, vi fick t.ex en startlina halvt
genombrand och upptackte det e] férrédn vi strdack-
te for start i omgdngen efter, Mats Lind var var
bdste startlépare med Thore som god tvda, men

vi "raddades" av en intresserad Sundsvallsbo,
Rickard Lindblom, som kommit ner "av sig sjalv!
och som jag omedelbart registrerade som med-
hjélpare i svenska laget. Han gjorde mycket god
nytta som startiSpare. For resultat se bilagda
resultatlistor,

Representation

P& kvillen férsta tavlingsdagen héll Amay’s borg-
méstare mottagning i stadshuset f6r tavlingsled-
ningen, FAl-representanter, belgiska Aeroklubb-
ens representanter och lagledarna, Jag ndrvar hér
och man héll ndgra tal samt bjéd pd drinkar (tyvirr
lite svart att hdlla helt alkoholfritt vid tillfdllen

som detta) Borgmé&staren behdrskade vad jag for-
stod endast franska varfér jag inte kunde konver-
sera.

Alla lag utom det svenska hade enhetliga kl&dslar,
det &r ett fattigdomsbevis fér vart modellflygs
utlandsrepresentation att SMFF (ev med sponsorer)
inte kan h&lla lagen med dylik klddsel. Det s&g
fattigt ut vid invighingen med flagghissning av
respektive lagledare liksom vid avslutningen pa
féltet pa séndagen.

Maltider

Maten serverades med frukost och middag pd in-
ternatet i Huy och lunchen i form av ett smérgds~
paket + ett glas dryck, vid tdvlingsplatsen,

Man kunhde p& grund av ndgon arbetstidslag inte
servera middagen p& den ursprungligen planerade
och i programmet angivna tiden utan mdste tidigare-
l&gga den. Darfor gjordes en 30-45 min paus och
alla kérde till Huy for utspisning och sedan till-
baka igen fér avslutning av dagens tévling. Detta
innebar 4x10 km = 40 km kérning varje dag mellan
férldggning och tavling,

Prisutdelning och bankett blev en I&ngdragen till-

stdlining. Alla deltagare fick en specialgjord tenn-~
skal ca 10 cm med VM-tdviingsemblemet pd bottens
insida.

Sedan alla bankat sig ca 20.30, en halv timme sent,
blev desserten serverad férst kil 01,00 pa natten,
jag vill bedéma serveringsservicen under all kri-
tik, jag har aldrig upplevt ndgot sémre,

P& grund av sorlet i salen uppfattade vi ej att
Mats var yngste deltagare sa ndgon annan fick en
byggsats. Det sydafrikanska laget menade att ett
fel begdtts och insisterade pd och gav Mats en av
de byggsatser som man fatt som lagvinnare,

Slutord
Vill anféra foljande punkter som kritik och forslag:

1, Uttagning till denna form av taviing bor ske
minst 1, helst 1} &r i f6rvég si att laget ev kan
prova pd att flyga pa tdvlingsplatsen dret fore
{under sem.) och hinna anpassa och bygga mo-

deller f6r de férhéllanden som rader dir,

2. Alla (svenskar, norrmén och danskar utom
Peter Bech) var éverens om att FAI var béttre
&n var nordiska regel,

3. 2-3 medhjalpare som tillika & goda 200 m -

|16pare méste ingd i laget, Det &r fel att de som
flyger skall trdtta ut sig pa I6pning, det ger
inga toppresultat.

4, Se till att hela laget, 8ven lagledare &r klara
sd att anmélan kan géras i god tid fére utsatt
grdns.

MERARADIO
kurs

En nordlig RC-certifikatkontrollantkurs

Ett 20-tal medlemmar fran AC- och BD-l&nen sam-
lades l6rdagen den 7 juli i Pited fér att genomga
prov for den kontrollantkurs som SMFF genomfér

i hela landet, Kursen avser att 6ka sdkerheten och
kunnandet inom RC-sporten i SMFFE,

Arvid Holmbom fran SMFF:s Sportflygkommitté
hdll en fin foredragning om modellens olika funk-
tioner och sdkerhetsbestdmmelserna. Asikterna
om hur man skall flyga &r ofta lika mdnga som an-



talet deltagare, men Arvid talade och talade och
till slut var ndstan alla pa samma linje. Kontroll
och besiktning av en modell, ansag alla som ytterst
angeldget liksom kontroll av den egha radioutrust-
ningen. Att man vet vad som géller det r&dde det
aldrig nagon tvekan om. Senare p& eftermiddagen
genomférdes den praktiska delen nere pa Hara-
holmshamnen eftersom Pited MFK 'lanat" ut sitt
falt till tdvlingar i dragracing. Men det finns gatt
om félt pd sandhederna i Pited. Bert Hoglund frén
MFK Skvadern demonstrerade flygprogrammet och
kontrollerade tillsammans med Arvid deltagarnas
skicklighet,

Béde Arvid och Bernt noterade mycket hég klass
pd kunnandet och flygandet hos samtliga deltagare.
Medhavda modeller som ocksd var ndgra skalamo-
deller var samtliga byggda med god kvalité, Har
fanns inga skruvar l6sa-inte, och inga delar som
lossnhade, Ett gediget flygkunnande gjorde inte
kursen s&mre sa Arvid och Bert som godkinde
samtliga deltagare, med uppgift att nu leda utbild-
ning och provtagning inom sina hemmakiubbar till
ett sdkert modeliflygande inom SMFF,

LAat mig till sist som skribent uttrycka min férvan-
ing éver Bengt-Olov Samuelssons fina uppvisning
med en lanad RC-maskin. Vilka rena svidngar. Hur
kan han? Bengt-Olov ar ju normalt en av landets
bdsta linflygare. Men han har ju vanan inne fran
sitt yrke som militarflygare i LLuled, Mitt berdm
vill jag ocksa ge till de deltagare som flég med
dubbeldackare utan att darra pa manchetten trots
att det bldste och smaregnade.

L_juset frén norr (ocksé kallad "friflygare") dar-
for att jag flyger fritt med vad jag vill inom de
ramar vi inom SMFF beslutat, & de & int lite de ...

Hé&lsningar - the light from nord

hang sm

SM F 3 F RC-segelflyg hang 1979

SM i hangsegelflyg f6r RC-modeller avgjordes pa
Hammars Backar den 22/9 1979, Detta efter ett
tidigare forsék den 1-2/9 da ej vinden ville vara
oss nadig. S& gott som samtliga tdviande atervinde
den andra gangen, 23 st, Det fldgs 6 omgangar om
10x 100 véndor, vindstyrka 4-7 m/sek. Denna tév-
ling genomférdes sdkerligen snabbast hitintills
och delta berodde framfér allt pa flygarnas snabb-
het och uppmérksamhet i ready-boxen. Beroende
pé enbart tio léngder i var omgang blev det en
"tat" fight som gynnade 8skadarna - det hinde
ideligen nya saker, pd hangkanten,

For de tdviande var det en synnerligen hard tav-
ling — deras nerver sattes hela tiden p& harda
prov, Man visste hela tiden om de andras resultat
och fick sitt eget innan man hann att landa, Att i
denna press géra sa bra ifrdn sig vittnar om att
hangflygarna &r mycket goda tdviingsmanniskor,
Till viss del spelar sdkert de nu val intrimmade
hangreglerna in - allt kiaffar - ingen gruffar.

Bést ifrdn sig gjorde Anders Réttzen, direfter

Jan Carlsson och som tredje man John Knudsen.
4,5 och 6 blev i ndmnd ordning, Leif Steen, Gdran
"pylon'' Carlsson och Staffan Kuuse, Dessa tre
har nu fatt ordentlig kontakt med toppen och det
torde bli svart fér den som vill trénga sig in emell-
an dessa 6 forsta flygare, Det ar synnerligen hart
i toppen och hdrdare blir det, Det krdvs mer sofi-
stikerad mé&tapparatur i forts&ttningen, hdr borde
forbundet tréda in. Det benhdvs en elektronik som
dels rédknar tid efter véndsignalerna, dels &r sam-
mankopplade med en exakt fungerande vindmé&tare,
Helst borde vi dven ha en form av automatisk vand-

signal ocksd ty de tdvlandes flygsdkerhet &r nu
vida o6verldgsen denmétapparatur och det system
som anvidnds, Fér fullstdndig rédttvisa behdvs det
fornyelse i detta sammanhang.

Téavlingsarrangdr denna gdng var Sddra Hallands
Modellflygséliskap som passar pa att tacka de som
skdnkt priser & detta satt, Tack till Modeliproduk-
ter, Bertil Beckman, Wentzel, Modellcraft och
Semo Hobby,

Par Lundgvist

OLANDATRAFFEN
Planering

Klubben har fungerat dver ett &r nu, och vi har

haft ett mindre flygmeeting férra aret, Darfér an—
s8g vi 0ss mogna fér ett meeting i stérre skala.
Styrelsen fick i uppdrag att undersdka forutsitt—
ningarna, Efter kontakt med huvudklubben, som
dger klubblokalen, beslutades vid nas!foIJande kvar-
talsméte, att ett meeting skall anordnas pé hdsten
1979,

Det m&tte inget hinder att disponera lokalerna och
vi bestdmde att den 15 september med reservdag
den 16 skulle passa fint. Vi var eniga om att de
narmaste klubbarna skulle inbjudas. Det blev Boras,
Ulricehamn, Vargdrda, Falkdping, Alingsds och

L idk8pings klubbar, En kallelse skulle sindas via
post till varje klubb., Dessutom kontakt &ven med
telefon.

Arbetskommittéet tillsattes f6r de olika aktivitet—
erna. Eftersom vart flygfilt ar belaget vid en ort
som heter Olanda passade namnet Olanda=triffen
utmérkt for vart meeting.

| sommar har vi trdffats varje onsdag kviall, Vi har
flugit s& ldnge det varit ljust., Darefter har vi sam-
tats omkring fikat och pratat flyg och givetvis har
Olandatriffens planering varit aktuell,

Inom klubben bedrives rc-segelflyg i begransad
omfattning. Vi bestdmde oss f6r att kdra detta meet-
ing endast fér motorflyg,

Dagen D.

Att vi modellflygare &r beroende av viderleken ir
ju ingen nyhet, Aven medel-Svensson mirker nog
de olika férhdllandena. Men inte som vi, P4 morgo-
nen den 15 september tittade solen fram! Inget regn,
Hurra! Men det bldste en aning, Hoppas att det lug-
nar sig i alla fall. Vi samlades vid fdltet redan ki,

atta pa morgonen, Oj, vilken aktivitet,

| kbksavdelningen kokades korv och kaffe. Nagra
grabbar monterar upp hégtalaranldggningen, Ute

pé faltet surrar klippmaskinen och depan omgar -
das av en vimpelprydd lina, | rummet f6r sindar-
inld@mning p&gar en febril verksamhet, Nummerlapp-
ar fér méarkning av séndarna finns p& plats, dven
en enkel anmélningsblankett &r tillverkad. Namn,
klubb och kanalférg fa&r man uppge p& papperet,

Nagra modellflygfirmor har skdnkt priser dels
till flygtdviingen och aven till lotteriet. Huvud—
klubben har fér dvrigt stdllt upp med ett forsta—
pris | ett av lotterierna. Priset &r en flygtur med
Klubbens Cessna, Inte illa va ?

Flygstruten ute pé faltet pekar fortfarande rakt
ut. Det bldser en aning fér mycket &nnu, S3& dir
nu kommer de férsta gisterna, Det &r Vargadrda-
grabbarna. Fran hégtalarna hérsenstilla schlager,
men den blandas snart upp av hérliga toner frén
en Rossi pa ful lvarv,

Strax taxar en Cosmos ut till modellflygféltet,
Hur fint som helst ndstan helt oberoende av vind-
en l&ttar planet frdn marken, Det &r Kent-Ake
Bjorklund som spakar, Han har varit med och
taviat om SM i F3A med fin placering. N&dr multi-
modellen sveper ned och gér en perfekt trepunkt-



landning hérs publikens applader, Speakern (un-
dertecknad) far i uppdrag att ropa ut sdkerhets-
reglerna, Ingen flygning éver publik, och inte over
hangar och klubblokaler. Publiken har &ndd mdj-
lighet att se modellerna nar de &ar i luften. Nu har
det kommit en hel del publik. Uppskatthingsvis
ndgot dver hundra personer befinner sig i lokaler-
na och i depan,

NG

Négra dskddare vid Olandatriffen
Sa hdr ser var klubblokal ul fran flvafalisidan

Té&vlingsellagare,

3:dje frén vénster, Leif Andersson med Cosmos.
K.A Bjorklund (Cosmos) Vargarda,

Model Ifiygklubb bdda, Hakan Karlsson {Falkon)
samt vinnaren Benny Karlsson (Air Cobra) i
svarl skinnjacka, samt en av domarna Rolf-Erik
Blomdah! Herrljunga flygkiubb.

Korven f8r en strykande atgdng., Borésklubbens
mediemmar har anl&nt. Multimodellerna far séll-
skap med litet ldngsammare typer. En vacker
Josefin prévar sina vingar, Den tycks néstan sta
stilla i motvinden, men huj vad man kan missta
sig! Efter en tjusig roll och en topproll som av-
bryts tvdrt kommer den som en pil ldngs med falt-
et, Plétsligt blir vi medvetna om att vi héller till
pa ett stort flygfdlt, Sdkerhetschefen befinner

sig ute pé faltet, han har liksom vi i klubblokalen
upptackt att det inte & bara modeller som flyger
runt | luften ovanfor féltet. Ett stort plan ligger
pa inflygningsvarv nagot under ligger en Cobra-
modell, S-chefen boérjar fladdra med armarna som
en vdderkvarn, VVéra egna kollegor i den stora
kiubben har lovat att hdlla sig pd backen denna
dag! Alltsd ett frdmmande plan! Bara lugn Sylve
(s-chefen) hérs det frén hogtalaren. Vi har gar-
derat oss mot detta ocksd, Fradn sdndarinldmning-
ens rum hérs "Herrljunga radio anropar flygplan
ovanfsér faltet kom'", '"Herrljunga radio fran adam
erik., Tjenare killar, va folk ni maste ha latjo h3r?
kan man fa landningstillstdand? Kom! Ea frén Herr-
ljunga radio. Hej! ja vi har jatte kul hér, tyvérr
&dr det fér ménga modeller och folk idag sa vi ser
helst att ni aterkommer en annan dag. 'Ok, pojkar
vi ses, och lycka till} Faran &r Sver! Det var inte
sd8 dumt med flygradion.

Téavling

Nu &r det tid for flygtaviingen, Tavlingsfunktionar-
erna har haft en stressig vecka innan meetinget,
Flera férslag till tdviingar har provats praktiskt.
En del prov var ganska dramatiska, Som nér vi
inte hade tillgdng till serpentiner, D3 forsékte vi
med vanligt toalettpapper! Vitt och brett! Ingen
risk att missa! Men resultatet blev att dasspapper-
et fastnade i propellern och snodde sig in i motorn
som sedan stoppade! Nodlandning! Till sist be-
stdmdes att tva cirklar skulle kalkas mitt pd féltet,
Den ena storre utanfér och en mindre innanfér, Det
géllde att landa i ringarna. Den mindre gav 50 po-
dng och den yttre 25 podng. Det blaste ganska friskt
nu s& chansen att komma innanfér ringarna var

lika stor f6r bade vana och mindre vana deltagare.

Tavlingen blev verkligen sp8nnande, Inte minst for
undertecknad som stdllde upp med sin Taxi. [nnan-
for den yttre ringen landade Taxin men tyvarr f6r
hart sd att noshjulet med stéll lossnade, Det blev
inget podng. Planet skall vara helt efter utférd
landning. Tva starter och landningar var tilldtna.
Skam den som ger sig! Efter en snabbreparation
av landningsstillet startades det igen, Denna gdng
stannade motorn, Hjdlp! Det bldste kraftigt!, Trots
att spakarna bdjdes som pilbagar pa radion bléste
maskinen utfrén faltet. Den landade, hér och hip-
na! En halv meter fran kanten av en a, mitt i en
rishég med kvistar och grenar, Det enda som méark-
tes pa Taxin var ett litet jack i frdmre vingkanten!
Det kan man vél kalla tur! Eftersom det var ut-
slagningstdvling aterstod tillsist en multimodell
och en Cobra kvar till final. Cobran vann!

1:a pris en byggsats vanns av Benny Karlsson,
Boras Modellflygklubb. .

2:a pris en presentkort Kent-Ake Bjsrklund, Var-
gadrda Model Iflygklubb,

3:e pris en dunk brénsle Lennart Blomdahl, Herr-
ljunga Modellflygklubb.

Sammanfattning

Det var trots bldsten en lyckad t&vling. Det upp-
stod diskusion om reglerna fér tavlingen, darfér
kommer vi att ha tydligare regler ndsta &r, Vi
kommer att férldgga hista &rs meeting tidigare pa
hésten, Inbjudan kommer att utsdndas i god tid.
Fler funktiondrer behdvs. Att det finns behov av
sammankomster under enkla former &r uppenbart,
En tdvling som de flesta kan deltaga i ar ocksa
ett plus. | stort sett &r vi ndjda med Olandatr&ff-
en och vi hoppas pd stort deltagande nista ar.

Med bésta hédlsningar fran Herrljunga ModelIflyg-
klubb.,

Per-Olof Friisby
Floragatan 38
524 00 HERRLJUNGA

Tel: 0513/11 453

Artikelférfatiaren i depdn med sonen Per-Uno
SE~15987.

I_dgg marke till den fiffiga mekl&dan,

Inne i husel finns del mesta man behdver. Genom
all dra ul handtagel vid vdnstra gavelspetsen
saml ansiuta etl hjulpar lill nedre hégra gavelin
kan man kéra huset ut till flygfdliet, Maskinen
en Taxi med s16rre sid och héjdroder foér bitire
roderverkan.



ett flygplani kylen

hittade jag i morse. Det visade sig att man héll pa
med ett temperaturexperiment av en kolsyremotor,
Det I&r ha fungerat bra, sd i morgon blir det vl
frysen? ? Annars har jag kommit dver den dar
missuppfattningen att modellbygge bara gérs i en
egen avskild vrd. Man kan sharare spara det dver-
allt, Knappnalarna &r tex alltid slut. (N&ldynan
aterfanns i botten av verktygslddan). Kl&dnypor
likadant "Du mdsie képa dom dér av trd, Plast-
nyporna ar helkass, g&r bara sénder och gar inte
att vanda, ..'" Och ndr det hdnger hd@rvor av svarta
gummisnoddar pa tork i badrummet vet man att det
snart dr dags for tavling., Men det tog ett tag innan
jag kom pa att den réda plastsmeten under stryk-
jdrnet beror pa att det anvdnds att fista plast pa
flygplansvingar,

Jag fick i uppdrag harférleden att képa ricinolja
p& apoteket, En liter. Tanten bakom disken fragade
bara om en gang, s& hon kanske har man eller barn
hemma som pysslar med modellmotorer,

Modellflygarnas fikonsprdk tar ocksa ett tag att
komma dver. Sprygel och timer vet jagnu i alla
fall vad det éar, /D\t!aé'lr*ingen ber&ttade hdromdagen
vad en fuse &r och hur den fungerar. Hr man na-
gon pa flygfaltet skrika termos &@r det ingen ide
att tdnka pa matséck for det {matpausen ar forst
efter tredje perioden, fyra timmar senare), utan
d& géller det masar eller flygplan som flaxar (mer
eller mindre) pé ett speciellt sdtt som bara de in-
vigda kan tolka.

Kolsyreplanet i kylskapet ar forresten bra, Det
skymmer inte sikten i bilen lika mycket som ett

3,5 meters segelplan. Men &nnu stdrre ldr det
kanske bli, Jag har hort diskussioner om hur stora
plan som skulle behdvas foér att lillknatten pa atta
manader skulle kunna skickas med upp!

Diskussioner om kosthaderna ar det daremot séllan,

Om att t,ex 8gna 2 dagar och 40 mil &t en tévling.
Trots att segerchanserna redan i férvdg bedéms
som sma, "Det &r sjdlva flygandet som &r roligt,
inte att komma pa prisplats ... ""Géller det ddremot
att dka ett par mil for att plocka lingon méste det
vara Iédnsamt, '"Har du kollat priset pa torget?
Med 2:25 for bensinen blir det nog dyra lingon om
du skall dka sa langt. Tid tar det ju ocksa,..!
N&got som d&remot tar tid & dom dér: "Sticker
ner en stund till klubben, snhart hemma igen,.."
Konstigt nog dyker det alltid upp oférutsedda sak-
er som tar minst 2 timmar!

Férs saken pa tal & svaret stdende: "Jag kan
utan vidare rakna upp 50 fritidssysselsétthingar
som om det var det jag héllp& med du bara skulle
drédmma om att det vore ndgot sa oskyldigt som
modellflyg man héll pa med ...

Och det kan ju fér all del vara sant .,.

Marie

Konferens

Lanskonferens i Pitea

Ménga klubbar hade hérsammat inbjudan fran SMFF
till den lanskonferens som avhélls i Pitea séndag-
en den 8 juli. Medarrangéren Pited MFK med
Gleerup i spetsen var sidkert lika forvanad som
SMFF:s representanter K,A Ericsson och Bertil
Nilsson &ver det stora intresse som m8nga klubbar
i BD och AC-lanen visade,

Huvudfragan blev bildande av ldnsférbund inom
b&da ldnen ochdeltagarna var eniga om att bildande
av lénsférbund &r en riktig vdg inom SMFF:s verk-
samhet, darfér att ett distriktsférbund skapar en
béattre och intensivare kontakt med verksamheten

— ett faktum som inte bara gdller glesbygdsién,

For de flesta av de 20-talet ndarvarande blev i
varje fall ldnskonferensen en anledning till att nya
bekantskaper kndts for férsta gangen. Aven om
man | évriga Sverige tror att det inte férekommer
verksamhet sa h&r 1dngt norrut s& vet | varje fall
K.A Ericsson och Bertil Nilsson idag mer &n tidi~
gare, att en levande och stimulerande verksamhet
forekommer bland klubbarna hir uppe- kanske
béttre dn pa andra h3ll i dvriga delar av landet,

Utan diskussion antog representanterna i BD-l&net
ett besiut att igdngsétta en planering fér bildande
av distriktsférbund inom SMFF. Man tilisatte p&
platsen en interimstyrelse som nu som en férsta
atgdrd kommer att kalla alla klubbar i BD~l3net

till ett stort méte i Boden eller Pited. Avstadnd &r
man inte radd for i Norrlandsldnen, Visste Du att
det ar t.ex 31 mil mellan klubben i Pited och klubb-
en i Kiruna.

Man kommer nu med ekonomiskt stéd fr&n SMFF att
tillsatta interimstyrelser i bAde BD- och AC-ldnen

med huvudsaklig forsta uppgift att kontakta sina
landsting om ekonomiska bidrag f6r sin verksam-
het., Enligt de férhandsbesked som KA kunde |dmna
stdller sig badda landstingen positiva till detta ini-
tiativ och till bidrag fér distriktsverksamheten.

Som ett gemensamt och enigt beslut i &hden av
konferensen besldt man ingd till SMFF med en be-
gdran om att fa avhalla 1980-4rs drsméte i Pited
eller Luled, vilket givetvis skulle betraktas som
ett synligt bevis pa den aktiva verksamhet som
forekommer i SMFF:s nordligaste regioner. Det
borde ocksd vara elt rédttvisekrav som SMFF borde
kunna uppfylla i synnerhet som SMFF aldrig under
sin tid hallit ett drsméte l&ngre norrut dn Harns-
sand, Det finns &ven verksamhet norr om Harndsand.
Vad sédger férbundsrédet? Not. anskan om ars-

motet har insdnts till SMFF.

Vi tror att det inom en mycket kort framtid blir
behodvligt att bilda distrikt inom hela SMFF s&ger
bdde Bertil och KA som b&da vet hur det gar till
och som aktivt jobbar inom VLM, SMFF:s verksam-
het &r redan idag sa stor att den &r svar att dver-—
blicka totalt, Att bilda distrikt & som att réra om

i en myrstack sdger slutligen KA, da blir det rér-
else och aktivitet, och Bertil som instdmmer av-
slutar, vi har fatt beviset vid denna konferens som
varit mycket stimulerande och intressant inte bara
fér oss, utan i hégre grad fér SMFF som organisa-

tion/

— RIPA, — Jag har for-
sokt sluta flyga med modell-
plan, men det gar bara inte!
Det dr si fascinerande, sd
detirniistanenlast . . .

Hikan Svennesson riggar
upp sitt glinsande vita se-
gelflygplan av balsatri fér
att gora en lufttur.

— Jag tror inte det finns
négon sport som &r s& svir
att ligga av med. Att forst
bygga ndgonting med sina

Cilal ur Kristianstadbladel,

egna hénder - ju finare det
&r ju stoltare &r man - och
sedan lyckas styra och ma-
novrera det i luften, det 4r
en enorm tillfredsstéllelse!

Ja, det kanske #r detta
som driver en hel massa
ménniskor att offra en se-
mestervecka i juli p4 en bla-
sig flygplats pad skanska
slitten. Télt och husvagnar
stdr sammanpackade utan-
fér klubbhuset, barn och
hundar springer mellan ben-
en pd fruar och mammor i
matlagningstagen. Allt me-
dan far och son stir ute pa
filtet och spanar efter ett li-
tet surrande planiluften.

Ja inget &r val mera sant, men det hdnder ju fak-
tiskt att &ven mannen &r behjalplig pd kdkssidan,
tdnder gasolen exempelvis, tdmmer askkoppen samt
en massa andra kvalificerade arbeten.

Meén skd@mt &sido, Ripa &r vl vad mdnga modell-
flygare ser fram emot under vinterhalvéret. Jag
har t,o.m hért dem som sagt "WKommer Du till Ripa
ndsta sommar ?" vid hemresan fran l&gret, det
kan man kaila 18ngsiktig planering.



Christer Nilsson framfér Ripa-ldgret med
en gammal Swordfish,

Foto: Cecilia Simonsson,

Mycket flygning kan det dock bli litet si och s&
med, manga trivs med att enbart sitta pa ljugar-
bédnken och snacka modellflyg, men huvudsaken &r
att alla har det trevligt och trivs tillsammans,

Da mérkret faller tr&ffas alla vid grillbrasan eller
i klubbstugan, vad gér det dd att det bara &r 11°
varmt ute, det &r ju sommar,

Né&sta sommar har vi tankt att "s!a pd stort ordent-
ligt! genom att sista helgen i ldgerveckan anordna
en skalatdvling, samt flera arrangemang under
sjdlva ldgerveckan,

Att jag skriver vi beror pd, som kanske inte alla
vet sa har jag flyttat frdn Lidingd till Kristianstad
och kan naturligtvis inte Iata bli att "l&gga ndsan

i blot" dven har,

S& till dig som redan nu tanker planera Din semes-
ter for 1980 med flyg och sént, gér slag i saken
och kom ner till Ripa forsta eller andra veckan i
juli,

Mera detaljerad information kommer under varen
1980, Kontaktmaén:

Christer Nilsson 044/125317
Gdran Muftig 044/122072

Goran Muftig
Sportkommittén

S.-0 Lindén

Eduard Ciapala, Polen vid VM i inomhusfiyg 1978
i Cardington, England.

MICROF LM

Det som f&r manga att avstd frdn bygge av en in-

omhusare 8r den mystiska microfilmen. L&s ndgra
rader och studera bilderna, s& blir det |&ttare att
forsta,

Du behdver en bassang att géra filmen i, 4 tra-
ribbor och en plastduk och kéksbordet bildar un-
derlag. Gor basséngen sa stor du kan, helst 1500
mm x 900 mm. Ta traribbor av de ldngderna i
dimension 50x20 mm. Férsénkningar i hérnen gér
att ramen haller ihop. l_&gg en plastduk - t.ex en
uppklippt sopsédck - 6ver ramen, fyll i ett par
hinkar vatten, L&t vattenledningsvattnet st en
timma for att anta rumstemperatur.

samlliga folo:

Lars Lindén

Badkar &r oldmpliga som bassadng, den stora
vattenmangden goér att ytan aldrig blir lugn,

Redan tidigare bdr du ha limmat ihop ndgra ramar
av 10x15 mm balsalist, L_&mpliga matt & 500x250
mm och 900x250 mm, De stora behdvs om du tank-
er bygga F1D-modeller med 65 cm spv. De sma
blir bra till stabbar, fenor och propellirar samt
till 35 cm modeller, Bdrja med de sma ramarna.

Filmldsningen

Bast ar att képa fardiga I6sningar av t.,ex Micro-
X "Green label" eller "Red label!', Den forst-
ndmnda ger en slét spdnd yta, den andra en slak,
lite skrynklig yta, ibland kallad ""american type!'',
Du kan experimentera sjédlv med cellulosalacker
t.ex Zaponlack tillsatt med 3-4% eucalyptusolja
och 10-20% amylacetat. De tva sistndmnda ingred-
ienserna finns pé@ apotek.

Dags att prova

Bérja med att rensa vattenytan frdn damm genom
att dra ett tidningspapper ett par gnger Sver ytan,

Rensa valtnet frdn damm och filmr‘e.s!er- genom
atl dra ett Iidningspapper ell par ganger éver
ytan.
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Ha&ll filmiésningen ndra vattenytan med en jéimn
och snabb rorelse,

Som kérl att hdlla ur kan du ta en tom filmburk
(135-film) som bucklas I&tt fé6r att fa till en pip
att hilla ur. Hillningen ska ske fran l&g hdjd,
2-5 cm 6ver vattenytan, Borja ca 20 cm fran ena
kortsidan av basséngen och for kéarlet i jdmn fart
till andra kortsidan. Sluta hallningen ungefér lika
1&ngt fradn kanten som du borjade. Se till att det
kommer lika mycket film per l&ngdenhet, Vicka
inte ojdmnt pd kidrlet, LLacket sprider sigomedel-
bart och bér n& ca 10 cm fré&n bassdngkanterna.
Om detta ej sker kan det bero pa nagon av féljande
orsaker:
- Vattnet och/eller luften &r fér kall, s& lacket
orkar ej sprida sig.
~ Vattnet eller luften i rummet &r fér varm, sd
att lacket stelnar for fort.
- Lacket &r for tjockt.

Filmen dr klar att lyftas efter 3-4 min dd sma
skrynklor sprider sig éver ytan.

Skjut ramen mot bassé@ngens fyra sidor s atl
overflddig film skrynklas samman,

Placera ramen ovanpa filmen s& all "marginaler"
finns,

Att lyfta filmen.

V&t ramen - torka bort vattendroppar - placera
ramen ovanpa filmen s& att det finhs minst 5 cm
film utanfér ramens alla kanter. Fér rameh mot
bilsséingens kanter, sa att filmen skrynklas ihop
pa ramens utsidor, Ldgg férsiktigt upp overflddig
film pa ramen, OBS! P& ramen, e] innanfor, Tag
i ramens hérn pa den l8ngsida som &r nirmast dig,
fér ramen mot basséngens borire langsida och s&
tqu o LYETET ! Samtidigt som du drar ramen
at dig lyfter du férsiktigt, dédrvid téjer sig filmen
och sdckar ner men normalt haller den, D3 du fatt
upp ramen lodrdtt tar du upp den fran basséngen
och later den rinna av innan du férsiktigt stéller
ner ramen gdrna pa tidningar, s& att vattnet sugs
upp. Né&r du lart dig anpassa hastigheten med
vilken du drar filmen &t dig med den hastighet du
lyfter sd kan du ta upp den ena filmen efter den
andra,

Hall i ramens hérn pa langsidan ndrmast dig.



Lyfl och drag ramen &t dig.

den?

Filmen har sidppt frin vattenytan, hailer

L&t filmen torka en timme eller mer innan du
flyttar pA den, Har du en |ada att stélla den i, &r
det bra mot damm och skador,

Den ""réda" blandningen bér torka minst en vecka
innan den anvdnds. '""Gron'' blandning gar att an-
vinda efter ett par dagar, men regeln &r = ju

dldre film dess béttre!

Filmens Tjocklek

N&r filmen &r torr framtrader fargen, Av firgen
kan man avidsa tjockleken,

Farglés = Filmen &r f6r tjock

R&6d och grén = Bra nybdrjarfilm, ganska
stark, dven till propellrar i
F1D.

Grén och bla

BI& och purpur = Tjocklekar att stréva efter
Purpur och guld

Brun och mjdlkig = Fér tunn

Foér att fa tunnare film méste du féra kérlet snabb-—
are dver vattenytan, Guldfdrgad &r den tunnaste

f6r praktisk anvdndning, f&r du ett inslag av silver
i guldtonen, s& har du den yppersta filmen fér stab-
bar och fenor!

Att kild med Microfilm

Tva metoder kan anvéndas. Stabbe och fena kl&des
med den enklaste metoden., Den gér sa till att ram-
en med film placeras s8 att den stdder pd ytter-~
kanterna, Bordskanten och en stolskarm blir bra,
en liten tejp hadller ramen pd plats, L&gg delen som
ska klds ovanpa filmen. OBS! Stabben placeras
med spryglarnas ovansida mot filmen, Anvdnd en
pensel hr 2 = nr 4 blstt i vatten eller saliv eller

81 (18131 givetvis!) Fukta listverket frdn utsidan,
filmen fastnar pd balsalisterna. Sedan det hela
torkat ndgra minuter skir man loss fenan — stabb—

en med en glddgad pianotrad eller en tunn pensel
doppad i aceton. Vingen kan k!&ds pd samma sétt,
Harvid maste ramen tryckas samman med en eller
tva lister tvdrs dver fér att filmen ska slaka, sa
att sprygelns ovansida ligger an mot den, Det &r
bara ovansidan som kl8ds - ingen film pa& under-
sidan av vinge eller stabbe, likasa har propellerns
framsida och fenans ena sida filmkl&dsel, En an-
nan metod att kl& vingen &r att fukta hela trdkon-
struktionen, l8gga ner den pa ett plant underlag

- fukta underlaget runt vingen ca 5 cm fran lister-
na. For sdkerhets skull dra med penseln éver alla
lister och spryglar &n en gdng, sd att vingen &r
fuktig dverallt, L&gg s& filmen - filmsidan av ram-
en - dver vingen, kidm gérna ihop ramen ndgot

for att fa filmen slak., Blds pa filmen dir den ej
fist direkt, s& att tr&et och filmen far kontakt,
varvid filmen fastnar, Filmen skars sen loss med
glédgad tréd eller pensel fuktad i aceton. Vingen
fa&r sen torka p& sl&tt underlag.

Att kl& propellern gér ganska l4tt om man gdr sig
ett par "stamgafflar! av balsalist. Anvdnd 3x3 mm
balsalist gor ett par gafflar lite l&nhgre och lite
bredare &n den propeller du ska kl&, For dver
film till gafflarna fr&n en ram, - Fukta listerna,
skér loss -, Hall fast propellern genom att sétta
axeln i ett skruvstycke eller bed ndgon halia i den
&t dig. Fukta propellerns blad och fér éver filmen
fran gaffeln, Den 8ppna dndan av gaffeln haller
man mot propellernavet, Skér sen loss filmen,

n
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1979 FREE FLIGHT
WORLD CHAMPIONSHIPS
TAFT,CA,US.A.

FRIFLYGVM 1979

Sa var det friflygdret 1979 med VM:et, som av
politiska ské&l inte gick i Jugoslavien utan flyttades
till dkensamhéllet Taft i Kalifornien,

Det var det mest exotiska och handelserika VM jag
varit med om, bara j&mférbart med det i Bulgarien
1975, Under tre veckor fick vi, lagdeltagare och
supporters, c:a 20 personer, bl,a uppleva Los
Angeles, San Francisco, San Diego, norra Mexiko
6knar och bérdiga jordbruksdistrikt, olje= och
bommullsfalt, motorvigar bade 10- och 12-filiga,
trafikkaruseller ej av denna vériden, helst as-
falterade landskap med parkeringsplatser stérre
én ordindra flygfélt, bensinstationer, Coca-cola,
hamburgare och chips, bensinslukande platele-
fanter (férmodligen bilar), ytlighet, kommersialism,
en rddsla for brottslighet utan like (i Kalifornien
gér folk dock i allminhet obeviipnade) men ocksa
en extrem vanlighet, hjdlpsamhet, géstfrihet,
oppenhet och vilja att géra sitt absolut basta , ..
ia, hér sitter man nu och minns, medan solbrinnan
flagnar av och de férsta snéflingorna singlar ner
utanfér fonstret och redaktdren férmodligen gniss-
lar tdnder Gver atthaninte redan fatt det har re-
feratet... he-he.

Det hela inleddes for min del med ett hektiskt fér—
beredelsearbete (jag har blivit reseplanerings-
expert p& kuppen) som jag fick god hjilp med av
lagmedliemmarna. Utresan bdrjade med att den del-
en av laget, som avreste direkt frén Arlanda, blev
sittande d&r pga maskinfel, medan den andra delen,
som fl6g fran Kastrup tillsammans med danskarna,
kom ivdg direkt till Los Angeles helt planenligt,

Efter ombokning och byte i New York kom &ven
Arlandagénget, (inkl, bagage) starkt férsenade
fram till L_os Angeles och efter ca 36 timmar utan
s0mn stuvade man in sig i sin leasingbil och reste
titl hotellet utanfér Disneyland, dar Kastrupganget
sedan ldnge lag och snusade.

Efter ndgra dagars sightseeing i Sédra Kalifornien
tog vi oss med leasingpldtelefanterna (det enda som
hérdes frén \/:8ttorna var deras trstiga bensin-
sérplande, fdrmodligen led de av ndgon slags
bensinkolik) ut tifl filtet | Taft fér tva dagars tré-
ningsldger och strdlade bl.a samman med Anders
Enstrém, som totaltsmillt sin basta C2:a.

Féltet 1&g ldngs en liten bergskedja, kantad av
oljefélt, och var praktiskt taget obegrinsat stort,

Det var under hela var vistelse mycket varmt,
klimatet stdmde val éverens med de klimattabeller
vi fatt fére avresan; kallt och vindstilla p& mor-
gonen, ca 35° i skuggan (avsevért varmare i solen
och 6ver den heta solreflekterande kensanden)
och 5 m/sek vid middagstid, 60-70 procent relativ
fuktighet, trots att dominerande vindriktning (den
vred sig under dagen) var fré@n inlandet ut mot
kusten, Detta sades vara den bésta arstiden, da
den var regnfri och inte alltfér het, med vi led av
den f6r oss kolossala vdrmen, Los Angeles hade
strax fére var ankomst haft den vdrsta vdrmebdijan
p& mannaminne med temperaturer i skuggan pa
Séver 40°, Som tur var hade vi hela tiden tillgang
till kylda drycker och vatten,

D& och d& kom det tromber, s.k dust devils, virv-
lande, ofta flera i rad, en séregen syn, man sdg
dem pa flera km avsténd, de slet upp sand, grus,
och buskar i sin vdg. Nar en sddan ndrmade sig
maste man packa in modellerna i trunkarna.

Vi var inkvarterade pd ett bra motell i staden
Bakersfield ca 1 timmes plételefantresa fran falt-
et, Mat, kollektiva transporter for de som dnska-
de, mm. var bra ordnat, men det var svart fér oss
att orka med exakt samma mat (ined kaffet fore)
dag ut och dag in,

P& torsdagen var det invdgning och samtidigt li-
censkontroll, som var mycket noggrann., Fdérst
kontroilerades hela lagets inki. lagledarens li-
censer i ett sammanhang; darefter fick man vaga
in modellerna, varvid licenserna kontrollerades
pa nytt,

Den inofficiella invigningen skedde pa fredagen
med tal av bossar fran amerikanska modellflyg-
organisationer samt kommunalpampar, Féredém-
liga korta och snértiga tal, som rev ner applader
och skrattsalvor; vi europeer har en del att lara.
En borgmdstare konstaterade att Norge hade den
minsta truppen och att han darfér héll pa Norge,
men, tillade han, han hdll pa alla andra ocksa.

En annan borgméstare ansag, att man skulle skicka
hem ambassadérer, diplomater och annat I5st folk,
harvarande modellflygare fylide deras dessa upp-
gifter mycket béttre, Efter presentationen av lag-
en dgnades ett 6gonblick at alla vdra kompisar
fran 6ststaterna, som inte fatt komma.

Detta VM var det minsta jag upplevt, men det var
intressant att notera att ndstan alla vasteuropeiska
modellfiygnationer var val representerade, vilket
val hd@nger ihop med den alimé&nna ekonomiska ut-
vecklingen, realpriset pa flygresor har fallit, in-
flationen har varit myckelt stark i USA och for
oss var bade kost och logi som turister billigare
dn | Sverige, Formodligen kommer 1979 att skri-
vas in i modellflyghistorien som det ar, da ingen
ldngre refiekterade 6ver pd vilken sida atlanten
VM gick,

F1A-dagen

Taviandet bérjade med A2 pd I6rdagen den 6 ok—
tober, Forsta perioden startade vid 8~tiden och
ingen termik hade hunnit utbildas; det var under
l&nga stunder praktiskt taget omdjligt att hitta
ndgot som helst Iyft 6ver sandytorna i det ndstan
vindstillia védret, eftersom den mesta virmen av-
givits och solstralningen knappast kommit igang.
Av de ca 70 startande klarade bara 17 st av att
flyga max.

Det gick alltsa for de for de flesta som f6r Per
Sjélund och Mats Rosling, som tappade 38 resp 15
sekunder, Efter 20-25 minuters snurrande var
man pga tidsbrist tvungen att koppla utan att ha
hittad ndgonting, Per Quarnstrém gjorde i alla
fall en fin-fin max. F6rsta perioden blev i stort
sett avgdbrande for tavlingen, vad man nu tappade
var omdjligt att hdmta in,

| andra perioden bdrjade vinden 6ka nagot och
termikaktiviteten satte in, praktiskt taget alla tdv-
lande, daribland svenskarna, flég fullt.



Varldsméastaren -79 i F1C, Mario Rocca, llalien,

10:an Julle Akesson och I6:e man UIf Carisson
Foto: G Wahiberg

i FI1C laktiksnackar dver huvudel pd Ann Wahiberg,
MFN:s bitr. reporter,
Eolo: G Wahlberg

'Dusl-devils",
Varldsmdaslarna i lag F1A, USA. 3:an L.ee Hines i g ot
i mitten, 4:an Jim Wilson L.v, och L.h, Jim Wallers. .
Folo: G Wahlberg

‘.

Anders Enstrém, 30:e man i FIC och
2:an i FIA Per Qvarnstrém,
Foto: G Wahtberg

2:an i F1B Paul van Leuven, Australien.
Foto: G Wahlberg

Mals slacker térsten och Solveig och Christina

- e gommer sig for solen.
2:a i FI1C, Keiichi Kibiki, Japan. Foto: G Wahlberg

Foto: G Wahlberg
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Resten av dagen f6rflét i stort sett som andra
perioden, ockande vind- och termikaktivitet, och
det typiska ménstret med 3-4 masstarter per pe-
riod utbildades De allra flesta maxade nu hela
tiden, den som nu tappade ndgot rasade ohjalpligt
mot understa botten, som t.ex Per S, som var den
ende svensk som tappade ndgot efter 1:a perioden,
Han missade 45 sekunder i 5:e perioden efter en
fin koppling och hdg hdjd pga en dust devil, en
liten tromb, som passerade i ndarheten av modellen
och fick den att rasa ner. Per verkade inte sa glad
over detta. Harigenom ramlade laget ner till 12
plats, for att senare sluta som 11:a, och Per till
60:e plats for att sluta som 56:a. Mats kom pa 16:e
plats med sina missade 15 sekunder.

Av de 17, som flugit fullt i férsta perioden var det
12 kvar nér sjunde perioden bérjade, 3 stycken f5ll
bort, en kines, en argentinare och Jérn Rasmussen,
Till allas var stora glddje klarade Per Q sin sjun-
de start och gick darmed till fly off,

Fly-offen blev férstdss en spdnnande uppgdrelse.
Alla 9 klarade den fSrsta omgdngens fyra minuter,
men i andra omgdngen klarade inte Herbert Schmidt,
och Pieter de Boer 5 minutersgrinsen.

Vinden hade nu avtagit ytterligare, det blev lugnare
i luften och skymmingen nalkades. Skulle man kunna

kora en méastare innan det blev nermérkt? 7 tdv-
lande kvar och 6 minuters maxtid, Alla f6ljde de
tdviandes snurrande och kopplingar, men det var
svért att dverblicka hela faltet samtidigt, Vi fér-
stod i alla fall att ndgra inte hittade bra luft med-
an Pers flygtid blev ganska lang.

Nar allt var dver visade det sig att Thomas
Koster vunnit med 251 sekunder, Han flég proxy
at Per Grunnet, som véntade pdskning i familjen
och stannat hemma. Per kom 2:a med fina 213 se-
kunder. Jubel i svenskldgret, L.ee Hines kom 3:a
pa 202 sekunder , dessa tre lyckades vl hitta det
lilla lyft som fanns,

Lagtaviingen vanns av USA, Holland kom 2:a och
Finland 3:a, finnarna vadgade vél inte annat efter
den rejdla utskéllning (sisubetonade upprepning)
de fick av FAIl-ordféranden och jurymediemmen
Sandy Pimenoff, Har har jag mycket att lara.
Hans anmarkningsvérde forestallning borde ban-
das och bevaras at eftervidriden, hans sa flera
ord, som inte star i min finska l&robok,

F1B-dagen

Pa sbndagen flégs det Wakefield. Svenska laget
kom rustat till td&nderna med de bédsta modeller

jag sett hos ett svenskt landslag vad motorflykt
och glid betradffar, Hur skulle vi lyckas?

Foérsta perioden inleddes med samma vader som
féregdende morgon, nelt détt i luften och dvervég-
ande svagt sjunk, Janne Zetterdahl startade forst
och kom faktiskt ivdg i bra luft, det lilla som fanns
och gjorde en sdker max, medan Bror och Lennart
ndtt och jadmnt klarade sin max. Men sidg den gl&d-
je, som varar bestdndigt.

| fortsdttningen blev vadret ocksd som under A2-
dagen, mer termik- och sjunkaktiviteter och k-
ande vind, ca 5 m/sek som mest vid middagstid.
Det var emellertid svarare for B2-flygarna att
hitta luft an for A2-gubbarna, som ju kan springa
och jaga. Det var i allménhet inte heller rel, mas—
siva eller homogena bldsor som hemma hos oss
utan trdngre bldsor, som det ofta var sjunk under.,
Detta &r typiskt for mycket varmt vader och svag
vind, luften blir valdigt 1&ttrérlig och orolig. Det
ar svart att veta om det bdr eller brister och i
stallet for termik forekommer ofta stora, !18ngsam-
ma virviar, som &r léatta att férvéxla med termi-
ska uppvindar,

N&, Bror Eimar flég fullt dnda till sjunde perioden
da han i glidet kurvade ut ur en snhiv bl&sa, sa
véra férhoppningar att f& med nagon i fly-offen
grusades, Men mycket bra gjort &nda av Bror,

som med sina tappade 40 sekunder kom pad 11:e
plats. Bra fluget ocksé av Janne, som tappade 64

sekunder i tredje starten, Modellen kom visser-
ligen mycket hégt men hamnade vid sidan om blas-
an, Lennart Hansson slutligen kom pa 52:a plats
efter att ha hamnat i délig luft i 4 starter, | tre
av dessa kom han mycket hégt i motorflykten, men
gled s& smaningom in i sjunkomraden,

Att det var mycket svarfluget i den relativt svaga
vinden framgdr av att bara 6 tdvlande nadde fly-
off, bland dem ingen nordbo, Bland dem som mis-
sade i sjunde perioden var Jens Kristenssen, som
dykt upp som en nytdnd nordisk stjdrna p& den
nordiska himlen och flerfaldige europaméstaren
Pim Ruyter,

Fly-offen blev mer dramatisk &n vanligt. | 4 minut-
ersomgéngen akte Ron Pollard och Paul Lagan,
som missade tre sekunder, ut, | andra omgdngen
slog kanadensaren Dan O’‘Grady s&nder sin pro-
peller vid utkastet men maxade &nda, Vid kontrol!
befanns modellen for l&tt och alla trodde, att han
enligt reglerna skulle diskas, Lagledaren hdvda-
de da att bladet lossnat i luften efter utkastet och
kommenderade en ovillig O’Grady géra en ny start,
Stort jdkt och mycket dramatik. Bara ndgon minut
dterstod av fly-offperioden och en andramodell
kom i luften ndgon sekund fére periodsiutet, 284
sekunder, Under tiden sammantrédde juryn och
lagledaren hdvdade nu, att bladet gatt sénder fére
utkastet, da han val spekulerade i chansen att

Dan skulle ta medalj. Rykten cirkulerade att

juryn ville diska honom men att detta stred mot
amerikansk kénsla for tdvlingsmoral. Slutligen

godkdndes hans andra flygning, Motiveringar har
jag inte hért, Férmodligen gjorde juryn bruk av
sin regelrétta kompetens att tolka reglerna.

| tredje omgdngen gjorde van Leuven och Zach-
halmel riktiga klantstarter (férmodligen nervositet),
varefter kallt avvaktande Ben-Itzhak elegant klar-
ade 6 minuter med sin typiskt israeliska modell
(alla israeler fl6g helt trapetsformade vingar med
tre kndckar, fo6r det mesta helplankade, i alla
klasser), som lugnt och stilla kl&ttrade uppét.

Det visade sig sedan att 6sterrikaren Zachhalmels
modell varit 0,4 gram for 1&tt (vikten av ett litet
gummiband) och han diskades ocksd . Bittert,

Lagtdvlingen vanns av italienarna, som under hela
VM:et visat sig vara fina termikhittare, Kanske
liknade kiimatet det typiskt italienska?

Danskarna kom tvaa, slagna med 30 sekunder,
sedan Jens K missat 31 sekunder i sin sista start,
Forst 123 sekunder efter danskarna kom Stor-
brittanien,

F1C-dagen

Mandagen var sista tdvlingsdagen. Hade F1C-laget
né&got att hdamta med tanke pa Anders kvadd, Uffes
tvéd kvaddar (bl.a bdsta modellen fé6r honom ocks8)
motorer som inte gick ordentligt i den ovana luften
och ddrmed atiéljande stabilitets— och trimproblem
i motorflykten. Allt maste ju stdmma i denna svara
klass och det &r svart att kontrollera en accelere-
rande motorflykt,

Det var helmulet néar forsta perioden borjade, vind-
stilla och helt omdjlig luft som vanligt f.&6. Det
bérjade riktigt daligt fér oss, Forste man till rak-
ning var Ulf, motorn gick inte riktigt bra, daligt
utgdngshéjd och 157 sekunder., Kul kul. Men det
visade sig senare att det var allt UIf tappade

(efter det vi lyckats klara av en del tidtagarpro-
blem). Julle gjorde en fin-fin start och siker max.
Anders tog fel modell, en med stallproblem och

fick till ett v@nster utkast, 171 sekunder,

Som vanligt stabiliserades vadret efter en del
vindvridningar i de féljande perioderna. Julle och
UIf fortsatte att maxa, medan Anders ramiade rakt
ut ur en bldsa frén otrolig héjd och noterade 118
sekunder, Helt fantastiskt, Ofattbart,



FlA-segraren, proxyflygaren Thomas Kosler/ Lagledaren Peter Wanngard tillfalligl "nedtryckt"
Per Grunnetl omgiven av vackra flickor, av sin fru Anja,
Folo: G Wahlberg Folo: G Wahlberg

Per Sjslund, 56:e man i F1A, Pelle Eimar, duklig resullalgivare,
Folo: G Wahlberg

Foto: G Wahlberg —_—
<o

F 1B-segraren ltzhak Ben-ltzhak, Israel, Foto: G Wahlberg
Foto: G Wahlberg

2:an i F1A Per Qvarnstrém med sin Eva,

Invigningsdrink vid poolen, Foto: G Wahlberg

Foto: G Wahlberg
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friflygregler

SMFF f6ljer de internationella modellflygregler
som utfdrdats av FAI. Vid tvistigheter angaende
regeltolkning géller FAIl:s orginaltext i Code
Sportif, Section 4, Aeromodeles (fransk text) och
Sporting Code, sektion 4. Aeromodels (engelsk
text).

Forsta delen av dessa regler utgor en dversétt—
ning av den engelska varsionen tryckt 1979, Reg-~
lerna géller fr.o.m januari 1979, Uppstéliningen
foljer orginalet, Sarskilda svenska regler har in-
fogats i sina naturliga sammanhang och har utmérkts
genom tryckning inom ram,

INTERNATIONELILA KLASSER

DEL TRE - TEKNISKA REGLER FOR FRIFLYG-
TAVLIN GAR,

Anm, Inga regler i denna del (fé6rutom tdviings-
procedurer) far dndras fére ar 1983, TEv-
lingsprocedurer far, om det ar nédvandigt,
dndras av C.l.A.M Bureau, med godkdnnande
av Plenarmétet,

S41 KILASS F1A - SEGELMODELLER
3.1.1 Definition

Modellflygplan som saknar framdrivningsanordning
och vars lyftkraft alstras av aerodynamiska krafter
som verkar pé ytor, som férblir fasta under flyg-
ning (dvs inte roterande eller ytor av ornitopter-
typ). Modeller med variabel geometri eller ytor
maste uppfylla reglerna ndr ytorna &r i minimum
och maximum utfallit |&ge.

3nE2 Specifikation av segelmodeller-virids-
mésterskapsregel

Béryta: 32-34 dm?2
Minimivikt: 410 g

Max barytebelastning: 50 g/dm2
Max langd av startlina 50 m

vid en belastning av 2 kg:

3.1.3 Antal flygningar

Varje tdvlande har ratt till sju officiella flygningar,
[Evensk regel: fem officiella flygningar, I
3.1.4 Definition av officiell flygning

a) Férsta startférsdket, om det &r lika med eller
mer an 20 sek,
b) Andra startférséket, oavsett uppnadd tid.

3.1.5 Definition av startférsdk

Det &r ett startférsok ndr modellen har slidppts

och om:

a) flygtiden & mindre dn 20 sek efter det att mo—~
deilen har l&mnat startlinan,

b} segelmodellen dtervénder till marken utan att
ha frigjorts fran linan,

c) den tavlande springer s& l8ngt bort frdn tidtag-
arna att frigérelser frén linan ej kan faststéllas
korrekt,

d) om négon del av modeilen lossnar under start—
en eller under flygtiden,

e) modellen eller startliinan kolliderar med en
annan lina (linkorsning) under uppdragning och
modellen frigdrs fran startlinan inom en minut
efter linkorsningen., Skulle modellen fortsétta
sin flygning pd normalt sétt har den tdviande
rdtl att beg&ra atl flygningen skall godkadnnas
som officiell flygning, @ven om denna begéran
gors vid dess slut,

3.1.6 Startférsok far upprepas om modellen kol-
liderar med en annan flygande modell, eller med
en person under starten, Skulle modellen fort-
sétta sin flygning pa normalt séatt har den tdv-
lande ratt att begdra att flygningen skall godkédn-

nas som officiell flygning, &ven om denna begéran
goéres efter dess slut. Under starten tittar en tid-
tagare pa vimpeln och startar bdda stoppuren.,
Den andre tidtagaren tittar pa startlinan fé6r att
upptdcka kollisioner och linkorsningar, och tar
tiden pa den 1 minutersperiod som némns i 3.1.5.e
i hdndelse av linkorsning. S&8 snart som det inte
ldngre ar risk fér kollisioner och linkorsningar
tar denne sitt stoppur och fortsatter normal tid-
tagning.

3.1.7

I hdndelse av ett misslyckat férsta startforssk for
en officiell flygning, har den tdviande riatt till ett
andra startférsok,

Antal startférsok

3.1.8 Ptaceringar

a) Summan av varje deltagares sju flygningar
skall berédknas for den slutliga placeringen.

b) Fo&r att bestdmma de individuella placeringarna,
om resultatet ar oavgjort, skall ytterligare av-
goérande flygningar géras omedelbart efter det
att tavlingens sista flygning har avslutats. Den
maximala flygtiden i varje extra omgdng skall
6kas med en minut i jdmférelse med den maxi-
mala flygtiden i ndrmast féregdende omgdng, Re-
sultaten frén dessa extra flygningar skall ej in—
rdknas i de slutgiltiga resultaten fér lagplace-
ring, utan deras &ndamal &r att kora segraren
s& att de honom tillkommande priserna kan ut-—
delas.

c) Arrangéren skall faststélla en 15 minuters—
period under vilken alla tdvlande skall draga
upp och frigdéra sina modeller.

3.1.9 Tidtagning

a) Tidtagningen p& flygningarna &r begrinsad
till ett maximum av tre minuter, Den totala
flygtiden tages frén det att modellen frigérs
fran startlinan till flygningens slut, Tidtagar-
na maste géra sig bekanta med modellens farg-
er och form f&r att kdnna igen den under flyg-
ningen,

b) Flygningen, anses vara avslutad om modellen
berér markytan, stdter mot ett hinder som
slutligt avbryter dess flygning eller om den
for gott férsvinner utom synhall fér tidtagarna.

Om modellen férsvinner bakom ndgot hinder
eller i moln skall tidtagarna vanta i 10 sek,
Om modellen inte visar sig igen skall tidtag-
ningen avbrytas och de 10 sekunderna avdragas
fran flygtiden.

c) Flygningen méste klockas av tva tidtagare med
stopp-ur eller annan lidtagningsutr‘u§tning som
registrerar minst 1/5-dels sekund, Atminstone
en tidtagare i varje grupp skall vara utrustad
med kikare, Vid viridsméasterskapstavlingar
skall bdda tidtagarna vara utrustade med kika-
re,

d) Tidtagarna maste under flygningarna, uppe-
halla sig inom en cirkel med 10 meters radie,

e) Den tid som skall registreras &r medelvardet
av de tva tider, som tidtagarna erhallit, utjém-
nat nedat till ndrmast hela sekund under det
erhdllna medelvardet,

f) Instruktioner for anvdndande av kikare vid
frifiygtédvlingar:

f1) Kikarna skall ha en férstoring mellan 4x och
8x,

Tidtagaren skall ,fére tidtagning, justera kika-
ren s& att den passar hans syn, Fdr att géra
detta skall fokusering férst goras med centrum-—
skruven och darefter genom separat installning
av det hégra okularet, Avstandet mellan oku-
laren skall stédllas in sa att ett crikuldrt syn-
falt erhalles,

f2

~—



OBS: Kikare utan centruminstélining skall stalias
in genom att okularen justeras var for sig.

f3) Efter instdliningen skall skalornas ldgen an-
tecknas. Detta férenklar nyinstdlining om sa
skulle erfordras.

f4

—

Tidtagaren skall inte anvdnda kikaren nar mo-
dellen startas, Kikaren bor anvandas efter ca
en minuts flygtid,

Anvidndandet av kikaren faér inte pdboérjas vid
en alltfor sen tidpunkt under flygningen, nér
risk foreligger att modellen ej kan hittas med
kikaren,

f5

—

~—

f6) Under tidtagningen far kikaren inte dverlamnas
mellan tidtagarna. Den som bérjar anvanda en
kikare maste behdlia den for att iakttaga hela
flygningen, eller till dess att tidtagningen av-

slutats,

f7) Om modellen férsvinner utom synhall fér den
tidtagare som saknar kikare skall han ej stoppa
sin klocka, utan vénta till dess att den andre
tidtagaren ger honom ''stopp'-signal. Samma
forfaringssétt skai!l foljas av tidtagaren med
kikare om modellen férsvinner utanfér kikarens
synfélt och han ej kan aterfinna den medan den
andre fortfarande ser den. Om en sddan situa-
tion skulie uppnd skall den berérda tidtagaren
omedelbart informera den andre for att géra

honom medveten om nédvéndigheten att ge ''stopp't

signal.

3.1.10 Antal medhjdlpare

Den tdvlande har rétt att ha en medhjaipare.

3.1,11  Startutrustning

a) Segelmodellen maste startas med hjdlp av en
startlina, tillverkad av ett enda homogent mate-
rial, och dess ldngd, inklusive ringen och vinda
el dyl, skall ej éverstiga 50 m néar den utsétts
fér en belastning av 2 kg, Detta téjningsprov
skall utféras, med hjéalp av lamplig utrustning,
fore varje flygning, utom nédr linan och vindan
el dyl omhdndertas av tidtagarna omedelbart
efter starten,

b) Segelmodellens start med denna startlina far
utféras med olika hjédlpmede!, sdsom vinschar,
enkla eller dubbla block eller genom att springa
osv, Dessa hjdlpmedel med undantag fér start—
linan far inte kastas av den tdvlande, som i s
fall bestraffas med att flygningen ej riknas.

c) Fé&r att underlitta observation och tidtagning
skall startlinan vara utrustad med en vimpel
med en minimiyta av 2,5 dm<,

d) Alla typer av extra stabiliserande utrustning
pa startlinan &r férbjuden.

En fallsk&rm far ersétta vimpeln, férutsatt att
den inte ar fastsatt vid modellen och att den
forblir packad och overksam till dess att linan
frikopplats.,

3.1.12 Startforfarande

a) Den tdvlande miste vara p& marken och skall
sjdlv skéta startanordningarna.

b) Fullstidndig réreisefrihet &r tilldten f5r att moj-
liggéra den bésta anvédndningen av startlinan,
bortsett fradn kast av vindan el dyl.

c) Medhjdlparen méste sldppa modellen inom ca
5 m fran startstolpens lage.

Svensk regel: Den tdvlande skall vid start
befinna sig inom ca 5 m fran startpalen.

3.2 KLASS F1B - MODELLER MED ELASTI-
SKA MOTORER

3.2.1

Modellflygplan som framdrives av en elastisk mo-

Definition

tor och vars lyftkraft alstras av aerodynamiska
krafter som verkar pa ytor som férblir fasta under
flygning (dvs inte roterande eller ytor av ornitop-
tertyp). Modeller med variabel geometri eller ytor
maste uppfylla reglerna nér ytorna ar i minimum
och maximum utfdllt ldge.

3.2.2 Specifikation av modeller med elastiska
motorer - vdrldsmésterskapsregel

Béryta: 17-19 dm?2

Minimivikt: 190 g

Max barytebelastning: 50 g/dm?2

Max vikt av smord(a)

motor(er): 40 g

3.2.3 Antal flygningar:

Se 3.1.3

3.2.4 Definition av officiell flygning:

Se 3.1.4

3.2,5 Definition av startforsodk

Det foreligger ett startférsék nar modellen har
sldppts och om

a) Flygningen varar mindre 8n 20 sek,
b) négon del av modellen lossnar under starten
eller under flygningen,

3.2.6 Startforsdket far upprepas om modellen
koliiderar med en annan flygande modell, elier

med en person under starten, Skulle modellen fort-—
sdtta sin flygning p& normalt sétt har den tévlande
rdtt att begdra att flygningen skall godkdannas som
officiell flygning &ven om denna begdran gores
efter dess slut,

Svensk regel, Under tavlingar som omfattar dven
F1A far flygningen dven upprepas om modellen
kolliderar med en startlina under starten eller
flygningen,

3.2,7
Se 3.1.7

Antal startforsok

3.2,8

a) Se 3.1.8

b) Se 3.1.8

c) Arrangérerna skall faststdlla en 15 minuters—
period under vilken alla tdvlande skall draga
upp sina gummimotorer och starta sin modell,

Placeringar

3.2.9 Tidtagning
Se 3.1.9

3.2.10 Den tdvlande har ratt att ha en medhjalpare
vid startstolpen,

3.2,11 Startférfarande
a) Starten skall géras for hand med den tdviande
pa@ marken (hopp &r tilldtet).

b) Varje tdviande skall sjalv draga upp sin motor
och kasta modellen,

c) Modellen skall startas inom ca 5 m fran start-
stolpens lage,

3.3 KLASS FI1C - MODELLER MED KOL V-
MOTORER
3.3.1 Definition

Modellflygplan som framdrives av en kolvmotor och
vars lyftkraft alstras av aerodynamiska krafter
som verkar pa ytor som férblir fasta under flyg-
ning (dvs inte roterande eller ytor av ornitopter-
typ). Modeller med variabel geometri eller ytor
méste uppfylla reglerna ndr ytorna r minimum och
maximum utfallt idge,
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Specifikation av modell med kolvmotor(er)
~ varldsmaésterskapsregel

3.3.2

Motorns (motorernas)
maximala totala
slagvolym: 2,5 cm

Inga férldngningar av
ndgot slag ar tilldtna

vid motorns avgasutslapp,

300 g/cm3 hos motorn
(motorerna)

Minsta barytebelastn: 20 g/dm2

Max barytebelastning: 50 g/dm2

Max motortid: 7 sek fran det att mo-
dellen sl&ppes

Minimivikt (totalt):

For glédstifts och tédndstiftsmotorer skall ett stan-
dardbrinsle tillhandahdilas av arrangérerna, Dess
sammanséattning skall vara: '

80 % metanol, 20 % ricinolja eller motsvarande,

F6r motorer med kompressionstdndning far val-
fritt brdnsle anvandas.

Foére varje startférsék for en officiell flygning
skall tanken sk&ljas med standardbrénsle,

3.3.3 Antal flygningar
Se 3.1.3
3.3.4 Definition av officiell flygning

a) det fdrsta startforséket om motorflygtiden &r
lika med, eller mindre &n 7 sek och den totala
flygtiden &r 20 sek eller langre.

b) det andra startférssket om motorflygtiden &r
lika med, eller mindre &n 7 sek oavsett vilken
flygtid som erhalles.

3.3.5

Det féreligger ett startférsok ndr modellen har
sldppts och

Definition av startférsék

a) flygningen varar mindre 3n 20 sek efter det
att modellen slé@pptes.

b) motorflygtiden dverstiger 7 sek fran det att
modellen sidpptes,

c) om ndgon del av modellen lossnar under starten
eller under flygningen.

3.3.6 Startférséket far upprepas om modeilen
kolliderar med en annan flygande modell, eller med
en person under starten, Skulle modellen fortsdtta
sin flygning pad normalt s&tt har den tdvlande ré&tt
att begdra att flygningen skall godkdnnas som offi-
ciell flygning &ven om denna begéran goéres efter
dess slut,

3.3.7
Se 3.1.7

Antal startforsok

3.3.8

a) Se 3.1.8

b) Se 3.1.8

c) Arrangdren ska upprétta en rak startlinje med
minst 10 meter mellan varje startpdle,

d) Startpositionen avgdrs genom lottdragning in-
for varje fly-off. Arrangdrerna skall faststdlla
en fyraminutersperiod under vilken alla tav-
lande skall starta sina motorer och slédppa sina

Placering

modeller,
3.3.9 Tidtagning:
Se 3.1.9

3.3.10 Antal medhjélpare

Den td@viande har rétt att ha en medhjalpare,

3.3.11

a) Starten skall géras fér hand med den tdvlande
pa@ marken (hopp &r tilldtet),

Startférfarande

b} varje tdviande skall sjélv starta och stédlla in
sin motor eller sina motorer samt kasta mo-
dellen,

c) Modellen skall startas inom ca 5 m frén start—
stolpens ldge,

3.4 KLASS F1D - INOMHUSMODELL ER

3.4,1 Definition

Modellflygplan som endast kan flygas inom slutna
vdggar och som drivs av gummimotorer och vars
lyftkraft alstras av aerodynamiska krafter som
verkar pd ytor som férblir fasta under flygningen,
med undantag fér @ndringar av vélvning och an-
fallsvinkel,

3.4.2

Spénnvidden far inte éverstiga 650 mm, Modellens
vikt utan gummimotor skall inte vara mindre &n

1 gram. Denna begrdnsning géller inte for rekord-
forsok.

Specifikation av inomhusmodeller

3.4.3

Den tdvliande har rétt till 6 flygningar av vilka de
2 basta gédller som resultat.

Antal flygningar

3.4.4 Definition av flygning
Varje flygning om 60 sek eller mer ar en officiell
flygning. Mindre &n 60 sek beréttigar till omstart,

dock ej mer &n en fér var och en av de 6 officiella
flygningarna, De avbrutna flygningarna skall inte
sammanrdknas.,

3.4.5

Det finns ingen begrénsning av antalet modeller,
som den tdviande fadr anvénda sig av vid en inom-
hustdvling,

Antal modeller

3.4.6

| hdndelse av en kollision mellan tva flygande mo-
deller fAr bada tdviande omedelbart vilja att an-
tingen l&ta tidtagningen fortsétta fér en officiell
fiygning eller att upprepa flygningen. Omflygning
maste géras fére ndsta officiella flygning.

Kollisionsregel

3.4.7 Styrning av modell (anvdndande av ballong

och lina eller stav)

Fér att férhindra att en modell kolliderar med n&-
gon del av lokalen eller med dess innehdll eller
med andra modeller far en ballong-(er) med fast-
satt lina eller en stav 2 till 8 m l8ng anvéndas fér
att @ndra modellens kurs eller fér att aterféra den
till en annan del av lokalen,

Det féreligger ingen tidsbegrénsning eller begrins-—
ning i antalet styrningsférsék med undantag av att
all styrning skall ske i modellens frdmre del och
aldrig bakifran.

Under styrningen kan propellern radka fangas upp
av linan, ballongen eller staven och sluta rotera.
S4& snart som propellern stannar skall en 3:e
klocka anvéndas (med férdel anvdndas en tvdknapps-
klocka, som réknar sammanlagd.tid) fér att avgéra
den totala tid som propellern statt still, Denna tid
avdrages frén den totala tid, som visas pa de tvé
andra klockorna. Medan Jinan &r i kontakt med mo-
dellen under styrningen leder varje forsok att
sldppa ut linan (fér att p8 konstlad vig na stérre
hojd) till diskvalifikation av den flygningen.

Om den styrande inte kan frigéra propellern efter
styrningen stoppas alla 3 klockorna och den tid
propellern statt still reduceras som ovan beskriv-
its. Omstart tilldts ej, om inte annan modell stott

p& under styrningen,

Beslutet att. styra ligger hos den tdvlande och maste
gbéras av denne. | hindelse av fysisk oférméga el-
ler synproblem kan den tdvlande utse ndgon annan
att gora det,



Det tillhdr tidtagarnas ansvar att observera bruket
av styrutrustningen och att varna den tdvlande om
han kan antas stéra andra modeller. Om andra mo-
deller stérs av den styrande har de stérda tdvliande
rdtt till omstart, som om den uthyttjas blir hans
resultat i den omgdngen.

3.4.8

Summan av de tva bdsta flygtiderna ska berédknas
for den slutliga placeringen. | hdndelse av lika re-
sultat skall den tredje basta flygningen avgéra ,
osv i hdndelse av ytterligare lika resultat.

Placeringar

3.4.9

Tidtagningen av varje flygning ska pabérjas nér
modellen slépps. Tidtagningen avslutas ndr

Tidtagning

a) modellen kommer till vila pd lokalens golv.
b) ndgon del lossnar fran modellen,

OBS! Om modellen kommer i kontakt med nagon del
av lokalen utom golvet och framdtriktad rér-
else upphdr, ska tidtagarna fortsétta tidtag-
ningen i 10 sekunder, Skulle modellen fort-
farande vara i kontakt med lokalen efter 10
sek avbryts tidtagningen och de 10 sek av-
drages frén flygtiden, Om modellen frigérs
sig frdn kontakt med lokalen pd kortare tid
an 10 sek fortsitter tidtagningen p& normalt
séatt,

Den uppnddda flygtiden &r genomsnittstiden
av de tva tidtagarnas registrerade tid, men
reducerat till ndrmaste hela sekundtal under
genomsnittstiden.

3.4.10 Antal medhjélpare

Den té@vlande har ratt till en medhjélpare,

3.4.11 Startférfarande
a) starten sker fér hand med den tdvlande stdende
pd golvet,

b) uppdragningen av gummimotorn far gdras av
antingen den tdviande eller av hans medhjdipare.

3.4.12 Takhdjdklasser

Foljande takhdjdklasser géller for tdvlingar och
rekord:

I - mindre &nh 8 m
I - mellan 8 och 15 m
I - mellan 15 och 30 m
v ~ hogre @n 30 m

Takhdjden &r definierad som avstdndet fran golvet
till den hogsta punkt vid vilken en cirkel med 15 m
diameter kan inskrivas, under lokalens b&rande
konstruktion,

3.5 KLASS F1E - SEGEILMODELLER MED
AUTOMATISK STYRNING

3.5.1

Modellflygplan som saknar framdrivningsanordning
och vars lyftkraft alstras av aerodynamiska kraft-
er som verkar pd ytor som férblir fasta under flyg-
ning med undantag fér @ndringar av valvning och
anfallsvinkel,

Definition

Segelmodellen kan vara utrustad med en styran-
ordning som inte kan pdverkas av den tdvlande
under flygningen.

3.5.2 Specifikation av segelmodeller med auto-
matisk styrning

Maximal baryta 150 dm?2

Max bdrytebelastning 100 g/dm2

Max flygvikt 5 kg

3.5.3 Antal flygningar

Varje tdvlande har ratt till fem officiella flygning-

ar, var och en begrénsad till maximalt 300 sekun-

der eller sex officiella flygningar, var och en be-

grédnsad till maximalt 120 sekunder plus en flyg-
ning med maximalt 240 sekunder, Antalet officiella
flygningar ska framgd av tavlingsinbjudan,

3.5.4

a) Forsta startférsoket om det &r lika med eller
mer &n 20 sekunder,

Definition av officiell flygning:

b) Andra startférsscket, oavsett uppnddd tid.

3.5.5 Definition av startférsék

Det &r ett startfé6rsék nédr modellen har sléppts
och:

a) flygtiden &r mindre &n 20 sekunder

b) ndgon del av modellen lossnar under starten
eller under flygtiden,

3.5.6 Antal startférsok
Se 3,1.7

3.5.7 Placering

Se 3.1.8

3.5.8 Tidtagning

Se 3.1.9

3.5.9 Antal medhjdlpare

Den tdvlande har rétt att ha en medhjéalpare,

3.5.10 Startférfarande

a) Starten sker f6r hand med den tdviande pé&
marken,

b) Varje tdviande méste sjélv justera och starta
sin modell,

c) Startplatsen skall vara pa en [dmplig sluttning
som vetter mot vinden.

KLASS F1G (Coupe dHiver)

1. Definition

Modellflygplan som drivs med gummimotor och vars
lyftkraft alstras genom aerodynamiska krafter pd
barytor som férblir fasta (undantagandes for &nd-
ringar i profilernas vdlvning eller instélinings-
vinkel) under flygningen.

2, Konstruktionsregler

Barytans storlek fri
Minimumvikt 80 gram
Max bérytebelastning 50 gram/dm?2

Maxvikt av gummimotor

(smord) 10 gram
Minsta yta av kropps-

tré@rsnitt vid storsta 2
spantet 20 cm
3. Antal flygningar

Varje téviande har riétt till fem officiella flygningar,

4, Officiell flygning

a) Foérsta férséket &r lika med eller |dngre &n
10 sekunder,

b) Andra forséket har gjorts, oberoende av upp-~
nadd tid.

5. Startférsok
Startférsdk foreligger da modellen har sléppts och
a) flygtiden &r kortare &n 10 sekunder

b) del av modellen lossnar under start eller under
flygtiden,

6, Startférsdok f&r upprepas om modellen kolli-
derar med annan modell under flygning eller med
en ménniska under starten, Skulle modellen fort-
sédtta sin flygning pa normalt sétt, far den tdvlande
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begéra att flygningen betraktas som officiell, dven
om framstdllan hdrom gdres forst vid startforsék-
ets slut.

7. Antal startférsdk

Om det forsta startforsoket inte leder till officiell
flygning, har den tédvlande réatt till ett andra fér-
sok,

8, Resultat

a) Varje tdviandes sammanlagda flygtid under de
fem flygningarna rd@knas med i slutresultatet.

b) Om lika resultat féreligger skall segraren ut—
ses genom skiljeflygning omedelbart efter det
att tdvlingens sista flygning har genomférts.
Maxtiden i varje skiljeflygningsomgang skall
héjas med 30 sekunder i férhallande till max—
tiden i ndrmast féregdende omgang, Vid skilje-
flygning finns endast ett startforsék per flyg-
ning. Tiden fran skiljeflygningarna skall inte
rdknas med i lagtdvlingsresultat, Skiljeflyg-
ningarna géller enbart for att kora segrare
individuellt (med tillhdrande titel och pris).
Tavlingsarrangbren skall faststdlla en 4 mi-
nuter l&ng period i varje skiljeflygningsom-
gang, under vilken alla deltagande tdviande
skall dra upp sin gum~..motor och sldppa mo-

dellen.
9. Tidtagning
a) Tidtagningen begridnsas till tvd minuter per

ordinarie flygning. Tidtagningen bérjar da
modellen sldppes och upphér vid flygningens
slut,

b) Flygningen anses avslutad da modellen vidrér
marken, tar emot ett hinder som definitivt av-
slutar flygningen eller dd den helt f6rsvinner
utom synhdli fran tidtagaren, Om modellen fér-
svinner bakom nagot hinder eller i moln, skall
tidtagarna védnta 10 sekunder, Skulle modellen
inte visa sig igen ddrefter, skall tidtagningen
upphéra och de 10 sekunderna rdknas bort frén
flygtiden,

c) Flygningarna mdste bli tidtagna av tva tidtagare
med stoppur eller andra tidtagningshjalpmedel
med minst en femtedels sekunds delning i skalan,
Anvandning av kikare &r tillaten,

d) Tidtagarna maste hdlla sig inom en cirkel med
10 meters radie under flygningen.

e) Den officiella tiden &r medelvadrdet av de bada
tidtagarnas vdrden. Medelvérdet avrundas till
ndrmast ldgre hela sekundtal.

10. Medhjédlpare

Den tavliande f&r ha en medhjélpare pd startomrad-
et.

11, Startmetoder

a) Start gdéres som handstart. Den tdvlande skall
std p& marken (hopp vid utkastet ar dock till-
latet).

b) Varje tdvlande maste sjélv dra upp sin gummi-
motor och sldppa modellen,

c) Modellen maste sldppas inom startomradet,

SVENSKA KLASSER

KLASS Al - SEGELMODELLER

1. Teknisk specifikation
2

Baryta: max 18 dm
Max bdrytebelastning: 50 g/dm2
Min barytebelastning: 12 g/dm2

2, Tidtagning

Tidtagningen pa flygningarna &r f3r juniorer upp
t.o.m 13 ar begrénsad till ett maximum av tva mi-

nuter, Fér dvriga tdvliande gédller ett maximum av
tre minuter,

For ovrigt foljer klassen samma tdvlingsregler
som gadller for klass F1A,

KLASS Bl - MODELLER MED ELLASTISKA

MOTORER

1. Teknisk specifikation
Béryta: max 10 dm2
Max bdrytebelastning: 50 g/dm%
Min bérytebelastning: 12 g/dm
Max vikt av smord(a)

motor(er): 30 g

2, Tidtagning

Tidtagningen pd flygningarna &r f6r juniorer upp
t.o.m 13 &r begridnsad till ett maximum av tva mi-
nuter. F6r dvriga tdvlande géller ett maximum av
tre minuter,

For ovrigt foljer klassen samma tévlingsregler
som géller for klass F1B,

KLASS Cl1 - MODELLER MED KOLVMOTORER

1. Teknisk specifikation

Motorn {motorernas)
maximala totala slag-

volym: 1 cm3

Minvikt (totalt): 300 g/cm3 hos motorn
(motorerna)

Max bérytebelastning: 50 g/dm

Min bérytebelastning: 12 g/dm2

Max motortid: 10 sek

Bransle: fritt

2, Tidtagning

Tidtagningen pé flygningarna ar fér juniorer upp

t.o.m 13 &r begrénsad till ett maximum av tvd mi-

nuter. For ovriga tdvlingar gdller ett maximum av
tre minuter,

For ovrigt foljer klassen samma tédvlingsregler
som géller for klass FI1C,

KLASS MOTORSEGLARE - MODELLER MED
KOLVMOTORER

1. Teknisk specifikation
Béaryta: 32-34 dm?
Min vikt: 410 %
Max motorstoriek: 1 dm

Max motortid: 15 sek
Bréansle: fritt

For dvrigt féljer klassen samma tédviingsregler
som gdller fér klass F1C,

KLASS 77-CENTIMETERS - MODELLER MED
ELASTISKA MOTORER

1. Teknisk specifikation

Gummimotormodeli med hégst 10 gram gummi-
motor, frihjulande plast-
propeller (ej hemgjord)
spdnnvidd hégst 77 cm
totall&ngd hégst 77 cm

bdryta och flygvikt &dr fria
2, Tidtagning
Tidtagningen pa flygningarna ar begrénsade till
ett maximum av tvd minuter.

Foér ovrigt foljer klassen samma tavlingsregler
som gdller for klass F1B.



KLASS HKG - HANDKASTGLIDARE

1. Teknisk specifikation
Max spannvidd: 60 cm
Vikt: fri
Antal modeller: fritt

Modellen startas med handkast,

2a. Tidtagning (utomhustavl,)

Tidtagningen pa flygningarna &r begrdnsad till ett
maximum av t minut, T&vlingen flygs i 8 starter
(=startfdrssk dér de 5 bdsta rdknas samman till
slutresultat,), Fly-off ska till&dmpas, med 30 sek
6kning av maxtiden i varje extra omgdng, om flera
uppnér samma slutresultat.

D& HKG-tdvling hdlls tillsammans med vanlig 5-
periodstdviing flygs 2 starter per period under
perioderna 1-4,

2b. Tidtagning (inomhustéavl.)

T&vlingen flygs i 6 starter varav de 2 bdsta rdk-
nas samman till slutresultat. Ingen maxtid.

SVENSKA KLASSER INOMHUS
KLASS FAL - 35 cm

1. Teknisk specifikation
Max spédnnvidd: 35 cm
Microfilmkl ddsel

Fri vikt

Antal modeller fritt

Fér dvrigt foljer klassen samma tévlingsregler
som géller f6r kiass F1D.

KLASS 25-6res

1. Teknisk specifikation

Max spénnvidd: 50 cm
Max korda: 15 cm
Max krokavstand: 25 cm

Min vikt: 3g

Inga dubbeldédckare

Inga kuggvéaxlar

Inga automatiskt vridna propelirar
Endast en gummimotor och en propeller
Massiva kroppar och stjértbommar

Ej microfilmkiadsel

Antal modeller fritt

For ovrigt foljer klassen samma tavlingsregler
som géller fér klass F 1D,

KLASS PEA-NUT

1. Kvalificering

Klassen.dr Sppen for modeller av méanniskobdrande
flygplan som &r tyngre &n luften. Max spannvidd

33 cm (13 tum) och enda tilldtnha drivmedel & gummi-
motor,

2, Dokumentation
Foéljande minimumdokumentation kravs:

Antingen en ritning till en skala av minst 1/144
plus ett fotografi av orginalet eller en férglagd
3-vys ritning (Profile Publication) till en skala
av minst 1/144,

3. Flygning

Varje tdvlande tilldts tre flygningar med tva start-
forsék per flygning., Som forsék rdknas flygning
under 5 sek, Summan av de tva bdsta flygtiderna
utgdr den tdvlandes flygpoéang.

4, Skalabedémning

F&ljande podngskala skall géila:

a) Hantverk

b) Likhet

~—

Detal jrikedom
(dvs antal)

C

d) Ytor

~

e) Kladsel

f) Minuspodng

Avvikelser fran skalaenlighet fér att férbéttra
flygprestandan t.ex férldangning nos eller bak-

Utmarkt
Mycket bra
Bra

F&rg och markering
Utmarkt

Bra

Mindre bra

Manga

Nagra

Ritade

Inga

Dubbel kléddda
Dubbel vinge, "en-
sidig" stabbe

Hel balsa

Enkel kl&dda

Malat papper
L_ackat f&rgad papp
Japan papper

Hel flak

F&rgat kondensor
Oféargat kondensor
Microfilm
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kropp, flyttande av vinge, stérre roder eller
stabbe, forenkiing av kroppstvéarsnitt mm,

g) Landstall

h) Vv-form

i) Stabilisator

j) Pluspoing

5, Placering

Poédng i del 3 resp 4 ger en placering i flyg- resp

Varje sadan &ndring

Skalenlig l&ngd
Nagot féridngt
Mycket férléngt el,
ingen dokumentat.
inget eller infallt

Skalenlig
Upp till 6° 6kning
Mer &n 6° dkning
eller ingen doku-
mentation

Skalenlig
Forstorad
Mycket férstorad
eller ingen doku-
mentation

Lagvingat

Biplan

Triplan
Autogyro
Helikopter
Flygbat eller
sjoflygplan
Skalenligt antal
spryglar
Skalenligt stabb-
spryglar
Skalenligt fenspryg

Rorliga skevroder
Rorliga roder och
héjdroder

Oval eller rund
kropp

Hjulkapor

3 dimensionell
pilot

Friliggande stjdrn-
motor

-2

N W

—_w O =

(=]

CNOnw=—= o

2 per
vinge

Dojs =

skalaavdelningarna. Placeringssiffrorna adderas
och bestdmmer den tdvlandes placering.

Vid lika podngsumma skall fly-off ske (om 1:a

platsen).
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! tredje omgdngen missade Julle ynkliga sju se-
kunder, d& han mot slutet av flygningen kom i sjunk.
Anders var efter 18ng véntan till slut tvungen att
starta, trots att ingen bra luft fanns. Upp i luften
strax fére periodslutet och 155 sekunder,

Sedan ldrde vi oss utnyttja tiden och fick battre
ordning pé flygandet och maxade fullt i de féljande
fyra perioderna, trots en del problem med tva tid-
tagargrupper, som hade svart att urskilja Ulf
Carlssons motortider, | det ena fallet ignorerade
tidtagarchefen den tidtagare, som inte var pa aler-
ten i det andra fallet fick vi omstart, Fér att hinna
med denna fumlade tdviingsledningen avsiktliigt med
pistolen, sd att den réda raketen skéts av férst,
sedan UIf kommit i luften, Amerikanarna har k3ns-
la fér fair play. Ingen smdsinthet dar inte, Juryn
stod mest och tittade p&, men hade allt i sitt goda
minne, Samma kdnsla for sportmanship i F1B fly—~
offen,

Till F1C fly-offen kom 9 man, bl.a finnen Keinonen
och den ende kinesen och ende 6sterrikaren Truppe
och hela tva fransmdn, Alla klarade 4 minuter, me~
dan Truppe, den ena fransmannen, Ferrero, f&ll
bort 5 minutersperioden, som blev den nést sista.
Bra gjort av finnen att halla sig kvar, hans model|
var viéldigt tung och han kom inte sérskilt hdgt,

| sista omgdngen kom alla ivdg ihom histan samma
minut. Det visade sig att endast Mario Rocca lyck-
ades flyga 6 minuter med en A2-liknande synnerl!ig~
en vélbyggd modell med utomordentligt glid., Tvaa
blev japanen Kibiki, 15 sekunder efter och trea

den andre fransmannen Iribarne éver 100 sekunder
efter japanen, Individuellt kom Julle p& 10:e plats
pd samma tid som Thomas Ké&ster., Thomas hade
sméllt alla sina modeller utom en fére téavlingen,

I och med var fina slutspurt hamnade vi s& smé-
ningom p& 3:e plats efter Frankrike och Kanada,
som legat | ledningen hela tiden,

Synd att Yrjo Waltonen inte lagade sina modeller,
som han kvaddat pa trimning fér tdvlingen. Keino-
nen gjorde ju 7 max och Saukkonen missade bara
12 sekunder i 1:a starten, Finske konsuin var .6
med bade pad lérdagen och séndagen och hidlsade
p& svenska och finska lagen bade pa séndagen
och mandagen. En trevlig prick.

Var insats och andras

Detta VM var det minsta jag varit med om med
bara 24 nationer, Alla gamla dststater, inkl Kuba
och Jugoslavien saknades, sdkerligen av politiska
skdl, Kina stallde upp for férsta gangen. Kines—
erna fl6g passivt pa lagledarens order (fd pingis—
lagledare som varit i Sverige talade engelska och
kénde Kjell Johansson och Stellan Bengtsson och
mycket bra modellflygare) och var ganska oruti-
nerade, precis som nordkoreanerna i begynnelsen.
Men dessa trevliga figurer blev mycket populéra,
Kul om man f&r rdkna in dom bland sina gamla
kompisar s& smaning om.

Fér sd &r det ju, samma gamla ansikten i stort
sett ar ut och ar in den internationella friflyg-
eliten. Alla kdnner alla, det enda som skiftar
mellan aren &r i stort sett de platser man triffas
pa.

Det lilla deltagarantalet, dststaternas franvaro
och kinesernas orutin skall man ha i minnet nar
man bedémmer det svenska lagets insats, Vi fick
nu tvd medaljer och ingen nation fick heller fler,
och rdknar vi medaljerna hamnade vi bland den
basta fjdrdedelen av lagen, Till detta kommer att
standarden var ocerhért jamn Sver hela féltet
btand véstvéarldens nationer, den tid &r for lénge
sedan férbi, da det fanns bl&b&rsnationer bland
dessa. Det &r svarare nu &n tidigare att hamna
bland/iden évre fjdrdedelen och jag anser att vi
skall vara mycket néjda. Ndr hade vi en sddan
framgdng sist fra@nsett VM:et 1971 pd hemmapian?

Skall man dverhuvudtaget framhélla ndgra na-
tioner fore de dvriga tycker jag det &r Danmark
och ltalien, Danskarna har verkligen ett lag, De-
ras bredd kan nog inte jéamféras med var, men
toppen racker till och blir 8ver i internationella
sammanhang, Italienarna var termikgénget fram-
for andra,

Var star vi?

Ar det svenska friflyktslandslaget p& vdg upp nu

ur en vagdal eller har 50~ och bérjan av 60-tals-
framgdngarna bara varit tillfédlligheter, dd andra

nationer &nnu inte hunnit sa 1angt?

Ja, bland den bé&sta fjdrdedelen av vastviriden na-
tioner tror jag nog att vi for tillfdllet &r men det
krévs mycket, inte for att vi skall nd hégre, utan
snarare for att vi inte skall ramla ner l&gre. S&
hart & det nu, ndr bldbdren knappast finns. Vad
skall till?

Vi har just nu en fin stomme till landslag. | varje
klass har vi tva gubbar i absolut virldselitklass
och minst en till av minst medelgod varldsklass.
Far vi bara behdlla toppgubbarna ndgra ar till
(mycket kan hinda, som pdverkar individens tdv-
lingslust och - férmdga) och f&r bara "tredje-
gubbarna'' ackumulera mer erfarenhet (praktiskt
och mentalt) och kan alla se till att dom har &t-
minstone problemfria modeller (l&tt att sidga) och
motorer, sa dkas vdra mdjligheter att halla oss
kvar, Till detta kommer lagledarproblemet, Hade
man en lagledare, som inte bara gjorde en smula
nytta under tdvlingen, utan framférallt innan, med
féorberedelser taktiktdnkande, sammanhallning,
trivsel etc, ja i stort sett gick in for sitt laglederi,
som de andra fér sina modeller, trimning, tréning
etc ... ja, da sé&.

Men skall man na toppen, ja d& krédvs dessutom att
bygga upp ett landslag under kanske ar av tid ...
vill vi nd dit? Med de uppoffringar detta m3ste
innebédra for forbund och alla inblandade ?

Dessutom maste man géra om tavlingsprogram och
uttagningsregler hdrhemma f6r att f& fram béttre
lag, men da kommer vi i konflikt med andra syn-
punkter och 8rsmdten och grenkonferenser har ju
hdr uttalat sina synpunkter,

Ett rent praktiskt 6nskemal: Forsdk ta ut en stor-~
trupp som kan 8ka ut pé en del internationella tév-
lingar samt en eller tva lagledar‘e/tr"énar‘e fore
kommande EM och VM och véalj ut lagen ur denna
trupp vid en senare tidpunkt, Hur skall det finansi-
eras?

P& tdvlingsdagen géller det sedan att ha lag, d&r
alla tre medlemmarna ligger pa topp.

Modeller: Trender

VVad gédller modellayouter | stort, sd har just
ingenting d@ndrats de senaste aren, modellerna
borjar snarare se mer och mer lika ut, Den se-
naste trenden pad det omradet var val snarast ett
drag mot mer kompakta och funktionella modeller
bort frén individualism och extremiteter, VVad som
ddremot nu har dndrats ar byggteknik, noggrann-
het vid bygge, materialval och vikihushaiining.

Den enda tendens jag f.6 mérkte i A2 var att met-
spésyndromet bdrjat avta sd8 smatt, | dvrigt &r det
starttekniken som stadigt férbéttras, snart dr alla
nationer lika bra,

I B2 tyckte jag, att de flesta modeller kom mycket
hégt, kiart hégre 8n t.ex pd VM75. Man har sdkert
bl.a blivit hoggrannare med propeliertillverkning-
en och kanske haft m&jlighet att véalja ut béttre
snodd, Dessutom &r nu autostabbe eller autoroder
snarare regel dn undantag. Kinesernakoérde med
dlderdomliiga modelier av ungersk typ med mycket
sma, Benedekinspirerade propellrar och vridmo-
ment (vid gummimotorakterkroken) pdverkade auto-
stabbar, fasta kurvroder.



Giovanni Cassi, llalien ingick.l det 1tatienska
F1B8-laget som segrade,
Foto: G Wahlberg

Nr 319 G. Qinfei, China 6:e man i F1C(efler
10 perioder) 1954,
Foto: G Wahlberg

Peoples Republic of China (PR) med fér forsta
géngen. Nrr 120 Z, Yaodong pé 34:e plals i F1A,
{66 deltagare)

F1B-segraren blir intervjuad av amerikansk
TV-kanal 23. Foto: G Wahlberg

Foto: G Wahlbera

5

Mals Rosling, 16:e man i F|A med var
imotor-bike-férare'.
Foto; G Wahiberg

Vart F1A-lag som hamnade p3 11:e plats,
Foto: G Wahiberg

¥ - 1]
VAart F1C-lag som ordnade bronsplaketten till varl F1B-lag som blev 6:a.
Sverige samt lagledaren Peter Wanngard. Foto: G Wahlberg

Foto: G Wahlberg
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Den segrande israeliska modellen hade ingen auto-
matik alls, men i 6vrigt alla de attribut, som be-
hoévs f6r att flyga héger-héger: 18ngsamt stig,

fa stréngar, liten propelier, wash-in pd innerving-
panelen etc.

Trimmet passade nog lika bra i Kalifornien som
Israel ...oken som dken,

Jag tror vi gdr mot en utveckling med Skande nivel-
lering nationerna emellan, Vad som kommer att
félla utslag &r individens tillgédngliga tid f&r flyg-
ning och férberedelser och hemlandets klimatiska
likheter med mé&sterskapslandet. Annars var det
intressant att mérka att nordamerikanarna inte
hade nagon férdel av att vara pd ett vilbekant

failt.

| C2 hade vi som m&nga andra krdngel med motor-
erna i den ovana luften och ddrmed problem med
att kontrollera motorflykten och dvergdngspro-
blem. Detta torde forklara en skenbart |&gt stan-
dard i denna klass., Manga tdviingsinsatser be-
stod darfsér av ett kontinuerligt justerande och
omtrimning.

Skulle man ndmna ndgot om tdviingsorganisationen,
s& far man karakterisera den som en smula rorig
och improviserad. Arrangsérerna hade inte s& stor
forstdelse for grundlighet, formell regeltolkning
Osv; man var mer intresserad av att alla fick till-
fdlle att géra bra tdviingsinsatser och trivas med
sin sportutdvning. Lagledarkonferenserna genom-
fordes en smula hafsigt och funktiondrerna gjorde
en del missar.

A andra sidan kompenserades detta av en fantas—
tisk vilja att alla skulle bli néjda, det l6nade sig
alltid att protestera, Varje lag fick en motorcykel—
buren hémtare. Vi fick en genomprima FlC-flygare
frdn Salt Lake City, som fick en lagtréja och pro-
pellrar av oss,

Lennart Hansson, 52:a i F18,
Foto: G Wahlberg

Jan Zetterdahl, 16:e man i FI8,
Folo: G Wahiberg

P3 tisdagen fick vi &ntligen sova ut, dérefter 8-
hérde vi det av NFF S arrangerade symposiet,
som kretsade kring friflygteori. Minnesvirt var
framférallt avsnittet om propellerteori, det basta
jag hért och berdttelsen om hur man numeriskt
integrerade fram C-modellers motorflyktsbanor
med hemdatorer, utgdende fran de differential-
ekvationssystem, som utgér modellens rérelseek—
vationer, Till slut hd!l upphovsminnen till Goss~—
amer Condor- och Albatross ett spdnnande och
roande foredrag om sina projekt och visade film,
Hela auditoriet var med noterna, Sist fick topp-
gubbarna i de olika klasserna demonstrera sina
modeller och tankarna bakom, bl.a Per Q som
borjade med att betona att han sjdlv brukade flyga
sina modeller. Skratt i férsamlingen, Ahdrarna
fick tillfélle att frdga och diskutera,

P& kviéllen bankett och prisutdelning, .. fria drink-
ar i tr&dgarden med swimmingpool.

Till sist vill jag ndmna att det var utomordentligt
roligt att se alla klassiska amerikanska modell-
flygare, som funktiondrer och vid sidan om, ménga
vél kénda fran Frank Zaics &rsbdcker redan fran
femtitalets bdrjan, Manga i 60 och 70 &rsaldern
nu! Friflygningenhéller folk sannerligen unga.
Bra med en sport dar man inte &r utbrind efter 30,

Det var ocksa utomordentligt roligt att f& vara
med i detta férn&mliga svenska lag, som fére resan
bidrog till planering och under resan och t&vling-
arna verkligen tog hand om sin lagledare p& ett
foredomligt satt,

RN

Bror Eimar, 11:e man i FI1B.
Foto: G Wahlberg

.L;_

Bengt Lindqvisl, hjdlpsam supporter,
Foto: G Wahlberg

SIERRA CUP - Per Q vann A2,

Helgen efter VM deltog vi i en stor internationell
oppen tdvling alldeles utanfér Sacramento, efter
att ha tilibringat tva dygn i San Francisco, en av
de mest fantastiska stdder jag upplevt.



Tyvérr deltog vi alla sd intensivt i tdviandet att
ingen hade tid att anteckna nagot, ingen har heller
hittills fatt ndgon resultatlista och det &r bara en
del man minns sd héar efterdt,

Men i all korthet ndgra intryck:
De tre mest uppseendevackande grejerna:

1 Per Q vann férsta dagens A2-tdvling genom att
gbéra 7 max igen och bli bédst i flyoffomgang 3,
Vilket tavlingstemperament, geist, snabbhet i
fotter och huvud, Fruktansvart imponerande,
Hoppas att han inte |ldgger av de ndrmaste aren.
Med honom och Mats som stomme kan vi ha ett
vérldstag i A2, Mats har ocksd snabba fétter och
sp&nning mellan éronen,

2 Andra dagen flégs B2 och C2 och Julle gick till
flyoff, men kilarade sig inte fram till tredje och
sista omgangen, Problem med motor och urtag-
ning hela tiden,

3 Sverige blev tvda i nationstaviingen efter USA,
som hade en man med i alla fly-offer, och fére
Storbrittanien, Storbrittanien och Vasttyskland
hade jdttestora trupper med sig,

For dvrigt: Tavlingen var ungefédr lika stor som
VM och de flesta VM-lagen var med, Féaltet var
omgivet av for det mesta nypléjda dkrar och man
kunde flyga sa | &ngt 6gat kunde se, bara slé&ttland
hela tiden. Svalare och behagligare vider, mer
likt vart eget, kallt p& morgon och kvéll, Mulet
och tatt regn pd séndagseftermiddagen,

De flesta av oss gjorde 6 max och missade nagot

i en period. Bror fl6g mycket bra i B2 och blev
6:a. Jag missade 13sekunder i férsta perioden
i A2 och kom pé 19:e plats, tack vare férnadmlig
taktik: Jag kopplade nér Julle ropade att det var
termik, | férsta starten drog jag modellen genom
ett lyft, varefter den tjuvkopplade i sjunket, jag
kérde utan snurrekrok, Det gick aningens sédmre
for Mats Rosling., Alla fiég som sagt mycket bra
med bara enmissadstart, utom jag och Eva Arvids-
son som hade mérka dagar i B2, édet tog en gruv-
lig hdmd pa oss for férsta dagen. Men vi kommer
igen!

I alla klasser gjordes tre fly-offer. A2 vanns som
sagt av Per, B2 av distingerade franske gentle-
mannen Petiot och C2 av arrangérsklubbens
(Sierra Eagles) Roger Simpson.

Det var ndd och nappe man kunde se modellerna
i det fallande mérkret i flyofferna pd 16rdag och
séndag.

Jag fIég B2 | samma grupp som kineserna och hade
gott om tid att prata med deras lagledare och stu-
dera deras modeller, helkul, Tyvéarr talade kines-
erna inga frdmmande sprdék, fransett lagledaren.
Men de var mycket 6ppna och sdkte garna kontakt
med omgivhingen och blev omedelbart mycket om-
tyckta av alla, Helt annan stil &n vi vant oss vid
frén Sststaterna, Tillstymmelsen till politruk fanns
inte och mina diskussioner med lagledaren, som
varit bade i Luled och Stockholm, var verkligen
givande. Hur manga av er, gott folk, har I8st liv—
ets gdtor med en kines?

| dvrigt var det mycket trevlig tdvling, ndgot hafsigt
och slarvigt genomférd, men inte sd mycket j&kt
och man fick gott om tid att prata med andra och be-
kanta sig med framférallt amerikanska modeliflyg-
are, Fransett kineserna, sa blandade man start-
grupperna hér, sa det ingick folk fr&n olika na-
tionaliteter i varje grupp.

Denna USA-resa kommer att leva ldange i minnet
hos alla oss, som var med, jag &r sdker pa att den
upprepas om nagra ar och dad &r vi sdkert dnnu
fler.

Peter Wanngard

"Modellflygnylt-folografen,
Foto: Ann Wahlberg

Wentzel-pokalen den 19§8-1979

Arets Wentzelpokal kunde hdllas i soligt vader
med svaga vindar till skillnad mot férra aret,
Férhallandena var allts& dom basta och alla verka-
de trivas, Gladjande nog fick vi se en hel del
séder ifrdn kommande modellflygare pd Ope-filtet,
Hé&rdaste konkurrensen var det som vanligt i Al-
och F1A-klasserna, | B! och C1 var det ingen som
ville tdvla medan Gurra Agren var given segrare

i F1C redan fére tdviingen, | Wakefield tog de
duktiga Solna-juniorerna Jan Johansson och Mats
Jansson tdtplaceringarna fére dvriga i klassen
(=seniorer). Bra gjort!

Al-klasserna dominerades av hemmaklubben d&r
Dan Bjérk Sverlédgset knep guldet i juniorklassen,
Nagon Wentzelpokal fick inte Dan utan den knep
Hé&kan Nilsson fér andra dret i rad, Ha8kan gnetade
ihop 669 sek med sin snurrkrok-kérra, men_segern
satt hart inne. Efter 4 starter ledde Kjell-Ake
Jonsson men han lyckades pricka ett sjunk (vilket
var hur l&tt som helst) och s& var den dan férstérd,

I F1A junior visade aterigen Dan Bjérk sina talang-
er. och vann med tiden 764 sek utan shurrkrok,
Bengt Persson hangde med hyfsat med P Dvoraks
konstruktion fran VM-71,

Dan Bjérk {.v dubbelsegrade i Al och A2 juniorer,
Hakan Nilsson log Wentzelpokalen fér andra géngen,
Foto: Michael Borell,
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Kjell-Ake Johnsson bdde tiviade och arrangerade
med framgdng.
Foto: Hakan Nllsson

Nisse Wallertin hade rest &nda frdn Vénersnis
(halvd I Vanern vid Vanersborg), och blev 4:a i FI1A,

Foto: Hakan Nlisson

Modeliflyg nér det & som bést, Denna dag iika
med Gunnar Holm och 900 sek, i F1A,
Foto: Hakan Nilsson

Gunhar Holm visade att NM~titelnh inte var nagon
tillfdllighet utan flég fullt, dvs 900 sek, Ovriga

i klassen gjorde storre eller mindre tabbar, Nisse
Wallertin t.ex missade 900 sekunder genom att i
fjdrde starten skjuta ur kdrran fran en blasa ut i
dalig luft vilket resulterade i 105 sekunder. De
fyra i tdten i F1A anvénde snurrkrok vilket var
absolut nddvandigt i det luriga vadret,

| HKG vann Leif Ericsson men hade god konkurrens
av '"dagens man'' Dan Bjérk,

Avslutningsvis ett stort tack till Kjell—,&ke Jonsson
som arrangerade (och tdvlade) med den &ran,
Ovriga funktiondrer gjorde ocksd dom en helgjuten
insats,

M Borell

fueremas

Den nu ganska hart sargade A2;an har i &r flugit
6ver 175 minuter officiell tdvlingstid och gjort

dver 100 trimstarter, Tre 6-minuters flyoffer har

den deltagit i.

Dé&r har modellen placerat $ig sdmst 2:a och det pa
Uppsala majtavling och VM, Sierra cup i Sacramento
vann Queremos med 6 sekunders marginal till tva-
an!

Den fran bdrjan verkligt knepiga kérran artade sig
till sist och skdnkte mig den storsta gladje, Jag
kan inte nu pdminna mig att Queremos som férmaga
till friflygare gjort mig besviken under tdviing en
enda gadng. Bangstyriga bladsor, hard vind, nerv-
dallrande flyoffer, envisa sjunkomraden, téntiga
tidtagare, hdrdhédnta medhjélpare ja allt har den
gjort sitt bédsta for att klara ut at mig, dess lyck-

liga dgare. Med denna vilja i modellen har mitt
psyke pd tdvlingarna haft ett ljuvligt stéd.

K&rran &r pd inget sétt extrem, Inspirerad av
Echtenkov och Lepp byggde jag den forsta modell-
en av den hir typen redan 74, Vingupphdngningen
och stabbprofilen har jag radikalt &ndrat genom
&ren, Queremos byggdes 76 men har fatt ny stabbe
och bakkropp sen dess, Flexjoint hjdlper men inte
mot allt!

Vingen &r aldrig avdragen. Detta trots ivriga for-
s6k. Krokens upphdngningsvinklar &r 17 grader
framfér TP 8-12 grader bakom lodlinjen. LLutning.
Vingens skevheter har medvetet hallits nere men
ir i skrivande stund: Ytterdra: 8 mm Washout
Yiterpanel: 0 mm Innerpanel: 6 mm washin Inner-
6ra: 4 mm washout.

Per Q
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Byggsatser iran SMFF
R P

FLUGAN
Spénnvidd 30 cm A==

Gummimotormodell som fran bérjan blev en succe.
Lamplig fér nybdérjare men kan ocksa flygas av aldre

modellflygare. ]

Kan flygas saval inomhus som utomhus. Pris 6:— kr

Tva handbéck?r fran SMFF

|

ATT VARA MODELLFLYGLEDARE
En handbok frén SMFF

| Bt
i
[ P
\l | |
MODELLFLYGETS {E s

GRUNDER

Sveriges Modellflygférbund, Box 10022, 600 10 NORRKOPING |

En handbok som alla modellflygare En handbok fér de i vara klubbar verk-

har gladje av och ingen nybdrjare kan samma medlemmar som leder eller del-

undvara. tager i klubbens verksamhet.

Ur innehallet bland annat: Ur innehallet bland annat:

- Vad heter vad pa flygplan? —Vem é&r ledare?

— Modellbyggarnas virke, lim, kladsel, lack — Genomstrémningen av medlemmar.
och verktyg. - Hur skall jag leda?

— Hur gar det till i luften? - Varfér arbeta i grupp?

- Enkel modellflygteori . — | bygglokalen.

— Byggbeskrivningar och tips till nagra av - Pa flygplatsen.
de vanligaste nyborjarmodellerna. - Programverksamhet.

Dessutom medféljer ritningar till 4 enkia — Planera.

balsamodeller med fullstandiga bygg- och ~ Utrustning

trimanvisningar. )

Pris fér SMFFanslutna 14.10 kr e oy SMFFansiitng 220K

Ovriga 17.10 kr

Bestaliningar géres fran:
SMFF:s Férlag, Box 10022, 60010 Norrkdping.



Byggsatser ' fran SMFF

KNARREN

Gummimotormodell
Spannvidd 70cm

Mycket bra och vélflygande gummimotormodell for alla éver 10 é}f"“
Byggsatsen innehaller ritning och byggbeskrivning samt alla

delar fardiga fér montering.

Propeller, gummimotor och papperskladsel medfdljer men ej lim

och lack. i

Segelmodelliklass A:1  Pris 17:— ke W, 7
Spannvidd 60cm (10sats 150:— kr)

Mycket lamplig modeli fér nybérjare "'
éver 7 ar. Byggsatsen innehéller ritning och //
byggbeskrivning samt alla delar fardiga fér montering.
Papperskladsel medfélijer men ej lim och lack.

CIKADA
Segelmodelli kiass A-1
Spannvidd 120cm

En mycket popular LS Pris 42:— kr
modell som vunnit

manga junior- och
seniortavlingar.
Lamplig for alla 6ver 12 ar.
Cikada &r lattbyggd och lattflugen.

Byggsatsen innehaller ritning och byggbeskrivning samt alla
delar fardiga fér montering.

Papperskladsel medféljer men ej lim och lack.

EMIL

Linkontrolimodell
Spiannvidd 50cm  Pris 44:— kr
Lamplig motor 1,5 cc

En mycket bra modell f6r linkontroli.
Lamplig fér alla nybdrjare éver 12 ar. )
Byggsatsen innehaller fardiga delar. Vingen profilfrast. Aven hjul
och alla roderdetaljer medféljer byggsatsen.

Motor, tank och lim ingar ej

Bestallningar gores fran: SMFF:s Férlag, Box 10022, 60010 Norrkdping.



Combat open

RESULTAT e e
2 Mats B&hiin, vdnersborg

3 Ingemar'" Larsson, Vénersborg
4 Hakan Osiman, Upplands Vasby
5 Jérgen Finn, Jakobsberg

25-26 aug. i Norge F3A 24 43 Beulis, Fran 12660 = "
Nordisk meslerskap 1979 25gsSGivone Yital 12641 L B0 '
26 18 Bazeimans, Holl 12627 | Ove Kjellberg, Solna Msk  6,5cc 260,9km/+ 101,5%
LAG 27 34 Lindh, Swed 12534 3 Goran Féllgren, Oxelds. Mfk 2,5cc 226,4km/+ 99,84
Sverige 3266 pls 28 42 sSchoorel, Holl :gag; 3 Jan Rosengren, Solna Msk  2,5cc 211,6km/+ 93,3%
e 2671 29 37 Reinhard, Can 3 4 Ove Kjellberg, Soina Msk  5,0cc
K 2200 30 55 Hansen, Der?rn 12248
Danmar 31 53 Gerber, Swil 122129 [
g inland 2 32 52 Stensby, Nor EC
arsson
Raividuelit gz 3(3’ g:;rz‘:.g.nlz;elg ::%g Hans Andersson, 5312 4,52,3 4,08,0 3,52,1 3,59,3
1 Benny Kjellgren, S 2002 p 35 61 webb, G.B 11530 2 Mats Bshlin -
2 Kenn:thHol?n, s 1788 36 2 OReilly, Aus 11523 : gséa Benlglzar* Vénersborg 3,54,7 3,54,0 3,54,5 4,02,0
3 Sture Persson, S 1756 37 8 Hassing, Denm 11226 amuelsson .
4 Dag Henning p;ulsen, N 1619 38 10 Pagliano, Ital 11202 Kjell Axelius S¥as 3.56,3 Disk  4,15,7 3,57,0
S ieif Johansson, S 1504 39 27 Jespersen, Nor 113s 4 gde"sRA:’P""g Vénersborg 4,52,7 6,00,0 6,11,5 Disk
6 Ernst Totland, N 871 40 6 Bourbon, Fran l: 13 "o raGnu l)’\ln AL
7 Tore Jemlegaard, N 859 41 4 Carratala, Spai 11087 an stavsson na B
8 Tore Pauteen, N 848 42 26 Morris, Aus 11084 Bjsrn Winkler Handen 431,1 6,04,8 4,34,7 Disk
9 Iver Husum, N 788 43 38 Kawamura, Jap 11008 6 Johan Sandstrdm /.o s ¢ 255 gy, _ -
10 Bruno Hedegaard, D 770 44 13 Gustavsson, Swed 10923 Per Stjérnesund e
Il Peter Jessen, D 736 45 46 Vandermeulen, Belg 10822
12 Sutevi Oinonen, F 734 46 22 Gamborino , Spai 10691 Good Year Racing
13 Erik Toft, D 694 47 50 Tsuji, Jap 10603
14 Per Andreassen, D 683 48 58 Carley, Can tosss | Strnesund o ag 4,37 435 9,08
. andstrém ’ ' !
15 John Nielsen, D 537 49 12 Duval, Lux 10200 2 8 "
50 57 Gustavsson, Swed 10021 Benir " Vénersborg 5,04 5,15 10,09
in 4
Jun;, 51 25 Cerdan, Arg 9980 3 Faligren
1 Jesper Meyer, D 641 p 52 39 Kemp, Lux 9686 Fallgren Oxeldsund - 5,12 11,30
2 Pelter Muren, N 513 53 16 Humphreys, Qan gggo 4 Finn
' a2
3 Jon Ake Nilsson, ikke mgll. gg gg Lg;;‘:;'hsfj; 5793 Bstman Jakobsberg 8,25 S1v
e 56 45 Stancoff, Arg 8679
Takk for iar, 57 30 Mungia, Mexi 8392
58 59 Munoz, Arg 8099 Sjsbotrdffen 15/9 1979
VNGRS R/C KLuBs 59 62 lLopez, Mexi 7357
CRANSCUPEN 1979 60 5 Farq.ue!, Mexi 2187 Semistuni
61 54 Martins, Bras 0o THREal donaasen p Do 18
1 Benny Kjellgren, Sverige 1996,5 62 11 Kodow, Bras 0 24 9 nsson, Kungsbacka 9
: an Berntsson, AKMG 898
2 Kennet Holm, Sverige 1764,5 N 3 Hans Glundh, AKMG 819
3 Ernsl Tolland, Norge 1687 After round 8 = fina! result, o ’
4 Dag Henning F"aulsen, Norge 1685 Team Classin g L?fmg'ﬁ Olt:(ndh, 'tKMG 287
5 Tore Jemlegaard, Norge 1544 i 3 Al isunosbacks 160
6 Kjell Dahlsheim, Sverige 1535,5 1 S.Af 42260 28
7 Leif Johansson, Sverige 1472 2 Aul 42096
8 Yngve Lindholm, Sverige 1422 3 Germ 41698 1 AIf Eskilsson, Kungsbacka 3487
9 Tore Paulsen, Norge 1409 4 UsA 39401 2 Jan Bjernby, Kungsbacka 2803
10 Bruno Hedegaard, Danmark 1352 5 Swit 38828 3 Lars Roos, Trelleborg Mfk 2440
11 Bengl Lundsirém, Sverige 1324 6 G.B 38777
12 Tommy Kjellgren, Sverige 1302 7 Holi 38137
13 P Jessen, Danmark 1270 8 Fran 36682 Galax Open 15/9 1979
l4 B Liberg, Norge 1270 9 Denm 3649 .
15 N O Bossum, Norge 1217 10 Belg 35924 ! g_or]dersRA'piprlng Vidnersborg 4,08,2 Disk 4,08,2 -
16 Ola Maltesson, Sverige 1153 11 Nor 35902 R
17 J Nielsen, Danmark 1057 12 Aus 35863 e SO e NSl SoIRy 98 v 4,07,4 4,04,0 4,03,0
A P . lan Guslavsson L L) (]
18 K A Bjérkilund Sverige 1051 13 nal 35608 3 Gosla Bengt
19 A Bak, Danmark 1049 14 Jap 34708 Mate Bonna o Vénersborg  5,03,5 4,00,0 3,58,2 4,15,8
20 J Toth, Sverige 1049 15 Swed 33478 R S
21 JMeyer, Danmark 1032 16 Can 31766 BeroriorEa = 1s8alax 3,457 70v  Disk -
22 T Elfvik, Norge 995,5 17 Spai 30667 SatlanclAndln s e maei= Sy
23 E Edland, Norge 962 18 Lux 28684 S e S Bl Gaiax 4,01,0 41 v 4,144 -
Uif Larsson LA L
24 P Muren, Norge 890 19 Arg 26758 6 Bjsrn Winkl
25 B Edstrém, Sverige 866 20 Mexi 17936 Sven ot Handen 4,24,2 4,20,8 4,22,1 34 v
26 J A Nilsson, Sverige 865 21 Bras 0 7 Rven ntan
onny Karlisson
27 M Norland, Norge 81l Solna 4,22,4 10 v
268 R Langbralen, Norge 750,5 Ola Hesselvali T
29 T Olsson, Sverige 576 KNARREN CUP FINAL 8/9 1979 MFK Metromerna
30 PAn(_ﬂr’easen, D§nmar‘k 545 77 cm jun Linkdpingseskadern
31 C Tairall, Sverige 62 1 Veronica Arligh, Metromerna 318 Spor!t Populér
2 Margareta Nilsson, Vallentuna 305 R
Sport Pop 8/9-79 Tidaholms MFK 3 Henrik Kiilmodin, Solna Msk 228 1 Ingemar‘"Guslavsson, Tidaholms Mfk 987
Sport Pop 4 Konsta Lyhnakis, Solna Msk 190 2 Jan Ekléw, Len ) 869
5 Joakim Eriksson, Vallentuna 184 3 Ove Fredriksson, Mfk Spinn 850
I Ingemar Guslafsson, Tidaholm 1505 6 Tomas Weber, Solna Msk 179 4 Christer Svensson, Mfk Spinn 849
2 Tommy Andersson, Mariestad 1412 7 Stefan Bliicher, Solna Msk 170 5 Anders Félldin, Norrk&pings Rfk 793
3 Lars Ericsson, Tidaholm 1235 6 Staffan Bjérle, Vallentuna 158 6 Rolf Gustavsson, Tidahoims Mfk 788
4 Jan EkIw, Linképing 1137 9 Gunnar Karlsson, Vaxholm 135 7 Lars Eriksson, Tidaholms Mfk 741
5 Ake Abrahamsson, Tibro 994 10 Anders Renheim, Solna Msk 122 8 Mats Lundberg, Len X 624
6 Sien Hessel, Tidaholm 790 11 Per Werngren, Vallentuna 92 9 Lennart Johansson, Norrkspings Rk 614
7 Seve Johansson, Tibro 738 12 Henrik Nedlich, Solna Msk 16 10 Ingmar Svensson, Len 557
8 Lars Nilsson, Karlstad 621 11 Lars Davenius, Norrképings Rfk 490
9 S-E Borg, Tidaholm 480 12 Royne Karisson, Len 39
10 Ingemar Svensson, Linképing 296 Oxelépokal B-9/9 1979
< Termik Populé&r Norrkdpings Radiof!lygklubb
emi Stunt N
1 Johan Rasmussen, Valienluna Mfk 1292 p e iche IS SREK sl
i hampionshi 2 Ingemar Larsson, Vinersborg Mik 804 avsson,
38 2nd World soar’lng‘ chame P 3 Lennar| Helge, Vallenluna Mfk 294 2 Sven Gustavsson, SRFK 1109
Amay (Belgium) 2/9 th july 1979 4 Hakan Littke, Vallenluna MFK 278 3 Rune Johansson, NRFK 1014
5 Jbrgen Finm, Jakobsberg Mfk 152 4 Henry Akermark, Kittilstorp 1014
I 21 wackerle, Aut 14679 5 Krister Cederlund, Ikaros 951
2 15 Decker, Germ 14677 Stunl F2B 6 Peter Wilborn, SRFK 949
3 7 Spavins, S.Af 14424 B . 7 Magnus Johansson, Ikaros 1B
4 49 Roos, S.Af 14314 1 Ove Andersson, Vislerds Fk 3546 p 8 Lars Johansson, Tibro 869
§ 33 Schiborr, Germ 14153 2 Ak.e Nystrém, Vailentuna Mfk 3370 9 Urban Waernberg, Len 868
& 9 Sitar W. Aut 14009 3 Erik Huss, Skara Mfk 2615 10 Torgny Carlsson, Blue Max 856
7 17 Worral, G.B 13783 4 Maltz Franke, Karlstad Mik 2458 11 Ake Abrahamsson, Tibro 835
B 24 Baumgariner, Swil 13692 5 Mats Franzen, Karlstad Mfk 2436 12 Gunnar fPetlersson, Tibro 834
9 19 Miller, USA 13677 & Hans Milller, Red Baron 2286 13 Ernst B6rjesson, lkaros 804
10 41 Gerneke, S.Af 13522 . 14 S A Larsson, Karlsborg RC-kiubb 799
11 29 Bannister, G.B 13464 Combat int 15 Ingemar Nabbing, Kittilsiorp 795
12 51 Silar H, Aut 12408 1 Hakan Ostman, Upplands Visby Mfk 16 Ingela Arvidsson, Finsping 793
13 56 lLearmont, Aus 13256 2 Ingemar Larsson, Vinersborg Mfk 17 Gunder Carlsson, Blue Max 783
14 35 Pawlenko, Belg 13189 3 Per Stjirnesund, Visteras Fk 18 Kari-Henrik Persson, RC-Team 770
15 28 Ten Holt, Holl 13129 4 Mals B3hlin, Vénersborg Mfk 19 Jan Siern, NRFK 720
16 14 Hasegawa, Jap 13097 5 Bengl-Ake Filigren, Oxeldsund Mfk 20 K E Widell, Finspang 752
17 40 Hammeken, Denm 13018 6 Jorgen Finn, Jakobsberg Mfk 21 Hans Nygren, Siter 744
18 32 Schenk, Swith 12924 7 Anders Pellersson, Karlstads Mfk 22 Lennart Johansson, Ikaros 720
19 31 work, USA 12923 8 Erik Huss, Skara Mfk 23 Rolf Mayer, Blue Max 715
20 36 Lehoux, Fran 12915 9 Mais Géransson, Upplands Visby Mfk 24 Alvar Eivberg, Ikaros 708
21 3 Luka, Germ 12868 10 G6sla Benglzar, Vénersborg Mfk 25 Lennart Andersson, RC-Team 707
22 47 Weslgaardronning, Nor 12849 Il Paul Fréberg, Upplands Visby Mfk 26 Géran LLax, RC-Team 684
23 1 Koplan, USA 12601 27 Uno Persson, RC~Team 655
28 Per Nyberg, lkaros 651

29 Rolf Westergren, Len 638



30
31
32
33
34
35
36
37
38

Syvert Oslrem, Finspang
Slure Ekman, Finspang

P G Wiklund, lkaros

Leif Ahman, Viaslerds
Raymond Nilsson, Len

Per Kempe, NRFK

L G Sundberg, lkaros
Bengl Pellersson, NRFK
Torbjérn Cederlund, lkaros

RC-13vling den 25-26 augusti 1979

Popul drskala

R 00O NO ! S LN —

Kjell A Elofsson, Tibro MFK 150
Joe Sleen, Rfk Zero 72
Bo Gustavsson, Fagersta Mfk 92
Ragnvald Svens, Siljansb. Rfk 161
Jan Levenstam, Bodé RC-club 132
Ragnar Eriksson, Véaslerds Fk 119
Bengt Kjallstrém, Siljansb.Rfk 87
Kenl Pettersson, RFK Zero 75
Greger Martensson, Slockhoim 131
Jan Hedén, Siljansb, Rfk 93
Rickard Levenstam Mfk Starfly, 97
Bo Gardh, Siljansb. Rfk 72
Arne Brorsson, Hékakiubben 78

Stand Off - Ménstring
1 Roy Nilsson, Roylanda Rc-ki. 1525

2
3

Leif Leverin, Trolihdttans Mfk 1355
Kur! Lenna, Hokaklubben 1250

625
614
609
576
566
509
497
279
270

Slat Flyg Total

187 357
213 285
193 285
1768 279
146 278
157 276
185 272
139 214
79 210
106 199
93 190
100 172
76 154
987 2512
554 1909

- 1250

1979 &rs Svenska Méslerskap i RC-segelflyg
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Anders Ré&ttzén, Mfk Snobben
Jan Carisson, Malmé Rfs

John Knudsen, Clippern

Leif Steen, Krisl. Mfk

Goran Karlsson, Micros

Staffan Kuuse, Gré&bo Mfk
Chrisler Giligren, Micros

Mals Sirémberg, Sédr.Hall, Mfk
Hékan Svennesson, Krist, Mfk
Pér Bergkvist, Clippern
Lennart Olsson, Acroflyers
Kjell Ake Elofsson, Tibro Rc-klubb
Thomas Malmberg, Clippern
Peler Blomdahl, Acrofiyers
Nilo Thutander, Acroflyers

Slig Sjosledt, Lidk., Mfk

Rolf Hansson, Clippern

Mans Henningsson, Ystad Mfk
Mats Johansson, Mfk Snobben
Birger Liffner, Clippern

Géran Eimis, Rc-kompis
Sven-Ake Larsson, Karisborgs Mfk
Kaj Malmqvisl. Re~kompis

AKM:s HBsltdvling 1979

F1

[ TN SR

F

CONO G D WN—

A Jun

Lars Norlén, Mfk Fladdermusen
UIf Nilsson, Mfk Fiaddermusen
Svante Thorell, Limhamns Mfk
Fredrik Haligren, Fk Gamen

Josef Brachner, Mfk Fladdermusen
LLars Blanke, Limhamns Mfk

1A Sen

Bo Jansson, Mfk Linképing

Nils wallertin, AKMG

Lars Larsson, AKMG

John Pettersson, AKM

Nils-Olof Gustavsson, Axvalia fft
Hakan Nilsson, Oslersunds Mfk
Jan Andersson, AKM

Alve Hansson, Limhamns Mfk

Bo Hallgren, Fk Gamen

10 Lars Andersson, Limhamns Mfk

]

Kurl Sandberg, Halmslad

12 Bjérn Ehn, Axvalla fft
13 Jan Malmqvisl, Limhamns Mfk

FiB

1
2
3
4
5
6
7

Knut Andersson, AKM

Per Nittsdler, F k Gamen
Anders Hakansson, AKM
Lennart Flodstrém, AKMG ffl
Ake Engstrom, Axvalla fft
Marlli Bogdanoff, LLimhamns Mfk
Bengl Blomgren, Mfk Snobben

Fic

1
2
3
4

Anders Persson, AKM
Lars Karlsson, FK Gamen
Dag Forsén, Fk Gamen
Peter Bergljung, Fk Gamen

Al Jun

1
2

Lars Blanke, Limhamns Mfk
Svanle Thorell, Limhamns Mfk

Al sen

I
2
3

75

I
2
3

Marlli Bogdanoff, LLimhamns Mfk
Lars Andersson, Limhanns Mfk
Hékan Nilsson, Ostersunds Mfk

cm

Lars Andersson, Limhamns Mfk
Per-Olof Hakansson, AKM
Benet Blomgren, Mfk Snobben

4 Marltti Bogdanoff, Limhamns Mfk

[y

3989
3937
3792
3751
3745
3707
3647
3479
3444
3409
3392
3282
3278

J 3220

3216
3200
3197

J 3194
J 3107

3046
2692
2658
2373

634

413
399
352

n

900
864
774
752
750
747
732
691
553
538
486
478
13

820
J 761
715
710
616
271
65

900
466
232
210

440
433

476
472
450

378
254
205
153

VM i Friflyg F1A, Tafl, Californien

F1A

Grunnel/Koster, DK
P Quarnstrom, S

L Hines, USA

J Wilson, USA

H Tahkapaa, SF

W Haller, CH

G Zach, A

H Schmidi, D

P Deboer, NL

CoOoONGOLPEWN -

10 K Kulmakko, SF
11 A Tarzibachi, RA
12 A Hacken, NL

13 | Weiss, IL

14 J walters, USA
15 T vandijk, NL

16 M Rosling, S

17 P Lagan, NZ

18 H Schoder, CH

19 V Lensi, |

20 L Braud, F

21 P Nash, Aus

22 J Cooper, GB

23 S Larson, N

24 A Riedlinger, D
25 K Henriksson, SF
26 S Chorev, IL

27 P Allnutl, CON

28 P Buchwald, DK
29 P Jomarien, F

30 J Leleux, F

31 T Thompson, CON
32 P Soave, |

33 R Erismann, CH
34 z Yaddong, PRC
35 V Brussolo, |

36 W Palmieri, RA
37 C Minoli, RA

38 J Rasmussen, DK
39 W Kraus, A

40 L Colmenar‘es, JR Mex
41 A Baruch, 1L

42 | Weston, Nz

43 A Abaunza, Mex
44 G Mussig, D

45 F Nulini, BR

46 J Melis, B

47 J Matsund, J

48 V Sancruzado, E
49 P Owens, GB

50 M Sexton, NZ

51 W Kamp, A

52 Reynders/Herzog, B
53 M Ledocq, B

54 Yoshika/Shibach, J
55 T Young, GB

56 P Sjdlund, S

57 G Mackenzie, CDN
58 P Lloyd, AUS

59 L Coimenares, Mex
60 D Simons, Aus

61 A Gomide, BR

62 S Rodriguez, E
63 Requena/Dona, YV
64 D Chuahyi, PRC
65 G Rodriguez, E
66 G Haozhou, PRC

LAG

1 USA 3769
2 NL 3759
3 SF 3735
4 CH 3704
5 DK 3663
6 F 3653
7 RA 3642
8 1L 3641
91 3637
10 D 3627
1s 3592
12 A 3555
13 NZ 3529
14 CDN 3505
15 6B 3450
16 MEX 3395
17 Aus 3366
18 B 3340
19 E 3104
20 PRC 2971
21 9 2237
22 BR 2187
23 N 1224
24 vv 987
Fi1B

I I Ben-lizhak, IL
2P Vanleuven, AUS
3 D O‘Grady, CDN
4 P Lagan, NZ
5 R Poilard, GB
6 G Cassi, |
7 J Petiot, F

8 H Chmelik, A

9 J Kristensen, DK
10 P Rasmussen, DK
11 B gimar, 5

12 R White, USA

13 R Piserchio, USA
14 O Viggiano, Ra

I5 E Balzarini, I
16 J Zewterdahl, S
17 R Arlioli, |

18 P Ruyler, NL

19 W Eggimann, CH

2051
2013
2002
1930
1902
1902
1851
1460
1422

1254
1252
1252
1251

1249
1247
1245
1237
1235
1233
1228
1228
1225
1224
1222
1221

1217
1215
1214
1213
1212
1210
1209
1209
1203
1195
1195
1195
1189
1185
1176
1173
1170
1156
1145
1145
1139
1138
1136
1126
1122
1o
1101

1100
1099
1099

1087

1080
1079
1063
1059
1042
1017
987
972
951
796

2160
1924
1784
1497
1415
1259
1234
1231

1229
1229
1220

1213

1209
1206
1201
1196
1195
1193
1189

20 A Barnes, NZ

21 M Kobori, J

22 A Landeau, F

23 G Toni, BR

24 B Silz, D

25 R Marquez, RA

26 P Kristensen, DK
27 A Wells, GB

28 O Kilpelainen; SF
29 Y Xianyming, PRC
30 O Torgersen, N
31 L Chengming, PRC
32 A Armesio, RA

33 F Gaensli, CH

34 M Shibachi, J

35 T Soakawa, J

36 P Vanmerkestin, NL
37 Gonzalez/Sandroni, YV

38 J waser, CH
39 A Koppilz, F
40 P Roberts, CON
41 J Cooper, GB

42 P Solonribeiro, BR

43 B Kroon, NL.

44 R Hofsass, D

45 R Schlesinger, D
46 W Ghio, USA

47 J Mcgillivray, CDN
48 G Hertzberg, I
49 D Tongway, AUS
50 R Alvarez, Mex
51 S Mutad, E

52 L Hansson, S
53 X Kai, PRC

54 R Magill, NZ

55 M Kosonen, SF
56 P Aalio, SF

57 E Reitterer, A
58 A Edwards, AUS
59 JNavarro, E

60 G Albrecht, BR
61 F Vera, Mex

62 O Vazquez, YV
63 J Arjona, Mex

b
_
57283

N©

colmaans we—
comzcTm
I.

11 CDN

om
oz
Z

14 PRC
15 AUS
16 BR
17 SF
18 IL
19 MEX
20 A
21 E
22 wv
23 N
24 B8

F1c
1 M Rocca, |

4 M Kelnanen, SF
F Schlachla, CDN
Qinfei, PRC
Ferrero, F
Truppe, A
Harris, GB
Akesson, S
Kosler, DK
Barlschi, CH
M Zito, RA
14 R Saukkonen, SF
15 A Landeau, F
16 _U Carlsson, S
17 N Hammer, DK
18 M Burns, CDN
19 P Nash, AUS
20 D Sugden, CDN
21 T Heidemann, D
22 R Simpson, USA
23 H Seelig, D
24 S Screen, GB
25 B Fiegl, |
26 O Cohen, IL
27 T Bortne, N
28 W Nulini, BR
29 C Bogart, USA
30 A Enslrém, S
31 R Monks, GB
32 E Bain, N2
33 S Hinds, AUS
34 T Oxager, DK
35 R Schenker, CH
36 W Easl, AUS
37 G Barbabella, |
38 J Bonetlo, RA
39 F Baumann, D
40 K Iwamura, J
41 L Rodway, NZ
42 D Intrieri, RA
43 T Masuda, J
44 J Ensoll, Nz
45 A Vela, MEX

cnicoomuan
>HCpIOQ

3655
3625
3502
3498
3494
3465
3415
3402
3394
3393
3376
3340
3277
3252
3172
3116
3050
2280
2267
2145
1870
1625
1133

1187
1186
1178
1176
1171
1167
1167
1165
1160
1142
1133
1133
1125
1121
1105
1102
1089
1084
1084
1082
1079
1077
1073
1058
1053
1053
1043
1037
1020
1013

995

994
986

977

968

960

930

914

899

876

867

783

541

489

2160
2145
2034
2022
1998
1954
1717
1675
1260

1253

1253
1251
1248
1248
1238

1237

1228
1222
1216
1213
1213
1211
1206
1202
1200
1195
1190
1182
1176
1164
1161
1146
1133
1132
1132
to81
1066
1051
1017
1016
916
896
828
707
646

31
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I F 3758

2 CDN 3695

3 s 3654

4 GB 3623

5 DK 3613

6 | 3526

7D 3436

8 Aus 3430

9 RA 3197
10 U 3104
1 Nz 2769
12 sF 2508
13 UsA 2387
14 CH 2383
15 PRC 1260
16 A 1260
17 1L 1195
18 N 1190
19 BR 1182
20 MEX 646
NM 11-12/8 1979 i Kauhava/Finland
F3B
1 P Frank, Danmark 9363
2 K Hammeken, Danmark 8903
3 G Brude-Hansen, Danmark 8759
4 R Aavasalo, Finland 7910
5 B Larsson, Sverige 7608
6 P Rantalaiho, Finland 7459
7 T Jonsson, Sverige 7439
8 J Kaseva, Finland 7056
9 T Ruud, Sverige 6941
L_ag
1 Danmark 27025
2 Finland 22425
3 Sverige 21988
Junior
1 H Hvidtfeldi, Danmark 9586
2 M Guslavsson, Sverige 8896
3 J Valkeinen, Finland 6423

Uldelade vandringspris
Nordisk Mésiare F3B 1979 Peler Frank, Danmark,
RC-~unionens pokal,

Nordisk Médstare F3B, l.ag 1979 Danmark,
Sven E, Truedssons Vandringspris

Nordisk Juniormistare F3B 1979 Henrik Hvidi-
feldt, Danmark, Kauhavadolken med bélle,

VM F3A Johannesburg, South Africa,

24-29 september 1979

1 Wolfgang Mall, Liechlenstein

2 Dave Brown, USA
3 Mark Radcliff, USA

4 Gunter Hoppe, RFA, FR Germany
5 Ivan Krislensen, Canada

5531.00
5493.00
5275.00
5264,00
5189,00

i_ag

I usa 1244.20
2 ITALIE 1194.60
3 RFA, FR Germany 1172.60
4 SUISSE, 1159.80
5 LIECHTENSTEIN 1148.40

Hastighetstdvling pd Hammar backar 26/7-79

Véder: Vind frén S-V 3-6
Arrangdr: Micros

Janne Karlsson, Malmé

Rolf Modig, Micros
Lars Pagreus, Micros
Bertil Hallin, Malmé
Eric Helsing, Micros
Lennart Olsson, Malmo

—0VWONOLIWN =

12 P-A Eliasson, Slarf,
13 Goran Eldfellt, HMSK
14 Kent Broden, Malmé

15 Ove Fransson, Micros (Alfa)
16 Rikard l_evenstam, Siarf

17 Anlero Hurtig, Micros

18 Marltin Levenstam, Slarf

19 UIf Henning, Malmo

Anders R&1zén, Mfk Snobben

Kurt Jansson, Micros {(2)
Crister Giligren, Micros (1)

Jan Levenstam, Starf, (2)
Bjsrn Alfer, Micros (Ori)

m/s Stut

CONGG L WN =

10
n
12
LSF 13

podng podng 14

1987 1900 1S
1878 1701

1616 1383

1616 1220 1
1571 1186 2
1474 1039 3
1448 947 4
1434 866 5
1416 784 6
1406 708 7
1345 609 8
1273 513 9
1211 427 10
1177 355 11
1118 201 12
1038 209 13

960 145 14

892 90 15

o 16

3x2 min prec

Kurt Jansson, Micros
Bjsrn Alfer, Micros

Jan Levenslam, Starf
Marten L_evensiam, Starf
Anlero Hurtig, Micros
Lars Pagreus, Micros
Erik Helsing, Micros
Rolf Modig, Micros
Rikard Levenstam, Starf
Bertil Hatllin, Acrof
Henning Andreasson, Malmd
Ove Fransson, Micros
P-E Eliasson, Slarf
Goéran Eidfalll, Hmsk
Chrisler Gillgren, Micros

3x5 min prec

Kurt Jansson, Micros
P-A Eliasson, Starfiyers
Erik Helsing, Micros
Janne Karlsson, Acro
Bjérn Alfer, Micros
Chrisler Gillgren, Micros
Berlil Hallin, Acrof,

Rolf Modig, Micros
Rikard Levenstam, Starf
Marten Levenstam, Starf
Ove Fransson, Micros
Jan Levenstam, Starf
Lars Pagreus, Micros
Antero Hurtig, Micros
Goran Eldfallt, Hiarnésand
Kent Broden, Maimd

Siul
podng

560
559
536
527
501

471

469
426
423
419
411

399
498
381

371

Slut

podng

1173
1129
1103
1079
1042
1028
1023
1015
1014
980
970
969
960
gte
905
867

LSF
podng
1500
1322
1244
1129
984
841
754
608
528
448
367
258
213
136
66
LSF
poéng

1600
1444
1316
1196
1066
964
872
779
691
584
496
413
327
234
154
74

snmmur BILDER FRAN 3 TAVLINGAR I FRANKRIKE OCH TYSKLAND AV LARS=G.

Bosse Jansson med resterna. Resullalet av en
trimflygning innan tévlingen i Poitou, d3 Hasse
hade verkliga problem med prylarna.

Samlingsplatsen efler dagens dvningar. En

6ppen plats med Danska, Svenska, Engelska

och Tyska (&It runl omkring,

Andrew Crisp. Tokig levnadskonsinar fran
England, Liflade Lill Poilou med minimum av
prylar, Byggde sin vinnarhandluns pd L1&l1-
plalsen och skénkle bort den efler Ldviingen,




Bisla C2:an i Poitou, Vassilev frdn Bulgarien
utklassade allt annal och flég mol en sédker
seger enligl alla, men efier 6 max kom nerver-
na i dallring och han kaslade fel i sista slart,
Och sa i sjunk ovanpa allt annat elénde, Tidi-
gare hade han sloppal lilifingern i propellern
med ett mycket styggl resultat,

Modellh&miare Jansson och Lindhoim pa vdg
lillbaka efler 3:e start, Trols dom dystra min-
erna var det 3x180 i den starten, Modellen i
Bosses vansterndve, min ECHIDNA, blev sen—
are slulen pa fillet under Pierre Trebod,
Hasse hade byggl 2 st ECHIDNOR som fldg
verkligt fint,

"'_ =) - 2 ) .

Hans Hubler fran Tyskland kom 2:a i Power
efter alt ha ulmandvrerat Roy Collins i fly-off.

3:a Roy Collins frdn England med hjilpredan
Ken Faux infor fly-offen, Roy var hell oemol-
taglig for att takliskt ulmanévrera Huber, Ndg-
ol som varil enkell s& som Hubler flog. | samma
luft som Roy,

Trimning i Poilou. Enda gdngen Bosse korde
med korlbrallor under 3 tdvlingar i Frankrike
och Tyskland, Kontinentalvédder? ??

33
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Denkin fran Bulgarien hade inte ndgon av sina Vallhevt-Bulgarien. Fl8g 7 max men gjorde en
stérre dagar. Inte mycket som stdmde, - groda i férsla fly-off start.

. 4o
ey : ?
Alan Jack ~ England. M3ngsysslare, 4:a i F1A,
29:a i FIB och 4;a i FI1C i Poitou. Td:e i F1A
och 1l:a i FIC helgen efter,

Pieter De Boer hjidlper ndgon all finna lermik
med hjdlp av |jud, Det piper olika beroende

pd temperaturen, T.h Van Eede med myckel v&l-
bygad modell,

g

Wake vanns av Roy Miller - England, Myckel
enkel mode!l som fI8g enormi finl,

Mike Fantham - England, |.h p& bilden 3r enorml
duklig, 3:a i Poilou och vinsl pd Pierre, Flyg-
er sdkert och har en verkligl fint ulsorterad
madell,



SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har kiubbar,
klubbmediemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF &r genom
Kungl. Svenska Aeroklubben med i FAI,
Federation Aeronautique Internationale.

FORBUNDSSTYRELSE
ORDFORANDE

Gunnar Kalen

Svarvaregatan 9, 60360 Norrképing

Telefon 011/140136
VICE ORDFORANDE

Kenneth Gustavsson

SUPPLEANTER

Lars Carlsson

Fortifikationsgatan 13, 546 00 Karisborg
Telefon 0505/105 91

Sven-Olov Lindén

Hovstavigen 15, 703 63 Orebro
Telefon 019/18 21 79

GRENCHEF FRIFLYG

Bo Jansson, Spdnehusvigen 57-59
214 39 Malmé. Tel. 040/78056.
GRENCHEF LINFLYG
Ingemar Larsson

Skinnarbacken 32B,71100 Lindesberg.
Telefon 0681/ 11966
GRENCHEF RADIOFLYG
Hanns Flyckt

Dalskogs gard, 561 00 Huskvarna
Telefon 036/13 38 06

UTBILDNINGSLEDARE

Carl-Goran Sundstedt
Vindhemsgatan 32, 752 27 Uppsala
Telefon 018/10 81 57

Tvillinggatan 3C, 43143 Mdéindal
Telefon 031/272527

SEKRETERARE

Bertil Nilsson
Enbacken 4, 85241 Sundsvall
Telefon 060/120117

KASSOR

K-A Ericsson
Saltvik 1849, 87010 Alandsbro
Telefon 0611/20102

LEDAMOT

Arvid Holmbom
Novisvagen 3, 860 10 Matfors
Telefon 060/211 80

FORBUNDSEXPEDITIONEN

Sandbergsgatan 4, Postadress Box 10022,
600 10 NORRKOPING 10.

Telefon 011/132110. Postgiro 518165-6
Oppettider: Mandag — Fredag 08 — 14
Exp.forestdndare Ann Wahlberg,
Varmaregatan 9, 60362 Norrkdping.
Telefon 011/ 141666

Moralisk Vinnare i FI1C, Fred Chillon - Eng-

Schley och Gerard Heidemann. Bakom folograf- tand.

en finns 4:e man Fred Chillon, Fly-offen blev

etl anli klimax. Den enda bra slarlen gjorde

Fred Chillon, den var éverlid, Resten var be- \

Fly off i Pierre Trebod. Ken Faux, Richard

drévligt, Sémsl var Richard Schleys start
som var luftcirkus till max och dér alla var
hundra pa all han skulle sméila. Men kérran
rétade ul p& 18g hdjd i lermik och gjorde 4 min
Impopuldrare segrare fir man leta efter.

Beale Kappa frdn Tyskland kom 1i{l Frankr!
med en 2:a plats i Hollands Internationella tiv-
ling veckan Innan, Hér glck det sdmre., Car-—
sten Hohls a jal d

Hasse och Bosse sitter bakom och deppar.
Steffen hdngde med fint 1ills sisla slart, 6 max
och slulade 9:a. Jytlte bérjade finl men fick
problem n&r vinden tilftog, Modlfierad Nova,

Bill Harlill kom fr&n soliga Callfornien med
modelltrunk och landborsie, 4 max och bygg-
sats kvar efter férsta tévlinge, Reparerade
och flég alla 7 starterna i nésla tévling for
all i Tyskland vara med och sldss om segern.
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