ORGAN FOR
SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND




Vid Forbundsmbtet i Gavle den 4-5 April valdes f@ljande personer:

FORBUNDSSTYRELSE

Ordfdrande Bo Jansson 040/78056
Vice ordf. Bo Bring 0302/22032
Sekreterare Lennarth Larsson 0762/50265
Kassor Birgitta Holm 0764/32866
Ledamot Roland Ljungkvist 08/898503
Suppleant Sture Tingvall 035/40445

UTBILDNINGSSTYRELSE

Ordfdrande C-G Sundstedt 018/108157
Friflygrep. Bo Hallgren 011/92597
Linflygrep. Ove Andersson 021/131742
Radioflygrep. Torb jorn Kéllner 031/295110
FRIFLYG n

Ordfdrande Bo Modeér 0753/37745
Vice ordf. Sture Johansson 08/276387
Sekreterare Lars-G.0lofsson 031/493055

ARBETSUTSKOTT~ALLMANT

Ledamot Hans Lindholm 021/123306

Suppleant Gunnar Holm 08/833416

ARBETSUTSKOTT~-INOMHUS

Ledamat Bengt Blomberg 011/133717

Suppleant Sven Pontan 08/7773711

MATERIALFORVALTARE

Hans Lindholm Se ovan.

LINFLYG '

Ordfdrande Bjoérn Lundin 054/27633

Vice ordf. B~0 Samuelsson 0920/80364

Sekreterare Kjell Axtilius 08/7744915

ARBETSUTSKOTT-STUNT

Ledamot ULFf Selstam 031/220050

Suppleant Dve Andersson 021/131742

ARBETSUTSKOTT=SPEED

Ledamot Géran F#llgren 0155/36565

Suppleant Ove K jellberg 08/898163

FLYGSAKERHETSKOMMITTE

Sammankallande G&ran Muftig 044/122072
Jesper von Segebaden 08/7590206
Arvid Holmbom 060/21180
Hans Lindholm 021/123306

MATERIALFORVALTARE

Kjell Axtilius Se ovan.
RADIOFLYG
Ordférande Hanns Flyckt
Vice ordf., Harry Fransson
Sekreterare Ragnar Ahman

ARBETSUTSKOTT=-HELIKOPTER

Ledamot Leif Engblom
Suppleant Jan Levenstam
ARBETSUTSKOTT-KONSTFLYG

Ledamot Kenneth Holm
Suppleant Benny Kjellgren
ARBETSUTSKOTT=-PYLON

Ledamot Lars-Ove Andersson
Suppleant P&ar Nilsson

ARBETSUTSKOTT=SEGEL

Ledamot Lars Strannegérd
Suppleant Lars Pekkala
ARBETSUTSKOTT-=SKALA

Ledamot Bengt Holmer
Suppleant Kjell-Ake Elofsson

RADIO-FREKVENSKOMMITE

Sammank . Bertil Nipdal
Jan Svensson
Lennart Larsson
REVISORER Morgan Andersson
Nilserik Hollander
Suppleanter Kaj Johansson

Hans tindholm

ARBETSUTSKOTT~TEAM RACE
Ledamot Jan Gustavsson
Suppleant Ronnie Carlsson
ARBETSUTSKOTT-COMBAT

Ledamaot Ingemar lLarsson

Suppleant Bjorn Regnstrdom

PR OCH REKRYTERINGSKOMMITTE (PREK)

Friflygrep. Bo Hallgren

Linflygrep. Hans F&llgren

Radiof lygrep. Bertil Bohlin

036/133806
0510/28989
011/118796

0760/12114
08/361832

0340/17966
0502/14559

0435/13613
0435/11866

0302/40373
0660/52911

0302/41933
0504/14510

013/156736
0320/31616
0762/50265
054/47340

0490/16560
021/20783

021/123306

08/7519962
0753/52808

0521/11210
0521/11394

011/92597
0155/15686
031/312753

PVRO

| mérkaste Smaland gémmer sig kiubben med sitt
Europarekord,

5-4-3-2-1,,, Med ett vdsande |jud férsvann raketen
upp i det blda luftvalvet. ' Kvar pd marken stod bara
ett jéttelikt gulvitt rékmoln, Accelerationen var sa
kraftigt att 6gat knappt han med att reagera. upp
till 5200 meter gick det och vdnde sedan nosen mot
marken - Nytt Europarekord - fdreningen jublade.

Det var da det hénde. Eller inte hdnde, Fallskdrm-
en utvecklades aldrig. Raketen stortade i full fart
mot marken, efter cirka en minut kom det visslande
ljudet da raketen &r néra att bryta igenom ljudvall-
en och strax dérefter slog projektilen i backen och
borrade sig éver tre meter ned i marken

Bara stjértpartiet syntes - Ndstan tiotusen kronor
i spillror,

Det var dramatiskt ute p& Kungliga Kronobergs
Regementes skjut och évningsfélt vid Kosta denna
annandag pingst 1979,

Raketgruppen Pyro i Braéds skulle forséka sl
Europarekord f6r enstegs Zinkitraketer. Polis
och militdr bevakade det avsparrade faltet och
ambulans och brandkdr var pa plats. Ingentign
fick I8mnas &t slumpen. Féltet bevakades ocksé
med flyg s& ingen obehdrig skulie kunna komma
itla till.

Raketen var fyra meter |ang. Konstruerad i stal
och med en tr3noskon med en liten séndare i,
byggd av personal fran Telub | V&xjé och Krono-
bergs sdndareamatdrer, Med hjélp av denna sénd-
are kunde man méta héjden till vad raketen steg.
Drivmedliet man anvénde var Zinkit C, samt en
hemlig tillsats som héjer effekten med ungefér
25%, berédttar Jonas Grahn, klubbens ordférande.
Man monterade upp raketen pa en startramp och
kopplade till sladdar och annat som fjérrstyrda
starten enligt ett noggrannt utréknat schema.
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EFTERTRYCK FORBJUDES

Sveriges Modellflygforbund-
ett framtidens forbund

SMFF:s Férbundsmote (Arsmdte) den 4-5 april i Gidvle priglades
av en possitiv anda didr vilja att arbeta konstruktivt for ett
enat forbund understroks kraftigt., Ett enat mote konstaterade
att inom SMFF mdste alla intresseinriktningar kunna rymmas.
Gammalt groll miste glommas och nya friska tag tas for att
fora vidrt forbund framét. Det biddar mycket gott och den ny-
valda styrelsen ser framtiden an med tillforsikt,

Ett konkret exempel pd den "nya" andan dr det Nordiska Mister-
skap som SMFF stdr som vdrd for i &r. Ddr kommer fri-, lin-
och radioflyget tillsammans under tiden 23-26 juli gdra upp om
NM=-titlarna, Platsen blir Nykdping. Ta och reservera dessa
dagar f8r detta evenemang, det kommer bli en fin upplevelse!

For att sd blicka dnnu ldngre in i framtiden konstateras att
SMFF firar sitt 25-3rs jubileum nidsta Ar, L&t oss alla hjilpas
4t sd att vi vid jubileumsdags kan uppvisa 10,000 medlemmar.
Det borde vara ett fullt realistiskt mdl, det ricker fakiiskt
med att var och en av oss medlemmar intresserar en sidger en
enda av VvAr bekantskapskrets f&r modellflyg fdr att vi vida
ska overstiga detta magiska tal. S& 14t oss alla ta oss i kra-
gen och verkligen gdra en insats for vadrt forbund. Varfir be-
hover SMFF d& bli storre? Jo, vi behdver skapa en stabil grund
for att stimulera ytterligare distriksbildning. Vidare kan ett
stort och enat fdrbund bédttre gora sig hort i kontakter med
myndigheter av olika slag., Det blir lidttare for SMFF centralt
att agera for att hjdlpa klubbar och distrikt i bl.,a flygfilts-
fragor och ger stdrre tyngd i forhandlingar med Luftfartsverk
och Televerk i fragor som rdr modellflyg, Ett aktivt arbete
for att snabbt oka vart medlemstal blir dirfor si att sdga en
hjdlp till sjdlvhjdlp.

For att sd dtergd till nutiden sa& finner vi att vdren dntligen
dr hdr si att vi fir komma ut och flyga. Det dr ju detivi alla
har gemensamt, intresset for att flyga vdra modellflygplan,
Lit oss sdka ordna arrangemang didr alla grenarna kan flyga
tillsammans for att'skapa forstdelse for varandra och varan-
dras problem och stka skapa en god PR for Vvar sport/hobby.

S& vdl mott ute pd flygfialtet

Omslag 1: pyjlonstart., Foto: Lars-G.

Omslag 2: Doug Galbreight startar C. Foto: Lars-G.



NYTT REKORD

Och det blev nytt Europarekord. Det gamla var pa
5000 meter. D& intriffade det som gjorde uppskjut-
ningen sad dramatisk, En fallskdrm som automatiskt
utléses sa fort raketen vdnder mot marken kom
aldrig ut, en kvicksilverkoppling i raketen hade
gdtt sénder av den kraftiga accelerationen och
fungerade sdlunda inte. Men allt gick bra, raketen
var rétt riktad och landade ungefdr en kilometer
fran rampen.

Fast nu maste vi bygga en helt ny raket., Minuten
efter att den andra stigit s& gigantiskt till skyn,
fanns det bara forvridet skrot kvar.

Raketgruppen Pyro | Brads &r en ideell ungdoms-
forening som sysslar med att bygga och utveckla
raketer och &r anslutna till SMFF, Fdreningen ar
ocksd ansluten till Youth and Space, den interna-
tionella organisationen som har sitt sdte i Paris,
som dven 26 andra lander tillhér, Pyro har unge-
far 50 medlemmar, de flesta i 4ldern 16-18 ar,
som de l&r bdde fysik, kemi och areodynamik,
Féreningen sysslar dven med Deltaflygning och en
del andra flygtekniska frégor,

Klubben skall nédsta ar bidraga till internationella
kongressen i Képenhamn med en prototypmotor som
drivs av flytande syre och fotogen. Datorn kommer
allt mer in i bilden och snart har man tillgang till
egen radaranlédggning och en sior foreingslokal i
ett skyddsrum pa& 175 kvadratmeter,

Féreningen startades 1978 av Jonas Grahn och
Christer Gustavsson som dé tidigare hade sysslat
mycket med denna slags verksamhet och man hop-
pas nu fa lite anslag fran staten till detta nya pro-
jekt,

Youth and Space

Raketgruppen Pyro

c/o Jonas Grahn
Box 15 .
36042 BRAAS

tel, 0474-30348
0474-30400




Mifn synar

FUJI 15 VS BB

Annu en 8verraskning pd motorfronten, Eller den
som sdker, den finner, | sbkandet efter motorer
till F1C projektet dok denna motor liksom fram av
slumpen,

Valter Johansson kontaktades och han sdnde en
for test,

Det forsta som. jag upptdckte var att trottelarmen
var av, En inte liten dum konstruktion né&r man an-
vénder nylon till arm,

Nésta nackdel kom fram ndr jag ville ha en ny arm,
for att kunna kéra den som RC motor, Det fanns
inte ndgra reservdelar alls enligt RC Center i Jon-
képing. Med det ldga priset &r det bdttre att kdépa
ny motor enligt den jag talade med. Detta gjorde att
jag totalt tappade intresse for att kéra den med
trottel., Och svarvade ett vanligt insug till den i-
stéllet, Med ett vanligt genomgdende férgasarroér,
Halets innerdiameter blev ganska stort eller 8 mm,
Trycknippel sattes dit, d& den troligtvis inte skulle
orka suga i sig soppa sjédlv, Plats finns for nippel.

Det dr nu sd att en ny trottelarm &r |&tt att tillverka
sjédlv, Nagot som ev, képare bér tdnka pd da kon-
struktionen av vastsdttningen sprénger material

som nylon. Dural skulle sitta mycket battre,

Man kande igen motorn direkt, Typiskt Fuji. Den
har sett likadan ut sedan jag borjade modellfiyga
for 6ver 20 &r sedan, Har en gammal hemma och
jdmférde., Samma typ av gjutnhing, inget baklock
utan frdmre delen med kullagren delas fran resten
av vevhuset med 4 skruv,

Sa plockades motorn isdr, Forsta glddjen kom nér
jag upptéckte att alla skruv hade metriska géngor.
Tank ndr andra japaner fattar vitsen med detta,
Néasta glddjefnatt kon nér vevstaken kollades in.
Vilken bit, Kollade direkt stordnden pd en Rossi-
axel, dédr den passade, men kom ner igen nar hal-
avstanden inte stdmde. Stabilaste staken hittills
pé& en tvadhalva. Likaxd vevaxeln. § 11 i grovénd-
en och § 6 framtill och géngad M6,

Propellermedbringaren framtill gdr &ver lagret,
vilket &tminstone hindrar stérre partiklar att hitta
in till frdmre lagret, med ldngre livsldngd som
foljd. Bakre lagret av stabil dimension., Far hoppas
det &r av standardtyp.

Motorn &r férsedd med Fujis IBS portning, vilket
star fé6r inner bypass schneurle. Detta innebdr att
portarna &r utfrésta inuti fodret, déar kolven bildar
ena vdggen pa porten, Nagon fldns pd toppen av
fodret finns inte utan '""rérbiten!' bottnar i vevhuset,
Kolven vander bara halvmillimetern fran toppen av
fodret. Topplocket &r standard idag, kupolformat
med ett plant band runt omkring. Avsedd fér géng-
ade plugg,

Med foljer en ljudddmpare som faktiskt fungerar
béttre dn vdntat och som inte tar ner varvet allt
for mycket. Exakt hur mycket vet jag inte, dd den
bara satt pd under inkdrningen och en tank med
dom testpropellras som avslutade inkdrningen.

Finishen pa motorn var mycket fin och dom bear-
betade ytorna likasd. Inga partiklar eller grader
kunde patré&ffas inuti motorn, Efter hopséttning och
lite soppa | kdndes den fin,

Motorn f8rsdgs med en Rossiplugg Nr5 och inkdr-
ningen startades. Lite trog férsta gangen, men sedan
startade den snéllt varje gdng och det var inte ofta
startapparaten anvadndes,

Efter ca en timmes kdrning var det dags at!t testa
den med lite olika propelirar. Fér att f& j&mférande
vérden, s& anvéndes samma som i testet av Fox 15,
(Mfn 5-80) Motorn I&t inte anstringd p& nigon pro-
peller och varvtalen stdmde nistan exakt med vad
Foxen presterade, Foxen var lite béttre p& stora
propellrar, Fujin p& mindre.

Propeller Fox Fuji

Lars-G 7x4 23000~ 22500+
Lars-G Verbitsky 7 1/8x3 23500+ 23500+
Lars-G Kdster 7x2 26000+ 26500
K&W Cox 7x3% 23500-  23500-

+ och - &r lika med dom hundratals varv som inte
gar att |dsa av ordentligt, Ex, 23000- &r ndgot
battre @n 22500+, Se Lars-G 7x4.

Foxen visade bé&ttre vdrden nu &@n i forra syningen,
Den enda skillnaden &r att en hogkompressionstopp
fér FAIl soppa & monterad denna gang,

Priset pa motorn lag nér jag fick den pd 170:-, Kan
ha héjts sedan dess.'Det &r difinitivt ett mycket

bra pris féor en motor med dessa prestanda,

Men.

Ar det ett bra pris med tanke p& den daliga reserv-
delsforsérjningen. Lager kanske gar att fa tag i,
men nalar, férgasare och vevstakar som dom flesta
f&r byta d& och da.

Avgbérandet har du sjélv,

LLars-G

ECG Drive

Detta &r en s.k Glow driver, Tillverkad i Norr-
képing av Lajos Bisak., Lika bra att sdga det med
en gang. Den fungerar bra hittills bra i dom prov
jag gjort.

Drivern levereras i pdse ... Jo men. Det ser ut
som en byggsats, men allt ar fardigt fér anvédnd-
ning. Om man nu vill ha det s&, Vilket man inte vill,
vilket &r avsikten med det hela,

Ménga modellflygare gér idag boxar dér alit finns,
startapparat, ackar mm, mm, En férdig driver
kanske inte passar in sd d&r bra. En av orsakerna
till att jag sjélv inte byggt ndgon box &nnu. Ett
annat &r att UIf har en som fungerar f6r 2, For
dessa som bygger boxar &r Lajos driver perfekt,
Man sétter prylarna dér dom &r mest ur végen,
medan instrument, s&kringen, vredet och sladdarna
kommer d&r dom &r bédst placerade.

Eftersom min faltldda inte &r férdig &nhnu och flyg-
ningen ligger 13gt just nu, sa far den filtméssiga
bedémningen komma i var. Men det gdr ju att prova
funktionen hos apparaten 3nda.

ECG Drivern jobbar med héga frekvenser, Det
verkar vara inne for tillféllet, Detta hérs tydligt
som ett pipande ndr man kopplar till glodstiftet,
Pipet tycker jag fungerar béttre som indikering
p@ en hel plugg &n vad instrumentet gér., Men det
har den gemensamt med min gamla driver ocksa.

Att se en lampa i solljus ar inte l&tt,

| den lapp som medféljer stdr en hel del om vad
elektroniken kan géra. Men som bruksanvisning &r
den vardelés, Gor om den Lajos,

En del av det drivern klarar av att géra gar inte
att kolta i "bénk", Det maste man ut fér att géra.
Ex. det automatiska frén- och tillslaget. Man be-
héver inte ta bort glédstiftskldamman frrdn motorn
ar ratt instdlld, N&r motorn fatt ritt arbetstemp-
eratur stdnger apparaten av sig sjélv, Och sétter
pa sig sjélv om motorn gar ner i temp, ex. gar
rikt pd soppa, Denna automatik skall kollas in till
varen,

Men i &vrigt fungerar allt perfekt, Jag provade den
ute med I6sa ledningar i pdsen och det gick all-
deles utmdarkt att starta motorer fulla med soppa.
Jag tycker férresten att en driver &r viktigare &n
en startapparat, Dom flesta motorer gar bra att
starta for hand med en driver, medan en startmo-
tor inte gér mycket niytta p& en sur motor utan
driver.

Ett 15~tal olika stift har kollats, Férst har rétt
temp vridits in, sedan har stiftet fyllts med soppa
och vips sd férsvinner soppan med ett frdsande,
Presis s fungerar det inuti motorn ocksa. Att ett
sa stort antal stift kollats, beror pa att olika stift
liksom gér olika motstand. En del gldder knappt
synbart om man kopplar till 1,5 volt, medan andra
gléder ndgot enormt, Detta stdller man in med en
vridpotentiometer, En graderad platta finns, sa
man kan kolla om négot dndrat sig p& vigen,

Dom flesta pluggar héll sig runt 5-7 pé skalan,
som gér fran 1-11, Det finns med andra ord gott
om marginaler for dom flesta pd marknaden fére-
kommande pluggarna.

Intresserad? | sa fall kontakta Lajos Bisak

Skolgatan 23/524
60225 Norrképing
Tel: 0]1/120673

Priset d@r 199:-

Lars-G



VARNING

fér propellrar!

Det &r ett stort misstag att nonchalera riskerna
ndr man kér med modellmotorer, Aven den minsta
motor kan férorsaka svdra dgonskador nar olyckan
&r framme, Det géller att alltid vara medveten om
att det har intré&ffat allvarliga skador, dven déds-
fall, bland model(flygare. For inte s& |dnge sedan
intrdffade en tragisk olycka i Frankrike: En RC-
flygare stod och varvade upp sin motor..PI&tsligt
gick ena bladet av i navet och trdffade honom i
mellangdrdet, Stora kroppspulsadern slets av och
han dog pa fldcken. Hur kunde detta ske? Enligt
en uppgift var det frdga om en kolfiberfylid pro-
peller, mdjligen av nylon, Troligtvis inte epoxy
med kontinuerliga fibrer. Hur som helst s kan

en modern motor |&tt f& upp en propeller i oanade
spets hastigheter och stdr man da i linje med pro-
pellern tar man stora risker.

USA har en lagstiftning som ger en skadad kon-
sument rétt att stdmma tillverkaren av en farlig
produkt till stora skadestdnd. Argumentet &r da

att tillverkaren férsummat att informera om hur
man ska hantera hans produkt f&r att skador ska
kunna undvikas. N&r man képer Top Flite propell-
rar s8 finhs numera ett instruktiois- och varnings-
blad i varje ask. D& det &r viktiga ord och da
kanske inte alla férst8r hela texten sa féljer hér

en direktdverséttning: .

INSTRUKTIONS- OCH VARNINGSBLAD:

Hur man ska anvdnda propellrar sdkert och riktigt,
Om man inte [dser och féljer dessa instruktioner
eller om man slarvar eller gér fel sa kan det re-
sultera i allvarlig personskada.

1 Fo6r att f& rétt diameter och stigning pa propel-
lern, sd kan man ta reda pa vad motortillverk-
aren rekommenderar eller félja det som star i
den propellertabell som Du kan fa gratis hos
din handlare eller frdn Top Flite.

2 Montera propellern med den kurvade sidan mot
dig. Dra at propellermuttern ordentligt och an-
véind en nyckel av rétt storlek fér detta &ndamal,

3 Né&r du startar motorn, se till att alla askadare
ar minst 6 meter bort och inte i linje med den
roterande propellern,

4 Hall fingrarna borta fran propellern sd mycket
som mdjligt anvand '"chicken stick! (stav i halv-
hard plast) eller elstart, f8lj instruktionerna
som medféljer respektive produkt,

5 Hall ansikte och kropp ur linje med propellern
nér du startar och kér med motorn (varfér: Se
ovan),

6 Std bakom den roterande propellern nér du
stéller in motorn,

7 Stanna motorn genom att stdnga av brénsletill~
forseln eller f61j motortillverkarens instruk-
tioner,

Anvénd INTE hénder, fingrar eller ndgon annan
kroppsdel, Kasta INTE in ndgonting mot en ro~
terande propeller,

8 Sléng alla propellrar med hack, repor eller
sprickor eller ndgot annat tecken pd slitage
eller skada. Du f&r ALDRIG reparera, dndra,
fila eller béja en propeller, Normala motorvib-
rationer kan gdra att propellern lossnar, Kon-
trollera och drag at fére varje flygning.

ANDRA FOREBYGGANDE ATGARDER:

A Anvéand skyddsglaségon ndr du startar och kér
motorn,

B Koér inte motorn dver I6st grus eller sand, Pro-
pellern kan da suga upp och kasta ivig stenar i
ansiktet eller i 6gonen,

C HALL DIG IFRAN PROPELLERN: Annars kan
18st sittande kl&der sugas in, t.ex skjortdrmar,
slipsar, halsdukar eller ocksd kan |6sa fore-
mal falla ner i propellern fran ndgon ficka, t ex
pennor, skruvmejslar mm,

D Se till att glodstiftskidmman sitter sédkert sd
_att inte den eller sladden kan hoppa av eller p&
nagotvis komma in i den snurrande propellern.

E Om du anvénder sinner, se da till att dess kanter
INTE ligger emot propellern,

SPECIELLA VARNINGAR OCH INSTRUKTIONER
FOR NYLONPROPELLRAR:

Nylonpropellrar qéver‘kas av luften fuktighet och
ifall de blir fér torra, sa blir de spréda och gar
sdénder (Anm mycket riskfyllt vintertid), Eftersom
vattenhalten kan variera avsevért fran tiltverk-
ningstillféllet, ska du gdra enligt féljande:

1 Koka varje nylonpropeller i vatten 30 minuter
inhan de anvénds férsta gdngen, Vattnet ska
tdcka hela propellern. Koka utan lock och lat
propellern ligga i tills denhar svalnat,

2 Du kan sétta till ndgon ld@mplig férg, batikfarg
e d for att kunna skilja kokta och okokta prop-
elirar at.

3 N&r du anvént propellern, skruva bort den frén
motorn, vira in den | FUKT IG pappershanduk
eller trasa och stoppa sen ner alltihop i en
vattentdt plastpdse och knyt igen.

TOP FLITE MODELS, INC
Chicago, 11l 60639, USA

En personlig reflexion: Lat bli nylonpropellrar
for motorer stdrre dn 2,5 cm™, anvand trépropeli-
rar 1!

Flyg forsiktigt!

Sven Pontan, Handens MFK

TVIKARE

Sjuttiotalet har varit konfrontationens ar i svenskt
modellflyg — matte attiotalet bli tillnyktringens och
samférstandets artionde! Som hobbyjournalist kan
man inte annat dn beklaga mycket av det som héant
inom svenskt modellflyg de senaste dren, och jag
ar sdker pa att manga av landets modellflygare
h8ller med mig. F&r nu har vi kommit sa langt |
sbndringens tid att Sverige bdrjar bli kdnt i ut-
landet pa ett l6jeveckande sétt! Jag vet det fran
muntliga kontakter med internationellt modellflyg,
och jag har ocksd pdtagliga dokument som tyvérr
séger samma sak.

S& jag skulle vilja védja till ledarskapet inom
Sveriges bada riksorganisationer SMFF och SRI

- stoppa konfrontationen! P& kort sikt var den
kanske nddvdndig, men nu bérjar den bli livsfarlig
6r var hobbys rykte bdde utomlands och inom landet,

Ta ldrdom av svenska landslaget i Standoff-skala
som nddde vérldstoppen med samarbete, samtréning
och kunskaper, Tag varning av alla chanser vi mis-
sat genom personliga strider, uteslutningar, ovilja
till att f6rstd och for lata forseelser,

Lat oss bygga flygplan, flyga och tévla istéallet for
att diskutera, utesluta och resa runt pa konferenser
och gréla pd varandra, Lat SMFF och SRI arbeta
pd var sitt sétt och ta vara pa alia tillfdllen dér de
bdda organisationerna kan samarbeta fér modell-
flygets totala vélféard, Radio- lin- och friflyg har
kommit fér att evigt stanna kvar med alla sina
variationer, Acceptera det, alla féresprakare for
den egna grenen och tro inte att ni gdr ndgot gott
genom att sabotera tillvaron f6r ndgon annan gren,
Tror ni idrotten som helhet skulle vinna p& om
sprinteridparna forutsatte existensberdttigandet
fér kulstotning? Bade radioflygaren med sin kost-
samma utrustning och tonaringen med sin linkédrra
bidrar till att hobbyn blir mdngsidig och kan locka
olika kategorier till modellflyget, Den som sprider
elaka kommentarer om andra grenar, medvetet mot-
arbetar dem i klubb- eller ledararbete eller under-
later att skaffa sig kunskaper om dem sé&llar sig
till skaran som river ner, &kar splittringen och far
ungdomarna att fly hobbyn. Vélj sjéalv om du vill
tillhéra den kategorin!

LAt oss tréna for tdvlande eller séndagsflyga,
arbeta fér nya radiofrekvenser ochflygfélt, ordna
utstédliningar och shower, Lat oss intrédda i fore-
ningar istéliet fér att urtrdda (jag tdnker sjélv
stédja bdde SMFF och SRI) och 18t oss samarbeta
istdlliet for att séndra! 80-talet behdver den andan,
inte bara inom modelifiyget,

Bo Gardstad
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42108 V. Frolunda

hjelmerus

Upphovsmannen till F1A flygarnas stalustévling
nr 2, Sven Hjelmerus, (UT &r nr 1)

Helmérustdviingens historia,

Vet Du varfér MFK Linkdping &rligen arrangerar
tdviingen Sven Hjelmérus Memorial? Om inte sd
lds det har!

Svenskt modellflygs fédelsedr brukar man sé&tta

till 1934 di Stockholms modellflygklubb Vingarna
bildades, Redan pé& 30- och 40-talet visade Sverige
att man var en av vérlidens framsta modelilflygna-
tioner, vilket alla fina tdvlingsresultat vittnar om,
Wake-klassen (eller F1B som den numera heter)
var pé& den tiden den mest attraktiva tavlingsklass-
en da den hade den stérsta internationelia betydel-
sen,

Ar 1937 bildades MFK Linképingseskadern, LEN.
En modellflygare, som biev LEN:s ankare i starten,
var Sven Hjelmérus. Han var en mycket flygsinnad
person och exprementerade med det mesta som

hade med flygning att géra, BL..a byggde han en
lipjktig" glidare (fSregdngaren till dagens segel-
flygplan) redan 1936, Vidare exprementerade Sven
med racermodeller, autogiros, sjoflygplan, flygande
skalamodeller etc, 1939 blev han modellflygare pé
allvar och redan aret dirpa tog han sitt férsta
svenska mésterskap, Det blev SM-seger &ven aren
1941 och 1942, Hans specialkiass var S2 (féregang-
aren till F1A) och han vann néstan alla S 2-tédv-
lingar han stdllde upp i, Att han dven var en skick-
lig motormodel !flygare visade han 1942 da han blev
svensk mdastare i klass M 2, Ingen vet var det hela
skulle ha slutat for modellflygaren Sven Hjelmérus
men Sdet bestdmde att han skulle gjuta flygardéden
d& han, som spanare, stértade under krigsaren,

Prissamling hemma hos Hjelmerus. OBS! Mikro-
filmare och diplom fran Ostergdtlands Model Iflyg-
férbund,

Vi i Linkdping vill bibehdlla minnet av denne myck-
et skicklige modellflygare genom att arrangera den
arligen aterkommande taviingen "Sven Hjelmérus
Memorial!', T&viingen instiftades &r 1964 och ett
sténdigt vandrande vandringspris (en buckia pa 65
cm)_ sattes upp av ddvarande Link&épingseskadern,
Eftersom Sven Hjelmérus specialklass var S 2
(nuvarande F1A) s& bestdmdes att tdviingen en-
bart skulle omfatta denna klass. Nar Linképings-
eskadern tre &r senare organiserade sin verksam-
het i tre fristdende sektioner (radio, lina, friflyg)
f6!1 det pd friflygsektionens ansavar att svara for
att tdviingen kom att arrangeras, Ar 1974 delades
ursprungsklubben i tre fristdende kiubbar och det
f611 sig d& naturligt att férutvarande friflygsek-
tionen, som kom att kallas MFK L.inképing, dver-
tog vandringspriset och fortsatte att svara fér
arrangemangen,

Gladjande nog brukar tdvlingen vara mycket vai-
besdkt och vi far hoppas att sa blir fallet dven i

fortséttningen. | ar var t,ex 53 tdviande anmilda
trots att vi veckan innan flsg SM p& samma plats.
Det kan ndmnas att ndgra av dagens tdvlande har
personliga minnen fran tdvlingar dir Sven Hjel-
mérus deltog.

T&viingen har flugits 16 ganger hitills. Ar 1971
blev det hela instdlit trots att inte mindre &n fem
forsok gjordes, Det dret var vidrets makter verk-
ligen inte pd var sida, Den l&nga rader av segrare
ser ut som féljer:

1964 Dick Wiklund MFK LEN,

1965 Gert Nilsson, Hassleholm

1966 John Pettersson Hassleholm
1967 Jan-Olle Akesson, AKM

1968 Lars Larsson AKG

1969 John Pettersson, Snapphanarna
1970 Lars Larsson, AKG

1972 Nils Wallertin, AKG

1973 Claes Martensson, AKM

1974 Claes.Martensson, AKM

1975 Nils Wallertin, AKMG fft

1976 Per Qvarnstréom, Fladdermusen
1977 Jan-Erik Andersson, AKM

1978 Inge Sundstedt, Borl&nge MSK
1979 Hakan Broberg, Borl&nge MSK
1980 Lars Larsson AKMG fft

Vem blir 1981 ars vinnare? ?

Bo Jansson

HJELLMERUS 1980.10,05

MFK Linkdéping gjorde det igen.

Annu ett bra arrangemang.

Och detta veckan efter det man statt bakom ett
mycket fint SM arrangemang.

Och inte nog med detta, Vadret var bra denna helg
ocksa, Inte s& lungt, varmt och soligt som helgen
innan, men vindstyrkan var som mest 3-4 m/sek.

Termikaktiviteten var ocksé helt annorlunda, Vissa
flytomraden kom i 5:e perioden, men i svrigt var det
tranga blésor, som krévde bra utsorterade modeller,
En missad urkoppling eller missad piggybackning
betydde oftast att modellen ramlade ur.

Att HUELMERUS har status mérktes, 50 anmélda
och 46 till start., En vecka efter SM. Det &r bra det.



Hans Lindholm chkades inget vidare i &r. Han
var ju 4:a sist,
Folo: Lars-G

Ulf Carlsson forséker |3ra sig mera om F1A av
Hékan Nilsson,
Folo: Lars-G

Jan Johansson flyger dven FIA, Nu blev det inte
mycket ldvlingsflugel, Men trimma gjorde han hela
dagen.

Foto: Lars-G

Standarden pa F1A har héjts betydligt pd bara ndg-
ra ar. Dom som prenumererade pa topplatserna for
nagra ar sedan har fatt det jobbigare &n ndgonsin
for att halla till i toppen. Klassen pa tdvlingen var
sd hég att inga namn direkt saknades oavsett tidig-
are resultat, Mycket positivt,

Efter 2 perioder hade 18 man 2 max, med Nisse
Gustavsson en féorarglig sekund efter. Sju av dessa
missade i 3:e. Av de 11 aterstdende férsvann en i
4:e, arrangdrsklubbens Bengt Pettersson,

10 man med 4 max infé6r sista start, som bor jade

med ett stort omrade med Iyft, Det omréadet gick
undertecknad upp i pd skottet, snurrade ndgra varv

i fin luft och lade av. Inte en enda var vaken pa det
lyftet. | min startgrupp hade vi 3 av dom 10 med 4
max: Lasse Larsson, Anders Persson och Hakan
Nilsson., Lasse gick upp som 4:a i gruppen nér det
var riktigt daligt. Men han &r nu san att finns det
inget vid startomrdadet, s8 finns det ndgon annanstans.
Ivdg i sidled ndgra hundra meter. Efter en kvart

kom Iyftet. Och s var Lasse klar for fly-off, Junior-

H&ikan Broberg sldpper for Inge Sundstedi.
Foto: Lars-G

Bj6rn Ehn, Blir batire och bittre. Trots att han
vdl kan réknas till nybsrjarna. 4 max denna dag,
Foto: Lars-G

erna Bernt Skarin - Linkdping och Fredrik Hallgren
- Gamen hade redan satt 5:e Iliksom Mats Rosling -
Uppsala och Gunnar Holm - Solna,

Anders Persson gick pd l&ngt &t andra hallet och
fixade 5:e maxen ocksa., Det blev inga fler till fly-
off.

Hékan Nilsson gick sist i gruppen och hade inte
mycket under den kvart som var kvar, Nér det var
en minut kvar 14g modellen hégt pd varvet och han
gjorde en snygg koppling. Men det réckte inte. 8
sekunder fattades,

Bjérn Ehn — Axvalla fft missade rejdlt och fick 110
sek. Junioren Mikael Holmbom - Skvadern fick 136
sek och Hakan Broberg missade en piggybacking
med ndgra tiotal meter | andra startférséket, Fick
174 sek, | férsta startférsocket gick han pad pumpen
mot en junior som inte brydde sig om storstjarnor,
Hakan drog sig medvetet in i en linkorsning och da
brukar det vara s& att den starkaste vinner. Nu var
junioren sa pass hérd att han drog ner Hakan istéll-
et, Synd om Hakan, men harligt att se flygare som
tar for sig i sddana situationer.

Fly-offen blev en spd@nnande historia. Jag har
aldrig sett ett sddant intresse fran icke inblandade
infor en fly-off i Sverige.

Snabbast ivag var Fredrik Hallgren, som snabbt
vande och 18g i fin position bakom resten. Lasse
Larsson gick ocskd snabbt bakom, men modellen
ville inte runt och han drog i marken. Inte hart,
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Agne Hammar har pa senaste &rel fiugll stabllt

och bra.
Foto: Lars-G

Ulif Carlsson och Lasse kollar om fotografens
reparation hdlier fr sista fly—offen,
Foto: Lars-G

men s8 olyckligt att kroppen gick av. Fram med
reserven, Under tiden kopplade Bernt Skarin;
Fredrik hallgren och Anders Persson. Anders fick
svagt flyt fér 197 sek. Fradrik gjorde dagens snygg-
aste koppling i absolut ingenting. Det blev 148 sek.
Bernt floppade rejélt, 86 sek.

Mats Rosling och Gunnar Holm 1&g ganska néra
varandra, men det sdg inte bra ut. Skulle Anders
197 sek, rdcka? Dom flesta trodde sa. Lasse hade
tagit fram reserven och stack ivdg for att hitta
nagot ndgon annanstans, nidr dom andra inte kdnde
nagot, Det I6nar sig ibland att utnyttja hela kvarten,
Lasse lade av modellen 300 meter framfor dom an-
dra ca 2 min fére slutet, Han 1ag dock sa snett i
vindriktningen att dom inte kunde nd honom, Men
lyftet kom &ven till dom andra 2. Och alla klarade
4 min ganska |é&tt,

Medan Lasse och Ulf hdmtade modelien, |immade

jag ihop Lasses bakkropp. Hot Stuff och ndgra
balsabitar borde halla fér en flygning i alla fall,
Det blev 2, d& Lasse drog en trimstart for att kdn-
na hur den gick pé linan. Han tog ner den, justerade
lite och sa var det dags igen.

Lasse var snabbt ivdg och var direkt bakom dom
andra. Ett varv senare var han ca 100 meter bakom
Perfekt for piggybacking. Mats lade sig mellan Lasse
och Gunnar, S& gjorde Lasses modell ett hégt varv

Del ville sig inte f8r Bror Eimar i denna klass.
Modellen gick lile konstigt ibland:
Foto: Lars-G

Lasse Larsson med vinnarmeodell,
Foto: Lars-G

pa linan, En snygg koppling i bra luft, Mats férsdkte
hidnga p& med en medvindstart, men hann inte ikapp.

Men minuten senare kom det mer fin luft. Gunnar och
Mats var i samma luft &ven denna gang.

Lasses modell landade efter 3,37, | depan diskute-
rades livligt om dom andra skulle klara det, Mo-
dellerna skiftade positioner under flygningen, I-
bland var Mats modell hégst, ibland Gunnars. Sa
landade dom da. Spring till tidtagarna. 3,36 for
Mats, 3,36 fér Gunnar, Snacka om jémnt., Nu var
det f6r sent och ingen kdnde for en fly-off till fér
att skilja mellan Mats och Gunnar., Det fick bli 2
2:or,

Lasse skev historia i och med vinsten. Férst med
3 inteckningar i den stora och i mangas dgon fula,
men atravérda, pokalen,
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s 4 Fredrlk Hallgren i konsentratlon Infér fly-off,
Mals.RosIIn%Infor‘ Fly-off, Delad 2:a. inte hjilpte det,
ROzl Lans e Foto: Lars-G

i d d: m o
T S A i o W Gunnar Holm férbereder sig infér fly-off.
Foto: Lars-G ’ Foto: Lars-G

Anders Persson gjorde en fin Ladvliing med 5 max
och en 4:e plats.
Folo: Lars-G

MFEK Linkdping skall ha ett stort fdng rosor fér
detta arrangemang. Fortsédtt den inslagna végen.

Bernt Skarin frdn Linkdping infor fly~off.
Folo: Lars-G

SA& var det Pavermésterskap | F1A ocksd, D& blad med 397. Saknades gjorde bl.a "Kola" som
Anders Persson rékans som F1A-flygare som flyg- lovat spda oss andra,

er FI1C, var han inte kvalificerad i detta séllskap.

Eddy Astfeldt vann mésterskapet med 748 sek, fore Devadede

Lars-G Olofsson 613, UIf Carisson 607, Hans Lind-
holm 591, Dag Forsén 522 och Lars-Gunnar Lind~ Lars-G



Del av Depén.
Foto: Lars-G

SM i Friflyg 1980
Klass F1A, F1B, FIC

Det var ldnge ovisst var arets SM i friflyg skulle
avhallas, Né&r tavlmgskalendern gjordes fanns in-
gen villig arrangér, Under vdren och sommaren
sGkte grenstyreslen med ljus och lykta efter hug-
ade spekulanter till arrangemanget. VVira stérsta
kiubbar foérklarade att man inte hade kapacitet for
en tdvling av detta format. Aven distriktsférbunden
tillskrevs men endast ett av dessa behagade svara,
visserligen negativt men man bemédade sig dock
med att Id@mna ett svar vilket -alltsd 6vriga distrikt
inte gjorde, Infér hotet att det inte skulle bli négot
SM och diverse dvertalning férklarade en av vara
minsta frlflygklubbar, MFK Linkdping sig villiga
att dta sig arrangemanget under férutsdttning att
flygfélt stdlldes till f6rfogande samt att man fick
hjélp med funktiondrer. Kontakt togs med FK Gam-—
en som ordnade flygfélt ochdérmed var det hela
igdng. 1 inbjudan till SM klargjordes arrangérens
behov av funktiondrer och gl&djande nog férstod
de flesta klubbarna allvaret i situationen och an-
mélde funktiondrer i tillrdcklig utstréckning.

Loérdagen den 27 september nir de svenska fri-—
flygarna sa samlades fér att géra upp om SM-teck~
en méttes de av ett helt underbart véder, Sol,
varmt och helt vindstilla, Det var s& lugnt att arr-
angérern hade svart att vélja den bésta startplats-
eh eftersom ndgon markerad vindrikthing inte fanns.
Efter att ha skiftat startplats efter andra period-
en kom vi dock ritt,

Det stod redan fran bérjan klart, med hansyn till
v8dret, att vi fér att kora en segrare i de olika
klasserna skulle tvingas tillgripa fly-off, Ingen
hade dock kunnat férutse att det skulle bli en fly-
off av kollosalformat, N&r de fem ordinarie period-
erna var till &nda hade inte mindre &n 17 man var-
av 4 juniorer full tid | klass F1A, | klass F1B hade
6 man varav 2 juniorer och klass F1C 3 man lyck-
ars uppnd maxtid. Aldrig tidigare har det vid ett
SM varit s8 mycket folk i fly-off, Intressant &r att
med ndgot undantag ndr s& hade hela det svenska
landslaget, som nyligen kommit hem frdn EM i Jugo-
slavien, flugit full tid, Ett tecken pa att vi i &r hade
ett starkt landslag.

| f6rsta fly-off i klass F1A (4 min maxtid) avgjordes
juniorernas kamp. Den ende som flég full tid var
Solnaflygaren Thomas Weber som dirmed slutade
som svensk juniorméstare ar 1980, Silvermedaljen
knheps av Mikael Holmbom fran .Skvadern med 183
sek. Trea blev nésta Solhabo ndmligen Thomas
Hammar med 176 sek medan Jan Pettersson fran
Linképing hamnade pa fjdrde plats med 171 sek,
Dessa fyra hade alltsd klarat av konststycket att
klara 900 sek och det visar att vi hdller en mycket
hég och bra standard pad juniorsidan. Ndrmast efter
dessa féljde i tur och ordning Thommy Rehn strém
Gamen, Ingemar Johansson Fladdermusen och Bernt
Skarin Linképing.

F IC depén i morgonsoldis. Eddy Asifeldt gor sin
forsla slarl.
Foto: Lars-G

11
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Gdsla Nilsson hjdlper Rolf Svensson med probiem
medan Ingvar Sares dyster vandrar mol depan.
Foto: Lars-G

Bland seniorerna var det inte mindre &n sju man
som klarade dven fyra minutersmaxen, Det var
Lasse Larsson AKMG, Holger Sundberg och Mats
Rosling Uppsala, Inge Sundstedt och Hakan Bro-
berg Borldnge, Aghe Hammar Solna och Per Qvarn-

strém Fladdermusen, Nu var det da tid fér fem-
minutersfly-off och minsann klarade inte tre man

av dven detta, Det var Lasse, Hakan och Inge. Att
ingen av dessa skulle orka upp till max i sexminut—
ers-fly-off forstod nog alla eftersom klockan hun-
nit bli sa mycket och termikafktiviteten hade av-
tagit, Har géllde det att hitta eventuellt kvarvar-
ande flytomrdade, Nu visade Inge, det vi redan visste
att hans modeller flyger sagolikt fint utan ndgon
ndmnvérd hjélp, Det blev ocksd han som drog det
langsta strdet med fina 210 sek. | kampen om andra
plats mellan Lasse och Hakan trodde nog de flesta
att Lasse skulle st3 som segrare men alls icke det
blev Hakan med 175 sek fére lLasse med 163. Guld-
silvermedaljerna till Borldnge genom Inge Sund-
stedt och H3kan Broberg, Géteborg genom Lasse
Larsson blev trea. Efter dessa féljde Holger Sund-
berg, Mats Rosling, Agne Hammar och Per Qvarn-
strém,

Anders Hékansson och John Pettersson kollar
véder och modeller,
Foto: Lars-G

| klass F1B avgjordes juniorernas fight redan i
forsta fly-off., Den som dér var varst och ddrmed
slutade som svensk juniorméstare var Thomas -
Dahlstrém Nimbus med tiden 174 sek fére Per
Wittséter Gamen med 140 sek. Trean, en annan
"Nimbusare!, Lars Lindén var 16 sek fran fly-off
medan fyran kometen frdn Harnésand Olle Green

var ytterligare 2 sek sdmre, Efter dessa fyra

féljde Soinagrabbarna Mats Jansson och Jan Johans-
son,

Av seniorerna var det ju fyra man som hade full

tid och det var ytterst rutinerade flygare som slogs
om medaljerna. | férsta fly-off f6!1 tvd av dem bort
och det var Lennart Flodstrém AKMG med 182 sek
och Jan Zetterdah!, Solna med 165 sek. Det blev

da tredje resp fjdrde plats for dessa tva, Fér
"Flodas'" del betydde det ytterligare 1 podng i jakt-
en pd Stora Grabbars Mirke. Nu fattas bara 1 ynka
podng, sa kom igen Floda. | guldstriden blev det

20-arsjubiieum fér Inge Sundstedt, Borlidnge,
MSK. Han vann segeimodellkiassen 1960 ocks&,
Foto: S-O Lindén

Anders Hakansson dver|idmnar vandringsprisel
som han satt upp i F1B-junior ti!l Thomas Dah!-
sirém, Nimbus,

Folo: S-0 Lindén

Bror Eimar Solna med fantastiska 258 sek som var
virst fére Lennart Hansson AKM med 195 sek, Eft-
er dessa f6ljde pd delad femte plats Bjorn Séder-
strdm Solna och Anders Hakansson AKM,

Bland F1C-flygarna |yckades tre man flyga fullt
och dven hér skulle det till fly-off fér att kunna
kora en vinnare, Nu &r det irte sa I&tt att skilja
"'power-flygare! &t, Det gick inte i fyraminuters~
fly—off dér alla maxade. Lika gick det i femminuters
medan ett avgdrande kom till stdnd i sexminuters.
Den som slutligen stod som segrare var UlIf Carls-
son AKMG med 246 sek fére Julle Akesson Fladder-
musen med 224 sek, Trea blev Lars~Gunnar Lind-
blad Eskilstuna med 176 sek, Pa fjérde plats blev
Kjell Johansson Solna som gjorde comeback efter
flera ars bortovaro., Vilkommen tillbaka Kjell!

P& femte plats landade Eddy Astfeldt Eskilstuna.
Den ende deltagande junioren Dag Forsén Gamen
blev sexa och distanserade rejilt sddana storheter
som Hasse Lindholm och Lars~-G Olofsson,

I lagtdviihgen lyckades Solha MSK bérga guldpeng-
en genom sitt lag 2 som var sa lyckligt hopkompo-
nerat att man uppn@dde maximala 2700 sek, laget
bestod av Gunnar Holm, Agne Hammar och Jan



Bror Eimar krénle sina framgdngar i F1B-"Wake~
field" med en SM-seger.
Foto: S-O Lindén

Zetterdah!, P& andra plats kom MFK Nimbus med
2618 sek fére FK Gamen lag 1 med 2604, Delade

pa fjdrdeplatsen gjorde Uppsala FK lag 1 och AKMG
fft.

Sammanfattningsvis kan sdgas att det blev ett myck-
et lyckat och uppskattat SM som gynnades av fint
véader,

Bo Jahsson

KLAGOMAL . ......

kommer in till tidningen da och da, Nu har det kom-
mit manga med samma innebdrd, Folk som vill att
det skrivs ndgot om den daliga stil vissa tadvliande
och klubbar visar, genom att inte stanna éver pris-
utdeiningen.

Jag haller helt med dom som skrivit, Visst finns
det skdl att ndgon géng sticka pa direkten, men

inte att gdra det tavling efter tdviing. Vissa arran-
gdrer har tréttnat pd att ta tillvara priser at folk
som har 8kt hem och komme i fortsdttningen att
hoppa 6ver dessa helt enkelt,

Bra ide. Det innebdr att ndgon eller ndgra langre
ner i prislistan far med sig ett minne fran tavlingen
i fraga. Det borde alla arrangérer folja, s& kanske
atminstone ndgra stannade kvar,

Det finns en annan sak som kanske inte manga har
tdnkt pa. Prisutdelningen &r faktiskt en av de fa
till fallen till direktinformation som ges. Grenstyr-
elsen har utnhyttjat detta pa tdvlingar idr, Och
&dven andra som vill nd ut med ndgot kan ju géra det
pa ett bra satt,

Sa ta och tdnk om, Stanna den tid som arrangiérerna
vill ha er kvar, Det ser om inte annat trevligare ut,
Oftast rér det sig inte om ndgon ldngre tid,

Lars-G

ROCCA OM F1C

Mario Rocca, Véridsmdéstare 1979, studerade
ryska F1C modeller noga vid EM -80. H&r nedan
hans synpunkter pd vissa delar.

1. Féllbar propeller, Ryssar, ungrare och andra
fran 6st maste ha mycket bra motorer, for att
f& ut ett snabbt stig ur denna propeller, Ar
vinsten i glid béttre a8n hoéjdférlusten 1 stig med
en fdllbar prop?

2. Motorer, 26500 v,p.m med 180x75 mm féllbar
prop. Rossi vevhus, hemgjorda vevaxlar }MZ mm
och vevstakar, Kullager béttre &n fabrikens,
Min basta motor gjorde 500-100 varv mindre
med den ryska propellern,

3. Super tryck prylar. 3, 4 eller 5 grader eller
det flygaren tycker passar honom béast, Flood-
off och broms nér modellen fortfarande &r i
vertikalt ldge, Och 1 sek senare ett super tryck
som varar 1 sek, Darefter glidldge, Detta gor
20 meters héjdvinst efter motorstopp och ar
sdkert och |&tt att f& samma gang efter annan,

4, Konstruktion, Egentligen inget nytt sedan VM =77,
Balsa-aluminium plankning pd vinge och stabbe,
Stabbytan har dock minskat till omkring 6 dm<“,

Till ovanstdende kan né&mnas lite om det "snack!
som Sharin och undertecknad hade i Danmark,
Snack!! = det vi kom fram till efter att ha anvant
dom sprdk vi kunde, vilket inte stdmde mycket,
och hinder, papper och penna. Pa mina anteckning-
ar finns en skiss p& hur dagens modeller i stort
sett ser ut. P& motorsidanhar Rocca fatt fram
samma sak, men troligtvis kédr dom &ven med AAC
foder. Aluminium - aluminium - krom, Kullagren
kommer faktiskt fr&n Sverige, Béde f§ 12 och § 6
som &r frd@mre lagrets inre dim,

Lars-G

MERA WAKE-UP.

Fdljande hor ihop med ritningen av

Lennarts Wake, som fanns med i Nr.5-80.

Efter 18ng tid har jag nu &ntligen lyckats fésta
Wake up péd ritpapper. Jag hoppas att materialet
duger att publicera i Modellflygnytt, att vicka
tankar och kanske inspiration hos somliga, gamla
och hya gummivridare,

Jag tycker att skisserna talar for sig sjdlv, dvs
att min uppfattning om modellflygande &ar att flyg-
planen s& lite som mdjligt skall raka ut for meka-
niska felaktigheter. Sdledes har Wake up som enda
rérliga del sin féllbara propeller, allt évrigt sitter
dar det sitter!

Profilen for vinge och stabilisator har jag tyckt
skall se ut som de gér, dvs tévligen tunn vingprofil,
cirka 6% lite drygt, ganska hég vélvningsltinje,
ocksé cirka 6%, hdgsta punkt cirka 3Q% och hég-
sta valvpunkt pd undersidan vid 50-55%. Allt detta
passande till ett Re-tal pa 42000, enligt de stora
pojkarna Benedek, Schmitz, Schwartzback, Isacs-
son, fér att nu ndmna nagra. Resultatet &r en vinge
som flyger stabilt | vindhastigheter frén 0 till 12
m/sek.

Konstruktionen &r enkel, dock méste man se till

att urtagen for balkarna i spryglarna géres med
stor noggrannhet, den tunna profiten tilldter inte
limfickor eller "luftgropar!', Sjalvklart? Javisst,
Vingen &r delad pd mitten och hdlles samman med

2 mm pianotradar, 70-80 mm langa, En bra "finess"
vid h&rda fuse-landningar p& startbanor och annat
hart.

Stab.profilen @r ungefdr som de flesta andra, dock
ville jag géra en som har en tdmligen markerad
vélvning pd undersidan, eftersom jag tror att ""styr-
verken!' pa stabilisatorn blir bdttre hd@rigenom,
Dessutom gjorde jag profilen kanske tjockare &n
vanligt, detta fér att méjligen héja verkningsgrad-
en, Om det &r rétt eller fel visar endast praktiska
prov och jag har anvant denna profil till stabilisa~-
torer sedan 1969,

Ja, fler synpunkter pa mitt Wake-flygande ger jag
inte denna gang, om Du vill kan Du anvénda vad
Du tycker &r l&mpligt som "illustrationstext',

Som "Vinterprojekt!' skall jag férsdka astadkomma
en Wakefield fér "Kvinnor och barn', alltsd nagot
fér den som byggt ndgra Flugor, A 1-or och kanske
en eller annan 77 cm-Knarr, och da férsdka ge

lite mer av bade bygg~ och flygtips.

Men det kommer jag tillbaka till,

Till dess
Glada hélsningar frdn Lennart H



FAI CUPEN

FAI-Cupen 1980

Lérdagen den 29/11 kI, 9,00 skulle
ovanstaende tdviing dras igang. KI,
8.30 var det genomgang.

D& konstaterades att medelvindstyrkan
var 8-9 m/sek. | kombination med dom
12-13 minusgrader som ett antal termo-
metrar pa platsen visade, sd bes!dts

att utnyttja reservdagen, vilket var
dagen efter,

Alla var 6verens om att tédvlingsled-
ningen gjorde helt rétt i att flytta
fram tdvliingen en dag, Alla utom en.

Hakan och G&sta Nilsson &r tva, som
inte ger sig i férsta taget, s& dom
drog en teststart i F1A, Vilket kunde
resulterat i stérre reparationer, Det
visade i alla fall att det var i det ndr-
maste omdjligt att genomfdéra en réatt-

P& sdéndagen blev det tdvling, Vadret
var i alla fall battre denna dag. Och
tavlingen hade en méjlighet att bjuda
pa réttvisa, Dagen innan hade varit
lotteri, Vindstyrka 0-1 m/sek och
temperatur -20°C Kl, 9,00. Vinden
"skade! till max 2 m/sek senare och
temperaturen steg i takt med solen.

Termikaktiviteten var ndstan noll och
jag sdg bara en riktig termikstart pa
hela dagen, UIf Carissons 2:a start i
F1C, ddr modellen héll héjden hela
flygningen. Denna start blev hans
enda miss, p.g.a missférstadnd mellan
Ulf och tidtagarna, Annars var det

9 man anmélda i F1C, 3 flég., En flég
bra, UIf. Han. vann med 4 max. Gurra
Agren fick ihop 3 max pa 5 starter,
dvs 540 sek, Undertecknad fick ihop
3 sek efter 2 tjuvstopp i forsta peri-
oden, Och utan hela stabbar gick det
inte att fortsé&tta, Mina motorer gilla-
de inte kylan,

| Wake fanns andra problem. Tampen

blev som deg, Det hdnde ndstan ingen-
ting. Inte en max noterades och h&jd-

vis tavling,

Mer kvinnor inom modellflyget, Har Vivianne Weber,
Foto: Lars-G

erna var déliga, LennartFlodstrém
vann pa bé&ttre taktik, Fort i med varyv
och ivdg, Sture Johansson forsokte
med att v8nta ut béttre vider i 2 star-
ter, men det resulterade i dnnu sdmre
héjder. P& det missade han en ev.
seger, Blev 3:a, Janne Zetterdah! 2:a
och Kjelle L_iwenborg 4:a.

Gurra Agrer} med sndtdckt modell,
Folo: Lars-G Gurra pa vdg

Foto: Lars-G
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Vann C gjorde UIf Carlsson, Ende C~flygare som
hade motorer som gick ordentligt.
Foto: Lars-G

Kjell Liwenborg med drg i propellernavel,
Folo: Lars-G




Sture Johansson vevar upp '"degen'!,
Folo: Lars-G

Tommy Rehnsirém frdn Gamen,
Folo: Lars-G

Janne Johansson, Thomas Hammar, Mats Rosling,
Michael Holmbom och Jan Franzén samlade runt
Michaels modeli, Bra generation p8 vig,

Folo :

Lars-G

Thomas Weber pléjer fram genom snén efter trim-
start.
Folo: Lars-G

Andreas Voss frén Solna,
Foto: Lars-G

Var det FAl snodden som inte talde
kylan? Jag kan inte paminna mig att
Pirellin forr betedde sig sa i kyla,
Vi har ju haft vintertéviingar férr
med nedat 20 minus och lika dalig
termikaktivitet, ex, Séderfors pa 60~
talet,men déar var det fly-off i Wake.

. F1A géllde det att inte missa urkopp-
lingen. Det réckte oftast med en bra
urkopplingpd 50 meter for att fixa en
max. Anders Persson gjorde detta i

5 perioder, da han inte vdgade fresta
en nyreparerad vinge med katapult-
start, Mats Rosling satte ocksa 5

raka med fér dagen dverldgsen start-
teknik, 3:e man till Fly-off blev Olle
Sandahl, LLasse l_arsson borde fatt

5 ocksd, men linan gick av i kopplings—
dgonblicket., Efter en halvminut unge-
fdr, sa sldppte den stump som satt
kvar med flaggan. Dystert, Det var
dystert f6r Hdkan Nilsson som dven
denna gdng missade fly-off med liten
marginal. En sekund. Fyra blev han

i alla fall. Femma kom C~flygare Ast-
feldt med triss i 8:or,

Fly-offen vanns av Mats Rosling som
fick béasta héjden, Bésta vadret fick
dock Olle Sandah! som kom ivég tid-
igare dn Mats. Till slut skilde 2 sek
Anders 3:a. Han hade behdvt ndgra
meter extra.

15
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Bland juniorerna var Thomas Hammar
i en klass for sig, Missade lite i
férsta, sedan 4 raka. Kanske kunde
Jan Franzen blandat sig i toppen
battre om han sorterat ut den nya
modellen bétire, Problem hade han i
bdrjan men det blev béattre efterhand
och dom 3 sista satt fint, Mikael Holm-
bom var 3:a och var 3:e junior dver
800 sek, Sedan ett hopp till Peter
Bjorklund.,

LLagtavlingen vanns av Uppsalas F1A
lag. Kjell Magnusson, Gésta Franzén
och Mats Rosling, Solna 1 kom 2:a

och AKMG fft 3:a, AKMG fft hade dock
chansen att upprepa fjolérssegern, da
UIf Carisson fick lov av tévlingsjuryn,
att géra om sin andra start, Men UIf
hade avverkat 3 g@nger l&ngre dis-

Gésla Franzén med ny modell,
Foto: Lars-G

Janne Zetterdahl sldpper ivdg Anders Perssons
A2:a,
Foto: Lars-G

tans till fots @n andra vid modellh&mt-
ningen och orkade helt enkelt inte,

Arrangemangen fl6t helt perfekt och
man tog vid prisutdelningen tag i pro-
blemet med dom som dker hem direkt
efter t&vlingen, Priserna for dessa
hélls inne och klubbkamrater fick inte
h&mta ut priserna, BRA. Andra arran-
gorer, ta efter,

Solna skall i alla fall ha manga tack
for denna géng. Det blir fler, Tév-
lingen bérjar fa status,

-p =
Lars-G il 2 < ;
A2: Olle Sjdman dék upp m: d nybyggd model!l, Gjorde
Janne Johansson eldar upp resterna av &I, ndgra trimstarter som -ag lovande ut, Qlle behivs

Folo: Lars-G for svenskt C flyg,
Folo: Lars-G

Janne Zetterdahl férbereder start,
Foto: Lars-G

Ar dom ryska modellflygarna proffs?

Den frdgan stéllde vi till Andres Lepp vid europa-
mdsterskapen i modellflyg i Jugoslavien,

, , Under ett par kvéllstimmar efter banketten hade
() o vi ett dppenhjdrtigt samtal med Lepp, Tschop och

den nya stjdrnan Stamov, Den sistndmnde en ung
trevlig kille, som l&nge sdg ut att kunna vinna EM
men som uppenbarligen gjordes bort i sista starten
p& grund av dalig taktisk lagledning.



Ryssarna hade haft sammanlagt tvd 14-dagars
tr@ningsldger under aret med betaldf I6n, Men nag-
on ekonomisk vinning gér de inte pd sin sport,
Trots att modellflyg &r en gren, som Sovjet satsar
hért pa,

Trots att det finns s& ménga modellflygare i Sovjet
ar elitskiktet begrénsat., Dét beror bl.a pd att bara
dom bdsta har tillgang till bra materiel, Ocks& det-
ta far dom gratis men behdver ju inte betraktas
som proffs fér det, M&nga svenska idrottsmé&n har
béde betalt f6r férlorad arbetsfértjinst under tri-
ningsl&ger och gratis materiel utan att ndgon skulle
komma p& tanken att kalla dom proffs,

Det dr val bara det att | Sverige har modellflyget
inte samma status som i Sovjet,

Vid tréningsidgren tas lagen till EM och VM ut,
Till l&dger nummer tva gar bara 7-8 man vidare,
Uttagningen skiljer sig helt fran vad vi till&mpar i
Sverige,

Ryssarna tévlar i olika moment, exempelvis stdrta
héjdvinst vid urkopplingen, termiksékning under
hégst 5 minuter, 16pning med planet pa linan 1 km
pé snabbaste tid o.s,v. Padngen fr&n de olika mo-
menten |dggs ihop.

Ett liknande system skulle nog skapa tuffare modell-
flygare i Sverige. Men det kréver ldngre tid for
uttagningen och skulle férmodiigen inte bli s&rskilt
populdrt j&mfért med nuvarande system, som ger
flera storre chans att lyckas,

Men nog vore det vért att préva pa ett trénings-
l&ger for de redan uttagna. Lépning med modellen
pa linan t.ex 8r ofta nddvindigt p& en internatio-
nell tdvling, dar flygningen blir mer taktisk, D&
kan det gdlla att snabbt férflytta sig till det stélle
d&r nagon hittat termik, Lepp &r ett lysande ex-
empel pa detta, Han avverkade stora ytor under
sin termikjakt, sékte mycket pd egen hand men
stack ocksé direkt ivdg dit andra kopplat i termik,
Han stod séllan stilla ndgon ldngre stund pa sam~
ma stélle,

En sporre for ryssarna &r naturligtvis mdjlighet-
en att komma pa internationella tdvlingar, Bara
ett pass kostar en manads!dn,

Jag skulle alsrig ha rad att dka utomlands pé& egen
hand, sade Lepp, och sd &r det nog fér dom flesta,

N&égra stérre hemligheter har ryssarna inte utan
visar gdrna sina modeller, Lepp hade en hy va-
riant for fordréjd utlésning av kurvrodret, Han
visade hur det fungerade, men den tekniska l6s~
ningen fick vi inte se,

Tre pianotradar i vingfadstet &r numera regel
bland ryssarna, och &ven tjeckerna hade samma
infdstning. Tva trddar, som annars &r det vanliga,
anses inte tillrdckligt stumt, Anda kér inte ryss—
arna med nagot dverdrivet hégt tryck i krokarna,
Deras hdjdvinst i urkopplingen ar inte heller )
stdrre @n vad vara egna bista ndr. Men skillnaden
dr nog att ryssarna dr sdkrar= och séllan f&r en
stall I urkopplingen,

Stamov hade en intressant modell med kolfiberfér-

starkta spryglar. Kolfibern |ag utanpa kiladseln.
Det gdr bygga l&tta spryglar pd det viset,

P& sin extrema lugnvddersmodell, som han anvénde
i en start, hade Lepp stabben ki&dd med mylar,
Avsikten var att skydda den fré@n fukt sd att inte
tungdpunkten &ndras, &

Monocote p& vingens undersida hade bl.a tjeckerna
Horejsi férklarade detta med att man slapp smé-
hal fré&n grésstran o.d vid landningarna, Nagon
avsikt att skapa en blank undersida fér snabbare
stromning under vingen fannhs inte, Sade han i
varje fall. Trots att ryssarna har goda méjlig-
heter att trdna och tiligdng till bra materiel be-
héver vi inte kdnna oss slagna i férvdg, Aven
ryssarna kan gdra misstag, det visade Stamov da
han i sista starten ndstan panikartat kopplade i
utkanten av en hel svdrm modeller i termik, Kirr-
an stotte hela tiden i kanten av bldsan och kom
aldrig in i den ordentligt, Men det var ocksa lag-
ledningens fel, som &t Stamov flyga som sista
man i perioden trots att han 1ag bést till av ryss—
arna,

Vad vi skulle behéva i Sverige dr att ndgra tek-
niskt kunniga gossar (Hasse, Janne, det kanske
finns flera...) utvecklar en l&tt och tillférlitlig
krok med flera funktioner sd att det bl,a gér f&
fordréjt kurvroder, Vi har m@nga duktiga modeli-
flygare, men inte s manga finmekaniker... En
sddan krok skulle erbjudas alla i elitskiktet,

Resten &r tréning, fysisk och mental, En stor in-
ternationell téviing krdver kondition bade fysiskt
och psykiskt. Det syntes i de sista starterna pa
EM, dé ménga rasade frén titen, Det gick flyga
max hela dagen, men det kirdvde 8kad sk&rpning
fér varje start, Gdller inte bara A2-flygarna,

N&dvandigt &r ocksé en tillforlitlig lugnvédders-
modell for de férsta starterna och ev, skiljeflyg-
ningarna, Att visa upp minst tvd flygbara modeller
pé en UT &r nog bra. Men vad som behévs &r en
bra termikmodell, som inte behdver vara sérskilt
extrem, plus en modell som glider tre minuter
utan termikhjdlp, Plus reservmodeller,

Det kanske vifktigaste till sist, Vi m3ste komma
tidigare till tdvlingsplatsen sa att'man far flyga
in sig och sina modeller. Bara en sddan sak som
att linorna till kurvrodret utvidgas i vrmen kan
ta en hel dag att komma underfund om och veta
hur man ska justera under tdvlingsdagen.

Vi var ndgra stycken som anlénde en dag tidigare
dn huvuddelen av ganget till Mos\tar. Den dagen
var ovérderlig. Den officiella trdningsdagen kunde
sedan anvéndas till att stdmma av erfarenheterna
frén férsta dagen.

Som medhjélpare till Hadkan Nilsson kunde jag
narmast studera hans férberedelser. Han flog
kopiost mycket férsta dagen, och kunde sedan ta
det lugnare dagen fore tdviingen. Det méste vara
rétta séttet att hardiréna tvd-tre dagar fére tév-
lingen men ta det lugnare dagen innan.

Goésta Nilsson

JIM WILSON
OMF1A

Malsdttningen &r att vinna VM iF 1A,

Jim Wilson tar detta mycket seridst, Efter att ha
studerat ryssarna vid VM-77 | Danmark, omsatte
han ldrdomarna i praktiskt tdvlingsbruk, med ome-
delbara framgdngar. 7 max i uttagningssemifinalen,
en plats | VM laget =79, VM 4:a och med i vinnande
lag. Framgéngarna har fortsatt och han &r klar fér
VM =81, Han kommer till Spanien fér att vinha, Och
det skulle inte fdrvéna mig, som 5!/jt hans utveck-
ling sedan uppsatsen om F1A flygning i Model Avia-
tion Juli-78, om han lyckas.

Foéljande 6verséttning & hamtad ur en artikel i
Novembernumret av Model Aviation. D&r beskrivs
hans modell "Simple Toy'", Mycket lite byggtips,
men desto mer om vad som krédvs av en friflygare
som vill halla till i varldseliten,

Jim Wilson & en av dessa,

Byggbeskrivningen &r inte 6versatt, liksom vissa
stycken som rér f6rhdilanden i USA och som sak-
nar motsvarighet i Sverige,

Lars-G

Téviingsflygning &r huvudsaken i mitt modellfiyg-
ande, Det &r beldningen fér allt slit i byggrummet
och pa tréning., Det ar ocksd den mest dsidosatta
delen i modeliflyglitteraturen.

Féljande ideer &r bara en vdg att bedriva tévlandet
pé. Den kanske inte passar dig. Om inte, utveckla
din egen metod. Det gér du troligtvis i alla fall,
dér du béast tillvaratar dina egna personliga f6r-
delar.

Té&vlingsframgdngar grundliggs pd trdningen, Fram-
gdngar &r inget magiskt och det finns inga genvig-
ar att nd dom, Skulle det inte vara roligt att fa
dessa framgdngar ?

Du kan na framgdng och fortfarande utvec!glas,
oavsett hur manga priser du samlat ihop, Okas
kapaciteten hos flygaren, 8kas framgdngarna.

GO6r en lista pa varje tdvlingsomsténdighet du kan
tdnka dig. F6r VM=79 var min lista 8 sidor. Inne-
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héll allt som kunde tdnkas paverka flygningen.
VVdder, tdvlingen, platsen, laget o.s.v och férbe-
redelserna foljde listan. Att tdnka ut och skriva
ner en lista klargér varje detalj och sétter sig
i det undermedvetna. Och kommer fram som plan-
erade reaktioner vid réatt tilifdlle, Det &r svért,
att under viktiga téavlingar, analysera situationer
och dndra sig efter dom med bra resultat. Du maste
lita p@ bedémningar som gjorts under planerad tra-
ning.

Har &r en sak fr&n min VM lista:
OKA MARGINALE RNA,

Jag har list alla reportage fran tidigare VM, for
att inte géra om misstag som andra redan gjort,
1971 blev en Wakefiygare diskad for att ha flugit
med en for l&tt modell. S& jag tyngde mina F1A
modeller till 420 gram, for att vara pa den sdkra
sidan &dven efter en uttorkning pd Taft. Overorga-
nisation, sdger du. Inte alls. Historien upprepar
sig 1979, En Wakeflygare blir aterigen diskad fér
att ha anvént en for 1&tt modell, Flygningen pa-
verkas inte det minsta av att modellen har 1%
dvervikt, men kontrolianterna ser dven delar av
gram. Oka marginalerna.

Modernt friflyg krdver att du &r en fysisk trim.
Ett I6ptré&ningsprogram pa 30-40 km i veckan, med

en fart av 5 min/km, férbereder dig f6r en halvtim-
me med modellen pd linan i tidiga lugna morgon-
perioder, Backar och intervalltrdning. Rorlighet,
shabbhet och uthdllighet & mélen. Bra trdning gér
att du flyger 10:e perioden lika stabilt som den
forsta. Flygare som gillar att 16pa kan sdkert

hitta pd svdrare trdningsprogram. Fér den som vill
ha ett mal att sla, & F1A flygaren Dennis Mihoras
tider p& 10 km och maraton nagot att se fram mot,
32 min, resp 3 tim,

Att I6pa &r populdrt nu och det finhs otaliga bécker
i &mnet. Lépning kan bli ett mal, i sig sjdlv, L&gg
ner s& mycket du kan p& det, men 13t det inte bli

en pléga, Det finns ingen viktigare del i fsrhallandet
modell - férberedelser - trdning a@n fysisk styrka.
Detta kan inte dverarbetas, Framgdngar féljer den
fysiska styrkan,

T&njningar utvecklar muskler och férhindrar ska-~
dor. Skador férhindrar regelbunden tréning, vil-
ket i sin tur stoppar den fysiska utvecklingen,
Tanjning okar rérligheten och snabbheten, Té&nj-
ningar fore flygandet &r bra uppvé@rmning och re-
ducerar spdnningar., Ténjrdrelser for [6pning &r
bl.a achillessenan, vader, frémre och bakre lar-

Lo i

muskeln, héftern, rygg och skuldror, Flera styrke-—
sdvningar &r ocksd bra fér |6pning. Ex. vader, lar,
mage och brést.

Foér psykisk tr@ning praktiserar jag genomgang,
konsentration och avslappningsévningar. Detta for
att koppla av alla distraherande moment under
flygningen. Dessa évningar hjélper till att halla
prestandan p& en jdmn hég niva, Det finns bra
bécker i @mnet,

P35 flygféltet trdnas det viktigaste, Ha en lista pd
méalséattningar och férsdk trdna hart och skérpt,
Dina motstdndare &r forberedda efter bidsta for-
maga. Jag trénar rérlighet med modellen pa lina,
vinta pd lyft p@ en plats, bedémning av luften, ur-
kopplingspositioner och teknik, Och trimmar mo-
dellen for alla tdnkbara vdder, Manga taktiska
finesser kan fungera bra, sd ldnge du véljer sé-
dana som passar dig och att du kan praktisera dom
pa tdvling. Trdna det du ténker gdra pa tavling
och anvdnd dina bésta modeller, Modeller har olika
egenheter och du maste kdnna dessa vél. Bli inte
rddd fér att kvadda, Modeller flyger ofta béttre
efter en reparation.

Det dr svart att tré@na for mycket eller éverorga-
nisera. Men du kan tycka att tr&ningen blir trdkig,
Motverka detta med dvningar under tréning., Ex.

1. Piggybackingdvning, En flygare startar och fin-
ner lyft. Resten skall med i bl&san oavsett var
pa filtet han kopplar.

2, Flyg 2 modeller i lungt vader, fér att verkligen
kolla trim och tider,

3., Champagne fly-offer pa tdvlingar, dar alla kan
vara med. (Ej att jd&mféra med dom pa Pierre
Trebod, Troligtvis gdller det att géra en start
utan maxtid. Red. anm).

4, Medvindstarter.

5. Avsluta tréningen pa ett positivt sitt. Med en
bra flygning.

Resultatet av riktig tréning ger sjalvfdrtroende,
Du vet att du kan klara av dig sjdlv och modellen,
Att vara val férberedd pé viéldselitniva sker inte
av en hdndelse, utan &r resultatet av organiserad
och vdl genomténkt trédning, Det &r inte billigt att
halla till pd denna niv&, men vl vért det, Och jag
dlskar det, Tavlingar pa vildsniva skall vara fér
toppen. Till folk som vill forhindra FAI reglerna,
sa dom blir |dttare for hobbyflygarna sdger jag,
knéappskallar, och for dom som vill ha det treviigt
en gdng i ma&naden, mellan 10-14 en Séndag med
perfekt vdder, bra, gor det, Men stanna med det
du trivs -med, Och kom ihdg att det &r bara arbete
om du vill bli ndgot annat.

N&r tévlingen startar, finns sjdlvfortroendet fran
forberedelserna. Du vet om att du &r i det trim du
planerat, Du vet att modellerna fungerar, Fixa till
tankarna och konsentrera dig pé att flyga maxar.
Just fore flygningen tar du det lungt och gér en
genomgdng av flygningen i huvudet, Frén start till
det att maxen registrerats. Var skirpt, hdll tank-
arna pa tdvlingen och var vaken pd varje antydan
titl lyft,

Efter varje flygning skriver jag ner vad som hént
for senare koll. Pa det séttet &r bra flygningar en
uppmuntran, daliga ger ldrdomar. Missar du en max,
kom igen och ta i @nu vérre for att maxa i reste~
rande starter, Nan viss Yogi som kallas Berra
sade: '"Du &r inte ute férrdn du &r ute' (Per Q
UT-80, red.anm), Du vet aldrig vad konkurenterna
gor eller vad resultatet blir forrén alla tider rék-
nats ihop.

Ge aldrig upp.

Foér den som vill bdrja f6lja réden ovan, kommer
har lite joggingtips. Dessa dr hdmtade ur Bengt
Bedrups bok '"L_unka lagom"

Vintertid gér det bra att jogga p& norska, d.v.s
skidor p& ldngden.

lLars-G



Nuiir det dags!

Men man méste veta hur man gér! Félja reglerna och

bjudatill. Vilket inte behéver innebéra slit och plaga,
som manga tycks tro. Tvirtom skall det g& som en dans
och pé lek.... Och Du har sjilv nyckeln till framgéngen
iDinhand. Det behévs inga underkurer eller 6vervakande
organisationer fératt Du skall lyckas. Ge Dig bara den tid
som krivs. Satt upp ett lagom hégt mal. Du kommer att
klara det!

Du kanske resonerar si har ... — Jag véger 85 kilo
men borde viga 75—76 kg. Jag dr ju inte ndgon aldring
men min kondition #r dalig. Nir jag spelade fotboll med
ungarna senast var jag alldeles slut efter tio minuter. Jag
réker nog f6r mycket. Det kanske har blivit en och annan
grogg for mycket pa sistone ocksa. Ossi lagar ju frugan
alla tiders mat. Och det ér jidttegott att dta!

Det arenkelt att komma i bittre form eller gé neri vikt.

Ingen missunnar Dig detta livets goda. Att dta ar ju
ett av livets stora glddjedmnen. Men om Du nu har kom-
mit till insikt om att allt inte ir riktigt som det borde s&
mala inte ut detta faktum som négon form av katastrof.
S4 dr det ju inte. Du kan rétta till misstagen med sma
enkla medel. Men Du skall veta att en kropp med ett
maskineri, som legat i tréida i kanske tio—femton ar och
bara anvints till det allra "nédvéindigaste” inte precis ar
villig att stilla upp pa vilka dventyr som helst. Sa Din
renovering maste ske varsamt. Still alltsa inte in malet i
forsta hand p4 kridvande motionsidventyr som Vasalop-
pet, Vitternrundan eller Lidingéloppet utan sikta bara
pa att bygga upp en vettig och anvindbar vardagskondi-
tion. Aven den kan Du ha mycken glidje av. Och efter ett
par, tre ar av regelbundet motionerande kanske Du kan
tianka pa Vasalopps-start om Du kiinner fér det. Men det
ir enbart nagot fér mycket viltrinade hobbymotio-
nérer...

Skissera Dina ma
paeft papper:

agtycker att Du skall bérja jogga! Det finns ndmligen

ingen lattare vig till fysisk framgang. Du har sdkert

hort talas om jogging i amerikansk version. Det har
blivit en idé, en fluga — ett méaste fér uppat 25 miljoner
(!) ménniskor fran kust till kust. Man har tolkat in sd
mycket i den nya joggingliran. Livsfilosofi, ett annor-
lunda sétt att leva, en slags tripp till nya rymder och upp-
levelser. Men skalar man bort det patetiska utanverket
star en kidrna av odiskutabel sanning kvar: Jogging &r
négot enkelt, billigt och ytterst nyttigt!

Hér hemma tror vi ofta att motion méaste férknippas
med envetet kutande i harda terringslingor pa speciella
platser. Gérna i sédllskap med tuffa, svettdoftande kam-
rater. Men s4 dr och skall det inte vara. Du joggar striangt
taget som Du gar och star! Inget letande efter banor eller
sérskilda hallar — rakt ut i tillvaron bara!

Alira viktigast:
Bra skor!

& hadr bérjar Du! G4 till sporthandeln och férklara

laget. Satsa fran bérjan pa ett par riktiga skor. P4

s& satt undviker Du littare skador och stukningar.
Skorna skall omsluta foten vil och ge ordentligt stéd. De
skall ha en kraftig sula med gott viiggrepp och fér sérjiga
och hala underlag. De skall inte slidppa in fukt. Bra skor
dren bra investering. Du trivs béttre med Din motion om
Du har bra skor. I §vrigt kan Du kl& Dig nistan hur som
helst. Det &dr bara att titta i garderoben och komponera
ihop en utrustning som ir talig. Girna en regnjacka av
nagot slag. For Du ténker vil inte backa ur bara foér att
det kanske regnar den dag da Du ténkte réra pa Dig...

Varsamt!

Il riktig jogging bérjar med varsamma promenader,

Du gar helt enkelt i stillsamt tempo. Borja direkt dér

Du bor. Du behover absolut inte séka Dig ut i skogen
bara for att jogga litet grand! Promenera, kinn Dig for
nagra hundra meter, kanske en kilometer. Oka tempot
litet, litet grand och ta nagra varsamma snabbare steg.
Du joggar! Sla av och bérja ga igen efter nagra tiotal
meter. Efter ytterligare en kilometer kanske Du finner en
ldtt utférsbacke. Jogga igen! Men satsa aldrig sa att Du
blir trott eller kraftigt anstrangd. Néj Dig med en stricka
pa 2—3 kilometer férsta gangen. Med kanske tva, tre
mycket korta joggingpass inlagda. Det &r en bérjan. Du
har kommit igédng! Svarare 4n sa ér det alltsa inte!

Oftal

estdm Dig nu fér att avverka den hir lilla rundan

fem génger i veckan. Kanske tva korta per dag, en

léngre ibland. Efter en eller tva veckor kanske Du
tyckerdet borjar kénnas tjatigt. Men hinger Dumed skall
Du snart fa Din beléning. Ténk paatt det 4r regelbunden-
heten som &r a och o1 allt motionerande. Det lsnar sig illa
att bara gora en och annan kraftig hard insats. Det ger
bara trétthet och bensmaértor till foljd.

Vi férutsétter att Du var helt otrinad nir Du star-
tade. Redan efter fyra—fem veckor med den hir enkla
dosen har Du natt en trinande effekt! Efterhand kan Du
ocksa ldgga in allt lingre joggingpass. Négra tiotal me-
ter kan plétsligt bli hundra 1 varsamt tempo. Men sl
av nér det bérjar ta emot — promenera igen...

Den enkla sanningen ér att efter cirka fem—sex
veckors kombination av ging och litt jogging dr Du nu
mogen att ta steget fullt ut och bli en riktig joggare!

Dutriinar
hjtirnan ocksd

ufortsitter Du precis likadant som pa "den tiden" da

Du promenerade. Fast Du joggar hela tiden, Till

en bérjan i varsamt tempo, som gérna kan slas av
tillrask promenad om det kénns béttre sa. Du véljer sjdlv.
Det ar ocksé viktigt att Du héller Ditt eget tempo om Du
joggar i sillskap med ndgra andra. Lockas inte med i en
fart som Du varken behirskar eller 4nnu &r mogen fér.
Foljden da kan bli att Du ger upp — tycker att det tar
emot fér mycket. Du kdnner namligen sjalv nar det gar
att 6ka tempot. Och det 6gonblicket blir Din férsta stora
beléning!

Benen pendlarilédttare rytm, hjarta och cirkulations-
organ arbetar ledigare. Kort sagt: joggingen ér ett ndje,
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nagot vederkvickande och upplyftande. Jag lovar att Du
da ocksa kommer att kidnna en mirklig inre tillfredsstél-
lelse. Du orkar ju plétsligt s& mycket mer &n bara fér ett
par manader sedan. Jag upplever sjélv 16pningen som ett
slags reningsbad for hjdrnan. Tankeverksamheten sti-
muleras, man far idéer och goda uppslag och smiérre var-
dagsbekymmer blaser bort. Bade kroppen och sjélen far
sitt. Och det &r just detta faktum som gett joggingen en
sa oerhérd utbredning i USA. Med regelbunden jogging
inbyggd i vardagslivet tycker manga ménniskor att de
helt enkelt klarar sin stressade livssituation mycket
biittre. Det &r en god sak. Joggingen hjélper till att skapa
goda vanor!

Visstter jualla upp mal hari tillvaron, Var viljekraft
och karaktér provas. Ibland ger viupp — orkar inte léng-
re, fighterviljan dér ut. Men vi kan trédna upp dven sinnet
just med joggingen. Ibland tar det sjélvfallet emot nér
det ar ruggigt vider ute och kroppen hellre vill stanna
hemma i den goa stugvirmen. Men évervinner vi svarig-
heterna hiir sa kan det vara en del av triiningen till att reda
upp 4ven andra problem. Det finns némligen en mycket
klar koppling mellan fysisk spénst och psykisk hélsa.
Jag tror att joggingen tillfér livet en rad positiva intryck.
Déarfor dr den sa viktig for oss i ett modernt och stressat

Man mdste
ransonera ovanorna

Du blir alltsa en joggare om Du gar i allt snabbare takt
tills Du faller in i ett smaliitt travande... D4 joggar Du.

Det later vil enkelt, eller hur? Négra praktiska sma rad:

Skaffaredan frdnbérjanen trianingsdagbok. Anteck-
na varje traningstillfdlle. Tid och intensitet.

Gor i férvig upp ett litet schema 6ver tinkta aktivi-
teter. Forsok f& in minst tva men allra helst tre halvtim-
mar i veckan for fysisk aktivitet.

Variera mer &n girna joggandet med andra sporter
som Du tycker &r roliga. Simning #r perfekt for den lite
rundare eftersom vattnet bdr upp kroppen och skonar
leder och muskler. Skidédkning ger den mest allsidiga tra-
ningen — alla kroppens muskler sitts i arbete. Cykling
ar stimulerande och latt. Det gar att variera hur mycket
som helst — anvind bara fantasin...

Manga brukar fraga: — Skall jag radfraga doktorn
innan jag sitter igdng och motionerar? Jag tycker att fra-
gan ofta kan formuleras helt annorlunda: — Jo, doktorn
tillater mitt hilsotillstand mig att /dta bli att motionera?

Det dr absolut inget farligt om Du efter de férsta tré-
ningspassen kidnneren viss olustikroppeniformav émma
muskler, stelhet 0.s.v. Det gar 6ver. Men om Du &nnu ef-
ter fyra—fem veckor kiinnernagra direkta fysiska obehag
eller smartor bér Du radfriga Din ldkare. Den som vet
med sig att han eller hon &r normalt frisk behéver dock
ingen lakarhjilp. Vi dr ju byggda for fysiska aktiviteter
— Hven om méanga av oss glomt bort det...

1 USA joggar de flesta ménniskor alldeles intill sina
bostadsomraden — ofta mitt inne i stdderna pé harda
gator. Det betyder sjdlvfallet slitage p4 benmuskulaturen
och de rapporterade skadorna ér ockséd manga. Det mérk-
liga 4r att de amerikanska joggarna #éven inne i stora par-
ker hellre drar fram pé asfalten 4n pa de mjuka grismat-
torna. Men skogs- och dngsmark &r sjilvfallet skonsam-
mare mot kroppen.

Jogging #r ett verksamt vapen mot 6vervikt, stress,
rokarlungor och drinkarlever! Joggar man regelbundet
méste man nidmligen ransonera en del av sina ovanor...

Nu har finldndska likare konstaterat att dven ganska
méttliga doser av sprit, vin och 6l har en klart nedsdttande
effekt pa bade tdvlingsresultat och triningseffekt for
den som idrottar.

orsok nu att sa enkelt och okomplicerat som méjligt

4 in joggingen i Ditt vardagsliv. Grip forsta bésta

paus eller lediga stund och anvénd den till en liten
varsam runda. Handen pa hjartat: Om Du verkligen vill
sdhar Du ocksa tid! Pa kvallen efter avslutat TV-tittande
dr det inte nédvindigt med den lilla vanepromenaden till
kylskapet for de ofta helt onédiga kvéllsmackorna! Var-
for inte jogga runt kvarteret istéllet? Du mar béttre —
syresdtter blodet och jag garanterar Dig en skénare och
mera ostérd s6mn bara efter ndgra minuters aktivitet.
Nog ar det vl véart det lilla besvaret?

Ménga nyblivna motionérer skdms for sin 6vervikt,
daliga loparstil eller enkla utrustning. Kasta sadana tan-
kar 6verbord — férsok vara Dig sjdlv och njut istéllet av
den lilla rundan. Du skall ndmligen veta att de flesta som
ser Dig gér det med avundsjuka blickar. Du har ju kommit
igéng, stigit 6ver den besvarliga troskeln och bérjat byg-
ga en bittre form! Du dr en avundsvard ménniska.
Lycka till i fortsédttningen!

Ur Rabén & Sjogrens bok "Lunka lagom” av Bengt Bedrup.

GLUTTSNAPPAN

Sparv, hék, vrég, cikada ....Ja modellflygplan
skall tydligen uppkallas efter diverse flygfén, s&
det &r vil bara att falla in i jargdngen, Alltsa
kommer nu Gluttsndppan (Tringa Nebularia). Det
finns faktiskt en pippi som heter sd. | Faglar i
Sverige (tredje uppl.) star féljande ", ., flykten

ar klippande med vinkelbdjda vingar och kroppen
verkar mycket utdragen och smal bakdt, Sé&rdeles
muntert dr det att se Glutten pa fiske som han be-
driver springande med ndbben nedkdrd framfér sig
i vattnet som en plog. De langa benen flyttas hogt
vid varje kliv 6ver vattnet och ga som cykelhjuls-
ekrar, Hégt uppe i luften flyger han snett upp med
darrande vingar allt under avgivande av ett schvung-
fullt klyrri, . klgrri, . klgrei, , 1, Det skulle man se!

77-centimetersklassen har ju funnits ndgra ar i
Sverige, och &r en utmérkt inkérsport till modell-
flyg i allm@nhet och gummimotor i synnerhet, Tyvéarr
har Calle Sundstedts i och fér sig utmédrkta Knarren
férblivit alltfdr ensam, s& ensam att man ofta talar
om Knarren-klassen, Reglerna &r enkla: Max 10
gram shodd, max 77 cm spénnvidd och kropps!dngd,
frihjulande plastpropeller, Dessutom finns sedan

ett &r den enligt min mening onédiga regeln att
uppbyggd vinge skall vara kl&dd pa éver och un-
dersidan,

Gluttsnéppan har, rétt trimmad, visat sig flyga
minst lika bra som Knarren (det &r ju den man far
ha som likare) och konstruktionen ger knappast

‘ndgra stdrre problem om man har byggt lite innan,

t.ex en sparv, Kom bara ih8g att anvénda mattligt
med lim och lack, annars blir det f6r tungt. Sikta
p& en totalvikt av 70 gram. Anvénd endast Zapon-
lack som inte spanner sd mycket, annars blir det
|4ttt skevt, Jag rekommenderar ockséd byggaren att
géra en enkel jigg till vingarna av ett par tretex-
bitar. Det har man igen méngfalt genom en rak
vinge. Har nedan ger jag ndgra kortfattade bygg-
anvisningar, annars framgér det masta av ritningen.

Kropp

Ett 1,5 balsaflak kapas till 60 cm. Japanpapper
lackas fast p& ena sidan, Ritsa med ett rakblad pé
andra sidan vid 40 cm, Dela flaket pa ldngden i
fyra lika breda remsor (25 mm var), Skér till
spetsen bak, brick indt mot papperssidan vid rits-
en, och limma ihop bitarna till en ladkropp. Klé&
med papper pa utsidan. Limma p& plywoodférstdrk-
ningarna mm. Surra med sytrad el siden l&ngst
fram ca 10 mm, Sé&tt fast vingbryggan och lacka
hela kroppen ndgra ganger,

Vinge

G6r helst en enkel jigg till vingen, D& blir den
garanterad rak om den far sitta uppspénd., Gér en
sprygelmall av plywood, Férsék fa alla spryglarna
exakt lika, Fila urtag i bakkanten f6r spryglarna,
Kolla att alla urtag blir lika djupa, Sétt ihop ving-
en med alla lister och forstdrkningar, KI1& med
tunt japanpapper pa vanligt sdtt, Limma fast ving-
plattorna efter kiddningen, men fére vattenspén-
ningen. L&gg tredubbelt papper melian mittspryg-
larna som férstdrkning., Glém inte plywoodbitarna
pa bakkanten i mitten, anfiars kommer snoddarna
att skdra av bakkanten, Vingplattorna ar en 1,5 mm
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|4tt balsaskiva som kapats pa mitten till tva lika
halvcirklar. Lacka vingen tills ytan blir tdt, spann
upp vingen efter varje lackning nér den har torkat
nagot.

Stabbe

Goér en sprygelmall av plywood, skér ut spryglar-
na i 1 mm balsa. Ta till ndgra extra, en och annan
brukar gd sdnder, Stabben &r gjord som en ram av
1 mm balsa i vilken spryglarna.passade in, vareft-
er listen ldggs pd. KI& med tunt papper och lacka
méttligt, spdnn upp efter varje lackning. L&t stabb-
en sitta uppspénd ndr den inte anvénds. Dubbelt
papper i mitten, Om man vill kan man naturligtvis
sitta pd fuse, men jag tycker nog inte det behdvs.
Lyckas man flyga bort ett s&dant litet plan (det &r
for all del inte omdjligt) tror jag byggaren har fatt
en historia att berétta som mer &n val uppviéger
fériusten, Bygg ndgra stycken istéilet. Kostnaden
ir ju inte odverkomlig, Namnlapp daremot &r bra,
da kanske Glutten kommer tillbaka per post!

Flygning

Shodden m&ste vara nédgot ldngre &n krokavsténdet,
Propellern skall ndmligen snurra mycket |&dtt nér
motorn dr slut, D&rfor mdste ocksa nosblaocket
sdttas fast med en gummisnodd och ndgra nalar,
Smorj snodden vl med ricinolja, och dra ut den
under uppvridningen. L_&ttast brukar vara att trim-
ma hogerstig och vénsterglid, Nosblocket vinklas
n&got till vinster och nedat,

Lycka till!
Johan Bagge Gamen

PS GIém inte att vddra korsdrag vid lackning.
G6r det helst utomhus,

int.cup

Sydbshmiska cupen i Sezimove Usti 16/8-80,

Dom som hade bestdmt sig for att dka dit var Bjérn
Séderstrom, Pér Wittséter, Hans Lindholm, Gurra
Agren och Dag Forsén,

Resan ner till Tjecko gick via besék hos Richard
Schley och Hasse Seeling.

Onsdag 13/8 och torsdag 14/8 préglades av ma-
terielkontroll i Linz (Osterrike) 6 mil frén tjeck-
iska grénsen.

Fredag 15/8 dagen da vi skulle &ka in till Sezimove
Usti. Vid grénsen fick vi beskedet att det var 3
tismmars vdntan vid grénsen, men om vi ville s&
fanns det m&jlighet att ta en annan gré@nspassage

3 mil dérifrdn; men som det skulle visa sig smala
byvdgar, Infarten gick bra bara alla pa visum-
handlingarna liknade fotot, Denna omvég visade

sig bespara oss ca 2 timmars vantan,

Ankomsten till S. U prédglades av sedvanliga pro-
cedurer, hdlsa pd folk, ber&tta gamla minnen m.m.
Darefter blev det tid att v8ga in de modeller vi
skulle anvidnda pd tadviingen. R och C kérror vidg-
des, B-modeller vdgdes + att tampen efter vagning
togs | beslag, D& Gurra skulle vdga in sina mo-
deller s& stifta v8gen, med resultat att tdvlings—~
ledningen kinde sig féranldten att kontrollera
vagen.

Efter vagningen var det dags att avyttra begdrliga
varor, hotstuff, epoxy och liknande som dom har
brist pd over there,

Resten av dagen skulle vi anvédnda till kontroll av
modeller (trimning) fér att se om nagot hént under
transporten. VVadret under trimningen var soligt
och néstan vindstilla, ca 30 grader varmt, Saledes
relativt lattfluget med massor av ldttfunna termik-
blasor,

Samtliga kdrror verkade fungera fér oss. Sjélv
hade jag endast en Rossi som ville fungera de Sv-
riga hade tappat ca 3000 varv, (visade senare att
dom var slut), Endast en stdlmotor pep som den
skulle. Dagen avslutade trimningen med en start
som frén borjan sdg bra ut men modellen skar hég-
er och med motorn igdng dammade i grdsmattan;
totalkvadd, smolk i bagaren.

Kvéllen avsliutades med mtrl genomgdng och diskus-
sion,

Téavlingsorganisation

Som vanligt hade AK Tabor ordnat det mycket bra
for gésterna, Bra férl8ggning i en skala med 2-3

bdddsrum. 1 8r var dven férl&ggningen ordnad i
Sezimovo Usti, vilket gjorde att transporterna m.m
inte tog mera &n 5 min med bil.

Tavlingen var den stérsta hittills med 13 nationer
anmilda vilket gladde arrangdrerna oerhort,

Invigningen skedde med popa och stdt, March fran
sekretariatet till en ndrliggande handbollsplan
efter nationsskyltar. D&r ett otal tal, presentation
och appldder utdelades.

En speciell krydda for tdviingen dr att féregdende
&rs segrare presenteras for att alla skall veta
vem som skall sidss.

Om detta var ett ddligt omen far vara osagt men
ingen av de gamla vinnarna var ens i ndrheten att
vinna i &r.

Té&avlingsdagens morgon

Revelj kI 5,00 f6r inmundigan av frukost, bestdende
av te, brdd varm korv med bréd (de ni). Védret sé
dags var mérkt vindstilla och dimma vilket férut—
spadde en lang het dag.

T&vlingen bérjade kl. 7.00, dd hade dimman l&ttat
men det var fortfarande hdg luftfuktighet. M.a.o.
bare & 8k, Hela Svenska laget utan Gurra maxade
d& han inte hade ordning pd bitarna. (Han var ju
svart handikappad av olyckan i skdne med vénster-
handen i paket).

Hela fsrmiddagen fortsatte i samma anda bara
maxar utan en fér Dag som missade 6 sek i andra,

VVidret hade féréndrats sa att det fortfarande var
vindstilla, men solen gjorde tappra forsok att titta
fram utan att egentligen lyckas, Termikaktiviteten
var ganska normal och snarlik den pad Revinge,

Under lunchrasten som var en timme brét solen
igenom och fick ett alltstérre inflytande p& v&dret,
Detta innebar hégre termikaktivitet och nogrannhet
vid flygningen, Sjalv gjorde jag som det skulle visa
sig dagens miss, kdrror runt om 50 m at alla hall,
C~-k#drran mitt i och dver alla men vad hénder jo
det fanns inget att dka pd och kdrran rasar som

en pladuska rakt igenom, Bjorne fick sin kris | 6:e
perioden dd han efter en god start tappade anslut-
ningen men eftersom marken var varm gjorde
svenska raget en massiv viftningsinsats fér att fa
loss lite varmluft, och det Iyckades kdrran bérjade
&ter stiga frdn 10 m:s hojd.

Den som imponerade mest pd mig under dagen var
Per W som inte gjorde ett enda misstag under de
férsta sju perioderna, Fantastiskt fluget.

F1A tdvlingen som samlat ca deltagare fick man
i flyoffen. Och ca 30 man med 6 max. Té&vlingen
hade saledes en hég standard,

| flyoffen kom det ett bra tillfélle att maxa.

Detta utnyttjades encast av som inte
hade for bréttom att komma ivdg, NA&r tillféllet kom
med luft var alla utan dessa tva i luften, Och med
max som resultat. | andra flyoffen fanns det inte

l&ngre s& mycket att flyga pa och
gjorde bista urkopplingen, och det vann han pa i
det neutrala vadret.

Flyoff F1IB-F1C. Till F1B-flyoff hade endast tva
mahn kvalificerat sig, det var Bjérns och Per W
bdda svenskar, Till F1C flvoff hade 6 man kvalat in,

Trékiga med motorflyoffen var att samtliga hade
glémt sina fina taktiska kunskaper de visat under
tdviingen,

Svenskarna troligtvis i glddjerus Sver att inga
andra var kvalificerade, De 6vrigas insats i fly—
offen var bara tillfdlligheter, Ingen vantade utan
ndgot bra vdder utan det blev en ren prestanda
tavling dédr bdsta modell vann,

Glddjestrdlande segrare blev Bjérne S med 2 i
flyoff med Per W tvda med 2.

F1C flygarna startade samtiiga inom 20 sek i sam-
ma daliga luft som Bjérne valde att flyga i. Ingen
utnyttjade mera &n ca 6-7 min av 15 min perioden
fér att finna godtagbar luft, Den enda som maxade
var Kajser men p.g.a chabbel med tidtagarna som
noterat dvertid men inte sagt det till den tdvlande
gick han fér att hdmta modellen féor nédsta start,
Protester hjalpte féga, Till virdig segrare korades
Vaclar Patek som flég 3, och C Patek 2:a,

Arrangemanget pa tévlingsplatsen var perfekt, bar
med férfriskningar och mat fér de som sd dnskade,
Under hela dagen gal hdgtalare s.k internationell
populdrmusik {typ ABBA o.s.v) varval med resul-
tat och annan tavlingsinformation,



Det som visades rent tekniskt pd modeilerna var
som vi kunde utréna i A och B inget nytt . 1 F1C
har de flesta fdllbara snurror i motorladan men
ingen &r i dag ber&dd att anvénda dem tévlings—

méssigt,

Tavlingen avslutades med prisutdelning i samband
med banketten, De femférsta i varje klass erhdll
glas eller porsiin gjort I tjeckoslovakien,

Under hela kvillen underhéll en 10 mans blés—
orkester med 5 solister med fantastisk musik som
inte slutade férrdn 3 pa morgonen vilket inte var
alla fdrunnat att uppleva d& de av dir.skél redan
trottnat pa tillstéliningen kI, 5 stdngdes dérrarna
for hir som hade massor att disksutera med
vanner,

Jag hoppas att arrangdérerna far kontinuitet i tév-
lingen s& att den kommer att kdra vartannat &r som
tidigare nu gar den mellan VM-&ren och det &r bra.

Middagstid ndsta dag bar det av till ndsta repa
som dr EM. Mer om detta i ett annat rep.

VFK Power Team

G A e
Bl et a T
Frroot’

i

"Optimus” i Falkenberg

Mmmmumﬁus}'i_n%} har Modell-
Sport i Falkenberg forsett sin elitmodell »Optimus»

med en automatisk utldsningsanordning, som ligger
om kurvrodret si snart modellen slapper startlinan.
Bilden ger en forestillning om sjilva metoden. Si
linge startringen sitter i startkroken halles rodret
rakt, men si snart ringen slipper, blir det kurva
med detsamma.

Bilderna nedan &r tagna p& Cuba i

December-80.

Modellflygaren &r Evjenij Verbitsky,

som nu fungerar som trénare at det

Cubanska landslaget. Ny stornation pé&

gang?
Lars-G.
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goddag -

En kompis fran Kungséngen pa@minde mig om en
gammal historia jag en gdng skrev samman pa 60-
talet, Jag tycker den alltid &r aktuell, och vél fér-
tjdnar att upprepas, Tyvérr har originalmanuset
férsvunnit, men den gick ungefér s& hér:

Det handlar om den entusiastiske radioflygaren
som &r ute en helt vanlig sbéndag och flyger med
sitt lilla modeliplan pa en liten dng. Solen lyser pa
var vén, och allt &r frid och fréjd. Dock anser var
flygare att ljudddmpare inte &r en séarskilt nod-
véndig artikel och hans motor vésnas alldeles for-
farligt.

N&r han sa sitter dar i sin lilla vérld s& kommer
det en &skddare vandrande Sver gréset.

D&r kommer en sddan d&r fanig tittare igen, tinker
var vén och sysslar intensivt med sin smattrande
motor.,

Han ska férstds frdga om en massa saker som dom
alltid gér, Forst ska han védl ha reda p& vad motorn
gar med och da far jag val svara metanol. Sen
fragar han vél hur ldnge planet &r uppe och om jag
byggt det sjélv, Sdkert ska han veta hur stor motorn
dr och hur idnge den kan vara igang, Och sen bruk-
ar dom dumbommarna fréga om det &r roligt att |
flyga och var vi haller hur n&r vi bygger planen.

metanol

Ack ja, det &r vl bara att svara pa hans frégor.
Avgasrdken star tdt och motorn gar pa hégvarv,
Mitt i detta kommer askédaren fram och féljande
dialog utspinner sig.

- Goddag!

- Metanol,

- Vasani?

- En halv timme ungeféar,

- Svarar ni alltid s d&r dumt?

~ Naturligtvis, det gér vi modellflygare alltid,

- Hur stor hjidrnvolym kan ni ha da, som ni pratar!

- Tre och en halv kubikcentimeter, ungefar,

~ Ar ni oférskdmd mot mig ocksd?

- Ja, sa lange det finns brénsle i tanken,

- Tigger ni stryk?

-~ Ja, annars skulle jag ju inte pd hdlla pa och flyga.

- Ska ni ha pa kéften genast?

~ Det vore battre om ni kom ner till klubblokalen
pa fredag nér alla & samlade, D3 ska jag gérna
stdlla upp.

Vilken dnde denna beré&ttelse tog f&r ni rdkna ut
sjédlva, men moralen &r i alla fall vdldigt enkel:
Anvédnd alltid |judddmpare, och tro inte att alla

&skddare & dumbommar!

Bo Gardstad

NYTT REKORD

Osten Halvarsson, FK Gamen har slagit 2 rekord
i klasserna 48 och 49.

Det géller distans- och tidsrekord med radiostyrd
kolvmotor modell och dessutom avsedd som sj6~
modell,

Rekordet slogs den 19/7 1980 och |yder p& 49 km,
Tiden 46 min O sek.

Lars-G

SALEN

SALENFJALLEN - ETT ELDORADO FOR HANG-
FLYGARE

Halld alla Sveriges hanganhé&ngare!

Vet ni att rikets basta flygmdjligheter finns i Sédlen-
omré&det? Hur 8n vddergudarna trixar med vind-
riktningen finns en hangvigg att hdnga pa!

Bra Ldage

Dalafjéllen &r bra beldget for stora delar av Sverige,

reservdanskar (skaningar o.dyl) fér vdl fortfarande
dras med Hovs hallar och Hammars backar som ett
ndrmare alternativ,

Nu sedan sélenfjdllens mfk &ntligen fatt lyft under
vingarna &r det besérjt med hang- véder och &vrig
information. Fér utsocknes véxer hotell och pen-
sionat som svampar 6verallt och hangsdsongen in-
faller nér sndn har ldgsdsong sd ndgra rum berdk-
nas lediga,

Bygg ndgra stabila modeller

Om du infér utflykten &r daligt rustad med seglare,
rota ihop ett par l@mpliga och rejdla modeller,

Bygg en for inte alltfér héftiga vindar och ndgon
fér b&ttre vindar (harda), Utrusta med bromsar,
luft inte hjul, férutom de nddvéndiga rodren, Bygg
in en 1&da i kroppen i trakten av tyngdpunkten, Att
ha bly i. Extra bly = bésta glidtalet vid hégre
hastighet, stallgrdnsen naturligtvis ocksa vid en
hégre hastighet,

Montera radion, Ingen risk for roderfladder val?
Har du veka stdtstédnger, tvérbockar p& metalltrad-
arna eller for stora ytslag har du chansen att f&
uppleva fladder,

Kollat och klart, Trimflyg hemma pa féltet,
Till fjdlls

Bestdll ett |&mpligt lokalt bldsvéder med lite sol-
sken hos Asa pd SMHI. Styr kosan till Sélen.

Né&r du anlént coh installerat dig och dina vénner,
ring den lokala hangguiden Kar!-Gunnhar Hallhans
tel: 0280/223 14 eller Allan Ferm tel: 0280/22041
sa far du uppgift om aktuell fj&llvigg och fjallvig,

Lite motion far du innan du &r p& toppen, Nu har
du natt ditt mal, Kaffepaus. Du glémde vl inte dina
modeller i bilen? N&, tdnkte val det, Kolla |&mplig
landningsplats innan du startar. Traktens bestand
av mariga tallar bor undvikas fér undvikande av
mariga reparationer,

Antligen
Bér vinden? Visst. Lasta i lagom med bly,
Fardig att hiva ivdg? Joda och ivdaaig!

Kjell Dalsheim
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VARNING!?

Internationell standard &r

BRUN FREKVENSVIMPEL (ej brun frekvens)

for KANAL 4 26.995
9 27.045
14 27.095
19 245
24 21+ii95
30 27.255

Denna vimpel foéljer med en del nya
sdndare,och anvinds av en del flygare.
Det Hr bara vi i Sverige som har fHrgade
band pd antennernu,

0-VIK

Trivsamt i Ornskéidsvik

Ornsksldsviks RFK med Lars Pekkala i spetsen
arrangerade for en tid sedan en mycket treviig till-
stdlining med RC-segel och sj6flyg.

Arrangemanget borjade pd I6rdagen med RC-segel-
flyg under enkia och trevliga former dar det gélier
att flyga 6 minuter och sedan landa inom en cirkel
med en diam. av 30 m. Deltagare frén nér och fjdrr-
an avnj6t verksamheten under ett patagligt lugn dven
om vinden var lite orolig. Trots den enkla tavlings-
formen var det svart fér mdnga att landa inom cirk-
eln, Men vad gjorde det, kul var det tyckte alla,

K.A Ericsson, kdnd som friflygare kunde inte flyga
sin lattvingsmaskin under |6rdagen vilket gramde
de flesta RC-flygarna, Men han skulle komma igen
skulle det visa sig.

Efter dagers vedermédor och en valbehdvlig middags-
paus, samlades man nere vid den nu p& kviéllen spegel-
blanka sjon. Forst ivdg var lLasse Pekkala med sin
vélflygande Kilroy som dock hade lite svart att kom—
ma i luften, men sd sméningom vande sig vid det vata
elementet, Lars Westberg frdn Vidse! var mera van
och gjorde briljanta uppvisningar med sin snabb-
flygande maskin av egen konstruktion. Sigge Bur-

land frén Ovik, med dagens snyggaste maskin flég
suverdant och sékert, Men som vanligt blev Arvid

Intaxning av Lasse Pekkala

Del samiade sjéflyget i norr,

Holmboms flygningar med sin fyrtaktsmotor det som
mest liknade modellflyg, Né&stan lik sin forebild flég
Arvids maskin bdde sdkert och stabilt med ett mo—

torljud som Gverensstdmde med det stora orginalet.

Lasse Pekkala som nu bédttre kom dverens med sin
modell var inte rddd utan 14t t,o,m KA fa ta 6ver
spakarna. N&r sedan Lasse flog med sin jédttestora
""Gubbroy'!' da blev det jobbidt, men det gick om &n
med méda. Val uppe var det inga problem,




De & dans pd bryggan ....

Efter kvéllens 6vningar med korvgrillning och all-
mé&nt modellflygsnack pd olika tungomdl, var man
dverens om att sjoéflyg ar "toppen'. .
Man lovade varandra att géra om det hela och de
som den hdr gdngen var utan sjokérra lovade att
stélla upp med en da&,

Sondagen fortsatte man med RC-segelflygandet och
dé& vddret nu var betydligt lugnare &n I&rdagens,
véagade dven KA stélla upp med sin RC-styrda fri-
flygande maskin, Efter en perfekt gummirepstart
med férstod RC~flygarna att ndgot mérkligt héll pa
att hdnda. Nar sedan KA endast med sidoroder pa
sin model!l landade inom cirkeln, brast applédefrna
18st, Vilken uppvisning, KA frdgade vad man appl&-
derade at. Jo man tyckte det var fantastiskt av en
friflygare att bara med sidoroder kunna landa inom
cirkeln. N&got som de flesta misslyckats med trots
att man hade pa héjdroder skevroder och bromsar.
Jo, men sa KA, Det &r vl inte svart., Da ska ni se
nar vi friflygare landar inom cirkeln utan RC-styr-

Arvids 4~taktare [ ndrbiid

ibland ocksé& hade svart att f in kdrran bara med
sidoroder. Det blev ibland distansflygning och be-
sOk 1 skogen. Men det bdsta av allt KA, blev biten,

Andra visade ocksa sina framfdtter. Ove Westin

och Sigge Burland kdmpade |dnge om segern som
Ove till slut plockade hem, i B-klassen vann Lennart
Nilsson fran Boden,

Ett &r nu sdkert, Det hdar kommer man att géra om,
Bra arrangemang av Ornskéldsviks RFK, dér hela
familjer stéllde upp och hjéipte till, ingen bradska
eller jékt. Det &r garantier f6r nya arrangemang
nésta &r, Och kanske,. mer sj5flyg.

RC-biten

ning. De & svart, Nu hér det till historien att KA
LAGPRISER

COX-motorer
Tee-Dee 049 145 kr.

& 020 140 *
Black Widow 049 e v
Babe-Bee 049 5
Med trottel
Medallion 049 1=158kcr.
Pee-Wee 020 95 ¢
R/C-Bee 049 fHrs., med dimp, 125 "

Alla dvriga COX-motorer kan bestdllas

lidwest-produkter

Axiflo fliktar RK-049 endast 215 kr.
b " RK-20 For 20-motor 295
Skyhawk, avsedd for Axiflo 049 225 "
Pitts Spec. lyxbyggsats 122 cm. DES] o
Cessna Cardinal, foam, 1dttbyged 165 "

vacker modell A
Attacker, b skevrodertrainer 195 "

Champion Mark III, Jjattefin 140 cm. 195 "
Taylorcraft, areobatic trainer 142 cm. 295 "

Super Chipmunk "

San Bernardino, jdttetuff linkdrra 049 50

Klubbrabatter vid stora order

Bestdll direkt mot postfdrskott, eller sdnd ef-
ter katalogblad o information (3 kr. i frim.)

SPORT & R/C HOBBY
Fuseboda 28
29300 Qlofstrom

OLANDA

Olandatr &ffen

Vid det har laget vet Du vl vad Olandatriffen ar?
Var du inte dér? ! Jassd, Du kommer nésta &r om
du far reda pavar platsen ligger,

Det &r andra aret som Herrljunga ModelIflygklubb
anordnar sitt drliga flygmeeting vid Olandaféltet
som ligger ungefér sex kilometer 6ster om Herr-
ljunga atta mil nordost om G&teborg.

Du kan |I&sa om klubben i modeliflygnytt 1979 nr 6,

Mais&ttningen med vart meeting &r att vi som &r sa
kallade "séndagsflygare" skall kunna tré&ffas, flyga,
shacka och ha det trevligt under nagra timmar,

Dessutom skall 6vriga familjemediemmar, slékt och
vénnner och alla intresserade ha mdjlighet att be-
kanta sigmed var treviiga hobby, Inte minst finns
mdjligheten att intressera ungdomen f6r denna fina
hobby, Flera av vdra unga medlemmar har fatt sin
forsta kontakt med var klubb just vid Olandatr &ff—.
arna,

For att nd var malséttning fodrades mycket arbete

i planering och Pr. Bara en sadan enkel sak, som
vilken dag skall vi l8gga meetinget p& kan vara
svart, Har efterlyses nagon form av samordning
mellan de olika klubbarna, Till att bérja med en
kontaktman inom varje 18n som gér upp en meetings-~
tabell som publiceras i Modellfiygnytt i varje num-
mer, Alltsa icke tdviingsmeetings eller saktionerade
sammankomster dom kommer ju med i manadsmed~
delande! Nu lyckades vi ganska bra i &r, Vi kolli-
derade med Mariestadsklubbens meeting, vilket kan-
ske gjorde att vara vénner fran Skaraborgsldn inte
kunde komma, men vi hoppas att dom kommer nista
ar.

Lordagen den 23 augusti blev datumet, Den viktigas—
te detaljen | alla flygaktiviteter &r ju trots allt
vadret!

Tv védret pa fredagskvéllen b&dade inte gott, Stdm~
ningen var sdkert tryckande i m8nga av medlem-
marnas hem den kvillen, Men har man gett sig in i
leken f&r man leken téla, 27
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N&gra bilder frdn depan
Foto: Kenl Johansson

Ténk alla forberedelserna: Utstadliningen i bokhan-
deln, med klubbens modeller och all reklamen om
flygdagen. Atlla inbjudningar till klubbarna, tidningar
etc var det fédrgdves?

Nej! Kan ni ténka er att det var vindstilla och inte
en droppe regn under hela flygdagen, Senare fick

vi reda pa att det regnat rikligt pd flera platser
runt om Herrljunga,

Nu bdrjar det samlas en hel del folk pa féltet, Lik—
som tidigare &r har vi kaffeservering, varm korv

dricka etc i vlr fina klubblokal. Nytt f5r | ar &~ att
vi har bjudit in firman Hobbex med Olle Sdérensen
och en kamrat, Dom har med sig massor av grejor
somkunde képas fér bra priser, Att detta stimulerar
intresset hos de aktiva fl ygdeltagarna var inget att
tvivia pd, Dessutom fick klubben priser till de olika
lotterierna som var strykande atgang pa,

Hemmaklubbens ordférande S3lve Weimar hilsade
alla vélkomna pa ett trevligt sitt, Hans Biglift gér
flera rundor &verflygféltet med en stor banderoll
efter sig dér det stdr VALKOMNA pa.

Nu har det verkligen kommit folk! Fran hogtalaren
uppmanas parkeringsvakterna att ta itu med bilarna.




Klubbslugan med publik,
Foto: Kent Johansson

Vi hade ordnat en speciell parkering bakom klubb-
lokalen for att slippa parkera pé flygféitet, Det
visade sig att Sver 80 bilar hade kommit, Fler var
pé v8g sd nu var goda rad dyra, Det ordnade upp sig
i alla fall till slut, Puh!

Vilka var det som hade kommit, och vilka flygplans-~
typer var representerade? Fér att fA svar pa detta

delade vi ut sma lappar dar vederbdrande fick skriva

i namn klubb typ etc,

Med ledning av dessa ndmner jag nu-de som skrivit
pé& lapparna, Det var sékert fler som inte fick till-
fdlle att flyga eller av annan orsak inte uppmérk-
sammades., Men Du &r ju grundstommen i tillstéd!l-
ningen, Du avvaktar litet férsiktigt, lyssnar tittar
och ndsta &r kommer du med ditt plan. Det var inte
sa mérkvardiga flygare, inga eliter och sddana som
tror att dom kan allt, Nej dven den dir fina konst—
flygningskdrran kom ju snett ned pé faltet och tipp~
ade Sver i &ndan pa féltet, Féraren var ju lika glad

for det, Visst &r det kul att tr&na och sedan lyckas
na ett fint resultat, Vi far ju heller inte glémma
att vi har en stor publik, Dom vill ju gérna titta pd
vad Du lyckats trdna in.

Fran var ndrmaste grannklubb Vargérda Radioflyg-
klubb kom klubbens ordf, Kent-Ake Bjorklund med
mekaniker | dag Leif Andersson. Kent-Ake flyger
mest F3A Curare, Han fick dven igéng sin helikopt=
er Alluette 2, Under ndgra minuter fick vi se ett
fint genomfért F3A program av Kent-Ake med kniv—
€dg top hat etc, Klubbkamraten Ingemar Andersson
visade att hans Wayfare flég fint, VVira kamrater
fréan Ulricehamn Model |flygklubb stéllide upp trots
att klubben skulle ha kr&ftskiva samma dag! Att

det gick fint att flyga visade ordf. Martin Holmdahl
med sin fina multi skymaster, Om det berodde pa
att forste mekanikern Mikael Hulander var fin p&
motorer later jag vara osagt, Fran Boras Model|—
flygklubb kom bl,a Bengt Iverstedt med en vacker
Mustang, Hakan Karlsson med Avro dubbeldédckare
Nykomlingar pd Olandaféltet f6r dret &~ Grabo
Modellflygklubb, och Marks Model Iflygklubb, Fran
Gréboklubben kom manga flygare med \VM-laget |
skalaflygs lagledare Bengt Holmer med sin tva-
motoriga vankelversion, Vilket hérligt |jud!

Terje Léberg visade hur fint hans Wasco YMF 3
gick igang med sjélvstart, En nigon annorlunda
flygplanstyp fick vi se ndr Thomas Mattiassons
autogiro startade frén filtet. Lars Nyden med sin
Jolly Roger och Ake Jonsson med Chevron flyg
fint. Alla tre kom frdn Marks kiubben. Fran hemma-

klubben stdllde Bertil Johansson, Claes Ryden upp
pd motorsidan,

I &r gavs det tillfalle att segelflyga ocksa. Bland
annat . fick vi se'Sylve Weijmar med en, och Bengt
Ake Hagert med Amigo 2 och Henrik Aslund med
High Fly,

For att visa hur man kan flyga p& "riktigt!! gick

Segelflygsektionens flygledare Roland Sjostrand
upp med klubbens och gjorde en appldderad upp-
visning som kommenterades av segelflygklubbens
ordf., UIf Sahlberg.

Sammarbetet mellan sektionerna fungerade fint,
Flygdagsbesskarna fick tillfdlle att beskada tili—
stallningen fré&n ovan med hjélp av klubbens drag-
plan Cessna. Manga tog tillfdllet i akt. Det gick
fint att landa pa féltets bortre &nda s& att modell—
flyget kunde fortsitta obehindrat, Publiken fick
dven tillfélle att modellflyga. Klubbens skolplan
en SK78 med dubbelkommando var fiitigt igdng.

Nagon sérskild tévling anordnades inte | &r. T&v-
ling tar for lang tid i ansprk, M&jligen kommer
vi att anordna ndgon form av téviing i framtiden
men da& blir det inte i samband med flygdagen.

Slutligen vill vi sdga att mer tur &n vad vi har haft
kan man nog knappast ha, Bade vider och publik
visade sina bdsta sidor, Vi tackar sirskilt er fran
klubbarna som kom till oss vi hoppas att dven nista
ar skall bjuda p& en treviig sammankomat,

Herrljunga Modellflygklubb
Per~Olof Fritsby.

UMEA

Flygdag i Umeéd

Att allménhetens intresse fér modellflyg &r stort
besannades under en augustilérdag dd Umed Radio-
flygklubb genomférde sin flygdag for allménheten,
Omkring 200 personer sékte sig trots det blésiga
vddret ut till radioflygféltet i Bussjd. Det var inte
bara fdder med férhoppningsfulla séner som tog
tillféllet i akt att beskada kiubbens modeller i luft-
en och pa marken utan det blev rena familjeutflykt-
en. Man sbdkte skydd for blésten och packade upp
den medhavda picknickkorgen och drack sitt kaffe
sittande pd marken och med ett 6ga betraktande
modellplanens uppvisningar i luften, Hade man

inte med sig ndgonting kunde man képa korv, kaffe
och ldsk i klubbstugan och dit var det under hela
dagen en l&ng k&,

Hur ménga nya medlemmar klubben far visar sig
val i framtiden d& den byggkurs fsr nybérjare som
i stort sett fulltecknades under flygdagen kommer
i glng med sitt byggande och dérpa f6ljande &v-
ningar i radioflygandets svéra konst,

Det var trétta men lyckliga modeliflygare som
trots det bldsiga v3dret kunde packa ihop sina
klenoder da inga stérre misséden | form av krasch-
ade modeller intrdffade under dagen,

Umed Radioflygklubb

Gosta Nasiund

MINKGNTRGLIGRAT

S I UN I - EN MOQELLFLYGGREN

PA FRAMMARSCH -
STUNT- MODELLFLYGGRENEN DAR DU HAR DI-
REKTKONTAKT MED MODELLEN.

VAD ar Stunt?

Den officiella bendmningen pd denna modellflyggren
dr F2B och ordet stunt kommer frdn engelskans
stunt vilket betyder ungefér figur eller konstflyg-
ning. Det rdr sig alltsd om konstflygning med |in-
styrda modeller, En stuntmodell rér sig i en cirkel=
formad bana runt piloten och kan alltsd kontrolle-
ras i det luftrum, format som en halvglob, som be-

grénsas av linornas ldngd. Ett stuntplan &r inte
byggt for att ga fort, Farten ligger pd ca 80 km/h
men planets vinge med mycket tjockt vingprofil ger
modellen en mycket stor vdndbarhet,

N&r man tavlar i denna gren &r det framfor allt
precision och noggrannhet som &r avgérande men
stunt har mycket att ge alla de som tycker om att
bara flyga modeller "bara f6r skoj" Linkontroll
ar ett sdkert sétt att flyga pa. Har man v3l kommit
6verjde férsta svarkgheterna brukar modellerna
halld ldngre,

STUNT - en nybérjarvénlig modellfl yggren

Grenen stunt 8r dessutom nybérjarvénlig s till
vida att det kré&vs inte ndgon dyr utrustning - en
forsta modell med motor 1 2,5-cc klassen kostar
ca 250-300 kr inklusive all den materiel som be—
hdévs for att bygga och flyga dvs lim, kléddsel, hjul,
motor, propeller, tank, linor och handtag, Den
stérsta kostnaden hér &r ju motorn som nykan
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kosta mellan 125:= till 160:- men det &r |&tt att
komma 6éver en bra begagnad motor fér 50:- till
75:~.

Aven den helt oerfarne |&r sig snabbt att sd be-
hirska sin modell att han kan flyga den sdkert, Fér
han sakkunnig hjélp vid de férsta flygningarna &r
chanserna stora att‘han kan medféra sin forstbygg-
da stolthet i ett stycke hem igen efter dagens flyg-
ning,

Val av modell och utrustning

Inom alla linflyggrenarna &r grundférutséttningarna
desamma: man bér ha flugit nagon form av trénings-
mode!! innan man specialicerar sig, Ett bra tr&-
ningsplan &r robust och ofta férsett med en massiv
balsavinge som skall ha en vilvd vingprofil med
plan undersida. Avstandet mellan vinge och hdjd-
roder bdr vara relativt langt - flygande vingar
kommer inte pa fraga hdr! SMFF:s modell EMIL
(EnhetsModell 1 Linflyg) fyller vdl nybdrjarens
krav och &r avsedd fér motorer pa 1,5 cc.

N&r man vél har lédrt sig flyga sin tré@ningsmodell

i normal planflykt s@ att man kénner att man behdr-
skar situationen &r det dags att ga upp ett steg till
modeller som har mer kvalificerade egenskaper, Ett
bra fortséttningsplan &r t.ex Sig:s "Akromaster!,
Detta &r liksom EMIL en byggsats med avsedd fér
motorer pd 2,5 cc. Akromasterns vinge &r uppbyggd
med spryglar och balkar och skall kl@s med siden
men med hjélp av den svenska bygghandledningen
som bifogas byggsatsen &dr dock bygget relativt en-
kelt. Akromasterns vinge &r vdlvd p& sdvél §ver-
som undersida vilket mdjliggdr t.ex ruggflygning.
En bra motor f6r denna modell &r t,ex OS 15 eller
Fox 15, bada av glédstiftstyp. For att handha en
glodstiftmotor behéver man en strémkélla och dér
ar ett ringledningsbatteri pd 1,5 volt det enklaste
alternativet, Fér modeller i 2,5 cc~-klassen behdvs
dessutom ett linset om tva ca 15-16 m Idnga wires
samt ett linhandtag. | verktygslddan bér dven fin-
nas skruvmejslar med rak och stjdrnformad spets,
en liten flacktdng, liten sidavbitare, en glédstifts—
nyckel, ndgra extra glddstift och propelirar - ja
Du médrker snart vilka ytterligare grejor Du sak-
nar nér Du &r ute pa féltet.

Flyga fér ndjes skull eller tavla?

Stunt &r, som ndmndes inledingsvis, modelifiygets
konstflygningsgren. Det finns ett internationellt
tdvlingsprogram bestdende av 13 olika manévrer

som skall flygas inom en tidsram av 7 min. Bland
dessa mandvrar finns t.ex loopingar, buntar, ligg-
ande, stdende och dverliggande attor, fyrkidver
m.fl. Vid tdvlingar bedéms och betygsétts dessa
mandvrar av domare. | Sverige flygs &ven ett
forenklat stuntprogram som kallas for semi-stunt,
dir de svéraste mandvrarna utel@mnats, Har man
tavlat och vunnit i denna kiass vid tva tillfédlien

4r det dock kutym att man, i n8sta tévling, startar
i den stora kiassen.

Aven for den som inte tdviar &r denna modellflyg-
gren mycket givande. | l8ngden blir det lite ena-
handa att bara flyga runt, runt men [&r man sig
stuntmandvrarna fran grunden far man ett helt nytt
perspektiv éppnat f5r sig. Genom en enkel 16sgdr—
ingsanordning kan man sjélv sléppa ivdg sin modell
fran marken fast man halle~ i handtaget 20 m fran
modellen man &r alltsd inte beroende av négon
medhjélpare dven om <3 oftast dr Snskvért,

Stunt 8r dessutom linflygets skénhetsgren, Ett tdv-
lingsplan har oftast mycket vackra proportioner
och byggarna |dgger girna mycket tid pé planets
fargsdttning och ytbehanaling.

T&vlingsmodeller i byggsatsform

Det finns idag ganska gott om byggsatser till t8v-
lingsmodeller i handeln. Dom flesta &r avsedda
f6r sk 35:0r dvs 5,7 cc och bland de mest populéra
ir t.ex Sigs "Banshee! och "Twister" vilka &r av
sk "profilkroppstyp!' samt Top Flites "Gieseke-
Nobler!" som har uppbyggd kropp. Bygghandled-
ningarna &r oftast pd engelska men ritningarna
forklarar sig ofta sjdlva om man ger sig tid att
studera dem noga.

Fér den som vill l8sa mer specialicerade artiklar
om stunt finns, sedan 1978, en tidning: "SLIS-
Bulletinen!" som utkommer med 6 nr/ar och er-
halles genom att ta kontakt med antingen Alf Eskils-
son (tel: 0300-11766) eller Bo Pettersson (Tel:
0762-29228) SLIS star for Sveriges Linflygares
Intressfrdmjande av Stunt och bildades fér att sti-
mulera stuntens tillvdxt ndr denna gren var sas pé
fallrepet | mitten av 70-talet.

Till dig som ldser detta och tycker att det verkar
kul med stunt- skriv gdrna direkt till mig om du
undrar 6ver nagot. Alla brev besvaras,

Uulf Selstam
Balladgatan 2
422 41 Hisings-Backa

TR TIPS

Team Racing tips

Utnyttja vintersdsongen till nagot vettigt, passa
p& och gér ett ordentligt snabbtanksaggregat.
Tyvérr kan man se ménga mekaniker med dalig
utrustning, trots att alla & medvetna om att en
snabbtanksutrustning &r ett maste i dagens Team
Racing. Hur skall man annars klara av en omtank-
ning pa ca 2,5 - 3,5 sek,

P& bilderna framgar tva olika utférande av sjélva
brénslebehdllaren, Den delen &r inte den mest
kritiska delen, behdllarens utformning gérs efter
egen ide. Klart &r att den skall kunna spénnas
fast stadigt p& armen, Volymen kan variera mellan
ca 0,6-1,0 1,

Den skall aldrig vara helt fylld med brénsie, utan
max halften, Detta fér att tillréckligt med luft skall
finnas for att ge ndgorlunda langvarit tryck, vid
flera tankningar efter varandra.

Viktigt & dock att behallaren &r helt tédt och alla
férskruvningar sitter ordentligt fastlédda. Gor du
beh&llaren sjdlv hardl&d!

PA behallaren skall I&mpligen finnas en anslutning
for pafyllning, En fér den pump som anvands fér
att erhdlla dnskat tryck, Ldmpligen samma typ som
fér optimus spritksk.,

En manometer &r bra fér att alltid kunna halla rétt
tryck. Det behdver inte vara nagot visst tryck fér
att kunna tanka utan for att alltid f& samma férhall-
ande vid tankningen. Detta kan vara viktigt da man
har snapps till motor eller forgasare med juster-
ingsmojlighet, ar denna instdllid for ett visst tryck,
skall man stréva efter att alltid halla detta. Det
underldttar d& all hantering med motorns start,

i

Bilden visar avstdngare typ Georgiadis. Theodore

Georgiadis, Australien & en myckel duktig TR~

pilot. Han séljer denna ventil i tva olika utférande,

med eller ulan exlra anslutning fér snapps 17!

avgaspor!. Bilden visar utférande utan separal

snapps juslering,

| = Brianslendl (inbyggd)

2 = Wire for avstdngning paverkas av dyrkroder
frén roderoket,

Pris c:a 200:-

Hans adress ar

77 easl sireel

Glenroy

Melbourne, Vicloria
Ausltralia Poscode 3046

Alternativl kan dessa ocksa beslé&llas via Bengl~
Oloph Samuelsson, Galax, Tel: 0920/80364



Krasnoroustki, Sovjet, En av de mes| vilkinda
Team-Racing mekanikerna. Hans utrusining av
egen tillverkning, ocksa molorerna, &r alltid av
hégsia klass, P4 bilden framgdr hur snabbtanks—
utrusiningen dr ulférd, Brénslebehailare, filter
och fingervenlil,

Foto: Sven Pontan

Rob Metkemeier, Holland har snabblanksulrustning
av egen ulformning, Tillsammans med sin bror Beri
har de varit i lopp under nidstan hela sjuttiolalet

i Team-Racing bl.a VM segrare 1978,

Folo: K Axtilius

Man bsr ocksa férse brénslebehdilaren med en
nivaindikering, Det &r inte treviigt att uppticka
brédnslebrist i aggregatet mitt under ett heat. Enkelt
utformning &r fastiddda méssingsrér med genom-
skinlig plastsiang emellan, D& framg&r |&tt den
brénsiemdngd som finns | behdllaren, Den anslut-
ning som slangen fér fingerventilen sitter i, bor
placeras s& att aggregatet tdmms helt vid normal
omtankning, Kommer den pd fel stélle i behallarens
bottende!l, kan mycket brinsle vara kvar och luft
kommer till tanken istéllet, Kontrollera darfér

hur du haller armen vid omtankning och placera
dérefter uttaget pa rétt stélle. Limplig diameter
ar 4 mm,

N&gon form av brénslefilter bér finnas innan
fingerventilen, Lé&ttast &r att montera ett pd slang-
en ( se bilderna). Man kan ocksd bygga in ett filter
i anslutningen i behallaren, Fingerventilen utform-
as for att passa in till den avstdngnhingsventil som
anvénds i modellen, Detta avser han - eller hon
utféorande pa anslutningsdelen, fingerventilen bér
ocksé ha en hdrdare fjdder &n avstingarventilen,
D& undviker du att brinslie kommer innan avsténg-
aren ar i ldge fér tankning,

Var ocksé noga med att anvénda fréscha slangar,
L&t dem inte bli hdrda och dérigenom |&tt att aka

av sina anslutningar, Ha ocksa tillrdcklig {3ngd
sd att du har full rérelsefrinet i armen, K&nner
du nu pé dig att din utkastning inte &r vad du helst
skulle vilja ha sdsongen -81, s8 starta nu din till-
verkning av nytt aggregat,

Du kan ocksa kontakta Kjell Axtilius, Galax Tel:
08/774 49 15 for ytterligare tips och hjélp.

Ewa Axtilius
Huldrestigen 9
141 73 Huddinge

GATOR TALES

Denna titel bdr Walt Perkins skrift, d&r han till
sina prenumeranter framfér ideer och utvecklingar
pa tillbehdr f8r i férsta hand teamracing utrust-
ning, Det far med all sannolikhet anses virt de

US $ 5:00 som 1981-8rs prenumeration kostar.

For de som inte kénner tiil vem Walt &r, kan ndmn-
as att han tillsammans med sin pilot J.E Albritton
dr USA:s for ndrvarande bésta TR-lag, | VM i
Polen kom han pa delad 2:a plats och hade 3,32,6
som bdsta heat tid, Det var tdvlingens nist béasta
tid,

Fran férsta nummret framgdr bl,a f6ljande utdrag.
VA RFOR EN FLLYGANDE VINGE ?

Under varen 1980 byggde vi en konventionell modell
och en flygande vinge, Efter en hel del provflyg-
ningar och tester d&r vi jamférde resultaten frén
de badda modellernas prestanda, framstod den fl yg-
ande vingen som den bésta, Den var ca 0,5 sek/10
varv snabbare &n den konventionella, D&arfér en
flygande vinge naturligtvis. Gvriga rubriker som
tas upp &r bl.a propellrar, infélibart landstélt,
byte av klubbndlar och dekaler, gjutformar fér
propellrar samt de produkter som kan kdpas fran
Shadow Racing. Dessa &r t.ex:

Kolfiberkropp for Mk 1V $ 30
LLandsté&ll och Hjul $ 60
Snabbtanksutrustning us $ 25:00
Propellrar Nr 4 - Kusik F2C

Nr 5 - Shadow Racing F2C

Nr 6 - Balland Good Year

Nr 13 - Shadow Racing F2C

Nr 20 - LLen Zen F2A
Dessa kostar US $ 10/ st,

Diesel ignition improver %pint $ 10:00

Vill du hdlla din informerad med aktuella team—
racing ideer, skriv i s& fall till Walt Perkins un-
der adress

11 00 S.E 28 th Street
Ocala, Florida 32670
USA

GOOD-YEAR

Good-Year ger sysselséttning regniga dagar och
langtrakiga hdst/vinterkvallar, modellbygge g&r
att allt verkar battre. N&r modellen &r klar, da
blir det fint vdder som passar till provflygning.

Good-Year gor en glad, om modellen &r hel efter
provflygningen,

Good-Year kan ocksa aktivera familjen/slékten ~
mamma/pappa - barn, Oanade kombinationer finns
att blanda in vénkretsen,

Good-Year modellen, den fdrsta, behdver ej se bra
ut och kan vara enkelt utrustad, G6r den andra
battre,

Good-Year for avkoppling och alla motorer f&r
modellen att flyga.

Motorn: Enligt de gvenska reglerna fa&r motorn
vara upp till 3,5 cm”. En bra 3,5 cm3 glodstifts~
motor i en Good-Year kan flyga ca 200 km/h och
ar ej att rekommendera for nybdrjare,

Hér i sverige var tanken/meningen att man skulle
kunna anvénda t.ex PAW.19 (3,2 cm3) istéllet for
2,5 cm” racermotorer, VVerkligheten blev lite annor—
lunda. Nu anvénds bara 3,5 cm® glédstiftsmotorer
konverterade till diesel av de biitre Good-Year—
lagen. Glodstiftsmotorer pd 3,5 cm3 kommer kanske
att anvéndas snart, férhoppningsvis ej.

Ett gott motorval ar en 2,5 cm? dieselmotor, som
ger en 18mplig hastighet och gér tdvlingsresultaten
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jamfsrbara med utlandet dér 2,5 cm® &r max storiek
255 cm3 motorer kan géra god hastighet om man an-~
véander t,ex Rossi, Nelson eller Bugl, Ld@mplig
motor kan ocks& vara en ndgol begagnad team-race
motor eller andra motorer sdsom PAW, Oliver
Tiger, MVVS och Super Tigre. Allt beror pa den
instdlining man har till racing.

Modellen: K&pa byggsats &r en bra start. Nyborjare
eller andra mer ovana spar tid genom képet, Nog-
grannt materialurval kan ge en nagot l&dttare mo-
dell, Efter diverse dndringar kan byggsatsen bli
férbéttrad. Ritningar pa olika Good-Year modeller
gdr att képa fradn t,ex Aeromodeller i England.

Pris ca 3 Pund. T.ex Miss San Bernardino, Li’l
Quickie, Ol ‘Blue och andra.

En god férbéttring av modellen &r avstdngare, Av-
stdngaren kan rddda bdde motor och modell vid sé-
vl tré@ning som tédvling. Om otrevliga situationer
uppstar kan motorn stoppas.

Landningsstéll och tank bér vara ldstagbart, Hjulet
boér vara mjukt eftersom detta skonar modeilen,
vilket fjddrande stéll ocksd gér, Good-Year bygg-

satserna boér dndras ndgot bl.a landningsstéilet,
forstdrkning och &ndring av vinge och kropp,

Bygget: 0OBS! Tips, ej byggbeskrivning, Mekaniska
delar bér vara klara. Gérna I8stagbara sa att de
kan erséttas av béttre, Tank, landningsstéll, vinge
och stabilisator bér vara klara innan modellen lim-
mas ihop.

Vingen: skall ha en framkant av hardtré§, tex furu,
10 mm, Framkantens rundslipning bér ha en radie p
pa cirka 1,5 mm. BaKkanten kan géras av hardtré
eller balsa eller forstédrkas med glasfiber + plast,
Bakkanten behéver ej vara tunn utan kan géras ndg-
ot trubbig cirka 1 mm tjock. Yttervingen bér fér-
stérkas i '"greppet!" med 2-3 lager glasfiber + plast
och 1 lager glasfiber omkring mitten. |dngst ut pd
yttervingen bér man ha en tyngd pa cirka 15 gram.
Om linorna &r inbyggda i vingen far man ndgot hg-
re hastighet. Okets utseende spelar ingen roll,
bade vanligt trekantok eller runt ok fungerar,
Vingen blir starkare om den kl&ds med japanpapper,
siden eller tunn glasfiber (0,6 oz} + plast. Obser-
vera sdkerhetslinan mellan motor och roderok,
diameter 0,5 mm.

"Greppet"
nm furu m fur T
vinge

Glasfiberforstdrkning

Landningsstéllet: Fjddrande typer skonar modell-
en och ett mjukt hjul hjdlper ocksa till. Nedansta-
ende stélityp fjddrar bra och tal hdrda landningar
mycket bra.

fzrdbalsz }akomv_
furulist o= juk
balsa anvints i

vingen

Eérdbalsa)

En annan typ av landningsstéll visas nedan, Denna
typ fjddrar ndgot och kan anvindas om piloten kan
landa '"relativt" mjukt, Stéllet & i alla fall béttre
&n ett stumt stéll, som ej tdl mycket,

lotorbock
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Féstplatta, fér motorer, av 4-6 mm duralalumini-
um, matt ca 10x40 mm. Tjockleken véljs efter mo-
torns och modellens dimensioner. Utan platta kan
motorn erhdlla spdnningar som minskar effekten,
t.ex motorbockarna pressas ihop olika mycket vid
monteringen. Plattan kan monteras pa olika sétt,
allt beroende pa@ anvéndarens verktyg,
A. Plattan limmas och skruvas fast med bult, Mo-
torns fdste borras och gdngas med M3 i plattan.
Plana plattan efterét med en fil, Detta ger en

Tank: En bra tank.gér att motorn fungerar bittre,
genom j&mn bré@nslematning till motorn. Det finns
olika I8sningar pd matningsproblemet t.ex Chicken-
Hopper, Reguflow, trycktank mm, Alla kréver nag-
on ventil, som &r 6ppen endast under tankningen.
Beroende pé tankkonstruktion anvédndes ventilen

Skvallerrsre

111 fﬁrgasarenff””’//a

Reguflow~typ: Tanken har samma utseende som
foregdende men hir &r alltid pafyliningsroret
“ppet. Skvallerréret ddremot skall vara stdngt
under drift och endast 8ppnas under tankning.

god motorinstallation.

B. Plattan kan hallas p& plats av motorns fastskruv-
ar, Detta gér att motorns féste ej trycks ned i
motorbocken, {Samma system anvdndes av com-
batflygarna).

Om en motor av dldre typ anvandes, tex en ''si6"
motor, kan kdet vara vélplanerat att anvdnda en
fastplatta av A-typ, som medger byte av motor
utan ndgra stérre férdndringar av modellen.

Q. 0O

8.

pé olika sé&tt, La&mplig tankvolym f6r dlesel &r 25-
30 cm3 och f8r gléd ca 70 cm*, denna volym ger
omkring 40-50 varv/tank,

Mariotte-typ: Pafyliningsréret skall gé till ven=-
tilen och vara sténgt i drift, dvs endast dppnas via
veéntilen vid tankning,

i

/’,,fPéfyllning

,@4’

e
-

Vanlig tank: H&r &r bade pdfy!lningsrér och
skvallerrdr alltid dppna. Ventilen kan vara av
enkel typ,

Nl
T—

oskvallerrdr

Kroppen: Innan den limmas ihop med vingen skall
véljande detaljer vara férdiga: Landningsstdll kom-
plett, roderanordning (ok+stdtstdng), tank och av-
stdngare, vinge , stabbe samt motor och féstplatta,

Kroppen behéver ej vara ladformad, Ge balsakropp-
en form enligt figur A, Man f&r b&ttre landningar
om landningsstéllet placeras pa ré&tt stélle. Hjulet
bdr vara 15-20 mm framfér tyngdpunkten, TP, Bést
ldge uttestas vid provflygning. Kroppssidorna av
tex 0,8 mm plywood strécker sig frén nos till sta-
bilisator, detta f&r att forstérka bakkroppen. Lim~
ma dit plywooden med vitlim, Se fig B. Kontrollera
TP innan ihoplimning, genom att placera vinge,
stabbe, plywood, motor osv i kroppen, TP skall
ligga omkring vingens framkant, korrigera detta
genom att flytta vingen. Modellen blir svar att flyga
med fel placering av TP, helst med TP for I&ngt
bak.

Landningsstéliets fdste bdr nu placeras sd hjulet

kommer 15-20 mm framfér TP, Limma ihop kroppen
med de olika delarna, sétt dit fésten for tank osv,
En balsaklots pa motsatta sidan av motorn minskar
vibrationerna i modellen och gér att motorn ger en
béttre effekt, Balsaklotsen, ca 20 mm tjock, bér
rdcka ca 1/3 in pa vingen. Ge klotsen en snygg
form emot nos och vinge, Fdrstédrk med 3-4 lager
tunn glasfiber + plast, Figur C,

Modellvikt, kilar men utan motor, brukar bli 300-
400 gram och detta gér att TP kan komma fell!
Né&r modellen &r klar bdr TP kontrolleras pad nytt
och om TP ligger f6r langt in p& vingen bér bly
placeras | nosen,

Rodret skall fungera bra, dvs utiedarna skall gd
|&tt ndr man drar i dem.

Observera wire (diameter 0,5 mm) mellan ok och
motor, Denna far ej glémmas, F&stplattan vid mo-
torn gbr att man ej behdver gdra ndgot uttag for
motorn i plywooden pa insidan av kroppen.

g£sue-® él Dia 3,5 mm
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Figur A

Avstdngare dr mycket bra att ha.-Konstruktionen &r
ofta av typen kl&mma slangen. Avstdngning skall ske
vid lagom nerroder pa modellen,

Kroppens
wnder Side — »
@ Pianotrad
dia 1,5=2

ca 6,5 mE
tjock plit

@\

Skeuvas
[ kropp.n .......--a

Avstdngare avsedda férTeam-Racing kan képas
fran olika stdlien utomlands, men dessa &r férhall-
andevis dyra, Dessa typer kan anvdndas i Good-
Year, eventuellt behdver avstdngaren modifieras
ndgot for att passa, Avstdngare kan ocksa tillverk-
as av fyrkantmdssingsrér, vilka kan képas i hobby~
handein,

Figar C

Bra att veta, tips:

Briénsletdlig farg, for dieselmodeller, finns i olika
kulSrer hos biltitibehérsfirmor, ofta som sprayféarg.
Glodstiftsmodeller bér skyddslackas med brénsle-
tdlig lack av utprovad sort. Vissa ""Fuel-proof!'—
lacker tdl ej glédsoppa. 2-komponentlacker brukar
tdla glédsoppa.

Stétstangen kan vibrera mycket och det fer daliga
flygegenskaper, Placera ett stéd omkring stétstdng-
en och detta minskar vibrationerna, ibland kan 2
stéd behovas,

Om modellen erhédller skador/mérken av t.ex sten-
skott s8 ska man reparera omedelbart genom att
hdlla lim i skadan, Cyanolim, Zap eller motsva-
rande gar fint liksom &ven hobbylim.

Modellen ser snyggare ut under lang tid om hela
modellen & malad. P8 klarlackade trdytor syns
snabbt alla skador.

Till en bdrjan &r det bra att anvdnda plastpropel-
ler (Nylon). Prova med 7x6 och 8x6 for diesel, Om
B8x6 verkar tung 7x6 skriver, s& minska diametern
pa en B8x6 propeller, dvs kapa spetsarna ca 10-15
mm. Balansera propellern efterdt, Nagot béttre
hastighet kan erhdllas om man provar glasfiber-
propellrar av den typ som anvdndes i Team-Racing.
Dessa propelirar gér motorn mer svarinstédlid och
bér provas nar nylon-plastpropellern fungerar tili-
fredsstéllande,

Ré&tt skdtt kan din Good-Year modell fungera ldnge.
Torka av modellen efter varje gdng den anvints
och skydda modellen frdn smuts, Linda en ren
trasa omkring motorn och placera modellen i en
stor plastpdse. Smaskador repareras snarast
méjligt,

Vi ses i cirkeln!

Gbsta Bengtsar

COMBAT - OPEN

Hejsan!

Alla combat open diggare och annat I6st folk,

Hir har ni lite synpunkter pa combat open, modell,
tankar och motorer,

MOTORER

Till Combat Open kan man anvdnda néstan vilket
35-40 motor som helst, Farten i den hér klassen
har mindre betydelse, &n i 2,5 cc kiassen, Det be-
tyder att du kankomma lika léngt i en tévling med
en gammal 35:a som en vass 40:a, Har du alltsd en
gammal Radiomotor, sd byt férgasaren och bygg
en (helst tvd) modeller och skaffa ett par linor
(19 m), handtag, nappar och lite tréning. D.v.s fa

igdng motorn och upp i luften inom 1 minut. (Du
bdr helst kunna flyga modellen) men det viktigaste
ar dock att du har en motor som gér bra igenom
hela heatet.

N&gra motorer som vi har provat &r: HP40F,
0S40 FSR, OS max 40 RC-40 p. Fox 40-40 BB.

Av dessa d@r HP:n och FSR:n dom vassaste, dom

ar ocksad mest mottagliga fér nitro, och dom &r
rdtta att starta, aven om dom &r varma.

Foxarna &r véldigt billiga, men &r svara att starta
né@r dom &r varma, Dom finns fédrdiga fér linkontrol!
och det &r ju alltid en férdel,

Enklaste séttet att bygga om en radiomotor till lin-
kontroll, &r att ta en rorbit som passar i vevhuset,
ca 15 mm l&ngt. G8 och kdp en komplett férgasare
till OS max 35 S, Tryck ner tratten i réoret och



borra ett hal §4,1 mm till brénslerdret. Skruva
ihop alltihop och sétt det i motorn sd att nalen pek-
ar snett bakat, Férdelarna med att géra sé hér,

ir att det 3r inte s& stor risk att man far in fing~
rarna i propellern ndr man skruvar pé& ndlen. Nai-
en och réret bryts inte sénder lika l&tt vid mark-
kontakt, L&s alitihop med antingen tva skruvar som
kld&mmer fast fdrgasaren, eller borra och génga

tvd hal (M3-4). Ett lite lyxigare sétt &r att ga till
din svarvarkompis "Orvar!, och be han svarva

en tratt &t dig (se fig 1-2), Storleken pa hélet i
forgasaren kan du vélja efter ditt eget tycke och
smak. Ju stdrrehdl desto mera fart, men motorn
blir kdnsligare pd instéllningen, Med §7mm férgas-
are, HP 40, 9x6 prop och 80/20 brinsle sa blir

det ca 160—170 km/h dvs aningen snabbare &n en
35:a med 20%nitro. Har du ett hal i férgasaren péa
9-10 mm samma motor som innan, 9x7, tré och fort-
farande onitrerat brénsle sé néirmar du dig 200
km/h vallen, (Vad ska man med nitro till n&r det
finns 40:or).

Tankar om tankar

Nir du ska till och tanka sd behdver du en slags

tank, Och hur du gér den skall jag férséka beskriva.

Materialet du behdver &r féljande:

En tréstnapp i haturgummi t.ex Bambino,

En bitbrénsleslang ca 14 cm lang.

En bit m3ssings eller aluminiumrdr, ca 3-4 cm
l&ng och 3 mm i diameter, Kraftigt virkgarn eller
fiskargarn,

Nu skall vi bérja med att montera ihop allt detta.
Du kan starta med att stoppa in rdrbiten | slangens
ena dnda.

Pillra sedan i den d@ndan i nappens hals. Slangens
dnde bdr sluta i mitten av nappen, Dar efter tar

du och lindar garnet runt nappens hals (se fig 3).
Drag sedan i slangen s& att du ser att den sitter,

N&r du skall tanka sd behdver du en slags spruta,
en oljespruta pd 100 cc ar bra, den finner du i en
jérnaffér, eller en sk sarspruta pé 100 cc, den
finns pa apoteket,

Nu ndr du har en spruta sa fyller du nappen medi
luft sd att du ser att den &r tdt, Samtidigt mjukar
du upp nappen genom att trycka p& den ndgra ganger
Upprepa tills du tycker att den &r tillrdckligt mjuk.

Monteringen av denna tank ser du pd byggskriv-
ningen pa Early Birden,

Anvidndandet av tanken kan vara en liten konst om
det vill sig illa. Vi har hért en hel del &sikter om
denna, men sjdlva tycker vi nog att den &r ganska
enkel att anvdnda, F&r att kldmma at slangen, sa
att inte brénslet skall forsa fram, Kan man anvénda
en vanlig papperskldmma, Den képer man pa bok-
handeln fér ca 1:50, N&r du skall starta din mo-
tor, finns en enkel metod. "Tanka'', ge motorn en
snaps och p& med kidmman. Veva forsiktigt runt
shurran, Né@r du kdnner att motorn "hugger!' &r det
klart for start. Instdllning pd ndlen &r ganska en-
kel ocksd. Skruva i ndlen helt, sl&pp pad kldmman,
d& skall det vara helt tdtt, Skruva upp nélen tills
lagom med brénsle rinner fram, Ndr motorn har
4att igdng, vénta en stund innan du sldpper ki&m-
man. D& hinner motorn gé upp i varv, Till férdel
att du littare kan avgéra om motorn far féor mycket
eller f6r lite,

Early Bird

Ar combat open modellen no:1. Den &r den allra
b&dsta vi har provat, Och vi har provat det mesta
frdn woo-doo till Nemesis och andra hembyggen.
Den har ett par ovanliga egenskaper, som gor att
vi fdredrar denna modell framfér andra, Den &r
vildigt snéll att flyga, ndstan som en nybdrjarmo-
dell, Plus att den vénder snévare och snévare ju
fortare du flyger.

A
VVad du behdver till denna fruktade modell &r:

1 flak 4 mm balsa medelhart
2 flak 6 mm balsa medelhart

1 list 25x25 mm balsa |attl

1 list 4x15 mm Furu

1 list 6x6 mm Furu

1 list 10x15 mm Bok-I6nn

1 Roder ok 3" ex, Fox el. sig
1 Pianotrdd 2 mm

3 m Laystrate 7 tradig

Passning

JLi wotorn

gHA

SKoala 2:4

FORGASARE TILL ORBAT

FIG. 2

Sakerhetsnapp 1 naturqumm! L+e,x 6ambim>>
Kracﬁs 184

Dransleslang

Aluminium- elter Massiagrae

F=Ii Gio 1813

40 mm @$3 mm aluminium el méssingsrér

1 3x25x55 Ply

2 glasspinnar § ca 4 mm

Lite skrédpbalsa till férstdrkningar, Roder, ut-
fyllning pa vingspetsar och mittsprygelin.
10~15 gr bly till yttervingen,

Kléadsel,

Nu bdrjar vi med det stora problemet att f& ihop
allt det har,

Bdrja med att rita upp ritningen i full skala pa det
sdttet sparar du tid.

Skar sedan ut 3 lister ur 4 mm flaket 33 mm breda.
Limma sedan 2 av dom p& 25x25 mm listen, anvand
vitlim eller liknande. Skulle listerna bli sneda, s&
sétt alltihop i spdnn, s8 att det finns nagon chans

att framkanten blir rak.

Dérefter skdr du ut 3 st lister ur det ena 6 mm flak-
et, 33 mm breda, Ské&r ut alla spryglarna, bade 6
och 4 mm., Skér ut bakkanterna (se fig 4). Kapa 35
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10x15 Radbok
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6 X6 Fura 10x1S
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Mitt sprygelupp bygqnad

FIG. 5

arna och tyngden pa yttervingen, Limma 4 st tre-
kanter vid sidorna av mittsprygeln, s& du har na-
got att fasta klddseln i, vid motorbockarna. Hyvla
och slipa till modellens form,

till 2 st lister 4x15x365 mm | furu och gor okplattan.
Skér till en list 6x15 av den balsa du fick éver nér
du gjorde bakkanterna, Denna list skall gé& mellan
fram och bakkanten (se fig 5). Gor ett uttag i denna
till okplattan, limma okplattan och furulisterna med
epoxylim, Kapa 6%6 mm listen av furu i tva delar
och limma dom i mitten p& framkanten, Limma fast
mittsprygeln och dom yttersta spryglarna, och bak-
kanterna, anvind vitlim, men epoxy dér bakkanten
ir skarvad. Limma fast resten av spryglarna, Skér
ut stabben och vingsptsarna, och limma fast dom.
Skar ut férstdrkningarna, férsok fa fibrerna i
balsan diagonalt, och limma fast dom, Tag fram
roderoket, pianotréden och viren. Gor en Z eller
en U bock p& pianotraden, sd att den sitter fast i
oket OBS: ingen I8dning, kapa till 4 st lagom l&nga
virar och |dgg dubbla, trd dom igenom oket, Surra
noggrant med koppartrad (se fig 6). L&s surrningen
med epoxilim, Borra ett lagom stort hal i okplattan
och skruva fast oket, och s3kerhetsviren av dubbel
laystrate, eller gasvire till moped. Mark ut pé ving-
spetsen var utledarna ska gd ut, Ta en tumstock
eller en lang linjal och l&gg den mellan oket och
markena pa vingspetsen,

Kontrollera att ingenting i rodermekanismen k&rv-
ar, Tillverka rodret och montera tankutrymmet

t,ex en tomrulle frédn toapapper, en liten lada av
pappersdelarna fran tvd snusdosor, Huvudsaken

ar att det gér att bldsa upp nappen fullt, dvs 100cc,
Gldm inte att géra h8l i "l&dan", sd att det gar att
stoppa i nappen.

Kl& modellen med ex, solarfilm, Surra &glorna pa
utledarna, Montera roderhorn och en link av RC
typ, den sista &r bra att ha ndr man justerar ro-
derutslagen pa féltet ca 12 mm &t b&gge hallen,
Dit med motorbockarna och borrhalen for motorn.
S& man kan sétta motorn precis framfér framkant-
en. Borra tvd hdl genom motorbockarna. Det ena
ska ga igenom ok plattan, Epoxylimma dédrefter
glasspinnarna i hdlen, Brénsleskyddslacka d&ar-
efter alla klddselskarvar och motorbockarna.

PROVFLYG OCH NJUT ! !

Lycka till med byggandet och allt annat som vi har
kladdat om, Hoppas vi tré&ffas pa nagra tévlingar i
ar (81).

Har ni ndgra frdgor sd kan Hilmer ge er var adress.

Mark ut pa vingspetsen var utledarna ska ga ut.

Ta en tumstock eller en lang linjal och l&dgg den

mellan oket och mérkena pé vingspetsen, Méarkut
pd spryglarna var hdlen for utledarna skallvara.
H&len gor du enklast med ett borr ca 5-6 mm @,

3 mm i vingspetsen, Pilla igenom utledarna, och
montera ett par rdrbitar i vingspetsen.

Héalsningar

Blekinge |inmaffia

Limma utfyllnaderna p& mittsprygeln, och vingspets- genom Christian, Ingvar och Doris

4 Dan Jonsson, Vinersborgs MK
5 Roland Thérngren, Uddevalia MFK g _;_Pﬁ::asslagﬁgé;‘:_d:’?ao i gggg
, M=
RE SULTAT 6 Ingemar Larsson, VAnersborgs MFK 8 Christer Gillgren, A-302 3535
9 Mals Johansson, L-22 Jun 3521
S| )
MRS 10 Hakan Svennesson, L-20 3513
> 1t Benny Kjellgren, Tidaholm 2844 11 Lennart Olsson, M-15 3443
VANERSBORGSPOKALEN 27-28/9 1980 2 Sture Persson, Jonk&ping 2720 12 Tom Nilsson, M-15 3364
F28 Stunt 3 Kenneth, Holm, Varberg 2476 13 Mikae! Persson Jun 3177
R . 4 Leif Johansson, Tidaholm 2199 14 Kaj Olsson, M-8 2995
h e Nystrém, Vallentuna MEK 3728 p 5 Jan-Ake Nilsson, Linkdping 2187 15 UIf Marlensson, M-8 2895
5 Ove Andersson, Visterds FK, mfs 3663 6 Kjell Dalsheim, Dala Jirna 2110 16 Birger Liffner, M-130 2844
JO':]EFI Rasmussen, Vallentuna MFK 3275 7 Ingemar Guslavsson, Tidahoim 2180 17 S-A Stéhl, M-8 2782
4 Erik Huss, Skara LFK 3192 8 Yngve_Lindholm, Sdertélje 2017 18 UIf Hansson, M-15 2686
5 Jan Bjernby, Kungsbacka MFK 3155 9 Kent-Ake Bjorklund Vargarda 1963 19 Gerard Henriksson, M-8 2220
6 Carslen Thorhauge, Aalborgs MF 3068 10 Jan Sjélander, Sbdertéije 1944 20 Mats Strémberg, N-171 1666
; Ingolf Jonsson, Kungsbacka MFK 3026 11 Josef Toth, Akersberga 1906 21 K-A Elofsson, R-149 1536
5 J°’]?””es Thorhauge, Aalborgs MF 2982 12 Ola Maltesson, Gdteborg 1819 22 Pér Lundqvist, N-171 1448
U5 te' o Mlor*Lensen, Aalborgs MF 2959 13 sSven-Ake Nilsson, Linképing 1487 23 Lennart Andersson, T-251 1438
1 M'alss :—iglmbr‘o, TEollhallans MFK 2853 14 Leif wiklund, Pited 1346 24 Méns Henningsson, M-15 Jun 1376
12 S;a?fean EEZIO:émS Aazio';ljj/eK :ggg 15 Conny Uivestaf, Piled 1325 25 S-A Larsson, R-150 1220
o ’ rs 16 1 E W
13 Conny Aquist, Kungsbacka MFK 2800 GG EEEely BT r) =8
14 K-E Bb&rjesson, Kungsbacka MFK 2675 Domare: Hans Flyckt, Slig Lundmark, Christer o iy
k St 2 -
15 John Amnilzbdl, Aalborgs MF 2603 e~ Tidaholms MFK Sieek Streek tivling 27/6-1980
16 UIf Selstam, AKMG 2532 q < 1 Leif Johansson 47,35 sek
Y Resultatiistan fran SM- QM-Pylon 2 e Handsnan 39,63
Semistunt 3 Rolf Gustafsson 39,36
1 Bo Magnusson, Motala 21 4 | -E Borg 36,69
2' funnsar C:‘rlssonhf:;aéa LS :253 2 Leif Carlsson, Stockhoim 20 5 Sien,Hessel 30,00
3 Raari‘moerén Slfor\"; n K 1020 3 Nils Holiman, Stockhoim 20 6 Jonas Loéfgren 29,29
7 rabry (o) arc »’4\ laboenlu&?:M 020 4 Lars-Ove Andersson, Klippan 19 7 Ingemar Guslafsson 27,66
5 I:nemvesin, & Vr:gs bo, 895 5 Esbjérn Strémagvist, Klippan 19 8 Benny Kjellgren 27,30
gemargCerson,Vanensbon g iMix 706 6 Rune Svenningsson, Jonkdping 14 9 Cilas Nord 26,71
7 Bbrje Ragnarsson, Vixjoé 13 10 Jonas Nord 25,58
EEREombal 8 Boris Dahl, Motala 13 11 Mikael Stadin 24,22
1 Mikael Olsson, Skara LFK 9 Tord Hyiander, Lomma 12 12 Denny Karlsson 22,92
2 Ingemar Larsson, V3nersborgs MK 10 Par Nilsson, Klippan 10 13 Anna Nord 19,35
3 Mals Franke, Karlstads MFK 11 Clas-Ake Bodén, Klippan 10 14 Tommy Kjellgren 15,56
4 Pelie Gelang, Védnersborgs MK 12 Tommy Chrisliansson, Klippan 9
5 Dan Jonsson, Vénersborgs MK 13 Anders Wahlstrém, Klippan 8 NM F3A 1980
6 Thomas Hermansson, Uddevalia MFK 14 Boris Persson, Halmstad 7 1 Benny Kjellgren, Sverl 1808
7 Mals Franzén, Karlstads MFK 15 Bob Magnusson, Haimstad 5 2 KennZthJHol?n, s,veriegr‘ege 1671 3
8 Erik Huss, Skara LFK 3 Sture Persson, Sverige 1654
ggsictapiolssomticdeyallaMEIS SM F38 4 Per Andreasen, Danmark 1590
10 Anders Pettersson, Karlstads MFK 5 Ernsl Tolland, Norge 1484
Combal O 1 Jan Carlsson, M-8 3984 6 Leif Widenborg, Danmark 1423
ombal Open 2 Goran Karlsson, A-302 3938 7 Peter Jessen, Danmark 1398
1 Chrislian Johansson, Blekinge MEK 3 John Knudsen, M-130 3804 8 Nils Oystein, Bossum, Norge Jun 1388
2 [ngvar Abrahamsson, Blekinge MFK 4 Anders Rétizen, L-22 3796 9 Bruno Hedegaard, Danmark 1355
3 Pelle Gelang, VVénersborgs MK 5 Leif Stén, L-20 3636 10 Leif Johansson, Sverige 1327
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11 Jesper Meyer, Danmark Jun
t2 Erik Toft, Danmark

13 Tore Jemlegaard, Norge

14 Terje Eltvik, Norge

14 Esa Eirola, Finland

16 Magne Norland, Norge

F2C Team-Race

1 Anders Appring/Gdran Rylin, VVinersborgs MK

2 Jan Guslavssen/Ove Kjellberg, Solna
3 Ulf Larsson/Hans Andersson, Galax

4 Mats Béhlin/Gbésta Bengtsar, Vinersborgs MK

1265
1163
1141
1041
1041
1039

17 Ole-Petter Kval, Norge Jun 1029
18 Jukka Pikkusdari, Finland 753
19 Sulevi Oinonen, Finland 491
Lag: | Sverige 5133 p
2 Danmark 4411
3 Norge 3666
4 Flnland 2285
Handen Open 1980
Speed
I wf Nygren, Uppl,Vésby 15,44
2 Jan Rosengren, Solna 18,17
3 Nils Bjoérk, Soina -
4 Sven Pontan, Handen -
Team Racing
1 B8hlin-Bengtzar, Vinersborg
2 Lars-Andersson, Galax
3 GustavssonpAxlilius, Solna/Galax
4 Hesselvall-Karlsson, Soina
5 Pontédn-Winkler, Handen
Good Year
1 Jansson-B&h!In
2 Finn-
3 Ponlén—AhIing
Stlunt
1 Ake Nystrém, Vallentuna 3685
2 Johan Rasmussen, Vallenluna 3199
3 Sven Pontén, Handen 2975
4 Johan Ahling, Handen 2808
Semistunt
1 Magnus Borg, Handen 891
2 Lars Falge 510
3 Niklas Enquisl 354
4 L-E Renstrém 97
DM 1980
Team in:
1 Guslavsson-Karlsson, Solna MFK
2 Larsson-Andersson, Galax
3 Samuelsson-Axtilius, Galax
4 Ponldn-Winkler, Handen MFK
Speed-inl
1 U!f Nygren Uppl.Vasby 14,52
2 Nils Bjérk, Solna 14,92
3 Jan Rosengren, Solna 17,61
Stunt
1 Ake Nystrém, Vallentuna 3876 p
2 Johan Rassmussen, Vallenluna 3633
3 Sven Pontdn, Handen MFK 2705
4 Magnus Borg, Handen MFK 1441
5 Niklas Engvist, Handen MFK 651
6 Bjérn Winkler, Handen MFK 224
7 Hakan Ostman, Uppl.Visby 214
8 Leif Goransson, Uppl. Visby 166
9 L-E Renslrém, Handen MFK 116
10 Lennart Strand, Handen MFK 64
Combat
1 Hakan Osiman, Uppl.Visby
2 Bjorn Winkler, Handen MFK
3 Magnus Borg, Handen MFK
4 Leif Géransson, Uppl.Visby
Linflyg SM 1980 9-10/8
F2A Speed
1 Géran Fiéllgren, Oxeidsunds MFK 240,5
2 Nils Bjsrk, Solna MSK 228,1
3 Ulf Nygren, Vésby MF 224,0
4 Ove Kjellberg, Soina MSK 208,7
5 Jan Rosengren, Solna MSK -
Conny Aquist, Kungshamns MFK -
F2B suwunt
1 Ake Nystrém, Vallentuna MFK 3899 p
2 Ove Andersson, Vésterds, FK mfs 3751
3 Erik Huss, Skara LFK 3327
4 Johan Rasmussen, Vallentuna MEK 3145
5 Jan Bjernby, Kungsbacka MFK 3049
6 UlIf Selstam, AKMG 2975
7 Conny Aquisl, Kungshamns MFK 2867
8 Lars Roos, Trelleborgs MFK 2829
9 Sliaffan Eksirém, Acroflyers 2411
10 Per-Arne Jersling, Acroflyers 2174
11 Erling Linné, AKM 693
12 Tommy Ohlind, AKMG 185

MSK

5 Ola Hesselvall/Ronny Carlsson, Solna MSK

6 B-O Samuelsson/K Axtilius, Galax

7 Johan Sandsirém/Per Stjirnesund, Visler—

&s FK, mfs

F2D Combal

Ingemar Larsson, Vdnersborgs MK
Hakan Ostman, Visby MF

Jiorgen Finn, Vasby MF

Dan Johnsson, Vénersborgs MK
Bengt-Ake Féligren, Oxelésunds MFK
Erik Huss, Skara LFK

Mats Franke, Karlslads MFK

Lelf Géransson, Vasby MF

Per Stjérnesund, Visterds FK, mfs
Thomas Hermansson, Uddevalla MFK
Pavel Fréberg, Visby MF

Mats Franzén, Karistads MFK
Anders Petlersson, Kar!stads MFK

CQOVIDINIUNPEWN -

wn

14 Mats Beljhem, Visby MF
15 Staffan Hovmark, OSFK

Lag-SM

1 Vdnersborgs MK 30p
2 Solna MSK 27

3 Vidsby MF 26

4 Vallentuna MFK 15

5 Oxeldsunds MFK 14

6 Véasterds, FK, mfs 12

7 Skara LFK 1

7 Galax 11

9 Kungsbacka MFK 5

9 Karistads MFK 5

9 AKMG 5
12 Kungshamns MFK 3
13 Trelleborgs MFK 2

13 Acroflyers 2
15 OSFK 1

15 Uddevalla MFK 1

15 AKM 1
Galax Open, Linflyg
Speed 1980-09-20

1 NIils Bjérk, Solna MSK 239,3
2 Goran Féllgren, Oxeldsunds MSK 230,9
3 UIf Nygren, Vésby MF 21,2
4 Jan Rosengren, Solna MSK 204,4

Nils Bjérk 239,8 1 flygning ulanfér tivian,

Good Year 19680-09-21

1 Johan Sandsirdm, Viésterds FK 10,46.4
2 Gosta Bengtsar, Vidnersborg MK 13.13.3
3 Mats Bshlin, Vinersborg MK -

4 Jérgen Finn, VEsby MF disk.

Team Racing 1980-09-21

Kjell Axtilius/B-O Samuelsson, Galax 3,3
Gosta Bengtsar/Mats Bohlin, Vinersb, 3.4
Gunnar Hérne/Jan Gustavsson, Solna 3.4
Anders Appring/Géran Rylin/Vénersb, 3.5
Hans Andersson/UIf Larsson, Galax 4.2
Ronny Calssor/Ola Hesselvall, Solna 4.3
Johan Sandstrém/Per Stjérnesund Vist, 4.5

NOUEWN -

Oxelépokalen 13-14/9 1980

Speed-Open

1 Gdran Fillgren, Oxelésunds MFK 236,86
2 Ove Kjellberg, Solna MSK 255,3
3 Jan Rosengren, Solna MSK 202,2
F2B Stunt

1 Ove Andersson, Visterds FK, mfs 3795 p
2 Ake Nystrém, Vallentuna MFK 3772
3 Erik Huss, Skara LFK 3283
4 Jan Bjernby, Kungsbacka MFK 3255
5 Mikael Olsson, Skara LFK 2977
6 Johan Rasmussen, Vallenluna MFK 2961

7 Sven Pontén, Handens MFK 2790
8 Johan Ahling, Handens MFK 2678
Semistunl

1 Ingemar Larsson, Vinersborgs MK 934 p
2 Mikael Borg, Handens MFK 930
3 Raimo Barck, Vallenluna MFK 234

Gooad~Year Racing

| Jan Bjernby/Mats Béhlin, Kungsbacka/\/lnersb,

2 Per Stjdrnesund/Jan Gustavsson, Viisterds/Soina
3 Ingemar Larsson/Dan Jonsson, Vdnersh, X 2

4 B-A/Garan Fallgren, Oxeltsund X 2

5 Jirgen Finn/Gosta Bengtsar, Visby/Vinersb,

F2C Team Racing

Mais Bihlin/Gisia Bengtsar, \Viinersborgs MK
Anders Appring/Jan Gustavsson, Vinersb, Solna
B-0 Samuelsson/Kjell Axtilius, Galax

Gunnar Hirne/Jan Gustavsson, Solna MSK
Ronny Karlsson/Ola Hesselvall, Solna MSK

Per Stjdrnesund/Jsrgen Finn, Visteris/Visby

AL WN -

F2D Combatl

Dan Jonsson, Vidnersborgs MK

Per Stjdrnesund, Vésteras FK, mfs
Hakan Ostman, Visby MF

Ingemar Larsson, Vdnersborgs MK
Jorgen Finn, Vdasby MF

Tomas Hermansson, Uddevalla MFK
Mikael Qlsson, Skara LFK

Stefan Olsson, Uddevalla MFK
Pavel Fréberg, Visby MF

10 Leif Goransson, Vdsby MF

11 Staffan Hovmark, OSFK

12 Erik Huss, Skara LFK

13 Mals Franké, Karlstads MFK

14 Bengl—Ake Féllgren, Oxelésunds MFK
15 Mikael Brorsson, Visby MF

CONANEWN -~

Combal-open

1 Ingemar LLarsson, Vdnersborgs MK
2 Gosta Benglsar, Vinersborgs MK

3 Ingvar Abrahamsson, Blekinge MFK
4 Mats Eriksson, Biekinge MFK

5 Christian Johansson, Blekinge MFK
6 Dan Jonsson, Viénersborgs MK

Free Flight European Championships
Mostar 1980 Jugosiavija

FlAa

1 Jugoslavien 3712
2 Ryssland 3697
3 Ruménien 3682
4 Holland 3678
5 Osttyskland 3672
6 ltalien 3646
6 Sverige 3646
8 FPolen 3641
9 England 3595
10 Schweiz 35087
11 Bulgarien 3572

12 Tjekoslovakien
13 Ungern

14 Viéstlyskland
15 Osterrike

16 Danmark

17 Belgien

18 Frankrike

19 Norge

20 Fintand

FI1A

Leskosek Branko, Jug.
Larsen Arild, Norge

Roman Golubowski, Polen
Pelrescu Dandu, Ruménien
Vindesek Anton, Jugoslavien
Lepp Anders Ryssland
Nilsson Nils-Hakan, Sverige
Petrich Anders, Ostlyskland
Reynders l_eo, Belgien

10 Tchop Viclor, Ryssland

16 Qvarnstrém Per, Sverige
40 Franzén, Albin, Sverige

N0 EWN—

F1B

1 Frankrike
2 Danmark

3 ViEsltyskland
3 halien

5 Sverige

6 Ryssland

7 Bu!garien
8 Jugoslavien
9 Polen

10 Osterrike
11 England

12 Ungern

13 Ruménien
14 Hoitand

15 Schweiz

16 Finland

17 Ostlyskland
18 Belgien

o

Landeau Alain, Frankrike
Kristensen Povl, Danmark
Zdravko L. Alipiev, Bulgarien
Dupuls Louis, Frankrike
Térnkvist Bengl-Olov, Sverige
Balzarini Enzo, llalien
Tapinski Kazimier, Polen
Gorban Evgueni, Ryssland
Rasmussen Peler, Danmark
10 Doring Lothar, Visltyskiand
15 willsdter Pé&r, Sverige

33 Eimar Bror, Sverige

CONOOEWN — -_n.

FlC

Bulgarien,
Jugosiavien
Ryssland
Vastlyskiand
Tjekoslovakien
Ruménien
ungern
Frankrike
Danmark
Polen
England
Sverige
ftalien
Schweiz

15 Osttyskiand
16 Holland

16 Ostlerrike

PWUN—QUOUDNNONEWN =

FiC

1 Nakonecni Nikolai, Ryssland
2 Cenek Palck, Tjekoslovakien
2 Mozirski Valentin, Ryssiand
4 Meczner Andras, Ungern
5 Karl H Saver, Vauttyskiand
6 Kenneth A F aux, Fnqland
7 Pavlov Milan, Juryo-d
8 Velunsek Olinri, Jurjo:
9 Ivan Z,Goranoyv, [ul:garinn
10 Engelbardl Klau:., (it sabianed
31 Bohman Gerald, “ /e i
36 Akesson Jan-Olle, fouerip
39 Uif Carlsson, Sverin:

Solna FAI-CUP 1980-11-30

F1A Jun 16 anmélda

1 Thomas Hammar, Solna

2 jan Franzén, Uppsala

3 Mikael Holmbom, Skvadern
4 Peler Bjorklund, Solna

5 Jan Backman, Eskilsluna
6 Thomas Weber, Solna

7?7 Tommy Rehnstrém, Gamen
8 Andreas Voss,,Solna

9 Lars Dahistrom, Uppsala
10 Stephan Bjérklund, Solna

F1A sen 27 anmélda

1 Mats Rosling, Uppsala

2 Olle Sandahi, Mysingen

3 Anders Persson, AKM

4 Hakan Nilsson, Ostersund
5 Eddy Astfeldt, Eskilstuna
6 Kjell Magnusson, Uppsala

Gunnar Holm, Solna

8 Lars Larsson, AKMG fft
9 Agne Hammar, Soina
10 Thomas Ekendahl, Eskilstuna
11 Roland Fridh, Eskilstuna
12 GBsla Franzén, Uppsala
13 Gésta Nilsson, ‘Ostersund
14 Vivi weber, Solna
15 Per Sjélund, Hérndsand

F1B Sen o Jun 7 anmélda

1 Lennart Flodstrém, AKMG fft
2 Jan Zetterdahi, Solna

3535
3533
3451
a3ee
3382
3378
3204
1260
968

1290,234
1260,202
1260,172
1260,160
1258
1254
1251
1251
1249
1240
1226
1169

3735
3714
3705
3705
36688
3679
3631
3617
3597
3585
3576
3500
3387
3298
2432
2400
2318
1110

1260,240,300
1260,240,238
1260,240,222
1260,240,208
1260,240,133
1260,231
1254

1253

1250

1247

1233

1195

2770
3771
3747
3739
3738
3736
3713
3689
3647
3636
3631
3611
3512
3452
2520
1260
1260

1260,240,300,360
1260,240, 300,360
1260,240,300,360
1260,240,300,360
1260,240,300,360
1260,240,300,360,
1260,240,300,360,
1260,240,300,282
1260,240,300,274
1260,235

1224

1211

1180

881
828
eoe
753
750
660
562
458
330
136

900+215
900+213
900+187
899
8ee
884
884
867
844
837
790
786
780
673
8

816
777
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SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har kiubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF &r genom
Kungl. Svenska Aeroklubben med i FAI,
Federation Aeronautique Internationale.

FORBUNDSEXPEDITIONEN

Sandbergsgatan 4, Postadress Box 10022,
600 10 NORRKOPING 10.

Telefon 011/132110. Postgiro 518165-6
Oppettider: Mindag — Fredag 08 — 14

Exp.forestdndare Ann Wahiberg,
Varmaregatan 9, 60362 Norrkoping.
Telefon 011/ 141666

3 Sture Johansson, Solna 755

4 Kjell Liwenborg, Solna 605

F1C 9 anmélda

1 Uif Carlsson, AKMG ffl 720

2 Gunnar Agren, Uppsala 540

3 Lars G Olofsson, AKMG fft 3

LLag B anmé&ida

1 Uppsala 2570
Kjell Magnusson, Gdsta Franzén, Mats
Rossling.

2 Solna | 2505
Agne Hammar, Jan Zetterdahl, Gunnar
Holm

3 AKMG 2403
Lars Larsson, Lennart Flodsirém, Ul
Carlsson

4 Solna Il | 2389
Thomas Hammar, Peter Bjoérklund, Sture
Johansson

F4C vid VM=t&vlingar i Ottawa, Canada 20-26 juli-80

F4C
1 Jean Rousseau, FRA 5082.4
2 George Rose, USA 5081,9
3 Mick Reeves, GBR (ej lag) 5068
4 Joe McCollum, IRE 5035,5
5 Robert Underwood, USA 5017,1
6 Robert Wischer, USA 4868,6
7 Frank Knovles, CDA P 4845,3
8 Duncan Hutson, GBR v 4842,9
9 Terry Melleny, GBR 4820,5
10 John Swift, CDA 4778,5
11 Rene Fouquereau, FRA 4734,8
12 Gerry Fingler, CDA 4533,3
13 Bruno Klupp, GER 4309
14 David Vaughan, GBR 4500,9
15 Kurt Lennd, SWE 4288
16 walter Reger, GER 4169,4
17 Yke Rusllous, NLD 3323,9
18 Alain Depaux, FRA 3196
19 Wwoifgang Eisenreich, GER 2041,4
20 Ross Woodcock, AUS 1]

Nationsplacering

1 USA 14967,6
2 GBR 14164,3
3 CDA 14157,4
4 FRA 13013,2
5 GER 11519,8
6 IRE 5035,5
7 SWE 42688
8 NLD 3323,9
9 AUS 0

F4C sland-off

1 Lars Helmbro, SWE 6198,7
2 Mikael Carlisson, SWE 6072,4
3 Graham Smith, GBR 5954,4
4 Kjell e Elofsson, SWE 5910.1
5 Fred Coulson, GBR 5878

6 Mick Reeves, GBR 5869

7 Marcel Jonckheere, CDA 5804,7
8 Harold Parenti, USA 5569,9
9 Don Haich, TDA 5514,6
10 Bob Karlsson, USA 5369,5
11 Ralph Jackson, USA 5192,2
12 Phillippe Accarl, FRA 4065,4
13 Plerre Boissiere, FRA 4629,2
14 Roger Dery, FRA 4631,9
15 Karel Solnicka,CDA 3143,4

Nationsplacering

1 SWE 18181,2
2 GBR 17701,4
3 UsA 16131,6
4 CDA 14462,7
5 FRA 14326,5

Inomhustévling 23/1 1-80 Arr, Jakobsbergs Mfk
25-res Jun

1 Magnus Borg, Handens Mfk 10.27
2 Johan Ahling, Handens Mfk 9,40

3 Tomas Weber, Solna Msk
4 Peter Jdrna, Solna Msk

25-6res Sen

1 Sven Ponlan, Handens Mfk
2 Sven-Olov Lindén, Nimbus Mfk
3 Orjan Gahm, Jakobsberg Mfk

Peanut,

1 Sven-Olov LIndén, Nimbus Mfk
2 Lars Lindén, Nimbus Mfk
3 Sven Pontan, Handens Mfk

Handen Open 1980
Speed

1 Ulf Nygren Uppl.Vidsby
2 Jan Rosengren, Solna
3 Nils Bjérk, Solna

4 Sven Ponlan, Handen

Team-Racing

1 Bdhlin-Bengtsar, Vénersborg

2 Larsson-Andersson, Galax

3 Gustavsson-Axtilius, Solna/Galax
4 Hesselvall-Karlsson, Solna

5 Pontan-Winkler, Handen

Good Year

1 Jansson-B&hlin
2 Finn-
3 Pontan-Anling

Stunl

1 Ake Nystrém, Vallentuna

2 Johan Rasmussen, Vallentuna
3 Sven Pontan, Handen

4 Johan Ahling, Handen

Semistunt

1 Magnus Borg, Handen

2 Lars Falge, Handen

3 Niklas Enqisi, Handen
4 L-E Renstrém, Handen

DM 1980
Team-int

1 Gustavsson-Karlsson, Solna MSK
2 Larsson-Andersson, Galax

3 Samuelsson-Axtilius, Galax

4 Ponlan-Winkler, Handen MFK

Spen-int

1 Uif Nygren, Uppl-véasby
2 Nils Bjérk, Solna
3 Jan Rosengren, Soina

Stunl

1 Ake Nystrém, Vallenluna

2 Johan Rasmussen, Vallenluna
Sven Ponlan, Handen MFK
Magnus Borg, Handen MEK
Niklas Enquist, Handen MFK
Bjorn Winkler, Handen MFK
Hakan Osiman, Uppl.V&sby
Leif Géransson, Uppl.Visby
L-E Renstrém, Handen MFK
Lennarl Sirand, Handen MFK

CODVNO N LW

Combat

1 Hakan Ostman, Uppl. Vésby
2 Bjsrn Winkler, Handen MFK
3 Magnus Borg, Handen MFK
4 Leif Gdransson, Uppl, Vdsby

Inomhus SM 6 dec 1980 i Orebro
SM klasser
F1D

Sven Pontan, Handens MFK
Lars Lindén, Mfk Nimbus Kumla
Orjan Gahm, Jakobsbergs Mfk

B WN -

N

S5-6res Jun

Lars LIndén, Mfk Nimbus Kumla
Magnus Borg, Handens Mfk
Claes Larsson, Handens Mfk
Thomas Weber, Solna MSk
Johan Ahling, Handens Mfk

DN DN -

25-6res Sen

Sven Ponlan, Handens Mfk
Géran Aberg, Fk Gamen Norrk.
Bengt Blomberg, Fk Gamen, Norrk:,

Orjan Gahm, Jakobsbergs Mfk

DU WN -

Utom SM  Pea-nul Jun

1 Lars Lindén, Mfk Nimbus Kumla
2 Thomas Weber, Solna Msk
3 Peler Pettersson, Rfk lkaros

Pea-nut Sen

1 Sven-Olov Lindén Mfk Nimbus, Kumla

2 Johan Bagge, Fk Gamen, Norrk,
3 Sven Pontan, Handens Mfk
4 Olle Blomberg, Mfk Nimbus Kumla

OF lugan" Jun

Henrik widell, FK Gamen
Gunnar Hillerstrém, Mfk Nimbus
Jorgen Johansson, Rfk Ikaros
Jesper Widell, FK Gamen,
Roger Ohngren, Mfk Nimbus
Annika Nylund, Linde MK-RC
Lars Talge, Mfk Nimbus

Anders Lindstrém, Rfk lkaros
Peter Pellersson, Rfk tkaros

VCONOODWN —

Sven-0Olov LIndén, Mfk Nimbus Kumla

Sven-Olov Lindén, Mfk Nimbus Kumia

Karl-Erik Widell, Fk Gamen, Norrk,

Jun

Thomas Dahistrém, Mfk Nimbus Kumia

10.09
7.52
7.19

40 sek
23 sek
18 sek

3685
3199
2975
2808

891
510
534

97

14,52
14,92
17.61

3876
3633
2705
1441
651
224
214
166
116
64

28.15
28,05
23.05
13,46

18,22
14,55
13.39
10,18
6,27
5.37

14,12
14,03
12,55
12,50
9.44
6.40

10 Mais Bagge, FK Gamen 32

Flugan Sen

1 Vivian Weber, Solna Msk 80 s
2 K-G Nylund, Linds MK-RC 63
3 Johan Bagge, FK Gamen, 60
4 Gunnar Holm, Solna Msk 55
5 Mikael Grage, Mfk Nimbus, Kumla 41
6 Bengl Blomberg, FK Gamen 15

Sezimono Usli 16.8,1980

FI1A
1 Gablas Josef, CSSR 1260+240+300
2 Pavlik Otakar, CSSR 126042404181
3 Levy Vaclav, CSSR 1260+240+177
4 Bucko Miroslav, CSSR 126042404175
5 Korczak Wieslav, Polsko 1260+240+101
6 Pokorny Pavel, CSSR 12604240497
7 Preuss Manfred, NDR 12604212
8 Geriach Wolfgang, NSR 12604152
9 Barla Aifred, CSSR 12604145
10 Hofrichter Jan, CSSR 1259
Fi1B
1 Séderstrém Bjorn, SVERIGE 1260+176
2 Pér Willsdler, SVERIGE 1260+147
3 Krajc Jan Ing, CSSR 1258
4 Krejci Miroslav, CSSR 1253
4 Gey Andreas, NDR 1253
6 Sanda Vladimir, CSSR 1251
7 Libra Josef, CSSR 1244
8 Mezera Jiri, CSSR 1232
9 Sikora Piolr, Polsko 1209
10 Greqgor Oldrich Mudr, CSSR 1207
FiC
1 Patk Vacliav, CSSR 12604222
2 Palck Ceoeneck, C35 12604217
3 Popa Cringu, Rumunsko 1260+194
4 Wachtice Peoeler, TIDR 12604193
5 Noqgga Manfrad, MDI< 1260+182
6 Kaiscr Jiri, C=5 1260+
7 Haase Prter, NDIR 1250
8 Matocha Pave:l, CS5is 1243
9 AdIt Josef, CSSR 1221
10 Hajek Viadimir Iny, C5%R 1216
11 Lindhoim Hans, SVERIGE 1215
20 Agren Gunnar, SVERIGE 931
23 Forsen Dag, SVERIGE ale

DM Friflyg | Ostergsllands !&n 80-11-01

F1A Jun

1 Tommy Rehnstrém, Gamen 754
2 Jan Petiersson, Mfk Linképing 747
3 Bernt Skarln, Mfk Linkoping 613
4 Annette Ljung, Gamen 556
F1A Sen

1 Bo Hallgren, Gamen 862
2 Bo Jansson, Mfk Link&plng 828
3 Bernt Pettersson, Mfk Linkdping 815
4 B6rje Jonsson, Gamen 709
5 Per Johansson, Mfk Linkdping 671
Al Jun

1 Bernl Skarin, Mfk Linkdping 645
2 B Johansson, Mfk Link&ping 381
3 Mals Bagge, Gamen 103
Al Sen

1 Per Johansson, Mfk Linkdping 546
2 Bérje Jonsson, Gamen 525
3 Johan Bagge, Gamen 509
4 Bernt Pelersson, Mfk Linkdping 377
F1B Sen

1 Bo Jansson, Mfk Linkdping 887
2 Bengl Blomberg, Gamen 833
3 Goéran erg, Gamen 710

Team Race

1 H Geschwendtner/| Mau DEN
2 JE Albritlon/W Perkins USA
3 S Smith/C Brown HOL
4 B & R Metkemeyer HUN
% J Balogh/V Dorant HUN
& D Reaton/ /M Ross AUS
7 H Visser/E Buys HOL
B A Cipolla/P Cipolla ITA
9 J Fisher/H Straniak A
10 A Peracchi /A Rossi ITA
18 G Rylin/A Appring SWE
43 B Samuelson/K Axtilius SWE
60 U Larsson/H Andersson SWE
F2D Combal
1 O Duroszienko, su
2 B Gysberisen HOL
3 P Granderson USA
4 M Vegetli ITA
5 B Borer SwWI
6 O Tllow su
7 R Tribe UK
8 R Monge MEX
9 V Edslev-Chr|slensen DEN
10 G Cleveland UsA
16 J Finn, SWE
25 B Stjarnesund SWE
47 H Oslman SWE

39






