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STOCKHOLMS LANS MODELLFLYGFORBUND

FRIFLYGTANKAR

Vi har i ldnet ganska manga bra
klubbar inom friflyget,eller har
jag fel redan i det har stadiet
av denna artikel?

forts. sid. 2

ELFLYG

MFK Starflyers &rliga El1-flygmeet-
ing kommer i dr att genomfdoras med
regler som modifieras s8 att defar
en likartad uppbyggnad somFAI:s
provisoriska regler for elektro-
segelflyg(F3G).Klubben kommer i &r
utover multi- och populdrklasserna,
5ven att inbjuda till elektroskala
(populdr).

forts. sid. 3

SLM:S arsmote

Arsmétet 1981 medférde bl.a. £61-
jande gladjande tilldragelser.
Arsmotet bitriddde styrelsens
forslag till utdkning av styrel-
sen med tva mandat. Ett avseende
PR- och informationsverksamhet
och ett avseende utbildningsverk-
samhet. Didrigenom har en avsevard
férstirkning av styrelsen skett
och forutsidttningarna okat mar-
kant for SLM att klara av sina

' ifter bidttre. :
UpgELEte atlkie forts. se sid. 2

JUNIOR -sTiPENDIET

vid Arsmotet utdelades junior-
stipendiet f6r 1980 till linets
mest fortjinta junior, Thomas
Weber, Solna MSK.

Styrelsen har under Aret tagit
fram en kombinerad glas/brons-
"plakett" som utdelas i sam-—
band med stipendiet. Till det-
ta arsmote hade didrfor inbju-
dits alla foregdende ars juni-
orstipendiater som retroaktivt
fick minnesplaketten for sitt
stipendium.

De har varit:

1974: Anders Sund, Waxholms Mfk
1975: Kjell Johansson, Solna MSK

Johan Luthman, Gladiato-

rerna
1976: Thomas Hammar, Solna MSK
1977: Anders Erman, Vallentuna
Mfk

Mats Jansson, Solna MSK
1978: Mats Almlof ) Mfk Metro-

Ronnie Moller) merna
1979: Jan Johansson, Solna MSK
1980: Thomas Weber, Solna MSK

HNSKEDROMMEN!

Experter frian SLM:s utbildning
var samlade i Sodertdlje pa stu-
dieplanliggning forsta veckoslu-
tet i mars.

Gissa om det arbetades. Kursleda-
re (Calle Sundstedt och Erik Sund)
kdnde sig ibland som slavdrivare,
medan grupparbetena pigick timme
efter timme - utan paus.

Resultatet blev detaljerade re-
cept pa utbildning av nyborjare
och handledare for sadana kurser.
Recepten skall anvindas i varens
provbak av tre sorters bullar med
smak av friflyg, 1linflyg och ra-
dioflyg, och till hosten samlas
ginget igen for att vidrdera bul-
larnas fyllning och smak.

Innan aret dr over, kommer SLM
att ha en serie kursplaner for
distrikt. Det har aldrig funnits
forut - och det dr sannerligen
nigot av en onskedrom for en som
tragglat med ledarutbildning
?1and modellflygare i over tjugo
ar.

Calle S.



2

arsmotet

forts.

Som PR-ansvarig styrelseledamot
utsag arsmotet Gunnar Rydergren.
Gunnar #ir en eldsjédl och arbets-
myra, som nu blir centralfiguren
nidr det galler'utétriktad verk-
samhet (Tekniska muséet, uppvis-
ningar, reklammaterial, informa-
tion till allménheten eLtc.):
Detta kommer naturligtvis att ha
betydelse for lénets rekrytering.
Kontakta Gunnar, nar ni har bra
idéer pa detta omrade eller vill
ha rad och dad i PR-fragor.

Utbildningsansvarig 4r tidigare
friflyggrenchefen Erik Sund, som
har stor erfarenhet av att orga-
nisera kurser. Han kommer bl at
att avlasta grencheferna med kurs-
planering och praktiska angeléd-
genheter vid genomforande av vart
kursprogram, som nu vuxit avse-
virt. Trots detta kan vi inda ej
tillmotesgad alla onskemal om kur-
ser, som anmdlts fran klubbarna,
utan vi maste numera prioritera

i enlighet med de langsiktiga
utbildningsplaner som dr under
utarbetande. Eriks viktigaste
uppgift blir att medverka till
att idéerna om planerad ungdoms=
ledarutbildning omsédtts i prak-
tiken, sa att klubbarna pa sikt
forses med ledare for sin ung-
domsverksamhet till vars rekry-
tering bl.a. PR-insatserna skall
bidra.

Jag gladde mig ocksa Over de dis-
kussioner och kommentarer pa ars-
motet, som rorde vart behov av
och ansvar for rekryteringsverk-
samheten och problemet att infor-
mera allminheten om de manga tav-
lingar som dger rum i ldnet. Vi
maste bevaka dessa omraden dnnu

bittre under detta ar.

Det dr med stor tillfredsstidllel-
se som jag noterar att vi har kun-
nat rekrytera intresserade och
meriterade krafter till alla for-
troendeuppdrag i VAr utokade or-
ganisation.

Till detta kommer nyrekrytering-
en av kanslichef Gustav Westin.
Grunden ar lagd for ett gott 1981.

Peter Wanngard

FRIFLYGTANKAR, forts.

Friflygning har sa mycket tjus-
ning i sina led,fran bygget i
k1ubbloka1en,kamratskapet,trim-
ning till tivling.Vad har ldnets
klubbar utrdttat under 19807

Jag har da inte sett manga,varken
pad trimning eller tivling.Var
ho11l Ni till ndgonstans nar SLM
bjod upp till dans i form av
Knarren Cup,Al Cup,Bl Cup?Lag

Ni pd sofflocket och lyssnade pa

- gudstjanst eller tittade Ni pa

TV? Det ar val i och for sig 1ng-=
et fel p& det,men ndr det bjuds
upp,'"nobba inte",ut och ror pa
Er,annars ar det risk for att
friflyg sakta mrn sikert dor ut

i 1énet.Gudstjénst,TV,landet el-
ler vad det nu kan vara,hinns

nog med andd: Vart tog alla Al:

or ,som byggdes pa SLM kurserna
vagen? Alla ar vil inte s& hart
kvaddade att det inte gér att
laga.Ar det brist pa ungdomar,ar
det brist pa byggledare,eller
kanske rent avbrist pa lokaler?
For det kan vdl inte vara sd att
det bara dr inspiration som Sak-
nas,kanske rentav tid,vad vet jag:
Vad haller t ex Sigtuna hus? Dom
Lyser under Sigtunatraffen,men

gar sedan i ide."VARF0"? Vaxholm
vart har dom tagit vagen? Ar dom
isolerade p& sin U,dr det smitt-
koppormdntro? Bagarmossen vad
sysslar dom meddar,bakar man bara?
Oom s& ar fallet sdbaka ett par
vingar,kom ut och visa att Ni
finns till.Metromerna,har dom slut
pa gummit,eller vad handlar det
om? Plockaur resdrerna ur kalsong-
erna,kom ut och veva och visa vad
Ni g&r for.

Nu har jag delat ut s& manga snyt-
ingar s& det @r vil bast att dra
in hakan och lugna ner sidq lTite.
Men har Ni problem hor av Erg

stall upp p& ndgon av klubbledar-
triffarna som SLM arrangerar,sd fdr
vi diskutera vara och>Eea problem
Att bara sitta hemma och inte gora
sig hord 10ser inga problem har i
ldnet.Med forhoppningar om ett myc
ket trevligt fritt flygande 1981
dir samarbete mellan ALLA klubbar
i linet kommer att framja friflyg-
et bdde 1 klubblokalen,pd trimning
och tdavling.

Ps aterhorande och 3terseende

SE - 5130 / Agne Hammar



Segelflyg (F3G) &

Start 8

termikflygning

ELFLYG, forts.

Demodifierade reglerna for termik-
klassen innebdr att varje flygning
bestdr av tre olika moment;

1. distans.2.termik.3.landnings.

1.DISTANSMOMENTET skall genomfdras
inom 200 sek frdn det att modellen
slapps. Tiden omfattar sévdl motor
som segelflygtiden. Piloten far
sjdlv avgora hur 13ng tid han vill
anvanda for att stiga till onskad
hojd och hur 18ng tid han skall
nyttja for sjdlva distansflygningen
som skall ske med avslagen motor.
Distansflygningen innebdar att mo-
dellen skall flygas sd mdnga gang-
er som m6jligt mellan tvd imagi-
ndra(tankta) plan pd c:a 100 m.
avsténd.

2. Efter avslutat distansmoment
skall modellen inom 60 sek flyga
genom en"port"(3x20 meter) varefter
modellen dter-med pdslagen motor-
skall stiga for TERMIKMOMENTET.
Aven i detta moment fdr piloten
sjdlv avgora hur mycket motortid
han vill ha,men han fdr podang end-
ast for segelflygtiden,1 podng/sek
Motorn far slé&s pd och av valfritt
antal gdnger under flygningen.
Flygningen avslutas med prickland-
ning,som kan ge extra poang.

Om modellen inte Tandarinom 300 sek
eftr det att den passerat"porten”
minskas termikpoangen med 1 p/sek

som tiden overskrids.Tiden skall
riknas tills modellen har stannat
Om tiden ar mer in 330 sek erhdlls
inga landningspodng eller bonus-
poang for genomf1ugen“startport".
Tavlingen kommer att genomfdras
med flera omgdngar,varav minst

tva raknas.Antalet omgdngar( 3)
bestams av hur mdnga deltagare

som kommer.

TRETTIO GRANAR HAR NILS-LENNART
TANT JILL, JUDITH OCH HERR SEMPER
TANT SARA TJUGOATTA I ALLEN

ALLA OVRIGA HAR EN EN

Linsmasterskap i El1-flyg
Tid: sond. 1981-06~31
Regler:

Upplysningar: Jan Levenstam
tel1.08/36 18 32

Linsmdsterskap i Helikopterflyg

Tadis lord. 1981-08=29

Utforligare inbjudan kommer i
nasta n:r av SLM-Nytt.



Enya, OS och FUJI sokes .
Kontakta Lennarth Larsson

Kristinehergsvﬁgen 17
183 44 TABY

Tel: bost. 0762-502 65
1 arb. 08-713 37 91

SLM:s ARSMOTE 1981

vid SLM:s Arsmote i vilundasko-
lan, Upplands Visby 810304 val-
des foljande funktiondrer:

Vice ordf.: Karl-Gunnar Viberg,
omval 2 ar
Sekreterare:Mats Westin,
omval 2 ar
Grenchef;
friflyg: Anders Sund,
fyllnadsval 1 ar
linflyg: Sven Pontan,
omval 2 ar
radioflyg: Lars Hansson,
nyval 2 ar

Pr-chef: Gunnar Rydergren,
nyval 2 ar
Utbildn.- Erik Sund,
ledare: nyval 2 ar

Suppleant: Hans Svensson,
omval 1 ar

M- Ake Nystrom,
nyval 1 ar
Revisorer: Johannes Lindstrom
omval
Jan Rosengren
nyval
Revisors-—
suppleanter:Bengt Svensson,
omval
Erik Strid,
nyval
valforberedande
Erik Strid
Ulf Nygren

Bengt-Erik Bengtsson

VDEWER

“Colonel Taplin I Presume”’

VINTERTAVLINGEN I FRIFLYG 1981
28/2 - 1/3, Sundbro

Al senior sek.
1 Peter Wanngard, Solna MSK 597
Al junior
1 Tomas Weber, Solna MSK 535

5 Kerstin Holm, =" 487
Bl

1 Bror Eimar, Solna MSK 752

2 peter Wanngard, -'"- 669
(i

1 Lennarth Larsson, Solna 775
2 Gerald Bohman, Solna MSK 768

5 Elsy Larsson, =" 259
F1G (Coupe d’Hiver)

1 Bror Eimar, Solna MSK 563

2 Bjérn Soderstrom, -'"- 507

Lagtdvling, 1-klassen

1 Solna MSK I (Lennarth
Larsson, Gerald Bohman,
Bror Eimar) 2295

92 Solna MSK II (Gunnar
Holm, Tomas Weber,
Kerstin Holm) 1560

F1lA jun

1 Tomas Weber, Solna MSK 876
3 Thomas Hammar, Solna MSK

F1B

1 Bror Eimar, Solna MSK 900+240
2 Bjorn Sdderstrom, == 900+228
3 Inger Johansson, =" 897
F1C

1 L-G Lindblad, Eskilstuna 900+240
92 Hans Lindholm, Visteras 900+240
3 Gerald Bohman, Solna MSK 900+239

Lagtiavling FAI-klasser

1 Uppsala Fk 2635

2 Solna MSK II (Sture
Johansson, Thomas Hammar,
Bror Eimar) 2620

5 Solna MSK I 2609

Solna MSK blev overliagset Vinter-
tivlingens bédsta klubb med 7 in-
dividuella mistare, 4 andra- och
3 tredjeplatser samt 1 lagvinst
och 2 andraplatser.

Redaktoren



Forbundsmotet 1981 kommer att hal-
las den 4-5 april p& Grand Hotel i
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pd Manadsmeddelandet 1981.

Pris 50:-kr/&r.Insdttes pd SMFF:s

postgirokonto 51 81 65 - 6.




- R/IC

58 har det d& valts en ny RC-
grenchef igen. Jag har visserli-
gen varit med en liten stund ti-
digare men tvingaces cd avgad pga
belastningen pé& mitt Ypiyila" ar-
bete. Den har gangen skall jag
forstbka sprida ut arbetsuppgif -
terna pa s& médnga som mojligt,
meyr bm detta senare. I skrivande
stund har jag bara varit RC-gren-
chef i 3 dagar, varfor det far
bli en hel del kompletteringar i
ndsta nummer.

Aktivitetskalender.
Denna kommer inte att vara kom=-
plett forrén i ndsta nummer, av
forstaliga skdl.

Maj
SLM Nybdrjartdvling i U. Vasby
Tala med G. Rydergren 0760/87534

Nybdrjartévling segel, Micros
Tala med A. Hurtig 08/7782919

SRFK radiomodellshow tillsammans
med Lions, nagonstans pé malar-
garna.

9/5 DM 1/4-midget SRFK
Thla med Hans Petterson 08/366703

23/5 LM i elflyg Starflyers
Tala med Jan Levenstam 08/361832

Juni
6-7/6 DM stand off och populdr-
gskala SRFK

Augusti
15?8 Modellflygets dag i U. Véasby
Tala med G. Rydergren 0760/87534

Augusti - September

SRFK Sjoflygmeeting

Tala med Sven Ake Nilsson
08/686989

September
SLM Nybdrjartdvling i Vallentuna
Tala med K-G. Viberg 0762/24052

Det &r ocksd klart att Lidingd
kommer att arrangera éen nybdrjar-
tavling i segelflyg tidpunkt med-
delas senaree.

|

Nybarjartéuling RC-seqgel.

Som tdvlingsledare och RC-gen-
chef, gladde det mig att se
Lidingdgénget med ett antal nya,
friska och unga ansikten pa Vas-
bys vértavling.

P.g.a. radande vaderforhallanden
var vi tvungna att skjuta upp ar-
rangemanget en vecka. Detta gav
mig ett ypperligt tilfélle att
diskutera regler fdr ett nybdr-
jarprogram i RC-segel som stdl-
ler "snidlla" krav pa deltagaren,
men andd ger en mojlighet att vi-
darutvecklas som pilot.

Tankarna bakom &r att den som
precis har lért sig flyga skall
kunna delta i segelflyggemenska-
pen. Dessa tévlingar skall vara
"mystdvlingar" dit man dker mer
for att fa tips, byta erfarenhe-
ter och vara tillsammans med li~
kasinnade #n att kl& Nisse i en

 hard fight. Jag kan férsakra

att det ar ytterst f& segelflyga-
re som tar det hiar med tdvlandet
pd blodigt allvar, darfdr tror
jag inte att det skall bli nagra
problem att f& "mysstandard" pa
tivlingarna, i alla fall har vi
inte haft det tidigare.

Fér att inte stdlla for stora

krav pa falt och arrangdr &r reg-
lerna lite "elastiska"., Dessutom
Ar tanken den,att deltagarna sjél-
va ar tidtagare at varandra.

Fér att"stdvja" effekten av fi-
nesser pd maskinerna (lds dyra
byggsatser) &r antalet funktioner
pa modellen begrénsade till tva.

1 praktiken inneb&r detta att man
anviander hojd- och sidoroder. Vill
man ha RC-utltst startkrok, far
man offra htjdrodret, likadant om
man vill ha bromsar. Sidorodret
kan man naturligtvis ersétta med
skevroder, detta gagnar bara kom-
pisarna.Sk multifunktionsstabbe
med kombinerat hojdroder och "ter-
mikbroms" r#knas som tvé funktio-
ner likaval som alla andra dubbel-
funktioner (flapperons, elevons
atc ).

Nu tror jag vi &r klara for reg-
lerna dvs. jag har skrivit till-
rackligt i denna fréga.

( forts.)



Reqler for SLM Nyborjartermik.

1« Flygningen avser start med
gummirep, sk springstart el-
ler vinch. Tdvlingsarrangdren
avgor det for dagen lampligas-
te starts#dttet/sidtten.

2. Flygning pa en idealtid av 4-6
minuter beroende p& radande
véderleksforhdllanden.Fdr flyg-
p& idealtiden ges lika méanga
podng som sekunder, Over- resp
undertid ger en po&ngs avdrag
per sekund,

=

Om du har négra funderingar i
pylon, kontakta Hans Petter-
sson 08/686989

elflyg, kontakta Jan Leven-
stam 08/361832

helikopter, Leif Engblom
0760/12114

‘Naturligtvis kan du ocksa ringa
till mig i samtliga frégor.

Lars Hansson RC-grenchef i SLM
tel: 08/7546358

3. Fyra flygningar gors, varav den
samsta strykes.

4, Landning skall ske inom en cir-
kel av 15 meters diameter. FOr
den far deltagaren ytterligare
40 podng, oavsett flygtid.

5. Modellen f&r endast ha tva
funktioner (se kommentar) och
inga dubbelfunktioner.

6. Som nybdrjare rdknas inte de
som har LSF-klass higre &n ni-
véd II eller har deltagit i né-
gon av de svenska RC-landslagen/

SLM:s nyborjartdvling i RC

Poing

1l Leo Holmsten, VMF 752,5
2 Tommy Palm, Tdby Sjoflyg 724

3 Bjorn Compier, VMF 720, 5
4 Mats Johansson, Akersb. 679

o Gunnar Rydergren, VMF 634,5
6 Ake Hermansson, Lidingod 627
7 Jan Eriksson, Tdby Sjofl. 621

8 Ulf Malmberg, VMF 580, 5
9 Per Larsén, VMF 543
10 Goran Sauer, VMF 434

7. 1 Burigt gdller LSF/FAI regler-
na.

Vi hoppas f& din reaktion pa den
har nya mjuktdvlingsformen, alla
synpunkter &r védlkomna., Ring an-
tingen Mig 08/7546358 eller Ante-
ro ?"Ante“) Hurtig 08/7782919 som
kommer att hjdlpa mig med segel-
flyget i ldnet den kommande sa-
songen.

Till er som har funderat pd att

arrangera nagon form av segelflyg-}

tdvling, vill jag sdga att det in-
te alls &r svéart, dessutom staller
jag,"Ante"m.fl., upp med all sak-
kunnig hj&lp som er klubb behtver,
det vktiga &r att det finns ndagon-
stans att flyga.

"Ante" kommer att senare under &-
ret arrangera LSF(segelflygmérke)-
provtagningar négon kvdll i veckan/
Regler osv. kommer i n#dsta nummer
av denna tidning.

Vi kommer #ven att verka for ett
antal icke klubbbundna f&lt for
"tyst" flygning i nd@rheten av
Stor=-Stockholm,

FINAL i SLM Nyborjartdvling RC

SLM:s final for nyborjartédvlingen
med radiostyrda motormodeller av-
holls enligt plan pa klubbfaltet
i septembras. Arrangemangen lopte
smort och modellerna flogs hog-
klassigt av deltagarna. Till fina-
len var de som tidigare deltagit
inbjudna och startfidltet fylldes
sedan ut av nagra VMF-medlemmar.
De senare deltog alltsa utom tidv-
lan som kan ses nedan, men har
alltsa passat pd att starta tri-
ningen infor ndsta ars omgang av
tdvlingen.

Resultat: Poing
1 Mats Johansson, Akersb. 823, 5
2 Leo Holmstén, VMF 805, 5
3 Bjorn Compier, Akersberga 758,5
4 Gunnar Rydergren, VMF 689
5 Per Larsén, VMF 632, 5

Vi kommer igen till ndsta ar med
nya friska deltagare. Fran VMF
borde vi kunna stédlla upp minst
ett 20-tal. Ligg i och tridna och
hall en kidrra hel.
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9 Prnillrltnlng Vi skall nu Bverga till att rita upp en

profil i det hir fallet Sigurd lsacssons
64009, som dr anvandbar bl.a foér radio-

De flesta modellflygare kommer nog forr seglare. Dess koordinattabell ser ut sd
eller senare i "karridr' till den dag da har:

han/hon skall konstruera ett eget flyg- _

plan. En mycket viktig del i konstruk- si 60 09 (%)

tionen &r valet av profiler for vingen

och stabben, ménga génger vdljer man en X 0 2,5\§V 10 20 30 Lo
profil som redan dr val prévad av andra 50 60 70 80 90 100
model1flygare. Ofta stdlls man d& infdr

problemet att rita upp profilen med den Yo 0 2,6 be 7,0 9,6 10,5
korda man vill anvénda, vanligen med en 10,5 9,7 8,3 6,7 . 48 257
koordinattabell som grund. Frénsett att 0,2

laborera med fotografisk f&rstorning och

f5rminskning finns det tvé metoder att Yu g 0,5 =0,6 =0,3 0,6 1,3
rita upp en snygg profil, vilket jag 1,8 2.0 200, 1,3 0,6
skall fdrsdka beskriva har. 0,0
Grunder Metod |
Férst dock nagra grundl&ggande begrepp, Den hir metoden &r bra om man bara skall
antagligen vélbekanta f&r de flesta rita en profil eller om man foredrar att
Senfigs rskna framfor att rita (m.a.o har till=
gang till en rZknedosa). Det man behdver
Kordan &r avstandet mellan profilens %r millimeterrutat papper, en vass och
fram- och bakkant och mdts i milli- hard blyertspenna, en eller ett par huvud-
meter (mm). mallar, en bra linjal och som sagt helst
en riknedosa (eller raknesticka) .
Vilvningen &ar profilmittlinjens h6jd
Sver baslinjen, uttryckt i procent av Det fdrsta man gor &r att se hur bred
kordan. Observera att dven flatbottna- vingen &r, m.a.o vilken korda den har.
de profiler har valvning! | det hir exemplet skall vi rikna med
kordan 9 cm dvs. 90 mm. Nu dividerar
Tjockleken hos profilen anges ocksd i vi var korda med 100, vilket i vart
procent. fall ger 90 = 0,9. Darefter gor man
100
Nir man diskuterar profiler &r man manga en ny koordinattabell genom att multi=
ganger intresserad av hur stor den maxi- plicera alla virden i originaltabellen
mala tjockleken och den maximala valv- med denna faktor. Detta ger i vart
ningen &r och var pa kordan de &r beldg- fall de tre fdrsta Y8 vdrdena 4l
na. Det anges ocksd i procent. 0x0,9=0, 2,6x0,9=2,34, b,6x0,9=h,1h
OSV.

S ) Profillmitt=1lnje Den nya tabellen blir:

max valvning

FiG 1

s1 6 40 09 (mm)

Ty e bakkant W0 205 S IO

36 45 5k 63 72 81

korda T Baslinje 90
+ v o 2,34 4,04 6,3 8,64 9,15
framkant g,?g 8.73 .47 6,03 h,32 2,43
.-"'""" ¥ z = '_E"_.
T Yu 0 -0,45 -0,54 -0,27 0,54 1,17
r6z 18t Le el 0,54
0

(H&r kan man med gott samvete runda av
alla vdrden till tvd decimaler, eftersom
noggrannheten vid bygget 3nda &r s& 13g!)




Det vi nu har fatt fram dr helt enkelt
vadr profils koordinattabell uttryckt i
mm istdllet f6r i procent!

Nu tar man fram ett millimeterrutat
papper och ritar in baslinjen (X-axeln)
och en vinkelrdt axel ldngst ut till
vinster (y-axeln). Baslinjen maste
naturligtvis vara minst lika 18ng som
kordan hos profilen vi skall rita.
Sedan prickar vi in X-koordinaterna

ur var andra tabell (se fig. 2)

2l
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Den hypervassa blyertspenna kommer till
anvinding i ndsta steg, som dr att
pricka in alla punkterna i systemet.

Y5 star fSr profil8versidan och Yu for
undersidan fdrresten. Vi f&r d& nagon-
ting som bdr se ut som fig. 3 De nega-
tiva vdardena (dvs. de med minustecken)
kommer under X-axeln.

FIcd

e E o

e e e
Kurvmallen tas nu fram och profilkon-
turen ritas i, hdr mdste man vara nog-
grann, speciellt kring profilens fram-
kant. Ibland finns profilens nosradie
angiven (t.ex. 1,0) Detta innebdr att
radien hos en cirkel inskriven i pro-
£i1 framkanten &r 1 %, vilket gar att
4stadkomma med en fin passare. Se fighb.
Vart slutresultat bdr nu se ut som fig
L. Ett klokt steg kan nu vara att ta
ndgra fotostatkopior av profilen, sa

att man kan skissa olika listplace-
ringar osv. utan att forstdra det

médosamt framstdllda originalet.

jee

Fiey

Metod 2

F8r den som skall rita manga profiler
med samma korda, eller den som f&ére-
drar att rita framfér att rdkna, ar
detta den l&mpligaste metoden. Jag
har valt profilen BENEDEK 8556 B,

som anvinds bl.a till sma segel-
modeller, typ A:1. En ldmplig korda
kan 11,5 cm f& vara (dvs 115 mm).

Profilens koordinattabell ser ut sa
har:

BENEDEK 855 6 B %

X 0 1,25 2,5 5 755 10
15 20 30 Lo 50 60
70 80 90 95 140

Y6 ],ll' 3,0 L‘so 5)3 6!3 7!0
8,2 9.1 10,2~ 10,5 1052 9,3
8,2 6,k L,0 2,5010,6

Yoo A4 0,3 0,1 0 0,2 0,4
1,0 1,5 2,5 32 351 L,0
3,9 3,2 2,0 fl el

Nosradie 0,8

Rita nu upp en baslinje och montera fram-
och bakkantens 1&gen med lodrdta linjer
(med hjdlp av en vinkel) Se fig. 5.
Mellan dessa tvd lodrdta linjer ritar

Du in en hjdlplinje, vars ldngd Du sjdlv
vidljer s& att den 18tt kan delas upp i
procent. | vart fall &r 120 mm lagom

(Se fig. S).

Rdkna nu ut och rita in X koordinaterna
mitta langs den sluttande linje. Har
skall man alltsd rdkna i procent av

den sluttande linjens 1&ngd, dvs.

i vart fall motsvaras 10 % av 12 mm,

5 % av 6 mm osv. Rita sedan in lod-

rita linjer som fig. S visar och fort-
sitt med samma procedur f&r de vag-

rita avstandslinjerna d&r i vart fall

en hdjd av 10 % (dvs. 11,5 mm) r3cker

(12 mm lagom fér den sneda linjen)
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10 Distriktsmistare 1980

staffan Bjédrle, vallentuna Mfk

Al-jun, dldre (=13 Aar)
Thomas Weber, Solna MSK
Al-sen

Bengt Lindgvist, sigtuna Mfk

FlA-jun

Anders Soderbick, Solna MSK

FlA-sen

Birgitta Holm, waxholms Mfk

HKG-jun
Jan Johansson, Solna MSK

—

F2A, speed
ylf Nygren, Visby MF
F2B, stunt

Ake Nystrom, Vallentuna Mfk

F2C, teamracing

Jan Gustavsson/ Solna MSK

Ronnie Karlsson,
F2D, combat
Hikan Ostman, Visby MF

Knarren Cup och Al Cup
Thomas Weber, Solna MSK

BI 2050 12(april 71)

&
Ny postadress:

Fran foregdende sida

Om allting har gatt bra har Du nu
ett firdigt koordinatsystem f&r den
givna kordan. Ar man vis gdr man nu
en bunt fotostatkopior innan man gar
till ndsta steg, som &r att pricka:
in de olika koordinaterna och att
med hjdlp av kurvmallar rita in
profilens konturer. Kom alltid ihag
att anvinda en vass penna och natur=
ligtvis att vara noggrann, det smyger
in s& mycket fel &ndad innan modellen
ir fardig.

Lycka till.

Box 10227
10055 STOCKHOLM

Lennarth Larsson
Kristinepergsvﬁgen 17
183 44 TABY
tel.: 0762-50265 (bost.)
u 08-713 37 91 (arbetet)

Stockholms Lians Modellflygforbund
Box 10227

100 55 STOCKHOLM
tel.: 08-62 02 60
postgiro 19 71 76-1

BesoOksadress: Strindbergsgatan 44
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SLM-nytt 2-81

%Stock holms Lans Modellflygférbund

s

SLM tar over!

Vid ett &rsmdte som slutade i optimism
och framtidstro trots vissa ekonomiska
problem fick SLM in fyra representan-
ter i Sveriges Model1f1lygfdrbunds
(SMFF) styrelse.

SLM:s kassdr, Birgitta Holm, blir dven
kass8r i SMFF, SLM-nytts redaktdr,
Lennarth Larsson, blir sekreterare,
Roland Ljunggvist blir ledamot och

Bo Modéer ordfdrande i friflygstyrel-
sen.

Det f8rtjdnar att ndmnas att 70-talets
framgangsrikaste klubb i friflyggrenen,
Solna MSK, ddrmed har besatt alla
platserna i SMFF:s friflygstyrelse ef-
tersom dven vice ordf. Sture Johansson
och sekreteraren L-G. Olofsson 3r med-
lemmar i Solna MSK.

Roland Ljungqvist &r fran Jakobsbergs
Mfk och har suttit med i den stadge-
kommitté inom SMFF som i tvd ar ut-
och omarbetat de stadgar som slutligt
togs pa arsmotet.

Bertil Beckman stottar

Nu g&r det framdt for SLM pa alla
fronter, vi i styrelsen har hander-
na fulla,

P& utbildningssidan har ett enormt
arbete drivits fram och bl.a. fran
radiogrenen har det kommit manga
(im)pulser.

SLM har hir ocksd fatt stdd fran
Bertil Beckman, som donerat en for
oss mycket vdrdefull byggsats (nu
under byggnad) f&r utbildnings&nda-
mal med komplett radioanl&ggning
f&r dubbelkommando.

Det #r glidjande att se detta enga-
gemang f&r SLM:s verksamhet och
styrelsen kdnner sig uppmuntrad i
sitt arbete.

Tack Bertil!

Peter Wanngard

CUP-vinnare!

AR T TR i e i
1 rmm-«-.-—-v p—————

N ?' #’w‘ E

Segraren i Flugan Cup 1980
Jan Johansson, Solna MSK

Foto: Birgitta Holm

GARDES-flyg!

Antligen modellflyg i Centrum

SLM arrangerar i samarbete med
Tekniska Muséet
MODELLFLYGETS DAG
pa anrika Ladugardsgidrde
den 19-20 september.
se sid.

KURSUTBUD

En sammanst#llining av SLM:s kursutbud
har sints ut till resp. klubbar av ut-
bildningsledaren.

Tala med din klubbledning s& far du se
vilka fina kurser SLM har. Det &r
brattom! SLM mdste ha besked om Snske-
m31 f&r h8stens kursen senast den

30 juni 1981! Raska pa'




SVERIGE ARRANGERAR VM I LINFLYG
1982

Sveriges Modellflygforbund an-=
sokte 1979 att fa arrangera VM i
1inflyg 1982. Detta gjordes efter
att ha tagit kontakt med Oxelo-
sunds kommun och fatt deras med-
givande och 16fte om stod.

valet av Oxelosund som plats for
tivlingarna beror i forsta hand
pa att en mycket fin och ladmplig
idrottsanliggning finns didr. Den
kan med mycket sma komplettering-
ar klara de krav en VM-tdvling

stidller.

I andra hand berodde det pa Oxe-
16sunds Modellflygklubb, som har
visat ett mycket gott arrangors-
arbete vid egna tavlingar samt
har mycket god kontakt med kommu-
nen.

Tivlingen dr planerad att hallas
20-26 juli 1982. Ett troligt del-
tagarantal dr ca 350 tdvlande
fran 30-talet lénder.

Klasserna man tavlar i dr de 1in-
ternationella FAI-klasserna,
stunt, speed, combat och team-
racing.

Da tdvlingen dr under semestermi-
naden juli, finns fina tillgangar
till olika fritidsanldggningar
for camping. Detta borde vara av
stort intresse for alla modell-
flygare, da semesterresan kan
kombineras med en vecka 1 Oxelo-
sund under VM.

For att fa arrangemangen att bli
av hogsta klass, har diarfor re-
dan en arbetsgrupp paborjat pla-
neringen av tédvlingen. Arbets-
gruppen ar mycket intresserad av
idéer och uppslag som kan gora
tdvlingen till ett mycket trev-
1igt minne for alla deltagare och
dskadare. Det kommer ocksa att
behévas funktionirer av olika
slag. Intresserade kan diarfor
hora av sig till arbetsgruppens
sekreterare

Kjell Axtilius
Huldrestigen 9
141 73 HUDDINGE

Skriv girna ned eller ring in
era synpunkter sa vi far ta del

av dem.

For att alla intresserade skall
veta vad som planeras, kommer ef-
ter hand utforligare presentation
av pagiende arbete.

LAt SMFF:s 25-arsjubileum 1982
hyllas med ett oforglomligt Lin-VM
arrangemang.

Bengt-0Olof Samuelsson, samman-—
kallande
Kjell Axtilius, sekreterare
Bjorn Lundin, grenchef 1inflyg
Jan Gustavsson, ledamot team-race
Ulf Selstam, ledamot stunt
Goran Fallgren, ledamot speed
Ingemar Larsson, ledamot combat
Lennarth Larsson, forbundssekr.
Birgitta Holm, £5rbundskassor
Hans Fédllgren, lokalt ansvarig

Fran team-race finalen VM 78

Foto:

Sven Pontan



LINFLYG

VARFOR LINFLYG?

Man f&rleds 14tt att tro att med de se-
naste arens explosiva elektronikutveck=
ling borde snart linflyget vara helt
bortgl8mt. Men det fdrhaller sig istdl-
let s8, att just sj&lva mdngden rc-an=
ldggningar i alla m8jliga och omdjliga
anvindningar gdr att linflyget mdste
tas pa allvar igen.

Nir precis vem som helst kan kdpa en
radios3ndare utan krav pa licens, och
nar kdn framfor frekvenstavlan pa fal-
tet blir allt langre, kan man faktiskt
flyga med linstyrda modeller. Det fore-
faller som de flesta har gldmt bort

det alternativet.

Kan det m&jligen bero pd att vi lin-
flygare har lyckats hemlighdlla hur
roligt vi har pd avspédrrade militdra
f51t? Linflyget var stort och blomst=
rande inom Stockholms 1&n fram till
1967, d& Bromma-banan stdngdes och
luften gick ur alla péd en gang: Det &ar
nu viktigare &n nagonsin att alla som
har minst en linflygmodell verkligen
flyger och st&ller upp pé de tdavlingar,
meetings och uppvisningar som halls
inom l3net. Jag kan garantera att du
blir v&l mottagen av linflygkillarna.
Du behdver inte komma med det senaste
och dyraste fdr att bli accepterad, I
speciellt stuntklassen forhaller det
sig istdllet alldeles tvdrtom. Model-
ler och motorer konstruerade pad 50-
talets b8rjan &r fortfarande fullt
tdvlingsdugliga!

Du tror d& kanske att stunten statt
helt stilla i s& mdnga &r. Ingalunda,
jag ser det som en styrka att man
fortfarande kan anvdnda framsynt kon-
struerade oldtimermodeller. Det &r ju
indd s& inom linflyget att det hdnger
mer p& din egen vilja och energi an
komponenttillverkarens kvalitetskont=
roll. Den mest intensiva tekniska ut-
vecklingen har istdllet skett inom
speed och team-racing. Gillar man vas=
sa motorer och precision, finns det
oindligt mycket att gdra inom de
klasserna.

Om du istillet sdker spdnning och kamp
i 4dla luftstridsdueller, sd passar
combatklassen bdst. Det kr&vs tillgang
till l1&ttstartade, vassa motorer och

f8rdga till planlagt, systematiskt byg-
gande tillsammans med ndgra kompisar.
Aven om man inte tdnker satsa tdvlings-
missigt, kan man ha ménga roliga flyg-
timmar med en enkel combatmodell Over
hégt grds eller mjuk snb. Bara linstyr-
ning kan ge en fullkomligt proportio-
nell styrning med en omedelbar feed-
back av fart och flygl3ge. Kdnslan av
att det 8r du sjdlv som styr modellen,
och inte ndgon mikroprocessor, &r helt
unik. Jag tycker alltsad att motordrivna
modeller av manga sk&l, inte minst ut-
rymmes- och s&kerhetsmdssiga, med for-
del kan styras med linor. Ddremot inser
jag tjusningen med radiostyrda segel-
modeller, som i sig férenar det b&sta
fran bade friflygets termikjakt och
radiogrenens styrmjligheter. Men det
ir en helt annan historia.

Om du b8rjar i rdtt &nde med linflyg

kan du till mdttlig kostnad och arbets-
insats f8 uppleva en mycket stimuleran-
de hobby med rikliga kontakter bade

inom och utom landets grdnser. De l&mp-
ligaste klasserna att bdrja med &r semi-
stunt, Good-Year-racing mini-speed och
varfér inte linskala!l

Reglerna till alla linflygklasser har
funnits publicerade i Modellflygnytt.
Har du n3gra frdgor, s& &r du vdlkommen
att h6ra av dig till undertecknad, som
ska f&rsdka svara efter bdsta fdrmaga,
eller vidarebefordra din fraga till na-
gon som vet bdttre.

Hilsningar

Sven Pontan
Grenchef i linflyg i SLM

Tel. 08- 713 34 18 arb
Tel. 08- 777 37 11 hem

Handen Open

Linflygtdvling i klasserna:

SLM:s nyborjarklass
Semistunt
Good-Year

Plats: Vendelsomalmsgropen
Pid: K1 10 den 13 juni

Anmidlan pa platsen. Ingen av-
gitt.

Information: ring Sven Pontan
08-777 37 11.

Regler se sid 4



Tivlingsregler for SLM:s nybor-
jarklass i 1linflyg

Tidvlande

De tdvlande skall fylla hogst 16
3r det ar han/hon deltager i
tivlingen. Han/hon fir tidigare
ej ha deltagit i annan, av SMFF
sanktionerad, linstyrningstédvling.

Den tivlande skall sjédlv ha byggt
sin modell.

e e e e o o e e == —

Motorstorlek max 1,5 resp. max
2,5 cm3 av valfri typ. Modellen
£4r vara av valfri storlek.
Linldngd 10 resp. 15,92 m,

diam 0,30 mm pianotrad eller wire.

Modell, linor och handtag skall
fore flygning provdragas med 10
kp dragkraft.

Banmarkering

Flygcirkelns centrum utmirkes
och den tivlande skall uppehidlla
sig vid detta centrummidrke under
hela flygningen.

Ett flyttbart landningsmirke
skall finnas. Detta far placeras
pa valfri plats utmed flygcir-
keln av den tidvlande fore varje
flygning.

o ———— | ———— -

Tavlingsformen bestar av tre mo-
ment: motorstart, flygning och
pricklandning. Dessa skall utfo-
ras i lopande foljd.

1) Motorstart:

Modellen far vara tankad. Motorn
far vara varmkord, dock far den
ej kdoras inom 1 minut fore start-
signal. P4 startsignal fran tédv-
lingsledaren skall den tdvlande
sjilv starta motorn, stdlla in
den och starta for flygning. Mo-
torn skall startas for hand.

En medhjilpare far hdlla model-
len, men ej aktivt paverka in-
stdllning av motor m.m.

Poing erhdlles enligt fﬁljahde
tabell:

Motorstart inom ger

0,5 min 10 poéng
1,0 * 9 1
1,5 LA 8 T
2R 7 g
2’5 LA 6 "
3’0 " 5 AR
3’5 1" 4 "
4,0 " 3 "
4’5 " 2 LA
5’0 " 1 "

Tiden miites fran startsignalen
till dess att modellen lédttar.

Har den tidvlandes modell ej 1lat-
tat inom 5 min. erhdller han
ingen poing for motorstart. Han
far dock ytterligare 3 min. pa
sig att komma upp i luften. Un-
der denna tid far dven start-
hjdlp av utomstiaende anlitas.

Har modellen ej ldttat under den-
na tid avbrytes flygforsoket och
bokfores som 0 poang.

2) Flygning:

Modellen skall startas fran mar-
ken, flyga kontrollerat samt
landa sedan motorn stannat.

Poing erhdlles enligt foljande
tabell:

Flygning ger

1 varv 1 poing
2 " 2 1"
3 1" 3 1"
4 " 4 1A}
5 " 5 L
6 " 6 "
7 " 7 T
8 1" 8 T
9 " 9 "

10 ;-7 | elimers L0 ;)18

Om modellen tar mark med motorn
jgang, erhilles ingen flygpodng,
jven om detta intraffar sedan 10
varv flugits.

3) Pricklandning:

Modellen skall landa med motorn
stannad. Den skall landa upp-
ritt och rulla till stillastden-
de utan att sld runt. Podng er-
halles beroende pa avstandet
fran sittningspunkten till land-



ningsmirket enligt nedanstiaende
tabell:
Landar inom ger
+ 1 meter 10 poiang
+ 2 T 9 "
"_r 3 " 8 "
':1_' 4 " 7 1"
I 5 " 6 "
E 6 " 5 1"
+ 7 " 4 "
_T_ 8 1" 3 "
'£ 9 " 2 "
+ 10 Y 1 "
mer dn 10 meter 0 "

Avstandet mites ridtlinjigt fran
sittningspunkten till landnings-
mirke.

Modell som landar med motorn i-
gang, kraschlandar eller slar
runt under landningen erhdller
0 poing.

Berikning av placering:

Varje tdvlande har ratt till tva
flygningar. Bédsta erhallna to-
talpodng frian en flygning &r av-
gorande for placeringen.

Om flera tidvlande erhdller samma
poangsumma skall nést basta flyg-
ning vara avgorande. Om de tav-

1ande dven da ligger pad samma poO-
ing skall skiljeflygning tillgri-

REALIS(T)IC FLIGHT!

pas, varvid poangberidkningen

skall goras noggrannare med 0,1 Svenska midstaren i F2A speed
poing/3 sek. under motorstarten 1979 Goran Fallgren i VM-
och 0,1 poing/dm vid prickland- arrangdrsklubben Oxelosund.
ningen. Foto: Sven Pontan




vartdvling i s8dertdlje 1981-05-02--03

SMH! hade utlovat det allra varsta
tinkbara viader for l6rdagens stunttdv-
ling: Full sndstorm 20 m/s! Det &r da
fullt forstdeligt att bara de verkliga
entusjasterna mdtte upp. Det visade
sig da som s& ofta forr, att 18gtryc-
ket tagit en nordligare bana och vad-
ret var fullt flygbart. Men pga allc=
f&r lerigt underlag flyttade combat-
tivlingen fram en vecka i tiden och
stunten genomfdrdes pa asfaltbanan
mellan Saab-Scanias motorlaboratorium
och provbana. En alldeles fortrafflig
plats for 1inflyg, heder &t OSFK-
ginget med Lasse Ohlsson i spetsen

com fixat till detta, och dven tilil=
verkat speedpylon och gjutit faste

fér den.

Stunt:

Visserligen &r asfalt fint att landa
p&, men g8r man det allra minsta miss-
tag s& blir konsekvenserna stora. Ake
Nystroms Gieseke-Nobler rédkade hosta
till i wing-overns forsta del med lin-
slackning som f&1jd och férvandlades
pd ett enda Sgonblick till utspridd
htg av krossade balsaflak. Den som
verkade mest oberdrd var nog Rke sjdlv,
som med ett leende sopade ihop rester=
na och plockade fram en av de nya mo-
dellerna.

Kampen stod hard mellan Ake Nystrdm
och Johan Rasmussen. Bada flyger sti=
ligare &n nagonsin och domarna hade
fullt jobb att sdrskilja dem. Nu vann
Ake, men nir Johan hunnit flyga in sig
p& sin nya modell med Enya L5 s& far
vi se hur det gar.

Min gamla slitna Nobler bsrjar antli-
gen fungera ndr jag skruvat i en Fox 35
fran 1968, monterat en Rev-Up propeller
10x6 extra wide och h&llt i lite mer
nitro. Johan Ahlings nya Stiletto med
05 40 FSR gar verkligt fint, men han
var nog dndd paverkad av Rkes prakt-
kvadd, fér han fl18g lite hégre &n van-
ligt.

Team-racing:

De flesta f18g med gamla prylar och ti-
derna blev dirfér direfter. Det sakna-
des dven ndgra piloter, sa efter tva
omgangar kunde finalen kdras utan sed-

vanlig semifinal. Trots stora fartresur-
ser &r driftsdkerheten som alltid det
som till sist avgdr. Satsar man pa maxi-
mal fart och f& varv blir startegenska-
perna &nnu viktigare. Nagra mekaniker
uppvisade pataglig ringrost, inga namn...
Bengtsar/Bohlin vann till sist den jamna
finalen.

Good-Year:

Denna klass &r den verkliga plantskolan
£8r blivande team-racing lag. Vart att
notera: Inga glddare, bara dieslar.
Flera snabba och sdkra, ombyggda K&B
3,5 cc motorer gjorde ett starkt in-
tryck, inte minst 1judméssigt! Flera
nya lagkombinationer fick h&r sin tdv-
lingspremidr. Med lite mer traning kom-
mer nog klassen att tidsmdssigt bli
j&mn och sp&nnande som en racing klass
ska vara. Kom igen, grabbar:

SEeed:

Nisse Bjdrk fick verkligen fart pad sin
Rossi R15 och vann vdlfortjant. Det bSr-
jar g8 riktigt fort nu, sd det gédller
verkligen att ligga fore med roderut-
slagen s& att markkontakt kan undvikas.
GSran Fillgren hade strax innan pd tré-
ning skadat den enbladiga propellern,
varp& balansvikten direkt skakat s6nder
modellen. Efter hastig lagning fick han
n&stan samma fart som forra aret.

Sven Pontan

Vad i allsin dar har du

qummisnodd?




FRIFLYG

Sigtunatrdffen 21 mars 1981

D& var tivling flyttades fran den 7
februari (hard blast) till den 21 mars
hade vi inte stora f&rhoppningar om
att kunna genomfdra den pa Sigtuna-
fj&rdens is. Men mars bjod pa lagom
kyla, s& den rejéla kdrnisen var minst
4 dm tjock. P& onsdagen kom det ocksa
ndgra centimeter snd, lagom for att
géra underlaget ldtt att springa pa
och i nagon man ddmpa fusande model -
lers landning.

L&rdagsmorgonen bdrjade kall (-10°)
och dimmig. Sikten var sa dalig, att
forsta perioden inte kunde b6rja for-
r&n efter 45 min fSrsening, ja F1C-
flygarna fick vanta ytterligare 1 tim=
ma, innan de kunde sdtta igéng. Dimman
Bvergick i dis, och dven om det var
svart ibland, s& kunde man med kika=
rens hjdlp félja hela flygningen.
Temperaturen steg under dagen mot
noll-strecket och den SSO vinden va-
rierade mellan 3 och 6 m/s.

Som vid de flesta tdvlingar nu for ti-
den fick de tdvlande hjdlpa till med
tidtagningen. Ytterligare hjalp fick
vi dock av stelfrusna Per Johansson,
Arne Karlsten, Kjell Matsson och JGr-
gen M81lenhoff. Det tackar ti tusen
génger for.

P& 18rdagskvdllen bdrjade det Osregna
och bl&sa hart, s& p& sBndagen sag

F1A seniorer sek.
T Per-Arne Svensson, Uppsala FK 894
2 0lle Sandahl, MFK Stratos 862
3 0lle Osterholm, Eskilstuna FK 852
5 Gunnar Holm, Solna MSK 814

10 Agne Hammar, Solna MSK 789

13 Vivi Weber, Solna MSK 785

14 Bror Eimar, Solna MSK 628

EAR

Kommande tdvlingar:

Datum Tavling Arr.

0 juni  Knarren Cup Solna
24 juni  Al-Cup Vaxholm

19 aug. Knarren Cup Vaxholm
26 aug. Al1-Cup Skarpen

5 sep. Knarren Cup

Final Vallentuna

19 sep. Al-Cup Final Sclna

Sigtunafjdrden ut som vid fjolarets

tavling.
Resultat sek.
F1A juniorer
T Thomas Weber, Solna MSK 88L
2 Thomas Hammar, Solna MSK 838
3 Jan Johansson, Solna MSK 802
5 Konsta Lyhnakis, Solna MSK 687
1B
T Bror Eimar, Solna MSK 885
2 Sture Johansson, Solna MSK 697
3 Johan Akerman, Uppsala FK 670
L Agne Hammar, Solna MSK 190
Fic
T Gerald Bohman, Solna MSK 900
2 Hans Lindholm, Visterds FK MFS 865
3 Gunnar Agren, Uppsala FK 712

Samtliga t&vlingar gar p& Ladugards-

girde med start kl. 18.
Ingen deltagaravgift, anmilan pa
platsen.

Vilkomna Snskar SLM
och arrang8rsklubben

Resultat fr&n Flugan Cup Final 1980

Stavborgsskolan i Alta

sek.
1 Jan Johansson, Solna MSK 128
2 Konsta Lyhnakis, Solna MSK 121
3 Thomas Hammar, Solna MSK 118
I Robert Carlsson, Waxholms Mfk 106
5 Mats Wergeland, Red Baron 104
6 Staffan Lauthers, Waxholms Mfk 95
7 Magnus Arvidsson, Waxholms Mfk 90
8 Thomas Weber, Solna MsK' 88
9 Henrik Nedlich, Solna MSK 71



Majpokalen 9 maj

" Resultat: sek.

F1A sen
1 Olle Andersson, Vister- 900
dalarna, +240+300+437
2 Agne Hammar, Solna MSK 900

+240+300+52
3 Mats Rosling, Uppsala 900
+240+300
F1A jun
1 Jan Johansson, Solna 900
+240
2 P. Finndal, Norberg 829
3 Tomas Weber, Solna MSK 789
F1B sen
T Bjorn Soderstrom, Solna 900
+240+239
9 Sture Johansson, Solna 900
+240+170
3 Inger Johansson, Solna 900
+145
F1B jun
1 Olle Gren, Harnosand 791
2 Per Gren, Harnosand 675

3 Martin Higerdal, Lund 661

FiC
1 Hans Lindholm, Visteras 900
2 Gunnar Agren, Uppsala 890
3 Gerald Bohman, Solna 856

Al yngre jun

1 T. Frid, Eskilstuna 570
2 R. Torngvist 564
3 J. Pettersson 521
Al jun
T Ola Karlsson 550
2 Erik Danell 548
3 Jyrki Laine, Eskilstuna 533
Lag
1 Solna 3 2700

(I. Johansson, S. Johansson,
A. Hammar)

2 Solna 2 2642
(B. Eimar, B.Sodderstrom,
G. Bohman)

3 Uppsala 1 2599
(G. Franzén, K. Magnusson,
M. Rosling)

Roslagsgatan 25 - 113 55 Stockholm - Tel :08/15 6863




(= hirobo

Detta dr ett axplock av skalamo-
deller fran virldens ledande
tillverkare av helikoptrar.Ytter-
ligare ett flertal modeller finns
£6r att tillgodose alla smak-
riktningar, savdl nyborjare som
experter och verkliga skalafan-
taster. Hirobo’s modeller priglas
av avancerade tekniska konstruk-
tioner med mycket hog finish och
kvalité.

LAMA SA-315 capris 2680:-

Lama och Enstrom dr avsedda for
45-50 motorer och dr forsedda med
det kullagrade "New Rotor Head".
Rotordiameter 1510 mm, vikt 4,7 kg
Skala 1:7

ENSTROM 280-C Shark capris 2735: -

Gazelle och TowCobra ar avsedda
£f6r 60-motorer. Alla skaladetal-
jer ar inkluderade i byggsatser-
na och i TowCobra medfoljer dven
speciall judddmpare. "New Rotor
Head" och kollektiv pitch gidller
naturligtvis for alla Hirobo s
modeller. Vixellddan &r kullag-
rad och av yppersta klass.

GAZELLE SA-341G capris 3345:-
Skala 1:7 vikt 5,2 kg

For att halla en helikopter tip

top krivs reservdelar. Vi vill se
dig flyga vara helikoptrar - inte
para kopa dem, ddrfor har vi all-
tid strivat efter att ha ett sid

komplett reservdelslager som moj-
ligt. Om du &r intresserad av vart
dvriga program - hor gdrna av dig.

MODELLER & ELEKTRONIK AB
Jirnviagsgatan 22
332 00 GISLAVED

TOW COBRA BELL AH-1S capris 3200:
Skala 1:9 vikt 5,2 kg Tel. 0371-107 09



DET MESTA AV DET BASTA !

__GoRlutsF System '80

' _ Kvalitet och robusta konstruktioner
_ Ett av marknadens mest salda system
— Helikoptrar for de flesta onskemal
— Samtliga modeller fullt konstflygningsdugliga
— Kuvalité till vettiga priser
— Fullstandig reservdelsservice ger Dig trygghet

Detta &r nagra av fordelarna med en Schliiter helikopter !

Upptack sjalv Schliiters fsrdelar hos Din hobbyhandlare !
P.S. Du kan rekvirera Schliiters originalkatalog for 14:- + porto. D.S.

Generalagent, helikopterspecialisten:

B BECKMAN & CO AB

Wollmar Yxkullsgatan 1 116 50 Stockholm
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Med SANWA EXCELLENCE 4 och 6 kanals anliggningar uté- | Servoriktningen, linjara eller exponentsiella utslag
kas Sanwas program ytterligare med dessa modulanldggnin- | samt lingden pa servots rorelse stélles enkelt in ge-

gar. Systemen lev. med 4 st SM 421/422 servon ackumulatorer | nom att frontplattan lyftes av. Linjira eller expo-

. sindare och mottagare, strombrytare, halsrem, frekvensflag- cntaiella wisl mt slaglangden ar anslutna till
ga, servohallare och extra servoskivor. Dessutom den finessen & guisas e Apanpicic L

att du enkelt kan mita upp mottagarackumulatorns Jadd- | skevroder och hojdroderkanalen.

ningstillstdnd ute pé féltet med hjilp av sindarens instru- | gge _ o
ment. I och med dessa anldggningar introduceras en ny mind-
re mottagardesign samt nya annu bittre servokontakter.

Besok din hobbyhandlare och 1&t honom demonstrera de fi-
nesser en EXCELLENCE kan erbjuda |

NAGRA AV EXCELLENCE MANGA FORDELAR:

- Modulanldggning - Justerbara fjddrar for spakens

- Stillbar servorikining centrumliige

- Open gimbalspakar - Metallhélje pd sdndaren [ sanwa| EXCELLENCE
- Linjdra eller exp. utslag - Helt ny mottagardesign : W — SEAIES — 3
- Justerbar servororelse - Kontroll av mottagarackens spdn-

- Justerbar spaklingd ning med sindarinstrumentet. =
B BECKMAN &CO AB

EX40 4 kanals anlaggning med 4 servon och ackar. Pris ca 1.250:-

EX60 6 kanals anliggning med 4 servon och ackar. Pris ca 1.350:-
Systemen lev. exkl. laddare.

Wollmar Yxkullsgatan 1, 11650 Stockholm 08/442323

=

Aterforsiljare :




RADIOFLYG
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Dessvarre kommer denna lite sent, pga
mitt tilltride 3 dagar fore presstopp
av férra numret av SLM-nytt.

Att listan #r pumelimindr inneb&r att

19/9 Nybérjartdvling E1l, Starflyers,
Jan Levenstam 361832.

26/9 LM Termik, Micros, "Ante" Hurtig
178291935

3/10 DM F3A+Sport populér, Vdsby,

Lars Fridstrom 0760/87536.

det finns klubbar listade, som annu
inte liamnat besked om de tar arrange-
manget eller inte. Tackar né&gon nej,
kommer jag att sdtta in andra p& sam-
ma datum.

23/5 LM ELlflyg, Starlanda, Jan Lev-
enstam 361832,

24/5 SLM Nyborjartévling Motor+Sport

populdr, Barkaby, Bengterik

Bengtsson 0758/11425.

28/5 SLM Nybérjartédvling Motor,Véasby

Lars Fridstrom 0760/87536.

Om du har nagra funderingar i @
Pylon, kontakta Hans Pettersson
08/686989

Elflyg, kontakta Jan Levenstam
08/361832

Helikopter, Leif Engblom
0760/12114

Naturligtvis kan du ocksad ringa
till mig i samtliga fragor.

Lars Hansson RC-grenchef i SLM
tel: 08/7546358

6- Skalaf lygdagar, Barkaby

7/6 DM Populdrskala, Einar Johnsson
0756/33229.

13/6 Nybdrjarsegel och termik, MFK
Skarpen, se separat inbjudan pa
annan plats i tidningen.

14/6 Helicopter meeting, RFK CRASH,
se separat inbjudan pd& annan
plats i tidningen.

8/8 Nybdrjartavling El,Vallentuna,
C-G Viberg 0762/24052.

15/8 Modellflygets dag, Uppl. Vasby,
Gunnar Rydergren 0760/87534.

22/8 Nybborjartdvling Motor, Waxholm,
Erik Sund 0764/31982.

23/8 Nyborjartdvling Termik, Lucifer
Balsta, finar Edland 0171/57138;

29/8 SM 1/4- Midget, Barkaby, SRFK,

Per Eriksson 7612689.

-"- |M Helkopter, Starlanda, Star-
flyers, Jan Levenstam 361832,

5/9 Nyborjartévling Termik, Handen,
Sven Pontéan 7773711.

6/9 Nybdrjartavling Motor, Vallen-
tuna, C-G Viberg 0762/24052.

12- Modellflygdagar, Tekniska Musé-

13/9 et, Gunnar Rydergren 0760/87534.

Efter tre mé&nader som RC-grenchef i
S5LM, konstaterar jag, att det ar en
valdigt positiv upplevelse. Man beho-
ver inte be tva ganger ute 1 klubbar-
na fér att f& hjdlp med olika arran-
gemang.
Bland de stbrsta glédjedmnena &ar att
SRFK har begart SMFF-sanktion for sina
skalaflygdagar. Detta inneb@r, att vi
fgr forsta gdngen pa lange, kan inb ju-
da till DM i Populdarskala. Jag uppma-
nar darfor alla lanets skalaflygare
att lagga p& dubbla kol for att genom
sin medverkan stiétta SRFK i detta lov-
viarda initiativ.
Jag glader mig ockséd mycket at att vi
pd forstk, har fatt igéng en serie se-
gelflygtdvlingar enligt reglerna i foI
ra 5LM-nytt.Det ar underbart att se
vilken entusiasm man ligger ned i att
arrangera dessa t&avlingar.
Det finns egentligen bara en maldrt i
gldd jebdgaren och det &r den 17 maj,
d& det har varit omtjligt att forhind.
ra en rejal dubbelbokning.
Jag hoppas att plameringen blir battre
for 1982, det finns en mo jlighet, om
ni pratar med mig innan ni satter def
initiv datum, s& skall jag i storsta
mojliga m&n medverka till att forhin-
dra dubbelbokningar. Naturligtvis kan
jag inte gbra ett skvatt om jag far 1t
sa om ert arrangemang i Allt om Hobby
Att jag sagt OK till ert arrangemang
innebar ocksa att jag p& alla satt fo
stker halla er dag fri frén konkurre-
rande arrangemang.

LG Hansson



Elflyg

For att framja det "tysta" flyget, som
inte stor de omkringliggande dvs som
ger mbjlighet att flyga narmare bebyg-
gelse, bad jag Jan Levenstam ta fram
regler for ett program som inte ford-
rar grejor for en hel férmdgenhet.Jan-
ne har botaniserat i tyska aeroklubb-
ens populérregler och gett dem en sve-
nsk prédgel. Janne har enligt min ésikt
gjort ett mycket fint arbete.Vi kommer
under hosten att gbra tva provtavling-
ar enligt dessa regler. 3

Forslag tiil POPULARREGLER FOR ELFLYG.

Malsittning: For att f& bredd pad tav-
Tingsverksamheten inom glflyget maste,
vid sidan av de kommande FAI-reglerna,
jdyen tas fram tdvlingsregler dar R/C
flygare med mattliga investeringar i
motorer och accumulatorpaket kan tév-
la.

FAl-klassen skall naturligtvis anvan-
das vid kommande (?) UM och andra sto-
ra FAl-godk&anda internationella téav-
lingar, liksom i framtiden kommande SM}

Detta forslag till populdrklass bygger

pa ideer att inga begransningar betrdff

fande utrustningar eller flygplan ska

finnas. alla prestationer ska vara matst

bara (klocka + mattband). Tavlingarna
mi&ste vara mycket ldtta att organisera

Tavlingsuppgift: Varje flygning inne-
haller & olika moment, 3 flygningar
samt landning.

A. Handstart. Motroflygning med max 60

Paéngbarékning:

13

des 0 podng. Om modellen landar

s& hart att ndgon del lossnar el-
ler gar sdnder, eller om modellen
hamnar pa4 rygg, fas inga landnigs=
poang. _

1 poing erhélles
for varje flugen sekund i de. tre
flygmementen, dvs max 2x S00 po-
ang = 900 po&ang.

For motortid dver de tillatna 60
sek avriknas 2 podng/sek. FOT
flygtid i varje delmoment utdver
de tilldtna 300 sek avrdknas 2 po-
ang/sek. Overskrides totaltiden
fér det sista delmomentet innan
modellen har landat (stannat) ges
inga landningspo&ng.

Antal flygningar: Varje tavlande
Rar ratt till minst 3 flygningar
varav de tva bdsta raknas. Vid
flera flygningar ra@knas den (de)
samsta bort.

Motivering: Populdrklassen har
med denna uppldggning s& kort mo-
tortid att samtliga pé marmaden
férekommande el-aggregat klarar
det med stor marginal.

Den personliga flygskickligheten
med beddmning av termik, flygti-
er och landning premieras fore
den raa motorstyrkane.

LG Hansson Jzn Levenstam

sek motortid. Termikflygning som avslu
tas med genomflygning genom en imagi-
nar port. Den sammanlagda flygtiden
mellan starten och passagen ska vara
max 300 sek.

B. Modellen flygs, i segelflyg eller
motroflyg, i en cirkel for att med mo-
torn igéng &ter passera "porten" var-
vid en ny motorflygning p& max 60 sek
pabbrjas och som fdljs av en termik-
flygning och passage av "porten". Sam=-
manlagda flygtiden mellan in- och ut-
gadngspassagerna genom "porten" far va-
ra max 300 sek.

C. Modellen flygs i en cirkel féar att
4ter passera "porten" fGr en tredje mo-
torflygning p& max 60 sek och en ter-
mikflygning, som avslutas med en pre-
cisionslandning.

Tidtagningen avslutas da modellen stan+
nat.

D. Landning ska ske l&Zngs en 30 meter
lang landningslinje, som ligger i vind-
riktningen. Landning p& linjen ger 100
podng. Avdrag sker for varje 2,5 cm
som modellens nos hamnar vid sidan av

linjen. 2,5 meter vid sidan ger sédle~-

DELTAVLING | NYBURJARCUPEN

Stockholms Ldns Model1flygférbund in-
bjuder till deltdvling i NYBORJARCUPEN
enligt kdnda regler (se SLM-nytt 1/81)
1&rdagen den 28 maj 1981 k1 1100.

Arrangdr: Visby Modellflygare

Plats: V&sby model1flygfdlt

Startavgift: 15:-/deltagare. Erldgges
vid faltet.
Anm&lan till: Lars Fridstrom
tel. 0760-875 36

Gunnar Rydergren
tel. 0760-875 3L

Du Zr vilkommen till en kdmpaglad tav-
1ingsdag Snskar

Tivlingsarrangdren



14

HEL | KOPTERDYNAMIK

Aerodynamiken och de aerodynamiska
krafterna alstrade av helikoptern
skiljer sig nagot frén flygplanets.
Kanner man till de krafter som ar i
rérelse under helikopterns olika man-
Svrer gar det l&ttare att flyga och
man minskar risken for kraschland-
ningar beroende pd pilotfel.

Den huvudsakliga nackdelen med flyg-
plan dr att kontrollen &ver det tap-
pas om man flyger for l&ngsamt. En
annan nackdel med dessa flygmaskiner,
bade fullskala och modell, &r behovet
av start- och landningsbanor. Onskan
om att skapa en flygmaskin som kan
stiga rakt upp och sjunka rakt ner,
flyga fort och langsamt, std ordrlig
i luften och hovra, dr en gammal idé
som Leonardo da Vinci redan pa 1500-
talet hade skisser med tekniska 16s-
ningar pa. Vertikalt startande och
landande farkoster byggdes och fl1ogs
dock inte med lyckat resultat férran
i bérjan pa detta sekel. Medan mo-
dellbyggarna lyckades att bygga och
flyga nedskalade autogiros ganska
tidigt, kvarstod problemet med en
mekaniskt driven modellhelikopter en
l&ng tid. Som ett resultat av manga
misslyckanden framstod det slutligen
att mdjligheten att flyga en model 1

i 1&gfart, hovra, starta och landa
vertikalt, kan endast goras med en
fjarrstyrd (radiostyrd) modell.

Ett av de stdrsta problemen med he=
likoptern &r behovet av kompensa=
tion for det vridmoment som skapas av
den motordrivna huvudrotorn. Medan
propellerns vridmoment pd ett flyg-
plan kan kompenseras ganska enkelt
med skevroderjusteringar och install=
ningar av motorvinkel, krdver heli-
koptern speciella anordningar. |
denna har man istdllet en vertikalt
monterad rotor i bakre delen av flyg-
kroppen som kallas stjartrotor eller
anti-vridmoment rotor. Stjartrotorn
med flygkroppen som arm férser he-
likoptern med den rdtta sidkraften
som behdvs fér att motverka huvudro=
torns vridmoment. FOr att uppfylla
kraven miste kraften st&ndigt &ndras
i takt med 3ndringar i motorns kraft
pd huvudrotorn. Detta gbr man genom
att &ndra pd stjértrotorbladens an~
fallsvinkel. Denna del &r for det

mesta ratt s& komplicerad, och eftersom
den sitter monterad oskyddat n3ra bakre
3nden p& flygkroppen &r den sarbar for
harda landningar.

Hovring

Ungef&r som en konventionell propeller
erhdller man hos helikopterns rotor en
dragkraft (1yftkraft) . Helikoptern
star stilla i luften nar lyftkraften
och tyngdkraften tar ut varandra.
Egentligen &r lyftkraften nagot star-
kare beroende pd att luftstrémningen
nedat pd kroppen, stjdrtbommen, land-
stillet m.m. skapar negativt lyft och
maste kompenseras. Stj&rtrotorn kom=
penserar for vridmomentet, utan denna
skulle kroppen rotera i motsatt Bkt
ning mot huvudrotorn.

Markeffekt

Varje model1flygare vet att en rote=
rande propeller alstrar en luftstrém
som man kdnner om man haller handen
bakom. Precis som propellern alstrar
hel ikopterns rotor ocksd en luftstrom
som ir riktad neddt. N&r en helikopter
kommer ndra marken t.ex. vid landning,
kommer rotorluftstrommen i Skad grad
riktas 8t sidorna och skapa en luft-
kudde p& vilken helikoptern flyter.
Detta fenomen kallas markeffekt. Luft-
kudden m8j1iggdr att helikoptern kan
lyfta mer vikt med samma motorkraft.
Denna effekt minskar som en funktion
av h8jden och &ar begrdnsad i hdjdled
motsvarande en rotordiameter. Det har
4r f&rklaringen till att en motorsvag
helikopter, trots att den lyfter, in-
te kan komma ur markeffektzonen.

Vertikal stigning

Bvergingen frén hovring till stigning
kriver ytterligare kraft, dvs trotteln
m&ste. Sppnas mer av piloten. Ukat
kraftuttag &r 1ika med Skat 1yft; he-
likoptern stiger. Helikoptrar med fast
bladvinkel (fixed pitch) erhdller Okad
lyftkraft genom att 8ka rotorvarvtalet.
Reaktionen blir i det hédr fallet 1&ng-
sam eftersom den gemensamma massan av
svénghjul, drev och rotor maste acce-
lereras av motorn innan det hSgre varv-
talet 8stadkommer Skat lyft.

| en helikopter med konstant bladvinkel
mdste rotorvarvtalet 8kas for varje



dkning i stighastigheten f5r att bla-
dens anfallsvinkel skall bibehdllas.

Diremot har en helikopter med variabel
bladvinkel (collective pitch) mycket
snabbare reaktioner. Generellt kan
man siga att en helikopter som ir ut-
rustad med kollektiv bladvinkel blir
mer mandvrerbar, och alltsd ldttare
att flyga an motsvarande med fast
bladvinkel. R8relseenergin 1 ett ro=
torsystem med bladvinkling gor att
piloten kan gora hoppstarter utan att
helikoptern tenderar att svinga at
ena eller andra hallet.

Om motorkraften Skas simultant och
proportionerligt med bladvinkeln for-
blir rotorvarvtalet konstant och det
blir ingen f&rdréjning i reaktionen
beroende p& att massan skall accele®
reras. Varje Skning av motoreffekten
och dirigenom hSgre vridmoment kraver
naturligtvis en motsvarande justering
av stjdrtrotorns kraft f&r att bibe-
halla jamviktsldget.

Den huvudsakliga f&rdelen med kollek-
tiv bladomstd1lning ligger i rotorns
rorelseenergi som kan anvindas till
uppbromsning vid landning eller i kri-
tiska situationer utan att stjarten
vrider sig &t ena eller andra hallet.

Vertikal nedstigning

En underlig effekt kan mdrkas om man
sjunker snabbt rakt ned med en heli-
kopter. Nar s junkhastigheten narmar
sig rotorluftstrommens hastighet kom-
mer luftstrémmen in i ett kritiskt
ti11stand som kallas genomsjunkning
(vortex ring). | det l3get kan inte
rotorn alstra tillrdcklig lyftkraft
p4d grund av att luften som pressats
ned genom rotordisken gar upp igen
utanfér rotorn, sugs pa nytt ned ge-
nom rotordisken o.s.v. Rotorn omges
d3 av en virvelring, i vilken samma
Juftmdngd hela tiden cirkulerar. Da
ingen ny luft inkommer i rotorn och
dir erhaller hastighetsdkning upp-
kommer inte heller nagon lyftkraft,
och helikoptern kraschar. Detta Kl =
tiska ldge kan undvikas genom flyg-
ning framdt i samband med nedstigning
eftersom rotorn far dd hela tiden ny
ostdrd luft att arbeta i. Aven en
mattlig vindstyrka &r i allménhet

tillrackligt fér att hela tiden fora
bort rotorns nedsvep och forse denna
med ny luft. En helikopter kan ocksa
drabbas av de farliga vortex ringfe-
nomenet ndr man svanger fran motvind
£i11 medvindsflygning eftersom vinden
d3 blaser underifrén mot den lutande
rotorn.

Planflykt

En rotor i hovringsldge skapar en
lyftkraft som verkar i linje med ro-
toraxeln. N&r helikoptern befinner

sig i flygning framdt 3r inte lyft-
kraften l3ngre riktad parallellt med
rotoraxeln utan lutad i férhallande
till denna. Detta dr ett resultat av
den osymmetriska lyftkraften i rotor-
disken som uppstar vid framdtflygning.
| en roterande rotor gar ett blad
framdt och ett bakdt. Det framatgaende
skapar stdrre lyftkraft, dirfér att
helikopterns hastighet adderas till
det bladets hastighet medan farten
subtraheras motsvarande frén det bak-
3tgdende bladet. Kombinationen av ro-
terande hastighet och hastighet fram-
&t ger en ojamn lyftkraft pa de tva
sidorna av rotordisken.

F1aQEnin9

| och med den ojimna lyftkraften kom-
mer helikoptern att vilja tippa (1uta)
mer och mer vid 8kad hastighet, om man
inte kompenserar f&r detta pa nagot
sitt. Man kan 1&ta bladen flappa dvs
r8ra sig upp och ner i viss man. Ett
vanligt arrangemang pa modellhelikopt-
rar 4r att man har de tvd rotorbladen
stabilt ihopsatta i en enhet upphdngd
i ett gangjdrn i rotoraxeln som en
vagga. Detta rotorsystem ger avsevarda
f5rdelar bade aerodynamiskt och ur
vibrationssynpunkt. N&r bladen ir firia
att flappa som en enhet gar ena bladet
ner nir det andra g&r upp. | och med
att det bakdtgdende bladet flappar ner
£3r det en hgre anfallsvinkel som i
sin tur ger ett Onskat storre lyft,
fastdn det ror sig bakdt i jamfdrelse
med helikoptern. Ofta kan man justera
graden av flappning pé& model Thelikop=
tern genom olika hardhet p& gummidamp-
ningen i rotorhuvudet.

15
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Bvergang fran planflykt till stigning

Kraftdtgdngen hos en helikopter i plan-
flykt &r som 13gst ndr man flyger i en
hastighet motsvarande 50% av max. has-
tighet. Den tillgdngliga Overskotts-
effekten kan anvéndas till stigning.

P& grund av detta stiger en helikop-
ter snabbare vid 1&ngsam framdtflyg-
ning &n vid vertikal stigning och den
kan ocks& nd ett h8gre tak vid flyg-
ning framdt.

Autorotation

| det fallet en motor stannar da he-
likoptern flyger pd en hSjd av 1-2 m
Bver marken kan man r&kna med att
rérelseenergin som &r lagrad i den
roterande rotorn racker till for en
siker landning. | vissa fall kan man
med motorn frikopplad och tillrdck=
lig hastighet framit, som man far
genom att minska bladvinkeln
(pitchen) till minimum, landa sdkert
frdn 10 meters hdjd eller mera,
autoroterande. Mellan dessa h&jd-
granser kan man inte bromsa upp
helikoptern, precis som i fullskala.
D&rfér &r en palitlig och stdrnings-
fritt arbetande motor en fSrutsdtt-
ning f6r ett kraschftitt anvdndande
av modellhelikoptern.

Styrning av helikoptern

Nir en helikopter &r i hovringsldge
skall tyngdpunkten sammanfalla med
rotoraxelns mittlinje. | det hdr 13-
get befinner sig ocksd lyftkrafts-
centrum i linje med rotoraxeln. He-
likopterns instabilitet kan bara kom-
penseras av piloten genom motsvarande
rérelse pd spakarna sa att lyftkrafts-
resultanten och tyngdpunkten samman=
faller,

Styrningen sker vanligast med sd kal-
lad cyklisk bladvinkel (cyclic pitch).
Det #r en styrmekanism som periodiskt
Sndrar rotorbladets vinkel under ett
rotorvarv. Vinkeln 8kas under ett
halvt rotorvarv fér att under det
fé1jande halva varvet minskas och pa
sd sitt skapar en diametralt motsatt
och simultan 3ndring av bladvinkeln.
Rotordisken lutar och samtidigt lutas
ocksd lyftkraftsresultanten runt neu-
tralpunkten och sammanfaller med
tyngdpunkten sd snart rdtta médngden
lutning erhallits.

Den periodiska &ndringen av bladvinkeln
far man genom att den s.k. swashplattan
som sitter pad rotoraxeln lutas via
radiostyrning. De tvd huvudrotorbladen
ir inte direkt kopplade till swashplat-
tan men ddremot #r de tva s.k. servo-
rotorbladen (servopaddlar) det.

Nir swashplattan lutas kommer ocksa
servorotordisken att luta genom att
bladvinkeln p& dessa extrablad paver-
kas. Vinkeln p& bladen &ndras nu perio-
diskt tills servodisken far samma lut-
ningsvinkel som swashplattan. Servo-
paddlarna &r via ett system av armar
ihopkopplade med huvudrotorbladen och
kontrollerar ddrigenom anfallsvinkeln
pd dessa. Denna typ av styrsystem an-
vinds i olika typer av Bell och Hiller
helikoptrar. Servorotorn fungerar som
ett gyro, och den fungerar dessutom
som en aerodynamisk f8rst&rkare och
vibrationsddmpare. Aerodynamisk for-
stdrkning &r nddvdndigt for att for-
hindra f8r stora belastningar pa ra-
diostyrningsservona. Aerodynamisk
dsmpning &r ocksd i hdgsta grad Snsk-
virt eftersom det d&mpar helikopterns
svar pd olika signaler och stdrande
krafter som t.ex. vindkast.

Genom optimering av rotorbladsvikten,
utférandet pd servorotorn, ldnkage
med korrekta dimensioner kan man fa
fram en modellhelikopter med utmdrkta
flygegenskaper, som trots sin egen-
stabilitet reagerar omedelbart pa de
givha styrimpulserna.

RC-hel ikoptermodeller representerar
modellbyggandets ''h8gskola''. Var d&r-
f&8r noga med f&1jande:

1. Full funktion uppnds bara om bygg-
beskrivningen f&ljs. F&1j instruk-
tionerna till punkt och pricka.

2. Vardsl8shet, konstruktions- och
byggmisstag kan 3ventyra livet for
sdvil pilot som askadare. Bladspet-
sarna pd huvudrotorn rér sig med
ndrmare 400 km/tim hastighet och
bygger upp en centrifugalkraft i
storleksordningen 150 kg (vikten av
tvad vuxna).

3. Lat bli att anvinda skadade bdjda och
"'reparerade'' delar igen, de dr en
sikerhetsrisk f&r bdde dig och andra.



L. Anvidnd endast originalreservdelar,
detta gdller s3rskilt fdr skruvar
och rotorblad.

5. Var noga med att f81ja skotsel-
instruktionerna.

6. Anvind endast originallager som
ersittning fér slitna. Dessa lager
ir speciellt utvalda fér modell-
helikopterbruk och har de ratta
egenskaperna nar det gdller tat-
ning, smérjning, lagerglapp, typ
av lagerring, antal kulor osv.

Tavling pa Barkarby i SLM ny-17
porjarklass i RC och sport
popular.

Datum: 810524, k1 10.

Avgifter: 10— rvesp. 25:=

Info: Bengt-Erik Bengtsson
tel. 0758-114 25

HEL IKOPTER - MEETING
séndagen den 14 juni 1981

Stockholms L&ns Model1flygférbund och
REK CRASH M3rsta inbjuder nybdrjare
och experter till en trevlig sdndag
med flygning, trimning, tips och négon
enklare tdvling.

Anmslan och f&rfrégningar gdres till:
Leif Engblom tel. 0760/ 121 14
Gunnar Johansson tel. 0760/ 165 62

val mdtt till dessa tvad R.C.-tdvl.

Helikopter.

Det har surrat i buskarna och till
och med pa parkeringsplatser har
man sagt mig och ett stort antal
RC-helikoptrar har passerat hobby-
handlarnas diskar. Nu ar det dags
far oss alla att f& veta lite mer
om dessa "flygande graddvispar".
Vi maste f& veta s& mycket att vi

inte star helt handfallna inom de#-

nna del av modellflyget, som tycks
intressera en ny kategori av sven-
ska folket.

Vi borjar med en artikel som Got-
Hobby foreddmligt publicerat 1
slutet av sin katalog. Ett tack
till Got-Hobby, som verkar satsa
seriost pad RC-helikopter, med know
how och service bakom disken.

Fér att folja upp denna artikel
inb juder RFK Crash till Helicopter
meeting p& sitt f&lt i Mérsta (se
separat inbjudan) dér vana och o-
vana helikopteraviatorer skal hjal-
pas &t att fa en trevlig s@ndag.
Eartskiss ar utsdnd till alla klub-
ar.

LG Hansson

VASBYS "'VARTAVLING'

Vid 2-tiden hade vi genomfdrt en mysig
tgvling, dir alla f18g i sin egen takt
utan stress eller jakt. Vid nagot till-
£511e gldmde ''var herre'' sig och sdnkte
nraket'' men atervaknade snabbt och lyf-
te tillbaka det till r3tt hojd. Tav-
1ingen avslutades med prisutdelning,

dsr alla fick priser.

st

20

Resultat som f&ljer:

1 P Wihlborg, SRFK

Lisa/Futaba

2 J Karlsson, Vdsby MF 622
Reiher/Futaba

3 A Hurtig, Micros 512
Paragon/Multiplex

L p-0 Sandén, Starflyers 393
Viking/Blue Max

5 L Hansson, Vdsby MF 311
Ger/Brand

6 P Tjernlund, Starflyers 223
PB59T/Futaba

7 B Westin, Vésby MF 129
Todi/Futaba

8 p-A Eliasson, starflyers 62
Draco/Brand

Sjalv tycker jag att resultatlistan visar
pa en jamn, hog kvalitet pa ldnets se~
gelflygare. Speciellt kul var det att se
ett par av grabbarna som var med och

f18g radio redan pad 50-talet.

Lars
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MODELLFLYGETS DAG 5 AR

Det &r inte ndgon stor 5-aring men
dock en lovande telning. V&sby Modell-
flygare arrangerar som vanligt, och i
ar blir det dnnu bdttre. Den 15 augus-
ti 1981 k1 11.45 = 15.00. Som vanligt
bjuder vi in modellflygare med model-
ler att st3lla ut. Nagra far vara med
i programmet och mycket modellflyg
ska det bli. Kanske kan vi sla& vart
rekord som &r 8 kdrror i luften sam-
tidigt. Friflyg har vi svart att kla-
ra men vara duktiga Combat-flygare
kommer att bjuda pa hissnande luft-
strider. Grabbarna har byggt model-
ler hela vintern. 250 k&rror som
borde fotograferas samtidigt. Nagra
duktiga stuntflygare blir det ocksa.
Det &r alltid fascinerande att se
deras akrobatik. P& RC-sidan hoppas
vi kunna visa alla varianter. F3A
akrobatik med sp&nnande ovanliga
figurer.

Stora modeller och skalamodeller bade
i luften och i depan. Roliga modeller
RC Combat och open Pylon klass med 8
kdrror i heaten. Ja, det blir manga
attraktioner badde pd& marken och i luf-
ten., Troligen startar vi med riktiga
flygplan som visar vad som &r mdjligt
att flyga.

Kaffe, 1dsk, glass och korv finns att
kdpa. 5:- kommer det att kosta pad par-
keringen som kommer att klara fler bi-
lar i &r genom att vi rivit en lada
och fatt stdrre ytor att parkera pa
vildigt nira vart utomordentligt mysi-
ga Model1flygfélt. Vdgen till Vasby
Airport kommer att vara pilad frén av-
farten pd E4. Upplands Vésby ligger

ca 2 mil norr om Stockholm. Det kom=-
mer att hdnda mdnga trevliga saker
och provflygningar sker hela férmid-
dagen s& kom i tid. Vdsby Modellfly-
gare &r klubben med 150 medlemmar an-
slutet till SMFF och aktiv inom SLM
kommer att gbra sitt bdsta for att

alla ska f& en mysig Modellflygets Dag.

Kontaktman: Gunnar Rydergren
Rimbogrdnd 14
194 51 UPPLANDS VASBY

Tel. arb. 0760-32556
Tel. bost. 0760-87534

SLM RC-instruktdrskurs 810320--23

| Vaxholm hilsade Erik Sund och Gunnar
Rydergren ca 15 deltagare vilkomna pa
fredagskvdllen.

Gunnar inledde med att tala om t&v-
lingsklasser. Ddrefter f&ljde motor-
1ira, br3nsleblandningar och 1judniva-
er. Kvdllen avslutades med en genom-
gang av sdkerhetsregler, speciellt

vid flygning f6r publik.

P& 16rdagsmorgonen diskuterades bygg-
teknik och 13mpliga nybdrjarmodeller.
Gunnar ansdg att en stabil 1adkonstruk-
tion med Sverliggande, V-formad vinge
med "sn&11" profil &r att fGredra. El-
motorflyg &r pd frammarsch enligt Gun-
nar men bromsas delvis av det hdga
ackumulatorpriset.

Efter genomg&ng av gl8dstift m.m. var
det dags f6r lunch pd Waxholm Ill:an
och flygsnack f&rstas.

Kursen fortsatte med genomgdng av ra-
dioutrustningar, frekvenser, skotsel
av ackumulatorn, driftstider m.m,
Propellerval och sdkerhetsproblem var
nista lektion (se SLM-nytt 4/80).

Sista lektionen &gnades at olika bygg-
material, lim och lack, innan dagen
slutade.

Séndagen bdrjade med radioinstallation
(mottagare, servon o ackumulatorer)
och installation av motor, tank, m.m.
Direfter ''skrivbordstrimmades'' model-
len dvs tyngdpunkten lades rdtt, mo-
dellens vinklar kontrollerades och
korsmdttes., Speciell vikt lades vid
att roderutslagen skulle st&llas sa
att inga servon stod och stangade i
dndl3gen, vilket drar onddigt mycket
strém.

Sedan var denna del av kursen slut och
Gunnar och Erik tackade kursdeltagarna.

Detta var en kort genomgang av vad vi
hunnit diskutera dessa dagar.

H&lsningar fr&n en ganska ndjd
Rolf Andersson
Ar du sj&lv intresserad att gad nagon

kurs skall du tala med din klubbled-
ning.
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SLM och Tekniska Museet skall ar-
rangera MODELLFLYGETS DAG pd Gardet.

Planeringen har pdrjat.Inne pa Tekn
museet skall vi hdnga upp,stdlla ut
och visa sd& manga modeller som méj-
ligt.

vi skall ha nagra som bygger model-
ler och pratar modellflyg med in-
tresserade besdkare.

p4% GARDET skall vi stilla upp re-
sterande modeller och ha uppvisning
med FRIFLYG, LINFLYG och R.C.-FLYG.
vi skall visa allt som g&r att visa
Detta betyder,att det inte far sak-
nas nagon MODELLFLYGARE fran STOCK-
HOLMS LAN. Alla maste hjdlpa till
£8r att gdra en verkligt stor
MODELLFLYGFEST pd Gardet i Stock-
holm den 19 - 20 september 1981.

Alltsd "man ur huse" till Gdrdet
och tag med minst en modell i ba-
gaget.

Tag med kaffe och matsdck och njut
av MODELLFLYG 1 dagarna tva.

Har Du ndgot speciellt unikt och
vackert eller roligt kontakta PR-
chefen Gunnar Rydergren Rimbogréand
14, 194 51 Upplands - vasby .
Tel.arb. 0760/325 56 ,bost. 0760/
875 34,s& att vi kan komma ©6verens
om det dr en inne- eller utegrej.

NU MASTE VI STALLA UPP OCH HJALPAS
Am,

Detta skall bli den stdrsta av
MODELLFLYGDAGAR i mannaminne.

VALKOMNA!
SLM styrelse/PR—chef

MFK SPARPEN inbjuder till tavling
R.C. segel-.

Tidpunkt: ldrdagen 13.jund 1981,
kl. 1100.

T4ivlingsplats: Botkyrka skidbacke,
se telefonkatalogens
kartblad 10,c 2.

Tdvlingsklasser:SLM:s prel nybdrjar
regler + LSF-reglexr

Staertavgift: 15:-kr/klass.Erlagges
pd tédvl-platsen.

Kontaktman: Sven Gustavsson,tel.
08/774 53 28

REGLER OCH BESTAMMELSER FOR DELTAGANDE
| TAVLINGAR

P4 grund av att en del oklarheter bland
vara medlemmar visat sig finnas betr.
allmdnna regler och bestammelser for
deltagande | tﬁvlingsverksamhet, f61-
jer hdr en redogdrelse for de vikti-
gaste:

Tsvlande skall tillhora SMFF-registre~
rad klubb och ha betalat férbundsav=
giften for gdllande kalenderar.

Tsvlande far endast representera en
kiubb per kalenderdr och gren. Om den
tsvlande deltager i flera grenar kan
han representera olika klubbar i fri-
flyg, linflyg och radioflyg.

T3vlingsanmdlan gores av klubb pd an-
m&lningsblankett som gsller for varje
gren (finns att rekvirera pa férbunds-
expedi tionen) .
1atet att anmdla deltagare per telefon.

Den t3vlande vars namn star pa anmdl-
ningsblanketten maste sjalv ha byggt
de modeller som anmils och anvands.
Den t3vlande skall ha sina modeller
markta med SE- samt sitt medlemsnummer
i SMFF. Tveksamt om detta galler 1=
klassen, HKG o 77-cm. Giller ej i
inomhusmodel ler och skalamodeller.

Bestimmelserna for markningen sager
att pd vingen skall siffror och bok=
st4ver ha minst 3 cm hdjd och pa

kropp och stabilisator 1 cm h6jd. Sak-
nas denna markning far man ej deltaga
i tivling. Siffror och bokstdver kan
bestdllas fran SMFF:s expedition.

Deltagande modeller i tavling far ej
viga Sver 5 kg. (FAl-skala RC 6 kg).
StSrsta motorstorlek 10 cc och stdrsta
biryta 150 dmZ. | populédrskalaklassen
giller tills vidare att de som erhal-
lit dispens ocksé kan deltaga.

Vid allt t&vlingsdeltagande i Sppna
tivlingar utom Norden skall den t&v-
lande ha giltig FAl-licens. Denna li-
cens utfirdas av SMFF. Vidare skall
anmilan ske genom SMFF. Detta &ar ett
beslut som tagits av FAl.

Vidare &r denna anmdlningsprincip ett
vlllkor £8r SMFF-fdrsikringen som ock-
s& g&ller SMFF-medlemmar vid tdvlingar
Sver hela vdrlden.

Till sist det inte minst viktiga:
Anm&lande_klubb %r ansvarig for att
deltagarnas modeller uppfyller regler-

na._

Det 3r alltsd inte till-

19



2 0 100 55 Stockholm

MASSKORSBAND
Stockholms lans
Modellflygférbund
Box 10227

cAEM TRJAN

SMFF vaxlar spar
Ny styrelse tar Sver

Efter ett till en b&rjan stormigt méte
dér ''gamlingarna' ville f&rkasta nya
stadgefGrslaget helt och de progressiva
anamma det, utmynnade mStet i ndgot som
kan betraktas som samf&rstidnd och en
vilja att arbeta framdt f&r att 18sa
forbundets problem.

ANDEBCCAVAGEN 367
175 43 JARFALLA

Bouchner med egenkonstruerade
Super Monterey och Astro-motor.

Tyst flygning

SATSA PA EL- & SEGELFLYGNING

Mycket stSrre tillgéng till flygfdlt
yppar sig genast om det radiostyrda
modellflyget inte v&snas. Det kanske
rentav finns m&jligheter att flyga pé
fotbollsplan. G1&m bara inte siker-
hetsaspekterna! Aven ett segelplan
kan flyga igenom en glasruta.

forts. sid. 13

B 126 4593

SLM-X 01

Lodr&tt:

1) Minsta SMFF-klubb

2) Tecken pd nybdrjare i linstyrning

3) Skall flygkroppens centrumlinje vara
k) Bl.a. pd servo

5) Biljardredskap

9) Andrar flygriktning

10) Alskas av friflygare

11) Tvérsnitt av birplan

12) Eftertryck

13) Krdvs f&r utveckling

Vagritt:

1) Tyst motor

6) Proportionalstyrningen inledde
en ny .... inom RC-omridet

) Vajar i vind

) Modellsportklubb

) Tystare motor

) B&r modellflygare ej vara med
varandra i

15) Bra moduleringstyp

16) Amerikansk teamracerklass

17) Friflygperioder i WM

- Z B2
'///4) %9 %m 77
3

)"
L | W
% |
17 Caééi ggzz

S&nd in din 18sning senast 810801
till SLM, Box 10227, 100 55 Stockholm.
Mark kuvertet SLM-nytt 2/81.

Skriv gdrna vad du tycker om tidningen
samtidigt!

WAXHOLMS TRYCKERI AB 1



LinFLyg-VM 82

SVERIGE ARRANGERAR VM I LINFLYG
1982

Sveriges Modellflygforbund an-
sokte 1979 att f4 arrangera VM i
linflyg 1982. Detta gjordes efter
att ha tagit kontakt med Oxelo-
sunds kommun och fatt deras med-
givande och 1ofte om stod.

Valet av Oxelosund som plats for
tdvlingarna beror i forsta hand
pa att en mycket fin och lamplig
idrottsanlaggning finns ddr. Den
kan med mycket smid komplettering-
ar klara de krav en VM-tdvling
stédller.

I andra hand berodde det pa Oxe-
l1osunds Modellflygklubb, som har
visat ett mycket gott arrangors-
arbete vid egna tdvlingar samt
har mycket god kontakt med kommu-
nen.

Tdvlingen dr planerad att hdllas
20-26 juli 1982. Ett troligt del-
tagarantal dar ca 350 tdvlande
fran 30-talet lidnder.

Klasserna man tdvlar i dr de in-
ternationella FAI-klasserna,
stunt, speed, combat och team-
racing.

DA tdvlingen dr under semesterma-
naden juli, finns fina tillgangar
till olika fritidsanlidggningar
fér camping. Detta borde vara av
stort intresse for alla modell-
flygare, dia semesterresan kan
kombineras med en vecka i Oxelo-
sund under VM.

For att fa arrangemangen att bli
av hogsta klass, har ddrfor re-
dan en arbetsgrupp paborjat pla-
neringen av tdvlingen. Arbets-
gruppen dr mycket intresserad av
idéer och uppslag som kan gora
tdvlingen till ett mycket trev-
ligt minne for alla deltagare och
askadare. Det kommer ocksa att
behovas funktiondrer av olika
slag. Intresserade kan ddrfor
hora av sig till arbetsgruppens
sekreterare

Kjell Axtilius
Huldrestigen 9
141 73 HUDDINGE

Svenska landslaget i combat vid EM 81
i Belgien. Fr v Ingemar Larsson, Per
Stjarnesund och Hdkan OUstman. Blir
det samma lag vid "vért" VM -827

Innehall:

sid.
Modellflyg 8
FRIFLYG 11
Trimma 14
Bygg en HKG 18
LINFLYG 20
Bygg AMBUSH 22
RADIOFLYG 30
INBJUDNINGAR 39
RESULTAT 40

Foto friflyg Birgitta Holm

Foto linflyg Sven Pontan
och Kjell Axtilius

Foto radioflyg Lars Hansson

Nagra rader fran redaktdren...
Ett tack till de som hjdlpt till att
gbra detta nummer till det roligaste
jag hittills satt samman som redaktdr.
Ett tack ocksd till Got-Hobby som gav
oss rédtten att publicera helikopter=
teorin i f&rra numret. F8rlat min
gldmska att ej sdtta ut kdllan.

PR 4



SLM-nytt 3

STOCKHOLMS LANS MODELLFLYGFURBUND

MODELLFLYGDAG !

PROGRAM kL 12,00 - 15.00
MODELLFLYGUPPVISNING
FRIFLYG

FORBRANNINGSMOTORER
GUMMIMOTORER
SEGELFLYGPLAN
LINFLYG COMBAT (STRIDSFLYG)
STUNT (KONSTFLYG)
RADIOFLYG  KONSTFLYGMODELLER
PYLONRAC INGMODELLER
SKALAMODELLER
RADIOSTYRD COMBAT
HELIKOPTERMODELLER

V1 KOMMER ATT HA ETT PROGRAM
VARVAT MED INSLAG AV OVAN UPP-
RAKNADE FLYGPLANSTYPER.

DESSUTOM VISAS ULTRALATTA FLYG-

PLAN, HANGGLIDARE OCH VARMLUFTS-
BALLONGER.

InoMHus PA TEKNISKA MUSEET 12-15

MODELLBYGGE: FRIFLYG., LINFLYG
OCH RADIOFLYG

UTSTALLNING: MODELLER OCH BYGG—
SATSER TILL OVAN.

FILMVISNING.:

MODELLBYGGARE SOM SVARAR PA FRA-
GOR OM BYGG OCH FLYGTEKNIK,

PRESENTATION AV STOCKHOLMS LANS
MoDELLFLYGFORBUND

VALKOMNA 6nskaR SLM:s STYRELSE

LINFLYG-VM 82

SVER1GES MODELLFLYGFORBUND
ARRANGERAR VM FOR LINSTYRDA MO-
DELLER I OXELOSUND DEN 20 - 26
JuLt 1982,

Jubiléum pa EM

20-&rsjubileum i landslaget vid EM -81
for Nils Bjork, Solna MSK.

Svensk rekordndllare i FAI-speed,
2,5 cm3, med 250,1 km/tim.
Ett starkt kort i vdrt VM -82.



Starta motorn!

Varje &r s&ljs atskilliga tusental mo-
dellmotorer till allmdnheten av hobby-
affirer och postorderfirmor i hela
landet. Vart tar da@ alla dessa motorer
vigen? De flesta hamnar sikert inte i
n&gon modell, f&r i sa fall skulle man
se 3tskilligt fler modellflygare ute
p& filten. Manga motorer ligger troli-
gen i en 13da ndgonstans d& ingen
lyckats starta dem.

Tyv&rr &r alltfér manga mode | Imotorer
inte férsedda med bruksanvisning pa
svenska. Fastdn svenska folket mer
och mer blir engelsktalande &r det in-
te allom givet att férstd fackspraket
inom model lmotorbranschen. | det f&1-
jande skall jag ge nagra enkla, gene-
rella rad f6r att underldtta starten
av vanliga modellmotorer.

Montering

Vid den f8rsta inkdrningen bdr motorn
monteras i en motorbock och ej direkt
i modellen, som d& blir utsatt fér o=
nddiga pafrestningar. Dessutom utsdtts
modellen onddigtvis fér branslets in=
verkan pa lacken. En motorbock av trd
kan man sj3lv gdra genom att i en 8-12
mm tjock brida av bok eller bjork saga
ett urtag som passar for motorn. Man
kan %ven anvinda bok- eller bjorklis-
ter som skruvas fast i en brdda. Mo-
torn fastsdtts sedan med bultar och
muttrar. F&r motorer med cylindervolym
under 1 ecm3 racker 2 mm bult, for stdr-
re motorer bd8r 3 mm bult anvéndas. En
bricka bdr 13ggas under saval bult-
skalle som mutter fdr att skydda motor
resp. motorbock. Var f&rsiktig vid
fastsittningen och gdr inga marken i
motorn.

Om man anvinder en metallmotorbock un=
der inkdrningen b8r bocken fdstas i en
stadig trdskiva med kraftiga traskru-
var. Direfter kan man med tvingar fds-
ta tridskivan vid en bank eller ett
bord dir inkdrningen kan ske. Metall-
motorbock finns att k&pa fardig.

Tyvédrr hinder det ibland att motorn
pressas fast i ett skruvstycke, en
propeller sitts pa och vrids runt.
Vill det sig riktigt illa spricker
vevhuset av pressen i skruvstycket
eller ocksd kan vevstaken b&jas eller
vevaxeln ga av.

ProEelier

Ink8rningspropellern skall féstas pa
axeln i sddant 13ge att den &r vagrit
d% kolven pa vig uppat i cylindern just
brjat stdnga avgasportarna. | detta
15ge erh&11s b&sta sndrten f&r start.

Batteri

Till glédstiftsmotorers start behdvs

ca 1,5 volt. Kdp darfor ringlednings-
batterier och parallellkoppla dem
(mittskruv kopplas till mittskruv,
kantskruv till kantskruv). Har man rad
2r det mycket. bittre att fran bdrjan
kdpa en ackumulator. Det blir billigare
i ldngden.

F&r anslutning av batterierna till
glddstiften respektive glédtopparna
finns anslutningsclips med fardiga
sladdar att kdpa. Man kan emellertid
klara sig bra med en bit plastisolerad
lampsladd och tvd palddda krokodilk1&m=
mor .,

Tank

Dessutom behdvs en tank till de moto=
rer som inte redan &r utrustade med en
s&dan. L3mplig storlek &r 10-20 cm3

f&8r motorer mindre &n 1,5 cm3 och mer
un 40 cm3 tank f&r stdrre motorer, vil-
ket ger mellan 2 och 5 min kértid bero=
ende pd motorns 't8rstighet''.

En s.k. clunktank av den fyrkantiga ty-
pen f&r RC-modeller &r utmarkt.

Brinsletankens utloppsrdr férbinds med
férgasarrdret pd motorn med en genom-
skinlig brinsleslang, vilket gor att
man 13tt kan kontrollera att bra@nslet
n&r motorn. Tanken bdr placeras sa ndra
motorn som m3jligt, och brénslenivan
vid halvfull tank b8r ligga i h6jd med
férgasarrdret eller négot under.

Branslen

Hir 13mnas recept pad l&mpliga inkdr-
ningsbranslen. Mangderna avser volym=
procent och inom () anges var ingredi-=
enserna l3mpligen kan inkSpas.

Stdrre mingder teknisk eter, ricinol ja
och methanol kan ink3pas hos kemikalie=
bolag eller specialaffdrer.



Fér dieselmotorer av sporttyp: (ex
Webra Rekord, DC Sabre, DC Merlin, BX)

33 % TEKNISK ETER (apotek)

33 % FOTOGEN el VARNOLEN (fﬁrghande])

33 % RICINOLJA (apotek) el MOTOROLJA
SAE 50 (bensinstationer)

F6r dieselmotorer av racertyp: (ex
Super Tigre G 20, Webra Mach 11)

30 % TEKNISK ETER
42 % FOTOGEN
25 % RICINOLJA
3 % AMYLNITRAT (apotek)

For glbdstiftsmotorer over 1,0 cm3:
(ex 0S Max 20, 0S Pet, Fox 35)

75 % METANOL (apotek)
25 % RICINOLJA

For glédstiftsmotorer under 1,0 cm?:
(ex Babe Bee, DC Wasp, Frog Venom)

70 % METANOL
25 % RICINOLJA
5 % NITROMETAN (apotek)

Motorolja kan inte anvdndas i gl&d-
stiftsbrdnslen dd den inte blandar sig
med metanol. Kom dven ihag att metanol
&r en synnerligen giftig vdtska som
vid f6rtdring kan férorsaka blindhet.

Brinslen finns ocksa att kdpa fardig-
blandade i hobbyaffdrerna. Se till att
du inte kdper gl8dstiftsbransle till
dieselmotorer och tvdrtom! Tanknings-
flaska av plast kan kdpas i hobby-
afférer.

Al lmd@nna rad

Vrid aldrig runt motorn utan att f&rst
ha droppat lite brénsle i avgasportar
och luftintag f&r sm8rjningens skull.
Motorn KAN n3mligen vara sa ''tdt' att
kolven fastnar i cylinderloppet och
om man d& tar i f6r hart kan det fak-
tiskt hinda att vevaxeln gar av.

Prov- och inkSrningsplatsen bor v&ljas

med h&nsyn till dessa tre faktorer:

1) Motorn sprutar ut giftiga avgaser.

2) Avgaserna innehdller ol jedimma som
fastnar p& och klibbar ner f&remal
i ndrheten.

Numera finns ett flertal goda 1judd&m-
pare i marknaden. Somliga av dem s&n-
ker motorns. effekt men detta spelar ju
ingen roll under b&nkkSrning. Med tan-
ke p& hur f8r8dande for model1flygspor-
ten regionala motork8rningsférbud skul=-
le bli dr det oansvarigt att utmana
allm3nheten med motorkdrning utan 1jud-
démpare i ndrheten av bebyggelse. Gene-
rella regler f6r 1juddd@mpning kan er-
h&1las frén SMFF.

Vid starten b8r de startanvisningar som
medfd1jer motorn f&ljas mycket noga.
Helst b8r man s&ka hjdlp av en modell-
motorkunnig person vid de forsta start-
f6rsSken. Han har 1&ttare for att stdl-
la in brédnslendl och eventuell kompres-
sionsskruv i r&tt 1&ge genom sin erfa-
renhet. Man maste n8mligen l3dra sig
"kdnna' sin motor, d.v.s. ldra sig hur
den uppfSr sig och 1ater da den far

for mycket respektive for litet brdnsle
har f6r hdg respektive f&r 1&g kompres-
sion, om glédstiftet &r utbrdnt o.s.v.

Start av glddstiftsmotorer

Sting f8rgasarrdret genom att vrida in
férgasarndlen tills den stannar. Vrid
ej for hart.

Fyll tanken med 13mpligt br3nsle (egen
blandning eller kdpta br&nslen som
"Red Glow', Cox ''Sport', Webra m.fl.).

Oppna fdrgasarrdret genom att vrida
férgasarndlen ut sd manga varv som re-
kommenderas f&r resp. motor,

Om br&nslenivdn i tanken &r l&gre &n
f8rgasarrdret bSr ett finger placeras
Sver f8rgasarens luftintag och propel-
lern vridas medurs tills br&nslet nar
forgasarr8ret. Det brukar kallas choking.
Om tanken &r placerad hdgre &n férga-
sarrdret fylls bré@nsleslangen av tryc-
ket d& fdrgasarndlen skruvas ut.

Anslut batteriet med clips eller andra
anordningar sa att man kan se att gldd-
stiftet gldder genom att se in i avgas-
portarna.

Spruta en eller flera droppar brédnsle
(beroende p& motorns storlek) i en av-
gasport och s13 omedelbart propellern
runt medurs. FSr snabb start maste pro-

3) Motorn f8rorsakar ganska mycket pellern vridas runt mycket snabbt. Motorn
ovésen. skall starta omedelbart om den fatt lagom
mycket brdnsle genom avgasporten.




D& motorn startar kan frgasarndlen
<t3llas in for en j&mn gdng pd motorn
och anslutningarna till glodstiftet
avldgsnas.

Om motorn tdnder och spottar ut brans-
le genom avgasportarna far den for
mycket bransle. Vrid in férgasarnalen
och fortsitt s13 runt propellern tills
motorn startar. Den bdr starta ndstan
omedelbart. Genom att bldsa genom av-
gasportarna hj&lper man till att fa
Bverfl18digt brdnsle bort fran glod-
stiftet och underldttar starten.

Webra Speed 20 under inkorning

Om motorn startar pd ett hdgt varv och
sedan stannar omedelbart beror detta
p& for lite brénsle. Uppna fdrgasaren
genom att vrida ut ndlen ett halvt
varv, ge motorn nigra droppar brdnsle
i avgasporten och sl& runt propellern.

Om motorn startar pd hdgt varv och se-
dan stannar omedelbart och tanken lig-
ger l3gre 3n f&rgasarrdret, forsok
choka motorn. Hjdlper inte detta kan
det bero pa att motorn legat en tid
och gammal olja har satt igen fGrga=
sarhdlen. Chokning brukar hj#lpa, i
annat fall f&r man fdrsdka blasa ge-
nom br3nsleslangen, eventuellt skruva
ut f&rgasarndlen ytterligare nagra
varv.

Om motorn vigrar att starta alls bor
glddstiftet eller glddtoppen skruvas
ur och kontrolleras. Stiftet eller
toppen ansluts ddrefter till batteri-
et. Om den lilla glddspiralen ej blir
gl8dande 1jusrdd &r den antingen av-
brind, batteriet slut, eller anslut-

ningen felgjord. Byt ut gl8dstiftet
eller batteriet eller anslutningarna.
G18dstift eller glddtoppar &r aldrig
garanterade och borde egentligen pro-
vas i affdren vid inkdpet. Det hdnder
tyvdrr, dven om det & m y ¢ ket
sillan att en glddtopp eller ett
glédstift ej fungerar trots att det
dr oanvant.

Start av dieselmotorer

F8rgasarrret st3ngs genom att man
vrider in f8rgasarndlen s& langt som
mdjligt utan att bruka vald.

Tanken fylls med 13mpligt brénsle (e-
gen blandning eller kdpta bré&nslen

som ''Powa Mix'', Webra, Graupner diesel
m.tl.).

| de flesta fall &r en dieselmotor
provkdrd vid fabriken och kompressions=
skruven instdlld pa ett ldge som ger
startkompression. R&r alltsa tills vi=
dare ej kompressionsskruven.

Spruta nagra droppar brdnsle i avgas-
portarna och s1& direfter runt propel-
lern med ordentlig snart.

Motorn skall t#nda efter ett par slag.
Om den inte g&r. det, skall ndgra drop-
par brdnsle sprutas in i avgasportarna
och kompressionen hdjas 1/8 varv allt-
medan man slar runt propellern. Skulle
motorn fortfarande inte tdnda, uppre-
pas férsdket och kompressionen 8kas 1/8
varv i taget tills r&tt tdndldge hittas.
Om fdrgasarndlen &r nagorlunda rdtt in-
st311d kommer man snart till ett 1&ge
ddr motorn bdrjar g& och man kan fin=
justera varvet. Motorn bdr dock ha myc-
ket bransle i b&rjan, tills den blivit
inkdrd tillrickligt fér att tala ett
htgre varv.,

Oppna sedan f8rgasarrSret genom att
vrida ut f8rgasarndlen s& manga varv

som anges i respektive motors bruksan- -
visning.



Motorn chokas genom att man placerar
ett finger Sver motorns luftintag och
‘vrider runt propellern tills brénslet
nar fdrgasarrdret samt ytterligare
ett varv.

Spruta nagra droppar brdnsle i avgas-
portarna och sl& ddrefter runt pro-
pellern med ordentlig snart.

Om motorn g&r igdng men efter en stund
gar upp i varv och sedan stannar har
den fatt fér lite br3nsle. Fdrgasarna-
len Sppnas 1/2 varv och startfdrloppet
upprepas. Eventuellt kan ndlen behdva
Sppnas ytterligare vilket emellertid
spart marks.

Om motorn g&r ig&ng men inte vill ga
upp i varv utan bara spottar ut en
mangd brénsle genom avgasportarna kan
man sakta vrida in fdrgasarndlen tills
varvet Okar. BSrjar motorn samtidigt
misstdnda och hacka bdr kompressionen
hjas (skruva ner kompressionsskruven)
tills misst3ndningarna férsvinner.

Om motorn 1&8ter som om den gar tungt
och liksom bromsas har den fdrmodligen
f&r hdg kompression varfér denna maste
sinkas. F&r hdg kompression kan i o=
lyckliga fall orsaka brott pd vevsta-
ke och vevaxel. Var darfér mycket for-
siktig ndr kompressionen Okas och
tvinga inte propellern runt om det

tar emot. S#nk i s& fall kompressio-
nen eller bl&s genom avgasportarna

d& det kan vara fér mycket bré&nsle pa
kolven och f&rsdk sakta vrida motorn
runt. F8rst darefter kan man anyo
férsbka starta.

Med"ratt metod startar dven en mot-
stravig motor!

Inkﬁrningsteknik

Dessa rdd avser ej extrema tdvlings=
motorer.

De flesta modellmotorer fordrar, 1ik=
som sina stora likar, en viss inkGr-
ning. Det finns dock en modellfabri-
kant (Cox) som tillverkar sina moto=
rer med sa fina toleranser att den
enda "'inkdrning'' dessa motorer beh6-
ver &r en tanks kdrning med mycket
rik (fet) bransleinst&llning fOr att
liksom '"'skélja'' ur motorn. Direfter
ir den klar fér flygning. Detta &ar en
avsevird f&rdel, dd varken inkdrnings-
propeller eller ink8rningsbrénsle be-
hdver anskaffas.

Bvriga modellmotorer fordrar alltsa
inkSrning i stdrre eller mindre om-
fattning. Rent generellt kan sdgas
att dieselmotorer fordrar l&ngre in=
kérning &n motsvarande storlek av
glddstifstyp. De stdrre gldédstifts-
motorerna, 3,2-10 cm?, fordrar en av-
sevird ink8rningstid innan de 18mnar
full effekt. Stdrre delen av inkor-
ningen kan emellertid ske med motorn
i modellen, under flygning.

Vid de f8rsta kdrningarna bdr gangti=
den ej Sverskrida 1 minut. D&refter
kan bransletillfdrseln sakta strypas
tills motorn gdr rent. Kdrtiden far
inte Sverskrida nagon eller nagra mi=
nuter f6rrin man hdr att motorn inte
sjunker i varv d& den blir varm. Dar-
efter kan den kdras ca 5 minuter i
taget tills &tminstone en timmes kdr-
tid uppnatts. | de flesta fall kan
man direfter montera motorn i model-=
len och forts#tta ytterligare erfor-
derlig ink8rning under flygning. Un-
der den férsta inkdrningstimmen har
de flesta modellmotorer blivit till=
rickligt inkdrda for att tillata
flygning och motor&garen har dtmins-
tone l&rt sig starta sin motor, vil-
ket kanske framfdr allt var meningen.

Lennarth Larsson
zZ 2 Z Z Z

P3 nista sida finns en tabell som
hjdlper dig att vdlja lamplig pro-
peller till motorn du skall anvénda.



PROPELLERVAL 7

Nedan visas en tabell oOver rekommenderade propellerdimensioner for olika motorstor-
lekar och olika anvandningsomréden. Tabellen ir endast avsedd som vagledning vid pro-

pellervalet och

erfaren man ar

Tek ur "max-tabellen" nedan till nybdrjare och mindre forsigkomna.

inte som ndgot absolut rattesnore. Generellt kan sdgas att ju mindre
desto storre propeller bor man vilja och darfor rekommenderas en stor-

I de flesta fall

bor man ocksd vialja en propeller av nylon d& denna @r tyngre och ger battre svanghjuls-
verkan som underldttar starten och dessutom td1 en ovarsammare behandling. Vanligen
behover dieselmotorer ndgot storre propellrar an motsvarande storlek av glodstiftsmo-
torer, beroende pd dieselmotorernas hogre vridmoment och ldgre toppvarv.

Amerikanska Europeiska Typ Inkérning Radiokontr. Friflykt Linkontroll

matt pd cyl. matt pad_cyl. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max.

vol. cub. inch wvol. cm
.010 0.16 glodstift Medfdljande propeller med mdtten 3" x L%“
.020 0.33 glodstitt 4x25 SEx3 43x2% 533 4x2%  55x3
.030 0.5 diesel 6x3 13 6x3 Ixb 5%) 6x3 5x4 6x4

.049 o .051 0.8 glodstift 5x3 7x3 6x3 Tx3 5kx3 6x3 5x4 6x4

«049 0.6 diesel 6x4 TxA 6%5 x5 b6bx3 T1x3 6x4 Tx4
.06 1@ diesel 7%3 8x3 Tx3 8x4 6x4 8x4 6x4 Tx6
.08 1.5 diesel Tx3 8x4 Tx3 9x5 Tx5 9x4 Tx4  8x6
.099 L6 glodstift Tx3 8x3% Tx3 6x3 Tx3 8x3 Tx4 Tx6
.15 2.5 Qldstift 7Tx4  8x4 8x3 9x4 Tx3k 9x4 Tx6 9x4
15 2.5 diesel 8x3 9x4 8x3 10x4 Tx4 9x4 Tx6 9x6
.19 Be? glodstift 8x3 3x4 8x3 10x4 8x3 10x4 8x6 9x6
221 3.5 diesel 8x4 9x4 9x3 10x4 Bx4 10x4 8x6 10x6
«29 4.8 glodstift 9x4 10x6 9x4 1llx4 Bx8 10x6
+5D 5.8 glddstift 9x6 11x5 9x6 11x6 8x8 10x6
45 7.8 gldédstift 10x6 12x6 11x4 12x6 10x6 11x6
49 8.4 glodstift 11x6 12x6 11x4 13x5% 10x6 11x6
56 9.3 glodstift 11x6 13x5§ 11x6 14x6 10x8 12x6
«60 10 glodstift 12x6 145 12x6 14x6 10x8 12x8

MODELLFLYG ar en

fantastisk hObby!

WENTZELS HOBBY
Fack 14010
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16114
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MODELLFLYG

av Lennarth Larsson
Status

Al Im3nhetens intresse f&r modellflyg
bdrjade forst utvecklas efter forsta
virldskriget men sedan dess har in-
tresset Bkat starkt och i dag ger hob-
byn en innehd1isrik och l&rorik fritid
3t miljontals entusiaster Over hela
virlden. Flygplanstillverkare anvdnder
fortfarande modeller i vindtunnel- och
utomhustester och som mdlplan for
luftférsvaret anvdnds atminstone i
ndgra l3nder radiostyrda modeller. Mo-
del1f1yghobbyn betraktas med viss fér-
st3else men Hnnu &terstdr dock mycket
att gdra for att f& den mera respekte-
rad och f&rstddd av allménheten.

Balsa

L3t oss plocka fram lite fakta om den-
na fina gamla hobby och bdrja med det
material som vanligen anvdnds. Det
mest anvanda trdslaget &r balsatra.
Balsan finns att f& i ett otal olika
dimensioner av lister, flak och klos-
sar och i de mest skiftande kvaliteter
och hirdhetsgrader. Den kommer huvud-
sakligen fran Equador i Sydamerika

och har en speciell cellstruktur som
gdr den oerhdrt 13tt - tre ganger
ldttare &n kork!:

Hirdare trdslag

Motorbockar f&r modellmotorerna gors
vanligen och b&st av rédbok men adven
vitbok och bjérk gér bra att anvénda.
Hart padkdnda balkar i vingar eller
longeronger i kroppar tillverkas i-
bland av furu eller hard balsa. Vissa
spant och spryglar som blir utsatta
f8r harda pafrestningar tillverkas
vanligen av plywood liksom dven vissa
smadetal jer dir balsans hallfasthet
inte récker till.

LimtXEer

FSr limning av hardtrd, s&som bok, fu-
ru och plywood, anvénds 1&mpligen na-
got speciellt trdlim, exempelvis vi=
nylhartslim, av langsamtorkande slag,
vilket ger en starkare fog. | vissa
fall anvinds s.k. epoxilim f&r fogar
som utsitts for stor pafrestning. Det-
ta &r ett sjdlvhdrdande tvakomponents-

lim varav man blandar ihop sd mycket
som behSvs vid varje limning.

Metaller

Landningsstdll tillverkas vanligen av
pianotrdd i varierande dimensioner 1ik=-
som alla beh8vliga krokar och andra
smadetal jer pd modellen. P& senare tid
har duralpldt bdrjat trdnga ut piano-
tr3den som landstdllsmaterial, speciellt
p& vissa typer av radio- och linstyrda
modeller. Landst&llen f&sts vanligen i
motorbockar eller plywoodspant med
skruvar och kldmmor.

Papper och tyg

Den fdrdigbyggda modellen bekldds van-
ligen med papper om den &r liten och
med siden eller t.o.m. nylon om det &r
en st8rre modell. Av 1dmpliga papper
finns i stort sett tunna och tjocka.
De kallas japanpapper eller silkspan
och fists l&mpligen p& modellen med
lack sedan sjdlva stommen lackats en
eller ett par gdnger och slipats f&r
att f& en 13mplig yta att fdsta pappe-
ret p& och fér att stérka konstruktio=
nen. Siden finns huvudsak1i%en i tva
klasser, 1&tt (8-16 g per m4) och
tyngre (japonsiden). Det l&tta sidenet
kan anvdndas #ven p& mycket sm& model-
ler (50-60 cm spinnvidd) under f&rut-
sittning att konstruktionen &r stark
nog att t&la pdfrestningarna da side-
net krymper. F6r fistandet av siden
anvinds lack eller fdrtunnat lim. Sa-
v31 papperet som sidenet kan klds i
vatt eller torrt tillstand. Om bekldd-
naden utf8rts med torrt material bdr
det bl8tas med vatten efterat for att
genom krympningen spdnna ut eventuella
sm& rynkor och veck. Efter att ha tor=
kat lackas klddseln med zaponlack at-
skilliga ganger med ordentlig torktid
mellan varje strykning (minst 2 timmar) .
Japonsiden och nylon fordrar vanligen
f&rst en eller tvd strykningar med
spinnlack f&r att kl&dseln ska bli till=
rackligt spand.

F6r nybdrjaren

En nybSrjare startar 1&mpligen med en
enkel byggsats. Det finns &tskilliga
firmor som har 13mpliga nybdrjarmodel=
ler och det enklaste man kan vdlja &r
ett kastglidplan, s.k. HKG-handkast-



glidare, som vanligen byggs'' av massiv
balsa med de flesta delar firdiga i
byggsatsen. Alla delar 1limmas samman
och planet &r i de flesta fall ej de-
monterbart. Mycket kastdvning fordras
£5r att £a ut bista mjliga resultat

ur dessa modeller som emellertid kan
gbra synnerligen goda flygningar nar
man lart sig tekniken.

— G —

Stefan Eriksson med sin egenhdndigt
byggda "Knarren" som man kan tavla med
i 77-cm klassen. Byggsatsen finns att
kopa frén Sveriges Model1f1ygforbund,
Box 10022, 600 10 Norrkdping.

En enkel modell

En enkel, uppbyggd modell, antingen
glidplan eller gummimotordriven, b&r
sedan vara ett 13mpligt steg framat.
Dessa modeller &r kapabla till betyd-
ligt l3ngre och bdttre flygningar &n
handkastglidarna och det beror huvud-
sakligen p& deras uppbyggda vinge med
ordentlig vdlvning av profilen. Krop=
pen &r vanligen en stav eller har fla-
ta sidor och byggs upp av fyrkantlist.
De flesta delarna byggs pa ett plant
byggbrdde direkt Gver ritningen som
dirvid bdr skyddas av tunn plast,
"Gladpack', sd att inte delarna blir
fast1immade pd ritningen. Modeller av
denhna typ &r ganska 8mtaliga innan de
blivit klddda men da dkas deras styr-
ka oerh8rt. Vikten p& en sadan modell

med cirka 50 cm spédnnvidd kommer att
ligga omkring 30 gram. FSr att bli
l3ttare att transportera och fér att
t31a hardare landningar utan att ga
sdnder &r vanligen s&vél vingar som
stjartplan demonterbara och halls fast
vid kroppen med gummiband. Glidplanen
har ofta blyhagel i ett rum i nosen
£5r att fa tyngdpunkten pa ratt stdlle
och kunna flyga bra. P& gummimotor=
drivna modeller tj&nstgdr propellern
med nosblock och lager som nosvikt.
Landstdl1 anvinds pa de flesta sma
gummimotordrivna modeller for att
skydda propellern vid landningen. Mo-
dellen startas namligen ndstan all-
tid med kast fran handen i ungefdr
axelhdjd.

StSrre modeller

St8rre och mera avancerade segel= och
gummimotormodeller kan angripas med
sjdlvfortroende sedan nagra stycken
enklare modeller av ovan na&mnda typ

har byggts och flugits med viss fram-
gang. Huvudsakligen anvdnds samma bygg-
metod men konstruktionerna blir mer
komplicerade genom tillkomsten av flera
vingbalkar, spryglar, spant, lister och
4tskilliga detaljer av varierande sva-
righetsgrad.

Startas som en drake

Segelplan startas pa liknande sdtt som
drakar, dvs de dras upp med ett tunt
sndre eller nylonlina men med den
skillnaden att linan &r kopplad till
en ring som kopplas loss frén en krok
pad modellen da denna natt topphdjd.
Vid svag vind eller vindstilla fordras
vanligen att man springer mot vinden
f6r att f& modellen att stiga men vid
starkare vind kan man t.o.m. f& springa
med vinden f&r att ej fresta modellens
vingar f&r hart. De stdrsta segelmo-
dellerna som byggs och flygs ar van=
ligen utfdrda enligt den sk FlAs
regeln (32-3L4 dm2 biryta, minimivikt
420 g) och kan anvdndas i tavlingar
savil nationella som internationella.
T.o.m. virldsmisterskap finns for den-
na klass. De mindre segelmodellerna
passar vanligen in i klass Al fér vil=
ken nationella t#vlingar hadlls och
vilka modellen anses vara en l&mpliga-
re typ f6r mindre férsigkomna flygare
(max. 18 dm2 b#ryta, ytbelastning 12 ¢
per dm2 biryta).
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ABDUL 3r en lamplig segelmodell for dem
som byggt ndgra modeller forut. Model-
len kan anvindas for tavling i klass Al.
Byggsats kan kopas fran Sven E Truedsson
Box. 17005, 200 10 Malmo.

Pris ca 42:-.

Tavlingsmodeller

De gummimotordrivna modellerna med
vilka man tdvlar internationellt be-
namns ofta Wakefieldmodeller och be-
tecknas F1B. Deras gummimotor vager

Lo gram och hela modellen med motor
minst 230 gram. En mindre klass kallas
B1 och har gummimotorvikten maximerad
till 30 gram och en b3ryta pa max.

10 dm%. Wakefieldmodellen har en badr-
yta mellan 18 och 19 dm?.

F8rbrinningsmotordrivna modeller med
motorer p& max. 2,5 cm3 anvdnds pd
st&rre tdvlingar och fér internatio-
nellt t&vlingsutbyte. Klassen bendmns
F1C. En mindre klass, C1, fér motorer
upp till 1 cm3 anvénds pd nationella
tdvlingar och &r en 1dmplig nybdrjar-
klass. Bﬁrytebslastningen i FI1C ar

20 gram per dm? och i C1 12 g per dm2.

BSrja med sportmodeller

Inga av de ovan upprdknade modellerna,
Al-typen undantagen, l&dmpar sig dock
f8r helt oerfarna byggare och flygare.
Till dessa rekommenderas istdllet s.k.
sportmodel ler avsedda f&r traning eller
ren ndjesflygning och nybdrjaren skulle
vara betydligt n&jdare med sig sjdlv om
han- skyndade 1&ngsamt och l&rde sig
fSrstd fran grunden hur modeller byggs
och skall trimmas.

En F1C-modell g&rs i ordning av
Sveriges modellflygare nr SE=il s
Gerald Bohman, Solna MSK, svensk
mistare och landslagsman atskilliga
ganger.

Foto: Birgitta Holm

Bror Eimar, Solna MSK, med sin F1B-
modell vid EM 1980. Bror var Sveriges
biste F1B-flygare vid VM 1981 i Spanien.



FRIFLYG

Med friflygande modeller avses sadana
som under sin flygning inte har nagon
som helst fdrbindelse med marken.

En t3vling gar ut p& att méta den tid,
under vilken de t3vlandes modeller be-
finner sig i luften. Tdvlingen indelas
i fem tidsperioder. Inom varje period
skall den tavlande g8ra en flygning.
Den sammanlagda flygtiden av alla fem
flygningarna utgdr slutresultatet.

Flygtiden tas av tvd tidtagare, som
startar tidtagaruren ndr en segelmo=
dells lina faller av kroken eller da
en motormodell sl&pps ur handen. Tid
tas till dess modellen landar eller
£5rloras ur sikte eller dd en flygtid
av tre minuter uppndtts. Flygtiden tre
minuter kallas '"max''. Om flera t&vlan-
de uppnatt 'max'' i alla fem flygning=
arna sker skiljeflygningar efter den
ordinarie t3vlingens slut.

Friflygande tdvlingsmodeller indelas i
tre huvudklasser.

Klass Klassbeteckning

Segelmodel ler F1A, Al, HKG

Gummimotormo= F1B, B1, 77 cm

deller

Forbr&nnings- F1C, Cl
motormodel ler

Staffan Lauters med gummimotormodellen
"Knarren" i 77cm-klassen. Lamplig
juniorklass.

Segelmodellerna startas med en 50 m 1 1
lang lina. Gummimotormodellens propel-
ler vrids runt av en kraftig gummi-
snodd. F1A och Al skiljer sig at genom
vikten och den sammanlagda ytan av
vinge och stabilisator. F1B, B1 och

77 cm skiljer sig dessutom at genom
gummimotorns vikt. Skillnaden mellan
F1C och C1 &r vikt och baryta samt mo-
torstorleken.

Per Wittsdater med en F1B-modell pa
EM-80. Klassen kallas ocksé for Wake-
field efter den engelske lord som 1928
satte upp en pokal att tdvia om.

F&rbrinningsmotormodel len &r forsedd
med en kolvmotor, som roterar propel-
lern med en hastighet av omkring
20-25.000 varv per minut. F8rbrdnnings-
motorn f&r enligt reglerna arbeta maxi=
malt 7 sek i F1C och 10 sek i C1 och

pd den tiden kan modellen nd en h&jd av
Bver 100 meter. Efter det att planet
bringats upp i luften med lina eller
motor Svergdr det till s.k. glidflykt,
och beroende p& om modellen &r skick-
ligt trimmad och om man hamnar i upp-
eller nervindar uppnér man en bdttre
eller s3mre tid.



TOMTMORA SNICKERI
saljer
Byggsatser av Bo Gardstads
Lill-Johanna RC 25-5cc 295:-
SK-78 A RC 2%5-5cc 280
Kompis RC segelflyg 155:-
Josefin- REC 3b-Gbec 34

Lill-Plums flottorer 95:-
Plums 1 105
Materialsatser med fardiga
spryglar

Commbat Lift RC 35-5¢c 58i=
Johanna-RC 65-10cc 220

Byggsats av Agne Hammars
Bluebird F1A 10:-

finns byggsatserna ej i din
hobbyaffar kan du kopa
direkt fran oss




Material

Balsa, Furuy, Rodbok,
3[ywood Mahogny,
Rundstav Pianotrad,

Massmgror m m.
Jelutong till fartygsmodeller

och snideri.

Vi tillverkar sprygelsatser,
byggsatser, transportlador
faltboxar, furu och balsa |
langder 120-150cm efter
era onskemal.

Var adress ar pl 2499
76010 BERGSHAMRA

vag 276 1,5 mil soder om

Norrtalje
ring fore besok
0176-62373 aven kvallar.
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TRIMMA.HUR?

Innan vi ger oss pd att trimma segelmo-
deller m3ste vi klara ut en del grund-
15ggande begrepp och termer som du kan-
ske aldrig hdrt. Vi har d& forst ordet

tyngdpunkt. Det kan l13ttast férklaras

vara den punkt kring vilken modellen
t&nkes vrida sig om den blir utsatt
£f8r stSrande krafter. Tyngdpunkten 1ig=
ger vanligen ndgonstans under vingen.
Man hittar den 1&ttast genom att halla
tvd fingrar under vingen, ett pa var
sida om kroppen och flytta fingrarna
tills modellen balanserar med kroppen
i vAgritt ldge. D& ligger tyngdpunkten
pd den plats pd kordan ddr fingertop-
parna vilar.

Dir fick vi ocksd fram ett nytt ord,
korda. Det &r vingens bredd frén fram-
kant till bakkant. Avsténdet mellan
vingspetsarna kallas spénnvidd. Om man
dividerar spinnvidden med kordan far
man fram ett tal, som kallas sidofdr-
hallande. Ett stort sidoférhallande &r
en fordel pd en segelmodell da glidet
f8rbittras successivt med stdrre sido-
f&rhallande. Av konstruktionstekniska
skdl kan man dock inte gd f&r langt
med sm& modeller, ddr stabilitet och
styrka mdste ga fore.

F6r att en modell Bver huvud taget ska
flyga maste vingen ha en lyftkraft.

Det far den genom att stdllas med en
viss vinkel mot luftstrdmmen. Denna
vinkel kallas anfallsvinkel. Aven sta-
bilisatorn har en anfallsvinkel som
dock #r mindre #n vingens och ddr far
man alltsd fram den anfallsvinkelskill-
nad som ndmns senare i texten.

F6r att modellen ska flyga sd bra som
mSj1igt madste denna anfallsvinkelskill-
nad stillas in p& sitt bdsta vdrde.
Visserligen &r ett ungeférligt ldge vi-
sat pd ritningen och byggs alltsd in

p& modellen, men en viss fininstdll-
ning behSver ndstan alltid gbras. Den-
na utférs 13mpligen med 0,5 mm tjock
plywood och dessa sma bitar kallas
pallningar. Proceduren benamnes ofta
pallning, att palla. Pallningarna 1im=
mas 1&mpligen fast mot stabilisator-
bryggan eller kroppen for att ej falla
bort.

F6r att ritt stdlla in tyngdpunkten
maste man dessutom ha blyhagel for
att fylla i utrymmet i nosklossen.

Haglen kan 13mpligen vara ca 3 mm i
diameter och kdpas i jarnhandeln eller
sportaffdr. Cirka 1 hg bdr rdcka men
eftersom haglen har en viss bendgenhet
att fdrsvinna och rinna ur bdr ca 1/4
kg inkSpas. Som plugg for hagelhalet i
nosen anviénder man 1&mpligen en bit ra=
dergummi som sk#rs i l&mplig storlek.

Eftersom segelmodellen &r byggd fréan
antingen ritning eller en komplett
byggsats &r modellens tyngdpunkt ut-
mirkt pd ritningen. Detta tyngdpunkts-
13ge 8r resultatet av flygprov och
trimning av prototyper och modellen
miste avvigas och balanseras s att
dess tyngdpunktsldge Overensstammer
med ritningens. F8rst ddrefter kan
flygproven bdrja. De enda korrektioner
som formodligen behdver gdras vid de
grundldggande flygproven &r att andra
anfallsvinkelskillnaden.

Flygproven kan nu bdrja och bor ske i
f61jande ordning:

Handstarta modellen och kontrollera
flyktmdnstret. Det finns tre typiska
flyktmnster som modellen kan f&lja
(sa filges 2)

A. Modellen visar Snskat glid. D& har
du tur och modellen &r klar for
tillfsllet. Upprepa emellertid
handstarterna ndgra ganger for att
se att modellen uppfér sig likadant.
Om den gSr det behdver inga korrek-
tioner (&ndringar) utfbras nu.

B. Modellen dyker mot marken. Det
finns tvd mdjliga orsaker:

1. Troligen har modellen kastats med
f&5r 18g fart. Fbrsdk igen med batt-
re fart. Om den uppfdr sig likadant
igen =

2. - s& beror det pd att anfallsvinkel-
skillnaden &r for liten. Detta av=
hji1ps med en Skning av vinkelskill=
naden genom en tunn pallining som
limmas under stabilisatorns bakkant.
Fortsdtt handstarta och palla tills
modellen flyger enligt A.

C. Modellen ''stallar' (engelskt ord,
betyder att den gar i hackflykt
"trappar') och dyker ddrefter i mar-
ken.

Det finns &terigen tva felmdjlig-
heter:
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1. Modellen kan ha kastats med for hog
fart. Forsék igen med l3gre fart.
Om det inte hjdlper -

2. - s& beror det pad att anfallsvin-
kelskillnaden &r f&r stor. Minska
vinkelskillnaden genom en tunn
pallning under stabilisatorns
framkant. Forts#tt handstarta och
palla tills modellen flyger en-
ligt A. ovan.

0BS! Inga 3ndringar har gjorts av
tyngdpunkten.

Sedan modellen trimmats till Snskat
glid med handstarter kan man ga vida-
re till hdgstarter med lina. Linan

b&r 13mpligen vara av nylon eller
bjérntradd och 50 m l&ng. G&r dessa
f5rsta starter i relativt lugnt vdader,
dock inte girna helt vindstilla da
svarigheter att dra upp modellen kan
intraffa.

Vi f8rutsitter att modellen som byggts
5r av en typ som inte av sig sjalv ar
besvirlig att hdgstarta och som kan
dras upp p& topphdjd relativt 13tt.
Eftersom modellen &r glidtrimmad med
handstarter bdr den visa ett gott

glid sedan den frikopplats fran start-
linan.

Modellen &r nu emellertid utsatt f&r
stérningar i form av turbulens i Tuf-
ten. Dessa stdrningar forsdker &ndra
modellens flyktmdnster. Stdrningarnas
effekt kan inte beddmas med handstar-
ter. Om modellen utsdtts f&r en stdr-
ning, ska den vara sd stabil att den
Stertar sitt naturliga flyktmdnster
<2 snart som mdjligt och férlorar sa
lite h8jd som mdjligt d& jémvikten
atertas.

Observera modellens flyktmSnster sedan
den st8rts och 13gg mirke till vilket
av f&ljande tre flyktmdnster som den
visar. Fig. 3.

B. Modellen &tertar sitt naturliga
flyktmdnster efter ett par stall eller
svingningar i vertikalplanet. D& har
du tur igen, modellens dynamiska sta-
bilitet &r tillfredsstdllande och den
behdver ingen ytterligare trimning.
F&r sikerhets skull bdr du dock utfd-
ra atskilligt flera trimningsflygning=
ar f&r att undersdka om inte den fors-
ta flygningen endast var turbetonad.

A. Modellen stallar, dyker darefter,
stallar igen etc. och flyger i ett vag-
ménster med allt stdrre amplitud (svéng-
ningshéjd) och traffar slutligen marken.
| detta fall #r modellens dynamiska sta-
bilitet otillrdcklig, dvs tyngdpunkten
ligger fr langt framfdr aerodynamiska
centrum (neutralpunkten).

Detta kan Zndras genom att fdrskjuta
tyngdpunkten ndgot bakdt (genom att av-
13gsna ballast i nosen) och (eftersom
balansen trimmats in med handstarter

nu &ndrats) p& samma géng minska vinkel-
skillnaden mellan vinge och stabilisa-
tor genom att palla upp stabilisatorns
framkant en aning.

Eftersom denna korrektion kan vara myc-
ket kritisk, b8r trimningen ske i mycket
smd steg. Flyktmdnstret kommer nu att
8ndras och stallen blir allt mindre
tills optimala tyngdpunktsldget natts
och den anfallsvinkelskillnad ndtts da
modellen flyger enligt 1.

C. Modellen dyker, och gar fortare och
fortare nedat utan att ta ur innan den
triffar marken. | detta fall &r model-
len dynamiskt Bverstabil, dvs tyngd=
punkten ligger fdr ndra neutralpunkten.
Detta kan trimmas bort genom att flytta
tyngdpunkten framdt (6ka ballasten i no-
sen) och samtidigt 8ka anfallsvinkel-
skillnaden mellan vinge och stabilisa-
tor genom att palla under stabilisatorns
bakkant en aning. Dessa trimningsatgdr-
der skall ocksd utf8ras i mycket smd
steg tills modellen visar ett flyktmSns=
ter enligt 1.

Lennarth Larsson

e

Per Holm med F1A-modellen "DRAGMASTER"
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Bygg en HKG!
(handkastglidare)

Text och ritning av Lennarth Larsson

Skaffa ett balsaflak 1,5 mm tjockt och
minst 75 mm brett. L&ngden brukar vara
900 mm och rdcker val till. Rita upp
de ingdende delarna pa balsaflaket

med hjdlp av linjal och kulspetspenna.
Det &r mycket 1&tt att rita pd balsa-
trd med kulspetspenna vilken dven 1&m-
par sig for utfdrande av enklare deko-
rationer pd modellen sasom fdnster,
registreringsbeteckningar, roder, etc.
L&mpligaste limmet f&r bygge av mo-
dellplan i denna kategori &r nagot
cellulosalim av s.k. balsalimtyp (UHU,
Rudol, Casco etc.). F8r att fdrenkla
bygget har jag h3r nedan stdllt upp
ett antal punkter att f&lja och gérna
pricka av allteftersom de &r klara.
F.8. beh8vs nadgra knappnalar, ett sand-
papper grovlek 00 samt en modellkniv
eller rakblad med en egg.

1. Sk&r ut delarna ur balsaflaket och
putsa av kanterna ndgot med sand-

papper.

2. Runda av vingens fram= och bakkant
liksom vingspetsen med sandpapper.

3. Stryk ett tunt lager lim pd &ndtrdet
p& bd&da vinghalvornas bredaste del
(som sedan skall limmas ihop for
att ge vingen V-form och modellen
stabilitet) och 1&t limmet torka.

L., Runda stabilisatorn och fenans
fram= och bakkant.

5. Stryk ett tunt lager lim pa &ndtrdet
pd fenans bredaste del samt pa den
del av stabilisatorn dar kroppen
skall 1immas fast.

6. Stryk ett lager lim pa ena kropps-
sidan och pressa andra sidan emot.
N&la fast med nagra knappndlar och
18t torka ordentligt (1 timme).

7. Ena vinghalvan 13ggs pa ett plant
underlag med en bit tunn plast mel-
lan vinge och underlag for att

hindra limmet f&sta. Andra vinghal-
van limmas mot den 1iggande men
pallas upp med en t&ndsticksask pa
hdgkant under spetsen (ca 50 mm).

8. Stryk ett lager 1im Over vingskar-
ven och jdmna ut det med ett finger
till ett tunt skikt.

9. Plocka n8larna ur kropssidorna och
runda kroppens ytterkonturer med
sandpapper utom dir stabilisatorn,
fenan och vingarna skall 1limmas
fast.

10. Stryk ett tunt lager lim pa den
plats pd kroppen dar stabilisatorn
och vingen skall sitta.

11. Limma fast fenan pa kroppen och
fdst med nalar.

12. Limma fast stabilisatorn pad sin
plats ldngst bak pd kroppen och
fist den med ndgra knappnalar. Se
till att den kommer vinkelrdtt mot
kroppen och fenan. Anvand en tand-
sticksask som vinkelhake.

13. D& vingen torkat minst en timme
kan den limmas fast pa kroppen.
L&gg en tunn strdng lim pa kroppen
dir vingen skall sitta och satt
fast vingen dir. F6r att vingen
skall komma symmetriskt pd kroppen
b6r denna st&llas pa ett plant un-
derlag med stabilisatorn mot un-
der{aget. Bdda vinghalvorna pallas
sedan upp lika mycket med hjdlp av
ex.vis tindsticksaskar, som stdlls
en under vardera vingen en bit
fran kroppen.

14, D& vingen torkat minst 1/2 timme
kan en limstr&ng l&ggas i vinkeln
mellan vingarna och mellan vinge



och kropp. Sl&ta ut limmet med en

fingertopp och palla upp som f&rut

medan 1immet torkar.
15. Nir limmet torkat ytterligare 2
timmar kan modellen anses klar for
en f&rsta balansering med hjdlp av
modellera.
16. Stick in en knappndl med glashuvud
uppifran genom vingen 25 mm fran
vingens framkant. F&rsdk att fa
knappndlen vinkelrdtt mot kroppens
undersida och parallell med kropps-
sidan sedd framifr&n. Hall sedan
153tt med ena handens tumme och pek=
finger om glashuvudet och 18t pla-
net hinga som det vill. Nosen kom-
mer dirvid att peka uppat och
stjdrten hdnga ned. Tryck fast mo-
dellera runt modellens nos tills
kroppens undersida kommer par
rallellt med golvet. Tyngdpunkten
ligger d3 approximativt rdtt. Att
man inte kan sdga att den ligger
helt rdtt beror pa att olika
minniskor bygger olika modeller
Sven om de féljer samma ritning.

19

Sma skillnader i anfallsvinkel
fordrar annan tyngdpunkt fdr att
modellen skall flyga bra. Se f.8.
artikeln om trimning av segel-
modeller, sid.

H&11 sedan modellen under vingen
och 13t nosen peka ndgot nerat.
Kasta modellen framdt och ''sikta'
p4 en punkt ca 10 m l&ngre fram
som om modellen skulle foérsdka
triffa den. Modellen kan nu upp=
féra sig p& i princip tre olika
sdtt.

17.

a) Modellen visar 8nskat glid,
dvs den glider i stort sett
rakt fram mot den punkt man
siktade pa& utan att hack-flyga
eller dyka fér brant. For att
Bvertyga sig om att det ej var
en tillf4llighet b8r man géra
flera flygprov och se om den
uppfdr sig likadant. Om model =
len g8r det &r vidare trimning
Sverflddig.

forts. och ritning se sid 28 och 29

Palla upp vingar, kropp och stabilisator.
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En HKG-modell stiger i spiral at hoger
och rollar in i vénsterglid...

~ och glider mot marken i
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20LINFLYG‘ (Skillnaden. mellan teamklasserna &r

huvudsakligen tankvolym och modellens

utfdrande.)
Med 1inflygande modeller menar man mo-

deller, som styrs med hj&lp av linor,
som gar fran modellen till ett. spe=
ciellt handtag. "Piloten'' haller i

| F2C-klassen anvands uteslutande die-
selmotorer p& maximalt 2,5 cm3. Klas-
sen Good-Year &r for skalaliknande

handtaget och modellen far.flyga i en profilmodeller med max 3,5 cm3 motor.
cirkel med piloten i centrum. Planen | B-teamracing #r det tilldtet med
drivs med férbrdnningsmotorer. motorer pa upp till 5 cm3.

Linflygande t5v]lingsmodeller indelas i

| Combatklassen flyger man tvd i samma
fyra huvudklasser:

cirkel, och t&vlingen gér ut pa att
Klassbeteckningar man med hj&lp av propellern skall
klippa bit fér bit av en serpentin,

VM- Nationell som sitter fistad pd motstandarens
Klass klass klass plan. Samtidigt skall man akta sig for
Speed F2A Mini-speed att motstandaren g8r detsamma med den
(hastighet) B-speed egna modellens serpentin. Den som un=
C-speed der ett heat, vilket pagdr i fem minu=
i ter, har erhdllit flest podng har vun=
Stunt ; F28 Semistunt nit och g&r vidare till ndsta heat,
(konstflygning) kvartsfinal, semifinal och slutligen
Team-racing F2C Good-Year Figa1. Posng utdelas fér klipp i mot=
(1agkappf1ygning) B-teamracing standarens serpentin samt flygtiden.
Combat F2D Combat Open

("stridsflygning”)

| speedklasserna gdller det att flyga
en stricka pa 1 kilometer sd fort som
mdjligt. N&r piloten anser att model-
len erhallit sin maxfart ger han tecken
till tidtagarna genom att 18gga ner
handtaget i en s.k. pylon (speciellt
utrustad centrumpdle) fdr att cirkelns
radie skall bli lika fér alla och dver-
ensstamma med den uppmatta linldngden,
vilken efter tio flygvarv skall ge
flygstrdckan 1 km. Skillnaden mellan
speedklasserna dr motorstorleken.

Stuntklasserna gar ut pa att utfora o=
lika mandvrar (loopingar, attor, wing-
over, osv) efter ett bestdmt program.
Mandvrarnas kvalitet poingbeddms av
domare. Denna podng multipliceras med
en koefficient alltefter mandverns sva-
righetsgrad. Den som efter genomfdrt
program uppnatt den hdgsta sammanlagda
podngen har vunnit. | semistunt flyger
man ett enklare program.

| Team-racing gdller det att pa kortas-
te tid flyga en strécka pa (vanligtvis)
10 kilometer (final = 20 km) . Teamet
bestar av en pilot och en mekaniker.
Enligt reglerna dr tankens maxvolym
bestsmd till 7 cm3 s& att ett par mel-=
lanlandningar f&r tankning maste ske
under flygningen. Mekanikern befinner
sig utanfor en sskerhetscirkel pa

19,6 m radie och ombesdrjer dar om=

Johan Rasmussen, Vallentuna Mfk med
stuntmodell klass F2B. Motor Enya 45

tankning samt. start av motorn. med Du Bro 1juddampare.
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Momentarmen fran tyngd-  Sammanlagda ytan av Sidorodret riktas

punkten ti11 hdjdrod- stabilisator och hojd- ca 100 mot

rets framkant bor vara roder bor vara minst cirkelns utsida

ca 4 x kordan. 25 9% av vingytan.
Hojdroderytan
bor vara ca
1/3 av stabi-

En vikt i yttre ving- lxsatqrytan.
spetsen balanserar
Tinvikten pd innervingen.

i

Stabilisatorn bor ha
ndgot negativ anfalls-
vinkel d& vingen ar
neutral (0-stalld).

Motorn
riktas na-.
got utat

(va1fritt)

Kontrollokets
vridpunkt bor
ligga pd 1/3
korda fran
framkanten.

Bak&tsvepning av
kontrollinorna
ar valfri.

Tyngdpunkten bor 1igga
strax bakom framkanten.
U1
NYBOR J-A-R E Kontrollinorna bor ha

kort avstdnd vid
handtaget.

el 2.
' |

A Bakatsvepning fér modellen att dra utat.
B Rita linor &r sakra om sidorodret riktas utat.
C Framatriktade linor ar.riskabla. For experter.

tips for er!

Flygriktning

Lampliga tankar

< for traningsmodeller ‘
=
=== Modeller med kort
Installera <>~ momentarm reagerar
brdnsleroret i snabbt, langre mo- 2
niva med forgasarroret. mentarm ger en me-

ra lattflugen modell.

MODEL AIRPLANE NEWS o June, 1951 27
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Konstruktor:
Bill Netzeband
1977-06-21

——————

_ EN PULLVARDIG STUNTMODELL FUR 0,8 em® motor, t ex Testor 8000

Sven Pontan, Oversdttare

SPETSVIKT
10-15g ——

STABILISATOR

STEG 1:

Nala fast delarna pé
en byggbrdda, men gkydda
underlaget med plast, T ex
Glad-pack e d

7. NOS= ) \\
' FORSTAKNING

MOTORSPANT
3mm ply ~

STEG 2:

‘-Limma pad undre kroppsdelen

-Fasa %ill och limma pd nos-
sidorna

~-Limma p& ovre och undre nosdel

- _Efter torkning: Slipa 411

anliggningen for motorspantet

~-Limma fast motorspantet med
vitlim eller epoxy

e T —— 9 ¢ STEG 3
smbmsﬂwe\b LINK* \WRODERHORN Ny =
STABILISATOR 3 |

i RODERHORNSFASTE _Montera hojdrodret med kors—
Seleap v sane o = = PR lagda bomullsband eller sy
¥ - att t a
7 .ziHﬁJDRODER ttor med stark trdd pé& 5

olika stdllen
95126fnnb - —Putsa modellen och runda +111
Piano P:V‘fw( =7 * kanterna

e e i

tyngdpunktens lége 20-30 mm
fran framkanten
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04 STUNT

LAR DIG FLYGA STUNT - EN SNABBKURS

S& fort du har l&rt dig flyga plant med
din linflygmodell utan att bli illa-
miende av snurrandet, s& maste du prova
p& det allra roligaste inom linflyget:
Stuntflygning... Det gar faktiskt att
flyga alla grundl&ggande mandvrar med
en mycket enkel och billig modell som

t ex AMBUSH. Men du maste komma ihag
det allra viktigaste: LAG VIKT annars
gar det inte att flyga avancerat med

en liten motor. F6r att spara vikt vdl-
jer du l1&tt balsa, putsar noga, klar
med 14tt japanpapper och lackar bara
med klarlack och skyddslack.

Se till att ha vinden i ryggen nér du
startar och g&r mandvrar. Annars kan
linorna slacka, och d& gar det inte
att styra utan man far bara hoppas att
marken &r mjuk.

WINGOVER &r den fd&rsta mandvern. Borja
med forsiktiga stigningar, Ska hdjden
efterhand och f8rs8k att gdra upptag-
ningarna sd nira axelhdjd som m5jligt.
Sluta i god tid innan tanken tar slut.

LOOP ING kommer sen. G&r de forsta
Joopingarna ganska stora, ge inte fulla
roder. D& kan modellen bromsas upp for
kraftigt, tappa fart och ddrmed lin-
stridckning. |fall du haller konstant
roderutslag kommer du att mdrka att
modellen kommer ut i planflykt négra
meter h8gre &n den startade. For att
gdra en snybb looping maste roderutsla-
get minskas nagot n&r modellen kommer
upp och ner. Men ndr den sedan vdnder
nerdt igen maste utslaget ater Okas
lite f8r att undgd marken. Man kan g&-
ra upp till 10 st loopingar innan li-
norna gar alltf6r trégt.

Nista mandver &r den liggande attan som
mest brukar likna ett Konsum-tecken.
Det &r bara att bSrja med ett forsik-
tigt upproder och samtidigt vrida hand-
taget s& handflatan pekar uppdt. Sen d&r
det bara att stanna till sa strécks
dyklinan upp och modellen kommer till-
baka r&ttvind, varje gang, tro mig...
Svarare ir det inte, men det ser mycket
imponerande ut da@ du kan fortsdtta i
stort sett hela tanken ut UTAN att li-

norna trasslar ihop sig. Mycket tack-
samt.

Sen. kommer.det verkliga provet:
INVERTERAD FLYGNING... Det kostade
mig tre modeller att ldra mig, men om
du bara anvinder samma knep som i fore-
gdende mandver s& kommer du att klara
det. p& en enda g&ng. Alltsd vénd hand-
taget 90° at hdger, s& handflatan pe-
kar uppdt. S& fort som marken bdrjar
nirma sig din. modell, sd stannar du
bara, d& kommer den sndllt och lydigt
tillbaka till r&ttvdnd planflykt. Men
var beredd pd att det tar ganska lang
tid att 13ra sig flyga inverterat bade
snyggt och lagt. L&tt modell, mattlig
fart och hégt gréds hjdlper.

Den sista grundl3ggande mandvern &r
BUNT. Det ir samma sak som looping,
men fran andra hallet. Kom bara ihag
att inte ge f&r mycket roder, hellre
stora mandvrar i borjan.

Nir du trinat sd mycket att du kan fly-
ga dessa mandvrar med full behdrskning
sd ligger tvd tdvlingsklasser &ppna

f6r dig, bade stunt och combat.

LYCKA TILL

Sven Pontan
Grenchef 1linflyg

STARTA LAGT
KA HOJDEN

STEGVIS
25

FORST : 9

SEN - TILL SLUT

FORST

TILL SLUT

INVERTERAD
FLYGNING

WKONSUMY-T ECKEN

RATTVAND
UTcANG INVERTERAD

INGANG

VINDRIKTNING
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/ / e AN AANAAAARAD-Fz72
) /4 i
//7/ UTTLEDARFASTET MONTERAS MED 2
NALAR, LIMMA DEN FRAMRE, TAT
—7 / / DEN BAKRE VARA LOSTAGBAR FOR
; ATT KUNNA JUSTERA FOR OLIKA
//// j;// LINLENGDER
(o2 Z
S
gq STEG 4:
¢ lah -Skir uttag £or utledarfédste
-Limma p& spetsvikt 10-15g
(=en enkrona och en femtiodring)
-Iimma p& roderoks- och roder=
hornsféasten
STEG 53
MATERTALLISTA: -Lagka"hela planet med zagonlack
-X14 barytorna med tunnt japan-
kor med olika fadrgeT.
® st balsaflak 3x100x1000 mm papper, de - o =
1 bit plywood 3x50x100 mm ; ggsviizeg?i pigmentférg - Tank
1 st roderok i mylon  storlek A e 5
1 st roderhorn i nylon " -Skyddslacka med Gusco Hirdlack
1 sats gangjarn (ev bomullsband el trad) STEG 6
<« ~1 st stotsténg av RC-typ —_—
1 st piamotréd ¢ 0,5 mm x 1 m _Montera kontrollsystemet. Justera
4 st platskruv léngd 10 mm stotsténgens lingd sd roderutsla=-
7aponlack, pensel gen blir lika stora 34t béda hall.
Japanpapper
Vitlim, 5=-min epoxy, Hot Stuff e d STEG Ts
.008 £ 8= i
gzﬁgiagoo X4 (0’20 s i m)ere -Anvind motorn for att mirka ut
Motor t ex Testor 8000 049 izgt;a%eg ;m?gzgisﬁiitzzétﬁz;ra
5 % : ) .
Brinsle, batteri, glodstiftsklamma med sjdlvgingande platskruv,
1 LYCKA TILL  Sven Pontan

Grenchef 1linflyg



26 yarfor linflyg?

Man fSrleds 1dtt att tro att med de se-
naste &rens explosiva elektronikutveck=
ling borde snart linflyget vara helt
bortgldmt. Men det forhaller sig istdl-
let s, att just sjdlva mingden rc-an-
15ggningar i alla mdjliga och om&jliga
anvandningar gdr att linflyget maste
tas pa allvar igen.

N&r precis vem som helst kan kdpa en
radiosandare utan krav p& licens, och
n3r kén framfdr frekvenstavlan pa fal-
tet blir allt 1&ngre, kan man faktiskt
flyga med linstyrda modeller. Det fdre-
faller som de flesta har glomt bort

det alternativet:

Kan det mdjligen bero pd att vi lin-
flygare har lyckats hemlighalla hur
roligt vi har p& avspdrrade militdra
f31t? Linflyget var stort och blomst-
rande inom Stockholms 1&n fram till
1967, d& Bromma-banan st&ngdes och
luften gick ur alla pé en géng! Det &r
nu viktigare 3n ndgonsin att alla som
har minst en linflygmodell verkligen
flyger och stdller upp pa de tdvlingar,
meetings och uppvisningar som halls
inom l3net. Jag kan garantera att du
blir vil mottagen av linflygkillarna.
Du behdver inte komma med det senaste
och dyraste for att bli accepterad, i
speciellt stuntklassen f6rhd1ler det
sig istdllet alldeles tvirtom. Model-
ler och motorer konstruerade pa 50-
talets bdrjan &r fortfarande fullt
tdv1ingsdugliga:

Du tror d& kanske att stunten statt
helt stilla i s& manga ar. Ingalunda,
jag ser det som en styrka att man
fortfarande kan anvinda framsynt kon=
struerade oldtimermodeller. Det dr ju
%ndd sa inom linflyget att det hanger
mer p& din egen vilja och energi &n
komponenttillverkarens kvalitetskont=
roll. Den mest intensiva tekniska ut-
vecklingen har istdllet skett inom
speed och team-racing. Gillar man vas-
sa motorer och precision, finns det
o#ndligt mycket att gdra inom de
klasserna.

Om du istillet sdker spdnning och kamp
i 3dla luftstridsdueller, s& passar
combatklassen bd#st. Det krdvs tillgang
til1l l4ttstartade, vassa motorer och
fsraga till planlagt, systematiskt byg-
gande tillsammans med nagra kompisar.
Zven om man inte tdnker satsa tdvlings=
missigt, kan man ha manga roliga flyg-

timmar med en enkel combatmodell &ver
hégt grds eller mjuk snd. Bara linstyr=
ning kan ge en fullkomligt proportio=
nell styrning med en omedelbar feed-
back av fart och flygldge. Kdnslan av
att det 8r du sj&lv som styr modellen,
och inte nigon mikroprocessor, dr helt
unik. Jag tycker alltsé att motordrivna
modeller av manga sk&l, inte minst ut=
rymmes= och sikerhetsmdssiga, med for-
del kan styras med linor. Daremot inser
jag tjusningen med radiostyrda segel -
modeller, som i sig férenar det bdsta
fran bade friflygets termikjakt och
radiogrenens styrmdjligheter. Men det
ir en helt annan historia.

Per Lundberg far hjdlp att bygga sin
férsta trdningsmodell av instruktd-
ren och sekreteraren i SLM, Mats
Westin.

Om du b8rjar i r&tt &nde med linflyg

kan du till mattlig kostnad och arbets-
insats f& uppleva en mycket stimuleran-
de hobby med rikliga kontakter bade

inom och utom landets grdnser. De lamp-
ligaste klasserna att bdrja med &r semi-
stunt, Good-Year-racing mini-speed och
varfdr inte linskala!l

Reglerna till alla linflygklasser har
funnits publicerade i Modellflygnytt.
Har du nagra frégor, s& &r du vdlkommen
att h8ra av dig till undertecknad, som
ska férsdka svara efter bd#sta f&rmaga,
eller vidarebefordra din frdga till na-
gon som vet bdttre.

Hilsningar

Sven Pontan
Grenchef i linflyg i SLM

Tel. 08- 713 34 18 arb
Tel. 08- 777 37 11 hem



KONTROLL I STA FOR VERKTYGSLADAN

Linor med anslutningar
Handtag

Brénsle

P&fyllningsflaska med filter
Batteri eller nyladdad ack
Glodstift

G18dstiftsklsmma med kabel
Propellrar

Nyckel till propeller

Nyckel till glddstift
Skruvmejsel

Lintork (T-sprit, aceton el tri)
Rena trasor

KOLLAS INNAN FLYGNING:

Motorskruvar - v3l atdragna
Glddstift - vil atdraget
Propeller - vdl atdragen
Linanslutningar - ordentligt 13sta

Linornas kondition - rena, torra utan
kardelsprang och

kinkar
Landningsstall - stadigt
Hjullasningar - sdkra
Rodersystem - stumt
Branslefilter - rent

Kolla om det finns utmattnings-
sprickor vid ving= och stabrétter,
en férsta varning

Kolla rodergéngjdrn - far inte lossna
eller vara fdrsvagade

Kolla neutralroder

Provdrag

Pelle Ahlander bygger en nybor-
jarmodell for linstyrning.
Foto: Birgitta Holm
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KOLLAS EFTER FLYGNING:

T6m ut allt brdnsle ur tank och motor

Skd1j ur motorn med fotogen

Torka av motorn

Ha11 rostskyddande olja i avgasport
och insug och dra runt ndgra ganger

Sstt for tankrdren - plastslang

Torka av planet med vatten och disk-
medel, akta motorn

Torka torrt

Ren och torr trasa runt motorn

Hing upp det

HUR MAN GOR LINOGLOR UTAN LODNING

F&r att f& linor som hdller maste man
géra ordentliga lindglor i bada dndar-
na. De linor som finns att kdpa med
firdiga 8glor gjorda av ihopkrympta
¢Sr &r inte att lita pd. Sjdlva linan
kan ha skadats, om man har tryckt

ihop fér hart. Har man tryckt for
15st, s& kan naturligtvis Gglan glida
upp.

Det fSrekommer annars ibland att man
18der ihop 1indglor. Det kan innebdra
risker om man virmer f8r mycket s&
pianotrdden eller wiren blir avh3rdad,
eller att 18dsyran frater pa sjdlva
linan.

porja linda N
tunn koppartrid

surrs ihop bdda #dndarna

Den enda metod som kan rekommenderas
ir att 13gga linan runt en liten
mdssingnit och sen surra dubbelt med
tunn koppartrad. Gdr man det noggrant,
blir sjilva 8glan starkare &n linan.

GLOM ALDRIG ATT PROVDRA FORE VARJE
FLYGNING!

Sven Pontan
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b) Modellen dyker brant mot mar-
ken. Det finns tva mdjliga or-
saker. Troligen har modellen
kastats med for 1&g fart. FOr-
s8k igen med hdgre fart. Om
den uppfér sig likadant igen
<3 beror det pd att tyngdpunkten
kommit fér 1angt fram. Ta bort
lite modellera och f&rsok igen.
Ha1l pd i smd steg tills model -
len visar ett forbdttrat glid.

dellens nos riktas uppdt. Som mo=
dellen nu &r trimmad innebdr det
att den kommer att gdra en looping
och i varsta fall trédffa den kas-
tande bakifran. F&r att hindra den-
na looping lutas modellen a4t hdger
i Kkastet s& att loopingen kommer i
ett annat, snedare plan &n verti-
kalplanet. Eventuellt kommer mo-
dellen att vilja dyka at hdger och
gd i marken vid ett saddant kast.
For att motverka denna tendens och
dessutom & en kurvande glidflykt
kan man limma pé& en liten kartong=
bit pd fenan. Kartongbiten b&r
sticka ut ca 5 mm bakom fenans bak-
kant och vara ca 10 mm hSg. Detta
trimroder b8js mycket svagt &t vans-
ter och motverkar dyktendenserna at
hdger samt ger ett glidkurv at
vinster. Ev. kan négon modellera
behdva tas bort fradn nosen for att
£f3 ett flackare glid.

c) Modellen stallar (uttalas ''sta-
lar" och betyder hackflykt,
Werappning') och dyker i marken.
Det finns &terigen tva felmdj-
ligheter. Modellen kan ha kas-
tats med for hdg fart. FOrsdk
igen med 13gre fart. Om den ef-
ter nagra f6rsdk med olika fart
%nd& stallar beror det pd att
tyngdpunkten 1igger for langt bak.
F4st ytterligare ndgot lite mo-
dellera i modellens nos och upp-
repa flygproven. Gor detta i sma
steg tills modellen visar ett
glid enligt a).

Genom att experimentera med trim=
roder, lutning i kastet, ol ika
tyngdpunktldgen och olika kasthas-
tighet 18r du dig snart en hel del
om hur och varfdr ett modellplan
flyger. Tillsammans med nagra kam=
rater kan du tdvla om vems plan som
haller sig uppe l3ngsta tiden, wil=
ken modell som glider ldngst och
vems som pricklandar bast.

18. Modellen &r nu trimmad fér ett for-
hallandevis gott glid och kan flygas
i det skick den befinner sig. For
att f& s& langa flygtider som mdj-
ligt madste modellen upp pa higre
hdjd &n den kommer pd da man kastar
den snett nerdt frén ungefdr skul-
derhdjd. F&r att gdra detta maste
ett kraftigare kast till och mo-

Lycka till med bygge och flygning.

-

T3 S e - = ; 1 5 £ YT
En Piper Cub i s k Peanut-skala, dvs spannvidd max 330 mm. Byggd av Lars Lindén,
Orebro. Foto Sven Pontan.
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EKONOMIPAKET

HUNTER 29

En 1amplig nybdrjarmodell
for 2-3 kanalers radiostyrning.

Spéannvidd: 1320 mm.
Motor: 3-5cm?
PRIS: 330:-

WEBRA 20 RC

En ekonomivariant av den
vassa WEBRA 20 SPEED, som
gjort sig kénd for sin

palitlighet.
Cylindervolym: 3,5cm?
PRIS: 275:-
Ljuddampare 66:-

SANWA 3:a

Den omskrivna 3-kanalaren
med "flygspak’ och "throttel-
reglage. Levereras med 2
servon.

PRIS: 498:-

Ett tredje servo: 150:-

Det ar ocksa lampligt att forse
radion med accumulatorer.

Pris inkl. laddare: 247:-

Generalagent

B BECKMAN & CO AB

Wollmar Yxkullsgatan 1 116 50 Stockholm




Med SANWA EXCELLENCE 4 och 6 kanals anldggningar uto-
kas Sanwas program ytterligare med dessa modulanldggnin-
gar. Systemen lev. med 4 st SM 421/422 servon ackumulatorer
i sindare och mottagare, strombrytare, halsrem, frekvensflag-
ga, servohdllare och extra servoskivor. Dessutom den finessen
att du enkelt kan mita upp mottagarackumulatorns ladd-
ningstillstdnd ute pa faltet med hjilp av sdndarens instru-
ment. I och med dessa anldggningar introduceras en ny mind-
re mottagardesign samt nya annu battre servokontakter.

EX40 4 kanals anlaggning med 4 servon och ackar. Pris ca 1.250:-
EX60 6 kanals anléggning med 4 servon och ackar. Pris ca 1.350:-

Systemen lev. exkl. laddare.

Det &r vi som jobbar pa hobbyavdelningen

Jarnvgsgatan 36 " ;
172 35 Sundbyberg CHRISTER

Tel  vx 08/28 78 68

e NI Vel bgjgﬂ

MATS
Vi skickar &ven mot postfirskott!

STEFAN

£ om VG&r

i i~ i "l. ﬁ -
hg}\o\r.-{%)a\:délh’lthg "‘"(,l’“ («TL'._ \ C)C,
dia cnnyu oattre service

Servoriktningen, linjéra eller exponentsiella utslag
samt lingden pé servots rorelse stilles enkelt in ge-
nom att frontplattan lyftes av. Linjara eller expo-
nentsiella utslag samt slaglingden &r anslutna till
skevroder och hajdroderkanalen.

R savwal E CELLENCE

SERIES

NAGRA AV EXCELLENCE MANGA FORDELAR:

- Justerbara fiddrar for spakens
centrumldge

- Metallhélje pa sindaren

- Helt ny mottagardesign

- Kontroll av mottagarackens spdn-
ning med sdndarinstrumentet.

- Modulanldggning

- Stdllbar servoriktning

- Open gimbalspakar

- Linjéira eller exp. utslag
- Justerbar servordrelse

- Justerbar spaklingd
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Vid radioflygning har modellflygaren,
piloten, styrférbindelse via en radio-
utrustning med modellen. Fran en ra-
diosd@ndare Overfdrs pilotens styrin-

formation till flygplanets mottagare.
Denna omvandlar och vidarebefordrar
signalerna till servon eller andra

styranordningar. Genom anvandning av
olika radiofrekvenser kan flera flyg-
plan flygas samtidigt.

Praktiskt taget alla dnskemdl betr&f-
fande styrning kan tillfredsstdllas,
vilket g6r att denna form av modell=
flyg &r s n3ra riktig flygning man
kan komma utan att sjdlv vara med.
Normalt anvands f&ljande funktioner;
sidoroder, htjdroder, skevroder och
motorkontroll, vilka helt proportio-
nellt dvs rodrens utslag f&6ljer hela
tiden spakens. Dessutom kan man kon-
trollera landningsklaffar (flaps), in-
och utfédllbara landningsstdll, raket-
avfyrning och mdnga andra mer eller
mindre jippobetonade anordningar.

FAl-pylon och Good-Year racing inneb&r
hastighetst8vling pd sluten bana runt
tre pyloner. 0fta flygs flera flygplan
i samma heat beroende pa radiofrekvens-
férdelning. Good-Year klassen flygs
med skalenliga modeller enligt fore-
bilder fran fullskalaklassen med samma
namn. FAl-pylon dr en helt ny klass
vars regler antogs hSsten 1969. Fd&r
bdda klasserna g&ller speciella regler
betradffande motorvolym, vingyta, etc.

Skalaflygning &r flygning med skalaen-
liga modeller, ddr skalriktigheten, ut-
férande och flygning beddms.

Jan Levenstam med F3B-modell i vantan
pd termik (varm luft)

Termikflygningsklassen gar ut pa att
over plan mark flyga en viss angiven
tid, vilken ger maxpodng. Landning
inom ett visst omrade ger extra pod3ng.

| hangflygningsklassen flyger man en
viss stricka fram och tillbaka, sa
ménga ganger man kan inom en viss tid.
T&vlingen hdlles p& en svag sluttning,
d&r hang rader (dvs vinden blaser upp-
f8r backen).

Mode11flyg med radiostyrning indelas i
nagra olika grupper eller klasser.

Multimodeller F3A: for tdavling i konst-
flyg med domare som bedomer figurerna
ungefdr som konstdkning pd skridsko.

Pylon: tdvlingsklass med flygning runt
tre pyloner. Stora k1asse§ 6,5 cm3 mo-
tor, 1il1la klassen 3,5 cm®. Sma strom-
linjeformade modeller som flyger fort.

Skala: Tre klasser finns.

Populdrskala med enkel dokumentation
bedoms statiskt pd 6 meters avstdnd.
Viktigt att modellen flyger bra.

Svensk klass kan fd dispans for vikt
och motorstorlek.

Stand 0ff. Bedomning fran 3 meter.
3-plansskiss och 3 foton for dokumenta-
tion. Internatignell klass. Maxvikt

6 kg, max 10 cm3 motor.

F4C skala. Noggrann skala med ett be-
stamt flygplan som forebild. Skall ha
inredning och vara exakt lika som origi-
nalet. Maxvikt 6 kg, max 10 cm3 motor.

Segelmodeller F3B: Termiksegelflygplan,
gummirepstart. Flyger med hjdlp av sti-
gande varmluft.

Segelmodeller F3F: Hangsegelflygplan.
Flyges i sluttning med uppvind.

Elektroflyg: Segelflygplan med elmotor.
Konstflygmodeller med elmotor.

He1ikoEter: Tavlingsprogram vantas
snart komma.

Om du har ndgra fragor om:

Pylonflyg

kontakta Hans Pettersson, 08-68 69 89
ETflyq

kontakta Jan Levenstam, 08-36 18 32
Helikopterflyg

kontakta Leif Engblom, 0760-121 14

Naturligtvis kan du ocksd ringa till
mig i samtliga fragor.

Lars Hansson, RC-grenchef i SLM
Tel. 08-754 63 58
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Helikopterspecialisten

Got-Hobby

presenterar tre nyheter i "lilla klassen”

GMP CRICKET

Rotordiameter 890 mm

Langd 790 mm

Vikt 1,8 kg

Motor 21-25

Motor med standardljuddampare och kyl-
topp (ingen flakt) kan anvéndas. Metriska
matt och gangor. Kapslade kullager. Start-

" ISHIMASA SKYLARK EH 1

Rotordiameter 892 mm
Langd 846 mm

Vikt 1,6 kg

Motor RS 540x2 (ingar)

Elektrisk helikopter. Flygs antingen via en
7 m lang "kraftkabel’ med ett bilbatteri
pa marken eller med snabbladdningsbart

HIROBO MINI-STAR 025

Rotordiameter 900 mm

Langd 870 mm

Vikt 2,1 kg

Motor 25

Hirobos nyaste helikopter med bla stall-
bara gyrovikter och semi-direkistyrning i
rotorhuvudet. Flaktkylning. Startkona och

kona direkt pa motoraxeln.  Pris 1495:— 9,6 V batteri i helikoptern. Pris 1 495:—  kilspar pa motoraxein. Pris 1 250—

Dessa helikoptrar &r otroligt lattbyggda (ett par kvéllar). Lampliga som nybérjarmodeller, men &ven kul for experten att flyga!

Varan helikopterkatalog och dekal far du mot namn och adress samt 5:— i frimérken F i)
eller sedel! bis‘é ﬂg
GOT-HOBBY AB Roslagsgatan 25, 113 55 Stockholm. Tel 08-15 68 63 LE,,,,.J a

Vad betriffar flygningen har jag haft
ti11fd11e att avnjuta denna upplevel-
{ se vid tva til1fdllen. Hade jag sjalv
flugit hd1ften sd bra, hade jag varit
jattelycklig. Flygningen dr jamn,
mjuk, stadig och mycket valkontrolle-
rad. Dessutom tar Rickard aldrig ndg-
ra risker och foljer noggrant flyg-
sikerhetsbestimmelserna, vilket dr
speciellt glddjande.

_A_pp]_et. o To e

Vi skall forsoka gora en serie om duk-
tiga model1flygjuniorer. Eftersom vi -
borjar med Jan Levenstams son Rickard,
kallar vi den har serien: Applet fial=
ler inte 18ngt frén trddet (sa Newton).

Forutom model1flygning och bygge &@gnar
sig Rickard ocksd &t sin fiol med sam-
ma skicklighet som han flyger (kda1la:
Per-Axel Eliason, ordf. i Starflyers).
Fiske star ocksd p& programmet. Nu
tror du forstds inte att han gar i
skola som andra 14-&ringar, men det
gor han faktiskt. Inte nog med detta.
Rickard lyckas ocksé fa tid att sova
ndgon géng emellandt.

Rickard, 14 ar, ar en mycket duktig
model1byggare, som dven bygger ut-
std11ningsmodeller for olika andamal.

Pappa Janne sager stolt om bygget av
Rickards RF4D Fournier, "jag har inte
hjalpt till med en enda sticka".

L-G Hansson
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NYA frekvenser!

Bestammelsen har faststdllts den 12 Ju-

ni 1981 och skall trdda i kraft 1 Janu-

ari 1982, och ersitter di ett flertal
gamla bestdmmelser.

Tidigare tekniska krav far dock till-
ldmpas under en dvergingstid riknat
fran den 1 januari 1982 tillsammans
med de nya bestidmmelserna.

De nya bestammelserna skall tillampas
pd alla radioanldggningar som tages i
bruk fr.o.m. 1 juli 1983 och for samt-
liga anlaggningar fr.o.m. 1 juli 1993.

Utrustningen skall vara typprovad en-
1igt de nya bestdmmelserna och godkand
av Televerket.

Varje levererad anldggning skall pa
vdl synlig plats vara forsedd med per-
manent anbringad och varaktig mirk-
ning som deklarerar att apparaten ar
typgodkand och anger godkiannandets re-
gistreringsnummer, fabrikat, typbe-
teckning samt normal driftsspanning.

En extra anm. anger att typgodkdnnande
ges inte for byggsats for tillverkning
av radiosdndare.

Foljande frekvenser upplates for
radiostyrning:

Alla typer Endast model11flygplan

26,825 MHz 35,030 MHz
26,865 35,040
26,885 35,050
26,935 35,060
25,995 35,070
27,045

27,145

27,195

40,665
40,675
40,685
40,695

27 MHz bandet identifieras med kanal-
tryck pa brun flagga. Under en Gver-
gdngsperiod foreslds att dubbel mar-
kering anvandes (som i USA), en brun
vimpel anger 27 MHz bandet och kana-
Ten anges av en andra vimpel av.var
gamla vedertagna fargmarkering.

En ny frekvens kommer, 26,865 och den
har dnnu ingen markering. Ett forslag
till fargsdattning: SILVER.

35 MHz bandet identifieras av en orange
vimpel, forsedd med kanalnummer for

anvand frekvens. Forslag att vi foljer
denna metod fran borjan.

Har du ndgra frégor om frekvenser, ra-
dioanldggningar for radiostyrning etc.
hdr garna av dig ti11 undertecknad.

Har du n&gra forslag om eller synpunkter
om band och kanalidentifiering si kom
fram med dem snarast. Nar vi har appa-
rater i anvandning dr det lite vil sent.

Bertil Nipdal
Uranstigen 21
582 58 LINKOPING
tel. 013-15 67 36

SPORT~RC

Sportflyg (dvs flygning utan tdvlings-
inslag) &@r den mest vanliga formen av
radiostyrt model1flyg. Har kan model-
len vara 13gvingad, midvingad eller
hogvingad. Det kan sitta en Titen el-
ler stor motor i nosen eller flera

ute pa vingarna. Alla sdtt dr bra
utom de trakiga.

For stora "kdrror" Gver 5 kg méstg Vi
ha dispens av vadrt forbund SMFF T1ik-
som dd motorn Gverstiger 10 cm3.

Fyrtaktsmotorerna dr ett bra alterna-
tiv for dom gér tyst och verkar rea-
listiska i 1judet. Om man flyger nara
bebyggelse dr dven segel och elektro-
flyget bra. Det stor inte alls!

Klubbarna dr inte minst till for att
nyborjarna ska f& hjdlp med val av
utrustning och modeller och framfor
allt med att ldra sig flyga.

TIPS FOR VAL AV RADIOANLAGGNING

Radioapparater for modell1flyg bor ha
minst tre kanaler med tvavdgs spak.
Det ar praktiskt med fyra kanaler =
fyra servon vilket ger motorkontroll,
hojdroder, skevroder och sidroder.

5:e kanalen ger infdllbart landnings-
stdll och 6:e ger flaps, 7:e ger val-
fritt startmotor, bombfdllning, lam-
por m.m., 8:e som kanal 7.

Tag kontakt med ndgon av lanets klub-
bar eller SLM innan du koper radioan-
ldggning och modeller och tro inte

att du kan flyga din modell utan hjilp
av ldrare.

Hdlsningar Gunnar



Nyhet - 4
Turboplan; <tt nytt axtt att flyga, for 3

radiofunktioner och 6,5 — 15 cc motor.
Stor & Litens pris 1690
Lamplig motor K & B 60'RC.
Stor & Litens pris 553+

Sanwa 3 kanaler radiostyrning for tex Gentle
Lady, komplett anldggning med 2 servon.
‘Stor & Litens pris 498+

Lilla Linryckaren Carrera Nimbus
Nyborjarmodell for linflyg. Byggsats kom- Lattflugen r/c segelflygmodell,spnv 3000mm.
plett med modell, motor, linor och handtag. Fardig ferranplastkropp,cellplastvinge med
Stor & Litens pris 175+ balsaplankning. Stor & Litens pris 695+

e

Gentle Lady e L FRMNSEERG Lo b e b R
Lattbyggd nyborjarmodell for r/c segelflyg i
konventionell trabyggsats, spnv 2000nii.

Stor & Litens pris 185F

Stor& Liten

Gallerian,Hamngatan tel.231390




BAUERMANN ELEKTROFLYGPLAN

FOR F3 E - SEGEL = PYLON — KONSTFLYG

Med PB-26 och en KELLER-motor, blev

Denis Kuhn Europamdstare 1980 (F3E) For el-motorer med eller

tan vidxel

or tdavlingsflyg och son-
dagsnoje

IBA-modeller har helplankade,
precisionstillverkade,
fardiglackerade sprygel-vingar
med optimal profilering.

KELLER ELEKTRO-MOTORER
for hogsta prestanda

:

For flyg- bat och bilmodeller.

90 / av alla Europatdvlingar
vanns med KELLER-motorer. &

Det kompletta sortimentet och sakkunnig information finns hos:

ﬁ@ﬁ@ 5*@? A

Rimbogrand 14, 194 51 Upplands Vdsby, tel. 0760/87534

—_—




1* ] NBJUDNINGAR! 39

SM Inomhus 1981
Tid: 17 och 18 oktober.

FRIFLYG DM OCH LM

Plats: Jordbro Sporthall (tak- Tid: 17/10 1981 k1. 9.00
hojd 7 m), bakom Jordbro Cent- Plats: Sundbro
rum, 4 km séder om Handen, Ny- Upplysn. Birgitta Holm
nisvigen soder ut fran Stock- Tel. hem 0764-32822
holm. 1 arb 0764-30246
Tdvlingsklasser: F1D, 25-0res
%gn;gfeﬁkg,sggégiﬁi skgTa%lzﬁifr LM i Radiostyrda termiksegelmod.
gan jun o sen. Arr: Djursholms MF
Kontaktmin: Tid: 810926 k1. 10.00
Sven Pontan tel. 08-777 37 11 hem Plats: Micros f#dlt, mellan Upp-
P 08-713 34 18 arb lands Visby o Almunge.
Johan Ahling "  0750-227 18 hem Startavg.: 30:- erl. pa startpl.
Anmilan till kontaktmannen:
DISTRIKTSMASTERSKAP I LINFLYG Bo Samuelsson, tel. 08-755 52 13
Tid: 1981-10-03--04 Antero Hurtig, tel. 08-778 29 19
Plats: Vendelsomalmsgropen, Handen
Klasser: F2A Speed, F2B Stunt, RC-kurser
F2C Teamrace, F2D Combat samt
1insmisterskap i Semi-stunt och Under h8sten planerar vi foljande lie=
Good-Year racing. darkurser. Jag vill podngtera att
Dessutom nyborjartdvling enligt ingenting &r spikat.
EMIL-regler i SLM-Nytt nr 2/81.
Startavgifter: Seniorer (= over 3 o 4 oktober 1981 Vdsby
18 ar) 10:-, juniorer Bie=ne In= L
sittes samtidigt med anmdlan pa Domare Sport populdr/F3A.
Handens MFK:s pg 17 17 43 - 8.
Anmilan: Handens MFK, c/o Sven 10 o 11 oktober Jakobsberg
Pontan, Idunvidgen 33, 136 42 Servo- bygg och skdtselkurs.
HANDEN senast 09-26.
Upplysningar: Ej faststdllt datum
Sven Pontan 08-713 34 18 arb. Ltk Lidingd
- 08-777 37 11 hem e i
Johan Ahling 0750-227 18 hem g rlienklushRSch s LS

Helikopterkurs, 27

DISTRIKTSMASTERSKAP I RADIOFLYG

Tid: 4 oktober k1. 10.00

Plats: Vidsbyfiltet

Klasser: F3A o Sport Populir
Startavg.: 30:- per klass beta-
Tas vid startplatsen.
Upplysningar: Lars-G. Hansson,
tel. 08-754 63 58

RC-nyborjare for elflyg

Tid: 12 september kl. 09.30
Plats: Grimstafiltet (vid Récks-
Ta krematorium. Tel.kat. blad

6, Al o blad 3, D,E 4)

Parallellt med ovanst. kor vi en
tdivling f£or mer erfarna segelfly-
gare enligt LSF regler.

Anmdlan gores per telefon.

Fore k1 1800 381183 L. Widell
eft. k1 1800 386826 P. Wihlborg
Startavg. nyb. 20:-, ovr. 30:- b : ¥
Ins. pd pg 19 97 23 - 6. Mikael Andreasson med elmotorforsedd
AKERMYNTANS RC - Ake Sorklint segelmodell.

-
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A 1 = Cup kvalificering 20 maj 1981, A1-CUP kvalificering 810624, Girdet
GErdat Bl e LR
e 1 Tomas Weber, Solna MSK L92
Arrang&r: Vallentuna MFK 2 Peter Jdrna, i 398
= ' ' B 3 Margaret Nilsson, Vallentuna 389
astieat il ReeEagae) = h Krister Stderbick, Solna MSK 363
Oskar T8rnqvist, Solna MSK 354
1 Konstantinos Lyhnakis, Solna 507 g Sie:;n z??gson, Val)ertuna 333
2 Peter Jarna, SOI”ﬁ MSK ﬁiz 7 Johan Hasselrot, Solna MSK 309
i LomasJHeber, 8 th 8 Andreas Hallstrdm, Solna MSK 246
e g bias Hasselrot,  =-'- 215
5 Henrik Nedlich, -'- 377 Sifoulesi asselinot,
6 Poppe Blomqvist, Skarpen MFK 375
7 Robert Tranefalk, =t 372
8 Stefan Nilsson, Vallentuna MFK 35 LM=E]~f] 1981 oln
9 Christer Soderbick, Solna MSK 342 oLl podng
10 Tobias Hasselrot, A 323 1 Frank Bremer, Belgien 1004
2 Ton Thielen, =t 975
R : 3 Bo.Gardstad, VMFK, l1#nsmdstare 828
77-cm kvalificering 13 maj 1981, L Per Tjernlund, Starflyers 739
fidtdet 5 Per 0 Sandén, S 757
Arrangdr Vaxholms MFK 16 deltagare
Resultat: (20 deltagare) sek.
KNARREN CUP, kvalificerin
1 Konstantinos Lyhnakis, Solna 348 1981-06-10 ’Gﬁrdet Nev: Sglna MSK
2 Margareta Nilsson, Vallentuna 303 2
3 Stefan Nilsson, =t 294 sek.
4 Jens Arndarw, ':' 234 1 Thomas Weber, Solna 2814
> M!kael NIPEFQ, -“_ 200 2 Konstantinos Lyhnakis, Solna 235
6 Richard Lind, e ]21 3 Dennis Johansson, Solna 139
J8Gicg risett, ia / 4 Nils-0lof Ahlback, Solna 138
8 Dennis Johansson, Solna 146 SEper L8varcn: Solna 116
3 Per'Lovgren, -J- ;ig 6 Peter Eriksson, Solna 111
10 Tobias Hasselroth, -'- / Mikael Wiberg, Vallentuna 103
- 8 Rikard Lind, Vallentuna 9
GALAX OPEN 81-05-16--17, linflyg 9 Greger Seth, Vallentuna 93
10 J& Wi » Vallent 1
Resultat: Speed Open Ui dengeniMiberg, Wallentuna 9
innare dr den, som flyger fortast jim- 17 deltagare
fort 1 % av gdllande svenska rekord.
i STOCKHOLM-BARKARBY 1981, 6-7 juni
1 Ove Kng]berg, Solna MSK a SRFK SKALAFLYGDAGAR '
1,5 cm”, 157,5 km/tim 102,8
2 Nils Bjork, Solna MSK Klass 1 ' podng
2,5 cm®, 239,0 km/tim 96,4 1 Mikael Carlsson
3 Goran Fallgren, Oxeldsund Pfalz D XI1 334
2,5 cm3, 222,3 km/tim 89,7 2 Esbj&rn Strdmqvist
Thulin K 291 3.5
Good Year Tid: min,sek 3 Lennart Waltersson
1 Mats Bohlin, Vanersborg 9,53,9 Thuingk 272,5
2 Gosta Bengtsar, -"- 10,14,1 Klaies
3 Magnus Borg, Handen 17.17:9 T KjeTT-Ake Elofsson
FAI Team Racing SAAB MFI 17 . 337,5
: ; 2 Par Nil
1 Appring/Rylin, Solna MSK 7,55,4 'Zi?n ézzsgg 307,5
2 Bengtsar/Bohlin, Vinersborg 8,02,2 3 Tommy Christiansson
3 Axtilius/Samuelsson, Galax diskv.

YAK 18 PM 301,5



Klass 3
1 Roy Nilsson

DH Tiger Moth 334,5
2 Jan Levenstam

Bowers Fly Baby 309,5
3 Tomas Leijon

Travelair R 308,5

Klass 4
1 Bernt Glada
Blicker Bl 181 317
2 Mats Kesselmark
Bell P 39 F 302
3 Kjell-Ake Elofsson
Bell P 39 292,5

Klass 5
1 Mikael Carlsson
Northrop 8A1 357
2 Nils Hollman
Fournier RF 5 250,5
3 Thomas Wenzel
Henschel HS 123 243

Klass 6
T Conny Juhlin

Hawker Hunter 284
2 Sven Backman

Mig 15 269
3 Sven B&dckman

G.E. YF 16 162

Klass 7/
T Bengt Ake Jennebo

Piper Super Cub 319
2 Lars Bertil Bjorkegren

P 51D Mustang 317
3 Greger Martensson

Bristol Scout 317

Resultat fran Mfk Starflyers 5:e darli-
ga ET-flygtdavling 23 maj 1981. Tav-
lingen genomférdes med tre omgangar,
varav de tva basta rdknades. Tavlingen
gynnades av mycket bra vader och ge-
nomfordes dven som Lansmasterskap pa
klubbens eget falt Starlanda. Nagot
modifierade regler enl FAL (F3G).

Podng
1 Frank Bremer, Belg.E1flygteam 1004
2 Ton, Thielen, == 975

3 Bo Gardstad, Vallentuna MFK 828
4 Pekka Tjernlund, Mfk Starfly. 799

5 Per Ove Sondén, ="- 757
6 Conny Tollet, Mfk Starflyers 123
7 Mats Hendrikx, == 658

8 Mikael Andreasson, Mfk Starfl. 649
9 Peter Blommart, Belg.E1flygt. 519
10 Nils Englov, Mfk Starflyers 487

Linsmastare 1981 Bo Gardstad, VQtuna

41

Vi hade tur med vidret, hdrlig sol och
varmt men den svaga vinden kom tyvarr
fran fel hall. Vart falt passar bast
for ostlig vind men nu kom den fran
norr. Fyra flygningar gjordes varav

de tre bdsta raknades.

Nybérjartavling i RC-segel 81-05-17

Vi hoppas att vdra gdster var nojda
med arrangemangen och att dom vill
komma tillbaka och flyga med oss na-
gon mer gang.

Vi tackar for en trevlig flygsondag.

Lidingo Modellklubb
Ake Hermansson

Resultatlista Poang

1 Bo Samuelsson, Djursholms MF 750
2 Tommy Palm, Taby Sjoflygklubb 723

3 Tomas Tranker, Taby -"- 711
4 Johan Skogster, Djursholms MF 656
5 Stefan Dahlstrom, == 637
6 Mikael Liljefors, LMK 595
7 Stefan Engberg, Djursholms MF 545
8 Christer Sannerdahl, LMK 524
9 Carl Stéhlberg, LMK 523

10 Harald Pousette, Djursholms MF 440

ey

Wi

Vinnaren Bo Samuelsson, Djursholms MF
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ORBO =~

en liten hobbyshop, ett hal i en viEgqg,

en bakgata i Solna, det gar ju knappt att hitta.

Hittar man, sa d&r det ju inte Gppet.

Vad 8r det som

Jo, nu har dom
och s& har dom

dr sa bra med Orbo da da?

gjort en karta sad man kan hitta dit,

skaffat sig en automatisk telefonsva-
rare som man kan prata med nar dom inte &r dir sjdlva.

Jo visst, dom har en massa modellflyggrejer ocksd -
byggsatser, motorer, tillbehdr av alla slag och egen
verkstad for service av radiostyrningar.

Och dé&r tré&affar man hobbyfolk som vet vad dom pra-
tar om. Ga dit och kolla sj&lv!!!

Lidgatan 20, Solna
o R B o Tel 08/83 25 85. Oppet: mand,

tisd, torsd 18—20, 16rd 10—13



Funktioner inom SLM

Stxreise
Ordf&rande

Sekreterare

Kassor

V. Ordf.

PR=man

Grenchefer

——— -

Friflyg

Radioflyg

Studie-
organisatar

Peter Wanngard
Aroseniusvagen 35
161 35 BROMMA

Tel. 08-87 56 70 (bost.)
" 0760-86050 (arb.)

Mats Westin
Vallhornsvégen 9
142 00 TRANGSUND
Tel. 08-771 33 49

Birgitta Holm

Torggatan 16
185 00 VAXHOLM
Tel. 0764-32822

Kar1-Gunnar Viberg
Sommarvagen 10

186 00 VALLENTUNA
Tel. 0762-74052

Gunnar Rydergren
Rimbogrind 14

194 00 UPPLANDS-VASBY
Tel. 0760-8753L

Sven Pontan
Idunvdgen 33

136 42 HANDEN
Te 08777 3l

Anders Sund
RindSvagen 16
185 80 VAXHOLM
Tel. 0764-31739

Lars Hansson
Malungsvdgen 135
191 47 SOLLENTUNA
Tel. 08-754 63 58

Hans Svensson
Andersvidgen 1, 4 tr
171 53 SOLNA

Tel. 08-83 63 43

Erik Sund
Rinddvagen 12
185 00 VAXHOLM
Tel. 0764-31982
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Stockholms L3ns Modellflygfdrbund
Box 10227

100 55 STOCKHOLM

Tel. 08-62 02 60

Postgiro: 19 71 76 = 1

e i

Lennarth Larsson
Kristinebergsvagen 17

183 L4 TABY

Tel. 0762-50265  (bost.)
Tel. 08-713 37 91 (arb.)

OBS! Al-Cup Final pa Gdrdet
19 september kl. 11, d v s

MODELLFLYGETS DAG!:

ANNONSPRISER

SLM-nytt erbjuder medlemmar i SLM att,
i den m&n utrymme stdr till forfogande,
gratis infGra icke kommersiella annonser.

Annonspriser i ovrigt:

1/1=sida 500:-
1/2-sida 300:-
1/h-sida 1752
1/8-sida 100: =

Annonspriserna avser firdigt material

——...———--—-—-..--—-—l-—--—-.-—--——--.——_

Stockholms Lans Model1flygforbund

Box 10227
100 55 STOCKHOLM
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tavling satte Ove Kjellberg, Solna MSK
svenskt rekord i Speed 1,5 cm® med
157,5 km/tim.
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Svenskt rekord i FAI Team Racing sattes
vid Galax Open 81-05-16--17 med 3,35,5
av Kjell Axtilius och Bengt-Oloph Samu-
elsson i arrangorsklubben. Vid samma

UPPROP!

UPPROP TILL LANETS MODELL-
FLYGARE

Den 19 och 20 september hinder
det. Vi ska ha MODELLFLYGDAGAR
pd "GARDET" tillsammans med
Tekniska Muséet. Vi (Stockholms
ldns modellflygare) beh&ver
hjédlpas at allihopa om vi ska

ro hem detta arrangemang. Det
behdvs folk och flygmaskiner av
alla de slag. G& ddrfér OMEDEL-
BART ut bland dina klubbkompisar
och samla ihop glada och trevli-
ga manniskor (gdrna kvinnliga)
och modeller pa alla nivéaer.

Det behovs folk som kan

1. En massa om modellflyg och
som har gott munvdder och
kan svara pa& en massa frigor.

2. "Fackidioter" som kan svara
pd specialfrigor.

3. Flygare, mycket rutinerade
och sdkra.

4. Modellbyggare. Inne pa Tek-
niska Muséet bygger vi mo-
deller och pratar med best-
karna.

5. Forsdljare av bl a SLM-Nytt.

6. Dessutom, de viktigaste
mdnniskorna, de som hjdlper
till med diverse och fyller
ut luckor ddr sa beh6vs.

Och sd naturligtvis modeller
att stdlla ut.

Ndr du inventerat ldget i klub-
ben tar du kontakt med Gunnar
pa telefon 0760-875 34 och be-
rdttar hur mycket folk du sam-
lat ihop. Ring genast! Har du
ytterligare fridgor ring till
Gunnar eller till ndgon av de
andra SLM-styrelsemedlemmarna.

Hdlsningar

Gunnar Rydergren
PR-chef
0760-875 34

RC-grenchef

Lars Hansson

08-754 63 58

VARHOLMS TRYCKES! AB =



LM-nytt &

STOCKHOLMS LANS MODELLFLYGFURBUND

SLM:s vagval/

Styrelsens planeringsmdte under helgen
14 - 15 november gav tillfdlle att kon=
statera vad vi har utrattat, var vi
st&r och vart vi 3r pd v3g. (se sid. 2)

EXPANSIV BUDGET

SLM:s styrelses planeringsmte 14=15
november resulterade i ett underbalan-
serat forslag till budget att foreldg-
ga arsmdtet -82. En stor satsning pa
PR och klubbildning bidrar till under-
skottet som pd sikt fdrvéntas inhdmtat.

se sid.3

LINFLYG-VM 82

SVERIGES MODELLFLYGFORBUND
ARRANGERAR VM FOR LINSTYRDA MO-
DELLER 1 OxeLosunp DEN 20 - 26
JuLt 1982,

Ett behov av att lana 80.000:- fdrelig-
ger under vintern for att kunna betala

souvenir- och reklammaterial som skall

férsédljas infor VM.

God “Jul
Gott°Nytt Ar

ANT-bygge i Solna MSK. Se sid. 4

Inneha11sforteckning pad sista sidan.

DAX igen!

Vaddd dax igen? Jo, att anmdla k1ubbens
baste junior som kandidat til1l SLM:s
juniorstipendium. Inte bara tavlings-
resultat utan alla insatser i klubben,
sasom ledaruppdrag, kursverksamhet och
styrelseuppdrag ingar i beddmningen.

Fram med pennan alltsa alla kTubbsekre-
terare, for SLM skall ha forslaget
senast 15 februari 1982.

KLUBBTRAFF-

SLM inbjuder till en klubbtraff 1982-
01-19. Plats: Vilundaskolan, Upplands
Visby och tid k1. 19.00.

Amne blir i foérsta hand Modellflygets
Dag p& Gidrdet och i Tekniska Muséet
82-05-15-16. Gunnar Rydergren ir hu-
vudansvarig men vill ha hjdlp av SLM:s
grenchefer och intresserade i klubbar-
na. Om det blir tid dver sedan huvud-
fragan avhandlats kan grenvisa diskus=
sioner foras.

SLM bjuder pa kaffe/81/14sk och smdr=
gas. Tala med din klubbledning och
sti]1 upp tillsammans. Foranmdl gdrna
till expeditionen. Den &r bemannad pa
torsdagar kl. 15-19, Svriga tider
finns telefonsvarare.

V31kommen onskar

SLM:s styrelse



MODELLFLYGDAGARNA PA ''GARDET'

19 = 20 september 1981 avhdlls SLM:s
model 1f1ygdagar pa Tekniska Muséet och
Girdet. Efter sju sorger och atta be-
drévelser slutade det hela bra. Vidrets
makter var inte vanligt instdllda.
Bl&st och duggregn avskrdckte dock inte
vara duktiga modellflygare fran att
stdlla upp. Vi presterade ett bra upp-
visningsprogram med friflyg, linflyg
och radioflyg.

Man kan ha olika uppfattning om vad

man skall visa for publiken men vi var-
vade aktiviteterna sa gott det gick.

Vi modellflygare maste dock ha klart
for oss att vi gdr uppvisningarna for
publiken och inte bara f6r egen rak-
ning. Det betyder att jag maste satsa
pd sddant som &r intressant fér allmdn-
heten och kanske det blir lite trakigt
fér en del som hoppats fa visa sitt
fina bygge i luften (se KLUBBTRAFFEN).

Inne p& Tekniska Muséet bjdds pa film.
Utstdllningen p& '"Hyllan', som &r per-
manent, fdrstdrktes med en massa model-
ler s& att det sdg verkligen trevligt
ut.

Det byggdes och demonstrerades modell-
flyg i hallen vid muséets café. Det
f16gs med inomhusare och svarades pa
fr@gor. FSr att vara f8rsta gangen sa
maste det hela klassas som riktigt
lyckat.

Slutar med att tacka alla som var bus-
siga och stdllde upp 1981 och med hopp
om att vi blir fler 1982,

Gunnar Rydergren

modell och ett gott arbetshumdr, Vi
gér ju detta f&r att bredda sporten
och visa hur trevligt vi har det. Ja,
detta var kort om vad som skall hdnda
p& klubbtr&ffen.

Gunnar Rydergren

PR-&ret 1981

Vad har hint med PR-pengarna 19817

Jo, vi har haft ett digert program for
uppvisningsgrupperna. Uppvisning i
Tumba, Vaxholm, Upplands Vdsby, S&der-
tdl1je m.m. En videofilm om helikopter
dr framtagen f6r att klara utbildning-
en av helikopterpiloter. Nagra modeller
har kdpts in for utstdllningen pa Tek-
niska Muséet. En specialtidning med
byggtips och information har tryckts
till G&rdesdagarna. Ja, det var vad
pengarna och arbetslusten réackte till.

Tack f6r all hj&lp med uppvisningar och
tidningen.

Gunnar Rydergren

F6r hjdlpen med tidningen tackar &dven
redaktSren.

KLUBBTRAFFEN

Vi har beslutat att Modellflygets Dagar
skall gSras om igen den 15 - 16 ma]j
1982. F6r att f& bdttre bredd pa vad

vi vill och vad vi kan g6ra kommer vi
att satsa pa ett lansklubbmSte med
temat Modellflygdagarna pad Girdet 1982.
Redan den 19 januari skall vi klara av
detta f&r att vara ute i tid sa vi
slipper en massa problem.

SLM kan inte g8ra ndgot om inte klub-
barna i l&net stdller upp och hjdlper
till, Vi mdste veta att du kommer med

SLM:s v3gval (forts.)

Genom att arsmbtet fo&rstdrkte styrelsen
med en utbildningsansvarig och en PR-
ansvarig ledamot har vi under 1981,
dels lyckats utarbeta ett stort antal
kursplaner och dels med stor framgang
genomfdrt PR-aktiviteter p& Girdet och
i Tekniska Muséet. Detta dr de stora
landvinningarna.

Dessa kommer ar 1982 att f&ljas av ut-
bildnings- och f&rhoppningsvis dven
klubbildningsverksamhet i nagon av

de stora, ungdomsrika nya f8rorterna
séder om Stockholm. Vi méste d& i sam-
arbete med kommunen kunna 18sa proble-
men med lokaler, instruktdrer, ledare,
transporter och flygfdlt etc. men vi
hoppas att alla goda krafter i l&dnet

- inom och utom styrelsen - skall kun-
na mobiliseras i detta dventyr. Erik
Sund &r utsedd till sammanhdllande

fér klubbildningsprojektet. St8d och
hjdlp honom péd alla sitt.

Ordf6rande Peter



EXPANSIV BUDGET (forts.)

Vid SLM:s planeringsmote 14-15 novem-
ber arbetade vi fram den budget for
verksamhetsdret 82, som skall forelag-
gas arsmotet for faststdllande.

SLM kommer som tidigare ar att satsa
hart pa utbildning. Det dr angelaget
att klubbarna i storre utstrackning
in tidigare tar ti11fa1let i akt och
utnyttjar detta ypperliga tillfdlle
att fa fram kommande klubbledare/
instruktorer.

Tavlingsverksamheten kommer att ut-
Skas inom RC-nyborjare och friflyg.
Forslag om seniorcup 77 cm kommer
ti11 &rsmotet. Arbetet pd ldmpliga
tavlingsformer for Tinstyrningsjuni-
orerna intensifieras.

P3 PR-sidan kommer vi att satsa pa
mode11f1lygdagarna och uppvisningar.
B1.a. kommer Gardes-dagarna att upp-
repas i maj manad. I ovrigt kommer
en del pengar att 1dggas pa Tekniska
Muséets modellflygavdelning genom in-
kop av utstdallningsmodeller bl.a.
Dessutom kommer utstdllningsskdrmar
att stallas i ordning for att kunna
anviandas av saval SLM centralt som
dess klubbar.

Det har var en mycket kort samman=
fattning av vad budgeten innehaller.
Men som Du ser s& kommer utbudet av
tavlingar och kurser att vara stort,
och vi vill att just Du deltager 1
dem s& att modellflyget kan fortleva
och utvecklas. Mer om budget p& SLM:s
3rsmote i1 mars 1982. Va1l mott da.

Mats Westin
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FRIFLYGARET

Hed klubbkamrater.

Efter ett dr som grenchef i SLM s& har
jag sett att man inte behdver be klub-
barna tva ganger om hjalp utan dom har
still1t upp direkt.

Vi inom friflyget har haft 77 cm cup

och Al-cup som det har varit mycket
folk p&. Vart har Waxholm MFK tagit
vigen med sina juniorer, har dom tagit
ott ars semester eller kanske 8kt vilse?
Jag hoppas att jag far se vaxholmarna
ute med sina juniorer under 1982 for
det blir lite roligare nar det dr flera
kTlubbar.

Vad jag tyckte var roligast under 1981,
var att DM blev ett DM med alla klasser
utom F1C och B1. Bast av allt var att
F1B och C1 blev ett DM som det inte har
varit pd ldnge.

Gosta Rask fran Waxholm dammade av sin
F1B-modell och stdllde upp mot Solna i
klassen men lyckades inte ta hem DM.
Arets svenska mastare i stunt, Ake Ny-
strom, hade varit med i SLM:s C1-kurs
och spoade sjdlvaste kursledaren. dJag
skulle vilja tacka Solna MSK och Vallen-
tuna MFK for vad de gjorde under model1-
flygdagarna pé Gardet 19-20 september.
Dom stallde upp bdda dagarna med sdval
juniorer som seniorer vilka f16g pd
Gardet och byggde i muséet.

Under 1982 blir det troligen en klass
for oss aldre i 77-cm som vara juniorer
har i dag. Regler f.r detta kommer ut
senare men det blir liknande de som va-
ra juniorer har idag, tre kvaltavlingar
och final.

Till sist vill jag att 1982 blir Tika
bra som 1981 fast helst annu bdttre.

Skriv eller ring om du har ndgot pa
hjartat.

Grenchefen Anders Sund

* *
LTI



4ANT-kurs

En kurs i SLM:s regi har h&1lits i Sol-
na MSK:s lokaler den 7-8-20-21-22 no-
vember. Som kursledare dr det roligt
att konstatera att intresset for fri-
flyg dr stort i ldnet. Det lovar gott
for framtiden. Deltagarantalet var he-
la 32 personer, men tyvdarr fran bara
tva klubbar. Det har sin forklaring i
"sent utkommen inbjudan". Vi hoppas pa
battring nasta géng.

For att dtergd till kursen, det var
mycket roligt att se med vilken in-
levelse och frenesi det limmades, sli-
pades och lackades. Kursen omfattar

23 timmar, vilket dr i minsta laget
for att fa en Al helt klar. Om allting
klaffar skall det inte vara négon
omojlighet. Nu var vi lite ddligt for-
beredda, pa& grund av for kort forbere-
delsetid och for sen leverans av bygg-
satser. Trots alla motgdngar blev re-
sultatet madnga vdlbyggda Alor. Under
kursen utdelades ett frdgeformular an-
gdende kursen och kommande kurser. Dir
framgick att de flesta deltagare vill
ha mer teori bl.a. Undertecknad lovar
att sa skall bli till ndsta kurs som vi

List 2 % 8 hdrd balsa Ora 2 x 8 latt balsa
" 3 x 3 furu Savedl i
4 1,5 x 3 furu " rehacaan s ! 3
Spryglar 2 mm balsa Spryglar 1,5 mm i "

Alla matt i mm

= SR 7.} [ >
KLASS Al $10%Im
sPANNVIDD 1170 mMm
KROPP 170 6
VINGE 5 6 14,2? pm2 | p
STABBE 56 3,38 : l— I l I l _l l l J
KonsTRUKTER: A. HAMMAR 1 I l l l l 1 l ll

1/2 skala

Swamwra ] @ L



hoppas skall ga i borjan av januari
1982. Min forhoppning dr att fa se del-
tagare aven fran manga andra klubbar i
1inet. Ni ar varmt valkomna. Den kursen
kan vi kanske ha i Solna MSK:s nya
bygglokal. Tdnk pa att ndr nasta kurs
sr slut ar det inplanerat en A1 Cup for
juniorer som gar i SLM:s regi. Hoppas
att vi ses dar med s& minga deltagare
som moj1ligt.

Modellen vi byggde p& kursen ar en ny

A1 som heter "ANT" (myran). Eftersom
ménga deltagare pd kursen var over
31dersgréansen for Al Cup och man kan
tinka sig att sa blir fallet dven pd
nista kurs, skulle det vara roligt om
sven dessa deltagare kunde flyga sam-
tidigt som Al Cup, varfor inte Myran

Cup for oss aldre? Hor av er om intresse
finns.

God Jul och Gott Nytt Friflygar 1982
SE-5130 Agne Hammar

PS. Aterkommer om trimning av ANT
senare.
T T

Kent Janze lackar vingens undersida.

A1-KURS I SOLNA

Byggdagar: 7,8 20,21 och 22 november 81.

"ANT" heter kursmodellen konstruerad av
Agne Hammar, vet inte vad Agne asyftar
d& han dépt modellen till "Myran".

Kursledare var Agne Hammar och Sture
Johansson och Gerald Bohman.

Modellen var lattbyggd. Kvaliteten pa
utstansningen och balsan var mycket
bra.

En fullt fardig modell tar ungefar
4-5 dagar att bygga for den som har
byggt ndgra Al:or forut. Trimningen
fick vi uppskjuta till ett senare
veckoslut.

Vi tackar byggledarna for att de stdl-
ler upp ndr det drar ihop sig till ny-
borjarkurs.

Nu g&r vi och vantar pé& att Agnes FIA,
Blue Bird, skall bli kursmodell.

Det finns sakert médnga nybdrjare i la-
net som vill lara sig att bygga en
storre modell.

Hilsningar fran

0. Blomgvist och
grabbarna i Skarpen, Bagarmossen



Konstruktoren och kursledaren
Agne Hammar i tagen.

Vad vill kursdeltagarna?

Frégeformularet gav foljande resultat:

Overvdgande delen, 16 st, tyckte att
kursen var bra eller mycket bra, 7 st.
Ingen ansdg kursen dalig. Byggsatsen
fick siffrorna 15 for bra och 8 for
mycket bra. Modellen ansdgs 1itt att
bygga av 13 och medelsvar av 10.

Bygget ansdgs svérast av 9 och kladseln
av 7. Kursen ansdgs lagom 1&ng av 17
medan 6 tyckte den var for kort.

For den framtida kursplaneringen fréga-
des om onskemd1 om kommande kurser.
A1-F1A Onskades av 14, B1-F1B av 4 och
C1=F1C av 5.

Redaktdren

Fardiga ANT

“BUILDING AND FLYING INDOOR
MODEL AIRPLANES

Nu finns en bok av Ron Williams (Hobby-
bokhandeln Stockholm, pris 90:-, som

pa ett mycket utforligt och valillustre-
rat satt beskriver hur man bir sig at
for att flyga inomhus. Teckningarna ar

1 en klass for sig och iven med mattli-
ga kunskaper i engelska bor det vara
mojligt att forstd hur det gar till.

I boken finns avslutade kapitel med
foljande rubriker:

1. Aerodynamik och material.

2. Enklaste gummimotormodellen.
3. Easy-B: Steg 1.

4. Easy-B: Steg 2.

5. Pennyplane, ung. sv 25-Gres.
6

. Microfilm och FAI-modeller
(dvs klass FID).

/. Manhattan Cabin.

8. Flying scale (obs! inte Pea-nut
utan ndgot storre).

9. Handkastglidare.

10. Vagar, 1ador och tillbehdr.

Flera av ritningarna ir i fullskala och

med de ndstan overtydliga anvisningarna

skall nog varje model1flygare som kin-
ner utmaningen av "den tysta sporten"

kunna klara de forsta stegen utan att

behdva gora alla misstag sjalv. Skulle
det kdrva till sig, s &r det bara att
hora av sig till undertecknad.

Sven Pontan 08-777 37 11 bost.
08-713 34 18 arb.



TOMTMORA SNICKERI

saljer

Byggsatser av Bo Gardstads
Lill-dJohanna RC 2,5-5CC........me 299:-
SK-78A RC 2,5-5CC ... 295:-
Kompis RC segelflyg......omr 165:-
Josefin RC 3,5-6,5CC ... 340:-
Lill-Plums FIOTIOrer ... 95:-
= TTTT1 2 1oR 1 (014 (0] (=) (R——— 105:-
Materialsatser med fardiga spryglar
Combat Lift RC 3,5-5CC ... 59:-
Johanna RC 6,5-10CC.......mmmmmm 220:-
Byggsats av Agne Hammars

Bluebird FAA .. 110:-

finns byggsatserna €j | din hobbyaffar
kan du kopa direkt fran oss

MATERIAL
Balsa, Furu, R6dbok, Plywood, Mahogny,
Rundstav, Pianotrad, Massingsror m,m.
Jelutong till fartygsmodeller och snideri.

Vi tillverkar sprygelsatser, byggsatser,
transportlador, faltboxar, furu och balsa
i langder 120-150 cm efter era onskemal.

Var adress &r pl 2499
760 10 BERGSHAMRA

vag 276 1,5 mil sdder om Norrtélje
ring fére besok
0176-623 73 aven kvallar.



BEKLADNAD AV VINGE

1 Lacka konstruktionen f1
ganger med klarlack och

slipa mellan

gangerna.

2 Borja kld 6versidan av
mittdel pd vingen. Klip
klddseln nigot stdrre a
ytan som skall klis.

Undersidan klis :
pa motsvarande sdtt. N
Da sprygelns undersi-
da dr vidlvd inidt maste
lack strykas pa varje
sprygel sa att bekliddnaden

naden fist.

fidster. Stryk lack pa spryg- klds pi samma sitt
larna flera ganger di bekliad- som mittdelarna.

era

3 Fukta beklidnads-
materialet (papper el.
siden) innan det liggs
pa plats.

§§'

en

p
n

Fixerspruta

4 Lacka fram- och bakkant
samt ytterspryglarna och
ldgg pad beklidnaden.

6 Sedan mittdelarna
blivit kliadda ar

det ytterdelarnas

(oronens) tur. Dessa

2 HOURS LATER




AMBUSH----!

Konstruktdr:
Bill Netzeband

1977-06-21 ., EN PULLVARDIG STUNTMODELL FOR 0,8 cm> motor,

t ex Testor 8000

Syven Pontan, Oversdttare

SPETSVIKT
10-15g ~——

STEG 13

N&la fast delarna péd

en byggbrédda, men skydda
underlaget med plast, t ex

Glad-pack e d
Sag du ritningen

ningen igen och titta.

Vi i Solna tdnde direkt och 7 st star-

r VINGE

STABILISATOR

.

A e FORSTARKNING
gl ] o :

NOS- I i

S

£i11 Ambush i SLM-Nytt FORSTAKNING N\ Tand
nr 3/19812 Om inte, plocka da fram tid-

tade att bygga var sin. Vi fick tag i N s
Testor 8000 hos Stor & Liten for 75:° N
och materialet kopte vi i klubbens

materialbod. Modellen dr klddd med pap- . \

per och

blansleskyddslackad. Vikten med ——————h— E——F
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la sig ur vdgen, sa
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RC-flygaret 1981

Det &r fantastiskt trevligt att inneha
RC-grenchefsposten i SLM, med sa& manga
alerta och positiva RC-flygare och mo-
dellflygklubbar.

P& klubbsidan v&lkomnar jag bland andra
ARkermyntans RC, som har arrangerat tva
nyb&rjartdvlingar under sin fdrsta s&-
song i SLM.

Satsningen pa det ''tysta' flyget, dvs
segelflyget och el-motorflyget har sla-
git relativt vdl ut. Den f&rsta nybdr-
jarsegelflygtdvlingen arrangerades at
SLM av Lidingd Modellklubb, och samla-
de 17 deltagare, Det &r kul att se att
fler och fler ser det hdr med t3vling-
ar som ett n8je och inte ndgot som man
till varje pris mdste vara b&st i. F6r-
delen med dessa tysta klasser i SLM-
utférande &r, a-t man kan ha mer &n ett
flygplan &t gangen i luften.

Det &r ocksd pd sin plats att uppmirk-
samma 1:an och 2:an i SLM:s nyb&rjar-
cupfinal. Dessa tva unga flygare, 11
och 14 3r gamla, som i h&rd konkurrens
med varandra, ''sopade'' banan med sina
dldre medtdvlare, visar att RC-flyg in-
te bara &r en sport f&r gentlemen med
gra tinningar.

Vi kan ocksa gl&djas &t de helikopter-
trimtrdffar, som RFK Crash och Akermyn-
tans RC arrangerat tillsammans med SLM.
Dessa trdffar som &r sa enormt viktiga,
om inte vdldigt mdnga helikopterentu-

siaster skall sluta som '"tappade sugar''.

Under sommaren har jag konstaterat, ge-
nom praktiska erfarenheter, att det

nog inte finns ndgon mer tekniskt komp-
licerad variant av modellflyg &n radio-
styrd helikopter.

Vi skall ocksd vara mycket stolta 8ver
vara Elflygare. Jag k#nner inte till
nagon annan del av landet, dir elflyget
&r sd vdl utbrett och utvecklat. Det

ar en del av modellflyget vi maste
hjdlpas at att vidareutveckla i alla
former. Har finns en motor som inte
stor omgivningen, vilket blir viktiga-
re for var dag, ju ldngre bebyggelsen
breder ut sig.

Eftersom jag aldrig har varit den som
intresserat mig f6r det f&rgdngna,
slutar jag nu med att gl&dja mig &t
att fler och fler anammar filosofin

Foto: L-G Hansson

att RC-flygtavlingar &r kul. Man beh&-
ver inte kunna flyga perfekt f&rst,
man kan vara med f&r att komma samman
med andra "modellflygdarar' och l&ra
sig dnnu mer - snabbare!

H&lsningar och Gott Nytt 1982. |-g,

Aven i detta nummer fér vi gl&djas at
ett nytt junioransikte, Kristian Ljung-
qvist, 11 &r, vinnare av arets nybdr-
jarcup RC. F8rutom finalen har Kristian
vunnit tvd kvalificeringsomgadngar, d&r
han har varit den yngste deltagaren.
Kristian &r med i Jakobsbergs FK dar
pappa Roland &r instruktdr bl.a.

Kristian bdrjade RC-flyga f&r fem &ar
sedan, men det verkliga genombrottet
har inte kommit f&rr&n i &r. N&sta ar
8r siktet std11t pd Barkarby med en
Pica Cessna 182 som &r under byggnad
och da far mdnga &ldre medtdvlare ta
sig i akt, for Kristian kan flyga han.

Mycket av sitt vetande har han 13st

sig till, det finns ju som bekant en
hel del litteratur inom dmnet RC-flyg
att tillgd. Eftersom Kristian bott i
USA tills han var lite drygt sju ar

kan han &dven tillgodogdra sig den
engelsksprakiga litteraturen, dar det
mesta i d@mnet finns att hdmta. Dessutom
dr Kristian mycket trdningsvillig och
inte radd att flyga d& det bl&ser.

Férutom modeliflyg, som tar den mesta
tiden, spelar han dven piano och trum-
mor. Vad mdnde bliva av denna f&rmaga??



E1-segelflyg enligt FAI-regler -

kommentarer av tavlingsledaren.

Det ar klart att jag ir partisk och
paverkad av egna upplevelser, nar jag
pastdr att just denna form och typ av
mode11flyg dr den roligaste och trev-
ligaste. E1-segelflyg (R/C) ger pa
ett helt nytt och unikt sdtt glddje
och mojligheter for bade nybOrjare
och s.k. experter. Béde sondagsfly-
gare och tavlingsintresserade kan fa
full tillfredsstdllelse.

Det nya el-segelflyget ar ett minst
1ika stort tekniskt genombrott som
ndgot annat av de utvecklingssteg

jag personligen haft gladjen att fa
uppleva som aktiv model1flygare sedan
1949. Jag kan jamfora med forsta glod-
stiftsmotorn och hela R/C-flygutveck-
lingen sedan 1951 (30-arsjubileum i ar)
£r&n enbart sidroder (ibland dven
hojdroder, - tank forsta flerkontroll-
apparaten, forsta riktiga proportional-
anlaggningen) till dagens helt drift-
sakra R/C... ndgra fa ytterligare
exempel pa olika material som dras-
tiskt forandrat modellflyget ar t.ex.
Monocote och Hot Stuff...

Det ggg‘el-sege1f1yget méste man nog
se och uppleva for att riktigt forstd
skillnaden - bdde mellan tidigare el-
flyg och/eller alla andra tidigare
metoder att fd upp en modell nagra
hundra meter. Linor, vinschar, gummi=
rep med krokar och urkopplingsproblem
behdvs inte mer. Dessutom kan du flyga
sikrare och tryggare och enklare an
nadgonsin - genom den unika och fantas-
tiska mojligheten (som ingen annan mo-
de11flygform kan erbjuda) att nar som
helst via radio &terstarta motorn,
vilket betyder att du alltid kan dra
dig fram till landningsplatsen, du kan
ocksé alltid dra dig ur en "superter=
mik" etc., etc.

Vad finns det dd for nackdelar?? Nagon
siker att det dr séd dyrt och sda
tungt med motor och batterier. Ja -

om du lever i den villfarelsen att ett
segelplan pd nagot vis skulle flyga
bittre av att vara sd 1dtt som nojligt
- tink om. Tro mig inte bara pa mitt
ord - studera vetenskapligt eller gor
det enkelt for dig... kom ut och se
sjalv hur ett el-segelplan som vager
2,5 kg med ca 3 m spannvidd stannar
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kvar uppe i himlen ndr de vanliga lat-
ta tavlingsmodellerna f6r lange sedan
landat (vid en samtidig start).

30 minuter ar lika normalt for el-se-
gel som 5 minuter for vanliga modeller.
Alla 6vriga fordelar ur miljo- och
bullersynpunkt behover vi bara namna i
forbigaende - eller hur? Priset slut-
ligen - dr inte det en begransning??
Jo - visst kostar det mdnga hundra-
lappar att starta, men s1& ut kostna-
den p3 mdnga hundra f1ygningar och jam-
for med sjdlva radioanlaggningen t.ex.
sa ir det klart dverkomligt.

De tavlande uppskattar avsaknaden av
subjektiva (ordttvisa?) domarbedomning-
ar. Klara, enkla besked gdllande anta-
let génger du flyger 100 m-strackan,
(antingen eller), inom 200 sek. Lika
objektivt, klart och enkelt dr att 1d-
sa av en klocka for glid-tid. Aven
landningspoangen ar 15ttbedomd och
rittvis - bara att mata avstdndet till
"Tinjen" med ett mattband. Arrangorer-
na uppskattar den relativt enkla teknis-
ka utrustningen och ett ringa antal
funktiondrer.

Hoppas nu ingen tror att det saknas
spanning och dramatik bara for att det
5p "13tt" att tavia. Inte alls - tav-
lingsformen ar "hogdramatisk" och kra-
vande - samtidigt som det dr lattbe-
gripligt for askadarna. Det dubbla mo-
mentet i samma flygning ar smatt geni-
alt och staller stora krav pad den tav-
landes flygskicklighet bade i och for
sig, men ocksd ur bedomningssynpunkt

av tid - hojd - termik etc. Det ar
verkligen "knepigt" att ldra sig bedoma
tidsprecisionen - att klara av att lan-
da pa ratt plats och dessutom i ratt
sekund, ar svarare dn det 13ter. Att
bedoma motortid och hdjd i varierande
vind- och termikforhallanden... dar det
ju blir "dubbelt" bortkastade sekunder
om du 13ter motorn ga 10 sekunder extra
for att vinna hojd - om du sedan flyger
10 sekunder for ldnge t.ex. (se gdrna
reglerna i SLM-Nytt 1/81).

Kort sagt, det ar min bestdmda uppfatt-
ning att el-segelflyg kommer att bli en
av de populdraste formerna av mode11-
flyg.

Tavlingsledaren
Per-Axel Eliasson
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Det finns ett ganska stort antal
modellflygplan pé& marknaden som
sdgs vara mer eller mindre anpas-
sade till elmotorer. F&r att va-
ra uppriktig ser de flesta rdtt
fula ut. Det finns nagra olika
skalaflygplan anpassade till el-
drift, bl a Fournier RF4 och RF5.

ELFLYG, VARFOR INTE SKALA?

Jag anser att det inte &8r svéara-
re att bygga en skalamodell &n
ett sportflygplan, dessutom lag-
ger man ned ungefdr samma madngd
arbete pa en sport- som pa en
skalamodell. Da dr det ju roli-
gare att ha en modell som haft
en forebild.

Man kan ju ocksd bygga efter
helt eget tycke och smak. Det
finns byggsatser och ritningar
hos véd@lsorterade hobbyhandlare.

Vill du ha reda pa vad det finns
f6r olika skalaritningar som pub-
licerats mellan 1936-76 finns det
en publikation utgiven av RCM.
Den heter Scale Reference Guide
med H Luevano som redaktor.

Vilka krav skall man stdlla pé
ett elflygplan? Man vill ha ett
plan som dr 1l&tt att flyga. Det
bor inte kosta for mycket. Fram-
f6r allt bdr man klara sig med
en liten och billig motor. Man
bdr inte ha for mycket ackar
ombord. For att fa ett plan som
tillfredsstédller dessa krav far
man leta ett tag.

FOor att kunna flyga ordentligt
bdr planet ha en 14g vingbelast-
ning, dvs omkring 50-60g/dm2 EL-
LER mindre &n 300g/liter vingvolym.
Sa vdlj inte ett f&r litet plan,
det fordras ungefdr samma motor-
styrka att driva ett plan med
spannvidd 140cm, vikt 2,2 kg som
ett stOrre plan med vikt 3,2kg
och spdnnvidd 220 cm! Men det
lilla planet ligger mycket néra
de grédnser som finns for att
kunna flyga planet.

I den ovan ndmnda Scale Refe-
rence guide finns ocksd en arti-
kel av Dave Platt, Scale In Hand.
I denna artikel star det papekat
att man inte b&6r anvidnda en be-

Bjo6rn Hammarskjcld

lastning per per ytenhet utan i
stdllet bOr man anvdnda belast

ning per volymsenhet endr vingen

ju ej &r platt utan har en volym.
Erfarenhetsmdssigt har denne Platt
funnit att man skall hdlla sig under
350g/liter vingvolym f6r att fa ett
flygdugligt plan.

Hur berdknar man nu vingvolymen?
Forst berdknar man medelsprygelns
yta. Den far man genom att ta
medelkordan och multiplicera med
medelsprygelns maximala tjocklek
och till sist multiplicera med 0,75.
0,75 a@r vingprofilens ytfaktor. Den
blir nagot stdrre &n 0,5 endr spry-
geln &r nagot stdrre &n en triangel.
Se fig. Medelsprygelns yta multi-
pliceras till slut med den fria
delen av spdnnvidden pa vingen( ta
bort kropp och spetsar, de har min-
dre lyftkraft &n den fulla vingen).
Alla matt rédknas i dm och man fé&r
da ut vingvolymen i liter. Ett ex-
empel: Det mindre av de tva tidiga-
re omndmnda planen. Korda 2dm, max
profiltjocklek 0,4dm (20%), fria
spdnnvidden 12dm. V=2x0,4x0,75x12=
7,2 liter. Detta plan f&r d& vidga
max 2520g. GO&r man en tunnare vinge
dvs <18% i detta fall kommer man
att Overbelasta vingen trots att
man hela tiden har samma belastning
per dm2!

Vingbelastningen pad detta plan &r
ca 92g/dm2 medan vingvolymbelast-
ningen &r ca 305g/l1. Det verkar vara
en h6g belastning per ytenhet men
en lagom per volym. I det stérre
fallet blir vingbelastningen 57g/dm2
och 196g/liter vingvolym. Det stdrre
av planen kommer att kunna flyga
alldeles fortrdffligt medan det
mindre kommer att flyga med viss
tvekan.

I RCM sept 81 finns en artikel som
berdttar hur man berdknar en sk
flygfaktor. Enligt denna artikel si
kan man flyga BADA dessa plan med
en Astro .075 elmotor wvaxlad 3,75:1.
Motorn orkar da dra runt en 15"x10"
eller 16"x10" propeller med ca 3.300
RPM vilket &r alldeles tillrdckligt
for att flyga bada planen.

Sammanfattningsvis vdljer man ett
tillrdckligt stort plan, védxlar ned
motorn och anvdnder en stor propel-
ler och kan fa n&dstan vilket plan

som helt att flyga bra med eldrift.



| - ."SVERIGE"-JUNIOR 120cm "SYVERIGE"-SENIOR 164cm
"SYERIGE"=MINI 120cm
3,50¢ pris:225:= 345-50c pris:275¢= 6,50cc pris:375:-

"SYERIGE"=JUMBO 242cm
10-15¢c priss480:-

HAR DU HORT TALAS OM DOM FANTASTISKA "SVERIGE"-MODELLERNA FRAN FLYGPLANSFABRIKEN
MASKIN-TEKNIK I NYKVARN?"SVERIGE" DET AR RADIOSTYRDA MODELLFLYGPLAN SOM I FORSTA
HAND VANDER SIG TILL NYBORJAREN OCH TILL DOM SOM VILL FLYGA . N'YBORJARMODELL SOM
KAN STARTAS UTAN ATT MAN BEHOVER HALLA I RADION.DE DU,DET KAN MAN KALLA NYBORJAR~
MODELL . BYGGMATERIALET AR CELLPLAST,PAPPER OCH BALSA SAMTLIGA BYGGSATSER HAR
KROPPAR AV CELLPLAST,SOM ENDAST SKALL PLANKAS MED BALSAALLA PLAN LEVERERAS MED
FARDIGKLADDA VINGHALVOR.EN "SVERIGE" BYGGER AN PR MINDRE AN HALFTEN AV DEN TID
soM ATGAR FOR ATT BYGGA EN KONVENTIONELL BYGGSATS.MODTLLERNA AR SYNNERLIGEN
LATTBYGGDA OCH DET AR NASTAN OMOJLIGT ATT BYGGA FEL."SVERIGE"DET AR INGA SKRIV-
BORDSKONSTRUKTIONER »

MODELLERNA AR ROBUSTA OCH STRYKTALIGA,MEN SKULLE OLYCKAN ANDA VARA FRAMME sk AR
DET OFTAST LATT ATT REPARERA «

RESERVDELAR ; VINGAR,KROPPAR, STABBAR, FENOR ETC.FINNS I LAGER TILL ALLA KARROR.

DUASOM INTE HAR TID ELLER LUST ATT BYGGA gJALV KAN BESTALLA FARDIGBYGGDA PLAN
FRAN 0SS.

NYBORJARE: UNIK BYGGSERVICE. VI HJALPER DIG MED BYGGET.OM DU AR OSAKER PR NAGOT
RINGER DU 0SS ELLER TAR MED PLANET OCH KOMMER TILL OSS.VI HJALPER
DIG GRATIS.

FLYGSKOLA: VI LAR DIG ATT FLYGA.ANMAL DIG TILL VAR FLYGSKOLA DEN AR GRATIS.
ERFARNA FLYGARE HJALPER OCH TRANAR MED DIG.DU BEHOVER INTE HA EN
NSVERIGE"-MODELL FOR ATT FR VARA MED DU AR VALKOMMEN AwDA.

VAR KOPER MAN EN SVERIGEMODELL? OM INTE DIN HOBBYHANDLARE HAR,RING ELLER SKRIV
TILL:  poRBY—TEKNIK ERIKSHALLSGATAN 8 151 46 SODERTALJE TEL:0755/80768
Modellflygspecialisten Hobby-Teknik har allt du behtver for £flyg.

Vi kommer nu i vinter att anordna négra "SVERIGE"-trédffar pd ndgra av ldnets
insjdar.Isen dr perfekt som start och landningsbana.Skulle det bli mycket sno
s2 sitter vi pd pontoner.Vi har pontoner ti11 alla kirror.Pontoner som hiller
i vinterkylan.Vi kommer att ha en telefonsvarare pd Hobby-Teknik som varje
1srdag och stndag talar om vilken sjo vi flyger pé.

DU,GE MED I "SVERIGE"=-ginget du ocksd."SVERIGE"~ginget det &r dom glada
+isiamna anh killarna som flveger mer &n dom snackar.
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Elektroflyg kan det fungera?

Elektroflygplan stiger sakta pd vik=
ningsgrdnsen. Ndr batterierna dr slut
befinner det sig i b&sta fall pd 100
meters h6jd och efter ndgra rundor
Over fdltet landar det.

Det h&r har i ett antal &r varit min
uppfattning om elektroflyg. Jag har
heller inte sett ndgon b&ttring av
prestanda i sikte inom rimlig tid d&
jag trott att det hela var en fréga
om bdttre batterier.

Forra hosten fick jag s& komma med
ett gdng elektroflygare till Belgien
fOr att titta pd en internationell
Elflygtévling. Har fick man en helt
annan bild av elektroflyget. Motor-
seglarna steg p& ndgon minut till Over
300 meters h&jd. Multiplanen fl8g i
stort samma program som tiokubikarna
gjorde f&r nagra ar sedan. Helt 1jud-
18sa pylonplan i farter runt 150 km/
tim var helt Svervdldigande. Jag och
alla andra fran Sverige baxnade. Vad
hade hdnt? B&ttre batterier? Nej d& -
alla f18g med standard nickelkadmium-
celler. Samma typ av celler som hemma
i Sverige gav sa mediokra prestanda.
Motorerna d&? Visst, nistan alla an-
viande hdgeffektmotorer av fabrikat
Geist eller Keller men vad hj3lper
det med nagra procent b&ttre verk-
ningsgrad om batterierna &ndd &r s&
ddliga. Ar d& egentligen vdra batte-
rier sa daliga? -

Lat oss titta lite ndrmare pd den
saken.

En cell av vanlig typ f&r flygbruk med
kapaciteten 1,2 amperetimme (Ah) viger
ca 50 gram och haller sp3nningen 1,2
Volt.

R&knar man finner man att energin i
cellen racker f&r att lyfta de 50 gram-
men till mer &n 10.000 meter! F8r att
klara detta mdste emellertid den bund-
na kemiska energin i cellen genomgd

ett antal omvandlingar till andra sor-
ters energi. Energiomvandlingar &r
alltid f&rknippade med f&rluster.
Fériusterna g8r att de 10.000 metrarna
till slut blir ndgot helt annat.

Lat oss d& titta pd ett lite mer rea-
listiskt fall. F&r lyftet behBvs en
energiomvandlare mellan elektrisk och
mekanisk energi, dvs en elmotor. Vida-
re behGvs en omvandlare mellan meka-
nisk energi. och framdrivningen i luft,
dvs en propeller. Man beh8ver ocks&
ndgot att stoppa batterier, motor m.m.
i. Detta ndgot bSr gbra s& litet mot-
stdnd mot Tuften som mdjligt, s& var-
fér inte en flygkropp. Det beh8vs ock-

s& nagot att styra framfarten med, dvs
sid- och héjdroder samt servon, motta-

gare och stromk&lla till dessa. Vingar
dr ocksd bra att ha f&r att slippa be-
héva stiga vertikalt med propellern.
Det kan ju ocksa vara trevligt att
kunna utnyttja den uppkomna l&gesener-
gin till en 18ng och trevlig glidflykt
i stdllet f6r ett visserligen l&ngt
men inte sd trevligt fritt fall, Alla
de hdr nddvéndiga attiraljerna viger
nagot och detta mdste adderas till
ackumulatorvikten och bidrar till att
minska stigh&jden.

Ett praktiskt fall: Planet véger totalt
med 14 celler 2,7 kg. Det &r betydligt
mer &dn batterivikten 14°50=700 gram.
Réknar man pd samma s&tt som tidigare
blir uppndelig h&jd med denna vikt och
energi ca 2700 meter. Inte heller detta
ddligt, men vi har inte heller hir r#k-
nat med energifdrlusterna.

| bésta fall kan man t3nka sig utnyttja
30 % effektivt, resten g&r bort i vdrme
i ackar, motor och i luftmotstand. Kvar
av véra ursprungliga 10.000 meter har

vi nu 2700°0,3=820 meter. Det h&r ver-
kar vara ungefdr det resultat man upp-
ndr med dagens motorseglare. Energin

tar man ut under ca 2,5 minuter, vilket
med ndgot r&knande p& ovanstiende siff-
ror ger stighastighet ca 5,5 m/s, nytto-
effekt 150 watt, inmatad effekt 150/0,3=
500 watt. Strommen vid dessa spinningar
och effektuttag r8r sig uppemot 30 am-
pere. Man kan ocksd se att 1 % Skning
eller minskning av verkningsgraden ger
27 meter (2700-0,01) mer eller mindre
stighSjd. Likas& ger 100 gram mer vikt
30 meter l&gre stighdjd.

Det hdr resonemanget har velat visa p&

de grundldggande sambanden mellan lag-

rad energi, vikt och stighdjd och fram-

ar
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BAUERMANN ELEKTROFLYGPLAN

FOR F3 E - SEGEL — PYLON — KONSTFLYG

Med PB-26 och en KELLER-motor, blev

Denis Kuhn Europamdstare 1980 (F3E) For el-motorer med eller

\utan véxel

“For tivlingsflyg och son-
dagsnoje

IBA-modeller har helplankade,
precisionstillverkade,

fardiglackerade sprygel-vingar
med optimal profilering.

KELLER ELEKTRO -MOTORER
for hogsta prestanda

For flyg- bat och bilmodeller.

907 av alla Europataviingar £ 3
vanns med KELLER-motorer. S

Rimbogrand 14, 194 5] Upplands Vasby, tel. 0760/87534

kLL—_—_—_’——_——————————__—/—J
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for allt pa nyttan av 1&g vikt och
god verkningsgrad. Hela problematiken
dr mycket lika gummimotormodellens.
Aven hdr har man en. begrénsad energi-
mdngd packad i den uppvridna gummi-
snodden. Energi som med 13ga f8rlus-
ter mdste omvandlas till l&gesenergi
dvs stighSjd. Liksom i frdga om gum-
mimotormodellen maste vi ocksd (igen?)
1dra oss att bygga 1&tt. Aerodyna-
miskt rena, 1&tta och funktionella
modeller utan nedtyngande jippon &r
ater en nddvindighet pa grund av den
begrénsade tillgingliga energin.

Var d& vara tidigare elplan f&r tunga?
Nej, felet med dem var i f&rsta hand
den daliga verkningsgraden. D&lig
verkningsgrad pd grund av bristande
férstdelse for den viktiga anpass-
ningen mellan de olika energiomvand-
larna. Ett annat skil &r att nyare
motorer med s.k. samarium-kobolt-
magneter ger ungefdr dubbla effekten
fér samma vikt och ca 10 procent h8gre
verkningsgrad j&mfért med motorer med
ferritmagneter. Det senare &r natur-
ligtvis viktigt f8r tdvlingsverksamhet
ddr man alltid mdste pressa materialet
till det yttersta., Fdr sbndagsflygar-
na vill jag dock pdstd att man kan f3
fullt godtagbara prestanda, dvs stig-
h&jder pa Sver 450 meter med enklare
och billigare motorer. Kunskapen om
hur s&dana plan skall konstrueras har
Skat betydligt pd senare tid inte ba-
ra utomlands utan dven h&r i Sverige.
I en kommande artikel kommer Nils Ryd~-
beck, som lagt ned mycket arbete p3
optimering av elplan, att berdtta om
ett datorprogram som kan anvindas f&r
detta. Han kommer ocksd att ge exempel
pé négra s&dana optimeringar.

Pekka Tjernlund

Litteraturhanvisningar:

The Benelux Electro team Newsletter.
Kontakta TEXTRON AB, Junkervagen 12A,
183 40 TABY. Innehdller enbart elflyg
pa engelska.

Silent flight, bok fran Astro Flight.
Radio Control Models & Electronics har
stdende spalt for "sondagsfliygarna”.
Kontakta Bertil Beckman, Wollmar Yx-

kullsgatan 1, 116 50 STOCKHOLM.
Model Aviation, Model Airplane News,

Radio Control Modeler, Flying Models.

Klubbledartr&ff - planeringsmSte f&r
1982 &rs RC-t&vlingsverksamhet

Det &r slGtt att inte fler klubbrepre-
sentanter stdller upp p& en sd hir
viktig traff. Genom att n3mna namnen
pa de ndrvarande klubbarna, hoppas
dess representanter, att medlemmarna

i Ovriga klubbar trycker pd sina fér-
troendevalda att vara med och f&ra
klubbens talan vid nista mdte.

Klubbledartr&ffen bSrjade med att de
ndrvarande klubbarna redogjorde f&r
vilka tdvlingar man planerade att h&l-
la 1982. De traditionella arrange-
mangen dr framlagda med datum, medan
tavlingar, typ DM, nybdrjartdvlingar
och nya tdvlingar har Sverlatits at
grenchefen att inom en tidsperiod,
ldgga in tdvlingen. En mycket preli-
mindr aktivitetskalender f&r 1982 be-
handlas pd annan plats i detta emi-
nenta blad.

Det kom &ven fram andra f&rslag och
yrkanden fran klubbarna som kommer
att avspegla sig i 1982 &rs verksam-
het.

UtBver RC-grenchefen deltag represen-
tanter fér f&ljande klubbar:

Djursholms MF, Akermyntans RC, Micros,
Starflyers, Jakobsbergs MF, Solna MSK,
Akersberga FK och Visby MF,

L-G. Hansson
Reds kommentar: Var fanns de andra

grencheferna? Planerar de utan samr&d
med klubbarna?

El-skala 1982

Kontakta Wentzels Hobby (butik Gallerian)
Box 14010, 161 14 BROMMA. |

Mfk Starflyers avser att 1982 1iksom
tidigare ar genomféra en el-t&vling
under maj ménad. Vid sidan av de
''vanliga'" klasserna avser vi att ha
en Skala-klass.

Vi vill genom denna tidiga utannonse-
ring ge alla en m§jlighet att i god
tid bygga en 13mplig modell. Skala-
bedSmningen kommer att ske enligt
principen skala-pop. F&r flygningen
kommer att g&lla att handstart &r
tillatet (vi har grésfiit).
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ROBBES FINIKOFT

Nyborjarmodell for r/c
segelflyg med fardigplankad
cellplastvinge och plastkropp.

STOR & LITENS PRIS 375:-

HIROBO FALCON
Lattflugen helikopter
for 6,5 - 7,5 cc motor.

STOR & LITENS PRIS 1250:-

SULLIVAN HTD
12 v startmotor

STOR & LITENS PRIS 290:-

Med Stor & Liten pris avser Stor & Litens ord. pris

Stor & Liten

Gallerian,Hamngatan tel.231390
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SLM:s domarkurs i konstflyg

Kursen F3A- Sport Populdr gick i Upp-
lands V&sby helgen 3 - 4 oktober.
L8rdag k1. 10.00 h3lsade SLM:s gren-
chef Lars Hansson och SMFF:s grenchef
i radioflyg Hans Flyckt de 12 delta-
garna vdlkomna.

Dagens program innehd11 teori med lek-
tionerna i Vidsby model1flygklubbs fina
klubbstuga. Hans Flyckt gick igenom
reglerna f6r F3A. Det tog hela dagen

i anspréak med undantag f&r lunch som
bestod av varm korv med bréd i klubb-
stugan.

S6ndag den 4 var det utlyst DM j F3A,
men tyvdrr kom det f&r 3 deltagare
till start. En &ppen tavling h611s f&r
att kursdeltagarna skulle f& 8va sig i
att ddma. Fyra omgdngar fl&gs, regnet
Gste ner mellan omgdngarna. Till vin-
nare utsdgs Josef S. och p& andra
plats kom GSran Ridderstrém,

Tackar Lars H. och Hans F. pa detta
sdtt fGr en intressant och spdnnande
kurs,

Rolf Andersson

Att regnade under triningen framgdr

klart av Hanns Flychts blota har.
(Foto: Mikael Petersén)

Fieseler Fi 156-C3/TROP. Fv nr 3824. Fanns pd F11 under 50-talet fram till i
borjan av 60-talet. Spv 1425 mm, Tdngd 990 mm, vikt 2200 g. Modellen byggd i

skala 1:10. Kroppen dr byggd i Al-ror,
och bakpulver. Kroppen vagde "naken"

2, 3 och 4 mm @. Linmade med Super-T
90 g. Klddd med siden. Vingarna gjorda

av balsa. Stdllet fjddrande (&ven sporren). Motor: Astro .075 med vixel 357521,

prop. 15"x10". Ackar: 10 st NiCd 1,2 Ah. (

Foto: B. Hammarskjold)



(-2
STUFF

e limmar hart som mjukt material
e limfogen ar helt genomskinlig
® limmar sekundsnabbt

“HOT STUFF”

Generalagent

B BECKMAN&CO AB
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Prelimindr aktivitetskalender 1982
fér RC-grenen

FSrra 8rets aktivitetskalender kom in-
te ut f8rrdn i maj detta &r vilket &r
pa tok f3r sent. Bl.a. fick vi en massa
oldmpliga tdvlingskollisioner. F&r

1982 f&rsdker jag ha kalendern klar
redan i januari. Om detta skall vara
méjligt, mdste jag f8 veta om nagot
arrangemang ligger alldeles uppdt vig-
garna. Det kan ju finnas ndgon uppvis=-
ning t.ex. som jag inte informerats om,
vilket fordrar att vi f&rssker flytta
en tavling.

Som du f&rst&r &r 18ngt ifrén alla tiv-
lingar beslutade i respektive klubbar
dnnu, sd din klubbstyrelse har alltsa
inte gatt 8ver ditt huvud om ni skall
ha klubbmdtesbeslut pa tavlingar i din
klubb.

Jag hoppas att ni klubbar som planerar
arrangemang nu, tar st®rsta méjliga
h&nsyn till nedanst3ende férslag efter-
som de flesta klubbarna kommer att be-
sluta i enlighet med forslaget. Ni
klubbar som planerar era arrangemang
nu, kontakta mig snarast s& att Zven
ert arrangemang finns med i den slut-
giltiga aktivitetskalendern som vi
publicerar i SLM-nytt 1/82.

L-G Hansson

Bo Gardstad, Lansmistare i E1flyg 1981,
i diskussion med nagra intresserade.

Foto: L-G Hansson

KALENDER

Datum T&vling/klass Arrangdr
20/2  Hangmeeting Starflyers
6/3  Vasbys Varsegel-
tavling V&sby MF
20/3 NybSrjarsegel Handens MFK
17/4  Nyb®rjarsegel Djursholms MF
24/4  Nybdrjar motor Akersberga RC
8/5 Nybdrjar El Djursholms MF
8/5 1/4 midget SRFK
] 55 Modellflygets Dag
16/5 G&rdet, Stockholm SLM
16/5  Flygdag Huddinge
(o1&mplig kollision)
20/5  NybSrjar E1+F3E Vasby MF
22/5 NybSrjar motor +
sport populdr SRFK
22/5 Nyb&rjarsegel Skarpen
23/5 Modellf1ygdag Sédertdl je
23/5  Modellflygdag Huddinge sj&fl.
29- Skalaflyg~-
30/5 dagarna SRFK
31/5  F3A + sport pop. Micros
5/6 DM Elflyg, F3E
+ skala, Starflyers
NybSrjar E1
12- F3B SFRK och
13/6  F3A Sédertsl je
14/8 Modellflygets dag
i Upplands Vésby V&sby MF
21/8 NybSrjarmeeting
+ tdvl. motor Sédertdlje MFK
28/8 Nyb&rjarsegel Akermyntans RC
4/9  Helikopter DM Starflyers
5/9  F3B-termik DM Micros
11/9 Skalameeting Vasby MF
18/9  NybSrjar motor Jakobsberg MF
25/9  Dubbeldickar-
meeting Starflyers
2= F3A + sport
3/10  populdr DM Vdsby MF
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Nid3iy)sgq MANH

ORBO - en liten hobbyshop, ett hd1 i en vagyg,
en bakgata i Solna, det gar ju knappt att hitta.
Hittar man, s& ar det ju inte oppet.

Vad ar det som dr si bra med ORBO d& da?

*x
Jo, nu har dom gjort en karta s3 man kan hitta dit,
och s& har dom skaffat sig en automatisk telefonsva-
rare som man kan prata med nar dom inte &r dar sjdlva.
Jo visst, dom har en massa mode11flyggrejer ocksd - God qul
byggsatser, motorer, tillbehor av alla slag och egen
Gott °Nytt Ar

verkstad for service av radiostyrningar.
Och dir trdffar man hobbyfolk som vet vad dom pratar om.

G& dit och kolla sjalv.s.

Lidgatan 20, Solna
o R B Tel 08/83 25 85. Dppet: mand,
tisd, torsd 18—20, 16rd 10—13
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Resultatlista for DM 81 pd Sundbro den
17 oktober 1987

Al jun. sek.
1 Per Blomgvist, MFK Skarpen 447
2 Konsta Lyhnakis, Solna MSK 435
3 Hékan Bohman, Solna MSK 434
4 Max Ljungqvist, MFK Skarpen 401
5 Thomas Weber, Solna MSK 373
6 Roland Bohman, Solna MSK 354
7 Marg. Nilsson, Vallentuna MFK 350
8 Jorgen Viberg, Vallentuna MFK 293

9 Mikael Viberg, Vallentuna MFK 287
10 Peter Wikman, MFK Gladiatorerna 273
11 C-A. Gerstel, MFK Gladiatorerna 259
12 Stefan Nilsson, Vallentuna MFK 215
13 Magnus Trankner, Taby Sjoflygkl 88
14 Robert Tranefalk, MFK Skarpen 59

17 anmilda.
Al sen.

I Gunnar Holm, Solna MSK 550
2 Agne Hammar, Solna MSK 482
3 Mats Lugnefors, Solna MSK 428
4 Anders Sund, Waxholms MFK 397
4 Johan Luthman, MFK Gladiator, 397
6 Lennarth Larsson, Solna MSK 370
7 Rke Nystrom, Vallentuna MFK 294

10 anmilda.

F1A jun.
T Thomas Weber, Solna MSK 536
2 Jon Anggdrd, Solna MSK 414
3 anmdlda,
F1A sen.
1 Agne Hammar, Solna MSK 580
2 Gunnar Holm, Solna MSK 567
3 Gosta Rask, Waxholm MFK 550
4 Anders Sund, Waxholm MFK 486
5 Vivianne Weber, Solna MSK 481
6 Birgitta Holm, Waxholm MFK 455
7 0le Blomgvist, MFK Skarpen 329
8 Mats Lugnefors, Solna MSK 314
10 anmdlda.

F1B sen.
1 Bjorn Soderstrom, Solna MSK 589

2 Sture Johansson, Solna MSK S
3 Inger Johansson, Solna MSK 553
4 Gosta Rask, Waxholm MFK 3
5 anmalda.
Cl sen.
1 Christer SahTin, Solna MSK 553
2 Gerald Bohman, Solna MSK 525

3 Ake Nystrom, Vallentuna MFK 448
4 Lennarth Larsson, Solna MSK 359
5 Bengt Nilsson, Vallentuna MFK 21g
6 Elsy Larsson, Solna MSK 123

7 anmalda.

HKG jun. sek.
1 Johan Rasmusson, Vallentuna MFK 232
2 C-A Gerstel, MFK Gladiatorerna 213
3 Peter Wikman, MFK Gladiatorerna 118
4 Jorgen Viberg, Vallentuna MFK 90
5 Joakim Lind, Vallentuna MFK 67
6 Jhonnie Sahlin, Solna MSK 32
7 Mikael Wikman, MFK Gladiatorerna 23
8 Mikael Viberg, Vallentuna MFK 15
9 Per Blomgvist, MFK Skarpen 11

9 anmilda.

HKG sen.
1 Peter Meurling, MFK Gladiatorer 247
2 Gunnar Holm, Solna MSK 178
3 Ake Nystrom, Vallentuna MFK 129
4 Rickard Lind, Vallentuna MFK 58
5 Karl-G., Viberg, Vallentuna MFK 53

6 Anders Sund, Waxholm MFK 8
7 O0le Blomqvist, MFK Skarpen 2
7 anmalda.

Lag, klass I

1 Solna MSK, Lag 1

Lennarth Larsson, (1 359
Gerald Bohman, (] 525
~ Christer Sahlin, C1 553
1437

2 Solna MSK, Lag 2
Mats Lugnefors, Al 428
Konsta Lyhnakis, A] 435
Roland Bohman, Al 354
1217

3 MFK Skarpen

Per Blomqvist, A] 447
Robert Tranefalk, Al 59
Max Ljungqvist, Al 401
907

Lag, klass 2

1 SoTna MSK, Lag 1

Inger Johansson, F1B 553
Sture Johansson, FIB 577
Bjorn Soderstrom, F1B 589
1719
2 Solna MSK, Lag 2 ;
Gunnar Holm, F1A 567
Thomas Weber, F1A Z?S
Jon Anggérd, F1A
1517
3 Waxholm MFK
Anders Sund, F1A 486
Birgitta Holm, F1A 4?8
Gosta Rask, F1A 5
1497



INOMHUS-SM 1981-10-17--18 Handkastglidare 23
. 1 Thomas Weber, Solna MSK 0:42
Arrangdr: Handens MFK 2 C-A Gerstel, MFK Gladiatorerna 0:38
3 Johan Ahling, Handens MFK 0:33
Resultat L Syen Pontan, Handens MFK 0:25
Klass F1D SM-=klass Min.sek. Peanut-skala tid
1 $-0 Lindén, MFK Nimbus 25:07 1 Sven Olov Lindén, MFK Nimbus
2 Sven Pontan, Handens MFK 23:45 BAL 25 podng 0:32
3 Lars Lindén, MFK Nimbus 23:33
2 Thomas Weber, Solna MSK
Klass 35 cm BAL 2L podng 0:33
1 $-0 Lindén, MFK Nimbus 12:30 3 Sven Pontan, Handens MFK
2 Grjan Gahm, Jakobsberg MFK 10:49 Currie Wot 24 po&ng 0:21
Klass 25-8res Seniorer SM-klass Klass Flugan Min.sek.
Summan av 2 basta flygn.
1 Lars Lindén, MFK Nimbus 10:18 B .
2 GSran Aberg, FK Gamen 9:59 1 Thomas Dahlstrom, MFK Nimbus 1:26
3 Karl-E. Widell, FK Gamen 9:58 2 Henrik Widell, FK Gamen 1=
L Sven Pontan, Handens MFK 9:57 3 Peter Busch, Handens ﬂFK 1:15
5 Orjan Gahm, Jakobsbergs MFK 9]'43 5 C-A Gerstel, MFK Gladiatorer. 0:56
: 9 Staffan Nylander, MFK Skarpen 0:48
Klass 25-8res Juniorer SM-klass 10 Ole Blomgvist, MFK Skarpen 0:46
; 11 Stefan. S8dersten, Handens MFK 0:45
1 Johan Ahling, Handens MFK 13:27 12 Max Ljungqvist, MFK Skarpen 0: Lk
2 Magnus Borg, Handens MFK 9:27 12 Per Blomgvist, MFK Skarpen 0:L4k4
3 Thomas Weber, Solna MSK 7:03 16 Ake Sundvall, MFK Skarpen 0:38
17 U1f Esebrant, Handens MFK Qi35

GLADAN

SEGELMODELL klass A—1

spannvidd 100 cm
Fn bra "forsta''-modell
£6r dig som vill prova pR- .

BYGGSATS 7 9i-kr

MODELLFLYG ar en
fantastisk hObb'y!

WENTZELS HOBBY
Fack 14010

16114 BROMMA

butik i GALLERIAN

Klubbforpackning
5 Gladan-sats 295: -

QLK N N\




Antero Hurtig
Flyg med LsF, Micros och Djurshoim MF

Seniorer
=LA

1 Lennart Andersson,
R/C team

2 Karl Henrik Persson,

R/C team
3 Leif J6nsson, SRFK

5 Uno Persson, R/C team

10 Johan Skogster,
Djursholm MF

12. Antero Hurtig, Micros

15 Bo Samuelsson,
Djursholm MF

17 Anders Markstrém,
Ostra S&rmland Fk

19 UIf Andersson,
Ostra S8rmland FK

20 Piere Ravetti,
Ustra S8rmland FK

21 Stefan Dalstrom,
Djursholm MF

22 Stefan Engberg
Djursholm MF

23 Per Jonasson,
Djursholm MF

Juniorer

1 Fredrik Anestad,
lkaros

2 Anders Zetterman,
lkaros

3 Anders Markstrom,
Ustra S8rmland FK

L Piere Ravetti,
Ostra S8rmland FK

5 Stefan Dalstrdm,
Djursholm FK

6 Per Jonasson,
Djursholm FK

sl.res. LSFop,

2067

1979
1875
1746
1536

1503
1383

1280
1145
1083
857
950
703

1825
1289
1280
1083
957
703

2400
2202
1996
1689
1115

945
669

425
332
262
185
132

68

En RO8. 2-metersseglare studeras av
bl.a. ordforande i Starflyers, Per-
Axel Eliasson. Akermyntans nyborjar-
tavling.

tatlista LM F3B-Termik

Resul
————=2td LM F3B-Termik

Lordagen den 26 september 1981

Arrangor: Djursholms MF

Resultat podng
1 Alain OTlivier, Vallentuna MFK 1388
2 Leif Jonsson, SRFK 1313
3 Bo Samuelsson, Djursholms MF 1223
4 Stefan Dahlstrom, -»- 1168
5 Lars Hansson, Vasby MF 972
6 Mats Hendrikx, MFK Starflyers 957
7 Bo Car]heim-MUT]er, 829
Djurshoims MF
8 Hans Wigart, Djursholms MF 665
9 Christer Ahlfeldt, -"- 53

NYBORJARTAVLING RC

22/8 1981, arrangor Sodertdlje
Mode11f1ygklubb.

Resultat oan
1 Kristian Ljungquist, 664

Jakobsbergs MFK ,
2 Sune Lindman, Sodertdlje MFK 640

3 Leif Back, Sodertilje MFK 637
4 Bengt Holm, Vasby MF 601
5 Bengt Lindgren, Stodertilje MFK 5719
6 Bernt Sundqvist, Vdasby MF 474
7 Roland Ljungqvist, 260

Jakobsbergs MFK
8 Jan Lindman, Sodertdlje MFK 195



!*INBJUDNINGAR!

Inbjudan fran Handens MFK

Nyborjartdvling i 1inflyg enligt EMIL-
regler.

Plats: Jordbromalmskolans bollplan,
bakom Jordbro centrum.

Tid: Trettondagen, onsdag 82-01-06
K1. 10.00.

Kontaktman:

Syen Pontan 08-777 37 11 (arb 713 34 18)
Bjorn Winkler" 776 22 87
Johan Ahling  0750-227 18

SLM inbjuder till grundutbildning av
ledare i friflyg enl kursplan A-101.

Tidpunkt: Lordag 1982-01-08 med borjan
k1. 18.00 till sdndag 10 med
sTut kl. 15.

Plats: Solna MSK klubblokal,
S1iggbacken 9, SOLNA
Anmilan: Skall vara SLM tillhanda se-

nast 82-01-04 under adress:

Stockholms Lans Mode11f1ygférbund
Box 10227
100 55 STOCKHOLM

eller per telefon till:

Sture Johansson hem 08-27 63 87
arb 08-730 74 49

Kursavgift: 35:- insdttes pa SLM:s post-
giro nr 19 71 76 = 1

Upplysning: Lamnas av Agne Hammar,
tel. 08-27 49 69 el. Sture
Johansson (tel. se ovan)

Kursledare: Sture Johansson

Ovrigt: I kursavgiften ingdr material-

sats. Deltagarnas minimi-
alder 13 ar.

FORTSATTNINGSKURS: Enligt A-101

Tidpunkt: Fredag 82-01-15 med borjan
k1. 18 till sondag 17 med

gt kil 15,
Plats: Se ovan.
Anmdlan: Gors samtidigt med anmalan

ti11 "Ledarkurs" ovan.
Kursledare: Sture Johansson.

DU AR VALKOMMEN TILL DESSA TVA KURSER,
SOM KOMMER ATT GE DIG MYCKET.

Kursarrangoren

25

RC-tdvling
Klass: F3B termik, valfri startmetod.
Arrangor: Djursholms MF

Startavgift: Seniorer 20:-, juniorer 10:-
bet. vid anmdlan pd platsen.

Datum: 81-12-13 k1. 10.30 (LUCIAY)
Upplysningar: Bo Samuelsson 08-755 52 13

Plats: Djursholms model11flygfalt.

Ak E3 mot Norrtdlje. Tag av mot Arninge.
Ca 100 m efter infarten till B&W aker
du &t vanster och foljer skyltningen.

Mode11f1ygklubben Red Baron flyger med
inomhusmodeller i Stavsborgsskolans
sporthall i Alta.

Du 3r vdlkommen att titta eller sjalv
prova pa.

Sondag 3 januari 82 ki 17 - 21
Lordag 9 januari k1 156 = 18
Lordag 13 februari Kl 15 - 18
Sondag 28 februari Kkl 17 - 21
Sondag 21 mars k1 17 - 2]
Lordag 3 april kel 16 = 18
Sondag 25 april kil 17 = 21

Model1f1ygklubben Red Baron, Klta

Med hansyn till lokalens hojd och ut-

seende m.m. ar det i forsta hand 1dmp-
ligt att flyga med ndgot tyngre model-
ler typ Flugan, handkastglidare, Pea-

nut och 25-0Ores.

Kontaktman:
Willy Blom tel. 08-773 32 72
Stig Palm g 08-733 13 44

Inbjudan B1-F1B och C1-F1C

SLM planerar att under 1982 genomfora
ledarkurs for ovanstdende klasser for
att fa& en battre spridning i lanet av
dem. Vi vill darfor att du som ar in-
tresserad kontaktar kursledaren Sture
Johansson, tel. hem 08-27 63 87 resp.
arb. 08-730 74 49 innan drets slut.




22(3 SLM L av i, ESproge a m
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Max biryta

150 d4p2
max totalvikt

——

START (K=5)

5 kg min ytbelastning 12 g/qm2 ; £1re) dlpare
. max cyj . ;
13X ytbelastning g B/dw? s bulies T" 85 égaf?o Mi e g TUE S ny

flygningay

max flygtiq 8 mi

Start, rakflygnin

ATTA (K=15)

’ MKFLYGNIW

rakflygning minst 300 n

rak flygning,
vinster gpo
héger 3600
vianster 2700
rak utflygning

LOOPINGAR (K=10)
rak horisontell

flygning, 2 1oopingar,
rak utging

REKTANGULKR LANDNINGSFLYGNING (K=10)
rak flygning mot vinden, g90© sving,
sidvindsflygning, 90O sving,

final

borjs plang
haot

lendningsbang

landning p&borjas

har \\

medvindsflygning, 90° sving, sid-
vindsflygning, 90° svidng, motvinds-

LANDNING (K=10)

mjuk sdttning utan studs,
rak utrullning till stilla-
staende

P

flygning till final.
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Funktioner inom SLM E)_(Eggltlgn
Styrelse Stockholms Lans Modellflygforbund
Box 10227
Ordforande Peter Wanngard 100 55 STOCKHOLM
Aroseniusvagen 35 Tel. 08-62 02 60
}61 388323N§g ) Postgiro: 19 71 76 - 1
. 08- ost. .
v 0760-86050 arb. Besoksadress: Strindbergsgatan 44
Expeditionen @r pemannad torsdagar
Sekreterare Mats Westin ki 16 =il Uvriga tider @r en telefon-
Bagarfruvagen 11 svarare 1nk0pp1ad.
123 55 FARSTA Redaktor for SLM-Nytt
e i D b S
Lennarth Larsson

Kassor Birgitta Holm Kristinebergsvagen 17
- Torggatan 16 183 44 TABY
185 00 VAXHOLH TE1. 0762-50265 bost.
Tel. 0764-32866 bost. 08-713 37 91 arb.
-30246 arb.
ANNONSPRISER

V. Ordf. Karl-Gunnar Viberg SLM-Nytt erbjuder medlemmar i SLM att,
Sommarvéagen 10 i den man utrymme star till forfogande,
186 00 VALLENTUNA gratis infora icke kommersiella annonser.

Tel. 0762-74052 1 P
Annonspriser i ovrigt:

PR-man Gunnar Rydergren 1/1-sida 500: -

Rimbogrand 14 1/2-sida 300: -

194 00 UPPLANDS-VASBY 1/4-sida 75

Tel. 0760-87534 1/8-sida 100: -
Grenchefer EDQQDéEEié@EDQ_§!§§E_f§EQiQE_T§§§ri§l;
Linflyg T et MY B - e ey TG R R R

Idunvagen 33
136 42 HANDEN L
Tel. 08-777 37 11

Friflyg Anders Sund
Rindovagen 103 S
185 02 OSCAR FREDRIKS BORG
Tel. 0764-36607

Radioflyg Lars Hansson
Malungsvagen 135
191 47 SOLLENTUNA
Tel. 08-754 63 58

Suppleanter Hans Svensson
Andersvagen 1, 4 tr
171 53 SOLNA
Tel. 08-83 63 43

GUNNAR RYDERGREN
RIMBOGRAND 14
194 51 UPPLANDS VASBY

ARke Nystrom
Norrgdrden 37

186 00 VALLENTUNA
Tel. 0762-78878

Studie- Erik Sund
organisatdr Ny adress medd. senare
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B 126 4993

GAHM TRJAN
ANDEBODAY AGEN 367
175 43 JKRFHLLﬂ

__—h‘“-""“‘“““‘“-——--nu--_.__

Nybtir‘jare i radiof]z_g_?

Solna Msk som

KONDENSATORPAPPER till 25-5res modeller,
mycket billigt,

Sven Pontan
Idunvégen 33
136 42 HANDEN

— — e

08-713 34 18 arb,
08-777 37 11 hem

-—.-._.._..—._..—..—._—___.._,__ a

VILL Du WA ETT MARKE SOM BEVIS
PA DIN FLYGSKICKLIGHET?

SLM FunDERAR PA ATT TA FRAM ETT
MARKE FOR DEM som AVLAGT RC-
CERTIFIKAT, VI KANSKE KAN FA
FRAM NORMER FOR FRIFLYG OCH
LINA OCKSA OCH DARFGR VILL JAG
VETA VAD DU TYCKER,

TYGMARKE 0] T Re ]
B e
METALLNAL T =
Lina [ ]

SANDS TILL GUNNAR RYDERGREN,
RIMBOGRAND 14, 194 51 UPPLANDS
VASBY. GAR BRA ATT SVARA PA DENNA
TALONG ELLER RITA SVARET PA VYKORT.

HALSNINGAR GUNNAR
TeL. 0760-875 34

KNARREN-CUP, Fipm)

d Gird
den 5 September ]98? Bv s
Resultat (17 deltagare)

I Peter Eriksson,
2 Marg. Nilsson, y

Konstga Lyhnakis, Solna MSK
: Sm, Solna MSK
6 Mikae] Viberg,
Per L6vgren, Solna Msk
Greger Seth, Vallentuna MFK

> Vallentung MF
12 Rickard Lind, .
Resultat Al=Cup
1981-09-19

1 Thomas Weber, Soina

2 Robert Tranefalk, Skarpen
3 Christer Sﬁderbﬁck, Solna
b Peter Jé&rna, Solna

5 Per Blomqvist, Skarpen

6 Konsta Lyhnakis, Solna

/ Margareta Nilsson,
8 Jbrgen Wiberg,

Final p§ Gdrdet

sek.

278
252

Ilentuna MFK 246

635
216

Vallentung MFK 188

175
172
134
125
120
110

507
456
L8
419
417
b0k

Vallentuna 396

Tavlinasnrnaram. nvhiriavr-Rr

Vallentuna 256
9 Tobias Hasselrot, Solna 242
10 Joakim Lind, Vallentuna 216
INNEHALL Sid.
Friflygéret -
ANT-kurs 6
Inomhusflyg ) 8
Beklddnad av vinge 9
AMBUSH 10
RC-flygéret 1]
Elsegelflyg 12
E]Ska]af-l.yg ]4
Fungerar elektroflyg 20
Aktivitetskalender RC =
Resultat 25
Inbjudningar



