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ALLA MEDLEMMAR I FK GAMEN KALLAS TILL ARSMOTE TORSDAGEN DEN 2/12 k1 19.00
Klubben bjuder pi kaffe, saft och tilltugg.Platsen dr Wadstromsgatan 9.
P4 dagordningen stdr bl a frégan om medlemsavgifter och ev arbetsplikt.

VALKOMMEN!
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Slutet £6r " Steimans Ck{eva ", Mer om detta i del 5 av “Gamminnen"
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Verksamhetsdret dr slut -

Gamens verksamhetsdr slutar den 30/9.Verksamhetsberdttelsen
f&r du som vanligt vid 8rsmStet, men hér kommer en kort
sammanfattning.

Att klubben 1982 fyller 40 4r hoppas vi inte undgdtt ndgon
medlem.Jubileét har satt sin prdgel pd flera arrangemang, med:
ho jdpunkten i festen pd Stromsholmen.Nimnas bor Hven att
Norrkdpings Idrottfdrbund uppmérksammat Gamen genom att
tilldela Gunnar Kalén &rets ledarutmirkelse.

Sm vanligt har klubblokalen varit centrum under vinterhalvéret,
och flygfdltet under den 1ljusare delen av &ret.Maskinerna har
fungerat bra, sd grédset har kunnat hdllas kort.

Klubben har arrangerat en inomhustdvling i samband med sportlovet,
den arliga RC-segeltdvlingen Léfstadtrdffen forvandlades i &r
till SM, friflygtdvlingen for sex-mannalag holls p& Glan och

sist men inte minst friflyg-SM holls pd P13 som &rets storsta
nationella modellflyarrangemang.Resultatmissigt kom Lars "Kola"
Karlsson med vinst i SM i C1-klassen bdst under &ret.

P4 det mer "lokala'" planet har klubben ordnat tv4 DM.Det ena,
RC-segel, vanns f 6 av Reine Johnsson.Samme Reine blev &ven
klubbmidstare i klassen.

En viktig bit i klubbens verksamhet har dven i &4r varit att
forsdka trygga &tervixten inom modellflyget, d v s ungdoms-
verksamhet, och 8tskilliga #r de timmar som grabbar snickrat
pd mer eller mindre avancerade plan i klubblokalen.Ett nytt
inslag har varit en hirt styrd och planlagd kurs efter sport-
lovsuppvisningen med 9-12 &ringar.Gruppen har fortsatt dven

under hfsten, och vi hoppas kunna starta en ny grupp efter lovet
1983.

Tdvlingar 198%

Tavlingskalender kommer till alla i SMFF genom modellflygnytt
numera.Notera d& speciellt de datum Gamen arrangerar tivling.
De nationella tdvlingarna blir liksom 1982 fyra:
Inomhustédvling stndagen efter sportlovet, trol Sporthallen
Lofstadtrdffen pd virt fdlt i maj
Gamens lagtédvling p4d Glan i mars
Gamens hdsttdvling pd F13 i oktober.

Férutom dessa kommer vi troligen att ordna ndgot DM i RC och
nigot i friflyg.KM blir det ocksd, liksom kanske négon
nybdr jartdvling.

Kom ihdg att alla anmélningar till nationella tévlingar skall
gd genom klubben, och att startavgiften mdste vara betald
senast tédvlingsdatum.

Nyckel till klubbhuset

Som tidigare kan den medlem som 6nskar f& nyckel till
stugan mot 100 kr i deposition.Det kan ju vara skont att kunna
g4 in ddr med matsidcken nidr fingrarna blir stela . Kam bara ihdg

att modellerna inte fdr tas med.Dom f&r husera i verkstadvagnen.



Frekvenser

Det tycks fortfarande ridda lite os#@kerhet om de nya frekvens-
bestdmmelserna som g#dller frdn Arsskiftet.Hir kommer dirfor
en sammanfattning.

- Men f£&r sénda p& tre band 27 Mhz (liksom tidigare), 35 Mhz
(nytt-band, endast for flygplan, endast typgodkiénda anliggningar)
och 40 Mhz (nytt band, endast typgodkénda anléggningar)

- Varje band &r indelat i ett antal kanaler som Atskiljs genom
ett kanalnummer. beroende pi frekvensen inom bandet.0BS att
kanalen med frekvens 26,825 (svart/vit) har kanalnummer a7,
ej 86 som stdtt i Modellflygnytt och midnadsmeddelande.

-~ Séndare pid frekvenser i 27-bandet skall ha brun flagga,
i 35-bandet skall ha orange och i 40-bandet skall ha grén
flagga.Flaggan skall vara minst 60 x 80 mm, och pi den
skall kanalnumret sti.

Dessutom bSr sédndare i 27-bandet ha en férgad vimpel for
frekvensen, precis som tidigare.

Exempelvis skall d4 en sidndare som sédnder pd frekvensen
27,045 ha dels en brun flagga med kanalnummer 09 dels en
rod vimpel.

Alla anléggningar som tas i bruk fdrsta géngen efter 1 juli 1983
midste vara typgodkiénda av televerket.Anlédggningar som anvénts fore
detta datum fir anvédndas till 1 juli 1993.

>
Typgodkdnda anléggningar skall ha en etikett med typgodkénnande-
numret pid sé@ndare och mottagare. ;

Intresserad av inomhusflyg

Denna facinerande gren av modellflyg &gnar sig som bekant ndgra
Geamar 4t med Bengt Blomberg och Gdran Aberg i spetsen.Inte
minst uppskattat &dr att vddret i gymnastiksalen dr garanterat
bra 4rét runt.Bengt funderar pid om det gir att ha en stdende
trédningstid i higon hall.Det behdver inte bli si dyrt om vi

4r nlgra stycken som delar pd kostnaden.H6r av dig till honom
om du vill var med.

Fotoalbum

I klubben finns ett fotoalbum som forhoppningsvis skall
innehdlla en bild av varje medlem.Ofta vet man namn men ej
hur han ser ut och tvidrt om .Det kan ju d4 vara bra att kolla
pd en bild.For Ovrigt kan vi ju tdnka pid kommande jubileér.

I styrelserummet finns fdrresten en hel del album och tidningur-
klipp, vilket kanske inte alla kénner till.Ndgra har ju varit
med p& GAMBLADETS framsida i 4r, men det finns en hel del andra
tidstypiska gamla och nya bilder.Kolla nédsta gang!



MED GAMEN UNDER 40 AR, del 5_

Kors och tvdrs genom Sverige

Jag har tidigare i min 8terblick berdrt vart sdtt att ta

oss till tévlingarna.Fram till slutet av 40-talet var tég

det vanligaste fdrdmedlet, men allteftersom antalet korkorts-
innehavare Skade s& blev biltransporterna vanligare.Vart att
notera idag, med de stora krav som stdlls for att f& kdrkort,
#r hur enkelt den fragan 18stes om man t ex "lumpade" pid

P13, som de flesta av vdra medlemmar gjorde.En anmélan om
intresse gjordes hos flottiljbefédl.Négra timmars trédnings-
kdrning, en uppkdrning och det hela var Gverstikat.For vir del
var detta en klar forbittring av vdra mojligheter att delta
med ett storre antal tdvlande.Problemet var att vi naturligt-
vis inte #gde ndgra bilar utan var hinvisade att hyra eller
1l8na.Ja det hénde faktiskt att vi lyckades ldna bilar av
bekanta.For det mesta blev det dock att knalla ivdg till
Stiemans bilskola, som ocksd hyrde ut bilar.Det hor till

saken att deg ju inte var tal om ndgon kontrollbesiktnimg

pd den tiden, och uthyrningsfirmornas bilar var ofta i mycket
ddligt skick.En gldng varskodde Steiman att Chevan vi hyrde hade
"defekter" pd vinster fotsteg och att vi ej skulle anvidnda detta
ndr vi klev in, for d& kunde det gé av!

En bilresa till Rdttvik i samband med en vintertdvling kan
fortjéna ett eftermdle.Vi var fem man som startade i vintervég-
lag p& lordageftermiddagen.Ndr vi kért ndgra mil var det dags
att spdda ut bensinen med fotogen ur den medhavda jeepdunken.
Chevan gick némligen bra #ven pd fotogen ndr den blivit varm.
Fotogen var mycket billigt pd den tiden.Det gédllde dock att
inte f4 enbart fotogen i tanken ndr det var dags att stanna
for dagen.Dd skulle den inte g& igdng.Resan gick sedan utan
problem tills vi passerat Kopparberg.D& blev det plotsligt
tvdarstopp.Bensinmdtaren visade pd knappt halv tank, och vi
litade p& den.Det var inget annat att gbra &n att skjuta
bilen tillbaka till Kopparberg, ca 6 km.Vi lyckades i en mack
f4 tag pd en bilmek som efter en stund konstaterade att det
var tomt i tanken.Mdteren stannade alltid p& halv tank, men
det hade Steiman inte upplyst oss om!

Fortsittningen gick bra och vi hade en trevlig kvdll i Rattvik
med bland annat ett slédparti med facklor dédr alla tédvlande och
funktiondrer deltbg.

Tdlingen gick p& Siljans is, och vid utfarten till tédvlings-
platsenfastnade bilen och blev hédngande pd durken.Vi hoppade
snabbt ur och lyckades med hjédlp av- ndgre andra lyfta upp
kdrran medan Kalle gasade p& sd att /bilen kom upp pd fast is
igen.Det var ‘dubbelisen som inte h&ll for den fullastade Chevan.
Hemfarden blev jobbig och slutade i sndyra frén Orebro och hem.
Néstan hemma var vi orsak till att en motande bilsit Akte i
diket.Han kunde ndmligen inte se ndgon forare i var bil, och

i forskrdckelsen hol han for mycket &t sidan.Forklaringen var
att Hans Svensson kdrde vid det tillfdllet.Han var s& liten
till viéxten att han fick se mellan ekrarna pd ratten nér han
kdrde de stora bilen.Inga skador uppstod emmelertid i snon,
utan vi kom lyckligt hem.Detta att vi turades om att kdra var
alltid regel.Alla som var med fick dela pd ndjet att sitta
bakom ratten.



*

Klubbmatch mot Kumla slutade i lerdker

Vid en klubbmatch mot Kumla slutade definitivt "Steimans
Cheva".l en kurva brast en led i styrningen, och bilen gick
av vidgen.Vi rullade flera varv ut pd en lerdker.Det var vir
och mycket blétt i markehn.P& takrdcket hade vi tvd stora
trunkar med vAra kirror.Ndr vi rullade runt sdg vi for var
inre syn hur trunkarna med inneh&ll maldes stnder under bilen.
Vi stannade p4& sidan, och nidr vi sd sm@nigom fick upp ddrrarna
och den vidrsta leran runnit ner p& oss kom vi ut.Dém om VvAr
férvining och glddje nédr vi fick se att takréck och trunkar
stod som vore de avlastade.De hade helt enkélt slitit sig nir
bilen bdrjade snurra, och hamnat pd rdtt kél.Det blev inget
annat dn att ringa hem och ta tdget tillbaka.Steiman l&r ha
blivit glad.For forsdkringspengarna kopte han tvd st Standard
Vanguard, s k Pelle Svanslos.

SM-resa med forhinder

Nigot Ar senare var det dessa bilars tur att st&dlla till
trassel.SM1953 gick i Jonkdping.Vi hade hyrt de tvd "Svans-
l6sarna" och begav oss fullastade ivédg.Soder om Mjolby

borjade eldndet.En av dem borjade bli Overhettad.Vi hade

bara att fylla pd vatten gdng pd gdng, men till slut sprutade
det nidstan om avgasrdret trots att sista fyllningen bestod

av mjolk och vatten, en blandning vi fick av en bonde pd ett
gidrde ddr han stod och mjdolkade korna.Vi tog oss ndstan till
Huskvarna i alla fall innan vi var tvungna att stédlla den.

BEtt gidng kdrde sedan ner till fdltet och lastade av och for sedan
tillbaka och himtade oss andra, allt i ilfart.Tdvlingen blev
dock lyckad, och vi vann lagtidvlingen for forsta gdngen.

Vara forsta svenska lagmidstare blev Carl-Erik Aunér,lars-Gunnar
Larsson och Gunnar Kalén.Naturligtvis stor gléddje i génget.

Sedan borjade &tertdget.Vi lyckades att f4 ldna en bogservajer
av segelflygarna och besldt att "allt skall hem".Repris alltsé
pd sambandstransportem, fast i omvdnd ordning.En 1lang bogser-
vdg foljde sedan.Det gick dock ganska bra s& ndr som pd ett
tillbud i Link6ping.En kille kdrde om den bakre bilen och fick
mote!Han kdrde d& helt hurtigt in emellan véra bogserande
bilar.I absolut sista sekunden upptidkte han vajern, som ju

var ganska lédng.Tursamt nog kom vi undan med blotta fOr-
skrédckelsen.

Naturligtvis fick vi "soppatorrt" vid Lofstad i bogserbilen.
Det 1ldste vi genom att ta bensin ur pumpen pa den andra.Vi
stod 1 motlut och skulle slidppa ner bogserande bilen mot den
andra.Tritthet och scabbel gjorde att det blev ett "m&te"
mellan de bdda som "gav synliga bevis".Sedan gick dock resten
bra och &nnu ett bildvetyr var avslutat.

Det hdr var ndgra av vAra upplevelser under 50-talet.Inte att
forglomma de otaliga resedvetyr med Calle Aunérs Graham.Det
var en stor bamse som gjorde oss stora tjénster och var
mycket rymlig.Det behdvdes ndr médnga skulle packa in sig i

f4 bilar och utgjorde stor kontrast mot dagens tdvlings-
resor 1 en bil- och forliggningsstandard som man d& inte
kunde drémma om.

Gunnar Kalén



