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Byggsatser

KNARREN
Gummimotormodell
Spéannvidd 70cm

Mycket bra och vélflygande gummimotormodell for alla éver 10 ar.
Byggsatsen innehaller ritning och byggbeskrivning samt alla
delar fardiga for montering.

Pr?‘plellekr, gummimotor och papperskladsel medfdlier men ejlim
och lack. %

SPARVEN

Segelmodelliklass A1 Pris 22:—
Spannvidd 60cm (10 sats 200:—)

Mycket lamplig modell fér nybdrjare P
éver 7 ar. Byggsatsen innehaller ritning och ¢ ~

byggbeskrivning samt alla delar fardiga for montering.
Papperskladsel medféljer men ej lim och lack.

CIKADA

Segelmodellikiass A:1
Spannvidd 120cm

En mycket popular
modell som vunnit
manga junior- och
seniortavlingar.
Lamplig for alla 6ver 12 ar.
Cikada &r lattbyggd och lattflugen.

Byggsatsen innehaller ritning och byggbeskrivning samt alla
delar fardiga fér montering.

Papperskiadsel medféljer men ejlim och lack.

EMIL / >
Linkontrolimodell !
Spéannvidd 50 cm =

Lamplig motor 1,5¢cc  Pris 48:—

En mycket bra modell fér linkontroll.
Lamplig for alla nyboérjare éver 12 ar. ;
Byggsatsen innehéller fardiga delar. Vingen profilfrast. Aven hjul
och alla roderdetaljer medfdljer byggsatsen.

Motor, tank och lim ingar ej

SMFF:s byggsatser bestilles direkt fran MODELLPRODUKTER, Harnosand, 0611-165 00
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Tryck
Tryckab, Halmstad 1983

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemimar
och enskilda personer som
medlemmar.

SMFF:s 26 érsm6te/f6rbundsm6te dr nu over, Det var ett
mote som priglades av midnga ganger intensiv men alltid
konstruktiv debattlusta, BAde under och efter motet ut-
tryckte mdnga ombud sin tillfredsstillelse med den po=-
sitiva anda som rader inom fdrbundet. Ett synbart bevis
for detta var att motet, trots forslag om motsatsen,
beslutade att avlialla fdrbundsmote varje &r., Man delade
ocksd generdst ut en mangd uppdrag till styrelsen och
bestdllde sdlunda flera mycket omfattande utredningar.
Forbundsstyrelsen har didrmed fatt en mycket stor arbets-~
bdrda och har ett arbetssamt dr framfor sig. Det kinns
dock som en stor stimulans att forbundets medlemmar
stdller krav pd forbundsledningen och vittnar ocksa om
ett intresse for SMFF, Detta badar gott infor framtiden
och forbundets fortsatta expansion.,

En vidsentlig punkt under forbundsmotet var frigan om
distriktsbildning. Det konstaterades att denna fortgdr
for ldngsamt, Forbundet behdver snabbt f4 igidng denna
verksamhet. De hemvdndande klubbombuden fick ockséa i
uppdrag att pid hemmaplan sgka f4 fram initiativtagare
till att bilda distrikt., Motet fastslog att tidigare
regler om ett arligt bidrag pa 3.000 kronor till dist-
rikt som inte erhdller landstingsbidrag dven i fort-
sdttningen skall utgd. Hédr stidlls alltsd ekonomiska
medel till forfogande sa nu saknas bara Svergdng fran
tanke till handling. S3& 14t oss alla hjdlpas &t att
klara denna idé som visat s& otroligt manga positiva
effekter didr distrikt redan kommit till stand.

P4 motet informerades ocksid om PREK:s planerade liger-
vecka pa Flugebyn den 4-10 juli. Det dr tédnkt att for-
bundets samtliga aktiviteter ska finnas representerade
diar., S4 passa pa att redan nu boka denna vecka, Infor-
mation kring detta SMFF arrangemang kommer via tidningen
Modellflygnytt.

Omslagsbilder

P4 framsidan en bild fran alltmer vanliga arrangemang for modellflyg-
klubbar — man injuder allmdnheten for att sprida lite information om vad
modellflyg innebar och kanske ocksa f4 fordldrar att “satsa” pa modell-
flyghobbyn for sina ungdomar. Bilden hir &r fran invigningen av Start-
landa, MFK Vikings nya filt. (Foto Bengt Norman)

Baksidesbilden. Det ar alltsd si har det borjar for oss alla. Frans-Lennart
Andersson vevar sina forsta propellervarv sittande i lugn och ro pa klubb-
stugans trappa. MFK Gripen, Klippan, dr adressen. (Foto L-O Andersson)

I enlighet med Forbundsmoétesbeslut kan nu Frans-Lennart bli fullvirdig
medlem inte bara i MFK Gripen utan ocksd i SMFF — las mer om det s k
familjemedlemskapet pa sid 4.

Modellflygnytt 3/1983 utkommer 27 juni 1983,
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Ett fint

Arets Forbundsméte — nu
forlagt till trevliga Skogshdjd,
i Sodertilje — blev ett bra
mote med vilgrundad fram-
tidstro. Det var omdomet
bland de flesta av den 106
niarvarande klubbombuden.

Efter vissa startproblem med
hogtalarsystemet var man snart
inne i en intressant debatt,
som foranletts av resultatet
av den Ericsson/Olofssonska
kommittén. Det av de vil-
kinda kommittéledamoterna
framlagda forslaget innehaller
manga intressanta och i viss
man ocksd omvilvande idéer,
som man nu ville undersdka
och virdera ytterligare, innan
man tar slutlig stdllning. Ordf.
Gunnar Kalén — f 6 en av

forbundsmotets mest fram-
tradande profiler — kunde
med stod av forsamlingen
tacka kommittén for nedlagt
arbete och hanskjuta hela fra-
gan till styrelsen for vidare
bearbetning.

Den ekonomiska sidan i form
av utfall for -82 och budget
for -83 granskades med sed-
vanlig noggrannhet av bl a
Bo Hallgren, som inte kunde
acceptera #ndringar i fram-
lagd och faststilld budget, na-
got som dock revisorerna inte
fann si anmarkningsvart. For-
bundsstyrelsen fick ocksd an-
svarsfrihet for sitt handlande
under det gangna rikenskaps-
aret.

Avdelning “’forslag och mo-

HOTELLRUM

SMFEF-ordf. Bo Jansson fick ligga i dven i pauserna.

4

tioner” gav genast frin bdrjan
goda debattinligg — om &n
vida avvikande frin varandra.
Det handlade naturligtvis om
medlemsavgifterna. I ar ville
styrelsen inféra tva avgifts-
klasser for medlemmar under
25 4r med en nagot hogre av-
gift (25:—) for gruppen 19—
25 ar. Det verkade for manga
vara ett bra forslag (’nog har
en 20-aring rad att lagga 25:—
pd SMFF!”), men voteringen
gav 53—50 mot forslaget. Allt-
sd dven 1 fortsattningen en

grupp med 10:—.

Forbundsstyrelsens forslag nr
2 om s k familjemedlemskap
ronte bittre 6de och genifér-
klarades av bl a L-G Hansson,
Lars-G Olofsson och nagra

Calle Sundstedt kvitterar arvode. Ann Wahlberg haller.

till. Efter lite surrande fast-
stilldes medlemsavgiften 75:—
for en familj om minst 1 senior
+ minst 1 junior med samma
hushéall. Lars-G kunde ritt-
framt och med trivsam gote-
borgska ge sin syn pa forsla-
get: “for sjuttifem spann far
man in bade grabben och t3-
sen 1 SMFF — forutom en
sjalv!”

Innan grenstyrelsen/ friflyg
dterkallade sitt forslag nr 6
fick motet veta att Calle
Sundstedt pa 50-talet konst-
akt sig till en bronsmedalj i
SM. Han stillde upp som tred-
je man bara for att dirmed
bidra till att tdvlingen fick
SM-status. Sagt som kuriosum.
VLM:s forslag om att hilla

e .
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Forbundsmotena endast vart-
annat &r blev nidsta hojd-
punkt. VLM:s store man K A
Ericsson forsvarade forslaget
med att arbetet och verksam-
heten méste koncentreras pa
“hemmaplan”., Med mdten
vartannat ar skulle man inte
bara spara cirka 175.000:—
utan Forbundsstyrelsen skulle
ocksa fa bittre mdojligheter att
jobba i lugn och ro och gora
det dom ska, menade han.
Gunnar Kalén vilade klubb-
handen med ett inligg i de-
batten, diar han forsvarade
den gillande ordningen. Vi
ska va glada for dom har
traffarna, som samlar bortit
150 personer. Vi dr ett ideell
forbund med ideell verksam-
het och det skulle innebira en
utarmning fOr oss, om forsla-
get gick igenom. Och skulle
en Forbundsstyrelse sta pall
for en tvaarskritik”, slutade
han.

Bengt Holmer var inne pé
samma linje liksom Johan
Bagge, som inte trodde att
man kunde spara in nagra

>

Berne Gunnarsson och Nye PREK -ordf. Roland Ljungkvist

storre summor med detta.
Och VLM med Férbundssty-
relsen, som ocksa stillt sig ba-
kom det hidr forslaget, kunde
bara konstatera, att nagot sa-
dant ville man inte vara med
om. Avslag!

VLM:s forslag nr 2 och 3 ville
skapa underlag for en mer
»demokratisk” utformning av
SMFF-stadgarna, som enligt
forslagsstallarna inte frimjar
en praktisk verksamhet utan
mer tvingar oss att prassla
med en massa papper. Har
brinde det till ett slag i de-
batten och KA hade svért att
forstd de "bromsklossar” som
inte ville foérandra Forbundet
till det battre. Sedan Sven
Bickman — en annan duel-
lant med blanka vapen — foll
klubban for ett avslag aven
har.

Karlstads MFK med pagaende
SMFF-vice ordf Bjorn Lundin
talade for sin motion om en
riksinstruktor i SMFF. Ska

man doma av inliggen, s har
vi nog en heltidsanstélld riks-
instruktor inom nagot ar. Calle

Sundstedt — var utbildnings-
minister — konstaterade, att
vi dr heltickande vad giller
organisationen, men lider brist
pa verkstillande funktioner.
Calle forordade ett stod for

motionen, som styrelsen nu
fick i uppdrag att ga vidare
med.

En motion frdn Vingarna ville
skapa mer utrymme for cen-
tralproducerat och aktuelit
PR- och reklammaterial for
SMFF. Som “’svar” fick man
veta, att man i budgeten for
1983 avsatt 12.000:— for
PREK:s totala verksamhet,
vilket borde ge mojlighet tiil
en onskad uppryckning inom
det hdar omradet.

Som ett annat svar att saker
ar pad gang kunde moétesdelta-
garna avnjuta Karl-Erik Lun-
dins utomordentliga film fran
harliga linflyg-VM i Oxel6-
sund. Filmen visar VM-et pa
ett trivsamt sdtt, men den ar

“ocksa instruktiv och kommer

att gora stor nytta ute i klub-
barna, di den kommer ut i
kopie- och videoform.

"
"
-

Tva som styrde: Bo Bring, bisittare, och Ordf. Gunnar Kalén.

‘"VLM hade flera punkter pa

dagordningen, som KA fick
“dra” (ovan) och efter full-
gjort virv blev det dags for
votering (¢ v). Korridorsnack
med Berne Gunnarsson, K A
Eliasson, Mats Ljungberg och
formanande Bengt Holmer.

Vid en kort paus orsakad av
ett filmskarvbrott gav linfly-
garnestorn P A Eliasson, Star-
flyers, spontant oss en fin
mojlighet att kdnna historiska
linflygvingslag genom att be-
ritta om S50-talets EM-tav-
lingar i Rom och Paris.

P4 funktiondrssidan kan nim-
nas att Bo Bring lamnar over
viceordf-posten till Bjorn Lun-
din — f d linflyggrenchef.
Ledamot Roland Ljungkvist
Jimnar styrelsen, men poppar
upp igen i samma beslutande
organ som PREK-ordférande,
som numer skall ingd i For-
bundsstyrelsen. Peter Kelloff
gir in som suppleant.

Forts ndsta sida

o> i

5
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Utbildning av ungdomsledare

1983 och 1984

Efter ett par ars uppehall i
verksamheten aterkommer de
centrala kurserna for klubbar-
nas ungdomsledare.

Tanken &r att det skall bli
mojligt for klubbarna att
skicka sina ledaramnen pa en
intensiv utbildningsvecka utan
att de skall behova resa ett
helt dygn med tdg. Dirfor
ser planeringen ut s& har:

1983/juli — central kursvecka
l6rdag—Ilordag i
Ostersund

1983/aug — central kursvecka
l6rdag—Ilordag i
Norrkoping

1984/jan — central kursvecka
lordag—lordag i
Helsingborg

P4 den hiar kurserna jobbar
man mest med metodik, d vs
lar sig hur man bist arbetar
med grupper av ungdomar.

Dessutom blir det mycket lag-
fartsaerodynamik och ung-

domspsykologi, sa ledaren for-
star sig pa bade flygplan och
blivande elever hemma i klub-
ben bittre. Nagot slags billig
och snabbtillverkad modell for
nybdrjare hinner man ocksa
bygga och kursdeltagarna far
manga tillfallen att studera
ritningar och goéra egna kon-
struktioner gruppvis.
Utbildade ledare skall fungera
i Grundskolans Fria Aktivite-
ter ocksa, och darfor far man
manga tips om hur sidana sa-
ker laggs upp och genomfors.
Ledare inom linflyget far i
var en dag teknisk gnuggning,
speed- och team-raceaktiva for
sig, stunt- och combataktiva
pa en annan intensiv dag.

I oktober kallas alla samman
till en veckoslutskurs, dar me-
todik och planering star éverst
pa schemat.

Stutligen vill utbildningsavdel-
ningen forséka samla klubb-
folk till Alleberg i Vistergot-
land ett veckoslut for att dar

Det kom ett brev med funde-
ringar kring den ungdomsverk-
samhet som SMFF bedriver.
Eller inte bedriver. Calle Sund-
stedts rader om utbildnings-
programmet 1983 visade sig
ge bra svar. Lis om det, men
ocksa brevet hdr intill!

gora en kurs om hangsegel-
flygning med RC-modeller.

Forutsdttningen fordenna kurs
ar att Vasthanget ar avrojt
fran skog sa att man kan mo-
dellflyga sikert dar.

Du som ldser det hiar och vill
ga en kurs under aktuell tid,
skriv och tala om Dina onske-
mal fér SMFFs utbildnings-
ledare Calle Sundstedt. Adres-
sen dr Vindhemsgatan 32,

752 27 Uppsala.

Telefon (kvallstid)018-1081 57.
Prata ocksi med Din klubb-
ledning och se till att den kon-
taktar Fritidskontoret i klub-
bens hemort och forsdkrar sig
om att det gar att fa kommu-
nala stodpengar for ungdoms-
ledarutbildningen. Tv4 tredje-
delar av alla kostnader star
staten genom SMFF for, resten
maste komma frin klubben
eller kommunen — eller i vir-
sta fall fran deltagarnas egen
kassa.

Forts fran sid 5

Fint Forbundsmote

i Sodertalje

"Nya” PREK, som nu for-
viantas astadkomma mycket
fick sammansittningen Kjell-
Ake Elofsson (RC), Hans Fall-
gren (lina) och Sven Pontan
(fri) med nyss namnde Roland
Ljungkvist som ordforande —
en god samling “tunga’ namn
med garanti!

Grenkonferenserna blev stund-
tals “tata” dven om motes-
ordf kunde harangera linflyg-
grenen for “’sedvanlig kost och
val genomford konferens™.

Det kan finnas skil att min-
nas Bo Hallgrens rekommen-
dation till samtliga grenar, att
snegla pa RC/segels kommitté-
mote i Orebro, diar de flesta
fragor och problem lostes.

Med den typen av moten
inom varje gren fore gren-
konferenserna skulle man fa
grenkonferenserna att I8pa
smidigt och si gott som helt
utan langvariga och ibland
ocksa heta meningsutbyten.
Négra minuter Gver fyra pa
sondagseftermiddagen — dvs
helt enligt uppgjort program
— kunde s& Gunnar Kalén
konstatera inte bara att man
lyckats halla ett mote dir
“norrlands”-bianken kunnat
narvara tiden ut, utan ocksa
att 1983 ars Forbundsmote
genomforts i god stdmning
och trevnad i savil sessions-
sal som vid fikaraster och ba-
kom kulisserna.

S Tingwall

Ndgra debattorer: uppifrin
Calle Sundstedt, Sven Biick-
man, Bengt Holmer och
Roland Ljungkvist.

T v budgetsynare och debattér
Bo Hallgren.

Nagra
reflektioner

1 samband med att jag som
klubbkassor far in medlemsav-
gifterna f6r det nya aret, kon-
staterar jag — liksom tidigare
— att genomstrémningen bland
juniorerna ar stor. Medlemsan-
talet har ocksd sjunkit bland
savil seniorer som juniorer.
Jag hoppas att jag har fel da
jag helt pessimistiskt antar att
antalet kan komma att sjunka
ytterligare under 1983. Det gil-
ler kanske frimst for senior-
medlemmarna. Och det ir vil
knappast nagot som SMFF bryr
sig om, di ju seniorerna for
dem &r ritt virdelésa (dom ir
ju inte bidragsberittigade!) samt
utgér en administrativ belast-
ning.

De hsjda medlemsavgifterna f6r
seniorer utgdr sidkert en dim-
pande verkan pa benigenheten
att vara medlem i SMFF. De
som eljest skulle kunna tdnka
sig att vara supportermedlem-
mar, t ex forialdrar och de som
inte ldngre flyger alls, tycker
det blir for dyrt. De nojer sig i
basta fall med att stédja klub-
ben. Tyvirr kan det ocksd med-
fora, att de forsvinner helt fran
modellflygverksamheten.

Det vore intressant att veta om
det dr ett rent lokalt fenomen
eller om strukturen &r likartad
for hela landet. Det kan kanske
SMFF lamna upplysning om.
Ifall tendensen skulle vara ett
stadigt sjunkande medlemsantal
dr det kanske hog tid att goéra
nagonting at det.

Nedgangen bland juniorerna har
sikert andra orsaker. Ingen lir
kunna klaga pa att det blir for
dyrt i SMFF. Men vad dr det
for vits med SMFF? Det ir
sikert manga som inte har c¢n
aning om vad det innebir och
varfor man skall vara med dir
dven om det Ar ndstan gratis.
SMFF presenterar sig inte for
ungdomen tillrdickligt uttryck-
ligt. Man MASTE vara med om
man vill flyga, men vad finns
det mer? Tidningen, fdrstass,
som nu har blivit i tiden och
fatt nytt utseende. Men finns
det egentligen nagot fér junio-
rerna 10—18 ar i tidningen?
Ett annat problem &ar att halla
de nya juniorerma kvar i aktiv
verksamhet under tillrickligt
lang tid, sa att de skall kunna
hinna bilda sig en riktig upp-
fattning om de tycker modell-
flyget ar roligt och vilken gren
de foredrar. I praktiken kan det
tyvirr vara si att medlemmen
deltar i verksamheten bara nig-
ra ganger, ett par manader el-
ler kanske en termin mer eller
mindre sporadiskt. Det redovi-
sade medlemskapet blir dock
aldrig mindre @n ectt ar.

Forts sid 30
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Anders Larsson, friflyg

Bl

Marina Malmesdter, RC-flyg

-

Magnus Hedenborg, linflyg
och Per Jonasson, RC-flyg

Fint Forbundsmote i Sodertalje

Vad tycker juniorerna da?

SMFF ir ett ungdomsforbund
och skall alltsd verka fér ung-
domarna. Vi kunde glddja oss
at ett forhallandevis stort an-
tal ungdomar vid arets For-
bundsmoéte. De medverkade
inte i debatterna — det fick
de dldre kamraterna gora.
Men det kan vara intressant
att veta vad de tyckte om
motet och “de storas™ sdtt att
genomfora det.

Hir nagra roster:

Per-Olof Kippel (15), friflyga-
re, fran Fladdermusen, Lund,
var pa sitt forsta Férbunds-
mdéte och tyckre det var intres-
sant — dock var det fér myc-
ket tjafs med bl a dagordning-
en. Per-Olof fann friflygkon-
ferensen viktigast av naturliga
skil. Och ndagra héjningar av
medlemsavgifterna kan han
inte godkinna. Vi ungdomar
tillfor mycket till Férbundet
och ska absolut inte betala de
vuxnas verksamhet.

Anders Larsson (15), friflyga-
re, Hdrnoésands MSK, ansag
att en del fragor var svira att
fa grepp om, bl a budgeten
(det dr nog inte bara junio-
rerna, som har sadana pro-
blem, reds anm!) Anders
skulle girna se att fler ung-
domar kom r1ill arsmétet. Da
kunde fler viktiga junior-fra-

gor tas upp och verkligen
kommenteras av just juniorer.

Medlemsavgifterna dr lagom,
tycker dven Anders.

Anders Markstrom(17), OF SK,
tyckte att mdtet var bra, men
rirt jobbigt pa grund av allt-
for mycket "skitprat” av rdtt
mdnga delegater. Han kan god-
kdnna medlemsavgifternas ni-
va, och som radioflygare tyc-
kte han att grenkonferensen
radio var hdjdpunkten pa mo-
ret.

Marina Malmesiter (16), RC-
seglare, MFK Flygarna, var
ocksa pa sitt forsta drsmote
och konstaterar att det dr for
fa juniorer pa mdtet. Aven
om det dr trakigt, sa dr det
mycket lirorikt, anser Marina,
som dock skulle vilija hdra
mindre spydigheter "fran det

giing gubbar, som mdnga
ganger gaggar emot varann
bara av principskdl’. Hon

tycker, att métet tagit upp bra
fragor, dven om en del varit
ovisentliga for henne. Men
allting beror alla | Forbundet,
sager Marina, och mdétet an-
gar alla dldrar. Hon anser
vidare, att avgiften inte dr for
hég, men man far inte glom-
ma bort, aty ungdomar idag
kan vara utan arbete dnda
upp i "hog” alder.

Kristian Ljungkvist (13), RC
och skala, Jakobsbergs MFK,
tyckte fragorna kring med-
lemsavgifterna och familjeav-
gifterna var viktiga. De fast-
stillda avgifterna finner han
inte vara for hoéga jamfort
med vad han totalt far betala
till sin  klubb. Junior-fragor
anser han ha tagits upp i ritt
omfatining. Mdtet som helhet
betraktar Kristian som utdra-
get och tjafsigt, men férmod-
ligen helt nodvéindigt for att
man ska fatta vettiga beslut.

Magnus Hedenborg (16), F2D-
lina, Djursholms MF, tycker
som de flesta ungdomarna, att
mdotet var liangt med manga
diskussioner om rena princip-
fragor. De visentligaste fra-
gorna under mdtet var utan
tvekan medlemsavgifterna
(som han inte tycker dr fér hd-
ga), rekryteringsproblem och
allt om PR, som han tycker
diskuterades for lite.

Per Jonasson (18), RC, Djurs-
holms MF, har i stort samma
uppfatining som Magnus, och
tillégger, att inga ungdomar i
gruppen 18—25 dr slutar pd
grund av fér hoga avgifter. I
stillet kan studier och andra
intressen vara orsaker. PR-
verksamheten mdste aktiveras
mer for att bl a ge modell-
flyglmodellbygge hogre status
hos skolans hégstadieelever.
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Pelles Glada luftfartyg?

PELLES GLADA

Pelles pappa hade ett modell-
flygforflutet. Han kunde dar-
for inte motsta frestelsen att
ge Pelle en byggsats till en
enkel A l:a i fodelsedagspre-
sent, nar Pelle fyllde 13 ar.
Pelles pappa valde en Went-
zels 7Glada”, eftersom han
sjialv byggt och flugit den mo-
dellen pa 40-talet.

De byggde modellen tillsam-
mans. Och de trimmade och
flog den tillsammans. De hit-
tade en aker i nirheten att
flyga pa. Efter ndgra utflykter
flog karran riktigt bra. Det
blev flera utflykter.

Fjirde gingen de var ute pa
akern med Pelles Glada flog
kidrran linge — en fem, sex
minuter — tills den fusade
och stallade ner. Just di kom
fru Svensson i sin Volvo pa
landsvdagen, som gick négra
akrar bort, 300—400 meter
fran modellens startplats. Fru
Svensson korde for att himta
sin tredring hos dagmamman
och holl ungefir sjuttio knu-
tar.

RAKT IN I VINDRUTAN

Pelle och hans pappa sag,
att modellen triffade Volvons
vindruta. Fru Svensson blev
vettskraimd av smallen, panik-
reagerade och korde i diket.
Bilen blev vildigt bucklig och

fru Svensson knickte ett par
revben och slog upp ett fult
sar i ansiktet. Efter omplast-
ring pa likarstationen blev hon
sjukskriven. Bilen hamnade pa
verkstad for -utbuckling och
omlackering.

SKADESTANDSKRAYV

Fru Svenssons forlorade ar-
betsfortjanst och kostnaderna
for reparation av bilen gick
tillsammans pa 8.700 kronor.

Dartill kom de 2.000 kronor,
som fru Svensson ville ha fér
sveda och verk. Hon gick till
Pelles pappa med skadestands-
kraven.

VAD TACKER EN HEM-
FORSAKRING?

Efter en del letande fick Pelles
pappa fram familjens hemfor-
sakring. I forsikringsvillkoren
laste han: “Forsikringsbola-
get Atar sig gentemot forsak-
rad — med de férbehall som
framgar av villkoren i Ovrigt
— att ifriga om person- eller
egendomsskada, som tillfogas
annan person pa grund av
handling, féretagen under for-
siakringstiden - - - betala det
skadestand, som den forsik-
rade pa grund av gillande
riatt kan bli skyldig att utge

Detta lugnade Pelles pappa
tills han laste vidare: “For-

sikringen ersdtter inte skada,
som forsikrad ar ansvarig for
i egenskap av dgare, brukare
eller forare av - - - luftfartyg,
ang-, motor- eller segelbat.”

GLADAN ETT LUFT-
FARTYG?

Inte kunde vil Gladan vara
ett luftfartyg? Pelles pappa
ringde forsiakringsbolaget, som
till hans gladje sa, att nej, det
var det inte. Forsikringspraxis
var enligt forsikringsbolaget,
att modellflygplan betraktades
som leksaker och bolaget
skulle betala det skadestind
fru Svensson var berittigad
till, utom 200 kronor i sjilv-
risk. Skont, tinkte Pelles pap-
pa, da dr den saken Kklar.

Varken Pelle eller hans pappa
hade gatt med i nigon mo-
dellflygklubb och var dirfor
inte heller medlemmar i SMFF.
Nar Pelles pappa pa ett party
foljande 16rdag berittade om
den otidcka hindelsen, visade
det sig att en av gisterna var
medlem i SMFF, till pa kopet
en modeliflygare, som varit
med pa SMFF:s arsmoéte i
Helsingborg 1980. Och han
sa: “Det var ett konstigt be-
sked du fick frin forsikrings-
bolaget. Vid arsmotet i Hel-
singborg talade en kille —
jag tror att han var represen-
tant frin nigon myndighet —
och han sa att modellflyg var

luftfart. Och da skulle du ju
inte fA ut nigot pd hemfor-
sikringen och inte heller skulle
det ha ndgon betydelse om du
och Pelle flugit vardsiost eller
inte. Du skulle bli tvungen
att punga ut med skadestind,
dven om det hela bara var
en olyckshédndelse. Jag tycker
forresten, att Pelle och du
skall gd med i en modeliflyg-
klubb, som 4r ansluten till
SMFF, f{or da blir ni skydda-
de genom forbundets grupp-
forsikring. Och di blir det
inte nagot smack om det &r
luftfart eller nigot annat nj
sysslar med.”

REGLERINGAR, REGLE-
RINGAR

For Pelles pappa verkade det
hela rorigt och svarbegripligt.
Och han gissade, att hans
barndoms #lsklingshobby, mo-
dellflyg, nu hade drabbats av
en massa konstiga regleringar,
forbud och foreskrifter. Han
tinkte lingtansfullt tillbaka
till 40-talet, d& man kunde
modellflyga utan juristutbild-
ning.

Pelles pappas gissning var in-
te langt frin sanningen. En
del modellflygklubbar har re-
dan upptickt detta the hard
way”, nir halsovirdsnimnden
kommit ut till klubbens filt
for att mita bullernivin efter
klagoméal fran grannar. Eller
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nér irriterade grannar forbju-
dit flygning over sin mark.
Nir vi gar ut en sondag for
att flyga ndgra timmar, ir vi
nog i allminhet ganska omed-
vetna om att det vi sysslar
med inte undgitt paragraf-
skrivarnas intresse. Det heter
att "Kunskap ar styrka”. Dar-
for skulle det nog inte skada
om fler av oss fick ett hum
om vilka lagar och forord-
ningar, som kan bli tillimp-
liga i olika situationer av mo-
deliflygverksamheten.

Det hir ar tinkt som en for-
sta artikel i en liten serie om
modellflyget och lagarna.

Om man skall bérja fran bor-
jan, méste man forst stilla
fragan: “Vad ar det vi sysslar
med?” Leker vi eller bedriver
vi luftfart? Eller ir det nigot
annat vi hiller pA med?

Giller samma regler for en
handluns som for en DC 9:a?”

VAD AR LUFTFARTYG?

I BCL (Bestimmelser fér civil
luftfart) — M (materialbe-
stimmelser), utgivna av Luft-
fartsverket 1979, definieras
luftfartyg sa har:
”Anordning som kan erhilla
barkraft i atmosfiren genom
luftens reaktioner med undan-
tag av dess reaktioner mot
jordytan.”

Under sidana anordningar fal-
ler allt frin papperssvalor till
jumbo-jets.

STRIKT SKADESTANDS-
ANSVAR

Nu ir det si att det finns en
lag frin 1922 med det skont
klingande namnet “Lag ang.
ansvarighet for skada till foljd
av luftfart”. Enligt denna lag
ar Agare till ett luftfartyg an-
svarig for skada, som orsakas
person eller egendom pa grund
av luftfartygets begagnande,
iven om han inte vallat ska-
dan, d.v.s. oavsett vem som
begagnat luftfartyget och dven
om begagnandet inte i nagot
avseende- skett pa ett vards-
16st sdtt. Agaren till luftfar-
tyget blir alltsi skadestinds-
ansvarig ocksi om skadan
uppkommit genom en ren
olyckshindelse. Den hir sor-
tens skadestindsansvar bru-
kar i juridiken kallas ”strikt
ansvar”.

CIKADA OCH DC 9:A —

SAMMA BESTAMMELSER
OM ANSVAR FOR SKADA
Artikelforfattaren stillde i mit-
ten av sjuttio-talet fdljande
fraga till en jurist pd Skandia
och till en tjinsteman pa Luft-
fartsverket: “Ar modellflyg

luftfart?” Skandias jurist gav
di samma besked som Pelles
pappa fick frin sitt forsik-
ringsbolag. Tjinstemannen pi
Luftfartsverket férklarade, att
inget europeiskt land dittills
velat klassa modellflyg som
luftfart. Med luftfartyg me-
nade man enligt praxis en
flygande anordning, avsedd
for transport av personer eller
gods.

Efter ikrafttridandet av ovan
citerade BCL 4r svaret pa
fragan ett annat. Nu tycks det
vara luftfart vi sysslar med.

Och som igare till luftfartyg
ir vi strikt ansvariga for den
skada, som vira kédrror kan
orsaka, nir vi eller ndgon an-
nan begagnar dem. I det av-
seendet giller samma bestim-
melser for flygandet med en
handluns som for begagnan-
det av en DC 9:a.

STORA MODELLER

Utvecklingen inom modellfly-
get och framfor allt inom ra-
dioflyget har de senaste dren
gatt mot allt storre model-
ler. I tidningarna presenteras
ibland mastodonter till R/C-
kirror med en flygvikt pa
30 —40 Kkilo eller darover.

SMFF har hittills varit myc-
ket tveksam till den typen av

modeller. Luftis’ intresse for
att fa till stind en reglering
ocksi av modeliflyget bor
nog ses mot bakgrunden av
de stora modellernas uppdy-
kande.

AR NUVARANDE REG-
LER RIMLIGA?

I dag synes allt modellflyg
vara klassat som luftfart. Det
for med sig strikt ansvar en-
ligt 1922 ars lag och ocksd
att normala hemférsikringar
inte sikert ticker sidana ska-
dor, som orsakats av modell-
flyg.
For mig verkar det orimligt
att klassa allt modellflyg som
luftfart. Det verkar inte vettigt
att i t.ex. skadestindshinse-
ende jimstilla en Cikada med
en DC 9:a. Det synes mig
rimligt, att man sokte finna
en undre grins for begreppet
luftfartyg och satte griansen
s, att flygning med “nor-
malt” stora modeller, d.v.s.
modeller vilkas farlighetsgrad
maste bedémas som ganska
ringa, dven i framtiden ur
skadestands- och forsikrings-
synpunkt betraktadessom icke-
luftfartyg.
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Jag &r intresserad av att vara med pa SMFF:s modellflygvecka 4—10 juli 1983.

Men fér att vi 6verhuvud taget
ska kunna planera riktigt, sa
maste vi veta om Du &r intres-
serad. Sand darfor Ditt svar
NU, s& far Du snart mer infor-
mation om éarets modellflyg-

mycket mer.

Namn

Antal medl. i familjen

SMFF:s Modeliflyglager 83
Flugebyn, Karlsborg

Vi kampar — tilt eller husvagn — och kommer att
flyga, tavla (mest pa skoj) och lara oss om samtliga
flyggrenar. Framfor allt ska vi ha det trevligt med hela
familjen — vi kan ordna utflykter, kanalturer, vild-
marksturer, fiske och bad, gemensamma aftnar och

Flyger Friflyg [

Linflyg (]

-'-‘---J---------

Radio [J

Sand talongen till SMFF:s exp, Box 10022, 600 10 Norrképing

e A el
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SKALA

Nya regler for F4B, linskala FAI
och F4C, RC-skala FAI

Under de senaste tva aren
har arbetsutskottet i skalaflyg
inom CIAM (Modellflygorga-
nisationen inom FAI) varit i
febril verksamhet. Man har
tankt och tyckt och slutligen
bestamt sig for att det ska bli
en indring av skalareglerna.

Kraven pa andring har orsa-
kats bl a att trenderna gatt
mot allt stérre modeller och
motorer och inte minst har
stand-off mer och mer tagit
intresse fran F4C-klassen, som
med aren blivit s& sofistikerad
att endast ett fatal byggare
har tid att dgna sig &t bygge
av dessa musei-modeller.

Det forsta som skett ar att
man fran och med i ar tilliter
storre slagvolym for flermo-
toriga plan och for fyrtakts.
motorer enl] foljande:

2-takt 1 motor 10 cm3
2 motorer 15 cm3
3 eller fler
motorer 20 cm3
4-takt 1 motor 15 cm3
2 eller fler
motorer 30 cm3
Maximal vikt for otankad

modell ar fortfarande 6 kg.

Vid CIAM:s arliga mote i
Paris i december 1982 antogs
nya regler for klasserna F4B
(linskala) och F4C (RC-skala)
att gilla fr o m 1 jan 1984.
Varfor man forcerat fram
detta 4r svart att sikert uttala
sig om. Det kan beror pé
trycket frin stand-off, men
ocksd pa det faktum att man
endast vill ha en klass vid VM
i Paris nista ar.

De nya reglerna presenterades
officiellt forsta gangen vid en
internationell domarekurs i
Finland i feb i ar av ord-
foranden i CIAM:s skalaut-
skott, Dennis Thumpston.

Andringarna gentemot de nu-
varande reglerna redovisas ne-
dan. Aven tidigare beslutade
och redan gillande &dndringar

Materlal, fragor m m | anslutning tlil SKALA-hérnet inséndes direkt till fackred radlo Erlk
Elofsson och Bengt Holmer | regel- och ldviingsirdgor, medan Bertil Carlsson,

10

kommer att presenteras i ned-
forminskat skick, sd att Du
kan klippa ut dem och ligga
dem i regelboken Sporting
Code.

For Sverensstimmelsens skull
ar dandringarna och tilliggen
diar pa engelska.

o

Att de nya reglerna som be-
skrivits ovan paverkar uttag-
ningssystemet till landslag &ar
givet. Uttagningstivlingarna i
1983 ars tavlingskalender hal-
les med nu gillande regler i
F4C resp stand-off.

De tre forsta frin uttagnings-
tavlingarna i resp klass mots
under véren 1984 i en nomi-
neringstavling till lag och in-
dividuella representanter for
Sverige vid VM 1984. De nya
reglerna kommer da att till-
lampas.

Dessa uttagningstivlingar un-
der 1983 ér:

KLASS F4C
14—15 maj Malungs RFK
13—14 aug Trollhdttans MFK
3—4 sep Hokakluben,
Halmstad

Tva tiavlingar raknas.

KLASS STAND-OFF
14—15 maj Malungs RFK
18—19 jun Malmé RFS
30—31 jul Lidkoépings MFK
13—14 aug Trollhittans MFK
3—4 sep Hokakluben,
Halmstad

Observera andrade dagar for
tavlingarna i Trollhdttan, som
utgor SM.

Sveriges representanter vid
NM i Finland 4—5 juni i
ar blir Kjell-Ake Elofsson,
Mikael Carlsson och Benny
Carlsson — de onskas Jycka
til!
[ kommande nummer av Mfn
skall det spridas ljus 6ver vad
som giller tiderna man har pa
sig vid en tavlingsstart. Pa
aterhorande.

Bengt Holmer

Domarteamet Bergstrém, Léberg, Ahremark och Holmer
fran nu nya regler art déma skala efter . . .

Andring regler for F4B och F4C

1. STATISKA BEDOMNINGS-
GRUNDER

De nuvarande statiska bedémningsgrun-
derna for F4B (linskala) och F4C (RC-
skala) samt stand-off skall for samtliga
ersattas med:

1. Skalenlighet

— sidoprojektion 10K
— frontalprojektion 10K
— horisontalprojektion 10K
2. Maélning 6K
3. Mirkning 6K
4. Ytbeskaffenhet 6K
5. Hantverksskicklighet 10K
6. Skaladetaljer 7K
Totalt 65K

Punkt 1-—3 skall bedémas fran minimum
3 meters avstand fran modellen.

Punkt 4—6 skall bedomas frain minimum
| meters avstand.

2. SKALADOKUMENTATION

Kraven under denna rubrik har forenklats
och omfattar nu foljande:

a) Godkand 3-plansritning alt fargritning
av forebilden med en minimal skala pa
1:72 eller minsta ritningsspannvidd pa
150 mm samt maximal skala pa 1:24. Ett
antal fotografier kan ersitta 3-plansrit-
ningen nar det galler tidiga flygplan pa
vilka inga ritningar kan erhallas.

b) Fargritningar fran officiella kallor —
t ex Profile Publications (inkluderande
3.-plansvy) accepteras som bekriftelse pa
milning och mirkning, Aven officiellt
skriven eller tryckt beskrivning accepte-
fas, Hemmagjorda ritningar accepteras
endast om ritningen godkants av natio-
nell skalakommitté, byggaren av original-
forebilden eller annan erkand bedémare.
Uppgift om originalplanets hastighet skall
uppges.

¢) Minst 3 foton eller tryckta reproduk-
lioner av plantypen uppvisas, varav minst
ett skall visa det plan man byggt modell
av.

d) Den tavlande skall bifoga en forteck-
ning éver de komponenter pd modellen
som han ej tillverkat sjalv samt intyga
skriftligen, att han sjalv ar den som byggt
modellen.

(observera, att skalstav erfordras numera
ejl)

3. FLERMOTORIGA PLAN

Detta kan ej lingre visas som fri man-
over (6.3.8a) men galler fortfarande for
att erhalla extra bonus.

4. MOTORSTORLEKAR FOR
RC-MODELLER

Maximalt tillatna slagvolymer ar:

a) kolvmotor

2-takt 1 motor 10 cm3
2 motorer 15 cm3
3 eller fler motorer 20 cm?
4-takt | motor 20 cm?
2 eller fler motorer 40 cm?

b) jetmotorer och raketmotorer ir ej till-
latna.

5. MODELLER MED IMPELLER-
DRIFT (DUCTED FAN)

Under paragraf 6.t.6¢ skall féljande till-
ligg goras:

Extra luftintag dr tillitna under férut-
sidttning att de ar tickta av rorliga luckor
for den statiska bedémningen.

Dessa luckor far skjutas eller 6ppnas fére
flygning alternativt under flygning med
hjilp av radio, Modellens utseende under
flygning far ej paverkas av ovanstiende.

(Observera bestimmelsen enl ovan giller
dven for plan férsedda med konventio-
nell propellerdrift).

6. FRIA MANOVRER FOR
LINSKALA

Maximalt kan tvd fria manévrer med
nagon form av fillning av féremal viljas.
Flaps som fri manéver. Om originalet
anvinde flaps under start skall dven mo-
dellen visa detta. For att erhdlla max.
poing skall flapsens funktion visas som
separat mandover dar flapsen sinkes, var-
efter minst ett varv skall flygas innan
flapsen ater tages in. Modellens fart skall
minska under denna demonstration, in-
nan flapsen sinkes. En forindring av
planets flygkaraktir skall tydligt synas
samtidigt som farten ytterligare skall
sjunka sedan flapsen sankts.

7. RC-SKALA FLYGNING

a) Moment 6.3.7.2 — rakflygning.
Modellen skall utféra rakflygning mot
vinden under ca 10 sekunder pi en linje
som passerar over landningscirkeln. Man-
overn skall bérja ca 5 sek innan planet
nar cirkeln,

b) Moment 6.3.8.0 — vingglidning,
Modellen skall fortsittningsvis utféras
antingen at hoger eller it vinster,

Strid (adress sid 3). | 8vrigt medverkar Kjell-Ak
Mikael Carlsson och Lars Helmbro bidrar med bygg- och le{(nikllp:.



modeliflygnytt 2/83

i

Nya regler for
popularskala

Sedan mdnga ar har i Sverige
tdvlats i skala med regler som
haft for avsikt att géra tiv-
landet mindre dramatiskt och
mer ldttatkomligt. Man har
velat sinka de krav pa detalj-
rikedom och mattriktighet,
som prdglar de internationella
tavlingsklasserna. Som ett yt-
terligare mal i denna strivan

har populdrskalareglerna mo-
difierats for att i princip 6ve-
rensstimma med F4 stand-off.
Derta for att gora en oSver-
gang till stand-off och F4C
littare for de tivlande, sam-
tidigt som det blir enklare att
arrangera en tavling med flera
klasser, da dessa nu kan kéras
samtidigt.

Populirskalareglernas  nuva-
rande utformning antogs av
SMFF:s forbundsméte 1981
att gilla fr o m 1 jan 1982.
Da osikerhet om dess inne-
hall férekommit vill vi hdr
nedan presentera dem i sin

helhet. Bengt Holmer

. .. och de nya reglerna kommer nog att sitta igang hiftiga

diskussioner i stuga, pa fdlt och i depaer.

Regler for popularskala

Den tivlande maste sjilv ha byggt sin
modell och maste sjalv styra den.

Modell som deltagit i nationell eller in-
ternationell tavling i klasserna F4C eller
F4 stand-off far ej stilla upp i klass Po-
puldrskala om vid samma tivling arran-
geras klass F4C och/eller F4 stand-off.

Modeller med av SMFF erhillen dispens
avseend vikt och motorslagvolym far
deltaga.

MAXIMAL MOTORSTORLEK
Giller t o m 31/12 1983

2-takt 1 motor 10 cm?
2 motorer 15¢cm3
3 eller fler motorer 20 cm3

4-takt | motor 15cm3
2 eller fler motorer 30 cm?3

Giller fr o m 1/1 1984

2-takt [ motor 10 cm?
2 motorer 15 cm?
3 eller fler motorer 20 cm3

4-takt | motor 20 cm?
2 eller fler motorer 40 cm3

Maximal vikt for otankad modell of6r-
andrat 6 kg.

Tavlingen skall omfatta tvd moment, sta-
tisk resp. flygbedémning. I flyg bedom-
ningen riaknas poingen frin den tivlan-
des bista omgang. Beddmning av bada
momenten bor ske av tre domare. Deras
sammanlagda poing divideras med anta-
let domare. Detta giller bade statisk be-
doémning och flygbedomning. Poangen i
flygmomentet skall multipliceras med
faktor 1,35 (detta for att fa ritt forhall-
ande mellan statiska momentet och flyg-
momentet i jamforelse med F4C och
stand-off.

1. POANGBERAKNING
Tivlingsdeltagare tilldelas poidng inom en
poingskala 0—I0 for var och en av mo-
ment 3.1—3.5 (statisk beddmning) och
momente 4.1—4.9 (flygbedémning). Till-
delad podng skall multipliceras med de
svarighetskoefficienter (K) som anges vid
varje flygmoment.

2. ERFORDERLIG
DOKUMENTATION

Fotografier, publicerade bilder och/eller
ritning som tydligt visar forebildens farg-
schema (giller dven i beskriven form)
beteckningar och konfiguration avseen-
de: a) kropp, b) vingar, c) stabiliserings-
plan. Maximalt tre foton och bilder ut-
dver ritning alt. skiss dr tillitna.

3. STATISK BEDOMNING
Bedomningen av flygplanet skall goras
pi ett avstind av 6 meter, Detaljer som
ej syns pa 6 meters avstind far ej paver-
ka poingsittningen. Foljande koefficien-
ter skall tillimpas:

Skalenlighet: K-faktor:
3.1 sidoprojektion 10
3.2 horisontalprojektion 10
3.3 fronalprojektion 10

3.4 hantverksskicklighet 15
3.5 firg & markeringar 20

4. FLYGBEDOMNING

Varje tivlingsdeltagare skall sjdlva flyga
sitt flygplan. Flygare skall ha genomfort
minst en godkind flygning for att fa till-
godorikna sig flygpodng. Som godkind
flygning riknas den, da planet varit luft-
buret minst | minut eller genomfort figur
8 (mom, 4.3). En flygning dr ej godkiand
om flygplanet ej blivit tuftburet inom 5
minuter fran signal om motorstart.

For tva eller flera motorer giller ett tids-
tilkigg pA 1| minut/motor. Maximal tid
for flygning dr 12 minuter (1 minuts till-
ligglextra motor) fran signal fér motor-
start. Ingen poang tilldelas mandver, som
avslutas efter maximaltiden.

Flygning utanfér anbefallt flygomrade
medfor avdrag for pagiende mandver
eller narmast paféljande manéver.

Flygprogram som skall utforas och de
koefficienter, som skall tillimpas ir:

4.1 START fran marken Om 10K
4.2 RAKFLYGNING Om 4K
43 LIGGANDE ATTA Om 3K
44 FRIMANOVERnNr1 Sp 4K
4.5 FRIMANOVER nr2 Sp 4K
4.6 FRIMANOVER nr3 Sp 4K

Om — obligatorisk manover
Sp — enl skriftligt fGranmilt program

4.7 Inflygning pa rektangular 4K
inflygningsbana

4.8 Landning,
inom 25 m cirkel 9K
utanfér 25 m cirke) 4K

4.9 Realistisk flygning 9K

Bedomning av modeliens upp-
tradande i luften jamfort med
originalets,

5. SPECIELLA ANMARKNINGAR

5.1 For helikoptrar gilier samma flyg.
program. Segelplan skall startas
med lina eller med flygbogsering.

5.2 FAl-reglernas grinser pi motor-
volym och maxvikt giiler.
Giiller ej flygmodell med dispens,

5.3 Obligatorisk mandver fir ej upp-
repas som fri mandver,
Mangvern far ej dubbleras.

5.4 Fria mandvrar far utféras i den

ordningsféljd som den tivlande
onskar.

5.4.1 Fillning av bomber. brinsletankar
el dyl.
Om bomber transporteras inne i
flygplanét skall bombluckor &pp-
nas, bomberna fillas och luckorna
stangas for erhallande av maximal
poang.

5.4.2 Stall turn

(ange riktning)

5.4.3 Immelman
Halv looping och darefter halv
roll.

54.4 Split S (reversal)
Halv roll och darefter halv

looping.
5.4.5 En looping

5.4.6 Kubansk atta
(se regler for F3A).

5.4.7 Spinn — 3 varv
5.4.8 En roll — ange typ

549 Fallskirm
Om forebilden anvindes for fall-
skdrmshoppning eller for att slip-
pa ned last med fallskarm far den
tivlande visa detta under flygning-

en. Anviinde flygplanet bromsfall-
skarm vid landning far detta ock-
si demonstreras.

5.4.10 Touch and go
Flygplanet skall landa normalt
men utan att stanna och direfter
omedelbart starta igen.

5.4.11 Overshot
Landningsanflygning med ligt mo-
torvarv till under tre meter utan
att sitta, direfter fullt motorpd-
drag och fortsatt flygning.

54,12 Vingglidning ]
Far ske till vinster eller till hoger.

5.4.13 Triangelbana o
Flygning pi konstant hdjd i tri-
angelbana. Sidornas lingd ca 100
meter — en sida parallell med

vindriktningen.

5.4.14 Rektangulir bana
Flygning i rektanguldr bana. Rek-
tangelns langa sidor ca 100 m, dess
korta parallellt med vindriktning-
en och ca 50 m.

5.4.15 Chandelle
Sviing 180° med samtidig hdjd-
vinst.

54.16 Annan manover
Annan mandéver som t ex besprut-
ning skall kunna dokumenteras.

Observera att de fria mandvrerna
skall bestd av sidana som kan
eller kunde utfdras av forebilden
till flygplanet, 5.4.13 och 5.4.14 far
ej utféras av aerobaticflygplan!

o
n

6, TAVLINGSPLACERING

Den flygare vinner som tilldelats hégsta
totalpoang. Vid lika totalpodng for flera
flygare vinner den som fatt hogst poidng
vid sin bista flygning. Vid lika poang pa
basta flygning for flera vinner den som
har hogst poing pa sin nist bista flyg-
ning. Placering av &évriga flygare sker
efter samma principer.

Materlal, fragor m m | anslulning till SKALA-hérnet Inséindes direkt tlll fackred radlo Erlk Strld (adress sld 3). 1 &vrigt medverkar K]ell-Ake
Elofsson och Bengt Holmer | regel- och tivlingsiragor, medan Bertll Carlason, Mikael Carlsson och Lars HeImbro bldrar med bygg- och teknlktips.
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ordisk skalakurs

Sent pa torsdagskvillen kom
vi fram till Kapellskidr och den
fiarja som skulle transportera
oss till Finland. Vi det var ett
ging glada skalaflygare som
var pa vig till en Nordisk
kurs for skaladomare. Utover
oss sydlva var det Lars Helm-
bro och Kijell-Ake Elofsson
namnkunniga skalaflygare se-
dan flera ar, Per Hedstrom
fran Akersberga med langva-
riga erfarenheter fran bdide
“fullvuxen skala™ och den i
1 till nagonting. Dessutom
fanns i bilen Bengt Holmer,
frin skalakommitén. Bengt
skulle leda en foreldasning om
“"Realism in Flight”, Sa var
det ocksa vi sjalva — Kristian
och Roland Ljungkvist. Vi ha-
de kommit med helt beroende
pa att Bengt under ett telefon-
samtal hade talat sig varm for
kursen samt vart eget stora
intresse for skalaflyg.

Nir vi kommit i land pa den
finska sidan var vart forsta
mal ett flygmuseum vid flyg-
platsen i Helsingfors. Nu till-
stotte ocksa Peter Killoff fran
Boden till gruppen. Peter ha-
de akt tag genom Finland ner
till Helsingfors. P4 museet
gick det upp for oss vilken
stor miangd med olika flyg-
plan det Finska flygvapr%gt

har haft i sin tjanst under
aren. Vi fick se bl a Fieschler
Storch och en del for oss
okdnda finska konstruktioner
som t ex PIK 20. Mirkbart
var dven det stora antal skala-
modeller som fanns utstillda
i museet. resultatet av ett ndra
samarbete mellan museét och
modellflyget.

Men malet for var resa var
inte detta museum, inte heller
Helsingfors utan Rayskald —
ett segelflygsentrum ca 18 mil
nordviast om Helsingfors. Har
hade Finska Modellflygfor-
bundet bjudit in till en Nor-
disk Skalakurs med forelasare
fran bade USA och England.
Art Schroeder redaktor for
Model Airplane News, holl
en foreldsning om skaladoku-
mentation och Dennis Thump-
ston ordforande i FAI's ska-
lautskott talade om de nya
reglerna for F4C skala.
Rayskald Segelflygcentrum ar
en mycket fin anldggning med
sovrum, konferensrum, bastu
och samlingsrum samt restau-
rant. Utover detta har man
naturligtvis flygfilt och han-
garer. Viskulle nu bara utnytt-
ja inomhusfaciliteterna. Orsak
till detta var dels vart pro-
gram, dels kylan som for
helgen hade slagit till, och vi

upplevde for forsta gingen
denna vinter temperaturer un-
der 20 grader.
Forelasningarna holls pi engel-
ska eftersom bade Art och
Dennis inte 4r si bra pa vara
nordiska sprik. Dessutom si
tror vi nog att kursen inte
blivit sa intressant for oss
svenskar om den gatt pa
finska.

Den forsta forelisningen holls
av Dennis Thumston och be-
handlade dom nya reglerna
for F4C. Som ni kanske re-
dan vet sd har man inom FAI
beslutat dndra reglerna efter-
som F4C inte har s& manga
deltagare langre. Resultatet har
blivit en slags "Super standoff”
dir man under den statiska
bedomningen, precis som i
Stand off forst bedomer fran
tre meters avstind. Sedan gir
man fram till en meters av-
stind och kollar detaljer i
cock-pit. Vi fick mycket in-
formation om hur man fran
FAI ser pd dessa nya regler
som ocksid framkallade myc-
ket diskussioner bland delta-
garna.

Om den mycket viktiga delen
i skalasammanhang — doku-
mentationen — handlade nis-
ta amne presenterades av Art

™ SKALA
hornet

Srhroeder, USA. Art visade
manga exempel pd bade god
och dalig dokumentation samt
gav oss manga tips om hur
man far tag i den dokumenta-
tion man behover.

Efter ytterligare diskussioner
var det dags for middag, video
och slutligen naturligtvis sau-
na. Sondagen borjade med en
forelasning om “'flight realism”
av Bengt Holmer, Sverige. Det
var en intressant foreldsning
innehéllande bl a mycket dju-
pa filosofiska uttalanden som
t ex "Concrete is concrete, but
grass isn’t grass” ndr Bengt
forklarade hur man efterlik-
nar taxningen med gamla plan
fran forsta varldskriget pa be-
tongunderlag. Pa den tiden
det begav sig fanns ju inte
detta underlag. Bengt gav oss
ocksd manga vardefulla tips
om hur ett plan skall uppfdra
sig skalamissigt i luftrummet
for att vinna domarnas gillan-
de under en skalatavling.
Efter "General discussions” var
det si dags att dka hem. Vi
tycker att det var en mycket
angenam och virdefull. kurs
med tillfalle till meningsutbyte
med ménga trevliga manniskor
och dir vi fatt genomgéiende
trevliga foreldasningar. Vi tac-
kar det finska Modellflygfor-
bundet for initiativet till den-
na kurs. Vi ser fram emot
nasta kurs = amnet, nimligen
skalakursen i Karlsborg.

Kristian och Roland
Ljungkvist
Jakobsbergs
Modellflygklubb
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Hir en fin landningsbild frén en sydlig skalativling. Tommy Christiansson dr pd finalen med sin 1/4-skala DH 82 Tiger Moth.
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rimma en KsB...

Den amerikanske speedflyga-
ren Scott Newkirk beskriver
i nr 3 av tidskriften Speed
Times hur han brukar oka
effekten pd sina K&B 6,5 cc
motorer, som han anvidnder
i Formula 40-klassen. Denna
klass ar nirmast att jamfdra
méd en speedklass, dir max
40 % nitro far anvindas i
branslet. Och man far endast
forse motorn med en halvpipa.

Dessa sma tips han ger ar
naturligtvis ocksi anvindbara
pa dven andra motorstorlekar.

Dock maste di hiansyn tas
till dimensioneringen av dessa
motorer och modifieringar.

Scott Newkirk skriver si har:
Jag har anviant K&B 6,5 cc i
over 6 ars tid och har kommit
fram till vissa modifieringar,
som har hjalpt mig sdtta nu-
varande rekord i Northwest

Form 40-klassen med 245,1
kmh. Jag utgdr ifran en
frontinsugsmotor. Varfor just
frontinsug? Det ar flera skil
till detta. Forst och framst har
banktester visat att en front-
insugsmotor ar ca 400 varv/
min snabbare 4n en med bak-
insug. Dessutom ir det moj-
ligt att kunna utnyttja ramm-
effekt-insug i forgasaren (dvs
propeller och fartvind pressar
in extra luft). Slutligen dr det
ocksd mojligt att anvidnda
storre forgasaroppning an vad
som kan komma ifriga vid en
bakinsugsmotor, vilket visar
mycket goda 16ften under flyg-
ningarna.

VEVAXEL FOR FRONT-
MOTORN (bild 1)

Forst och frimst anviand den
nya axeln, did den inte ar ut-
satt for axelbrott som de ild-
re var. Jag bryr mig inte om

att borra upp den ytterligare,
da jag ar radd for att vev-
axeltappen kan lossna. Dess-
utom ar det en stor axel som
inte behover ha storre inner-
diameter. Jag gor en stor ra-
die pA 4,0 mm i axelns Opp-
ning. Detta minskar gasstrom-
ningens hastighet genom axeln
eftersom gaserna inte studsar
tillbaka in i vevaxeln efter att
ha traffat baklocket.

Motorn har 35/75-tider, dvs
axeln Oppnar vid 35° efter
ovre dodlage och stinger vid
75° efter undre dodldaget.

Jag brukar ocksd underlitta
gasstromningen genom  att
runda portarnas insida och
fylla ut vevaxelns frimre del
med epoxy — som maste tila
héga temperaturer!

FORGASAREN (bild 2)

Jag anviander en egentillver-
kad forgasare med invindigt

hal diameter 10,8 mm gjord av
nylon. Aluminium och plast
gar ocksi bra. For det mesta
forsoker jag vialja de littaste
materialen och didrigenom spa-
ra vikt pd motorn. Kom ihdg
att Form 40 dr en accelera-
tionstavling. Jag anvdnder en
separat brinslendl placerad
bakom motorn.

Dirifran justeras brinslet, som
via ett ror gar fram till for-
gasaren. Forgasarens original-
briansleror forses med en 45°
spets som far sticka in 2,5 mm
i forgasaren.

VEVSTAKEN (bild 3)

Jag formar vevstakens tvar-
sektion enl bild genom att fila
den for hand till det symme-
triska utférande med skarpa
kanter, som framgér. Darefter
putsas och poleras den myc-
ket noga.

KOLV/FODER (bild 4)

Jag dndrar inte pd porttider-
na men fodrets konicitet dind-
ras fran 0,18 mm till 0,20 mm.
Kolven utformas enl bild —
obs ett annat vanligt satt att
andra kolvens profil ar det
s k “tunnformade” utseendet,
diar kolven fasas upptill och
nedtill men far vara storst
diremellan — se AoH nr 1/83.
Toppen jag anvinder ar den
nya 2-delade med utforande
for losa glodstift (ej en ge-
mensam enhet, som justeras
med brickor till ett spel av
0,10 mm mellan topp/kolv.

BAKLOCK (bild 5)

For att 6ka vevhusvolymen si
svarvar jag bort material enl
bild. Den kvarvarande ringen
sitter 1 centrum av vevaxel-
tappens rotationsrorelse, vari-
genom vevstakens storinda
bibehalles utan #ndrat axiellt
spel.

’ Ewa Axtilius

287 mm.

sleeve to
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..OCh pipan

Chuck Schuette, USA, forbitt-
rade AMA:s FAl-rekord till
272,42 kmh i oktober 1982.
Han hade sitt normala skrap”,

d v s exakt samma motor och
modell, som pA VM i Oxelo-
sund. Enda skillnaden var en
modifierad pipa och insug.

Motorn, en Rossi, frin 1976
forsedd med ABC-kolv/foder,
samt 138° boosttid och 192°
avgastid. Vevaxeldiametern ar

12 mm och hélet i denna 8,6
mm.

Forgasaren hade ocksa 8,6
mm diameter, men var ldngre
in standard.

Glodstiftet var en gammal nr
7 topp (Lika nr 2) som gav
0,686 ‘mm spel topp/kolv. Pro-
pellern han anvinde var hans
“popsicle stick” 6,5X5,8 och
brinsletanken var typ pen
bladder” (gummiblasa) med
regulator. Chuck uppgav att
han en vecka tidigare flugit
276,7 kmh och den fartokning
han fatt, ansig han var den
"nya” pipans fortjanst. Det ar
en modifierad Rossi-pipa nr 2.
Se fig.

Ewa Axtilius
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Modellsportutstillning i Harn6sand

Ga pa biblioteket!

Harnosands Modellsportklubb
diskuterade under ett klubb-
mote i februari forra aret om
man skulle genomfora en ut-
stallning for att visa modell-
hobbyn for allmianheten. Man
siktade in sig pa perioden no-
vember eller december 1982.
Man tillsatte en speciell utstall-
ningskommitté, som fick till
uppgift att forsoka fa anvin-
da Harnosands Stadsbibliotek
som lokal under den tid da
bl a julskyltningsséndagen in-
foll.

Stadsbiblioteket liksom Kom-
munens kulturnimnd tyckte
idéen var bra och utlovade
klubben allt stod. Och man
fick ocksd disponera biblio-
tekslokalerna den tid man

onskade. Till utstdllningen in-
bjods dven bat- och bildkare,

men tyngdpunkten skulle vara
modellflyg.

Under tdta sammankomster
med utstallningskommittén
diskuterades utformningen av
den affisch, som kuturnamn-
den lovat ta fram, vilka mo-
deller som skulle visas, hur
montrar skulle placeras i den
anvisade lokalen, vilka Ovriga
hjilpmedel som behovdes etc
etc.

Biblioteket svarade for sma-
bildprojektor, medan Agrens
Radio lanade ut en komplett
videoutrustning.  Modellpro-
dukter bidrog med bla diver-
se modellmotorer.

Sondagen den 21/11 borjade
man uppféra utstdllningen,
som fick sin hogtidliga invig-
ning med pressvisning tisdagen
den 23/11, varvid savil lokal-

radio som ortens lokaltidning-
ar var narvarande. Det resul-
terade i ett fem minuter langt
inslag i lokalradions tolv-sind-
ning samt artiklar i de bada
lokaltidningarna. Klubben och
dess medlemmar fick ett fint
erkdnnande fran kulturnimn-
den och bibliotekets personal
for en vil arrangerad utstill-
ning. Varje kvill fanns minst
fyra medlemmar fran klubben
ndrvarande for att under ut-
stiallningstiden informera om
klubbens verksamhet. Samti-
digt péagick ocksd instruktivt
modellbygge vid ett byggbord
i lokalen.

Videofilmen "Skaladagarna pa
Barkarby 1982” visades (den
lanade VLM ut) och i sma-
bildsprojektorn visades bilder
om klubbens verksambhet. Oli-

T v montern med friflygande
modeller. Vid byggbordet pa-
gick instruktionsbygge under
hela utstillningstiden.
Nertill visas andra montrar.

ka former av modellsport visa-
des upp med batar, bilar, ra-
dio-, motor-, segel- och sjo-
flyg, linflyg och friflyg — det
fanns omkring 70 modeller
totalt i utstdllningslokalen!
Under de tre timmar utstill-
ningen var oppen under skylt-
sondagen inriknades bortit
600 besokare.

Hiér nigra punkter fran kiub-
bens noggrannt uppstillda pla-
nering:

— utstédllningskommitté bil-
das 9 manader i forvig

— inventering av limpliga
modeller for utstillningen

— kontakt med kulturnimnd
och bibliotek

— framtagning av utstillnings-
material (film, litteratur)

— informationsblad for ut-
delning

— slutkontroll 2 veckor fére
Oppningsdagen

— uppbyggnad (behévs myec-
ket tid)

— personal vid utstidllningen
(passlistor o dyl)

— presskontakter

— demonstrationsbygge

— nedmontering

— utvérdering av utstill-
ningen

— dokumentation m m.

Efter den vidl genomférda ut-
stallningen, som gav positiva
omdomen frin manga hall
kunde klubben sammanfatta
vad den givit:

— ett stimulerande arbete for
manga klubbmedlemmar

— kontakt med méanga icke
anslutna "hemma’’-byggare

— PR-spridning av hobbyn i
press och radio

— 25—30 nya medlemmar
till kubben

— en utokad kursverksamhet

— bildandet av en modellbat-
sektion inom klubben

— att modellhobbyn numer
accepteras som en full-
virdig hobby

— planer for nya utstill-
ningar i framtiden.

Det finns skil for andra klub-
bar att fundera pa liknande
arrangemang. Den hir artikeln
stimulerar inte bara till aktivi-
teter av det har slaget, utan
den ger utmirkta tips for att
inga visentligheter skall glom-
mas bort vid planeringsarbetet.

Text och bild:
Hiirnésands Modellsport-
klubb och dess utstill-

ningsgrupp



Material till ’mitt”’-sidorna inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrk6ping.

FORBUNDSMOTET 830326-27 T
SODERTALJE

Frén k1 12 pid lérdagen till
strax efter kl 16 pid sdndagen
#gde SMFF:s 26:e Arsmdte och
grenkonferenser rum pid hotell
Skogshojd.

De viktigaste besluten samman-
fattas nedan. Ett fullstidndigt
protokoll utsénds till klubbar
och fértroendevalda 1 mitten av
april.

- Den av f&rra Srsmbtet
tillsatta kommittén for
utredande av fdrenklade
anslutningsformer och valfri
MFN i medlemsavgiften befria—
des av irsmitet frén fortsatt
arbete i frigan. Arsmdtet
beslutade lita styrelsen
utvirdera utredningen och
utarbeta ett fullstidndigare
férslag. Detta skall sdndas
till klubbarna pid remiss
senast under september.

- Klubbregistreringsavgiften
beslutades vara oféridndrad
100:- kr.

- Beslutade avsld styrelsens
forslag till olika juniorav-
gifter och med 53 réster mot
50 beslutades om ofdrdndrad
junioravgife, 10:- kr.

Senioravgiften beslutades vara
ofdrdandrad 75:- kr.

- Beslutades infdra familjemed-
lemskap med samma avgift som
for seniorer.

— Beslutades enligt styrelsens
forslag inféra sk gistmedlems—
skap och med 55 r8ster mot 42
gbra registreringen i f&rbund-
et kostnadsfri.

Beslutades att ordfdranden i
PREK skall ingd i styrelsen.
Antalet styrelsemedlemmar blir
konstant di ndgon ny ledamot
e] viéljes.

Pi styrelsens forslag skall
SMFF:s distriktsgridnser f&lja
lénsgrédnserna dar lokala avtal
mellan landstingen ej ligger
hinder 1 vigen.

- Grenstyrelsen 1 friflyg tog
tillbaka sitt fSrslag om SM
endast 1 FAI-klasserna.

— Métet beslutade med stor
majoritet avsld VIM:s férslag
till stadgedndringar och
tillsittande av ny stadgekom-
mited.

Beslutades med 45 rdster mot
44 att distriktsbidraget skall
vara ofdrédndrat 3.000:- kr per
&r till de distrikt som ej har
landstingsbidrag.

Beslutades att styrelsen fir {1
uppdrag att utreda frigan om
riksinstruktdr och li#gga
férslag till niista drsmote.

Beslutade dverldta it PREK att
ta fram PR-material, vilket
gdrna fir vara filmer, f&r
anvisade medel.

- Ingen konstruktionstivling
skall hillas f&r modeller
enklare dn Flugan,

Beslutade att sista inlimnings-
dag for motioner frdn klubbar
och enskilda 1 fortsdttningen
skall vara l:a december dret
innan &rsmdtet.

Fortsittning ndsta sidal

LANDSLAGSLIGA TEAM-RACE 1982-1983
Ligan avslutas med UT-83

Meddelanden fran Forbundet
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LANDSLAGSLIGA COMBAT 1982-1983

Ligan avslutas med UT-63
1

1 2 3 4 5 6 23t gl LUy
g :’”‘1:"' PO36 3.46,1 3.47,0 3.49,4 4.02,9 3.54,8 11.31,2 1 H Ustman B273 20 40 S0 40 10 130
SIS 2 L Gbransson B273 20 10 30 30 30 90
B-0 Samuelsson 3 M Franke 5247 40 30 10 80
I Axtilius A006 = 3.52,0 3.59,2 3.54,6 3.41,1 11.45,8 | p giiurnaguna UGA4 O 10 10 10 40 60
. o C Johansson K 48 10 10 40 60
§ hnderssol 006 - 3.51,2 3.51,7 4.10,2 3.51,5 11.53,4 6 I Larsson P036 40 40
pntan T Ramussen 5247 10 20 10 40
B ¥Winkler 8 I Abrahamsson 20 10 0 30
M H33g BO3 RS - 4.44,3 4.25,9 4.26,1 19.10,4 P Friberg B273 20 10 30
cu B-A Fillgren D103 o 10 10 10 30
; H;“""s"’" B256 = - 4.02,9 3.53,3 -  24.02,9 11 5 Olsson 0 35 20 20
2% 12 M Pejhem B273 0 0 © 10
1 Larsson M Franzén $247 10 10
D Johnsson FO36TIE o= 4 240; GACeh= 7 INe0:-00.0 7 Hola B273 10 10
T Schmidinger U044 10 10
g S ands Lo U04a B = = = - 5.06,6 30.00,0 X Ylandh 0024 10 10
B tiarnceind 17 M Barg BO39 0 o 0
J Karlsson B273 [+] 0
LANDSLAGSLIGA SPEED 1982-1983 S Lagerkvist B273 o 0
Ligan avslutas med UT-83 A Pettersson 5247 o (] o
1 2 3 4 5 7
N Bjbrk B256 247,2 250,6 244,7 243,5 742,5 1 Lm.ioro::;!vlinsen
2 Oxeld en
G Fillgren D103 -  217,5 235,6 153,7 102,8 606,8 : sne B
M Bohlin P36 5 - 204,0 236,6 -  480,6 FUrklaringar 4 Galax o;en
j till anvdnda o 5 H3sttivlingen
0 Ijellberg B256 - 27,5 224,5 - - 442,0 i 2 rastai uaath
B Martinelle  E021 = - 215,6 184,6 =  400,2 73 bll.lt:n P
8 Vasby-]
L Xirrman co24 - - 2188 - - 28,8 W e
H Onlund 0024 (4] 205,1 (¢] - - 205,1

TAVLINGAR & MEETINGS )

Anmiilningar till tivlingar gores alltid pa SMFF:s blankett som
kan rekvireras frain SMFF:s expedition. Anmiilningsblanketten
siindes direkt till klubbens kontaktman, medan startavgifter be-

talas per postgiro.

SKALAFLYGDAGAR/A028/STOCKHOLMS
RADIOFLYGKLUBB

83-0528-29 0900

F8 Barkarby

Populidrskala enl SRFK:s regler
100:-/modell

Pg 503268-5, Stockholms RFK
Sista anm 83-05-06

Stockholms RFK, c/o Olle
Ericsson, Fdrvaltarvigen 25,
15147 Sddertdlje

Olle Ericsson 0755-88923

Arne Berggren 08-894662

OBS Dispens fdr “Stora
Modeller"

F3A/P180/VARGARDA
RADIOFLYGKLUBB
83-05-28-29
Vidrgirda flygfilt
F3A

80:-

Pg 845375-5, Virgdrda RFK

Sista anm 83-05-22

Virgdrda RFK, c/o K-A Bjdrklund
Pl 1061, 44700 Virgirda

K-& Bjdrklund 0322-21529
Genomging 0830

Camping i anslutning €111 fdle.

0900

LIMHAMNS MAJTAVLING/M331/LIM-
HAMNS MFK

83-05-29 0800-1700
Revingehed

F1A jun/sen, F1B, FlC, Al
jun/sen, Cl, 77 cm jun/sen
Senior 35:-/klass

Junior 15:-/klass

Pg 535248-9, Limhamns MFK
Sista anm 83-05-19

Limhamns MFK, Tycho Brahegatan
35, 216 12 MALMY

Claes Andersson 040/270138

FRIDA CUP/P036/VANERSBORGS MK
83-06-04-05 0900

Bridttelund

Combat-int-open Stunt int-semi
35:-/klass senior

25:-/klass junior

Pg 34653-6, Vinersborga MK
Sista anm 83-05-24
Vinersborgs MK, c/o Ingemar
Larsson, Lejdaregatan 8 46200
Vénersborg

SPORT POP/P182/BORAS MFK
83-06-04

Samling 08 00 Start q9 00
Bords modellflygfilt

Sport Populdr

50:-

Pg 896382-9, Bords MFK

Sista anm 83-05-27

Bords MFK, c/o Christer
Sigurdssond Utmarksbacken 10,
50250 Bords

Christer Sigurdsson 033/157975

SOLSTADPOKALEN/S228/KARLSTADS
MFK

Andrat datum till 830423

Tid och plate of8rdndrat
Sista anmdlninedag: 16 april
Sista dag for inbetalning av
startavg: samma Som ovan
Ingen efteranmdlan

Anmilan utan 1 tid inbetalad
startavgift kan returneras.

VINTERTAVLINGEN/0024/AKMG
83-04-23-24 Genomging 09 30
Start 10 00
Torslanda
23/4 - F2B,
24/4 - F2A,
35:- sen
25:- jun
Pg 526366-0, AKMG

Sista anm 83-04-18

ARMG, c/o Lars-Ake Andersson,
Hembyggarevidgen 9, 41676
GSteborg.

Lars-Ake Andersson 031/262537
Hans Ohlund 031/457549
Klubblokalen 031/475647

Semistunt
Good-Year

GUTEBORGS F3A TAVLING/0024/ARMG
8§3-05-07 09 00
(83-05-08)

Fd Torslanda flygfidlt
F3A

80:-

Pg 526366-0, ARKMG

Sista anm 83-05-01

ARMG, c/o Colin Fairall,
Bildstensgatan 61, 42300
Torslanda

Colin Fairall 031/563516
Bertil Bohlin 031/312753

UT FRIFLYG 1983

83-05-12-15

Revinge hed

FlA, F1B, FIC

Separat kallelse har gitt ut
till de berdrda

UT LINFLYG 1983/0044/VESTERAS
FK, MFS

83-05-28-29 09 00 bdda dagarna
Johannisbergs Flygplats

28/5 - F2C Team tace, Good-Year
29/5 - F2D Combat int, F24
Speed + &vr speedkl enl kaffe-—
petterregler (UT géller F24A,
F2C, F2D)

45:- sen

25:- jun

Pg 131265-1, Vdsterds FK,MFS
Sista anm 83-05-17 (poststdmp)
Ingen efteranmilan

Visterds FK, MFS, Flygplatsen
Johannisberg, Lundby, 72591
Vésterds

Ingen efteranmélan

Ove Andersson 021/131742

Per Stjdrmesund 021/114234

QM-PYLON/H096/RFK UTVANDRARNA
83-06-04 09 00

F17K (F12) Kalmar

Quarter Midget Pylon

50:-

Sista anm 83-05-30

RFK Utvandrarna, c/o Ingvar
Lareson, U Vdgen 30, 38803
Vassmoltsa

Ingvar Larason 0480/32056

EL-PYLON FAI/MOO8/MALMY RADIO-
FLYGSALLSRAP

83-06-04 10 00

(83-06-05)

LV4 (nya flygfllcet)

FAI El-pylon

75:- sen

25:= jun

Pg 791446-8, Malul RFS

Sista anm 83-05-28

Malm$ RFS, c/o Gert Zaar,
Johanneslustg 2, 21228 Malmd
Gert Zaar 040/292300

30 min mellan heaten

2 frekvenser

15



OLDTIMER-SM/R153/AXVALLA FFT
83-06-04-05

Trimning frdn k1 15 00

Start 16rd 19 00 - sénd 07 00
Axvalla hed
Gummimotormodeller fre 1943
A2 - 0 - 50 cm

B2 - 50 - 75 cm

€2 - 75 -100 cm

D - Wakefield

samt Gint senast 1953
Segelmodeller senast 1953

Sl - 0 - 100 cm

§2 =100 - 250 cm
Motormodeller

F - senast 1953 max 2,5 cm3
Handkastglidare, HKG
THvlingeregler - (detaljregler
utdelas pd tdvlingen)

Markstart fdr klass D och Gint.
Segelmodeller max 100 m lina:
3 starter. Maxtid 3 min.

Avgifter - 1 klass 30:-, ytter-
ligare klasser i0:-

Enbart HKG 10:-

Pg 550916-1, S-0 Lindén

Sista anm 83-05-30

Sven-Olov Lindén, Hovatavlgen
15, 70363 Brebro.

S-0 Lindén 019/182179

N-0 Gustaveson 0500/18282 el
18010

bvernattning kan ske pd STF:s
Vandrarhem, Skara

ROMMEHEDSTAVLINGEN/W128/RFK
VIGGEN

83-06-04-05

Dala Airport, modellflygfédltet
F3B-N

50:- gen

30:- jun

Pg 281153-7, RFK Viggen

Sista anm 83-05-25

RFK Viggen, c/o Aulis Lehtinen,
Griénsgatan 1, 78300 Sdter
Aulis Lehtinen 0225-51790
Camping vid flygfliltet

VALLENTUNAPOKALEN/B272/
VALLENTUNA MFK

83-06-11 10 00

Gullbrofdltet mitt emot Canada
Bygg, vdater om Vallentuna
ldnge vigen mot Upplands Visby
F3E Glider, F3E Nordic

30:- resp 20:- betalas vid
atart

Sigta anm 83-06-11

Vallentuna MFK, ¢/o Bo Gdrdstad
Norrgdrden 26, 18600 Vallentuna
Bo Girdetad 0762/77757

QUARTER MIDGET/G114/VEXJY RC
KLUBB

83-06-11 09 00

Urdea flygplats ca 2 mil sbder
vidxjs

Quarter Midget pylomn

70:-

Pg 57876B-4, VHxj¥ RC klubb
Sista anm 83-06-06

Vixi8 RC klubb, c/o Blrje
Ragnarseon, Tallvdgen 3,
36044 Ingelstad

BSrje Ragnarsson 0470/30577

WINDMILL CUP/M134/TRELLEBORGS
MFR

83-06-11 08 30

(83-06-12)

Klubbfidltet

F2B, Semistunt

F2B 40:-

Semistunt 20:-

Pg 441409-0, Trelleborgs MFK
Sista anm 83-05-28

Trelleborge MFK, c/o Lars Roos,
J W Wulffsgatan 11, 23100
Trelleborg

Lard Roos 0410/12539

Logi ordnas fred-15rd/13rd-ebnd
Medtag sovslck,bldsvidersmodell
gott humr m m

Flygunderlag; kortklippt grhe

16

2/83

Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt”-sldorna inséndes alitid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing.

BLANDATXVLINGEN/P184 /HERRLJUNGA
MFK

83-06-11 0900

(83-06-12)

Ulanda ca 6 km frin Herrljunga
mot Annelund.

F3iB-termik

50:=-

Pg 4332876-4, Herrljunga MFK
Sista anm 83-06-06

Herrljunga MFK, c/o Kent
Johanseon, Vetevdgen 13, 52030
Lijung

Kent Johanssom 0513/50413

NILS HOLGERSSON CUP-UT F3F/M338
VILLIE RADIOFLYGKLUBB

83-06-11 09 00

(83-06-12)

Samling hamnen Kdseberga k1 9
F3F

55:- aen

35:- jun

Pg 348520-8, Villie RFK

Siata anm 83-06-03

Villie RFK, Box 5, 27012
Rydsgdrd

Startavg insdttes pd pg 1 sam
band med anmdlan

Per Viklund 040/939211 eller
helger 0411/33234

NATTAVLINGEN/Y058 /MFK SKVADERN
83-06-11-12

Genomging 21 00 Start 21 30
Midlanda flygplate

Al jun o sen, FlA jun o sen,
F1B, FIC, F1G, HKG, 77 cm

40:- sen 1 klass dédrutdver 20:-
20:~ jun

Pg 139274-5, MFK Skvadern
Sista anm 83-05-30 (poststimp)
MFK Skvadernd c/o Anders
Ericsson, Mogatan 61 A, 85241
Sundsvall

Anders Ericsson 060/126304

ARM SOMMARNUJE PUR FRIFLYGARE/
MOL0/AKM MFS MALMY

83-06-11-12

11/6 - 16 00 - 20 00

12/6 - 08 00 - 15 00

Kngelholm eller Rinkaby, plats
meddelas till anmélda 1 god tid
11/6 - Oldtimer

12/6 - FAI klaseer

F1A, F1B, F1€, Al Jun

Oldtimer gummimotormodeller &
klasser, segelmodeller 1 klass,
motormodeller 1 klasa

Senior 40:-/klass

Junior 30:-/klass

O0ldtimer 30:~/klass

Pg 434042-8, ARM MFS

Sieta anm 83-06-03 (postetémp)
ARM, MFS, c/o Lennart Haneson,
Sigurdsgatan 15, 21465 Malm¥
Lennart Hanseon 040/193790

I juni dr det varma vindar frin
aydvist.

MODELLFLYGHELG/S246/EDANE MFK
83-06-11-12

Arvika Westlanda

Rontaktman: Sven Johanason
tel 0570/50304

JUNITAVLINGEN/B267 /SUDERTALJE
MFK

83-06-18 09 30

(83-06-19)

Pdldalen Nykvarn

F3A

80:-

Pg 405755-0, Stdertdlje MFK
Sista anm 83-06-08
S8dertllje MFK, c/o Yngve
Lindholm, Bergsdter, 155 00
Nykvarn

Yngve Lindholm 0755-46186

SKALA SYD/MOOB/MALMY RADIOFLYG
SKLLSKAP

1983-06-18-19 09 00

Plats e] faststdlld Malmd alt
Skanbr

FAC o Populdrskala

70:-

Pg 791446-8, Malmd RFS

Sista anm 83-06-12

Malmé Radioflygsdllskap,
Finlandsgatan 20, 21432 Malmd
Stig Bergstrdm 040/162902

GALAX OPEN/A006/MFK GALAX
1983-06-18-19

Higdalens Bilprovning

Speed (K-P regler), TR-int,
TR-B och Good~Year

Junior 20:-

Senlor 40:-/deltagare o klass
Pg 229449~4, MFK Galax

Sista anm 83-06-15

MFK Galax, c/o Kjell Axtilius,
Ruldrestigen 9, 14173 Huddinge
Kjell Axtilius 08/7744915

18 juni - Speed + B-team

19 juni - TR-int + Good-Year

VANGSY OPEN/BO81/BSTRA
SURMLANDS FLYGKLUBB MS
1983-06-23-26

Vidngst flygplats, 10 km nord-
vilst om Gnesta

F3B-FAI enl 1983 3rs regler
175:-

Pg 378270-3, USFK, Ms

Sista anm 83-05-20

8SFK, MS, c/o Ulf Andersson,
Getingstigen 5 III, 15160
Sédertdlje

OBS sdrskild anmdln.blankett
Ulf Andersson 0755-30595
Christer Kdllroos 0755~12445

MIDSOMMARSKALA/WO78/SILJANS—
BYGDENS RADIOFLYGKLUBB
83-06-24-26

Start 12 00 24/6

Dragséingarna Leksand

F4 Stand off, Populdrskala,
1/4 skala

25:~/klass

Pg 714333-2, Siljansbygd RFK
Sista anm 83-06-10
Siljansbygdens RFK, Box 1729,
79100 Falun

John Lyrsell 023/21500, 023-
21442

Skriftlig anmilan senast 10/6
nodvéndig £6r tdvlingsplanering

ATORPSTRAFFEN/S238/ATORPS MFK
83-07-2-3 10 00

Sunds gérd Atorp

F3B-N

Seniorer 50:-

Juniorer 30:-

Pg 466724-2, Atorps MFK

Sista anm 83-06-18

Atorps MFK, c/o John Erikason,
Vigldsa, 69010 Atorp

Mate Fredrikeson 0551/60130,
0551/30022

Uvernattning: egen husvagn el
luftmadrass 1 SMU-gdrden, Atorp
Mat: SMU-girden

SKALATAVLING/L132/RFK GRIPEN
1983-07-2-3 10 00

Havgdrd Klippan

Pop-ekala, Stand-off, 1/4 skala
50:-/modell

Pg 231998-6, RFK Gripen

Sista anm 83-06-27

RFK Gripen, c/o Berme
Gunnarsson, Box 23, 26051 Ekeby
Berne Gunnarsson 042/76709
Campingmdjligheter finns pd
filtet. Modellerna ska vara
provflugna innan tdvlingens
bbrjan.

GRANSKUPPEN/R148/TIDAHOLMS MFK
1983-07-2-3-4

Stacklanda
F3A
150:- ev kr

Pg 718689-7, Tidaholma MFK
Sista anm 83-06-18
Tidaholms MFK, c/o Anders
Guataveson, Eriksbergsg 10,
52200 Tidaholm

Tommy Kjellgrem 0502-11470
Camping vid filtet

- Inomhusflyget skall fn ej vara
separat gren bl a beroende pd
antalet utdvare och att béttre
ekonomiska fdrutsidttningar
finns som arbetsutskott inom
friflyggrenen.

Mdtet beslutade enligt styrel-
sens férslag till budget med
tilldgget att styrelsen enligt
egna 8vervédganden fir anvidnda
ett ev dverskott.

P& valberedningens fdrslag
valdes: .

- B)8rn Lundin nyval som vice
ordfdrande

Lennarth Larsson omval som
sekreterare

Peter Kdlloff nyval som
suppleant

Roland Ljungkvist nyval som
ordftrande 1 PREK

Bengt Holm och Bengt Johansson
omval som revisorer

Kaj Johansson och Lars-Gunnar
Lindblad omval som revisorsupp-
leanter.

MStet omvalde valberedningen med
Morgan Andersson, gsammankallan-
de, Nilserik Hollander och Erik
Sund.

Inget beslut fattades om tid och
plats f6r nista drsmbte men
mtesdeltagarna var mycket n8jda
med hotell Skogshdjd.

Inget beslut fattades om ndgon
form av resekostnadsutjdmning.

Styrlsen anmodades att infdr
nista drsmbte t1ll klubbarna
utsdnda sd midnga exemplar av
verksamhetsberidttelsen som
antalet ombud.

Material till den sk PR-tidning-
en finns nu klart och 8verldmnas
ti1l PREK 8t dtgédrd.

Referat frdn grenkonferenserna
redovisas av resp grens proto-
kollsekreterare.

Férbundssekreterare
Lennath Larsson

KORT SAMMANFATTNING AV BESLUT
VID FRIFLYGETS N,

- THdvlingsavgifterna of¥riénd-
rade,

-~ Maxtid l-klasser seniorer
120 sekunder

- Landslag uttages dret fdre
aktuell tlvling.

- I Pea-nut klassen fir tre
modeller anvéndas.

- Podng fradn UT-NM-EM-VM
rdknas pd sju starter omridk-
nat til1l 5/7.

- En sHrsekild konferens skall
rammankallas Tt diskussion
av nya internationella
regelfdrelag.

Styrelse: Ordf Bo Modeér
V ordf H Lindholm

Sekr L-G Olofsson

AU fri Led Vlf Carlsson
Suppl  HAkan Nilsson

AU inomh Led Bengt Blomberg
Suppl Sven Pontan

PREK Led Sven Pontan
Utb Led Bo Hallgren
Budgetftirslaget godkindes.

Grenstyrelsen beviljades an—
svarsfrihet,



Meddelanden fran Forbund

Material till ”mitt”-sidorna inséindes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkdping.

SAMMANDRAG AV BESLUT FRAN
RADIOGRENKONFERENSEN 1983

Grenstyrelse:

Grecnhef Hans Flyckt 2 3r
Harry Fransson
Ragnar Ahman

Vid genomging av verksamhets-—
berittelsen togs protesterna av
F3B tdvlingarna upp och gren-
konferensen beslutade upphiva
sanktionen av Grdbo och
Falkdpingstivlingarna.

Grenstyrelsens berdttelse
godkindes och budgeten fir 1983
godkindes,

Justeringar ska gdras 1 Stora
Grabbars lista, ndgra DM-re-
sultat har av misstag ej blivit
medriknade.

1 Oférdndrade tivlingsavgifter
beslutades allesd 10:- och
5:- f6r juniorer.

Grenkonferensen beslutade
att domarlicenser har
begrinsad giltighetstid.

(X

Andrad sista anmdlningsdag
f6r anmdlan av tdvling frin
15 oktober till 1 januari.

w

4 3 nya SM-klasser beslutades
1 el-flyg F3E Glider, F3E
Nordic och F3E Pylon.

v

Modifierade regler 1 QM
pylon.

o

Beslut om landslagsliga 1
F3B.

~

Vid mer #n 30 deltagare 1
F3B tdvling rdcker det med 2
hela omgdngar.

[

Regler for debutantklass
dterremitterades till
segelkommittén for
komplettering.

v

Landningspodng #ndrad i F3B
Termik.

10 Férslag om att f3 anvénda 3
modeller avslogs.

11 Férslag om kvaltidvlingar
dtertogs.

12 Férelag om arbetstid, depd
och sammanstdllning av
startfdlt godkdndes.

13 Beslutades att omedelbart
efter VM 1983 tdvla enligt
84 Are regler.

1

o~

Alla regelidndringar som
grenkonferensen beslutar
gidller férst efter
irsskiftet.

15 Segelkommittén ska ta fram
férelag om #ndring av F3B
reglerna vad gdller antalet
starter.

16 F3B-N reglerna ang antalet
starter bdr dndras vid ndsta
Nordiska konferens.

17 F8resld CIAM att
radioreglerna inte ska f3
4dndras med kortare perioder
4n 3 ar.

18 Gurmirepstart tilldtet { F3B
termik,

19 Féresld CIAM att det
beviljas omstart vid
linkorsning.

20 F3F reglerna‘ #ndrade ndr det

giller rdtten att avlysa
eller uppskjuta tdvling.

Portadttning nista sidal

HOKATERMIKEN/N0OO2 /HOKAKLUBBEN
HALMSTAD

83-07-16 10 00

(83-07-17)

Klubbens modellflygfidlt vid
Pilkington

F3B-termik

30:-

Pg B32495-6, Hskaklubben

Sista anm 83-07-09
Hokaklubben, c/o Lennart Olsson
Onsdagsgrand 3, 30253 Halmstad
Lennart Olsson 035/128649
Start med 16plina eller klubb-
ens gummirep

SOLNAS 10-STARTERS/B256/SOLNA
MSK

83-07-16-17

07 15 tdvlingsgenomging dir-
efter gemensam inpassering.
Efter det tilldts inget intride
pd F18.

F18 beliget i Tullinge sdder om
Stockholm. Fotofdrbud r%der,
kamera fir e] infdras pa F18.

FlA, F1B, F1C sen o jun

Sen 40:-/klass

Jun 25:-/klass

Pg 228633-4, Solpna MSK friflyg

Sista anm 83-06-23, Solna MSK,

Sliggbacken 9, 17157 Solna

Ingen efteranmdlan

Sture Johansson Nybodagatan 1,

171 42 Solna 08/276387 bost
08/7307449 arb

OBS Vid anmdlan skall person-
nummer uppges, dven pid med-
hjdlpare, som mdste ldmnas till
F18. Vi vore tacksamma om med-
hjdlpare ville stdlla upp som

tidtagare, om sd 4r fallet ange
det pd anmilan. Solna MSK tack-
ar pd férhand. Utldndska med-
borgare kan ej beredas till-
tride till FI1B.

Camping eller bdddplatser samt
mat kan erhdllas pd Lida Fri-
luftsgdrd 1 Tullinge ca 4 km
frin F18. For ndrmare upplys-
ning tel 08/7787008, 08/7787018

EL-PYLON FAT/M144/RFK KOMETEN
LOMMA

83-07-23 10 00

(83-07-24)

Bjsrnstorps flygfidlt

FAI El pylon internationell
75:- seniorer

25:- juniorer

Anmilan 1 timme fdre start
RFK Kometen, c¢/o Gert Zaar,
Johanneslustgatan 2, 21228
Malmd

Gert Zaar 040/292300

Max 30 min mellan heat

2 frekvenser

EL-FLYG/"EUROPA-MEETING" /A301/
MFK STARFLYERS

83-07-23-24

(83-07-25)

Bjbrnstorp/Genarp

F3E + F3E Nordic

75:-/klass

Pg 514028-0, MFK Starflyers
Sista anm 83-07-01

MFK Starflyers, Box 27002,
10251 Stockholm 27

Ev efteranmilan = dubbel avgift
Curt E Lundvik, Strandliden 39,
16238 VELLINGBY &4 08/385430
"samtidigt" arrangerar RFK
Kometen EL-pylon 1 samma
"Europa-meeting"

RESULTAT & TABELLER

Tivlingsarrangérerna ombedes insiinda resultat till SMFF:s ex-
pedition omedelbart efter avslutad tivling, si att de kan publi-

ceras i MODELLFLYGNYTT. Resultat lldre iin 4 minader

kommer icke att inforas.

DM FRIFLYG VASTERNORRLAND 29/1 83

Al Jun yng
1. 0 Burland Y105 597
2. H Jenegdrd Y105 586
3. C Pekkala Y105 553
Al Jun
1. M Dahlin Y058 574
2. S Lundkvist Y105 519
3. J Solvander Y105 514
4. U Mansson Y108 511
5. E Dahlén Y108 504
6. N Martin Y108 425
7. K Ekholm Y108 420
8. S Pettersson Y058 71
Al Sen
1. H Jenegdrd Y105 600
2. S Lindell Y108 591
3. L Pekkala Y105 571
4. H Nyberg Y108 562
5. U Leijdstrand Y058 544
6. K Fagerlund Y108 536
7. S Burland YL05 500
8. J Bohman Y100 457
9. L Nyberg Y108 364
F1A Jun
1. A Latsson YI00 667
2. M Dablin Y058 368
3. N Martin Y108 8
FlA Sen
1. L Ericeson Y100 888
2, U Lejdatrand Y058 786
3. L Nyberg Y108 760
4, E Andersson Y108 610
5. R Nyberg Y108 607
6. S Lindell Yl08 570
7. J Bohman Y100 460

F1B

1. L Ericeson Y100 890
2. R Sundin Y058 874
3. P Green Y100 756
4. P Andersson YO58 743
S, 0 Green Y100 705
6. M Holmbom Y058 702
7. J Bohman Y100 116
HKG Jun

1. C Pekkala YL05 154
2. A Larseon Y100 150
3. H Jenegérd Y105 54
4. J Solvander Y105 24
5. § Lundkvist Y105 18
HKG Sen

1. L Ericeson Y100 257
2. H Jenegérd Y105 118
3. H Nyberg Y108 49
F1G

1. R Sundin Y058 453
2. L Ericeson Y100 359
3. P Andersson Y058 205
77 Jun yng

1. © Burland Y105 |62
2, P-F Boman Y100 81

NORRLANDSKA VINTERTAVLINGEN 12/2
Hdrndeande MSK Y100

Al Jun yng

1. C Pekkala Y105 348
2, O Burland Y105 297
3. H Burland Y05 294
Al Jun

1. H Nyberg Y108 481
2. C Pekkala Y105 463
3, M Kjellson Y105 385
4. S Lundkvist Y108 381
5, N Martin Y108 282
6. K Ekholm Y108 246
7. U Mlnsson Y108 209

2/83

SEMESTERTAVLINGEN/MO15/
ACROFLYERS

83-07-23 10 00

(83-07-24)

Kiseberga

F3F

50:- sen

35:- jun

Pg 235793-7, Acroflyers

Sista anm 83-07-15

Acroflyers, c/o Lennart Olsson
Furuetigen 5, 24013 Genarp
Lennart Olsson 040-480689
Samling Ridseberga hamm k1 09 00

SKALA WEST (UT)/RO11/LIDRUPINGS
MFK

83-07-30-31 0830

Lidk$pings flygplata Hovby
Populérskala, F4 Stand off, F4C
60:-

Pg 201141-9, Lidképings MFK
Sista anm 83-07-25

Lidk8pinge MFK," c¢/o Agne Engman
Lunnelidsvidgen 29, 53153
Lidkdping

Agne Engman 0510/25566

Camping pd fidltet mbjlig
Cafeterian ppen

F3B-N UNBYN CUP/BD041/MFK
JUPITER LULEA

83-07-30-31 0830

Unbyns flygplats

F3B-N
40:- sen
20:- jun

Pg 60124-5, MFK Jupiter

Sista anm B3-07-22

MFK Jupiter, c/o Juris Wiklands
Landbovdgen 6, 95017 Sdra
Sunderbyn

Jurie Wiklands 0920-41468

Ange telefonnr i anmilan

1. H Jenegdrd Y105 596
2. L Pekkala Y105 536
3. S Burland Y105 466
4. J Bohman Y100 384
5. U Lejdstrand Y058 374
6. L Nyberg Y108 360
77 cm Jun

1. 0 Burland Y105 198
2. H Burland Y105 129
77 cm Sen

1. R Sundin Y058 264
2. G Nilsson ‘2052 255
3. S Ericeeon Y100 236
HRG Jun

1. C Pekkala YL05 114
2. A Larseon Y100 65
3. C Pekkala Y105 33
4. U Minason Y08 31
HKG Sen

1. L Ericseson Y100 184
2. H Jenegdrd Y105 136
3. G Nileson z052 81

F1B Sen o Jun

1. R Sundin Y058 852
2, L Ericsson Yi00 829
3. M Holwbom Y058 827
4. P Green J Y100 772
5. P Andersson J Y058 761
FlA Jun

1. J Ekeroth z052 879
2. A Larason Y100 865
3. N Martin Y108 464
4. K Ekholm Y108 294
5. M Dahlin Y058 124
6. H Nyberg Y108 115
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Fl1A Sen

1. L Ericsson Y100
2, G Nilsson 2052
3. A Eriksson Y058
4, L Nyberg Y108
5. U Leijdstrand Y058
6. J Bohman Y100

SLENDAN CUP 12/2 1983
MFK Sldndan P186

FlA

1. L Larsson P186
2. B Ehn R153
3. P-0 Persson P186
4, U Carlsson 0024
5. L Strannegird PO71
6., N-0 Gustavseon R153
7. L-G Olofsson 0024
F1B

1. N Wallertin P186
Al

©1. M Héwing J PO71
2. P Almhagen PO71
3. P Hakenmyr J PO71
4. G Persson J P186
5. M Andersson J P186
77 cm

1. L Larsson P186
2. G Wivardsson PO71
3. § Wivardsson P071
4, T Wiktorsson P186

SIGTUNATRAFFEN 12/2 1983
Sigtuna MFK B038

F1A Jun

1. T Andersson D016
2. P Findahl U284
3. A Piirhonen U284
4, P Nemweth D016
Fl1A Sen

1. H Nilsson 2052
2. B Wendel U284
3. I Sundstedt w064
4. A Persson MO10
5. 0 Sandahl B296
6. T Rehnstrdm E021
7. G Bolm B256
8. H Rhlstrom w064
9. B Holm B258
10. H Sundberg €092
F1B

1. B Eimar B256
2. J Zetterdahl B256
3. L Lindén TO07
4, B-0 Térnkvist U284
5. J Akerman €092
6. S-0 Lindén T007
FIlC

1. 0 Sj6man €092
2. L Karlsson EO21
3. G Agren €092

900
828
793
766
753
655

894
878
720
591
447
433
331

169

507
473
438
321
240

320
239
214

658
632
452
148

900
840
821
807
716
680
661
645
635
317

822
783
695
644
585
370

881
718
688

VESBY MF VARTAVLING 5/3 1983

Viésby Modellflygare B273

F3B pop (28 delt)

1, K Kdllros BO81
2. G Johansson B274
3. S Engberg B253
4., S Gustavsson 4028
5. A Husman B273
6. A Hurtig A302
7. U Andersson BO81
8. J Rarleson B273
9. 0 Skdldenberg B253
10. P-A Eliasson A301

GAMENS LAGTAVLING 12/3 1983
FR Gamen E021

Al Jun

1. D Lundgren E021
2. C Edlus TO07
3. § Nilason T007
4, L Tolketam T007
5. P Blomqvist B290
6. L Benze B290
7. M Bagge EO2L

18

1030
996
872
835
804
745
741
740
724
721

567
566
436
370
358
292
133

2/83

Material tlll ”mitt”-sidorna inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010

1. B Hallgren

2, 0 Blomberg

3. L Gerdin J
4, G Blom J
5. J Bagge

FlA Jun

1. T Andersson
2. S Larsson

3. M Bagge

4. J Pettersson

FI1A Sen (24 delt)
1. B Eimar

2, A Persson

3. H Nilsson

=~
=

Sundberg
5. G Franzén
6. B Ehn

0 Sandahl

K Magnusson
9. T Alm

R Svensson

Eimar
Hégberg
Akerman

ra
wao

1. H Lindholm
1. L Ahman
. N-E Hollander

. G Agren
. & Andersson

Ln g La

Lag 6-manna

E021
TO07
T007
TOO7
E021

D016
P186
E021
El40

B256

264
258
175
148

9t

852
795
725
474

900

240+250

M010

900

240+234

2052

900

240+163

€092
231

€092
144

R153
142

B296
€092
D016
U044

B256
El40
€092

U044
240

EQ21
240

5228
€092
E021

1. €092 Uppsala FK MS

2. E021 FK Gamen

3. E140 MFK Linkdping

VLM:S VARTAVLING 12/3 1983

V1M

Al Jun yng

1. C Pekkald
2. H Jenegérd
3. A Bohman

Al Jun

1. H Nyberg
2. U Minsson
3. M Dahlin
4. K Ekholm
5. N Martin

Al Sen

1. H Jenegird
2. L Pekkala

3. G Nilseson

4, U Leijdstrand
5. L Nyberg

77 cm Sen

1. R Sundin

2, L Ericsson

F1A Jun

1. J Ekeroth
2. A Larsson
3. H Nyberg

FlA Sen

1. L Nyberg

2. G Nilsson

3. L Ericeson

4. U Leijdstrand
5. J Bohman

HRG Jun o Sen
1. G Nileson
2. C Pekkala J
3. H Jenegird
4, H Jenegdrd J

F1B

1. L Ericeson
2. R Sundin
3. M Holmbom

Y105
Y105
Y100

Y108
Y108
Yose
Y108
Y108

Y105
Y105
Z052
Y058
Y108

Y058
Y100

2052
Y100
Y108

Y108
2052
Y100
Y058
Y100

Z052
Y105
Y105
Y105

Y100
Y058
Y058

900
900
900

896
896
867
842

900
899
874

900

900

847
749
720

5154
4743
3391

469
364
32

419
417
337
225
183

464
422
335
316

30

220
78

616
604
394

570
494
460
203

85

900
732
635

VINTERTAVLINGEN 19-20/3 1983
Vidsterds FK MFS U044

F1A Jun
1. T Weber B256 852
2, J Ekeroth z052 818
3. T Andersson D016 799
4., P Persson U284 780
5. P Findahl U284 688
6. A Piirhonen U284 571
7. P Nemeth DOI6 536
FlA Sen (16 delt)
1. A Persson M010 896
2, B Eimar B256 891
3. J Backman D016 8B4
4., T Ekendahl D016 866
5. H Ahlstrém Wo64 861
6. O Sandahl B296 833
7. B Wendel U284 828
8. G Holm B256 823
9. H Nilsson 2052 816
10, R Svensson U044 808
F1B
1. B Eimar B256 900
+240
2, B Sdderstrom B256 900
+50
3. J Zetterdahl B256 882
4. B-0 TSrnkvist U284 863
5. P-0 Bergstrém B256 762
6. I Johansson B256 720
7. S Johansson B256 605
FlC
1. L Ahman E021 900
240+247
2. Y Waltonen Fin 900
240+238
3. G Bohman B256 900
240+202
4, H Lindholm U044 900
240+0
5. A Andersson E021 827
6., N-E Hollander 5228 825
7. G Agren €092 818
8. L Rarlsson E021 755
Lag FAI klasser
1. B256 Solna MSK I 2623
2. B256 Solna MSK II 2502
3. E021 FK Gamen 2482
4, U284 Norbergs FK MFS 2471
Al Jun (16 delt)
1. & Wendel U284 537
2. T Andersson DOl6 502
3. P Findahl U284 500
4. F Findahl U284 489
5. A Piirhonen U284 487
6. H Bohman B256 483
7. P-E Olsson U284 468
8. L Karlsson C092 452
9. T Sifstrém C092 421
10. L Eriksson U284 413
Al Sen
1. G Holm B256 600
2, G Nilsson Z052 592
3. H Ahlstrém w064 575
4, H Nilsson 2052 502
5. L Findahl U284 481
6. 0 Blomberg TO07 477
7. H Olsson U284 409
8. Rolf Svensson U044 376
9. A Fernstedt €092 345
Bl
1. T Ekendahl D016 553
2, P Hégberg J €092 487
3. B-0 Tornkvist U284 461
4, S Rosenqvist J €092 457
cl
1. G Bohman B256 589
HRG Jun
1. K Edlund TO07 90
2. S Nileson T007 77
3. L Gerdin TO07 36
4. J Enebog T007 13
HKG Sen
1. B-& Fillgren D103 233
2. J Rkerman €092 321
3. R Svensson U044 182
4. P Pettersson c092 73
Lag l-klasser
1. B256 Solna MSK 1675
2. €092 Uppsala FK MS 1365
3, U284 Norbergs FK MFS 1338

Norrkoping.

21 Motion nr 3 frén ST Melldsa
MFK 3tertagen.

Val 1 kommitte&rna:
Helikopter

Led Leif Engblom omval 2
Supp Ulf Johansson nyval 2

e wa
HH

Konstflyg

Led Harry Nilsson nyval 2 &r
Segelflyg

Led Lennart Johansson ny 2 ar
Supp Per Nyberg nyval 2 ar
Utbildningsstyrelsen

Led Bengt-Erik Bengtsson 2 ar
PREK
Led K-A Elofsson nyval 2 ir

Valberedning

Samk Bengt Lindgren 1 ar
Berne Gunnarsson 1 ar
Sten Larsson 1 ér

@renchefen radioflyg

MEDDELANDE FRAN GRENSTYRELSEN
LINFLYG

EM-laget 1983 1 F2A, F2C och
F2D tas ut efter t#vling 8 (UT)
Stunt-laget till EM togs ut
efter SM 1982,

Uttagning av VM-laget 1984 1
F2A, F2C och F2D kommer att ske
pd basis av 1983 3rs tdvlingar.
Stunt-laget tas som vanligt ut
efter SM 1983,

Uttagning av ev EM-lag 1985 1
F2A, F2C och F2D kommer att ske
pé basis av tdvlingar under
1984 plus viren 1985.

Obs att det i stort sett Ir
helt nya regler i combat
gdllande fr o m 1983 drs férsta
tdvling, Vi1l Du ha information
om regeldndringarna skall du
kontakta Ingemar Larsson tel
0521/11210.

LIN-EM I UTRECHT HOLLAND

For de som dr intresserade av
att f8lja EM under tiden 13-17
juli, har vi f6ljande c:a
priser.

Startavgift DFL 190
Hotel (5 nittert+frukost)DFL 200
Mat DFL 80
Bankett DFL 60
Supporteravgift DFL 40
Campingavgift DFL 20

Varfsr inte kombinera EM med
att tHvla helgen direfter 1
Genk, Belgien eller Pechs,
Ungern.

Hir f8ljer ndgra intermatio-
nella tdvlingar:

8-9/5 Breitenbach,
Schweiz,
F2A, F2B, F2C
14-15/5 Genk, Belgien F2D
11-12/6 Utrech, Holland
F2A, F2B, F2C
18-19/6 Marville, Frankrike
F2A, F2B, F2C, F2D
13-17/7 EM, Utrecht, Holland
23-25/7 Mecsek-Cup, Ungern
F24A, F2C
23-24/7 Genk, Belgien
F2A, F2B, F2C
20-21/8 Brno, Tjeckoslovakien
F2D
3-4/9 Rixensart, Belgien,F2D
10-11/9 Breitenbach, Schweiz
F2B, F2D
13-16/9 Sofia, Bulgarien
F2A, F2B, F2C, F2D

Ewa Axtilius



SLM fyller 10 ar
— en kort historik

1 maj 1973 bildades SLM. Et: tiotal klubbar
hade métt upp och den férsta styrelsen be-
stod av Per Sddersten ordf, Lennarth Lars-
son sekr, Lars Candell kassér. Grenchefer
blev Erik Sund friflyg, Lars Ohlsson linflyg
och Bjorn Alfer radioflyg. Av dessa aterstar
nu i styrelsen Erik Sund, som nu dr wtbild-
ningsansvarig.

De férsta arens arbete inriktades pa att fa
SLM bidragsberittigad och man erhéll sitt
forsta bidrag 1975. Man kunde nu hyra lo-
kal i centrala Stockholm. Snart vigade man
ocksa anstilla en hjilp pa expeditionen.
Bland SLM:s stérre evenemang riknas ut-
stillningen pa Tekniska Muséet vid KSAK :s
75-arsjubileum 1977 bl a med besék av
kungen. Vidare kan nidmnas Modellflygets
Dag pa Girdet 1981 och 1982.

Tidningen SLM-nytt startades 1975 med
Peter Meurling som redakidr. 1976 efter-
triiddes han av Lennarth Larsson, som fort-
farande dGr redaktor.

De senare dren har en speciell klubbledar-
triff hallits strax fore SMFF:s drsmdte.
Man diskuterar da verksamhetsberdttelsen,
ckonomin, forslag och motioner for att for-
s6ka fa fram gemensamma asikter.

For att stimulera ungdomsverksamheten har
bl a tavlingar for juniorer upp till 15 ar
hallits: Knarren Cup, Flugan Cup, Al1-Cup.
Som ett arv fran "Juntan” (en legendarisk
och sjalvtillsatt grupp som styrde linets mo-
dellflygare pa 60-talet: Christer Siderberg,
Bo Modéer, Kjell Rosenlund, Jan Levenstam
och Lennarth Larsson) d&vertogs juniorsti-
pendiatfonden. Varje dr utdelas stipendium
och plakett till linets mest fortjdnte junior
vad klubbarbete o dyl avser. Tévlingsfram-
gangar ska i detta fall komma i andra hand.
Genom triget arbete av frimst Erik Sund
och Gunnar Rydergren har SLM nu en per-
manent utstillning av modellflygplan pa
Tekniska Muséet. —
Det krivdes mer dn enbart styrelsemdten
fér att driva verksamheten. En planerings-
konferens halls under ett veckoslut i novem-
ber varje dr. Dd forbereds budgeten och
diskuteras utbildningen och kommande ars
verksamheter av stérre format.
Uppvisningar och PR hade visserligen gjorts
tidigare men fick en fastare form dd drs-
 métet 1981 utsdg Gunnar Rydegren till PR-
ansvarig. Samtidigt valdes Erik Sund till ut-
bildningsansvarig. Han ska i samrdd med
bl a grencheferna planligga kursverksam-
heten — en mycket viktig befattning i ett
distrikt.

Fran och med 1978 dr Peter Wanngdrd
ordférande. Pd kassérsplatsen har efter Lars
Cendell suttit Bengt Svensson och nu inne-
has den av Birgitta Holm (gissa vem som
har hand om mest pengar [ modellflyg-
Sverige!) Sekreterarposten har haft strst
omsitining. Efter Lennarth Larsson kom
"Vanja Sund, Mats Westin och nu Carin
Hansson. Friflyggrenen har haft Erik Sund
t o m darsmétet 1981 da Anders Sund tog
dver.

1= SLM-nytt

Linflyggrenens Lars Olsson eftertriddes av
Willy Blom som sedermera ersattes med nu
sittande Sven Pontan.
Radioflyggrenen hade forst Bjorn Alfer se-
dan Jan Levenstam, Olle Bergqvist, Gunnar
Rydergren och nu Lars-G Hansson.
SLM:s vice ordfdrande blev Per Bjorklund
med nuvarande Karl-Gunnar Viberg som
eftertridare.
SLM har i forsta hand gjort en insats fér
modellflyget genom att starta en lingsiktig
utbildning av ungdomsledare. Under ledning
av SMFF:s utbildningsansvarige C-G Sund-
stedt har utarbetats material for kurser i tva
nivder inom lin- och friflyg och inom olika
klasser for radiostyrt flyg. Erik Sund har
hdr varit arrangdr och padrivare.
SLM har betytt oerhdrt mycket for modell-
flyget i linet savil genom utbildning som
tavlingsarrangemang och uppvisningar.
Jag hoppas att alla SLM-medlemmar in-
stammer | min férhoppning om att fortsitt-
ningen blir dnnu bdrtre.

Lennarth Larsson

SLM:s tionde arsmote
9 mars 1983

Motet hélls i Vilundaskolan och var mycket
véilbesékt. Jag uppskattar antalet till ca 40
klubbrepresentanter fran 13 klubbar. Ordf.
Peter Wanngadrd ledde mdtet i gemytlig ton.
SLM bjoéd pa smdrgastarta, drycker, bullar
m m och stdmningen var trevlig hela kviillen.
Verksamhetsberittelsen lades till handling-
arna och styrelsen beviljades — pa reviso-
rernas forslag — full ansvarsfrihet for 1982.
Deras forslag till budget godkindes ocksd
utan sdrskilda ingrepp.

Resp. grenchefs férslag till DM och LM var
lika med foregdende dar och godkindes lik-
som det oférindrade rivlingsbidraget.

SLM:s klubbledarméte
16 mars 1983

Tyvirr hade inte alla delegater som ténkte
ndrvara pd SMFF:s forbundsméte horsam-
mat kallelsen. De nidrvarande fick dock en
vilbehovlig genomgéing av de olika drenden
som skulle avhandlas. Speciell vikt lades vid
avgiftsfrigan och Forbundets ekonomi och
framtida inriktning.
Den utredning, som gjorts for att undersoka
forenklade anslutningsformer till SMFF och
valfrihet av Modellflygnytt i medlemskapet
genomgicks noga. Darvid konstaterades dels
ménga oklarheter, dels manga rena felaktig-
heter, vilket lett kommittén till delvis fel-
aktiga slutsatser. Man kunde konstatera att
utredningen var behidftad med si maéanga
brister att den ej kunde leda till beslut pa
detta drsmote. De ndrvarande hoppades att
en kommande styrelse skulle kunna f4 méj-
lighet att gora en utforligare utredning, som
dven borde sindas pd remiss till klubbarna
sa att dessa fick god tid pa sig att gi igenom
allt material.

Lon

Ansvarig utglvare Redaktor

Peter Wanngérd L th Larsson
Aroseniusvégen 35 Kristinebergeviigen 17
16135 Bromma 18344 Tiby

Telefon 08-875670 Telefon arb 08-7133791

hem 0762-50265

SLM:s styrelse
1983

Ordforande

Peter Wanngard
Aroseniusvidgen 35
161 35 Bromma
Telefon

08-87 56 70 bost
0760-920 00 arb

Vice ordforande
Karl-Gunnar Viberg
Sommarvigen 10
186 00 Vallentuna
Telefon 0762-740 52

Kassor

Birgitta Holm
Hamngatan 9
18500 Vaxholm
Telefon
0764-328 66 bost
0764-302 46 arb

Sekreterare

Bo Nigling
Kopparvigen 33
17572 Jarfilla
Telefon 0758-578 50

PR-ansvarig

Gunnar Rydergren
Rimbovigen 14

194 00 Upplands-Visby
Telefon 0760-875 34

Studieorganisator
Erik Sund
Romansvagen 14
142 00 Trangsund
Telefon 08-771 5501

Grenchef linflyg
Sven Pontan
Idunvdgen 33

136 42 Handen
Telefon 08-777 37 11

Grenchef friflyg

Anders Sund

Rindévigen 103

18502 Oscar Fredriksborg
Telefon 0764-366 07

Grenchef radioflyg
Lars Hansson
Malungsvigen 135
191 71 Sollentuna
Telefon 08-754 63 58

Suppleanter

Lennarth Larsson
Kristinebergsvigen 17
183 44 Taby

Telefon

0762-502 65 bost
08-713 37 91 arb

Ake Nystréom
Norrgarden 37

186 00 Vallentuna
Telefon 0762-788 78
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modellflygnyit
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FRAGOR "2

OCN svar

Fran Lars Johansson i Boden
har foljande kommit till
MFN:

”Arade storfrisare!

Jag har sedan i juni -81 en
Gieseke Nobler och har med
den lirt mig kodra nistan hela
stuntprogrammet utan namn-
varda smillar. Planet vigde
som nytt runt 1300 gram,
100—200 gram over ideal-
vikten. I skrivande stund vi-
ger den aningen under 1400
gram pa grund av smirepara-
tioner och pabittring av skra-
pad och nitrometanfratt lack
(servalack). Jag kan inte ldng-
re ha motorn pid stuntging
utan maste kora fullt spjill,
cirka 9300 rpm. Jag anser den
diarfor snart pensionsfirdig.
Da blir det dags att bygga en
ny modell. Valet av modell
var inte svart; Naturligtvis en
Gieseke Nobler till. Bygg-
satsen (den sista jag koper av
denna modell) ar redan in-
handlad for dyra pengar.

P4 VM:et sig jag vad alla
hobbytidningar linge skrivit:
35:orna dr ute i VM-samman-
hang. Bara tva deltagare hade
modeller i den storleksklassen,
en norrman med en Gieseke-
variant och en irlindare med
en Nobler-modifiering. Norr-
mannens Ubler, som den ra-
kade heta, flog i mitt tycke
mycket bra. Jag tinker nog
i alla fall hilla mig till denna
storleksklass ett slag fram-
over. Hir i Sverige ir det ju
ménga som fortfarande tavlar
med G-Nobler och klara sig
mycket bra.

Till saken nu! Jag tinker inom
kort borja byggandet av min
“"Lurkbler” (I min bekant-
skapskrets ar jag ocksa kiand
under namnet Lurke). Det
vanliga problemet ar di att
fa modellen ldtt. Jag skulle
gdrna vilja ha nosstill pa
Lurkblern. Att denna vikt-
okande detalj inte omojliggor
byggandet av en vilflygande
Nobler-variant anser jag vara
bevisat av Ingolf Jonsson.
Vad har han for material i
huvudstillet?

Duraluminium eller vad?

Ulf Selstam rekommenderade
Iostagbar tank i AoH nr 7/79.
Idén verkar bra, men den okar
ju vikten. Jag skulle ocksd
vilja ha mojlighet att variera
vingspetstyngden. Jag vill 4ven
ha en attraktiv och tilig finish
(milning alltsd), men en si-

20

dan bidrar ju inte heller till
att minska vikten.

Ar det oméjligt att fi en
modell med ovanndmnda de-
taljer och med idealvikt? Vad
rider ni mig till betriffande
lim, byggteknik, fiargval osv?

Vore ocksd tacksam for riad
om malningsteknik. Ger sprut-

Nya Modellflygnyit skall naturligtvis ge plats {ér en FRAGE-
SPALT, dir vi kan komma med fragor och funderingar. Sind
fragorna direkt till fackredaktidren (adress se sid 3!) — men
skriv kort. Lars Johanssons brev var langt, och Ulf Selstams
svar likasd, men férsta gdngen var vi inte riktigt beredda!

talig finish som en traditio-
nell penselmélning?

Vad giller klddsel undrar jag
om japanpapper ir att rekom-
mendera till modeller av den-
na storlek. I VM:et hade bl a
irlindaren med Noblern och
McDonald klatt sina model-
ler med japanpapper. Gar det
inte litt sonder? Ar det ldttare

En som provbyggde en Sig
Akrobat for AoH:s rikning
anvinde dessa. Ar de resi-
stenta mot nitro? Det viger
ju mer om man maste skydds-
lacka ovanpa.

Lars Johansson

PS. Hur har Ingolf Jonsson
fast sitt huvudstill i kroppen?”

mélning en lattare och lika

an siden?

FORE

— |

(e}
Uppifrin Bakifran
EFTER
Uppifran Bakifran

ULF SELSTAM svarar si
hir:

"Lars Johansson tar upp sex
huvudfrigor i sitt brev och
jag skall férsoka besvara dem
i tur och ordning.”

1. Material i huvudstill.

Jag har varit i kontakt med
Ingolf Jonsson, som berittar
att den variant av Gieseke-
Nobler, som avses, ir en spe-
cialkonstruerad version for
att kunna foérses med noshjul.
Huvudstillet ar bockat av
duraluminium (Dural) och for-
sett med latthil. Nosstillet
av @ 2 mm pianotrad har
bockats och fiasts mot ett
plywoodspant i nosen.

2. Fast eller lostagbar tank.
Jag har nu sex Gieseke-byggen
bakom mig. Samtliga si nir
som det sista har haft fast
monterad tank enligt konstruk-
toérens avsikt. Min mening var
att integrera tanken i nos-
konstruktionen dels for att
hilla vikten nere och dels
for att f4 en stabilare kon-
struktion. Mina byggen foljde
helt instruktionema och i
kombination med Fox 35:a
fungerade detta till 100 %. I
min senaste version anvinde
jag mig av en OS Max S-35
och eftersom jag visste att
Gieseken har en tendens att
bli baktung, tinkte jag prova
metoden med léstagbar tank
av clunktyp. Motorkapan for-
lingdes bakAt, si att tanken
frilades, da kdpan avligsna-
des, Med denna kombination’
har jag annu inte fatt en till-
fredsstillande motorging. Jag
vet dnnu inte om detta beror
pA tankarrangemanget eller
motomn,

Anvinder man fast tank bor
man noga se till att den &r
ordentligt 16dd och av s k
uniflow-typ. Som utgdngsma-
terial anvinder man lampli-
gast en Fox 8l6-tank, vars
bakplatta avligsnas, ror bytes
ut och skvalpskott instalteras.
Se skiss. Tanken limmas se-
dan fast med epoxy enligt
ritningen, Over och under
tanken brukar jag ligga skum-
gummi for att minska vibra-
tionema, som kan ge skum-
bildning i tanken.

3. Justerbar vingspetstyngd.

Innan den tunna plankningen
av den yltre vingspetsen pa-
borjas, ar det lampligt att
montera in en liten box mel-
lan de tva balsaklotsar, som
utgér vingspetsens framre bit.
Se skiss 2. Framtill i boxen
borras ett @ 4 mm hil, som
gingas upp med en MS-skruv.
Droppa lite Hot-Stuff, nar
skruven avligsnats, si hard-
nar gangorna och skruven kan
Ater gingas in. Vanliga bly-
hagel vigs upp (c:a 25 g eller
mer) och plockas in i boxen.

4. Finish.

Detta dr inte min starka sida
men den metod jag lyckats
bist med ar att genomgiende
anvinda Randoph-doper. Des
sa lacker ir av s k cellulosa-
acetat-typ och salufors av
Duells Aero i Goteborg. Des-
sa doper anvinds till "riktiga”
flygplan och ir helt brinsle-
bestandiga. Alla farger finns
samt klarlack. Speciclit de
morkroda firgerna ar mycket
Jitta och ticker bra men bor
sprutas eller penslas flodigt.

Eftersom Randolph-lackerna
torkar mycket snabbt kan
man inte “gd tillbaka” med
penseln utan fir korrigera
missar med ett nytt lager.
Lamplig metod kan se ut si
hir: Hela den trifirdiga mo-
dellen stryks tvd ginger med
atspadd (50 % dope, 50 % ace-
ton) klarlack. For spidning
har Randolph en speciell for-
tunning, som kan anvindas.
Slipning mellan varje lager
med 400 vatslippapper. Mo-
dellen klids med siden av
tunn och titmaskig kvalitet.
Aven hir anvinds klarlacken
i samma utspidning. Efter-
som modellen impregnerats
med tvh lager dr det en fordel
att anvanda sig av "vitmeto-
den™ vid klidseln, oavsett vad
andra auktoriteter anser! Den
firdigklidda modellen lackas
ytterligare tre ghnger med
klarlack. Litt puts pi klidda
triytor — se upp si att inte
sidenet skadas! I sista lagret
kan talk blandas upp for att
ordentligt fylla de porer, som
finns. Detta lager skall di
forseglas, efter det att all
overflodig talk putsats bort,
med ett nytt lager klarlack.
Anvind 600 vitslippapper torrt
vid putsningen.

Ligg ett lager silverfarg for
att dolja spacklingar och skar-
var och ga sedan pa med tva
till fyra lager av den farg du
har valt som bas pi planet.
Dekoren avmaskas med tat
maskeringstape, Lacka med
klarlack alla maskerade kan-
ter sa att dekorfirgen inte kan
krypa under tapen. Mila de-
koren och avligsna tapen sna-
rast efter det sista lagret. Ett

tunt lager klarlack &ver hela
modellen kan sedan sprutas
forsiktigt f6r att "lasa” deka-
ler och ge en djupare lyster
it fargen.

5. Japanpapperfinish.
Avrides varmt ifrdn. Exper-
terna anvidnder detta, efter-
som dom till 99 9, landar en
modell pa ritt sitt. Vi vanliga
dodliga fAr nog hilla oss till
siden, som dr mycket krafti-
gare men obetydligt tyngre.

6. Vikter och val av lim.

En trifirdig G-Nobler behover
inte viga mer dn 800—1000 g
inklusive motor, tank och hjul.

Eftersom det dr lonlost att
bygea planet si starkt att det
hiller for en krasch #r. det
battre att koncentrera sig péd
att bygga si att det haller
att flyga. Ett stuntplans svaga
punkter ir vingens infistning,
motorns fastsattning, infast-
ning av landstill och styrme-
kanism. Har limmar man med
epoxy for styrkans skutl. Allt
ovrigt klaras med Hot Stuff.

Men man kan anvinda vit-
lim, typ Casco, vid t ex lim-
ningen av vingens torsions-
nisa. Detta lim bor dock aldrig
anvindas i skarvar, som ve-
ter utdit pid modellen, di det
ar nistan omdjligt att slipa
efterit. Urholka alla balsa-
klotsar maximalt. Man skall
kunna se ljuset frdn en 100-
wattstampa genom triet —
en tjocklek pd c:a 2 mm.

Lycka till!
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HARNOSANDS & 4'9,.
MODELLSPORTKLUBB
Ordférande

Janne Bohman
Ankarvigen 10

871 00 Harnosand
Telefon 0611-193 02

Sekreterare

Leif Eriksson
Viktoriagatan 51
871 00 Hamosand
Telefon 0611-234 52

Hirnosands Modellsportklubb
bildades 1969 och bedriver
modellsport 1 Hirnosands
kommun och ar ansluten till
Visternorrlands lins Modell-
flygforbund. Klubben har ett
eget modellflygfalt och en
egen klubblokal, dar ett 75-
tal medlemmar bedriver sin
verksamhet.

Klubblokalen ar belagen vid
Hogsliattens  idrottsanldggning
och fasta byggledare leder
byggverksamhet tva kvillar
i veckan. I oOvrigt tillimpas
fri byggverksamhet. I klubb-
lokalen pagér for nirvarande
ombyggnationer och en min-

dre ventilationsanldggning in-
monteras. I lokalen, som be-
star av byggrum, instruktions-
rum och styrelserum sker ock-
si forsaljning av material till
medlemmarna, som ocksi kan
koka fika och anvidnda klub-
bens bearbetningsmaskiner.

Klubbfialtet, belaget i Vingsta-
dalen 2 km fran bygglokalen
pa vigen till Smitingens havs-
bad anvands for all flygverk-
samhet. Man har en klubb-
stuga vid faltet och val till-
tagen parkeringsplats, dir man
kan ta emot bestkande modell-
flygare med husvagn — dock
efter kontakt med négon |
klubbstyrelsen.

2
&
YI00 &

Harnosands MSK

Under 1983 kommer en ut-
okning att ske frdn nuvarande
70X 80 m till det tredubbla.

HMSK bedriver en stor tiv:
lingsverksamhet i bade radio
och friflyg med egna tivlingar
och deltagande i tavlingar sé-
vil inom som utom landet
(VM, NM).

Klubbens interna radiosegel-
tavling “Vangstaflaxet” sam-
lade ett 15-tal deltagare som
kampade i 5 omgangar om ett
nyuppsatt vandringspris.

Ute vid filtet bedrivs ocksa
radioflygskola i motor- och
segelflyg.

Klubben har arrangerat en
egen utstilining i manadsskif-
tet nov/dec 1982 pa Harno-
sands Stadsbibliotek med cir-
ka 2000 besokare. Tidpunkten
valdes med anledning av att
skyltséndagen infoll under
perioden. I ovrigt deltog klub-
ben vid ”Udda klubbars ut-
stillning” pd Mellanholmen i
Hirnosand under forsomma-
ren och dven med uppvisning-
ar vid ett flertal fotbollsmat-
cher inom kommunen.

Textron AB PR. .

Junkervagen 12A

S-183 40 Taby Sweden H.BBY 3

25+i frimérken, s far Du 7@sidor info.

—————
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Modeliflygklubben Nimbus

Modeliflygklubben Nimbus bil-
dades redan 1948 och kan i ar
blicka tillbaka pa en 35-arig
verksamhet. Klubbens huvud-
sakliga inriktning har varit
friflyg dven om en del lin-
och radioflyg forekommit.

Nigot eget flygfalt har aldrig
funnits, utan man har akt till
Gustavsviksfiltet i Orebro for
sivil vardaglig trimning som
for tivling. Klubblokalen lig-
ger i vistra delen av Kumla
nira industriomradet mot gam-
la E3.

Byggverksamheten ir livlig de

tre kvillarna man -tis- onsdag
mellan k1 18—20, di nigon av
de dldre medlemmarna svarar
for handledning och forsilj-
ning av material.

SOLHEMSGATAN 20

Hur manga kumlapojkar som
byggt modellplan under arens
lopp i killaren pad Solhems-
gatan 20 vet ingen. Det kan
siakert riknas i hundratal. Som
byggledare har en av klubbens
iniativtagare, Olle Blomberg,
fungerat nistan alla ar. Man-
ga av de dldre medlemmarna

stair kvar i klubben trots att
de flyttat fran orten eller att
de ej langre dr aktiva.

OLDTIMERFLYG ...

Genom Nimbus-klubben kom
Oldtimerflyget iging for cirka
15 ar sedan. De narmaste aren
efter starten var Orebrofiltet
samlingsplats for Oldtimer-
tavlingen.

Nu éar flygfaltet nedlagt och

bebyggelsen tringer pi, var-

for klubben tvingats séka nya
platser for flygverksamheten.

... OCH INOMHUSFLYG
Inomhusflyget omhuldas av

MODELLFLYG-
KLUBBEN NIMBUS

Ordférande

Lars Lindén
Hovstavigen 15

703 63 Orebro
Telefon 019-18 21 79

Sekreterare

Thomas Dahlstrém
Kiselvigen 6

703 74 Orebro
Telefon 019-20 13 55

klubben. Ibland kan Kumla-
hallen, som haller handbolls-
matt ladnas och dessutom har
Idrottshuset i Orebro kunnat
hyras for storre tivlingar typ
SM. MFK Nimbus och RFK
Ikaros i Orebro har di sam-
arbetat for att gora detta
mojligt.

Under arens lopp har 17 indi-
viduella SM-tecken hemforts
till klubben och nio ganger
har klubbmedlemmar deltagit
1 svenska landslag.

INBJUDAN!

N
N

Inbjudan att séka stod for alkoholinformation och drogfore-

byggande verksamhet for ar 1984.

Om riksdagen foljer regeringens forslag i budgetpropositionen kommer
socialstyrelsen att ge stéd till drogférebyggande verksamhet.

Klubb eller férening kan alltsa séka detta stéd. Och aktiviteterna Ni sdker
detta stdd f6r bér om méjligt vara inledningen till fortsatta insatser inom
klubben eller féreningen med drogférebyggande arbete. Det &r viktigt att
n& méanniskor som star utanfor féreningslivet liksom ocksa att projekten
genomférs lokalt. Undersok om det gar att samarbeta med andra klubbar
eller organisationer. Stéd ges for ett ar och avser verksamhet under 1984,

Endast i undantagsfall kan bidrag ges for flera ar.

Ring eller skriv till nedanstdende byra och bestéll ansékningsblanketter

och observera, att ansékningstiden gar ut 20 juni 1983.

Vill Du ha upplysningar om redan genomtort projekt kan Du kontakta

Bjorn Lundin, telefon 054-13 39 14.

¢

Telefon 08-14 06 00

Socialstyrelsens namnd

_6:)_‘ for alkoholfragor

Byran for alkohol- och narkotikafragor « 106 30 Stockholm
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BEKLADNADSMATERIAL

Forst 2 produkter fran Bertil
Beckman & Co.

Den ena har snabbt blivit min
favorit bland nylon. Det ar
ett s k rip — stop nylon, med
ett tydligt rutmonster. Vilket
skulle kunna sdgas vara den
enda nackdelen. Efter det att
nylonet lackats, sa kan man
se svaga rutor, men det flesta
forsvinner.

Fordelarna ar desto fler. Detta
nylon dr relativt tunnt, myc-
ket mjukt, ldttarbetat och rut-
monstrets fordelar marks nar
man skall skdra till det och
nir det skall fastas vid mo-
dellen. Det blir Idtt att fi ritt
riktning p&d materialet.

Prova det. Jag ar oOvertygad
om att du blir lika fortjust i
det som jag har blivit. Pris
15—18:—/m.

Det andra ar en polyestervav
av Top Flites tillverkning som
kallas Fabrikote. Med lim pa
ena sidan och fiardigt att vir-
ma fast pa modellen med
strykjirn eller dom speciella
jarn som finns for dndamalet.
For testen tillverkades ett an-
tal provvingbitar, si att jim-
forande prov med dubbelklatt
papper kunde goras angéien-
de vridstyvhet och vikt.
Provvingen var 150X600 mm
med plan profil. 10X10 fram-

kant, 2 st 2X10 med 2 mm
webber fram och bak som
huvudbalk och 5X25 bakkant.
Sprygelavstand, 40 mm. Ena
spetsen rundad for att kolla
hur materialet fungerar over
dubbelkrokta ytor.

Mainga modellflygare har ont
av att sitta i byggrummet med
lack och l6sningsmedel om-
kring sig. For dom ar det
kanske en losning att prova
strykjarnsmetoden att kla.
Fabrikote dr en viav. Detta
gor att strukturen ser en aning
trevligare ut dn dom plast-
filmer som fasts enl samma
metod. Enligt reklamen i mo-
dellflygpressen fran USA, si
skall dessutom modeller klad-
da med viv flyga bdttre. Myc-
ket troligt, da helt slita blan-
ka ytor inte Ar det basta pa
vingar. Min egen erfarenhet
pa omradet dr 10 ar gammal.
En F1A modell kliddes med
Solarfilm. Resultatet blev en
katastrof vad flygegenskaper-
na betriffade, men efter om-
kladning med papper funge-
rade den bra.

Trots att jag provat en ging,
sd betraktar jag mig som ny-
borjare nidr det giller denna
typ av klidsel.

Beskrivning pi engelska med-
foljer varje rulle. Och den
foljde jag till 100 %. Och si,

det gick bra. Men det skulle
inte skada med en liten lapp
pa svenska. Alla dr inte hem-
ma i dom knastemperaturer
som kallas Fahrenheit. Eller
har omréikningstabeller hem-
ma.

Provbiten blev fin. Latt att fa
bra over dubbelkrokta ytor
och utan veck. Jag var 'ndjd
sd langt. Men i jamforelse
med dubbelklitt papper, s& ar
vikten hdgre och vridstyvhe-
ten simre. Men alla jagar ju
inte vikt eller extrem vrid-
styvhet som vi friflygare gor.
Fran BL Ljud & Hobby pro-
vades 2 nyheter frin Coverite.
Coverite startade ju det hela
med “virmpaviav’ av poly-
ester.

Det férsta materialet dr en
polyestervav kallad Supers-
hrink Coverite. Detta skulle
tyda pa att man kunde stric-
ka det hardare och fa ett
mera vridstyvt resultat. Vilket
stimde ganska bra, di prov-
biten blev en aning bittre pa
denna punkt dn Fabrikote.
Men dnd4i lingt ifrin papper.
Vikten lag i samma klass som
Fabrikote.

Det mesta som sagts om Fa-
brikote giller ocksd Coverite,
men gradtalet anges dven i
Celsius, bra.

Men nidsta nyhet frin Cove-

(O]

rite var annorlunda. En poly-
esterfilm utan lim och med
en blank och en matt sida.
Som lim fungerar Coverites
Balsarite. Nir detta torkat,
tar man fram strykjiarnet som
med dom andra. Resultatet
blev fint. Den blanka sidan
p& undersidan vingen och den
matta pd ovansidan®
P g a att limmet inte ligger
pd filmen kan vikten hallas
nere pa uppbyggda vingar.
Vilket mairktes, i klass med
papper. Men dven hir dr inte
vridstyvheten tillracklig for
friflygindamaél.
Pappersvingen var klidd med
ett lager Esaki Medium-Flite
och ett lager Lite-Flite och
lackad 5 ganger med fértun-
nad dope.
Pi helplankade vingar blir
skillnaderna inte si stora. At-
minstone inte om glasfiber
och epoxy anvinds som yt-
finish. Har blir Micafilmen
littast, di Balsarite fir ersit-
ta lack innan klidseln och
faktiskt kan konkurrera med
ett lager papper.
Resultatet blir 6verlag snyggt
pa helplankade vingar och
kan vara ett bra alternativ
for dom som inte tal 15snings-
medel. Men glom di Mica-
film. For Balsarite innehéller
16sningsmedel. L
ars-G

SPANNYVIOD 1065 MM
LANGD UTAN MOTOR T90 MM
VINGYTA 225 DM’

FLYGVIKT 1100-1800 G

KOBRA 2C

EN VASS

RC-MODELL FOR .20-.40 MOTORER
OCH RADIO MED 4 -5 KANALER

LIM FARG KLADSEL DEMALER OCH LANDSTALL INGAR EJ 1 BYGGSATSEN

DEN AR HAR! .20- .40-VERSIONEN AV ARETS SUCCEMODELL!

Helt fantastiska flygegenskaper! Klarar alla manévrer! Bestéll redan idag!
SEMO HOBBY, Storgatan 25, 211 41 Malmé. Tel 040-797 00, 23 73 40
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Tankar om en modeliflygtavling

I borjan av 60-talet dkte vi
som juniorer i MFK Ornen pa
en tavling i Orebro. Tavlingen
kordes pa hosten och vi holl
till pd ett litet privatflygfalt
soder om Orebro.

Efter ett uppehdll pd ndra 10
ar borjade jag med modellflyg
igen och fick till min glidje
hora, att samma tivling fort-
farande kordes. Nu ocksa som
en DM-tdvling.

De personer, som haller i tra-
darna for den hiar tdvlingen
ar — s lange jag minns —
Vailet och Sven-Olov Lindén
samt Olle Blomberg. Och det
hela dr upplagt som en klubb-
tavling mellan Orebro, Kumla
och Norberg. DM-tivlingen,
som ju ingér, blir di en affar
mellan Orebro och Kumla for
Nirkedistriktet. Vandringspri-
ser ar uppsatta for varje klass
och 3 inteckningar behovs in-
nan man erdvrat den for gott
och en ny satts upp.

Tavlingen koérs som en vanlig
nationell tdavling men utan
stress. Tidtagningen skoter vi
sjalva at varann. Tavlingsfor-
men gor att juniorerna far en
fin ”mjukstart” i sin nya hob-
by. De far kdnna pa hur en
tavling fungerar med vantan
mellan starterna, kora négra
trimstarter, titta pd andra och
samtidigt ha roligt.

Minga av vara juniorer i
klubben har fatt sina forsta
erfarenheter pd denna tdvling.
Idéen att kora en liten tdavling
mellan nigra klubbar &ar abso-
lut nagot att ta efter: siatt upp
nagra pokaler och bjud in ett
par grannklubbar, det ar allt
som behovs!

Vi behover den hidr sortens
umginge mellan alla stressiga
poangtavlingar.
Nimbus-tavlingen har alltsd
pagatt i manga ar nu och ar
ett bra bevis for att lite sam-
arbetsvilja och frejdigt humor
ger mycket.

LUV TV 8

For att bli lite personlig ocksa
vill jag beritta, att min dotter
Asa deltog i den hiar Nimbus-
tavlingen 1982, Det var hen-
nes forsta tavling. Hon ar atta
ar och var bland de allra yng-
sta i juniorklassen, Stralande
av lycka fick hon himta ett
pris — hon belade en mycket
hedrande 6:e plats bland 14
tdvlande.

Den forsta kontakten for vara

ungdomar med var fina hobby
och sport maste vara positiv.
och littsam — det 4r mycket
viktigt!

Vailet, Sven-Ove och Olle ska
veta, att Nimbus-tdvlingen ar
mycket populir i var klubb.

Vi kommer igen i host 1983!

Bengt Wendel
Norbergs FK/Modellflygs.

Allebergstsvlingen 1983

Allra forst bor papekas att
tivlingsdagen blivit andrad.
Nu giller lordagen den 30
april kl 08.00 som tidpunkt
for tavlingen — 1 maj ar re-
servdag! Och som vanligt gar
den av stapeln pd Axevalla
hed.

Tévlingen har blivit si popu-
lar att man tvingats begriansa
antalet deltagare till ca 100
for att kunna genomfora tiv-
lingen pa en dag.

Reglerna ar de gamla vanliga:
Termik 6 min i fyra omgang-
ar varav den simsta strykes,
samt 30 poang extra for land-
ning i cirkel. Problemet med
sd manga deltagare blir frek-
venserna och arrangorerna
MFK Blue Max ber om an-
milan med si manga alterna-
tiva frekvenser som mdijligt.
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Da kan man vilja dem som
passar bdst for att hilla si
méinga plan som mdojligt i
luften samtidigt. S& anmalan
skall goras i1 enlighet med de
nya frekvensnumren — se
MFN nr 1, 1982!

P4 prisbordet finns som van-
ligt vandringspokalen, guld-
och silverplakett till tatman-
nen (om nu ingen tjej kom-
mer fore!) bronsplaketter de-
las ut till samtliga deltagare.
Den "nya’ silverplaketten gir
dessutom till alla som deltager
for tionde gingen i Allebergs-
tavlingen. En modellflygvete-
ran har i ar chansen att fa
denna verkligt fina plakett.
Forutom plaketterna delas ett
stort antal priser ut — av
varierande slag.

For att man skall fa fram de
100 forst anmélda har man

Blue Max’'Rolf Maier delar ut tiodgrsmedaljer till Ernst Borjes-
son och Sture Bjorn — 10 dr i Allebergstivlingen!

sattes pd pg 11 2237-3, MFK
Blue Max, 52101 Falkoping,

bestimt, att den, som anmiler
sig pa flera frekvenser har
foretrade. Man har vidare be-
stamt, att anmalan maste vara
individuell och att férsta an-
milningsdag dr den 5 april
och att poststimpelns datum
giller. Anmilningar gjorda
fore den 5 april atersandes.

Startavgiften ar 50:— och in-

med uppgifter om namn,
adress, klubb och frekvens —
stryk under 6nskad frekvens.
Man kan vinda sig till Jan
Odén 0515-335 87 med ev for-
fragningar.

Kom och trivs med oss pa
Axevalla hed hilsar Blue Max!



Vikingar
informerar

Modellflygklubben Viking i
Loddeképinge har gjort en
fin informationsskrift om sin
modellflygklubb och sin verk-
sambhet.

TIDLOS

“Eftersom den med avsikt har
gjorts for att vara "tidlos”
och sirskilt passa nyboérjare
kan den kanske vara av in-
tresse for andra Kklubbar”,
skriver klubbens sekreterare
Bengt Norman. Hiftet, som
har trevlig och lattlast lay-
out har tryckts i offset med
bra bilder och artiklar, som
manga kan gilla som fore-
bild for ett kommande “ny-
borjarnummer” av Nya Mo-
dellflygnytt.

INTRESSANT INNEHALL
Innehallsforteckningen till
skriften omfattar flera artik-
lar, som maste intressera ny-
borjare — eller nytillkomna

medlemmar i klubben. Hir
ett par exempel: VIKINGA-
TIDER — hédr ger man en
trevlig resumé av uppbygg-
nadsarbetet sedan klubbens
start 1981. Sven Olssons TILL
DIG SOM SKA BORJA FLY-
GA liksom Birger Liffners
MODELLVAL och MAN-
OVERFLYGNING FOR NY-
BORJARE ir precis vad man
som ny RC-styrare behover.

FRAN KLUBBARNA
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Bengt Norman ger nagra for-
sta inblickar i radiosidan med
SA FUNGERAR RADION
och BATTERIER.

Jorgen Davidsson gar igenom
vad som fordras for det RC-
cert, som klubben kriaver for
ensamflygning pd klubbfiltet
Startlanda. Nagot sia virde-
fullt som en engelsk ordlista
har man ocksi liksom en lite
skimtsam test for modellfly-

DEKOPINGE

gare. (MFN kommer nog att
“knycka” material fran den
utomordentligt fint genom-
forda skriften.) Intresserade
klubbar bor kontakta Mfk
Vikings sekreterare Bengt Nor-
man, som sikert kan ge tips
till andra klubbar, som avser
ge ut en motsvarande klubb-
skrift. Adressen till Mfk Vi-
king 4r c/o Norman, Lantva-
gen 36, 240 21 Loddekopinge.

Vingarna flyger
sin vartavling
i 10 dagar!

MFK Vingarna i Helsingborg
stir bakom rubriken, som utan
tvekan later mycket intres-
sant. Det handlar om inom-
husklasserna Flugan, Pea-nut
och 25-6res. Och sjdlva tav-
lingen ar upplagd sa att man
flyger under 10 lordagar un-
der perioden januari—april.

Man disponerar idrottshallen
vid Ronnowska Skolan dessa
lordagar mellan k1 16.00—
18.00, da wvarje tdvlande far
genomféra hur manga flyg-
ningar som helst. Och det ar

Hdr nagra av de tivlande i Vingarnas 10-dagars: Mikael Bran
Vingarnas evigt padrivande Lennart Palm.

tiden for varje genomford
flygning som noteras.

Tiderna for de 10 bista flyg-
ningarna som gjorts under
hela 10-dagarstivlingen laggs
sedan ihop — och det ar slut-
resultatet! Enkelt och pro-
blemfritt!

Den tiavlingsformen gor, att

man varje tivlingslordag kan
forbattra sin  placering och
manga ganger har s k for-
handstippade’ segrare sett sig
besegrade pa slut-tampen av
tavlingen.

Flugan-klassen ir uppdelad 1
tva grupper: Flugan junior
for tdvlande upp till 13 ar

deby och Patrik Sjdahl med

och Flugan dldre for dem som
fyllt 14 ar.

Anmilningsavgiften #r satt till
30:— for varje klass och man
fir tivla med valfritt antal
modeller — alit for att gora
tivlingen populir och intres-
sant, berdttar eldsjilen i Ving-
arna Lennart Palm.
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RFK Gripen haller igang!

Kristi Himmelsfardshelgen ar
det fullt tryck pa Havgards-
faltet soder om Klippan. Det
ar Skaneklubben RFK Gripen
som denna helg (hela 4 da-
gar!) arrangerar flera tivling-
ar och andra aktiviteter, som
bor intressera radioflygare i
vart land.

Den forsta dagen har klubben
en s kallad MODELLFLY-
GETS DAG, diar man siktar
in sig pa att informera all-
ménheten om vad modellflyg
ar for ndgonting, Det blir
mingder av olika uppvisning-
ar och naturligtvis ’'spaka
sjalv” for de intresserade. He-
la den dagen ar vikt for att
gora reklam fér RFK Gripen
och modeliflyg, sa det &r fritt
for vem som helst att flyga
och deltaga i uppvisningen.

Fredagen den 13 (!) har inget
speciellt program utan det blir
som en vanlig flygdag med lite
flyg blandat med mycket sam-
varo och flygprat. Och om in-
tresse finnes, si kommer nog

nagon slags liten tidvling att
anordnas i gemytlig anda.

Pa lordagen gar sedan den ar-
liga F3B-termik-tavlingen, dar
man ridknar med bortat 30-
talet tivlande — och under
nattens tidiga timmar flygs
ocksa lite “nattsegel” om vi-
drets makter tillaiter. Den som
aldrig provat pi denna lite
annorlunda form av segelflyg
har verkligen gitt miste om
nagot, anser manga. Sa varfor
inte utnyttja Gripens inbju-
dan?

Sista dagen av den hir Gripen-
satsningen har vikts for skala-
grenen. Skalabyggandet har
okat avsevart i sodra Sverige
och man later darfér sonda-
gen g i skala-tecknet med en
enkel tavling, som egentligen
bara gar ut pa att man provar
sin nya skalakdrra under ord-
nade forhédllanden. Alla skala-
flygare vet ju hur det kinns
att provflyga sin snygga ska-
lamodell for forsta gangen.

Radioflygklubben Gripens gemytliga klbb- ..rtuga belagen.vi

Havgardsfiiltet i Klippan.

Den har lilla tdvlingen tar in-
te s& hart pa statiska bedom-
ningen utan man flyger ihop
poangen. Allt bygger pa den
erfarenhet man fick forra aret,
dd man ocksa konstaterade
att speciellt de nya skalafly-
garna uppskattade den har
tavlingsformen och hade stor
nytta av den.

RFK Gripen och Havgards
flygfalt hittar Du cirka 3 km
soder om Klippan, Kor NYA
viag 21 tills den tar slut vid

Krika, dir Du ser en skylt
MODELLFLYG, som visar
sista biten till filtet, dir det
finns‘ goda mojligheter till
camping.

Det bor nog namnas, att sam-
ma helg arrangeras ett EAA-
mote pa Silver Hill — ndra
1 km norr om Klippan. Det
tycks bli en fin flygerihelg i

Klippan — med modellflyg
och fullskalaflyg i lamplig
blandning!

Helsingborgsklubb & nytt falt

Helsingborgs Mfk har nu lost
sitt faltproblem genom att
man av kommunen fatt arren-
dera ett ndra 100 tunnland
stort filt, dar man nu “flyttat
in” och lagt ner mangder av
arbetstimmar och dagsverken
och rojt for bana, byggt klubb-
stuga m m. Till den hogtidliga
invigningen som sker 4 juli
planerar man ett stort uppvis-
ningsprogram, dar bla Svenska
Flygvapnet deltager och manga
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andra aktiviteter med modell-
flyguppvisning etc.

Det nya féltet ligger vid
Osterleden — sving in lilla
viagen osterut vid Osterleden
nr 101 och Du finner filtet
efter 400 m.

Man inbjuder alla att komma
och fira helsingborgsklubbens
lyckliga tilldragelse! Mer upp-
lysningar kan fas av Lars
Pettersson 042-13 18 44,

Stunta i Windmill Cup!

Stuntens vidnner struntar inte
i att stunta 1 Windmill Cup —
Trelleborgs MFKs forsta stunt-
tavling den 11/6 (12/6).

Man kommer att kora F2B
och semistunt pa landets syd-
ligaste modellflygfilt — av
manga ocksd ansett som ett
av de tjusigast beligna, mitt
ute i den skinska ragakern!

Namnet pa tavlingen syftar

givetvis pa det vilkinda (?)
och jittelika vindkraftverket
som star hdarnere ca 2 km fran
vart filt. Ett studiebesok dar
ar ett maste for alla som
kommer hit. Det &ar ingen
10X 6 precis som sitter ddr
och snurrar!

Arrangérerna hoppas pa en
trevlig tdvling med ménga
deltagare. Ovrig info om tiv-
lingen pd “mitt-sidorna”.
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Flygets dag — vilken dag'

Jonkopings flygklubbar firar
50-arsjubileum och drar till
med en stor flygdag med flyg-
uppvisning dir allt som flyger
deltar.

Medverkar gor bl a Flygvap-
net med 37 Viggen, Vertol
helikopter, Sk 60 och Hercu-
les. Det blir ocksd fullskala-
aerobatic, segel- och fly-in for

motorsport och EAA-flyg.
Hela den hirligheten sedan
garnerad med fallskirmshopp-
ning, ballongflygning och —
naturligtvis stimulerande
modellflygning.

Flygets Dag, vilken dag? Jo
just sondagen 29 maj kil 10.00
—16.00! Alla ar vilkomna!

Uppvisningstavling

och grancupen

Grianscupen gir i ar for 3:e
aret i foljd. Tidaholms MFK
arrangerar och arets tavling
gir 2—4 juli. Man hoppas pa
fortsatt stort intresse fran
norska, danska och svenska
F3A-flygare.

Nytt fér i ar 4r en uppvis-
ningstivling den 3 juli och da
skall det flygas av alla, som
har nigot att visa upp — fly-
gas i rent uppvisningssyfte for
publik och o6vriga tivlande.

Domare i tdvlingen &r alla
deltagare i Granscupen och
bedomningen #r enkel. Varje
domare ger 5 podng till den

F3A

han anser bidst (=bista bygge
+ bista uppvisningsflygning),
nist bast far 4 podng etc.
Deltagarna i Granscupen far
givetvis ocksi vara med i
uppvisningstivlingen, men far
da inte vara domare.

Campingmdijligheter och ser-
vering finns vid filtet, som
ligger mitt emot Folkets Park
i Tidaholm. Anmilan med
startavgift 10:— sidndes till
Tidaholms MFK, c/o Anders
Gustafsson, Eriksbergsgat. 10,
52200 Tidaholm + pg-konto
71 8649 - 7. Sista anmalnings-
dag &r 20 juni.
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Vangso open
1983

Vingsd Open 1983 — Sveriges
férsta internationella tivling i
F3B enligt FAI-reglerna.

Vings6 Open 1983 — en tdv-
ling, som skall vara till ndje
bide for tavlande och funk-
tiondrer. Och varfor inte ock-
sa for dem, som vill se tav-
lingsflygning nir den 4r som
bast? En av huvudarrangorer-
na i Ostra Sormlands FK, Ulf
Andersson, har svart att halla
igen med superlativen infor
arets upplaga av Vangso Open.
Man hoppas att tiavlingen ska
fa ett stort deltagarantal. Och
man forviantar att ménga
svenska modellflygare anma-
ler sig for att méta sina kraf-

()
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ter mot de tjugotal utlindska
deltagare, som kommer fran
hela Europa.

Vingsé Open gick forra aret
som nationell tivling och sam-
lade da ett 30-tal flygare som
d& ocksd gjorde upp om SM-
titeln.

Tavlingen i ar kommer att
flygas p& tvd banor under
speeden och distansen och
under termik-momentet flygs
minst 6 4t gingen. Nya banor
héller nu pa att tillverkas och
ingen kommer att missa ba-
norna for att de inte syns. En
ny signalanordning kommer
ocksa att finnas. Hela OSFK:s
modellsektion ar i full ging
med tillverkning av utrustning,
som ocksi skall provas i ett
par tiavlingar innan Vingso

Open.
Tévlings- och funktionarsin-
tresserade ombedes ringa,

kontakta Ulf Andersson 0755-
305 95 eller Christer Killroos
0755-124 45.

Edane fortsatter...

Efter den lyckade invigningen
av sitt nya filt inbjuder man
till Flyg-meeting 11—12 juni.
Alla som har nagot som lattar
fran marken dr vilkomna —
och mycket goda mojligheter
till camping finnes.

For att komma till fialtet kor
vig 61 mellan Karlstad och
Arvika. Strax utanfor Arvika
tar Du av mot Gunnarskog
(skylt FLYGPLATS 2) s fin-
ner Du filtet Westlanda.

Det ar var!

Nu kommer en ny modellflyg-
var. Vinterns byggen ska snart
fa mdota varsolens glans.

Mad nu alla tyngdpunkter ligga
dir dom ska, anfallsvinklar
vara riktiga och rodren ga

at ratt hall!

Svarta, fuktiga jordar blir
snart gréna, varma. Termik-
lundar, lincirklar och land-
ningsstrak inbjudande.
Modellflyg! Depasurr, cyano,
tivlingar, kamratskap,
meetings, ricinolja, acke,
K-faktor, klipp . . .

0j, vad som vintar!
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ENDAST 1.195:-

Mera kostar inte vart radioflygpaket som innehaller:
Radiostyrningsanlaggningen Futaba FP-4L, 4-kanalare med

Rc/ce“ter 3 servon i torrbatteriutforande.
Modellen Cessna 177 (semiskala) i monteringsfardig sats.
Valter Johansson Spannvidd 128 cm.

Motorn Thunder-Tiger 15 R/C med ljuddampare.
360 30 LAMMHULT Ordinarie pris fér detta ar 1 650:— kr

Ordertel. 036/14 53 60 Vart paketpris just nu dr endast 1 195:— kr + porto
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“HOT STUFF” & SUPER ‘T”

LIMMET FOR ALLA BEHOV,TUNNT ELLER TJOCKFLYTANDE - VALET AR DITT.
NU LEVERERAS HOT STUFF | EN ANNU BATTRE FORPACKNING AN TIDIGARE. HOT
STUFF FINNS | FOLJANDE STORLEKAR,7,14 ELLER 56 GRAM.

1. SUPERTUNN SPETS.
Ger ldttkontrollerat limfldde. /

2. LANG OCH SMAL SPETS.
Ldatt att komma at overallt.

3. EFFEKTIV SPETSDRANERING.
Hindrar “igenkorkning".

4. FJADERBELASTAD HATT.
Hdéller hatten borta frdn limstdllet.

5. DROPPKANT.
Hindrar limspill att nd fingrarna.

6. INBYGGD SLANGHALLARE.
Slangen finns ndr den behovs.

Generalagent:

B Beckman & Co

Box 86, 172 22 Sundbyberg Tel 08-98 38 00
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& Arets nyhet fir skalaflygare MARUTAKA

* EN FYRTAKTARE FOR ”.60-KARRORNA”
FS-80 FYRTAKT Det tuffaste som hint ”Smaflyget pa lange

FS-80 ar konstruerad med
0.S. erkant hoga kvalitet och,

stora erfarenhet av fyrtakta-
re. Motorn har samma mon- F-4 PHANTOM
teringsmatt som FS-60 men
ar férsedd med ventilkdpa

och kapslade ventilstétstang- ¢ - | comms—

er, Arbetar med propellrar i *\
storlek 11X7—13%6. % :
Cyl.volym: 13 cc. ey

Vikt: 605 gr {

Varvtalsomr 2000—11000 v/min 0 F4 Phantom ’ Eli SRy
Spannvidd: 795 mm P —

Léangd: 810 mm

i _
%\5— LN a F-15 EAGLE

e
g
F-15 Eagle
810 mm
780 mm

Bada maskinerna ar avsedda f6r en 1,5 cc motor och 2—3 kan radio. Konven-

; !-x Generalagent
: tionellt uppbyggda med mycket fin stansning och passform pa delarna. For
/ 5 : M on EL- anFT att underlatta bygget &r vissa sektioner, som t ex kroppséverdelar och huvar,
l | > fardigformade i ABS-plast. Maskinerna har utmérkta flygegenskaper.
BOX 2074 ® RUNDELSGATAN 16
200 12 MALMO e TEL 040/714 35 FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER
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ELECTRIC LADY

NY, MANGSIDIG RC-MODELL!

som RC-SEGELMODELL i "'tvametersklassen”. Hogvardig, modern
segelmodell med E193 vingprofil, hogt glidtal och styrka fér hard
flygning i alla vader. Tvakanalsstyrd, lattflugen.

som ELSEGLARE fér Graupner 550 FG3 motor eller Robbe EF 76.
Forstarkt vinge, plats for ackar — konstruerad for elflyg redan
fran borjan.

Spénnvidd 197 cm, vingarea 40,1 kvdm, flygvikt med elmotor ca
1700 gram, segelmodell ca 1000 gram.

Pris for komplett byggsats (ej kladsel och lim) 249:—

RC-flyg — Ovriga byggsatser
hobbyn du har rad med! SK 78 Nyborjarm motor 350:—

TOMTMORA SNICKERI Kompis Nybdérjarm segel 178.—

Lill-dJohanna Oldtimer 350:—
760 10 Bergshamra Plums flottdrer SK 78  122:—
0176/623 73 (dven kvillar) Lill-Plums flott Lill-Joh  110:—

Aterfdrséljare av vara produkter i Norge: Scala Hobby, Oslo

#BYGG MODELLER EFTER RITNING#

-BILLIGARE, GER KUNSKAPER

RITNINGAR TILL RC-MODELLER
DESIGN BO GRRDSTAD

#*SK 78#% LOU SPEED TRAINER
*L ILL ~JOHANNAx OLDTIMER
*KOMP ISz 2-KANRL TRAINER 48S:
#JOHANNR* STOR OLDT IMER
#*LISAx TERMIKSEGLARE
*ELECTRIC LADY* ELSEGLARE 45:
*# A4 % DELTRMODELL 38:
#*COMBRAT LIFTx COMBRT RC 3S:
#*BINGO* AEROBATIC TRAINER 45:
#JOSEFIN® BIPLAN 4-6.5 CC
#PLUMS* FLOTT@RER SK78

# L ILL-PLUMS* FOR LILL JOH
#S5PACE CONTROL % LINSTYRD
+TBG 1% SEGLARE BOGSERING 4S:

SATT IN BELOPPET PR POSTGIRO
432946-2 OCH SKRIUVU MHODELLENS
NARMN PR TALONGEN, SA KOMMER
RITNINGEN DIREKT HEM TILL DIG.,

BO GARDSTAD
186 @0 VUALLENTUNR

@?62,77757

RC-FLYG -EN UPPLYFTRANDE HOBBY..
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Forts fran sid 6

Reflektioner

Man far givetvis tolerera ett
visst bortfall, di det i ungdoms-
aren ar naturligt att prova sig
fram bland olika aktivitetsom-
raden for att férhoppningsvis
hitta nigot av bestdende intres-
se. Jag tycker dock att det rim-
ligen bor bli ett nagot storre
antal kvar som “fastnar” for
modellflyget och hinner vara
med tills de blir seniorer. De
som fastnar idag ir ganska fa.

Verksamheten behover bade
juniorer och seniorer. Det &r
viktigt att vi har bredden. Som
det nu 4r tenderar det att i det
krympande medlemsantalet blir
allt farre och firre som far mer
och mer att gora. Det gar inte
att sitta pa hur manga stolar
som helst och tro att det skall
bli nagot meningsfullt resultat.
Hur skall det bli ndr staben av
gamla entusiaster inte kan halla
igang ldngre? Hur skall ny-
rekryteringen ske?

Det dr mycket angeldget att fa
tid till kreativt tinkande for ut-
veckling av verksamheten och
att formedla detta till juniorer-
na for att fa dem motiverade
att bli kvar i klubben och inom
modellflygverksamheten. Hur
skall nu detta ga till? Ja, ett satt
som dr gammalt och beprovat
ir UTBILDNING. Det giller
bara att hitta de mest lampade
formerna. Egentligen ar det vil
just denna del som utgdr grun-
den for den fortsatta verksam-
heten i framtiden. Snalheten be-
drar ofta visheten och det &r
forstaeligt att SMFF inte kan
satsa sa stort da ekonomin ar
svag. Men man kunde kanske
satsa mera inom det omradet &n
inom ett abstrakt regelproduce-
rande, som ingen blir gladare
av.

Klubbarna skoter vial mer eller
mindre sin utbildning av junio-
rer sjalva f n med mer eller
mindre gott resultat. Och har
vil s gjort tidigare ocksa. Det
finns sdkert klubbar, som inte
klarar av nagon utbildning alls
och de har sidkert ovirderlig
nytta av att fa utbildningshjilp
fran annat hall for att kunna
utvecklas och framover kunna
skota sig sjilva ldttare. Aven 1
de klubbar som har utbildning
kan behovas nya och andra idéer
samtidigt som klubbarna kan
dcla med sig av sina erfarenhe-
ter. Alla dessa kunskaper maste
dock utarbetas, sammanstillas
och ldras ut.

Rom byggdes inte pid en dag
och inte modellflyget heller.
Bada #r dessutom uppbyggda.
Man far bara inte lata dem for-
falla, det behovs reparationer
och modernisering fér att man
skall trivas och stanna kvar.
Annars flyttar man till nagot
annat.

Alltsa, klubbarna behodver hjilp
att kunna utbilda sina juniorer
och seniorerna behdver upp-
muntras sa de tycker det 4r ro-
ligt att vara med i SMFF.

En klubb-kassor.

SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMEFTF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar.

Ordférande

Bo Jansson
Spanehusviagen 57—59
214 39 Malmo
Telefon 040-780 56

Vice ordforande
Bjorn Lundin
Jakthornsgatan 34
654 70 Karlstad
Telefon 054-13 39 14

Sekreterare

Lennarth Larsson
Kristinebergsvigen 17
183 44 Tiby

Telefon 0762-502 65

Kassor

Birgitta Holm
Hamngatan 9

185 00 Vaxholm
Telefon 0764-328 66

PR och rekrytering
Roland Ljungkvist
Stellavagen 16
175 61 Jarfalla
Telefon 08-89 85 03

Suppleant

Peter Killoff
Grytviagen 37

961 42 Boden
Telefon 0921-513 77

Utbildningsledare
Carl-Géran Sundstedt
Vindhemsgatan 32
75227 Uppsala
Telefon 018-10 81 57

Grenchef Friflyg
Bo Modéer
Hokbursvidgen 39
147 00 Tumba
Telefon

(0753-377 45 bost
021-1029 18 arb

Grenchef Linflyg
Johan Rasmussen
Fjallvdagen 3

186 00 Vallentuna
Telefon 0762-770 83

Grenchef Radioflyg
Hanns Flyckt
Pristgarden

564 00 Bankeryd
Telefon 036-721 10

Forbundsexpedition

Sveriges Modellflygférbund
Sandbergsgatan 4, Norrkoping
Postadress: Box 10022

600 10 Norrkoping

Telefon 011-1321 10

Postgiro 51 8165-6
Oppettider:

Mandag—Fredag 08.00—14.00

Expeditionsforestindare
Ann Wabhlberg
Virmaregatan 9

603 62 Norrkoping
Telefon 011-14 16 66
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Norrkdping

KNEIPPBODEN

Modellflyg for nyborjare
och experter.

RC, friflyg, lina, material
och tillbehor.
Oppet mand—fred 12—18
tel. 011-13 36 47 (&v kvall)

HB Bagge & Ernqvist
Lokegatan 24
602 36 Norrkdping

Falun

Lek & Hobby

Holmgatan 30, 791 71 Falun
Tel 023/221 80

Speclalaftir fér hobby och leksaker
Byggsatser fran bl a Graupner, Bil-
ling Boats, Wentzels, Semo, Gold-
berg, Top Flite, Carrera, Pilot,
Svensson, Multiplex.

Tillbshdr fran Kavan, Graupner,
Goldberg, Webra, OS och Cox mo-
torer. RC-anlliggningar: Multiplex,
Sanwa, Simprop. odelljérnvig:
Marklin, Lima, Minitrix och Liliput.
Tillbehér fran Heljan, Plastmodel-
ler: Airfix, Revell, Tamiya, A.M.T.

Givle
MOLANDE,

OBEBY

Butik: S6dra Kungsgatan 15, Gévle
Postadress: Box 469, 80106 Gdavle
Tel 026/12 60 55

har Allt om hobby
Modelilflyg — bat — bil —
motorer
Radioanldggningar
Tillbehdr m m

Givle

500 m? HOBBY + 500 m? LEK
R/C-, BIL, BAT, FLYG
stor sortering
350 hylimeter plast-
och balsamodeller
Sveriges stSrsta utstiilining
av bll- och tagbanor

FULLSORTIMENT MXRKLIN

.ﬂbeksakshuset

Orotininggatan 27 Tel 103360

Box 95 801 02 Géavle Tel 026/10 33 60

Goéteborg
WETTERGRENS

Hobbyavd
Frélunda Torg
Box 99
421 21 V:a Frélunda
Tel 031/45 09 90
* RC-Flyg, RC-Bil, Bat
* Stor sortering av tillbehér
* RC-anldggningar o Motorer
* T4g, olika marken
* Bilbanor
* Plastbyggsatser
* Rep.service pa tdg o RC-anldgg-
ningar
* Vi skickar garna material per post
* Personlig service

iH

[:E Géteborg E

HOBBYCENTER

Kari Johansgatan 7
Box 4021 Tef 031-12 62 20
400 40 Goteborg

Har hittar Du:
Tag, nytt o beg. Flyg Bat Bil
RC Plastbyggsatser
Massor av annat
smatt o gott : i I

Vélkomna in!

Helsingborg

CALp)m —

Raavagen 38, 253 70 Helsingborg
Tel 042/26 20 26

s RC-Flyg, -Bil, -Bat

® Modelljarnvag HO-N, miniclub
® Dremelsagar A-Justo-Jig

® Stor Leksaksavdelning

® Vi pdstar inte att vi har Sveriges
storsta sortering av hobbytrd
men vi har i alla fall éver 200
dim i lager

Karlstad

ELL-AIR

Attkantsgatan 3 (i Haga)
652 20 Karlstad

Tel 054/18 80 73
RC-Flyg
RC-BIl - RC-Bét

Motorer, radloaniliggningar
och tllibehdr

Lidkdping

Hlyghobly

Silverskjoldsgatan 7
531 00 Lidkdping Tel 0510/262 34

Vistsveriges mest vilsorterade af-
far {6r RC-flygaren.

Radio: JR, Sanwa.

Motorer: Webra, OS.

Byggsatiser: Av bista och kianda
fabrikat.

Tillbehdr: Ca 500 olika artiklar.

Vélkomna
Bo Nylund

Linképing

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 LinkOping
Tel 013/12 39 81

Modell -tlyg, -bat, -bil
Motorer — Radioanlaggningar

Modelljérnvdgar — Bilbanor
Plastbyggsatser —
Experimentlador — Tillbehdr

| DRAKSPECIALISTEN

Roa Er med en av viérldens dldsta sporter.

Direktimporterade drakar (ej att forvaxla
med drakflyg) for alla aldrar.

>

Bésta tankbara kvalitet i spinnakernylon
— ¢j plast.

40 olika modeller fran 0,85 m upp till 4,5 m
spénnvidd. Levereras helt flygférdig.

Sveriges storsta sortering.

Betalning sker mot postforskott.
10 dagars returrétt.

Begaér fargbroschyr och prislista.

DRAKSPECIALISTEN

Malmovégen 4 - 560 13 HOK
Telefon 0393-210 58

(== emmemae

e sa el

—de’e modellen

"LAGPRISBUTIK”

MODELLFLYG

en fantastisk sport fér bade
gammal och ung.

Vi lér dig flyga.

Egen tillverkning av littbyggda nybsrjarmodel-
ler. VI har alit for modelifiyg.

Bestéll vart 20-sidiga broschyrmaterial, det far
du mot 10 kr. Dessa 10 kronor dras av vid din
férsta order.

HOBBY=-TEK NIK
Nedre Bruket

15500 NYKVARN

Tel 0755/400 83 Postgiro 68 32 42-2

31



modellflygnytt *

ANDER SSON

EVERT
L023 BOKVKGEN 22
S g(} 29500 BROMD'LLA

“TIDNING

SZ!:HVITT
Annonsera i
modellflygnytt!




