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Halmstad i november 1983

Det &r &ter host och i ftrhoppning om att kunna sprida
lite 1jus och inspiration i morkret och slasket kommer hdr ndgra sidor
C.T.-1l3sning frdn oss fem O.T.-entusiaster i S8dra Hallands Modellflyg-
sillskap. "Vi" dr Bertil Dahlqvist, Sven Ragwall, Kurt Sandberg, Karl-
Johan Eiroff och Sten Persson, och vi hoppas att vi fadtt med ndgot av
intresse for alla O0,T.-fans.

Vi hade inte planerat att forse vdr lilla tidning med en ledare, men
did vadrt forsta "tidningssammantrdde" urartade till en allmé@n diskus-
sion om 0.T.-flygandets mdl och mening kvarstod som resultat en del
spridda stolpar, som vi samlat ihop till denna redan inledda betrak-
telse.-

Under alla de &r vi #gnat oss &t 0.,T.-flygning i det hdr landet har vi
flugit efter i1 stort sett samma regler och med samma klassindelning
och varit férskonade frin de meningsskiljaktigheter ( 1l#s konflikter)
som regeltolkningar och ddligt vald klassindelning givit upphov till

i de stora 0.T.-lHinderna USA och England.

Utan tvivel beror detta inte minst pd att vi hela tiden varit en sé
liten grupp aktiva O.T.-flygare hdr i Sverige samt vAr avstressade
"meeting"-instillning till véra tdvlingar, vilket gjort att tidvlings-
momentet har tonats ner och att dirmed anledning till att kontrollera
om reglerna f6ljts till punkt och pricka bortfallit.

Detta #r en behaglig situation, men frdgan &r om vi kan hdlla kvar den
s4 hdr hur ldnge som helst, speciellt med tanke pd8 att O.T.-rdrelsen
sikert kommer att vixa fortare 1 framtiden #n den hittills gjort. Dels
ligger en sadan utveckling s.a.s. i tiden, dels kommer nog faktorer
som drets regelindringar och forsdken att f4 en O.T.-klass etablerad
vid sidan om vAra moderna F/F-klasser att Ska antalet modeller pd véra
tdvlingar,

OMSLAGSBILDEN ”

En modellflygbild fylld av minnen och nostalgi for oss som var med pa
30-talet. Golfbyxor - dppelknyckarbyxor. Sensommar - réllekan blommar.
Gunnar i mitten startar sin "Gladan" och grabben till vinster "hjalper
till"., Totta Nystrom kontrollerar med hinderna i byxfickorna. Gunnar
Jonsson, senare Brenker, blev sd sm3ningom duktig segel-och motorflyg-
are. Den vilkomponerade bilden togs 1935 eller 36 i syddstra hornet av
gamla "civila" flygfiltet i Halmstad av Tore Berglund. Han var pd den
tiden Jjournalist vid tidningen "Halland" och Halmstads Flygklubbs fCrs-
te sekreterare.
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Som bekant har vi fatt en (linge efterlingtad) Vintage-klass, dels far
vi nu flyga med F-modeller och segelmodeller med s& sent konstruktions-
datum som 1953. Regelidndringen har tillkommit inte minst for att ©ka
antalet valbara modeller i1 dessa klasser och dirmed &ka dven antalet
aktiva O0.T.-flygare. Detta &r givetvis ett vidllovligt initiativ som
bor stddjas. D& vi vid ovannamnda tillfidlle diskuterade fdr-och nack-
delarna med de gamla och nya reglerna var vi emellertid Sverens om att
det vore bra om vi holl 1liv i1 en diskussion om 0.T.-flygandets mi&l och
mening och de regler vi styr verksamheten med - inte fdr att inbjuda
till de konflikter, som ndmndes i bdrjan, utan for att i god tid kunna
undvika sddana framtida meningsskiljaktigheter och forséka utforma 0.T-
flygandet s& som vi vill ha det.

Alla har ju dock inte samma &sikt om hur vAr gemensamma hobby ska ut-
formas. Vi fem C.T.-flygare inom S.H.M.F.S. utgdr en icke fdraktlig an-
del av totala antalet aktiva O0.T.-flygare i landet och vi representerar
nog dven ganska vdl de olika instidllningar som finns, d.v.s. allt ifran
medlemmar som bygger och flyger enbart for nostalgins och den estetiska
upplevelsens skull till rent t&vlingsinriktade flygare - samt diremellan
flygare med blandade motiv,

Icke ovdantat hade de mera tadvlingsinriktade fler &sikter om regler i all-
miénhet och om de nya reglerna i synnerhet. Betriffande de forra s& venti-
lerades det "lagliga" i1 anvindandet av nymodigheter sdsom uppdragnings-
ror for g-modeller, forldngda krokar pd S-modeller, icke tidstypiska
motorer pZ F-modeller m.m, N&r det giller de nya reglerna spekulerades
det mest om 1 vilken utstrickning dessa skulle styra typvalet, d.v.s.

om vi dven i fortsidttningen kommer att f8 se "#kta" C,T.-mcdeller i S5-
och F-klasserna. Valet av betydligt potentare maskiner och motorer &r

Ju nu mojligt och nagon frdgade hur mdnga som t.ex. kan tinkas framhirda
med att komma med gamla Mills-eller Komet-knarrar nir mer avancerade 50-
talsmodeller med hogvarviga dieslar eller glddstiftare bSrjar dyka upp..
Forhoppningsvis far vi hirmed den Okade bredden, som Jju dr dnskvird, men
f&r vi dirmed ocksd en Skad betoning av tdvlingsmomentet - och vill vi 3
s8 fall ha det ?

Ingen av oss ansdg dock att vi f.n. har nidgra problem som vi behdver
hetsa upp oss infdr. Konstruktiva forslag till l6sningar pi4 de problem
som kan tidnkas uppstd framfdrdes ocksd och lades till handlingarna f3r
framtida behov. Behovet av en fortldpande diskussion betonades dock och
ett forslag 8r att en del av de fdrslag, funderingar och synpunkter pé
vadr verksamhet som framfdres man och man emellan pd vdra 0,T.-trdffar
skulle kunna foras ut till medlemmarna fodr diskussion och stdllnings-
tagande. S& sker ju #ven ibland vid védra tridffar (forslaget att Atergd
till tvadagarstidvlingar anammades ju foredtmligt snabbt!), men varfor
inte anvdnda var tidning i storre utstrickning?! Vi bérjar pd sid. 23!

VAD AR DETTA 7

AR R R T
S !

)

RRFRPITPRIROTINLL

S/

L) s DRI 1

*rrJgo779doad wo Qf us
pew *w*d*A QGZT PTA IMY ZT/T aMeFie‘*8 ¢g ITA
$ RT6T Oouue ‘XnaTtg 39MJBU AB J030WAJASTON ¥SUBJg YYAS

¥l




- finsk S 2:a av okidnd mistare..

n PERFEKT "

DECEMBER 1945



Oldtimertaflingen

Svenska Midsterskapen for ve- s ——mwm—wem— - -
teranmodeller avhdlls den &4 byt X
och 5 juni pd Axvalla hed. i
Tdvlingarna forlades till
lordag kvdll och stndag f.m,
De tivlande anlinde efter-
hand pd ldrdag e.m., i stril-
an® solsken, Den vistliga
vinden avtog s& smdningom
och modeller bdrjade iord-
ningstdllas lite hdr och

R G

g3 -
!

var. Under den fSrsta peri= M- oot o Gl MR oA icint i a
oden, eller tiden ndrmast Pur. 6. Jleraouwan Moledb € PEIUHOMOTOPOM, MOKA3ABIASA
efter 19 fanns termik. Tva HaMAywwHe Janube B 1924 roay.

starter skulle goras fore
kl, 21. For en del blev det Intressant modell, som tyvirr ej hann
lite sndrjigt att hinna med komma i tid till &rets O.T.-tdvling..

flera modeller, dd de drev oe—————————
ivdg och fdrsvann dver skogsbrynet och Sk&vdevigen,

Nya modeller och ansikten visade sig. Rolf Holm frdn Stockholm hade
med sig "SlaghCken", som hd&llits fingslad i kokssoffan i 30 &r. Dess
motor var ocksd frin "tiden"., Nu ville inte fSlaghdken" riktigt ut-
nyttja sin nyvunna frihet, men slog sina lovar d& och di. Stilig var
den! Erik Knutsson frdn Uppsala hade en "Champion", som tyvdrr inte
kom till td3vlingsstart. I dvrigt var det beprdvade 0.T.-veteraner i
klass F. Bdde "Landegren" och "Hail-Shot" gjorde "utelandningar",men
kom tillrdtta. "Hail-Shot" ridddades i sista stund ur en personbill

S:2 var klassen med de flesta startande. Orjan Gahm hade en ny "Myg-
gan" och Kurt Sandberg en ny ersdttare for sin bortflugna "SM-vinnare".
De var inte fdrdigtrimmade, men Kurts nya modell ir bittre #n den han
forlorade i fjol. Rolf Holm hade sin egen "Diamond" och Lennart Jo-
hansson "Wallenius". Lasse Larssons "Balder" hade ingen d&lig flyg-
ning och segrade precis som i 1lilla klassen S 1, dir det hade kunnat
g8 hur som helst, Men trining lénar sig med firre misstag som resul-
tat. -

I gummimotorklasserna var det sig ganska likt, men med ndgra nyheter
och foéridndringar. S&lunda kunde Bertil Dahlqvist trots sen ankomst
vinna A 2. Einar Hadkansson gjorde det igen i klass D, men denna ging
var det GB 3 som fick féra flaggan. Bade Nils-Olov och Sten Persson
hade bra fdrstastarter, men kunde inte "nd inda fram". Bl.a, var tur-
bulensen i sista perioden minst sagt besvidrlig. Klasserna B 2 och C 2
hade flera mycket vackra modeller. Sten Perssons nya fina "Clipper"
vann B 2 och Urjan Gahms vidlkinda "Landegren" toppade C 2, Den nya
G-int-klassen hade bara tvad anmilda. Orjan kraschade landingsstillet
i en trimstart med sin "Stark 1950" och kunde inte fullfélja. Med
adren har denna originaloldtimer blivit spréd i limningar och material.

Handglidarklassen vanns komfortabelt av Lars Linden.

Efter prisutdelning och traditionellt hurrande var det dags att bege
sig till Alleberg for de hugade. I samband med uppsittningen i bilarna
hdrdes ett tilltagande vdsande 1ljud och strax rusade en "Jetex-MAasen"
mot skyn och Sten Persson mot ndrmsta skogsbryn i vindriktningen!
Applider fOr denna dnskerepris! ZXllebergsbesdket var intressant,men
visst slogs man av skillnaden mot de filmbilder vi sdg kvillen fdre,
d4 vi var samlade i Axvallas Folkhdgskola. D& kunde vi ocks& njuta av
filmen "The Long Flight". Tack sidger vi till alla f6r ett minnesvirt
0. T. SM 1983%:
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Lennart Hansson med "1 4" 1
monumental startpose.

Sten Persson startar "landegren".
Cometmotorn &r frAn rdtt tids-
epok. :

"Uranus".

Sven Rigwall med
S%:a byggd 1943.

Nisse Gustavsson med Korda-3T7 i Sofia Wivurdsson hjdlper fader
2:dje omg. Byig vind stoppade Gunnar med "Baby Duration Trai-
hans segerfunderingar. ner" av Felix Gilbert (MAN okt-39).




Per-Anders Holmberg startar

Uno Johanssons vialbyggda "Volo"
beskfdas av Sven Ragwall och
Carl-Johan Eiroff.

"Kungsdrnen".

Ovan t.v.: Einar HAkansson vann
som vanligli Wakefield. Denna gdng
med "GB3" fiére favoriten "E1lils".

Cvan: Kdnns aktdrerna igen? De ar
de samma Ar efter Ar, Nu &r det tid
att satta stopp for Einar. Ias p&
annan plats i tidningen hur man kan
kopa nytillverkade krax-rjul.

Tev.: Irdffen avslutades pd Alle-

berg dar Sven-Olov demonstrerade
Sin magnet-seglare bl.a. f&r Nisse
Gustavsson och Lasse lLarsson. PA
Arung av den hArda vinden fick vi
Lvvarr inte se den flyga.




Resultat frim *Oldtimer S.-m.* den 4-5 juni 1983 pa Axvalla

Klass 72

1, Bertil Dahlgvist,lLaholm modell »Irim 11 56 4+ 62 4+ 79 = 197 sek
2. S.-0.Lindén,jrebro one  worim 7" 4l + 40 + 28 = 109

3. Guunar yivardsson,Grabo "= myolo pmuplex® 37 + 34 + 31 - 102

4. Bertil Dahlqvist,Lanolm =" ®FIB" % + 294+ 33 - 98

5« Ke-A.Petterason,Visterds -v. ®FIp" 234+ 254 25 - T

6. Uno Johzusson,Markaryd =i WRIRN 15+ 294 11 - 55

7. K.~A.Pettersson,Visteris ="-= "Trim TI" 84+ = - - B
Klass B2

1. Stea Perssom,Halmstad "= ®Clipper® 90 + 63 4+ 83 - 236 mek
2. Lars Lindén,jrebro ="= "landegren” 58 + T4 4+ T2 = 204

3. N.~-Q.Custavsson,Skjvde e WEUTLYY 54 + 64 4+ T8 - 196

4. Qunuar wivardsson,Gribe -"-=  "Baby" 3T+ T+ 50 =158

5« Ne.=0.Gustavsson,Skivde "o  ®Rungssrnen®?l + 5T + 46 = 124

6. P.-A.Holmberg,Solna -"e  "Kunguornen®32 + 40 + 32 - 104

7. Sofia Wivardssn,Grabo <"~ wCloud Chuser* 5 4+ 26 + 52 - 83
8. Bertil Dahlqvist,Laholm ="= ®Frdjdsv 40+ 25+ == 65

Klass Q2

1. Orjun Gabm,Jakobsberg e  "Landegren” 85 + T9 4+ 99 = 263 sek
2, Leonart Hansson,Malmd -fe w1 1/om 77 + 66 + 118 = 261

3. Lars Eriksson,Sandviken ="  #Igban" 48 + 35 4+ 37 =120
4, P.-A.Holmberg,Solna =f=  NGladan®’ 3T+ 35+ 47 - 119
5. Jahn Hagedahl,Solna ="—  WGladan" 224+ 27T+ 35 - B4
Klass D

l. Einar Hikansson,Malmj e WG B 3w 90 + 104 + 121 = 315 smek
2. Fimar lJdkansson,Malmd -fe  WE1141d~ 99 + 111 + 89 = 299
3. Sten Persson,Halmstad =" ®"New Yorkerrl30 ¥ Tl + 59 = 260
4, N.~Q.Custavsaonm,sSkovde ~Me wgorda 3" 180 + T4+ 5~ 259
5« S.=~0.Lindén,jrebro =" WFlying 'fin.” 68 + T0 + 82 = 220
6. Einar Hikansson,Nalmd afe "¥orda 39" B4 4 - - - B4

Klass Gint

l. Co=J.Eiroff,Halmatad e WYizaTdH 8l + B4 4 = =165 mek
Klass F

l. Ce=J.Eiroff,Halmatad ="w ®Hail Shot* 180 + 180 + 180 = 540 sek
2. Rolf Holm,Solna -"= n"Slashoken® 173 + 82 4+ 18 - 273

3. Bjora Ehm, pAxvalla -"= " Flyg 44" 88 4+ 68 + T8 - 234

4, Sten pPerason,Halmatad ~"e ®lLandegrea® 90 + 30+ 53 = 173
Klass HKG

1, Lars Lindén, {rebro 3 starter 103 sek

Ze 5.=0.Lindén, =t- 84

3. John Hagedahl,Solma 39



Jorts. r-multat "Oiutimer S.=p." 1983

Klass S 1
1. Lars Larsson,Sollebrunn modell v"gM-Ettan® 56 4+ 87 4+ 63 = 206 sek
2. Svem RAgvall,Halmstad -lle "Reynold" 56 4+ 121 + 22 - 199
3¢ Se=0.Lindén,jrebro ; - "Scrappy" 65 + 56 + 76 - 199
' 4, Sten perssom,Halmstad - rsunannviad® 57 + 58 ¢+ T7 - 192
5. Lennart Johansoa,Skbvde -l "Sappon 23 + 42 + 123 - 188
Kiass § 2
1, Lars Larssom,Sollebruna -t "Balder" 134 + 180 + 104 - 418 mek
2. C.=J.Eiroff,Halmatad -— "Scoutn 180 + 106 + 62 = 348
3« Rolf Holm,Solna -on "Diamond® 180 4 100 + 37 = 317
4, Lenngrt Johanmson,Skbvde - "Walleniua® 62 + 111 4+ 121 - 294
5. rjaa Gahm,Jakobasberg - "Myggan® 60 + 68 4 127 « 255
6. N.~0.Gustavesoa,skivde - "Kondor" 56 + 82 4+ T2 - 210
7. Kurt Sandberg,Halmstad - "S¥-vinnare” 42 4+ 112 4+ 55 = 209
B. Sven RAgvall,Halmstad - %194 3mg3n 63 4+ 224 65 =150

9. QOlie Broman,Soilebruna - "Baldern 44+ 494+ == 83

1’4 bllden ¢t v trimmar giteborgarna firtviviaé och lyckas ocksd vinna FLYG:s
rikspokal. Fr v K.-G. Engstrim, Lelf Andersson och Leif Petersson, — Hilr
ovan Halmstads sega trio, fr v C. 0. Bvensson, Bven Rigvaill och Bertil Dahiqvist,

Bild pd original-PHU-LING-en, tagen for "ndgra" 4r sedan. Obs. konstruk-
toren t.h.!
Kort byggbeskrivning pd modellen & féljande sida:

Kropp: 5 mm furu. Bommen 5x15 mm furu, avsmalnande frdn vingens bakkant
Tl 5x5 mm. Friamre vingfdstet av 5 mm plywood. Bakre d:o och stabfdsten
av 1,5 mm ply. Flyttbar startkrok av midssing och pianotrdd. Ballastrum
for hagel.

Fena och stabilisator: fenprofil av 1 mm balsa, balsaspryglar och klid-
sel med japanpapper. Trimroder. Stabspryglar av 1 mm 1ind eller ply.
Framkant 2x5 mm furuj; balk 3x3 mm furu ; bakkant 2x7 mm furu s sSpetsar
av 1 mm balsa samt klddsel Jjapanpapper.

Vinge: Spryglar 1,5 mm lind. Framkant och balk 3x8 mm furu; bakkant 2*x12
mm furu. Vingspetsar lamell-limmade av 7 st 1x10 mm furu. Vingspetsar
nidgot skrinkta, Ytterspryglarna putsades till lémplig hojd. Forstirk-
ningar av 1,5 mm lind. Klddsel japanpapper,
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----- KRAX=KUGGHJUL =—m=m

En engelsk finmekaniker har atagit sig att tillverka
kraxkugghjul i midssing med 1,5 mm axelh&l, 1latthal
etc., dock minst 10 par.

Pris per par £ 6,60 ( £ 4.75 vid bestdllning av 20
par) utan moms och Ovriga avgifter, som vi ska for-
sdka undvika (kan dock ej garanteras!).

Bindande bestillning fo6r leverans senare i host kan
skickas till Sten Persson, Palslyckegatan 26, 30230
Halmstad,




2

q}; er re ku[‘ derov/ament pimultani

Duplice levrs

LE MODELE REDUIT D’AVION Ne 232

Jeroviamant succassif

Deroviamant _simultona
s S

B/- Vol -
Luplicateur

’
Duplicgltesr. Dyplicdlecr

o bOielfe @ Los/gnohna
=__prese a glgnoni

‘NH Rilar rarour

dvac _ prgnon
intermediaire

o brelle 1
3.5« 6

echevesux

groule r oy 77 échercb

Dz rov/emant v 29w geheveou

i

;f)(if'ei’ne__@__ Vo/ ofe B Dorbefeulle

D&l ls  du
Verrouillage de
/echeresu secondaira /2 -

4]
|l /
/ 'e’rdg e

f'cnereuu._

Franska varianter p& temat kuggvidxlar for gummimotormodeller...

Med KRAX-anordning fir man in en dubblet s& l&ng gummimotor mellan
ett givet krokavstidnd. Kraxen &ir en kugghjulsdverféring i kroppens
akter, som ladter snodden "vika sig" och fortsidtta fram till nosen
igen. P& trettiotalet provades alla tinkbara mojligheter till att
utnyttja kugghjul (se ovan!). Kraxen var ett sitt. Flera lyckade
modeller gjordes, men ndr kriget var slut hade anvindandet av kugg-
hjul blivit omodernt och glomt,

Nir Finlands E11il8 segrade i 1949 &rs Wakefieldtivling trodde de
flesta att han haft tur i det chansartade vidret. Hans modell var
en kraxad "forntidsmodell", Nir han &ret efter i rattvist vider
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Forts., sid 13!
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stod i en klass for sig blev han nirmast geniférklarad och virldens
alla experter tog forr eller senare efter. De frimsta placeringarna
belades med krax-modeller fram till begrdnsningen av gummivikten
1954 till 80 g. Aven med 80 g-motorn anvinde Blomgren och H&kansson
med stor framgdng kraxade kirror. Arne Blomgrens 54:a stod i en
klass fOr sig i startfidltet, men hade otur., De bista kraxade model-
lerna var i1 allminhet f8rsedda med frihjulspropeller. Aven Ron War-
ring forsdg Zombie och Voodco med krax for utprovning och blev &ver-
tygad.

FOor vanlig sportflygning med gamla kirror kan Kraxen ses som en kom-
plikation, sd@rskilt som véra trimningsfdlt verkar krympa. Man kan
forstés trimma med en motor och krax-spirr och spara langflygningarna
till l&mpliga tillfdllen. O0.T.-SM t.ex.!

Apropd Ron Warring och hans VooDoo s& kommer hir ritningar till ett
par efterkrigskirror med snickarglidje inbyggd. B&da har sldktskap

med Warrings ZOMBIE frén 1947. VooDoo var ett fdrstk att minska yt-
friktionen genom slank kropp. (Tyvirr Skade nog motsténdet istillet
genom mera oregelbunden kroppsform.)

Edvin Stoffel blev emellertid omvdnd och slopade kabinen pi sin kinda
ARISTOCRAT. Att dessa modeller kommer att glidja ev. byggare kan jag
som ZOMBIE-Zgare subjektivt intyga! CJ
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LUFTDRIVNA MCDELLER NY OLD-TIMERKLASS ?

Joda, 1likt dinosaurernas dominans en géng pd jorden si& dominerade
tryckluftsmotorerna det motoriserade modellflyget i tidernas be-

gynnelse. F& nu aktiva modellflygare har vil u
som stridcker sig frén sekelskiftet till
Som framgdr av vidstdende illustrationer

pplevt den epoken,
det tidiga 30-talet.
kan en luftmotor vara myc-

ket enkelt uppbyggd och lampar sig vil som hemmabygge. I framfor
allt Frankrike, Tyskland och USA fanns en rik flora av foretrides-

vis stjdrnmotorer med
allt frdn 3 till 8 cy=
lindrar,., Ki&nda mirken
dr Prima, Losse, Ott,
Bing, Glaser, Braune,
Camm, Peru, Tornado
IMP och Bohaboy.
Tryckluftsmotorn fun-
gerar ndrmast efter
dngmaskinsprincipen
och matas frdn en

If-you_do not want to make your ownjHoosier C. A.
Whirlwind assembled from 1929 parts from original

dies & screw machine lot
mounted on a 3 x 24 tank
Whirlwind engine
Tank=3 x 24 with valves-
Motor & tank ready to run

Throttle valve
Filler valve fitting=--——-—-—- $1.50 wwxirLwinD

e e o e

$29.95
$34.95
$69.95

can be had ready-to-run
or aloneyfor 4'-8"' models-

RADIAL

3IN DIAMETER
MiN. BORE

stor lufttank, som Special valve cores =2 for §.95 comrmtsess ::a:;““:
AN
pumpas upp med t.ex, MOTOR POWERFUL

en cykelfotpump.
Tanken gjordes av sé&-
tunn pl&t som méjligt,

| s

ofta sttdlindad med TrYCk' T PO S AEAT
tunn pianotrédd, och MASSINGSAIR Ton lisgt | o ~
p s Q75 mr Yot 250y dlam. \i’ a : R TILL “oRoons
) HUVUBLLFTLEDMING

fick ofta utgdra A

Bhee —  ROR

sjdlva flygkroppen. » NG e e
Konsten var att gora T gl WL —
tanken s& 1l4tt som moforn 9 e
mojligt och kombinera TR oy o VEVSTARE
det med kravet att e wrEam, /
t&la s& hogt tryck D o e hmmasnin |
som méjligt utan att Till det mo- k. ay 1
explodera., Uverhuvud dellplan,  som S ESREEL
taget var det kombi- beskrevs i nr 21 ‘ \ SLAGLANGD 2m
nationen prop.-motor- av TfA anvin- LUFTREGLAGE :
gank som var avgﬁrana des en tryck- L. .. — KRAN S £

e for flygformigan iuismotor, kon. S
hos dessa modeller, stt{era.d enliot ST /\T”'wane”’nm.z" % 3
som i regel var i Pouly smrig HUVUDLUFTLEDI momGoes ,;'5]
storleksordningen forminskade H §
120 - 180 cm, Tids- - 1
rekordet fore l:a g ffotorn 3

varldskriget var 43
sek.,men efter kriget,
dd tryckluftsmodeller
tivlade parallellt med
gummimodellerna, Gkade
deras prestanda avse-
virt,

1329 kom en av de sis-
ta stora tryckluftsmo-
torerna i produktion,
namligen den amerikan-

ska 3-cyl. Hoosier + porto. TvhgTs >
Whirlwind, & e
Sy

lufts-

dr som synes
mycket  enkel
och kan byggas
av vilken hin-
hobbyist
som helst. Kom-
plett ritning 4
full skala
kan rekvireras
frin TfA och
kostar kr 2:75

dig

KONSTRUKT av BAKHANT

/ (2997 maturliy starien)

BALSALIST _, > BALSALIST
‘ BALSALIST

120

PLATS FOR LUFTVENTIL
(varL CymELvENTIL)
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De allt effektivare gummimotormodellerna och introducerandet av
forbrianningsmotorn tog snart dod pd& intresset for dessa ytterst
billiga och miljdvdnliga motorer och ett stort lager delar till
ofullbordade Whirlwind-motorer blev liggande bortglomda i &ver

40 8r, did en viss Bertram Pond fick tag i dem. Han s&ljer nu
firdigmonterade motorer med tankar och Ovriga tillbeh&r. Han har
dven ritningar till Sver 30 andra tryckluftsmotorer samt ett 20-
tal ritningar till modeller
for dessa motorer. Kopia pé
aktuell prislista kan fas

frdn Sten Persson, Halmstad,
mot dubbelt porto.

I vilken utstridckning tryck-
luftsmodeller flugits i vart
land &r ett okidnt kapitel for
red, S4 sent som 1941 presen-
terades vidstiende ritningar
till tryckluftsmotor och
modell 1 Teknik for Alla, men
vad fanns dessfdrinnan?

Kanske ndgon kan hjdlpa till
att belysa denna nagot obskura
del av svensk modellflyghisto-
ria.. Hor i sa fall av er till
ndgon i var klubb!

Oid Timers of the twe
place today.

Top : Biplane, 1920 vintage, that was available in kit form and usually good for

nearly a minute.

Upper Centre: Mid-Wing Monoplana of about the same period powered with twin-

crlinder engine. .

Lower Centre : Pumping up the author’s 1929 Wokefield entry, which toek

second place in the contest.

Above : Another view of the *Wokafield"" model showing forward undercarriage

and unusual wheels.

Right : A typical three cylinder engine with rotary valve cone that was g popular
favourits in the hey-day of compressed air, ‘ ¥

nties [rom the author’s collection that would not look out of

’ -
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Bﬁde fore och efter det gummisnod-
den slog igenom som instrument for
framdrivande av modelliflygplan har
man forsokt forfardiga smi motorer, av-
sedda for drift av modellplan. Man
har anviant sig av karbidmotorer, Ang-
maskiner, tryckluftsmotorer m. ¥l
Tryckluftsmotorn fAr nog anses vara
den som bidst motsvarat forviantningar-
na. Man har efter ihirdiga experiment
lyckats framstalla sma latta trycklufts-
motorer, vars vanliga effekt ligger mel-
lan 1/8—1/5 hkr. Visserligen kan man
icke uppnd denna effekt under lang tid,
men tider pd 3 & 4 minuter erhalles
dock. Och det fir ju anses som ett myec-
ket gott resultat.

Som framgir av namnet drives mo-
torn med luft och nigra egentliga drifts-
kostnader kan det siledes icke bli tal
om. Luften komprimeras i en liten
behallare av nigot motstindskraftigt
material, som monteras inuti flygkrop-
pen.

Vi presentera hir en modern tryck-
luftsmodell, som det i stort sett icke
ar svarare att forfirdiga an en vanlig
75 em:s tavlingsmodell. Men detta inne-
bar icke att en nybérjare bor gripa sig
verket an. Man bor nog ha nagon erfa-

Det tryckluftsdr

renhet pé| modellflygets omrade innan
man ger sig | kast med en dylik modell.
Ritning till tryckluftsmotorn med behal-
laren kommer att inforas i niasta num-
mer av TfA.

Vi borja som vanligt med att forsto-
ra ritningen. Den fistes direfter pa ett
plant underlag, ett ritbriade eller dy-
likt, och for att skydda ritningen ticker
vi over den med vaxat papper. Och sd
dro vi fardiga att sitta i gang vart byg-
ge och borja di lampligast med vingen.

VINGEN.
Materialférteckning :
Framkant ........ 10X 10 mm 8 balsa.
Bakkant ........., 1X20 mm:s balsa.
i 1X4 mm:s balsa,
Mittbalkar ........ 3x3 mm:s balsa.
Torsionsnfisn ...... 1 mm:s balsa.
Spryglar .......... 2 mm:s balsa.

Kilddael wovowivinvis japanpapper.
Stodlist 1X3 mm:s balsa.

Fram- och bakkanter fistas pi rit-
ningen med sma knappnalar., Direfter
skdra vi ut spryglarna ur ett 2 mm:s
balsaflak. De liggas samman och put-
sas mycket noga med ett tunt sandpap-
per. Urtag for balkar m. m. goras, och
s4 kunna vi fista spryglarna paA sina
respektive platser. Niar vi fist dem mel-
lan fram- och bakkanterna skjuta vi in

Lo d0on s balialint
Llmaa .
Aatiati, Lo dl e babialisd

Kawalsokiliss. gbakbasd

/, f-‘-._d...-’/'
mittbalkarna pi sina platser. Sedan
limma vi fast torsionsnasan. Vi bérja

med att fasta den langst bak med rik-
ligt med lim. Déarefter bojes ndsan for-
siktigt fram och limmas till framkan-
ten. Slutligen anbringas vingspetsarna,
vilka &ro av grov balsa som stromlinje-
slipas.

Hir ha vi det firdiga planet, En vacker
front, inte sant?

Och BA kunna vi ta loss vingen frin
ritningen och slipa den med tunt sand-
papper.
framgir av den bifogade skissen, sli-
pas spetsig under det att framkanten
avrundas. Hela vingen overfares slut-
ligen med sandpapper, si att alla lim-
klumpar och ojamna kanter komma bort.

air sd vingen dr firdigslipad skall
den klidas. Harvid anvidnda vi oss
lampligast av vanligt japanpapper, men
av detta ta vi tvd lager. Forst klides
vingen pa vanligt sitt, alltsi med fib-
rerna parallellt med fram- och bakkan-
terna. Omedelbart harpd fasta vi yt-
terligare ett lager papper, varefter klad-
seln vattenbesprutas och fir torka.
Nir den sd ar jamnt och fint spidnd
samt absolut torr stryka vi den med
tunt lim. For att fA en glansig yta do-
pa vi sedan vingen ett par ganger med
vanligt zaponlack. Vill man sedan ha
modellen i vackra farger kan man an-
vanda sig av Ferbo-lack. Denna torkar
pi nigra minuter och har dessutom den
fordelen att den spanner klddseln kraf-
tigt. Vid dekoration av modellen an-
vinda vi oss for ovrigt av 8. k. maske-
ringsband.
Yi behova vil icke poangtera, att vin-

gen, liksom alla 6vriga delar, maste byg-
gas oerhért noggrant. Nigon skevhet
far icke forekomma, ty di kan modellens
flygformaga aventyras. Helst bora vi
anvinda oss av en 8. k. vingbiddd, som
underldttar arbetet i hég grad. Och si
aro vi framme vid kroppen och dess kon-
struktion.

KROPPEN.

Materialférteckning :

Longeronger ...... +X4 mm:s balsa,
Spant .. 1 mm:s balsa,
Tvitrlister . 2X4 mm:s balsa.
Klidsel japanpapper.
Landningsstiill .... 1.25 mm:s pianotrid.
Hjgl ..cocvinnnnn.. 5 em:s M&M-hjul,

For att f4 kroppen riktigt stark, och
tfor att den skall tdla motorns wvibra-
tion samt en eventuellt hird landning, ar
den uppbyggd pd spant. Hur dessa i
princip se ut framgir av bifogade skiss.
Genom att vi anvinda oss av spantmeto-
den f& vi ocksi ett stadigt faste for luft-
tanken, Spanten @ro av 1 mm:s balsa
och deras kanter dro forsedda med tvir-
lister av 24 mm:s balsa. Det forsta
spantet, vid vilket motorn och tanken
fistes, idr dock av 2 mm:s plywood. I
nos och akter fidlles 2 mm:s balsa in.

— en intressant konstruktion

Bakkanten, vars konstruktion -



Vingfundamentet skires till av en mas-
siv balsakloss och stromlinjeformas. For
att det skall sitta sikert fast vid krop-
pen, fidlles balsa in dven vid vingens
plats. Till sist fastes landningsstillets
miassingsror p4 sina platser, och diref-
ter &dr kroppen fardig for slipning.
Longerongerna avrundas noga och alla
ojamnheter bortslipas.

Nir motorn och behillaren #ro mon-
terade kan kroppen klidas. Aven hir
anvanda vi oss av dubbla lager japan-
papper. Kroppen dopas med lim och
strykes diarp& nigra ginger med zapon-
lack. :

I aktern fistes sporren, som vi bdjt
till av en 1,25 mm:s pianotridd, och i
nosen gora vi ett litet urtag for luft-
reglaget. Nu dr kroppen fiardig och vi
kan overgd till att bygga stjartpartiet.

STIARTPARTIET.

Materlalftrteckning :
Framkanter 5x8 mm:s balsa,

Bakkanter . 3%8 mm:s balsa.
Mittbalkar . 2X2 mm:s balsa,
Spryglar .. .1 mm:s balsa,
Fenor ............ 1 mm:s balsa.
Klidsel ............ japanpapper.

Fram- och bakkanter fiastas pi rit-
ningen, och spryglarma limmas mellan

En tryckluftsmodell, som gjort en mingd
lyckade flygmingar och dessutom demon-

strerats pd Tekniska Museet i Sthim.

dessa. Observera att ytterspryglarna iro
av 2 mm:s balsa! Detta for att klidseln
icke skall form4 kroka dem. Framkan-
ten pa stabilisatorn slipas rund och bak-
kanten spetsas. Stabilisatorn klddes
blott med ett lager japanpapper, och fib-
rerna i detta skall gA parallellt med
fram- och bakkanterna. Efter vatten-
besprutningen dopas stabilisatorn 3 gan-
ger med zaponlack.

Fenorna skiéras ur ett 1 mm:s balsa-
flak. De &ro forsedda med trimmnings-
roder, vilka fiastas pa fenorna med hjilp
av tunn koppartrdd. Fenorna putsas
med tunt sandpapper samt klidas med
ett lager japanpapper. De dopas flera
ganger tills en fin yta erhilles,

Nu AterstAr endast landningsstillet,
vilket gores av 1,25 mm:s pianotrad. Se
noga till att alla lodningar bli ordentligt
gjorda. For att landningsstillet skall
bli annu mer effektivt, kan vir modell
forses med ett par pumpbara gummi-
hjul, men dessa dro naturligtvis icke all-
deles nodvandiga.

Vad trimningen av modellen betriffar,
skiljer denna sig icke mycket fran trim-
ningen av vanliga tdvlingsmodeller. Man
far bara se till, att man icke liter mo-
torn g& for fullt under de forsta trim-
ningsflygningarna, ty det kan fi mye-
ket obehagliga foljder — bade for sgare
och modellen.

Och si trdffas vi i ndsta nummer, di
ritningar till tryckluftsmotorn och luft-
tanken komma att inforas.

P4 Aterseende

-

Seribo Volo.

vna modellplanet
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Modeller vi inte glommer..

I forra numret av 0ld Timer
presenterades Sigurd Isacsons
"Demon". Madnga minns sidkert
andra av Isacsons modeller
med nostalgisk vdrdnad., For
mig &r det bl.a. "Silver-
Masen"., Den flbg vidl inte
bdttre #n nigon annan G l:a,
men visst var den tjusig och
spdnnande !

Det var kort sagt en fin kon-

SIGURD ISACSON-gensation:
tavlingsplanet som slér alit...
och dessutom kan flyga

pd sjon

Silver-

MASEN

&r en STOR, !flott tavlingsmodell i G 1 utveckiad efter serodynamisk forskning ur

Stmktion i treVIig byggsats . den berdmda Jetex-MASEN, som slagit 4 svenska rekord. IfArIi.ngd, dubbeltvinnad
Jag Sklllle kaane k‘unna I‘ita tavlingsmotor, turbulenstrad, inbyged vinge m. fl. nya finesser ger langre flyglid én

négon tidj G1liby ts. Tidsutldsning forhindrar bortfiygning. Konstruktion belt
upp den ur minnet Utan att i Iillnhll.::r':lom llln‘::d rott ouuh g:ll jlplnplpp:r. Szﬁdlpnnl:. och bildbeskrivping

torenklar bygget av denna fornamliga modell. Spv. 70 em

missa nadgon tviArpinne, men

dmn skulls Snid LADe oyerelms Ay ey R
Stémma I‘ik‘tig‘t med Originalet. : — ar dlrf.ﬁfs‘:lver-h‘linn props
vids littare stt bygga &n andral
Finns det delar eller ritning For tivling Ar en hogeffektiv balsapro-
- Wessed8 - peller ritad samt 509 rlangd, dubbelt
som kunde lanas ut av nagon B e Tato: mad dvhiil siek
sd vore jag mycket glad. | — — — — — — — — — — — — — —
Till INGENJOR SIGURD ISACSON, LIDINGO
C'J Biroff Sénd genast mot postforskott - porto:
.. Silver-MASEN, alit dven gummimotor ______._.......... "5
ORN-cement, STOR tub lim _____ 1:10

FLOTTORER till Silver-MASEN (#ven for Jetex-MASEN)
trvckta i balsa. Startar och landar perfekt pa sjon. 2:50
______ STAR, thvlingspfan for Jetex Jor _____ . ... ... 4:85
___ KATALOG med 8 NYA tivlingsplan

DRAKEN m. m. 0.40 6re i frimirken.

Mamnr ... .. S reeaRTae Adress: .. ...iiieeeeeeeeeen =

* JETEX-MASEN *

Halmstad med omnejd #r en av de f& platser i vidrlden, didr man under
ljusa sommarkvillar fortfarande kan f4 hdra det typiska vésandet fran
Jetex-motorer. S& #dven i sommar, dd klassiska Sigurd Isacson-konstruk-
tioner som Jetex-Misen, Raketa, Star m.fl. rusat mot skyn med sina
karaktdristiska rdkslingor efter sig.

Visserligen hor inte detta till det riktiga O0ld Timer-flyget, men vi
vet att intresset &r stort fér 50-talets Jetex-epok och darfdr ber vi
inte om ursikt d& vi féljer Gunnar Wivardssons exempel i forra numret
och presenterar en ritning, som sikert blir ett kirt &terseende fOr
ménga. Karl-Johan och Sten flyger var sitt ex av Jetex-Misen, béde med
och utan flotttrer, bida férsedda med Jetx PAA-Loader, I synnerhet
Karl-Johan har ett férsvarligt stall med Jetex-modeller och bé&da tva
ser fram emot att fA firdigt sina ex av vad som formodligen var toppen
inom Jetex-flygandet, nimligen de flygande skalamodellerna av Swift
och Hawker Hunter med formpressade kroppshalvor, htgeffektsror m.m.

Smolket i bdgaren 4r naturligtvis att ndr det nuvarande lagret av brédn-
sle och tindtrdd dr slut sd &r det ocksd definitivt slut med Jetex-
flygandet, d.v.s. om inte nytillverkning av dessa saker kommer igdng
eller om ndgon kan spida pd vart brinslelager. I det senare fallet gar
dﬁ; bra'att hora av sig till Karl-Johan eller Sten! Rejdl hitteldn
utlovas! ’
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EUROSAM ?

S A M stidr f6r the SOCIETY of ANTIQUE MODELERS och &r USAs nigot
stdérre motsvarighet till vart Oldtimer-forbund. En massa underav-
delningar (Chapters) stir for en verksamhet, vars omfattning fa
modellbyggare i denna avkrok av vdrlden har en aning om!

SAM 35 dar en engelsk underavdelning, som har vaxt lavinartat sedan
starten for tva Ar sedan. 0.T.-flygandet har kommit igdng starkt i
flera andra europeiska linder, men négot tal om flera andra SAM-.
avdelningar p4 denna sida pdlen har det ej varit. Ddremot finns
tanken p& ett gemensamt, europeiskt SAM Chapter, euro-3AM, och
speciellt tyskarna lir vara intresserade av detta. Deras starke man
i 0.T.-sammanhang, Gerhard Ewervyn, har 1 flera brev till red. pro-
pagerat for iden och vill att vi ska kdnna ti1]1 dessa planer ndr den
dagen kommer, VArt O0.T.-forbund skulle alltsd knytas till euro-3SAM
(SAM 35) och darigenom ocksé& vara en del av en virldsomspinnande O.T.-
organisation. En del nya perspektiv Oppnar sig givetvis med detta .
arrangemang, men nackdelar kan ockséd skonjas. Ndgra synpunkter 7.

P& tal om SAM 35: for dem som inte redan tagit del av deras forsta
&rsskrift "SAM 35 YEAR BOOK" kan vi rekommendera dess 142 faktaspac-
kade sidor med massor av ritningar, foton, reportage och artiklar -
av vilka "Nordic Wakes" torde vara av speciellt intresse fOr oss.
I text, data och treplansritningar beskrivs en gyllene epok (1937 -
1953) i svensk Wakefieldhistoria; kanske inte helt korrekt, men for
forsta gingen samlat och littdverskadligt. Savitt red. vet kan den
fortfarande képas fér £ 3.40 + porto fran Tony Hogan, 7 Crowborough
Close, Warlingham, Surrey, ENGLAND.
Som svensk kan man aven bli medlem i SAM 35 och f& deras ypperliga
medlemstidning "SAM Speaks". Vdart att veta ar ocksd att vaér ritnings-
bank har en motsvarighet i SAM 35 Plans Bank,

3R I R AR
e Var kan man f.5, f& tag i, resp. lisa om, vir speciella
hobby? Jo, ritningar kan man som tidigare kopa 1 stort urval fran

John Pond 0ld Time Plan Service, P.C. Box 3215, San Jose, Calif.
35156 USA, Hans L kataloger kostar tillsammans § 3.00 + porto.

Hobby Horn , 15173 Moran Street, P.O. Box 2212, Westminster, Calif.,
3683 USA - siljer bl.a. nytillverkade byggsatser till de gamla klas-
siska bensinkirrorna och deras katalog kostar § 2.00 + porto.

Ben Buckle 0.T. Plan Service, 9 Islay Crescent, Wiltshire SN6 7HL
Engiand har en hel katalog med foretrddesvis engelska ritningar till
nya och gamla 0.T.-modeller. Fé&s for 50 p + porto.

Aeromodeller Plans Service har som tidigare en rik flora av gamla
ritningar och deras tidning AEROMODELLER, som 1 dagarna &tergdtt till
sitt gamla format, har i varje nummer en 0.T.-sektion i form av Alex
Imrie's "Vintage Corner". Mycket l&dsvart! '

Bland Svriga tidningar #r det vdal fridmst MODEL BUILDER som tillvaratar
vArt intresse. 1 varje nummer finns John Pond's "Plug Sparks" med ar-
tiklar, reportage, motorspalt och ritningar.,

Tjeckiska MODELAR, franska MODELE REDUIT D'AVION och tyska FLUG MODELL-
TECHNIK har dven publicerat ndgra O.T.-ritningar, som kan vara virda
att ta en titt p&. Har man sedan tillgdng till var egen ritningsbank
och Frank Zaics gamla &rsbocker sd borde man vara vél rustad med
material f&r att kasta sig in i denna snabbt vixande modellflyggren:

Forts.nista sida!
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O S S

modellen .med vilken Norge
vid Stockholms Modellflygklubbs
tiavling den 27 sept. -36 erdvrade
de fyra frimsta platserna i stora
kroppsmodellklassen. Modellen,
: som ir konstruerad avdensvenske
faltflygaren A, W. Nordwaeger,
har en spannvidd av 110 cm.

R

ey
1

Forts.,

Slutligen, for dem som
intresserar sig for gam-
la motorer, vill vi for-
medla tvd adresser:

MODEL ENGINE COLLECTORS
ASSN. - c/o Gus Munich,
2L Skipper Dr.,W. Islip,
N.Y. 11795 USA,.

Fér $ 16,00 om &ret far
man tidningen the MECA

. Pris: fphes Kr. 6:50.
A.-B. AEROMODEL

Grev Turegatan 8 — STOCKHOLM.

Bulletin samt SWAP SHEET
med 100-tals motorannons-

er - gratls for medlemmar.
. V.g.sand mig mot postforskott & Kr.

e plus porto . st. ALBATROSS. ENGINE COLLECTORS'JOURNAL
e publ. av the Mocdel Museum
TR T 1265 Yates,Denver, Col,
80204 USA, 6 innehdlls-
rika nummer fAr man for

$ 10.00.

Ur Allers Familjejournal 1936...

—p TILIAGG TILL RITNINGSBANKEN <=
Gummimotormodeller:

1939 "Joseph" , Bdrje Stark ,Hobbyboken 1943 spv 1095 -5, Ostlund
1938 "Prim" » B.&S. Stark yHobbyboken 1946 spv 970 - =-n=-
1937(?) "Airspeed" , A.V.Nordwaeger,Vilens spv 740 - -p-

1939 "50-cm kroppsmodell", R.Roggentin original spv 500 -0, Gahm
1945-46 "G 1 med krax" , Ake "Postis"larsson orig. spv 700 = =p=-

1946 "Wakefield" , Ake "Postis"larsson orig. spv 1130 - -n-

1950 "Wakefield" , Aarne El11ild, M.A.N,.1951 sSpv -n-

- Intresserade kan erh&lla fullsténdig lista Over "Ritningsbanken"

genom att sdnda ett C 5-kuvert med dubbelt porto (rabattmirke) till
5.-0. Lindeén.

S.-0. Lindén meddelar i pressliggningsdgon-
Sgonblicket att ndsta &rs "OT-SM" antaglig-
en kommer att g& pa& Rinkaby i Skéne.
Ar det nigon som kiénner sig manad att ar-

rangera ytterligare en OT-tdvling under 1984
- girna p& hostkanten?

*

ANNONS: S&kes: cyl.enhet till Alag 0,25 cc; tank till G.P. 1,5 cc ;
Hobbyboken 1950, 1954, 1955, 1965, 1967, 1969, 1970; Sundqvist-lars-
son "Modell-Motorn" (TFA 1961); div. nummer av Hobby, Hobbymagasinet,
Modellflygaren, Modellflygbladet, Modellflygtidningen, Modell-Teknik,
Nordiskt Modellflyg och TfA ; samt brdnsle till Jetex PAA-loader och
Scorpion.

Finns till byte: Div. btcker fridn 30-och 40-talet av Grant,Russel,
Warring,Sparey & Rippon samt Bowden; Aeromodeller 1958-59; M.A.N,
Cannon 300 bensinmotor i utm.skick m.m. S.Persson, Pilslyckeg.?26,

Z02 30 Halmstad.
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----- CETERO CENSEQ - FOR OVRIGT ANSER JAG —===-

TIDSTYPISKA MOTORER 71

Innan bredden pd& var F-klass blivit fdr stor
skulle undertecknad vilja kasta in en brand-
fackla, som jag h&llit i handen ldnge. Med
hidnsyn till den tappra lilla skara, som hal-
1it 1iv i F-klassen, har Jjag hdllit inne med
nedanstidende synpunkter #dnda tills nu, da 3rets
regelindring gdér dem dn mera aktuella #n tid-
igare.

Det gdller alltsd utfdrandet av framre delen

av vAra F-modeller. Forebilderna till de model-
ler, som enligt tidigare regler var valbara 1
F-klassen, var undantagslost forsedda med s.kK.
dieselmotorer., Det var inte vilka dieselmotorer
som helst, utan primitiva, langslagiga sidport-
are, som krivde sin man f6r att ge ifrdn sig sitt karaktdristiska smdl-
lande och de f&r firden uppdt erforderliga hdstkrafterna.

Aven om det dr ldttare att komma &ver sddana hir gamla motorer #n vad
folk i allmidnhet tror, sd kan man naturligtvis inte gdra dem obliga-
toriska, Likvdal som gummiflygarna ir tvungna att anvanda fdrebildens
propeller-och gummimotorarrangemang borde dock F-flygarna dlidggas att
anvidnda sd& tidstroget motorarrangemang som méjligt for att i alla av-
seenden efterlikna originalets egenskaper 1 frdga om handhavande och
flygmonster, Jag vet att man med minimal anstringning kan fa tag i négon
eller ndgra av de tusentals begagnade dieselmotorer av bl.a. fabrikaten
Allbon, Frog, E.D., Mills, D.A., Viking, Webra, Taifun etc. som samlar
damm i 1l&8dor och pd vindar hos gamla f.d. modellbyggare. I sista hand
kann man &tminstone ta till ndgon av de dieslar, som fortfarande till=-
verkas, t.ex. D.C. (alla storlekar), E.D., M.E., PAW, Pfeffer, Indiska
Mills o0.s.v., dock ej tvunget ndgon av de racerdieslar, som fortfarande
gors 1 en del liander,
Ar detta ett orimligt krav, eller vad siger herrar F-flygare??

& - Sten P,

TATARE "OLDTIMER"-UTGIVNING ?

5.0.Linden skriver och tycker att utgivningen av védr tidning blir lite
gles sdsom vi nu har det och foresldr att vi kommer ut med 3 nr nista
Ar. Han har sjilv redan pAtagit sig att ge ut nr 1/84 i april och fiSre-
sl&r att vi i S.H.M,F.5. ska ge ut nr 2/84 i juni/juli. Red, hdller med
om att vi kanske skulle orka med mer in 2 nr per &r, men har dnnu inte
tagit stdllning till férslaget om vAr egen insats.. Vi undrar stilla om

inte fler skulle vara med och skriva och tror bl.a. att Skdnepdgarna
har en massa material att komma med, eller...

* & & & »
OT-REGLERNA

P4 sid. 3 efterlyste vi en debatt om vdra OT-regler och vi har blivit
bonhdrda fortare #n vi trodde... Bara nagra dagar fire den planerade
tryckningen dok tvd inldgg upp (ner), det fdrsta frédn var nestor 5-0
Linden. Det var av speciellt intresse, eftersom red. redan tidigare
just frdn honom fitt bekraftat att &rets regeldndringar var uttryck
for médngas onskemdl och definitiva tills vidare (ddrav formuleringarna
i "ledaren"). Det tycks redan blisa andra vindar bland védra mellan-
svenska OT-flygare och si hir skriver 3-0 Linden bl.a.:

Forts. nista sida!l
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"e.....Just i dagarna fick jag ett brev frdn Orjan Gahm, som vill att
vi tar upp till debatt vilka klasser och vilket &ldersstreck vi ska
sdtta for vdra "Oldtimers". Jag citerar hans brev direkt:"

"Du skrev att Nisse G, vill ha nya regler till nista &rs Oldtimertiv-
ling. Jag skickar med en kopia pd Ove Petterssons artikel i Modellflyg-
nytt frédn 1970, som fick mig att uppfatta Landegren 1947 som godkind,
Jag tycker att man skall tilldta alla modeller som i verkligheten tdv-
lade mot E11ilds 1949 8rs modell f& vara med i Oldtimerklassen. Model-
ler efter 1950 bdr dock h&llas i en klass f&r sig sjilva."

S-0.L. fortsdtter: "...Jag funderar ocksd p& det hir problemet. 1942

31 dec. Er Ju en regel, som amerikanerna och Pond hittat pd, och det

Ar ju begripligt med tanke pd krigséren, for dem allts&. FSr oss i
Sverige dr det ingen naturlig gréns. Vi mdste hitta ndgot eget. Att som
i &r ta till 1953 var en kompromiss. Dessutom blev det jidmna &r! Fér
Wakefield kan gridnsen sittas fore tiden med 65 cm2 kroppssektion, d.v.s.
1950, s& som Orjan foresldr. Ovriga gummimotorklasser Ar svart att finna
en bra grédns for. De gamla klasserna vi tdvlat i A, B, C o.s.v. ger ju
médnga klasser - kanske for médnga. Att ta till M1, M2, M3 (Wakefield)
skulle gdra 50 cm chansl&sa, men nog skulle jag gdrna vilja flyga M1!
Ska vi ha samma klasser A,B,C men tidsgridns kanske - 1950 sven f8r de
sm& modellerna. De s.k. 70-kdrrorna kan ju dd f& plats i klass B upp
till 75 cm? For segelmodellerna maste vi dra grinsen ndgon ging pi 50-
talet - &r 1950 en bra grdns dir ocksd ? F-modellerna kom ju igdng s&
sent att det &r mycket lite att vdlja pd i de tidiga Aren- men Aven

hdr kan nog 1950 bli en bra grins,

Mitt forslag till de nirmaste &rens "Oldtimer-tdvlingar" Hr allts4,
NITTONHUNDRAFEMTIO ritt over., Vad sdgs 7 " SOL

KOMMENTAR: -

Eftersom jag har privilegiet att kunna kommentera ovanstiende redan nu
s vill jag bl.a. instd@mma i det ologiska med 1942-&rsgrinsen for var
del. Vara tidsgrdnser tycker Jag bor sdttas vid for oss relevanta mil-
stolpar, t.ex. regeldndringar. S5& foresldr ju oxd SOL 1950 som en bra
Wakefieldgrdns med tanke p& kroppssektionsregeln. For ovriga klasser
stdmmer 1950-gridnsen samre, om vi inte samtidigt helt #ndrar klassin-
delning och regler enl. de nya samnordiska konstruktionsreglerna som
kom i april 1946. (Dessa presenterades i tabellform i 1946 Ars mars-
aprilnummer av KSAK's tidning "Modellflygaren" och kopia kan undert.
st& till tjinst med.)

Om vi inte helt ska g& ifrdn 1938 &rs regler och klassindelning, s&
tycker jag att april 1946 4r en bra tidsgrins. En av -mina personliga
kdpphdstar dr att vl ska hdlla nere vira modellers prestanda vid en
vettig nivéd och bl.a. med tanke pd den snabba utvecklingen i l&gfarts-
aerodynamik efter kriget, sd har vl storre férutsittningar att gdra det-
ta med modeller som konstruerats fiore 1946 Ars regelidndring, Enda undan-
taget fran 1946-8rsgriansen skulle kunna tinkas vara F-modellerna, dar
utvecklingen inte exploderade forrin en bit in pd 50-talet. Ovanstdende
forslag fOrutsitter att vi behdller den nyintroducerade Vintage-klassen.,

SOL slutar med att uppmana alla aktiva OT-are a2tt skicka honom kommen-
tarer och synpunkter pd ovanstdende. OSvaren lovar han ta hand om och
sammanstilla till Nr 1/1984.

I det hdr sammanhanget har red.medlemmarna en gemensam dnskan om att

ev., regelédndringar infdrs forst 1985, Det vore kanske olyckligt att

dndra pd regler och klassindelning endast n2gra minader fre &rets

SM i Oldtimerflygning, eller....”? Sten P
e P

#® & % & @ =
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Nista insindare #r poststdmplad i Pornichet, France, men ir (guskelov)
inte pd8 franska utan pd skinska! S& h#r skriver Einar Hakansson:

VARFOR OLDTIMER ?

Varfor flyger vi Oldtimer? Fdrmodligen mest av nostalgiska skdl. Det
ligger i tiden att ta vara pd gamla ting, gamla bilar etc.

En fordel med Oldtimerbygget dr att det gr inte s.a.s. av sig sjdlv.
Viljer man att bygga en GB 3:a, som jag gjort, s& far man fundera en del
innan man klarar ut jiggar och mallar till den spolformade kroppen.Kropps-
bygcet motsvarar kanske hela bygget av en modern Wake. Detta faktum skapar
en viss spanning (jo,det kan man siga! red.) varje géng man vevar upp snod-
den. Varfér inte sprangror, siger kanske ndgon. Men detta Ar svart pd den

"Givetvis startar jag i thvlingen. Alltid lir
man sig nagot,”” — saddana yttranden Hr det in-
te ovanligt att fA hdra di den skanske modell-
flygnestorn John Hansson #r i farten. Formod-
ligen &r han med sina 52 Ar landets Hidste mo-
deliflygare, och som ordftrande | Limhamns
Modellflygklubb har han genom sitt gemytliga
och ungdomligt medryckande siitt visat sig va-
ra en ovirderlig tillgang fbr klubben. Men
han néjer sig som sagt inte med sjdlva klubb-
arbetet utan Kr #ven en synnerligen aktiv tdv-
lingsflygare och har som sidan gjort ménga
uppmirksammade insatser. Fiur nhirvarande tor-
de han vara klubbens mest produktive bygga-
re, och hans modeller iro alltid mésterverk.

Hansson Hr emellertid inte ensam i familjen
om sin hobby. Hans intresse delas Hven av So-
nen Lennart, som trots att han nyss endast
fyllt 15 Ar varit aktiv inom modellflyget sedan
1937. Aven sonens namn Ar kidnt for de skanska
modellflygarna, och man kan med sikerhet for-
moda att Lennart nista &r Aker upp i topp-
klass. Det var for ovrigt Lennart som fran
biorjan vickte faderns intresse for modellflyg.
SAvil far som son ha genom sina ihirdiga trim-
ningsbvningar visat klubbens Gvriga mediemmar
vigen till de verkliga resultaten,

Familjen Hansson utgér ett levande bevis for
att modellflyget 4r en sport for bAde unga och
gamla och ej den lek som modellflygets patag-
liga motstAndare i okunnighet om dess tjusning
vilja pAstd. John Hansson har tagit upp stri-
den mot de yngre formégorna och klart visat
att Aldern ej behtver vara nhgot hinder for ut-
svande av modellflyg. Man far hoppas att hans
exempel ekall vinna efterftljd lite varstans hir
i landet.-

Kontakt.

nistan midvingade GB 3:an. En annan modell,
som inte heller lampar sig for spréngror, &r
E11il8 -39. Min upplaga &r sprdngd tre géng-
er och flyger numera under sin normala kapa-
citet. Problemet med Ellilsn var fran bodrjan
att finna limpliga vinklar for vinge, stabbe
och nosblock. Jag tillbringade manga sommar-
kvidllar pd Revingehed 1980 och =81 innan min
E11il3 kunde flyga si som den gjorde vid &l
ars 0T,

Fragan ar d& om man mdste vara sjdlvplégare
for att flyga OT-Wakefield, S& &r dock inte
fallet, eftersom midnga aktiva "moderna fri-
flygare" ligger ner mycket mer arbete p& sin
sport #n vad jag gjort p4 mina OT-modeller,
Tyvirr ir deltagarantalet stidndigt sjunkande
nir det gdller Wakefield-klassen pd OT-SM.
Kan vi d& ridda bot p& detta? Ja kanske,om vi
flyttar senaste konstruktionsdr till 1949-50
i st.f. 1942, For min del tycker jag att man
ska vilja ett sista 8r d& den Zldre regeln
for kroppssektion gdllde, alltsé( L )

100 /.
Den reducerade kroppssektionen, som kom 1950,
ledde ju fram till 1953 &rs supermodeller.
Direfter fsljde med max 80 gr snodd 1954 bir-
jan till dagens.hemska 40 gr-Wakefield. Dessa
hemska modeller har spjutliknande kroppar och
ndr en stor del av sin utgdngshdjd genom ett
"spjutkast"! "Riktig" Wakefield far ha obe-
griansad mingd snodd. Den ska ha fet kropp.
Den ska startas fr&n marken., Just darfor OLD-

1
TIMER & 5@ Einar H,
Och en KOMMENTAR:

Tack Einar f6r Ditt inldgg! S& skriver en
dkta oldtimerflygare! Emellertid tycker jag
trots allt att Zven moderna Wakes har sina
goda sidor. Den lugna flyktbilden och det fi-
na glidet gbr att det estetiska utbytet, for
dem som uppskattar detta, blir utomordentligt.
Jag anser nog att gammelmodeller och moderna
gott kan samsas hos varje sann friflygare.

Bertil D.

* Kk Kk Kk K
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