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Annu en ging blev Idrottshuset i {jrebro arena for S.M.-téavlingen i FlD-klassen.

Genom samarbete med RFK Ikaros i (Jrebro kunde Mfk Nimbus std som vird for tdvlingen.
Forutom klass F1D flogs dven Pea~nut, HKG och Flugan,

Tyvarr kolliuerade tdavliingsdatum igen med Majtidviingen i Uppsala, varfor en del
frifiygare,som flyger bada disciplinerna valde sol ovh Var i Uppsala i stallet,

Det blev &ndd det hittilss storsta deltagarantalet i mierofilmklassen. Vi var 8
darav 2 juniorer som flog. Nykomlingarna var Peter Comet och Christian gEdlund. peter
som satsat biart hade nagra fint byggda modellier bl.a, av Jprgen Korsgaards konstruk-
tion. Peter hade ocksd fitt tay pi "Boron-tride,som han forstirkt med och dven byget
propelirarnas ytterkonturer av. Tyviarr rikade han ut for missdden, knidckta kroppar
och ddrmed allmdm tilltrasning av ett par modeller. I sin strdvan att ni ner till 1,00 g
hade hans modeller vissa svagheter, som visade sig di han vred upp lite mer varv &dn
han nyttjat pa trimning.

Christian kdlund hade byggt sin Flp efter eget huvud, Bygget var snyggt och val-
gjort. Filmen var dock alldeles firsk och krympte under dagen,sa att barytorna kroktes.
Att Coristian dessutom byggt en vinsterroterande propeller gjorde trimningen minst sagt
knepig.

Bengt Blomberg hade ett nytt wxilhuve ., Dvs utan lappar ! Missdden med nygjorda fil-
wer hemma i Norrkoping gjorde att bara Bengt fick en ny vinge, han vann lottdragningen
om aen sista ramen med film mot Goran iberg. Den senare midste darfor flyga sin gamla me—
dell och kdnde sig siagen pa forhand.

Orjan Gahm hade sin gamla 1illa 50-cm modell, den f18g stabilt och gjorde sina 8-9
minuter. Det d4r vad den formir. Den nya stera 65-em medellen var ej klar,men Orjan ha-
de kommit langt i funderingarna.

Lasse ochh jag nade vara fjolidrsmodeller i tdvlingen, lite reparationer och nybygzda
uelar hade det blivit, men ingen ny "revolutionerande" konstruktion., Det sdgs att allt
nytt,som du kan kommwa pd, pi egen hand, det har redan Jim Richmond provat, si alla kon-
struktorer in spe, kolla vad denne amerikan har gjort, si slipper du gira misstag |

Sven P. hade modeller av samma grundkonstruktion som tidigare han ocks&.

Tavlingen blev i mycket en repris pid 1983-ars midsterskap. Under morgontimmarna blev
det mest trimflygningar, endast Lasse L. kom upp 6ver 10 min i de tvad forsta omgingar-
na. Mitt i taket finns ju den eldndiga boxningsarma(o)turen. plla(?) FlD-flygarma fick
nog nagon flygning som slutade upp i lamporna. Lasse och Sven P. svarade for spanningen
De hade omvdxlande ledningen. Med sin tredje flygning tog lLasse ledningen med 27.06 min
Sven tkade pd i sin fjirde start och ledde nu med 29.44 min. Lasse fick tvd flygningar
som slutade i takkroman, till slut hade han bara sjdatte och sista flygningen kvar, Den
lyckades han fa perfekt - hallen blir mirkbart bittre fram pi dagen, di temperaturen gir
upp och "termik" bildas, med 16.43 min som han nu fick och de 17.03 han hade som bist
ledaa han med 33.46 min da Sven i tdvlingens sista minuter startade nigot som sig mycket
bra ut, men ack och ve - denna takkrona var pd nytt i vigen - efter 5.42 lade sig model-
len till vila uppe bland wires och lampkupor. Lasse beholl titeln och vandringspriset
dnnu ett ar,

Lite bakom de stora holl jag sjélv och Bengt Blomberg till. Den hir gingen var det
bara friga om sekunder att Bengt gitt om mig och knipit bronsplaketten.

. j.E Mitt pd dagen flogs "pea-nut" och de audra tva klasserna, HKG
7 3l A och "Flugan,

Olle Emilsson hade ett styvt jobb att hinua med bedomningen av
= inte mindre &n 22 olika modeller, *lacey M 10" dominerar nu
deltagarlistan., Det var 7 st av denna typ med i (jrebro. I ju-
niorklassen var de 5 forsta modellerna av dennatyp.

Ur protokollet kan du utldsa hur var och en fick skalapodng och
hur modellerna flog. Peter Comet blev hogst overraskad att han
vann. Hans andra flygning med bdsta Laceyn blev en kvadd,si han
trodde han var ur rakningen,

Ska du ha hog skalapodng,ska du bygga en dubbeldickare och sdtta




i en trediwensionell pilot, det ger podng.
Lennart Lilienbergs "Isaac’s Fury" tar bide
hog skalapodng och flyger bra, Qlle Blombergs -
"Gipsy Moth® far bra skalapodng, men flyger
inte sa bra. Hu rikade Q1le ut for ett haveri
da modellen krockasde med en person,

Tva "jesmitn Cougar® fanns pad arenan,den NESMITH COUGER
peanut-modellen har nvidrlasrekord" — men da /
£f16g man inte inomhus 1

Typvalet dr gunska stort trots alla "Laceyn ;
Har flogs "Tiger Mothr,»avro 504", piper Cub» ®
"BA 4-B", "Ziggy Sport","Ryan M 1%,"Boeing SCALE RECORD Mim 29sec.
Monoplane® och "pietenpol pircampert utover
de tidigsre nimnda.

D& SMI'F mu beslutat ta bort tdvlingsavgiften CLIPPED WING
fdr HKG, kanske den klassen kan leva upp igen. PIPER J3 CUB PEIEREOL AR CAMEER

Vi £ldg den ofta forr, men har avstatt,di inom—

husflyget drabbas av extra dyra tavlingsavgifter
da vi flyger wmanga olika klasser vid samma tdv-

ling. Vi tackar for - forbittringen 1

B Y6 I Kol U BB L D I fndie e o

Under sommarsasongen haller vi klubblokalen Sppen mindagar och tordagar, si linge det finns
intresse f0r bygge och klubbverksamhet. Tiderna &r som vanligt 18 -2Q.

s

Tagis SeE BTSN TOR S48L ToMMEYE N

S& snart skdrden dr tagen pd Gustavsvik, ska vi farsika flyga 3:e serietdvlingen, Det blir
inte att bara lapa sol och bada, Limma litet nir regnet faller ner, si att du har nigot
nytt att flyga med 1

TBRCK, Brar Eimsr |

Stockholmsklubben "Nimbus", en gang ledande storstadsklubb, har upphdrt. En av den féreningens
ledande modellfliygare ~ Bror Eimar, nu i Solna - har skinkt oss ett antal armbindlar med text
"MFK NIMBUS* - att de gAr i fargerna gult/blatt dr ju forndmligt, Tack Bror ! Vi ska birs
namnet widare 1 Tack ocksd for 1983 "Free Flight Symposium* med CEM-Wakefield 1

D.M. 1984 och "NIMBUSTHRVLINGEN®,

Arets D.M. och dven wNimbustivling® kommer troligen att hillas dem 8 - 9 september samti-
_aigt som D.M. ior F3B bdlles. Vi hoppas fdltet ar slaget tills dess.
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Kommentarer till 2:a serietdvlingen den 5 maj 1984 - av (Qlle Blomberg

Vadret: Gra och kylig morgon, svag vind. Under tidvlingens gang tilltagande vind,som
blev byig samtidigt soligare och varmare med kraftiga termikblisor omvixlande med
dito sjunk,

Sparvenklassen; Anders tog sin andra lQ0-poidngare sedan han hittat lyft i ett par

starter. For Henr.k var det forsta tdvliiugen dven han fick termik i sista starten.

A-1l: “Erra® borjade bast ( kraftiga stall — UPPAT ! - ) och lyckades sedan hilla undan.

Narmast var Goran Bjorkman,som hade chansen att passera i sista starten men han lycka-
des inte parera en saftig blasa utan vingen gick mitt av. Stefan hade forbrukat sitt
material efter 3 starter, Christian ojamn - 2 starter pd 3o sek och 2 maxar.

T1-cm: Olle B. till sist 3 sek fore "Gdddan". ( BAr har Lars G. berdttat att han ledde
ganska mycket Gver (Qlle, Endast en max skulle fora upp Qlle till 1l:a plats. Jo,di Qlles
T7:a fick termik och forsvann ! Aven Lars G. flog fullt men det hjdlpte inte 1) Red.
"One Nite" &r klassen battre an "Knarren". Fredrik Hallborg hittade rdtt i ett par
starter och blev bast av de ovriga.

HKG: Stefan borjade med en max och det ricker som regel for seger. Christian gjorde

bara 3 starter - varfor ?

Resultat och podng 2:a serietidvlingen 1984

Sparvens HKG:

1. Anders Erikssom 242 sek 100,0 P 1, stefan Nilsson 162 sek  100,0 p
2. Henrik Johansson 166 68,59 2. Olle Blomberg 93 57,40

3. Fgedrik Larsson 100 41,32 3. Christian Edlund 46 28,3

Al: T1 cms

1. Erik Johansson 476 sek 100,0 p - 1. 0Olle Blomberg 355 sek 100,0 p
2. Goran Bjorkman 412 86,55 2. Lars (Gerdin 352 99,15

3. Christian pdlund 385 80,88 3. Fredrik Hallborg 263 74,68

4. Stefan Nilsson 298 62,81 4. Lars Tolkstam 153 43,09

5. Goran Blom T4 15,54 5. Patrik Seger 111 31,26

0. Lars Gerdin 63 13,23 6. Anders Eriksson 31 8,73

Sammanlagd podng efter 2:a serietivlingen.

Sparven BKG
1. apnders Eriksson 200 p 1. Olle Blomberg 121,78 p
2. Fredrik Igrsson 136,80 2. Johannes Enebog 100,00
3. Henrik Johansson 68,59 3. Stefan Nilsson 100,00

: 4. Christian Edlund 28,39
Al TT-cm
1. Erik Johansson 100,00 p 1, Lars Gerdin 199,15 p
2. 0lle Blomberg 100,00 2. Fredrik Hallborg 118,44
3. Lars Gerdin 94,09 3. Olle Blomberg 100,00
4. Goran Bjorkman 86,55 4. Lars. Polkstam 97,69
5. Christian Edlund 80,88 D¢ S.~Q.Lindén 62,45
6. Stefan Nilsson 62,81 6. pnders Erikssom 59,24

Te Goran Blom 15,54 7. patrik Seger 50,74




Ett nytt grepp pd FIB modeller

av Jean paul Van Leuven

THE C EM WAKEFIELD ~ The Chines Equipped Model - pen skulder- forsedda modellen.

—

Den skulderforsedda mouellen ¢ E M som visas pd ritningen ar resultatet av ett
experiment for att uppni bitire prestanda hos en F1B modell, som redan har en
projicerad yta som till 99% utnyttjar FaT-reglerna.

1dén &r att sitta pi dessa skuldror, som egeatligen dr forlingningar av vingfram-
kanten, som mycket paminner om bakkantsutfyllnader fast tviart om.

Den 14 maj 1983 gjordes prov med en vanlig modell. Ullgarn och vid ett tillfdlle
tunna mylar-remsor limmades pi vingframkanten och pa kroppen framfor vingfistet,
Man fann genom att f6lja modellen i kikare att luftstrommen sver vingen niara krop-
pen var mycket ostabil, jamfort med restem av vingen. pA si sitt konstaterades
att vingdelen gver kroppen producerar mindre lyftkraft &n man kan forvinta sig.
Genom att montera skuldror av balsaflak sisom framkantsutfyllnader forbdattrades
luftstrommen. Yiterligare prov med biattre strimlinjeutformning visade genast myck-
et bdtire luftstrom. Modellen med denna utrustning glider bittre, men behovde jus-
teras betridffande stab.vinklarna for att kompensera den gkade lyftkraften fran vin-
gen. Modellen rollade dven mindre under stiget. Detta var bevis nog att skuldrorna
kan utformas sa att de blir till hjdlp.

Man fann ocksd att skuldrorna pa vingen inte skall ha mer &n — 1°© anfallsvinkel i
forhallande till vingens vinkel och att motsatsen gdllde for stabben,

CEM - si som den visas pa ritningen skulle alltsa betyda; -

1. Battre luftstrom Sver hela vingen och ddrmed mer lyftkraft. T sjdlva
verket blir hela kroppen under skuldrorna birande delar.

2. En bieffekt dr att skuldrorna begrinsar tillbakaflyttningen av det
aerodynamiska centrum, och dirmed minskar motstindet di trimnings-
vinklarna minskar och gor modellen littare att trimma,

3. De skapar battire stabilitet i girmoment som framkallats av viungglidning,
é.t ii“ma. Fiey s 3 «

Som tilldgg till ovanstdende ger ¢ E M mojligheter till en stromlinjeinklidnad av
D/T-timern, Denna kan nu placeras i ett urtag i skulderdelen eller vingfistet.
Ytterligare si kan D/T linan sittas fast permanent till D/T armen och styra en
krok som hiller ner stabben, Demna krok har em justerskruv, D/T-timerarmen &ir ocksi
forenad med en ldnk till det Sppningsbara locket. Locket kan goras av plast och
kan sl4 upp da termikbromsen sdtts pd och fungerar som extra bromsklaff. Timern
miste byggas om si att man kan dra upp den med en nyckel. Uppdragningen sker genom
ett hal i locket nir det dr nedfallt.

Timern satts igang med en startknapp,som sitter bakom vingens bakkant,sd att man
kan hilla modellen och spirren samtidigt, nir sen rdtt starttillfille kommer behi-
ver man inte dndra handgrepp utan timern gir iging dA man sldpper modellen.Risken
for bortflygningar minskar,

Stabbskuldrorna gor det lampligt med ett g angjarn for D/T-montaget,sd som visas pa
rituingen. Det behovs givetvis en stopplima eller en krok under stabben som gAr ge-
nom ett hil i kroppen och som begrinsar rorelsen uppat.

Man kan ocksa sidtta in en liten rulle Mylar-remsa under timerlocket,och med en fjdder
f4 rullen att kastas ut vid termikbromsningen. P3 si sitt fir man en bra markering
om planet hamnar i sdadesfdlt o.dyl.



C.E.M.—projektet kan bli godkdnt genom att FAL-reglerna siger i punkt 1.4.1:

-Nar ving-eller stabilisatorytor dr inbyggda i flygplanskroppen
skall den yta som tas med i berdkningen av baryta begriansas av
de normala konturerna av barytan forlangd till planets mittlinje,

Betrdffande vaAr modell som har rektangulira vingar blir den yta som beritrs,den del,
som innefattas av forldngmingen av fram-och bakkant in till mittlinjen. PA =4 sdtt
kommer inte skuldrorna med i ytberdkningen, trots att de i verkligheten skapar lyft-
kraft.

Andra nyheter som anvinds pa modellen dr en ny vingprofil och en ny propeller.
Dessa visas hdr med sina Kee #dMmaler

VL. 720

Denna proiil ritades med en paraboliskt formad framkant for snabbt stig i alla vider-
forhillanden., Maximal tjocklek &r 7% och den ligger p& 20% av kordan. Den Gvre vilvda
konturen minskar med 4% fran hogsta punkt till 80% av kordan, for att skapa goda glid-
egenskaper.

Profilen fungerar bast med balkarna placerade s& som visas. Genom att kld framkanten
upp till huvudbalken med dubbelt papper astadkommes tydliga insjunkningar mellan lis—
ter och spryglar. Det ger inte bara bdttre styvhet utan skapar ocksi en turbulenseffekt
liknande den pa de sma hilorna pid golfbollar. parfor behdvs ingen extra turbulator, i
sjdlv verket skulle en sddan minska effekten,

Propellern.

Propellern pa ritningen har stigningen fordelad enl. prof. E.Larrabees teorier, men
bladformen gjordes mer pa kinn for att uppfylla de minga okdnda faktorerna sisom mins-
kande propellerhastighet, varierande stigning pd grund av flexibiliteten i bladen vid
hig och lag belstning och den konstant varierande mdngden av kraft fran gummimotorn.

En wakefieldpropeller behover klara av att fungera som en helikopterrotor i borjan av
motorflykten for att pressa modellen genom det turbulenta markskiktet rakt upp, sen

ga over till en normal dragande propeller under planflykt for att slutligen uppfora sig
som en microfilm-propelier nir dragkaften ndstan avtagit.

¥or att fylla dessa krav miste propellerbladen vara tunna och flexibla ute i spetsarna
ha mer bladyta bakom mittlinjen s att bladet vrids ndstan till Q° amfallsvinkel under
hogt vridmoment. Detta minskar spetsmotstindet.

Vid bladets mitt ska mer yta finnas framfor centrumlinjen for att gripa mer luft och
skapa konstant dragkraft.

Denna propeller gor exakt vad den &r konstruerad for och har fungerat vdl. Den skapar
dragkraft dnda till sista varvet.
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Prop blank outline, distance x| 84 | 172 (242 278 285 227-2 233 /7.5 160 |40
distarice y | 68408 /4.8 /8.2 200 20.0|/92|/75 /50 /1.4

From fop of block down L.E (43| 22 2.3 4/ |6o| 2909l ns M..s 9.2
T.E g |\ne |roe 8¢ | 6o 47 |383|23|20 z-;
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Resultat fran "Majtdvlingen" 28.4.-84. Sundbro, Uppsala.

Al yngre jun, F1A sen. ( 12 man till fly-off)
1. Dasiel wik, Norberg 249 1. N.O:gustavsson,skovde 900 + 240 +300 +360 +4204387
2. Aunaers Broberg,Borldnge 514 2. Kim Henriksson,Finland900 + 240 +300 +360 +4204+21%
3. Jakob Risberg,Norberg 447 5. KJjell Magnusson,Uppsala 0 + 240 +300 +360 +419.
Al dldre jun, F1B jun.
1. patrik Johausson,Hokarna 514 1. Per andersson,Skvadern 895

Visteris 2. Per Green,Hirngsand 793
2. Anders Berglund,Vaxholm 511 3. Mika Leppidnen,Finland T25
3. Lars Svensson,Hokarna 508

F1B sen.

Fla jun. l. Leif Eriksson,Hirnosand 900
1. Per findahl,Norberg 900 e Roif Slmfi'.m’sgv?dem 286
2. Thouwzs Sifstrom, Uppsala 806 de Ar (.e T?"fr?f?.’.?m and" 8?:2
5. Mika Henrikssom,Finland 799 2 0S8l G lpalhash, st o2
Lagtivling Fic
1. (stersunds FK 2.700 1. ¥rjo waltonen,Finland 880 +240 + 300
2. Norbergs FK 2.568 2. Gerald Bohman,Solna 880 +240.
3. Uppsala FK I 2.566 3. Lars Karlsson,Gamen 871

Resultat fram arets UT- Uttagningstivlingen till E.M. i Jugoslavien .

FlA F1B

1. Bengt yendel,Norberg 1260 + 166 + 1. Bror Eimar, Solna 1218
2. Anders Persson, AKM 1260 + 140 + 2. Curt Hogberg,linkdping 1210
3. Per Findahl,Norberg 1260 + 97 3. Leil Eriksson,Hirngs-d 1037

4. Thomas kkenaahl,i-tuna 1260 + 85 + 4. B.—0.Tornkvist,Norberg 915
F1¢

1. Alve Hamsson,limhamn 1249 + = bildar svenskt landslag.

2. #ans Lindholm,Vdsteris 1246
3. Lars Ahman,Norrkoping 1133
4. Gunnar Agren,Uppsala

Tack riktas till Bengt wendel och I,ennart Findahl, vilka l3mnat dessa resultat per telefon,
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