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VAD GOR OLDTIMER PA FLYGDAGAR?

Sedan nédgra 4r har jag forsokt gora
propaganda. for modellflygning i sam-
band med allménna "flygdagar", "6ppna-
hus-dagar" hos diverse flygklubbar,

i tillfdlliga utsté&llningar och under
kortvariga konferenser och &rsmdten.

Av naturliga skdl har mina forstk be-
grénsats geografiskt, men erfarenhet-
erna kan missténkas vara gdllande langt
utanfor "mitt" omrdde och dirfér vill
Jag gédrna berdtta om dem for Oldtimer.

I borjan visade jag bara "moderna"
modelMlygplan, avsedda fdr nybdrjare
och erfarna. Vid visningar pd flygfilt
samlade vi femton-tjugo representativa
modellplan och tiotalet pratsamma
modellflygare i en avrepad inhignad
négonstans p& flygfdltet, dir det gick
att samla publik p& alla fyra sidorna
av inhégnaden. Hir kunde publiken titts
och stélla frigor hela dagen - och den
mdjligheten utnyttjades si bra att det
péa flera platser uppstod avundsjuka
hos dem som forsdkte locka lika mycket
folk med segel- och motorplan for
hobbyflygare. Ungefdr varannan timme
anvénde vi vira modellplan i luften en
stund och berdttade sjdlva dver hog-
talarsystemet vad vi gjorde och vilka
finesser scm planen hade.

Den goda tillstrémningen av putlik
fick mig att titta lite nZrmare pi
vilka som drdjde sig kvar kring inhdg-
naden., Nar jag dd fann att minga var
herrar i medeldldern eller dldre, fick
Jag idén att visa lite Zldre modell-
flygplan ocksd, eftersom man kunds an-
taga att det hos den delen av putliken
fenns gamla minnen av en egen modell-
flygarperiod. Jag bdrjede med att bygea
upp nédgra exemplar =v Wentzels "Gladan",
Roggentins "Kungsdrnen'" ceh Truedssons
"Laban". De hdar planen visades % luften

<> GLADAN

SVEN WENTZEL

ockséd under fem-sex minuter i bdrjan
av varje hel timme under tiden fgr
"Orpet hus". Gensvaret frin publiken
blev mycket gott. Minga av de till var-
dags portfol judrande herrarna avslojade
sig som hdngivna nostalgiker och balsa-
fordarvare, som ville veta var man
kunce fa fatt i ritringar till de plan
som de forsdkt sig pd i ungz ar.



Senare uttkades oldtimersortimentet
med Dick Kordas konstruktion fridn 193%8-
39, repliker av vinnande modell i
Wakefieldfinalerna 1936 och 1938 samt
med en hel svdrm av smamodeller som
Paul Kuniss ritade i bdrjan av 50-talet
och som Sven E, Truedsson gjorde tygg-
satser till under ménga &r. Det handlar

om plan med namnen "Balbo'", "Torpedo"
och "Musketor" samt G-l-an "Hugin".
Smémodellerna flogs i visningen av
pojkar i 12-15 Arsdldern. Dessa hade
dven hand om flygandet med sm& stav-
modeller, som skulle foéra tanken till
"Lill-Klas" och "Rode Jim",men det més-
te erkdnnas att rekonstruktionerna av
dessa helbalsaplan var till stor del
fria fantasier . . .

Vid ett tillfidlle visade jag ocksé
en replik av Per Weishaupts "Jumbo",
en verklig bamsig FAIl-gummimotor-
modell som jag hittat i en Hotbytok
frdn mitten av 40-talet, men det blev
en engdngsforevisning i bvortflygning
och molngenomgéng i stdllet for Ater-
kommande dragpléster. ‘

Det behtvs némligen stora modeller
for att locka fram det stora intresset
hos en publik utomhus. Har man smi
modeller, midste man ordna massverkan.
Det kan man gdra antigen genom att visa
flera av dem pd flera stillen eller
genom att kbra gemensam start med minst
halva dussinet plan p& en ging, géirna
fler &n sd. Gediget hantverk och fin yt-
tehandling imponerar mest pd stationira
utstédllningar inomhus. Man fir inte
glomma att exponera ritningarna ocksi
i s&dana montrar, girna en nidve balsa-
pinnar och négra olika flak av trd som
anvands dessutom. Ordentliga skyltar

P& modellerna med uppgift om konstruktor,

byggare, typir och btyggdr verkar goéra

god nytta liksom mesta m&éjliga bemann-
ing av montern, si att vetgiriga féar
svar pd sina frdgor - och kontakt med
organisationen som ligger bakom ut-
stdllningen.

Jag har inte sagt ndgonting om segel-
modeller, mest ddrfor att jag inte har
néagon stdrre erfarenhet av sidana i
uppvisningar av oldtimerplan. Dessutom
séger mig egen dyster erfarenhet att
segelplan frdn tiden fére Isacson (=fére
1943) flog ganska ddligt och var vildigt
knepiga att starta. Det hindrar inte att
Jag mer &n gédrnz skulle ordna en upp-
visningsstund med parallellstart av tre-
fyra S-int-modeller- eller varfér inte
Sunnanvind- plus flygning med en "drake"
med tre-fyra meters spinnvidd, vilket
ldr ha forekommit i vLl.a. Aercklubben i
Malmd vid slutet av 40-talet.

Det &r hur som helst vdldigt viktigt
att man har p&litliga, stabila modeller
i forevisningar i luften. Modellerna
vehover inte flyga sd forfarligt hogt
eller lé&ngt., Kanske &r det rent av mest
spadnnande for publiken att se en funge-
rande oldtimer pd n&ra hdll, fast en
eller annan lé&ngflygning goér ju inte
heller anrdttningen simre. . .

Under 1985 fyller flera flygklubbar
50 4r. I min hemmaklubb tinker vi
bygga upp nigra plan frén mitten av
1930-talet for att fira jubileumséret.
Kanske blir det ocksd en liten tdvling
med publik mellan nigra repliker av
vinnande maskin i minsta gummimotor-
xlassen frdn SM 1938. Denna forsta SM-
tévling holls i Uppsala. Vinnaren i
minsta G-klassen hette "Curry" Melin,
och han syns ju inte s& sdllan i TV,
di&r han demonstrerar vidderprognoser
frian SNHI. En Wakefield fridn 1935 shmt
en motsvarande tidvlingsmodell frin
1985, ndgon beskrivande text, klubbens
emblem samt &rtalen eller "50 Ar"
rdcker bra for en skyltfonsterexpo i
centrum av staden,

Sammanfattningsvis vill jag péstd att
det &r bra fOr propagandan kring
modellflyget som hobby att vi visar att
modellflyg ocksd har sin egen historia.

Calle Sundstedt




NYA REGLER!

Calle Sundstedt meddelar att 1985-4rs For samtliga modeller gidller senaste
"Oldtimer-SH" kan f& hillas pd& Sundbro konstruktionsdatum 31/12 1950,
utanfor Uppsala den 31 aug. Markstart i klasserna D. och E.

Segelmodeller max 100m lina.

Tavlingsklasser frin och med i &r. Férbranningmotorer max 30 sek géngtid.

1. GUMMIMOTORKLASSER Detal jerade tivlingsbtestimmelser
A, 0-50 em B, 50-75 cm C. 75-100 cm delas ut innan tdvlingens boérjan.
D, - Wakefield Startavgifter 10:- per klass -max tvia

modeller per klass., Maximal startavgift

2. SEGELMODELLER per deltagare 60:-

51 0-100 cm S2 100-250 cm samt HKG Konstruktionsdatum har flyttats fram
3. FORBRANNINGSMOTORMODELLER betydligt och‘deF ar rESulfatetuav de
3 3 svar som kommit in under férra édret.
Fo max 2,5 cm’ E. max 10 cm , Det blir alltsi fler modeller att

vdlja mellan,

De nya reglerna for 1951 4r nu antagna av

[ 'SMAE — det engelska férbundet bestimmer

DE BAS TA G_IN T- niamligen reglerna for Wakefieldtivlingen, och
:sedan FAI foreslagit att internationella regler

bor gilla vid den &rliga tdvlingen om den engel-

MODELLERNA 1950 :ska trofén sd att den pd en gang blir officiellt
virldsmisterskap, dr det niistan sjilvskrivet att

-engelsminnen foljt med i galoppen. Ndgra stérre
besvir var det inte heller for SMAE, eftersom
det dr sd lyckligt bestillt, att presidenten for
«det engelska forbundet och presidenten i FAI:s
modellflygkommitté d&r samma person. Vid FAL:s

/‘ sammantrdde i bérjan pd december kommer de
slutgiltiga linjerna att dras upp fér VM i modell-
[ flyg 1951.

Det ir sdledes alldeles riskfritt att redan nu
borja konstruera efter de mya reglerna, och for
alla intresserade visar vi 1 treplansskisser de
tre bista modellerna frdn tdvlingen pa Jamijirvi
1950. .

= PRISTAGARENS
:sfa MODELL I

ELLILAS MODELL

har ménga likheter med den modell, som han
tog priset med ett dr tidigare pa Cranfield i
England. Bdda gdngerna hade han krax — kugg-
vixel mellan tvd gummisnoddar lingst bak —
och rektangulir kropp, moderat V-form pi vin-
gen och en stor stabilisator. Jimfér £.6. ritningen
i detta nummer med ritningen i Hobbyfolk nr 6
1949! Propellerns diameter ir stérre pd den nya
modellen, stabibsalorytan mindre. Antalet varv
. pa gummisnoddarna érv tillhopa 1200 mot tidigare
i 1560, men motortiden torde vara nira tva mi-
nuter mot tidigarc en knapp minut.

N,
DETAILOF | /f- 11
FuLL SPam
TUABULATOR 3TRIF

==

Det mest remarkabla finessen pa Ellilis modell
ir turbulenslisten 3 mm fran vingnosen. Orsaker

& ARNE ELLILK'S och verkningar har utretts i forra numret av
: Hobbyfolk. Hér skall vi endast tilligga en sak:
i 1950 Ellili visste pA forhand, att tivlingen skulle ga

i absolut lugnt vider, i turbulensfri nattluft, Han
& WAKEFIELD ir Finlands store torvesprakare fir att modell-
f-. flygtivlingar skall ga i termikfri luft for att ge

absolut rittvist utslag. Modellen var foljaktligen
' utprovad just under de omstindigheter, som den
b skulle flygas. Det kan vil antagas, att det vid
detta tillfille torde ha funnits en hel del del-
N / tagare, som hade haft nytta av konstgjord tur-

bulens, och alla visste pa forhand av, inbjudan,
N att det skulle bli fragan om nattluft.
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PRISTAGARENS
:dra MODELL 1

TED EVANS' MODELL.

Ted Evans har varit modellflygare i 30 ar —
dubbelt sa linge som Ellili — och ir en 45-arig
innehavare av en hobbybutik i Northampton.
Hans tva soner torde med tiden kunna bli gan-
ska utpriglade specialister pd hégviirdigt modell-
flyg.

Modellen hette "Vansteed” den hiir gangen och
den maste nog som modellbygge anses som 1950
ars bista G-modell. Evans har en svaghet fir
cabiner, och diven i en del andra detaljer var
Vansteed ganska originell. Landstillet var utan
hjul — en enkel béjd pianotrdd fram, tva mini-
mala nedatriktade fenor bak gav modellen de
bada andra stodpunkterna. Propellern var fjid-
rande, si att bladen stdllde sig parallellt med
rorelseriktningen efter flygningen; foljaktligen
behiévde Evans ingen friging. Gummimotorn #r
antingen 20 lingder 6x 0,8 mm eller 15 lingder

5x1 mm, som bida ir "forlingda” och ger 870

varv. Motortiden dr 75 sekunder, utgingshojden
oerhord.

Evans arbetar nu pd sin nya modell, och det
sigs att den skall ha kugghjul, kanske rentav
en krax? Vansteed var absolut siker for flyg-
ningar i tre minuter, men nista kommer fér-
modligen att nd fyra i genomsnitt i termikfri
luft. En jamférelse mellan gummimingderna,
riknat i procent av-totalvikten, ger vid handen
att Ellildi har 4 proc. mer gummisnodd i sin
modell.

PRISTAGARENS
:dje MODELL |

LEARDIS MODELL,

I 23 &r har italienaren Leardi haillit pd med

modellbygge och dr till yrket pilot. Liksom sina
lagkamrater anvinde han den italienska Pirelli-
snodden, som utan kugghjul gick att dra upp
1200 varv. Svenskarna tyckte det var hemskt att
beskdda — men snoddarna héll for pafrestningen.
Vingfastsittningen Air underlig, vidl ndrmast en
eftergift for den tokiga gamla regeln for ving-
ytans berdkning. Frdn nista ir ir det ingen nytta
med anordningen, eftersom den | kroppen dolda
delen av vingytan dA& medriiknas. Landstillet i
bambu ir mycket konventionellt, liksom den dia-
gonalstillda kroppen och stjirten. I likhet med
Evans anvinder han den sikraste av alla timers,
fuse som brinner av en trad, varvid hela Stjir-
ten tippar upp.
_Men om niista Wakfieldtivling blir den férra
lik, d4r det alldeles onddigt med timers. Ligg
mirke till att det inte blev en enda maxtid i
somras i Jimijirvi!

Stridngt taget borde nista Wakefieldtivling
ordnas pd nigot annorlunda sitt betriffande
termikfri luft — omviixling férnéjer, heter det.

Jan Jangb.

Hobbuyfoltk
December 1950



Vi dr tre modellflygare frén Gidstrik-
land som hidr ska teritta om védr hobby.

Det gemensamma intresset forutom RC-
flyg ar friflyget och d4 i synnerhet
Cldtimer. Friflyget, vigar jag pésta,

&r nagot unikt i denna del av Sverige,
Det &r kanske mojligt att nédgon eller
ndgra andra smyger omkring och #dgnar
sig 4t denna " udda"hobby. Niar jag
sdger udda mennar jag frdmst den for-
vidning och undran som man méts av frén
ménga andra frdamst RC-flygare.

- Va, springa ivdg och hémta modellen
nir man kan styra med radio dit man vill?
Vi Oldtimerflygare forsdker verkligen
att propagera for denna miljdvdnliga
hobby. P4 den drligen dterkommande ut-
stdllningen "Hobby &r modellen" pd
skogsmuseet Silvanum i G&vle har vi
visat bide moderna friflygmodeller och
Oldtimermodeller,

TRE OLDTIMERFLYGARE.

o,
Lasse LHHAIO

Men nu till oss sjdlva,

ROLF ASTERVIK Gavle:

Mitt modellbyggande har sina "balsa-
rotter i tidigt femtiotal, For ménga
och &ven mig sjdlv borjade jag knipa
med smi skicktbyggen i skala 1:100 frén
Wentzels och senare spantbyggen i skzla
1:25 som J21, J29 och B18. Men det verk-
liga "lyftet" kom med "Tummeliten". Den
byggdes p& kvidllen efter skclans slut
och flogs dagen dérpé. Flera av mina
"Tummeliten" fick en papperskropp som
mdlades for att likna en Mustang.

Intresset lidg sedan i tridda manga &r.
Jag byggde inte en modell under tjugo-
dr. 1970 riékade jag se ndgra gamla
modeller 1 skyltfonstret hos Wentzels,
Dir képte jag ritningen pd "Gladan".

"TUMMELITEN?”

Flygande stavmodell, spénn-
vidd 430 mm

Byggsafs 2:25 plus porto

Apelbergsg. 48
STOCKHOLM

UIE?VITZEIHF
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Tyvar fick jag inte modellen att flyga
som den skulle, men efter min kontakt
med Calle Sundstedt blev det fart pi
flygandet, Sedan dess har Oldtimer och
friflyg blivit en.. hos mig,

Jag har sedan dess byget "Lavan",
"Flyg-44", Gordon Light-35 och S2
"Tico-Tico". Till scmmarens flygningar
har jag planer p& nigot med "Krax",

pamangat

Alr Speed-
wr ¥ 4'.”' 14 ¢
pinnvidd
e

STEN LERGWALL Sandviken:

I borjan av fyrtiotalet i min fodelse-
ort Hagfors fick jag min forsta bygg-
sats 1 julklapp av farfar., Byggsatsen
en segelmodell var kbépt hos en mdbel-
handlare i Mjolby. Jag klarade inte
sjélv av att bygga modellen och fick
darfor ta hjédlp av en erfaren modell-
byggare. Vad jag kan minnas si& blev den
hangande i mitt rum och endast vid nig-
ra enstaka tillfiZllen uttagen for att
kastglidas.Men mitt intresse for modell-
flyg hade vickts,

Mina forsta egna byggen blev stav-
modeller coch ofta av egen konsruktion.
Under kriget var bristen pd balsatri
stor, d&rfor provade jag andra material.
Ett sddant forsdék blev en segelmodell
med kropp i furu och spryglar frén en
hallonbuske. Resultatet av det forsoket
blev endast en flygning.

Efter kriget kom balsan &ter ut 1
handeln och fick modellbyggandet att ta
fart pa allvar. Det blev friamst ett
otal byggen av"Tummeliten" och "Fantom"
frén Wentzels, Min far kom ofta hem med
skalamodeller frdn sina resor till
Stockholm. Dessa var i skala 1:25 av
Wentzels och amerikanska Guillow’s till-
verkning., En favorit bland modeller
jag byggde var Auster konstruerad av
S Isacson 1947.

Under skoltiden var vi ett g&ng grabtar
som tradffades for att bygga och flyga.
T Haglunds postorderfirma i Hofors
hade ett billigt och bra urval av
modeller som passade oss. Dadrifrén
bestdallde vi segelmodellerna "Korpen"
och "Sappo"dessutom kunde vi fA fardig-
séigade spryglar efter egna mallar, '

Aven om jag under &ren som modell-

=ANTOM

), \|

Var hi'ﬁ"s bastﬂ mOdE" rt%r spec, nybir-
Jare.
marken.

Dels i byggsats dels fiirdighyggd. Utfirl.
\ hroschyr erh. gratis.

DEMONSTRATIONSFLYGNING -

varje tisdag kl. 17—21 pid Ladugirdsgiirde
i hiindelse av vackert viider,

“EN'TZE".I STOCKHOLM

Startar bl. a. tér egen motor frin

Apelbergsg. 48




byggare prodvat det mesta inom modell- tillfredsstillelse
flyget har jag funnit att pd sidan om ett fint hantverk.
RC-segel s& ligger de mindre friflyg- Oldtimer som jag byggt &r TrimII,

ande och oldtimermodellerna mig varmast Junior Cabin Alga, Air Speed Alga/
om hjdrtat. Dessutom ligger det en stor Haglund och "Kungsdrnen'

i att bygga och se

B0 7,
| I

Lasse med "Laban"
byggd -79.

LASSE ERIKSSCN Sandviken:

Mitt forsta forsok som modellbyggare Efterhand som jag blev bdattre i att
var vid tiodrsdldern och modellen var bygga och flyga mina modeller borjade
en " LillKlas" fridn Truedsson, Detta en period av flitigt tédvlande bade i
var i slutet av 40-talet i Sandviken., Sandviken inom klubbten och pd& andra

Jag tror att modellflyget lockade till orter. Modellerna som jag kommer ihéig
sig fler ungdomar under 40-50-talet. var "Zamba" och "Skyway" fridn THaglund
Ungdomar som bdrjade med modellhobbyn i Hoforse.
fick ocks& grundligare ldra sig bygg- Iochmed att de fria yterna mer och
hantverket eftersom inga genvidgar med mer blev bebyggda uncer 50-talets slut
fardiga delar i plast eller tr&d fanns. uphorde friflygandet sd& smaningom. S5jalv

.
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overgick jag till att bygga lin-modeller
som under minga 4r blev mitt stora in-
tresse,

Under mitten av (O-talet overgick jeg
till RC-flyget en modellgren som jag
sedan dess har dgnat mitt intresse .

Men mitt intresse for friflyg har alltid
funnits och en artikel i Allt om hobbhy

v

Lasse 164r med en
"Skyway"

skriven av § 0 Linden om Oldtimerflyg
fick mig att Ater bygga friflygmodeller.
Mitt val av Oldtimer blev en "Laban"

som har den rdtta "bulliga" kroppsformen
mot dagens "pinnar". Jag har deltagit i
Cltimertrdffar pd Sundbro och Axvala
-83. For nirvarande har jag inga planer
pé& nugot nytt Oldtimerbygge infér Shi.

Flying Star ok#dnt fabrikat
fréin 40-talet. Ritning finns

hos S Bergwall,
Vinge

Forsroraning
av Imem fansr
Hmmas ech lingas

= — == —————

Halvo stebilisatorn

Tam farer
o Piats fér hager— _

Star

Kilaps S1
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L att ta gldtimer-pokulen frin Finar Yaikans-
-Ldmpliga modeller Ar El1ild 1939-49 ,Ellili

1950, Lamadegren gpec -int, SF-42(Sven Forsberg), se "RAtoingsbackennt 1
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T\,Icn(lellcn ar utrustad med "Krax”, dvs.
% en kugghjulséverféring i aktern
for de tva gummisnoddarna. Fordelen
hiirmed dr ju att man erhaller dubbelt
sd ldng snodd som vid direktdrift, och
diarmed en betydlig okning av motorti-
den, IEn nackdel dr att tyngdpunkten
forskjutes relativt lingt bakit genom
kugghjulens tyngd, varfor man miste
tanka pa att gora modellens bakve delar
sa litta som maojligt, F. 6. bor man na-
turligtvis hela tiden striva efter att
komma ner till minimivikten 227 g, Tiink
pa att den hojd man niar under motor-
flykten #@r omviint propertionell mot
flygvikten (om man bortser fran inver-
kan av uppvindar) ! Vrak didrfor inte pa
en massa lim 1 onodan, anvand liatt bal-
sa till vingspryglar, tvarribbor i krop-
pen, stjartparti och overallt annars dar
inga storre pafrestningar upptrider,
Longerongerna i kroppen, som bor ut-
viljas med stor omsorg, har dimensio-
nen 4 X 4, Tvirribborna dr 2 x 4. I nos
och akter fastlimmas ramar av 1,5 mm

plywoed. For fistande av landningsstiil-"

let insitts 1,5 mm aluminiumriér niir
kroppen dr hopsatt,

Benen for landningsstillet bestar av
1,5 mm pianotrdd, medan stéttorna har
dimensionen 1,25 mm, Hjulen utfors med
ett mittstycke av 1 mm plywood, pa
vars bida sidor fastlimmats 1 mm balsa-
fanér, i

Propellern utformas ur ett balsastycke
med (Je dimensioner som visats i en skiss
pd ritningen. Frigdngen utfors som syns
pa enklast mojliga sitt. Fastlodningen

Flygande
ODELL

Wakefieldmodell konstruerad av Sverker Blom.

av det lilla missingsriret mellan propel-
lern och nosblocket hiir giéras med stor
omsorg, da det dr utsatt for ganska sto-
ra pafrestningar. Dessutom Hr det ofta
omgjligt att veparera en sidan skada
ute pa flypfiltet, Om propellern inte
visar sig viga jimnt niie den dr firvdig,
kan man avhjilpa detta genom att in-
lagga ett blyhagel pi motsatt sida om
frigangen,

Undre delen av nosbloeket ska vara
ihaligt for att liimna plats for det ply-
woodstyceke, 1 vilket den undree kroken dir
fist. Samtlica fyra krokar tillverkas i

Z-form fior att hindra snodden  att
"kyypa”,
"Kraxens” utscende framgie av en

sirgkild detaljritning. Som redan firut
papekats maéste den giras sa litt som
mojligt, emedan man annars i viirsta
fall kan bli tvungen att ligga in bly-
tyngder i nosen for att fa fram tyngd-
punkten. Om mojligt bor man anviinda
sig av kullager mellan lagerbussningen
och kugghjulen. Bakre delen av axeln
bojs runt i en s stor ogla att man far
plats fér "kraxpinnen”, och lids fast i
kugghjulet. Vardera motorn bestir av 16
stringar 6,4 mm gummi,

Stabilisator och fena har framkant 3
* 4 mm, bakkant 3 X 10 mm och 1 mm
spryglar. Profilen &r symmetrisk, "neu-
tral”., Man bor tinka pa att gora fenan
sd stark som mojligt, emedan den an-
nars latt bryts av dd “karran” gir runt.

Vingen har profilen Gottingen 602,
Dess procentvirden ar:

9.

e .
l}:gﬁd“: Ovre Undre
0 2,50 2,50
1,25 4,00 l,46
2,5 4,55 Lii’s
3 6,20 0,75
7.5 7.05 Q0,50
10 7.75 0,10
15 5.50 Q,20
20 9,45 0,00
30 10,00 [VEVE}
40 9,50 0,15
50 Y10 0,25
60 8,00 0,35
70 6,51 0,45
S0 4,75 0,40
90 2,55 Q0,30
100 0,00 Q0,00

Vingen har utformats med klen fram-
kunt (3 X 4) och torsionsndsa av 1 mm
balsa. Mittbalken bestiar av 4 X 4 och
bakkanten av 3 x 10 mm list, Halet i1
spryglarna {or balken utfors lampligen
sdi, att man fister ihop alla spryglarna
och"borrar igenom dem med 6 mm borr.
Spryglarna infills ca 2 mm i bakkan-
ten, Om vingen utfirs noggrant har den
mycket ringa beniigenhet att slad sig.
Om man vill vara siiker pa, att den inte
ska ha ndgra méjligheter att gora det, till-
verkar man en vingbidd, som den far
vara fastspind i mellan flygningarna.

Att ge nagra trimningstips lonar sig
inte. Tack vare vingprofilen och den neu-
trala stabilisatorn &r modellen ganska
latt trimmad.
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Katalogomslag
1946

En kall vinterdag i Januari befinner
jag mig i Hofors, ett samhdlle k&nt
frimst for SKF (Svenska kullager-
fabriken). Hofors ligger ca 6 mil frin
Gdvle efter RvBC mot Falun. Mitt besok
hédr dr inte fér att titta p& SKF. Nej,
det finns nédgot som &r betydligt mer
intressant for oss modellflygare,
namligen en firma vid namn Tore Haglund
&Co Modellflygindustri. I ca 40-&r har
detta familjeforetag levererat virke
och byggsatser Over hela landet,

I en dldre mbrkbrun trévilla med
grona fonsterluckor och ett stort
garage pa garden trdffar jag Sture
Haglund, bror till T Haglund.

Sture cerdttar:

Tore och jag véxte upp 1 Rattvik.
Under skoltiden p& 30-talet bdrjade
vi intressera oss for modellflyg.

Tore var den som flitigast &Zgnade sig
4t modellhobbyn &ven i tivlingsamman-
hang. Sjilv var jag en "séndagsflygare'.

Ar 1542 flyttade vi till Hofors och
tog arbete i verket (SKF). Tore borjade
1945 att si4 smidtt sfga upp virke till
forsdljning. Efter min vérnplikt grund-
ade vi firman sommaren 1946 och biev

kompanjoner.
Vi kopte in vidrt virke frin Skandi-

naviska Trédimporten i Stockholm. Om
jag inte minns fel s:& kostade balsan
150:-m5 mot dagens pris ca TC000:- m~.
Kvaliten var inte sérskilt bra under

11.

Sture vid slipmaskinen

den tiden nir vi startade tillverkning-
en. Ett flak balsa 1,5x10x100cm kostade
906re pd den tiden. Under samma 3r gav

vi ut den forsta postorderkatalcgen som
upptog byggsatser till segel och motor-

modeller samt virke. Vi konstruerade

sjdlva ett flertal segelmcdeller,dess-
utom producerade vi konstruktioner av
S Sandberg. Redan frin starten hade vi
ett nidra samarbete med Sandberg och
Norrlands Flygindustri i Umef. Sorti-
mentet var ocksi snarlika.

I katalecgen frén 1946 dominerar seg-
elmodellerna. Dar finns "Sappo" spv.
100cm "Korpen" Spv. 1COcm, "Nuppe" spv.
S8cm, "Skyway" spv.147cm och motor-
mcdeller som "Champion", "Wirvelvind",

Segelmodellen "Zamba" spv.100cm blev



under &ren den mest silda modellen,

Fér att f& en finare yta pd talsa-
flaken konstruerade jag en slipmaskin
1954, en maskin som jag fortfarande
eftet 30 &r anviénder. Maskinen var

fordvrigt den enda i sitt slag i hela
Europa under minga &ir.

Ett av minnena frén 50-talet &r vért
uppkop av Algas byggsatser for 36re si.
Alga hade sin tillverkning av byggsatser
i SédteryDalarna. Vi tadnkte oss en resa
dit, men det blev faktiskt tv& resor.
med fullpackade stora brédkartonger.pd
lastbil. Forpackningarna var trekant-
iga och som mdnga nog har erfarit var
virket till modellerna hirt och svir—
arbetat,

Korpen: Spv 100cm

I slutet av femtiotalet fordndrades
marknaden och forsdljningen av bygg-
satser minskade. Om det berodde pd

att plastmodellerna Ldrjade komma allt
mer eller av ndgon annan orsak,vet ja.:
inte, Vi upphtrde med tillverkningen

av byggsatser 1957 for att enbart sidga
virke till Hobbyaffarer runt em i landet.
Tore slutade 1963, for att fiytta till
annan ort, efter 18 drs arbete i firman,

12

P4 sidan om arvetet hos SKF fortsatte
jag sjalv att driva firman fram till -82.
Hir slutar Sture sin berdttelse om en
epok i svensk modellflygindustri.

Zyrrac: V-yta 25dm2

Jag och Sture gir ut i garaget for
att titta pd maskinerna som stiar
intryckta lingst bak mellan
staplar av balstri., Ett plastskynke
delar av garaget frin tvi amerikanska
bilar som hens bida séner renoverar.
"Bilen en nidvindighet" stir det pi
bakrutan,"Modellflyg en nddvandighet"
vore nog mer passande hir hos Sture,
for hit letar sig Sture alltjdmt nir
nigon modellfiygare behdver virke., Hir
finns ockséd en segelkirrasom Sture tar
fram. Det &r en "Tico-Tico" med bl&
kropp och rdda vingar i helt flygbart
skick &dven om den inte varit i luften
pd over 30 ar,

Har tacker jag Sture f&r hans med=-
verkan och tackar f3r allt virke som

"flygit i luften”,

Starlight:Diselmodell med inverterad
motor. Spv 116cm.

Pris for ritning 2.50
Pris for lyxbyggsats 12:-

Rolf Astervik



AUSTERCN FLYGEAR FUNT FPaLEN MED
SAVAL LA (B ant), Sorr #EC (2540 wmiy)
FART =~ OCH MED LAST (153 MYKET Som
FLANETS vinT?) SoM INLACCES GEMom

KABINDERREN.... FLYGER LKA BRA

-

INOMHUS S =1

A

VINTERTIL HAN MODELLEN UTRUSTAS

MED SKIDSTALL, PRECIS SomM FUREBILDEN
OCH FORTEARANDE FLYEA MED SUVERAN

ST =~———AVEN FRLUA FLYGNINGARS KAN

UTFBRAS, SAmT AVANCERAD FLyanNinveG... !

OTROLICT STARK, OCH LATTLALAD

OM OTUREN SHULLE A4 FRAMME

AR AUSTER " DET IDEALISEE FLYG-
. PLANET FER unGbort 1 ALLA
X ALbras... !

RN
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AUSTER - just vad mod'e”ﬂy’get beh(’ivér

Den 8 april 1947 forsvann ingenjor Sizurd
Isacson spiarlost. Det meddelades endast att
»Isac» gitt under jorden. Ett par manader se-
nare dok han plotsligt upp igen... i en serie
annonser i fackpressen. Dessa viickte lindrigt
sagt bide intresse och undran. »Sigurd Isac-
son presenterar modellplanen Du drémt oms,
stod det, »Auster — en urstark, vilflvgande
skalamodell. Flyger lika bra ute som inne,
snabbt som sakta...» Vad skulle nu detta be-
tyda?

En demonstration ordnades. Klocka och me-
terstock plockades fram, och dessutom en mys-
tisk pinne och ett strykjirn. Strykjirnet still-
des mitt pa golvet, pinnen surrades fast i
jarnet och i toppen pa pinnen stacks en
knappndl in med en bit celluloid. I celluloiden
satt en trid pd knappt en meter, i vilken
Austern — en snygg helbalsamodell i skala
1/25 av det engelska sportplanet Auster Au-
tocrat (f. d. Taylorcraft Auster) — hakades
fast med en knappnilskrok. Som synes mycket
enkla grejor. Austerns gummimotor vevades
upp och planet fick starta frin golvet.

Det var faktiskt en upplevelse! Efter en ling
startstricka steg planet i vackra lovar kring
polstaven for att si smaningom sinka sig till
en perfekt landning med hjulen tuchande gol-
vet flera meter. Nu ska’ vi flyga langsamt,
sa’ Isac och béjde ned de smi vingklaffarna,
precis som pa férebilden. Austern hingde ge-
nast i luften som en »Storks. Vi klockade
nigra varv och riknade ut hastigheten till
8 km/tim. Klaffarnas béjdes uppét, litet forbi
vingbakkanten, och hoéjdrodret petades ner

finnu mera. Austern rusade som en besatt runt
polstaven men littade inte. Fér hog stjart —
for lag Iyvftkraft. Upp med rodret litet och
fullskaft. Somn ett balsagult streck sag kiirran
ut nir den susade férbi en ging i sekunden...

Den lilla lickra skalamodellen ‘ir den forsta
i sitt slag att utnyttja helbalsakonstruktion,
vilket tillsammans med en elegant 15sning av
problemet fjiidrande landstill, avslagbara ving-
ar och andra finesser mojliggér modellens
stora anvindbarhet kombinerad med en nas-
tan otrolig styrka. Ifriga om littbyggdhet

" iir steget fran stavinodellen faktiskt inte stort,

och flygformagan utomhus ir i minga fall be-
tydligt biittre. Allt detta gor, att vi i Auster
fitt fram en helt ny sport, som oberoende av
vidret utdvas lika bra inne som ute, och som
ger ett program med niistan vilka variationer
man kan onska sig av tidstflygning, hastighets-
flygning, flygning med last (som stoppas in
genom kabindérren!), avancering och mycket
annat. L. S

AUSTERNS data och prestanda:

Spv. 440 mm, lingd 320 mm.

Vikt c:a 18 g, vingbelstning 6,5 g/dm*.

Gummimotor, 2 str. 0,8x4,7x230 mm.

Flygtid c:a 30 sek. med markstart.

Hastighet: 8—40 km/tim.

Glidtal c:a 6, med 60° klaffvinkel c:a 3.

Max. flygvikt med last: c:a 35 g.

Firg: balsagul med svarta reg. bokstiiver och
dekor. '

1%e



TEKNIK f6r ALLA — Nordens stirsta tidekrife fér populirteknik, modellbygge och hobby

g%1ln med eslluloidbiter.

Stdtiorna monters® bHjbart mot ytterspry- _

0??: 15 mm,

o] \@/ S
A i

efter donna
ritning.

AUSTER|

Skidorna bdjs
med tumnageln
Papper frim
ritn. limmas
Bver och under
Fiatet ritsas
ur cellulodd.
Skidan limmes
mot hjulaxeln
och fhstet upp-
£111 mot byxan.

on . T e —

- Sppniig fbr gummiso

Jinghalvorza Klipps ut och lim=

.._.__.'u-ﬁ_a-n.
ksbintakets mae pA planet.

N utskjutande
giant med tvd
5 mm. lim-
kliokar. Stbt-

torne lismus Instrumentordda

!unwno-.-
n!-nw-ww.

Bl6t och W53 bly-
det 5 mm. sfter

den sireckads
linjen.,

i skals 1/2%

Konstrusrad 1947 av Sigurd Isacson
Sphinnvidd 44 om Modellen flyger
u.-u.- 2 om utomhus, inomhus
Mn c.ﬂ 18 g. -.nnlﬂrnnvl: :“(

& sam ort; kons
g g ™/ flygning, iastflyg-
tim. ning.
Helbalsakonstr.

undar, Btbttorna byggs hir, lancerar den mya tidens

ol oo |
0 1 2 3 L modell nom AUSTER
? s fizs o Produktion & Copyright Sigurd Isscecon Lidingd - Beeden,

14.
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OLDTIMERS-SALLSKAPET

Inge Ahlin

Carl Gustav Ahremark
Arne Andersson
Rune Andersson
Rolf Astervik
Lennart Backman
Johan Saaqoe

Lars Zengtsson
Arne Berglin

Sten Berguall
Bengt Blcmberg
O0lle Blomterg
Kurt Bornhed

Per Bjsdrklund
Ernst BGrjesson
Bertil Dzhlguist
SGren Edstrom
Bidrn Ehn

Carl Jschan Eiroff
Karl-Erik Ekstrim
Aane Engman

fike Enostrdm

Bo Eriksson

Lars Erikssan
Stin Erikssan
Lennzrt Flodstrom
Hanns Flyckt
Orjan Gahm

Ivan CGsuse

Sven E.Gerdt
Lars-Ake Gustafsson
Nils-0lof Custavs=on
John Hagedahl

Bo Hallgren
Lennart Hansson
Kurt Hildinaosson
Rolf Holm

Per Anders Holmberg
Anders H&kansson
Einar Hakanssan
Sigurd Isacson

Bo Janssan

Nils Jghansson
Thomas Johansson
Unc Johansson
Erik Knudsen

Erik Knutsson
Sten Kristiamnssan
Lars Larsson
Lennarth Larsson
Sven-0lov Lindén
Hans Lindholm
Bengt Lindovist
Urban Lindstrdm
Eugen Luncdberg
ULf Marketen

_ lialte MArtensson
Per F, Nilsson
Sven Ohlssan

Medlemsftrteckning 1984

Svederusagstzan 11
Valkebogatan 15 B
Box 3028

Sved jevdgen 45
'.Kopparslagarg. 18 B
Citrcnvégen 4
Lokegatan 24

Pl 6205,0stadkulle
Krondikesvidgen 46 A
Kittelvdgen 12
(Oskarsgatan 22

Bo

Rydsvdgen 334 B
Fenixvdgen 20

Pl 458557

Box 122

Tegnérgatan 21
Enebacksvicen 27
Hamiltons vég 29
Flojtvdogen 16 A
Lunnelidsvdgen 26S
B8ergsliden 38
Ndmndemansvdgen 20 .

Hantverkarbacken 18 A'

Pl 1664
Soldatvdgen 25
Pré@stgarden
Andebodavdgen 357
TallbovEgen 54
Kapellgstan 12
Oxtorgsgstan 7
Sturegatan 3
Kruthusboacken 80 A
Box 30
Sigurdsgatan 15
Tallvidgen B
Piprensarvdgen 181
Sveavigen 136
Goodtemplarvdnen 7
Kanslervagen 21
Cecilias grind 2
Spé&nehusvigen 57-59
Starvdgen 14
Ankaregranden 1
Broddesgzatan S
Amzgervej 66
Strdmgarde g&rd
Bronsh&ngeviZgen 19
P1 4342
Kristineberosvigen 17
Hovstavagen 15
Humlegatan 35 c
Orakslinoan 2
Talgoxegatan 12
Box 3067
Hogbovdgen 1 R
Fédrinostofta 4174
Munkgsrdegatan 73
Nypongé&ngen S

16y

733 00
582 47
611 03
181 47
803 51
633 47
602 35
441 90
831 ¢

g11 L
602 37
680 <D
587 50
182 46
705 90
212 01
752 26
532 02
302 41
223 68
531 00
521 02
534 00
B11 51
671 00
44t 0o
564 00
175 43
436 00
280 63
641 32
541 50
171 28
618 00
214 65
572 09
123 57
113 50
230 30
237 00
302 70
214 79
g24 0o
222 51
285 00
6900

740 52
831 61
466 00
183 44
703 63
722 26
193 00
703 48
195 03
222 31
260 7

442 41

€11 00

Sz21a
Linkoning
Nykiiming
Lidinad
Gavle
Eskilstuna
MorrkEning
Alingsias
Cstersund
Sandviken
Norrkiising
Palsbeode
LinkGning
Enebyberg
frebro
Lanolm
Uopszala
Axvs1ll
talmstad
Lund
Lidk3ping
Falkdping
Vara
Sandviken
Arvika
Stenunasund
Jznkeryd
Jarfdllsa
Askim
Sibbhult
Katrineholm
Skihvde
Salna
{almdrden
Malmd
Cskarshamn
Farsta
Stockholm
OCxie
Bjarred
Halmstzd
Malmo
Hudiksvyall
Lund
Markaryd
Sk jern,Danmark
Gima
Ostersund
Sollebrunn
Taby
Grebro
Vdsterds
Sigtuna
rebro
Marsta
Lund

L jungbyned
KungZlv
NykZping



Bo Olsson
Ejvind Olsson
Lennart Falm

Allan Persson

Ernst Persson

Per Perszon

Sten Persson
K=rl-Axel Pettscrsson
ke Roogentin
Per-Clcf Rudolfsson
Kurt Sandberg

Nils Saras

Thomas Sigurdsson
Sven Sjanoren

Sune Stark

Roland Sundevist
Carl-GZren Sundstedt
Gert Svensson

Bérje Uhr

Lennart WUahleovist
Helaoe llannbera

Olle Widcvist

Gunnar Wivardsson
Jdan Zetterdahl

Goran Rberg

Gunnar fgren

Ragnar fhmen

Henry fkermark

Sven {stlund

Nya medlemmar:
Lars Andersson
MarttiBogdanoff
Rolf Boman
Allan Hill

Rolf Jénsson
Cve Larsson
Lars Nilsson
Bengt Rosengren
Hans Schmiterlow
Axel Mikkelsen

P1 3070
Ingustrivdgen 15

Box 291

Bax 51
Ndmndem=znnavinen 86
Yxvdgen 1 A
Palslyckegatan 26
Diskusgatan 26
Lilld&vAgen 59

5t Arnegatan 22 2 tr
Slektvigen 2

Pl 3107 Burens
Myrvégen 12
Alyckegatan 5
Vallarevigen 15

Norr arstrand E0
Vincdhemsoatan 32
Suellsgatan 2
Centralgatan 12 C
Rydsvinen 38 A
Cstersel 3472
Sadeslvinen 11
Sjotuna,Pl
SdckgdrdsvEaen 37
Uskarsgatan 22
Regngatan 13
Sk&rvégen 3

Ma

Trddgirdsg.21,Yllestad L7

Livstdtra crind 24

Tycho Brahegatan 35
Rabygatan 70 C
Sibirienvigen 28
St Gertrudsg. 5
Klarabergsvigen 9B
Ligustervigen 3
Kummingatan 8A
Zentralplatz 2 CH=-
Fussegdrdsvigen 10
Ringtoften 61 st

1880,3 jdrboholm,

466
135
267
820
145
802
302
722
121
611
310
771
902
531
183
112
752
261
8287
582
890
343
44}
143
602
B 754
603
521
127

216
216
852
292
136
245
754

00
40
08
26
57
LS,
3n
40
59
33
40
oo
32
44
51
35
27
37
C2
48
18
51
Co
B10)
37
31
65
0o
386

12
13
53
35
66
00

48

Sollebrunn
Tyress
Bjuv
lMMoliden
ilorsbaorg
Umed
Halmstad
Vigsteres
Johsnneshnv
Myvkdninog
Harolinge
Ludvika
Umed
Lidk@ning
TEby
Stockholm
Unaszals
Landskrana
Edshyn
Link3ping
oiZste
Givle
Grébo
Virhy
lorrkining
Unnsalsa
Norrk®oing
FalkEning
Skdrhalmen

Malmd

Malmo
Sundsvall
Kalmar
Handeln
Staffanstorp
Uppsala

CH-5590 Mellingen Schweiz
433 76 Partille
2740 Skovlunde Danmark

EFTERLYSNINGAR:

J 21 - skala 1;10 - rituing -wentzelmouell ctikes av apllin Hill,S:t gertrudsg. 5,332 35

Kelmar,

STARK=VINZCH = T¥p 1 eller Typ 2, stkes av grne Andersson,BoX 5028, 611 035 nykbping

GAMLA REONINGAR —

nparkant —dieselmotormoaell spv 1140 mn fran podelll lygtjénst,iuled, 1947

rjeteor pr -linstyrd modell spv oQ) ma fran samaz Cirma,

n3lid Iv,segelnocell spv 920 ww,

nlugaun - "o 630 ma,
nyindilent —t— w700 mm,
wpilenr caflas n o Th0 mm,
ngtarken - " 940 ma,
nGp-41n =l " 990 ma,

GAMLA MODELLFLYGFOPON - foton [Lrian tdavliagur, modeller, m.m, dr av intresse,
fotogr:tferas for doltumentation.

ersitbes,
Hitniugarns duskes lana for kopiering - ev, kun kdp eller byte diskuterss.
sven—plov Lindén,Hovstavigen 15, 703 6% {rebro.

Tis

-l

Industrifirman STAG,Bollniis, 1944
Firma [, svedfelt, jockeby, 1943
Boréus,gilsuingborg, 1943

f'otona repro-

- Sind girna hely album ! pPortokostnader
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