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VAD HAR HANT?

Uppgifter om att SMFF skulle ha fuskat med bidrag
fran Statens Ungdomsrad har valsat runt i massme-

dia under sommaren.

Forbundsordf. Johan Bagge ger har bakgrund och
styrelsens syn pa denna daliga PR for modeliflyg.

Under den gingna sommaren har vi i
SMFF:s styrelse fatt atskilliga férvanade,
undrande och oroliga frigor frin medlem-
mar i hela landet med anledning av de sen-
sationella  massmediauppgifterna  att
SMFF genom olagligt fiffel med ansdk-
ningar skulle fitt flera miljoner for mycket
ibidrag.

Vi har kunnat lugna alla oroliga som hort
av sig med att SMFF flera gdnger under
senaste aren hos den bidragsansvariga
myndigheten, Statens ungdomsrad SUR,
forvissat sig om att ansdkningarna inte va-
rit olagliga, men naturligtvis finns massor
med minniskor, modellflygare och andra,
som utan att kinna till bakgrunden accep-
terat radions och tidningarnas, mycket
negativa, budskap. SMFF:s och modell-
flygets anseende har lidit oerhord skada.

Bakgrunden 4r den att bidragsbestam-
melserna dr skrivna for renodlade ung-
domsorganisationer, medan SMFF for-
utom ungdomsverksamheten dven dr en
intresseorganisation med ansvar for t ex
internationell tdvlingsverksamhet gent-
emot FAIL Vi har ocksé ansett att det lig-
ger ett stort socialt virde i att modellfly-
gare av alla dldrar 4r samlade i en gemen-

sam organisation kring hobbyn. SMFF
har alltsa inte, till skillnad frin ménga
andra forbund, en ungdomsgren och en
vuxengren.

Att de bidrag SMFF erhéllit endast pa
det sitt statsmakterna avsett har varit en
sjalvklarhet.

En medlem inom vart férbund ldmnade i
véras in en anmélan mot SMFF till SUR.
Anmilan var ytterst hird och kategorisk.
Fiffel, olagligheter, upprérande och miss-
forhéllanden var nyckelord. SUR genom-
forde naturligtvis en undersékning med det
vintade resultatet att, eftersom man tidi-
gare inte givit ndgon officiell tolkning, man
nu i efterhand inte kan pasta att SMFF
erhdllit for mycket bidrag och séledes inte
heller behéver betala tillbaka nagot.

Tyviirr fick anmilan det synnerligen
olyckliga, men inte ovéntade, resultatet
att TT, riksradion, rikspress och lokalpress
tog fasta pa anklagelserna och lit SMFF
schavottera i negativa rubriker. Nir sedan
det friande beskedet kom var det, i vanlig
ordning, inte lika intressant att skriva om.

Vi har klarat ett av de sviraste angreg-
pen mot SMFF sedan bildandet for 30 ar
sedan. Nu skall alla vi som vill verka FOR
modellflyg ta nya tag fér ett bra Férbund.

KALLES KIJ

"Hur jag blev omvand” eller "Skall

Tro det eller ej, men den hér lilla snutten
kommer att handla om El-flyg. Varfor da
denna rubrik? Tja, lds vidare sa kanske du
forstar vad jag menar.

Nir det giller el-flyg sa #r det manga
som tror, in det ena, dn det andra men,
tyvirr, alldeles for fa som VET. En (som
vet en del om el-flyg) heter Gert Zaar. Han
kom en dag till var klubb och holl ett fore-
drag. Ja, jag foredrar att kalla det predi-
kan. Gert édr den borne predikanten som
kan omviinda nistan vem som helst. Han
har den dir speciella entusiasmen som alla
goda predikanter har. Alltsa, han predika-
de och jag lyssnade och blev omvind. En
parentes: Gert och jag &r sa pass goda vin-
ner att jag vet att han inte tar illa upp for att
bli kallad predikant.

Min omvindelse gick till si har: I slutet
av sin predikan s startade Gert sin pylon-
motor med ca 20 celler. Alla papper som
fanns 16sa i foreningslokalen for da om-
kring som om en tornado hade gatt fram.
Ja,sablevjagen troende.

Nu skulle jag, som en trogen ldrjunge,
g ut i viirlden for att prova pa elflygandet.
Skall jag tala om sanningen sd gick det
inget vidare. Allt om Hobby publicerade
en ritning pa en modell som heter Electric
Lady. Denna modell byggde jag, flog den
— och stértade! Hem igen och full fart pa
reparationsverkstaden. Ut pé filtet igen
och precis nir jag skulle starta, sd ropade
en kompis till mig "Kalle — din vinge &r
skev, titta!”

Javisst tittade jag och min kompis hade
ritt. Alltsd hem igen, fram med blaslam-
pan och rikta vingen efter konstens alla
regler. Ut pa filtet igen och nu gjorde jag
mitt misstag. Jag stod och pratade med mi-
na kompisar och startade efter en stund.
Vad hénde? Jo, flygningen varade ca tio
sekunder och sedan var det dags att plocka
ihop smébitarna igen. Under min skvaller-
halvtimme hade vingen hunnit bli skev
igen! Mitt misstag var att jag inte hade
kontrollerat att vingen var rak innan jag
startade andra gangen.

Jag dkte hem och jag maste erkéinna att
jag inte hade ndgra hogre tankar om el-
flyget. Men, jag ar envis! Och eftersom jag
ar det, sd tog jag mig for att detaljstudera
ritningen. Det var inte den mest exakta rit-
ning som jag har sett, men det viktigaste
jag upptdckte var, att konstruktoren
lyckats med konstverket att limma balsa-
trat kant i kant dér det, i stéllet, borde ha
varit limmat som ett "T”. Det hela slutade

KVALITETSPRODUKTER

Ny generalagent for Sverige.
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RIGHETER

nan lyssna pa predikanter?”

med att jag byggde en ny vinge med D-
formad torsionsnésa.

Under tiden hade jag bestillt hem en
ritning fran den amerikanska tidningen
RCM pa en modell som heter WASP. Den-
na dr konstruerad av en herre vid namn
Jim Zarembski. Jag tog nu och byggde mig
en Wasp pa rekordtid — tre dagar. Ringde
till Gert for att fa rad och lite moralisk
uppbyggnad. Kontaktade min andre gode
klubbkompis Bertil "Snickaren” Nilsson
som alltid &r en hjdlpsam miénniska och
som nu lovade stélla upp som provflygare.
Och . .. UNDRET SKEDDE! Waspen
flog och flog mycket bra! Till och med
snickaren var ndjd.

Nu hade alltsa undret skett. Nu trodde
jag pa elflyget. Men, nu méste nista be-
kidnnelse fram i dagern. De flesta av mina
klubbkamrater har sagt manga ganger till
sig sjalva: "Gubben Kalle kommer nog
aldrig att ldra sig flyga. Teoretiskt borde
dom haft ritt. Men ... DOM HADE
FEL! For en vacker dag, strax efter den
lyckade provflygningen av Waspen sa gav
jag mig ut pa egen hand. Helt solo och kas-
tade ivédg planet och nu intrétfade det and-

Skickar hir en bild pa4 min Mi-
les Magisteriskala 1:16.
Modellen har en spannvidd
pa 172 em och ar forsedd med
en OS FS 80 fyrtaktsmotor.
Planet har teleskopfjidrande
landstill som fungerar mycket

battre dn de vanliga bockade
pianotriddarna pa vart ganska
ojimna grisfalt. Modellen har
ca 100 flygningar hittills.
Forebild: Miles M.14 A
Magister, var Royal Air For-
ces forsta langvingade skolflyg-

plan. Det anvindes for bade
grundskolning och den fortsat-
ta utbildningen. Ca 1300 exem-
plar byggdes under tiden 1937-
41.

T. Ekstrand, MFK-Hudik

Har Duen vacker eller rolig bild pa Ditt plan
dr Du vilkommen att skicka in den till Re-
daktionen for publicering. Diabild eller ett
svart/vitt foto gar bra.

ra undret: Jag genomférde min forsta so-
loflygning helt perfekt! Sa nu &r jag ute pa
filtet sd ofta jag kan och det gar bara biitt-
re for varje gang.

I min nuvarande Wasp har jag en KEL-
LER motor fran Pro Hobby och planet
gar som pa rils. Sa lat oss ga tillbaks till
rubriken pa denna historia. Skall man lyss-
na pa predikanter? Svaret ér: ja det skall
man! Skall man bli omvédnd? Svar: Ja, om
man ér lite (envis och om man kan fa rad av
nagon som verkligen vet vad han talar om.

Ja, det didr med rad ér viktigt. Jag skulle
kanske sdtta mig en dag vid min skrivma-
skin och knacka ner lite av de rad som jag
kan ge. Men detta bestimmer ju Red. och
naturligtvis just DU! Ta kontakt med
MFN:s redaktion — det gjorde jag dé jag an-
ser att denna tidning fatt en upplyftning av
sdllan skadat stycke. Tack for att Du laste
den hir tiraden och ha det sa bra.

FLYG OCHFAR

Sist min pappa och jag var ute
och flog tog vi med oss kameran x
och tog nagra bilder.

Jag tycker att denna bild visar
hur det gér att modellflyga pa
ladugardsgirde mitt 1 Stock-
holm bland faren.

Anders Berglund, Vaxholm

Kalle

Den suverana nybérjarmodellen
Stétdampande nos

Helt trimbar

Flyger langt — 1 motor.

Flyger hogt — 2 motorer.

Flyger utan motor (HGK)

eller med lina.

Fortrafflig byggbeskrivning.

For byggledare: Bygg och flyg-
program

SALJES | HOBBY- OCH

LEKFACKHANDEL

CA-PRIS: 39— |,

Tillverkning och
postorder:

Grimso

{ INE 77031 Riddarhyttan

e, 1€l: 0581-92072
CENTER 0581-92001
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fades ett antal "Ducted Fan”-flygare i Augusti.

— En sddan har F 86 Sabre dr littare att
flyga dn en vanlig nybérjarkdrra av typ
Graupner Taxi! $4 sager Rolf Orell, Roffes
Modellflyg, om en fliktmodell frdn Byron
iUSA.

— I stort sett ar det ingen skillnad mel-
lan en "Ducted Fan”-kidrra och en vanlig
R/C-modell, forsdkrar Bert Hoglund frin
MFK Skvadern i Sundsvall.

Landets forsta riktiga ducted-fanmdte
hélls i Norberg den 3—4 augusti.

Modellflygsektionen inom Norbergs
flygklubb fick i uppdrag av nagra fliktfly-
gare att ordna en traff pa Balsjofiltet som,
med en bana pa 700 m asfalt, ir mycket
lampad for denna typ av modellflygplan.
Femton flygare hade anmilt sig och elva
kom. Vidret var uruselt hela helgen men
flogs gjorde det.

Intresset for fliktflyget tycks ha okat
markant. Rolf Orell berittar att han salt
runt 60-75 byggsatser av Byron-modeller
och det pa ett fatal r. Det var ju forst i bor-
jan av 1980-talet som man, pa allvar, kom
igdng med denna gren av modellflyg.

Hur cnkelt cller svart dr det d& med
fliktflygning? Man kan f flera svar. Sag
man, t ex Bert Hoglunds framfart i Nor-
berg, dér han flog sin MIG-15 sa att hiret
stod ritt upp pé publiken, ja, da verkar det
hela vara mycket enkelt. Igdng med kiirran
och s iviig! Men flygandet, denna helg,

var mer sporadiskt 1 évrigt. Det verkar va-
ra mycket mekande, provkérande och fun-
derande innan piloterna drar ivig efter
startbanan.

Orell menar att modeller med delta-
vingar dr svirare att flyga dn, exempelvis
den gamla MIG-15 och F-85:0rna. De se-
nare har ju mer konventionella vingar,
dock med kraftig pilform.

1.600-2.800:-

Men overlag verkar jetplansmodellerna
tdla vind bra. Piloterna sade att kidrrorna
gar som strykjérn i luften. Problemen ver-
kar annars kanske ligga mer pa det eko-
nomiska planet. En bra och viil férarbetad
byggsats fran Byron kostar runt 1600:—
(MIG-15) och detta dr den billigaste mo-
dellen. F-86:an kostar runt 2800:—. Dartill
kommer en flikt motor och radio. MIG:en
ar dock konkurrenskraftig — jamfért med
andra halvfardiga byggsatser.

Den forhirskande motorn tycks vara
Rossi 81 som lamnar 4,7 Hkr vid 22’000
RPM. )

Norbergsfiltet tiltalade gisterna. Asfalt
tycks vara bra och man kan undvika att fa
in gris i motorernas forgasare, nagot som
ir en vanlig felorsak vid flygning pa gris-
falt. Detta kan dock undvikas genom att
férse motorerna med luftfilter.

Vid triffen 1 Norberg fanns F-16, J-35
Draken, J-29 "Tunnan”, AJ-37 Viggen,
det amerikanska "spion”-planet U-2 samt
fliktforsedd engelsk Optica representera-
de. Flygkroppen till modellen av Viggen
tillverkas (eller mer korrekt: tiliverkades)
av flygkaptenen Enar Johansson frin
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Stockholm. Serien pa 100 exemplar dr nu
slut och sedan blir det inga fler. I varje fall
inte av denna modell i skala 1:10 i vilken
det svenska BOSS-aggregatet passar.

Sven Bickman fran Stockholm ar en vil-
kind man i Norberg. Vid tvad modellflyg-
dagar under de senaste dren har han kom-
mit och flugit sin F-16 till publikens for-
tjusning. Denna géng hade han en Viggen-
modell med sig. Fick motorstopp men
lyckades nodlanda med stillen inne. Ett
trasigt glodstift var orsaken till denna buk-
landning som, dessbiittre, inte orsakade
alltfor stora skador.

Helt klart ger fliktflygarna ett realistiskt
intryck med sina modeller nar dessa far
fram i 150-200 km/h. Darfor blir de mer
och mer populira vid flygdagar landet
dver.

Rolf Orell skinkte en byggsats av F-86
att lottas ut bland de elva deltagarna. An-
ledning: han ville visa att just F-86:an ar
lamplig, trevlig och lattflugen. Nagot som
den lycklige vinnaren Bert Hoglund frin
Sundsvall far visa — det var han som vann
maskinen.

P4 lordagskvéllen holl man ett sympo-
sium vid Klackbergsgarden, dir deltagarna
bl a bj6ds pa en mingd fina videofilmer.
Fliktflygarna fick fylla i ett formuldr med
fragor att besvara. Svaren skall ge under-
lag for en sammanstéllning av problem
och glidjeéimnen som skall bearbetas av
John Lyrsell frin Falun. Han skall dven
utforma en informationsskrift att spridas
bland ducted-fanfolket i vért land.

Nu finns bra fliktaggregat och limpliga
ducted-fanmotorer. Briinslesystemet har
utgjort ett problem men hér har nu Byron
kommit med ett tvitankssystem som pa-
minner om den anordning man har for att
ge faglar vatten med. Detta skall visst fun-
gera bra men ir, liksom andra amerikans-
ka grejor, dyrt. Andra prylar av engelskt
ursprung finns att tillga och siljes av t ex
Simpex i Knivsta.

Det var minga intressanta samtal och
fina flygningar som deltagarna fick ta del
av under fliktflygartriffen i Norberg. Na-
got som kommer att dterkomma nista
sommar vid samma tid. Denna nya del av
modellflyg kan vi, med sikerhet, vinta oss
bli mer och mer populdr.

Overst: Byrons F-16 ir en mycket populiir DIF-maskin. Ombkring 40 st har sdlts i Sverige. Owre bilden till v: Tre svenska jetkdrror, overst JA-37, J-35
och J-29. Hogra bilden: Bert Hoglund som nu skall bygga en F-86 Sabre. Nederst: En glad samling D/F-flygare med sina plan.
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s Inne eller ute 1| Kyalitet | stor skala

Inget dyrt brénsle. . BYRON
Tystgaende, miljdvanligt. S/

il F-86H

Du far gratis postorderkatalog
och handledning om

Du sénder ett C5-kuvert

med dubbelt porto pasatt

och med Din adress till:

Ballard’s R.T.P.

Hovstavidgen 15,
703 63 Orebro.

ALLT FOR LINFLYG| -

e WIRE (OBS! Ny regel i Combat) Jetflyg pa
e PIANOTRAD f6r Team Good-Year Byrons sétt
och speed med minustolerans
e TAIPAN propellirar mellan 7" och 14", seesmm—m Byrons “Ducted fan' var en
frisk flakt i radioflygvarlden nar

Nui lager. Aterforsaljare sokes. den kom Byron gjorde "jetfly- Nya F-16 & ‘l
gare av vanlga radicllygare q
och leder hela utvecklingen ) oL ﬂﬁ'

A-4 Skyhawk

¢ BYGGSATSER
¢ TANKAR

# U.§ R F
* HANDTAG FINNS Kom med i ganget du ocksa! o T r——mgak
¢ MOTORER USE, OPS, 0S, CIpO”a m. fl. dven i dieselutf Nya Byron-katalogen f4r du 2
genom att satta in 30: - pa T =)
postgiro 19 76 55-4. Dessutom finns nagra fa MiG-15 kvar

TRADGARDSGATAN 10A

7 wwocssn™ || ROffes modellflyg iz

LUCKY STIK

Sa lange det finns R/C-flyg kommer det att finnas en "STIK"-modell.
MODEL TECH's LUCKY STIK &r en mycket vélflygande sportmodell,
utmérkt som skevrodertrainer. Samma fina utférande som i CAP 21:
Fardigbyggd balsakropp, plankade cellplastvingar etc., allt fardig-
putsat och klart. Levereras med Motorfaste, Huvudstill, Styrbart nos-
stall, Beslagm.m.

Spéannvidd: 1320 mm Langd: 1200 mm

Vingyta: 38 dm?® Vikt: 2,5 kg

CAP 21 Motor: .35—.45 tvatakt Ca.pris: 995:—

Aerobaticaskinen som gér vad Du ber den om!

Flyger hela FA1- & Arestiprogrammet med elegans.

Satsen otroligt férarbetad: Kroppen ar fardigbyggd i balsa,
cellplastvingen &r plankad med balsa och framkant, bakkant
& tippar sitter pa plats. "Stabbe" och fena &r fardigsagade i
balsa. Allt &r gjort med utomordentlig precision och sedan
putsat till en excellent finish. Satsen innehéller dessutom:
Hjulk&por, Noské&por, Motorbock, Huvudstall, Fjadrande
sporrstall, Beslag m.m.

Applicera Din favoritkladsel, montera motor & radio och Du
ar flygfardig.

Spannvidd: 1500 mm Langd: 1180 mm

Vingyta: 37,3dm? Vikt: 2,7-3,3 kg

Motor: .40-.50 tvatakt el. .61-.90 fyrtakt ca.pris: 1650—

LTECH
FANTASTISKA KVALITETSSATSE

MARUTAKA HOSTENS STORA NYHET
STEARMAN PT-17

3 Annu en flygande klassiker frin MARUTAKA.
i« Generalagent Som vanligt utfard med mycket hog kvalitet pa stans-
i ningar och forarbetning av tramaterialet. PT-17 STEAR-
& MODEL-c RAH MAN &r konstruerad fér 20 cc. fyrtaktsmotor och ger
maximalt skalenlig flygning med magnifika flygegenska-

: i ll BOX 2074 ¢ RUNDELSGATAN 16 per. En stor dubbeldackare som gor langsam aeroba-

- gcséranda;v?gggckrastesynermankanse.
annvidd: Lingd: 1349
20012 MALM"C) e TEL 040/71435 ) Vﬁ‘zr;:[';"(mtan:a,’fgmz V?Q?S'ngm
FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER Motor:.120 fyrtakt el. .61—.90 tvatakt Ca.pris: 1850:—
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U.SELSTAM

Taiwanesiska Thunder Tiger har tidigare gjort sig kanda for
att tillverka mer eller mindre lyckade kopior av dldre OS-moto-
rer. Nu har man emellertid kommit ut med en "egen” serie mo-
torer med Scneurle portning, ABC-foder och kullagrade vev-
axlar. For RC-flyg har man tagit fram en 25:a och en 28:a. Den
sista ar framfor allt tankt att anvédndas i helikoptrar.

Den Thunder Tiger, som vi skall titta pa
har, ar THUNDER TIGER 25 FSR ABC,
dvs pa 4,07 cc. TT-25 dr en modern kul-
lagrad sportmotor med frontinsug och si-
doutblds. Motorn ir, i forsta hand, konst-
ruerad for sondagsflygning och R/C-flyg i
allmanhet.

Vevhus och baklock

Vevhus och baklock till TT-25 ér tillverka-
de av pressgjuten aluminium. Den utvén-
diga ytan pa vevhuset dr sandbléstrat matt
gra. Halet i frontboxen for fastsittningen
av férgasaren har en inviindig diameter av
13 mm. Baklocket hdlls pa plats av fyra
M2,6 insexskruvar och tdtar mot vevhuset
med en tunn papperspackning. Monte-
ringsbredden 6ver vevhuset dr 31 mm.

Vevaxel och lager

Huvuddiametern pa vevaxeln dr 12 mm
och dess fraimre @ 9 mm. Géngan for pro-

10

pellermuttern 4r UNF 1/"-28. Den rek-
tanguldra insugséppningen pd vevaxeln ar
12,7 mm liang och dppningstiden ar 189°
totalt. Gaspassagen genom axeln dr @ 8,7
mm. Vevtappens diameter 4r 5 mm och
axelns slaglangd ar 16,0 mm. Vevaxeln dr
balanserad genom att material har frist
bort pa bada sidor om vevtappen plus att
en motvikt har limnats kvar 180° mot vev-
tappen.

Det bakre vevaxellagret har matten 12 x
24 x 6 mm. Det frimre lagret, som har en
skyddsplat framtill, har matten 9 x 17 x 7
mm. Béda lagren har kulhallare av pressad
stalplat.

Cylinderfodret

Att kalla TT-25 afér en ABC-motor ér,
om man skall vara petnoga, inte helt kor-
rekt. Visserligen har TT-25:an en alu-
miniumkolv som gir i ett massingror, men
inviindigt ar fodret inte kromat som be-
teckningen ABC antyder. I stéllet for krom

har man, av utseendet att déma, valt att
ligga pa ndgon form av kemisk fornickling.

Fodret &r mycket svagt koniskt invandigt
och dess diameter ar 18,0 mm. Utvindigt
ar diametern 20,6 mm vilket ger 1,3 mm
tjocka fodervaggar. Upptill har fodret en
kraftig flins som tétar axiellt mot vevhuset.

Portningen i TT-25 dr normal scneurle-
portning med en boost-port. Schneurle-
portarna dr oppna 134° och boost-porten
dppnar nigot senare. Avgasportens opp-
ningstid dr 156°.

Kolvoch vevstake

Kolven till TT-25:an ar gjuten av kisel-
legerad aluminium och har flat kolvtopp.
Kolvtappen, som ir helt genomborrad, har
en utvindig diameter av 4 mm och halls pa
plats av tvé st lasringar.

Vevstaken till TT-25:an ér tillverkad av
aluminium och 4r helt maskinbearbetad.




Stakens storinda &r bronsbussad och
smorjhal borrade endast i denna &nda.
Centrumavstindet pa vevstaken dr 30,5
mm vilket dr 1,91 x slaglangden.

Topplocket

Toppen till TT-25 ér tillverkad i ett stycke
och har en ingjuten glédstiftsginga av més-
sing. Forbranningsrummet dr kupolformat
och ett 3,25 mm brett squishband, vinklat
svagt uppit, omgirdar forbranningsrum-
met.

Toppen gér inte ner i cylinderfodret,
vilket dr vanligast, utan titar uppe pd cy-
linderfodrets flins. Sex st M2,6 insexskru-
var héller topplocket pa plats. )

Avstindet mellan kolven i OD och
squishbandet var, pa testmotorn, 0,25 mm
och det teoretiska kompressionsforhéllan-
det uppmattes till 13,6:1.

Forgasaren

Trottelférgasaren till TT-25 4r av en s k
“trumtyp” som automatiskt stryper bréins-
letillforseln vid nedtrottling. Férgasarens
diameter dr 5,9 mm och den effektiva
arean 4r 11,5 mm?. Som fastsittning av for-
gasaren fungerar en pinnbul.t med ett ur-
frast spar som tangerar forgasarens ytter-
diameter. En O-ring titar mellan forgasare
och vevhus.

Ljuddamparen
Ljuddiamparen till TT-25 ar pressgjuten av
aluminium. I dimparen sitter en nippel for
tryckmatning for den som vill anvinda sig
avdetta.

Utloppsroret i dimparen dr @ 6,8 mm
invandigt (36 mm?). Ljuddimparen fistes
imotorn med tva st M3 stjarnskruvar.

Provkdrning

Instruktionsbladet, som mefoljer THUN-
DER TIGER motorn (engelsk text), ir
mycket bra. Man beskriver utforligt detal-
jer sisom inkorning, brinsle- och propel-
lerval, forgasarjustering, skOtsel m m.
Aven ett separat blad med sikerhetstips
medfoljer motorn. Déremot uppges inte
nagon effektsiffra pA motorn, men man
uppger att motorns varvtalsomrade ligger
mellan 2500-19000 RPM.

Med ledning av dessa varvtalssiffror val-
des en 8 x 4 propeller till inkérningen.
Som brinsle for inkérningen och varvtals-
mitningarna anvindes, som vanligt, 80 %
Metanoil och 20 % Castrol M-olja.

Efter ca 30 minuters inkdrning paborja-
des varvtalsméatningarna och foljande vér-
den uppmiittes:

Propeller RPM RPM

Zinger tré utan ljudd. | medljudd.
8x4 16400 15900
8x6 13100 12800
9x 4 12800 12500
9% 6 10500 10500

10x5 9400 9400

MODELLFLYS

der inkorning eller varvtalsprov. Efter

drygt en timmes korning fanns inget att an-

mirka pa, betriffande motorns kondition.
Testmotorn har stéllts till forfogande av:

HOBBYBORGEN

BOX3!

360 71 NOTTEBACK  Tel: 0474/405 10

TT-25 levereras utan glodstift. Som
glodstift, for denna test, anviandes darfor
ett CIPOLLA, vilket h6ll hela tiden.

TT-25 villade inga problem vare sig un-

DATA: THUNDERTIGER 25 FSR
ALLMANT: Frontinsug med sido-

utblés.

Schniirleportning med boostport. ABC-
foder.

Vevaxeln lagrad i tvd st. sparkullager.

CYLINDER
SLAGLANGD
SLAG/CYL.FORH.

@ 18.0mm
16.0 mm

..... 0.89

SLAGVOLYM ... 4.07ce
KOMPRESSION

(tBOrEIEK) cuvisiammnvimazss 13.6:1
KOMPRESSION

(effektiv)  ovevierieiniannnens 9.3:1

FORGASARAREA 115 mm’

INSUG (0], T 189°
INSUG BPPRAT s S5°END
INSUG stinger .......... 64°EOD
AVGASPORT

_Oppen ... PRIRIRRER TR 156°
OVERSTROMNINGS-
KANALER sppna ......... 134°
BOOSTPORT Oppen ..... 122°
VIKTMOTOR ... 252¢
VIKTMEDLJUDD. ... 310,

Ovre bilden: Det kupolformade férbrin-
ningsrummet och den flattoppade kolven
syns hdr tillsammans med foder och vev-
axel. Ljudddamparen dr forsedd med nippel
for tryckuttag. Detaljbild av kolv och foder.
Hir syns den snedfasade boost-porten i fod-
ret.
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I forra numret av Modellflygnytt presen:
terades C0O,-motorn och dess brinsle. Men
Modellflygnytt ér inte bara en motortid-
ning — den behandlar dven modellflygplan
och modellflygare. Darfor skall vi i detta,
och i kommande, nummer ge lite informa-
tion om modeller for koldioxidmotorer och
deras handhavande.

Om man studerar vissa modellflygtid-
ningar, framforallt den engelska AERO-
MODELLER och den tjeckiska MODE-
LAR, kan man hitta fotografier och rit-
ningar som ror savil friflygande som lin-
styrda koldioxidmodeller. Jag kanner
t o m till personer som forsoker flyga sa-
dana modeller med radiokontroll!

Vidret haller nu pa att bli kallare och
mer blésigt — tiden fér inomhusflygning
ndrmar sig!

Idén att bygga en linkontrollmodell fick
jag dé jag laste igenom Telcos "Turbotank
och motorinstruktion”. Hér kan man lisa
om linmodeller: "Linflyg inomhus och
Teamracing med standard Telco-motorer
har blivit populért i USA.” Den fordubb-
lade kapaciteten hos Turbo-tank versionen
utlovar en ny dimension inom denna gren
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ay sporten. Givetvis méste din linkontroll-
modell vara bade latt och liten. En spann-
vidd om ca 305 mm verkar varaidealisk och
maxvikten bor stanna pa ca 56 gram. Har
kan man dock experimentera sjilv.
Linorna bdér vara av ldtt nylon- eller
Terylentyp och med en lingd om 3-5 meter
beroende pé flyghastigheten hos modellen.
Min forsta CO,-linkontrollmodell gick
att kontrollera med tva wires men den var
lite svar att flyga. Den som &r intresserad
av en dylik konstruktion kan titta i tid-
ningen AEROMODELLER nr 2/85.

Nybérjar modell

S4 fick jag tillfille att deltaga i det dans-
ka sommarlégret for friflygare och fick da
idén att bygga en COp,-modell att flyga
inomhus pa kul och for att testa motorer.

Modellen som jag hade for avsikt att
bygga borde ha foljande egenskaper:

— Enkel och billig att bygga.

— Lattatt flyga och robust.

— En grund for mer svarbyggda modeller
med bittre flygegenskaper.

ANVAND

— DEN AR IN

Klaus Jorg Ham-
merschmidt fort-
séaftter har med sin
artikelserie om
koldioxidmodeller.

Del 2: Jylland
—en linmodell fér CO,

Sa paborjade jag konstruktionsarbetet
och jag anvinde mig av de dimensioner
av linflygmodeller som tipsades om i MFN
nr 2/85. Jag valde att avpassa modellen for
Telco Turbo tank 3000 da denna motor ir
mycket latt att montera och dessutom an-
viindbar for friflygtivlingar lingre fram i
tiden. Jaghade dven enidé om att byggaen
okontrollerbar linmodell da sidana ar ldtta
att bygga och flyga, inte behdver nigon
kontrollmekanism — en lina ricker, samt
att pilotens skicklighet dr ovidkommande.
Planet flyger ju sig sjalvt!

Hur resultatet blev kan ses pé ritningen
och bilderna hér intill.

Detaljerad bygginstruktion.

Vingen ir av 2 mm tjock balsa som klitts
med tunt Japanpapper. Profilen kan ses i
full skala pa ritningen. Det dr en liten ring
vid punkten "L" for att fixera linjen.
Vingen fasts mot kroppen med gummi-
band. Det kan vara bra att limma fast en bit
glasfiberviv pa den plats dar gummibandet
beror det mjuka trit sa att detta skyddas
fran demolering.

Stjirtpartiet ar gjort av 2 mm tjock ja-
panpapperklidd balsa och har en plan pro-
fil.

Kroppen pia min modell utgérs av en tub
av 0,6 mm tjock balsa som klitts med tunnt
japanpapper. (En siddan kropp ir den
basta och om du préovar pa att bygga en sa-
dan nu har du nytta av denna kunskap ling-
re fram.) Gillar du inte en tubkropp kan du
bygga en kvadratisk sddan av 1,5 mm tjock
balsa. Verkar det som om din modell har
svart for att starta frin marken kan detta
bero pé att vinkeln mellan vinge och stjért
ir fel. Den bor ligga pa ca 2 grader och du
kan justera vinkeln genom att ta bort lite av
det 3 mm tjocka balsastddet.

Modellen har ett huvudstill av @ 3 mm
aluminiumrér med 130 mm lidngd vardera.
Hjulen dr av balsa och har en diameter pa
25 mm och en tjocklek om 2 mm. Hjulen
behdver rulla mycket litt sa att de inte
bromsar upp modellen under startdgon-
blicket. Det visade sig dock att landstillet
var alltfor hogt! Motorns kraftkomposant
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var alltfér mycket riktad neddt och om
man vill ha ett landstéll bor detta inte vara
hogre dn ca 90-100 mm. Da kan modellen
litta for egen kraft.

Men efter en krasch (linan gick av och
modellen kom i hoghastighetskontakt med
en vigg) flog vi alltid utan landningsstall.
Detta innebar att starten fick ske genom
att handkasta modellen och landningen
genom att mjukt lata kroppens bakre del
och den yttre vingspetsen ta mark forst.

Att flyga koldioxidmodell med
linkontroll.

For ndgra minader sedan byggde en av mi-
na klubbkamrater en trevlig koldioxid-
modell: "Nieuport 17”. Dess spannvidd
var ca 400 mm och den vigde 42 g inkl. mo-
tor. Aven denna modell var av typ okon-
trollerbar linmodell och jag fick ett hum
om hur den skulle flygas efter en uppvis-
ning i var verkstad.

Pilotkontrollerad flygning?

Forst maste man sitta fast den tre meter
ldnga linan ndra den vénstra vinghalvans
gravitationscentrum. Dérefter gra en 6gla
1linans andra dnda. Nasta friga var: "Skall
modellen flyga sjdlv eller kontrolleras?”
Om modellen skall flygas utan pilotkon-
troll méste den knappndl, runt vilken li-
nans dgla skall fastas, placeras mellan 300-
400 mm upp fran marken. Forsikra dig om
att linan glider létt runt ndlen och att 6glan
inte kan glida av frin knappnalshuvudet!
Vill man sjilv kontrollera modellen behé-
ver man bara hélla 6glan i handen och vin-
tapastart.

Olika laddningssatt.

Innan modellen ar klar for start maste
tanken fyllas med koldioxid med h;jélp av
laddaren. Detta kan ske pa tre olika sétt:

1. Gasladdning for kortare testflygningar.
Da later man laddarens spets peka uppat
nir man pressar den mot tankventilen un-
der ca 3-5 sek. Avligsna laddaren snabbt
och utan sél.
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2. Flytande laddning for normala flyg-
ningar, Hér riktas laddarens spets nedat
och trycks mot tankventilen ca 3-5 sek.

3. Superladdning fér mycket langa flyg-
ningar, strax efter en normal flytande ladd-
ning. Genom att forst ge motorn en fly-
tande laddning och sedan lata motorn ga,
kyls tanken ner ordentligt. Om man nu
upprepar det flytande laddningsférfaran-
det, kan man fa i lite mer flytande koldi-
oxid i tanken, 4n om denna hade haft nor-
mal temperatur. Faktum &r, att man fak-
tiskt kan fi in néstan dubbelt si mycket
gas, pa detta sitt! Detta enl. Telcos ma-
nual.

Gas

Liquid [
Charge Charge |

Starten.

Efter att ha fyllt tanken med gas pa ett av
dessa sétt startas motorn genom att sla pro-
pellern i ritt riktning. Genom att kontrol-
lera vinddraget forvissar man sig om att
propellern verkligen gir &t ritt hall —
ibland kan den starta at fel hall trots att
man har gjort ritt!

Om du anviinder landstill i starten kom-
mer modellen att accellerera och lyfta fran
marken efter ett par meter och plana ut pa
samma héjd som nélen eller handen. Fly-
ger du utan still miste planet kastas i star-
ten ndr motorn startats. Eventuellt flyger
den inte alls — skjut stjarten lite bakat och/
eller 6ka farten nagot. Det kan dven hinda

Stora bilden: "Jylland med hogt landstdll.
Overst: Samma modell utan landstill. Sido-
vy av Jylland. En COgplinkontroll-semi
skala modell av den franska NIEUPORT
17. Foto: Klaus Jorg Hammerschmidt.

att planet stiger alltfor snabbt efter starten
och dverstegras. Da far man skjuta stjirten
lite framat i stéllet.

Under flygningen.

Forsok att hitta det bista motorvarvet un-
der de forsta flygningarna. Avgorande fak-
torer dr t ex modellens vikt och storlek.
Téank pé att en snabb motorgang ger kor-
tare flygtid. Hall darfor planets vikt nere
under bygget.

Att flyga modellen ér inte svért alls! Ef-
ter det att jag sjdlv och ndgra av mina vin-
ner hade flugit nagra ganger utan problem,
lat vi nagra smabarn i tredrsaldern prova
pé. Dessa barn startade motorn och flog
modellen med bara ett fatal krascher.
Mirk vil — detta var bara som en test. Min
asikt ar annars att piloten bor vara ildre
dn 10 &r for att riktigt begripa vad som
egentligen hinder och varfor.

Eftersom vi var intresserade av att fa
langa flygtider klockade vi varvtiderna
med olika typer av tankningssitt.

Med flytande laddning blev flygtiderna
ca 3045 sek. och hastigheten blev da ca
3 m/sek (ca 10 km/h). Gunnar Holm hade
dock en idé om att "dra” planet med linan
under flygningen. Detta gav en dkad has-
tighet till ca 11 m/sek (40 km/h!)

Nu vet du lite om vad du kan gora med
din koldioxidmotor. Efter de forsta ov-
ningarna kan du nu bygga en trevlig skala-
modell eller ett stuntplan med rorligt héjd-
roder. I nasta nummer av MFN skall vi bju-
da pa nigot om modeller for friflygning —
tills dess, manga trevliga starter med din
koldioxidmodell!



S
Zero fran Byron
Byrons nyaste tillskott i sitt
“stora sortiment” dr en 1/5 skala
A6MS ZERO. Byggsatsen in-
nchaller en mycket detaljerad
flygkropp av glasfiber, skum-
plastvingar, motorhuv av glas-
fiber, kabinredning och alla
behovliga smadetaljer i metall.

MFN pa dator

Frén och med detta nummer sa
skrivs sd gott som allt manus in
pa en vanlig enkel hemdator.
Ett ordbehandlingsprogram gor
det mojligt att frisera och kom-
plettera de texter som kommer
in till redaktionen innan de, till
slut, skrivs ut pd en printer och
skickas till séttning.

Detta sparar en hel del tid
och de modellflygare som rikar
varaintresserade ay datorer och
kanske har tillgang till en
Spectrum med ordbehand-
lingsprogrammet TASWORD
— skicka gérna material pa kas-
sett till redaktionen. Helst pa
en teckenbredd om 28.

MODBELLFLY®

Varning fran
Graupner.

Till sina Aaterforsdljare har
Graupner skickat ut ett brev
med varningar betriffande
brinsleval for fyrtaktsmotorer.,
Under den senaste tiden har
Graupner fatt ett flertal rekla-
mationer pa sina fyrtaktsmoto-
rer som slitits ut pa4 onormalt
kort kortid. Vid Graupners ef-
terforskningar har det fram-
kommit att flertalet av dessa
reklamerade motorer har korts
pé brinsle med tillsats av syn-
tetiska smorjoljor.
Fyrtaktsmotorerna ir kom-
plicerade till konstruktionen
och ddrmed dven kénsliga for
val av smorjmedel. Anvind all-
tid, darfor det, av tillverkaren
reckommenderade branslet.

Klubbsidor

Langre bak i Modellflygnytt
kommer, fortsittningsvis, lan-
dets modellflygklubbar att fa
harja relativt fritt i spalterna.
Redaktionen tar dérfor tack-
samt emot en (1) st mindre
klubbdekal att krona varje sir-
skild klubbspalt med. Utse gir-
na ndgon representant for varje
klubb som, da och da, kontak-
tar redaktionen med lokala ny-
heter. Ténk pa att Modellflyg-
nytt kan bli precis sd bra som
just duvill ha den!

Den som var modellflygsaktiv i
mitten av 60-talet kommer si-
kert ihdg de rubusta MERCO
motorerna. Dessa var vanligast
forekommande i storlekarna:
.35 och .49 och var ganska om-
tyckta, mycket tack vare att de
var littstartade och gav hyfsad
effekt trots relativt stor vikt.

I dag, nir det engelska pun-
det sjunker och dollarn stiger
motsvarande kan denna
engelsktillverkade motor, ater-
igen, bliintressant.

En nystartad hobbyfirma i
Viro-Backa: Natans Hobby,
kommer, under senhosten, att
bérja importera och silja
engelsktillverkade produkter

- stertill Sverige?

och bland dessa just Merco-
motorerna.

Man har, redan idag, tva
engelska skalabyggsatser i la-
ger. Det dr modeller av SE 5A
och FOKKER E-III i skala 1:8
vilket ger en spannvidd pa drygt
metern. Byggsatserna ir tillver-
kade av MODEL PRECISION
och kostar 435:— (Fokker) resp.
470:—(SES5).

Man vill dven lita klubbarna
kunna avgdra vad som skall
tas hem for forsiljning sa hor
girna av er till Natan med syn-
punkter.

Adress: Natans Hobby, P1155
430 22 Virdbacka

FeliforraMFN?

En miss i bokbinderiets arksor-
tering har stéllt till en del pro-
blem for Modellflygnytts ldsa-
re.
Ett oként antal felaktiga tid-
ningar av forra numret (4/85)
skickades ut till vara prenume-
ranter och i dessa tidningar
fanns bara hilften av de sidor
som-borde ha varit dir — fast i
dubbel upplaga!

Du, som fick ett felaktigt
nummer, skicka tillbaks detta
till redaktionen eller hoér av dig
till forbundsexpeditionen sé
kommer ett nytt ex pa posten.

Under 40- och 50-talet gav
KSAK ut en seric modellflyg-
ritningar. Har fanns KSAK2
1942, KSAK1 Vargen, KSAK 2
Tigern, KSAK2 Tigern 2,
KSAK3 Sunnanvind, KSAK
Tempo Wakefield, Balder klass
Sint, 1951 Mjdélner samt Sigurd
Isacssons konstruktioner i klass
S1 (nuvarande Al).

Dessa ritningar har, som
nimndes i forra MFN, nu letats

Nya gamla ritningar

fram och tryckts upp pd nytt.
Mannen bakom detta detektiv-
arbete heter Arne Andersson
och han har nu fatt ensamritt pa
forsiljningen av dessa ritningar.

En ritning fattas dock i sc-
rien: KSAK3 frin 1942. Denna
modell konstrucrades av Sven
Witt i LEN och Arne vill girna
fa kontakt med nagon som kan-
ske har ett exemplar i sina gdm-
mor.

Den som vill kdnna nostal-
gins vindar kan ta kontakt med
Arne Andersson, Box 3028,
611 03 Nykoping. Tel: 0155-
868 52 helst pa kvillstid.

Det har varit svart att, per tele-
fon, komma i kontakt med den
firma som skall distribuera
SMFF-modellerna SPARVEN
och KNARREN.

Bestillningar pa dessa mo-
deller kan goras direkt fran
Férbundsexpeditionen, tel
011-13 21 10.

Flugmodell &
Somuntee.
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Ny bok om modeliflyg + en hemdator

Fran det tyska forlaget: VTH
har det kommit en bok fér den
som har tillgang till en hemda-
tor och vill anviinda denna inom
modellflyg.

Det har ju nu blivit si att da-
torerna har tringt in dven inom
denna hobby och varfér inte dra
nytta ay detta?

Boken innchaller 26 olika
listningar av program for de
vanligaste hemdatorerna.
Exempel och beskrivningar
finns till varje program.

Bland programmen
Lex:

finns
"Modellberdkningar och

optimering”,  "koordinatsbe-
rikningar”, "El-flyg” osv,

For den som ér intresserad av
savil modellflyg som datorer
dr denna bok "ett méste” och
den forsta publikation som getts
ut med detta tema.

Fran och med i slutet av Sep-
tember finns denna bok att ko-
pa frin TRANSFUNK som
dven har de flesta dvriga bocker
i denna utmirkta tyska hand-
boksserie 1 lager. Priset uppges
ligga pa 93:—.
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Det var svenskt deltagande
i den F3 D-tavling som

gick i Tjeckoslovakien

den 8-9 juni. Aven om det
inte blev nagra medaljer
den hér gangen savarde
tre svenskarna ndjda

med resultatet.

Tivlingen som hélls i den Tjeckiska staden
Melnik hade samlat ca 60-talet deltagare.
Over 2000 &skadare under de bada tév-
lingsdagarna bjods pa fartfyllda flygduel-
ler i en tivling som genomfordes i ett su-
pertempo. "Man hann knappast prata med
varandra under tavlingens gang” berittar
en av deltagarna: Bo Magnusson fran
Motala.

En dator skotte resultatlistorna och hela
arrangemanget priglades av professiona-
lism. Inget tjafs, inga protester och ett hek-
tiskt lugn som tyder pa diciplin. "Sadant
ar positivt att fa uppleva” siger Bosse.

Tre svenskalag

Svenskarna deltog med tre lag som ut-
gjordes av Ingvar Larsson med mekaniker-
dottern Eva, Bérje Ragnarsson och sonen
Lars-Ake samt Bo Magnusson med meka-
nikern Sten Kagerup. Det gick hyfsat for
laget — nigonstans mellan 15:e och 20:e
plats fér Ingvar och Borje. Bosse lyckades
inte helt tack vare mycket hardtrimmade
grejor.

Nu ser man inte s allvarligt pa resulta-
ten — man hade &kt ner mest for att testa
sina grejor och for att se var, i férhallande,
till den europeiska eliten man stod.

— Vi har ett koncept som, inom tva ars
tid, borde vara oerhort bra, berittar Bos-
se. Under flera ar har jag och Rolf Hagel

utarbetat kombinationer mellan motorer

och pipor och vi fann att vira grejor inte
stod de ovriga tavlingsdeltagarnas efter.
Och iinda finns en stor utvecklingspoten-
tial kvar.

Redan har framgéingarna borjat komma
i Quarter Midget tavlingarna hér i Sverige.
Bade Ingvar och Bosse har flugit med den
utarbetade kombinationen av motorer och
pipor och har vunnit det mesta. Bland an-
nat si har Bosse det svenska rekordet pa
1:15 vilket ju ér en béttre tid dn Club 20
nere i Europa. Detta innebir ca 10 % btt-
re flygtid trots att man flyger tyngre plan
som dessutom skall startas fran marken.

Bosses pipor

Det ar helt klart att Bosses avgaspipor
ir helt overlidgsna de mer konventionella
trimmade langpiporna. Med en 7 x 5 snur-
ra tar man ut 20 000 RPM pa marken vilket
ger ca 30 000 RPM under flygning. Topp-
hastigheten ligger pa runt 220 km/h vilket
ger en genomsnittshastighet pa runt 180.
De hoga farterna har gett denna modell-
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flyggren ofortjint daligt rykte. Svarigheten
ligger dock inte i sjilva planens flygegen-
skaper utan mer i att lara sig behirska far-
terna. Det iir inte bara att bygga en modell
och sitta iging att flyga. Planen &r visser-
ligen lika stabila och lattflugna som en van-
lig F3B-modell men med lite rutin lir man
sig att "tinka lite fore” for att inte bli dver-
raskad av farten.

Itoppklass

Det finns nu ca 5-7 piloter som, utan vi-
dare, skulle kunna hivda sig bland det in-
ternationella toppskiktet. Det &r intec sa
déligt med tanke pa att denna gren inte kan
riaknas bland de mest utbredda i Sverige.

Text:
Bo Magnusson

Foto:
Sten Kagerup

Stora bilden: Bérje Ragnarsson, Vixjo, i
startégonblicket. T.h: Ingvar Larsson far
mekanikerassistans av dottern Eva.
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ARETS FLYGBOK

Flygets arsbok:" Flyg 86”

(ca-pris i handein: 165:-)
Skicka in kupongen fore den 15:e dec och tjdna 36—

Véliskrivna artiklar Tjockare 4n nagonsin

Bokens femton artiklar har skrivits av nagra landets  Flyg 86 dr, i ar, utdkad til 240 sidor med ca 180

framsta flygjournalister som, i FLYG 86, har blandat  bilder bade i farg och svartvitt. Den moderna

gammaltoch nytt. tappningen av Flygets Arsbok med Pej Kristof-
3 fersson som redaktor presenterar nu sin sjun-

URINNEHALLET: _ ke

DAISY — SKON TILL TUSEN. Trafikflygplan som pri-

vatkarra for vanliga manniskar — kan det vara nagot.

Javisst, bara man koper en gammal maskin, samlar

ihop ett fermtiotal likatdnkande och skéter maskinen pa egen hand. Féreningen Flygande Veteraner képte

en DC-3av flygvapnet, cch nu flyger man omkring bade i Sverige och uti Europa.

Av Gdsta Leijon

LAGE JAS. Nya flygplanet JAS 39 Gripen dr en ryktets och de stora forvantningarnas maskin. Lennart
Berns samlar ihop kinda och ok&nda fakta tillsammans med en del nya bilder och presenterar laget idag
fér detta hundramiljonersflygplan som kommer i lutten om ett och ett halvt ar.
AvLennart Berns
. RENASSANS FOR PROPELLERN. Propellern fram eller bak p4 en flygmotor trodde vi nog hérde histo-
rien till, men vi tycks ha bedragit oss. SAS och andra storbolag satsar pa propeller pa sina flygplan for

nittiotalet, och de maskinerna flyger minst lika fort som dagens jetplan!

AvJohs Thinesen
TUNNOR | KONGO. "Flygande tunnan” i Kongo i borjan av sextiotalet. Lennart Berns har samiat bilder
och berattar i &rsboken.

AvLennart Berns
VLA | BILD. Ett modernt "sportflygplan” kostar minst en halv miljon. Det &r langt mer &n vanliga manni-
skor och flygklubbar har rAd med, ech dérfér importeras knappast nagra nya sadana plan langre. Nyge-
verkstan i Nykdping har byggt VLA, Very Light Alrcratft, och hoppas kunna salja dem for halva priset och
déarmed halla Sverige flygande &ven | framtiden.

AvBo Sehlberg
ARET | LUFTEN. Den alltid lika uppskattade kalendern éver flyghéndelser under det gangna aret har | 4r
blivit mera omfangsrik. Fér den flygintresserade har den blivit oumbarlig bAde som paminnelse vid forsta
genomlésningen och som referens langre frami tiden.

Av Pej Knistoffersson
FLUGAN SOM DOG. Fér nagra ar sedan sag det ut som om problemen med det dyra allmantlyget var
18st. Mikroplanen som ocks4 kallades ultralatta skulle fér sma kestnader lyfta varje villig svensk upp i luft-
havet. Det har inte blivit s4, halften av flygplanen har havererat, nastan ingen talar ultralatt langre. Olle
Skogman torsoker torklara varfor.

Av Olle Skogman

Ja, skickamig[ Jexav"FLYG 86" a 130:—/st
[ ] Jagbifogarencheck [ | Jagharsattin __ krpdpg470 50 43-0, SELDA

AGIESS ettt ettt e e e b ettt e ennes
POSTIEIOFE o vos oo ot s s 0 a6 544 0 M1 505 D8 s 2 0 A S SR A2
Skicka kupongen till SELDA, Box 2074, 422 02 H-Backa
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MEBELLFL/S

BYGG LIMBO

Vad de flesta aerobaticpiloterna 6nskar sig
ir en sé lattflugen konstflygningskirra som
méijligt. Helst ska den bade vara lattbyged
och snygg att se pé samt ha transportvinli-
ga dimensioner. En sadan modell dr Lim-
bo, som ir avsedd att flygas med Schniirle-
portad 40-motor. Vill du i stéllet sdttaien
45:a gr det ocksé bra. Spinnvidden ar 158
cm, lingden 125 cm och vikten ca 3100
gram. Vingytan ir 47 4 dm?, vilket ger lag
vingbelastning jamfort med en multi-
modell.

Till skillnad frin andra konstflygnings-
plan kan Limbo flyga sakta genom de olika
mandvrerna. Flygplanet gar som pé rils
och ror sig lugnt och stabilt genom luften
oberoende av flyglage. Du kan mandver-
flyga under lugna och avstressade former.
Med Limbo kan du konstflyga inom en
liten avgrinsad luftvolym till glidje bade
foér dig sjilv och eventuella dskddare.

Ovriga egenskaper hos Limbo ir lag
stallfart, full skevroderrespons dven vid
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laga farter samt kort start- och landnings-
stricka. Vid stall sjunker planet igenom
utan att vika sig. Kort sagt: Limbo har allt
du kan onska dig av en bra och littflugen
konstflygningsmodell.

Lattbyg

Tyvérr 5i yrms inte Limbo som byggsats. Lat
dig emellertid inte avskrickas av detta
dven om du aldrig tidigare byggt efter en-
bart ritning. Med den detaljerade ritningen
foljer en utforlig byggbeskrivning, som
steg for steg tar digigenom bygget. De raka
linjerna hos Limbo gor det litt att Sverfora
de olika delarnas konturer till balsa- och
plywoodflaken.

Sprygelkonturen oOverfors enklast till
balsaflaken via en sprygelmall, som kan
tillverkas pa foljande siitt: Ligg ett genom-
skinligt papper, t ex smorpapper, dver
sprygelkonturen och rita av sprygeln med
en mjuk blyertspenna. Vind déirefter

smérpapperet och gnid med pennan éver
konturen pé en bit 1 mm plywood. Skir se-
dan ut plywoodsprygeln och anvind denna
som mall.

Eftersom spanten har raka linjer dr det
latt att dverféra konturerna till byggmate-
rialet med en vanlig linjal. En annan me-
tod som kan anvindas dr den sa kallade
“stickmetoden”, Man lagger da ritningen
ovanpa byggmaterialet. Med en knappnal
markeras hornen och kantlinjerna. Dar-
efter tas ritningen bort och nalmérkena
forbinds med en penna.

Landningsstillet finns att kopa firdig-
bockat hos viilsorterade hobbyhandlare.

Vingen
Stor vingyta i kombination med ldmplig
halvsymmetrisk vingprofil ger Limbo ett
brett hastighetsregister med fantastiska
lagfartsegenskaper. Vingens konstanta
bredd, lilla sidoférhallande (spannvidden
dividerat med kordan) och trubbiga nos
gor flygplanet stabilt utan att aerobatic-
egenskaperna for den skull férsdmras.
Den halvsymmetriska vingprofilen har
plan undersida mellan den frimre ving-
balken och bakkanten vilket underlattar
bygget. Du bygger respektive vinghalva
dirckt pa ritningen utan att behdva palla
upp spryglarna.



MOBELLFLE

Du radioflygare! Ar du intresserad av att bérja konstflyga? to:
Klarar du utan besvir att spaka en hégvingad skevrodertrai- Text (0) FO I
ner? Da klarar du ocksa av att flyga Limbo, som ar ett skala- rt OI n
liknande konstflygningsplan avsett fér langsam luftakrobatik Lenna

pa lag publikvanlig hojd.

Skevrodren dr av striptyp men sprygel-
uppbyggda i stillet for att helbalsa, Med
denna uppbyggnad slipper du ifran besvi-
ret med att skiira ut och putsa till roder ur
ett tjockt balsaflak. Formfastheten blir
precis lika god som hos helbalsaroder. Som
gangjirn rekommenderas plastfilm av bra
kvalitet eller Graupners géangjarnstejp.
En siddan fastsittningsmetod ir betydligt
enklare in att epoxilimma nylongéngjirn
i bade vinge och skevroder. Pa kopet blir
det lufttitt mellan vinge och roder, nir
man anvinder gangjarn av plastfilm eller
tejp. Ifall du av nagon anledning inte vill
anvinda plastfilm eller gingjarnstejp, gar
det givetvis att installera nylongingjirn
i stéllet.

Goran Muftig med sin uppférstorade version av Limbo.
Goéran kallar sitt plan "X-et”.
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Rymllg kropp

Limbos kropp ar mycket rymlig vilket du
kommer att uppskatta vid RC-installa-
tionen. D &r det bra att ha lite plats dven
for fingrarna. Kroppssidorna bestar ay 3
mm balsa och spanten av 3 mm plywood i
framkroppen och 3 mm balsa i bakkrop-
pen.

I tankutrymmet ar det gott om plats for
bade en halvliters tank och motorservot.
Tanken och motorservot kommer man litt
at via en avtagbar lucka, som sitter fast
med nylonskruvar. Acken placeras i ett se-
parat utrymme bakom tanken.

For att underlatta tyngdpunktsavvag-
ningen har kroppen forsetts med ett hagel-
utrymme léngst bak. Om du behéver an-
vinda det eller ej beror p4 hur mycket din
RC-anlidggning och motor viger, samt hur
latt du bygger bakkroppen.

Installera RC-anlidggningen si som rit-
ningen visar. Om planet skulle rika vara
framtungt, placerar du blyhagel i hagelut-
rymmet dir bak si att tyngdpunkten far
ritt lige. Den langa momentarmen mel-
lan tyngdpunkten och hagel utrymmet
gor, att det behovs relativt lite bly for att
flygplanet ska bli korrekt avvigt. Ar planet
baktungt, placerar du i stillet blyhagel i
utrymmet mellan motorspantet och tan-
ken. Enklare kan avvigningen knappast
bli.

Kroppsbygget

inleds med att kroppen nedanfér den sa
kallade mittlinjen byggs direkt pa rit-
ningen. De bida yttermittlisterna frdn nos
till stjirt nilas fast mot byggbradan ovanpé
ritningen. Mellan dessa lister limmas de
undre kroppsspanten upp och ned. Kropp-
sidorna nedanfor mittlinjen limmas déref-
ter fast mot spanten. Pa detta vis erhélles
en formfast 6ppen trilida med den bdjda
formen hos béade fram- och bakkropp. La-
dan vénds ritt, och ovandelens spant lim-
mas mot éverkanten av de undre spanten i
kroppen. Direfter plankas ovandelens ba-
da sidor och bakkroppens ovansida med 3
mm balsa. Forst nir fastsdttningarna for
vinge, tanklucka och huv ar klara samt ro-
derstangsréren i bakkroppen installerade,
ticks undersidan med 3 mm balsa. Med
ovanstdende byggmetod dr det mycket litt
att fa kroppen rak.

Huven

dr avtagbar och tillverkas av balsa, ply-
wood, furulister och genomskinlig briinsle-
talig plast. Anvind girna svagt firgad huv-
plast — det forhojer planets utseende. Hu-
ven ir placerad ovanpa vingen och sitts
fast med nylonskruvar. Glém inte att pla-
cera en pilotdocka under huven!

Landningsstallet

ar av sa kallad trepunktstyp med styrbart
noshjul. Bade huvudstill och nosstill ar
fardigbockade av 4 mm pianotrad. Du ké-
per dem hos vilsorterade hobbyhandlare.
Minga RC-piloter tycker noshjul under-
lattar markstarten jaimfort med sporrhjuls-
férsedda modeller.

Om du emellertid féredrar "sporre”, ér
det bara att flytta fram huvudstillet sé att
hjulaxeln hamnar i linje med vingens fram-
kant. Har du aldrig tidigare flugit med
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sporrhjul, bor du gora de inledande flyg-
ningarna med trepunktsstill. Med tre-
punktsstill behover man inte bekymra sig
alltfér mycket om vindriktningen. Det dri
stort sett bara att “tuta och kdéra”. Sid-
vindsstart med Limbo ér inga problem.

Avtagbar stabilisator

Fenan och stabilisatorn tillverkas av 5 mm
balsaflak. Stabilisatorn ar avtagbar och sit-
ter fast med en nylonskruv. Avtagbar sta-
bilisator underlittar transporten till och
frin flygfiltet. En annan férdel dr att byg-
get av kroppen blir enklare. Om du av na-
gon anledning inte vill ha stabilisatorn av-
tagbar gar det givetvis att ha den perma-
nent fastlimmad i stéllet.

Flygnin

Invyéigta en dag med svag vind for den allra
forsta flygningen. Se till att tyngdpunkten
ligger dar ritningen visar. En del radio-
flygare vill ha tyngdpunkten si langt bak
som mojligt medan andra trivs bist, nir
planet ar lite framtungt. Vilket tyngd-
punktsldge som passar dig bist, fir du pro-
va dig fram till. §jilv foredrar jag attintc ha
tyngdpunkten lingre bak dn nodvindigt.
Framskjuten tyngdpunkt ger mer stadga
at planet, niar man flyger i blasigt vider.
Tyngdpunkten far emellertid inte ligga s
langt fram, att flygplanet inte vill spinna.

Gor de inledande flygningarna med det
tyngdpunktsliget, som dr markerat pa
ritningen. Flygplanet ér da en aning fram-
tungt. Efter hand som du blir varm i kla-
derna kan du sedan flytta bak tyngdpunk-
ten.

Vid start 6kar du gradvis gaspadraget
fran tomgéng till fullgas. Ge lite hojdroder
nar planet har fatt upp farten. Du mirker,
nir det borjar verka litt pa hjulen. Nosen
lyfts da upp en aning, och flygplanet littar
frin marken. Hall vingen horisontell med
hjilp av skevrodren och stig till sdker hojd.
Ar planet lite framtungt krivs en aning
héjdroder for att flygplanet ska halla hoj-
den. Med fullt gaspadrag ska flygplanet
hélla kurs rakt fram utan att vare sig stiga
eller sjunka. Om kurshéllningen inte ér
helt perfekt, justera da med trimspakarna
tills sa blir fallet.

Bekanta dig med lagfartsegenskaperna
genom att etappvis dra av pa gasen och ge
okat hojdroder. Vid tomgang och med fullt
héjdroder stallar planet. Om du nu éven
ger fullt sidoroder, gar flygplanet i spinn.
Flygplanet gar ur spinnen, nir du slipper
spakarna. Dra pa gas och ge lite hojdroder
sa dtergér flygplanet snabbt till planflykt.
Ifall planet vigrar att spinna beror det an-
tingen pd for sma roderutslag cller att
tyngdpunkten ligger alltfor langt fram.

Nir intrimningen ér avklarad kan du
overgd till lite avancerad flygning. Borja
med lopping och roll, som utgoér grunden
for all konstflygning. Hur du ska spaka vid
olika aerobaticmanévrer kan du bade se
och lisa om i kompendiet "Konstflygning
for radioflygare” som presenteras i Mo-
dellflygnytt nr 2/85.

Forst nir du behirskar konstflygning pa
betryggande hdjd, kan du overga till att
manoverflyga pa lag hojd. Sidan flygning
tillater forstas inga misstag och kriver en
palitlig motor.

Limbo

Vingen byggs direkt pd ritningen.

Héger vinghalva klar att tas bort frin bygg-
bridan.

Vingmitten innan skrevrodrens fastsitt-
ning.

Skevroderhornen limmade pd plats med
epoxilim.

o T

Vingmittens balsapdbyggnad.



Deregler somreviderades
vid férra arsmétet kommer
hér att presenteras i nagra
nummer framat.

3.4 KlassFiD-
inomhusmodeller

3.4.1 DEFINITION

Modellflygplan som endast kan flygas inom slut-
na vaggar och som drivs av gummimotorer och
vars lyftkraft alstras av aerodynamiska krafter
som verkar pé ytor som forblir fasta under flyg-
ningen, med undantag for dndringar av vilvning
och anfallsvinkel.

3.4.2 SPECIFIKATIONAYV
INOMHUSMODELLER

Spannvidden fér inte verstiga 650 mm. Model-

lens vikt utan gummimotor skall inte vara mind-

re éin 1 gram, Denna begriinsning géller inte for

rekordforsok.

3.4.3 ANTALFLYGNINGAR
Den tavlande har ritt till 6 flygningar av vilka de
2 bista giller som resultat.

3.4.4 DEFINITION AV FLYGNING

Varje flygning om 60 sek eller mer ér en officiell
flygning. En flygning far avbrytas med alla fy-
siska medel inom de forsta 60 sekunderna.
Mindre dn 60 sek berittigar till omstart, dock
ej mer 4n en for var och en av de 6 officiella flyg-
ningarna. De avbrutna flygningarna skall inte
sammanriknas.

3.4.5 ANTALMODELLER

Det finns ingen begrinsning av antalet model-
ler, som den tivlande fir anvdnda sig av vid en
inomhustavling.

3.4.6 KOLLISIONSREGEL

I hindelse av en kollision mellan tva flygande
modeller, maste var och en av de tavlande vilja
under en tidsrymd frin kollisionen och tvi mi-
nuter efter flygningens slut att antingen behalla
flygtiden som officiell flygning eller att upprepa
flygningen. Omflygning maste goras fore nasta
officiell flygning.

3.4.7 STYRNING AVMODELL
(anvindande av ballong och lina eller stav)
a) Styrning far endast tillgripas for att forhind-
ra att en modell kolliderar med nagon del av
lokalen eller med dess innehall eller med
andra modeller. Férflyttning av modellen
far i huvudsak endast ske i horisontalplanet.
OBS! Om, enligt en tidtagares uppfattning,
en modells hojd dndras omkring en halv
meter eller en meter per 25 m hojd (beroen-
de pa situationen), skall han varna den tav-
lande. Fortsatt ohérsamhet mot tidtagarens
varning leder till avslutad flygning.

b) En ballong-(er) med fastsatt lina eller en
stav 2 till 8 m lang far anvindas for att dndra
modellens kurs eller for att dterfora den till
annan del av lokalen. Det foreligger ingen
tidsbegrinsning eller begransning i antalet
styrningsforsok, forutsatt att all styrning
sker i modellens frimre del och aldrig bak-
ifran.

¢) Under styrmningen kan propellern rdka
fingas upp av linan, ballongen eller staven

Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt”-sidorna inséndes alitid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkdping

och sluta rotera. Sa snart som propellern
stannar skall en 3:e klocka anvindas (med
fordel anvindes en tvaknappsklocka, som
riknar sammanlagd tid) for att avgora den
totala tid som propellern statt still. Denna
tid avdrages frin den totala tid, som visas
péade tva andra klockorna.

Om den styrande inte kan frigéra propellern
efter styrningen stoppas alla 3 klockorna
och tid propellern statt still reduceras som
ovan beskrivits.

d) Omstart tillits ej, om inte annan modell
stott pa under styrningen.

¢) Beslutet att styra ligger hos den tivlande
och méste goras av denne. En fysiskt han-
dikappad tdvlande har ritt att utse nagon
annan i samforstind med tévlingsledningen.
1 hindelse av synproblem maste likarintyg
uppvisas, detta skall bevisa att den tévlan-
des syn inte ir simre dn 20/40 for det basta
ogat for att tillita en erséttare vid styr-
ningen.

f) Det tillhor tidtagarnas ansvar att observera
bruket av styrutrustningen och att varna den
tivlande om han kan antas stora andra mo-
deller. Om andra modeller stors av de sty-
rande har de storda tivlande ratt till om-
start, som om den utnyttjas blir hans resul-
tat i den omgéngen. Han maste tala om be-
slutet for sina tidigare innan tvd minuter
forflutit efter flygningens slut. Om han vil-
jer att starta om, maste han gora det fore
nista officiella flygning.

3.4.8 PLACERINGAR

Summan av de tvd bista flytiderna ska beriknas
for den slutliga placeringen. I hindelse av lika
resultat skall den tredje bésta flygningen avgéra,
osvihindelse av ytterligare lika resultat.

3.4.9 TIDTAGNING

Tidtagningen av varje flygning ska pabérjas nir
modellen slipps. Tidtagningen avslutas nar

a) modellen kommertill vila pi lokalens golv.
b) ndgon dellossnar frin modellen.

OBS! Om modellen kommer i kontakt med
négon del av lokalen utom golvet och
framatriktad rorelse upphor, ska tid-
tagarna fortsitta tidtagningen i 10 se-
kunder. Skulle modellen fortfarande
vara i kontakt med lokalen efter 10 sek
avbryts tidtagningen och de 10 sek av-
drages fran flygtiden. Om modellen fri-
gor sig frin kontakt med lokalen pa
kortare tid dn 10 sek fortsitter tidtag-
ningen pa normalt sitt,

¢) Den uppnidda flygtiden ir genomsnitts-
tiden av de tva tidtagarnas registrerade tid,
men reducerat till niirmaste hela sekundtal
under genomsnittstiden.

3.4.10 ANTALMEDHJALPARE
Den tivlande har ritt till en medhjilpare.

3.4.11 STARTFORFARANDE
a) Starten sker for hand med den tivlande
stiende pé golvet.

b) Uppdragningen av gummimotorn fir goras
av antingen den tivlande eller av hans med-
hjilpare.

3.4.12 TAKHOJDSKLASSER
Foljande takhéjdklasser giller for tavlingar och
rekord:

1 — mindre dn 8 m

11 — mellan8och 15m
I — mellan 150ch30m
v — hogrein30m

Takhéjden dr definierad som avstindet frin gol-

vet till den hogsta punkt vid vilken en cirkel med
15 m diameter kan inskrivas, under lokalens
barande konstruktion.

3.4 KlassF1E-
Segelmodeller med
automatisk styrning

3.5.1 DEFINITION

Modellflygplan som saknar framdrivnings-
anordning och vars lyftkraft alstras av aero-
dynamiska krafter som verkar pé ytor som for-
blir fasta under flygning med undantag for dnd-
ringar av valvning och anfallsvinkel.

Segelmodellen kan vara utrustad med en styr-
anordning som inte kan paverkas av den tivlan-
de under flygningen.

3.5.2 SPECIFIKATION AV SEGEL-
MODELLER MED AUTOMATISK
STYRNING

Maximal baryta 150 dm?
Max biirytebelastning 100 g/dm?
Max flygvikt S5kg

3.5.3 ANTALFLYGNINGAR

Tavlingen skall bestd av fem officiella flyg-
ningar, vilka skall delas i fem perioder ivilkaen
officiell flygning skall riknas. Varje periods
borjan, langd och slut skall tillkdnnages av tiv-
lingsledningen fore periodens borjan och vara
anslagen under perioden.

3.5.4 DEFINITION AV OFFICIELL
FLYGNING:
a) Forsta startforsoket om det ér lika med eller
mer idn 20 sekunder.

b) Andra startforsoket, oavsett uppnadd tid.

3.5.5 DEFINITION AVSTARTFORSOK
Det dr ett startforsok nar modellen har slappts
och:

a) flygtiden dr mindre dn 20 sekunder.

b) négon del av modellen lossnar under starten
eller under flygtiden.

3.5.6 ANTALSTARTFORSOK
Se3.1.7

3.5.7 PLACERING

a) I varje period skall den tid i sekunder som
uppnatts av varje tivlande uttryckas i pro-
cent av antingen
1) denuppgivna maximumtiden eller
2) om ingen maximumtid uppnatts av na-
gon tivlande den hogsta flygtiden som pres-
terats i perioden. Procenttalet anges som
den tivlandes resultat i perioden.
De fem periodernas sammanlagda resultat
skall anvéndas for att bestimma slutlig pla-
cering.

b) I hindelse av lika slutresultat skall den in-
dividuella placeringen avgoras genom till-
laggsflygningar omedelbart efter det att sis-
ta flygningen i tivlingen gjorts. Tavlings-
ledaren skall besluta om en limplig maximal
tid for varje tilliggsperiod och ovanstiende
procentberiknings tillimpas. Resultat som
uppnés i sddana tiltaggsflygningar riiknas
€] in for att bestimma lagplacering.

c) Tivlingsledaren skall faststilla en 15-minu-
tersperiod under vilken alla skiljeflygningar
méste ske.

3.5.8 TIDTAGNING

a) Tidtagning pé flygningarna begrinsas till de
maximum som téavlingsledaren beslutat for
varje period och skall vara mellan 120 och



300 sekunder. Den beslutade maximumti-
den skall tillkinnages fore varje periods bor-
jan och tydligt ansls under perioden. Den
totala flygtiden tas frén det modellen sliapps
till flygningens slut. Tidtagarna maste lira
sig kinna igen firg och form pi modellen
for att kunna urskilja den under flygningen.
De skall ocksé forsikra sig om att bade de
och den tavlande kinner till den beslutade
maximumtiden i den pigiende perioden.

b) Sedven3.1.9b.c.doche.

3.59 ANTALMEDHJALPARE
Den tivlande har rétt att ha en medhjélpare.

3.5.10 STARTFORFARANDE

a) Starten sker fér hand med tivlande pa mar-
ken.

b) Varje tdvlande maste sjdlva justera och star-
tasin modell.

¢} Startplatsen skall vara pa en limplig slutt-
ning som vetter mot vinden.

Klass F1G-
(Coupe d’Hiver)

1. DEFINITION

Modellflygplan som drivs med gummimotor
och vars lyftkraft alstras genom aerodynamiska
krafter pd bérytor som forblir fasta (undan-
tagandes foér dndringar i profilernas vélvning
eller instillningsvinkel) under flygningen.

2. KONSTRUKTIONSREGLER

Barytans storlek fri
Minimumvikt 80 gram
Max birytebelastning 50 gram/cm?
Maxvikt av gummimotor 10 gram
(smord)

Minsta yta av kroppstvirsnitt

vid stérsta spant 20 cm?

3. ANTALFLYGNINGAR
Varje tavlande har ritt till fem officiella flyg-
ningar.

4. OFFICIELLFLYGNING
a) Forsta férsoket ir lika med eller lingre dn 10
sekunder.

b) Andra forsoket har gjorts, oberoende av
uppnadd tid.

5. STARTFORSOK

Startforsok foreligger dd modellen har slippts
och

a) flygtiden ar kortare én 10 sekunder.

b) del av modellen lossnar under start eller
under flygtiden.

6.

Startforsdk fi upprepas om modellen kolliderar
med annan modell under flygning eller med en
minniska under starten. Skulle modellen fort-
sitta sin flygning p4 normalt sitt, far den tav-
lande begira att flygningen betraktas som offi-
ciell, iven om framstillan hiirom gores forst vid
startforsokets slut.

7. ANTALSTARTFORSOK

Om det forsta startférsoket inte leder till officiell
flygning, har den tivlande rétt till ett andra for-
sok.

8. RESULTAT

a) Varje tivlandes sammalagda flygtid under
de fem flygningarna riknas med i slutresul-
tatet.

b) Om lika resultat foreligger skall segraren
utses genom skiljeflygning omedelbart efter
det att tavlingens sista flygning har genom-

forts. Maxtiden i varje skiljeflygningsom-
ging skall hojas med 30 sekunder i forhal-
lande till maxtiden i ndrmast foregéende
omgang. Vid skiljeflygning finns endast ett
startforsok per flygning. Tiden frén skilje-
flygningarna skall inte riknas med i lagtav-
lingsresultatet. Skiljeflygningarna géller
enbart for att kora segrare individuellt (med
tillhérande titel och pris). Tavlingsarrango-
ren skall faststiilla en 4 minuter lang period
i varje skiljeflygningsomgéng, under vilken
alla deltagande tdvlande skall dra upp sin
gummimotor och slippa modellen.

9. TIDTAGNING

a) Tidtagningen begrinsas till tvA minuter per
ordinarie flygning. Tidtagningen borjar da
modellen slippes och upphor vid flyg-
ningen slut.

b) Flygningen anses avslutad da modellen vid-
ror marken, tar emot ett hinder som defi-
nitivt avslutar flygningen eller da den helt
forsvinner utom synhéll fran tidtagaren.
Om modellen forsvinner bakom nédgot hin-
der eller i moln, skall tidtagarna vinta 10
sekunder. Skulle modellen inte visa sig igen
direfter, skall tidtagningen upphéra och de
10 sekunderna riknas bort fran flygtiden.

c) Flygningarna maste bli tidtagna av tva tid-
tagare med stoppur eller andra tidtagnings-
hjalpmedel med minst en femtedels sekunds
delning i skalan. Anvindning av kikare ir
tilldten.

d) Tidtagaren maste hilla sig inom en cirkel av
10 meters radie under flygningen.

e) Den officiella tiden ir medelvirdet av de
bada tidtagarnas virden. Medelvirdet av-
rundas till nirmast ligre hela sekundtal.

10. MEDHJALPARE
Den tivlande fir ha en medhjilpare pé start-
omradet.

11. STARTMETODER

a) Start gires som handstart. Den tiiviande
skall st pAd marken (hopp vid utkastet ir
dock tillitet).

b) Varje tiviande maste sjilv dra upp sin gum-
mimotor och slippa modellen.

¢) Modellen miste slippas inom startomri-
det.

Klass A1-Segelmodeller

1. TYKNISK SPECIFIKATION

Biryta max 18 dm?
Max barytebelastning 50 g/dm*
Min biirytebelastning 12 g/dm?

2. TIDTAGNING

Tidtagningen pa flygningarna ar for juniorer upp
t o m 13 4r begriinsad till ett maximum av tva
minuter. For dvriga tivlande giller ett maxi-
mum av tre minuter. For ovrigt foljer klassen
samma tivlingsregler som giller for klass F1A.

Klass B1-Modeller med

elastiska motorer

1. TEKNISK SPECIFIKATION

Biryta max 10 dm®
Max birytebelastning 50 g/dm?*
Min birytebelastning 12 g/dm?
Max vikt av smord(a) motor(er) 30g
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2. TIDTAGNING

Tidtagningen pa flygningarna ar for juniorer upp
t o m 13 &r begrinsad till ett maximum av tva
minuter. For dvrigt tivlande giller ett maximum
av tre minuter. For dvriga foljer klassen samma
tavlingsregler som giller for klass F1B.

Klass C1-Modeller med
kolvmotorer

1. TEKNISK SPECIFIKATION

Motorn (motorernas) 1cm®
maximala totala slagvolym
Minvikt (totalt) 300 g/cm® hos motorn
(motorcmal
Max birytebelastning 50 g/dm’
Min birytebelastning 12 g/dm?
Max motortid 10sek
Brinsle fritt

2. TIDTAGNING

Tidtagningen pé flygningarna &r for juniorer
upp t 0 m 13 ar begrinsad till ett maximum av
tva minuter. For 6vriga tavlingar giller ett maxi-
mum av tre minuter. For ovrig foljer klassen
samma tivlingsregler som giiller for klass F1C.

Klass Motorseglare -
modeller med kolvmotorer

1. TEKNISK SPECIFIKATION

Biryta 32-34dm’
Min vikt 410 %
Max motorstorlek 1dm
Max motortid 15sek
Briinsle fritt

Foér ovrigt foljer klassen samma tévlingsregler
som géller for klass F1C.

Klass 77-centimeters -
modeller med elastiska
motorer

1. TEKNISK SPECIFIKATION
Gummimotormodell

med hogst 10 gram gummimotor
frihjulande plastpropeller (ej hemgjord)
spannvidd hogst 77 cm

totalldngd hogst 77 cm

baryta och flyvikt ar fria

2. TIDTAGNING

Tidtagningen pa flygningarna r begrinsade till
ett maximum av tva minuter.

For ovrigt foljer klassen samma tdvlingsregler
som géller for klass F1B.

Klass HKG - handkastglidare

1. TEKNISK SPECIFIKATION

Max spannvidd 60cm
Vikt fri
Antal modeller fritt

Modellen startas med handkast.

2. TIDTAGNING

a) Utomhustévling
Tidtagningen pa flygningarna ar begransa-
de till ett maximum av 1 minut. Tavlingen
flygs i 8 starter (= startforsok dir de 5 bas-
ta riknas samman till slutresultat). Fly-off
ska tillimpas, med 30 sek 6kning av max-
tiden i varje extra omgéng, om flera uppnér
samma slutresultat.
DA HK G-tévling halls tillsammans med van-
lig S-periodstivling flygs 2 starter per period
under perioderna 1-4.



b) Inomhustavling
Tivlingen flygs i 6 starter varav de 2 bista
riknas samman till slutresultat. Ingen max-

tid.

Klass FA1-35¢cm

1. TEKNISK SPECIFIKATION
Max spannvidd

Microfilmkladsel

Fri vikt

Antal modeller fritt
For ovrigt foljer klassen samma téivlingsregler
som galler for klass F1D.

35cm

Klass 25-0res

1. TEKNISK SPECIFIKATION

Max spinnvidd 50cm
Max korda 15¢m
Max krokavstind 25cm
Min vikt 3g
Inga dubbeldickare

Inga kuggvixlar

Inga automatiskt vridna propellrar

Endast en gummimeotor och en propeller
Massiva kroppar och stjdrtbommar

Ej microfilmklidsel

Antal modeller fritt

For ovrigt foljer klassen samma tivlingsregler
som géller for klass F1D.
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l KALLELSE TILL EXTRA FORBUNDSMOTE

\

I SMFF:s styrelse kallar hiirmed till sadant extra férbundsmote som avses i stad- l

I garna §21.

Tidpunkt:
I Lokal:

Lordagen den 16 november 1985 k1 10.30
Hotell Palace, S:t Eriksgatan 115, Stockholm
Tunnelbana S:t Eriksgatan. Gangavstand fran Hagaterminalen.

I Nagon kostnadsersittning till ombuden utgér ¢

Foredragningslista
Oppnande av extra forbundsmote

Val av 4 rostriaknare

Faststillande av rostlingd

L ORI

stillning inom SMFF
Frigan om SMFF:s ekonomi
Extra forbundsmotets avslutande

,_.
S

T'L

‘---

Faststillande av foredragningslista
Fraga om extra forbundsméte érilaga ordning utlyst

Val av ordférande och sekreterare for motet
Val av 2 justeringsmin att jimte ordféranden justera métets protokoll

Fragan om atgiarder mot medlemmen Karl-Anders Ericsson, Harnosand
Tolkning av stadgarna betriffande fragan om distriktens och klubbarnas
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LINFLYG

Johan Rasmussen som avsagt sig
grenchefssysslan i linflyg ersiitts
fr o m 85 08 29 av:

Vice grenchefen Bengt-Olof
Samuelsson

RADIOFLYG

Sekreterare Jan Stern ny adress:

BEngsvaktaregatan 20, 602 12
NORRKOPING.

SM F3B-T 1985-08-03
M341 MFK VIKING LODDEKOPINGE

Carlsson R146

1i T 1083 p
2, 1. Nabbing R146 1078 p
3., G. Carlsson R146 1070 p
4. L. Olsson NOO2 1032 p
5. J. Knudsen M130 959 p
6. C. Carlsson J R146 940 p
7. R. Berglund M341 918 p
8. K. Olsson M008 883 p
9. H. Akermark R159 874 p
10. L. Carlsson M336 869 p
VM FRIFLYG 1985-08-11-18
LIVNO JUGOSLAVIEN
FlA (94 deltagare)
1. L. Yue CHI 1260+405
2. S. Kai CHI 1260+164
3. P. Grunnet DEN 1260+161
53. P. Findahl SWE 1231
60. B. Eimar SWE 1204
69. L-0. Danielsson SWE 1191

Lag (33 nationer)
1. CHINA 1-2-25= 28 3.780
2. DPR KOREA 15-19-21=55 3.780
3. POLAND 20-24-36=80 3.780
15. SWEDEN 3.626
FIB (85 deltagare)
1. R. Hofsass FRG 1260+480
2. J. Doreing FRG  1260+409
3. C. Y. Bem DPR KOREA 12604294
22. 1.. Ericsson SWE 1260+134
29. 1.. Hansson SWE 1242
83. A. Hikansson SWE 930
Lag (28 nationer)
1. USSR 5-11-14 =30 3.780
2. CHINA 4-21-23 =48 3.780
3. DPR KOREA 3.748
20. SWEDEN 3.432
FIC (72 deltagare)
1. N. Nakenechny USSR 12604420
2. M. Andras HUN 12604417
3. K, J. Hi DPR KOREA 1260+378
23. G. Bohman SWE 1260+230
36. U. Carlsson SWE 1245
55. H., Lindholm SWE 1114
Lag (28 nationer)
1. HUN 2-7-18 =27 3.780
2. DPR KOREA 3-6-31 =40 3.780
3. USA 10-14-264=48 3.780
12, SWEDEN 3.619
SM F3C '1985-08-18
E142 NORRKUPINGS RFK
1. T. Cedergren 1049 2701
2. U. Johansson El42 2573
3. Per Nordstrim Dol 2516
4. 0la Forsberg B294 1956
5. R. Claesson 0024 1585
6, C. Palmdahl 0024 990
7. R. Veenhuizen El42 532
B. I.. Elfstrom El42 342
9, €. Anderason Fl142 294
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SM LINFLYG 1985-24-25 4, R. Carlsson/ B256 4,18,5 | 6. K048 Blekinge MFK 14 p
U044 VASTERAS FK, MS G. Bengtzar 7. MI134 Trelleborgs MFK 13 p
5. H. Bstman/ B273 4,28,4 | B, B272 Vallentuna MFK B p

F2A P. Stjdrnesund 9. BO081 USFK 5p
l. 0. Kjellberg B256 246,9 6. S. Hovmark/ B081 4,31,3 | 10. E021 FK Gamen 4 p
2. N, Bjbrk B256 244,2 A. Appring
3. G. Fillgren D103 239,3 | 7. B. Larsson/ E021 5,15,4
4. B-R. Féllgren D103 218,7 F. Hallgren SM QUARTER MIDGET 1985-08-31

Gll4 VAXJO RC-KLUBB

F2B F2D
1. 0. Andersson U044 3631p | 1. C. Johansson K048 5v1F]|1l. B. Magnusson E135 20 p
2. A, Nystrém B272 3516p | 2. P. Stjdrnesund U044 &4 v 2 F | 2. P. Holmgren HO96 20 p
3. L. Roos M134 3296p | 3. B-A. Fdllgren D103 2 v 2F |3, L. Fasterius A028 16 p
4. E. Linné M134 2372p | 4. P. Evertsson $228 1 v 2 F | 4. B. Ragnarsson Gl14 16 p
5. U. Svensson K048 582p | 5. T. Rasmusson §228 1V2F|S5. T. Larsson HO96 16 p
6. T. Wisur D103 324p | 6. J. Ljunggren 5228 2 F|6. D. Ebbesson N172 16 p
7. T. Gustavsson D103 45p | 7. G. Fdllgren D103 2 F|7. L. Carlsson A028 15 p

8. J. Karlsson B273 11 p

F2C 9. H. Larsson A028 10 p

1. K. Axtilius/ A006 7,22,5 | Lag 10. N. Hollman A028 8 p
‘B=0. Samuelsson 1. B256 Solna MSK 31 p | 11.. H-@. Carlsson N172 79

2. J. Gustavsson/ B256 8,08,6 | 2. D103 OxelBsunds MFK 30 p | 12. H. Pettersson A028 7p
G. Hidrne 3. U044 Visterds FK 17 p | 13. P-0. Carlson N172 6 p

3. H. Andersson/ A006 8,403 | 4. AO06 MFK Galax 16 p | 14. R, Johansson E135 5p
J. Ahiing 5. 5228 Karlsted MFK 15 p

Resultat: EMi Linflyg 16-A Eifflaender UK. 2614 | 3. Netherlands 12:08.1 | F1B:

SPEED 17-G Egervary FDR 2572 | 4. Sweden 13:06.4 | 1. AndersLarsson, Skvadern, 676
1-A Kohanuik USSR 281.90 | 18-Rampnoux FRA 2569 5. USSR 2.Janne Bohman, Hdmés., 638
2-5S Schelkalin USSR 279.30 | 19-GLiber BEL 2528 6. FDR 3. Per Green, Hairmésand, 613
3-J Molnar HUN 278.20 | 20-UKehnen FDR 2525 7. Belgium 4.Bo Andersson, Hirnésand, 609
4-5 Szegedi HUN 278.00 | 21-PZawada POL 2520 8. Austria 5. Leif Ericsson, Hirnésand, 586
5-JMult HUN 277.10 | 22-RBaeten HOL 2383 9. Switzerland 77 cm:

6-H Kitipov BUL 271.70 | 23-JHamilton IRE 2367 | 10. Bulgaria 1o ; e 2
7-YPisarchuk USSR 270.50 | 24-T Tronia POL 2298 | 11. France o i ——
8-G Nowakowski POL 269.30 | 25-AReichle FDR 2241 | 12. Denmark 2 Honak Oscar;sun H-sand. 190
9-G Kabbakov BUL 267.70 LAG 13. Finland . ; '

10-T Chojnacki POL 264.90 14. Spain Hkg:

1. Italy 16,401 1. Gunnar Holm, Solna, 219
11-PHalman UK. 263.90 2 c i BAT - "

128 Zani ITL 26350 . Czechoslovakia 16,087 | COM : 2. Johan Ekerrot, Ostersund, 200
13-A Rachwal POL 262.80 3. United Kingdom 16,041 1-428 N Necheukhin USSR | 3.HAkan Gruen, Ostersund, 99
14-0 Vita ITL 256.20 4. France 15,892 2-430 ITrifonov _ USSR
15-JHorvath ITL 255.50 g' gg&?‘m‘m }g'ggg 2:‘;3; g?"ﬁi" CHAMPII%; Resultat: Oxelépokalen
16-J Assen BUL 252.60 i ' (s} er 10-11/8 1985

: 7. Fed. GermanRep. 11,262 5-423 MFranke SWE

17-P Rietbergen HOL 246.40 8 Belgi F2A SPEED OPEN
18-RMcGladdery UK. 244.10 | 5 Delglum a0 | &0 dgamon R :

101 idt FDR 244.10 9. Sweden 5,563 422 T Rasmusson SWE | OveKjellberg 97,6

1 Sechund : 10. Austria 5,215 432 NGill UK. | OveKjellberg 95,2

20 NB]OI.’I! SWE 243.90 % Nils Bjork 936

21-O Kjellberg SWE 237.80 11. Spain 4,695 9-407 KHaehlen SwWI - L {

£ 12. Ireland 4,679 414 LWakkerman HOL | GoranFillgren

22-RForstner FDR 216.60

= 13. Denmark 2,112 | 11-421 HOstman SWE

23-PEisner UK. 211.50 F2C TEAMRACE

257 Maskstoiner  AUS 0,00 | TEAM Final | LAG 7. lialy SR b

LAG i 1. Smith/Brown UK. 7-245| 1. USSR Finland K Axtilius/B-O Samuelsson

2. Heaton/WoodsideUK. 7-31.6| 2. Sweden 9. Bulgaria M BShiin/J Guathveson
% TEUOQERY, 833.3 | 3 Nazin/KuznetsovUSSR7-38.6| 3. UK. Belgium H Andersson/J Ahling
2. Soviet Union 831.7 4. Pennisi/Zana ITL 4. FDR Spain A Appring/S Hovmark
3. Poland 797.0 5. van Uden/van Uden HOL 5. Holland Switzerland | BLarsson/F Hallgren
4. Bulgaria 792.0 | g Fischer/Straniak AUS 6. Ireland 13. France
5. Italy 7752 | 7 Delor/Surugue FRA GOOD YEARRACEING
6. United Kingdom 7195 | g Magli/Pirazzini ITL Resultat: Wentzelpokalen | MatsBohlin 9.51
7. Sweden 481.7 3 Hiniorer: Johan Ahlin 11.00.4
9. Voghera/MenozziITL A1, juniorer: LG
8. FedralGermanRep. 460.7 | 44 Visser/Buys HOL 1. Niklas Bylund, Sundsvall, 419 P_el'St]Eu‘{l?aund 11.02.8
9. Hethaclkinds 2484 | 11 Langworth/Haycock UK. 2. Poppe Blomqvist, Skarpen, 378 | Kiell Axtilius
10. Austria 0.0 | 15 Marschal/KuckelkomFDR | 3.AndersLindgren, Uppsala, 333 | Christian Johansson
Switzerland 0.0 | 13 Borer/Mueller SWI
France 0.0 | 14. Torhauge/RasmussenDEN | Al seniorer: F2DCUEMBAT fns

STUNT 16. Barden/Feger FDR 1. Gunnar Holm, Solna, 575 Ingvar Abrahamsson
1-L Compostella ITL 5616 | 16. Borer/Saccavino SWI 2. Ole Blomqvist, Skarpen, 456 Cristian Johansson
2-OAndersson ~ SWE 5553 | 17. Barkov/Suraev USSR 3. Hakan Gruen, Ostersund, 440 | Bengt-AkeFaligren
3-HDe Jonag HOL 6545 | 18. Gustavsson/Bengstar SWE e o
4-MLavalette FRA 55614 |19. Meder/NoreFIN F1A, juniorer: e
5-CW Draper UK. 5465 |20. Desmedt/Delrue BEL 1. Anders Larsson, Skvadern, 617 | PerStjirnesund
6-BP Robinson UK. 5458 |21. Nitsche/Kunegger AUS 2. Niklas Karlsson, Osters. 450 L e o
7-E Janssen HOL 5446 |22. Hovmark/Appring SWE 3. Poppe Blomqvist, Skarpen, 362 | Hakan Ostman
8-S Rossi ITL 5419 |23. Liber/Dessaucy BEL Eins Ravettl
9-5 Cech CZ 5411 |24. Money/Assen BUL F1A seniorer: Staffan Hovmark
10-J Skrabalek CZ 5386 |25. Meijer/Jordaan HOL 1. Gunnar Holm, Solna 658 A Apgeindg

11-S Barille BEL 5380 |26. Samuelsson/Astilius SWE 2. Ole Blomqvist, Skarpen, 632 Savolathi

12-G Demarchi ITL 5466 3. Gosta Nilsson, Ostersund, 616

13- Beringer FRA 5314 |LAG 4, HAkan Gruen, Ostersund, 535 | COMBAT OPEN

14-Z Krizka CZ 5290 | 1. United Kingdom 11:08.6 | 5.Rolf Svensson, Vésteras, 516 Ingvar Abrahamsson

15-F Wenczel AUS 5215 | 2. Italy 11:16.3 | 6.Johan Ekeroot, Ostersund, 468 | Mats Bejnem

Christian Johansson

v
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MOBELLFLE

Andra Limboversioner

Om du féredrar att flyga med inbyggd mo-
tor dr det bara att vrida motorféstet 90 gra-
der sa att motorn blir sidomonterad. Till-
verka kindkapor av balsa och forlang-tank-
luckan. Skaffa en forlingningstapp till
ljudddmparen. Da slipper du gora urtag i
kroppens undersida for ljuddamparen. I
nista nummer av Modellflygnytt ska vi tit-

b 1l e i ) T N - EEEE  ta lite nérmare Pz”a hur man tillverkar och
ﬁ:;olicyrp(f;peﬁ%vdg; ;?rgfrlnfglggglzg:ﬁn ;‘: Z‘[e Kroppssidorna nedanfér mittlinjen fastlim- ~ monterar kindképor av balsa. _
undre kroppsspanten upp och ned. made mot spanten och listerna. Ar du kvartsskalaflygare och tycker att

Limbo ir i minsta laget, kan du gora som
Goran Muftig. Forstora upp ritningen sa
att planet far en spannvidd runt 180 cm.
Goran har gett ovansidan lite rundare
form, gjort en huv av Cassuttyp, byggt in
motorn samt forsett planet med sporr-
still. Vikten ar lite mer dn 4 kg. Motor-
kapa och kindkapor dr gjutna i glasfiber.
Stor-Limbo, eller "X-et” som Goéran kal-
- i . . : : : L ; lar sitt plan, flygs med en 60-motor. "En
Kroppslddan” riittvind med ovandelens — Bakkroppen tickt med 3 mm balsa. De bd- ~ underbar kirra™, sager Goran, som provat
spant limmade mot ovankanten av de undre  da trekantiga bitarna dr vingens plywood- pé det mesta inom radioflyg. "Det ér den
spanten i kroppen. fastsdttningar. mest villflygande och lattflugna aerobatic-

a7 ; . maskin jag ndgonsin flugit™.

Tink pa foljande om du bygger en upp-
forstorad Limbo: Kraftverkan pad rodren
blir betydligt storre dn pa normalstora mo-
deller. Roderstingerna bor dirfor vara av
wiretyp for att undvika fladder. Roder-
overforingen till skevrodren bor goras av
i pianotrad med 90 graders ok inne i vingen.

&%&% I samarbete med Aero-Produkter i Kri-
a5 i B stianstad finns planer pa att gora byggsat-
i Vid installationen av vingens bdda ply-  ser till "X-et”. Det blir i sa fall med glas-
Framkroppen. De fyrkantiga bitarna ar  woodfastsitmingar liggs vingen upp och  fiberkropp och sprygelvinge. Ringe Acro-
plywoodfastséittningar fér lucka och huv. ned pd byggbradan. Direfter placeras  Produkter om du ér intresserad s far du
kroppen ovanpdvingmitten. ytterligare upplysningar. Telefonnum-
ret dr 044-560 57.

Data

Spinnvidd: 158 cm

Langd: 125 cm

Vikt: ca 3100 gram

Vingyta: 47,4 dm?
Vingprotfil: halvsymmetrisk
Motor: 6,5 cc Schnitirleportad

Egenskaper

— Lag stallfart

— Full skevroderrespons dven vid laga
farter

Kort start- och landningsstricka
Lattbyged

— Ser ut som ett flygplan

Rymlig kropp

Avtagbar stabilisator, huv och tank-
lucka

Transportvinliga dimensioner

Huven under byggnad.

Tankluckan klar att tas bort frin kroppen.

Fullskalaritningen

till Limbo dr mycket detaljerad och bestéar
av tva stora ark i formatet 84 x 190 cm
respektive 84 x 145 cm. Bada vinghalvor-
na dr utritade pa ritningen. Priset ar 85 kr
plus fraktkostnad. Med ritningen, som le-
vereras rullad i papptub, f6ljer en separat
steg-for-steg byggbeskrivning med mate-
riallista. Ritningen kan bestillas av Len-
nart Olsson, Ivigaran 18, 295 () Bromédlla
telefon 0456-271 09.

Stabilistorn sitter fast med en nylonskruv. Limbo klar att klds med plastfilm.
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Det svenska laget. Fr. v: Leif Pernstig, Joakim Stahl, Gert Holtbiick, Stefan Karlsson och

lagledaren Anders Littorin.

Arets Nordiska Misterskap var forlagt till
Riiyskild, ett av Finlands segelflygcentra,
ca 12 mil nordost om Abo,

Det svenska laget bestod av Joakim
Stahl, Leif Pernstig, Gert Holtbiack och
junioren Stefan Karlsson. Med oss hade vi
Tommy Kinnunen som supporter och med-
hjalpare. Tommy var ju Sveriges ende del-
tagare vid drets VM i Australien (Se ref. i
MFN 4/85) och var den ende av oss som
beharskade det finska spriket vilket var till
ovirderlig hjalp.

Det svenska laget anldnde till tdvlings-
platsen pa en fredag formiddag och instal-
lerade sig pé flygplatsens hotell. Pa plats
fanns redan de danska och norska lagen.
Danskarna hade, sedan en vecka, varit pa
plats och deras lagledare berittade att de,
under veckan som gatt, utfort mer dn 100
starter! Det var sdledes ett vil forberett
danskt lag som vi skulle fa som motstdnda-
e

Pa kvillen var det lagledarméte med
sedvanlig lottning och startordning. Vi-
dergubbarna hade inte lovat det bésta vid-
ret for tavlingsdagarna varfér man beslot
att, om vadret tillat, skulle ta lordagskvil-
len till hjdlp for att flyga den tredje om-
gingen.

Joakim Stihl klar forstart.

Lordag morgon borjades med flagg-
ceremoni framfoér matsalsbyggnaden. Dir-
efter bar det ivig med bil till andra éindan
av filtet for dagens tivlande. Forvint-
ningarna inom det svenska laget var stora.
Skulle vi, i ar, vinna 6ver danskarna som
vunnit varje ar hittills i NM:s historia?

Téavlingarna bérjade med e¢n termikom-
gang och forst i luften av svenskarna var
Joakim. Han lyckades inte hitta ndgon ter-
mik och flog bara 240 sek av 360 mojliga.
En 14:e plats blev hans resultat i denna om-
gang. Det gick inte biittre for Leif som mis-
sade landningen och hamnade pa 15:¢
plats. Bist lyckades Gert som kom pa 7:e
plats. Var junior: Stefan kom pa 17:e
plats med en ny modell som han endast
hunnit provflyga innan avresan frin Sve-
rige. Han kiinde sin modell daligt och ha-
de inte den framgang under tivlingen som
hans kunnande fértjdnade.

Det blev alltsa en dalig start for oss
svenskar. Under hela tivlingen skulle det
visa sig att termiken skulle vara var akilles-
hil. Var starka sida var hastighetsflyg-
ningen dir vi, i samtliga omgéangar, kom
pa forsta plats och andra plats i fyra om-
gangar. Ingen av scniorcrna kom, i nigon
omgang, simre dn femma,

Efter forsta dagens tre omgangar ledde
Peter Mikkelsen, Danmark, 16 poing fore
Leif. Gert lag pa tredje plats, sju poiing
efter Leif. Vid kvillens lagledartriff be-
slots att man skulle forsoka kéra tva om-
gingar pd Sondagen under forutsiittning
att tivlingarna var avslutade fére kil 15.00.
Vi bedomde fem omgéngar som en fordel
for oss di simsta omgéngen skulle fa rik-
nas bort.

Pa sondagen var det ett beslutsamt
svenskt lag som begav sig till tdvlingsplat-
sen. Det fanns en liten chans for oss att ta
hem bade lagpris och individucll seger.
Fjarde omgangen borjade med hastighets-
flygning dér vi lade beslag pa 1:a, 2:a och
4:e platserna. I termikflygningen hamnade
vi pa 6:¢, 9:¢ och 15:¢ plats. Gert ledde nu
tivlingen, 196 poidng fore Kjeld Sorensen
frin Danmark. Leif lag pa 5:e plats och
Joakimpa7:e.

Sista omgangen termik gick helt till dan-
skarna. De tog 1:a, 2:a och tredje platser-
na Gert fick dela 10:e platsen med Leif och

NM 85

SEGELFLYG
Klass F3B

Texto Foto:
Anders Littorin

Joakim hamnade pa S:e. Nu forstod vi att
lagpriset dter skulle hamna i Danmark men
skulle Gert kunna behélla sin ledning?

Nir sista omgangen hastighetsflygning
skulle bérja kom regnet. Lagledarna sam-
mankallades och en tid bestimdes da tav-
lingarna skulle avbrytas om regnet inte
upphorde. Det fanns nog en tyst 6nskan
hos en i det svenska laget att regnet girna
kunde fa fortsitta hela dagen. Men nagra
minuter fore tidsfristens utgang klarnade
det upp och tivlingsledningen kallade till
fortsatt tivling.

Joakim och Leif f16g bra och kom pé 1:a
och 2:a plats. Gert, som startade sist i tdv-
lingen kom pa 5:e plats.

Efter Gerts daliga termikflygning vaga-
de vi inte tippa vem som skulle bli segrare.
Svaret fick vi forst vid prisutdelningen.
Krogh Jeppersen fran Danmark avgick
med segern, sju podng fore Gert. Leif fick
en 4:e, Joakim en 6:e och Stefan en 16:¢
plats. Lagpriset gick till Danmark med
Sverige pa andra plats.

Anders Littorin

F3B NORDIC CHAMPION-
SHIP 1985

RESULTAT:

1. Krogh Jeppersen C DK 7.387
2. Holthack Gert SE 7380
3. Mikkelsen Peter DK 7363
4. Pernstig Leif SE 7204
5. Sorensen Kjeld DK 7184
6. StahlJoakim SE 7129
7. Lahtinen Jukka F1 6983
8. Jespersen Thorbj. NO 6975
9, Mikinen Mikko FI 6494
10. Smith Ola NO 6398
11. Juul Christensen M DK 6379
12. Sveum Werner NO 6317
13. Juul Christensen P DK 6251
14. Passinen Jaakko FI 6129
15. Carlsson Stefan SE 5666
16. Warjus Matti F1 5542
17. Heikkili Esa FI 5006
18. Schanche Kare NO 4588
19. WalenTor NO 4368
RESULTS OF TEAMS

1. Denmark 21934
2. Sweden 21713
3. Finland 19606
4. Norway 17880
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KUL MED SPARVEN

Erik Huss fortséatter sin artikelserie, som bérjade i forra MFN,
med tips om byggsétt och flygning av SMFFs nya SPARVEN.

VG 1. —,
e
GRONT STRECK: o ——
. " AVSMALNING
e I
FIG 3.

ENYI RUNI
TANDSTICKA

~ @ 0,25 mm

nylonlina

Byggtips.
Vi borjar med kroppen. Kontrollera att
kroppsbommen vinds ritt. Avsmalningen
ir gjort pa undersidan for att ge stabilisa-
torn nagon grads vinkel. Bommens &ver-
sida ir markerad med gront streck pa over-
sidan dir vingen senare skall sitta. (Fig 1)
Nosen har en markering dir kroppsbom-
marna skall limmas. Hér kan man géma
fixera bommarna med hjélp av klddnypor
och gummiband om man inte vill bygga di-
rekt pa ritningen.

Vingen.

For att ytterligare forbittra glidet, kan
man putsa framkanten enligt Fig 2. Bak-
kanten kan hyvlas och putsas enligt Fig 3
och dessa bada forbittringar bor géras in-
nan man monterar vingen for att inte ris-
kera att spryglarna knécks.

Fena, stabilisator och vingdron bor av-
rundas bade fram och bak i vanlig ordning.
Hela modellen dr avsedd att limmas med
vitlim. Méjligen kan det vara en fordel att
fista vingdronen mot triangellisten med
snabblim, typ Hot Stuff. Aven klidseln
fistes lattast med utspétt vitlim.

Enda problemet dr nidr vingen skall
lackas. Eftersom undersidan inte skall
klds, bor lacken inte ha alltfér strickan-
de effekt. Zaponlack har visat sig vara bra.
Den passar #dven att anvinda pa balsaytor-
na. Vill man helt undvika lackning vid byg-
get, gir det bra att kla modellen med plast,
typ Solarfilm. Ménga nyborjare far ett val
s& bra resultat med film, jimfért med mer
konventionell kladsel.

Flygning.

Ha alltid med pallningsbitar (0,4 mm ply-
wood) och modellera. Sparven grundtrim-
mas med tyngdpunkten placerad 40 %
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framifran. Glidet kan forbéttras vid ca 50
% men modellen blir da kénsligare.

Aktiviteter.

Trina forst tekniken for vanligt glidkast
och direfter kast med stigande sviing. Det-
ta fordrar mycken triining och det géller att
f4 kiinsla fér hur man skall kasta. Man kan
sedan kasta till mottagare. Modellen
fangas antingen i nosen eller i vingen. Oli-
ka tivlingar, a la Frisbee, kan goras. T ex
kan varje lag sta i en stor ring med ca 5 me-
ter mellan varje flygare och man ser vilket
lag som snabbast kan kasta laget runt 5
ginger utan att tappa modellen.

Om man, fran grundtrimningen, pallar
upp vingens framkant 2-4 mm kan man
kasta modellen med kraftig sidolutning
och fé den att dtervinda till kastaren. Vem
klarar av att finga Sparven 5 génger utan
attrora fotterna?

Sparven ldmpar sig utmirkt som Swing-
Line modell. Eftersom linmodeller, av
hivd, flyges motsols borras ett hal i vanster
vingspets enl Fig 4. Tyng ner hoger ving-
halva med lite modellera. Man kan trina
landning inom visst omrade och fister man
en krok, kan t ex saker hamtas upp frin
golvet med denna.

Mest spiannande ér kanske att flyga tva
eller flera samtidigt. Man kan trina om-
korningar, formationsflygningar m.m.

Det viktigaste 4r att gruppen sjélv hittar
pé egna forslag t ex 5- eller tiokamp. Skriv
girna till MFN och beriitta sa far alla klub-
bar tips och idéer om hur flygning kan go-
ras rolig!



For rusk dr det vil nir du ldser
detta? Atminstone nir jag skri-
ver, och sd har det varit sedan i
vintras tycker man nistan.
Fram for inomhusflyg, garante-
rat bra klimat bara fliktarna ar
avstingda.

Har du forresten tiinkt pa att
gymnastiksalar &r alldeles for
fina lokaler for att bara anvin-
das till gymnastik? Modellflyg
t ex. Jag vet en ldrare som un-
der en lektion i fritt valt tog med
hela klassen till gympasalen
som rakade vara ledig och vi-
sade lite inomhusflygning.
Intresset blev stort och till
veckan dérpa vek alla pappers-
plan sa det stod hirliga till och
hade distans och tidsflygning.
Nista vecka blev lite balsabitar
och pinnar smé inomhusglida-
re. Allt var mycket uppskattat
och kanske saddes ndgra frén
till blivande modellflygare. Det
kan du ju tipsa om i din klass,
fast kanske det dé blir du som dr
expert och majen far lara sig na-
got nytt.

Fran Hékan Ostman i Timra
har influtit nagra konstruktio-
ner som han kallar klurigheter.
Det haller jag med om, de skul-
le till och med kunna kallas fi-
nurligheter, eller vad sdgs om
denna autogiro HP-1?

MODEL

Jag skulle vilja stilla en friga
till ndgon som kan det hir om
radio och elektronik.

Jag har, i dagarna, gjort for-
sOk att ladda accarna i min Sky
Leader-radio. Sandaren visar
full laddning ca 15 min for att
sedan sjunka till noll. Mottagar-

HosTHUSKET'

hornd, o0

Bag% fanerier & finurligheter m.m.

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkdping
Telefon 011-133647

=
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Flugan propeller Pianotraden limmas /}
i en balsaklots TP 7
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—0 Smallang motor for langsta jamna vary \- Stabbe 50 x 120 mmbalsa
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En autogiro dr som en heli-
kopter, fast utan motor till ro-
torn. Den snurrar av vinddraget
och rotorns blad ger dd en
lyftkraft. Trots att konstruk-
tionen dr enkel ir det svart att
forklara hur det funkar riktigt.
Autogiros har rykte om sig att
vara svartrimmade, s man far
fixa ctt tag innan man hittar rit-
ta ligen. For en gAngs skull kan
man flyga pa sma ytor, for HP-
1:an garinte langa strickor.

accen dr svdrare att kolla om
man inte har tillgang till instru-
ment men den blir inte varm
som den blev i "sin ungdom”,
Ar accarna forstorda p g a ling
tids mellanrum (4-5 ar)?

Jag har gjort négra forsék att
ladda om dem flera ganger efter

Den gamla vanliga gummi-
motorpropellern pa balsastav
ir kraftpaket. Jag har édndrat
konstruktionen sa att rotor-
axeln forst limmas i en liten
balsabit som fdstes med ndlar
vid kroppen under trimningen,
och forst senare limmas fast.
Rotorn gors 1 tva delar med ur-
tag i ena dnden. Urtagen skjuts
in i varandra sé att bladet bildar
en propeller som dr vriden pa
samma sétt som en Fluganprop.

varandra, kan det ha nagon ef-
fekt?

Jag édr av den gamla stammen
sé radio kom in sent i mitt fly-
gande. Jag har inga storre kun-
skaper inom elektronik och det
har kints lite forargligt att be-

Rotorn maste snurra mycket
latt pa axeln, och varje blad
maste ha samma vinkel,

Hikan ar flott och erbjuder
fler klurigheter om jag vill ha.
Ja tack Hakan, girna. Ju fler
klurigheter desto bittre virld,
atminstone Horna. Vitizie

Bagge

P.S. Mit pa ritningen och mul-
tiplicera med 2 sd fiar Du ritta
mdtten. D.S.

héva friga de tondringar som
jagser, ibland, vid flygfiltet.

Jag vore tacksam for svar i
nagot av de kommande numren
av Modellflygnytt.

Hilsningar, Bjérn R.

SVAR:

Ackumulatorer mdr inte bra av
att ligga oanvinda, men att det
skulle bli sa ddligt som Du be-
skriver verkar konstigt. For-
modligen har Du litit sindaren
och ev. mottagaren std pd. Det-
ta dr farligt for accarna.

Om en acce tar slut under be-
lastning kommer den firsta cel-
len som blir ddlig att laddas bak-
langes av de andra med resultat
att den kortslutes och férmod-
ligen tar slut. Det finns en maj-
lighet att vicka den till liv igen
genom en kortvarig men stor

strémstot. Men en sddan acce
brukar aldrig bli var den varit.

For att skota sina accar bor
man ¢j dverladda for mycket,
i synnerhet om Du anvinder
knappceller. Man fir absolut
inte urladda mer dn till 1V/cell.
Man bér ocksd, med jimna in-
tervaller, ladda ur accarna un-
der kontroll fér att minimera
de minneseffekter som annars
kan uppsta.

Alla som haller pd med R/C
borde lisa in lite elektronik och
kdpa en voltlamperemeter sa
att de mest elimentira kontrol-
lerna kan géras.

Accarna skall inte bli varma
vid laddning. Blir dom det har
dom éverladdats och forstoris.
Du  hdller val inte pd med
snabbladdning? Detta -dr det
béista sdttet att forkorta livs-
lingden pd accarna.

Med vinlig hilsning,

Lennart Thornell

Har Du nigot som Du undrar
over och vill fa svar pa?

Skriv ett par rader till Modell-
flygnytts redaktion sa vidare-
formedlar vi Ditt brev till ndgon
som kan ge svar i ett kommande
nummer.
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EMLINA

Text o foto:
Speed: Kjell Axtilius

Team: Kjell Axtilius

Stunt: Lars Johansson
Combat: Hilmer

T.v: Fransmannen Lavalettes modell.

1985 ars EM i Linflyg gick detta ar i England. En silvermedalj
individuellt samt en d:o i lag blev den svenska utdelningen.

Arets EM holls strax utanfér Manchester i
England under tiden 8-13 juli. Védret var
‘typiskt’ engelskt med en blandning av
blast, solsken och regn, samt koldamm.
Anliggningen, Three Sisters Recreation
Area, bestod av strovomrdden, BMX-
cykelbana, gocart-bana, m m och sist men
inte minst tre linflygcirklar for stunt, speed
och team-race.

Forlaggningen for de tavlande var ett Col-
lege som var alldeles utmérkt med mat-
servering och rum. Bilresan mellan f6r-
liggningen och tévlingsplatsen tog ca 40
min. om man inte missade vigen alltfér
mycket.

Da vinden var densamma hela tiden, led
alla lika mycket/lite av den. Resultaten pa-
verkades dock inte i alltfor stor grad. Sjut-
ton linder deltog i detta EM med ca 156
tavlanden, hirav hade Sverige sint tolv
man.

Speed F2A

28 tiavlande i speed skulle gbra upp om vem
som, idag, flyger snabbast. Detta har, de
senaste dren, varit ungrarnas privilegium
men kanske hade nigra andra funnit nya
utformningar pa motorer/pipor och/eller
propellrar.

Efter forsta omgangen stod det dock
klart att Ost hade ett stort férsprang. Om
detta beror pé tillfilligheter eller brist pa
bra kommersiella speedmotorer 4r nagot
som de, nirmast kommande, aren far ut-
visa. Det krivs ett valdigt tidsddande ar-
bete med att prova ut nya kombinationer
av pipor/foder och propellrar. Kanske ir
det sa att det finns mer sddant att tillgd i
ostlinderna? Det visade sig att Sovjet kom-
mit i kapp Ungern och dven gatt forbi da
de nu, genom Kohaniuk, tog 1:a platsen
med 281,90 km/h. Landsmannen Schel-
kalin tog andra platsen med 279,30 km/h.
Forst dérefter kom de tre ungerska speed-
musketérerna: Molnar 3:a med 278,20,
Szegedi 4:e med 278,00 och Mult 5:e pa
277,10km/h.

Bista, icke oOststatsflygare, hamnade
forst pa 11:e plats (Halman, England) med
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263,90 km/h. Nils Bjork blev biste svensk
pé 243,90 km/h vilket resulterade i en 20:e
plats folijd av Ove Kjellberg som flog
237,80.

Lagtiavlingen vanns av Ungern fére Sov-
jetmed knappa 833,8 mot 831,7 km/h.

Enligt uppgift skulle Kohanuik frin Sov-
jet ha flugit niara 290 km/h vid tévling i Sov-
jet medan ungrarna, vid flera tillfdllen,
gjort mellan 280-285 km/h. Sovjet och
Ungern méste klart betraktas som ledande
i utvecklingen. 1 strot sett egna motorer av
fin kvalitet, foder/kolv i AAC ir forekom-
mande. Modeller i kolfiberarmerad plast
och mycket aerodynamiskt utformade &r
ocksa till god hjélp.

Vi fir hoppas att de italienska motortill-
verkarna tar denna utmaning pé allvar och
tillverkar motorer med god konkurrens-
formaga. Risken finns annars att speed
tappar sin riitta dragningskraft som ¢n av
linflygets méastarklasser.

Ove Kjellberg har klarat invdgningen och
flogsedan 237 km/h = 21:a plac.

Stunt F2B

[ 4r kom deltagare frin linder. Sverige
representerades i r endast av Ove Anders-
son fran Visterds. Han hade samma mo-
dell som vid VM i USA férra dret. Ove me-
nade att en modell bér ha tva ar pa nacken
innan han har hunnit flyga in sig pd den.
Forra dret var den ny si det dterstod bara
att se om han skulle prestera meri ar.

Stuntcirkeln lag vid en jordvall som or-
sakade viss turbulens vilket forsvirade
flygandet. Att sedan vinden var hérd gjor-
de inte heller saken bittre. Det regnade
dven en hel del under tivlingen.

Forsta tivlingsdagen flog Ove relativt ti-
digt. Det blev en mycket lyckad flygning
men konkurrensen var ocksa hard. Ett par
andra hirda motstandare var bl a Italiens
Compostella, Hollindske Henk de Jong
och fransmannen Lavalette. Ove holl dock
en ledning linge dnda tills dess Compostel-
lo klimde in med en fin flygning med sin
Tango med en stiende monterad ST .46a.

Aven den andra dagen flég Ove bra.
T o m sa pass bra att han lag i ledning vid
dagens slut! Man hade vintat sig att
Tjeckerna skulle placera sig bra med tanke
pa tidigare framgingar men det ville sig in-
te riktigt. De hade bl a stora problem med
den alltfér kraftiga vinden. Krizka, en ny
medlem i det tjeckiska laget hade, for 6v-
rigt, ett intressant motorarrangemang.
Han visade upp en modell med en HP .40
med R/C trottel. Denna kontrollerades
med en centrifugalregulator!

En fransman vid namn Berringer hade
en skalaliknande modell med extremt sma
flaps, lig momentarm och mycket kort
nos. Ekipaget framdrevs av en OS 60 fyr-
taktare pa 600 gram. Modellen flog bra
men hade vissa problem med linstridck-
ningen. Mest markant visade sig detta vid
urgang ur fyrklévern.

Anthony Eifflaender, ingenjor vid
PAW, deltog ocksd i dr med sina “old-
fashioned” modeller. Naturligtvis var de

forsedda med PAW dieslar pa 5,7 cc. De
var otroligt littstartade och motorgingen
var utmirkt. Till och med ljudet var s3 likt

Pisarchuk, Sovjet, flog 270 km/h med den-
namodell = 7:eplats.



en glodstiftsmotors som det bara kan bli.
Dir har ni dieselhatare ndgot att bitai!

Vackraste modellen hade nog den icke
helt okdnde polacken Piotr Zawada. Hans
modell var i semiskalautférande och hette
"Lazer”. Han hade dock alltfor stora vind-
problem p g aden stora fenytan.

Tredje och sista tévlingsdagen bérjade
och dédrmed finalerna. Med spind férvin-
tan undrades det om Ove skulle fa behélla
sin ledning. Konkurrensen om de fyra fors-
ta platserna var benhard och marginalerna
smd. Ove flog bra men tyvirr gick Compo-
stella om och Ove fick ndja sig med ett sil-
ver pa detta EM. Med tanke pa Oves 25:e
plats vid forra arets VM kom detta som en
mycket glad 6verraskning. Enligt Ove sjilv
ir detta ocksd hans forsta EM-medalj.
Grattis Ove!

T.v: Berringer, F, med fyrtaktsmotormo-
dell.
T.h: Italienske Compostella med Tango.

Team-racing F2C

Att mota engelsminnen pa deras hem-
maplan hér definitivt inte till det littaste.
Det intressanta var nu att se om ryssarna
skulle kunna gora ndgot at regerande
virldsmastarna Smith/Brown.

Det senaste EM dér Sovjet fanns med,
EM -83, visade de verkligen mistartak-
terna. De stéllde inte upp vid VM -84, sa
dérfor var alla intresserade av att se vad de
kunde presteranu.

Pé trdningen visade Barkov/Suraev att
de inte forlorat nagot nir de flog 17,5 sek/
10 varv under 35 varv. Nazin/Kuznetsov
var inte heller mycket simre med ca 18,0
sek/10 varv. For Gvrigt var det, i stort, sam-
ma niva som under de senaste aren med
farter mellan 19,0 och 19,5 sek/10 varv.

Motorerna ir Cipolla och Nelson, med
fordel till Cipolla. Modellerna ir ocksa av
samma utformning som tidigare. Det ver-
kar vara svért att finna nya grepp, i stéllet
gilller det att ha en stor sikerhet med fel-
fria heat som da ger runt 3,35 sek. Detta
bekriftades di ryssarna inte fick sina mo-
torer att fungera lika bra i heaten som pé
triningen. Overhettning och omstartnings-
problem bidrog till att de kom langt ner i

resultatlistan. Bist klarade sig paret Nazin/
Kuznetsov med 3.36.6 och en tredjeplats i
finalen. Barkov/Suraev kom med 3.58.3 p4
15:e plats vilken var platsen fore svenskar-
na Gustavsson/Bengtsar som fick 4.05.0
och déirigenom blev bista svenska lag.

Hovmark/Appring fick, efter mycket
problem, 4.21.9 vilket gav dem en 22:a
plats. Samuelsson/Axtilius som hade bra
fart, drabbades av startproblem vilket re-
sulterade i 4.39.5 som bist och i en 26:e
placering. Trosten far vil vara att de slog
det tredje ryska laget Shatalov/Mazniak
som diskades i bada heaten och dirmed
kom sist.

Segern gick till Smith/Brown som, med
stor sdkerhet, presterade bra tider i alla
sina heat. Bésta tiden blev 3.34.7 och final-
heatet var pa 7.24.5. Landsminnen Hea-
ton/Woodside tog silvret pad 7.31.6 och
3.36.6 som bista heattid. Engelsminnen
tog ocksé lagsegern fore Italien och Hol-
land.

I semifinalen var tvd engelska lag, tre
italienska samt ctt fran vardera Frankrike,
Osterrike, Holland och Sovijet.

Den snabbaste heattiden var Nazin/
Kuznetsov med 3.33.4. Vid EM -83 hade
Kuznetsov/Kramarenko mer dn 10 sek
béttre tid.

Domarna skotte sitt arbete bra och néag-
ra storre problem uppstod aldrig.

T.v: BengtsarlG usmvéson som tog 1 8:e
plats.

T.h: Lagledare och T-R pilot B-O Samuels-
son.

Combat Combaten flogs pé en intill-
liggande (gris)plan. Allt koldammet kom
sig av att hela anliaggningen var byged
ovanpi slagg och avfallshdgar frin distrik-
tets kolgruvor. Login var forlagd till Pad-
gate College, dir dven frukost och middag
ats. Maten var mycket god och man behov-
de verkligen inte ga hungrig frin bordet.

Intet nytt under solen. Sé skulle man kun-
na sammanfatta arets combat-EM. Samma
modelltyper som tidigare; Helplastvingar
eller hybridvingar med plastframkant och
resten i balsa/furu. Motorbockar av alu-
minium eller rédbok. Plast. papper eller

Tomas Rasf;:ussé“n kom péd en 7:e plats i
combat.

MODELLFLYG

Tomas Rasmusson i startégonblicket.

USE-forsedd combatmodell. Framkant av
cellplast.

tejp som klidsel. Propeller av plast eller
epoxi/kolfiber/glasfiber. Motorer som
Rossi, USE, Nelson, AD, Cipolla samt
ryska odopta.

Nytt var iallafall att reglerna dndrats s,
att man var tvungen att anvdnda grovre
linor. Hur mycket det forhindrar att mo-
dellerna sliter sig dr kanske for tidigt att
dra nagra slutsatser av én men under tiv-
lingen forekom det bara ett fatal ginger
att modellerna stack ivig.

Liksom vid manga tidigare tavlingar
forekom det diskussion om serpentinernas
kvalité, och da sarskilt vid forsta dagens
flygningar eftersom den hirda vinden gjor-
de sitt till. Efter lite modifieringar av ser-
pentinerna kunde dessa dock anvindas.

Hur gick det da for vara svenska flygare?
For er som ldste forra numret av MFN ir
det ingen hemlighet att det blev lagsilver
samt en individuell femteplats av Mats
Franke. Tomas Rasmusson placerade sig
pé sjunde plats och Hikan Ostman pi elfte
plats. Bra gjort! Totalt var det 34 flygare
fran 13 linder. I toppen var det ryssar for
hela slanten. Forsta, andra, tredje och 14:e
plats r ju inte s illa. Plus lag-guld. Ryssen
Beliaev stillde upp som forsvarande Eu-
ropaméstare men fick denna gangen ndja
sigmed en tredje plats.

Vilka fick da vira flygare méta? Om-
gang 1: Mats vann 6ver Flood fran Irland
med 414 mot 210. Tomas vann dver J Nis-
kanen fran Finland med 340 mot 266. Ha-
kan vann 6ver Jasmontas fran Sovjet med
378 mot 234. Omgang 2: Tomas slog span-
joren Roura med 360 mot 166. Mats slog
E Niskanen frian Finland med 368 mot 280.
Hékan hade oturen att forlora mot Gill
fran England med 616 mot 407,

Omgang 3: Hakan vann hir 6ver engels-
mannen Frost med 446 mot 360. Tomas
vann Over Tyner fran Irland da den senare
blev diskvalificerad. Mats var ofin nog att
sla hollindskan Monique Wakkerman med
480 mot -30. Omgang 4: Ryssen Beliaev
blev for svar for Hakan vilken férlorade
med 292 mot 640. Darmed var Hakan ut-
slagen. Mats vann Over ryssen Jasmontas
med 204 mot 110. Tomas vann dver Liber
fran Belgien med 440 mot 238,

Omgéng 5: Tva forluster. Mats forlorade
(diskvalifikation) mot tysken Forstner.
Tomas férlorade knappt till engelsmannen
Gill med siffrorna 380 mot 396. Omgang 6:
Tva forluster igen. Mats forlorade mot
blivande FEuropamistaren Necheukhin
med 392 mot 540. Tomas forlorade mot
tysken Forstner med 48 mot 76. Aterigen
en knapp forlust. Nu var alla svenskar ut-
slagna och fick begrunda finalflygningarna
fran dskadarplats. Dock med den kénslan
att ha gjort en mycket bra insats. Nu har
nista landslag nagot att gé pa!

27



MODELLFLE.

NOTISER FRAN KLUBB!/

Overst t.v: Hoppsan . .

. Ake
Karlsson hamnar i draget frdn
Stig Appelfeldts: vackra Pitts.
T.h: Ulf Damberg med sin vack-
ra Eagle. Lilla bilden: Andreas
Brandt och Joakim Gustavsson
med sina modeller.

HOSTTRAFF 1 UMEA

il

Text: Lennart Andersson Foto: H-O Lundkvist

Flygplan, stora och smi och i
alla de former har i alla tider
fascinerat oss ménniskor. De
har kittlat var dventyrslusta.
Erbjudit dramatik och spéin-
ning.

Modellflygklubben Vingarna
I Umea har tagit vara pa det hér
intresset. Farten och flikten
kring den unga klubben ir pa-
taglig. Vid klubbens traditio-
nella hostmeeting pa det egna
Degernisfiltet, en bit frin

Umeds stora flygplats, kom folk
i massor. Unga savil som gam-
la. Minga entusiaster akte tio-
tals mil for att triffas, njuta av
klubbisternas  professionella
modellbyggen och i manga fall
sjdlva fa tillfille att spaka sina
egenhéndigt byggda skalamo-
deller. En hirlig dag med klar-
bld hosthimmel som lockade
hela 400 modellflygvinner.

Det ir tredje aret i rad MFK
Vingarna inbjuder till hosttraff.

Den hiir gangen hade det inten-
siva héstregnandet gjort flyg-
filtet mera lampligt for sjoflyg
men den strdlande solen och
virmen under arrangemanget
torkade upp filtet och gjorde
tillstdllningen perfekt.

Nu laddar klubben upp infor
vinterns byggverksamhet, sed-
vanliga ungdomsaktiviteter och
skyltséndagsutstillning 1 SE-
Banken.

30 ARSJUBILEUM
I VAXJO

Den 17/8 -85 firade Vix;jo Flyg-
plats 10-ars-, och Kronobergs
Flygklubb 30-arsjubileum. Man
bjod publiken pa "spaka sjalv”,
rundflygningar,  ballongupp-
stigning m.m. Flygvapnet rep-
resenterades av en Viggen, en
SK-60 samt en SK-61. Kapten
Hjelm bjod pa en strilande upp-
visning pa lag hjd med sin Bull-
dog.

Vixj6 RC-klubb deltog med
en utstillning och en flygupp-
visning pa ca 30 min. Var upp-
visningstid krymptes tyvirr,
av olika skil, men publiken fick
i alla fall se Peter Pelican gora
en elegant flygning med sin sto-
ra Bellanca Decathlon.

Gdran Blom gjorde en bejub-
lad helikopteruppvisning och
Stefan Bickel visade upp hela
konstflygningsprogrammet
med sin Dalotel 2000. Borje
Ragnarsson skulle ha flugit sin
magnifika F4C skala Bulldog,
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men tiden medgav tyvérr inte
detta. Det kunde ha varit intres-
sant att jamfora prestanda!

Ca 10 000 askadare berdknas
ha besokt flygdagen och de fles-
ta passerade igenom VRC:s ut-
stallningslokal. Klubben visade
dir upp en blandning av olika
modeller frin enkla nyborjar-
kirror till avancerade skalamo-
deller. Radioapparater, moto-
rer samt bilder fran klubbens
aktivitet kompletterade model-
lerna. Ménga intresserade tog
ocksa de informationsblad om
radiostyrt flyg, som klubben
tryckt upp.

Totalt sett en bra PR-dag for
modellflyg (och "riktigt” flyg)!

Ovre bilden: Kapten Staffan
Hjelm, F5, och Borje Ragnars-
son med var sin Bulldog.

Nedre bilden: VRC:s uwtstill-
ningsmonter.
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KLUBBTIDNINGAR

Klubbtidningar till MFN. Det
ir formodligen ganska oként
hur mycket tid som laggs ner
pa att skriva om modellflyg runt
om i vart land. Ar det nagon
som vet hur manga klubbtid-
ningar som egentligen produ-
ceras?

Till Modellflygnytts redak-
tion kommer, da och di, en ry-
kande farsk klubbtidning ned-
dimpande. Detta geren liten in-
blick i just den klubbens arbete
och vad som har hént eller kom-
mer att hinda pa det mer lokala
planet.

Redaktionen hoppas pa mer
sddana "glimtar” i fortsitt-
ningen for att, si att siga, ha
lite mer kontakt med verklig-
heten. Ta chansen att na ut till
6vriga med tips, referat, tester
och allt sidant som ménga
klubbtidningar innehéller.

Bifoga giirna klubbens sym-
bol att krona de inslag som kan
komma att hamna i Modellflyg-
nytt.

m
FLYGKLUBB

SEGELFLYG
/
VASTERAS

Sedan 1980 har vi i Vasteras
flygklubb en ging om déret c¢n
tavling 1 R/C-segel. Det dr en
tavling all anspraksloshet och
syftet med den dr att vi skall
komma ifrin det vanliga son-
dagsflygandet, forhoppningsvis
ska vi bli bittre flygare ocksa.
Reglerna har vi komponcrat
sjdlva, vi har 4ndrat och utveck-
lat dom efter de erfarenheter vi
har gjort. En rod trad fran bor-
jan har varit att tivlingen ska
bestd av ett flyg och ett land-
ningsmoment. For ndgot ar se-
dan skrevs nagra artiklar i Mo-
dellflygnytt som handlade om
regler for mindre segelmodel-
ler. (Tvameters). Nagot av de
reglerna och poingberikningen
har vi anammat. Vi har inte be-

grinsat storleken pa modeller-
na till tvd meter, detta for att al-
la med segelmodeller i klubben
ska kunna ha mdjlighet att vara
med och tévla. Det kan ju bli
lite problem ndr man kommer
med en allt for stor modell och
ska starta med den befintliga
startlinan. (30 meter gummirep
och 175 meter lina).

Vart R/C filt, Arosiingen, ir
omgirdat av dkermark, si vi
har fatt anpassa oss efter bon-
den med tavlandet. Inte férrani
mitten av september nar skér-
den har varit birgad, har vi
kunnat tivla. Fran och med i
fjol har vi lanat en del av Jo-
hannesbergs flygplats diir vi har
bittre plats och heller inte be-
héver ta hinsyn till nagon bon-
de,

Vi ir inte sirskilt manga som
tavlar, cirka 8-10 stycken bru-
kar vi vara som stiller upp varje
gang. De tva senaste dren har vi
bjudit in véara grannklubbar
men dnnu har det inte varit nig-
ra flygare med utifrén,

En fordel med segeltivlingar
ir att det inte blir nagot stéran-
de buller. Problemet med buller
frin vara modellmotorer tycks
bara bli allt mer besviirande for
oss modellflygare.

Segrat i vir tivling har foljan-
de gjort:
1980  Bert Karlsson
1981  Jan-Erik Odehag
1982 Bo Gustavsson
1983  Bo Gustavsson
1984 Bo Gustavsson
1985  Sven-Eric Hallin

Viisteras flygklubbs modell-
flygsektion
Sven-Eric Hallin

F3Bl
UPPL. VASBY

Tid: 30 augusti 1985.

Plats: Micros klubbflygfilt
Upplands-Visby.

Arrangdr: RKF MICROS.

Vider: Mulet, Med mattlig syd-
lig vind bra termik.

Tivlingsform: F3b-T, 5x6 min.

Resultat:
1. Uno Persson, Askersunds
MEK 1724
2. John Herdin, DMF
1681 DM
3. Jan Levenstam, Starflyers
1675 DM
4, Lennart Andersson,
Askersunds 1670

5. Mats Hendrikx, Starflyers
1668 DM
6. K-H Persson, Aksersunds
MFK 1663
7. Ove Fransson, Micros

1647 DM
8. M Patocka, Kungingen
1622 DM
9. Roland Tirell, Micros
1485 DM
10. Andreas Husman, Visby
MF 1483 DM Jun
11. Lars-Inge Johansson
SRFK 1478 DM
12. Ulf Nordstrom,
SRFK 1389 DM
13. P-O Sunden, Starflyers
1322 DM
14. Sven Pontan, Handens
MFK 1322 DM
15. AnteroHurtig, Micros
1290 DM
16. Tommy Rydbergb, Micros
1224 DM

17. Lennart Westerberg,
Visby MF 1135 DM
18. P-A Elasson, Starflyers
956 DM
19. Jannica Wunge, OSFK
528DM
. Jonas Romblad, Handens
MFK 215 DM Jun
Hiakan Lindqgvist, SRFK
DM

21.

Lagtiivling:

1. Askersunds MF 5056

Lennart Andersson 1670
Karl-Hendrik Persson 1662
Uno Persson 1724
2. Starflyers 4707 DM
P-O Sunden 1364
Jan Levenstam 1675
Mats Hendrikx 1668
3. RFK Micros 4422 DM
Antero Hurtig 1290
Ove Fransson 1647
Roland Tirell 1485

4. Visby MF, Dj.h. 4299 DM

Lennart Westerberg 1135
John Herdin 1681
Andreas Husman 1483
5. SRFK 2867 DM
Ulf Nordstrom 1389
Lars-Inge Johansson 1478
6. Handens MF 1537 DM
Jonas Romblad 215
Sven Pontan 1322

DM = Deltageri SLM
distriktsmisterskap.

Jun = Junior

Omg = Min. sek/landning-
podng

Fran Ackus kommer en hel
serie kastflygplan i balsa.
Planen levereras pa balsa-
flak dar konturerna &r upp-
ritade. Byggaren behéver ba-
ra skara ut och montera de-
larna efter de utmarkta bygg-
anvisningarna.

Dessa smaplan har blivit
populéra, inte minst vid stor-
re tavlingar. Speciellt lampli-
ga verkar dessa enkla bygg-
satser vara att anvandas vid
t ex skolornas fria aktiviteter.

"De flyger enormt bra” s&-
ger bade juniorer och R/C-
utévare.

Bestall fran ACKUS

Akersliden 3, 446 00 Alvangen
Tel0303/384 81

RITNINGAR

Fran 1940-1960

Skala 1/25 och friflygande

modeller

FOR SAMLARE

Exempel: SAAB B18, B17, J21, J22,
Safir. A32 Lansen, J35 Draken, Ca-
talina, Kiemmm 35, DC-3, Scandia,
Mosguito, Mustang m fl

Begar prislista! Fraga aven efter rit-
ningarna i hobbyhandeln

Byggsatser, Byggmaterial,
Motorer m.m.

CENTO

C.E.Truedsson, Fack 17541
200 10 Malmo Tel 040-15 16 43

En modeliflygarhustru bekla-
gade sig for sina vininnor om
sin mans fanatiska intresse.
“"Men visst dr det bittre att han
haller pa med sadant dn att han

springer pa barer och super!”,
sade en medomkande syster.
"Visserligen”, medgav hustrun,
"men alkoholism lir ju gi att
bota!”
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FLYGKLUEB

CASTROL
CUP

Loérdagen den 24/8-85 arrange-
rade modellflygsektionen inom
Norbergs flygklubb Castrol
Cup. Som ér en tévling for ra-
diostyrda modellplan — for-
sedda med férbrinningsmoto-
rer. Téavlingsmomentet gir i
fraimsta hand ut pad konstflyg-
ning. Cupen kors i tva klasser.
A for skalatrogna modeller.
Och klass B for dvriga model-
ler. T klass A ir skalabedém-
ningen en viktig del.

Castrol och firma Transport-
ekonomi i Norberg stir som
sponsorer for priserna: Castrols
oljeprodukter (till ett totalt vir-
de av 3.000:—!) Alla fick priser!

Segrarna i klass A
Fr.v: Bergren, Gustavsson ock
Nyholm vid prisbordet.

1984 kom Tomas Nyholm pd
3:e plats i klass B. Nu kom han
med ett vandringspris och gick
med ett annat!

Bland de manévrer som fly-
garna utfor under Castrol Cup
kan vi exempelvis rdkna: roll,
looping, ryggflygning, hjulning,
spinn, kniveggsflygning m m
m m.

Flygplanens motorer ér av
typen glodstiftsmotorer. Upp
till c:a 10 cc. De drivs med me-
tanol blandat med nagon olja.
Exempelvis Castrols M-olja.

Mer upplysningar kan ges av
Lars Pettersson, tel 0223-600 78
eller av Hans Olsson tel 0223-
215 59. Modellflygchef ar Stig
Groning, tel 0223-212 06.

PS. Per Findahl, 17 ar, frian
NFK stillde upp i cupen forsta
gangen och kom s bra till!

Med en enkel maskin ocksa.
DS.
NORBERGSFLYGKLUBB,
modellsektionen
Bo Holmblad
informationsansvarig

RESULTAT:

I klass A:
1. Kristian Berggren,

Norbergs fk 304 p
2. Bo Gustavsson,

Norbergs fk 297.5p
3. Tomas Nyholm,

Ludvika fk 286.5p
4. Soren Arnesson,

Ludvika fk 200 p
5. Hans Nygren,

Hedemora 155.5p
1984 vann Tomas Nyholm klass
A. 1 ir deltog fem man i denna
"skalaklass”.

Klass B:
1. Tomas Nyholm,

Ludvika fk 110.5p
2. Ernk Bystrém,

Viisteras fk 105.5p
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3. PerFindahl,

Norbergs fk 98 p
4. Per Nilsson,

Hedemora 97 p
5. Ronny Staberg,

Ludvika fk 87.5p
6. Soren Arnesson,

Ludvika 87 p
7. Anders Broman,

Ludvika 80 p
8. Stefan Moltgren,

Ludvika 76 p
9. Greger Saaras,

Hedemora 73.5p

oviserade tr;'S\_ffar mellgn
¥LI\T‘ép;mnnk-lu'c)'oar kan ge en hel
del trivsel. Och lite inspiration
kanske till nagot nytt byg&tt:e
Lordagen den 17 augusti a; ?m'
ett dussintal R/C-flygare 11; .
Norbergs flygklubb til Nyckel-
myren: Ludvika qiodelﬁnygn‘
klubbs falt. For att "bega eé
traff som blev en r@;sct;tloig kp :
fjolaret. Da man gjorde .1da
dant. Har ser vi nagra bil er
fran arets upplaga. Ett tag ;zjllr
30 modeller pa plats. Gruppbil-

 den visar etturval.




FOTO: BOHOLMBLAD

1 Bosse Gustavssons Chip-
munk under en fin kniveggs-
passage. Kolla sidorodrets
utslag.

2 Thomas Nyholm trivs visst
med att flyga upp och ner pi
lag hoyd . . .

3 "Flaps down”-Chipmunken
gir in for landning.

4 Inverterad sving pa lag
hojd . . .

5 Vad &r detta? Jo, Lasse
Grahns nya Kluring. I en lag-
vingad version. Mycket fin
aerobatkidrra. Hiar i en snabb
forbiflygning (en sd kallad
tryckare).

6 Helikoptern har sin tjus-
ning.

MODELLFLY®
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En populirskalatéviing med trevlig dverraskning bjods det pa
i Grabo den sista dagen i Augusti.

Gemensamt
skalabygge

Medlemmarna i Gribo MFK
har tidigare gjort sig kinda for
att kunna visa upp nagot utéver
det traditionella. Vem kommer
tex inte ihdg AIlf Olssons
"Himmel och Pannkaka” som
visades upp pa Barkaby for mer
an 10 4r sedan? I ar visade klub-
ben upp sitt gemensamma 1/4-
skalaprojekt: "Spirit of St
Louis” sisom pausunderhall-
ning under den populirskala-
tAvling som avholls.

Denna tivling blev forresten
en utpriiglad lokal tillstillning.
De “stora kanonerna” i F4 C
lyste med sin franvaro men mé
vara ursiiktade da de, veckan
innan i Halmstad, slagits om de
f platsernainista ars VM-lag.

Kunnig speaker

Tio deltagare hade dock sam-
lats till det fina grasfiltet strax
utanfér Goteborg. Med kaffe
och korvforsiljning samt vack-
ert vider hade ritt sd minga
iskddare lockats till platsen.
Minga av dessa fick sikerligen
en inblick i det fina som modell-
flyget kan erbjuda sina utévare
tack vare Lars Karlssons kun-
niga speakande tivlingen ige-
nom.

Lars Helmbro vann

Trollhdttegrabben Lars Helm-
bro, tidigare Virldsmistare i
F4C, vann savil den statiska be-
démningen som flygmomenten
med sin vackra J-3 Cub. Inte
langt efter kom Stefan Olsson,
Uddevalla. Stefan som tidigare
varit tavlingsaktiv inom linflyg,
flég nu en Tiger Moth Minor.
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Med en originell Comper
Swift placerade sig Goteborga-
ren Géran Persson pé en tredje
plats. Denna modell ér trots sin
relativt blygsamma spannvidd,
180 cm, faktiskt byggd i skala
1:4. Originalet konstruerades
under 30-talet och planet flogs i
de engelska Kings Cup-tiv-
lingarna. Modellen ar mycket
kinslig for vindriktningen i star-
ten, berittar Goéran. Det gir
bara att starta i direkt motvind.
Flygvikten ligger pa 4,8 kg som
litt hanteras av den Super Tigre
60 som sitter i nosen.

Det fanns manga Mothar
representerade vid denna tiv-
ling. Savdl Hans Andersson
som Conny Tisell och Morgan
Berg flog olika versioner av
denna, pa grisfilt svarlandade
modell.

Dags for pausprogram
Efter forsta flygomgéingen
visades dagens tavlingsvirdar
sitt gemensamma skalabygge —
den gigantiska Spirit of S:t
Louis. Den 15 kilo tunga mo-
dellen taxades runt pé filtet en
liten stund av piloten Bosse Jo-
hansson innan han drog pa full-
gas for start. Det stora planet
lattade ovintat snabbt och flog
majestiitiskt nigra rundor éver
filtet. En motorstorning tvinga-
de dock Bosse att utfora en vil
kontrollerad nodlandning,
dessbittre utan att modellen
skadades. Senare péa dagen,
efter tivlingarna, flogs Spiriten
igen, nu med godkénda land-
ningar.

Asfalt pa gang?

I och med genomférandet av
denna tédvling hoppas nu Gribo
MFK att man har etablerat sig

som arrangorer med chans att f4
halla sidana héar skalaevene-
mang dven i fortsdttningen. (En
asfaltsbana star dock hogt pa
klubbens onskelista och far
kanske ses som ett “maste” for
att locka F4C-piloterna till del-
tagande i fortsittningen.

RESULTAT:

poidng podng

Plac. Namn stat Tot.
1. Lars Helmbro 512 848
2. Stefan Olsson 506 829
3. Goran Persson 473 761
4. Kjell Lindkvist 515 ‘7156
5. Bo Olofsson 472 713
6. Hans Andersson 418 707
7. Joran Robertsson 459 680
8. Conny Tisell 473 678
9. Morgan Berg 494 625
10. Bo Andreasson 426 566

Under motorbiten ses Team Grdbo hjdlpas dt med monteringen av 4

Spirit of S:t Louis.

9-cylindrig stjarn-
motor pa gang

Graboklubbens storskalapro-
jekt dr inte slutfort 4nnu. Mo-
dellen, som den ser ut idag, ar
foérsedd med en encylindrig mo-
torsdgsmotor vilket visserligen
ricker till for att kunna flyga
modellen men skall det vara
skalabygge sa skall det! En 9-
cylindrig stjarnmotor 4r nu si
gott som helt fardig att stoppasi
Spiritens trubbiga nos. Motorn,
som givetvis byggs i ritt skala,
har konstruerats och byggts ef-
ter en plastmodellsférebild och
ett utforligt reportage om detta
unika bygge kommer att pre-
senteras i ett kommande num-
mer av MFN.

Stora bilden t.v. Lars Helmbro
med sin vinnande Cub vid den
statiska bedémningen. Till ho-
ger om Lasse ses den grandiosa
Spiriten i startégonblicket. Den-
na modell kommer att presente-
ras mer utforligt i kommande
nummer.
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ALLEBERGS KURSEN

Text: Lennart Palm

Nio dagar pa Alleberg, i det
ovanliga sommarvidret med
regn och moln under teori och
byggtider, stralande sol som gav
vradaltermik under plétsliga
flygpass. Kursprogrammet énd-
rades atskilliga ganger, allt efter
vadrets nyckfulla makter. In-
struktdrskursens 25 (ondringar
skatte sig exemplariskt, deras
kunnande och inte minst 6ns-
kan att fa lara 4nnu mera, gjor-
de “ldrarnas” jobb mycket gi-
vande. Vilka amnen till fram-
gangsrika modellflygare motte
vi inte hidr? Grabbar som om
nigot eller nigra ar har sin giv-
na plats bland toppen i resul-
tatlistorna.

Nio larare stillde upp, och till
kursledarens forvining kom
samtliga pa exakt rdtt 6verens-
kommen tid, ndgra stannade
kvar ndgra extra timmar, s
stort var intresset bland de 25

ungdomarna.
Nio ungdomar kom frin
VLM-distriktet, pa januari-

kursen i Helsingborg kom en!
Vilket gott betyg pa SMFF-kur-
serna, och vilka fina grabbar
VLM sinder - lugna, sikra
samt med det ritta intresset for
modellflyg!

Nio veckor efter kursen sidn-
de kursledare Lennart Palm ut
11 fragor till samtliga kursdel-
tagare. Var och en fick papper,
penna samt frankerat och ad-
resserat kuvert, Palm ville ha
reda pa samtligas asikter om
kursen — si nésta kurs kan bli

dnnu battre. Nar mer an hélften
har svarat var alla fortjusta i
maten — flera gav husmor bety-
get 5 stjarnor! Foreningsteknik
vill inte manga ha, men det var
flera som klart och tydligt insag
att det maste man kunna — "for
att en ging kunna Overtaga i
klubben”, Sunda tankar. Teori-
filmerna kan tydligen inte visas
tillrdckligt, men sé ar det ocksa
ctt stort omrade.

En bra lésning vore att Hel-
singborgskursen 1 januari hade
foreningsteknik och vad som
kravs av en byggledare, bygg-
teknik samt acrodynamik. Rik-
tigt grundligt, med skrivningar
och prov!

De som gatt denna kurs skall
sedan vara berittigade att fort-
siatta Allebergskursen samma
ar! Dér skulle det bara vara byg-
ge, trimning, flygning och tiv-
ling! Men det 4r Lennart Palms
egna tankar och erfarenheter
efter alla kurser jag statt for se-
dan 1976, bade i klubben och
for SMFF.

Till sist maste jag framfora
minga TACK till alla Ni under-
bara Allebergsfantaster — ingen
namnd och ingen glomd — for att
SMEFF fick "hirja hos Er” i nio
underbara dygn! Det var inte
ett minne for livet — det var
mycket, mycket mera! Hoppas
att kursdeltagarna 1986 fir det
lika trevligt med samma viinliga
Allebergsanda, som vi fick 9-17
juni 1985.

TISDAGSLAJBAN

Berndt Envall har i sommar
kort "tisdagslajban™ med oss
pa Arosangen. Under nio tis-
dagskvillar har vi tivlat om
vem som dr bést pa att landa,
falla bomber (sandpésar 4 30 gr)
och flyga lagt under snére (lim-
bo). Tre tivlingar i varje gren
och i genomsnitt har det varit
tio deltagare/gren. Intresset har
varit stort och det har kommit
mycket publik till tivlingarna.

Berndt har till stor del dragit
lasset sjalv nar det galler arran-
gemangen. Heder at den man-
nen. Vi hoppas att han gér om
det igen ndsta sommar. Lite
hjalp har han haft, Iderman och
Jiderberg har stegat och miitt
och i bland pa drrande ben hal-
lit i kdpparna till limbosnoret.
Som vanligt nar det giller tav-
lingar inom klubben parkerar
sig Bosse Gustavsson i topp.

Han ér svar att sla den mannen
men nédsta sommar ska det bli
hardare fight.

Sven-Eric Hallin

Resultat:

Landning

1. Bo Gustavsson 38 poing
2. Kristian Berggren 32

3. Pelle Jaderberg 20
Bombning

1. Erik Bystrom 40 poing
2. Bo Gustavsson 28

3. Sven-Eric Hallin 28

Limbo

1. Bo Gustavsson 50 poing
2. Goran Olsson 48

3. Kristian Berggren 40

Totalt

1. BoGustavsson 116 poing
2. Kristian Berggren 94

3. Erik Bystrém 88

HOSTMEETING'

IFALUN

For andra aret har Falu Radio-
flygklubb arrangerat ett host-
meeting den 31:e augusti.

Det  var  flyguppvisningen

“spaka sjalv” och skojtivling '

som bestod av start, ballong-
prickning och pricklandning
inom tva minuter.

Vann gjorde Tomas Nyholm,

Ludvika (mitten) f{ore Per
Carlsson, Falun, och Ronny
Staberg, Ludvika.

Radio Dalarna gjorde reklam
fér R/C-meetingen och den lo-
kala pressen; FK, DD, hade
reportage.

Norrbottens modellflygdistrikt
holl en vilbesokt skalakurs pa
AFIiBoden den 17-18 augusti.
22 deltagare fick ta del av Bengt
Holmers omfattande kunska-
peridmnet.

Bodens MFK bjod pa Sveri-
ges finaste skalaflygfalt {6r de
praktiska dvningarna. Att norr-
linningarna dr sega utvisade av
det faktum att alla stod kvar pa
filtet trots ett inledande kraf-

SKALAKURS | BODEN

Tack

Till alla som var pad Flugeby-
lagret— Tack for att Ni kom ihag
mig pd min hogtidsdag!

An

Text och foto: Bjorn Carlsson
FALU RFK (Runnmaffian)

tigt regn. Ett fantastiskt vider
avloste strax regnet och med
defrostervirmen fran Bjorn
Lindgrens SAAB sa fick Peters
gamla Futaba ny spruttigen.

Norra Sveriges kanske mest
livaktiga distrikt tackar Bengt
Holmer for en fin kurs.

Text: Peter Kélloff
Foto: Birgitta Holmer
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Havgard Scale Trophy fick en
stor publik, tack vare lokalpress,
Radio Kristianstad samt Radio
Malmé&hus.

Vidret var inte det allra bis-
ta. Vi fick uppleva nagra mind-
re regnskurar under tavlingen.

HAVGARD SCALE TROPHY

Sex man kom till start i F4C.
Bland dem fanns Boérje Rag-
narsson, Vixjo med en mycket
fin modell av SK 61 Bulldog.
Han fick ocks& den bésta sta-
tiska podngen och placerade sig
som fyra.

Gosta Lofgren vann.

Christer Gunnarsson, MFK
Gripen, blev trea med sin CAP
21 som fick den hogsta flyg-
poidngen. Birger Liffner, MFK
Viking, flog bra och hade en fin
Cub J-3 vilken gav honom en
andraplats. Segrare blev Gosta
Lofgren, MFK Gripen, med sin
ZLIN 50 L som ér bra, skala-
massigt, och Gosta flyger den
utmirkt.

Popskalaklassen.

I populirskalaklassen var det 22
startande. Berne Gunnarsson
segrade 1 denna klass med sin
Clipped Winged Cub och pa
andra plats kom Cub nr 2 med
lite langre vingar. Det var Tom-
my Christiansson, MFK Gri-
pen, med sin Cub J-3. Pa tredje
plats kom en Zlin 526, flugen av
Stig Krampe, Helsingborgs
MNK. Stig debuterade forra
aret som skalaflygare, just pa
Havgards Scala Trophy.

Publikens modell.

Den populidraste modellen i
publikens tycke var Anders
Bjorkmans Mosquito men den-
na uppfattning delades tyd-
ligen inte avdomarna.

En av sondagens hojdpunk-
ter var nir Per Cederqvist kom
och gjorde en fin uppvisning
och sedan landade pa féltet med
sin nyrenoverade Tiger Moth,
nu ommadlad i flygvapnets fir-
ger. Det gick at manga rullar
film for att fotografera Mothen
ur alla vinklar.

Om man summerar tiv-
lingens standard pa modellerna
och piloterna kan man, utan att
Overdriva, sdga att den har hojts
atskilligt bara sedan foregaen-
de ar. Vi hoppas att fa lika
mycket publik dven i fortsétt-
ningen, samt samma fina stod
fran lokalpress vid véara arran-
gemang.

Jan-Erik Andersson

g

Nytt svenskt rekord med TV
paplats

Den 20-21 juli 1985 anordnade RFK Ika-
ros for 4:e aret i féljd Orebro-cupen F3B.
Tévlingen holls pa Gustavsviks gamla flyg-
falt.

Nistan hilften av startféltet utgjordes av
juniorer, vilket visar att denna tévlings-
gren attraherar unga flygare. Bland de téiv-
lande fanns bl a Werner Sveum som hade
rest frin Lillehammer, Norge. Pa plats
fanns dven svenska landslaget.

Forsta tavlingsomgangen fl6t ivég i rask
takt, sdrskilt under speed-momentet, da
flera bra tider presterades, trots det relativt
déliga vadret. I ledningen efter forsta om-
gangen, trots egna utsagor om modellens
nuvarande skick, var Joakim Stahl, tatt
foljd av Gert Holtbick och trea 1ag Conny
Roos, som hade fatt till en bra omgang med
sin gamla Optima.

Filmteamet frin SVT hade lite problem
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OREBROCUPEN F3B

med det nigot blota vidret pd formidda-
gen, men med hjilp av papper och hand-
dukar lyckades de halla linserna tillrick-
ligt rena.

Efter forsta dagens tvd omgéngar ledde
J. Stahl fore G. Holtbéck och L. Pernstig.
Pd lordagskvillen samlades de tavlande
och funktionirer i RFK Ikaros klubbstuga
vid Pilingens modellflygfalt dir stam-
ningen var gemytlig.

I tredje omgangen putsade Joakim Stahl
det svenska rekordet i speedflygning med
4 tiondels sekunder. Det nya svenska re-
kordet dr numera pa 20.6 sckunder och det
ger en snittfart pd 105 km/h pa den 600 me-
ter langa banan. Riknar man pa den verk-
liga flygstrickan sa blir medelhastigheten
125 km/h! De biésta flygarna i Sverige har
snittider i speeden under 24 sekunder och
det visar att Sverige hinger med i virlds-
eliten.

Klockan tva pa sondagen flogs den sista
flygningen och hopriakningen kunde boérja.

Efter en kvarts riknande sa visade det sig
att Joakim Stihl d4nnu en gang hade vun-
nit, tvaa kom Gert Holtbick och trea Leif
Pernstig. Bista junior efter Joakim Stahl
var Clerence Carlsson och trea bland junio-
rerna var Magnus Sollander.

F3B har de senaste aren utvecklats och
intresse har visats bland utomstdende.
RFK Ikaros akte ner till arets Flugeby li-
ger och gjorde en fin uppvisning i F3B. Det
var manga intresserade som tittade pa och
ndr Conny Roos visade att det gick att star-
ta en Blue Phoenix i vinschen och sedan
flyga speed sd var det manga andra som
provade vinschen. Vi pratade med folk
fran flera olika hall i Sverige och det visade
sig finnas manga intresserade bl a fran
Grabo, Stockholm och Norrland.

Vi hoppas nu pa storre uppslutning till
de kommande tévlingarna.

Till slut vill tavlingsledningen passa pa
att tacka Gudrun Carlsson och Ove Gus-
tavsson for att de skotte sekretariatet sa
bra, och vi vill ocksd tacka alla funktioni-
rer for att de stillde upp och tutade och tog
tid.

Vi vill ocksa tacka Sveriges Television
for visat intresse och ett fint "Vykort” som
visades den 30juli 1985, paTV.

KEEP ON SOARIN!

Stefan Carlsson

Anders Gustavsson

RFK Ikaros
RESULTAT
Plac. Total
1. J. Stahljun. 11.268
2. G. Holtbick 10.995
3. L. Pernstig 10.192
4. §.0. Carlsson 10.015
5. T. Carlsson 9.966
6. C.Jansson 9.856
7. C. Carlsson jun. 9.509
8. J. Thofeldt 8.418
9. T. Kinnunen 8.032
10. W. Sveum 7.791




WENTZEL-
POKALEN

Gunnar Holm, Solna, gjorde ett
dkta “hat tric” vid Wentzel-
pokalen i Ostersund. Han vann
bigge segelmodellklasserna Al
och F1A och tog dessutom hem
segern bland handkastglidarna.

Med segern i Al tog han sin
andra raka inteckning i Went-
zel-pokalen, och det blir nog
svért att hindra honom fran att
nésta ar ta pokalen for alltid.

Det blaste sa pass hart att
Opefiltet inte rackte till riktigt
trots en gynnsam vindriktning.
Minga foredrog att stilla ti-
mer pa 2,5 minut i stillet for 3
medan andrai likhet med Johan
Ekeroot i F1A och Leif Erics-
son i FI1B rdkade ut for rejéla
bortflygningar,

Eftersom vinden dessutom
var mycket turbulent blev det
svarfluget vilket marktes pa ti-
derna bade i1 F1A och FIB. 1
den senare klassen blev Skva-
dern-junioren Anders Larsson
hogst Overraskande segrare.
Han ir annars specialist pa
F1A, dir han ocksa tog hem se-
gern bland juniorerna.

Nyblivne nordiske miéstaren
Hikan Gruen anvidnde tiv-
lingen till att trimma in nya mo-
deller, och Leif Ericsson spara-
de sina bista "wakar” till VM,

__ MOBELLFLY®

SMF3B
termik

Tévlingen arrangerades av
MFK Viking, Loddekopinge,
pa Saxtorpsfiltet den 3:e Aug.
Vidret var inte bra — mulet,
hard vind samt, i fjairde om-
giangen, regn. Men, termik
fanns dock och detta utnyttja-
des av “rdvarna” fran klubben
Blue Max som kapade at sig fem
av de sex SMFF-plaketterna
d vs Guld, Silver, Brons for

vilket forklarar det blygsamma
resultatet for deras del.

G asta Nilsson

G

Gunnar Holm, trefaldig segrare
i Wentzel-pokalen, héjer poka-
len i luften. Ndsta dr har han
chansen att ta den for alltid. Till
hoger  tavlingsledaren  Arne
Berglin.

seniorer, samt Guld och Brons
for juniorer. Juniorsilverplats
togs hem av R/C Clippern i
Landskrona.

Redan efter forsta omgéangen
visade Ingmar Nabbing med
359 podng, titt foljd av Torgny
Carlsson med 357 podng var
skapet skulle sta. Dessa herrar
kommer bada fran Blue Max.
Torgny med sitt nu, for tredje
och sista gangen tidigare i ar,
forvirvade vandringspris fran
den legandariska Allebergstiv-
lingen, visade sin klass och blev
svensk mistare 1 F3B-termik.
Svensk  Juniormistare blev
Clarence Carlsson fran samma
klubb.

Det uppstod en del diskus-
sioner angaende tavlingsregler-
na, men eftersom vi, i MFK Vi-
king, efter idogt sokande, ge-
nom SMFF erhillit, de, nu gil-
lande, ordnade allt upp sig.
Regelvarianten vi anvinde oss
av var: 6 min. maxtid per om-
gang.

Vi genomforde fyra om-
gangar och riknade bort den
simsta. Startmetod: Gummi-
rep tot. 175 m plus en inldnad
officiell 16plina, dven den 175
m. Vidare var tvid landnings-
strak markerade. Totalt kom
32 tavlande till start och tav-
lingen genomfordes pa ca 5 tim-
mar. Startordningen var lottad i
forvag. Eftersom vi, i MFK Vi-

king, ir ména om att halla start-
avgifterna nerc blev det natur-
ligtvis inga stora “bucklor™ att
dela ut i priser utan endast
SMFF-plaketterna. Fri fika in-
gick dockitavlingsavgiften.

Grattis Blue Max

Ni var oslagbara! Grattis Mag-
nus Andersson i R/C Clippern,
Du rdddade Skdnedran med
Din Juniorsilvermedalj! Tack
alla ni tavlande som stallde upp!
Sist men inte minst — Tack alla
Ni funktionérer i MFK Viking
som jobbade och slet sa att var
férsta tidvling med SM-status
kunde genomféras snabbt och
effektivt.

Birger Liffner, ordf. i MFK Vi-
king samt tivlingséverledare.

Resultat juniorer (totalt 7 st)
1. Clarence Carlsson

Blue Max 940p |
2. Magnus Andersson

R/C Clippern 646p
3. Anders Carlsson

Blue Max 476p
Seniorer (totalt 25 st)
1. Torgny Carlsson

Blue Max 1083 p
2. Ingmar Nabbing

Blue Max 1078 p
3. Gunder Carlsson

Blue Max 1070 p

Tiste Pone J’a/{'mw ! (A(K US)

J% har n privit Telco-moforn och dr mycket beliten. Hidueften
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PeAs Rotorblad
Kallarvagen 13

81010 Torséker
0290-85137, 40732

Umes Sldjd o Hobby |

Grubbevagen 63

Akersliden 3
90250 Umea i

44600 Alvangen

Ackus Skolmaterial

BO GARDSTAD

18600 Vallentuna
0762-77757

Got-Hobby

SPONSRAD TAVLINGSVERKSAMHET

Fdr att befr4mja tédviingsverksamheten inom RC har flera
firmor inom hobbyhandeln bidragit med ekonomisk hjalp.
Som ombud fér dessa tidvlande radioflygare, vill jag har
framféra vart tack till foljande foretag:

Frejg. 21, 11348 Stockholm
08-15 68 63. Valkommen!

obby
orgen
Box 31, 36071 Notteback

Ordertel. 0474/40510
Mand.—fred. 8-12, 13-17.

Thor hobby

Skaneg. 53, 11637 Stockholm
08-42 84 00

TOMTMORA SNICKERI

76010 Bergshamra
0176-623 73, &ven kvallar

Hlyghobby

Silverskjoldsgatan 7
53100 Ligkdping

0510-26234

Radio Control Center AB

Box 124,561 22 Huskvarna
035-14 53 60

ZETTERLUNDS

LEKSAKER OCH HOBBY

STORA TORGET 2,272 15 VASTERAS
TEL 021-131481

HB TYLIN SERVICE EFTR.

~GUSTAFSSON & CO -

STATIONSGATAN 62, 95132 LULEA
TEL 0920129 29

Junkervagen 124
5-18340 Taby
& 08-756 06 60

Textron A8

| SAAB-SCANIA

| AEROSPACE DIVISION
581 88 LINKOPING

—

HOBBYKALLAREN

Laxgatan 6, 72348 Vasteras, 021-189168
Vard. 1700-19.30. Lord. 10.00-14.00

+. MODEL-
oY CRAFT
muu[lmm Rundelsgatan 18

20012 Malmd

A . 040-714 35
R

KARBY
FRITID

Box 6008, 18306 Taby
Karby gard, Taby
0762-10380, 113 92

HB BAGGE o EHNKVIST_

Lokeg. 24, 60236 Norrkoping

ILERISIAICE R
Drottninggatan 31 (Box B8)
46122 TROLLHATTAN - D520-13545
1 Arkaden vid lorget

MOLANDE,
If OBBY

Butik: Sodra Kungsg 15, Gavle
Box 469, 80106 Gavle
026-12 60 55

LEK : HDBBY

Storgatan 50, 95131 Lulza
0920-124 96

B Beckman & Co AB

Box 136, 16212 Vallingby
08-87 30 30.

Kop fran Forbundsexpeditionen grejor, som &r lampliga fér Dig
sjadlv, Dina modeller och Din klubb. Kép marken och plaketter —
fina priser till tavlingar, som ocksa blir trevligare med tévlings-

regler, téviingsprotokoll m m fran SMFF:s exp.

Férbundsmaérke
Rockslagsmarke, nal

Rockslagsmérke, brosch

T¥gmarke, broderat
Nyckelringar

Modellflygmérke
Brons

Silver

Guld

Elit

Féreskrivna prov skall aviaggas och kon-

Tavlingsregler
5i—
5:50

20—
a—

Friflyg

Allménna bestammelser

Klasserna F1A B, C, D, E, G, A1, B1,

B1 Battre, C1, motorseglare, 77 cm, HKG,
FAI-35 cm, 25-dres, Peanut, Easy-B.

17:50
19:—
20:—
21—

Linflyg

trolleras av ansvarig klubbledare

SMFF-dekaler, 2-fargs

1st12 x 12
2st 7x7
8st 3x3

Identifiering (1 sorts siffra pa varje ark)

60 mm 8 st SE-

20 st siffror

30 mm 15 st SE-

35 st siffror

10 mm 60 st SE-

150 st siffror
Féarger: svart, vitt och rott (stryk under det

som 6nskas)

Radioflyg

F3A, F3A populér, F3A sport
F3B sgel, hojdstart, populra A & B, F3F hang 6:—

6:—

Klasserna F2A, B, C, D, Minispeed, Speed-A,
Speed-B, Speed-C, Semi-stunt, Good-Year
racing, Team-racing B, Combat-open.

6:—
6:—

F3C helikopter, "Helikopter”,

helikopter popular

F3D pylon, Quater midget pylon
F3E elflyg, F3E, F3E Nordic, SLM 15

6:—
6:—
6:—

F4C skala, FAC, pop-skala, pea-nut skala,

skala-helikopter
Raketflyg
Handbécker

" Att vara modellflygledare”

"Modellflygets grunder”

"Modellflygning”
Bokpaket

15—
SLUT
20—

(Handbéckerna Vi modellflyger, 2 del)

Startkort, taviingskort, téavlingsprotokoll, heatkort, matrikelblad, klubbpéarmar etc —

SMFF:s expedition
Box 10022
600 10 Norrkdping

uppgifter via

08.00—14.00

(5. Teieton 011-1321 10
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MODELLFLYGNYTT

Utkommer med 6 nummer per ar.
Lésnummerpris 16:—.

Genom att prenumerera riskerar Du inte
att missa nagot nummer. Du tjanar dess-
utom 36:~ jamfort med ldsnummerpris.
Fyll i talongen s& kommer tidning och in-
betalningskort pa posten.

Pris fér sex nummer: 60:—.

Skicka in talongen till:
SMFF, Férbundsexp.
Box 10022

60010 Norrkdping




MORELLFLG

MO@DELLFLY®

FJALKINGE

AFRO A~
PRODUKTER

Nymévagen 110,290 34 FJALKINGE
Tel. 044-560 57, 560 82

MODELLFLYGTILLBEHOR
Abachifanér 0,7 mm flak 300 x 10000 mm 15:
Micro-Balloons 150 gr/burk 35—~
Huvplast PVC 0,5 mm 300 x 400 mm 22—
Wire | nylonhblje 700-1200mmex 1m 8-

Olja Glygole 11 1 liter 85—

BALSA OCH OVRIGA TILLBEHOR
Zlin 50 1/4-skala glasfibarkropp, skurna cellplast-
vingar, spannvidd 2,18 m & Sea-Bee Republik,
skala 1:4,5 m, spannvidd 2 55 m, glasfibarkropp,
skurna vingar. Tillverkas p bestalining.

GAVLE

500 m? HOBBY + 500 m? LEK
R/C-, BIL, BAT, FLYG
stor sortering
350 hylimeter plast-
och balsamodeller
Sveriges stbrsta utstdlining
av bil- och tagbanor

FULLSORTIMENT MARKLIN

! |
Drottringgatan 27 Tel 103360

GAVLE

MOLANDE

OBEY

Butik: Sodra Kungsgatan 15, Gavle
Postadress: Box 469, 80106 Gavie
Tel 026/12 60 55

har Allt om hobby
Modellflyg — bat — bil —
motorer

Radioanlaggningar

Tel: 031-224056
229831

f -
ch BII SOM SPECIALITET

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Tel 031-12 62 20
400 40 Goteborg

bl = = 00200 Box 95 80102 Gévle Tel 026/10 33 60 Tillbehér m m
= A T s

GOTEBORG Goteborg GOTEBORG GOTEBORG

FROLUNDA BBY \

&
FOLKE V. JOHANSSON AB \ STO RT U Hv A
Hjalmar Brantingsgat. 1 i H nBBYB ENTEH
41708 Ginabory @ — Modelljarnvigar

\ — R/C bil, bat, flyg
— Plastmodeller

/.’/IJ.I/

Specialitet: Segelbatar
Vi sander garna per post

ningar . )
Vi skickar girna material per post
Personlig service

* %

men vi har i alla fall dver 200
dim i lager

Bilar: ex Tamiva. Kvasho Maru J
DHMEST.A SG Garbo Mantua Sagma 11 PB TR T——— — Bilbanor
T ; e Pikan. OBS | iy ar hi : !
FOR Rc-’! ?;Img;orer‘ S-St RS ST Tag, nytt o beg. Flyg Bat Bil
Radi . §B. 'Futaba. Agom RC Plastbyggsatser -
* BALSA AR i ol Fulaba, Aoy ‘ Massor av annat | \ JjJ{_)JJJ{J‘LIJjj-r
e BEKLADNADSMATERIAL RC-FLYG * RC-BAT * Tagbanor -|q smatl o gott : i] \
e BYGGSATSER Bilbanor g
e LIM, LACK, ETC. POSTORDER Tel 031-45 94 (1 | Vilkomna in! umu-m) Hamngatan 30 Tel 13 29 17 GOTEBORG
GOTEBORG GOTEBORG HELSINGBORG HOFORS
—— TORBLAD
WETTERGRENS | | ¢ : 7 CHE LR
NILS HOBBY T— ‘wh,;ma,, P Allt i tra for modellbyggare
317 Frélunda Torg > } och EAA
Tel 031/24 6103 Box 99 RaAvigen 38, 253 70 Helsingborg Balsa, Furu, Abachi, Mahogny,
Nordenskjoldsgatan 18 421 21 V:a Frélunda Tel 042/26 20 26 Rodbok, Douglas Fir, Spruce,
413 09 GUTEBORG ! isk Ask, Plywood
Tg\ 031/45 09 90 « RC-Flyg, -Bil, -Bat Jggoslaws Ask, Plyw
o S * RC-Flyg, RC-Bil, Bat i - .l Foljande traslag finns for snar
Affaren for * Stor sortering av tillbehdr ¢ Modelljarnvag HO-N, minjclub leverans:
* RC-anlaggningar o Motorer ® Dremelsagar A-Justo-Ji Specialbestaliningar Import & Ex-
folk : g g p ingar port
hObby : g?l%‘aglc:'r(a mArkan ® Stor Leksaksavdelning port. Aven postarder. Prislistor mot
Flyg Bil Bat Tag * Plastbyggsatser " ® Vi pastar inte att vi har Sveriges grei:pkc;zgrese;' Ehcerta Gkola
* Rep.service pa tag o RC-anlagg- stérsta sortering av hobbytra B PR =

Hofors. Postadress: Kallarvagen 13,
810 10 Torsaker
Telefon 0290/851 37, 407 32

Huskvarna (+Malmo)

Radio Control Center AB

Grannavagen 24, tel 036-14 53 60

Aven butik pa Lonngatan 46 i Malmo
(0ppet endast kl 14-18 ma-fre). Tel
Tel 040-96 41 40

Byggsatser, Radioanlaggningar,
Motorer till ratt pris fran:

Futaba, Pilot, MK, Enya, HP, Veco,
Saito, IM, Fuji m m,

HARNOSAND
Betala med Ditt SPARBANKSKORT
vid kép hos oss. Uppge ditt
kontonummer vid bestallning.

BALSA i alla dimensioner
FuRy O8O s och bista kvalite
|LN 1ill légs priser

B\'GGSATSEH Fran SIG, Goldberg, Top Flite, Marutaka,
Pilot, Precendt m. fl. tillverkare.

frdn OS, Cox, Fuji, Enya, PAW,Fox.
fran Kavan, Sullivan, Du-Bro, Ishipla,
Ripmanx, Micro-Mold, Williams, Goldberg

Fraga efler dessa prodUkter nos Din hobbyhandiare: Saknas sadan

MOTORER
DETALJER

pa Din ort eliar om hannte har vad Du bendver ring ellee skov il oss
dirakt
MODELL

Produkter ~ skanpinaviens

LEDANDE INDUSTRI
FOR MODELLFLYG

/’-,._-—\/_/
Vardagar 8-17.00

Box 2060, 87102 Hirndsand, Sverige, Tel.0611-16500

HOGANAS

- 2 hobby och
HOGANAS |etektronik
Kopmansg 5, Hoganas, 042-302 30

ppet: Mand - fred 9.30 - 18.00,
Lunchstangt 1314 Lord 9-13

* RC-flyg-bil-bat

* RC-anlaggningar

® Stort sartiment tillbehor

® Hobbytied

* Motorer —
Tiger

e Alltid |agt pris pA motorbransle

Ring garna!

0OS- Enya -~ Thunder

Sortering for alla hobbyentusiaster.
Alltid ratta

PRISER

Valkomna in eller ring
KBA Lek & Hobby
Sodra Torggatan 7

434 01 KUNGSBACKA

Tel 0300-141 36

LIDKOPING

Flyghobby

Silverskjbldsgatan 7

531 00 Lidképing Te! 0510/262 34
Vistsveriges mest vilsorterade af-
far {6r RC-flygaren.

Radio: JR, Sanwa
Motorer: Webra, OS.

Byggsaiser: Av basta och kénda
fabrikat.
Tillbehdr: Ca 500 olika artiklar.

Védlkomna
Agne Engman

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
Tel 013112 39 81

Modell -flyg, -bat, -bil
Motorer — Radioanldggningar

Modelljarnvagar — Bilbanor
Plastbyggsatser —
Experimentlador — Tillbehor

MO L4 CRAFT

. Y 20012 Malmd

Tel: 040-71435
Det mesta och det basta fér R/C-
Flyg, -Bil, -Bat, Tillbehor, Modell-
jarnvag, Bilbanor m.m.

Distribuerar: Q.S., Marutaka, Pilot,
Sigma, Powermax, Ishipla, Solar-
film m.fl. Reservdelar. Fullsténdig
service. Postorder.

KVALITET : TOPPRESTANDA
2.5-3,5-65-1.5-10,0-10.7-11.1-13,0-160cc
Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar Service Tuning

Svensk {uamn.rsxmx/
Distributor ROLF HACEL
Box 74 Ordertel. 040-446117
23040 Bara (17.00-20.00)

38



MODELLFLYS

MOLKOM

ELL-AIR

Box 77, 66060 Molkom
Telefon 0553/211 17

RC-FLYG

Motorer, radioanldggningar
och tillbehdr.

NORRKOPING

KNEIPPBODEN

Modellflyg 16r nyborjare
och experter

friflyg, lina, material
och tillbehor

Paket for kursverksamhet
Oppet mand—fred 12—18
tel. 011-13 3647 (av kvall)

HB Bagge & Ernqvist
Lokegatan 24
602 36 Norrkoping

RC,

OXELOSUND

ALLTFORLINFLYG

& WIRE (OBS! Ny regeli Combat)
® PIANOTRAD fér Team Good-Year och
speed med minustolerans

® TAIPAN propelirar mellan 7" och 14"
Nuilager, Aterforsiljare sokes.

* BYGGSATSER

* TANKAR

e HANDTAG

L] MOTORERU‘;E OPS, OS5 Cipollam.fi

‘s‘fﬁﬂf 0155328 47
nu:.-

TRADGARDSGATAN 10 A

61300 OXELOSUND

STOCKHOLM

Alilt for RC-entusiasten

Got-Hobby

Frejgatan 21, 113 49 Stockholm
Tel 08-15 68 63. Valkommen!

Stockholm

FFIITID

Box 6008, 18306
Karby gard, Taby
Tel 0762/10380, 11392

Taby

Specialitet: RC-flyg, radio,
motorer, balsa, byggsatser,
tillbehor, Futaba, Pilot, Enya, 0S
mm.

Ma, On 8-19. Ti, To 8-17
Fre 8-15, L6 10-13.

Stockholm

Roffes modellflyg

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

/-—"__'—_‘_\
ESHIE
Motorspecnahsien. Rossi, Cox,
K&B, 0.S., Quadra, Kawasaki
Modellflyg — bat — bil
Radioanldaggningar
CB-spinner och kvartskala-

tillbehor Macs Product

Stockholm

Thor hobby

Skanegalan 53, 116837 Stockholm
lel 08/4284 00

Stort urval av modellbyggsatser i
tra och plast. Bl.a. hela sortimentet
fran Billing Boats.

RC: BILAR. FLYG- o.
BATMODELLER

Matorer och RC-anldggningar i stort
urval

NYHET! Vi lagerfor

Bauer modelier.

VANERSBORG

SODERGATAN 22 46200 VANERSBORG
TEL: 0521-126 19
ETABLERAD 1971
@ RC- FLYG, BIL, BAT
® FUTABA - radioanlaggningar
® Stort tillbehdrssortiment
® Motorer: OS, Picco, VECO,
WEBRA, K&B, PAW
@ Allt 16r linkontroll
® Vi har aven begagnat, ring
och hor efter
Postorder, ingen egen katalog.

Aven postorder

Orebro

JJ Hobby Center

Engelbrekisgatan 31, 70213 (Orebro
Tel: 019-126140

RC-Byggsatser, motorer

RC-Anldggningar

Balsa, furu, plywood

Allt for F3B-bygget ex:

epoxy. kolfiber, kevlar,

glasfiber m.m.

e Dckaler, tillbehor

e Postorder. Katalog
(kommer -85)

e Beg. iman av tillgang

OREBRO

BORJESSONS

MODELLFLYG-
HOBBY
Specialaffar for
Modeliflyg

R/C-anlaggningar - byggsatser
tillbehor - motorer - bilar - batar
Gummirep (Borjesson-repet)

Pl 45557, 70590 Orebro
Besoksadress Karsta O, Hovsta
Tel 019/22 62 90

RADANNONSE

Modellflygnytts  radannonser TEXTA TYDLIGT och ange
med rubrikerna KOPES, SAL- under vilken rubrik annonsen
JES och BYTES iir avsedda for  skallinféras,

privatannonsorer. Ovrig an-

nonsering: 25:- per rad.

Nyborjarplan  Junior 200 m.
motor, Enya 25X Schneurle-
port. Anv. ca | sasong enc. ca
10 tim. Bra skick, pris disk.

MOTORSTARTER (Graup-
ner) lite anvind, glodstiftsacce
+ startklimma, MC-acce, sil-
jesp g atidsbrist.

DUCTED FAN VIGGEN 1:10
Glasfiberkropp +  ritn. il
vingar och landstall. 900:—,
(1141/204 92 ¢ k1 18. Tomas.

A
s

MAGIC 60 med MK still, 900:-
HIEN 20, 200:-. SUPERFLY,
byggsats med skevroder, 500:-
CIRRUS byggsats, 500:—

Ring Ronnie eller Claes-Elis
Tel: 0431/838 7o eller

042/317 64

0144-111 44 Tel0225-103 50, Johan.

Proline Competition Six
kompl. med 5 servon Accar +

laddare.  Byggsats Fournier Bensinhelikopter med eller
RF4D 1/4 skala. utan radio kopes, helst Hughes
Tel060-56 23 68 Bjorn. 300,

Tel: 018/46 39 02 efter 18.00

Blue Phenix i byggsats 250:—
Tel: 011/10 15 B0 efter k1 17.00
Fraga efter Tommy.

Namn:

Adress

Postadress:

rader x 25—

I check bitogas

L1 ansatt pa postgiro: ST8165-0

Check Hh!m’h § fm

2
Radannons tas endast emot per brev.

Privatannonsdrer far 4 rader gratis.

Anvind talongen och skicka in den till Redaktionen.




L023 BOKVAGEN 22
29500 BROMOLLA

01715 ANDERSSON EVERT A

FLYGPLAN  BILAR  BATAR

SALJES | HOBBYFACKHANDELN. DISTRIBUERAS AV

Radio Control Center AB

Box 124, 561 22 Huskvarna, 036-14 53 60




