


Groupner| IR RC-program
passar alla.

Proffsradio fér den som vill
ha massor med
kombinationsméjligheter.
Ekonomi-radio
i robust FM-
.. utforande.

S,

T1008

Gedigen 4-kanals FM-anlaggning med 3
T6014 servon. 7-kanals mottagare. Sandaren kan
Anviands nu av svensk och internationell elit. Vid VM (F3A) i Hol- byggas uttill 5 kanaler. Finns pa 27, 35 och
land vann Prettner och Lossen blev 3:a med denna radio. Géar att 40 mHz-banden.
komplettera med bl. a. Butterfly Helimix och Multimix-moduler. Kampanjprjs 1195~

Sandaren kan skraddarsys till varje énskat behov. Grundutféran-
de 4-kanaler, utbyggbart till 9 kanaler. 1 servo C505 medféljer.

Kampanjpris 1750:—

\‘ Thunder Gger
Nya FSR-motorer fran TT!

Nu finns de nya 40 och 45-motorer-
na fran TT hemma. Kullagrade
ABC-motorer till bra priser. Effekt
1.15 resp. 1.3 hk/16000 rpm, RC for-
gasare och ljuddampare ingar.

e TTAOFSRABC 625:—
* TT45FSRABC L S

XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

nell konstruktion. Vingarna fardigkladda

d dekorerad lastfilm. Alla tillbehor medf
Oljer. Behdver endast kompletteras med . £ |

motor och RC.

. o OLYMPIC 20S spv 1260 mm, lampl mc
:ttor :s:;: ;gg'._ e OLYMPIC 20L spv 1260 mm, lampl mc
| ‘:" 40-45 840.-_ e SKYLARK 40H spv 1460 mm, lamplm
LAl 840-— e SKYLARK 40S spv 1460 mm, lampl m

Generalagent och distribution:

‘ % obby gt

ttebick orgen 3eo71 N




HOBBYNYHETER

SPIRIT OF STLOUIS

LIMBO-DEL 2

MJOLNER FARNYA KLADER
MOTORTEST: OS FS-20

BYGG NORDRHEIN - friflygande CO,-modell
SKALASM

SKANSKT DMIPOPSKALA
HANGLANDSLAGET | BLASVADER
MODEL CRAFT CUP

OLDTIMER DM

SMIFRIFLYG

LINKONTROLLERAT

BERAKNA MODELLENS PRESTANDA
BAGGES HORNA

Omslagsbilden:

Joran Robertssons Spitfire, som
dven kan ses pa tidningens framsida,
ir byggd frin en Mick Reeves-bygg-
sats. Om bygget berittar Jéran att
hela modellen ér byged med hjilp av
cyanolim vilket har gjort planet litt.
Inféllbara landstill dr inte original
men har monterats in av Joran. Pla-
net flyger underbart fint tack vare
ritt utformad vingprofil.

Foto: U. Selstam
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i hobbybutiker : -

Tillverkare
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ox 373 1 T
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: . MOBELLFLY®

TIDERNAS NYHET OCH PRISCHOCK!!!

YOUNG LION MODEL Co CHAITL(jAN(?)El-" har r?\;]en fyiggarna thelt
presenterar en helt ny serie av ARF (Al-  Planen har endast tillverkats fér ameri- SPryglade 1 balsa, och har fardigmontera-
most Ready to Fly-modeller. kansk marknad tidigare, vilket d4 talar for de urtag till infallbara landstall om s& éns-

Modellerna ar uppbyggda i gammal he- att modellerna har en hig precision pa alla Ikasd gdﬁ'ﬂ‘l dmedfoljerddﬁ:t EJ med nagra
derlig plywood-konstruktion i kroppen med detaljer. Modellerna &r fullstandigt kom- 'andstalltilldenna modell)
"ribb-forstarkta” frigolit-vingar. Modeller- pletta med landstall, gangjarn, tank, m.m. Vi representerar hela 9 olika modeller
na har en helt fardig och "proffsig” dekor i férutom motor och radio. fran YOUNG LION, vilket bidrar till valmoj-
bransletalig plastfolie med en hdg finish. ligheter pa bade modell och storlek.

HOR AV DIG TILL OSS ELLER DIN HOBBYHANDLARE FOR MER INFORMATION!

e

e '

MAGICIAN

Spannvidd 1260 mm

v

Langd 940 mm
Vikt 1700g

Motor 2T7T19-25
Radio 4 kanaler

“ | duktionspriS ktionsprs
CHALLENGE-I intro 1595:- Introdu 295:—

Spannvidd 1790 mm =

Langd 1590 mm 2

Vik 4000

Voior 47120 MOdellel'&’ Elektronik AB
LRE“"“’ e 33200 GISLAVED SWEDEN Tel: 0371-107 09

‘robbe - vodelsport

RC Start - perfekt nyborjarmodell, Segelplan med 2400 mm
spannvidd. Den mest kompletta byggsats vi sett. Allting for bygget
ingar i byggsatsen (ej radio). T.ex. stotstanger, linkar, epoxylim,
balsalim, lack, pensel, sandpapper, hobbykniv, beklidnadsmtrl
till vingarna m.m. Kroppen éar tillverkad i Plura vilket innebar att |
kroppen &r helt fardig och tillverkad i ett stycke. Vingarna ar
tillverkade av profilerade balsaflak med forstarkningar. Mycket
lattflugen modell avsedd for tva kanaler. Rek. ca pris 925.00,

|

|

i |
i ASW 17 Royal - den storsta av robbes seglare - 4 m spannvidd.

Aven har har man anvént Plura tekniken till kroppen. Fardiga |

vingar. Fardig for skevroder och luftbromsar. Rek c:a pris 2390.00 ]

e

Nu kommer den svenska robbe katalogen. 48 fargsidor med
50-talet olika bilar, batar och flygplan samt massor av tillbehér.
Prislista med svenska priser. P.S ar det langt till din hobbybutik
kan du bestilla katalogen mot 5 kr i frimdrken direkt frin
generalagenten.

robbe importeras till svenska hobbybutiker av;
AB SLOTCAR, Box 21107, 100 31 STOCKHOLM, 08-348000

5



obbyho

De sma
verktygen med

_ BORRMASKIN
e upp till 5 m/m borr.
c:a pris inkl. moms
. -l- t '
mijligheterna!

Transformator 255

STICKSAG OSCILLATORSLIP Motor med BOJLIG AXEL
mycket tunna blad. Kan aven an- idealisk for sliparbeten vid bl.a. kan fastas pd vaggen i sitt special-
vandas upp och ned som sagbord. lackning och malningsarbeten. stativ for fina hobbyarbeten,
c:a pris inkl. moms 248 .- c:a pris inkl. moms 225:= latthanterlig.

— i c:a pris inkl. moms 290:-

Dessutom finns:

VINKELSLIP
en slipmaskin med manga anvand-
ningsomraden.
c:a pris inkl. moms 290 =

SWINGSAG

fungerar som en cirkelsdg att saga
fanér, plywood etc.

c:a pris inkl. moms 290~

Massor av tillbehor finns, slippapper,
frasverktyg m.m. S-markt transfor-
mator med likriktare.

BORRSTATIV COMBIVASKA e e 12 Nl
for borrmaskin eller vinkelslip. med plats for 4 maskiner. GENER.ALAGE[.\W'
Stadig konstruktion med automa- c:a pris inkl. moms 130:- ;

tisk paslag av maskinen nar den Med 4 maskiner.
fors ned. c:a pris inkl. moms 225:- c:a pris inkl. moms 1295:- ETS ve“eman SVGHS'(E A

Bryggarvidgen 19 S-141 40 Huddinge Tel: 08/746 75 76

Titta in till Din hobbyhandlare sa far Du veta mer.




MODELLFL/®

VART GAR
MODELLFLYGET?

Bygge, flygning, teknik, fysik, kemi, elektronik, aerody-
namik, historik, frilufisliv, spanning, gemenskap, kur-
ser, tavling, triumf, besvikelse . . .

Hér &r ett axplock nyckelord som antyder den mang-
fald som ryms inom vart gemensamma intresse — mo-

dellflyg.

Att modeliflyget omfattar sa mycket ér férstas egent-
ligen en styrka, men déri ligger ocksa frén till splittring.
Manga olika ménniskor med skilda bakgrunder, alder,
férutsattningar, ekonomi, forvantningar och krav be-

rors.

Vi kan latt tinka oss skillnaden mot
t ex ett idrottsférbund som har en
enda tivlingssport som sin verk-
samhet och dar utévarna har som
principmal att vinna néasta tivling,
vilken nivd man nu befinner sig pa.

Det stéller naturligtvis stora krav
pa SMFF som organisation att {6r-
andras med tiden och att verka for
det som medlemmarna vill ha ut,
men ocksd krav pi medlemmarna
att se bortom sin kanske begrinsa-
de sfiir och inte minst féra fram krav
och onskemal om sin organisation.
En férening far aldrig bli ett sjilv-
indamal. Verksamheten skall vara
sadan att manniskor med intresse
inom omradet kidnner det som na-
turligt och helst sjalvklart att vara
medlem.

For inte si lange sedan var dven
SMFF en ganska renodlad tivlings-
organisation for fri- och linflygare.
Medlemsskap i klubb och dédrmed
riksférbund var inget man ifraga-
satte, speciellt som det var en for-
utsattning for tivlandet.

Nu har andelen som lite kryptiskt
kallas sportflygare ©kat méing-
dubbelt. Naturligtvis ar det lika mo-
tiverat att syssla med modellflyg
utan tdvlande, men kopplingen
mellan flygandet och organisations-
tillhdrighet ér inte lika uppenbar,
Ett exempel pé friga som beror de

flesta utévare och dir starka in-
tresseorganisationer verkligen ar
viktiga galler metanoltillgangen.

s &

Exempel pd frage-
stdllningar:

Ar jag som sportflygare villig att be-
tala for att Sverige skall kunna halla
hog internationell tavlingsniva?

Vad forvintar jag mig att fa ut av
min klubb, distrikt, riksférbund?

Hur mycket vill jag som tavlings-
flygare ligga pia min hobby av tid
och pengar?

Ar jag villig att dgna tid at kom-
mande generation modellflygare,
och de bidrag som staten ger for
detta, hur skall de anviindas?

Finns andra organisationer vi
kan samarbeta med till 6msesidig
nytta?

Skall nagon form av uppdelning
ske for t ex sportflygning, tavling,
ungdomsverksamhet?

Finansieringsformer?

Diskussionen om allt detta maste
stindigt hallas levande, instill-
ningen “pa vart lilla filt klarar vi
oss sa bra sjdlva, andra far snacka”
hallerinte.

Johan Bagge

Ordf. SMFF

2
b
s
4
3
<
<

restriktioner

Fran 1 jan 1986 kommer meta-
nol att klassas som gift. Detta
innebdr en skdrpning av be-
stimmelser om hantering och
forsiljning. Négra detaljer om
hur det paverkar méjligheterna
for oss hobbyutovare att képa
brinsle finns dnnu inte.

Det blir en nyinrittad myn-
dighet,  Kemikalieinspektio-
nen, som skall utarbeta fore-
skrifterna. Enligt underhands-
kontakter &r man instilld pa att
i gorligaste man ej forsvara for
seridsa modellmotoranviindare
att fa tag pa brinsle. Kanske
kommer det att ske genom avtal
med respektive riksorganisa-
tioner om att dess klubbar och
medlemmar skall fi dispens att
hantera metanolbrénsle.

SMFF har myndighetskon-
takter, och kommer att infor-
mera om utvecklingen.

IB

RITNINGAR

Fran 1940-1960

Skala 1/25 och friflygande

modeller

FOR SAMLARE

Exempel: SAAB B18, B17, J21, J22,
Safir, A32 Lansen, J35 Draken, Ca-
talina, Klemm 35, DC-3, Scandia,
Mosquito, Mustang m fl

Begér prislista! Fraga aven efter rit-
ningarna | hobbyhandeln

Byggsatser, Byggmaterial,
Motorer m.m.

CENTO

C. E. Truedsson, Fack 17541
200 10 Malmo Tel 040-15 51 98

GLODSTIFTSDRIVARE
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® HOBBYKATALOG 1986

NY ;
Ryl
HOBBYKATALOG
280 SIDER
J

Scandinaviens storsta sortiment.
Over 3000 art. Endast postorder. §

MODELLFLYG - BATAR

BILAR - RADIOSTYRNINGAR - MOTORER
PANSARVAGNAR - FARTYG - PLASTMOD.

POSTGIRO: 4797852 -3

JAG SKICKAR 30:- | FRIM./SEDLAR.

SAND KATALOGEN DIREKT | MIN BREVLADA.

Temperaturreglering pa stiftet * Elektroniskt kortslutningssakrad * Diodskyddad
mot felaktig inkoppling * Drar ingen strom om man glomt sla av apparaten * Ansluts
till 12V ackumulator * Okanslig fér spannings- och temperaturvariationer * Minifor-
mat 72 x 57 x 28 mm * 18 man garanti * Allt detta och lite till for 249 kr +
postidrskottsavgift.

Per Green, Vargvagen 84, 902 38 UMEA. Tel 090-11 09 28 kvallstid

NORWEGIAN MODELLERS AB

BOX 145, 45700 TANUMSHEDE
TLF. 00947-33 16140 - 33 14574




Tidning
for Elflyg

Den stencilerade men datasatta
tidningen: Ampere Flyer. rik-
tar sig till utovare av El-flyg.
Tolv nummer per ar ges ut och
tidningen har kommit ut regel-
bundet sedan 1979! Augusti-
numret inneholl 16, tittskrivna
Ad-sidor som bl a behandlade
UNGER-motorn, flygande an-
kor och en utforlig artikel om
Sanyos NC-celler.

Tidningen, som ir pa engels-
ka. kostar 44.80 D-Mark att
prenumercra pa och kan be-
stillas genom att skicka en
check pa detta belopp till:
PeterJ. Blommaart
Apere Flyer
P.O. Box 23
B-6200 Gosselies Belgien

Varmesaker epoxy

For den som vill konstruera egna
avgassystem, fasta trycknipplar pa
dimpare, tita skarven mellan av-
gasport och manifolders etc ér detta
nya epoxylim mycket anvindbart.
Heat Proof Epoxy Glue fister pa
nistan alla material, sasom metall,
tri, glasfiber etc och tal hog virme.
Hardar pa 5 min i blandningsfor-
hallande 1:1.

Ca pris per sats: 63:50/168 g

Model-Craft 0401714 35

e L
i %s%; i

Luftfilter

Luftfilter som ar latt att montera
pa forgasarens insugshals kommer
till anvandning vid dammiga och
grusika asfaltsbanor. Detta skonar
motorerna och kan. 1 vissa fall, dven
ddmpa ljudet nagot.

Model-Craft har 4 olika dimen-
sioner: 7, 9, 12 och 14 mm vilket
tiacker in de flesta motorer mellan
1,5-15¢cc.

Ca-priset ligger mellan 26:- (7
mm) och 40:— (14 mm).
Model-Craft, tel: 040/714 35.

Glodstiftsklamma

En stabil och vilgjord glodstifts-
kldmma av ny typ har tagits hem av
Modell-Craft. Gripklor laser fast
klimman runt toppen pa stiftet och
fistes eller lossas genom ett tryck
pé klimmans ovansida. Klamman
ar sapass lang att den kan anvindas
vid svaratkomliga stillen som t ex
hoga biltoppar etc.

Ca prisi handeln: 82:50.
Model-Craft, 040/714 35.

Under senare ar har modellflygare
allt mera bérjat drabbas av problem
med grannar som stors av var flyg-
verksamhet, och nu har turen kom-
mit till oss1 Vasteras.,

Trots att vart RC-falt ligger ritt
langt fran titbebyggelse har vi fatt
klagomal pa att vi stér — och med
krav pa att vi skall bort. Vi far vil
se hur det blir med den saken.

Huvudproblemet ar som alla for-
stir viara modellmotorer, och da i

Bullerproblem i Vasteras

forsta hand tvataktarna. Vad jag
efterlyser ar information om hur
man kan ljuddidmpa tvataktarna
utan att effekten reduceras. Jag ar
intresserad bade av teorien om-
kring detta problem, och av praktis-
ka losningar. Den som sitter pé
kunskaper i &mnet — hjalp oss ge-
nom en insdndare till MODELL-
FLYGNYTT —det iir sikert fleradin
jag som ir intresserad!

Ivar Erlandsen VMFK

RS

;mmmww s

£

Skalanitar

For att ge intryck av nitskarvar pa
platar vid skalamodellsbyggen an-
vinder sig manga t ex av limklickar
som placeras ut i raka rader. Detta
ir bade modosamt och ger inte all-
tid ett bra intryck.

Ett hittre sitt dr kanske att an-
viinda sig av riktiga nitar men da det
ofta ror sig om ansenligt antal kan
vikten da bli ett problem. Nitarna
pa bilden finns i lingder pa 6 resp.
10 mm och grovieken dr 1 mm med
1,8 mm skalle. Vikten uppges till ca
65 g per 5000 st!

Nitarna kan anviindas till nitning
av huvlister, dekorationsnitning pa
flygkroppar och vingar. Ett annat
anvindningssdtt om man bygger
plastkroppar sjilv, dr att man gju-
ter kroppen tunn och nitar fast tun-
na aluminiumférstarkningar innan
man skarvar ihop kroppshalvorna.

Nitarna salufirs av Aeroprodukier,

Tel: 0441560 57.

Fran Ackus kommer en hel
serie kastflygplan i balsa.
Planen levereras pa balsa-
flak dar konturerna ar upp-
ritade. Byggaren behdver ba-
ra skd@ra ut och montera de-
larna efter de utmérkta bygg-
anvisningarna.

Dessa smaplan har blivit
populéra, inte minst vid stor-
re tavlingar. Speciellt |ampli-
ga verkar dessa enkla bygg-
satser vara att anvandas vid
t ex skolornas fria aktiviteter.

"De flyger enormt bra” s&-
ger bade juniorer och R/C-
utdvare.

Bestall frin ACKUS

Akersliden 3, 446 00 Alvangen
Tel 0303/384 81

A
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PLANE HARVI au ...
ouTtT JusT BEFORE |

" THANKS FoR LETTIN' ME HELP LAUNCH YOUR NEW

AND THIS THING FELL
LET 'ER ol

"Tack for att du lit mig kasta din modell Olle! Firresten . . .
den hir saken trillade av precis nér jag slippte planet!”

Kop idag — flyg imorgon!
Hosterbjudande — komplett flygpaket

Cessna 182 Skylane med Cox 049 QRC-motor och Sanwa DASH Il 2 kanal radio.

Ord pris 1670:— Nu: 998._

Flygplanet levereras nastan fardigt i kartongen med motorn monterad.
Sjdlvhaftande dekor medfoljer och endast radiomontering erfordras. Bra
nyborjarkarra men aven kul for den erfarne piloten.

Data: Spannvidd 930 mm, langd 757 mm. totalvikt 600 g, motor: Cox 049
QRC (inkl ljuddampare), radio: Sanwa DASH Il

Got-Hobby Frejgatan 21, 113 49 Stockholm, tel 08-15 68 63




MOBELLFLE

Nyproducerade
Oldtimers

Fér den som har gamla motorer
liggande i nagon lada eller en fyr-
taktare dver.

For den som vill ha en lugn och
behaglig flygning utan stress. Na-
tans Hobby i Virobacka tar nu
hem Oldtimer modeller, ny-
producerade och avsedda for
R/C, fran den engelska firman
Ben Buckle.

For nirvarande finns ca 14
olika modeller och fler lir kom-
ma. Man har éven ritningsunder-
lag t ex vilkidnda modeller som
"Mustfire” och "Vagabond™.

Natans Hobby. Pl 155.
430 22 Virdbacka.

Sugden med
ny F1C-motor

Den nya trenden i F1C sedan VM
har gitt till den amerikanska Nel-
son .15G-motorns favor. Endast ett
fatal ex av denna motor kunde ses i
Spanien men 1983 verkade ungefir
hiilften av flygarna ha atminstone
en Nelsonforsedd modell. Det,
mycket starka, kinesiska laget som
tog full pott fram till sjatte om-
gangen anviande Nelsonmotorerna.

Den enda, riktigt nya, motorn vid
senaste VM, tillhérde Dave Sug-
don. Denne ir, sedan lang tid, be-
romd fér sin "Sugden Special”. Det
har alltid varit Daves drém att fa
delta i ett VM med en egentillver-
kad motor. Redan 1983 var en sa-
dan sd gott som firdig men kom
dock inte till anvdndning.

Dave Sugdon &r tandtekniker s
det var inte en tillfdllighet att han
valde att tillverka sin motor med
hjilp av dessa kunskaper. Resulta-

tet blev en motor med en vevaxel-
diameter pé 11,5 mm vilket &r stor-
re dn andra motsvarande motorer.
Avgasroret ir langre dn vanligt men
Dave poiéngterar att det skulle ha
behdvt vara minst 7,5 cm lingre for
att kunna ge en pip-effekt.

Motorn ir, originellt nog, for-

sedd med radialfiste vilket gor att
planets nos kan géras mer strémlin-
jeformat.

Dave har inga planer pa att borja
serietillverka motorn — sdvitt den
nu inte visar sig ha battre prestanda
in de andra, forstés.

Frin Model Aviation, Juni 85

Dave Sugdons handgjorda FIC-motor dr unik i sitt slag. Ldng vevaxel, fir-

ldngd avgasport och radiellt fiste.

Nils Hobby —
larinyregi

Det ér nu ett drygt ar sedan Bertil
Pauli 6vertog Nils Hobby. Namnet
ir fortfarande detsamma men affi-
ren har betydligt Andrat karaktar.

“Det &r min striavan att ha en ak-
tiv hobbyaffir” siger Bertil dd Mo-
dellflygnytt hilsar pa. "Vi kommer
att satsa allt mer pd modellflyget
och har bl.a. nu fitt agenturen pa
Cambrias byggsatser.”

Man kommer dven att ta in lite
mer "udda” varor allt efter kun-
dernas efterfragan och dven linfly-
garna skall, i fortsdttningen, kunna
hitta tillbehér och motorer till de
byggsatser som kommer att finnas i
lager.

Hur giirna man an vill tro annat,
sa dr modellflyg inte den storsta bi-
ten hos Nils Hobby. Bertil berittar
att man nu ocksa kommer att satsa
mer pa modellrallarna och kommer
tex att ha Mairklinsortimentet i
butiken. En godbit for denna hob-
bygren torde bli den serie av Gote-
borgska sparvagnar som snart kom-
mer att demonstreras i ett av Bertils
skyltfonster lagom till hjul.

"Jag kommer att satsa allt mer pd
hobbykortet” siger Bertil Pauli,
hir i sin vélfyllda butik.

Modellflygnytt énskar Nils Hob-
by lycka till i fortsittningen och ber
samtidigt att fa tacka Bertil Pauli
som skfinkt den serie av propellrar
som anvinds flitigt till Modellflyg-

Varfor kallas alla nya modell-
produkter for "Turbo”-nigon-
ting? 1 Modellflygnytt nr 4/85
sags tex elmotorn “Turbo-
prop” och CO-motorn med
"Turbo”-tank.

Vet Herrarna Konstruktérer
egentligen vad en Turbo ir?

Hos en foérbrinningsmotor
tillvaratages rorelseenergin i
de heta avgaserna till att driva
en turbin, som i sin tur driver en
kompressor vars uppgift 4r att
oka laddlufttrycket till motorn.
Det ritta ordet fér Turbo ér
alltsa "Turbinkompressor™.
Vad nu en sadan turbinkom-
pressor skulle ha att géraienel-
motor eller i tanken till en CO-
motor dr, for mig, oférklarligt.

Fragan dr om inte det kan an-

ses som vilseledande informa-
tion eller, Atminstone, ordmiss-
bruk att dopa sina produkter pa
det hiér sittet for att locka kun-
der vilket det, troligen, handlar
om.

Foresten — jag skall nog kalla
min nya gummimotorkirra for
”Super Diesel de Luxe”!!

Rasmus

Red.s anm: Rasmus har alldeles
ritt! Visst har det gdtt inflation i
vissa begrepp — som nu i fallet
Turbo. Den innebérde som
ldggs i detta ord, i dag, skall
nog tolkas mer som ett forstdr-
kande adjektiv dn som ett forsok
tll falsk varudeklaration. Tack
for Dittinligg!

Tillverkning och
postorder:

LINE

nytts motortester.

Grimsoé
77031 Riddarhyttan

el [€l: 0581-92072

CENTER

0581-92001

SALJES | HOBBY- OCH

LEKFACKHANDEL

CA-PRIS:

t//’

eller med

35:-

program

Den suveréna nybérjarmodellen
Stétdadmpande nos

Helt trimbar

Flyger langt — 1 motor.

Flyger hogt — 2 motorer.

Flyger utan motor (HGK)

lina.

Fortrafflig byggbeskrivning.
For byggledare: Bygg och flyg-
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StLouis

RYAN
N.Y.P.

Texto Foto:
Ulf
Selstam

Rekordflygning

Grabo Modellflygklubb bildades 1973 och
har, sedan dess, vunnit rykte om sig att va-
ra en klubb med mycket god medlemssam-
manhéllning. Denna klubbgemenskap har
gjort det mojligt for de entusiastiska med-
lemmarna att samlas runt ett gemensamt
gigantprojekt: att konstruera och bygga
en flygande modell av Spirit of S:t Louis i
skala 1:4.

Projektet har tagit lang tid att fullborda.
Idén vicktes redan vid hemresan frin Bar-
kabytavlingarna 1981. Négra av Grébofly-
garna, som samakte fran Stockholm till
Gribo, bérjade fundera pa om det skulle
vara praktiskt genomférbart att flyga den-
na stricka med ett modellflygplan. Non
stop! Problematiken rérde framfor allt hur
man skulle kunna ta sig igenom stider med
trafikljus, passera tunnlar etc med en mo-
dell som kontrolleras av en eller flera pilo-
ter pA marken.

il
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Team Spirit samlade strax fore start.

Langstt.v: Eilert Forsell. Lingstt.h: Ingvar Olsson. Pilot: Bo Johansson.

Vil hemma igen togs denna rekordflyg-
ningstanke upp till diskussion bland klubb-
kamraterna och Eilert Forsell kom med
forslaget att det berémda rekordplanet
Spirit of S:t Louis skulle utgdra en naturlig
forebild. Faktum &r, att strickan Stock-
holm-Grébo, ganska nira, motsvarar Spi-
ritens historiska flygstrackaiskala 1:4!

Den forsta tiden gick it att planera och
férsoka organisera fram en praktiskt ge-
nomférbar konstruktionslésning. Fanns
det en limplig motor, stor nog, att orka
med en modell i denna storlek? Hur skulle
vingen konstrueras och hur stor skulle
vingbelastningen bli om planet skulle med-
fora brinsle for en sapass lang flygning?
Kunde man anvinda originalets vingprofil
i nedminskat skick?

Halva malet

Frigetecknen var manga och vilda dis-
kussioner béljade fram och tillbaks i, sa-
vil kubbens bygglokal, som ute pa flyg-
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filtet. Hirmed naddes faktiskt halva av-
sikten med "Projekt Spirit”, att engagera
och entusiasmera medlemmarna i klubb-
gemenskapens tecken. Under modellklub-
bens byggkvillar pa Torsdagarna lade eld-
sjilarna bakom projektet: Eilert Forsell
och Ingvar Olsson upp riktlinjerna for byg-
get och ganska snabbt hade man bildat oli-
ka byggrupper. Nagra dtog sig att bygga
stabilisator och fena, andra tog hand om
vingens alla spryglar etc. Sjélv atog sig Ei-
lert att tillverka kroppens framdel i glas-
fiber och Ingvar tog pa sin lott att fa fram
material till landstill och motorhuv.

Jonseredsmotor

Man fick hjilp med att berdkna mate-
rialhallfastighet och belastningsviirden av
en studerande vid Flygtekniska Academin
i Goteborg., Robertsson arbetade tidigare
vid Saab i Linkoping och var alltsa ratt man
for detta uppdrag,.

Grdabo MFKs Sekreterare: Alf Olsson hjdlper Ei-
lert Forsell. Plats: Torslanda.

Bengt Holmer som var initiativtagaren
till projektet flyttade, efter nagot ar, till
Stockholm men bygget fick fortsitta ho-
nom forutan.

Visserligen rdknades Spiriten, pa sin tid,
som ett litet plan men denna modell i skala
1:4 kom att mita 3,70 meter i spéinnvidd!
Med en materialvikt om ca 15 kg och moj-
lighet att medfora en brinsletank om ca 12
liter bensin skulle man fa en vingbelastning
p4 runt 75-80 g/dm? vilket var mycket lo-
vande. Till drivpaket fann man att en Jon-
sereds motorsagsmotor pa 50 cc skulle
riicka for att orka lyfta den totala vikten pa
ca 25 kg. Denna motor lattades pa allt um-
birligt och forsags med en propeller pa
207,

Pa varen 1982 var planet trafardigt men
innu inte forsett med kliddsel. Denna vack-
ra fackverkskonstruktion visades bl a upp
vid den stora hobbymissan i Géteborg och
blev nu en kéind symbol for Graboklubben.
Vad de flesta inte visste var att ytterligare
en Spirit redan var under uppbyggnad!
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5:e Maj

Under 1983 gick arbetet trogare, nigra
hade tappat inledningsskedets entusiasm
och for att bldsa nytt lit i arbetet spikade
man upp ett mal: Den 5:e Maj, nista ar,
klockan 1400 skulle Spiriten provflygas!
Arbetet tog ny fart och nér den faststillda
dagen kom hade ett antal sarskilt invitera-
de och forvintansfulla dskddare samlats
vid klubbens modellflygfalt.

Nytt problem — ingen vagade anmala sig
som provflygare! Sd smaningom Gvertala-
des klubbens modellhelikopterspecialist
Bosse Johansson, att ta upp Spiriten.

| luften!

Under en timmes tid taxade Bosse runt
den stora modellen pa det kortklippta griis-
filtet for "att gora sig bekant med rodren”.
Vid en av dessa rundor rakade Bosse dra
pa lite fér mycket gas — SPIRITEN LAT-
TADE och befanns plotsligt vara i luften!
I blotta forskrackelsen drogs gasen av men

A v o | 1
- WAL
Sfl_i . . b
s MAXIMAL =
FAApRING

? meter

oTo

s |
15 feet

planet gick inte att landa igen! Den krafti-
ga vingprofilen fick Spiriten att plana ut
och det blev uppenbart att filtkanten nir-
made sig alltfér fort. Enda chansen var att
dra pa fullgas igen och fullfélja starten. Ef-
ter en svag stigande hogersviang flogs sedan
Spiriten i ca 15 min. och Bosse landade till
slut den tunga modellen efter en perfekt
utfoérd inflygning. Spiriten hade fatt sitt
luftdop.

G

Sedan den lyckade premiirflygningen
har planet flugits vid flera tillfillen — nu
senast vid en skalamodelltavling i Grébo.
Forra MFNs framsida pryds med en bild
just frdn denna tavling. "En mycket litt-
flugen och stabil modell”, siger Bosse som
nu utsetts till 1:e Spirit-pilot. Rekordflyg-
ningen har, idag, lagts pais. Nu siktar man,
istéllet, pa att forse Spiriten med en riktig
9-cylindrig stjarmotor!

13
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Till bygget behover du balsaflak med tjock-
lekarna 6 mm och 10 mm samt en 10 x 10
mm balsatrekantlist. Vidare behévs 3 mm
och 2 mm plywood samt 10 x 10 mm rod-
bok. Materialitgingen ér liten. Kaporna
ir avtagbara och sitter fast med M3-skru-
var. Kanske har du redan materialet till-
gingligt i form av "spillbitar” frén tidigare
byggen.

Identifiering av kapornas
olikadelar

De olika delarnas utseende och matt fram-
gar av figurerna 1, 2 och 3. Anviind medel-
hard balsa.

Nr| Ant. Beniimning Dim. |Mtrl

B1/4  Ovan- ochunder-| 10 mm | Balsa
sida

B2/2  Utsida 6mm | Balsa
(165 x 70 mm)

B3|2  Utsida 6 mm | Balsa
(32 x 70mm)

B414  Forstirkning 10 mm | Balsa

B5{4  Trekantlist 10x10 |Balsa

mm

B6{2  Sidamotor- 3mm |Balsa
rummet

P1{1  Forstarkning I mm |Ply-
vanstra motor- wood
rummets insida

P2{1  Spant 3mm | Plyw.

P3|1  Spant 3mm | Plyw.

P4/2  Spant 3mm | Plyw.

P5|6  Forstirkning 3mm |Ply-
(10 x 10mm) wood

P6/6  Stodbit for 10x10 | Rod-
kiporna mm | bok
(lingd 15 mm)

Matten hos Bl-bitarna framgar av figur
3. Borja med att skira ut fyra parallelltra-
petsformade balsabitar med métt enligt fi-
guren. Overfor direfter de korrckta mat-
ten med hjilp av de streckade linjerna i fi-
guren.

Pi kindképsversonen av Limbo har jag
flyttat fram motorn 1 ¢cm (ldngre motor-
fiste) jamfort med originalet, som har
stadende motor. Det innebir att motorrum-
mets sidovdggar (B6) ocksd blir 1 cm ling-
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re dn vad som visas pd fullskalaritningen.
Genom att flytta fram motorn behdvde jag
inte gora ndgot urtag i kroppens undersida
for att fa plats med ljuddédmparen. Mer om
detta ldngre fram.

Bygge avenkapa

Se figurerna 4 och 5. Figur 4 visar bade hur
kapan ser ut i fardigputsat skick. och hur
den ser ut inuti nir man “lyfter av” ovan-
sidan (B1). Figur 5 visar kipans insida sedd
fransidan.

1. Ligg den rektangelformiga B2-biten pa
byggbridan.

2. Limma fast de bada Bl-bitarna vinkel-
ritt mot ytterkanterna av B2 enligt figur 6.

3. Limma fast de bada trekantslisterna BS
mot insidorna av B1 och B2 enligt figurer-
nadoch5.

4. Limma fast de biada 10 mm forstirk-
ningsbitarna B4 mot insidans framkanter
av B1 sdsom figurerna 4 och 5 visar. Obser-
vera att bakkanten av B4 ska fore lim-
ningen fasas av enligt snitt 1-1ifigur 1.

5. Limma fast utsidan B3 enligt figurerna
4ochs.

6. Slipa kapan till en sa rund och jimn
form som majligt. Anvind bade hobbykniv
och sandpapper.

7. Limma fast plywoodbitarna P51 B1 sa-
som figurerna 4 och 5 visar. Borra fore lim-
ningen 3 mm hél i dessa bada plywoodbi-
tar. Nir limmet har stelnat, fortsitter du
att borra 3 mm hal rakt igenom B1-bitarna.
8. Kapan ir nu klar fér montering.

Montering

Kéaporna ska sittas fast med M3-skruvar
som skruvas igenom kaporna och rédboks-
bitarna, som sitter epoxilimmade mot
kroppens frimre del sasom figur 7 visar.
Lampligt avstand mellan kroppens fram-
kant och rodboksbitarna dr 1 cm. Om bal-
san i framkroppen ér lite mjuk, kan det
hinda att trivirket under epoxilimmet,
p g a motorns vibrationer, "slipper” sa att
rodboksbitarna lossnar. For att forebygga
detta ér det lampligt att fore fastlimningen
av rodboksbitarna forstérka balsat med 1
mm plywood, som férsinks eller skdra bort
och ersiitta balsat med 3 mm plywood.

Ett ldttfluget Aerol
for sondagsflygar

De

Text och Foto

1. Skruva fast rédboksbitarna inuti kapor-
na med M3-skruvar sasom figur 8 visar.
Limma dérefter fast muttrarna med epoxi-
lim.

2. Lossa skruvarna och tag bort rodboks-
bitarna. Rodboksbitarna ska skruvas fast
igen, men innan du gor det, ska du placera
Glad Pac mellan rodboksbitarna och B1-



raticplan

en

bitarna. Glad Pac ska forhindra att kapor-
na blir fastlimmade mot kroppen och mds-
te darfor dras upp Over den kant av Bl,
som ska ligga an mot kroppssidan. Fist
Glad Pacen med lite maskeringstejp.

3. Sitt epoxilim pa de bada rodboksbitar-
na och limma fast dessa mot kroppen ge-
nom att siitta kaporna pa plats med knapp-

nalar. Respektive kapas mittlinje ska sam-
manfalla med motoraxeln. Se figur 9,

4. Skruva ur M3-skruvarna och tag bort
kaporna. Kontrollera att rédboksbitarna
sitter ordentligt fast.

Fastlimning av motor-
rummets sidovaggar

Vibérjar med den vinstra kindkapan.

1. Fist Glad Pac Gver motorspantet och
den framre delen av framkroppen.

2. Se figur 9. Skruva fast vinster kind-
képa. Se till att den ligger an ordentligt mot
kroppssidan. Anvind knappnalar.

3. Se figur 10. Limma fast balsasidan B6
mot den frimre delen av kiapans B1-bitar.
Se till att sidoviiggens bakkant kommer att
ligga ordentligt an mot kroppssidans fram-
kant,

4. Lossa kdpan. Figur 11 visar kdpan sedd
fran insidan med sidoviiggen B6 korrekt
fastlimmad,

5. Se figur 12. Skir bort den balsa i sido-
viggen B6, som finns i utrymmet mellan

képans bada Bl-bitar. Spara ca 15 mm
langst fram.

6. Limma fast 1 mm plywoodbiten P1
ovanpa resterande B6-bit sasom figur 13
visar.

Den hégra motorkdpans sidovigg lim-
mas fast enligt samma metod, som beskri-
vits ovan. I B6-biten maste du emellertid
gora urtag for ljuddimparen. Vidare ska
du skira bort all B6-balsa mellan de bada
B1-bitarna. Limma direfter 1 mm plywood
ovanpa resterande balsadelar hos B6. Fi-
gur 14 visar hur den firdiga kdpan ser ut
fran insidan. Glom ej gbra hal for glod-
stiftsklimman. Eventuellt maste du dven
skéra bort lite balsa fran insidan av kapans
undre B1-bit for att judddmparen inte ska
ligga an mot trivirket.

Innan du limmar fast 3 mm plywood-
spantet ldngst fram kan det vara lampligt
att limma fast de bada rédboksbitar, som
ska epoxilimmas mot motorspantet. Ga
tillviga pa ungefir samma sitt, som nir du
limmade fast de andra rédboksbitarna mot
framkroppens sidor. VAND!

15
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Fastlimning av plywood-
spantet

Plywoodspantet ldngst fram bestar av de-
larna P2, P3, P4 och P5.

Se figur 15. P2 och P3 ska epoxilimmas
mot framkanten av hoger kapas sidovigg.
Direfter limmas P4-biten mellan P2 och
P3. Hos viinster képa ska P5-bitarna epoxi-
o) ‘ limmas mot sidovaggen P1, sé att de kom-
- - mer bakom P2 respektive P3. P4 limmas
G R —— @ | motframkanten avsidoviggen.

1. Skruva fast bigge kindkaporna.

2. Epoxilimma P2 och P3 mot framkan-
ten av hoger kapas sidovigg enligt figurer-
na 15 och 16. Se till att P2 och P3 kommer
att ligga an mot framkanten av den vénstra
kindkapans sidovigg.

3. Limma fast P4-biten mellan P2 och P3
hos héger kindkapa.

4. Tagbort vinster kdpa.

: = z 5. Skruva fast P5-bitarna mot P2 respek-
2 1 — tive P3 med M3-skruvar. Placera fore fast-

106

: i e ST o 63 skruvningen Glad Pac mellan P5-bitarna
W = & i ¢ ““"‘“ ; och P2 respektive P3 sa att skyddsplasten
©)] ‘ y tacker sidokanterna av P2 och P3.
6. Epoxilimma muttrarna mot P5-bitar-
S = = na.

7. Satt epoxilim pa sidokanterna av de
béda P5-bitarna.

8. Montera dter vinster kindkapa. Se till
att P5-bitarna kommer att ligga an mot in-
sidan av kdpans sidovigg. Nir epoxilim-
met stelnar blir P5-bitarna fastlimmade
mot sidoviggen.

9. Limma fast P4 mot framkanten av
vinster kindképas sidovigg. P4 ska passas
in exakt mellan P2 och P3.

Képorna édr nu klara. Det enda som dter-
star dr att forlinga tankluckan sa att motor-
rummets ovansida blir tickt. Motorrum-
mets undersida ska vara Sppet.

10. Satt fast tankluckan med nylonskru-
var.

11. Sefigur 17. Placeraen 10 x 10 mm bal-
sabit ovanpa kapornas sidoviggar och epo-
xilimma den mot framkanten av den fast-
skruvade tankluckan. Anvind Glad Pac sa
att luckan inte limmas fast mot kapornas
sidoviggar.

12. Putsa framdelen av luckan s att den
far en mjuk och jamn form.

13. Gor ett lagom stort hal for forgasarna-
len.

Motormontage

For att slippa gora urtag i tankutrymmet

L5 ks
@) e

—- =t = =%

= ,_'], i_ -4 o g
I R R T TR T R

4
=
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langst fram till héger méste du skaffa en
forlangningstapp till ljuddémparen. Even-
tuellt behover du slipa bort lite grand av
tankgolvets utsida for att ljuddimparen
inte ska ligga an mot trivirket. Forstirk i si
fall tankgolvets insida langst fram till hoger
genom att limma fast en bit 3 mm balsa in-
nan putsningen paborjas.

Kladsel och malning

Jag klidde utsidan av mina kapor med

plastfilm. Insidorna mélades med Humb- -

rolfdrg. Nir fargen torkat strok jag ett par
ganger med bréinsleskyddslack.

Motorval

Limbo ér konstruerad for konstflygning
med en Schniirleportad 40-motor. I Limbo
utan kindkapor har jag anvint bade Enya
40 TV (standard) och Enya 40 X (Schniir-
le). Med standard 40:an méste man “ta
lite sats” innan vissa aerobaticmandvrer.
Den Schniirleportade Enya 40:ian holl en-
dast lite mer &n 50 flygtimmar. Da var glid-
lagret i vevstakens nedre inde uppslitet.
Forslitningen marktes inte s mycket vid
ren planflykt. Men sa fort man satte iging
med konstflygning tappade motorn valdigt
mycket effekt, samtidigt som det hordes ett
kraftigt gnisslande ljud. En ny vevstake in-
stallerades men motorn blev énda aldrig
riktigt vad den en gang varit.

Min kindkapsforsedda Limbo flyger jag
for nérvarande med en Schniirleportad OS
45:a. Hittills har motorn varit iging niistan
25 timmar. I bérjan tyckte jag inte att OS
45:an hade bittre drag 4n Enyas Schniirle-
portade 40:ia. Efter ca 20 timmar bérjade
emellertid OS 45:an helt plotsligt vakna till
liv. Eftersom jag inte tycker om nir det gar
alltfor fort, har jag darfor skruvat ut for-
gasarnalen en aning. Hoppas bara OS-mo-
torn haller ldngre tid dn 50 timmar.

Fullskalaritning

Om du vill ha ett trevligt och littfluget
acrobaticplan, som dessutom ser ut som ett
flygplan, ska du bygga dig en Limbo. Full-
skalaritningen bestar av tva stora ark i for-
matet 84 x 190 cm respektive 84 x 145 cm.
Bada vinghalvorna ir utritade pa ritning-
en. Priset dr 85 kr plus fraktkostnad. Med
ritningen, som levereras rullad i papptub,
féljer en separat steg-for-steg byggbeskriv-
ning med materiallista. Ritningen kan be-
stillas av Lennart Olsson, Iviogatan 18,
295 00 Bromolla, telefon 0456-271 09.

Monteringen av det styrbara nosstiillet. P4 bil-
den syns ocksd forlingningstappen till ljud-
dimparen.

Limbo demonterad.

Genom att férse ljudddamparen med en forlang-
ningstapp slipper man géra urtag i kroppens un-
dersida for ljuddidmparen.

Med avtagbara kindképor ir det litt att komma
at motorn.

I kindkapsversionen av Limbo har motorservot
placeratsiutrymmet under vingen.

17
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Hur enkelt kan ett R/C-flygplan vara upp-
byggt? — "Bygg kroppen av en plywood-
skiva och kli frigolitvingarna med gra-
papper!”,sa Nylund.

Planen det giller skulle agera som fly-
gande maltavlor vid P-4 i Skovde. P-4:an
som planet déptes till, konstruerades, till-
verkades och flégs av medlemmar i Marie-
stads flygklubb.

Rationell tillverkning

P-4:an och malskjutningsverksamheten
blev en sadan framgéng att behovet av en
rationell hantering uppstod. Tillverk-
ningen togs da dver av klubbmedlemmen
Hans Rundstrém som driver en mindre
snickerifirma. Flygklubben skéter nu ser-
vice och lagningar efter skjutningarna och
det dr dven klubbmedlemmar som flyger
planen vid 6vningarna.

18

Trots att dessa P-4:or utsiitts for samsta
tinkbara behandling dverlever de 8-10
nedskjutningar och flygandet har gett uni-
ka tillfallen till att utveckla flygplanstypen.
Nir Hans tog dver tillverkningen fortsatte
han att arbeta med konstruktionen. Ge-
nom att systematiskt underséka skadade
P-4:0r, satte Hans igang att genomarbeta
och forbiattra modellen. Fordndringarna
var sapass omfattande att man, idag, kan
kalla det for en ny konstruktion.

Tillaggas kan att Hans Rundstrom, ge-
menligen kallad "Rundis”, sjilv ar aktiv
modellflygare vilket gjort det majligt for
honom att utféra detta utvecklingsarbete.

Det médosamma beklidnadsarbetet av
vingarna kunde, genom en forbittrad kon-
struktion bortrationaliseras. Stabilisator
och fena, som ursprungligen var gjorda
av balsa, byttes ut mot mer hallbar kon-
struktion.

Deformationszon

Flygkroppen forstirktes samtidigt som
motorn monterades pa en separat platta.
Denna kan enkelt bytas ut och samtidigt
fungerar den som deformationszon. Det
senare har inneburit att motorerna har en
betydligt stérre chans att klara sig oskadda
vid de oundvikliga krascherna. Genom
att placera servona i ett hal i flygkroppen
fick de en skyddande och enkel placering.

Mjélner hdrstammar fran P-4:an i rakt
nestigande led. Mjolner ar en omvittnad
god flygare med mycket snilla egenskaper.
Det finns inget flygplan som tal s& mycket
stryk som denna konstruktion. Med andra
ord — detta dr en perfekt nyborjarmodell!
Mijdlner dr en “civil” P-4:a med landstill
och plastkapor Over radio och servon.
Brinsletanken dr. pa ett listigt satt, inte-
greradidenena kapan.
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Flera versioner av "Mjoélner”, den civila versionen av P-4:an,
har nu arbetats fram. Jan Ryegard beréattar lite om arbetet
bakom Mj6iner och versionerna av detta plan.

Stora bilden:
Mjélner i luften.
Infillt: Storebror:
Mjélner 90. Till
hager:  Mjélner
klar for start. Foto
frdn Viglunda

Traslojd.

St b 5 d Spédnnvidden ar 2 meter och passande mo- Klar for produktion ér nu dven Mjdlner
oreproaer torer bor vara pa 10 cceller mer. Flygegen- 60 med spannvidden 175 cm.

Mjdlner har tva storebroder, Mjolner 90.  skaperna dr, om méjligt innu béttre éin hos

och Mjolner 60. 90-versionen dr stor!  Lillebror.

19
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Lag ljudniva.

Det 4r nu, nira nog, tio ar sedan japanska
0.S. startade "fyrtaktsvigen” genom att
slippa ut sin forsta fyrtaktstia. OS har inte
suttit med armarna i kors sedan dess. I stil-
let har man, kontinuerligt, utvecklat fyr-
taktsmotorer och tillverkar idag fyrtaktare
1 storlekar alltifrin encylindriga 3,5:or till
femcylindriga stjairnmotorer pa 50 cc.

En fyrtaktsmotor har en del fordelar
jamfért med en tvataktsmotor. En av dessa
ar det lagmilda och skalarealistiska ljudet.
Den laga ljudnivan ér inte minst viktig med
tanke pa en alltmer miljomedveten allmén-
het! Vidare sé har en fyrtaktsmotor en re-
lativt god brinsleekonemi samtidigt som
den har ett bra vridmoment vid lagre varv-
tal. Det goda vridmomentet gor att man
kan kéra med betydligt storre propellrar
4n vad man kan gora pa en tvataktare av
motsvarande storlek.

Det skall ocksa ndmnas att det stalls hog-
re krav pd anvandare av fyrtaktsmotorer,
da start, instéllning och skoétsel r lite spe-
ciella. Vidare skall man ha klart for sig att
en fyrtaktare normalt aldrig kan mita sig
med en tvataktare av samma storlek da det
giller ren effekt.

Den fyrtaktsmotor som ar foremal for
granskning den hir giangen dr OS FS-20.
Detta dr en encylindrig toppventilmotor
med st6tstingstyrda ventiler pa 3,56 cc.
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Vevhus och baklock.

Vevhuset till FS-20 ir tillverkat pa vanligt
sdtt av pressgjutet aluminium och i ett
stycke. Ovanpa frontboxen dr kamaxeln
placerad, 90° mot vevaxeln. Kamaxeln dr
lagrad i tva st bronsbussningar varav den
ena sitter i locket till kamhuset. Kamhus-
locket halls pa plats med tva st M 2,6 insex-
skruvar. Aven ventillyftarna ar lagrade i
frontboxen.

I det pressgjutna baklocket dr den ma-
nuella chokem.ekanismen fast. I baklocket
sitter &ven en nippel, som man kan fista en
brinsleslang pa, och, pa sa sitt, leda bort
overskottsoljan fran vevhuset. Baklocket
ar fist i vevhuset med fyra st M 2,6 insex-
skruvar.

Vevaxel och lager.

Vevaxelns huvuddiameter d4r 12 mm och
dess frimre diameter dr 8 mm. Axelnér ba-
lanserad genom att material har frists bort
pa bada sidor om den & 5 mm tjocka vev-
tappen. For att fa ner vikten pd motorn
(265 g), har man, bl a borrat ett @ 5 mm
hal i vevaxeln, 22 mm djupt. For drivning
av kamaxeln har man frést ett spiralskuret
kugghjul pa vevaxeln. Géngan for propel-
lermuttern dr UNF 1/4” — 28 och axelns
slaglangd dr 14,0 mm.

F-20:s vevaxel dr lagrad i tva st sparkul-
lager. Det bakre lagret har matten 12 x 24

. /

-

Ovan: Overst ses vevaxeln med det spiral-
skurna drevet. Under denna, kamaxel och
de stalror som skyddar stotstingerna.
Lings ner t.v: Topplocket sett underifran.
Hir syns ventiltallrikarna och glodstiftet.

X 6 mm och det frimre lagret, som har en
skyddsplét framtill, har matten 8 x 19 x 6
mm. Bada lagren har kulhallare av pressad
stalplat.

Cylinder, kolv och vevstake.

Cylinderfodret till FS-20 ar tillverkat av
stil och dr hardat. Fodrets invindiga dia-
meter dr 18,0 mm och den utvindiga 0 20,5
mm vilket ger 1,25 mm tjocka foderviggar.
Fodret har, upptill, en flins som vilar
axiellt mot vevhuset.

Kolven till FS-20 ar helt maskinbearbe-
tad fram fran kisellegerad aluminium och
#r utrustad med en konventionell kolvring.
Kolvtappen, som dr "skodd” i #ndarna
med PTFE (férhindrar repbildning i fod-
ret) har endiameter av4 mm.

Vevstaken av aluminium ar bronsbussad
i bade stor- och lillindan. Smérjhal 4r en-
dast borrade i stordndan. Vevstakens cent-
rumavstind ir 27 mm (1,93 x slaglang-
den).

Kamaxel och ventilstot-
stanger.

Som tidigare namnts sa dr kamaxeln place-
rad i frontboxen ovanfor vevaxeln. Kam-
axeln drivs av vevaxeln via en snickvixel
med utvixlingen 2:1. Kammarna paverkar
ventillyftarna av stal, som &r lagrade direkt
i vevhuset. I ventillyftarna vilar stot-

Modellflygnytts mo
ter har med en fyrt
format. Text: Kman. |
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FS-20

0.5 ENGINES wricairn

tortestserie fortsat-
aktsmotor i mindre
Coto: U. Selstam

stingerna som dr tillverkade av @ 2 mm
stil. Deras langd 4r 37 mm. For att skydda
ventilmekanismen fran damm och smuts s&
har stotstingerna kapslats in i tva stalror
som ir titade med O-ringar éindarna.

Topplock och ventiler.

Topplocket till F§-20 ir tillverkat av press-
gjuten aluminium och har ipressade ventil-
sdten samt ventilstyrningar av brons. Vip-
parmarna, som dr tillverkade av stal, har
ventiljusteringar av typ skruv/lasmutter.
Vipparmarna ir lagrade pa en stélaxel vil-
ken dr fist i topplocket med en M3 insex-
skruv.

Béide insugs- och avgasventilernas ven-
tiltallrikar har en diameter av 8 mm och
ventilskaftens diameter ir 3 mm. Ventil-
fjddrarna ar av spiraltyp och hélls pa plats
med en skalformad bricka. En lasring som
giriniett spari ventilskaftet haller brickan
paplats.

Insugsventilen dr 6ppen totalt 305° och
avgasventilen 280°. Avgasrdret, som sitter
pa toppens hogersida ér fést med en utvin-
digt gdngad sexkantmutter. Rérets invin-
diga diameter 4r 5 mm.

Toppen titar mot cylinderfordrets flins
med en 0,20 mm tjock aluminiumpackning
och halls pa plats av fyra st M 2,6 insexskru-
var. Kompressionsforhallandet uppmiittes
till 7,7:1.

Overst pa topplocket sitter, som skydd,
en ventilkdpa av aluminium som ir fist
med tva st M 2,6 insexskruvar.
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Forgasaren

FS-20:s forgasare dr en enkel trumforga-
sare med 4,1 mm diameter. Den effektiva
arcan dr 7,5 mm?. Forgasaren r fist, dels i
topplocket med tva st M 2,6 insexskruvar,
dels med en skruv i vevhuset.

FS-20 dr dven utrustad med en manuell
choke. Genom att dra i choke-reglaget, pa-
verkas ett gummilock som tétar mot forga-
sarens mynning.

Provkérning

Med OS- FS-20 foljer ett mycket omfat-
tande och bra instruktionsmaterial. Den
enda invindningen mot detta ir att det dr
skrivet pd engelska. Vad man skulle vilja
Onska i stéllet dr svensk text sd att inga
missforstand kan uppsta.

I instruktionsmaterialet nimns inget om
motorns effekt men MODEL-CRAFT
uppger att motorn limnar 0,3 HK vid
12000 RPM. (Med vilket brinsle?)

FS-20 levereras utan ljudddmpare och, i
de flesta fall ir vil en sadan onddig. Men
for den som sa dnskar, sé finns det en dim-
pare med tryckuttag, att kopa som extra
tillbehér. Det finns dven en kamaxel for
omvind rotationsriktning, som extra till-
behér, for den, som av niagon anledning,
dnskar kéra motorn “baklinges”.

OS rekommenderar 5-15 % nitroin-
blandning i brinslet. Testmotorn kérdes
dock med det vanliga brinslet, bestiende
av 80 % metanol och 20 % Castrol M-olja
savil under inkorning som under varvtals-
métningen.

Som inkérningspropeller valdes en
ZINGER 9 x 4, och motorn kordes in un-
der ca 30 min.

Innan varvtalsproven pabérjades, juste-
rades ventilspelen till de, av OS, foreskriv-
naviirdena.

Fdljande varvtal uppmattes:

PROPELLER RPM
(utan ljuddimpare)

9x4 10400

9x6 92000

10x5 8200

10x 6 7600

11 x5 6800

Om instruktionerna féljdes till punkt och
pricka, s& var det inga problem med att,
vare sig starta, eller kora motorn. Det enda
anmirkningsvirda som intriffade var att,
nir startstrommen till glodstiftet koppla-
des bort, sa sjonk varvtalet med ca 200-300
RPM. Sannolikt berodde detta pa att test-
brénsletinte innehéll nagot Nitrometan,

Trots forgasarens enkla konstruktion sa
gick det att fi stabil tomging runt 2500
RPM och motorn svarade mycket fint pa
gaspadrag.

Efter ca 1,5 tim korning med motorn
fanns inget att anmérka p& med avseende
pé slitage. Ventilspelet hade, praktiskt ta-
get, inte dndrat sig alls sedan justeringen.

FS-20 levereras med OS speciella fyr-
taktsglodstift och detta holl under hela tes-
ten.

Testmotorn hade stillts till forfogande
av generalagenten for OS i Sverige:
MODEL-CRAFT, Rundelsgaan 16,

200 12 Malmé. Tel: 040-714 35

DATA: OSFS-20
ALLMANT: Encylindrig fyrtaktare

med stotstangsstyrda toppventiler.
Vevaxeln lagradi tvi st sparkullager.
Stédlfoder + aluminiumkolv med en
kolvring.

CYLINDER ...
SLAGLANGD . 1s0mn
SLAG/CYLFORH. ...

@ 18.0mm

0.77
SLAGVOLYM ... 3.56cc
KOMPRESSION ... 7.7:1
INSUGSVENT. Oppen 305°
INSUGSV. dppnar .... 70°FOD
INSUGSV. stinger ... 55°END
AVGASVENTIL oppen .. 280°
AVGASV. dppnar ..... 70°EOD
VIKTMOTOR ... . 265¢
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(0,-MODELL "NORDRHEIN"

Kanske liste du i senaste numret av Mo-
dellflygnytt hur man bygger en Koldioxid-
motorforsedd linkontrollmodell. D4 lirde
du dig att hantera savil modell som motor
och vet att det dr panska enkelt. Du har lart
dig hur man bist fyller tanken for att fa
maximal motortid, och du vet hur man byg-
ger litta modeller.

Alla dessa kunskaper ar bra att ha nir
man skall bygga en friflygande modell och
for framgangsrikt tivlingsdeltagande. Det
har tivlats aktivt i den hir modellflyg-
grenen i Europa sedan slutet av 70-talet,
framfor allt i Tjeckoslovakien och Storbri-
tannien dar det, vid vissa tavlingar, kan va-
ra upp till 100-talet deltagare! Den mest
kdnda tavlingen i Tjeckoslovakien ér den,
arligen aterkommande MEMORIAL 1J.
SMOLY och den stdrsta i England ir
NATS. Det finns dven nagra storre tév-
lingar i Visttyskland och Schweiz men hur
ar det 1 Sverige? Kanske blir det en SMFF-
sanktionerad tévling for CO, nésta som-
mar? Hall utkik i kommande nummer av
Modellflygnytt!
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Reglerna for denna typ av tdvlingar ar fa
och enkla:

— Motorer med upp till 3,25 cc tank-
kapacitet och inga andra begrinsningar
eller

— MODELA motorer med MODELA
propellrar och en minimivikt hos model-
len pa 65 gram.

— Maxtid fér flygning dr 120 sekunder,

— alla andra regler dr desamma som for
F1B (gummimotormodeller, friflyg)

Det ér verkligen ldtt att bygga en frifly-
gande modell om man inte behéver den for
toppresultat, d v s om man inte behdver
tva eller flera minuters flygtid. Du kommer
dock att mirka att tva minuter, i detta sam-
manhang, 41 en mycket lang tid. For att na
denna gréns dr duibehov av foljande:

— Enbraallvidersmodell,

— enbra taktik att flyga en CO,-modell.

Nybdrjarmodellen
"NORDRHEIN”

Tiden édr, just nu, inte den ritta for utom-

BYGGNC

FRIFLY
COZ'M‘

| sin artikelserie on
oxidmotorer, fortsa
Hammerschmidt m
gande modell son
”Nordrhein”.

husflygning men diremot bra for att byg-
ga en friflygsmodell — var och sommar
kommer snart!

Hair intill hittar du en ritning pa en létt-
byged och littflugen modell. Den byggdes
under férra vintern och jag har flugit den
mycket i Tyskland och under det Danska
sommarlagret. Jag deltog dven i Tjeckiska
Memorial J. Smoly med just denna modell.

Spdnnvidden dr ungefir 660 mm, ling-
den, inklusive motor, ca 670 mm och den
totala vikten dr 67 gram. Planet har helbal-
savingar, d:o stjirtparti och kroppen ir en
kvadratisk ldda. Jag anvinde Quarter
Grain 1 mm till stabilisatorn, vanlig 1,5
mm balsa till kroppen, vanlig 2 mm till
vingarna och fenan, 3 mm balsa till spryg-
larna och 10 mm balsa till pylonen.

Jag beslot mig for en helbalsamodell ef-
tersom den &r litt att bygga, kan flygas un-
der de flesta viderbetingelser (inkl. regn)
och har bra motstandskraft gentemot dali-
ga landningsplatser sdsom trdd, stubbar
etc. Men ensadan modell dr tyngre!

Jag dr 6vertygad om att du inte behéver
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'RDRHEIN

GANDE
JDELL

1 modeller fér koldi-
tter har Klaus Jorg
ed del 3: En frifly-
' han har dépt till

ytterligare information om hur man byg-
ger kropp och stjartparti men vill ge nagra
férklaringar om hur vingen byggs upp.

Forst gjorde jag 14 spryglar av mjuk 3
mm balsa och faste dessa med nalar pa en
skiva. Avstinden mellan spryglarna frin
ena sidan till den andra ar: 75, 75, 2, 60,
60, 60, 20, 60, 60, 60, 2, 75, 75 mm. Efter
detta tog jag ett litt 2 mm balsaflak och
fuktade detta pa ena sidan med vatten. Ef-
ter nagra minuter borjade triet boja sig.
Sedan strok jag vattenbestindigt lim (Po-
nal Super 3) pa spryglarna och pressade
flaket mot dessa. Man behdver manga
gummiband for att halla flaket pa plats.

Nir limmet torkat lossade jag vingen och
kapade denna i tre delar: en mittdel och tvd
dndar. Sedan skar jag samtliga spryglar ut-
med den streckade markeringen och for-
made dndarna pé det sétts som syns pa rit-
ningen. Sedan putsades profilen till - visas
ocksa pa ritningen — och dndarna forena-
des med mittsektionen.

Firgvalet &ar viktigt eftersom CO,-
modeller dr mycket sma, (Gunnar Holms

T.v: tvd bilder med Nordrhein som motiv.
Ovan: En trevlig friflygmodell av Chaloup-
ka.

T.h: Artikelforf. med sin modell,

handkastglidare ar i ungefiar samma stor-
lek som vissa av mina modeller!), och dir-
for mycket svara att hitta i sddesfilt ete.
Kanske dger du ett gammalt digitalur med
timerfunktion? D4 kan du plocka ut innan-
mitet och placera detta inuti modellen. En
sddan anordning gor det betydligt enklare
att hitta en dold modell.

Resultat

Jag miitte upp varaktigheten hos ett antal

flygningar utforda under olika dagar och

fick foljande resultat:

1 - 26,38,29,47,22,33,67 sek.

2 - 81,117,131, 32, 22, 105, 117, 142, 72,
35,135 sek.

3 — 120, 86, 88, 116, 5 sek.

Varfor fick jag nu olika resultat under en
dag med samma modell och varfor blev re-
sultaten olika dagarna sinsemellan? Det
finns flera orsaker. Forst, en flygnings
lingd beror pa mdngden flytande CO, 1
tanken och det verkar som om den andra
péfyllningen ger mesta mingden frdn am-
pullen till tanken. (Se dag 2: Nya ampuller

anvindes for 117, 105 och 135 sekunders-
flygningarna!)

For det andra, det dr mycket svart fér en
motorsvag CO,-modell att flyga i vind. Un-
der den forsta testdagen blaste det kraftigt!

Den tredje orsaken ir temperaturen och
luftfuktigheten. Hog temperatur ger hégt
gastryck (se MFN nr 4/85!) vilket ger en
storre motoreffekt. Dessutom halls mo-
torn fri frin is! Aven en hog luftfuktighet
ger langa motortider. Se forsta testraden.
Vi hade sex flygningar i varmt och blésigt
vader men den sjunde utfordes strax efter
enregnskur. Se testrad 3: vidret var blasigt »
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Ovan: Engelsmannen Mark Groome med
sin modell som dr forsedd med en enbladig
trapropeller. Foto: G. Wébbeking,

T.h: Undersidan pd " Nordrhein”

men fuktigheten var hog efter en lingre
regnperiod. Orsaken till detta kan vara att
motorns nylondelar expanderar nigot vid
péverkan av fukt. Eftersom kolven hos de
flesta kolsyremotorer ér just av nylon blir
formodligen titningen béttre da,

Du kommer alltid att fi dina bista flyg-
tider under varma och fuktiga dagar och
med andra eller tredje gaspafyllningen.
Det ir ocksa mycket roligt att flyga vid
solens upp- eller nedgéng. Ofta far man da
flygningar som dr lingre dn 100 sek.

Taktik

Med taktik menas att hitta ritt 6gonblick
for start men ocksa att hitta den ratta mo-
torhastigheten vid olika viderleksforhal-
landen. Glém inte att du saknar den lina
som andra segelflygare har — du kan inte
kidnna den rddande termiken i handen. Du
har inte heller kraften att nd héjder om
100-150 m som alla F1A piloter har. Du
maste se flyghastigheten och beteendet hos
de andra modellerna eller faglarna i luften
och dra nytta av detta.

Din modells uppféranhde ér beroende
av propellerhastigheten — hogre hastighet
ger kortare men kraftigare stigning, en lidg-
re hastighet ger lingre motortid men med
en sdmre stigningsvinkel. Vid kall viderlek
orsakas motorstopp sannolikt av higt mo-
torvarv vilket dven ger en usel Gverging
mellan stigning och glidflykt. A andra si-
dan kan en lag motorgang ha effekten att
modellen flyger for nira marken under en
langre stund vilket 6kar risken for kollision
mellan modell och t ex trid, bilar etc. Vad
du nu dn gor dr det viktigaste att du alltid
har samma motorhastighet under alla typer
av viderforhallanden. Detta gér du genom
att kontrollera propellerhastigheten och
motorstyrkan. De flesta CO,-piloter fore-
drar en lagre stigning pa samma sitt som
F1B-piloterna!

Vad menas med en hogeffektiv friflygs-
modell? Jo, den maste vara litt, (max 50
gram for en 3,25 cc CO,-motor). Den mas-
te vara motstindskraftig mot vider, (vat-
tensdker och stark nog att sti emot elemen-
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tens raseri). Den behover en bra propeller,
(de flesta propellrar som finns att képa har
oftast alltfér dilig verkningsgrad), och den
mdste vara forsedd med en timer.

For att kunna bygga en littviktsmodell
maste du anvinda kvalitetsbalsa — anvind
inte den tunga R/C balsa som normalt siljs
i hobbyaffirerna. Bygg sedan litt! Det
biista dr att gora en tub av 0,6..0,8 mm bal-
sa till kroppen och att bygga vingarna med
manga spryglar och att sedan kli vissa par-
tier med tunn (0,5-0,8 mm) balsa. Det gir
bra att bygga stjirtsektionen pa samma
sdtt.

Att bygga en modell pa det satt som har
beskrivits hdr gor den dven stark. Nista
steg &r att gora den vattentalig. Papper och
lack ér tungt — det dr béttre att kld vinge
och stjartpartiet med mycket tunn plastfilm
som har ett aluminiumskikt.

CO;-piloter i England har stor erfaren-
het i att tillverka bra propellrar. De gor
dessa av balsa eller annat traslag och nag-
ra anvinder enkel- eller tvabladiga pro-
pellrar som kan fillas bakat da motorn har
stannat. Jag behdvde bara byta fran TEL-
CO-propellern till den som medfoljer
MODELA-motorerna for att fa battre re-
sultat. Jag forsokte mig ocksd pa att till-
verka en féllbar tvabladig propeller med
MODELAs propeller som utgangsmate-
rial men det var knappast méjligt att mérka
nagon skillnad. (L4ds om detta i AERO-
MODELLER nr 5/85!)

Varje friflygsmodell bér vara forsedd
med en Timer men, i det hir samman-
hanget, maste den vara lidtt. Man kan an-
vinda urverket fran leksaker t ex fran den
amerikanska fabriken TOMY. Dessa verk
viger mindre 4n tva gram. (Se VOL LIB-
RE nr33,5id 2013).

Nu har du fatt lite information om fri-
flygsmodeller. Kanske kommer du att byg-
ga nagon av dessa och kanske kommer jag
att fa triffa dig vid nagon CO,-tivling i
framtiden. Tills dess ha manga trevliga
CO,-starter!

Manga hélsningar
Klaus Jorg Hammerschmidt

Ppui ralaxmren Ragnar Eriksson med sin snyggaJu

Kjell-Ake Elofsson dverst pa Prisp
raskning utan mer en rattvis belén
tet.

30 deltagare

Overraskande var, diremot,
det stora deltagarantalet vid
arets skalamisterskap, hela 30
anmiélda, vilket lar vara rekord.
Det verkar vara vil sorjt for
dtervixten trots att de gamla ri-
varna vann.

Tévlingen hélls den 14 och
15:e September i Nykoping pa
gamla Nygefiltet p4 Brandhol-
men, numera en fridfull idyll se-
dan néstan allt flygande flyttats
ut till Skavstafiltet (f.d. F11).
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tkers 52. En populdr segrare!

allen — det ar ingen dver-
ing fér jamnhet och kvali-

Samarrangemang

For arrangemanget svarade,
originellt nog, tvd klubbar,
Nyképings Modellklubb och
Norrkopings Radioflygklubb.
Nagon har rdknat ut att det var
30 ar sedan ett svenskt méster-
skap i modellflyg hélls i Nyko-
ping — och da var det, med fa
undantag, andra personer som
holli trddarna. Vi ér alltsd gans-
ka nya i gamet men hade gett
oss sjutton pa att forsoka ordna
bade justa och trivsamma tév-

SKALASM

Text o foto: Gésta Leijon

lingar. Vi forsékte tinka for-
domsfritt och ticka in de flesta
aspekter. Kanske kom vi, dér-
vid, pa en del nyheter, vad vet
jag? Hir ges, i alla fall, nigra
specialiteter som kanske kan
vara framtida arrangorer till
gladje.

Broschyr och karta

Till alla som hade anmalt sig,
skickade vi, i forviig, en firg-
broschyr om Nykoping samt en
karta med vigen till flygplatsen
inritad.

Program

Béde tavlande och publik fick
ett 8-sidigt program med start-
listan och en "Bruksanvisning
for dig som ser en skalaflygtiv-
ling férsta gangen”.

Regnskydd

Septemberviader dr inget att
lita pa. Och, mycket riktigt det
regnade duktigt pad Séndagen.
Vi hade ordnat regnséiker upp-
stillningsplats for modellerna,
dels i en hangar nira husvagns-
platsen, dels alldeles intill var
"Flight Line™” och depa som ut-
gjordes av ett stort tilt. Detta
hade vi fatt hyra billigt av Kom-
munen och, i detta samman-
hang, bor det ndmnas att Ny-
kopings kommun latit bygga en
helt suverin speaker- och sek-
reteriatsvagn efter egna idéer.
Denna hyrs ut billigt till fore-
ningar av olika slag. Heder at
en sadan Kommun!

Dundrande

dverraskning

Klockan 11 pd Séndagen bad
Speakern om en kort paus —
"For att domarna skall fa vila
sig”. I sjélva verket handlade
det om att fi ett tomt luftrum.
Vi hade namligen, i forvig, vid-
talat Viggenpiloten Ulf Johans-
son, som #dven ir en kind mo-
dellhelikopterflygare, att kom-
ma och bjuda pa en Overrask-
ning. Och det gjorde han. Ur di-
set dok Ulf upp i sin Viggen,
gjorde ett par riktiga tryckare
Over filtet och vingtippade at
sina modellflygkompisar dar
nere. Sedan flég han vidare mot
sitt eget mal: en flygdag i Es-
kilstuna.

Lt # it ks
och pappa Jan med Klemm

komna vid landets skalativlingar.

Mattill detaviande

Statisk bedémning samt sex-
tiotalet flygningar under tva da-
gar medger, tyvirr, inga lunch-
pauser. Dirfér tog vi upp be-
stillningar p4 varm mat som se-
dan hdmtades i stan och kordes
ut till tivlande. Detta var en
mycket uppskattad service.

1] L] o

Tidning efterat

Négon manad efter tdvlingen
skickades ett specialnummer av
klubbtidningen: "NMK-Nytt”
ut till samtliga tdvlande. Hir
fanns bl a alla resultat i detalj
samt massor av bilder. Detta
nummer skickades dven ut till
domarna: Carl Gustaf Ahre-
mark och Gésta O’Connor som
justéller upp i ur och skur sanna
entusiaster som de ar!

L

—alhd vai-

Lars-Bertil Bjorkegren fran Nybro
gjorde tvd bejublade uppvisningar
med sin Platt Spitfire. Super Tigre 25
inosen. Flig sagolikt fint.

Freddy Stenbom skall just éverlim-
na Allt om Hobbys nyinstiftade
vandringspris till Kjell-Ake Elofs-
son, segrare i F4C, I handen haller
Kjell-Ake redan en kvartsskalamo-
dell av priset, en érn i ddlaste brons.

Reslutat F4C
| Poing
1. Kjell-Ake Elofsson  3470,7
2. Soren Fredriksson  3371,7
3. Bengt Killstréom 3165,3
4. Gosta Lofgren 3108,3
5. Berne Gunnarsson 2968,2
6. Stig Bergstrom 29259
Resultat Populiir Skala
Poiing
1. Ragnar Eriksson 702,9
2. Lars-B Bjorkegren - 690,2
3. Christer Gunnarsson 682
4. T Christiansson 660,9
5. Hans Andersson 638,2
6. Rickard Levenstam 637,4
7. Tomas Nilsson 6342
8. JanStern 626,8
9. Bosse Gustavsson  613,3
10. Tomas Nyholm 5949
11. Jan Levenstam 588.,5
12. Mats Kesselmark 582.8
13. Karl-Ejnar Tell 582,4
14. Bjorn Eriksson 568
15. Anders Andersson 547.8
16. Lars-Inge Pettersson 544
17. Roger Nilsson 533,8
18. MagnusJohnsson  532,3
19. Tomas Leijon 4445
20. Sven-AkeNilsson  424,2
21. Anders Bjorkman 4114
22. Nils Hogstrom 391
23. Anders Broman 3837
24, Jonas Hagberg 309
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Historiens forsta skanska méasterskap i popularskala hélls i bérjan av septem-

beri Helsingborg.

Antligen har dven vi hir nere i
landets sodra delar kommit i
ging med distriktstivlingar 1
radioflyg. Skanes Modellflyg-
forbund bildades for nagra ar
sedan och med starka pédri-
vande krafter i styrelsen fick
man Helsingborgs Modellflyg-
klubb till att std som arrangdr
till historiens forsta Skénska
Misterskap i populdrskala den
7-8 september.

Tivlingen var ocksd dmnad
som ett sista steg i utbildning till
skaladomare for 14 stycken ska-
lafantaster, varav 1 faktiskt dr
av det kvinnliga konet. Forsta
delen i kursen holls pa F5 i
Ljungbyhed under nagra kval-
lar i juli. Ett stort tack till Bengt
Holmer fér den mycket trevliga
och innehallsrika kursen!

Hard vind

Sondagen bjod pa betydligt
biittre vider, i och for sig hard
vind men inte fullt s byig som
dagen innan. Efter forsta om-
gangen tog Berne Gunnarsson
en rejil ledning och det var
timligen klart att ingen kunde
hota honom. Platserna direfter
var ddremot hard kamp om.
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Birger Liffner slutade som tvda,
Stig Krampe knep tredjeplatsen
fore Rolf Gustavsson. Christer
Gunnarsson och Tommy Chris-
tiansson, bégge fran Klippan
hade betydligt hogre flygpoiing
dn dvriga, men tyvirr rickte in-
te deras skalapodng till for att
placera sigitopp.

Fadeltagare

Precis som de flesta andra av
arets skalatdvlingar sa kom det
fi deltagare. 8 stycken var det
som deltog. AU-skala har hir
ennot att kniicka under vintern.
Ar reglerna for krangliga? Har
dagens tivlande for hog klass?
Det finns sikert manga fler or-
saker till denna nedatgiende
tendens. Forhoppningsvis
kommer detta att ventileras vid
arets skalariksdag.

Nu till sjalva tdvlingen. Ska-
labedémningen gjordes under
lordagen i ett traktorgarage(!!)
i viintan pa mer lampligt vider.
Stormvarning var utfirdad. Nar
denna var fardig hade Rolf
Gustavsson, Ystad med sin Ti-
ger Moth hdégsta podng, titt
féljd av de gamla Cub-flygar-
na Berne Gunnarsson, Klippan
och Birger Liffner, Lodde.

Lit oss nu hoppas pa att di-
striktstavlingarna kommit for
att stanna dven hir i Skane. De
ir mycket viktiga for atervix-
ten inom modellflyget och for
sammanhallningen mellan olika
foreningar.

Stora bilden: Rolf Gustavsson mekar med sin Tiger Moth som fick hogsta

statiska podng

Modell eller . .
en Fairchild PT-19.

TEXT: Christer Gunnarsson
FOTO: Hans Birgander

.? Joda, detta dr faktiskt Tommy Christianssons modell av




Stora bilden: Svenska laget. Fran vanster: Lennart Johansson (lagledare),
Niilo Thulander, Mikael Knudsen, Jan Carlsson, Peter Blomdahl.

Bildremsan fr.v: Janne och Peter tar sig en funderare 6ver hur mycket bly som
skall lastas. Ska "Blippen" plocka svamp?

Peter Blomdahl &r bredd att kasta ut Niilos maskin.
Medaljérerna i narbild. Fran vanster: Peter Blomdahl (3:e),

(1:a), Klaus Untrieser (2:a).

Nej, nej, det &r inte fragan om né-
gon skandal inom F3FG flyget, utan
snarare en beskrivning av viderfor-
héllandena vid drets NM som gick
av stapeln i Danmark, ndrmare be-
stamt i Hanstholm.

Vid uttagningstivlingen, nigon
ménad tidigare, hade det visat sig
att det, nastan till 100 %, &r de
gamla kamparna som dominerar. |
vanlig ordning var det Jan Carlsson
som tillsammans med Peter Blom-
dahl och Niilo Thulander kvalifice-
rade sig till seniorlaget. Den ende,
riktige, nykomlingen var Mikael
Knudsen som, for forsta gangen,
fick representera de bli-gula fir-
gerna. Mikael var for 6vrigt den en-
de svenske junioren som deltog i
Danmark. Inget ont sagt om vara
skdnska hangflygare men visst vore
det roligt om vi kunde jobba for att
f4 en spridning av denna fina flyg-
sport dven utanfor skinelandet.

En nyhet for drets NM var att det
ocksa var utlyst som en "6ppen” in-
ternationell tivling. Ja, internatio-
nell ar vil att ta i lite vil mycket,
men danskarna hade inbjudit tyskar
och engelsmén till denna férsta
upplaga av North Sea Cup. Ett lov-
virt initiativ, som vi tror mycket pa
for framtiden. Det var alltsd med
lite extra spinning som det svenska
landslaget strilade samman i
Hanstholm. I vanlig ordning stod
den danske tédvlingsledaren Preden
Norholm pd pensionatets trappa
och hilsade oss vilkomna.

Torsdagskvillen dgnade vi it att
installera oss pd Vinst Bught pen-
sionat och att hdlsa pa gamla be-
kanta frin de 6vriga nordiska lan-
derna. Trakigt nog var varken Fin-
land eller Island representerade och
inte heller kom det ndgra flygare
fran Tyskland. Béade bland de tév-
lande och bland arrangdrerna rad-
de en viss besvikelse Gver detta.

Fredag

Fina vindforhallanden, 8-12 m/sek
och vi gav oss ut pa ett sydviisthang i
nirheten av Hanstholm. Ett bra
hang med fina omraden att landa
pa. Sjdlvklart var aven vara tre trog-
na supportrar med. Bertil Hallin
med fru och "Blippen™ Johansson
gjorde allt for att peppa upp det
svenska laget. Forsta omgangen
gick "halvbra” for alla utom Niilo
som efter en felbedémning satte sin
kérra i hangkanten. Lyckligtvis inga
skador (otroligt) men det var ju en
olycklig start som naturligtvis tirde
pa sjalvfortroendet, med foljd att
Niilo inte riktigt kom ner pa de fina
tider som vi vet att han kan preste-
ra.

Janne Carlsson hade en olycklig
dag med minst en missad vindning
i varje omgéng. Janne brukar vara
sikerheten sjilv vad det giller
vindningar, men, denna ging, var
banan alltid nigon decimeter for
lang. Jag undrar om inte Janne till
nésta ir funderar p& nigon form av
teleskopvingar av Ralf Decker typ?
Eller ar det majligen sé att en dansk
meter dr lingre in en svensk? Peter

Knud Hebsgaard {f} ] L) s

'.

flog jamnt hela dagen och var den
av svenskarna som lag bast till efter
forsta dagen med en 4:e plats. Mi-
kale flog under forsta dagen unge-
fir som vi har ritt att krdva av ho-
nom. Under dagen hade vinden sta-
digt 6kat upp mot 13-15 m/sek.

Redan efter forsta dagen hade
danskarna visat var skipet (poka-
len) skulle sta. Vi hade fatt klart for
oss att siavill Knud Hebsgaard som
Klaus Untrieser skulle bli mycket
svara att tas med. Engelsmin och
norrmin hade inte heller ndgra
storre framgingar och lag klart ef-
ter svenskarna. Att engelsminnen
hade det besvirligt ar fullt forstae-
ligt, da de flyger efter helt andra
regler hemma. (se separat artikel.)
Det ir inga bortforklaringar, men
fullt klart ir, att det ér stor skillnad
att flyga pa den danska hange, jam-
fort med hemma pa Késeberga.

Lordag

Andra tivlingsdagen bjod pa daligt
vider med téta regnskurar pa mor-
gonen och ihillande regn pa efter-
middagen. Vinden lig mellan 13-15
m/sek och var relativt byig. Endast
en omgang kunde genomféras med
mycket smé férdndringar i resultat-
listan.

Det mest notabla ur svensk syn-
vinkel var att Peter Blomdahl tap-
pade en placering. Lordagen dgna-
des mest it flygsnack och en och
annan pingismatch.

Sista tdvlingsdagen var pd son-
dag och vi vaknade av ett envist
tjutande fré&n det intilliggande vind-
kraftverket. Det var en orolig him-
mel med byig vind. Vi begav oss ut

BLASVADER!

SVENSKA

HANGLANDSLAGET

pa hanget med en beslutsamhet att
gora det absolut bésta av situatio-
nen under sista dagen. Jag maste er-
kdnna att vi blev lite betinksamma
ndr vi stod ute pa hangkanten och
vindmitaren pendlade mellan 20
och 22 m/sek. En och annan av de
erfarna flygarna sag énda lite bleka
ut om nosen vid tanken pa att kasta
ut dyrgripen 6ver hangkanten. Som
tur var erbjids ett nistan perfekt
landningsomrade. Vi gjorde den
bedémningen att dven den forne
F3B flygaren "Blippen” skulle haft
vissa mojligheter att komma ner pa
ritt plats (givetvis efter att dd ha
genomgatt ett lingre traningspass).

Det visade sig att nar flygningar-
na hade kommit igdng innebar inte
sjdlva flygningarna nagra ovintade
problem utan svérigheten var
manga ganger att halla sig sjalv upp-
ritt och att hdra vindsignalerna.
Janne Carlsson fortsatte dven 3:e
dagen med sina 99,7 meters strick-
or vilket innebar manga onddiga
svangar. Synd Janne! Vi vet att du
kan mycket bittre. Trots detta kom
Janne pa en 6:e plats vilket visar att
ndr inte vindningarna missar gir
det fort. Niilo flég jamnt och sikert
hela tiden och kom till sist pa en
11:e plats. Niilo fick ju en olycklig
start och det hingde med i huvudet
flera omgéangar.

Bast av svenskarna lyckades Pe-
ter Blomdahl som efter en stenhérd
sekundstrid i 10:e omgéangen lycka-
des passera Bjorn Krogh fran Dan-
mark. Aven Mikael Knudsen gjor-
de flera fina flygningar i det hirda
vidret och tog till sist en 3:e plats i
juniorklassen dir segraren kom
fran Danmark och hette Jan Abel.

Forts. pd sid 36
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Lennart Olsson gor en sista koll innan start.

Lirdag, angusti 31, 1985

S kom de da igen, — de gamla érra-
de "hanguvarna”, de nya frascha
“ungtupparna” och resten av “jag-
flyger-hang-for-det-ir-s-forb-t-kul
finkarna”, alla med kurs mot Ham-
mars Backar,

Fortfarande halvsovande i den
tidiga morgonen travade de uppfor
de, tillsynes trillijoner, trappsteg
som leder upp till den magnifika
hangkanten vid Ale Stenar ovanfor
Késeberga hamn. Smamuttrande

Stilstudie av Rune Berglund.
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sattes “kdrrorna” ihop, sekreteriat
restes, tivlingsbanan mittes ut och
de forsta testflygningarna gjordes.
Sa borjade solen bryta upp moln-
tacket, den friska sydliga vinden
bliste bort det sista av sémnen och
s& med en ging var den dar. — Den
stojande, skimtande, leende ge-
menskapen som sd ofta karakteri-
serar hangtivlingar. Hjilpande
hinder blandades med déliga skamt
och vinliga pikar och alla var ro-
rande Overens om att regerande

Cup-méstaren, Jan Carlsson, skul-
le detroniseras en gang for alla. Sa
var preludierna avklarade och Mal-
mé Radioflygsillskap drog igéng
den 13:e raka upplagan av Model-
Craft Cup.

Med 20 deltagare och sex om-
gangar att flyga hade vi ett digert
program men i det fina vidret gick
snart flygningarna undan i rask
takt. Janne satte upp takten redan
fran borjan och tog hem de tva fors-
ta omgangarnas 1000-poéngare
med sin oefterhdrmliga stil. Hir
skulle ingenting skidnkas bort! Tatt
i halarna hade han Niilo Thulander,
Villie Rfk., med ett par mycket
jamna och fina flygningar som lo-
vade mer och klart hotande var
ocksa Peter Blomdahl, Acroflyers
och John Knudsen, Clippern som
béada flog mycket fort.

S4, i tredje omgangen, kom det
som ménga, sa smatt, hade haft pa
kinn. Niilo fick in en perfekt flyg-
ning och slet t sig 1000-podngaren
precis framfor Janne med Peter och
John stormandes in pa platserna
direfter. Tempot bérjade bli or-
dentligt uppskruvat.

Trots den hyfsade vinden pa 7-9
m/sek. visade sig lyftet vara ytterst
forridiskt. Kom man ut en bit frin
hangkanten avtog det drastiskt och
didrmed ocksa farten sa for att flyga
fort fick man fullkomligt smeka
hangkanten med maskinen. Det dr
sadan flygning som skiljer "uvarna”
frian "finkarna”. En "uv” som verk-
ligen flog "thight” var John Knud-
sen. S4 pass att han, i en av sina pas-
seringar, plotsligt insag att han,
mycket snabbt, var pa vig att hals-
hugga sej sjilv med innervingen!
Med en proffsboxningslik undan-
dragning av huvudet sldppte han
forbi vingspetsen ett par centime-
ter framfor ndsan men glomde
ducka med sindarantennen. Med
en ljudlig smill slog "kirran™ av den
ovre tredjedelen av antennen och
det som satt kvar p4 sandaren sag
ut som en synnerligen vil vandali-

Ett hangflygets
GRAND PRIX
fér13:e aretirad

text: Ulf Ekelund
foto: Peter Blomdahl

serad bilantenn en tidig sondags-
morgon. Varken John eller maski-
nen verkade bry sig om incidenten
for han tlog fardigt omgangen i sam-
ma rasande tempo. Tala om "figh-
ting spirit™!

Ett par som ocksa visade "figh-
ting spirit” var tiavlingens tva junio-
rer, Mikael Knudsen, Clippern och
Thomas Berg, Malmé Rfs. Bada
tva flég mycket jaimnt och bra hela
tivlingen och placerade sig péd 10:e
resp. 11:e plats sammanlagt. Starkt
gjort i den hdr illustra samingen
hangfolk.

Tivlingen nadde sin climax i fjar-
de omgéingen dédr bide Janne och
Niilo presterade suverina flyg-
ningar och visslade in pa exakt
samma tid och vilket gav dem varsin
1000-poingare. Stamningen hojdes
ytterligare da den fortrifflige Rune
Berglund hordes deklarera att han
skulle slinga sej sjalv i sjon om inte
Janne detroniserades nu. Tatduon
skuggades fortfarande ihardigt av
Peter Blomdahl och John Knudsen
som ingalunda hade gett upp.

Alla insdg att femte omgangen
kunde bli direkt avgorande och ra-
dade forviantansfullt upp sej lings
hangkanten. En som tydligen inte
visste om stundens allvar, eller i
varje fall var totalt opaverkad av det
var Janne Carlsson som gjorde en
perfekt flygning utan nagra som
helst misstag. Direkt efter honom
startade Niilos som ocksd gjorde
en mycket bra flygning men som
inte riktigt nadde fram. 1000-
poangaren gick till Janne, som
aterigen har visat vilken stor hang-
flygare han egentligen ir, och dir-
med var toppstriden avgjord. Kam-
pen om tredjeplatsen var lika hard
och avgjordes inte forriin i sista om-
gangen. Peter Blomdahl hade flugit
fort och hart hela tiavlingen och i
denna sista skalvande minut blixtra-
de han till ordentligt och lade beslag
pa tivlingens sista 1000-poadngare
och diarmed ocksé tredjeplatsen. En
effektfull sorti gjorde ockséd en av
Cupens trogna kampar, Gerhard
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Néra 80 modeller hade anmélts till arets ”Oldtimer-DM.”.
Tack vare det fina vadret som sa smaningom infann sig och
Uppsalakiubbens sékra tidtagare genomférdes tévlingen
snabbt och programenligt.

Konstruktionsdatum 4r nu
framflyttat till 1950. Det bety-
der att en och annan modell i
original kommer med pa tiv-
lingarna.

Sune Stark kom med tva
gamla Wakefields. Den ildsta
var fran 1937 det var den han
flog till en 8:e platsi VM i Lon-
don det aret! Enda nybyggda
delen var stabben i 6vrigt var
allt i original. Nu tdvlade han
inte med den men vil med sin
1950-ars modell som blev 11:a
i Jdmijdrvi samma ar. Att flyg-
féormégan finns kvar visar ju
hans 3:e plats i arets "OT-DM”
— Ake Roggentin, som holl i &t
Sune, var rent forskrickt over
alla varv, som Sune vevade in
pa den gamla gummimotorn —
33 ar gammal snodd! "Roggen”
sjalv skulle ha tavlat med sin
gamla "Kungsornen” fran 1936,
den som d satte ett inofficiellt
vérldsrekord pa 42 min. Nu holl
inte det gamla papperet si Ake
fick lata modellen vila.

Att vi flyger med sa pass nya
modeller som fran 1950 gor att
de idldre konstruktionerna far

svart att konkurrera. Nigon
foreslog ett handikappsystem
med en koefficient pa t ex 1,3
for 40-talsmodeller och 1,5 for
30-talare. Vore det nigot? -

Andra gamla original var
Sven Ragwalls "Uranus” och
Rolf Homs "Diamond” bada
S2 fran borjan resp. slutet av
40-talet. I segelmodellklasserna
tillats 100 m startlina. Lite for
generdst tycker nagra och fore-
slar begrinsning till 50 m l6p-
startlina och 75 m vinschlina.
Som ni ser lever de gamla pro-
blemen kvar!

Modellflygklubben ”Vingar-
na" som fyllt 50 ar presenterade
genom Sune Stark och Ake
Roggentin ett nytt vandrings-
pris 1 klass S2. Férsta inteck-
ningen togs av Lars Larsson,
Sollenbrunn, som flog en “ving-
modell”; Rune "Bananen” An-
derssons "Balder”. Vandrings-
priset ska gi i 10 ar. Den som
tagit de flesta inteckningar blir
slutlig innehavare. Om ingen
vunnit det mer dn en gang blir
den siste segraren slutlig inne-
havare.

I det som ibland kallas hu-
vudklassen finns ett vandrings-
pris sedan 1974 — dir existerar
ingen begrénsning utan priset
vandrar stindigt. Einar Ha-
kansson har 6 inteckningar i
rad —men i ar brots de. Det var
Bertil Dahlqvist — med ren 1936
— som med sin "Joseph”, en
Borje Stark-konstruktion tog
hem pokalen till Halland. Just
hallinningarna var omutliga
denna dag. Bertil vann #ven
klass A2 och B2, de smé gum-
mimotorklasserna. Stem Pers-
son vann C2, dven dir var det
en Stark-konstruktion “Prim”
och S1 med Sigurd Isacsons
"Sunnanvind”. Ytterligare ett
par Isacson-modeller fanns
med. Det var C-J Eiroff som
flog de tvestjirtade Scout”
i bade segel och motorversion.

Unge Johan Edstrom frin
Uppsala vann forbrannings-
motorklassen med sin 1/2-skala
modell av "Brooklyn Dodger”
och fick ett fint pris—en 2,5 cm?®
glodstiftsmotor skidnkt av Mo-
dellhobby i Uppsala.

Modellernas variation ir det

Sune Stark med sin Wakefield frin
1950—tog 3:e plats. (Ovan)

Den hiir modellen ska ta vigen upp i
skyarna. Arne Berglin, Ostersund
med sin $2:a "Skyway”.

(Stora bilden)

mest intressanta vid oldtimer-
tivlingarna. I vara vanliga fri-
flygtavlingar dr modelltyperna
ganska standardiserade. P&
OT-DM fanns ett par domine-
rande typer: i klass A2 fyra st.
"Trim II” och i klass D "Kor-
da”. I 6vrigt dr det de mest skil-
da typer.

Tack till Uppsala FK som 50-
arsjubilerade och som lit OT-
flygarna trivas pa Sundbro.

SOL
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Lordag eftermiddag. Harligt vader. Nyladdat
plan. Efter middagen ut till modellfiltet. Ingen
vind. Far igang karran, startar. Hon flyger fint.
Provar en hogersviang. Vad i h-e, maskinen bér
sig konstigt at, tappar kontrollen ibland. Bést att
landa. Puuuh. Kirran klarade sig. Packar ihop
och dker hem. Tanker pa vad som kunde hént.

I affiren dar jag kopte anldggningen sade man
att denna radiostyrningen skulle vara bra. Aven
kompisarna pa faltet rekommenderade det har
mérket. Bést att ringa reparatoren och héra vad
han har att siiga. Kénns situationenigen?

Den forsta fraga du far av reparatoren ir om
du anviinder originalaccar. Varfor denna fraga?
Faktum ir, att 95 % av alla 'radiostorningar’ be-
ror pa nago fel i stromforsérjningen. Detta kori-
staterar jag som reparator av radiostyrningar.
Sex ars erfarenhet visar klart detta.

Det kan tyckas dyrt att fi en ’extrakostnad’ pd
ungefir 400 kr for originalaccar nir man inve-
sterat omkring 1,500 kr i en ny anliggning. Men
vad kostar det att inte montera original laddbara
accar? Se hir, om du havererar en modell p.g.a.
fel i stromforsorjningen (dalig kontakt) har du
foljande kostnad/kostnader: Reparation av ra-
dioanlaggning 50-300 kr, ny modell 150-2.000
kr. Dessutom maste du investera i originalaccar
for att vara pi den sikrasidani fortsittningen!

Varfor sitter det dd inte original laddbara
accar monterat nar du koper en ny anliggning?
Svaret ér givet: Priset. Nir en kund ska kopa en
anldggning tittar han pa priset (och det vet till-
verkaren ocksd) vilket verkar ligre utan sidana
accar. Mitt rad ir dnda forst som sist: Kalkylera

med original laddbara accar nér du ska kdpa en
ny anldggning, det 16nar sig i lingden. Beténk
ocksa, att tolv torrbatterier (maste vara alkalie-
batterier) kostar mellan 60-70 kr. Pa sex till sju
ginger har du betalt ett komplett set med ladd-
bara accar, laddare och laddjack!

Niégra goda rad i 6vrigt vid installation av R/C
anlidggningar:
1. Mottagaren ska lindas i skumgummmi innan
den monteras i modellen. Detta for att undvika
vibrationer.
2. Montera aldrig mottagaren med servotape.
3. Klipp inte av mottagarantennen, det medfor
kortare rackvidd for anldggningen.
4. Skydda mottagaren fran brinsle och olja.
5. Anvand originalkristaller.
6. Vid montering av servo ska ovillkorligen de
monteringsdetaljer som medféljer anvindas. Se
bild.
7. Rengér sdndarantennen di och di med en
bomullstuss indrénkt med T-sprit.

LYCKATILL
{ Wood screw

Krister
]
L] i
|: = —Rubber bushing
JIFJ——Grommet

der och zoomroder.

Sidorodrets utslag ska vara un-
gefir lika stort som motroderut-
slaget 1 starten vid lagom wash
in och wash out. Vid urkopp-
lingen av modellen fungerar si-
dorodret som nagot mellanting
mellan kurvroder och upp- och
ner-roder beroende pa model-
lens lutning.

Om sidorodret har for litet ut-
slag hdnder féljande:
Vid urkoppling: Rodret trycker
ner modellen for daligt och den
far alltfér kraftigt stig. Farten
tar slut innan modellen natt
toppen, och den ramlar ige-
nom.
Under glidet: Modellen gor en
stor sving. Den kan vika ur ter-
mikbldsan mot periferin, och
den kan flyga rakt fram och bér-
jastalla.

Om sidorodret i stillet har fér
stortutslag hinder detta:
Vid urkoppling: Modellen far
dalig hojd. Den har dverskotts-
fart nir den kommit till glidla-
get och kan ddrmed fortsitta
neratialltfor hog fart.
Under glidet: Modellen vickar
girna inat och férlorar dirmed
biryta. Vid en luftstorning vi-
ker den for mycket dver inner-
vingen indt centrum och kan
tappa hojd om termiken inte &r
tillrdckligt stark.

Zoomrodret

Vi dvergar nu till zoomrodret,
som ska paverka modellen att
borja svinga for att fi en sti-
gande sviing vid urkopplingen.
Zoomrodrets utslag ska i prin-

Z00OM-roder

Fjarde avsnittet av Bjorn Ehns artikelserie om
trimning av F1A-modeller behandlar sidoro-

~ Kurvroder

e e
—_— T —

Motroder ca 20°

cip goras sa litet som mojligt for
att modellen ska vinna storsta
madjliga hajd vid utskjutet ur li-
nan.

Om zoomrodret har for litet
utslag hander foljande:
Modellen gér alltfor rakt fram
eller t o m at vinster (giller
hogerkurvande modell). Has-
tigheten tar slut innan modellen
nétt toppen och den ramlar ige-
nom.

Om zoomrodret har for stort

utslag hdnder detta:
Modellen gor en dykande
sving eller svanger sa tidigt att
du inte fir modellen 6ver huvu-
det vid urkopplingen. Den kan
t o m fortsdtta att flyga med
hog fartispiraler nedét.

Man boér inte l1ata zoomrodret
paverka modellen alltfor linge
under starten. En kort snabb
spurt under de sista metrarna av
starten ska vara tillrickligt for
att ge modellen hog hastighet
och ritt vinkel i utskjutet. En
bra Fl1A-flygare kannetecknas
av att han placerar modellen
i riitt ldge fore denna slutspurt.
Detta ar av avgorande betydel-
se for att nd storsta mojliga hojd
och for att sdtta modellen exakt
i den termikblasa dar man vill
haden.

Niista avsnitt: Lateralcentrums
placering.

Elektrisk polflygning.
Inga svarstartade

eller hdgljudda motorer.
Inget dyrt brénsle.
Tystgaende, miljdvanligt.

Du far gratis postorderkatalog
och handledning om

Du sander ett C5-kuvert

med dubbelt porto pasatt

och med Din adresstill:

Ballard’s R.T.P.

Hovstavidgen 15,
703 63 Orebro.

Inne eller ute




SM/FRIFLN

G5T>

Text o foto: Gdsta Nilsson

Vélarrangerat

Uppsala FK:s mfl-sektion stod som
arrangorer for detta SM vilket som
vanligt blev mycket vilarrangerat
de tva dagarna. Uppldnningarna
har rutin genom sin &rliga stora
majtavling och limnar ingenting at
slumpen.

Paret Berglund var den stora sen-
sationen. I ovrigt blev det favorit-
segrar rakt Gver. Internationellt
meriterade Per Findahl missade vis-
serligen segern i sin huvudklass
F1A, men tog, i gengéld, hem bade
Al och Hkg bland juniorerna. Nor-
diske juniormistaren i F1B Per
Green, Hirnosand, vann forstas
sin klass d@ven nu.

Gunnar Holm hade snudd pa se-
gern vid omflygningen bland senio-
rerna i FIA. Men en olycklig land-
ning i baken (!) pa en betande ko
kostade kanske de tva sekunder,
som gav Svante Berglund segern.
Dessa tvé var dom enda med fem
max bland seniorerna. En eller ett
par missar var annars vanligt i de
tringa termikblisorna. Béde trean
och fyran i F1A Lars Soderlund,
Linképing, och Ole Blomgqyvist,
Skarpen, var timligen Gverraskan-

de namn i toppen dven om Ole hade
gjort flera bra tivlingar tidigare.

F1B vanns knappt, men klart, av
landets, idag, biste man i klassen:
Leif Ericsson, Hirnésand. Bjorne
Soderstrom gjorde en glidjande
comeback och tog silvret.

Gerald Bohman vann FI1C i en
jamn tivling, diringen lyckades go-
ra fem max. Enda dverraskningen,
Olle Sjéoman, hingde linge med i
tdten, men rasade mot slutet.

I sméklasserna flog Lars Gunnar
Lindblad fullt 600 sek i A1 med en

Baltzar och Leif Ericsson 600 seki

B1. Gerald Bohman blev dubbel-
segrare genom att, programenligt,
vinna dven C1 och Bror Eimar be-
tvingade nygamle Bertil Dahlqvist
i Coupe d’Hivér, Handlundsmasta-
re blev Bengt-Ake Fillgren med
imponerande utkast medan Leif
Eriksson spiralade ner ett par
ganger for mycket.

Solna tog laget, bade i smaklas-
serna och i de internationella klas-
serna, med samma lag bada dagar-
na; Gunnar Holm, Bror Eimar och
Gerald Bohman.

Far och son, Svante och Anders
Berglund, svarade bida fér den

Overst: Anders och Svante erlund med s;ascgerz;rofeerf Lleif

MODELLFLY®
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Eriksson tar emot det nyuppsatta vandringspriset fran forre virlds-

miistaren i Wakefield: Sune Stark.

unika bedriften att bli svenska mis-
tare i F1A nar SM i friflyg avgjordes
i Uppsala den 5-6 okt. Svante Berg-
lund vann seniorklassen efter om-
flygning med Gunnar Holm, och so-
nen Anders vann juniorklassen,
dven han med full tid 900 sek.

I fly offen fick Anders 166 sek vil-
ket var 6 sek biittre éin pappa Svante
presterade.

"Berglundarna” har snabbt avan-
cerat upp till svenska eliten. De
boérjade méalmedvetet tivlingsflyga
bara for négra &r sedan, och har tri-

nat flitigt inte minst infor den héar
sdsongen. Det syntes ocksa vid SM
dir de lekande litt behirskade den
ibland litet besvirliga vinden.

Béda flyger A2-or med helplan-
kade vingar och triangel-turbula-
torer. De flog stabilt och sikert i de
nagot turbulenta forhallanden som
radde pa Sundbro.

— Det hir var fantastiskt, sade
Svante Berglund efter tavlingen.
Nir vi borjade med friflyg satte vi
upp som mal ett SM-tecken for na-
gon av oss. Nu vann vi bada tva!

Sjoflygtréff i Véasteras

Har i Visterds har modellflyg-
klubben haft som tradition att varje
ar anordna en sjoflygtraff pa host-
kanten, och sd blev det dveniar. Vi
vill forresten passa pa att tacka
MODELLFLYGNYTT fér den fi-
na "bldnkaren” om sjéflygtriffen
i nummer 3! Tjusigt!

Klubben hade i ar fatt tillgang till
ASEA’s fritidsomride pa Sodra
Bjornén med badbrygga, toiletter,
bilparkering och kiosk med tillh6-
rande kok- och kylméjligheter,
m a o allt som erfordras for ett ar-
rangemang som detta. Omradet ir
mycket naturskdnt och visade sig
dven vara synnerligen vil lampat
for flygning med sjomodelliplan.

Traffen var utlyst till kl 10 och vid
den sikerhetsgenomgéng som fore-
gick starten hade ett tjugotal entu-
siaster moétt fram. Av dessa var hilf-
ten "langviga” gister — friamst fran
Stockholmshéllet. Heder at dessa
entusiaster som drvisst stiller upp
pa var sjoflygdag! S4 langt p4 dagen
var védret ratt bra och en relativt
ménghdovdad publik fick se hur flyg-
ning med sjémodellplan kan ga till.
Allt gick stidat och bra och inga
haverier intriffade trots att det tid-
vis var 4-5 plan i luften samtidigt.

Framét lunchdags var det plane-
rat en enkel tivling med frivilligt
deltagande. Tavlingen gick ut pa
att taxa ut fran stranden mellan ett
antal utlagda bojar, start, flygning
av ett enkelt mandverprogram,
landning och sedan intaxning till
stranden mellan nimnda bojar. Av
nagon oforklarlig anledning tycks
det vara ett axiom att pa vira sj6-
flygtriffar SKALL det vara daligt

véder dtminstone nagon del av da-
gen. Antingen blaser det halv storm
eller sé star regnet som spon i back-
en, och naturligtvis blev det sd i ir
ocksa! Precis som tivlingen skulle
dra igidng kom regnet — medan pu-
bliken férsvann!

Jag undrar vad var herre —eller dr
det mojligen John Pohlman? — har
emot vira sjoflygtraffar? Man kan
ju undra i bland nér det vriker ner
som virst! Néja, handlar det om sjo-
flyg sa far man vil tala lite vattenl I
alla fall sa kom tivlingen igang med
tio deltagare, och det korades si
smaningom tva vinnare; Paul Mi-
lestad frin Huddinge och klubbens
egen Bo Gustavsson, bada pa sam-
ma podng. Genom idogt tiggande
hade vi lyckats fi ihop priser si att
det rickte till alla deltagarna.

Det var mycket trakigt att viadret
skrimde ivig publiken, det ir ju
delvis for denna man arrangerar
en sidan tillstdllning — men daligt
vider kan inte gora mycket at ty-
virr. Efter att tiavlingen var avkla-
rat fortsatte vi med fri flygning och
flygsnack under resten av dagen.
Trots att vidret satte kidppar i ar-
rangemanget var nog alla ense om
att det varit en trevlig sjoflygdag i
alla fall och att detta fina omrade p&
Sadra Bjornon dven i fotsittningen
skall anvindas vid vara sjoflygtraf-
far.

Under den tid dé det fortfarande
fanns publik kvar servades den med
kaffe, korv, lask m m av nagra av
vira damer, samtidigt som nigra av
klubbens yngre férmégor lyckades
sdlja slut pa fyra lotterier pd mo-
dellbyggsatser som skinkts av sta-

Jan Sterns 1/4 skalaCub syns
ovanfér Kurt Olssons Schnei-
der Trophy-modell. (t.v.) Nytt
och gammalt méts: en Antic har
landat och en Canadair C-215
taxar ut till start. T.h: Under-
tecknad under flygning tillsam-
mans med domare Sven-Eric
Hallin och Per-Olof Jiderberg.

dens modellhandlare, allt i syfte att
starka var klubbkassa.

Med ovanstiende rader vill vi i
Visterds Modellflygklubb hilsa till
alla sjoflygare — och nska alla in-
tresserade vilkomna till niista ars
traff! Viforutsatter perfekt vider.

Ivar Erlandsen
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RED. HAR ORDET:

Detta ar nu det sjitte numret av
MFN som jag har haft det stora
privilegiet att fi sdtta samman.
Det har varit ett fostrande och
mycket spannande ar som har
gett en fin grund for de kom-
mande. Som de trogna ldsarna
sikert har lagt mirke till s har
det experimenterats ratt friskt
med, sivil innehall som med
lay-out. Detta har varit ett steg
i strivan efter att gc MFN en
alldeles "egen” stil.

1985 har inneburit en uppla-
gehdjning med ca 5000 ex tack
vare beslutet att silja MFN ute i
Oppna handeln. Den forsta sta-
tistiken frin PRESAM har ock-
sd visat att MFN “gir hem”
dven hos personer som inte ir
anslutna till SMFF. Priset for
.denna satsning har, nu i borjan,
varit ganska hogt. Férg och 40
+ 4 sidor kostar ju mer &n svart/
vitt och 26 sidor men 4r ett mas-
te for att fa saljkraft. Det dr dér-
fér gladjande att se hur andra
foretag dn utpraglade hobby-
firmor nu har bérjat uppticka
MFN som ett vettigt annons-
organ.

Tackalla...

Jag vill, innerligt och varmt,
tacka alla som har bidragit med
det mycket fina text- och bild-
materialet under aret. Jag ér
den forste att beklaga att eko-
nomin dnnu inte medger skiliga
arvoden fér de dagar och nitter

som lagts ner pa att gora MFN
till vad den hittills varit. Tappa
inte sugen! Vi har alla gott av
denna satsning pa sikt.

MeraomRC

Det mest positiva under aret
som snart har gétt, har varit att
uppleva hur modellflyggrenar-
na inom RC och andra, lite mer
udda verksamheter, vaknat till
liv i spalterna. Sjalv har jag en-
dast sysslat med linflyg under
alla &r men facineras, liksom de
flesta andra modellflygare, av
allt som har med flyg att gora.
Hall denna trend vid liv!

Infér 1986

I detta nummer finns en utgiv-
ningsplan med datum for sista
manusdagar under 1986. Har
kan man ocksd se ndr varje
nummer kommer ut.

Snilla, respektera datum for
sista manusdag! Tryckeriet be-
héver sina fyra veckor pa sig for
att sitta, montera, trycka, falsa,
skdra, bunta, etikettera och
skicka tidningen till Dig. Dess-
utom behover jag mer 4n en dag
for att sitta ihop allt materal till
en tidning.

Jag onskar alla lisarna en
God Jul och ett Gott Nytt Mo-
dellftygar!

Ulf Selstam

Brevvini USA?

Vill du brevvaxla med en Ame-
rikansk modellflygare? I sam-
arbete med den amerikanska
modellflygtidningen Flying
Models, kan nu Modellflygnytt
hjdlpa till med att férmedla
namn och adresser 6ver Atlan-
ten.

Skriv ett par rader till MFN:s

redaktion och beritta lite fakta
om dig sjilv. Férutom namn
och adress bor du ha med alder,
koén och lite om ditt modelifly-
gande. Dina uppgifter kommer
sedan att publiceras i Flying
Models och har du tur kanske
du hittar en kompis for livet.

— Kul, stortskont(!?), en utmaning, spannande
sant. Det var nagra synpunkter fran flaktflygarn
Norberg i somras. En undersokning bland de elv;
derats och hér aterges en del fakta. Bade minu
faktor.

KOBRA “C

SPANNVIDD 1065 MM
LANGD UTAN MOTOR 790 MM
VINGYTSA 225 OM'

FLYGVIKT 1100-1800 G

EN VASS RC-MODELL FOR .20-.40 MOTORER
OCH RADIO MED 4 -5 KANALER

LIM FARG KLADSEL DEKALER OCH LANDSTALL INGAR €11

KOBRAN iér en snill skevrodertrainer med .20-motor. Alla delar fardiga
KOBRAN med en .40-motor ar ett fullblod som klarar alit.

BYGGSATSEN

Pris ca 395:—

Hér med din hobbyhandlare.
Tillverkare: PeAs Rotorblad, Killarvigen 13, S-810 10 Torsaker. Tel 0290-851 37 Verkstad, 407 32 Hem
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Om vi borjar med problemen sa tycks glod-
stiften, motorfunktionerna och vibratio-
nerna vara de stora stOtestenarna. Dess-
utom finns det alltfér f4 modeller att kopa.
Och de ir dyra. For fa asfaltfilt och daliga
grisfilt ar problem som blandas med ett
visst oljud. Ett oljud som dock ger ett ska-
lariktigt intryck (reds anm.)

minicars

modellhobbygrossisten

Fordelarna da?

Stabila modeller och dirmed fin flygning
tycks vara det genomgédende svaret. Men
det hir handlar om en timligen ny hobby-
verksamhet. De elva har héllit p4 med DF-
flygning (DF: ducted-fan) i sammanlagt
39 ar! Alltsa strax Over tre ar i snitt.

Ser man pa deltagarnas maskiner ir
samtliga utom en byggda av glasfiber och
cellplast. Ndgon med balsa och cellplast.
Motorsidan heter Rossi. . .'dels 81:an
och dels 60 och 65. OPS 61, Enya 60 och
KB 7,5 fanns ocksd med i leken. Kalla stift,
Rossi 5-6-7-8, anvinds ofta. Men dven OS
och Enya stift.

Bland fliktsystemen mirks tva stora
namn; Byron och Boss 602. Tanksystemen
tycks vara en liten vetenskap for sig; en
tank, tvd sidotankar och tvd sidotankar

MODRELLFLYG

T.v.: U-2, Tunnan och Draken pd samma platta.
Drakens motor tjuter, se mannen till hger som
haller for 6ronen.

Ovan: Sven Bdckman har ent gott dga till nor-
bergsklubben. Han har varit ddr vid flera modell-
flygdagar som klubben brukar arrangera.

med central tank. Det hela verkar likna
tullskalaplan dér ingenjorerna élskar att
leka med komplicerade tanksystem.

Alla dessa uppgifter kommer fran en
helt ny modellflygtidning i Sverige. Som
heter "Fliktbladet”. Det ér en enkel men
faktaspickad sak. Det dr John Lyrsell,
Haraldsbovigen 20, 791 42 Falun, som
atagit sig uppgiften att sammanstilla bla-
det. John har telefon 023-215 00, natur-
ligtvis dr han intresserad av att fa nyheter
och tips till Fliktbladet.

Det framgar ocksa att DF-killarna vill
ha ett nytt fliktméote i Norberg nésta som-
mar. Vilket klubben har lovat stilla upp
pa. Norbergs flygklubb forfogar ju 6ver en
asfaltbana, 700 meter lang, som ar lamplig
for denna typ av modellflyg. Fullskala-
verksamheten dr inte storre én att man kan
samsas.

Triffen i Norberg i somras féljdes bland
annat av Frans Steffens frin Amsterdam.
Han skriver i en hollindsk modellflygtid-
ning. Och han lir ha skrivit en mycket lang
artikel om det hela. Vilket far till foljd att
ett specialintresserat ging modellflygare
frin Holland och Tyskland planerar att
komma till Norberg nista sommar, for att
flyga dér en vecka under semestern. Det
talas redan nu om modellflygplan med en
spannvidd av sju meter . . .! Vi aterkom-
mer med mer information om detta i var,
nér planerna spikats mer bestamt.

Klaffar allt s kommer centralt beldgna
Norberg att bli ett internationellt center
fér modellflyg nésta sommar och det finns
chans att det hander roliga saker framdver.

Bo Holmblad

KVALITETSPRODUKTER

Ny generalagent for Sverige.
Kavan katalog 25:—

Box 464, 751 06 Uppsala. Tel 018-11 20 15
“Fraga efter vara produkter i Din butik”

minicars

modellhobbygrossisten
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LINKONTROLLERAT

SMATT OCH GOTT OM OCH

FOR LINFLYG

Har du problem med motorgangen i de hégt liggande mandv-
rerna i slutet av programmet? | sa fall kan du behdva se dver
din tankkonstruktion.

Problemet brukar mestadels
besta i att motorn borjar hosta
i overliggande &ttan och har
man sen otur stannar den i fors-
ta loopen i fyrklovern med
poiingbortfall som féljd, om in-
te virre. Vad som hinder ir na-
turligtvis att det lilla brinsle
som ar kvar inte nar fram ftill
pickupen ordentligt. Det inne-
bir att man maste flyga om-
kring med mera briénsle dn nod-
vandigt i tanken for att klara de
sista mandvrerna. Da kan man
istillet rdka ut for att motorn
gar for linge med stor risk for
att missa landningspoédngen!
Séna problem skapar bara irri-
tation och osidkerhet. Det be-
héver inte vara pa detta visct,
Lamplig atgird ar att tillverka
en tank som motsvarar de krav
man har ritt att stilla pa en
stunttank, namligen:

1. Palitlig matning till motorn
iallaldgen.

2. Ingen mairkbar fartokning
efterhand som brénsleming-
den minskar.

3. Likartad motorgéng béade pé
marken och i luften. (underlit-
tarinstéllningen)

4. En kort "tvataktsvarvning” i
slutet av flygningen, men utan
overdrivet hostande, vilket gor
det svart att halla planflykten

SNyge.

Text o bild: Lars Roos, Trelleborg MFK
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5. Férméga att stunta dnda till
slutet av flygningen utan att
man méste flyga omkring med
onodigt mycket brinsle i tan-
ken.

P grund av modellens vild-
samma rorelser och dess cirku-
lara flygbana maste tanken s¢ ut
pa ett visst sitt. Den cirkuliira
flygbanan gor att bridnslemas-
san vill flytta sig enl. fig. 1. Mo-
dellens rorelser i mandvrerna

orsakar att brinslemassan plat-
tar till sig som i fig. 2. Denna
tillplattning kan orsaka att det
inte kommer brinsle till matar-
roret i vissa mandvrer efterhand
som brinslemingden minskar
mot slutet av flygningen. Detta
ar en orsak till att vissa flyg-
ningar avslutas redan i tyrklo-
vern. For att forhindra detta
krivs att man har en spetsig vin-
kel pa "kilen”, se fig. 4.

En annan orsak till for tidigt
motorstopp ar felaktig plan-
form. (Sett uppifran). Da alla
linstyrda modeller flyger med
mer eller mindre vinkel mot
linorna sa kommer en tank som
har utsidan parallell med mo-
dellens centrumlinje uppifran
sett att resultera i att brénslet
inte nar fram till matarroret mot
slutet av flygningen, se fig 3.
Jag har gissat att min modell fly-
ger med c:a 3 graders utatrikt-
ning. Min senaste tank ser ut
som pa skissen, den fungerar
alldeles utmérkt och uppfyllr de
stillda kraven ovan. (Fig. 5).
Det finns inga tendenser till
tjuvstopp 1 Overliggande attan
eller fyrklévern. Motorn stan-
nar mycket snyggt och rent efter
c:a tva-tre sekunders tvitakt pa
nist sista varvet.

Min tank rymmer c:a 170 cc
vilket dr onodigt eftersom min
ST 60 endast drar 145-150 cc
per flygning. Det blir ingen sop-
pa kvar i tanken efter flygning,
det visar att den fungerar enligt
beriikning eller hur? Mina ST
60:or har f.n. 7.5 mm @ ventu-
ri, 13x6 propeller, samt gir pa
soppa med 25 % ricinolja och
5 % nitrometan. Du vet vil att
ricinolja ér det bista och snil-
laste du kan ge din motor?

Den hir tanken fungerar sé-
kert bra till andra motorer och
i andra storlekar ocksd. Prova
och bli angendmt dverraskad!
Flygstunt.

ERLINGS

SKONHET rex°©°

En godbit for alla som gillar
snygga flygplan! Erling Linne’s
” Attraction” borjar narma sig
firdigstadiet. Dekorationsar-
bete pagar. (Inklusive tusch-
linjer och gnuggbokstiver.)
Som maskeringsmaterial an-
viinder sig Erling av s.k. Frisket
Paper, (tunn, halvgenomskin-
lig sjalvhaftande film, som sél-
jes av bl.a. f:a Robert Matton)
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vanlig cellofantejp samt for vis-
sa skarpa béjar Tesa "Flex”, en
slags plasttejp som fungerar
jittebra. Den skires upp i c:a
3—4 mm breda strimlor, darefter
kan den litt bojas i sndva kur-

vor. Dessa material behdver
ingen klarlack pa kanterna fore
mélning, i varje fall inte om man
som Erling anvinder butyrate
dope.

Missingsstangen 1 nosen
sticks genom ett hal i en kraftig
triklots som sedan spénns i ett
skruvstycke, varefter modellen
bekvimt kan snurras i ritt lige
for spraymalning m.m. Mycket
praktiskt och absolut ritt sitt
att arbeta pa. Genom att kunna
vrida modellen i passande vink-
lar undviker man mycket avden
s.k. Oversprayen som brukar
uppstd t.ex. vid Overgangen
mellan kropp och vinge. Over-
spray ger en sandpapperslik-
nande yta som det dr mojligt att
slipa bort, men det ger ju mer-
arbete och forsok inte slipa om
du mélat med silver eller annan

metallfarg!
Modellen ar forsedd med
vinge och stabilisator inkl.

flaps och héjdroder av balsa-
kliddd cellplast. Vingyta c:a 48
dm?, spannvidd 1600 mm, be-

raknad vikt c:a 1800 g. Ytbe-
handlingen ar SIG dope ritt
igenom. For att spara vikt har
Erling slopat pappersklidseln,
(vikt.besp. 50-60 g). Ytterliga-
re viktbesparing har Erling
astadkommit genom att slopa
den vita firgen pa undersidan
och istiillet behallit grundsilver-
firgen. Ving- och stabrotsut-
fyllnaderna ir av Epoxolite och
ovanligt vilgjorda.

Kolla motorkdpan! Den kan
gora vem som helst gron av av-
und! Det hir bygget blir ett fint
tillskott till den svenska stunt-
floran och kan sammanfattas
med ett enda ord: SNYGGT!
Nigot annat dr inte att vénta
frin det hir héallet heller, alla
vi som kiinner Erling vet att han
helt enkelt inte kan bygga slar-
viga flygplan! (Eller filtboxar!)
Flyg stunt.

Lasse R. Trelleborgs MFK



KVALITET
PRESTANDA
o @ TILLFORLITLIGHET

FS-120

MODIFIERAD, NU ANNU BATTRE!

Ny |attad kolv & vevstake

Ny kolvbult

Ny kamaxel i molybdenstal

Nya st6tstangslyftare i molybdenstal

Nu nastan helt vibrationsfri .

Utmarkta trottlingsegenskaper i

Hogt effektuttag Gver brett LITEN LATT STARK

varvtalsregister . Utmarktgang e Finatrottlingsegenskaper

® Fantastiskt vridmoment e Gér 10.100 v. min.

En av marknadens bésta o med 10 x 5prop. ® Férsedd med choke-lock
20 cc fyrtaktare! ; Perfekta fyrtaktaren for "smaflyget”!

Ca.pris 2325:— _ ! Ca.pris 895:-

FS-61

Stark, latt, kompakt e
Idealisk for .40—.60 mo-
deller ® Mycket fina
gang- & trottlingsegen-
skaper ® Utmarkt  for
savél skala-, stunt- som
sportflyg ® Flyger alit
fran CAP & Laser till Se- &
nior Falcon :

Ca.pris 1460:—

LASER 200

Nytt spektakulart fargschema e Nastan fardigbyggd och

malad e Inkluderar alla tillbehor e Utsokta flygprestan-

da e Avsedd for.40—.45tvataktel. .61—.90 fyrtakt

Spannvidd 1416 mm. L&ngd 1070 mm. MODEL TECH
FANTASTISKA KVALITETSSATSER

Ca.pris 2200:-

Det bésta | ARF-modeller. Fardigbyggd balsa-
kropp, plankade cellplastvingar, fardigprofile-
rad stabbe, fena, sid- & hdjdroder. Allt putsat till
en superfinish. Massor med tillbehor.

CAP 21

Otroligt mandvrerbar e Gor alla Aresti & FAl mandvrar
e Utmarkt for skala-aerobatic! ® Avsedd for .40—.45 tva-
takt el. .61—.90 fyrtakt

Spannvidd 1500 mm. Langd 1180 mm. Ca.pris 1650:—

}T” Generalagent " bt
" LUCKY STIK
“/lu’ﬁ?]',\ MODEL'C RA Populér skevrodertrainer ® Robust och stryktélig med

IL 11} ' BOX 2074 ® RUNDELSGATAN 16 fina flygegenskaper ® Utmarkt for att trdna manéverflyg-
\@/ 20012 MALMO e TEL 040/71435 Spannvidd 1320 mm. Langd 1200mm. Ca.pris 995:—

ning ® Motor.35-.45 tvatakt
FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER




MODELLFLY®

Model-Craft Cup

Fr.sid 28

Henriksson. Under en av passe-
ringarna i hog fart sldppte linken till
hoger skevroder vilket slog upp och
laste sig i ovre liget. Fullt motroder
gav lika mycket utslag pa vinster
skev s med en "wash-out” av n:te
dignitet forsvann kirran vertikalt
ner under hangkanten infor vara
forstummade blickar. Om hang-
flyg kan sdgas mycket men aldrig
attdetar trakigt!

Prisutdelningen bekriiftade att
Janne Carlsson satt kvar pa tronen
och de sedvanliga "bucklorna” till-
sammans med byggsatser och min-
nesplaketter skinkta av Model-
Craft delades ut.

Najda, beldtna och med det roli-
ga Over for denna géngen satte vi
oss alla i bilarna med kurs hemat.
D.v.s. alla utom Rune som, sa vitt
jag vet, fortfarande plaskar om-
kring i farvattnen sydvist Kéaseber-
ga hamn. — Men simma lugnt Rune,
det kommer en Model-Craft Cup
1986 igen, och dé tar vi han!!!

Resultat:
1. Jan Carlsson, Malmé Radio-
flygsillskap 4991 poang
2. Niilo Thulander, Villie Rfk.
4942 poang
3. Peter Blomdahl, Acroflyers
4904 poing
4. John Knudsen, Clippern
4684 poing
5. Kent Andersson, Acroflyers
4663 poing

Svenska hang-
landslaget

Fr.sid27

I lagtivlingen kom Sverige pa
andra plats efter Danmark. Vid den
avslutande banketten kunde vi
bara instimma i alla gratulationer
till vara danska hangflygvanner som
vann saviil individuellt genom Knud
Hebsgird som lagtavlingen. Vi kan
bara konstatera att i dag dr danskar-
na en noslidngd (eller vingspets) fo-
re oss och att dom ér speciellt svara
att tas med pA hemmahangen.

Till sist vill vi tacka vara danska
modellflygarvanner for en fint or-
ganiserad tivling och tre skona da-
gar i Hanstholm. Vi kommer med
glédje tillbaka 1986, dd NM ocksa
gér 1 Danmark, bade vad det giller
F3F och F3B.

Lennart i Mellésa

De Danska fri-
flygarnas arliga
sommarliager 85

I ar ordnade linstyrarna och frifly-
garna var sina separata lager pa helt
nya platser eftersom Vandel nume-
ra dr stangt. Sjilv deltog jag i friflyg-
ligret i Idom ca 9 km vister om Hol-
stebro pd viistra jylland.

Helgen fore ligerveckan holls
Jyllandsslaget pa samma plats och
blev, dirmed, en test pa det nya
filtet som tavlingsplats. Det visade
sig vara i minsta laget for 3 min nér
det friskade i och blev stark termik.

andra sidan anvinde somliga en
olimplig teknik for kursbestim-
ning och himtning av modeller.
Kanske #r det bist att std kvar vid
startplatsen hela flygningen och ta
ut exakt kompasskurs ty da klarar
man édven skogslandningar. Kanske
ar det dock mest rattvist att flyga
2-minutersmaxar och flyoff pa den-
na typ av filt (vad tycker CIAM om
detta?)

Nivaskillnad

Det aktuella filtet dr en fridlyst
hed p4 1x 1,5 km. Om vinden ar
NV eller SSV kan man dock anvin-
da ca 2 km. Med sina 40 meter i ni-
vaskillnad mellan de hogsta och
ligsta ytorna 4r detta det mest ku-
perade filt jag flugit pd. Viktigare
in hojdskillnaden visade det sig va-
ra att viinja sig vid att bedéma mo-
dellen i forhéllande till marken i
stillet for horisonten och tinka sig
for, vid start, i uppfors- eller ned-
forsbacke. Lite av den tekniken lir-
de jag mig kanske och darfor fick
jag &ven med en del priser hem. For
resultat mm se Modelflyvenyt.

Ca 3 km fran filtet ligger idyllis-
ka Idom kirkeby vars kyrka ringer
med klockorna kl 7 varje morgon.
Dir finns utom kyrkan en skola, en
Brugsenbutik (Konsum pa dansk),
nagra bondgérdar och ett antal vil-
lor samt en fin idrottsanliggning
med inomhushall och tva jattestora
fotbollsplaner. Vi tiltade intill hal-
len och anvinde dess duschar och
samlingslokal och hade 100 meter
att gé till skolan med bygglokal.

Sol och bad

Vi flog varje dag. Tvé dagar var
det kanonvider med 30°C och sol
och i évrigt vixlade det som vidret
brukar pa Jylland. En dag ékte jag
och badade i Vesterhavets vildiga

vigor 20 km viisterut. Under de 2
dagar da viidret var daligt anvinde
vi hallen for inomhusflygning med
indgrchuck och P-15 (fluganprop —
resten fritt) men under 6vriga dagar
blev det organiserad utomhusflyg-
ning pa eftermiddagarna.

Lyckad satsning

Jag tycker att 1985 ars danska fri-
flygningsldger var en satsning som
lyckades. Den som maste tackas
mest ir Hans Rasmussen, eldsjilen
bland Tdoms modellflygare, skol-
vaktmastare, privatodlare m m.
Han fixade faktiskt allt som ej di-
rekt l6ste sig for oss andra. Men det
lovar ocksa fortsatt framgang att de
danska friflygarna vigat std pd egna
ben utan att kiinna sig beroende av
militirens valvilja och dessutom
haft fantasi nog att vilja en plats
som Idom. Ty Idom ér just stillet
dar mojligheten finns fér alla upp-
tankliga aktiviteter pa rimligt av-
stind saviill som den traditionella
gemytliga samvaron, hjilpsamhe-
ten och det gemensamma intensiva
intresset for den bista av alla spor-
ter. Sjélv skall jag forsoka ta mig dit
iiven néista ar med fullpackad trunk,
cykel och kanske en linstyrd modell
paskoj.

Fler svenskar

Flera av de danska vinnerna bad
mig forsoka fa dit fler svenskar till
nésta 4r. Denna rapport r just ett
sadant forsok. Det gér att aka tig
till Holstebro om man inte har bil.
Den som ej provat att modellflyga i
Danmark har missat nagot. Som-
marlégret dr den bista trining, upp-
laddning och semester man kan tén-
ka sig som serids friflygare. Dess-
utom kinner man sig lika vialkom-
men HVERGANG.

Gunnar Holm

Engelskt hang-
flyg—hobby-
handlarnas drom?

I samband med NM i hangflyg (F3F)
som gick i Danmark i mitten av
September fick vi svenskar en pre-
sentation av de engelska hangflyg-
reglerna. Engelsmannen var, for
forsta gangen, inbjudna att delta i
North Sea Cup, som dven inneholl
arets NM i F3F. Sjilvklart var det
lite svart, for mannen frén élandet,
att tivla efter vara nordiska regler
som skiljde sig avsevirt fran de
engelska.

Pylonstil

Engelsminnen flyger sina hang-
tiavlingar som en form av “Pylon-
race” med fyra maskiner i varje
lopp. Man flyger en c:a 150 m lang
bana efter hangkanten. Piloterna
ar placerade vid den ena vindpunk-
ten till skillnad fran, 1 vara regler,
diir vi star i mitten pa den 100 meter
langa banan. I de brittiska tavling-
arna kastar man alltsa ut 4 maskiner
samtidigt, och man har en minut pa
sig, att forsoka vinna hojd. Nar mi-
nuten har gatt, gar maskinerna ver
startlinjen (linje A), i stort sett,
samtidigt och flyger mot viandpunkt
B, 150 meter bort. En flaggvakt sig-
nalerar dir, ndr modellen skir lin-
jen. Ett heat bestar av fem vindor
fram och tillbaka (final 10).

Vid arets North Sea Cup ville allt-
sd engelsminnen visa upp denna
tavlingsform och hoppades sjilv-
klart att ocksa négra fran de nordis-
ka linderna skulle stilla upp. Vi
svenskar, var lite tveksamma och
néjde oss med att inta askadarplat-
sen.

Uppvisning

S4 var det dax. Fyra maskiner
kastades ut och efter en minut gav
de sig ut i banan med en rasande
fart. Det var ett otroligt skadespel
att se de fyra maskinerna ligga sa
nira varandra att den svenska upp-
visningsgruppen “en sexa skine”
skulle ha kastat in handduken om
de fatt se detta. Efter ett par vin-
dor bérjade en av maskinerna kom-
ma lite efter och pa sista benet in-
traffade det, som hade avskrickt
oss svenskar, att stilla upp! Tvé av
maskinerna gjorde en frontalkrock
som tyvarr inte gar att beskriva,
men byggsatsfabrikanterna skulle
blekna av avund om de hade fatt se
hur manga delar en byggsats kan
bestd av! Ytterligare en liknande
kollision intriffade men dir lycka-
des man inte demontera maskiner-
nalika effektivt.

Till Sverige?

Fran askadarplats kunde vi,
ganska enhilligt, konstatera att
det hiir var nog ingen tivlingsform
for modellflygare med tunna plan-
bocker eller oforstiende dkta half-
ter. Men vem vet? Tivlingsformen
kanske dyker upp dven i Sverige né-
gon ging under namnet “Hobby-
handlarens drém”™.

Lennarti Melldsa

Waistergotskt distriktsmasterskap for R/C segelflygplan

Det forsta Distriktsmésterskapet i
termikflyg for radiostyrda sepel
flygplan arrangerades den 14 Sep-
tember av MFK Blue Max. Tav-
lingen hélls pi Axevalla Hed och 33
startande hade samlats for att
“slass” om priserna och for att traf-
falikasinnade.

Lagom till att den forsta morgon-
dimman hunnit litta drogs tav-
lingen igdng. Det var inga problem
med att fa upp modellerna i den,
stundtals, ganska harda blasten
men dom ramlade tyvarr ner igen
ganska snabbt tack vare den kyliga
termikfattiga luften. Nagra tdvlan-

de visade prov pa ganska spektaku-
lidra vinschningar 4 1a F3-B.

Det var kul att se, att si manga
juniorer, var med och kidmpade.
Detta borgar for en god atervixt
bland modellflygarna. Det flogs
med savil vanliga termikseglare
som s k "drakar” (Legionaire) och
det var méingas asikt att den senare
typen dr overligsen vid denna typ
avtivlingar.

Efter den femte och sista om-
gingen stod det klart, da krutrdken
hade lagt sig, att Torgny Carlsson
hade vunnit. Kjell Svensson frian

Skévde tog andra plats fore Gun-
der Carlsson. Sture Bjérn fran Lid-
koping kom fyra fore Ingemar
Nabbing.

I juniorklassen segrade Clarence
Carlsson foljd av Carl Gustaf Fol-
kesson, biada fran Blue Max.

CG Folkesson

RESULTAT:

1. Torgny Carlsson, Blue Max
1742 poiing

2. Kjell Svensson, Skovde MFK
1651 poéng

3, Gunder Carlsson, Blue Max

1608 poing
4. Sture Bjorn, Lidkoping

1559 poing
5. Ingemar Nabbing, Blue Max

1549 poing
6. Kjell Lindqvist, Alingsas

1536 poéing
7. Stig Sjostedt, Lidkoping

1528 poing
8. Clarence Carlsson, Blue Max

1527 poing
9. Ronald Borg, Trollhiittan

1518 poing

10. Rolf Lundvall, Herrljunga
1489 poiing
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FﬁRBUNDS
EXPEDITIONEN
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;3—31 december [
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Enligt férbundsmétesbeslut gdller 15
ménaders medlemskap fir nya seniorer
och juniorer. Dock skall avgift till
klubben erldggas bdde ftr 1985 och
1986 for att medlem 7-25 &r skall
vara bidragsberidttigad.

NYA MEDLEMMAR

NYA KLUBBAR

B252 Rimbo Modellflygklubb,

5249 Grums Modellflygklubb och

Y307 S8rakers Modellflygklubb (1986)
hélsas vdlkomna till SMFF,

REVISOR

Lars-Gunnar Lindblads bostadstelefon
skall vara 016-35 64 94 (fel angivet
i m3nadsmeddelande sept 1985)

LINFLYG

Sekreterare Kjell Axtilius har nytt
tfn nr till arbetet - 08-23 46 00

Suppleanten 1 arbetsutskottet
Team-race Anders Appring har ny
adress - Alstrbmergatan 32:4, 112 47
STOCKHOLM, tel 08-51 84 23

RADIOFLYG

Landslagq}};@p_ﬁﬁﬁ_pf}gf_yf_}?ﬁﬁ

1. J stahl T063 400,0poidng
2. L Pernstig T063 3655
3. G Holtbidck T063 337,4
4, 8-0 Karlsson T063 264,6
5. K Jansson T063 263,4
6. J Herdin B253 2031
7. S Karlsson J TO063 199,2
8. T Kinnunen T063 186,3
9. K Persson J TO063 1113
10. C Roos T063 108,3
11. M Sollander J TO63 92,1
12, D Carlsson 1 T0A3 Sity'S
13. S Dahlstrém J B253 23,4
Juniorer

1. S Karlsson T063 300,0p
2. M Sollander T063 230,0
3. K Persson TO63 226,;7
4. D Carlsson TO63 1567
5. 8 Dahlstrbm B253 108,3

Landslaget F3B 1986

Seniorer

Joakim Stahl T063
Leif Pernstig T063
Gert Holtbick T063

$-0 Karlsson T063 (reserv)

Juniorer
Stefan Karlsson T063
Magnus Sollander  T063

Klas Persson T063 (reserv)

Lagledare

Anders Littorin TO63

Resultat av UT i F4C 1985

1. K-& Flofsson RI149 200

2. 8 Fredriksson PO8Q 199,138
3. B Kéllstrém w078 191,06
4, G Lovgren L132 187,61
5. S Bergstrim M008 176,31
6. B Gunnarsson L132 164,85
7. B Liffner M34] 86,03
8. K Lennd NOO2 69,48

Detta innebdr att foljande &r
uttagna till VM-laget 1986:

K-A Elofsson R149
S Fredriksson PO80O
B K&llstrém w078

G Ldvgren L132 (reserv)

RESULTAT

SM F3A 1985-08-25
E046 MFK LINKOPINGSESKADERN
(13 deltagare)

1. B Kjellgren R148 3434
2. A Johansson EO46 3249
3. J-A Nilsson ED46 3178
4. K Holm POT6 3047
5. 8 Persson F0O87 2902
6. R Sundstrbm Bl26 2789
7. J Johansson E046 2596
8. F Totland E046 2456
9. T Svensson E046 2455
10, J Sjdlander B267 2336
VM F3A 1985-09-08--14
FLEVOHOF HOLLAND
. (78 deltagare)
1. H Prettner AUS 4998
2, W Matt LIE 4958
3. B Lossen FRG 4838
39. K Holm SWE 2270
40. A Johansson SWE 2269
47, J-A Nilsson SWE 2176
Lag (28 nationer)
1. vdsttyskland 8452
2. Japan 8256
3. US A 8254
14, Sverige 6715

NM F3F 1985-09-12--15
HANSTHOLM DANMARK
(19 deltagare

F3F seniorer

1. K Hebsgird DK 8950
2. K Untrieser DK 8615
3. P Blomdahl S 8427
6. J Carlsson S B049
9. N Thulander S 7624
12. M Knudsen S Jun 7189
Lag (4 nationer)

1. Danmark 25923
2. Sverige 24100
3. Norge 22411

SM F4C O POPULAR SKALA 1985-09-14-15
D018 NYKOPINGS MK O El142 NORRKOGPINGS
RFK

F4C

1. K-A Elofsson R149 3.470.7
2. 8 Fredriksson PO080 3370 .7
3. B Kdllstrom w078 3.165.3
4. G Lofgren L132 3.108.3
5. B Gunnarsson L132 2,968.2
6. S Bergstriom M008B  2.925.9
POPULAR SKALA (24 deltagare)

1. R Eriksson U044 702,9
2. L-B Bjbrkegren H096 690,2
3. C Gunnarsson L132 682,0
4, T Christianson L132 660,9
5. H Andersson El42 638,2
6. R Levenstam A301 637,4
7. T Nilsson L132 634,2
8. J Stern El42 626,8
9. B Gustavsson U044 513,3
10. T Nyholm Wo67 594,9

SM ELFLYG F3E GLIDER O F3E NORDIC
1985-09-15
B272 VALLENTUNA MFK

F3E GLIDER FAI

1. B Samuelsson B253 860 poidng
2, P Sonden B273 814
3. J Herdin B253 694
4. C Tollet A301 633
5. M Hendrix A301 414
6. S Engberg B253 344
F3E GLIDER NORDIC

1. C Tollet A301 849
2. P-A Eliasson  A301 784
3. P Tjernlund B273 674
4, K-G Viberg B272 624
5. L Abrahamsson B272 30
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SM FRIFLYG 1985-10-05--06
€092 UPPSALA FLYGKLUBB MS

Al JUNIORER (50 anm, 39 ‘startade)
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Findahl
Jonsson
Lyhnakis
Larsson
Dersjo
Blomgvist
Berglund
Lindgren
Nilsson
Naeser

NuEPPRO AT

U284
D016
B256
P186
D016
B290
B258
P186
TOO7
co92

Al SENIORER (28 anm, 23
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~G Lindblad
Holm
Findahl
Astfeldt
Berglund
Wanngérd
Larsson

[anlila - M7 o> B ol D |

B-0 Tdérnkvist
. B Holmer
E

J.arsson
(10 anm)

Tolkstam
Gerdin
Wiese
Zetterlund
Johnsson
Sundstedt
Johansson
Bergstrom
Wisur
Karlsson

HEHmGwwL Lo e

D016
B256
U284
D016
B258
B256
B256
U284
B258
B256

T007
TOO7
€092
€092
c092
€092
D103
c092
D103
€092

(11 anm, 9 startade)

Ericeson
Fimar
Wanngdrd
Egren
Hégberg
Lundborg
Nemeth
Ekendahl
Thorsén

oHYERYO NI

(6 anm)

. B Eimar

B Dahlqvist
§-0 Lindén
B Séderstrdm
L Ericsson
0 Blomberg

anm)

Bohman
Rosenqvist
Karlsson
Borell
Larsson
Edstrdim
Ericsson
Edstrom
Westfelt

HFoutHPrrEruno

Y100
B256
B256
€092
€092
€092
D016
DO16
€092

B256
N171
TOO7
B256
Y100
T007

B256
€092
E021
Z052
B256
c092

Y100 -

€092
T027

552
525
488
485
470
463
461
457
440
414

startade)

600
598
555
514
514
509
500
469
465
421

600
559
356
343
292
219
143

34

25

483
428
394
348
219
138

525
440
402
388
204
196
155
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13 startade)

P Findahl U284 200
N Karlsson 2052 189
T Wisur D103 139
C Walfridsson B290 122
M Fdllgren D103 118
A Eriksson TOO7 L5
T Gustavsson D103 B7
M Johansson D103 69
B Lindgren FP186 63
J Wiese c092 45
SENIORER (11 anm)
. B-A Féllgrem D103 282
. L Ericsson Y100 243
. G Holm B256 218
. J Ekeroot 2052 199
L Lindén TOO7 180
G Fillgren D103 162
. C-A Gerstel B263 160
. S Zetterlund c092 148
. B Wiese c092 119
. G Nilsson Z052 111
1-KLASSER (12 lag)
. Solna 1 B256 1682
. Eskilstuna 1 DOl6 1595
. Norbergs FK U284 1465
. Waxholms MFK B258 1387
Solna 2 B256 1345
Sldndan 1 P186 1336
Nimbus TOO7 1218
Borlinge 1 woe4 1047
. Waxholm 2 B258 867
. UFK 2 c092 845

JUNIORER (25 anm, 18 startade)

A Berglund

. J SBderlund

P Findahl
N Karlsson

. M Larsson

P-0 Kippel

L Karlsson

A Larsson

C Walfridsson
P Eriksson

B258  900+166
E140 848
U284 802
z052 783
P186 724
M102 688
c092 664
Y100 647
B290 597
B256 552

SENIORER (34 anm, 28 startade)

S Berglund

G Holm

1. S6derlund

0 Blomgvist
N-0 Gustafson
L-G Olofssen
M Borell

T Fkendahl

A Persson

. I Sundstedt

B258  900+160
B256  900+158
E140 889
B290 874
R153 866
0024 852
Z052 847
D016 845
MO10  B45S
woe4 817

Material till "mitt”-sidorna insandes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing

F1B JUNIORER (5 anm, &4 startade)
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P Green

P Findahl
P Bergman
R Nemeth

SENIORER (17 anm, 15 startade)

L Ericsson
B S&derstrdm
A Hdkansson
B Eimar

B Andersson
L Flodstrtm
C Bégberg

L Hansson

B Blomberg
N Wallertin

(14 anm, 13 startade)

Bohman
Ahman
Carlsson
Karlsson
ILindholm
Agren
Sjtman
-G Qlofsson
Andersson
Hansson
E Astfeldt

o@D aOr®

F1-KLASSER (15

. Solna 1

LinkSping
AKMG

AKM

Gamen 1
Hirntsand 1

. Ustersund
« UEE 1

. Solna 2

. Norberg

Y100
U284
Y100
DOl6

Y100
B256
MO10
B256
Y100
0024
E140
MO10
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LINKONTROLLTAVLINGAR

2,5 meters léngd. Alla
serpentiner miste vara av
samma ldngd. P3 andirer skall
det vara ett tydligt mirke 2

H) Striden fir, efter om—
start, pib8rjas pd signal
frin domaren. Denna
signal skall ges s3 snart

4.4, KLASS F2D - COMBAT En sHkerhetswire wed minst meter frdn knuten mellan son dokaren Hr firvisaad
0,5 mm diameter skall fHstas sniire och serpentin. Serpen- onatE ot Xriex ste
(Svenska Combattdvlingar mellan motorn(erna) och tinen skall fHstas pd halvt varvs separation
flygs 1 tvd tévlingsklasser: roderoket eller dess modellen pi sidant sdtt att welYin TadellRrRa.,
F2D Combat-int och Combat- centrumaxel, och tdla en detta midrke #r jims med
open. Klass F2D Combacr-int dragbelastning pd 100 newton. eller bakom modellens bak- (I klass Combat-Cpen giller
#r internationell Modellen fdr ej vara firsedd kant. (se skiss). fé1jande startfsrfarande:
tévlingsklass och féljer de med ndgot extra hjHlpmedel : i ’
regler som #r fastatZllda av fbr att underlidtca klippning (I klass Combat-open skall L
FAT i Sporting Code. Klass av serpentinen, serpentinen vara av si B-F) Domsre: 8oL &8 313321
Combat-open dr nationell Modellen skall vara fdrsedd kraftig kvaliter att den B;: starts iAEEt' a;m e
tévlingsklass.) med en serpentinhdllare och hiller f&r normal flygning 1 S ary amae b I MR
denna skall vara fastsatt fyra minuter utan atc gi dgn:a :2 nai SREARISRES
4.4.1 Definition av en combat- lings den longitudinella stnder eller lossna av 5
TEviin ——— e mittlinjen och vara sd stark luftdraget. TrAdens ldngd St Kt A, B, 6
TRV att serpentinen ej lossnar skall vara 3 m fran knut amt pun ErEE » »
En Conbatesviing &r en under normal flygning. ti11l bldckmirke) B} ochi H) senligraovan)
o e e G Kiaes Combatcopen e max Tofae- Blick-  sigai- 4-4.10. Arslutatey Dot
och en £inal, I varie heat cylindervolym pd motornm- ning mirke sniire 3 Domaren: skall gean
flygse tvd modeller samtidigt (erna) 6,6 em3.) 1 intermittent signal att
i samma cirkel undgr en 1 avsluta combaten fyra
férutbestdmd tid, Andamdlet 4.4.6, Kontrollhandtag linor minuter efter signalen
dr att klippa av en serpen— [ S Y att slippa modellerna,
tin som dr fistad ldngs den A) LinlHdngden skall vara dve fem minuter efter
longitudinella wittlinjen av 15,92 +-0,04 meter fran 4 signalen att kéra och
motstdndarens modell. Polng handtagets ldngdaxel til1l I <=2m-2> stAlla In motorerna
utdelas f8r varje klipp. den longitudinella mitt-
linjen. I<=bakkant (I-klass Combat-open ges
4.4.2. Definitioner denna signal fyra minuter
B) Tvd flertridiga linor med  Fir- Crepepappers— efter startsignalen).
A) En Combatmodell #r ett en minsta diameter pd stdrkn serpentin
modellflygplan som fram- 0,385 mm skall anvéndas. B) Samma signal skall ges om
drives av en kolv- Lésa linéndar som kan i combaten skall avslutas
motor(er) och dédr lyft- trassla in sig 1 motstdnd- pl gruﬁd av diskvali-
kraften erhdlles av arens linor dr ej till- e e IR | ficering av den ena eller
aerodynamiska krafter som itna.Linorna fir ej vara bida tdvlande eller av
verkar pd birande ytor skarvade. < - 2,25 - 3 m-> ndgot annat skidl,
vilks mdste vara fasta
{avser ej roderytor) C) Fbre varje heat skall { c) Domaren skall avbryta
under flygning. léngden pd linorna wiitas striden nir det inte
och kontrollanordningarna Serpentinens fidrg skall vara finns ndgon serpentin
B) Den longitudinella mitt- (bandtag, linor och 3 olika fér de tvd modellerna kvar att klippa.
linjen skall definieras modell) skall dragprovas 1 heatet,
som centrumlinjen med en belastning pd 150 4.4.11. Polingberdkning
genom propellern fér en newton. Vid heatets bdrjan skall e
enmotormodell eller genom varje pilot/mekanikerteam 4) Polingberdknifigen bbrjar
symmetriaxeln fir en (I klass Combat-open skall erhdlla en reservserpentin vid signalen att slippa
flermotormodell, linldngden vara 19 +- 0,04 av samma fdrg, att anvindas modellerna och pdgir
meter och linorna skall ha vid behov. Om den inte under fyraminuters-
en minsta diameter pd 0,439 anviinds skall den dterlimnas erioden,
4.4.3, THvlingsplatsen mm, Kontrollanordningarna till tévlingsledningen efter ;
(s#kerhetsrem, handtag, heatet, ‘ B) 100 podng skall tilldelas
i o i) st foe Ty Sisvinke ko
Toncentrdabaeirilor vilbe d;agprovas med en belastning 4.4,9, Starcférfarande ning av motstindarens
skall utmdrkas pd marken. pa 200 newton. - serpentin. Det ré%nas som
Fl g Under flygning skall piloten klippning varje ging
ygcirkelns radie skall 3
i e ) ha en sdZkerhetsrem fistad A) Alla signaler skall vara modellen propellern eller
cLrkaInE FRATE 3 BEtac mellan handleden och hand- bide akustiska och linorna flyger genom
: taget, for atr férhindra mo- visuella. motstdndarens serpentin
(I klass Combat-open skall dellens bortflygning om med resultat att pappers—
flygeirkelns radie vara 23 handtaget rycks ur handen). B) Under startperioden skall partikel(lar) lossnar
meter.) startpositionerna vara fran serpentinen.
separerade minst ett
4.4.7. Antal modeller kvarts varv. Den tivlande €) Ett klipp skall omfatts
il . % som f8ret lottats t111 Atminstone en del av
4 I¥vlande A) En tdvylande far viga in heatet fir vdlja serpentinen. Ete klipp 1
Piloten, som H#r den tévlan- Hat 23‘1:?“33 T";’“:’;’ o serpentinfirg och den sndret skall rdknas som
de, fir stilla upp med higst 1el: ku: b“hf" alet hea andre tivlande fir vdlja klipp om det fanns ndgon
han kan behiva flyga startposition
tvd mekaniker. (Under exeption- Cexklugive owFlyeningaty P . del av serpentinen kvar
ella férhdllanden, som t ex Friast BEE inv&yg ok fnnan klippet. Klipp av
gningskort C) Motorn(erna) mdste start- b & i
vid.reguig, eller wycket behlive fiér varje modell- m o SEDATS Spureb per Ingx
bldsig viderlek, fir en cypiden tEVIsnda e as genom att propellern poiing.
extra medhjdlpare anlitas ¥P % slds runt fdr hand.
f6r att hilla serpentinen. i D) Skulle sniret lossna frén
Denne fir icke utgﬁr‘a ndgon 2 Var;}.? ta.vlande s;ail D) En férata signal ti11- modellen i luften skall
annan uppgift under combat- t%l aras mtt Epviida . kinnager bdrjan av 60 den tévlande bestraffas
hégst tvd modeller, tva sekundersperioden d3 d | d
perioden). motorer, tvé par linor P en med att poidngavdrag om
PEE ha ok A B pt Lvﬁ‘handta i meknnikern(a).eller 100 podng och miste
att mekanikerna, (max 6 st) Yente Diy rescrgmodellen piloten hfr méjlighet att cmfdelbnrt efter signal
om andra Hn lagledare eller ".d —r i atarta, kora och stilla frin domaren landa fir
lagmedlemmar, miste vara quviggn Buss Eer?e“‘ ey in motorn{erna). act sdtta dit serpen-
anmiilda och endast hjélpa :lfer d??? Atexatiands tipen. Marktid skall
ett nationslag under en och elar tillsammans med E) En andra signal, signalen réknas frin det dgonblick
samma tHvling. enBYat b:Erforns till att sléppa modellerna, domaren ger signalen att
Under combatperioden mdste ;iservmf ellen. Handtag/- anger att combatheatet landa.
mekanikern(a) (och ev med- nor fér reservmodellen har startat.
hjllpare) bdra skyddshjédlm skall placeras alldeles . (I klass Combat-open gHller
ftirsedd med en effektiv utanfdr centrumcirkeln. F) Frin det Ggonblick att om triden skulle lossna
hakrem. domaren ger signalen att frdn modellen i luften skall
:;v§1335 Eﬁ?:::;oggn f!r den slippa modellerna pighr den tHvlande bestraffas med
shce Sok.en heatet 1 fyra minuter, ett poingavdrag om 100 poling
modell 1 varje heat).
och heatet gdr om. Den
4.4.5. Specifikation av G) Ndr domaren har fdrvissat bestraffade behdller sitt
combatmodel 4.4.8. Serpentin sig om att bida modell- poingavdrag vid om-

Meximal biryta: 150 dm2
Maximal vikt: 5 kg
Maximal bErytebelastning:

100 g/dm2
Maximal cylindervolym pd
motorn(erna) : 2,5 em3

Serpentinen, av crepepapper
eller liknande fiirstdrkt
papper, skall vara 2,25 - 3
meter 1 lingd och 5 + - 0,5
cm i'bredd samt fdstad vid
ett sisalsnbre av minimum

erna har tillryggalagt
tvd varv motsols i plan-
flykt och att avstindet
mellan dem Hr ca ett
halvt varv ger han en
signal att combaten fir
biria.

flygningen.)

E) En (1) poing tilldelas

f6r varje hel sekund som
en modell hdller sig
flygande under fyra-
minutersperioden.
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F) Varje hel sekund som
modellen befinner sig pi
marken under ett heat ger
minus en (-1) podng. I
hindelse av att modellen
sliter sig och flyger
ivdg, med eller utan
linor, skall markeid
rdknas frin det &gomblick
modellen sliter sig. (se
4.4,12.B)

( T klass Combhat-open ges
inga minuspodng fir
marktid).

G) Varie @vertridelse (se
4.4,14.) skall bestraffae
med ett pokngavdrag om 40
poling frin den tdvlandes
resultat.

H) Om mekanikerna skadar
serpentinen, eller om en
medell som inte flyger
klipper sin egen serpen-
tin, mdste mekanikern(a)
ersiitta den skadade
serpentinen med en ny. Om
modellen sldpps ivilg utan
att sd gbres skall den
tévlande bestraffas med
ett polingavdrag om 100
poéng plus att marktid
skall ridknas under den
tid som modellen befinner
sig 1 luften med den
skadade serpentinen.

(I klass Combat-open giller
senma ftrfarande som under
D) ovan).

4.4.12, Firsdk

Ett ytterligare f8rstk att
genomflira combatperioden kan
til1itas av domaren om:

A) En serpentin eller del
diirav oavsiktligt lossnar
eller inte rullar ut sig.

B) En modell som sliter sig
och flyger ivég, berocende
pA att dess linor blivit
skadade av motstindarens
modell, och modell plus
serpentin inte kan himtas
tillbaka bercende pd den
tillryggalagda strickan.
(Den drabbade piloten/-
mekanikerteamet kan vdlja
att anvinda en ny
gerpentin ist#llet men
férlorar di mijligheten
till omflygning}.

4.4.13. Upptréddande

Filoten fir ej ldmna cen=
trumcirkeln medan hans
modell flyger, utom i det
tgonblick di mekanikern
sldpper modellen vid start,

Varje modell och dess lag
skall tvervakas av minst en
jurymedlem, f&rutom domaren,
fir atc tillférsikra sig om
att piloten och mekanikerna
upptrider 1 enlighet med
reglerna.

Efter en kollision 1 luften
skall heatet fortsétta som
om bidda mod- ellerna hade
landat, dock med hiinsyn till
paragraferna 4.4.15. C), F),
L), M) och N).

4.4.14, Bvertridelser

40

Fdljande &vertrddelser skall
bestraffas enligt 4.4,11,
G):

A) Om piloten oavsikcligt
ldmnar centrumcirkeln
medan hans modell flyger.

B) Om mekanikerna betrider
flygeirkeln i sned vinkel
eller korsar cirkeln fir
att nd en landad modell.
En bestraffning skall ut-
delap per tillfElle
paveett om det Hr mer Hn
en mekaniker inblandad.

C) Om piloten/mekanikern(a)
ej omedebart, eller
omedelbart efter att ha
trasslat ut linorna, drar
modellen utanfdr flyg-
cirkeln innan den At-
gdrdas.

D) Om modellen slEpps ivig
fére startsignalen.

E

—

Om piloten/mekanikern(s)
kir bdda motorerna
samfidigt under heatet.
Korta starter, under 10
sekunder, for att vérma
motorn med en snaps eller
fér att dtgdrda en sur
motor, #r tilldtet. Act
kira motorerna frén
tanken #r ej tilldtet.

En tdvlande diskvalificeras
frin heatet och hans mot-
stdndare fortsitter till
nista omging om:

A) Han avsiktligt anfaller
sin motstdndares
serpentin innan domaren
har signalerat att det dr
klart att birja combaten,

B) Hans modell inte kommer i

luften inom 2 minuter

frén signalen att sléppa
modellen.

c

Han frstker flyga en

modell som vid kast-

tgonblicket ej har:

1. En fungerande kontroll-
mekaniam.

2. Frt intakt motorfiste.

3. Motorn iglng.

D

Han hindrar motstdndaren
eller tvingar honom att
limna centrumcirkeln,

E

—

Han aveiktligt flyger pd
ett farligt sdtt.

F) Han ldmnar linorna till
ndgon av sina modeller,
som vid det tillfHllet
inte #r 41 luften, i
centrumcirkeln.

G

=

Han anfaller mot=-
stdndarens serpentin utan
stt hans egen serpentin
eller dess 3terstiende
delar ir fidstade pd
modellen.

H

Han inte #r ndrvarande
vid sin tilldelade flyg-
tid, férutsatt att han
inte har domarens till-
stind att frinvara.

1) Han avsiktligt l&mnar
centrumcirkeln nér hans
mddell &r 1 luften eller
om han, efter det hans
modell landat, lémnar
centruncirkeln utan att
informera sin motstdndare
om detta.

he

Han avsiktligt ldmnar
centrumcirkeln, med annan
avsikt #n att plocka upp
linorna till sin reserv-
modell eller fr att lita
modellen bli klargjord,
utan att bdra skydds-
hjdlm.

K

-

Han flyger pd ett sddant
sdtt att han hindrar
motstindaren eller dennes
mekaniker att reda ut
ndgot lintrassel,
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L) Han inte vid varje till-
fille dd& det enbart Hr en
modell 4 luften, och det
inte &r nigot lintrassel,
flyger moturs planflykt.

M) Han eller hans mekaniker
inte reder ut ett lin-
trassel innan reserv-
modellen slipps upp,
férutsatt att de bida
tdvlande inte kommit
Bverens om att lHmna
lintrasslet och fortsHdtta
striden samt informerat
domaren om detta. I s
fall mdste domaren ge
tillsténd till att
striden fortsitter, men
endast om han #r dver-
tygad om att sdkerheten
inte Hventyras.

-

. N) Han begdr ndgot annat

flagrant brott mot
reglerna.

0) Han slépper handtaget
medan modellen flyger
eller innan den helt
stannat vid landning.

P) Hans modell ej bverens-
stimmer med specifika-
ticnerna enligt paragraf
4.6.5.

Placering

A) Tdvlingen skall genom-
féras som en utslags-—
tévling.

B) Den tidvlande som erhdller
det stBrre poldngresulta-
tet i varje heat 8r att
anse som vinnare.

C) En tdvlande #Hr enbart
utslagen frin tivlingen
nér han férlorat tvd
heat.

T klass Combat-open skall
man om det #r mindre Hn sex
deltagare 1ita alla méta
alla varvid de tv3 tdvlande
som uppndtt higst poingsumma
totalt frin de heat de
flugit métas i en final. De
tvd dirndst mbts 1 en
flygning om tredjeplatsen).

D) Varje omgdngs heat lottas
fram fradn de tévlande som
Aterstdr 1 tHvlingen,
dock med hdnsyn till
4.4,16.0/.

E) Vid ett udda antal
thvlande skall den udds
plloten Jottas mot sn
tHvlande fran nHsta
omgdng. (Dock med
hinsyn t111 4,4,16.3/.)

F) Antal vinster minus antal

ftrluster skall avgbra
-den tlvlandes placering.
Tdvlande med dika antal
vinster-frluster
placeras efter sin
uppnddda polingsumma.

G) Om det blir flera stycken
med samma polngsumma pd
andra eller tredje plats
(bdda kan ej intrkffa)
skall det bli en ny
fly-off enligt ovan-
stdende procedur, dock
med undantag av att man
#r utslagen efter en
ftirlust.

H) Skulle det bli flera med

samma pol¥ngsumma pd

tredje plats, efter en
fly-off om andra platsen,

skall dessas resultat i

mitet med tvlan avglira

vem som blir trea.

-~

4.4.17.

4.4,18.

I) Vid 1ika resultat skall
heatet flygas om.
Resultatet skall anses
som. 1ika om skillnaden ¥r
fem podng eller mindre.

(Vid svenska t#vlingar skall
differensen vara wminst 10
poing.)

J) 1 fbrsta hand ska
tdvlande som mBtt
varandra i tidigare
omgdngar lottas
isiéir, I andra hand skall
tévlande av samma
nationalitet lottas islr,

(Vid svenska tHvlingar skall
tdvlande-frin samma klubb
lottas islr 1 sl mlnga
omgingar som m8jligt.)

Internationell lsgplacering

A) Varje t¥vlande erhlller
en placering beroende pd
antal vinster-antal
férluster
(eventuella fly-off
resultat oridknade, dd
dessa enbart bestdmmer
andra eller tredje plats.)

B) Resultaten enligt A)'ovan
adderas ftr de tHvlande
frin varje nation.

C) Wationerna placeras i
enlighet med resultaten
enligt B) ovan, dir
héigsta resultat fir
h#gsta placering.

Domare och tidtagare

ArrangBren skall utse en
panel av tre CIAM-godkinda
jurymedlemmar, (f8r Sppna
ipternationella tHvlingar
behiver bara en vara
godklnd), vilka skall vara
av oliks nationaliteter.
Jurymedlemmarna miste ha At-
minstone ett gemensamt
sprik. Tvd tidtagare/-
klippréknare skall tilldelas
varje tdvlande.

(vid svensk nationell
tivling skall tvd domare
utses, varav den ena skall
vara ringside-domare och
sitta utsnftr centrumcirkeln
och sdrskilt kontrollers de
tivlandes agerande inne {
cirkeln).
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BERAKNA DIN MODELLS

PRESTANDA

OCHFA UT MER AV DINHOBBY
Text och bild: Joakim Stahl, Stefan Carlsson

Du far ut mer av din hobby som RC segel-
flygare och blir dessutom en béttre flygare
om du &r insatt i din modells prestanda.
Man har ofta en massa undanflykter nir
modellen inte flyger som man har téinkt sig.
Det beror oftast pa bristande kunskap ifra-
ga om modellens geometriska utformning
och hur den skall vara trimmad.

Mycket ofta hér man erfarna flygare dis-
kutera profiler, vingkordor, allmin acro-
dynamik m m som varken stimmer teore-
tiskt eller praktiskt. Det behovs inge nagra
invecklade berdkningar for att man skall
kunna skaffa sig en teknisk information
om sin modell. Du behéver ett polar-
diagram fér modellens vingprofil och nagra
formler.

Innan du bérjar berdkningarna maste du
ta reda pa flygplanets vikt, vingyta, spinn-
vidd, medelkorda samt sidoférhéllande.
Av teckenforklaringen framgér hur du rik-
nar ut medelkordan t,p sidoférhallandet,
och vingbelastningen.

Berakning

1. Lis av det hogsta Ca-virdet (Ca,,,) i
polardiagrammet (se fig. 1) Ca,,, brukar i
regel befinna sig omkring 0.8-1.2. For se-
danin Ca i turordning t ex frin 1.0 til1 0.9,
0.8,0.70 s vned t1l1 0.1 1 tabellen.

2. Flyghastigheten riknas nu ut for res-
pektive Ca-virden (se teckenforklaring)
och foresinitabellen.

3. Riékna ut Reynoldstalet Re (se teck-
enforklaring) och forin det i tabellen.

4. Avlds med hjilp av polardiagrammet
profilmotstandet Cw,, (se fig. 1) férin i ta-
bellen.

5. Rdkna ut vingens inducerade mot-
stand Cw; (se teckenforklaring). Forkla-
ring se fig. 2 (féres in i tabellen).

6. Kroppen, fenan och stabilisatorns
motstand Cw, dr omdjligt att rikna ut na-
gorlunda exakt. Cw2, ligger for en F3b-
seglare omkring 0.005-0.007. en normal
termikseglare 0.006-0.008 (fér in limpliga
Cw,-virdeitabellen).

7. Rikna ut Cw for hela modellen (se
teckenforklaring) foresinitab.

8. Nufinns tackligt med uppgifter for att
rikna ujt glidtalet E, samt sjunkhastigheter

Nu har du alla uppgifter pa flygplanets
prestanda, men for att dessa uppgifter skall
vara giltiga, maste anfallsvinkeln pa vingen
resp. "stabben” vara de ritta och tyngd-
punkten t, vara inplacerade paritt plats.

9. Anfallsvinkeln variera med C,-viir-

TECKENFORKLARING
G = Flygplanets vikt (g) Cw, = Profilmotstind
t, = rotkorda (mm) c = Tad . ClCa2
t, = spetskorda (mm) w; = Inducerat motstan
¢ e {enm) Cw, = Kroppens, fenans och stabilisa-
" 2 tornas motstand (konstant for alla
b = spiannvidd (mm) Ca-viarden)
F = vingyta'm X b T Cw = Tot. motst. Cw, + Cw; + Cw,
eyta g goo (dm g =Ca
; : i & T Cw
GF = VmgbelastnmgF (z/dm?) . Vv
L A b g T E
= Sidoférhallande ;. t, = Tyngdpunkt
Ca = Lyftkraftskoefficient = Anfallsvinkel
G/F = anfallsvinkelvidCa = 0
¥ . 16x " (mfs) EWD = (8.4 x Ca)-
Re =t,xVx70 :( = '(é‘go+ 0.25 (i procent av kord.)
Fig1.
> ol E 374 _
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Re=1-10® ! ! l !
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MODELLFLYS .

det. Vingens anfallsvinkel plus stabbens
anfallsvinkel = EWD (Tysk forkortning
forinstallningsvinkeldifferens) Se fig. 3.
10. Tyngdpunkten skall vara i vingpro-
filens tryckpunkt { -se teckenforklaring.

Med utridkningar kan man t ex visa att
minsta sjunkhastigheten och bista glidtalet
¢j har samma Ca-viirde. Man fér saledes
oka hastigheten for att fa ett bittre glidtal.
Ca-virdet for bista glid ér ligre och dé
okar ocksé hastigheten.

Vid hastighetsflygning for F3b 6kar man
vingbelastningen till ca 50 g/dm’. For att f&
hogre fart och ett bittre glidtal. Vingbe-
lastningen kan édven Gkas for att fé seglaren
att nd fram till avligsna “termikbldsor” vid
hérd vind.

Nista artikel kommer att handla om
modellens gecometriska uppbyggnad.

Lycka till med konstruktionerna.

Fig 2. Vingen sedd framifrén.

Fig. 3 Skissen visar ett flygplan med EWD
= +3° vid olika vinklar pa kroppen. (Pilen
visar flygriktning)

Bagges fierng, 90
fanerier & finurligheter m.m.

FUSE, HJALP MIG!

Skriver Mikael Rosengren i Torslanda.
"Vad ir det, material, hur gér jag, vad
kostar det?” Sadant nddrop kan forstas
inte Hérnan forbiga. Mikael har redan
fatt svar direkt, men frigan om fuse dy-
ker upp dé och dé frén flera. Mikael hade
tittat i uppslagsbocker utan att hitta
nigot. Tyvarr brukar ordbécker vimla av
meningslosa ord som dalkjusa, idiom och
pollendiagram medan mera vardagliga
t ex motorfiste, roderok och termik-
broms saknas helt. For att inte tala om
fuse. I ett engelskt lexikon diremot star
det, foér det betyder sakring pa engelska.

Vi anvinder det som séikring mot att ett
friflygande plan flyger bort. Det ir en bit
bomullssnére som man téinder pé si den
gloder, Den klims fast med en gummi-
snodd. Efter en stund har snodden brénts
av och stabilisatorn falls upp av en annan
snodd. P4 plan under en meter i spinn-
vidd tycker jag knappast man behdver
fuse. Visst kan de flyga bort i termik, om
det vill sig, men den historien brukar nis-
tan vara mera vird én planet.

Bygg ett nytt, det kanske blir annu
bittre!

Hér kommer &rets korsord. Det &r lattare &n forra drets, som enligt sam-
stdmmiga uppgifter var fér svart. Far du fram nat’ passande i gré félten sa
skicka det pd en lapp till mig senast 15 jan. Nagra grejor delas ut till vinnarna.

God Jul
Bagge
PR |GRov [ kauske | goi .
B N- | HITATY <5 GULE
TRAUA FiL SeAj +| STAMMA B34
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DRA [TEkNISK
} MED~
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ort BN}
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SUART
soM B
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CARE Go7- | GOTE
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popo- |~ hotor
BAT ) oN
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PJAS -
CIRKEL ) AVSMITT P

Hoppa pa sliden
nu Rangifer, sa
vi kan aka!

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkdping
Telefon 011-133647




Hobbykortet December

Trébyggsatser—'i 5 %

Motorer—10 %
Radio—10 %

CFI1 Cambrias lagvinga-
de karra fér en 4 cc mo-
tor. Med cellplastvinge.

4w ms =n = =m

Pris525:— I‘ Géller sa langt lagret racker!
MARKLIN grundsats Wi s e e e e
229:- =

Paketpriser
HASEGAWA plast-

byggsatser. Perfekt som pa° byggsats + motor
dokumentation for ska- ol o ” or

labyggaren. | n
Bestall katalog! L byggsafs + radio
Pris 20 :— NILS HOBBY, Nordenskioldsgatan 18,413 09 Goteborg
Tel.031-24 61 03
=- ---k------------_---
RADIOSTYRD I J a taC gj(lankeras
0 i ill bestill Mottagaren
BIL ; Jflgsv;gaﬂia?afogen lp)glrflclft!r
Tamiya wild one. : O Jagvillképa
paketpris I o, N"_s HOBBY
5. - 1 att sdndas mot post-
1 _59 . i forskott
g - B Svarspost
i NEE,  ..ocoremsrmmsemimosionmsssessnsn Kundnummer59369 0 17
I NITEEE s R e 402 30 GétEborg
i




MODELLFLS

i B i o et ] )
PeAs Rotorblad | Umed SIgjd o Hobby || Ackus Skolmaterial| », MODEL-
Kéllarvagen 13 Grubbevagen 63 Akersliden 3 & anFT
81010 Torsaker 90250 Ur?l 4 44600 AlvAngen Rundals
0200-85137, 40732 A i e 8 mﬂllEll]lnH 30073 Maime.

e = = ¥ ey, 040-714 35
BO GARDSTAD | SPONSRAD TAVLINGSVERKSAMHET .
53220}'-,-7\;:15!‘70”1“”” Fér att beframja tviingsverksamheten inom AC har flera K AR BY
firmor inom hobbyhandelin bidragit med ekonomisk hjalp.
G--t Hobb Som ombud fér dessa tdvlande radioflygare, vill jag har FRITID
ot-no v framféra vart tack till féljande féretag: Box BOUS, 18306 Taby

Frejg. 21, 11349 Stockhalm
08-15 68 63, Valkommen!

=
orgen

Box 31, 36071 Notteback
Ordertel. 0474/40510
Mand.—fred. 8-12, 13-17

Thor hobby

Skaneg. 53, 11637 Stockholm
08-4284 00

TOMTMORA SNICKERI

76010 Bergshamra
0176-623 73, aven kvallar

Fbychobby

Silverskjoldsgatan 7
k531 00 Lidkoping

0510-26234

Karby gard, Taby

m 0762-103 B0, 113 92
HB BAGGE o ERNKVIST
Radio Control Center AB Lokeg. 24, 60236 Norrkoping
Box 124,561 22 Huskvarna Talna
035-14 53 60 ILIE K[SIAIK ETR]
] Drottninggatan 31 (Box 88)
Junk@rvage 12 46122 TROLLHATTAN : 0520-13545
ZETTERLUNDS PR. ’ i Arkaden vid T-?\gm ?
LEKSAKER OCH HOBBY 1 e HOLANDE,
-.eé[-w\ TORGET 2. 27215 VASTERAS H”BY OBB y
TEL 021-13 1481 Textran &
- : Butik: Sédra Kungsg 15. Gavle
Box 469, 80106 Gavl
HB TYLIN SERVICE EFTR. | SAAB-SCANIA 026126056
o o0 | | AEROSPACE DIVISION
| TELoser-12 520 iz 62 WIE2LUER| | cpi mg LINKOPING 88 LNKOPING | ]

Storgatan 50, 95131 Lulea
0920-124 96

B Beckman & Co AB

HOBBYKALLAREN

Laxgatan 6, 72348 Vasteras, 021-189168

Vard. 1700-19.30. Lord. 10.00-14.00 08-87 30 30

Box 136, 16212 Vallingby

AFRO
PRODUKITER

Nymévagen110 Tel. 044-560 57
290 34 Fjalkinge

560 82

EN VASS RC-MODELL FOR 20- .40 MOTORER
OCH RADIO MED 4 -5 KANALER

KOBRAN #r en snéll skevrodertrainer med .20-motor. Alla delar fardiga
KOBRAN med en .40-motor &r ett fullblod som klarar allt.

SPANNVIDD 1065 MM LANGD UTAN MOTOR 790 MM
VINGYTA22,5DM2 FLYGVIKT 1100-1800 GR

BORRMASKIN
upp till 5 m/m borr.

SVERIGES ._
MODELLFLY GFORBUND

SMEF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar.

Ordforande

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkoping
Telefon 011-133647

Vice ordforande
Bengt Lindgren

- Orrstigen 60

14400 Roénningen
Telefon: 0753-53836

Sekreterare
Sten Larsson
Byviigen 76 B

- 83200 Lréson

Telefon: 063-11 4391,

Kassor

Birgitta Halmer
Hamngatan 9

18500 Vaxholm: :
Telefon: U76-1~32866

PR och rekrytering
Tlanns Flyckt
kershultsviagen 2
56400 Bankervd
Telefon: (036-721 10

Suppleant

- Lennart Palm

Box 9l

26700 Bjuv
Telefon: 042-81666
Utbildningsledare
Bo Hallgren

Box 30

61800 Kolmdrden

 Telefon 011.92597
- Gfenchi_af Friflyg

Lars Karlsson
Tradgardsgatan 47
60224 Norrképing
Telefon: 011-138573

Grenchef Linflyg

Bengt-Olof Samuelsson
Klovervallsvigen57C
183 44 Taby
Telefon: (1762-513 43

Grenchef Radioflyg

Lennart Johansson

- Wallinvigen 13

71502 StMellosa

“Telefon: 019-45477

Fbrbundsexﬁedit‘inn
Sveriges Modellilygiorbund
Sandbergsgatan 4, Nortkoping

- Postadress: Box 10022

60010 Norrkoping

- Telefon 011-1321:10

Postgiro 5181656
Oppettider:
-Manddg Fredag 08.00-14, OD .

. Expeditlonsforestﬁndare

Ann Wahlberg ;
Virmaregatan9
60362 Norrkoping

- Telefon O11-14 1666



MGEBRELLFLYS

MORBELLFL®
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obbyhandlare

ALINGSAS

MODELLMATERIAL
TILLSALU

Byggsatser itra, metall, plast
Balsatra, plywood, pianotrad
Radioanldggningar.
Tillbehdr, brénsle m m.
Aven postorder.
Specilalitet: MODELLMOTORER

Delar p4 lager &ven
till &ldre motorer

FJALKINGE
AFRC 2
PLODUKTED

Nyméviigen 110,290 34 FJALKINGE
Tel.044-560 57, 560 82

MODELLFLYGTILLBEHOR
Abachifanér0,7 mm flak 300 x 1000 mm 15—
Micro-Balloons 150 gr/burk 35:
Huvplast PVC 0,5 mm 300 x 400 mm 22—
Wira i nylonhalje 7001200 mm ex 1m Q-
Olja Glygole 11 1 litar 85—

BALSA OCH OVRIGA TILLBEHOR

GAVLE

500 m? HOBBY + 500 m? LEK
R/C-, BIL, BAT, FLYG
stor sortering
350 hylimeter plast-
och balsamodeller
Sveriges st&rsta utstdlining
av bil- och tAgbanor

FULLSORTIMENT MARKLIN

DAGTID 2Ziin 50 1/4-skala glasfiberkropp, skurna cellplast-

TE| vingar, spannvidd 2,18 m & Sea-Bee Republik,

03;;.5%"13 Skagﬁa 113‘.)5 r: apénnwddmz.ss mé,‘ glaaglibeerf:op:p_ Drottninggatan 27 Tel 103360

KVALLS'“D sﬁkumal\:irngab Tillverkas pa bastalining :

ppattider rd 16.00-20.00 E

0322-350 78 L;dggsr’ 04 h-3.00 Box 95 801 02 Gavle Tel 026/10 33 60
GAVLE GOTEBORG Goteborg ‘ GOTEBORG
MOLANDE

FOLKE V. JOHANSSON AB

OEBEY

Butik: Sédra Kungsgatan 15, Gavle
Postadress: Box 469, 80106 Gavle
Tel 026/12 60 55

har Allt om hobby
Modellflyg — bat — bil —
motorer
Radioanldggningar
Tillbehdr m m

Hjalmar Brantingsgat. 1
41706 Goteborg
Tel: 031- 224056

229831

DET MESTA
FOR RC!!

BALSA
BEKLADNADSMATERIAL
BYGGSATSER

LIM, LACK, ETC.

® e 00

FROLUNDA ““BBY
&
m

FHOLUNDA TORG

ReBil
c l SOM SPECIALITET

Bilar: ex lamiva, Kyosho Mar
SG Garbo Mantua Sama 11 PB
Bilmotorer: ex Picco OPS Enva
T .08

Radioa :JR Futaba Aconis
RC-FLYG * RC-BAT " Tagbanor
Bilbanor

POSTORDER Twl 031-45 94 01

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Tel 031-12 62 20
400 40 Goteborg

Har hittar Du:
Tag, nytt o beg. Flyg Bat Bil
RC Plastbyggsatser
Massor avannat
smatt o gott : i |

Valkomna in!

GOTEBORG

Hugget’s Farg
e Storsortering i glasvév och
matta fran 20~600g
Polyesterplast, gjutplast, Dera-
cane, Polyuretanskum

Gelcote, 200 farger

Epoxyplast

Aterforsaljare 16r Jotun, Sverige
Aven postorder

Butik: Linnégatan 32 A,
413 04 Géteborg
Tel:031/14 18 14, 14 46 14

A i A
GOTEBORG

STORTURVAL

— Modelljarnvagar
— R/C bil, bat, flyg
Plastmodeller

Bilban(m
[ KOAROWIUSEN]

SUDERDANL AB
Norra Hamngatan 30 Tel 13 29 17 GOTEBORG

N \

4 N Y s L S RO
||

[,
R

GOTEBORG

NILS HOBBY

Tel 031/24 61 03
Nardenskjoldsqgatan 18
41309 GIITEBORG

Affaren for
hobbyfolk

Flyg Bil Bat Tag
Specialitet: Segelbatar
Vi sander garna per post

GOTEBORG
WETTERGRENS
Hobbyavd
Frélunda Torg
Box 99
421 21 V:a Frélunda
Tel 031/45 09 90

* RC-Flyg, RC-Bil, Bat

* Stor sortering av tillbehor

* RC-anldaggningar o Motorer

* Tag, olika marken

* Bilbanor

* Plastbyggsatser

*

Rep.service pa tag o RC-anlagg-
ningar

Vi skickar gdrna material per post
Personlig service

* ¥

HELSINGBORG

C %&b imporl .

Raavigen 38, 253 70 Helsingborg
Tel 042/26 20 26

RC-Flyg, -Bil, -Bat
Modelljarnvag HO-N, miniclub
Dremelsagar A-Justo-Jig

Stor Leksaksavdelning

Vi pastar inte att vi har Sveriges
storsta sortering av hobbytrd
men vi har i alla fall &ver 200
dim i lager

.o

HOFORS

PeAs ROTORBLAD
Allt i tra for modellbyggare
och EAA.

Balsa, Furu, Abachi, Mahogny,
Rddbok, Douglas Fir, Spruce,
Jugoslavisk Ask, Plywood
Foljande traslag finns for snar
leverans

Specialbestallningar Import & Ex-
port. Aven postorder. Prislistor mot
brevporto

Besoksadress: Fagersta Skola,
Hofors. Postadress. Kallarvagen 13,
810 10 Torsaker

Telefon 0290/851 37, 407 32

Huskvarna (+Malmg)

Radio Control Center AB
Grannavagen 24, tel 036-14 53 60

Aven butik pa Lonngatan 46 i Malmé.
(oppet endast ki 14-18 ma-fre) Tel
Tel 040-96 41 40

Byggsatser, Radioanlidggningar,
Motorer till ratt pris fran:

Futaba, Pilot, MK, Enya, HP, Veco,
Saito, IM, Fuji m m.

HARNOSAND
Betala med Ditt SPARBANKSKORT
vid kdp has oss. Uppge ditt

.

vid b
BALSA _ . ~ ialla dimensioner
FURU I:SI%EPOLﬁw{)DD och basta kvalite
LIND till idga priser

BYGGSATSER Fran SIG, Goldberg, Top Flite, Marutaka,
Pilot, Precendt m. fl. tillverkare.

fran OS, Cox, Fuji, Enya. PAW, Fox.
fran Kavan, Sullivan, Du-Bro, Ishipla,
Ripmax, Micra-Mold, Williams, Goldberg

MOTORER
DETALJER

Fraqa efter dessa produkter hos Din hobbyharndlare. Saknas sadan
A Dl nrt allar om han inta har vad Du bahovar nina elier sknv 1l ass
dlirai:

MODELL
SKANDINAVIENS
Produkter LEDANDE INDUSTRI
""" e  FORMODELLFLYG

Vardagar 8-17.00
Box 2060, 87102 Harndsand, Sverige, Tel 0611-16500

HOGANAS

HOGANAS [ezest]

Kopmansg 5, Hoganas, 042-302 30

ppet:. Mand-fred 9 30 - 18 00
Lunchstangt 13 - 14 Lord 9-13
® RC-flyg-bil-bat
® RC-anlaggningar
® Stort sortiment tillbehor
® Hobbyliéd
® Motorer OS Enya — Thunder
Tiger

® Allud lagt pris pa motorbransle
Ring garna!

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Valkomna in eller ring
KBA Lek & Hobby
Sodra Torggatan 7

434 01 KUNGSBACKA

Tel 0300-141 36

LIDKOPING

T b hobby

Silverskjoldsgatan 7
531 00 Lidkdping Tel0510/262 34

Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler Tre kronor

RADIO: JR, Sanwa.

MOTORER: Webra, OS, Irvine
BYGGSATSER: Av basta och kidnda
fabrikat bl a Robbe och Cambria
TILLBEHOR: Ca 500 olika artiklar,

Vélkomna
Bo Nylund

LINKOPING

BORGS hobhy

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
Tel 013/12 39 81

Modell -flyg, -bat, -bil
Motorer — Radioanlaggningar

s

Modelljarnvdagar — Bilbanor
Plastbyggsatser —
Experimentlador — Tillbehor

45



MOBELLFLY®

20012 Malmé
\@/ Tel: 040-71435
Det mesta och det b#sta fér R/C-

Flyg, -Bil, -Bat, Tillbehér, Modell-
jarnvég, Bilbanor m.m.

KVALITET+ TOPPRESTANDA
25-35-65-7.5-10,0-10.7-11,1-13.0-15.0¢¢
Flyg- Marin- Bilmotorer
Tillbehor Reservdelar Service Tuning

MOLKOM

ELL-AIR

Box 77, 66060 Molkom
Telefon 0553/211 17

RC-FLYG

NORRKOPING

KNEIPPBODEN

Modellflyg fér nyborjare
och experter

RC, friflyg, lina, material
och tillbehor

Paket for kursverksamhet

Oppet mand—fred 12—18

tel. 011-13 36 47 (av kvall)

ALLTFORLINFLYG

« WIRE (OBS! Ny regeli Combat)
& PIANOTRAD for Team Good-Year och
speed med minustolerans

e TAIPAN propellrar mellan 7" och 14”.
Nui lager. Aterforsaljare sokes.

« BYGGSATSER

e TANKAR

* HANDTAG

¢ MOTORER USE, OPS, OS, Cipollam.fl.

=

OBR
) =,
-\

Allt for RC-entusiasten
Got-Hobby

Frejgatan 21, 113 49 Stockholm
Tel 08-15 68 63. Valkommen!

KARBY
FRITID

Box 6008, 18306 Taby
Karby gard, Taby
Tel 0762/10380, 11392.

Specialitet: RC-flyg, radio,
motorer, balsa, byggsatser,
tillbehér, Futaba, Pilot, Enya, OS
mm.

Ma, On 8-19, Ti, To 8-17

Distribuerar: 0.5., Marutaka, Pilot, Blensk MODELLTEK HB Bagge & Ernqvist
Sigma, Powermax, Ishipla, Solar- Distributsr / K WM/ Motorer, radioanldggningar Lokegatan 24
film m.fl. Reservdelar. Fullsténdig Box 74 Ordertel. 040-446117 och tillbehir. 602 36 Norrképing
service. Postorder. 23040 Bara  (17.00-20.00)

OXELOSUND STOCKHOLM Stockholm Stockholm

Roffes modellflyg

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

BYRON
% ORIGINALS
Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, 0.S., Quadra, Kawasaki
Modellflyg — bat — bil
Radiocanldggningar

CB-spinner och kvartskala-
tillbehér Macs Product

RC: BILAR, FLYG- 0.
BATMODELLER
Motorer och RC-anlaggningar i stort
urval.

NYHET! Vi lagerfor

Bauer modeller.

Aven postorder.

epoxy, kolfiber, kevlar,

glasfiber m. m.

Dckaler, tillbehor

® Postorder, Katalog
(kommer -85)

® Beg.imanav tillging

R/C-anlaggningar - byggsatser
tillbehdr - motorer - bilar - batar
Gummirep (Borjesson-repet)

Pl 45557, 70590 Orebro
Besoksadress Karsta O, Hovsta
Tel 019/22 62 90

LINFLYG. Linor, ritning 1 st
Minicars 12 utan radio, 1 st Cox
Baby Bee-motor siljes till
hogstbjudande.

Ring 08/60 70 31 Krister

SCHLUTER helikopter Bell 222,
med eller utan mot, radio, m m sél-
jes eller bytes mot elflyg. Pris kan
disk. Tel: 031-84 17 08.

Nya Servon RS10 190:—/ar. Bygg-
sats Pilot Pitts 500:—. OS fyrtakt 60
F§700:-. Veco 19175:-.
Tel: 060-56 23 68 Bjorn.

Glasfiberkropp och stodflotto-
rer till SeaBee t. 6,5 cm® 600:—.
Modulsats till Futaba Modul
frekvens 27,195. 200:-.

Tel: 0660-529 11

Radiostyrning +  segelflygplan,
mindre R/C-bit, liten helikopter,
bocker om segelflyg i fullskala, allt
kopes.

Tel: 036-791 19 Axel.

SERVON. Fungerande, ej defekta
0481/158 82 efter k118.00. Johan

TRADGARDSGATAN10A 61300 OXELOSUND Fre 8-15, L6 10-13.
Stockholm J Orebro | | OREBRO _
hobb J & Hobby Center BORJESSONS B RADANNONSER

ThOf o v Engelbrektsgatan 31, 70213 Orebro Modellflygnytts radannonser
Siine Tel: 019-126140 LDV ZRESR (o ed rubrikerna KOPES, SAL-

gatan 53, 11637 Stockholm s oy bl 5
Tel 08/4284.00 - RS“BAYI’:I’,BW“F’E motorer HOBBY JES och BYTES ir avsedda for
Stort urval av modellbyggsatser i ® RC-Anlaggningar - s g rivatannonsorer. Ovrig an-
tré och plast. Bl.a. helaysgci;rtimentet e Balsa, furu, plywood Speclalaﬁar for Eonsering: 25:—per rad. £
fran Billing Boats. e Allt for F3B-bygget ex: Modeliflyg

TEXTA TYDLIGT och ange
under vilken rubrik annonsen
skall inforas.

SKALAMODELLER. Utomor-
dentligt vdlbyggda och helst med
dokumentation kopes, dven heli-
kopter. Tel: 08/89 71 78el.

08/760 35 52

Namn:

Postadress:

O check bifogas
[ insatt pa postgiro: 518165-6

Check wutstdlles pa
Sveriges Modellflygforbund.

Adress:

e Tader x 25:—

P
Radannons tas endast emot per brev.

Privatannonsorer far 4 rader gratis.

Anvind talongen och skicka in den till Redaktionen.

30/ Inledisilia




MEDRELLFLYS

Sénd KR. 10:- i frimérken [ allt for elflyg (] allt for skeppsmodeller
for varje katalogdel: (] allt for segelflyg [ allt om BECKER-radio

MER FOR:
PENGARN

MODELLFLYGNYTT

Utkommer med 6 nummer per ar.
Lésnummerpris 16:—.

Genom att prenumerera riskerar Du inte
att missa nagot nummer. Du tjanar dess-
utom 36:— jamfért med I6snummerpris.
Fyll i talongen s& kommer tidning och in-
betalningskort pa posten.

Pris fér sex nummer: 75:—.

Skicka in talongen till:
SMFF, Férbundsexp.
Box 10022

60010 Norrkoping

—




RADIO CONTROL CENTER

Andersson Evert
Bokvdgen 22 g
29500 Bromdlla )

01715
L023

PCM 5-NLP 35 Mhz.
Torrbatt.utf. servo-
revesering, roder-
begransning, 3 servo
FP-S128, Mottagare
FP-105IP. Hold funk-
tion haller sist ratt
sanda signal vid
storning fran annan
sandare.

Futaba service ar en koptrygghet for vara kunder.
Vi erbjuder fri service. For material, returporto och
emballage tar vi ut en avgift pa 50 kr/del,

ex: 1 servo 50 kr, 2 servo 100 kr.

Har du gjort ingrepp eller averkan pa din RC-
utrustning betalar du sjalv arbetskostnaden.
Som averkan raknas t ex om du Klipper av kablarna
till strommatningen eller vander + och — fel.

FUTABA

SERVICE

Accar raknas som forbrukningsvara och omfattas ej av fri service.
Tank pé att ca 95% av alla radiostérningar beror pa nagot fel i
stréomféringen. Montera ddrfor Futabas originalaccar.

Vid behov av reparation bifogar du férutom 50 kr/del
ocksa en kort felbeskrivning samt namn, adress och tel nr.

Du sander delarna till: Futaba Service, Box 9012, 550 09 Jonkoping, Tel 036-651 55.

SALJES | HOBBY-
FACKHANDELN.
DISTRIBUERAS AV

Radio Control CenterAB

Grannavagen 24, Box 124, 561 22 Huskvarna, order tel 036-14 53 60.

‘dens Prasent & Lek 0302-:30675, Forshaga:

Varber

[ POSTTIDNING |

ATERFORSALJARE FORRCC:
Biémed HB JH F‘roctukrer 046 291840 Boli- !

nas: Hiawata Lek & Hobby 027810304, Bo-

1’55 HK Hubby 033-155580, Hobbex: buuken:"

.033«1271 40, Backefors: TV-serwoé 0530-
160518, Eskllsfurm. RIC Hebt)y 016121218,

Eslév: Erikssons Cykel & Sport AB 0413-
10639, Falkenberg: Penqus Hep‘\lerkstad
0346-50390, Falun: Lek & Hobby 023-22180,
KB:s RIC Hobby 023:25866, Floda: Bjérkgar-

‘Roto RIC Racing HB 05472533, Gavle: Mo-

;EanderHobby 026- 336{)55 Leicsakshus”_AB‘:‘
, W v

Flobby & Sport 058214421, Hatmstad' : Lok

sakshuset AB 035-128650, Haparanda: Pe-

ters Hobby Shop: 092212750, Helsingborg:

Hobby-Center 042:131848, L T Hobby 042-

| 262026, Huskvarna; Huskvarna thbybuim‘t

HB 036-136535, Hédrnosand: Modell-

- Produkter 0611-16500, Hassleholm: Nisses

045114325, Hbgands‘ Hoganés Hobby &
Elektr@mi-:ﬂﬂ 31492 Kalix; Ljungs Ur & Op-

tik 0923-10236, Kalmar: Kalmar Lek-Hobby
0480-247 17, Karlshamn: RIC Hobby 0454-
51868, Karlskoga: JK:s Hobby 0586-58420.
Karlskrona: Leksakshuset AB 0455-24210,
Leksaksmagasinet 045517800, t(an;l,mzht:jmT

Lek & Hobby 0150-19847, Kristianstad: Ha-

- vannamagasinet AB 044—11083@ MC-Center

044-11 1713, Krlstinehamn Fiske & Hobby .
hornan 0550-17211, Krylbo: B. Anderssons
Elekiriska 0226:19082, Képlng: Contit RIC
Hobby 0221-10848, Laholm: Laholms Jarn-

handel 0430-12240, Lidképing: Flyghobby

0510-26234, Linkoping: Borgs Lek & Hobby
013-123981, Carrocar Hobby 013-104929,
Ludvika; Steens RIC Hobbv0240-81200 Lt
led: Luled Lek & Hobby 0920-12496, RIC
Elektronik . Hobby 0920- 25861, Thylin SENlce .
0920-12929, Lycksele: Lycksele TV-Service
0950-37500, Langsele: Central Foto 0620-
21165, Malmé: Bosses Hobby 040-291129,
Radio Control Center 040-964140, Mariestad;
Lekhornan i Mariestad AB 0501- 12428 Marka-
ryd: Hobby & Lek 0433- 16127, Matfors: A H
Motor 060-20072, Mora: Mora Lek & Hobby
AB 0250-11185, Norrfjdrden: Cege Modell-
hobby 0911-50297, Norrképing: Kneippbaden .
011-133647, Lekhuset AB 011-188891, Norrtal-
je: ‘Thars Leksaker 0176-12095, Nyimping'i

Bidorns Cykel 0165-11083, Oskarshamn: G K.

Radio 0491-83640, Robertsfors: Bild & Ljud
Service 0934-10701, Flonneby FranksHobby
045712344, Ronneby Leksaksbod 0457
11870, Simrishamn; Oskar Nilssons Jarn
0414-13525, Sjulsmark: Balkefors MC & Mot
or Serv,0920-13022, Skanaér: Cardells R/C
Hobby 040- 473495, Skzeileﬂeé Gykek& Hob-
by 0910-19005, LekT|an510910-?8280 Siock-
holm: Got-Hobby AB 08- 156863, Hobbyex
perten 08-406364, R/C Bat AB 08-500534,
Roffes Modellflyg 08-333044, Stromstad:
Kiells Lek & Hobby 0526-14543, Sundbyberg:

_Hobbyland 08-28 7868, Sundsvall: Hobby &

Lek 060-158700, Ljud & BIIdOSO 15324@ Sun-
ne: Fernldvs 0565 -10212, Svartbyn: Auto Ser-

vice Mowrspor! 0926-40178, Saffle: Hobby-
kéllaren 0533-14594, Tranemo: Tranemo Hob-
bykéllare 0325-76570, Trollhattan: Tubra AB
0520-13645, Téaby: Karby Dack & Fritid 0762

10380, Uddevalla: Frimodigs Lek & Hobby

0522-517 77, Umea: Umed Sléjd & Hobby 090-
132971, Uppsala: Modelihobby 018-120560,

Valdemarsvik: Elekiroautomat1k0123—1‘1592 ;
-'Hobbye!eklromk 0346-80595 Vim-
merby: Lekmastarna 0492:14570, Visby:
Hansa Hobby 0498-70578, V-Frolunda: Fro-
‘lunda Lek & Hobby 031-4556 36, Wettergrens |
Bokhanda! AB031-101080, \r’asierﬁa Hobby-
kéllaren 021-189168, Hobbylek 021-131016,
Zetterlunds Leksaker & Hobby 021 131481,

Vaxjo: Lek-Center AB 0470-21205, Akersber-

‘ga: Carco Modellsport 0764-65666, Angel-

“holm: Varuhallen-Hobby 0431-14332, Odes-
_hég: Arnes Radio & TV 0144-10216, Orebro:
‘Bérjessons Model!ﬂyg 019-226290, Hakdns
* Hobby &Fritid 019-2266 13, J.J. Hobby Center
-HB019-126140. Omshdlcfwik chby—Cemer

@eswazsa ostersund Hobby Boden 063, !
ﬁ 13310, i e




