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Halmstad i juni 1985.

O T-dax igen!

$?_E.tt', for modellbygge idealiskt vinterhalvdr har gdtt och nu gidller det
"att utnyttja den ack s& korta men behagliga andra halvan av adret till
att sid ofta som vader, fritid och f&dlt tilldter 1lufta vdra friflygan-
de kreationer,

Egentligen behdvs under denna aktiva sdsong inte den inspirationspuff
som dtminstone vi tycker att varje nummer av OLDTIMER utgdr, men tid-
ningen dr ju ocksad ett viktigt instrument i v&r strdvan att formedla
samhOrighet och vi-kdnsla mellan medlemmarna och sddant far vi nog
aldrig tillrdckligt av.

Annu ett OT-SM stdr for dorren och vi vill girna att detta nummer ska

utgdra en samling infdr den kommande kraftmdtningen och formedla nagot
av ovanndmnda k#nsla, s& att dven vi sydldnningar inspireras att gora

den ladnga resan till Uppsala i augusti,

De féljande sidorna innehdller en blandad kompott av svenskt och ut-
lindskt material, fdrgad inte minst av det som vi i Sodra Hallands
Modellflygszllskap (SHMFS) tycker dr intressant och som vi har mater-
ial till i form av artiklar, ritningar och foton i vdra samlingar av

gmodellflyghistoriskt material. Denna ev. "fargning" ber vi inte om ur-
-sikt for, ty om fler medlemmar utnyttjar mojligheten (skyldigheten?)
att deltaga i utgivningen av OLDTIMER med det material, som intresser-
ar just dem, s& har vi s8 smdningom tillgdng till ett &nnu bredare och
mera mdngfacetterat material &n vi nu har!

I red. befinner sig alltséd den 1lilla, men aktiva, OT-gruppen inom
SHMFS, Fr.o.m, detta nummer kommer vi att via smd &terblickar presen-
tera oss sjdlva., Kurt Sandberg och K-J Eiroff bdrjar, den senare med
inledningen till vad han lovar ska bli en hel serie om en intressant
-och kanske ganska typisk- modellflygkarriir.

Ma sd gott - vi ses den 31 augustil

OMSLAGSBILDEN

Prisutdelning i Halmstad 18/4 1937. Gunnar Jénsson fAr pris fér
dagens bidsta prestation samt for modeller av egen konstruktion.
"Kondoren" var i stort sett en uppforstorad "Gladan" och sdg mycket im-
ponerande ut. Min egen modell, en"Winkler Junior", syns i1 hogra hdrnet
av bilden. Prisutdelare dr major Herman Kjellman, ordf. i Halmstads
Flygklubb och mannen till vinster #r ldjtnanten greve Axel Kalling. Han
hdller tillbaka de pAtringande fansen, Hattar och skolmdssor var nidstan
obligatoriska pi den tiden! - Bertil D, Forts. sid. 8
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DET KOM ETT BREV...

Vart OT-SM 1983 fick en del publicitet i den superba modell-
flygkollegan MODEL BUILDER (gratis reklam!) och bl.a. fick den amerikan-
ska publiken se Lennart Hansson starta sin "One-and-a-Half". Denna modell
konstruerades p& 30-talet av George Dela Mater, och d& denne i vintras
fick se bilden av Lennarts modell, skrev han omgdende till red.

Eftersom vi gdrna vill dela med oss av denna fdrstahandsdokumentation
frén en av védra stora 30-talsidoler tar vi oss friheten att publicera
féljande fria oversdttning av brevet:
" En gammal bekant till mej, Parnell Schoenky, skickade nyligen Sver bi-
fogade urklipp. Jag blev mycket forvénad di jag sig att en modell, som
Jjag konstruerade 1937, fortfarande byggs! Jag tdnkte att kanske du och
L. Hansson vill veta mer om dess historia och darfor ber jag dej att
skicka Lennart en kopia av detta brev.
Den hdr modellen var egentligen min fdrsta lyckade konstruktion. Jag
boérjade tédvlingsflyga 1936 som l4-Aring, men byggde d& endast andras
konstruktioner., Vintern 1936-37 beslst jag mej for att utveckla en enkel
tdvlingsmodell och "One-and-a-Half" blev resultatet.
Jag foljde de riktlinjer, som Franc Zaic lagtfram i sina'Year Books',men
var dven inspirerad av de konstruktioner, som Wakefield-vinnaren Gordon
Light presenterade. Den modell, som visas i 1938 &rs 'Year Book' var
modell nummer tvd, Den forsta hade bl.a. nigot mindre propeller.
Senare versioner var forsedda med enbenta landst#ll, fallbar propeller
och roder i 1,5 mm balsa. Kropp och fena klddde jag i regel med gult
papper, medan vinge och stabilisator var roda.

I slutet p& 30-talet
deltog jag med stor
- framgdng i mdnga tiav-
lingar med min "One-
and-a-Half",
¢ Den var 1itt att bygga
och, inte minst, att re-
% parera; litt att trimma
2% och mycket tillforlitlig.
; Jag har konstruerat min-
ga andra modeller med
> battre prestanda, men
=% Over den forsta lyckade

: konstruktionen vilar ju
forts.
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-Forts. fran fdreg. sida:

alltid ett visst skimmer. Den sista "One-and-a-Half" Jjag byggde deltog i
1949 ars Nationals. Den dagen jag skulle tdvla bldste det hdrt och en kast-
vind tryckte modellen i marken, varvid vingbalken knicktes. Detta blev
slutet pd sagan.

Historien har emellertid ytterligare ett kapitel, som f3 kidnner till.
1938 byggdes en 200 sg.in.-version for att deltaga i Wakefielduttagningen.
Den gav mej en plats i laget med en flygning pd 11:56. P4 den tiden flog
vi utan tidsbegridnsning s& det gidllde att starta d& termiken kom och hop-
pas att tidtagarna kunde hdlla modellen i sikte., Hur vidl en modell syntes
kunde alltsd vara en avgdrande faktor. Vid Wakefield-tdvlingen i Paris
missade jag termiken, men Jim Cahill hade bittre tur och vann tdavlingen
at USA.

Under kriget gick jag pd college och hade inte tid over for modellbygge.
1948 kom jag dock igdng igen och byggde alla slags F/F-modeller, bide for
inom-och utomhus. 1953 bdrjade jag sa med RC och fortsatte med det till
1960, d& jag bdrjade flyga "pd riktigt"., Sedan dess har jag inte modell-
flugit, men jag hoppas komma tillbaka nir jag pensionerat mej om tva ar.
D4 skulle jag #&n en gdng vilja bygga en "One-and-a-Half" och visa dagens
modellflygare vad en modell dog till for femtio &r sedan!
Hogaktningsfullt -~ George Dela Mater..icicesceese




The
“CONTESTOR

A WAKEFIELD MODEL

by BILL DEAN

P& fdljande uppslag presenterar vi Bill Dean's kinda Wakefield-modell
"The Contestor", som skdrdat lagrar ba&de som utstdllningsmodell och som

tédvlingsmaskin, Varfor forstdr man did man tittar nirmare pd ritningen

och specifikationerna. Prototypen byggdes 1946 och 1948 kipte "Keilkraft

Kits" designen och sélde i ménga &r en ndgot fbrenklad version i bygg-
satsform. Modellens spv &r 115 cm och framdrivningen bestdr av 16 str.
tvinnad 6 mm snodd ( 15,3 m ) med en 45,5 cm propeller.

Ritning i1 skala 1:2, med vdsentliga detaljer i full skala, finns i
"Flying Models" 10/48 och vintar p& uppritning!

pEo Vs i

FALKEN®

— flygmaskinen Ni kan gira sjilv

och som verkligen kan flyga . . .

Varje pojke sin egen flygmaskin,
se dir det glada budskap, som
Vart  Hem  har i beredskap
at alla flyghitna ungdomar (sc
nr 10). Tvvirr kunna vi inte
erbjuda ¢n stor, riktig flvgmaskin,
det skulle kosta tusentals kronor
och alltsa stilla sig alitfor dyre,
men vi ha litit konstrucra cn
modellflygmaskin som verkligen
kan flyga och som vid prov-
flygningar tillryggalagt inda upp
till 200 meter genom  lufren,

)\
Lis vidare @

i nr 10 av \g WPT][EM

Detta inslag p& allmin begidran - zv Sigurd Isacson: hans forsta
modellplan! Se ritning pad dennz rodell fran 1934 i OLDIIMER 2/83%!
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FATET 2

CONTESTOR by BILL DFAN

CONTESTOR




Forts. fran sid, 2:
Referat frdn Hallandspostens fdrc-aszida den 19 april 1937:

"REKORDEN HANGDE I IUFTEN VID MOLZILFLYGETS TAVIAN I HAIMSTAD

Nirmare tusentalet personer Asdgc Hzlmstad Flygklubbs tdvlingar pd
sondagen.

Svenska rekordet tangerat av 150 -m hemkonstruerad modell. - Ett trid
stoppade rekordfidrden,

o —

Ndrmare tusentalet personer tittzde pd Halmstad Flygklubbs modellflyg-
tavling - den fOrsta i Halmstad - p2 flygfidltet pd sdndagen, och sdllan
har vdl en modellflygtdvling gjor- =n b3ttre reklam for denna hindiga
och ungdomliga sport. Tdvlingarne blev ecksd en framging f8r klubben i
det att tva mycket goda resultat niddes - det ena tangerade t.o.m. det
svenska rekordet.

Flygklubben hade tur med viddret, Zet var nira nog idealiskt och hade det
bara varit en aning mera sol s& hade de s.k. uppvindarna - d.v.s, de
vindar, som stiga frén marken rakt uppdt - varit starkare och dirmed
hade ocksd flygtiderna fdrldngts. In i det sista hade klubbens juniorer
arbetat med sina modeller, ett par nade suttit uppe nistan halva natten
och foljden var att trimmningen blivit lite forsenad. Flera av de start-
ande hade inte sina maskiner klara nir de skulle starta utan hdllo pé
att ldgga sista handen vid verket, vilket i ett fall som detta bestar i
att trimma roder, vingar och propesller sid att maskinerna far bdsta mojl-
iga balans i luften och alltsa kan hilla sig svdvande s& linge som mdj-
Ligt.

Vigt och lekfullt gracidst kilade maskinerna i luften. Modellflyget &r
en "leksport", men den fordrar oerhdrt mycket arbete och energi, kunskap
och omtinksamhet om man ska nd goda resultat. Bara en sidan detalj som
att uppbromsning fradn propellern nir motorn - gummisnodden - gdtt ut, &ir
ett problem, som mdste ltsas., P4 en del av de startande maskinerna hade
de hindiga konstruktdrerna anordnat ett "frihjul" pd propellern, si att
denna inte stannade och bromsade farten utan ist&dllet rullade sakta for
vinden, ——-==—--mmmmmmme o En del maskiner fldgo ofdrskdmt bra och spec-
iellt var det tvA ynglingar, Gunnar Jonsson med en bjidsse av egen kon-
struktion samt Bertil Dahlovist med en segelmaskin, som skttte sig ut-
markt., Med hjdlp av ett snbre dras maskinen upp pid en viss hdjd och genom
en Krokanordning kopplas sndret av s3 att maskinen fér flyga for sig
SJAlV, e Bertil Dahlqvists andra start blev den bidsta - frin

stor h3jd svidvade maskinen ut Over filtet och kretsade runt under pub-
likens ivriga applader. Forst efter 2,40 tog den &ter mark. Den tredje
starten lovade ocksd bra, men maskinen tog vigen utdt vattnet, dir upp-
strommarna inte voro s& kraftiga, och tiden blev denna gdng bara 1.08,9.
--------- Gunnar Jonsson startade med "Kondoren" med 150 cm spinnvidd,
De tvd forsta starterna var maskinen inte riktigt trimmad och kom inte
over minuten, men sedan konstruktdren haft litet tid pd sig blev det an-
an fart - den stora figeln gick lange och vdckte t.o.m. uppmirksamhet
hos misarna. Flygtiden blev 2 min 31 sek , men hade blivit dnnu biattre,
om maskinen inte haft oturen att hamna i ett trdd bortadt Vistra Folk-
skolan. Nu rdckte det i alla fall till att tangera svenska rekordet. Hade
inte triddet stdtt si oldmpligt placerat hade emellertid rekordet fatt sig
en bra knuff upplt.

Flera nya medlemmar gingo in i klubben., Forts. sid. 22
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En Modellflygares
Barndomsminnen

[N A
— 3

FORSKOLEAREN

Dessadr tillbringades i Norrtdlje. lorrtdlje dr ju sjsstaden, "Kalle
Cheven" och liknande, Taube och Engstrdm. Av detta minns jag bara en
liten tur med jagaren "Uppland" cch dA mest skorstenen med brun rék.
Annat var det med flyget. Vi bodde ganska hogt, men hade en bergsknal-
le mellan oss och flygfidltet. "Nu kommer den gamla Junkern" sa pappa.
Det brummade bra och det stora planet skuggade ligenheten ett ogon-
blick di det passerade tdtt dver. Detta hinde d& och da,

Frédn stan var det ingen stdrre omvidz att gd forbi flygfiltet med dess
hangarer, som 1l3g alldeles vid vigen. Fanns det ndgot plan ute? Ibland
stod ett litet rott plan pd plattan. Vi kallade det alltid "det 1illa
réda planet"., Det var Bratts BHT-1 "Beauty".

En flygdag kom en DC-3 och tog upp passagerare. I{Bwu,?(( :
samband med pAstigningen fusade en liten segelmo- ‘ P s ﬁE%%%ssb
dell ovanpad flygkroppen. Jag minns det metalliska /- o gl ”
ljudet &nnu. En annan segelmodell fick termik och rﬂit‘f“ﬂ 135

forsvann bort mot mejeriet. Kanske var det en "Rid-
luvan",

PA den sidan av berget, som vette mot fdltet,ploc-
kade vi svamp pi hosten och blommor pA viren, D3 avnjdts medhavd mat i
korg, medan ev, flygaktiviteter bidades in., Ostermans Bell 47:a prome-
nerade vi forbi och tittade pd. Det hinde att vi drack lisk pa Flyg-
kafeet, som lig mitt i stan. Det var en uppallad DC-3:a med servering

i kroppen och pd vingarna!

Vdgen till mjolkaffiren var inte lang. Fdrst Sver gdrden, sedan ett par
hundra meter av Stockholmsvigen, och man var i stan, Tviarsover gatan
l3g sportaffidren med sina spannande skyltfénster. Dir
fanns Sigurd Isacsons byggsatser. "Meteor" med reakt-
ionsdrift, liksom en monterad Fi-l:a i ett skyltskép
vid dbrren, Inuti affiren fanns en vacker kabinmodell |
med pontoner, av okint ursprung. PA hemvdg frin mjo1lk—

=

affdren gick jag och min syster in i sportaffdaren vid
forts.
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Forts., frdn foreg. s.
ett tillfdlle. Trots
jag var didr sia sluk-

att det inte var férsta gdngen

ades mitt intresse s& starkt
av detta vackra flyg- plan att min cocosboll sme-
tade ner disken fram-... ;. %
plattad, men fullt g,

med sur min bort med %

for mig. En nigot till-
Htbar, cocosboll togs
sopskyffel och borste
av den manlige expediten.
Den nimnda biten av Stock- . holmsvigen var ganska
N ettt tillfille trimmade

hdr. De var vita och

bred med sina trottoarer. Vid
nigra pojkar gummimotormodeller
likadana. Jag har alltid forestzllt mig att det var Trued-
sons "Torpedo", -
Storsta intrycket gjorde en friflyktsmodell av pylontyp med dieselmotor,
Det var en stdrre grabb, som visade upp den, di han var pa vig till flyg-
faltet till fots.

Curtiss P-40 som "lindansare". N&r pappa var p& bra humdr spinde han upp
en svart sytrdd frin takkronan till andra sidan av soffbordet n&gra meter
bort. Tré&den tridddes genom den oglasade kabinen pi en liten réd eller blé
Curtiss. Efter att ha sldppts under lampan gjorde planet eleganta inflyg-
ningar och landningar, som kunde varieras med tridens grad av forspinning.
P4 baksidan av hyreshuset ldg en tid en vildig ved-
trave. Vid sdgningen hade det hindelsevis bildats
ldnga tunna lister. Dessa fogade jag ihop sa att
det bildades kroop, vinge och skjidrtplan. Det blev
motsvarigheten till en streckgubbe och paminde
litet om de extrema modeller, som osterrikarna

ndgot &r senare visade upp! Naturligtvis saknade
mitt plan fullstdndigt flygforméga, mer vilken kinsla d& det hslls i
handen!
Under Norrtidljetiden fl6g jag Isacscns kastflygplan "Olympia" i minst 2
ex, en papperssvala, som en skolgrahb v2k ur en skrivbok, och ett kata-
pultplan i plast (!) och celluloid. Jez hette "3tjdrnskottet" och kunde
gbra bra flygningar emellandt. Av julklappspapper rullade jag ett litet
ror och limmade pd vingar och skjdrtolzn av samma papper. Denna 1lilla
1jusbld modell med roda tomtar hade en nosvikt hingande i ett kort rott
snore och ett gem. Stdende pad en stcl “5r utgldngshojd sldpptes den for
att mer eller mindre glida ut over «sket. Vid denna tid lirde jag mig
ocksd uppskatta Bjorn Karlstroms treclznsskisser i Flyg. Sittande vid
pappas skrivbord klippte jag ut de sm% svarta profilerna och satte
vingar och stabbe i sklror., Modellflvyg-lan i annonser blev ocksd ut-
klippta och beundrade, forts, sid, 22
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I.lnder manga &r saknade OT-intresserade Wake-flygare l8mpliga kugg-
hjul for att pd allvar kunna ta upp kampen med Einar Hékanssons Hlli-
la-maskin pd ndgot s& nir lika villkor. Men, som de flesta vet, finns
nu tvd alternativ till "krax"-anordning p4 marknaden.

Dels siljer Thomas Sigurdsson nistan fardiga "kraxar" (endast S-krokar
behover bockas till, Se f.6., annons i OLDTIMER 2/1984), dels har Peter
Mason i England borjat saluféra 16sa kugghjul av den typ, som han pa
bestdllning av ndgra medlemmar i SHMFS tog fram. Aven dessa har alltsi
svensk anknytning - jodd, det Ar en av Anders Hikanssons gamla "krax-
ar", som statt som forebild! Se f.5. annons i AEROMODELLER Nov. /1984,
dér priset anges till £6,00 per par.

Fordelen med Sigurdssons enhet &r naturligtvis att man fa&r en fédrdig,
kullagrad "krax" till ett facilt pris. K&per man Mason's l6sa hjul séa
blir det &nnu billigare - men mera jobb! Ibland kan det dock vara en
fordel att kunna anpassa "kraxen" till den modell, som man ska anvidnda
den till och dessutom s#ger red's tekniske assistent att Mason's kugg-
tand &r den effektivaste..

Speciellt med tanke pd dem, som sjZlva gor sin "krax", &Aterges hir
ndgra illustrationer, som belyser installation och anvindning.

I11. 1 Zr h&mtad
111, 3 frdn en artikel i
) ~ Teknik foér Alla un-

. : der 1940, dir Ulf
s SRR Hallvig i ett "tek-
niskt tiavlingsrefe-
rat" ndgot nedlitande
konstaterar att

V.UNDRE KULGEHJIUL

AN ~ /73_&, "landsortens" modell-
3 «— " a byggare ej forstatt
SPARR KRAX ﬁ-fg-ro anvindning och kon-

struktion av "krax".
Dessbéttre fortsdtter han med en koncis beskrivning av denna innovation
och, med tanke p4 att en del av dazens OT-flygare kanske #r lika daligt
upplysta som 1940 &rs "landsortsflvgzre", citerar vi Hallvig direkt!

".....Det var egentligen ickesd underligt att de tdvlande modellbyggar-
na fran landsorten icke férstitt, -ad en "krax" var for nidgot. I artik-
lar om modellplan hade de l#st, att "krax" var ett slags kugghjulsdver-
foring i kroppens akter. Mer hade det icke stitt om denna betydelseful-
la anordning.

I fig. 1 visa vi en dylik "krax". "Kraxen" anbringas, som ndmnts, i
kroppens akter. Den bestdr av 2 st. lika stora kugghjul. Dessa kugghjul
dro lagrade i skruvlager, som #ro fastskruvade i ett fidste av 2 mm:s
faner. Fastet for "kraxen" miste pzssa till urtaget i kroppens akter.
Principen for "krax" framgdr av fig. 2. Vi tdnka oss, att vi se kugg-
hjulen framifrdn., Ndr vi draga upp den undre snodden &t héger, vill den
vrida det undre kugghjulet At hoger. DJen dvre snodden, vid vilken pro-

pellern #Ar fdst, drages ocksd upp 4t adger. Forts,
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forts. fran foreg. sida:
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Nu vill den dvre snodden vrida sropellern i
och det ovre kugghjulet At vdnzter. Nir pro-
pellern gdtt nigra varv, blir vratoverskot-
tet pd den undre snodden f6r stor:t och den
dverfor dd, via det undre kuggriulet, en del
av sin kraft till den Gvre snocien. Denna
Overféring forsiggdr, till dess en kraftut-
jémning skett. Det &r vid dennz &verforing,
som det "kraxande" 1ljudet uppstir. Hela pro-
ceduren férsiggdr naturligtvis nycket snabbt. |

w—, BOTH MOTORS WOUND
SAME WAY UNWIND AT
OPPQSITE ENDS

FRETSAW

Innan man drar upp de bida motcrerna, miste ORALUNLES. (o, ;
man spdrra kugghjulen. I annat 211 komma :
kugghjulen att "rusa", och skada kan 1ldtt ;
uppstd p4d modellens kropp. Spirrningen av i
kugghulen sker ldmpligast sd att man stick-

er en pianotrad-.eller borr gencm tvd dglor,
som man bojt ytterst pd de b&dzs motoraxlarna.!'

I MODEL AIRCRAFT's marsnummer frin 1952 fin-
ner vi en utforlig beskrivning av "the ret-
urn gear system", didr man inte bara redogor
for systemets f6r-och nackdelar utan dven
ger t.ex. formler for hur man beriknar det
exakta axelavstindet. Ill. 2 och 3 4r him-
-tade darifrdn. Man betonar bl,a. zetydelsen
av S-krokar och trycklagring, men anser tyd-
"ligen att dural-rdrets axelhdl ej behdver
bussas, Jamfor t,ex. T.E.Murphny's "krax" i
Zaic's &rsbok 1951-52 (sid, 200), vilken
Sigurdsson tvdligen haft forebild!

-
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COVER WITH
SMALL BORE
NEOPRENE

—annons —

FINNS att byta med: Hobbyboken 1943, 1946, 1947/48, 1949, 1952, 1960,
1961 ; Wentzel: Modellflygets ABC ; Russel: The Design and Constr. of
Flying Model-Aircraft (1943) ; S. and Rippon: The New Model Aeroplane
Manual (1936) ; Grant: Model Airplane Design and Theory of Flight ;
Bowden: Petrol-Engined Model Aircraft (1945) ; + minga svenska och
utlindska modellflygtidningar och modellmotorer,

SOKES: tidn, Modellflygsport och Nordiskt Modellflyg ; Teknik fdr Alla
1940t 1,2,3,5,9,10,14,17-27,29,39-43 , 1941: 32 , 1943: 44 , 1945: 2,
10 , 1946: 5,12,15,24 , 1947: 5 , 1952: 14,19,23 , 1953: 20

STEN PERSSON
Palslyckegatan 26 e
$-30230 HALMSTAD ’
Sweden
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P4 nista sida har vi ndjet att presentera den zZldsta
ritning, som publicerats i denna famésa tidskrift.

muﬁ e Q Det &r "Ideal's" friflygande skalamodell av Nieuport

RTYEED AND INLARGED EDNTION

AEROPLANE|® IV frin &r 1913, ritningen hir i skala 1:4.

HANDBOOK 13

2
Models, Supplies and Accessories o

Liksom dvriga ritningar i "Ideal's" skalaserie s& be-
stdr denna av tv3 blad, ett OSversiktsblad i skala 1:2
och ett blad med de flesta av modellens delar i full
skala. Ritningen till denna och liknande skalamodeller
med spv. cia 91 cm kostade &r 1913 15cent ; en bygg-
P “x£ﬂ&mwawﬁ£%li. sats $ 3.00 och en flygklar modell av t.ex. Bleriot XI
 §53 oo 1] kostade $ 12,00...

G i Ar det ndgon mer 4n jag som reagerar di man hér att

det redan pad 10-talet fanns den moderna styggelse,som
vi idag forkortar med ARF eller RF -'(Almost) Ready

T to Fly' 71
ngﬁﬁgézf' Det var i alla fall mycket som forfattaren (fodd -42)
kﬁl’”KE:’ : till dessa rader hipnade dver, d& jag insdg att modell-
lﬁif;tf‘ flyget visst inte foddes pd 30-talet, d& folk bsrjade
Aeroplanes | bygga modellplan, som dn idag ser ut som modellplan

and Supplies

med stort M. Liksom de flesta andra flygfanatiker
lirde jag mej tidigt att fullskalaflyget utvecklades
ur modellflygexperiment av bl.a. sidana ki#dndisar som

A. Penaud, Sir G.Cayley, Stringfellow och Langley -

och visst hade man 1list om tidiga forsdk med motorer,
. forts.
'sid, 20
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forts. frédn foreg. sida:
som drevs av det mesta fran anga, kol-
syra, koldioxid, komprimerad luft till
vanlig bensin. Nog hade man ocksd hort
om fantastiska langflygningar med g- |
modeller, som sdg ut som flygande A'n
eller V'n ("A-frame pushers"), men
dndé....
Bland mina kompisar var jag inte ensam
om att tro att allt detta &ndd var en-
staka foreteelser och det skulle ta
tskilliga Ar och mycket lisande av
gammal flyg-och modellflyglitteratur
innan jag insdg att grénsen for civi-
lisationens begynnelse kunde flyttas
forts.

Tre andra "Ideal"-skalamodeller ur

Gl-cm-serien.

‘IDEAL NIEUPORT MO

3 FOOT FUHNGF%

KEY TO PARTS KEY TO MAT
Fuselgge Woead
Chassis
Main Planes
Tail
Elavators
Rudder
Spray Hood
Propeller
Ball Béaring Fropeller Shaft
Aluminum Hanger
‘wWing Sockests
Terminal =
Nisuport Running Gear
Rubbgr Tired Wheels
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AluminumRod &
Steel 'Y
Rubber Y1y
Tinned Wire *30
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Complete Material fo construct this Model.including a Carved Qut Progll
At Your Deoler or direct from the Manufacturer
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Petrol-Engined Models,

Mr. F. Mayer (Messts, [. Bonn and Co.) writes us as follows re
the above :—** I notice in your article in Frigir, June Sth, under
the heading ¢ Models,” an enquiry ¢ petrol-engined models. Illavmg
built a number of these large models, and having had considerable
experience and success with them, I may be able to advise your
correspondent. I recently built and flew a model monoplane fitted
with a 14-h.p. engine (see illustration). Tt was of the O-1-P-1 type.
I have not the exact dimensions before me, but from memary they
are :—Span 13 ft., chord 3 ft., tail plane 5 ft. 6 ins. by 2 ft. 6 ins.,
overall length of model 13 ft. 6 ins. Various types and sizes of

* propellers have been used, the one in photo is 40 ins. diameter by

5 &
A 1-hop. petrol-engined model and ts constructor,
Mr. F, Mavyer.

30 ins. pitch, turning at about 1,000 r.p.m. Weight of complete
machine as shown, 41 1bs. This propeller gives a thrust of 143 Ibs.
(static).  Flying speed 20 to 23 m.p.h.

The interesting horizontal-opposed petrol motor for medel

aeroplanes described by G, Brent, The top photograph

shows the half-speed shalt and the arrangement of the

valve me-hanism, This engine Is air cooled, develops

L-b.h.p. at 1,600 r.p.m., and weighs T4 Ibs., including petrol

tank and propeller. The bottom vicw shows the engline
with propeller in situ.

Conducted by V. E. JOHNSON, M.A.

FE CRLENER

Sectional elevation of the I-h.p. petrol engine [or models

descrived by G. Brent., The disposition of the petrol tank

and wick carburettor is particularly noteworthy. It will ke

seen that metal journals are provided for the crank-shalft,
which is turned out of 2-in. bar stecl.

strength, One of these engines has been run for one hour, and it i
propused to fit one 1o a quarter scale model Farman, which the
designer is constructing.  The makers of these motors are Mes)s,
Cook and Co., Standard Works, Aluin ham, Cheshire,

fA%uST TEETS wors 2D DA™ apta.L SR8 _ER
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THRUST(LeS)
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i
3 @ El iz 5 s <
FITCH 52 BLADES (INCAES) 3

Oiagram of results obtained from tests of the | h.p, model
petrol motor described by G. Brent, showing the thrust in
Ibs. at varylong speeds with propellers of different pitch,

forts. fran foreg. sida:

tillbaka flera Artionden frian dess tid-

igare markering.

Det borjade med att jag till mitt lilla

modellflygbibliotek fick tag i ett halvt

dussin engelska och émerikanska modell-
forts.
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flygbocker frin tiden fdre och under - The BABY ENGINE
forsta vdarldskriget, men vilken om-

fattning modellflygrorelsen hade vid f?di}
den tiden fick jag inte riktigt klart
for mej forrdn ett engelskt antikva-
riat borjade skicka mej tidningar

fran aren 1909 - 1914, Det var fore- :
trddesvis FLIGHT, forst enstaka ex.,

men sedan fick jag del av en storre :
samling med bl,a. inbundna drgdngar. |
Redan 1909 bdrjade modellflyg pre-
senteras i dess spalter, och snart

|
2 I

hade man en reguljir sektion om 2-4 “A Bird i ﬂ;:‘};“é:,
tr' in the Han i

ot 1N aengpany

sidor, fyllda med teori, praktiska ‘

modellflygforsdk, rekordtabeller,

tdvlingsresultat, presentation av | e
modellmotorer och komersiella modell- _$3$'00

t111behSr ebe., allt SEE6LIE av fobtom, |  THE BAGY ENGINE COMPANY, v
skisser, ritningar och effektkurvor. ,é‘f:;ﬁm = e —

Man skilde redan pd skalamodeller och

rena tdvlingsmodeller och speciella klasser for flottdrplan, flygande
vingér, ornithopters, helikoptrar (!) och rena racerplan fanns dvensi.

Man hade d&remot ingen indelning efter drivki#lla, men gummit var kung,
4tf6ljt av luftmotorn.

En rad olika serietillverkade forbridnningsmotorer fanns ocksi att till-
gd for de penningstarka, men nigon masstillverkning var det naturligtvis
inte friga om. Enda undantagen &r m6jligtvis den amerikanska "Baby Engine"
(se i1l.) frdn 1911 och brittiska "Gamage", vars Mk I 1lir ha varit i bruk

‘redan 1909,

Ménga av diskussionsimnena i dessa
W{ﬂﬁﬁ;ﬁ%ﬁ/ spalter var typiska for perioden, ex-
e viss skjutande contra dragande prop;,

monoplan vs. biplan, utformning av
flottorer, vixlad eller ovixlad gum-
mimotor, materialval etc.

Den eviga fridgan om profilval k#nner
vi ju igen, liksom mAnga andra tidlGsa

dmnen, En intressant diskussion fordes
i flera nummer &r 1912 om ldmpligaste

storleken pd skalamodeller. forts.
sid. 27

Komplett utrustning for "stretch-
winding" gick att képa redan 1912,
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Forts fran sid. 8:
Kommentar av Bertil Dahlgvist till Hallandspostens reportage:

Ja, det hir var ett reportage frén den tiden det begav sig! Tinka sig
uppdt 1000 personer som &skldare pd en modellflygtivling!

Jag kommer mycket vl ih8g dagen. Det var ndastan lugnt och idealiskt
vider for den tidens modeller, Tadvlingen htlls p4 gamla civila flyg-
fdltet i Halmstad i1 norddstra hdrnet, dir Kattegattskolan nu ligger.
Gunnar Jonsson, senare Brenkner, dr samme kille som figurerar pd om-
slagsbilden pd OLDTIMER 2/83. Férfattaren till artikeln &r Tore Berg-
lund, som di var journalist och initiativtagare till bildandet av Halm-
stads Flygklubb, som firar femtiodrsjubileum nista &r. I sjidlva verket
ar ju reportaget ganska initierat, ndgot som man knappast kan siga om
ménga flygartiklar den dag som i dag &dr!

Nédgon dag efter tdvlingen fick jag som present av en god van till mina
fordldrar en flygbok, "Moderna Luftfartyg", av Gosta Sunesson, tryckar
1910, Den &r fortfarande i mycket gott skick och betingar antikvariskt
ett pris pd Gver 1000 kr.

Tvd ménader seéenare hdlls uttagningstivlingen till FIB:s Rikstdvling.
Ganska stort antal modellflygare stdllde upp och det kom 200-300 &sk&-
dare denna géng. Bland deltagarna kan antecknas bl.a., Hans Hagnell,
lardhdvding i Givle, och Jens Reiman, sedermera filtflygare (nedskjuten
over Ostersjon av tyskarna 1944, men rdddad), numera flygkapten vid
Linjeflyg. Vidret var inte det bdsta denna gdng, det var ganska byigt,
s& manfallet blev stort. Jag hade turen att f& bista tiden, 1.37,2 med
"Frojds", och fick resa till Stockholm och trdffa de stora grabbarna...

Forts. fran sid, 113

En stor hé&ndelse var naturligtvis Flygvap-
nets 25-ars jubileum 1951 pd Girdet med J 29
‘Tunnan, Vampires, Mustanger o.s.v. samt ett
par modellplan, som sdgs pa h&ll. Jag minns
att den ena var en réd F-modell,

Vid slutet av mitt 5:e levnadsdr flyttade vi
till en Stockholmsfdrort. Jag hade blivit
lovad en lovsdg i Stockholm. Med den skulle
Jag gora en speedway-cykel enl., ritning i
Flyg. Den skulle framdrivas med en gummimo-
tor i en polstav., Nir jag fyllde 6 &r fick
jag en modell av Noaks ark i byggsats. Det
blev ett langvarigt arbete att sdga ut bat-
ens delar, for att inte tala om alla djuren!
Den blev forstds aldrig fiardig, trots ett
evigt sdgande. Det gick 8t ett och annat sdg-
blad, men det gav trdning infér mera stimu-
lerande arbeten lidngre fram!

’ ~ 2
En synnerligen férnamlig dicselmotor, K=J Eiroff
1/10 hk, 7.500 varv/min, viltrimmad och
effektiv. Motorn siljes fir endast 62: —
mot postfiorskott, Vid slitage av kannan
kunna vi slipa in en ny till firmanl. pris.

H & B. JOHANSSON

Linnégatan 1 b VASTERAS
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N BPAR issue of the Clero Modaller.These plans are the copyrigh! of Modal Agronautical Press Ltd.
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Modellflygminnen fran
BORAS

( Kurt Sandberg &r en av de mest er-
farna tdvlingsflygarna inom SHMFS, men en
mycket modest person, D& han ombads sidtta
ndgra av sina modellflygarminnen pd prant
valde han inte ovidntat att i forsta hand
berdtta om sina flygkamrater och deras mo-
deller, och vi far vdl vinta pd den mer
personliga delen av hans memoarer!

Efter ndgra tel.samtal och besdk i Borés
har Kurt redan fatt ihop ett ansenligt
bildmaterial frén 40-talet, nigot som efter
redigering kommer att redovisas i en fort-
sdttning pd nedanstdende artikel.

For att pdminna lite om Kurts egna alster
har jag fatt tilldtelse att illustrera ar-
tikeln med en bild pd Kurt och hans modell
vid den forsta internationella tdvlingen i

Kurt Sandberg, of Sweden, with his glider, "Nordic"-klassen 1950, samt bilder p& tre
nodeller, till vilka Kurt sédlde ensamridtten
ti11 Hobbyfodrlaget 1944 for att dryga ut hobbykassan. !} Sten P.)

-Boras Flygklubbs modellflygsektion var mycket livaktig i slutet av 30-
och bdrjan av 40-talet. Det var i forsta hand blivande studenter och in-
genjdrer, som dad fatt kontakt med denna nya hobby, och rester av gammalt
socialgruppstédnkande kunde gora det mindre 1itt for en obemedlad arbetar-
grabb att bli accepterad, trots det gemensamma intresset och trots uppen-
bazra kvalifikationer. En person, vars namn jag minns, hade sin arbetar-
bakgrund att tacka for att han blev forbigdngen vid en laguttagning, trots
att han kvalificerat sig med god marginal., Med den goda anda, som radde i
Borés, l2r dock aldrig nigot s&dant ha hint dir.

Det var si mycket som var okint inom modellflyget och det gav stort sving-
ram fOr olika experiment. Broderna Hans och Jan Westfelt, Olle Bergendahl,
Ake Westerlund m.fl. ritade och
bycgde varianter som flygande
vinge, vinge utan V-form, om-
vind pilform, gummimodell med
omkooplare, skjutande propell-
er, bromsklaffar o.s.v.

Hens var en naturlig tongivare
med sitt tekniska kunnande och
sin fina kinsla fdr form och
fin-snickeri. Dessutom var han
stark!! Det berdttas att han
under sin praktik pad SJ:s verk-

stdder blev utmanad av smederna BORAS. s, Ussadendipy ilbveasde wm
p&d armbrytning. Hans utgick som sepgrare i den- dell av modernaste konstruktion. Har slagit
na }, ra '.th].'i | n_j I:],U' ) svenska rekordet i distansllygning f6r klass S: 3.

Flyglingd 5.2 mil. Placeringar: Tvka vid S. M.

I T e & nim " » 1944, Forsta pris i klass 5: 2 och S: 3 vid
@ }I‘FJ .JQ h\t er lund byg}’{d € l)l elle l er‘r‘y ’ en Ml +a misterskapen f6r Bords och Sjuhiradsbygden 1944.

Som vann LJI‘{} p-pi f“. ] l(’bel"g f EW)“] . ])en hade fdl"— | samtliga &vriga tivlingar modellen deltagit i
] :'inpd motor (ka(}ppl ar‘e?) y SOm gav lika 1éng har den belagt foista platsen.
= . g . - - ktér: Kurt Sandberg Spannvidd 150 cm.
motortid som andra hade total flygtid., En mak- ekt o Swden Spie -
Forts,



"JOHANSSON",

forts .. fran fb‘r‘eg = Sida: S. M.-Ettan. 1945 krs segrar-modell i klass S 1,

tig fdllbar propeller med stor stigning, som ganska sakta vispade runt
och h86ll modellen kajkande pd lag hojd. Fick termiken tag i den sig det
ut som om propellern langsamt drog upp modellen bland molnen.

Olle Bergendahl, Jan Westfelt och jag #dgnade oss allt mer At segelmodel-
ler. VAra konstruktioner blev efter hand mindre djirva och det bidrog
kanske till att vi fick en viss framgdng i vdrt tivlande., Bade Olle och
Jan har ndgra modeller kvar frén den tiden. Dom #r vdl bevarade och fiard-
iga for flygning om papper resp. siden haller,

Nu, ungefdr 40 4r senare, har jag fatt kontakt igen med dessa pionjidrer
fran Bords Flygklubb och bl.,a. har Hans Westfelt skickat foton fran 1940-
1943, Pa4 ett foto har Hans skrivit "Sl:a med omvind pilform., Flog alldel-
es utmdrkt" och bilden visar, forutom omvind pilform p& vingen, en V-
formad stabbe med bade Over-och underfena samt en sddan dir fin kropp,
som dr typisk for Hans formgivning. Detta dr ett mycket bra exempel pd

en segelmodell fran Bords p& 40-talet och jag skall diarfor forscka bygga
den efter fotot och de uppgifter, som gér att f& om kroppslingd, spinn-
vidd, korda, profiler m.m.

Jag kidnner verkligen for den hdr modellen och det kanske kan bli som det
var forr vid forsta provflygningen. D3 ville jag vara helt ensam. Nigra
latta handkast. Lite mer-eller mindre hagel, kanske pzllning p& stabbe
eller vinge. Sedan prova det 1lilla hanget vid Osdals lada.. Gick det
riktigt bra kidndes det som om jag sjdlv svdvade i luften, ndstan med tar-
ar i1 dgonen.

Tank att modellflyg kan ge sadan glidje! Burt 8.
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Diesel med direkt brinsleinsprutning

E1t intressant svenskt pro-
jekt till modelldicselmotor

anslutning till artikeln pa foregdende si-

da presenteras hidr en annan svensk
dieselmotor av ganska ovanlig konstruktion,
Den ar annu inte byged och dirfér finns
inga uppgifter om dess prestanda tillgang-
liga, men den intressanta konstruktionen ar
dock vard ett narmare studium.

1 motsats till den vanliga typen av mo-
delldieselmotorer har den direkt bransle-
insprutning och elektrisk tandningsanord-
ning, som emellertid frankopplas sa snart
motorn blivit varmkord och borjar tanda
av sig ¢jalv. »Tandstiftets bestar av en li-
ten gladtrad, som vid starten medelst elekt-
risk strom bringas att gloda for att under-
latta tandningen medan motorn dnnu @r
kall, Med den lilla branslepumpen, som ar
stillhar som en strombrytare pi en tand-
stiftsmotor och drivs medelst en excenter-
skiva, kan man aven reglera insprutnings-
ogonblicket. For att avgaserna inte skall
kunna tranga sig in i brinslesystemet ar
bransleoljeroret forsett med backventil, som
sitter i cylinderblocket.

Motorn ar 80 mm hog, 120 mm ling och
36 mm bred. Tillverkningen kommer for-
modligen i ging si smaningom och forsilj-
ningspriset beraknas bli hogst 90 kr.

Salle.

Modellmotorn “"Flash®

Rolf Lundqvist frim Siddertiilje och Beng.-
Rune SJofilt frin Stockhohin har slaglt =ina
klokn huvuden fhop och konstruerat en mo-
dellplanmotor, rom i en tydligen bastigt gjord
akimp mew biir ovan, En fabrik har intresse-
rats for projekter och en serle biller pA oart
lifggan upp.

Motorn, som heter sFlashs och skall kostn
higst 45 kr, jir helt pressgfuten, har regler-
bart wasreglage och oo tirgassre samt luft-
renare.  Cylinderloppet e glutficnsfodrat.
Kolven dr gjuten § en speclallegering, Titnd-
ningen e Justerbar och tindspolen  (dlesel-
priveipen har alltsd o) intresserat konstruk-
tirerna) har Inbygrd kondensator., Tindstif-
tet dir av exgen konstruktion. NAgra data:
eylinderdiameter 21 mm, sluglingd 23 mm,
wlagvolym TR em®, berilknad  effekt  (0,4—0.8
hk, varvtal G.000—0.000 v/min,

En kraftig hejare nigra sfidana moto-
rer | framkanten pd oen segelplanvinge wknlle
nlistan kunna tJins sxom hiillpmotorer! )
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Mveriges minatn diewel, byggd nv Flillntrém,

Vad Hande Sen?

Att ganske stora serier modellmotorer
tillverkats i Sverige har redan omtalats
och belysts i tidigare nummer av OLDIIMER
och vi velt Hven att en del amatérbyggen
efter ritningar i bl.a, TfA sett dagens
ljus. En del tidiga projekt har av allt
att doma varit avsedda att serieproduce-

ras, forts.,



= 37 =

Hir nedan limnas négra huvuddata
over motorn:
Cylinderdiameter 20 mm

Forts. frdn féreg., sida:

Slaglingd 25 mm ndgot som av olika skdl aldrig blivit av.
T elsomeide oia SOD—T00D werv/ oy docsn sider wisas fyra sddana konstrukt-

Vikt vid serietillverkning c:a 300 gr.

ioner, och red. undrar om nigon vet nigot

om dessa, d.,v.,s. varfor tillverkning ej kom
i gdng, var prototypen tagit vigen, om flera
ex. gjorts - eller om ndgon sett nigon av
dessa motorer. Ring i s& fall - eller skriv
en rad - till Sten Persson, Halmstad.

"Modellmotorn FLASH" verkar ndgot oserids,
men kanske herrar konstruktdrer gir att spd-
ra?
Nr. 3 - Harry Fjdllstrdms smd8 fina diesiar
fick mycken publicitet bdde inom och utom land-

ets granser vid mitten av 40-talet. Att ndgra av
dessa midsterverk skrotades H#r ett kint och sorg-

ligt faktum, men finns det verkligen inga kvar?!

Nr. 1 och 4 dr intressanta ex pd semidieslar med
brédnslepump och glddtindning. Om motor nr 1 vet vi
inte mer &n att den bdr vara p& c:a 2,5 cc och ri-
tades 1946.

Motor nr 4 finns utfdrligt beskriven i TfA 17/42,

Den gjordes zv ing. Per Spjelkavik p& Scania-Vabis och bdr vara p& c:a 8 cc.

m

Forts, fran =sidan 21:
Tro det eller ej, men minga hivdade att 1/4-skalan var att féredragall
Ritningar till flera kvarts-skalamodeller publicerades och, for den som

trott att denna "moderna" rérelse startades i USA, bifogas ett urklipp
fradn FLIGHT 1912, dir bendmningen "Quarter Scale" anviandes, kanske for
foérsta géngen., lotera dven att man férsdg sina kvartsskalamodeller med
fyrtakts boxermotorer redan 70 &r innan 0S gjorde samma sak moéjlig for
oss sentida ckalabysgare.! Fridnvaron av ldmpliga radioanliggningar var
formodlizen det enda som hindrade att dagens elefantiasis-rdrelse hade
fatt luft under vingarna redan fére forsta varldskriget!

Om denna epok finns forstds mycket att beritta och bl.a. om vad den
"vanlige" modellbyggzaren byggde, samt vad som fanns till hans forfog-
ande, ber jag att f4 Aterkomma till i ett kommande nummer, SuPs



Mer JETEX i OLDTIMER 7!

Joda, att doma av kommentarerna efter
/de Jetex-artiklar, som redan publicerats

i vidr tidning, s& 8r faktiskt intresset
for denna typ av modeller ganska stort.

D& nu allt modellflygetyg med ursprung
fore 1951 rdknas som'lagligt' sd& kanske
man i#n en glng w&gar lufta fdrhoppningarna om att vi en géng far en Jet-
exklass ingyjﬁf—Férbundet. Med tanke pd& att Jetex-material slutade till-
verkas fdg/étskilliga ar sedan och att kolossala priser betalas for det
som finns kvar s& har dylikt resonemang hittills varit enbart akademiskt.
MEN - efter flera 4rs 1ldsa rykten vet vi nu frédn siker killa att ett nytt
Jetex-brinsle testats och ska komma i handeiln i 3r. Med risk for rop om
april-skamt végar jag knappast nimna att det nya bridnslet ir gronaktigt
till f&rgen och ldr ge ndra 100% biattre dragkraft..!

Denna information kommer direkt fran vad som férmodligen &r virldens

enda sammanslutning av Jetex-fans. Organisationen grundades for c:a 13
4r sedan och, genom att skicka in $10.,00 blir man medlem och fir per ‘'air
mail' tills&nt medlemsbladet "PSS53ST-Sheet" med ritningar, annonser och
virdefull Jetex-information. Tre nummer har hittills utkommit och #Hven

om det &r en blygsam enmansuppgift s& har
bladet och fBreningen fort samman Jetex-en-
tusiaster fran hela vdrlden och pekat pd in-
tresset (och behovet!) av denna framdriv-
ningsteknik.

Adress till fOren-

ingen finns p4 sid 33 @T& E;
| “R 0

Forts. p& sid 29 latthyggd tavlingsmodell for
JETEX MINIJET reamotor

MOTORNS ViNKEL ., A T, SKALA 1:12
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Forts. frdn sid,. 28

For dem som vill ldsa mer om Jetex sA finns det, fdrutom ett otal artik-

lar 1 bl.a. "Aeromodeller" och dess "Annuals", en liten bra bok, som
fortfarande kan best#dllas frdn USA for det facila priset av $ 1.00 +

porto. Se vidare under rubriken "lidst sedan sist", dir det dven stir hur

man far tag i SAM 35:s senaste &rsbok. I denna fir man nimligen "the Jet-

ex story" i sammandrag, med varje motortyp behandlad

var for sig. Visste ni t.ex. att inte mindre #n 7 o- . ,TTWF"‘““'“FZ
lika typer av "50"-motorn tillverkats, efterapningar fo'l,ﬁ
i Australien, Japan och Tjeckoslovakien ej inriknade? ﬁzl-m"
Eller att det s& sent som pd 80-talet tillverkats Jet- &
exmotorer och tillbehdr i Japan? Eller att &tminstone

tvd olika Jetex turbo-prop aggregat gjorts?

Mycket bra information om de olika typer av brinsle,
som under aren tillverkats, ges Hven, liksom beskedet =

att grundbestdndesdelen i allt Jetex-bridnsle (liksom oy 1)5¥}\
i JATO-raketer) &r guanodin-nitrat, d.v.s. p& vulgir \¥:j
svenska renad masskit!
For fansen har vi denna ging valt att publicera en halvskala-sidovy av
STAR, samt en ritning av en av S. Isacsons enormt populira skalakirror,
"Landets enda flygande rea-modeller i skala'!

Efterlysning !!
FOTOKOPIOR AV TRYCKTA FLAK Fgg SPANT OCH
SPRYGLAR TILL SIGURD ISACSONS JETEX 50-
MODELLER SAAB 210, J=-35 DRAKEN SAMT A-32
[ANSEN ©nskas kopas eller bytas av Sten
Persson, Palslyckeg. 26, 302 30 Halmstad.
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SAM 35 YEARBOOK No. 3 - Sedan ett halvar tillbaka kan man kdpa denna,
for OT-fansen oumbdrliga, publikation, en i mdngas tycke den hittills
bédsta.

Oavsett vilken OT-inriktning man har s& bjuder denna bok pd ett rik-
ligt utbud av artiklar och ritningar och varje sann entusiast borde
unna sig denna julklapp!

Pdarlan bland de 38 ritningarna torde vara en Terry King-ritning i
fold-out-form av Reg Parkham's 1939 &rs strémlinje-Wakefield. Bland
artiklarna hittar man godbitar som t.ex. 'Hur man trimmar Wakefield-
modeller', 'Tidiga bensinmodeller i England', 'The J.B.Allman story',
'The Eddie Riding Story', 'Magnetmodellernas historia' samt 14 sidor
om Jetex-motorer.

Tidigare utgdvor dr redan eftersdkta samlarforemdl, men No. 3 1lir man
fortfarande kunna bestdlla for £4.00 + porto frédn Tony Hogan, 30 The
Courtway, Carpenders Park, Herts, England,

L & & & ¢

BUILDING/DESIGNING/MAINTENANCE & CARE OF JETEX ENGINES FOR MODELS

dr den lédnga titeln pd en liten, men naggande god bok om Jetex-motorer
och Jetex-modeller. Den utgavs 1967 av Aristo-Craft och innehdller pa
c:a 50 sidor ett stort antal ritningar, skisser och artiklar. Ett
mindre antal ex har nyligen hittats och boken kan bestdllas till det
facila priset av $ 1.00 + porto fradn Polk's Hobbies, 346 Bergen Ave.,
Jersey City, N.J. 07304, USA,

* k% % K

"-Ah, dntligen en modern bok om gummimotor-modeller%, var min forsta
reaktion did jag for ndgra ir sedan s&g en annons om R,T., SMITH'S

BUILDING & FLYING RUBBER BAND-POWERED AIRPLANES , och tédnkte pa gamla
godbitar som Warring's "Rubber Motors" och "Airscrews for the Aero-
modeller" eller Stubb's "The Design of Wakefield Models"™ m.fl.

For $12.50 inhandlades si& boken frén TAB Books Inc. och enda anled-
ningen till att jag nu, tvd 8r efter genomlidsandet, nimner den, Zr att
jag vill varna andra fran att, vilseledda av titeln, betala s3 mdnga
super-dollars for en sd dilig bok.

Kort sagt handlar den om hur en sndll fader bygger sig igenom nigra
kdnda SIG-byggsatser tillsammans med sina tondrssdner och avslutar med
ett par egna konstruktioner. Den sista har en spv. om 91 cm, vilket,
enligt den erfarne forfattaren, A4r Ovre storleksgrdnsen for en gummi-
modell... P4 s& stora modeller bdr man enl. honom fista vingen med tva
stadiga bultar (vilket han ocksd gbr!), men att dopa pappersklidsel
eller forse friflygmodeller med fuse anser han vara onsdigt "tjafs"...

Samtliga modeller, som beskrivs i boken, och speciellt hans egna, blir
misslyckade ur flygsynpunkt, vilket forf. inte alls sticker under stol
med! Han ger ldsaren intrycket av att detta #r helt i sin ordning med
gummimotormodeller, men att dom trots detta ger mycket valuta for pengar

forts:,
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forts. fridn foreg. sida:
och moda!l

Manga s&dana piarlor ifrdga om groteska och felaktiga radd, tips och pé-
stdenden hittar den t&lmodige lisaren, varvat med en hel del anvindbart
material. Boken riktar sig uppenbarligen till en yngre ldskrets., For
att undvika de grovsta fallgroparna i boken miste man dock redan ha en
hel del erfarenhet och di kan man ju undra vilken kategori lisare/byg-
gare, som har ndgon nytta av den, Tilliggas bor att boken dr illustre-
rad med ett stort antal svart-vita foton, av vilka en stor del ar s&
utanfor fokus att ett vanligt lab aldrig skulle gjort sig besviret att
kopiera dem!

Underhdllningsvirdet i denna kuridsa bok #r ej ringa, men knappast virt
$12.50. Satsa di hellre halva summan pd ett bra begagnat ex av "McGilli-
cuddy's Year Book" fradn ndgot engelskt antikvariat!

XXXXN

Namnet FRANK ZAIC dr for mdnga synonymt med modellflygets fornimsta
YEAR BOOKS. Dessa producerades frédn 1934 till 1964-65, men lades ner
péd grund av ekonomiska svérigheter. Nytryckta kopior lir dock sdlja
bdttre 8n originalen och detta giller dven en annan ekonomisk flopp,
namligen THE NATIONAL MODEL AIRPLANE MEET IN PICTURES. Trots att bild-
materialet forlorat nagot i kopieringen s3 formedlas har p& c:a 40 sid.
i stort format en mingd kinsla och stimmningar - forutom ren informa-
tion i form av text, ritningar och tabeller - frin 1939 &rs "Nationals"
i Detroit. Den Hr vdl vdrd sina $4.00 + porto!

MODEL AIRPLANES and the AMERICAN BOY &#r en annan Frank Zaic-publika-
tion, som utkom 1682, Materialet bestir uteslutande av kopierade ar-
tiklar om modellflyg ur tidningen "American Boy" fran 1927 - 1934,

Aven om den sikert ger mest nostalgisk behd&llning for en amerikansk
l&dsare s& hittar alla hir en guldgruva av tidigt modell-flygstoff i
form av 160 sid. (stort format) text, referat, foton, treplansskisser,
annonser och, forst och frimst, en mingd ritningar och byggbeskrivning-
ar. Mycket prisvird for $9.50 + porto!

Slutligen siljer Frank fér $1.00 ett behdndigt litet INDEX, d,v.s. ett
komprimerat innehdllsregister dver de artiklar och riftningar, som han
publicerat isina samtliga bdcker, d.v.s. ej enbart "Year Books".

Samtliga Zaic-bdcker kan bestdllas fradn Model Aeronautic Publications,
Box 135, Northridge, Calif. 91328. USA.

XXX XEN

Nira 75 4r fOr sent kan azlla modellbyggare nu ta del av tva mycket
tidiga modellflygkataloger i form av fotokopior av THE WHITE AEROPLANE
Co 1912 HAND BOOK samt THE IDEAL MODEL AEROPLANE

- . -+ -~ oUPPLIES 1911-1912, Inget ska hdr rojas om innehidllet,
m=oewmwa] ;, ' men den som last artikeln "Modellflyg Anno Dazumal™
| FVRED AN o uncen kanske anar att en Overraskning viantar ldsaren!
AERQE.I:ANE B&dda fotokopierade katalogerna kan bestdllas fran

MODELS s cLibers  W.W.1 Aeroplanes, 15 Crescent Road, Poughkeepsie,
: N.Y. 12601-4490, USA - pris $7.50 resp. $5.00 + porto.

X¥XNY

Slutligen gratis reklam och GRATTIS TILL 50-&rsjubilé-
N R S et ger vi 4t AEROMODELLER, vdrldens nist dldsta modell-
THE WHITE AEROPLANE 0. flygtidning och Oldtimer-och friflygtidningen framfor

W alla andra! Lis t.ex. June 1985 med 1933 Gordon Light
T —emtr Wakefield ritning, FAI-gummi-test och Super Cyclone i
ny tappningl! - Sten P.
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OLDTIMER-Ritningar I

SAM's Terry King sidges gora ritningar, som &r
vackra nog att hidngas upp som viggprydnader,
och med 8 provex frian TERRY KING PLANS kan red,
bekrdfta detta., Det lilla, men naggande goda, ({

sortimentet inkluderar ett dussintal klassiska
gummimodeller, bl.a, "Isis", "Smoothie", "Flying
Minutes","G.B.3" och "Gypsy", alla till ge-bort-
priser pd £2.50 - £3.00.

Terrys adress dr 65, Main Street, Witchford, Ely. Cambridgeshire.
CB6 2HG, England, och katalogen fir man mot portokostnad endast.

* K K
0@10% EACLE OLDTIMER-Ritningar IT

1936/7 Wakefield PHIL SMITH &r val mest
kdnd sasom konstruktor
for den engelska modell-
firman VERON och han har

nu pd gamla dar bdrjat sa-
lubjuda separata ritningar
till hans flesta konstruktion-
er, alltifran 30-talsmodeller
som "Eagle" (t.v.),"M.S.S, Lynx",
"Condor Curlew", "Veronite" etc.
till hans berdmda impellermodeller
fran 50-talet, inkl., en rad klassiska
linkontrollmodeller. Hans vdl illustrerade prislista inkluderar &ven en
rad klassiker av den nyligen bortgingne Col.C.E. Bowden, och kan fis mot
portokostnad fra&n Phil Smith, 32 Verwood Crescent, Southborne, Bourne-
mouth, Dorset, BH6 4JE, England,

JETEX-entusiaster kan bli medlemmar i vdrldens fdrsta, stdrsta och
enda JETEX FAN CLUB genom att skriva till Roger L Wathen Sr., 3242 N.
de Quincy, Indianapolis, IN 46218, USA. $10.00 ricker till ett obe-

stdmt antal minaders medlemsskap, beroende p&d hur mdnga nummer av med-
lemsbladet "Pssst Off Sheet" som utkommer..

* Kk %K

Att WENTZELS flyttat till Gallerian vid Regeringsgatan #r kanske ingen
nyhet, men visste ni att dom har ett mindre parti av de gamla fina,
Japanska g-modellpropellrarna av korsbidrstrd till forsdljningl? Endast
en storlek, ndmligen 33 cm diam., och priset har stigit fran ursprung-
liga 2:50 till 19:00... De kan aldrig ersdtta en handkarvad balsapro-
peller, men de Ar tjusiga att titta p& och bittre (och lattare!) in
ndgon plastpropeller och ett alternativ framfor allt fér dem, som skyr
propellertdljandet!

SPAN: 44"
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E TT AXPIOCK OT-
MODELLER AV MED-
LEMMAR I SHMFS.

L

Sten Perssons
"Smoothie", en ele-
gant Wakefield frén

—b.
S.Isacsons "Scout"

hdr byggd av K-J
Eiroff, som dven
har en motorver-

sion av densamma.

l!:u-¢nli!ah--nnh51nﬂl!§ﬁ'

Sven Radgwall med Isacsons "Rey

‘noldﬁ



- 35 -

il
Karl-Johans "Lolita"

med indisk Mills ,75.

En smicker "Wizard II"
av Karl-Johan e

=
* 5ten med klassiska Sl:an

"Sunnanvind",

Bertil Dahlgvist i
gott sdllskap med
sin "Joseph" och
"E1l1il&n it



Historien
om AUSTER. ......

«ee.ja, den trodde vi var firdig-
skriven for lidnge sedan (se "ddds-
runan" i OLDTIMER nr 3/84), men...
I pressldggningstgonblicket far vi
dock bekridftat riktigheten av tid-
igare rykten om upptidckten av ett

antal byggsatser ndgonstans i mel-
lan-Sverige. Nu har vi sjdlva granskat tva satser och kan lova att det
ror sig om "dkta" sldana, ndmligen de 200 sista, som tillverkades,

Namnas skall att ingen av dem dr komplett. I en del saknas smddetaljer
som hjul och p-trdd och i en del Zven den kartong, som utgdr kroppens
ovan-och undersida. Propellrar finns eJj heller med (dessa satser hade
plastprop.) och firgtryck saknas pi kartongerna. MEN diremot finns rit-
ning och stansade flak, inte minst till vinge och kropp i det lickra
fargtryck, som fir nostalgikdrtlarna att varva upp.

Agaren har kdpt dem billigt (liksom ett antal kompletta byggsatser till
"Scrappy" frian 40-talet!) och vill ej profitera p& dem. Han &r dock an-
geldgen att de inte ska hamna "p& samlarhyllor", utan byggas och flygas,
och vill ha fdrslag pd vad vi ska gora med denna Auster-skatt!

Ett forslag frén red. g&r ut pi4 att alla aktiva OT-flygare f&r bestilla
var sin byggsats till sjdlvkostnadspris, pd villkor att de fardiga model-
lerna medtages till SM i Uppsala cch flygs i en "AUSTER CUPY-tdvling -
eller, om tiden &r for knapp, vid nista 8rs SM. Férslaget #r godkint och,
om du &r intresserad - eller har nidgot annat férslag - s3 kontakta Sten
Persson i Halmstad, som fungerar som "distributdr!!
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