Gotaverken GV-38 - Skalabygge i Goteborg
X-et—Limbos storebror
Motortest: Super Tigre S-40
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GOTAVERKEN —flygplanstillverkare sigs
X-et - Limbos storebror Sid8
SKALAHORNET Sid 12
FLUGAN CUP Sid 13
FLYGR/C

efter ”"Ben Buckle”-metoden Sid 14

ESPE - R/C-segelflygplani glas-

och kolfiber Sid 16
PEANUT Sid 17
MOTORTEST: Super Tigre S-40 Sid 20
NOTISER fran klubbarna Sid 24

M.M.

Gentlemen, skriver Sr Fabio Nutini fran Associcao Brasileira De Aeromodelismo. "Vi har
vissa problem att fa modellflyget erkéint i Brasilien. Vi vore mycket tacksamma om Ni kan
geoss ettintyg att myndigheterna i Ert land betraktar modellflyget som en erkénd sport. Det
skulle vara till hjilp att erhdlla bidrag till bl.a. vér internationella i viingsverksamhet.”

Skriver alltsa Sr Nutini i sammandrag. Kéinns problemet igen? Att myndigheter och all-
mdnhet ser modellflyget som en leksakshobb v fér barn och férvuxna barn?

Detdrenav SMFF:s allra viktigaste uppgifter att bryta denna missuppfattning och sprida
upplysning om vir verksamhet. Att modellflyget ir en hobby som passar alla aldrar och
som innehdller tekniska och intellektuella inslag som nagonsin vilken publik- och status-
sportsom helst, oavsett prislappen.

Vi maste si den kunskapen, inte bara for att locka fler utévare, utan ocksd for att skérda

en forhandlingsstyrka den dagen det handlar om ett nytt flygfilt, frekvenser, metanol, si-
kerhetsbestimmelser, bidrag, massmediautrymme och mycket annat.

Nédvindigheten av denna PR r nog tyvdrr inte helt klar for alla, och inte heller att det
forutséitter en stark organisation. Och stark blir den organisation dir alla modeliflygut-
ovare dr med. Svag blir den dir vissa inte vill hjdlpa till, varken ekonomiskt eller praktiskt,
men dndea dker snalskjuts.

Johan Bagge

Omslagsbilden:

Detra plan bérjade anvindas som kombine-
rat jakt- och bombplan i US Navy 1933. De
tvd férsta prototyperna, XFIIC-1 och
XFI1C-2 hade inte infillbara still utan
hjulen var inkapslade i kdpor.

Med en Wright SR-1820-80 Cyclone-
motor och trebladig propeller kunde detta
plan operera upp till 26000 fot med en stig-
hastighet om 11600 fot/min, Maxhastighet
ca 365 km/h. Planet kunde medfora tvi . 30-
kalibers Browning kulsprutor och fyra
mindre bomber under vingarna samt en 215
kgs stromlinjeformad bomb alternativt en
190 liters falltank under kroppen.
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Vilj ur Skandinaviens storsta sortiment av ELFLYGMODELLER och elmotore'r for sondagsflyg
och tavlingsflyg (F3E, Nordic, Pylon, Aerobatic).Modeller fran Eismann, IBA, Bauer, Excalibur,
Freudenthaler, Roebers etc.
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Stora pa tillbehdr ocksa. .. DELUXE MATERIALS:
. HAR VAD DU BEHOVER
JEX PRODUCTSI Marknadens fdrnamsta FOR BYGGET

manifoldrar, Helt i metall. Fullt béjbara. Nu mojligt att placera avgasrdret
el pipan i exakt det laget du sjalv vill.
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Finns till: Q.S. 21-21—28FSR, 40-45FSR, 61FSR 21-25VF, 40-46VF,
61-65VF m.fl.

POWERMAX: Tillbehdrssortimentet som har det mesta for

din "6gonsten”: LINKAR, STOTSTANGER, OK etc. fér installationsar-

bete. HJUL f. huvudstall & sporrstéll, POLYTEX, den nya vavkladseln.
POLYKOTE farg for blank el. matt finish.

TRAPROPELLRAR fran 7 x4 till 2010, HELKAPSLADE BLYACKOR
2V, 6V, 12V. BRANSLEPUMP & LODPENNA for 12V. EPOXY PUTTY
& KOLFIBER for bygget. MOTORBOCKAR, SERVOTEJP m.m., m.m.

Generalagent ALIPHATIC RESIN LIM, R/C MODEL-
MODEL-CRAH LERS LIM (R/C-56), 5-MIN. EPOXY.

VARMEBEST. EPOXY, GLASFIBER-
BOX 2074 ¢ RUNDELSGATAN 16 VAV, EPOXYPLAST, HI-PERFOR-

20012 MALMO e TEL 040/71435 MANCE AVGASSLANG, SNABBLAS,
FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER VATTENTAT RADIOLADA m. m.
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i Katrineholm —till jubileumspris!

Internatkurs i sommar 29/6-20/7

Skicka in talongen till oss sa skickar vi utférlig information

e A P i o 3 =%,

i Ja tack, sénd mig mer information
i om sommarens flygkurs.

Enda modellen mea—rétt till namnet FLUGAN.
Tillverkad av SIG i USA med svensk bygganvisning i serie-

Nam g s e e Se Katrineholms bilder.

Finnes hos alla véra aterforsaljare eller kan kopas direkt fran

Adress  ssaasil sl i Wimn i Flygklubb 0SS.

. Vid kép av minst 1000 st kan kiubb-

| POStadress ..., Box 159 : ler fi h = ; 1 5 [
! . : fi

:' 64122 Katringholm | | | gy e Orallas tiyckt pa R l .

i Telefon ............ (R R it ; ELL + porto A

Produkter

0 s 0 Vélkommen till var
K-F-K- 40 aril ar! Jubileumsflygdag 17/8 -86! — =2 Box2060 S-87102 HARNOSAND
Tel:0611-165 00

Kender du Modelflyve Nyt?

— det danske modelflyvetidsskrift Modelflyve

Nu har du chancen for at leere det danske modelflyvetidsskrift D 2412, drgang Nyt
»Modelflyve Nyt« at kende. Vi fejrer starten pa vores 10. drgang ved at et
give en raekke fordelagtige tilbud:

Tegn abonnement for drgang 1986 (6 blade) — og vi sender dig gratis
Modelflyve Nyt nummer 6/85. Abonnementet for argang 1986 koster 96,-
danske kroner.

Tegn abonnement for drgang 1986 (6 blade) og keb samtidig hele
argang 1985 (6 blade). Vi giver rabat, si du far det hele for kun 160,-
danske kroner (normalpris 186,- d.kr.).

Tegn abonnement for drgang 1986 (6 blade) og keb samtidig alle
bladene fra 1982, 1983, 1984 og 1985 (ialt 21 blade). Vi giver rabat, sa du
far det hele for kun 300,- danske kroner (normalpris 356,- d.kr.).

RAMOSTYRING = LINESTYRING » FRITFLY
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JA, send mig:

U Abonnement pa Modelflyve Nyt i 1986 (6 blade) — til 96,- danske kroner

0 Abonnement pa Modelflyve Nyt i 1986 (6 blade) og argang 1985 (6 blade)
— til 160,- danske kroner

[J Abonnement pa Modelflyve Nyt i 1986 (6 blade) og argang 1982, 83, 84 og 85
(21 blade) — til 300,- danske kroner '

EM de modetler
; NM Lup for skreatsvmvere
¥ Shdan vinder man § leamruce
* Teon o il

L o Bres C-model
i anleduing af 75-ref for Robert
Svendsens cundflyvning i 1910

Modelflyve Nyt udkommer 6 gange om aret i
starten af manederne februar, april, juni,
august, oktober og december. Bladet er pa ca.
64 sider i format A4 og trykt i flot kvalitet.

Adresse:

_P_oslnummer/b_y:

Send kuponen til: Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Blomstervaenget 21, DK-5610 Assens, Danmark

——————— D e e e T — |
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Varvsprodukt

Vet ni att Gétaverken AB, det f.d. storvar-
vet pa vistkusten, har byggt flygplan?

Jo, det har de faktiskt.

Gotaverken AB, tillverkade bland an-
nat ett tvasitsigt sportflygplan. Monte-
ringen gjordes pa grovplatslageriets dragi-
ga vindsloft.

Naégra entusiaster startade tillverkning-
en av sportflygplanet di varvet hade dalig
orderingang pa ordinarie produkter.

Plantillverkningen sysselsatte ett 30-tal
personer.

Forebild

Innan man pébérjade en framtagning av
en egen konstruktion hade varvet képt in
ett amerikanskt sportplan, en Rearwin
Sportster, som tjanade som forebild till den
egna konstruktionen.

Planet fick beteckningen GV 38 och de-
taljutférandet av ramverket anpassades till
svenska normer, bland annat testades
svetsfogarna hos Chalmers Tekniska Hog-
skola.

Hela dventyret med GV 38:ans tillverk-
ning varade fran 1938 till 1943 da det sista
planet levererades till en kopare i Link6-
ping. 14 plan tillverkades innan beslut fran
regeringen gav SAAB uppgiften att svara
for den framtida tillverkningen av flygplan
i Sverige. Flera av planen gjorde tjénst dn-
dainidet gyllene 60-talet.

6
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Karrorna moétte olika 6den, dom flesta
skrotades eller hamnade lingst in i ndgon
ladugérd bland harvar och plogar. Nagra
plan fick dramatiska slut med haveri som
foljd. Ett kraschade pa Orust med olycklig
utgang for pilot och passagerare.

Restaurering

Dock har ett plan réddats tillbaka till
GVA, namligen kérran med beteckningen
SE-AHYV som registrerades forsta gangen
1939. Planet genomgar just nu en aterstall-
ningsprocess. Restaureringen utfores av
medlemmar till Géteborgs Veteran Flyg-
sillskap, planet planeras att &ter vara i luf-
tenomc:a3ar.

Helfrack

Vetskapen om att Gotaverken AB byggt
sportflygplan fick jag vdren 1983. Som an-
stiilld vid foretaget har jag tillgang till &rs-
krénikor och av en tillfillighet fick jag se
berittelsen om GV 38:ans dventyr. En bild
fanns pa planet, karran sig ju helfrick ut,
hégvingad med stjarnmotor. En tanke slog
mig, denna kérra 4r ju bra som forebild till
en skalamodell!

Efterforskningar

Finns ritningarna bevarade? var nésta
fraga. Forst efter semestern det aret borja-
de mina efterforskningar om var pa varvet
ritningarna och bygghandlingarna fanns.

Ovan: Den férsta GV 38:an varmkdrs utanfor
Gamla Hangaren pd Torslanda. Overst niista si-
da: GV 38 pd 3000 fot éver vistsvensk skirgdrd.
Foto: Gotaverkens arkiv

Gissa vilken lycka jag kdnde dé jag hittade
till dom gamla igendammade ritskdpen dar
alla gulnade handlingarna fanns. Rit-
ningarna var gjorda pa vdv med tusch.
Ingen CAD/CAM dir inte!

Egnaritningar

Efter att ha studerat ritningarna bestdm-
de jag mig for att géra modellritningar till
en skalamodell av GV 38. Det var lattare
sagt 4n gjort. Flygplanskroppen, som var
av stalrorskonstruktion, maste omformas
och anpassas till de nya byggmaterialen:
trd och balsa. Ritningsarbetet framskred
sakta mest beroende pa svérigheter att fa
flygkroppens form att stimma med mot-
svarande form i fullskala. Resultatet blev
tre olika modellritningar, flygkroppsrit-
ningar, vingritning och detaljritning. Job-
bet var mera krivande an vad jag hade
trott.

Spant och spryglar

Innan tuschet torkat pa ritningens sista
streck startade tillverkningen av modellen.
Spant och spryglar sdgades ut och monte-
ringen startade.
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Fa ménniskor vet om att det, numera nedlagda, skepps-
varvet Gotaverken har tillverkat ett tvasitsigt sportflyg-
plan. Ett perfekt objekt fér en skalamodell tycker Hans
Kjellberg som hér berattar om sitt bygge.

Det omsorgsfulla arbetet med ritningar-
na visade sig nu tydligt, delarna féll pa plats
utan att justeringar maste tillgripas. Sjilva
bygget av modellen tog ungefir samma tid
som konstruktionsarbetet c:a 200 timmar.

Det dr skont att jobbet ir slutfért. Nu
aterstar provflygningen som planeras till
varen (om jag térs). En framtida upplevel-
se kommer att bli d4 dels modellen och det
nyrenoverade planet flyger samtidigt,

Jag dr dven igang med att ta fram en
byggsats till GV 38, begir prospekt under
adress:

Hans Kjellberg
Lidegardsv, 24
433 30 Partille

GV38Data: (Original)
Spénnvidd: 10,67 meter
Lingd: 6,78 meter
Vingyta: 15,4 meter
Flygvikt: 680kilo
Marschfart: 177 km/tim
Motor: 90 hk Le Blond

Stora bilden: GV 38:ans vackra trikonstruk-
tion syns tydligt pd denna bild. T.v: Utskeppning
av GV 38:or till vintande kunder. Bilden iir ta.
gen 1938 inne pd Gotaverkens varvsomrade. T h:
Interior fran monteringshallen. Foto: Art. forf.
fovan) och Gotaverkens arkiy.




Limbos storebror:

X-et

En littflugen modell som
ser utsom ett flygplan

I samband med artikeln om konstflygningspla-
net Limbo i Modellflygnytt nr 5/85 presentera-
des dven X-et, som ir en uppforstorad och modi-
fierad version av Limbo. Bida dessa plan har
rént stort intresse bland Modellflygnytts ldsare.
En del har undrat om det finns firdiga material-
satser i form av trivirke och tillbehér till Limbo.
Bland storflygarna undrar man ndr byggsatsen
med bl afirdig glasfiberkropp till X-et blirklar.
Sé hir forhaller det sig:

Materialsats med mallar

I samarbete med Aero Produkter i Fjélkinge
utanfér Kristianstad levereras materialsatser till
Limbo i form av trivirke. I denna sats ingdr dven
huvplast samt spant- och sprygelmallar pa 16s-
blad. Priset fér materialsatsen ar 375 kr (balsa-
priset steg december 85). Materialsats till de av-
tagbara kindkaporna for inbyggnad av motorn
sasom finns beskrivet i Modellflygnytt nr 6/85
kostar 27 kr. D& medféljer dven fullskalaritning
pa kiporna. Materialsatserna bestélls direkt av
Aero Produkter, telefon 044-560 57. Ovriga till-
behér sasom nylonbultar med inslagsmuttrar,
landningsstéll, rodersténger, motorbock m m
gar ocksa att bestilla fran Aero Produkter.

Trakropp i stéllet for glasfiber

Nigon byggsats till X-et kommer inte att till-
verkas eftersom flertalet av de storflygare som
hort av sig inte ér sirskilt fortjusta i glasfiber-
kroppar. Dels blir flygplanet onédigt tungt med
glasfiberkropp och fven om kroppen levereras
sA att sdga firdig aterstar en hel del arbete innan
den blir riktigt klar. Den allmédnna meningen

8

tycks vara, att det ér bade enklare och trevligare
att arbeta med vanligt triivirke, nér det giiller en
s4 pass lattbyged modell som X-et. Vidare blir
det billigare att bygga med ldsvirke efter enbart
ritning jamfért med vad en komplett byggsats
skulle kosta.

Eftersom ménga storflygare sa fort som mdj-
ligt vill komma upp i luften med X-et, har jag
gjort en ritning till detta plan. Denna ritning &r
emellertid inte riktigt lika detaljerad som Lim-
boritningen. Nagon separat byggbeskrivning
medféljer inte ritningen till X-et. eftersom en-
dast vana byggare och piloter formodas ge sig i
kast med en sa stor modell. Kroppen och vingen
byggs i trd pd samma siitt som Limbo —se bygg-
bilderna i Modellflygnytt nr 5/85. Nosképa och
kindképor ir av glasfiber och levereras fardiga
av Aero Produkter liksom firdigformad huv-
ruta, trimaterialsats och dvriga tillbehdr, [ skri-
vande stund iir priserna for ovanstaende artiklar
iinnu ej faststéllda. Ring Aero Produkter, sa fir
du aktuella priser och ytterligare upplysningar.
Med materialsatsen {6ljer spant- och sprygel-
mallar palosblad.

Roderfastséttning

X-et 4r konstruerad i samarbete med Géran
Muftig, som har stor erfarenhet av kvartsskala-
modeller. Stora plan utsdtts for betydligt storre
pafrestningar vid konstflygning én normalstora
modeller. Det ir diarfor viktigt att roderinfist-
ningar och roderstinger tal den kraftverkan de
utsatts for, P4 Limbo fungerar det utmirkt med
plastfilmsgngjirn till skevrodren och bomulls-

bandsgangjirn till fenans och stabilisatorns ro-
der. Till en sa stor modell som X-et bor emeller-
tid samtliga roder fistas med “riktiga” gangjirn
for att undvika fladder. Anvind roderstiinger av
wiretyp till hojd- och sidoroder. Roderdverfs-
ringen till skevrodren kan goras med skevroder-
horn av 3 mm pianotrad.

Kroppen

till X-et 4r mycket rymlig och byggs ovanpd
ritningen enligt samma metod som f6r Limbo.
Bygganvisning finns paritningen.

Fenan och stabilisatorn tillverkas av 6 mm
balsa. Prototypen flygs med fastlimmad stabili-
sator. For dem som sa dnskar kan stabilisatorn
goras avtagbar. Bada varianterna visas pa rit-
ningen.

Vingen

har samma halvsymmetriska profil som Limbo
med plan undersida mellan den frimre vingbal-
ken och bakkanten, vilket underlittar bygget.

Huven

och tankluckan ir avtagbara. Gorans prototyp
av X-et r férsedd med en Cassuttliknande huv
med tickt tak. Ritningen visar den huv som till-
verkas av Aero Produkter. Denna huv har unge-
fir samma form som Cassutthuven men “taket”
ir genomskinligt.

Valfritt landningsstall

En del RC-piloter féredrar “sporre” medan
andra tycker bist om noshjulsforsedda model-



L .

lierobatic.

Lennart Olsson fortsatter hir med sin arti-
kelserie om R/C-modeller. | denna artikel
presenteras sista fasen i nybérjarens serie
av traningsmodeller — en modell avsedd fér

ler. Ritningen visar X-ct férsedd med sporrhjul.
Om du aldrig tidigare flugit med “sporre” kan
det vara limpligt att gora de inledande flyg-
ningarna med styrbart noshjul. Flytta da bak
huvudstillet sa att hjulaxeln hamnar ca 3 cm
bakom tyngdpunkten.

Flygning

Den férsta provilygningen dgde rum i borjan av
november 1983. Sedan dess har prototypen varit
i luften ett oriikneligt antal timmar. De flesta
flygpassen har utgjorts av intensiv aerobatic-
tlygning under olika viderférhallanden dir X-ct
medvetet utsatts [or stora pafrestningar.

X-et dren viil utprovad konstflygningsmodell
med vilken det gar att flyga sakta genom de olika
manévrerna. Planet har full skevroderrespons
dven vid laga farter samt kort start- och land-
ningsstriicka. Vid stall sjunker planet igenom
utan att vika sig. Att sedan kirran dessutom
ser ut som ett flygplan och dr bade lattfluget och
littbyggt gérju inte saken simre.

Komplett tréaningsserie

Nar man ska lira sig ndgot nytt, maste man alltid
bérja frin bérjan, Detsamma giller radioflyg-

Tvd vyer av X:et. En modell kan se ut som ett
riktigt plan”.

ning. X-et utgdr “slutsteget™ i en serie trénings-
plan med vilka den RC-intresserade kan lira sig
radioflyga pd egen hand.

T.v.: Sporrhjuler ir kopplat till sidorodret vilket
medger styrning dven pd marken.

T.h: Gottom plats for radio finns.
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Steg 1 i denna serie 4r segelflygplanet Stabil
med vilket nyborjaren lir sig styra. Spannvidden
ar249cm.

Steg 2 ir motorseglaren Albatross, som flygs
med samma vinge och stabilisator som Stabil.
RC-eleven lir sig motorflygningens grunder
med en modell vars flygegenskaper redan ar
kiinda. Lamplig motor: 3,2-4 0 cc,

Dessa plan har beskrivits utférligt i Allt om
Hobby nr 7/80.

Steg 3 ir Solo med nybérjarvinge, Spénnvid-
den &r 140 cm. Planet flygs med samma motor
som Albatross. Med Solo lar man sig markstar-
tasamt lite elementir konstflygning.

Steg 4 ir Solo med skevrodervinge. Dé gar
det att flyga timligen avancerat. Se artikeln om
konstflygning i Modellflygnytt nr 2/85.

Solo finns utférligt presenterad i Allt om Hob-
by nr2/82.

Steg 5 ir Limbo, som 4r ett midvingat skala-
liknande konstflygningsplan for langsam luft-
akrobatik. Spinnvidden ir 158 cm. Lémplig mo-
tor; 6,5 cc.

Limbo har presenterats i Allt om Hobby nr
2/84 samt i Modellflygnytt nr 5/85 och nr 6/85.

Samtliga ovanstiende konstruktioner har
rént stor uppskattning och efterfragan.

Steg 6 ar X-et, som ir en uppférstorad och
modifierad version av Limbo.

Med ritningarna till Stabil, Albatross, Solo
och Limbo féljer utforliga byggbeskrivningar,
som steg-for-steg tar dig igenom bygge och flyg-
ning — ett fullstindigt utbildningspaket i radio-
flygning. Du lir dig flyga i din egen takt och ut-
vecklas gradvis till en siiker och skicklig aero-
baticpilot.

Ritningspriser

Stabil 50 kr

Albatross 50 Kr

Stabil + 80 kr

Solo 50 kr

Limbo 85 kr Fraktkostnad tillkommer.

Fullskalaritningen till X-et

bestér ay tvé stora ark. Bada vinghalvorna ir ut-
ritade pd ritningen, som levereras rullad papp-
tub. Priset dr 100 kr plus fraktkostnad. Samtliga
ritningar kan bestiillas av:

Lennart Olsson, Ivégatan 18, 295 00 Bromolla,
telefon 0456-271 09.

Materialsats

till X-et och de évriga planen i ovan nimnda
triningsserie levereras av Aero Produkter.
Telefonnumret ar 044-560 57.

Data for X-et

Spéannvidd: 185 cm

Langd: 150 cm

Vingyta: 61,5 dm?

Vikt: ca4100 gram
Vingprofil: halvsymmetrisk
Motor: 10 cc

Stora bilden: X-et demonterad. Undre bildraden
t.v: Kindkdporna. Urtagen i nederkanterna har
gjorts for att ge motorn sd bra kylning som moj-
ligt. T.h: Motorkdpan.

Stabil, Albatross och Solo. Den senare med nybérjarvinge och skevrodervinge. Tre plan med vilka ny-
bérjare pd egen hand kan lira sig radioflygets grunder . . .

R '-fx;b o7

L il Aty
Y L OR N _
tanken samt mot spantet.

2 .f'.. £ 5 3 .
Tankutrymmet. Observera skyddande skumplast runt
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Ungdomsledarkurs den 8—16 juni

ALLEBERG

»Blir det lika trevliga grabbar i ar med sam-
ma fina intresse och sammanhallning som
forra dret pa Alleberg, da vet jag att det blir
ett minne for livet”. Orden kommer fran
Lennart Palm i Bjuv nere i Skane, som ter
fatt fortroendet att ordna en ungdomsle-
darkursi Alleberg.

SMFF:s utbildningsstyrelse beslot pd sitt
Decembermédte att forligga nésta ung-
domsledarkurs till Alleberg den 8-16 Juni,
precis nér skolans sommarlov borjar.

Nio intensiva dagar véntar f6r de 20 del-
tagarna, den saken &r helt klar. For det in-
tensiva under kursen svarar inte bara lérar-
na utan dven deltagarna ir sjilva s inne i
sina uppgifter att de hjélper till med svéra
fragor och vill veta dnnu mera.

Som kursledare har Lennart Palm for
vana att skriva till deltagarna for att fa de-
ras synpunkter pa kursen de tidigare varit
med om. D4 far man en klar bild av kursens
positiva och negativa sidor. ”80 % av del-
tagarna svarar pa dessa brev, vilket jag
sjalv tycker ar fint”, sdger Lennart till Mo-
dellflygnytt.

Arets kurs blir inte en kopia av féregéen-
de Allebergskurs. Endast 2-3 modeller
kommer att byggas och med dessa kommer
sedan tivlingar att anordnas.

Lennart planerar att ge storsta plats at
friflygmodeller, men &ven i denna kurs
kommer linkontroll med in i planeringen.
Radioflyget far, p4 denna kurs, sina dagar
och en verkligt duktig R/C-flygare kommer
till Alleberg for att ldra ut en hel del ”frin
akkarna anda till roderinfistningen”, det
irinte lite det.

Liksom forra aret blir vi ganska ensam-
ma i luften kring Alleberg, segelflygarna
4r pa sitt SM under denna tid. Det innebar
att de berdmda Allebergshangen ligger
ganska ode #nda tills deltagarna kastar ut
sina radioflygare. "Férra dret kunde jag se
grabbarna g ut till hangen klockan 5 pa
morgonen och de sista atervéinde inte hem
forran efter solens nedgang. Tala om in-
tresse och aktivitet, sidant gér inte att be-
skriva, det maste upplevas” sdger Lennart.

Men givetvis skall kursen dven omfatta
foreningsteknik, praktisk psykologi och en
del ”torra” &mnen.

Malet 4r att kursdeltagarna skall vara
motiverade att sjilva en gang kanske ta
Sveri en modellflygklubb.

Du som ir intresserad att eventuellt an-
miila dig till arets Allebergskurs — ring ab-
solut inte till SMFF:s expedition! Din
klubb far inbjudan frin SMFF, tala dirfor
med nagon i klubbstyrelsen eller ta upp det
péettklubbmote.

Kostnaden blir ca. 1.000:— kronor per
deltagare, resan inberiknad. Fritidsndmn-
den pa din hemort betalar en stor del av
kursavgiften fér din klubb. Hur stor ersitt-
ning som utgér &r olika fran kommun till
kommun.

En sak vet man bestimt, deltagarna far
nio trevliga och intressanta dagar pa Alle-
berg som sikert aldrig kommer att glom-
mas bort. Dessa blir “ett minne for livet”.

”Sjilv var jag pa en Allebergskurs for
ungefir 35 ar sedan och jag minns den énnu
som en underbar upplevelse”, siger Len-
nart drommande.

Lennart lovar, till sist, att gora sitt bésta
for att alla skall trivas. Vi tror honom.

Ovan: Harry Kolberg med sin Sop-

T

?;;;;w 1;1:5: T.h: Tage Lindells AT-6 Ska latreff i Ra kkes

tad

manover efter mandver, samt ned-
riknat med eventuell bonus. En
mycket braidé,

Manga, mycket fina, modeller
kunde ses, och standarden stiger
for varje ar. Inte mindre in sju av
modellerna hade flugits pA VM, sa
det &r ingen latt uppgift att ta hem
segern, men tivlingen flyter i en ge-
mytlig anda sé tavlingshetsen gléms
bort.

»Tjdile” dvs Kjell-Ake Elofsson
ledde efter ldrdagens Ovningar,
vilket innebar att han skulle flyga
sist pa séndagen. Det var ingen ldtt
uppgift att forsvara ledningen.
Manga fina flygningar genomfordes

Tvdan "Tjdlle” med Zlin Akrobat.

En av arets hojdpunkter for skala-
diggarna &r den arligen éterkom-
mande “skalatreff” i Rakkestad,
Norge. Det var nionde éret i foljd
som tivlingen genomfordes. Arets
upplaga gynnades av ett underbart
flygvider, som man oftast bara far
drémma om. Man flyger bara en
klass ddr man dven later modeller
utanfoér FAl-grinserna, delta.

Den statiska bedémningen var en
blandning av den gamla stand-off
och nya F4C. Flygningen bedémdes
som tidigare, dvs efter F4C-regler-
na.

Deltagarantalet har, de senaste
iren, legat runt 30-strecket, sé dven
i ar. Det gor att endast tvé flygning-

ar genomfors. Forsta flygomgange
genomférs direkt efter den statiska
beddmningen pa lérdagen och den
andra omgangen flyger man pa son-
dag.

For att f4 en spinnande avslut-
ning p4 sondagen lat man resultatet
fran lordagen utgora startordning
fér den andra omgangen, s att lagst
poiing efter l6rdagen startade forst
pasoéndag morgon.

For att publiken ldttare skall
hiéinga med under flygningen visar
dommarna sina podng, efter avslu-
tad manéver, samtidigt som poing-
en listes in pa en dator. Direkt efter
flygningen fick piloten en dataut-
skrift med varje domares poidng,

i det narmast perfekta védret.
Storsta hotet mot *Tjalle” utgjorde
Harry Kolberg med sin Sopwith
Pup. I det helt lugna vadret genom-
forde han en oklanderlig flygning
som var svar att overtriffa. Trots
den svara pressen "Tjille” hade pa
sig flog han helt stralande fram till
landningen dir hans “Zlin” gick pa
niisan och forstérde segerchanser-
na.

Sammanfattningsvis kan man
fastsla att det var en mycket trevlig
tavling, dar allt gick i den norska
forbrodringens tecken.

Lars Helmbro

Foto: Per Henrikssen
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Nér det hir numret av Modellflygnytt
kommer ut i handeln pagir som bist arets
upplaga av Flugan Cup 6ver hela landet.
Och intresset tycks bara ¢ka f6r Flugan och
Flugan Cup. Pa en del platser i landet har
man till och med samlat sitt folk vid andra
tidpunkter for lokala Flugan-tivlingar av
lite annat slag.

Grabo Mfk har linge haft sin egen Flu-
gan-tdvling varje ar pad nyérsdagen. Det
arrangemanget har slagit mycket vil ut, s&
vil, att rykten spritt sig till andra platser.
”Nyarsflugor” genomfors nu ocksd i Vax-
holm och Halmstad, dar Hékaklubben i ar
genomfdrde sin tredje tivling. Tidpunkten
—nyarsdagen —ir vil vald, eftersom de fles-
ta sporthallar da stir tomma. Och modell-
flygarna har inget speciellt att gra den da-
gen.

Ménga ganger ir det bara friga om en
billig muta till en sporthallsvaktmistare
(dock med Fritidsndmndens vilsignelse!)
sd kommer man in i en flygbar sporthall fér
ndgra timmars trevlig Flugan-tivling, som
intresserar allt fran linryckare till RC-
styrare. Hér ovan ett litet bildsvep fran

"NYARSFUGAN” efter Grabo MFK:s
monster prévade vi i Vaxholm for forsta
gangeniar pd nyarsdagen.

Till allas gladje kom det manga, bade
medlemmar och anhériga med sina alster.
Den forsta timmen gick at till att trimma
och provflyga av hjirtans lust. Den yngste
deltagaren var bara 3,5 4r.

Sé satte vi igang. Vi skulle flyga fem om-
gangar varav de tre bista skulle rdknas.
Mellan tredje och fjérde perioden tog vi
paus for kaffe, saft och bulle.

Det blev en rolig och spinnande efter-
middag. Vi vill rekommendera alla klub-
bar att folja Grabos exempel och géra det-
ta till en tradition som ett trevligt mellan-
spelijulfirandet.

Waxholms Modeliflygklubb,

Text och foto Birgitta Holmer

PS. Att f2 tillgang till en gymnastiksal pa
nydrsdagen brukar inte vara nigon svarig-
het.

Flugan Cup pagar som bést 6ver hela landet nu under sport-
lovstider. Den tévlingen har blivit en stor framgang fér SMFF.
Men Flugan Cup har genom ett Grabo Mfk-initiativ fatt fina

efterféljare.

arrangemangen hos Grabo Mfk, Wax-
holms Mfk och Hokaklubben.

Man flyger ocksa Peanut, som ocks4 har
blivit en "fluga” bland de glada gingen,
som flyger inomhus en gang per ar. Hos
Hokaklubben har man dessutom infort en
“special”-klass for egna balsaflakskon-
struktioner, endr det med tiden blivit ritt
gott om 6verblivna propelleraggregat fran
tidigare kvaddade Flugor. De starka Flu-
gan-plast-propellrarna haller fint och 6ver-
lever mer 4n en modell. Sa specialklassen
kréver bara Flugan-propeller — resten lim-
nas till egna idéer och fantasier. Men fly-
ger gor dom!

A propros Fluganbyggsatsen — har Ni
ténkt pd, att det ar en trevlig, ovanlig och
mycket uppskattad present att silja pa
verkstadsgolv och kontor? Och i samband
med jul och semestrar kan man gora av
med méingder — de flesta méinniskor kinner

ju ungdomar att ge bort dem till - om dom
nuinte behaller dem sjdlva forstas!

Men tillbaks till Gribo-succen! Planera
redan nu for ett trevligt "jippo” inom Din
egen klubb. Anordna en Flugan-tivling pa
Din egen ort. Tag exempelvis kontakt med
handbollsklubben pi Din ort. En hand-
bollsmatch har en tio minuters paus mellan
halviekarna. Det ir tio minuter, som utan
problem kan fyllas med en snabb Flugan-
tivling. For publikens trevnad och fér Din
klubb, som sékerligen 6kar sitt medlems-
antal. Tag kontakt med dem redan i mor-
gon! Och varfor bara handboll - dven is-
hockeymatcher har pauser (till och med
tvé stycken) dir Flugan kommer att bli en
fin framgang. (Och se till att ha ett gott fo1-
rad av Fluganbyggsatser att silja vid ut-
géngarna, for dir kommer det att ga at
Flugor, var s séiker!)

S Tingwall
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Hurdu lardig

FLYGA R/C

efter’Ben Buckle”’-metoden

En artikel for den som vill bérja flyga R/C. Artikelférfattaren heter Tho-
mas Nathansson och driver en hobbyfirma med import av engelska

produkter.

Om du viljer ratt modell ar det latt. Nér du
har byggt modellen, kan du lira dig flyga
den. Var inte rddd. Missa inte chansen att
ha verkligt roligt.

Litt blir det om du viljer en modell som
Junior 60, avsedd fér en modern 3-kanals
radio, kontrollerande motorreglage, hojd
och sidoroder. Motor? En OS 20 eller var-
forinte en 3,5 cc Diesel?

Nu till de forsta stegen pa framgangens
stig. Bygg modellen sa noga du kan. Félj
ritningen noga. Installera radio och motor
enligt instruktion.

Kontrollera att modellens tyngdpunkt dr
placerad som visas pa ritningen. Still mo-
dellen pa golvet, sitt dig pa en stol bakom
modellen med radiosdndaren i handen. Nu
skall du borja torrflyga.

Prova om modellens sidoroder ror sig at
vanster ndr du for sindarens hégra spak
at vanster och omvént. Nir du drar den
hogra spaken mot dig skall h6jdrodret réra
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sig uppat. Om nu detta fungerar rdtt kan du
fortsitta. Forestill dig att radions hogra
spak sitter fast pA modellens 6versida. Ge-
nom att féra spaken frin dig sa sinks mo-
dellens nos och modellen dyker. Dra spa-
ken at dig, nosen hojs och modellen stiger.
Skjut spaken &t vinster och modellen
svianger vinster. Svarare var detinte!

Vénster spak

Nu tar vi radions vénstra spak. Med den
spaken kontrollerar du motorns gaspé-
drag. Nér du for spaken uppét d.v.s. ifrdn
dig skall halet for luft i férgasaren 6ppnas.
Med spaken helt framét bor hélet vara helt
Oppet. Full gas.

Nista steg maste goras ute. Tag ut mo-
dellen och starta motorn, och stéll in tom-
gingen. Med gasen helt avdragen, d.v.s.
med den vinstra spaken i sitt nedre lage
och med trimmen i nedre laget, skall mo-
tornstanna.

Forsta forsoket

Nu édr allt klart for jungfruflygningen.
Vilj en vacker lugn dag {or din forsta flyg-
ning. Kontrollera att tyngdpunkten ligger
ritt, starta motorn och kontrollera att gas-
reglaget fungerar, drag ut sindarens an-
tenn. Tag upp modellen i héger hand och
sdndaren i vanster sa att du latt kan né gas-
reglaget. Kontrollera &n en ging att alla
roder gar at ratt hall, ge full gas, tag nagra
steg mot vinden och 1at modellen flyga ur
din hand. KASTA INTE. Var beredd att
dra av gas lite om modellen skulle stiga for
brant, brantare dn 30°,

Lat modellen stiga rakt mot vinden till
tridtoppshéjd. Vanta — hall hoger spak
mellan pekfinger och tumme, men rér den
inte &n. Modellen gor vad den kan bist.
Flyger.

Med modellen flygande fran dig i trid-
toppshdjd bort fran dig, borja langsamt dra



av gasen, en liten bit i taget, till dess nosen
borjar sinka sig och modellen sjunker. Dra
pé lite gas tills modellen behaller héjden.

Nér modellen haller héjden kan du bor-
ja din forsta forsiktiga sviing, it véinster om
du dr hogerhant. For mjukt spaken en liten
bit 4t vénster och héll den kvar till dess mo-
dellen flyger tillbaka mot dig, omkring 200
meter till vinster om dig. Sldpp tillbaka
spaken och 1at modellen flyga rakt.

Gér en ny vinstersving pa samma sitt
som du gjorde innan och modellen kom-
mer pa nytt att flyga bort fran dig mot vin-
den. Duflyger nuien oval. Forsok nu flyga
en fyrkant med 4 st 90°-sviingar och med
fyra raka ben. LAT INTE MODELLEN
NAGON GANG FLYGA BAKOM DIG.

Landningen

Jaha, nu flyger modellen hogt éver dig,
och snart skall den ner till jorden igen.

Flyg rakt mot vinden, drag sakta av ga-
sen varvid modellen skall bdrja sjunka. Nér
modellen ér i 6gonhdjd stoppar du motorn.
Lat modellen sjunka till 30 cm 6ver marken
innan du forsiktigt drar héjdroderspaken
mot dig till dess modellen férlorar farten
och sakta tar mark. PUH, forsta flyg-
ningen, inga skador. FANTASTISKT. Du
har gjort det!

Under landningsproceduren skall du in-
te dndra riktning om du inte absolut maste.
Kom ihig. DET AR BATTRE ATT GA
100 METER FOR ATT HAMTA EN
HEL MODELL AN ATT GA 10 METER
FOR ATTPLOCKA UPP RESTERNA.

Niér du kommit 6ver chocken och mot-
tagit mingdens ovationer, vinta da tills
din frekvens ar ledig, och gér sedan om
samma sak igen. Flyg tills du kidnner att
svetten inte rinner i 6gonen och att den
kokta spagettin forsvunnit ur knina. Efter
34 flygningar, medan modellen och pilo-
ten fortfarande 4r i form, plockar du upp
pick och pack och atervinder hem. Glad
och lycklig 6ver att du lyckats genomféra
dina forsta radiokontrollerade flygningar.

Vénstertrim

Under de forsta flygningarna har du inte
anvdnt hoéjdrodret annat in vid land-
ningen. Som du mérkte sjonk modellen lite
under varje sviing, men atertog héjden vid
varje rak flygning. Detta under forutsitt-
ning att du inte flyger en blasig dag, och att
du stéllt motorreglaget noggrant.

Nista ging du gar ut for att flyga, s& fly-
ger du pd samma sitt men trimma nu mo-
dellen sa att den svénger vinster. Nu ir det
meningen att du skall trina pd héger-
svingar. Om du far problem slapper du ba-
ra spaken och modellen légger sig i vinster-
sving och det dr du ju van vid.

Nu kan du bérja flyga i attor. Kom ihég
att hela tiden flyga i omradet framfér dig
mot vinden. Flyg s& mycket du kan nér det
irlugna dagar om du ar ensam. Ha skoj!

Hittills har du flugit med modellen fly-
gande ifran dig. Nista steg ir att lira dig
flyga med modellen kommande mot dig.

Du kommer vill ihag att modellen sviing-
de vinster nir du foérde spaken at viinster
vid flygning bort fran dig. Eller hur? N4,
nu ndr modellen flyger mot dig kommer
den att svinga hoger nir du fér spaken at
vénster. Detta faktum 4r en mycket vanlig
orsak till den forsta ofrivilliga kontakten
med moder jord. Bliinte rddd. Om du bara

kommer ihdg f6ljande: STOTTA UPP
DEN LAGSTA VINGEN MED SPA-
KEN.

Hittills har du flugit i rektanglar och 4t-
tor. Nu skall vi gora det lite svérare. Flyg
mot vinden s& langt bort du végar, inte
lingre bort 4n att du ser modellen, sviing
sedan modellen och 14t den flyga rakt mot
dig. Kom ihdg att du skall stétta upp den
ldgsta vingen med spaken. Ova, 6va, dva.

Starten

Nu kommer vi till det sista steget i den
hir kursen: STARTEN
Junior 60 var fran borjan konstruerad

som en friflygande modell. Den klarar
oftast av de flesta moment alldeles sjilv.

Placera modellen péa startbanan med
nosen mot vinden. Dra pé full gas och ge
lite dykroder d.v.s. for spaken lite ifran
dig. S& snart modellen far fart och stjarten
lyfter frAn marken neutraliserar du spaken
och later modellen géra resten sjilv. Dra
inte spaken mot dig, som du kanske sett pa
film.

Det var det. Kursen dr inte komplett,
men om du féljer instruktionerna och dvar
kan du ga ut med dina kompisar och ha kul.
Sé& smaningom vill du utveckla dig och ha
mer spdnnande modeller. Kom ihag att det
endasittet att bli battre gir genom 6vning.
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VEMS AR RADION?

Skarapolisen letar fortfarande efter en agare till den JR-
anlaggning som patriffades inmonterad i en bil férra somma-

ren.

I slutet av Juli ringde en bilreparator i
Skara till polisen. Han ville anmila att han
hade hittat ett mystiskt paket inmonterat i
motorrummet pd en bil som var inne pa
service. Att det var en bomb var han siker
pé — det 16pte flera kablar mellan paketet
och delar av motorn.

Dessbiittre visade det sig att det inte var
frigan om nagon livsfarlig bomb. Paketet
innehéll en RC-mottagare, batterier och
ett servo. Anordningen var s konstruerad
att bilens motor kunde fés att stanna med
hjalp av en séndare frin ldngt hall.

Den teori som Skarapolisen nu arbetar
efter r att paketet inmonterats i bilen som
en forberedelse till ett rin. Den aktuella
bilen anvéndes namligen for dagliga virde-
transporter i Skaratrakten.

En sindare med samma frekvens som

mottagaren hittades i en papperskorg men
dé savil sindarens som mottagarens serie-
nummer var bortslipat har man 4nnu inte
lyckats spara dgaren.

Man &r nu mycket intresserad av att f&
reda pa denna utrustnings hirkomst. Ar
den stulen? Fran vem? Har nagon salt an-
laggningen fére Juli 1985 och i sa fall till
vem?

Du som har haft en utrustning liknande
denna — kontakta polisen i Skara. Tel:
0511-134 30, ank. 369, eller skriv till:
Kriminalavd. Box 233, 532 00 Skara.

Fakta:

Sandare: JR Propo NET-J128F
Mottagare: JR NER-J128M
Servot: JR NES-L801

Batterier: NiCd, 500m/AH, 4 st.
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ESPE

a
KLAS PERSSON &
MAGNUS SOLLANDER

ar s}

Material:

o e TN e Voo

Vingprofil:
Stabbprofil:

N

x|

HQ-2,0/9

Sym9 %

Kolfiber
Glasfibervav
Kerlar-Kolfibervav
Balsa

Epoxyplast
Cellplast

Turerna kring namnet pa modellen har va-
rit manga, men efter atskilliga forslag ena-
des vi om namnet ESPE vilket uttalas SP.
Namnet har vi fatt genom att ta begynnel-
sebokstiverna i vira efternamn (S, P) och
direfter skrivit ner dessa som de uttalas,
ddravnamnet ESPE.

Vi har valt att géra en bred kropp for att
fa plats med radiomontaget. Kroppen be-
star av fyra delar, en noskorn, en mellan-
del, ett kroppsroér och en fena.

Alla dessa delar 4r gjutna i var sin form
och sedan sammanfogade till en kropp.
Som material till kroppen har vi anvint
glasfiberviv och epoxyplast. De vikter som
vi har anvint pa glasfiberviven ér; 80
grams, 165 grams och 385 grams viv. Mel-
landelen &r gjord av ett lager 80 gramsviv
och tvé lager 385 gramsvév. Kroppsroret
innehaller ett lager 165 grams vév, ett la-
ger 385 grams viv och lite kolfiber. Fenan
ar gjort av ett lager 80 grams viv och ett la-
ger 165 grams vav plus lite kolfiber.

I stillet f6r en huv pa flygplanet har vien
l6stagbar noskorn. Om man drar av nos-
konen blottar man en pa hogkant stiende
plywoodbit som ir fastad i kroppens mitt-
del och som sticker ut lika langt som nos-
konen ér lang. Denna s.k. lapp har samma
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form som kroppens profil. P4 denna lipp
ar radion monterad, detta gor att radion 4r
littatkomlig, vilket underléattar installation
och justering. Enda nackdelen dr att lap-
pen ldtt gar avvid harda landningar. For att
forhindra eventuellt brott har vi pa bada si-
dor om lippen forstirkt den med en kol-
fiberkevlarviv.

Vingen bestar av en kirna i “bla-frigo-
lit”, utanpa denna finns en plankning. 1
mitten finns en balk for att ge styrka &t
vingen och lingst fram finns en framkant
av jellutong se bild 1. Balken ér gjutenien
form bestiende av tva stycken vinkeljirn
som #r fastskruvade i en triplatta se bild 2.
I botten pa denna form lagges kolfiber som
ir inblott med epoxyplast. Ovanpé detta

&

pressas en lite for stor cellplastkidrna som
ir lindad med epoxyplastinvitt glasfiber-
viv ner i formen. Direfter ligges ytterliga-
re ett lager kolfiber ner i formen. Allt detta
pressas sedan ihop med hjilp av tvingar
och en tribit som ir avpassad efter balk-
formen.

o LA 1
2 i
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Infistningen for ving-stalet gor man ge-
nom att ur balken avligsna cellplasten s&
langt in som infistningen skall gi. Detta
nyss skapade hél fylles med en blandning
av kolfiber, mikroballonger och epoxy-
plast. Ner i denna grot fors sedan en vaxad
stilpinne med diametern 14 mm in. Vid ur-
tagandet av stilpinnen erhélles en perfekt
passande inféstning fér den 14 mm kolfi-
berpinne som tjanar som vingstal.

Plankningen ér gjord av 1,5 mm balsa, 80
grams glasfibervév och epoxyplast. Plank-
ningen gor man enligt foljande (se bild 3):

®

Forst vaxas ytan pa en glasskiva (OBS! ¢j
vax innehéllande silikon). Ovanpa glas-
skivan ligges glasfibervdv som vites med
epoxyplast. Nir detta har hérdat slipas
eventuella ojimnheter bort, direfter lim-
mas balsan ovanpa viven med epoxyplast.
D4 sedan plankningen avldgsnas fran glas-
skivan erhdller man en yta med toppfinish
som ir mycket talig.

Stabben ir byggd enligt samma princip
som vingen. De enda skillnaderna ér att
kirnan bestar av vanlig vit frigolit och att
framkanten respektive kdrnan i balken ar
utav balsa.

Radioapparaterna i flygplanen ir en
Becker och en Multiplex. Servot till hojd-
rodret dr Futabas 131 servo, skevroderser-
vona ir ocksa av méirket Futaba men med
numret 132. Som sidoroder och broms-
servo har vi anvént Multiplex lilla Pico-BB
servo. Bromsarna ir helt vanliga “luckor”
som fills upp ur vingarna. Det dr under
dessa som Pico-BBservona till bromsarna
sitter. P4 detta sitt behdver ej nagot linka-
ge till bromsarna installeras, utan man 14-
ter helt enkelt servoarmen peta upp
luckan.

Flygplanets funktioner é&r; sidoroder,
héjdroder, skevroder, bromsar, klaffar.
Flygplanet har inga speciella klaffar, utan
skevrodren fungerar som sddana. Dessa
kan fillas i olika forinstéllda ldgen, ett ter-
miklige och ett speedlige plus att man har
en startklaff. Nir startklaffen falles erhal-
les dven ett forinstallt hojdroderlége.

Jag hoppas att den hér presentationen av
vart flygplan skall ha givit idéer till egna
konstruktioner och de dirpé féljande byg-
gena. Iséfall,

LYCKATILL!
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Eftersom peanut-skala i Sverige huvud-
sakligen dr en inomhusgren, maste bygge
och trimning inriktas mot bra prestanda
inomhus. Da det ir ett vilként faktum att
en lattare modell flyger langre dn en tyngre
hamnar man i ett dilemma. Man kan givet-
vis helt ga in for att spara vikt — slopa alla
detaljer, minimera trikonstruktionen kli
med mikrofilm—och ddrmed fa flygtider pé
flera minuter. Men modellen kommer da
inte lidngre att se ut som en skalamodell.
Jag tillhor dock den falang som anser att
skalenlighet ar det fundamentala i en ska-
latévling, varfér modellerna bor innehalla
ett visst matt av detaljrikedom och firg-
sdttning. Tyvirr kostar alla detaljer och
fargschema vikt, varfér man far kompro-
missa for att f& ett hyfsat flygbeteende.
Mina erfarenheter ir att en peanut fér in-
omhusbrukinte bor viga Gver 12 gram.
Idealet ligger vid 7-10 gram.

Lattare byggteknik

Hur ska man da né dit utan att offra for
mycket detaljer? Svaret 4r sjdlvklart — lit-
tare byggteknik! I denna och kommande
artiklar skall jag ge tips (egna och andras)
som kan ge viktbesparingar utan att komp-
licera bygget.

Vi skall borja titta pa vad som kan goras
at byggsatsmodeller. 1 Sverige kan man
med lite anstriangning fa tag i flera trevliga
modeller i byggsats. De tillverkare som
finns representerade 4r Sterling, Beck-
Polymer, Guillows och Comet. Eventuellt
kan nagon ytterligare finnas represente-
rad.

Den forsta modifiering man bor gora ar
saledes att byta ut for tung balsa. Ar man
lycklig dgare till en listskérare sa skidr man
lampligen ut erforderliga lister ur passan-
de balsaflak. Tdnk dock pa att de lings-
gaende huvudlisterna i kroppen inte far bli
for veka. Tvérlisterna kan diremot vara av
mycket l4tt balsa utom fram i nosen och vid
gummimotorfistet samt pa det stille Du
har fér avsikt att héalla modellen (ungefir
mittfér vingens bakkant). Dimensionen
pé lister kan ofta ocksid minskas nagot.
Vanligen dr den priméra kroppstrukturen i
byggsatser av 1,6 x 1,6 mm balsa. Man
kan utan vidare ersitta med 1,5 x 1,5 och
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Det finns flera olika byggsatser for peanut att
kopa idag. Gunnar Wiwardsson berattar har
hur dessa byggsatser kan modifieras fér att
man skall fa ett battre resultat.

dven gé ned till 1,2 x 1,2 (som man dock
méste skéra till sjilv).

Observera dock att det inte alls &r sjilv-
klart att Du minskar vikten bara for att Du
tar tunnar lister. Du maste ta de nya lister-
na ur balsa med samma eller liagre densitet
dn ursprungslisterna. Tank ocksa pa att de
klenare listerna ger mindre limytor (lagre
vikt!), vilket kréiver storre noggrannhet vid
bygget om inte héllfastheten skall dventy-
ras. En fordel med att minska dimensio-
nerna ir dessutom att modellen inte ser sa
”grov” ut, vilket brukar paverka domarna
positivt.

Det ar synnerligen viktigt att halla stjart-
partiet pA modellen litt, den viktvinst man
gor hir blir i praktiken 34 ggr storre ge-
nom att man kan minska motvikten i no-
sen. Se darfor till att allt material till fena
och stabbe 4r s l4tt som mojligt. Slipa ner
till minsta mojliga dimensioner. Skér helst
nya lister ur riktigt latt balsa. For att fore-
bygga, minska risken fér skevhet och ryn-
kor da klddseln spinnes bor man inféra
triangelforstarkningar. Dessa kan dock
for att minska vikten med fordel utforas
av sma lister snarare 4n av balsatrianglar
(sefigur1.).

Viktminskningen i vingen kan &stad-
kommas genom att antingen minska anta-
let spryglar eller att gora spryglarna litta-
re. Att minska antalet spryglar ir inte
Onskvirt eftersom det minskar skalenlig-
heten. Det dr snarare sa att man i manga
byggsatsmodeller skulle vilja 6ka sprygel-
antalet for att ge ett skalenligare intryck.
En minskning av sprygelantalet leder dess-
utom till att vingens vridstyvhet minskar
och risken for skevheter blir 6verhingan-
de.

Aterstar sledes att gora spryglarna lit-
tare. Skéir nya spryglar i litt 1 mm balsa
som gérna kan slipas ner till 0,8 mm tjock-
lek. Behéll dock ursprungligen sprygel-
tjocklek dir eventuella vingstottor och
landningsstéll skall fistas.

Ett annat littningsalternativ ar att géra
s.k. ”sliced ribs” det vill siga, skidra ut
6ver- och underprofil och limma dessa pa
Omse sidor om vingbalkar med full hojd.
(se figur 2). Detta forfarande innebir dock
1 praktiken att man helt konstruerar om

vingen, men ger ett mycket latt resultat.
Vingspetsar av balsa kan littas genom att
byta balsan mot den littaste som gér att
uppbringa och dessutom urholka spetsarna
med lampligt verktyg. Alternativt kan
vingspetsar och andra balsaklotsar ersit-
tas av latt skumplast (livsmedelsforpack-
ningar!)

Kladsel

Den sélunda erhéllna littade trastruktu-
ren skall sedan slés in i papper d.v.s. klis.
Vilj tunt japanpapper till klddsel. Finns
papper i ritt firg anviands givetvis detta. I
annat fall anvénds vitt papper. Om man
har en stadig trikonstruktion kan man k14
och vattenspinna papperet p vanligt sétt,
men en vek konstruktion kan kriva att
man vattenspader papperet pa en ram och
sedan kldr med forkrympt papper. Oavsett
hur man g6r kan man vid beklddnaden for-
bereda for slutfinishen.

Ett sitt att erhélla en snygg modell utan
att anvinda tung lack eller fargad dope ar
att firga modellen med akrylfdarg. Den har
fordelen att den kan kopasi alla fargaffiarer
i ett stort antal kul6rer. Dessa kan sedan
sinsemellan blandas pa en palett si att
exakt rdtt fairgton kan erhéllas.

Maélning av modellen sker genom att an-
védnda firgen som vattenfirg. Detta forfa-
rande ger en helt jamn fargton utan synliga
penseldrag, men sprutning &r givetvis dnda
battre. For att kunna farga modellen med
vattenfirg krivs dock att kladseln fastsit-
tes med vattenldsligt lim. Jag brukar an-
véanda vitlim som spédes ut 2 ggr med vat-
ten. Denna vitlimsblandning kan dven an-
vindas for vattenspdnningen av klidseln
da den sluter porerna fint och ger en fin yta
att mala pa.

Nasta nummer

Mer byggtips nista ging. Da skall jag
behandla bl.a. propellrar f6r peanutmo-
deller samt hur man bér sig at for att skira
lister och s.k. ”sliced ribs™.

Skriv gérna och berdtta om era knep.
Och kom ihAg att nir det giller viktbespa-
ring pa en peanutmodell sa géller; ”Sillan
har s litet gjort sd mycket for att f4 s litet
att flyga sd mycket”.
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Arets misterskapstivlingar har hallits, dels i
Orebro, dels i Katrineholm. Av rent praktiska
skil méaste ett par dagar anvindas. Modellerna
flyger linge och i "pea-nut” tar det tid att be-
doéma skalenligheten. Dessutom vill de tévlan-
de gérna flygaialla klasser.

I Orebro flégs F1D-microfilm och "pea-nut”,
dessutom tivlades med 35-cm micro. Idrotts-
huset har byggts om. Léngs viggarna l6per langa
ventilationsrér, men dessa beredde inga pro-
blem. Diremot betydde hojningen av lysrors-
ramperna visserligen Okat flygutrymme, men
nu nar man inte vare sig med stegar eller bal-
longlinor de modeller, som eventuellt fastnar.

Efter allmin trimning limnades pea-nut-
modellerna in for bedémning och microfilmarna
fick ta hand om luftutrymmet. 21 modeller ldm-
nades in till bedémning. Olle Emilsson och
Armne Svensson ansig att de tivlande denna géng
hade bittre dokumentation 4n tidigare.

Gaster fran Finland

I stora microfilmklassen stillde Pentti Nore —
VM 4:a - och Leif Englund fran Finland upp.
Leif flog ocksé lilla klassen. Nimbusjuniorerna
Christian Edlund och Lars Tolkstam hade job-

bat intensivt fér att fa firdigt sina microfilmare
till SM-tidvlingen. De hade otur i trimningsfor-
soken och fick aldrig nagra starter noterade.
Ganska snart forstod vi att segern skulle ham-
na gsterut.

Leif Englund héll sitt plan uppe i 18 min 30
sek, vilket betydde nytt hallrekord tills vidare!
Béde han och Pentti Nore hade sina plan trim-
made for stérre hallar 4n Idrottshuset och flog
dirfor farligt néra lysroren. De rékadeillaut och
satte upp var sitt plan i armaturerna, bl.a. var
det Penttis “Tokyo-maskin”. Han lyckades
knuffa upp rekordet till 18.36 och tog segern.
Leif imponerade med sin lilla ”35:a2”. Den flog
lika linge som de storre 65-cm modellerna.

I SM-tivlingen lyckades S.-O. Lindén med
tva flygningar 6ver 15 min. Sven Pontan ville
hélla sig pa sikert avstand fran lysramperna tills
han i sista starten satsade hardare och sa nér gétt
upp pé guldplats. Peter Comet behdvde flera
férsdk innan han fick till goda flygningar.

] y »
Nya "Pea-nut”-regler
Vid SMFF:s arsmote antogs nya tivlingsregler
for *pea-nut”. Dessa skulle vi tavla efter p4 SM.
Tyvirr utsattes Lennart Lilienbergs vél genom-

or

INOMHUS-
MODELLER

Texto foto:
S-OLindén

Leif Englund, Finland vann SM-taviingen i Ore-
bro. Hiir med sin 65-cm FAI-modell.

tinkta regelforslag for viss klafingrighet pa ars-
moétet. Skalapodngen, som i Lennarts forslag
skulle multipliceras med 3, dndrades till att en-
dast fordubblas. Dirigenom kommer byggmo-
mentet att betyda mindre. Fér att visa foljderna
av dndringen byggde Olle Blomberg en "Lacey”
som ett rent “spokskepp” — 6 spryglar i vingen,
klddsel endast p& ovansidan, tunt kondensor-
papper, inga detaljer. Skala poéngen blev ocksa
direfter, bara 19. Nu blev flygningarna inte rik-
tigt vad Olle vantat, da han fick ett vingbrott.
Hans tredje start visade hur den kunde bli. D4
fick han 1 min 16 sek. Det blev en silverplats ef-
ter Sven Pontans "Lacey”, som flyger bra och
som tar manga skalapoédng.

Comet ater méstare

Flygningarn fillde utslaget i juniorklassen.
Peter Comet hade de bista tiderna med Chris-
tian Edlund mycket nira. Den senares "Lacey”
flég mycket sikert men ett par kontakter med
taket orsakade dykningar, som avkortade flyg-
ningarna. Hade skalapodngen multiplicerats
med 3 hade Staffan Utzon vunnit, hans model-
ler var mycket vilbyggda.

PONTAN VANN
"25-0res”’

Tjugofemoringen lever! Atminstone i modell-
flygets inomhusgren! Oxel6sunds MFK och
Sérmlands Modellflygférbund stod bakom ar-
rangemangen i Sporthallen i Katrineholm. Are-
nan 4r mycket stor till lingd och bredd. Takhoj-
den ir dock bara knappt 8 m. Den stora golvytan
tillit flygning i manga klasser samtidigt. Tav-
lingsledaren: Hans Fillgren valde att 1ata 25-
éringarna flyga ndrmast publiken; “pea-nut”
handkastare, “Flugan” m.m. fick halla till i bort-
re delen. Tavlande och funktiondrer storde ritt
mycket da de passerade tvirs over golvet dér de
ldtta planen startade och landade. — Ombytta
arenor vid nista tdvling vore énskvart.

I seniorklassen var Sven Pontan helt "out-
stinding” —sen kom ingenting sen kom vi andra!
Svéraste konkurrenten Lars Lindén hade sta-
bilitetsproblem med sin modell, di den stdtte i
taket himtade den ej upp dykningen utan fort-
satte rakt mot golvet. Olle Blomberg var nira
att ta bronset, men SOL tog fram sin gamla
»Tolvskilling” som tal att klattra i taket och han
fick till dryga halvminuten mer efter 20-talet
takkdnningar!
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Sven Pontan, 1985-drs mdstare i ”25-0res” — han vann iiven 1983 och 1984.

Lika 6verldgsen som Sven var i seniorklassen
visade sig Peter Comet varaijuniorklassen. Han
flyger en likartad modell som Sven. Efter Peter
kom ett helt koppel "nimbusar” fran 2:a till 7:e
plats. En inomhuskur genomférd av den unga
styrelsen i Nimbus ger resultat! Utdver 25-
6res-SM tivlades ocksa i "pea-nut”, "Flugan”

och HKG. Lennart Lilienberg vann “pean-nut”
med sin "Isaacs Fury” fére Olle Blomberg, som
flog sitt tidigare omnidmnda ”spokskepp”. 1 flug-
vikt vann Lars Tolkstam sakert med flygningar
dver minuten, mycket overtygande da takhdj-
den ju ér 1g. Aven i denna klass belade nim-
bus-juniorerna flera av de frimsta platserna.



Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt”-sidorna ins#ndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing

Lindansen — nasta SMFF-drive!

Flugan Cup har blivit en succe, som bara vixer.
Och den férenar modellflygare fran alla grenar,
som mots i en sporthall nigonstans, raknar
motorvarv, flyger och har det trivsamt. Upp-
laggningen av den tivlingen 4r ocksé en orsak till
framgingen. Man tévlar forst pa klubbniva, se-
dan omrédes- eller distriktsvis, fOor att avsluta
hela tivlingen med en riksfinal. Och nu ér
PREK firdig att "lyfta éver” den idén till lin-
flyget.

Nista t4vling med i stort sett samma uppligg-
ning skulle vara en nyborjaretdvling i linflyg
med ”stunt” (linflygaerobatic!) som underrub-
rik. Man &r i SMFF-ledningen redan klar med
sjilva tdvlingsreglerna, som helt foljer SLM:s
vél utprovade “lincup”-regler, som i Stock-
holmsdistriktet putsats och testats under flera
ar. Det dr med andra ord vil genomgéngna reg-
ler, som ligger till grund for tavlingen. (Se reg-
lerna hir intill).

Du tédvlar med vilken linmodell som helst.
Men max 6 cc motor i nosen far det vara. Lin-
langden viljer Du ocksa sjilv, men sjilva flyg-
ningen méste folja reglerna!

Och i likhet med Flugan Cup, s kommer
den hir tivlingen att starta pa klubbniva, dir
man gor upp om klubbens bésta “lindansare”,
som ddrmed kvalificerat sig till distriktsfinalen.

Regler fér Stunt King
Cup-—Stockholms lans
modellflygférbund

STUNT KING CUP

Denna tivlingsform &r avsedd att tjina som for-
trining till Semistunt och senare Stunt. Tév-
lingarna ska vara s litta att anordna och déma
att utbildade domare inte behdvs men samtidigt
vara en inledning till det regelsystem som Stunt-
klassen innebir. Tavlingsklassen dr avsedd for
ungdomar under 18 ar eller éldre personer som
inte tivlat nationellt férr. Dessa bildar dock tva
tavlingsgrupper.

Téavlande far ha en medhjilpare.

MODELLERNA

Alla typer av stuntmodeller tillatna.

MOTORERNA
Motorer med cylindervolym under 6 cc ér till-
latna.

LINLANGDEN

Linldngden ér fri.

Resultat
Novembertraffen

Klass F1A senior

1 L-O. Danielsson

AKMGfft

2 L.Larsson Slandan

3 B.Jansson Linképing

4 N.Wallertin Slandan
5 A.Persson AKM
6
7
8
9

180 180 180 150 180 870
180 180 176 147 180 863
138 180 180 180 180 858
180 180 180 127 180 847
155 170 159 180 180 844
146 180 165 165 180 836
90 168 180 180 178 796
161 142 67 114 146 630
148 130 120 120 — 518
10 K. Andersson AKM 67 150 101 57 105 480
11 J. Malmgqvist Limh. 116 103 36 54 144 453
12 L.AnderssonLimh. — 79135 29 180 423
13 L-G. Olofsson

H. Nyhegn Danmark
T-E. Jénsson Limh.
J. Pettersson AKM
B. Nyhegn Danmark

AKMGift 158 112 - - - 270
14 O.LarssonLimhamn - 54 60 65 74 253
15 T.JensenDanmark 175 54 - - - 229

Flugan Cup blev den

framgang, som hela

SMFF-folket hoppades pa. Nu har PREK & Co
tittat sig omkring for den har framgangen ar
vard att prova inom andra omraden. Och nu ar
det linflygets tur att dra nytta av de vunna er-

farenheterna!

Hur méinga fran klubbtévlingen, som gir vidare
till distriktsfinalen kommer att faststillas sena-
re. Och om det inte finns nigot officiellt distrikt,
dir Du bor, s3 anordnas i stiillet en "omrades”-
final p& motsvarande sétt.

Riksfinalen kommer sedan som pricken dver i
— och den blir nagot alldeles extra! Vinnarna
fran distrikts- och omradesfinalerna goér upp
om vem som skall bli Sveriges "lindansarkung
1986”! Och den riksfinalen kommer att gi av
stapeln under sjélvaste linflyg- och skala-EM-
tivlingarnaiNykoping 1987!

PERIODINDELNING
En Stunt King Cup-tivling ska hallas i minst tre
omgangar, varav den simsta rdknas bort.

DOMARE

Det ska finnas en tivlingsledare som samtidigt
ar huvuddomare i tveksamma fall. Till sin hjalp
bor han ha funktionédrer som tar tid och fyller i
protokoll. Om tévlingen gir i flera cirklar ska
det finnas en bitridande domare i varje extra
cirkel.

TOTALTID

Hela tivlingsprogrammet ska vara avslutat inom
7 min. Tar flygningen langre tids ges poéing bara
fér de mandvrer som gjordes inom 7 min grin-
sen. Det behovs tva klockor, en for starttid och
en for totaltiden.

TAVLINGSPROGRAM

Mellan varje manover ska man flyga minst tre
varv. Podng ges for genomfoérd mandver, inte
foér dess kvalitet. Om domaren bedomer att ma-
ndvern inte gjorts rétt, ges ingen poéng.

MANOVRER

1. START

Den tivlande ska sjidlv handstarta sin motor.
Frin det att han anmailt start tas starttid. Nar

— — — — — — — — —

Klass F1A juniorer
1 P-O. Kippel
Fladdermusen
2 J.Nyhegn Danmark
3 E.Lindgren AKMGfft
4 J. Hopfner Danmark

180 180 180 180 180 900
180 125 180 120 156 761
105 142 91 180 166 684
116 113 141 132 180 682

KlassF1B
1 L.Hansson AKM
2 A.Hakansson AKM
3 M. Bogdanoff Limh.

180 180 180 156 138 834
180 155 180 164 140 819
136 130 180 173 120 739

4 A.Seliman

Vingarna Hbg 92 155 85 92 83 507
5 P.Comet

Vingarna Hbg 60 97 - - 86243
Klass F1C

1 K.KoésterDanmark 180 180 180 180 180 900

2 L.G. Olofsson

AKMGHft 180 156 180 180 180 876
3 U.Carlsson

AKMGfft 180 180 81 180 - 621
4 A.Hansson

Fladdermusen 180136 - - - 315

Fran PREK, som star bakom ”lindans-idén”,
kommer utforligare information om tévlingen
att lamnas via Modellflygnytt och SMFF:s mi-
nadsmeddelanden. Men klart &r: tdvlingen
kommer att koras, och den kommer att féljareg-
lerna hiér intill. Och den bér ocksa bli lika fram-
géngsrik som Flugan Cup — dess forebild. Sa det
ar bara att sitta igdng att bygga, trina och sikta
in sig pA SMFF:s ”lindans 1986”. Vil métt i cirk-
larna—och i Nykoping 1987! Da Du!

S Tingwall

piloten anser att motorn gir bra ger han tecken
for avslutad starttid. D& knédpps starttiden av.
Om motorn stannar efter detta, innan planet
lyft, forloras startpodngen. Tavlande fir podng
efter foljande tabell:

inom 30sek = 30 poéng

inom 1 min = 20 poéng

inom 1 min30sek = 10 poéng

inom2min = 5poéng

2. WINGOVER

Tivlande ska géra tvd wingovers. De ger 10
poing vardera. Gor man dem direkt efter var-
andra, med uppstigningen pd samma stille i
cirkeln, ger andra wingovern 20 poéng.

For att mandvern ska rdknas som wingover
maste den uppétgiende delen vara mer 4n 70
grader mot markplanet.

3. LOOPINGAR

Tavlande ska gora 3 loopingar. De ger 10 podng
vardera. Gor man tva i foljd ges 15 poédng for
andra loopingen. Gor man tre loopingar i f6ljd
ges 15 for andra loopingen och 20 poing for den
tredje.

4. LANDNING

Tiévlingsledaren bestimmer med hénsyn till un-
derlaget om detta moment ska tas med.

En lugn landning, utan allt fér hoga studsar
och med modellen stiende pa hjulen, réttvind,
ger 20 poéng.

— — — — — — — — —

Klass A1 senior

1 M.BogdanoffLimh. 120 99 120 104 120 563

2 K.AnderssonAKM 117 116 120 120 88 561
3 K-A. Andersen

Danmark 101 120 120 120 96 557
4 T-E.JénssonlLimh. 100 92 107 95 84 478
5 L.Andersson Limh. 26 — 70107 25228
Klass A1 junior
1 C.Danielsson

Fladdermusen 23 — 120 36 75254
2 M.MalmqvistLimh. 90 50 - - 50190
3 M.JonssonVingarna - - 42 28 41 111
4 M.KarlssonVingama - - 25 - 23 48

Véder: | borjan dis och stungtals dimma, frén 2:a pe-
riodens avslutning kiart. Vind omkring ost, 1-2 m/sek,
temp—1°C. Bra vintertévling.
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EMiLinflyg

F.A.1 har beslutat att EM i linflyg
ska arrangeras i Ungern. Datum 4r
angivits till 30/7-4/8 1986. Tivlings-
plats &r inte kiind 4nnu men bor va-
ra Pecs, déir det varje ar har ordnats
Oppna internationella tivlingar. Du
som &r intresserad att folja med som
supporter till det svenska landslaget
bor snarast ta kontakt med grenche-
fen, Bengt-Olof Samuelsson, for att
fé alla detaljer.

Inom SMFF har grenstyrelsen i
lina och radio under 1985 utarbetat
ett gemensamt forslag till EM i lin-
flyg och skalaflyg 1987. Véra chan-
ser att fa arrangera dessa EM ser ut
att vara mycket stora d& Sverige ar
ensamt om ansokan i skrivande
stund. Om SMFF far arrangera des-
sa EM ska de férutom linflyg dven
omfatta lin- och radioskala. Tiv-
lingsplats blir Skarsta flygplats (f.d.
F11), Nyképing och tidpunkten blir
andra halvan av Juli manad. Passa
pa och gor en anteckning i alma-
nackan redan nu eftersom detta ar
ett utmaérkt tillfalle att se modell-
flyg pa hogsta niva, for forsta gang-
en med flera grenar samtidigt pa
samma tivlingsplats. Utéver sjilva
tévlingen planerar PREK manga
evenemang for att gora detta till en
hogtidsstund for alla modellflygare,
savil aktiva som passiva.

Grenkonferensi
Lina

Deltagare: Bengt-Olof Samuels-
son, ordf. och kassor. Kjell Axti-
lius, sekr. Goran Fillgren, repr.
F2A. Hans Andersson, repr. F2C.

Verksamheten f6r 1985 gicks ige-
nom och konstaterades ha utférts
som planerats, antalet tédvlingar
som genomforts var 10 st av plane-
rade 12. Sverige deltog med 12 tév-
lande vid EM -85 i England. Ove
Andersson tog silver i stunt och
combatlaget likasa.

For 1986 faststélldes tivlingska-
lendern och grenstyrelsen 1imnade
sin syn p4 inkomna motioner.

Forslag till en nyborjarklass med
max. hastighet i combat bif6lls bl.a.
Grenstyrelsen konstaterade att en
ny erdférande maéste utses, da
Bengt-Olof blev tvungen att ta Sver
efter Johan Rasmussen, som avsade
sig uppdraget under sommaren.

Landslagsligorna redovisades, ej
i F2B dir representant Lars-Ake
Andersson ¢j inlimnat nigon sam-
manstillning. Denna maste fast-
stillas for att de kvalificerade kan
utses for VM-861 Ungern.

For 6vrigt framkom ej nagra spe-
ciella saker, utan verksamheten har
fungerat bra.

Kjell Axtilius

Meddelanden fran Forbundet

Material till “mitt”-sidorna inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing

i Sundsvall.

ferenserna.

Férbundsstyrelsen

KUNGORELSE

Forbundsstyrelsen kallar harmed till Forbundsméte och Gren-
konferenser som kommer att avhallas den 12 och 13 april 1986

Ombuden for klubbarna skall meddelas pa bif. behorighets-
blanketter. Behérighetsbevisen skall vara Forbundsexpeditio-
nentillhanda senast torsdagen den 27 mars 1986.

Sammanstélining av motioner samt férbundsstyrelsens och
grenstyrelsernas yttrande kommer stadgeenligt att tillsandas
klubbarna senast 2 veckor fére Forbundsmétet och Grenkon-

SVERIGES MODELLFLYGFORBUND

PO71/GRABO MFK:s PINGST-
TAVLING 1986-05-17-18
Backlanda Gribo Mfk:s flygfalt
FACPOPULARSKALA

75:—sen

50:—jun

Sista anm 7 maj

Pg57 81 72-9 GRABO MFK
CONNY TISELL, 0302 424 22
Kortklippt gras

Samkvim pé l6rdag kvall
Logifragan I6ser vi for Er.

Grabo SWAP Market

Vad skall man gora med alla sina
hobbyprylar, som har samlat sig i
l1ador och skap de senaste dren? Att
slinga ndgot ar vil for de flesta
otinkbart, ekorrar som vi alla &r,
eller hur? En hog av kvaddade
vingar och kroppar finns vil i de
flesta hobbyrum? Efter flera ars
hobbyutévande har vi nog prylar
for tusenlappar liggande till ingen

nytta. jag har sett att ett stort behov
av att kopa begagnade prylar bland
vara ungdomar i klubben finns. Det
4r ju nastan omojligt fér en 12-
aring att fa ihop pengar till radio
och flygplan!

Efter att ha hort talas om Toledo-
missan i USA, didr vem som helst
kan kopa sig en plats och silja av
sitt Overflod, kdndes det som att
aven vi i Grébo skulle kunna gora
en hobbymarknad dir vem som
helst kan sélja vad som helst inom
modellhobby.

Nir vi firade klubbens 10-arsju-
bileum gjorde vi ett provinom klub-
ben. I samband med vér utstillning
hade vi en avdelning som doptes till
”Swapshopen” efter amerikanskt
monster. Gubbarna kom slipande
med all mojlig brate till manga
andras fortjusning. Det som kiindes
virdelost for den ene blev rariteter
fér andra. Att reparera en kvaddad
RC-kirra 4r oftast littare 4n det ser
ut och betydligt billigare dn att byg-
ganytt.

I februari, forra aret, tog vi steget
fullt ut och bjéd in Vistsveriges
klubbar till en ”Swap Market” dir

man kunde képa en plats eller ett
bord och silja sa mycket man ville.
Man kunde dven limna in enstaka
prylar for forsiljning mot viss pro-
vision till klubben.

Véra lite oroliga forvéntningar
Overtriffades. Ca 500 besokare
kom och fyndade bland mingder av
gammalt och nytt. Vad sigs t.ex.
om en 1/4 skala Bleriot IX med en
0890-motor for 1.700:~? Enkla
firdigbyggda modeller gick fér en
hundralapp, ett par vingar till seg-
lare fér nagra tior etc. Vara ung-
domar i klubben var stormfértjusta.
Allt gick att silja, visade det sig, ba-
rapriset var det ritta!

Manga forsiljare sa att de for-
modligen képt f6r mer én de hade
sélt. Till en sddan hiar marknad hér
ju att den som kommer sist kan pru-
ta kraftigt pd det som &r kvar.
Minga kom av nyfikenhet, triffade
hobbykompisar och tog sig en fika i
cafeterian.

Vi tinker géra om vir marknad i
ar och da hoppas vi pé att kunna
bredda sortimentet med mer prylar
frén tag, bil och bit.

Alf Olsson, Grdbo MFK

TAVLINGSINBJUDNINGAR

AROSTRAFFEN/UO44 /VASTERAS FK MFS
1986-03-16 09 00

Visterdsfjirden vid BjSrnén

FlA, F1B, F1C sen, FlA jun, Al jun
75:- sen

45:- jun

Sista anm 1/3

Pg 13 12 65 - 1, Visterds FK, MFS,
c/o Hans Lindholm, Mollvigen 11,
735 00 SURAHAMMAR, tel bost
0220-362 47, arb 021-10 89 63

STORA OCH LILLA VT/Z052/8STERSUNDS
MFK

1986-03-22-23 09 00

P3 Storsjons 1s, lings isvigen som
utgdr fran Ostersunds hamn

OBS ! Det 3r stoppférbud pd
isvdgen. Parkera 1 hamnen. Hor ni
av er till oss kan vi ordna
transport till tdvlingplatsen.
Lérdag - Al j+s, 77 cw j, Bl s,
Cl, HKG j+s, F1G, Lag l-klasser
Sondag - FlA j+s, F1B j+s, FlC,
Lag Fl-klasser

50:- sen fdrsta klass, 25:- dvriga
25:- jun férsta klass, 15:- 8vriga
60:~ lag

Sista anm 7/3

Pg 66 46 04 - 6, Ostersunds MFK,
c/o Johan Ekeroot, Orinmgvigen 10,
832 00 FROSON, tel 063-440 44
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Vi har tillgdng till 53 st bdddar
i Ustersund fredag och 15rdag natt
f6r 40:-/natt. Dessa bokas via
Johan snarast och betalas till-
sammans med startavgiften.

For alla tdvlingsdeltagare er-—
bjuder SJ 30% rabatt pd fard-
biljetten. For ndrmare information
kontakta Johan.

Vi kan ordna transport till fér-
ldggning och tdvlingsplats, dven
ut pd isen. Kontakta Johan.

SOLNAS VARETTA/B256/SOLNA MSK
1986-04-19 08 30

Sundbro

Al, Bl1, Cl, HKG, 77 cm, FIG jun o
sen, lag

50:- sen

25:- jun

50:- lag

30:- sen HKG

15:- jun HKG

Sista anm 7/4

Pg 22 86 33 - 4, Solna MSK,
Bredkilsbacken 1, 171 57 SOLNA
Sture Johansson, tel bost
08-276387, arb 08-7307449

MAJTAVLINGEN/C092/UPPSALA FK MS
1986-04-26. 09 00

Sundbro

FlA, F1B, FIC sen o jun, lag
60:- sen

30:- jun

60:- lag

Sista anm 15/5

Pg 64 56 67 - 7, Uppsala FK, MS,
c/o Per-Arne Svensson, V:a
Jdrnvidgsgatan 11 A, 753 33
UPPSALA, tel bost 018-13 97 90,
tel arb 018-1397 90

KLUBBREGISTER 1985 12 31

Bifogades mdnadsmeddelande januari
1986.

AKTIVITETSBIDRAG FOR TIDEN
850701-851231

Sammanstidllning utsindes med
minadsmeddelandet januari 1986.

SMFF har tagit fram en blankett
att anvdndas av de klubbar som av
nidgon anledning inte skt eller

kommer att sdka LOK-bidrag fér 25
sammankomster (utsindes till-
sammans med mdnadsmeddelandet 1
november 1985). Blanketten skulle
vara expeditionen tillhanda senast
den 15.1.86.

Blanketten utsindes pd nytt med
m3nadsmeddelandet januari 1986 och
bdr insindas omgdende.

NY KLUBB

Vi ber om ursikt att vi glémt att
hilsa vilkommen till E372 Vadstena
MFK som blev registrerade 28
januari 1985, enligt uppgift frén
sekreteraren Torsten Holmberg
fanns klubben till redan 1 bdrjan
pé 40-talet, ca 1940-44.

Hjdrtligt vdlkomna tillbaka !

TAVLINGSKALENDRAR 1986

Samtliga tdvlingskalendrar for
fri-, lin- och radioflyg 1986
bifogades midnadsmeddelandet
januari 1986.

FRIFLYG
Lars Karlsson har, med omedelbar

verkan, avsagt sig sitt uppdrag
som grenchef i friflyg.



nyboérjare 3,5cc
erfarna  5,0cc

R
“7
§

Ny linmodelibyggsats! Kép den i Din hobby- eller leksaksaffar
eller direkt fran SMFF:s expedition, box 1 00 22, 600 10
Norrképing, telefon 011/13 21 10.

Linflygmodell - spannvidd 1050 mm - vikt 700-750 g - PRIS 285:-

Byggsatsen innehaller ritning med byggbeskrivning samt alla delar
fardiga for montering. Tank, hjul och stall samt alla beslag ingar i
byggsatsen — dock ej kladsel, lim och lack.

Bygg nu, trdna i sommar och vinn i hést!

‘k kul med Flugan!

Lattbyggd gummimotormodell - spénnvidd 32 cm - PRIS 21:-

Otroligt populér gummimotormodell —lattbyggd direkt paritningen,
som samtidigt ar kladsel! — lamplig s&vél inne som ute. Byggsatsen
innehaller ritning (som Du bygger direkt pa!) med utforlig bygg-
beskrivning samt alla delar. Fardig propeller samt gummimotor
ingar i byggsatsen — dock ej lim.

Kép Flugan i Din hobby- eller leksaksaffér eller direkt fran
SMFF:s expedition, box 1 00 22, 600 10 Norrképing, telefon
011/13 21 10.

P g a leveransproblem levereras 1 v AMA-Cub - samma grundmodell!
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Grenstyrelsemdte

S6ndagen den 2 februari 1986 hdlls
sedvanligt grenstyrelsemdte hos
vice grenchefen Hans Lindholm,
Surahammar.

Landslagsligan 1 friflyg 1985

Utsidndes med mdnadsmeddelande
januari 1986.

Tévlingskalender friflyg 1986

Nr 8 26.4 Majtdvlingen, ny
kontaktman Per-Arne Svensson, tel
018-12 34 10

V g dndra i tdvlingskalendern

LINFLYG

Grenstyrelsemdte

Lordagen den 18 januari hélls
sedvanligt grenstyrelsemdte hos
sekreteraren Kjell Axtilius,
Huddinge

Adress och telefondndring

Tf grenchef Bengt-0Olov Samuelsson
har flyttat igen:

Vetevigen 13, 183 67 TABY, tel
08-756 22 74

V g dndra 1 funktion#drslistan.
RADIOFLYG

Grenstyrelsemdte

Lordagen den 25 januari 1985 hdlls
sedvanligt grenstyrelsembte pa
Birgittaskolan 1 Orebro.

Landslagsligor

Landslagsligan i F3A utsindes med
minadsmeddelande januari 1986.
FORBUNDSSTYRELSEMOTE

SMFF:s styrelse héll sedvanligt
februari-mbte 16rdag-sdndag 8-9
februari 1986 1 Norrkdping.

NORDISK MODELLFLYGKONFERENS 1986

Lordagen den 18 januari 1986 hdlls
Nordisk Modellflygkonferens pd
hotell Continental 1 Stockholm med
Sverige som vdrd. Information frén
métet kommer i Modellflygnytt.

DISTRIKTSKONFERENS

Lordag-s6ndag 25-26 januaril 1986
h81lls en distriktskonferens pd F5
Ljungbyhed med deltagare fran JLM,
NMFF, SKMFF, SLM, SMF, W&MF, OLM,
OM samt SMFF.

EXTRA FORBUNDSMOTET 1985

Protokoll frdn rubr méte utsidndes
med mdnadsmeddelande januari 1986.

Enligt beslut pd extra
f6rbundsmdtet kommer
ombudskostnaderna vid ordinarie
forbundsmbtet 1986 att
subventioneras med 25 % endast
i den min SMFF:s ekonomi sia
tilldter.
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Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt”-sidorna inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrk&ping

FORBUNDSMOTET 1986

Den 12-13 april 1986 héller SMFF
sitt 29:e Arsmbte pd Sundsvalls
Konferens- center, Sundsvall.
Inbjudan med anmdlningslistor
utsindes med mdnadsmeddelande
januari 1986.

Anmilan skall vara férbunds-
expeditionen tillhanda senast
onsdagen den 12 mars 1986.

Behbrighetsbevisen (bade fér
Forbundsmdtet och Grenkonferen-
serna) f£6r klubbombuden skall vara
expeditionen tillhanda senast
torsdagen den 27 mars 1986 (blan-
ketter bifogades minadsmeddelande
januari 1986)

OBSERVERA ATT DET AR TVA SISTA
DATUM, ONSDAGEN DEN 12 MARS FOR
ANMALAN TILL FORBUNDSMOTET OCH
TORSDAGEN DEN 27 MARS FOR
BEHORIGHETSBEVISEN.

Verksamhetsberidttelse (med sam-
manstdllning av motioner samt
férbunds- och grenstyrelsernas
yttrande m m) kommer stadgeenligt
att tillsidndas klubbarna, distrik-
ten, férbundsfunktionidrerna och
klubbombuden senast 2 veckor fore
Foérbundsmdtet.

Intresseanmidlan for flygtransport
till Férbundsmbtet 1986

Enligt tidigare information i MFN
3/85 har SMFF kontakt med Linje-
flyg ang transporter av alla
deltagare till Forbundsmbtet 1986.
Fr att vi ska erhdlla mesta
méjliga rabatt miste vi redan nu
far besked frén klubbarna hur
ménga ombud de tinker sdnda till
Forbundsmétet och om dessa vill
flyga. Enligt uppgift frén Linje-
flyg skall inte biljettkostnaden
fér flyg Overstiga kostnaden fér
8J-biljett II:a klass om tillridck-
ligt minga resendrer anmidler sig.

Blankett f6r detta bifogades
minadsmeddelandet i januari 1986
och skall vara Forbundsexpedi-
tionen tillhanda senast den 14
februari 1986.

Valberedningarna

Férteckning 6ver samtliga valbe-
redningar och ledamdter 1 samtliga
styrelser som 4r i tur av avgd
bifogades meddelande januari 1986.
Hir nedan adresser och teléfon pd
de sammankallande i resp
valberedning:

SMFF

Lars Carlsson, Astronomgatan 61,
415 17 GOTEBORG, tel bost 031-
48 58 78 och arb 031-69 23 30

Frifl

Bengt Blomberg, Oskarsgatan 22,
602 37 NORRKOPING, tel bost 011-
13 37 17 och arb 011-15 00 00

Linflyg

Sven Pontan, Idunvdgen 33, 136 42
HANDEN, tel bost 08-777 37 11, arb
08-713 34 18

Radiofl
Berne Gunnarsson, Box 23, 260 51
EKEBY, tel bost 042-767 09

FORSLAG OCH MOTIONER TILL
FORBUNDSMOTET 1986

Forslag fran SMF, WiMF samt
motioner fran B039 Handens MFK,
B267 Sodertdlje MFK, C092 Uppsala
FK MS och 0024 AKMG (3 st) till
Férbundsmbtet 1986 och motion fréan
B039 Handens MFK, C092 Uppsala FK,
MS och 0024 AKMG (2 st) till
Grenkonferensen friflyg 1986 och
motion fradn B039 Handens MFK och
T062 Linde MK RC till Grenkonfe-
rensen linflyg 1986 samt fOrslag
frdn WEMF, AU RC segel och
motioner T063 RFK Ikaros, Orebro
(3 st) till Grenkonferensen radio-
flyg 1986 bifogades mdnadsmedde-
lande januari 1986.

ROSTLANGD VID SMFF:S FORBUNDSMOTE
1986

Klubbarnas antal rdster vid For-
bundsmétet bestdms enligt SMFF:s
stadgar, antagna 1981-04-04-05
Cl4.1 Representation "Ansluten
klubb md vid f8rbundsmbte repre-—
senteras av ett ombud fdr varje
pabdrjat 25-tal i férbundet regi-
strerade medlemmar per sista
rikenskapsirsskifte (851231) fore
férbundsmbtets avhallande."

Punkt C15 ROstrdtt vid forbunds-
mStet har klubbombud enligt punkt
14 ovan. Revisor fér inte rdsta
som klubbombud.

Fullmaktsrdstning tilléts inte.

ROSTLANGDER VID SMFF:S GREN-
KONFERENSER 1986

Klubbarnas antal rGster vid Gren-
konferenserna bestdms enligt
SMFF:s stadgar antagna
1981-04-04-05 E28.2 Represen-—
tation "Ansluten klubb har vid
grenkonferens dels en rdst fo0r
varje padbdrjat 50-tal i férbundet
registrerat antal medlemmar i
klubben och dels en r&st for varje
pdbdrjat 10-tal tdvlingsaktiva i
grenen. Som tdvlingsaktiv r#kmas
den klubbmedlem som deltagit 1
minst en av SMFF sanktionerad
tivling under sistfdrflutet verk-
samhetsdr. Klubb har ritt att
delta i grenkonferens med ett
ombud for varje pdbsrjat 3-tal
réster enligt ovan. Varje ombud
far utbva rostridtt med hogst 3
roster.

Fullmaktsréstning tilldts ej.
Rostldngder sammanstdllda efter
tdvlingsaktiva under 1985 +
medlemsrdster inom fri, 1lin och
radioflyg kommer att utsédndas
senare.




 SWIX

Handluns
fran
Oxelosund

Forst lite om materialet till krop-
pen. FURU. Dimension 5 x 20 x
502, se till att fibrerna 4r tita och
raka langs med kroppssidan utan
antydan till kvistmarken. Detta for
att fi bésta svikt och héllbarhet,
extra forstirkning pé kroppens och
nosens 6versida 5 x 7 furu 4r en ut-
seendesak plus att den avlastar
vingens limfog om modellen stértar
och det hdnder ju ritt som det ar.

Fena och Stabilisator

1,5 mm balsa medium. Utbukt-
ningen baktill pa stabben ar till f6r
att bojas som ett roder. Stabben sit-
ter helt rakt och ej nagon sidolut-
ning for kurvroderverkan. Fenan
limmas ej fast sista fem mm langst
bak. Den delen som ej limmas an-
vinds som sidoroder, att fenan sit-
ter en bit fram péa kroppen och ej
langst bak har gjorts till en utseende
sak plus att ju ldngre fram pé krop-
pen fenan sitter desto stérre fena
maste man ha for att fa sidstabilitet
och tvirtom om man flyttar fenan

23 2LIND

150

mm fran framkanten, dven undersi-
dan far sin putsning 0,8 x 10 mm i
framkanten &r till for att fa ett bra
stig i utkastet. Lindlist som fram-
kantslist, varfor? Lindlist gr att bo-
ja utan att den spricker. Om man ej
har tillgang till lind gér det bra med

bakat. tunn plywood.
Vingen Fingerstdd och ving-
ghaim. Man far ut 3 ot vingar i o TOTSTATKning.

flak balsa. Hogsta punkt ligger 30 Varfor 2 st fingerstdd? Jag anvin-

NG

der det hogra stodet sett uppifran
nir jag kastar rakt fram vid hart ut-
kast, den vinstra till att kasta helt
latt hogersving med hart utkast.

Lite ovrigt

Vikten p& mina lunsar ligger kring
50 gram per modell. Tyngdpunkten
ligger vid ca 50 % av vingkordan.
Vinge och stabbe har noll graders
anfallsvinkel.

PLANETLACKAS VAL

Om nagon ér intresserad av en
ritning skala 1:1 séind 15 kr pa Post-
giro 467 14 79-6 s& kommer det en
paposten.

Halsningar

Bengt-Ake Fillgren
Oxeldgatan20 A

613 00 OXELOSUND

Fram for mer HKG pa friflyg
tivlingar!

J

(

Vi sdger GRATTIS till
Lars-G. Lindbladh

Eskilstuna FK for hans fina seger i klass A:1 vid SM 1985 med
BALSAR — Sveriges basta A:1,a. Modellen som ocksa vunnit
stora segrar i vara Nordiska grannlander men ocksa kommit 2:a
patyskamasterskapen.

Manga har fragat — nu &r den fardig var nya 77-cm. modell-
ROBIN som redan gjort succe pa den svenska marknaden i
klubbar ochi skolor.

Robin ar konstruerad av Leif Ericsson — svensk landslagsman
i klass F1B och segrare i tva klasser vid SM 1985. Konstruk-
tor ocksa till Skandinaviens mest salda segelmodell fér RC-
BLUE-PHOENIX.

Robin har alla detaljer stansade med samma fina precision
som i alla vara Gvriga byggsatser vi tillverkar. ROBIN har fardig
plastpropeller. Gummimotor och papperskladsel samt bygg-
beskrivning med bilder medféljer byggsatsen men EJ lim och
lack.

Robin ar |4tt att bygga och flyger béattre &n andra modeller i
samma klass. Med ROBIN har Du 100 % chans att lyckas.

Alla vara byggsatser och allt 6vrigt material hittar Du hos
vara aterforséljare. Om sadan inte finns p& Din ort, skriv
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Text: K-man
Foto: Selda

Italienska SUPER TIGRE tillverkar idag en
mingd olika modellmotorer i storlekar frén 1,8
till 30cc. Dérutav bl.a. en fyrtaktare pa 30cc.
Super Tigre dr den europeiska motortillverka-
re som har det bredaste sortiment pa sitt pro-
gram.

Den Super Tigre som vi skall titta pa 4r Super
Tigre S-40 ABC. $-40 ir en modern kullagrad
R/C motor pd 6,5 cc med frontinsug och
Schneurleportat ABC-foder. (Det finns d4ven en
version av S-40 som ir kolvringad).

Namnas kan att Super Tigre genom &ren har
bidragit med en hel del f6r modellmotorns ut-
veckling. Bl.a. var ST forst med att utveckla och
inféra ABC-foder i vissa av sina motorer under
andra hilften av sextiotalet.

Aven om S-40i forsta hand 4r en R/C motor s&
bor det vil inte mota ndgot hinder for att anvin-
damotorn till t.ex. linflygets stuntklass.

Vevhus och baklock.

Vevhus och frontbox till S-40 ér, f6r den hir
typen av motorer, traditionellt tillverkat i ett
stycke och med &verstromningskanalerna in-
gjutna i vevhuset. Halet i frontboxen foér fast-
sidttning av férgasaren har en invandig diameter
pa 14 mm.

Forgasaren lases i frontboxen med en pinn-
bult som har ett urfrast halvmaneformat spar
och som tangerar férgasarens ytterdiameter.

Baklocket tdtar mot vevhuset med en tunn
papperspackning och hélls pa plats av fyra M3
sparskruvar. Bade vevhus och baklock ér till-
verkade av pressgjuten aluminium.

Vevaxel och lager.

Vevaxelns huvuddiameter 4r 15 mm och dess
frimre @ 7 mm. Géngan for propellermuttern
ar UNF 1/4”-28. InsugsGppningen pa axeln ar
rektanguldrt formad och 15 mm lang. Gaspas-
sagen genom axeln har en diameter av @ 10 mm
och insuget ar 6ppet totalt 192°. Axeln &r balan-
serad genom att material har frists bort pd bada
sidor om den @& 6 mm tjocka vevtappen. Pro-
pellermedbringaren, av pressgjuten aluminium,
sitter fast pa vevaxeln med en slitsad kona.
Vevaxeln ér lagrad i tva st sparkullager dir det
bakre lagret, med kulhallare av plast, har mat-
ten 15 x 28 x 7 mm. Det framre lagret dr skyd-
dat framtill med en gummititning och har méat-
ten7 x 19 x 6 mm.
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Cylinderfodret.

Fodret till S-40 dr av ABC-typ. D.v.s. fodret ar
tillverkat av mdssing och ar kromat invindigt.
Fodret har tvd normala Schneurleportar som ar
riktade 10° uppat plus en boostport som ir riktad
45° uppat. Oppningstiderna pa §verstrémnings-
portarna dr 125°. Avgasportens 6ppningstid dr
160°.

Fodret har en invandig diameter pa 21,50 mm
och ir ca 0,05 mm konisk, matt Gver hela fodrets
lingd. Den utviindiga diametern ir 24,5 mm.
Upptill har fodret en fléns som tétar axiellt mot
vevhuset.

Kolv och vevstake.

Kolven till S-40 ir gjuten av kisellegerad alumi-
nium och ir direfter maskinbearbetad. Nertill
pa kolven, vid Schneurlekanalerna, 4r tva
“luckor” upptagna. Dessa "luckor” ar tinkta for
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att 0ka pa gasstromningen genom Schneurle-
portarna samt att bittra pa kylningen av kolven.

Kolvtappen ar fixerad i kolven med tva st 1as-
ringar och tappens diameter 4r S mm. Vevstaken
ar tillverkad av aluminium och &r helt maskinbe-
arbetad. Bade stor- och lillindan har bronsbuss-
ningar med borrade smorjhal. Vevstakens cen-
trumavstdnd dr 34 mm vilket dr 1,91 x slag-
langden.

Topplocket.

Toppen till S-40 dr maskinbearbetad fram ur
aluminium och i ett stycke. Férbranningsrum-
met dr kupolformat och omgérdat av ett, svagt
vinklat, 4,2 mm brett squishband.

Avstandet mellan kolven vid OD och squish-
bandet var, pa testmotorn 0,23 mm.

Det teoretiska kompressionsforhéllandet
uppmiittes till 11,25:1.

T.v: ST S$40 har kupolformat for-
brinningsrum. Fodret titar plant
mot toppen med hjilp av en alumi-
niumpackning. De tvd uttagen pd
kolvens nederkant skall ge biittre
gasstromning och kylning.

Undre bilden: Vevaxeln lagras med
tvd spdrkullager.

el

Toppen gar inte ner en bit i cylinderfodret, vil-
ket &r vanligast, utan titar plant mot cylinder-
fodrets flins med 0,1 mm tjock kopparpackning
emellan. Sex st M3 sparskruv hiller topplocket
paplats.

Forgasaren

S-40 levereras med den beprévade MAG IV-
forgasaren. Denna har tva brinslenélar: dels en
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huvudnal for reglering av bréanslet vid fullvarv,
dels en ndl som paverkar brénslet vid nedtrott-
ling. For att f4 en mer latthanterlig och mindre
kritisk motor, s har man satt i en "strypning” i
forgasaren.

Forgasarens diameter med “strypningen”
monterad dr 8 mm och den effektiva arean ar da
23 mm?® Som titning mellan férgasaren och
frontboxensitter en O-ring.

Ljuddamparen.

Démparen till S-40 &r tillverkad av pressgjuten
aluminium och i tva delar. En frimre och en
bakre del som hélls ihop med tva st M3 spar-
skruvar. Utloppsroret har en invindig diameter
av7,4mm (43 mm?).

Diémparen ir forsedd med en nippel fér den

PROPELLER RPM RPM
Zinger tri utan ljudd. | med ljudd.

9x4 16700 15400

9x6 14300 13500

10x 5 12900 12600

10x6 12300 11800

som vill ha tryckmatad brinsletiliférsel. Ljud-
damparen ir féstad till motorn med tvd st-M3
sparskruvar.

Provkérning.

Instruktionsbladet som medfdljer motorn ger en
del allminna rad angdende inkorning, brinsle,
propellrar etc. Enligt Super Tigre skall S-40
ldmna 1,28 HK vid 16’000 RPM. P4 vilket bréns-
le motorn limnar denna effekt sdger man inget
om.

Motorn kordes in med en Zinger 9 x 4 under
ca 30 min. och som brinsle, under savil inkor-
ning som varvtalsprov, anvindes som vanligt
80 % Metanol och 20 % Castrol-M olja.

Foljande varvtal uppmittes med de olika
propellrarna:

Efter varvtalsproven, se resultat i tabell, togs
den tidigare ndmnda “strypningen” i forgasa-
ren bort och den effektiva forgasararean dkade
da fran 23 till 33 mm® Direfter monterades
samma 9 x 4 propeller pa som vid tidigare prov.
Motorn kérdes sedan utan ljuddampare och
med 80/20 brinslet. Varvtalet 6kade da frén
16700 till 17600 RPM med ”strypningen” bort-
monterad.

DATA:
SUPER TIGRE S40 ABC

ALLMANT: Frontinsug med sido-

utblds. Schniirleportning + boostport.
ABC-foder. Vevaxeln lagraditvast.
sparkullager.

CYLINDER ... @ 21.50mm
SLAGLANGD ... 17.80mm

SLAG/CYL.FORH. .. os:
SLAGVOLYM

........ 6.46 cc
KOMPRESSION
(teoretisk) .......oeoennniin. 11,25:1
KOMPRESSION
(ef.fektiv) ...................... 7.2 :1
FORGAS.AREA ... 23mm?
INSUG oppet .....ooeeennn 192°
|NSUG oppnar ........ 40°END
INSUG stinger ........ 52°EOD
AVGASPORT dppen 160°

OVERSTROMN.KANALER
OCHBOOSTPORT

OpPNA .. il s, L 125°
VIKTMOTOR ... 322
VIKTMOT. m. jjudd. ... a21¢

Motorn var, under hela testen, littstartad
och littjusterad. Papekas skall dock att motorn
hade ett svagt vibrationsomrade runt 13-14000
RPM. For 6vrigt fanns inget att anmérka pa ef-
terca 1,5 timmars korning.

S-40 levererades med ett SUPER TIGRE
glédstift och detta holl under hela testen.

Testmotorn hade stillts till férfogande av:

Norwegian Modellers AB
Box 145, 457 00 Tanumshede.
Tel: 00947-331 61 40.

Féljande motorer har tidigare testats i

MODELLFLYGNYTT:

MFNnr2-85 .....ccooooooe. FUJI35-S  (5,7cc)
MFNnr3-85 ............... PICCO21 (3,5cc)
MFNnr4-85 ........c..ocoeee.. USE15 (2,5cc)
MFN nr 5-85 .. HUNDER TIGER 25 (4,1cc)
MFNuoré6-85 ... OSFS-20 Fyrtakt  (3,5¢cc)

Dessa tidningar kan bestillas fran SMFF, For-
bundsexpeditionen. Tel: 011/13 21 10.

S YAAAAAAAAAAAAAAAAAA Y §

Med ref. till artikel pa sid 30.

Modelibrinslet som ej kriver
hanteringstillstand:

NEOSOL 815

NEOSOL 815 Nitro

Dessutom Nitrometan, Metanol,
Ricinolja, ML 70, isopropylnitrat.

AF sékes!
GABROL PRODUKTER

Stigbergsv. 4 141 32 HUDDINGE
08-711 39 01,740 26 30

SAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA ¢
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VM-GLIMT
fran
LIVNO

Mitt deltagande som turist pé
VM i Livno 1985 var berikande.
Hade tagit med kérror och flog
tidigt p4 morgonen till sent pa
kvillen. Jag hade med en ny-
byged F1A med helplankad
vinge, denna fungerade bist, da
den ej hade ont av att skeva till
sig i virmen som var +36-38°C
padagen.

Vi sdg ménga fantastiska mo-
deller. De flesta anvinder D
Box celler helplankning. Det
kan jag nu efterat forsta battre.
De behaller trimmet. En F1A
flygares storsta problem ir ju
vingarna som standigt finns i r6-
relse.

Svenskarna hade uppenbara
problem med skevningar under
VM. Detta VM var sidkert det

Hassenvertellung:

| weLTMEISTER 1985

l INA) - 4
FCH 3 L
E.r”i' i A Sun Rai Y

Tragflige): 110 g
Leitwerk: 9-10 ¢
Gesant: 415 g

S Republique Populaire
o de Chine
2 éme aux Championnats
du Monde 85 LIVNO
Aires oile 29,37 dm2 (
stab 4,50 dm2
tolal 33,87 f
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Tragf lige laufbau:

#ind leider nicht bekennt.

Zeichnung:Stefan Rumpp

fippenf lige] mit 2 Doppelholmn und Nasen-
beplankung.Holze aus Kiefer{aft Kohlefaser =
verstirkt) ,Beplankung,Rippen und Endledsten

aus Tunglasialisches Holz).Querschnitte |
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Faltet var fantastiskt det gick

der som var bestillt for detta, Ovan: De tvd vinnande modellerna

mest rattvisa som varit.

inte att flyga bort kirrorna. 6-7 inga tridflygningar. i VM-85. Tyvdrr saknas artikelfér-
mil 1angt 8 km brett, inga diken Rekommenderar  friflygare  fattarens namn, vem dr turisten?
slatt kortklippt grés och ett vd- att besoka detta eldorado, glém

¢j soltalt for skydd.

INTERNATIONELL
NOVEMBERTRAFF

Text och foto Lars-G Olofsson

AKM:s traditionella friflygtévling November-
triffen bjod i ar (1985) pa dels bra véder, dels
internationellt deltagande.

Vidret forst. Det var kallt till en bérjan, c:a
—10 grader. Och dimma. Vilket gjorde att F1C
flygarna fick problem i borjan. Dimman l6stes
sa smaningom upp och resten av tévlingen flogs
mestadels i solsken. Vinden var i borjan av tiv-
lingen mycket svag och mycket vixlande vind-
riktning. S& sméningom stabiliserades vinden
och tilltog nagot, vilket innebar max 3 m/sek.
Det blev ocksa snart varmare och temperaturen
héll sig omkring 0 grader tdvlingen igenom. Ett
tunt snéticke lag pd marken, sa bittre start pa
vintersdsongen kunde man knappast fa.

Det internationella stod tvafaldige vérldsmés-
taren i F1B, Lothar Déhring frén visttyskland
och en samling danskar anférda av Thomas
Késter och Henning Nyhegn f6r. Lothar var hir
for att lite utanfor tavlingen deltaga 1 F1C, med
en modell byggd av Nicolai Nakonetchni —
CCCP. Lothar hade ocksa varit i Danmark en
vecka och byggt 2 vingar i Thomas Késters for-
mar till kommande egna modeller. Han hade
inte kvalat in till nésta ars vasttyska F1B lag och
tiankte dgna sig at F1C ett tag framat. Helt klart
ar att han har mycket att lira i denna klass. Ty-
virr skrotade han Nicolais "platmodell”.

Thomas Koéster visade upp sina “plastmodel-
ler”. Dessa ér byggda i Rohacell, glasfiber och
epoxy. Spryglar finns bara i roten, kniacken och
spetsen. Resten ihaligt. Resultatet &r lickert,
om man nu tycker om denna typ av modeller.
Vingen och stabben byggs i form. Denna form
hade dven Thomas yngre bror Kim anvént. Kims
modell visade bittre hur allt var uppbyggt, da
ingen firg anvénts for dekoration. Kropparna
var av kolfiberrér som tillverkas i Danmark av
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Thomas Kdster med plastmodell

Henning Nyhegn och Thomas. Lickra. Dom s%r
dvenrortill F1A.

Sett fran startlinjen har Thomas Késters F1C
modeller alltid imponerat. Det har alltid sett ut
att komma hogt. Men fran héll har det inte varit
lika bra alla ginger. Alla modeller som stiger
rakt upp ser ut att komma hégre 4n andra. Nu
fick jag chansen att frdn héll studera néir Tho-
mas och Ulf Carlsson startade samtidigt. En
match som Thomas vann med c:a 30 meter. Nu
far vi skérpa till oss om vi vill hinga med. Kims
modell kom lika hogt och trots daliga utkast och
déliga 6vergangar fran stig till glid, si var han
mycket hogt ndr modellen lagt sig tillrétta.

Thomas flég bara trimstarter, dd han hade
problem med motorbromsen, men hjilpte fram
Kim till 5 maxar och seger. R

Resten av danskarna flég Al och F1A. Aveni
F1A syntes plastvingar byggda i form. Henning
Nyhegn visade upp prototypen till sidana vingar
niar AKMGfft besokte honom for 2 ar sedan och
nu sag vi dom pa tivling. Om F1A é&r ritt klass
for ”plastmodeller” kan ju diskuteras vidare.
Men det géller att vara Sppen for idéer om man
vill hinga med i den internationella utveckling-
en, vilket det dr tveksamt om vi gor idag. Ett
okat samarbete med Danmark ir ett sétt att
komma ur den isolering som vi faktiskt har ska-
pat runt om oss. Okat internationellt tidvlande
ettannat.

P4 sistndmnda punkten, ¢kat internationellt
tavlande, borde alla dom nordiska ldnderna ga
ihop och géra nigot. Danskarna vill ju ha ett
Oppet Nordiskt Masterskap, och jag kan inte
begripa varfor bl.a. Sverige motarbetar detta.
NM som det flygs idag tillfér ju absolut ingen-
ting.

Ett annat sitt 4r min gamla idé om Baltic Cup.
Det ar sdkert 10 ar sedan SMFF:s styrelse skulle
jobba pa detta, men inget har gjorts.

Téavlingen i 6vrigt bjod pé bra flygningar pa
manga hall. Frimst av Per-Olof Kippel fran
Fladdermusen. 5 max i F1A junior. Det var 30
sek. bittre dn seniorsegraren i samma klass
Lars-Olof Danielsson — AKMGfft. Danskt pa
andra plats genom Jess Nyhegn och AKMGfft:s
lovande junior Erik Lindgren pé 3:e. 761 resp.
684 sek.

Al juniorer vanns av Christian Danielsson
frin Fladdermusen fére Max Malmgqvist fran
Limhamn. Juniorerna hade mérkbara problem
att f4 upp modellerna i det ibland helt vindstilla
védret. Ovanligt ménga nollor i protokollet. Det
gick bara inte att springa tillrickligt fort i ridan-
de underlag.

I F1A senior segrade som ndmnts Lars-Olof
Danielsson fore Lasse Larsson — Slindan och Bo
Jansson — Link6ping. Men 4:a kom Nils Waller-
tin — Sldndani en liten come-back i klassen. Och
flég néstan som i fornstora dar. Lite osdkerhet i
agerandet, men som vanligt med 100 % satsning
och perfekt utsorterade modeller. Jag har en
svag kénsla av att vi 6vriga far se upp for Nils
1986. En fraga dyker upp. Har vi inte blivit bétt-
re pA dom ar som gatt sedan Nils flog senast?

I F1B vann Lennart Hansson — AKM fére An-
ders Hakansson — AKM och Martti Bogdanoff —
Limhamn. Fast resultaten var inte si bra som
véntat. 834, 819 resp. 739 sek. Det var faktiskt
vider for bittre.

F1C har tidigare nimnts. Kim Késter vann
med full tid fére undertecknad, som fick det sto-
ra ndjet att spda klubbkamraten Ulf Carlsson.
876resp. 621 sek.

Avslutningsvis ett varmt tack till AKM fér en
fin tdvling. Det &r bara att hoppas pa liknande
vider 1986.
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Sister Ghenghis Adonis — Osmosis S

1 Sister Jasmine — Noxema — Tapioca +
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F1AavLARS OLOF DANIELSSON

P4 sid 31 langst upp t.h. finns ett foto

av L-O Danielsson med denna modell som hér
presenteras i ritning. Modellerna " Artificial Rhonda”
och Sinister Footwear &r likadana med undantag for
vingens yttermatt.
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Madndagkvallar dr byggkvillar. Bilden overst dr fran 83. Undre bilden: En
rakall klubbtiviing pd Mossen. De tappra ir: Bjérn Svensson, Bjorn Lind-
gren ochJorgen Wiktorsson.

DALA-PYLON-MODELLFLYGETS
FOLKRACE

I mellersta och sddra Dalarna har
ett antal aktiva radioflygklubbar ut-
manat varandra i att kora PYLON
pa ett enkelt och billigt vis. Varje
klubb som deltar med ett lag skall
dven anordna en tdvling pa sitt
hemmaflygfilt.

Planen som skall anvindas &r
den, sedan ménga ar, vil beprovade
”Qvickie 500” eller populirt kalla-
de ”Ryggskottet”.

Planet flyger som en multimodell
men &r mer vindbar och enklare att
bygga. Den har ladkropp och cell-
plastvinge, det tar ungefir 3 veckor
att bygga planet. Motorerna ska va-
ra standard 6,5 kubikare och far ej
vara vassare d4n Webra Speed. Pro-
pellern skall ocksa vara orérd och
finnas p4 marknaden.

Flygningen gér till som i Quarter
Midget men det fir bara vara 3 plan
i varje heat som koéres 10 varv i
triangelbana.

Lordagen den 1:a Mars haller
Falu RFK tévling pa sitt vinterfalt
vid Roxnésbadet pa sjon Runn.

Vid juletid hade Falu RFK sin
provilygardag av "Ryggskott”, vil-
ka vi byggt i var klubbstuga under
hosten. Planen har identiska mal-
ningar men i olika nyanser.

I Falu RFK har man tillsatt en
kommitté som enbart organiserar
tivlingar och traningar. Detta tror
man skall ge till resultat att man till
hésten ska ha varit pa segerpallen
flera génger.

Aven Rittviks RFK (Fenix) byg-
ger for fullt. Inom den inre kretsen i
Falu RFKs sa kallade ”Runnmaf-
fia” ses det med glada leenden att fa
tampas med Fenix-génget. Siljans-
byggdens RFK har ocksa lovat att
dom ska damma av sina traditio-
nella pylonnerver och visa dagens
yngre begévningar, att det finns
krut kvarigubbarna.

Finalen gir fram emot sensom-
maren hos Sala RFK "Mosquitos”.

Alla dr vilkomna den 1:a Mars
att som askddare se och njuta av
Falu RFK:s tivling. Klubben kom-
mer #ven att silja lask, kaffe och
korv.

For ytterligare information kon-
takta per telefon: Magnus Jonsson
tel: 023-129 82.

Glada Flyghilsningar
Jonas Hagberg
Falu RadioFlygKlubb

RIPALAGRET
tillbaks i sommar

Minga minns vil Ripaligren islutet
av 70-talet och i bérjan pé 80-talet.
For manga modellflygare var det ett
madste att planera in Ripalégret i sin
semester.

Det var en triffpunkt fér modell-
flygare frin skilda hall i landet, d&
man pé dagarna flog “ibland i
backen” och pa kvillarna samlades
man vid brasan och grillade korv.

Maénga har dirfér 6nskat att lig-
ret ateruppstar, sa i sommar ar det
igdngigen.

Ahus Skytteklubb, modellflyg-
sektionen som numera ir huvud-
man pé Ripafiltet arrangerar ligret
i samarbete med Kristianstads Mo-
dellflygklubb, samt klubbarna Gri-
pen och MFK Viking.

Ripaldgret ar planerat fr.o.m.
86.07.05-86.07.12.

Program och aktiviteter kommer
att meddelas senare i denna tidning.

Redan nu kan dock sdgas att en
kurs for RC-kontrollanter kommer
att héllas.

Du som &r intresserad av denna
kurs, bor héra av Dig sa fort som
mdéjligt till: Goran Muftig.

Vidare meddelar Ahusklubben
att modellflygare dven ar vilkomna
att campa nagon dag pa Ripa under
den 6vriga tiden pd sommaren.
VALMOTTPA RIPA

Ripaligrets kontaktman:
Goran Muftig, tel: 044-560 82
560 57

OTISER FRAN KLUBBA

GLODSTIFTSDRIVARE *
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Temperaturreglering pa stiftet * Elektroniskt kortslutningssakrad * Diodskyddad
mot felaktig inkoppling * Drar ingen strém om man glémt sl av apparaten * Ansluts
till 12V ackumulator © Okénslig for spannings- och temperaturvariationer * Minifor-
mat 72 x 57 x 28 mm * 18 man garanti * Allt detta och lite till fér 249 kr +

postférskottsavgift.

Per Green, Vargvigen 84, 902 38 UMEA. Tel 090-11 09 28 kvalistid
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FRAN WiMF:

Forsiktig, forsakrad
eller kanske ovetande
forsakrad

Har du nigon géang totalkraschat
eller flugit bort en RC-modell?

Har du nagon ging fororsakat
att en klubbkamrat kraschat t.ex.
genom att sl pa din sdndare utan
att ha frekvensklimman och dér-
med fatt betala skadestand?

Har du inte upplevt det sjilv, sa
har du sdkert hort talas om liknan-
de hindelser.

Med dagens priser kan en kom-
plett RC-modell vara vird Over
5.000:-. Vet du om att du i ovan-
stdende exempel enbart behéver
forlora 500:— om du har hemférsik-
ring med allrisk.

Kontakta ditt forsdkringsbolag
och tag reda pa vilka hindelser i din
hobbyut6évning som du 4r skyddad
for.

Vii WaMF kommer att se ndrma-
re pa forsikringsskydd och kommer
igen med information, kanske i
Modeliflyg Nytt.

Kjell Svensson

MFK SLANDAN

MFK SLANDAN i GEndalen
€j 1 Grabo som har skrivits for-
ut, ar en friflygkubb. Klubben
firar 5 ar i februari och kan glad-
jas 4t manga intresserade och
framfor allt bra juniorer.

Vi har ju som bekant nigra
Termikridvar av #ddelt miérke,
som haller verksamheten vid
liv. Vikan notera en ytterligare,
ndmligen Herbert Hartmann,
som blir medlem fran 1986.

Stor klubblokal har vi ett
gammalt garveri pa 100 m?. Dar
Bjorn och Jimmy leder bygge
och andra ting, bl.a. HKG mo-
deller f6r de yngre, lite problem
att trimma med de stérre mo-
dellerna har vi. Vargardafiltet
gar bra lite smalt bara. Under
vintern har vi béttre mojlighe-
ter.

Arrangera tavlingar har vi
forsokt oss pa, VT och andra
men tyvirr vidret pd VT var
miserabelt. Hoppas vi kan kom-
ma igen senare.

Klubbtidning har startats och
redaktionen Bo och Berglioth
Olsson haller i denna. DM i fri-
flyg i Vistergotland kommer
eventuellt att samkoéras med
F3B Termik, efter beslut i di-
striktets arsmote.

Inomhusflyg finns ocksd pa
programmet, samt radiosegel
med DK pé flygfiltet Buklanda
en grisbana pa 10 x 50 m dér
Olle flyger motor DK med ele-
ver.

Vi hoppas pa en fin var och
sommar for ménga fina flygda-
gar, "

Onskar MFK SLANDAN,

Lars Larsson

Vinterflygmeeting i
Valdemarsvik

Nir varsolen tittar fram pé allvar s
inbjuder Valdemarsviks Modell-
flygklubb till ett vinterflygmeeting
pa Valdemarsvikens is dar vi kan
grilla korv, fika och demonstrera
vinterns eventuella nybyggen.

Vi triffas vid Grénndsbadet i
Valdemarsvik, sondagen den 16:e
Marskl. 10.00.

Kontaktman: L-A Franzen, tel:
0123/115 92.
Vil mot.
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Stdende fr.v: P-O Hdkansson, Patrik Hékansson, Per Carlsson, Jonas Hag-
berg, Anders Jonsson. Sittande fr.v: Magnus Jonsson, Bjorn Carlsson.

Vintertdvlingar i Ostersund

Ostersund fyller 200 ar i r. Det fi-
ras med en rad evenemang. Ett av
dem &r Stora och Lilla Vintertav-
lingen, som gar den 22-23 mars.

Tack vare att Ostersunds kom-
mun godként tdvlingen som jubi-
leumsarrangemang stiller kommu-
nen upp och hjalper till.

Det innebir bland annat att en
stor yta pistas upp pa Storsjon sa att
det gar att springa trots snon. Det
innebir ocksa att 53 baddar a 40:-/
natt har ordnats, Och det innebar
att deltagare och medhjalpare aker
med SJ med 30 % extrarabatt.

Dessutom har Ostersunds mo-
dellflygklubb, som arrangerar
tivlingen, fatt ekonomisk hjilp av
Club 200 till att genomféra arran-
gemanget pa ett vardigt sitt. "Club
200” ar en sammanslutning av sta-
dens foretagare plus kommunen
vilka stottar alla tavlingar av jubi-
leumskaraktar under aret.

Det blir alltsd en vintertavling
utover det vanliga. Den 22-23 mars
ir en idealisk tid att besoka Jamt-
land. Det ar tidigt pa senvintern da
snon dnnu 4r torr men solen virmer
pa dagarna. Varfor inte kombinera
vintertivlingen med ett besok i fjall-
virlden som ligger bara nagra mil
fran Ostersund! K

Nu hoppas vi inom Ostersunds
MFK att s4 manga som mdjligt

kommer upp och visar &stersunds-
borna att modellflyg 4r en sport
vird att satsa pa. Tavlingsplatsen
ir sd beldgen att man kan rikna
med en stor publik. Deltagarna
kommer att skjutsas ut med buss,
men tdvlingsplatsen ligger alldeles
intill promenadstraket pa sjon vin-
tertid.

Utférsdkning, ldngdakning och
skridsko &r stora sporter i Oster-
sund. Men dven vi modellflygare
brukar under vintern passa pa att
flyga pé sjon, som da bildar ett av
landets storsta flygfalt.

Redan en vanlig trimdag brukar
locka manga askadare eftersom vi
flyger pa gangavstand fran staden,
och intill den stora isvdgen, som
trafikeras livligt pa vintern.

Nu finns alltsd mojligheten att
prova pa en dkta norrlidndsk vinter-
tivling till minimala kostnader.
Samtidigt som vi alla har chansen
att gora stor propaganda for mo-
dellflyget. Vi garanterar fina arran-
gemang. Vad som sedan behovs ar
ett stort deltagarantal, och det hop-
pas vi att ni alla ute i Sverige staller
upp pé.

Norrmén och finnar inbjuds ock-
sa. Det kan bli en nordisk férbrod-
ring ute pa Storsjo-isen.

Johan Ekeroot
Ostersunds MFK

1986 ars "héftigaste
modellflygaktivitet!

Forsta riktiga VM i El-flyg F3E enl.
FAI i Belgien — borde kanske bara
intressera ett litet fatal aktiva El-
flygare, men vart sikra tips och re-
kommendation till a/l modellflyga-
re ar otvetydigt: forsok pd nagot
satt att ta dig dit.

Rita med rédpenna i din alma-
nacka och planera att vara i Bel-
gien vecka 35, nidrmare bestimt i
LOMMEL - helt ndra Holland och
soder om Eindhoven.

Sjalva VM tévlingen ar sjidlvklart
den viktigaste och mest prestige-
fyllda delen av den stora El-flyg-

festivalen — 10 dagar, den 22-30/8
— men viktigare 4r att alla El-flyg
kommer att tidvla och demonstre-
ras. Det finns utrymme och mojlig-
heter f6r ménga, manga att deltaga,
béade aktivt och som askadare.
El-flygfestivalen 1986 forkortat
”EFF 86” har redan 10 olika tédv-
lingsformer inplanerade med fan-
tastiska priser m.m. T.ex. "vanliga”
multiflygprogrammet F3A — men
med el-motor. Skala och semi-skala
utan andra begrinsningar dn El-
motor. ”30 minuters max 10 celler”,
7-celler Pylon, Experimenttyper
m.m. m.m. En hel dags 4 manna
lagtivling, en “Maraton-tivling”
dir laget skall forsoka halla nigot
flygplan i luften fran solens upp-

gang till dess nedgang . . . kan det
bliett svenskt lag?

Vi vet redan nu att "EFF 86”
kommer att bli den i sirklass mest
uppmirksammade  “modellflyg-
hindelsen” i1 hela virlden 1986!
Organisationen har dven mycket
skicklig PR och vi vet att El-flyg
kommer att uppméarksammas posi-
tivt och fa stor genomslagskraft i
olika media — inte bara for 1agt bul-
ler och giftfrihet (metanol riknas
ju sedan arsskiftet som ett farligt
gift!) utan kanske for att det dr sa
intressant och roligt. Roligt och
trevligt for ett storre spectrum av
modellflygare, bade nybérjare,
sondagsflygare samt tivlingsflyga-
re som far upp 6gonen for el-flygets

unika mojligheter. Mojligheter som
vi kan skriva mycket om . . . men
bara ett exempel dr ju féormagan att
kunna aterstarta motorn under flyg-
ningen.

S4, dn en gang: vart tips 4r att pla-
nera nu for ett inspirerande och
givande besok i Belgien vecka 35.

Ytterligare information om t.ex.
anmilan, regler, startavgifter,
hotell och camping, priser, reserva-
tion etc. — kanske en gruppresa
med buss? — kan du fa om du skriver
eller ringer till PRO HOBBY, Box
7107, 191 07 SOLLENTUNA,
tel 08/754 66 22.




G = Flygplanets vikt (g)
t, = rotkorda (mm)
t, = spetskorda (mm)
p . f% L+t
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s tn X b 2
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alla Ca-varden)

= Tot. motst. Cw, + Cw; + Cw,

T Cw

oL

E

Tyngdpunkt

Anfallsvinkel

anfallsvinkel vidCa = ¢

(8.4 x Ca)-A4

s C"; + 0.25 (i procent av kord.)

Det utraknade vardets lige for-

utsitter symetrisk stabbprofil.
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vy Ca?
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Beraknadin modells
P re Sta n d a (korrigeringar for forra MFNs artikel)

Pa grund av typografiska mis-
sar, rubrikfel och brev frin
Bjorn Regnstréom, Goéteborg,
har vi gjort vissa tilldgg i arti-
keln fran Mfn 6-85. Bjorn har
papekat brister i vara férsok att
beskriva ett enkelt och pedago-
giskt tillvigagingssatt nidr man
skall berdkna sin modells pre-
standa.

Anledningen till att artikeln
missuppfattats dr férmodligen
den felvalda rubriken "Berékna
din modells prestanda . ..”
Det borde std ”Berdkna din
RC-segelmodells prestanda . .”
Redan i forsta raden handlar
det om "RC-segelflygare”. Un-
der rubriken "Berédkning punkt
nr. 6” finns endast motstands-
koefficienter for F3b-seglare
och normala termikseglare. Det

finns hir ingen mojlighet att be-
rikna annat dn konventionella
RC-seglare.

Vi ville med artikeln tdnda
gnistan f6r aerodynamikens
intressanta varld. Kan vi dess-
utom Oka intresset for F3b och
F3b-Tsd 4r vindjda.

Kallférteckning for artikeln:
MTB-1 Eppler profile av Wer-
ner This
MTB-4 Konstruktion von RC-
segelmodellen av Dietrich Ber-
terman. Bada fran Werlag fiir

Technik und Handwerk
GmbH.
MTB-hiiften rekommende-

rar vi varmt till alla modellfly-
gare.

Joakim Stahl
Stefan Carlsson.
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Solsken och kulingvarning 14t prog-
nosen frin SMHI, m.a.o. drémvi-
der for hangflyg. Arrangérsklub-
ben Viking fran Loéddekdpinge
stdllde upp med 8 pigga funktioni-
rer. Tyvirr fanns dir bara 13 an-
malda, vilket var arets ligsta delta-
garantal.

Deltagare och funktionirer sam-
lades vid Venbéten, meningen var
att tivlingen skulle hallas pa 6n Ven
utanfér Landskrona. Ven &r kant
for att ha hang i alla vindriktningar,
men majoriteten av flygarna ville
ateruppliva gamla minnen pa Hovs
Hallar, 8 mil norr om Landskrona.

Vikings tavlingsledning gick med
pa detta forslag och sillskapet be-
gav sig mot "Norrland”.

Efter en kort genomgang gick

tivlingen igdng. Hanget visade sig
vara mycket svarfluget — kyttigt och
ojimnt. Vinden blev inte som
SMHI hade lovat (15 m/sek) utan
véixlande 3-6 m/sek, och sommar-
virme.
Redan frén borjan fick toppkillarna
fran landslaget fart pa sina flygplan.
Foér den oinvigde dr dessa Janne
Karlsson, Peter Blomdahl och Niilo
Thulander. Under senare tid har
dessa visat sig vara i sérklass.

Efter en omgang slutade helt att
blasa — mardrém. Som vil var ater-
kom draget efter en halv timmas
paus. Vinden lag kvar pa nord men
hade minskat i styrka, vilket gjorde
att hanget blev om mdjligt dnnu
mera svarfluget.

Nir fyra omgéangar var klara vén-
de vinden mot nordvist. Tavlingen
avbréts p.g.a. att klockan hade bli-
vit 16.30. Sammanrikningen blev
snabbt klar och svensk mistare f6r
andra éret i rad blev Peter Blom-
dahl, se vidare resultatlistan.

Trots vinden som motstindare,
gjorde MFK Viking ytterligare en
lyckad tévling — Tack till alla funk-
tiondrer och tavlingsledning.

Vi saknar géingen fran Kristian-
stad, Halmstad, Goteborg och
Stockholm. Kom ner och sla de tré-
ga skanepagarna — Goran Karlsson

har visat att det gar.
1. Peter Blomdahl 2.982p
2. Jan Carlsson 2.961p
3. Niilo Thulander 2.906p
4. Per Viklund 2.871p
5. Kent Andersson 2.830p
6. MikaelsKnudsenJ:r 2.685p
7. Bertil Hallin O:b 2.665p
8. Rune Berglund 2.634p
9. LennartOlssonO:b  2.627p

10. JohnKnudsen 2.578p

11. e Gustavsson 2.402p

SE-6355 Rune " Bullit” Berglund

Siljansbygden
RIEES
firade 25-ars
jubileum
i
September

En stralande hostsol ochen mattlig
vind var de yttre forutsittningarna
for arets upplaga av modellflyg-
dagar pa Dragsingarna. I ar blev
det extra festligt da klubben passa-
de pa att samtidigt fira sitt 25-ars-
jubileum. Fritidsndmnden i Lek-
sands Kommun, representerad av
dess ordf. Roland Bergh uppvakta-
de med vilkommen penninggéva.
Fritidsndmnden hade ocksa stillt 3
stora télt till férfogande for jubi-
leumsutstéllningen.

Klubbens forre ordf och eldsjil
John Lyrsell hade arrangerat en
verkligt intressant utstéllning, inte
bara om modellflygets utveckling
under 30 ar utan ocksd tillbaka-
blickar pa klubbens livaktiga 25 &r.

Redan 1957 tog blivande klubb-
mediemmen Olle Lekare sitt forsta
SM, senare under 60- och 70-talet
kom flera av klubbmedlemmarna
att erdvra flera SM och NM-titlar av
kdnda namn som Erik Géte Berg-
lund ”han med Berglundaren”, Bo
Bergsten, Bert Erik Stovling, Ulf
Johansson m.fl.

Pa senare ar har klubbens nuva-
rande ordf Bengt Kiillstrém varit
framgéngsrik i bdde SM och VM-
sammanhang.

John Lyrsell och Acke Johansson
ar for de flesta modellflygare vil-
kdnda som kunniga och respektera-
de ledare och domare under hela
60- och 70-talet i tdvlingar av VM-
klass bade i USA och Europa.

Klubben hade ocksa stor del i det
av SMFF arrangerade skala-VM i
Borlidnge 1976, ett arrangemang
som &n idag anses som ett av de
basta.

De flesta av det gamla gardet ha-
de sjalvklart métt upp for att berika
utstillningen med manga fina mo-
deller, motorer, radioapparater,
foto- och klippalbum och mycket
mera.

Man mindes tillbaka, diskutera-
de och upplevde ater igen alla de
glada, trevliga stunder man haft till-
sammans och nog sag man ldngtans-
fulla blickar hos ménga — varfor inte
boérjaigen—ochvemvet . . .

Publiken, som dessa dagar var
talrik, uppskattade inte bara utstall-
ningen utan njét ocksa av manga fi-
na flyguppvisningar av bade fina
skalaplan och flygande bordskivor.

Ulf Johansson, ‘ kind uppvis-
ningsflygare pa Viggen, visade hir
sina hisnande konster med modeli-
helikopter, till publikens horbara
fortjusning.




I Dalarnas enda hembyggda dub-
beldédckare, en Biicker Jungman,
bjod klubbmedlemmen Rolf Eriks-
son, publiken pa en verkligt fin
uppvisning.

Spaka sjilv var som vanligt ett
mycket populért inslag och kanske
virvades har négra nya modellflyg-
entusiaster.

Men ingen fest utan kaffe med
dopp, frasiga véfflor och det stod
som vanligt klubbens damer for.

Ja, det var tva hirliga september-
dagar och klubben vill framfora ett
tack till sponsorer och alla som
medverkat.

Tack!!! Ake Lindholm
vordférande

MFK Skvadern hade, under Lér-
dagen den 21 September, 6ppet hus
pa modellflygfiltet i Gudmunds-
byn. Det stora intresset for modell-
hobbyn visade sig, arrangemanget
besoktes under dagen av cirka 1000
personer.

En utstdllning var arrangerad
med det mesta som flyger, allt fran
gummimotordrivna modeller till
radiostyrda helikoptrar och jetmo-
deller fanns med. Viss forsdljning
av tillbehor och modeller fanns med
pa programmet, naturligtvis dven
korv och lask for att de yngre kate-
| gorierna skulle bli ndjda.

OPPET HUS HOS SKVADERN

Flygaktiviteterna pdgick fortlo-
pande under dagen, var det inte
fargglada flygplan som utférde hals-
brytande konster sa var det avance-
rad helikopterflygning pé 14g hojd.

Dagens 6verraskning var Kapten
Bengt Holmberg fridn Sundsvalls
Airborne. Han kom med sin full-
skalahelikopter och gjorde en be-
jublad precisionslandning varefter
besokarna nyfiket fick beskdda
helikoptern.

Intresset var si stort att MFK
Skvadern har planer pa att gora
detta till en dterkommande verk-
sambhet.

JB

de for att vinna F1A vid Novembertréffen och Grg- l

bos "vintertéviing”. SISTER JASMINE NOXE-
MA-TAPIOCA.Se ritning i detta nummer. a

Av Grabo Modeliflygklubb, som sdéndagen
den 24/11 arrangerade sin forsta friflygtav-
ling. Man héll till pa F7-Satendés.

Gunnar Wivardsson och Lasse
Strannegard hade dessutom tumme
med védret. Det blev en kopia av
veckan innan i Skane. Dimma pa
morgonen, som sa smaningom 18s-
tes upp. Kallt pA morgonen, som
blev varmare nir solen vil kom
fram. Svag vind hela dagen och sné
pa marken.

Lars-Olof Danielsson vann F1A
senior dven hér, trots ett par missar,
men resten missade mera. Under-
tecknad var nagra sekunder efter,
men slog i alla fall var (AKMGtft)
lovande junior Erik Lindgren med
1 sek. Enk vann juniorklassen stort.
Till denna tévling hade han fatt ord-
ning pad sin snurrekrokférsedda
ECHIDNA och fl6g den riktigt si-
kert hela dagen. Missen var en ru-
tinmiss, lite i kanten pa blasan, och
nér det inte bldser, s& jobbar mo-
deller inte in ordentligt heller. Nu
véntar vi bara pa nésta lovande ju-
nior frin AKMGfft, Thomas Krot-
kiewsky, vars snurrekrokmodell
inte varit sig lik det senaste halvaret
och darfor dragit rakt.

Slandans 2 juniorer placerade sig
mellan Erik och Thomas. Martin
Larsson blev 2:a pé en fin tid, 847
sek. Martin liksom Erik missade ba-
ra en start och var i ett skede av tév-
lingen dom enda som flugit fullt.
Gert Persson flog lite ojimnare vil-
ket gav 719 sek. iresultatlistan. Kan
vi kanske hoppas pa en ny genera-
tion duktiga junioreri F1A.

I Al junior var det klubbmatch
mellan Slindan och Grébo. Som
Sldandan vann dubbelt genom Gert
Persson och Jimmy Frisk. 565 resp.
511 sek. Grabos baste Claes Hen-
rik Nordin fick ihop 402 sek.

Handluns brukar pa vistkusttav-
lingar vinnas av Herbert Hartmann.
Sa ocksa denna gang. Sldndans ju-
nior Martin Larsson flég ocksa bra
och bjod kanske bittre motstand dn
véintat.

I F1B var "Floda” ohotad. Nils
Wallertin tog det inte si allvarligt
denna géng. Ar det F1A som héag-
rar? Eller var det missen i forsta
start som satte sina spér. 18 sek.
blev det dar och det &r ju lite vil
stort handikapp. Lasse Strannegard
fran arrangorsklubben provade wa- -
ke, vilket ség riktigt bra ut. Mer
sant Lasse.

I F1C blev det en kamp mellan
Ulf Carlsson och undertecknad. Ulf
missade 1 sek i forsta start, men flog
sedan 4 max. Min PTTP (KRUT)
gick fint i 2 starter, men sedan drop-
pade motorvarvet nigot enormt
och trimmet f6ll bort. Avslutade
dock med 2 max. Gurra hade enor-
ma problem med sin modell bade
fore och under tivlingen, vilket re-
sulterade i att modellen till slut an-
tog en byggsats skepnad. Om én i
nagot oregelbundna former.

De var de om en trevlig vinter-
tavling. Tack Grabo. Gor om det
nista ar.

Lars-G.

Under Grabotivlingen passade jag
pa att prova nagot nytt for att slippa
klumpiga skodon och #nd& slippa
frysa om fotterna.

I Skéne var det omoéjligt att flyga
F1A ordentligt i dom lanade 3
nummer for stora vinterstovlar jag
da hade. Vil hemma borjade jag ja-
ga nagot annat. Fick lana ett par
neoprensockar, som tyvérr var for
tjocka for att anvéndas ihop med
mina ”springarskor”.

Fredagen innan Gréabotévlingen
kom jag over ett par VULCAN
PRO virmesockar. Gjorda for att

anvidndasinormala triningsskor.
Visst sag dom tunna ut, men provas
skulle det.

—7 grader, rétt och fuktigt i dim-
man. Hurskulle det ga?

Jo da. Det blev kallt om fétterna

nér det inte blev nagon flygning i
dimman. Men sedan rickte det med
en start, s kom varmen. Och holl
sig hela dagen. Nu skall det provas
vidare i vinter. Jag har tills helt ny-
ligen cyklat till jobbet och det har
fungerat bra dir ocksé. Det gor ju
inget att dom blir vata fran utsidan
heller. Vat fran insidan blir man
dock, men nagot fir man sta ut
med. Ett nytt prov ir pa gdng. Métt-
bestillda efter foten och vaden. Ar
ni intresserade av dylika, sd hor av
er. Vad priset 4r just nu kan jag inte
sdga, men VULCAN PRO kostar
troligtvis runt 280:— och dom matt-
bestillda en hundralapp mer om jag
inte kan hitta en annan tillverkare,
vilket underséks.
Jag har tel. 031/49 30 55.

Lars-G.
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BYGG MARTINS

F1A

Martins F1A 4r en modern
snurrekrokskdrra.  Torsions-
ndsa med krysspryglar och
hjilpbalk ger en oerhdrd styrka
at mittvingen.

Den kan ocksé bli mycket latt
om man hyvlar ut balkarna.
Sidowebb finns inte men dir-
emot grov och latt balsawebb
mellan furulisterna.

Till utseendet liknar denna
modell en Tchop-kérra med ro-
der ovanpé. Balsakroppen ér en
Ronitub av glasfiberror.

Martin anvénder den danska
cirkeline-kroken av Nyhegn.

Tva till tre andra killar i vér
klubb satsar ocksa pé liknande
modeller. De far mycket hjélp
med detaljerna och bygget for
en sadan hir modell dr ganska
svar att bygga och fordrar en hel
del.

Nidmnas bor att Martin ar
syssling till Stefan s& nu vet ni
det!

Samtidigt vill jag uppmana
friflygarna att sinda in trevliga
ritningar till MFN. Inte bara
F1A-modeller. Hobbyrummet
bor vara ganska fullt nu efter
jul- och nyarshelgerna. Sitt
igng och avbilda dessa alster!

Hilsningar Lasse

LATERALCENTRUM

Har foljer femte avsnittet av Bjérn Ehns arti-
kelserie om trimning av F1A-modeller. Det be-
handlar lateralcentrats placering.

Lateralcentrum d.v.s. modellens
sido-centrum, ska ligga bakom
tyngdpunkten men framfor bak-
kanten av vingen. Placeringen ar
viktig foér modeilens sidostabilitet.

For att kontrollera lateral-
centrums ldge gor man en skugg-
profil eller skalaprofil av modellen
i papp. Kom ihdg dubbel tjocklek
for vingens bédgge spetsar eller
dubbla v-form. Genom att balanse-
ra papp-profilen med en nal ser man
var lateralcentrum ligger.
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Vi ska forst se vad som hinder vid
urkoppling av modellen om lateral-
centrum befinner sig for langt fram
eller fér langt bak.

Pa grund av den héga hastighe-
ten i urkopplingségonblicket far
skevheter i vingen eller stabilisa-
torn samt storleken av fenan
mycket stor betydelse. Ar lateral-
centrum felaktigt placerat blir mo-
dellens flygménster daligt och allra
simst vid urkopplingen nir hastig-
heten ér storst.

Under glidet

Om lateralcentrum ligger for langt
fram blir effekten av fenan for da-
lig. D4 fenan ar for liten vill model-
len gé litet vart som helst. Den kur-
var inte in i termikbldsan utan kan
ga rakt fram och stalla.

Om lateralcentrum ligger for
langt bak (fenen &r for stor) ramlar
nosen ned fore stabilisatorn om mo-
dellen vingtippar vid en Juftstorning
t.ex. en termikblasa. Modellen sné-
var da in kuvert avsevirt och tappar
hojd kraftigt.

En stor fena kan kompenseras
genom att vingarna vinklas upp. En
extra uppvinkling av vingarna kan
man ocksd fi om pianotradarna
som héller vingen blivit béjda. Man
bor vara uppmarksam pé detta ef-
tersom flygegenskaperna dndras.

Enklast 4r att minska elleroka fe-
nans storlek om lateralcentrum lig-
ger fel. Men det ar kinsligt att dnd-
ra fenstorlek eftersom det snabbt

indrar flygegenskaperna. Manga
ganger kan man avsevirt forbéttra
(eller férsimra) modellens flyg-
egenskaper genom att ligga till eller
taborten liten underfena.

Hela resonemanget kompliceras
dessutom av att lateralcentrum énd-
ras vid urkopplingen da vingarna
sviktar uppat pa grund av den hégre
hastigheten. Man kan alitsa f3 den
situationen att lateralcentrum lig-
ger ritt vid kopplingen men fel nér
modellen &tertagit normal flyghas-
tighet. Eller tvirtom.

Nér man gor en profil av model-
len fér att kontrollera lateral-
centrums lige fir denna inte vara
for liten. Som framgatt kan namli-
gen redan smé dndringar av fenans
storlek fa stor effekt pa grund av
den ldnga momentarmen. Ett alter-
nativ till att minska fenans storlek
kan ocksi vara att forse modellen
med en lag nosfena av liknande typ
som bl.a. ryssarna anvént.

Nista avsnitt: Turbulenstrad




GavatillHarnosands
Modelisportkiubb

Harnésands Kommun som firar
400-ars jubileum, har beslutat att
som géva for basta idrottsliga pres-
tation under jubileumsaret ge Har-
ndsands Modellsportklubb en gava
42.000:— kr for fina framgangar vid
VM i Jugoslavien av Leif Ericsson,
av Per Green for hans seger vid NM
i friflyg, av Leif Ericsson for hans
dubbelseger vid arets SM i friflyg.

Materialsatser?

Limbo och X-et har rint stort in-
tresse bland Modellflygnytts lisare.
En del har undrat om det finns fiir-
diga materialsatser i form av tréavir-
ke och tillbehér till Limbo. Bland
“storflygarna” undrar man nir
byggsatsen till X-et blir klar.

Sa hér forhaller det sig:

Aero-Produkter i Fjalkinge utan-
for Kristianstad kan leverera ma-
terialsatser till Limbo i form av tri-
virke enligt materiallistan i bygg-
beskrivningen. I denna sats ingar
dven huvplast. Ovriga tillbehor sé-
som nylonbultar med lasmuttrar,
landningsstéll, roderstdnger, mo-
torbock m m gar ocksa att bestélla
fran Aero-Produkter.

Byggsatsen till X-et drdjer, men
eftersom manga storflygare” sa
fort som mojligt vill komma upp i
luften med detta plan, har Lennart
Olsson gjort en ritning till X-et.
Denna ritning ar emellertid inte sa
detaljerad som Limboritningen.
Néagon byggbeskrivning medfoljer
inte ritningen till X-et eftersom en-
dast vana byggare och piloter for-
modas ge sig i kast med en s stor
modell. Kroppen och vingen byggsi
tri pa samma sitt som Limbo. Nos-
kapa och kindkapor &r av glasfiber
och kan levereras firdiga av Aero-
Produkter, liksom huvruta, travir-
ke och 6vriga tillbehor.

Ritningen till X-et kostar 100 kr
plus fraktkostnad och kan bestéllas
av Lennart Olsson, telefon 0456-
271-09, eller via Aero-produkter,
telefon 044-560 57.

HOBBYNYHETER!

,—J

Tachenbau

& ool Vol /\- Brwekse

Nya tyska bocker

Fran det vésttyska bokforlaget
VTH (Verlag fiir Technik und
Handwerk GmbH) kommer en
ny knippe handbécker om och
for modellflyg. Samtliga bécker
ir skrivna pa tyska och séljs har
iSverige av

Flygande Vingar

Nurfliigelmodelle

Denna lilla hiftade bok i serien
”"Modellbaureihe” handlar om
flygande vingar. Man tar upp
definitioner, profilberdkningar
och flygning av bdde motor- och
segelmodeller och de drygt 4ttio
sidorna dr fyllda med fakta, bil-
der och skisser.

”Svanslésningar” dr ganska sil-
lan forekommande i Sverige.
Kanske kan denna bok inspire-
ra modellflygare runt om i lan-
det till nya spannande projekt.

Ackumulatorer

Om ackumulatorer inom mo-
dellflyg handlar bok nr 2. Hir
far den elektronikintresserade
sitt lystméte pa allt han vill veta
om olika ackumulatorers upp-
byggnad, funktion och skétsel.

Man fér dven ldra sig att byg-
ga laddaggregat och spannings-
omvandlare. Kompletta kopp-
lingsschemata med firdiga
kretskortslayouter gor denna
bok mycket virdefull for den
som vill gora allt sjalv och for-
star tyska. Boken ér hiftad och
har 98 sidor.

Skumplastvingar

I'serien MTB (Modell-Technik-
Berater) har ytterligare tva vo-
lymer nu kommit ut.

Volym 14 handlar om hur
man tillverkar vingar i skum-
plast. Boken ar mycket rikt il-
lustrerad med béde teckningar
och fotos som, steg for steg,
hjalper nybdrjaren tillrétta.

Allt finns med: hur man gér
lampliga verktyg. Hur man till-
verkar mallar. Teknik vid ut-
skérning och slutligen hur man
plankar vingarna med olika ma-
terial.

Innehallet &r spdckat med
tips och smétrick som gér arbe-
tet lattare med anvandbart re-
sultat. Den héiftade boken i A4-
format maéste, liksom de Ovriga
tre, anses ha plats i varje mo-
dellflygares referensbibliotek.

Ducted Fan

Som vi har ldst om i ndgra av de
senaste numren av Modellflyg-
nytt upplever flaktflyget nu.en
uppsving i popularitet.

I den senaste boken i serien
"MTB” presenteras nu denna
teknik i 56 rikt illustrerade si-
dor.

Man beskriver utforligt i de-
talj- och sprangskisser hur ett
fliktaggregat ser ut och funge-
rar. Man tar upp motorval och
installation och presenterar ett
antal olika modeller som éir
lampliga f6r denna moderna
modellflygteknik.

Savil svenska ”Viggen” som
det vilkdnda svenska BOSS-
aggregatet visas i bilder och
boken avslutas med sikerhets-
aspekter och praktisk flygtek-
nik. Aven pulsjetmodeller finns
med pé ett litet horn vilket gor
denna bok till ett mycket kom-
plett tillskott hos den intresse-
rade.

Antligen! Si siger nog de flesta
modellflygare som far se “Link-
up”. Ett nytt verktyg fran Roland
AB, Eskilstuna. Det ir en praktisk
anordning for att montera linkar —
béde av och pa. Roland-tdngen kan
komma &t radioutrymmen dven i
tranga modeller. Verktyget ar av
mycket hog kvalitet, liknar ett ki-
rurgiskt instrument. Sjélva réren ar
av fornicklad méssing och tungorna
av hédrdat stal. Men sa kostar ocksa
verktyget en del. Trots kostnaderna
borde "Link-up” finnas i alla R/C-
flygares faltboxar. For att férenkla
livet nér en link ska bytas eller jus-
teras. Roland Frid i Eskilstuna har
konstruerat tangen. Han lar ha fler

braverktygpdgang . . .
Cirkapris i fackhandeln: runt
100-lappen.

Roland AB, tel: 016-14 77 67 eller
11 90 00.

i TR

Tidning for Skala

En specialtidning som kan vara
av speciellt intresse for skala-
modelisbyggare har nyligen
borjat publiceras i USA. Tid-
ningen som heter "1919-1939
Air Wars”, innehéller informa-
tion, prestanda, bestyckning,
handhavande och pilotrappor-
ter fran och om flygplan fran ti-
den 1919 och 1939. Tidningen
tar upp 4mnen sdsom restaure-
ringsobjekt, replikabyggen,
skalamodeller (!) och muséer.

Nr 1 innehdll artiklar om
bl.a. 1936 ars Condor Legion i
Spanien, Wacos militdra flyg-
plan, FIAT CR 32 och Heinkel
HE-51A-1 medritningar.

Air Wars utkommer kvartals-
vis. Om prenumeration skriver
Dutill: Air Wars

8931 Kittyhawk Ave.
Los Angeles, CA 90045
U.S.A.
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Da de nya restriktionerna nu
sitter stopp fér metanolk6p
borjar alternativ nu komma
fram.

Under namnet: NEOSOL
815 lanserar nu firman Gabrol
Produkter ett brinsle som ej
innehaller imnen som kan klas-
sas som giftiga.

Det nya brinslet salufors i tva
olika blandningar, dels som
standard och dels med nitro-
inblandning.

NEOSOL 815 ségs ha foljan-
de egenskaper:

— E;j giftigt — dock vadligt, vil-
ket innebdr att det ej bor for-
tiras. Tillfdllig inandning av

angorna eller hudabsorbtion
innebér ej nigon hilsorisk.
Avgaserna innehaller huvud-
sakligen koldioxid och vat-
ten.

— Kiréver ej nagot tillstdnd fran

myndigheterna.

— Blandas med alla sorters
konventionella  smorjoljor
fér modellmotorer.

— Fullt blandbart med Nitro-
metan.

— Avgastemperaturen  stiger

enbart 15-25 grader jamfort
med metanolblandningen.

— Kan anvéndas med original-

forgasare, bestyckad for me-
tanol. Utvunnen effekt upp-

NEOSOL - Nytt modelimotorbriansle
utan metanolinblandning

gar till ca 95 % i jimforelse
med vanlig metanolbland-
ning. Vid utékning av dia-
metern pa forgasarens luft-
intag (ca 5 %), eller 10 % pa
dess area erhalles ytterligare
8-10 % effektokning. (Data
erhéllna under bromsbéinks-
test utférda pé flygplansmo-
tor Typ OS15).

— Produkten tillverkad i Sveri-

ge, vilket garanterar en kon-
tinuerlig leverans.

MFN har fatt en dunk NEO-
SOL att testa och resultatet
kommer att presenteras i ett
kommande nummer.

Barkarby 85
videofilmen

Firma Videodokumentations
nya film: Barkarby 85, ir sedan
jul, helt fardig. MFN har tittat
péa resultatet.

Nagot av det svaraste som
finns ar att fotografera eller
filma flygande modellflygplan.
Detta ar nagot som &r bekant
for alla fotoamatorer. Philip
von Crusenstierna heter foto-
grafen bakom denna, tekniskt
sett mycket sevérda film. Hér
bjuds pd méinga, langa och
mycket vackra flygscener.

En parad av vackra flygplan
varvas med inklippta intervjuer
och informativa nérbilder.
Bengt Goran Bengtsson agerar
speaker med den &ran, filmen
igenom.

Nagot som tyvérr drar ner
helhetsintrycket en aning 4r alla
de reklaminslag som dyker upp
da och da och dir olika hobby-
handlare beréttar om sitt sorti-
ment. Kanske hade filmen, som
sadan, tjdnat pd om dessa re-
klaminslag hade legat i slutet
som en trailer.

Flera intervjuer med domare
ger intressanta aspekter pa hur
beddomningen av flygning och
skalanoggrannhet sker.

Slutomdoémet av denna film
maéste dock vara att man hér har
en dokumentirfilm av mycket
hoég kvalitet. For den som ar
flygbiten i allminhet och mo-
dellflygintresserad i synnerhet
kan denna film mycket vil ut-
gora kvillens hojdpunkt vid
t.ex. en klubbtriff. Filmen kan
bestillas frdn F:a Videodoku-
mentation,

S:t Eriksgat. 88
113 32 Stockholm
tel: 08-30 23 35
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Elektrisk polflygning.
Inga svarstartade

eller hégljudda motorer.
Inget dyrtbransle.
Tystgéende, miljévanligt.

Du fér gratis postorderkatalog
och handledning om

Du sénder ett C5-kuvert

med dubbelt porto pasatt

och med Din adressill: N

Ballard’s RT.P.

Hovstavédgen 15,
703 63 Orebro.

Inne eller ute

RITNINGAR

Fran 1940-1960
Skala 1/25 och friflygande
modeller

FOR SAMLARE

Exempel: SAAB B18, B17, J21, J22,
Safir, A32 Lansen, J35 Draken, Ca-
talina, Klemm 35. DC-3, Scandia,
Mosquito, Mustang m fl

Begér prislista! Fraga aven efter rit-
ningarna i hobbyhandeln,

Byggsatser, Byggmaterial,
Motorer m.m.

CENTO

C. E. Truedsson, Fack 17541
20010 Malmo Tel 040-15 51 98

MJBLMER

-DENFLYGANDE HAMMAREN -
Forsvarets radiostyrda mélskjutningsflyg-
plan P4 civilt utférande. Flyger utmérkt —ur-
stark — o6vertréffat enkel! att hantera presen-
terad i Allt om Hobby och Modellflygnytt.

-EN PERFEKT NYBORJARMODELL -

Byggsatsen innehéller utférlig byggbeskriv-
ning, utsigade delar i plywood och balsa.
Fardigbockade landstall, plastkdpor och fér-

starkta frigolitvingar.
PRIS 355:—

TILLBEHORSSATS: Tank (Kavan), stdistdnger,
klamrar, roderok, gdngjarn, hjul (60 mm) med hjul-

stopp.
PRIS 150:~

DATA. Spénnvidd: 1500 mm
-
/

Radio: 3 kanal
Motor: 4-8,5cc
Vikt: 1600-1800g

Tillverkare: Viglunda Furusléjd, Gbtene
Séljes genom:

FLYGHOBBY, Licksping 0510-262 34
VIGLUNDA FURUSLOJD

0511-532 60
\




RADANNONSER

Modellflygnytts radannonser
med rubrikerna KOPES, SAL-
JES och BYTES ir alysedda for
privatannonsdrer. Ovrig an-

nonsering: 25:— per rad.

TEXTA TYDLIGT och ange
under vilken rubrik annonsen
skall inforas.

Modellflygvilla, 6 r o k, 1 plan, né-
ra eget falt i Grabo. Hobbyrum 20
m? med 7 el-uttag och indragen 3-
fas. Stora fonster mot tradgard.
385.000:—. Tel: 0302/411 59

Flikt: Axiflo 049, helt ny: 175:-. Pi-
lot flottdrbyggsats for 2-3 kg: 125:-
Tel: 0454/464 64

SCHLUTER Augusta 109 med He-
listar mekanik modifierad till Supe-
rior huvud, OS 61 FSR. Nytt ¢j flu-
get mkt snygg. 0520-122 31.

MODELLMOTOR EVRA 31 cc.
Ny. L-A Franzén. Tel: 0123-115 92.

STEPHENS AKRO. Triférdig och
kladd + Super Tigre 29. 500:-.
Tel: 031-55 44 25.

TERMIKSEGLARE, 3,4 m. Sp.
vidd. Fardig kropp, vinge och stab-
be. Mycket tillbehdr. Snabbygg-
sats. Billigt 450:—. Tel: 0155-881 12.

Webra Speedy 1,8 ccm for 250:~!

Helt ny okdrd webrapirla med bak-
utblés. Slang och specialdimpare
medfoljer. 250:—{6r allt. 035-404 45

Annu en fin orérd Webra-virgin!
250:- f6r en annan webrapérla, som
ingick i ett 2-mot-projekt. 1,8 cc,
bakutblas, slang, ddmpare

035-404 45

Motorer 10 cc, 6,5 cc, 2,5 cc. Balsa.
1 st Timer Seeling DT. Gummimo-
tor lagrad riktig. Halvfirdiga bygg-
satser m.m. 1 st radio Kraft med nya
accar och servon. 1 st Kavan HKP
Jetranger. Tel: 0510/629 41. 16.00—

1/4 Bellanca Decathlon, fiirdig-
byggd, lite anvdnd, skalainredd,
Motor: Super Tiger 20 cc. Billigt.
0504/149 27, Lars-Erik.

Motorer Radiostyrningar Modeller
Nytt o beg. prislista mot dubbelt
brevporto. L Westberg, Enstigen 3,
940 45 VIDSEL.

Enfin OS-21 ABC for flyg

Lite kérd med fint 6s. Inkl dimpare
och en knippa stift i reserv. 250:—
for guldklimpen! 035-404 45

Single-stick FM-Futaba FP-6GN!

Radio ombyggd med EK singlestick
(hojd + sida i hogerspaken!) inkl
6-kan mott + 5 servon (3 st fina,
gula S-6, 2 st Mikro S-20) + S-6-
véaxlar m.m. m.m. 700:-035-404 45

7-kanalers R/C anliggning: Futaba
Conquest 7 med fyra servon. Kom-
plett och i nyskick. Mottagare for
Futaba Conquest 7, i nyskick.

Tel: 0764-303 65 (328 66), Bengt.

Dieselmotorer till salu: ED DC AM
Tel dagtid: 0322-311 13,
kvill: 0322-350 78

KONDENSORPAPPER till salu.
Vikt: 90 mg/dm lampligt for Pea-
nut. Pris: 10:~/m?, bredd 40 cm.
Sven Pontan, 08/777 3711

RC-RITNING Sterling Tri-Pacer,
spv: 1490 mm. Bérje Ekeroth,

Box 173,525 00 Eksjo,

tel: 0381-139 41

KYOSHO GALLOP 4WDS med
kullagrad bakvagn och 360PT mo-
tor siljes billigt. Tel: 0411/162 45
el. 040/23 90 01 efter k. 16.00.

VAR PRISLISTA-HATALOG 1986,
FINNG U405 DN HOBEVEUTT,

OEN OMFATIAR 140 SI00K A5 MED DE PRroc-
UKTER VI MARKNADSFUR : K HAVAN: MOCELLTILL -
BEHOR - HELEKIPTIAR, S€i
BILAR 1.8, PARMA- MINFAGING (57075TvaT) £
LEXANBAROGEER, AS00IATED: BILAR /ﬁ/ﬂ#
1:12.1:70, 18, CIPUUA - MODELLMOTORER, GENERAL
ELECTRIC - AGKAR, MARVAVE - 770 ELBYGGHAL.,
KONDD: KO RADIOSTIRNINGSANLABENINGAR,

' BAN & BY6GY-

A 67 50M INTE HAR WEGON HOBBYEYTTH 7
ORTEN. HAN SKIGHA IV 70 +8:50 PORTD /
FRIMARKEN TIL 05,

Box 484, 751 06 Uppsala. Tel 018-11 20 16

“Fraga elter vira produkter | Din butik™

RADIOSTYRNING: Sanwa 4 ka-
nals FM Module med 2 servon +
ettladd.acc. séljes.

Tel: 031/47 35 97, (Klas).

HELIKOPTER Baron 20 + JR

Propo 7kan. Helikopterradiom 5
servon. Kompl. m. alla grejor end.
4 man beg. Nytt: 9.000:— nu 6.000:—
Tel: 036/617 50.

FARDIG CHRISTEN EAGLE
med Saito 45. Fardig Bellanca Cita-
bria med OS90. 2.70 spv.

Tel: 0435/103 22.

Beg. och trasiga motorer kopes.
Webra 61 Speed med vixel, 2 st
prop 15 x 6 nylon siljes.

Tel: 0520-137 91 efter 18. Andras.

DU FAR FYRA RADER (o333 359

Radannons tas endast emot per brev.

Namn:

i A
Postadress:

o raderx25:-

O check bifogas

insatt pa postgiro: 518165-6

Check wtstilles pa
Sveriges Modellflygforbund.

Infores under rubrik:
[] Kdpes [] Saljes

Privatannonsorer far 4 rader gratis.

Anviind talongen och skicka in den till Redaktionen.

e n

30| nledis!|

[[] Ovrigt

algl plelr[ Irla

d |

Skicka kupongen till: Modellflygnytts redaktion
Folkvisegatan 16

422 41 Hisings-Backa

y

31




Hobbyhandlare ’

n billig

e
or rmera

ALINGSAS

MODELLMATERIAL
TILL SALU

Byggsatseritra, melall, plast.
Balsalra, plywood, pianotrad.
Radioanldggningar.
Tillbehor, bransle m m.
Aven postorder.
Specialitet: MODELLMOTORER

Delar pa lager dven
till 41dre motorer

FJALKINGE

AEDRO ¢
PRODUKTER

Nymdvigen 110,290 34 FJALKINGE
Tel. 044-560 57, 560 82

MODELLFLYGTILLBEHOR
Abachifanér 0,7 mm llak 300 x 1000 mm
Micro-Balloons 150 gr/burk

Huvplast PVC 0,5 mm 300 x 400 mm
Wire i nylonhdlje 700-1200 mmex 1 m 9:—
Olja Glygole 11 1 liter

BALSA OCH OVRIGA TILLBEHOR

GAVLE

500 m? HOBBY + 500 m? LEK
R/C-, BIL, BAT, FLYG
slor sortering
350 hyllmeter plast-
och balsamodeller
Sveriges stdrsta utstélining
av bil- och tadgbanor

FULLSORTIMENT MARKLIN

vingar, 2,18 m & Sea-Bes R
;:;:;%N13 skagli:1 :ps rr:Ivaannmdmz 55 rzaglashb:rf(lr‘:g; Drottninggatan 27 Tel 103360 |
KVALLSTID skurna vingar, Tillvarkas pa besiélining.
01527350170 Oppettider- I\-.roalrg:g:'r g%ﬁg% Box 95 801 02 Gavle Tel 026/10 33 60
GAVLE GOTEBORG Goteborg ' GOTEBORG
MOLANDE, Pl
FOLKE V. JOHANSSON AB ‘

OBEBY

Butik: Sdédra Kungsgatan 15, Gavle
Postadress: Box 469, 801 06 Gévle
Tel 026/12 60 55

har Allt om hobby
Modellflyg — bat — bil —
motorer
Radioanlaggningar
TillbehSér m m

Hjalmar Brantingsgat. 1
41706 Goteborg

Tel: 031- 224056
229831

DET MESTA
FORRC!!

e BALSA

e BEKLADNADSMATERIAL
o BYGGSATSER

e LIM, LACK, ETC.

a5cHOBBY

FAOLUNDA TORG

]
R/c Bl I SOM SPECIALITET

Bilar: ex Tamiya Kvosho Marn
SG Garbo Manlua Sigma 11 PB

Bilmotorer: ex Picco OPS Enva
1T OS
Radioa : JR. Futaba Acoms

RC-FLYG * RC-BAT -
Bilbanor
POSTORDER Tel 031-45 94 01

Tagbanor

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Tel 031-12 62 20
400 40 Goteborg

Har hittar Du:
TAg, nytt o beg. Flyg Bat Bil

RC Plastbyggsatser

Vilkomna in!

GOTEBORG

, F L L)
Hugget’s Farg
e Stor sortering i glasviv och

matta fran 20600 g
o Polyesterplast, gjutplast, Dera-
cane, Polyuretanskum
Gelcote, 200 firger
Epoxyplast
Aterforsiljare fr Jotun, Sverige
Aven postorder

Butik: Linnégatan 32 A,
413 04 Goteborg
Tel:031/14 18 14, 14 46 14

i
GOTEBORG

\STORT URVAL)

— Modelljarnvdgar
— R/C bil, bat, flyg

i— Plastmodeller

\

— Bllbanor

,R‘Q(LL{J&/UJ’ EN

NomHa'rngdm:!) IellSZQﬂGOTEm

A Tt o R S

GOTEBORG

NILS HOBBY

Tel 031/24 61 03
Nordenskjoldsgalan 18
413 09 GNTEBORG

Affaren for
hobbyfolk

Flyg Bil Bat Tag
Specialitet: Segelbatar
Vi sénder garna per post

GOTEBORG

Massor av annat

smait o gott
WETTERGRENS
Hobbyavd

Frélunda Torg

Box 99

421 21 V:a Frélunda

Tel 031/45 09 90

RC-Flyg, RC-Bil, Bat

Stor sortering av tillbehdr

RC-anlaggningar o Motorer

Tag, olika marken

Bilbanor

Plastbyggsatser

Rep.service pa \4g o RC-anldgg-

ningar

Vi skickar garna material per post

Personlig service

O R A e

HELSINGBORG

C LpD. i~

Raavigen 38, 253 70 Helsingborg
Tel 042/26 20 26

® RC-Flyg, -Bil, -Bat

® Modelljarnvdg HO-N, miniclub
® Dremelsagar A-Justo-Jig

® Stor Leksaksavdelning

L]

Vi pastar inte att vi har Sveriges
stérsta sortering av hobbytrd
men vi har i alla fall &ver 200
dim i lager

HOFORS

PeAs ROTORBLAD
Allt i tra f6r modellbyggare
och EAA.

Balsa, Furu, Abachi, Mahogny,
Rédbok, Douglas Fir, Spruce,
Jugoslavisk Ask, Plywood
Fdljande traslag finns for snar
teverans:

Specialbestéllningar Import & Ex-
port. Aven postorder, Prislistor mot
brevporto.

Besoksadress: Fagersta Skola,
Hofors. Postadress: Kallarvagen 13,
810 10 Torsaker

Telefon 0290/851 37, 407 32

Huskvarna (+Malmo)

Radio Control Center AB

Griannavigen 24, tel 036-14 53 60

Aven butik pa Lonngatan 46 i Maimo
(Oppet endast kI 14-18 ma-fre) Tel
Tel 040-96 41 40.

Byggsatser, Radioanldggningar,
Motorer till ratt pris fran:

Futaba, Pilot, MK, Enya, HP, Veco,
Saito, IM, Fuji m m,

HARNOSAND
Betala med Ditt SPARBANKSKORT
o vid kdp hos oss, Uppge ditt
sesmanxseont_| kontonummer vid bestillning.
BALSA _- Talla dimensioner |
?&[:;Bp?;w 00D och basta kvalité
LIND till 14ga priser

BYGGSATSER Fran SIG, Goldberg, Top Flite, Marutaka,
Pliot, Precendt m. 1l tillverkare.

trdn OS, Cox, Fuji, Enya, PAW,Fox.
fran Kavan, Sullivan, Du-Bro, Ishipla,
Ripmax, Micro-Maold, Williams. Goldberg.

MOTORER
DETALJER

for de
Produkter e

/--—“"""";..'.-v FOR MODELLFLYG

Vardagar 8-17.00
Box 2060, 87102 Hérndsand, Sverlge, Tel, 0611-16500

HOGANAS

A 2 hobby och
HOGANAS elektronik
Koépmansg 5, Hoganas. 042-302 30

ppet: Mand—(red 9.30-18.00.
Lunchstéangt 13-14 Lord 9-13

® RC-llyg-bil-bat

® RC-anlaggningar

® Stort sortiment tillbehor

® Hobbyué&d

® Motorer — OS— Enya - Thunder
Tiger

® Alitid 1agt pris pA motorbransle

Ring garna!

Sortering f6r alla hobbyentusiaster.
Alltid ratta

PRISER
Vélkomna in eller ring
KBA Lek & Hobby
Sodra Torggatan 7
434 01 KUNGSBACKA
Tel 0300-141 36

LIDKOPING

Hlyghobby

Silverskjéldsgatan 7

531 00 Lidkdping Tel0510/262 34
Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler Tre kronor

RADIO: JR, Sanwa.

MOTORER: Webra, OS, Irvine
BYGGSATSER: Av basta och kianda
fabrikat bl a Robbe och Cambria
TILLBEHOR: Ca 500 olika artiklar.

Vélkomna
Bo Nylund

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 58227 Linkdpirg
Tel 013/12 39 81

Modell -flyg, -bat, -bil
Motorer — Radioanldggningar

ey

Modelljarnvdgar — Bilbanor
Plastbyggsatser —
Experimentlador — Tillbehor

32




e CRAFT

20012 Malmd

\@ Tel: 04071435

Det mesta och det bista for R/C-
Fiyg, -Bil, -Bat, Tllibehér, Modell-
jarnvég, Bilbanor m.m.

Distribuerar: 0.S., Marutaka, Pilot,
Sigma, Powermax, Ishipla, Solar-
film m.fl. Reservdelar. Fullstindig
service. Postorder.

KVALITET + TOPPRESTANDA
2,5-3.5-6.5-7.5-10,0-10.7-11,1-130-15,0cc
Flyg- Marin- Bilmotorer

Svensk / Monsursxmﬂ
Distributor ROLF HAGEL
Box 74 Ordertel. 040-446117
23040 Bara (17.00-20.00)

MOLKOM

ELL-AIR

Box 77, 66060 Molkom
Telefon 0553/211 17

RC-FLYG

Motorer, radioanldggningar
och tilibehér.

NORRKOPING

KNEIPPBODEN

Modellflyg for nyborjare
och experter

RC, friflyg, lina, material
och tillbehor

Paket for kursverksamhet

Oppet ménd—fred 12—18

tel. 011-1336 47 (av kvall)

HB Bagge & Ernqvist
Lokegatan 24
602 36 Norrkdping

TIDERNAS NYHET OCH PRISCHOCK!!!

'YOUNG LION MODEL Co

presenterar en helt ny serie av ARF (Al-
most Ready to Fly-modeller.

Modellerna ar uppbyggda i gammal he-
derlig plywood-konstruktion i kroppen med
"ribb-férstérkta” frigolit-vingar. Modeller-
na har en helt fardig och ”proffsig” dekor i

bréansletalig plastfolie med en hog finish.

CHALLENGE-II rodukior"™

Spannvidd 1790 mm
Langd 1590 mm
Vikt 40009
Motor 4T120
Radio 6-8 kanaler

595 5

Modeller & Elektromk AB

33200 GISLAVED SWEDEN Tel: 0371-107 09

Planen har endast tillverkats for ameri-
kansk marknad tidigare, vilket da talar fér
att modellerna har en hég precision pa alla
detaljer. Modellerna ar fullstandigt kom-
pletta med landstall,
forutom motor och radio.

Spannvidd 1260 mm
Langd 940 mm
Vikt 1700¢g

Motor 2T 19-25
Radio 4 kanaler

CHALLANGE-II har dven vingarna helt
spryglade i balsa, och har fardigmontera-
de urtag till infallbara landstall om sa 6ns-
kas. (dock medfoljer det EJ med nagra
landstall till denna modell)

Vi representerar hela 9 olika modeller
frdn YOUNG LION, vilket bidrar till valmgj-
ligheter pa bade modeli och storlek.

HOR AV DIG TILL OSS ELLER DIN HOBBYHANDLARE FOR MER INFORMATION!
MAGICIAN

gangjarn, tank, m.m.

LINKONTROLL ?? -
Javisst - vi saljer ritningar
Bland véara 300 olika modeller finns nr 918:

ROBIN linkontrollmodell f6r 350r. Spv 1.230, lédngd 800mm.
Profil Naca 0022, 35 g/dm%.
SPECIALPRIS fér Mfn“s lésare: satt in 33:- p& pg 164816-1
s&@ kommer den direkt i brevladan.

Soker du RITNINGAR, BYGGMATERIAL, RC-TILLBEHOR eller
"Hur gér jag en glasfiberkdpa" ? ? Var KATALOG-HANDBOK
(70:- £6r bade katalog OCH Robin)
p& pg 164816-1 och du far den i brevlddan.

Flaps.

ger svaret. Satt in 40:-

TRANSFUNK ??

Ord pris 55:- + porto.

Kerstinbodag 12 Tel 0150-188 66
641 50 Katrineholm Pg 16 48 16-1
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OXELGSUND

ALLT FORLINFLYG

e WIRE (OBS| Ny regeli Combat)
o PIANOTRAD for Team Good-Yearoch
speed med minustolerans

o TAIPAN propelllarmalian? och 14",
Nuilager, Aterftrséljare stkes.

o BYGGSATSER

o TANKAR

o HANDTAG

® MOTORER USE, OPS, OS, Cipollam.il.

A

OBB
e\ B

61300 OXELOSUND

TRADGARDSGATAN10A

STOCKHOLM

Allt for RC-entusiasten

Git-Hobby

Frejgatan 21, 113 49 Stockholm
Tel 08-15 68 63. Valkommen!

Stockholm

KARBY
FRITID

Box 6008, 18306 Taby
Karby gard, Taby
Tel 0762/10380, 11392.

Specialitet: RC-flyg, radio,
motorer, balsa, byggsatser,
tillbehdr, Futaba, Pilot, Enya, 0S
mm.

M4, On 8-19, Ti, To 8-17
Fre 8-15, L6 10-13.

Stockholm

Roffes modellflyg

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

BYRON
% ORIGINALS ’)‘

Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, 0.S., Quadra, Kawasaki
Modeliflyg — bat — bil
Radioanléggningar
CB-spinner och kvartskala-
tillbehdr Macs Product

Stockholm

Thor hobby

Skanegatan 53, 11637 Stockholm
Tel 08/428400.

Stort urval av modellbyggsatser i
trd och plast. Bl.a. hela sortimentet
fran Billing Boats.

RC: BILAR, FLYG- o
BATMODELLER

Motorer och RC-anlaggningar i ston
urval.

NYHET! Vi lagerfor

Bauer modeller.

Aven postorder,

Orebro

JJ Hobby Center

Engelbrektsgatan 31, 70213 rebro
Tel: 019-126140

RC-Byggsatser, motorer

RC-Anldggningar

Balsa, furu, plywood

Allt for F3B-bygget ex:

epoxy, kolfiber, kevlar,

glasfiber m.m.

Dekaler, tillbehor

® Postorder, Katalog
(kommer -85)

e Beg.iman-av tillging

g
orgen

Box 31.36071 Notleback
Ordertel 0474/405 10

Box 124,561 22 Huskvarna
035-14 53 60

HB BAGGE o ERNKVIST
| Lokeg 24, 60236 Nomkaping

TS,

otininggatan 31 (Box B8

Siiverskjokdsgatan 7
\ 53100 Liskoping 051026234

Miand.—tred. 8-12, 13-17. §
bv ZEnERLUNDs ;‘r&mzA I46|22 11':’IIH.§"T&N 0520-13545

I 'o'm Hls'on wbm LEKSAKER OCH HOBBY f H.BBYI @ .CiT MOLANDE]

Skan ag i STORATORGET 2,272 15 VASTERAS.

08-4264 TEL @i | | e e ngggmy

TOMTMORA SNICKER!  [HBTYLINSERVICEEFTR| [ GAAB-SCANIA |  Gesseoss

76010 Bergshamia —~GUSTAFSSON & CO- AEROSPACE DIVISION

0176-623 73, &ven kvallar %:m;r& 612 LAEA sa|u LINKOPING. lEK EHnBBv

S‘Iovgau:\SO 95131 Lulad

TF-lyghobby HOBBYKALLAREN B Beckman & Co AB

Laxgalan 6, 72348 Vaslerds, 021-189168
Vard 1700-19 30, Lovd 10 00-14.00

Box 136, 16212 Valingby
0887 2030 v

'S - ~
PeAs Rotorblad | ymed Siéjd o Hobby | | Ackus Skolmaterial | e g'::;_l!-' OREBRO -
00085137 20732 ?m o : % | mmnml o B BORJESSONS
BO GARDSTAD [ SPONSRAD TAVLINGSVERKSAMHET s
Potehinag For st bordma @vingsverksamhoton iam FC har fra K A R BY MODELLFLYG-
irmor inom bidragit ip. P
Got-Hobby | Sngmi ezt wiovies wwow|  FRITIO i\ i g | HoBBy
S Veoment oy e o S AN Specialaffar for

Modellfiyg

R/C-anlaggningar - byggsatser
tillbehor - motorer - bilar - batar
Gummirep (Borjesson-repet)
Pl 45557, 70590 Orebro
Besoksadress Karsta O, Hovsta
Tel019/22 62 90, 22 70 22

Ti i1l
PG SEs

NUARDENHAR R/C-Fly

VIGE-f.41.

bl

g
=]

-
TR A

Box 138,

T Curwed BLade

i41 88

Knivsta

34

SVERIGES .
MODELLFLY GFORBUND

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar.

Ordférande

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkoping
Telefon 011-133647

Vice ordforande

Bengt Lindgren
Orrstigen 60

14400 Roénningen
Telefon: 0753-53836

Sekreterare

Sten Larsson
Byvigen 76 B

83200 Frosén
Telefon: 063-114391.

Kassor

Birgitta Holmer
Hamngatan 9

18500 Vaxholm
Telefon: 0764-32866

PR och rekrytering
Hanns Flyckt
Akershultsvigen 2
56400 Bankeryd
Telefon: 036-72110

Suppleant
Lennart Palm

Box 91

26700 Bjuv
Telefon: 042-81666

Utbildningsledare
Bo Hallgren

Box 30

61800 Kolmérden
Telefon 011-92597

Grenchef Friflyg

Hans Lindholm
Mollvigen 11

735 00 Surahammar
Telefon: 0220-362 47

Grenchef Linflyg

Bengt-Olof Samuelsson
Vetev. 13

183 67 Téby

Telefon: 08-756 22 74

Grenchef Radioflyg
Lennart Johansson
Wallinviigen 13
71502 St Mellosa
Telefon: 019-45477

Forbundsexpedition
Sveriges Modellflygférbund
Sandbergsgatan 4, Norrkdping
Postadress: Box 10022

60010 Norrkoping

Telefon 011-132110

Postgiro 518165-6

Oppettider:

Mandag—Fredag 08.00-14.00

Expeditionsforestandare
Ann Wahlberg
Virmaregatan 9

60362 Norrkdping
Telefon 011-141666



™5 0B§I  NY ADRESS
"PRO~HOBBY textron A8
POSTXBRESS:Box7107

191 07 SOLLBNTUNA
BESOKSADRESS: Rotsunda Torg |
ROTEBRO
Telefon(svarare) 08/7546622
Besokstid: Ti. o To, 16-19
16, 10-14
Paostgiro Nr. 40 8168

T
. .
.
I

Sand KR. 10:- i frimdrken [ allt for elflyg [J allt for skeppsmodeller
for varje katalogdel: (] allt for segelflyg [ allt om BECKER-radio

MER FOR:-/
PENGARN

MODELLFLYGNYTT

Utkommer med 6 nummer per ar.
Lédsnummerpris 16:—, per styck.

Genom att prenumerera riskerar Du inte
att missa ndgot nummer. Du tjdnar dess-
utom 21:—jamfért med I6snummerpris.
Fylli talongen sa kommer tidning och in-
betalningskort pa posten.

Pris for sexnummer: 75—.

Skicka in talongen till:
SMFF, Férbundsexp.
Box 10022

60010 Norrkdping

-




RADIO CONTROL CENTER

Andersson Evert

Bokvigen 22
29500 Bromdlla

PCM 5-NLP 35 Mhz.
Torrbatt.utf. servo-
revesering, roder-
begransning, 3 servo
FP-S128, Mottagare
FP-105IP. Hold funk-
tion haller sist ratt
sanda signal vid
storning frdn annan
sandare.

1 ars garanti
mot fabri

Futaba

Futaba

Futaba service ar en koptrygghet for vara kunder.
Vi erbjuder fri service. For material, returporto och
emballage tar vi ut en avgift pa 50 kr/del,

ex: 1 servo 50 kr, 2 servo 100 kr.

Har du gjort ingrepp eller averkan pa din RC-
utrustning betalar du sjélv arbetskostnaden.
Som averkan raknas tex om du Klipper av kablarna
till strommatningen eller vander + och — fel.

Accar riknas som forbrukningsvara och omfattas ej av fri service.
Tank pa att ca 95% av alla radiostorningar beror pa nagot fel i
strémféringen. Montera darfor Futabas originalaccatr.
Vid behov av reparation bifogar du férutom 50 kr/del
ocksa en kort felbeskrivning samt namn, adress och tel nr.

Du sander delarna till: Futaba Service, Box 9012, 550 09 J6nkoping, Tel 036-651 55.

FUTABA

SERVICE

SALJES | HOBBY-
FACKHANDELN.
DISTRIBUERAS AV

Radio Control CenterAB

Grannavagen 24, Box 124, 561 22 Huskvarna, order tel 036-14 53 60.

| POSTTIDNING |

ATERFORSALJARE FOR RCC:

Bjérred: HB JH Produkter 046-291840, Boll-
nés: Hiawala Lek & Hobby 0278-10304, Bo-
ras: HK Hobby 033-155580, Hobbex-butiken
033-127140, Bickefors: TV-service 0530-
60518, Eskilstuna: R/C Hobby 016-121218,
Eslov: Erikssons Cykel & Sport AB 0413
10639, Falkenberg: Pendings Rep.- Verkstad
0346-50390, Falun: Lek & Hobby 023-22180,
KB:s R/C Hobby 023-25866, Floda: Bjorkgar-
dens Present & Lek 0302-306 75, Forshaga:
Roto R/C Racing HB 05472533, Gavle: Mo-
lander Hobby 026-126055, Leksakshuset AB
026-103336, Géteborg: Nils Hobby 031-
246103, Hobbycenter AB 031-126220, Lek-
sakshuset AB 031-113125, Hallsbergs: Mila
Hobby & Sport 0582-14421, Halmstad: Lek-
sakshuset AB 035-128650, Haparanda: Pe-
ters Hobby Shop 0922-12750, Helsingborg:
Hobby-Center 042-131848, L T Hobby 042-
262026, Huskvarna: Huskvarna Hobbybutik
HB 036-136535, Harnésand: Modell-
Produkter 0611-16500, Hassleholm: Nisses
0451-14325, Hogan#s: Hogands Hobby &
Elektronik 042-31492, Kalix: Ljungs Ur & Op-
tik 0923-10236, Kalmar: Kalmar Lek-Hobby
0480-247 17, Karlshamn: R/C Hobby 0454-
51868, Karlskoga: JK:s Hobby 0586-58420,
Kariskrona: Leksakshuset AB 0455-24210,
Leksaksmagasinet 0455-17800, Katrineholm:
Lek & Hobby 0150-19847, Kristianstad: Ha-
vannamagasinet AB 044-110839, MC-Center
044-111713, Kristinehamn: Fiske & Hobby-
hérnan 0550-17211, Krylbo: B. Anderssons
Elektriska 0226-19082, Kdping: Contir R/C
Hobby 0221-10848, Laholm: Laholms Jarn-
handel 0430-12240, -Lidk&ping: Flyghobby
0510-26234, Linkdping: Borgs Lek & Habby
013-123981, Carrocar Hobby 013-104929,
Ludvlika: Steens R/C Hobby 0240-81200, Lu-
led: Luled Lek & Hobby 0920-12496, R/C
Elektronik Hobby 0920-25861, Thylin Service
0920-12929, Lycksele: Lycksele TV-Service
0950-37500, Langsele: Central Foto 0620-
21165, Malmé: Bosses Hobby 040-291129,
Radio Control Center 040-96 4140, Marlestad:
Lekhdman i Mariestad AB 0501-12428, Marka-
ryd: Hobby & Lek 0433-16127, Matfors: A H
Motor 060-20072, Mora: Mora Lek & Hobby
AB 0250-11185, Norrfjarden: Cege Modell-
hobby 0911-50297, Norrkbping: Kneippboden
011133647, Lekhuset AB 011-188891, Norrtiil-
je: Thors Laksaker 0176-12095, Nykoping:
Bj66rns Cykel 0155-11083, Oskarshamn: G.K.
Radio 0491-83640, Robertsfors: Bild & Ljud
Service 0934-10701, Ronneby: Franks Hobby
045712344, Ronneby Leksaksbod 0457-
11970, Stmrishamn: Oskar Nilssons Jarn
0414-13525, Sjulsmark: Balkefors MC & Mot-
or Serv. 0920-13022, Skanbr: Cardells R/C
Hobby 040-473495, Skellefted: Cykel & Hob-
by 0910-19005, Lek Tjénst 0910-78280, Stock-
holm: Gdt-Hobby AB 08-156863, Hobbyex-
perten 08-406364, R/C Bat AB 08-500534,
Roffes Modellflyg 08-333044, Stromstad:
Kjells Lek & Hobby 0526-14543, Sundbyberg:
Hobbyland 08-287868, Sundsvall: Hobby &
Lek 060-1587 00, Ljud & Bild 060-158240, Sun-
ne: Fernlovs 0565-10212, Svartbyn: Auto Ser-
vice Motorsport 0926-40178, Saffle: Hobby-
kallaren 0533-14594, Tranemo: Tranemo Hob-
bykéllare 0325-76570, Trollhéttan: Tubra AB
0520-13545, Tiiby: Karby Dack & Fritid 0762-
10380, Uddevalla: Frimodigs Lek & Hobby
0522-517 77, Umea: Umea Sl6jd & Hobby 090-
32971, Uppsala: Modellhobby 018-120560,
Valdemarsvik: Elektroautomatik 0123-11592,
Varberg: Hobbyelektronik 0340-80595, Vim-
merby: Lekméstarna 0492-14570, Visby:
Hansa Hobby 0498-70578, V-Frolunda: Fro-
lunda Lek & Hobby 031-4556 36, Wettergrens
Bokhandel AB 031-101060, Vésteras: Hobby-
kallaren 021-189168, Hobbylek 021-131016,
Zetterlunds Leksaker & Hobby 021-131481,
Vaxj8: Lek-Center AB 0470-21205, Akersber-
ga: Carco Modellsport 0764-65666, Angel-
holm: Varuhalien-Hobby 0431-14332, Odes-
hég: Arnes Radio & TV 0144-10216, Orebro:
Barjessons Modellfiyg 019-226290, Hakans
Hobby & Fritid 019-2266 13, J.J. Hobby Center
HB 019-126140, Omskdidsvik: Hobby-Center
0660-16258, Ostersund: Hobby-Boden 063-
113310,




