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Vicampar —talt eller husvagn —och kommer att
flyga, tavla (mest pa skoj) och lara oss om samtliga
flyggrenar. Framfor allt ska vi ha det trevligt med
hela familjen —vi kan ordna utflykter, kanalturer,

- = Vildmarksturer, fiske och bad, gemensamma aftnar
5-12juli

och mycket mer.

_%Kg__________________________

Jag arintresserad av att vara med pa SMFF:s modellflygvecka 5—12 Juli 1986.

Men for att vi dverhuvudiaget Namn

ska kunna planera riktigt, sa

maste vi veta om Du &r intres- ~ Adress

serad. Sidnd darfér Ditt svar

NU, sa far Du snart mer infor- Klubb

mation om d&rets modellflyg-

ldger! Antal med|. i familjen Flygerfrifygd] Linflygd Radio O
Sand talongen till SMFF:s exp, Box 10022, 600 10 Norrképing




Aktivitetskalendern Sid5
Autogiro for R/C Sid6
Inféllbara landstall Sid 10
Nya konstflygklasser Sid 14
TEST: Futaba Conquest Sid 16
Haboob -modell for whipping Sid 18
Linkontrollerat Sid 21
Ampel -elseglareiritning Sid 24
Rad till en R/C nybédrjare Sid 26
Bagges horna Sid 29
Notiser fran klubbarna Sid 30
Se om forsakringsskyddet Sid 34
Radannonser Sid 36

Okunskapen dr Stor om SMFF skulle man kunna sdga lite tillspetsat om stora
[lertalet av medlemmarna.

Det dir ju sa att fértroendevalda och andra funktiondrer inom en ideell organisation i all-
mdnhet tas fran den grupp som redan ér "frilsta” d.v.s. har ett aktivt intresse och arbetar
fér farbundet. Det blir dd ldtt sd att man glémmer att majoriteten medlemmar har en mycket
diffus uppfatining om vad ett medlemskap innebir och vad SMFF stir for. I och for sig ett
ganska lattforklarligt problem med tanke pa att genomstrémningen av medlemmar dr gans-
ka stor och det dir med administration och organisation ju inte dr det man i forsta hand
siktar in sig pa ndr man borjar med modellflyg.

Det ir inte ovanligt att man har en uppfatining av SMFF som ndgon sorts statsmaktens
Jérlingda arm som bara har ett mdl—att kli en pd pengar. Nir det i sjialva verket éir tvértom.
SMFF behdver medlemmarna och medlemmarna behéver SMEF. Bide for sportens och
sin egen skull.

Det kanske dr en vl sa viktig uppgift att sprida kunskap om forbundet INOM organisa-
tionen som UTOM. Som ett led i detta avser vi att i varje nummer av Mfn i fortsatiningen ha
en informationsannons pd farbundssidorna om vad medlemsskap i SMFF innebdr och vad
man fdrutav det.

Farhoppningsvis kan det skapa ndgon eftertanke.

Johan Bagge

Omslagsbilden:

De flesta jaktplan under mellankrigstiden var an-  var hard. Curtiss dominerade inom armen under

tingen av typ Curtiss eller Boeing och rivaliteten nastan 10 ar tills dess Boeing forsékte armbaga sig
intoren bit av kakan.

P-1 Hawk var resultatet av Curtiss lyckade ra-
cerkonstruktioner och testflogs forsta gingen den
17 Augusti 1925. Planet hade dukbeklidd tri-
spryglad vinge och aluminiumkropp. Med en
extratank om 190 liter kunde aktionstiden for-
lingas fran tva till ca fyra timmar. En senare mo-
dell som testades 1 Juli, 1927 blev forsedd med en
annan motor och storre hjul. Aven versioner med
luft- och vattenkylda, seriella och radiella motorer
forekom.
Marinen tog hem Hawks under beteckningen

F6C-3 och ett antal gick dven till utlindska képa-
re som avancerad trainers (AT-4, AT-5). Planets
spinnvidd var ca 9,3 m, lingden ca 6,8 m och ving-
ytan ca 8500 dm. Vikt tom: 947 kg och topphastig-
het: 256.8 km/h.
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FS-120

MODIFIERAD, NU ANNU BATTRE!

Ny lattad kolv & vevstake

Ny kolvbult

Ny kamaxel i molybdenstal

Nya stotstangslyftare i molybdenstél

Nu néastan helt vibrationsfri : g :

Utmarkta trottlingsegenskaper . "

Hogt effektuttag dver brett : LITEN LATT STARK

varvtalsregister - Utmérktgang e Finatrottlingsegenskaper

: e Fantastiskt vridmoment ® Goér 10.100 v. min.

En av marknadens basta . . med 10 x 5prop. ® Forsedd med choke-lock
20 cc fyrtaktare! e Perfekta fyrtaktaren for "smaflyget”!

Ca.pris 2325:- u ; Ca.pris 895:—

FS-61

Stark, latt, kompakt e
Idealisk fér .40—.60 mo-
deller ® Mycket fina
gang- & trottlingsegen-
skaper ® Utmarkt for
saval skala-, stunt- som
sportflyg ® Flyger allt
fran CAP & Laser till Se-
nior Falcon

Ca.pris 1460:—-

"LASER 200

Nytt spektakulart fargschema e Néstan fardigbyggd och

malad e Inkluderar alla tillbehdr e Utsokta flygprestan-

da e Avsedd fér.40—.45 tvatakt el. .61-.90 fyrtakt

Spannvidd 1416 mm. Langd 1070 mm. MODEL TECH
FANTASTISKA KVALITETSSATSER

Ca.pris 2200:—-

Det basta | ARF-modeller. Fardigbyggd balsa-
kropp, plankade cellplastvingar, férdigprofile-
rad stabbe, fena, sid- & héjdroder. Allt putsat till
en superfinish. Massor med tillbehor.

Otroligt mandvrerbar e Gor alla Aresti & FAl mandvrar
e Utmarkt for skala-aerobatic! ® Avsedd for .40—.45 tva-
taktel. .61-.90 fyrtakt

Spannvidd 1500 mm. Langd 1180mm. Ca.pris 1650:—

Generalagent . LUCKY STIK
MODELICRAH Populér skevrodertrainer ® Robust och stryktalig med

fina flygegenskaper e Utmarkt for att trAna manéverflyg-
BOX 2074 ® RUNDELSGATAN 16 ning ® Motor.35—.45 tvatakt

20012 MALMO e TEL 040/71435 ) Spannvidd 1320 mm. Langd 1200 mm. Ca.pris 995:-
FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER




Modellflygfalt for
Radioflygare och
Modellflygare.

Tyvirr sa har majligheterna for oss
friflygare landet runt blivit minst
sagt allt simre och simre att utéva
och trdna inom var gren pa grund av
filtproblemen dir istillet radio-
flygarna har blivit gynnade. Se t.ex.
pa en del av de nedlagda militir-
flygfilten som friflygarna har haft
tillgang till men, efter nedliaggning,
har enbart radioflygarna fatt vara
kvar pa anvisad plats tillsammans
med sportflygarna. Det skall kan-
ske tilliggas att sportflygarna inte
ens kunde observera att det bedrevs
friflyg pa filtet och detta tack vare
friflygarnas varsamhet. Detta var
bara ett exempel om hur det kan bli.

P& andra icke flygfilt, dir radio-
flygarna har blivit bortkorda pa
grund av buller, har det varit helt
omdjligt for friflygarna att sedan fa
tillstdnd att flyga trots att man har
forsokt dvertyga markigaren att fri-
flyg édr en miljovinlig modellflyg-
gren som inte bullrar nagot da med
undantag av C1 och C2 som visnas
under kort tid vid start.

Vi friflygare kinner oss verkligen
missgynnade med filtfragan, Det dr
val inte meningen att den ena gre-
nen skall prioriteras mer idn den
andra. Problemet for oss friflygare
ar att hitta tillrdckligt stora filt me-
dan diremot radiorflygarna kan
hélla till godo med betydligt mind-
re. Ska vi bli bra i friflyg ocksa in-
ternationellt sett sa behover vi falt
dir vi kan trina och dter trana och
inte bara prioriteras till forman for
radioflygarna. Radioflygarna skaju
naturligtvis ocksa kunna flyga men
nagon balans ska det vara. Var
grenchef i friflyg skulle med sin
anda hjilpa och stotta och hjilpa
friflygarna i deras svérighet att fa
faltfragan lost 1 de fall det inte gar
pa annat sitt.

Leif Andersson, Solna MSK

Ny modellflygklubbi
Varmland.

Vi dr ett ging flygintresserade kil-
lar som haller pi och drar igéng en
modellflygklubb i Hagfors—Rada—
Eksharadstrakten. Vi flyger redan
pa Radasjons is med bide segel och
motorkirror, men tyvirr har vi an-
nu inte fitt tag pi nagot limpligt
sommarfilt. Kommunen ér dock
mycket positiv, och vi hoppas fé
tillgang till flygfiltet i Rada, som
beriknas vara firdigbyggt till hos-
ten.

Hittills ar vi bara radioflygare,
men alla kategorier av modellfly-
gare dr naturligtvis vilkomna,

Ar du intresserad? Kontakta giir-
na: Anders Oberg tel 0563/233 41
cller Ilya Treutiger tel 0563/300 31.

L] - L]
SLISigangigen!
Det har varit lite si och si med
SLIS (Sveriges Linflygares Intres-
sefrimjande av Stunt.) men tack
vare Ove Andersson har verksam-
heten kommitigang igen.

SLIS-bulletinen har redan ut-
kommit med férsta numret i ar,
och Ove har lovat att det skall bli
tre nummer till under aret.

Om du arintresserad av linflyg ir
det niistan din skyldighet att ga med
i SLIS. Det kostar endast 40:— och
alla pengar gar till verksamheten,
framst da till SLIS-bulletinen.

Aven icke stuntintresserade lin-
flygare édr vilkomna att vara med
och bidrar dirigenom till att popu-
larisera linflyget i Sverige.

Satt genast in 40 riksdaler pa
Postgiro 96 34 51 - 0. Glom inte
skriva namn och adress.

Samtidigt vill vi fran SLIS styrel-
sc passa pa att tacka vir forra SLIS-
redaktor: UM Selstam, {or ett fint
arbete. Inom SLIS efterlyser vi en
ny redaktor som, likt Utffe, kan
sitta lite extra "plf” pa "bullen”,
men vi kommer ut dnda under hela
aret utan fast redaktor.

Lyft telefonen och ring Willy
Blom 08-773 32 72 eller Lars-Ake
Andersson 031-26 25 37.

EAHOS JENI

Jeni hobby i Esléy har nu i det
ndrmaste avvecklats och man
sdljer ut alla hobbyartiklar till
mycket laga priser.
passar pa kan gora fynd.

Den som

@y Wﬁﬂm

AKTIVITETSKALENDERN

Jun 7 Herrl junga., F3B-T
Jun 7 Harndsand, Vangstaflaxet 2. RC-segel. Infao:
0B0-53 BR 97 (*)
Jun 7-8 Barkarby, pop-skala.
Jun 7-8 Trosa., Stunt,. semistunt, Combat. (7/B2
Eskilstuna: Spped, Team-Facing, Cood Year. (B/B)
Info Hans Fallgren, tel: 0155-156 88
Jun 14 Trelleborg: Linflyg, Stunt, Info: Lars Roos,
Iel: O410-102 H3
Jun 14 Malmd. SM E1Flyg Pylon FAI, Info: Sven-Ake Stahl
Tel: O%8-= 13 1% 74
Jun 14 Norrkiping. F3A, Info: Hans Andersson, tel: O11-
11 15 56
Jun 14-15 Sodechamn, Pop-skala. Info: Jaohn Ericssaon, Tel:
0B50-218 29
Jun 14-15 HMidlanda Flygplats, Nattavling friflyg. Infa:
0B0 53 BB 97 (*)
Jun 14-15 Stockhoelm. 5M F3B. [Info: Stefan Engberg, tel
08-32 51 853
Jun 14-15 Hdrndsand, Koves maeeting, RC., Info: 0OB0 53 6B 97 (*)
Jun 15 Arboga. "Vargalten". F3B-T.
Jun 22 Morberyg. Storskalatraff pa Bals ) ofaltet.
Kontaktman: Lars Pettersson, 0223-600 78.
Jun 25 Kramfors, F3B-t. Info: 060-53 6B 97 (*)

Jun 27-28 Solleftea,

Langsele flygplats.

ULM-meeting.

Info: 0BO-53 BA 97 (*)
Jun 28 Sjobo, F3F hang. Info: Kent Andersson, tel: 0O416-
132 71
Jun E8-28 Havgard Scale Trophy. Skalaflyg RC. Kantaktman
Berne Gunnarsson: 042-767 03
Jun 2H-29 Hofars. Hellkoptermeeting + F3C & HKP Pop. Infoz
Bo Svensson, tel: 0PS0-22B 07
Jun 28-30 Tidaholm. "Granscupen”, F3A. Info: Ingemar Gustavssan

I

Manga av de ritningar som
finns i Jenis lager 4r unika. De
finns inte lingre att fa tag pd
hos forlagen. Detta géller dven
profilhiften och en del skala-
ritningar. |

Jeni, Borlunda, 241 00 Eslov
Tel: 0413-190 70

Pro Hobby
expanderar

Pro Hobby, Textron AB, kind
generalagent for El- och segel-
flyg utékar nu sitt sortiment
med fler produkter och startar
aven med direktférsaljning.

Intresset for Elflyg okar allt
mer och Pro Hobby kommer att
ha ett stort och komplett sorti-
ment med bl.a. Keller- Geist-
och Ungermotorer. Aven till-
behor som féllbara propellrar,
Ni-Cad celler och laddaggregat
finns.

Pro Hobby har manga segel-
flygmodeller i alla storlekar i la-
ger. Allt frdn skalamodeller
med 5 m spinnvidd till helt fir-
digbyggda plan. Sprygelvingar
med balsakliddsel finns i olika

spannvidder samt kroppar i
glasfiber och balsa.

Tidigare har all forsdljning
skett via hobbyhandlarc men
nu, di Per Axel Eliasson knutits
till verksamheten kommer man
att utoka med direktforsiljning.
Per Axel dr en vilkidnd modell-
flygprofil och var en av de forsta
som flog RC i Sverige. Bl.a.
vann han SM i Multi 1961 och ér
alltjimt aktiv modellflygare.

Bestiilla en eller flera delarav
Pro Hobbys katalog kan man
gora per telefon 08-754 66 22
eller skriva efter under adress:
Pro Hobby Textron AB, Box
7107, 191 07 Sollentuna. Be-
sOksadressen dr Rotsunda Torg
1, Rotebro. Visningslokalen
kommer att vara oppen for be-
sk efter telefonoverenskom-
melse samt vid vissa fasta tider.
Se annons.




AUTO-

GIRO

for

Text: Lars Holmgren
Foto: Anders Nilsson

Manga lasare har nog stétt pa namnet Auto-
giro i nagot sammanhang och aven traffat pa
denisistatidens hobbytidningar. Om vad
detta ar for en ny fagel, och hur den flyger,

berattas i denna artikel.

 Autogirotyp 19iluften.

Aven om R/C-autogiron 4r ny for alla
modellflygare édr det flyghistoriskt sett en
gammal foreteelse. Den flog forsta gangen
(med full kontroll) 1923 och var en enda
mans verk — spanjoren Juan de la Cierva,
som var ett geni i aerodynamik. Alla tidiga
autogiros hade vingar som ett vanligt flyg-
plan, och detta for att man behdvde alla de
roder som flygplanet har. Vingarna
plockade man bort i bérjan av 30-talet och
autogiron fick ord om sig att vara det abso-
lut sdkraste sittet att flyga, och sant dr att
det intraffade ytterst fa olyckor med per-
sonskador. Cierva omkom i en flygolycka
(som passagerare i ett vanligt trafikplan)
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en decemberkvill 1936 och med det av-
stannade utvecklingen till férman for heli-
koptern som tack vare krigsutbrottet fick
sd mycket finansiell hjalp att den sa sma-
ningom kunde bli vad den dridag.

Autogiron som modell

visade sig vara en besvirlig rackare. Pa 40-
och 50-talet hade man inga problem med
radiostyrning, utan det var mest linflyg
och friflyg for hela slanten. Rotorn var all-
tid stelt konstruerad pid modellerna i mot-
sats till fullskalarotorn som var ledad och
rorlig i alla riktningar. Genom att trimma

modellerna sa att skevheterna motverkade
varandra kunde man {4 dem till att halla sig
uppe ibland.

60-70talen

Pa 60-talet kom radiostyrningen och ota-
liga var alla de forsok till styrbara auto-
giros som sdg dagens ljus. Man forsokte
kopiera fullskalarotorn i detalj men fick
snart klart for sig att det som fungerar i full
skala inte maste gora det som modell. Dir-
med fick R/C-autogiron stimpeln "oméj-
lig som modell™!

Pa 70-talet var R/C-helikoptern ett fak-
tum och flera konstruktérer kom pa att nu
kunde man anvinda helikopterrotorn pa
autogiron, och det fungerade faktiskt! Re-
sultaten blev oftast klumpar pa 34 kilo
som maste ha en 10-kubikhare i nosen for
att orka flyga.

Med all denna mekanik blev modellerna
lika dyra som en ordinir helikopter, och
vem vill betala for att man gatt dver én ef-
ter vatten. Dessa modeller blev heller ald-
rig langlivade, varken hos fabrikanterna
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eller flygarna, men fortfarande idag, 1986,
finns det de som tillverkar byggsatser pa
samma gamla recept.

Mina egna autogiros

1959 nir jag, som flygfrilst grabb, forsdkte
astadkomma en autogiro med gummimo-
tor var Aerodynamiken ett suddigt be-
grepp som jag inte bekymrade mig mycket
Gver, men jag hade i alla fall roligt. Aren
som kom blev fyllda av friflygande och lin-
styrda autogiros som i alla fall kunde be-
tvinga gravitationen nigra ganger under
magiska 6gonblick.

De forsta radiostyrda forsdken i borjan
av 70-talet blev mest “markrullare”. Pa
den tiden trodde jag att modellen sa att
sdga "hiangde” i rotorn pa samma sitt som
ett hogvingat flygplan, och darfoér inte be-
hévde nagon skevfunktion. Pa grund av
denna missriktade oOvertygelse blev det
heller inte ndgra flygningar torts att jag
forsokte kopiera fullskalarotorn i detalj.

Slutsatsen blev givetvis densamma som
andra fatt fére mig och jag var nu klar Gver
att en autoroterande rotor pa en modell
kriavde helt andra |6sningar pa det tekniska
planet.

Nu bérjade en lang tid av forsok med
olika nav- och bladkonstruktioner upp-
hingda i en testjigg som var placerad pa
marken och rotorn monterad pa ca tva
meters hojd. I naturens egen vindtunnel
kunde jag gora de forsta praktiska mit-
ningarna. Systemet med att anvinda en
helikopterrotor (tvéa blad med styrpaddlar)
ansag jag vara praktisk i en modellhelikop-
ter, men for autogirons del var det en ater-
vindsgrand. Ingen riktig autogiro har hel-
ler aldrig sett ut pa det viset, och man skul-
le for alltid vara hanvisad till en rotor med
baratvablad.

Under denna tid liste jag de flesta tek-
niska handbocker som behandlade rotor-
acrodynamik och eftersom dessa nidstan
undantagslést dr pa antingen engelska el-
ler tyska blev mina tidigare sprikkunska-
perrejélt uppiffade.

Jag skrev till olika helikoptertillverkare
om rad och hjilp med beridkningar, och

overallt var man mycket vilvilliga och
stillde material till férfogande. Genom
att lusladsa alla gamla patent blev jag ocksa
sd smaningom klar 6ver visentligheterna
i en rotor och jag insag saker som jag och
andra tidigare missat eller forbisett., Allt
detta sammantaget borjade det ocksa klar-
na om HUR det borde se ut.

Forsta riktiga flygningen skedde 1980
med HA-5 som jag kallade den. Den lim-
nade mycket i évrigt att dnska men flog i
alla fall, liksom efterfoljaren HA-6. HA-7
var ett totalt misslyckande som bara visade
att det inte gick att "hoppa forbi™ utveck-
lingsfaserna.

HA-8 nasta steg

Denna flog fantastiskt bra jamf{ort med an-
nat. Rotorkonstruktionen var nu i det
ndrmaste fullt utvecklad och har seder-
mera patenterats. HA-8 blev ocksa en rit-
ningsmodell och den fick ménga rosor
men ocksa ris. Med lite vana kunde man
flyga riktigt tjusigt och till och med flyga
avancerat. Den kunde emellertid vara



otroligt lynnig ibland och var mycket kiins-
lig for motorstorlek och motorriktning.

Hilften av alla byggare lyckades riktigt
bra medan andra liksom aldrig kom dver
troskeln. Detta var mycket virdefulla er-
farenheter for mig och mina anstring-
ningar koncentrerades pa en modell som
skulle vara vinglos, okinslig for motorin-
stallation och kunna flyga lika sikert sdvil
stillastdende som i full fart. Dessutom skul-
le det ga att flyga avancerade mandvrar
med den. Kort sagt, en autogiro som skul-
le flyga som en vanlig multi-kdrra.

ROTORKONSTRUKTIONEN AND-
RADES till blad med positiv anfallsvinkel.
Existerande profiler kunde inte anvindas
sd en ny fick tas fram. Navets toleranser
lag vid 0,2 mm sa de blev skurna i en hég-
precisionslaser. Dags att skrida till verket!

GYROFIGHTER som den nya model-
len doptes till (egentligen HA-16) stod klar
sommaren 1985 och blev en teknisk succé
utan like. Det visade sig att detta var int-
ligen den modell som motsvarade de hogt
stillda krav som lagts pa den.

Anders Andersson fran Stigtomta kalla-
des ner for att testflyga den. Vad han inte
kan gora med en autogiro har jag svart att
komma pa. Det bidsta med Anders ér att
han kan beskriva vad han gér, lika lugnt
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som om han satt hemma i soffan, allt me-
dan han vinder ut och in pA modellen.

Det bléste ratt kraftigt si jag var ridd
for att resultaten inte skulle bli rittvisan-
de. Men ack vad jag misstog mig! Anders
"parkerade” modellen pa tvd meters hojd
over marken i hovringslige for att jag skul-
le kunna ta nagra bilder. Det var bara det
att jag hade teleobjektiv pd kameran, s
jag fick backa flera meter bakét! Flyga sid-
ledes, baklinges och gora tvirviindningar
pa stillet var underbart att betrakta som
askédare.

Sista kapitlet i modellautogirons utveck-
ling dr inte skrivet innu men hir var en mo-
dell som utklassade allt tidigare, det fram-
stod tydligt! Gyrofightern bérjade tillver-
kas pa licens hos PeAs Rotorblad i Hofors
och man har lyckats gora en fin byggsats i
hég kvalitet. Den borjade komma ut vid
jultid och vad jag hért dr det bara positiva
omddémen.

Konstruktionsprinciperna var nu klara
och de efterféljande typerna HA-17, HA-
18 och HA-19 har konstruerats for tillverk-
ning i utlandet. Den engelska fabrik som
ska tillverka HA-18 provflég prototypen
en dag da det blaste 40 km/tim enligt dem
sjilval Det hade jag kanske inte gett mig pa
personligen, men faktum ér att dessa mo-

Ovan: HA-17 i "Rysk"” version hov-
rar med rakttuberna skjutklara.

Ovan t.h: Gyrofighter som tillverkas
PeAs i Hofors dr en modell som siiljs
i hela skandinavien.

T.h: HA-19i Flygvapnets klider med
raketstill och skidor.

deller ar helt okénsliga for vind och kan
bade startas och landas i rak sidvind. Un-
der vintern har vi hir i Skéne flugit med
skidor och kan konstatera att det gér lika
bra, ja egentligen bittre, da det ju inte
finns nagot rullmotstand.

Dessa autogirotyper ér kompakta. Ro-
torbladen falls latt ihop med ett handgrepp



Autogiro:

Autogyro:
Gyrocopter,
Gyrokopter:

Gyroplane,
gyroplan:

Enliten ordlista

avauto = "avsigsjdlv” och giro = "gd runt, snurra”

Med stor begynnelsebokstav beteckning pa Ciervas egna konstruk-
tioner. Hans varumirke alltsd. Med litet a dven vedertagen bendm-
ning pa denna typ av flygmaskin.

Engelska ordet for autogiro.

[gor Bensens varumirke for hans lilla ensitsiga autogiro for hembygge.
Stamfader till den valkinda Humlan-autogiron.

Krasst teknisk bendmning pd flygmaskin med autoroterande rotor.
Anvinds mestidldre litteratur.

och modellerna tar inte mer plats &n hos en
motsvarande helikopter. De positiva si-
dorna dr dven att man inte behover nagon
specialutrustning. En vanlig fyrkanalsra-
dio och en motor som draren 10™ x 6” pro-
peller dr allt som behdvs.

Filtmassighet var en av de férutsitt-
ningar jag krivde och det har visat sig att
modellerna haller for mycket hardhént be-
handling. Rotorbladen viker sig bara till-
baka vid eventuell markkontakt och sa ar
det inte mer med den saken. Det 4r ocksa
bara litet att torka rent fran olja efter en
hel dags flygning.

EN NACKDEL ir att modellerna, pa
langt hall, kan vara svara att ligesbestim-
ma. I likhet med helikoptrar bor man dér-
for inte flyga tor langt bort under de forsta
flygningarna. Genom att mala stabilisa-
torns oversida 1 nigon klart lysande firg
kan man underlitta det for sig, hogst be-
tydligt. Genom att modellerna dven har
mdjlighet att kunna flygas som ett vanligt
flygplan, kan man ju dven vinta med ren
autogiroteknik till dess man vant sig vid
utseendetiluften.

MODELL AUTOGIRON har kommit
for att stanna. Den ersitter inte helikop-
tern och den ersiitter inte flygplanet. Men
den ér ett alterantiv, med sin egen historia
och sin egen teknik. Den hade aldrig kun-
nat utvecklas till sin nuvarande skepnad
utan alla de erfarenheter jag fatt fran kun-
niga och intresserade modellflygare som
byggt och flugit tidigare typer. Ett stort
tack dérfor till alla dem som bade klagat
och berémt!

Lars Holmgren, Billinge



Det dir att montera infillbara landnings-
still pd modellflygplan orsakar vil bara be-
kymmer?

Ja, nog har man sett ivriga RC-flygare
komma ut till filtet och dra ivig med sin
senaste skapelse, ofta en multikdrra. Och
sa "dra upp kryckorna” efter start. Nagot
som onekligen ser imponerande ut. Dess-
utom lar ju flygegenskaperna bli s mycket
battre nir stillens och hjulens luftmotstand
arborta . . .

Men nér han sedan landat, med nagon li-
ten studs, sa har nagonting givit vika i stéll-
mekanismen. Fram med verktygsladan!
Hir finns de flesta motstdndarnas skl till
att vara negativa mot inféllbara still pa
modellplan.

Model Marin

Nu har Modellflygnytt testat ett robust
still av Meratis typ. Firman heter numera
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INFALLBAR

Att ge sin modell ett mer stromlinjeformat yttre
genom att montera infallbara landstall &r inte bara
en utseendefraga. Battre flygegenskaper far man pa
kopet. Modellflygnytts testpilot ger har sin syn pa ett
av de system som finns i handeln.

GT-models. Den svenska agenten heter
Model Marin. GT:s trepunktstill ger ett
intryck av enkelhet och hallfasthet nir man
tittar pa konstruktionen. Sjilva stillhusen
och den rorliga del dir stéllbenen fistes in
ar av kraftigt tilltagen aluminium. Vid en
ovarsam kontakt med marken torde en-
dera det utbytbara stédllbenet av 4 mm stal
ge med sig eller ocksa tar flygplanskon-
struktionen stryk.

Tryckluft

De rorliga delarna dr forvanansvirt fa.
Stillet aktiveras genom tryckluft. Det ror
sig alltsd om etl pneumatiskt still. En liten
tank fir sin tryckluft via en vanlig cykel-
pump, som du fir hdlla dig med sjilv. En
normal fyllning ger omkring tio in- och ut-
fallningar. Du behéver bara ett enda ser-
vo av vilken sort som helst, for att kora
istillet. En ventil skall bara dras fram och

WING LANDING-GEAR

DISTRIBUTOR
INTHE SERVO™
L

FRONTAL LANDING GEAR ¢£

T DERIVATION r

o .

CONNECTION WING-FL
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Texto foto:

Bo Holmblad

SERVO
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iE SIDE OF FUSELAGE

AlR TANK

tillbaks. En stotstang med ett par hjulstop-
pare 4r allt som behdvs for att reglera den
lilla ventilen som skjuts fram och tillbaks.

Far du slut pa luften, eller om den skulle
licka ut, sa gar stillen automatiskt ut
igen. Och laser sig. Fjadrar i luftcylindrar-
na driver ut stillen nir trycket tar slut.

Monteringen dr enkel. Fyra skruvar hal-
ler stillen pa plats. Det kan dock vara bo-
kigt att boja stillbenen i de ritta vinklarna
och matten.

En skiss visar hur man monterar ihop
det hela. Skaffa dock mer av den slag som
behévs om nu tanken ska liggas i bakkrop-
pen.

GT:s still har bara en enda svirighet.
Och det dr hur man ska lésa noshjulsstyr-
ningen. Dér fir man gora en egen kon-
struktion. Sjdlv togjag klena linor till hjalp.
Pa sidoroderarmen satte jag tvd "EZ-

kopplingar”, och lat de tvé linorna l6pa in
genom dem. Bakom dessa sattes sedan
hjulstoppare pé linorna. Nir stillet dr inne
ligger styrlinorna slaka men nér stéllet gar
ut blir de spinda.

GT:s still kostar 643 kronor for en tre-
punkistyp som passar en 60-kirra. Nu finns
dven en version av plast for 460 kronor.
Dessutom finns ett storre for 875 kronor.
Nils Cederberg pa Model Marin berittar
att GT snart kommer med ett riktigt 1/4-
skalastill ocksa.

Strypanordning

For att inte stillen ska dka in och ut allt-
for fort finns en enkel strypanordning med
i satsen. Den ser ut som en stor hjulstop-
pare. Man minskar luftflédet i slagen med
den. Och sa ser operationerna mer norma-
la ut,

Forts. —
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Fordelen med GT:s pneumatiska stall dr
alltsd att de bara kriver ett enda servo,
utan krav pa nagon speciell kraft. Ett "mi-
nimikroservo™ ar idealiskt. Annars duger
ju ett vanligt standardservo. Den robusta
konstruktionen dr ocksa ovirderlig. Sjilv
blev jag lite nervos forsta landningen och
dunsade i marken. Men inget hinde, ut-
over att vissa dskadare skrattade glatt. GT-
stillet fungerade som om inget hant efter-
at.

Se till att du inte édr fér sndl med slang vid
de delar diir vingen och kroppen ska skar-
vas via en speciell koppling. Ar slangarna
korta blir det bokigt att skruva ihop for-
bindelsen.

For att fa spelrum sa far du skaffa mind-
re hjul ndr normalt. Far stidllbenen en
“kyss” sa tar kanske hjulet emot hjulbrun-
nen ndr du féller in stillet ndsta gang. Ett
hjul som tillater mer fritt spelrum ér da en
fordel. Men da minskar ju mojligheterna
att anvdnda ojamna falt forstas. Men det
far man ta. Om nu inte hjulbrunnarna ska
bli alltfor stora.

Varfor inte prova inféllbart stall till din
modellkdrra nésta gang du bygger nytt?
Relativt billiga och robusta still finns ju pa
marknaden. Stéll som inte borde ge nagra
storre problem.

Bo Holmblad

Nedan: Kartongen innehaller allt du behd-
ver utom cykelpump och anordningar for
noshjulstyrningen. Den senare delen kan
vara lite svdr att ldsa.

Model Marin har vissa reservdelar till GT-
stillen (nedan t.h.). Ndgon storre efterfrd-
gan pd sadana har det dock inte varit. Stdl-
len har hittills tdlt omild behandling.

By
it b i i
R R
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Det dr modellbatsforaren Nils Cederberg
som driver Modell Marin, en grossistfirma
i RC-branschen. Modell Marin 4r 6ppen pa
deltid, och darfor kan du motas av en te-
lefonsvarare om du ringer.

Nils Cederberg borjade med att sidlja ba-
tar for cirka tio ar sedan. Nu omfattar pro-
duktsortimentet flera intressanta fabrikat
som vi modellflygare har nytta av. Bland
annat har man agenturen fér “Radio-
Active”. Dir linkar, roderhorn, spinners,
motorbockar, tankar och annat finns i stor
sortering. Ofta till vettiga priser. Darut-
over siljer han CMB-motorer. Men fére
detta Merati, som numera kalls GT mo-
dels, har ménga intressanta saker. Utdver
de robusta och relativt sett billiga stillen
sa finns flera forarbetade byggsatser. Eller
vad sdgs om exempelvis GT:s Galaxi? En
multikdrra med forarbetad balsakropp
samt cellplastvingar — plankade — till ett
pris som ligger strax under en vanlig bygg-
sats av "stickor och stran”!

Av namnet, Modell Marin, framgar ju
att foretaget ocksa sysslar med modell-
batar, dir de dven har ett stort utbud. Mo-
dell Marin 4r en grossistfirma och Nils
Cederberg vill att du helst koper produk-
terna 1 din hobbyaffir. Finns inte denna
mdjlighet sa kan du forstas ringa och be-
stélla.

Modell Marin

Box 103 )

146 00 TULLINGE

Tel: 08-778 54 40, ofta telesvar.
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F3A-pop
program

1 Start

2 Looping

3 Roll

4 Top Hat (utan rollar)

5 Immelmann

6 Landningsvary (4 x 90°)
7 Landning

— RS L RO RS RS —
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KONST

Det ar premiar for tva
| konstflyg med moto
Jan Ake Nilsson besl|
ord och bild.

I &r 4r det premiir for tva nya tdvlings-
program i konstflyg. De kallas F3A-popu-
lir och F3A-sport och ersitter det gamla
sport-populér-programmet. Anledningen
ar att det har inforts ett helt nytt tavlings-
program i F3A, den internationella tév-
lingsklassen for radiostyrda konstflyg-
ningsmodeller. De nya programmen ér en
anpassning till detta program.

I korthet kan man siga att det nya F3A-
programmet dr ett forsok att fa ner hastig-
heten pa konstflygmaskinerna genom att
begrinsa det tillatna flygomradet och att
inféra vindmanévrar som beddms pa sam-
ma sétt som de vanliga figurerna.

Man flyger alltsa férst en huvudmanéver
mitt framfér domarna, precis som férut.
Sedan flyger man en viandmandver direkt
cfter huvudmanévern. Direfter en ny hu-
vudmandver, en vindmanéver, en huvud-
mandver 0.s.v,

Flygomradet begrinsas av en vinkel pa
2 x 60 grader horisontellt och en vinkel pa
60 grader vertikalt, sett fran piloten. Man
flyger alltsd hela programmet inom ett
tinkt "fonster” som definieras av dessa
vinklar. Vi har tavlat efter detta program
under tva sdsonger i Sverige och funnit att,
istortsett, alla flygare dr mycket positiva.

Flygningen blir roligare med nagot lang-
sammare modeller och ett intensivare pro-
gram. Den hir férdndringen gjorde att ste-
get mellan sport-populir och F3A blev allt-
for stort varfor det, pa en domarkurs 1985,
utarbetades tvda nya program. Dessa fast-
stilldes sedan pa drsmotet 1985 och giller
fr.o.m. dennasésong.

Enklast

F3A-populdr dr det enklaste program-
met. Det gér att flyga med en vanlig ny-
borjarkirra typ Falcon 56 eller QB 20 H.
Tanken &r att man skall kunna trana pro-
grammet nir man ldrt sig behérska sin ny-
bérjarmodell nagorlunda bra. Programmet
innehaller inte nagra vindmandévrar utan



nyatavlingsprogram
‘drivna R/C-modeller.
river har nyheternai

bara figurer som flygs mitt framfor piloten.
Diremot ingir bade start, landningsvarv
och landning vilka inte ingar i F3A eller
F3A-sport.

Precis som F3A har varje mandver en
koefficient som anger svarighetsgrader pa
manovern. Under en tdvling multiplicerar
man domarens poing (0~10) med koeffi-
cienten sa att en svar manover ger hogre
podng dn en latt.

Programmet byggs upp kring enkla roll
och looping-mandvrar. Det ger en mycket
bra trining for en flygare som har tankt sig
att tdvla men ocksa fér en som bara vill
trana upp sin allminna flygskicklighet. Fi-
gurerna skall flygas i den ordning dom star
ilistan. Dédremot ar det fritt att flyga dem i
motvind eller medvind. Det enklaste och
bésta ar dock att flyga loopingen och "Top
Haten” 1 motvind och rollen och Immell-
mannenimedvind.

Pa en tavling dr det heller inte nédvin-
digt att flyga alla figurer, man kan t.ex. ba-
ra flyga start och landning.

I F3A-sport har man infért vandfigurer
pa samma sitt som 1 F3A. Man flyger en
huvudmanéver. Man flyger ocksad samtliga
figurer i ett svep och har mojlighet att flyga
fritt mellan varje manéverpar, vilket un-
derlittar betydligt i borjan.

Observera att det i slutet av programmet
dr tre figurer som hénger ihop, nr. 11, 12
och 13 och att sista figuren dr ensam.

Aven hér ar det valfritt att flyga mané-
verparen i motvind eller medvind. Det
enklaste dr dock att flyga figurerna i1 den
riktning som teckningarna visar om vinden
blaser fran hoger till vanster.

En titt 1 tivlingskalender pa annan plats
i MFN visar att det arrangeras 5 tavlingar
i F3A-pop och F3A-sport. Tavlingen i Ti-
daholm kallas "Grédnscupen” och ir en in-
ternationell tdvling. Det brukar komma
en hel bunt Norrmén och ett par Danskar
dit. Ovriga tavlingar dr nationella.

F3A-sport
program
1 2Loppingar
2 Haly omvind kubansk atta 9 TopHat (utan rollar)
3 Tvarollar 10 Haly kubansk atta
4 Stallturn 11 Horisontell atta
5 Fyrkantslopping 12 Halvlooping
i Immelmann 13 Inverterad roll

7 Utvandiginverterad looping

¥ Halvrolltill halv f\rlnmsloome

14 Tre varvspin

Ovan: F3A sport.

Ar du intresserad av de har tavlingsklas-
serna och vill veta mer dr du vilkommen
att deltaga i en kurs som arrangeras av os-
tergotlands Modellflygférbund och SMFF.
Kursen kommer att héllas i Norrkoping
den 31/5-1/6.

Vi kommer bl.a. att g& igenom alla tre
tavlingsklasserna bade teoretiskt och prak-
tiskt, visa limpliga modeller, ge trinings-
tips och tala om hur det gér till pa en tav-
ling.

Den tcoretiska genomgéangen hills pa
Scantic Hotell séder om Norrképing dir
vi ocksa ordnar med dvernattning. Flyger
gor vi pd NRFK:s filt som ligger i nirheten
av hotellet.

Anmdlan géres till SMFF:s expedition.
Anmaélningsblanketter kommer att skickas
ut till alla SMFF anslutna klubbar. Du kan
ocksa ringa till undertecknad 013-15 06 66
eller Anders Johansson 013-13 96 56.

Jan Ake Nilsson
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”Silverradion”

FUTABA
CONQUEST

TEXTo. FOTO:BOHOLMBLAD

Futaba har nu fétt sin "Silverradio”. Nam-
net har vi pd Modellflygnytt hittat pa sjil-
va. Futaba Conquest FP-T 6NLK ir en
silverfiargad lillasyster till den viilkinda
FP-7FGK, den s4 kallade " Guldradion”.

Den sexkanaliga 6NLK pa 35 MHz-
bandet kom i hostas, runt augusti. I sam-
ma serie, Conquest (engelska for erévra),
finns ocksd en fyrkanalig 27 MHz AM-
radio, som nu ocksa kommer pa 35 MHz
FM bandet. Den femkanaliga versionen
ligger pd 35-FM och éir utrustad med det
nya "storningsfria” PCM-systemet.

Standardradio

6NLK ér en standardradio. Fyra helt van-
liga styrfunktioner plus tva brytare. En fér
stdll, med tvaldgesbrytare, samt en sjitte
funktion dir brytaren dr av treligestyp.
Det betyder att sjitte kanalen kan anvin-
das for exempelvis klaff. Ar det da bra att
ha en klaff med tre ligen? Infilld, startlige
samt landningslige? Ja, en del fullskala-
plan har sddana arrangemang. Foraren vet
ju vilket utslag som kommer, dd han valt
detsamma. Ett stegldst reglage ger ju nés-
tan alltid olika ldgen. Hojd- samt skev-
roder har dels fulla utslag, dels en begriins-
ning som kommer da brytare pé sindaren
slas om. Med hjilp av en liten skruvmejsel
kan man reglera utslagsbegrinsningarna
pésindarens framsida.

Samtliga kanaler har servoreversering.
Négot som underlittar vid installationer.
Femte och sjitte kanalen har gemensam
omkopplare for detta.

Bytakristaller

En fordel dr ju att man kan kopa nya
kristaller, (kom ihdg en ny frekvensflagga)
om det dr trangt i etern hemma. For drygt
93 kronor far du sindar- och mottagar-
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kristaller plus en frekvensflagga., En bra
investering. Jimfor med att sti pa filtet
ochvintapadintur . . .!

Ska du 6ppna baksidan pa siindaren for
att exempelvis stilla om spakarnas fjddrar
sa glom inte att ta bort sindarkristallen
forst!

Torrbatterier

Radion levereras med fyra servon samt
hillare for torrbatterier. Dirutéver finns
allt utom nackrem. Detta tillbehér finns
dock inte hos RC Center, generalagenten.
Nu ligger denna nya Futabaradio bra i han-
den, sd en nackrem ir kanske inte nddvin-
digt?

Numera levereras Futabaapparaterna
med kristaller dven pa de nya hogre kanal-
numren, alltsd uppemot kanal 74. Bra, for
ménga modellflygare trings pd 35 MHz
kanalerna 63-64 och 65! De forsta som
kom pé detta band.

"Silverradion” levereras med fyra stan-
dardservon typ 128. Men Futaba har ju
andra servon ocksa.

131 S dr ett servo som drager hela 5 kilo.
Matten dr mindre dn standardservot. Men
priset ungefir dubbelt sa hogt, 445 kronor.
Futabas 132 servon passar bra i exempelvis
en seglare och kostar 305 kronor. Den som
vill ha ett linjirt servo kan képa 111-typen
for 275 kronor.

Sankt pris
En 6NLK radio kostar idag 1.895 kronor,
priset har sinkts med 100 kronor den se-
naste tiden. Accar och laddare gar pa 478
kronor och bor nog riknas med i priset.
Som di hamnar p4 2.373:—totalt.
Framéver kommer en helikopterradio i
Conquestserien, den kostar 2.450:— med
accar och laddare. Har fem kanaler och fy-

ra servon. Futaba FP-T 6NLK é&r en bra
standardradio, som inte har nidgra "onddi-
ga” finesser. Den som vill ha mer kan ju
kopa "Guldradion”. Futaba FP-7 FGK
som kostar 2.725 kronor, bara 352 kronor
mer. Da far man en helt komplett radio
med accar, laddare, fyra servon, nackrem
osv. Femte och sjitte kanalerna ar da steg-
I6sa, sjunde av stilltyp — tva ligen. Mix-
ningsfunktioner, begrinsningar till och
med for vénster och hoger pa skev och si-
doroder, samt upp och ner pa hojdrodret
ML.m. m.m.

Trotteln har en trim som bara tar i tom-
gangsliget. Manga finesser, som kan vara
svara att komma ihag i alla ligen. Har sjilv
statt ddr med ett servo som inte rort sig.
Fel pd radion? Nej, bara en justerings-
knapp pé baksidan som stod fel, forarg-
ligt . . .

Futaba har ett vilfyllt program med ra-
dioanldggningar fran tva kanaler och upp-
at. Den nya Conquestserien tycks vara ge-
nomtinkt utan alltfér manga finesser. Ni-
got av bruksradiotyp faktiskt. Den sex-
kanalare vi tittat pa ar dessutom enkel att
anvinda. Priset som sjunkit en hundralapp
ar ju en utveckling pa ritt viig. Futabaser-
vicen ir ju ett speciellt kapitel for sig, se
artikel intill om generalagenten R/C Cen-
ter!

FAKTARUTA:

Radio Control Center AB

Box124
561 22 Huskvarna
Tel.036-14 53 60
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Futabas FP-T 6 NLK kom i héstas och dr en modern bruksradio, med de flesta till-
behir som standard, dock inte nackrem. Glom inte att képa laddningsbara accumla-
torer samt en laddare till anldggningen, om du inte har deita forut.

Det finns en méngd servon att komplettera med. Standardservot 128 dr ganska stort,
men drar 3,5 kilo. 131 S-servot drar hela 5 kilo och dir betydligt mindre. Det lilla 132
H-servot drar 1,8 kilo, passar bra till exempelvis en tring seglare. Det linjdra 111-
servot kan vara bra till vissa funktioner, bland annat ndir man énskar raka rérelser.
Bilden ger en jamforelse mellan storlekarna. Frdnv. 128,111, 131 S.

Radio Control Center har lange varit na-
got av svenskt modellflygs Mekka. Ming-
der av prylar till priser som varit pldnboks-
vinliga ar vil det kdnnetecken som grun-
daren Valter Johansson satt pa foretaget.

Numera har han eftertratts av Roddy
Hall med fru. Aven om Johansson lagt mo-
dellflygsforsiljningen pa hyllan finns han
med som deldgare i foretaget som blev
aktiebolag 1983.

Tidigare hade man forsiljningsstillen
béde i Stockholm och i Malmo. Den forst-
namnda butiken lades ner 1984 och mal-
mobutiken lades ner forsta mars i ar! Nu ar
R/C Center en ren grossistfirma. Aven om
privatpersoner kan fa képa direkt via post-
order. Speciellt ir detta bra for modellfly-
gare som inte har nagon vilsorterad butik
pd hemmaorten.

R/C Center har agenturerna tor bland
annat Futaba, Enya, Pilot, Saito, HP och
numer dven Cox.

— For det mesta har vi grejer pa lager.
Da blir leveranstiden ett par dagar, berit-
tar Roddy Hall.

Futaba och RC Center hér ihop pé ett
speciellt sdtt. Och det dr da den mirkliga
servicen som de dr ensamma om. Nér ga-
rantitiden, ett ar, gatt ut kan du fé radion
reparerad for 50 kronor per enhet. Under
forutsdttning att du inte skruvat sjilv i
apparaterna. Och denna unika service far
du si lange R/C Center har reservdelar till
de aktuella prylarna, berittar Hall. Det
giiller dock att bara skicka in de saker som
kan vara sonder. Sex servon, en sindare
och en mottagare ér ju atta enheter och
kostar di 400 kronor dven om bara motta-
garen ar sonder. Tala da med R/C Center i
férvig sd kanske du bara behdver skicka in
de ratta bitarna. Och kommer da undan
billigare.

Krister Sjokvist star for radiorepartio-
nerna. Han ar for évrigt flyglarare pa full-
skalaflygplan.

RC-center finns i Huskvarna. Man siljer
dock inte direkt till allménhcten men har
en utstillningslokal diar sortimentet kan
beses.
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Hor du till dem vars in-
tresse for linkontroll dog
da din modell gick i
backen efter att ha drab-
bats av dalig linstrack-
ning? Prova da detta
bygge som ger dig en
mycket vindsaker och
valflygande modell.

(Fran Model Aviation Dec. 85)

Text: John Hunter, konstruktion: Hughs
och John Hunter.

Haboob ir det Afrikanska namnet pa den
fruktade oOkenvinden. Planet Haboob
dr inte fullt si fruktansvird men nir det
blaser smaspik och andra plan knappast
kan flygas tar man bara fram sin Haboob
och har kul.,

I stark vind klarar planct av alla manév-
rar i stuntprogrammet. Till och med vid en
latt bris klarar man av att flyga och kan
landa med en modell som ér lika ren som
den var vid starten.

Det handlar om s.k. "Whip-flying™.
Whipping blev kdnt redan under linflygets
barndom pa fyrtiotalet da Jim Walker i
USA konstruerade tva byggsatser avsedda
for denna form av modellflyg. Dessa bada
plan, Aircobra och Mustang har forresten
bérjat att aterproduceras och finns nu att
kopaigeni USA. Vad idr da whipping? Jo,
tank dig att du har fist en tyngd i ena én-
dan av ett snore och svingar den runt, runt.
Av centrifugalkraften “flyger” tyngden
trots att den har alla aerodynamiska prin-
ciper mot sig. Bygger man nu en tyngd som
dessutom har flygbara egenskaper blir re-
sultatet ett plan som kan flygas genom att
piloten “drar” runt det med handtaget.
Med ritt linlingd kan man t.o.m. utféra
avancerad flygning vilket uppticktes i takt
med att modellerna blev allt ldttare och
vingprofilerna symmetriska.

Haboob ar konstruerad speciellt for
vindflygning genom att den &r sa latt upp-
byged. Prototypen hade t.o.m. uppbyggda
flaps och hojdroder och var klidd med tunt

iR

Top Picture: Shown with its for-effect-only
spinner, this model was designed specifi-
cally for flying on the power of the wind,
though details for engine installation arein-
cluded on the plans. Above: Fortunately,
this model seems to attract lots of kids with
the strong legs and arms needed for launch-
ing. Craig McManamay is in the middle;
other names unknown. Standard launch
procedure is to run as fast as you can and
throw as hard as you can downwind. Controls
must remain neutral to minimize drag until
the flier has whipped enough flying speed.

japanpapper. Detta visade sig dock vara
onddigt och slutresultatet blev en ganska
lattbyged modell diar man anvint balsa-
dimensioner som normalt finns att kopa i
affarerna.

Man kan motorisera Haboob om man
vill. Den kan forses med en 0.8 cc motor
som da ger planet storre hastighet och bitt-
re linstrackande formaga. Man kan dven
montera in en 2,5 c¢c motor men di blir
planets egenskaper mer lika en vanlig kar-
ras.

Hur kan da vinden ge kraft at en linkon-
trollmodell? Hur flyger en drake? Kanske
rsvaret pa den forsta fragan detsamma for
den andra. Dock genom att ligga till drag-
ningseffekten. Att lira sig tekniken med
vindflygning ir inte speciellt svart. Du kan

anvinda en vanlig stuntmodell som har
tyngdpunkten placerad pd normal plats.
Anslut korta linor — inte lingre én att du
kan hélla handtaget hogt upp i luften med
modellen hdngande rakt nedat sa att ving-
spetsen tar i marken. 1,5 -2 m brukar vara
lagom. Nu kan du, genom att svinga runt
planet, pabérja en snabb planflykt. Visst
kan du bli lite yr men forsok att reglera
hastigheten genom den kraft du drar hand-
taget runt. Nér du blir lite sdkrare kan du
oka linlingden betydligt. En linlingd pa
ca 7,5-10 m gar bra om du har en medhjil-
pare som kan slippa modellen i starten.
Denna maste ske 1 medvind och du maste,
som pilot, se till att rodren star neutralt i
starten.

Flyg mjukt och férsok att halla modellen
ganska lagt under det att du "drar” (whip-
par) planet allt kraftigare. Nér du vl har
passerat motvindssektorn kan du bygga
upp en allt battre fart tills du efter nagra
varv kommer till grinsen for din férmaga.
Du kommer att mirka att Haboob faktiskt
flyger snabbare dn med motor. Dags att
lata vinden ta 6ver arbetet.

Om du inte dr nyborjare pa det hdar med
linkontroll kan du borja med stunttrining.
Ge hdjdroder nér planet borjar ga upp 1
vind. GOr en mjuk wingover och lat model-
len plana ut igen pa medvindssidan. Wing-
overn ir den forsta mandver man bdrjar
med eftersom den dven bidrar till att bygga
upp farten. Ge mjuka roderutslag och an-
viind inte stdrre rorelser &n vad som ir néd-
vindigt. Allt du behover gora ér att se till
att du har en fartreserv hela tiden. Kom
bara ihag att dina linor snor sig ett varv
varje ging du gér en wingover utan att vin-
da dig om. Alltfér manga varv och ditt plan
blir okontrollerbart.

En annan bra figur att ligga in dr den lig-
gande attan. Gor den stor och se till att du
har vinden i ryggen sa kan du, i stort sett,
hélla pa tills dess du tréttnar. Oka linling-
den efter hand du kidnner dig sikrare. Du
kan faktiskt anvinda linor med en langd pé
upp till 15 m och far dirmed utrymme fér
att kunna utféra de flesta stuntfigurerna.
Kan du tianka dig en mer miljévinlig flyg-
ning?

Konstruktionen
Avskricks inte av vingens geodetiska upp-
byggnad. Denna typ av vinge ar sjilvratan-



de och kan byggas utan att nala fast spryg-
larna pa ritningen. Borja med vingen efter-
som resten av bygget ar helt normalt. Skir
till alla spryglarna och var speciellt noga
med att skiira ut exakta urtag. Hal for li-
norna kan goras i samtliga spryglar vilket
sparar nagra gram. Montera de tyngsta
spryglarna i mitten av vingen och de léittas-
tre i spetsarna. Nala fast listerna och den
bakre vingbalken och kontrollera sprygel-
avstanden samt vinklarna mot ritningen.
Kontrollera att inte vingen ér skev innan
du limmar fast dem. Efter limningen [0r-
blir vingen som den limmats. Anviind cya-
noacrylatlim (ex Hot Stuff) genomgaende.

Anvind mjuk balsa for framre vingfram-
kanten och ldgg den 1 blot i varmt vatten.
Forma den runt nagot runt foremal och
blit igen. Nala fast det vata flaket lings
den ena vinglisten och anviind lim for att
fasta det. Anviind sedan vanligt vitlim mel-
lan flaket och spryglarna och fast mot den
andra med cyanolimmet. Installera sty-
roksplattformen. alla delarna till ving-
tipparna och utledarguiden. De sista féistes
med epoxylim och se till att en tyngd pa cu
25-30 g placeras i yttre vingspetsen. Obser-
vera att den yttre vinghalvan dr lingre dn
den inre. Putsa mittspryglarna sa att mitt-
plankningen sedan kan liggas jimn. In-
stallera styrok och utledarwires samt stot-
stangen till flapshornet. Installera tll slut
mittplankningen. Hela vingen slipas nu
med en lang flat slipklots.

Vilj hardtri eller mycket hard balsa till
kroppens lingsgaende lister. Listerna
skall smalna av som visas pa ritningen [0
att fa bort si mycket vikt som mojligt. Bygg
scdan upp kroppen Over ritningen och slipa
bada sidorna jamna nir allt har torkat.
Limma fast plywoodforstirkningarna, run-
da av kanterna dverallt utom dir stabilisa-
torn skall sitta. Skir ut Onskade motor-
eller viktmoduler och putsa dessa. Skir ut
alla stjirtpartidelar och putsa dem. Lat
Tapsen och hojdroder smalna av bakat om
sa onskas.

Hela planet klides med litt solarfilm.
Man kan ocksa anvinda japanpapper och
klarlack med man far (ormodligen ligga pa
cventuclla forstirkningar. Dckorera mo-
dellensom avslutning.

Maonteringen borjar med att sticka in
vingen i kroppens urtag och limma fast
denna med vanligt vitlim. Se till att vingen
har ritta vinklar, fist med cyanolim och lat
den torka. Installerastabilisatorn och se till
att den ér parallell med vingen. Anvind
bakpulver och cyanolim [6r alt gdra ving-
rotsutfyllnader och fist till slut sidoroder
och fena. Montera stotstinger, flaps och
hdjdroder och se till att utslagen gar litt
och foljer ritningens anvisningar. Tyngd-
punktcn skall vara som anges pa ritningen
eller ev nagot langre bakat om man vill ha
en kdnsligare modell.

Mi dina flygdagar bli bldsiga!

(Fritt oversatt fran engelskan av UItS.)
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FORBUNDSMOTET 0CH GRENKONFERENSERNA

I SUNDSVALL 12-13 APRIL 1986

VALEN:

FORBUNDSSTYRELSEN

Ordférande Bjorn Hammarskj&ld
nyval 2 ar B277 Lidingd MK
Kassbr Birgitta Holmer
omval 2 ar B258 Waxholms MFK
Suppleant Jan Bohman

nyval 1 ar Y100 Hirntsands MSK
Ordf utb Bo Hallgren

omval 2 ar
Ordf friflyg
fyllnval 1 ar
Ordf linflyg
Revisorer
nyval 1 &r
(bdda)

Revisor-
suppleanter
nyval 1 &r
(béda)

E021 FK Gamen

Lars Ahman

E021 FK Gamen
Vakant

Lennart Hansson
MO10 AKM MFS Malmd
Lennart Flodstrim
0024 AKMG Goteborg
Elsy Larsson

B261 Taby MSK

Bert Axelsson

0024 AKMG Giteborg

GRENSTYRELSEN FRIFLYG

grenchef

v grenchef
nyval 2 dr
sekreterare
fyllnval 1 ar
suppl AU allm
nyval 2 ar
led AU i-hus
omval 2 &r
suppl AU inomh
omval 2 &r
led utbstyr
nyval 2 ir
led PREK
nyval 2 fr

se forbundsstyrelsen
Herbert Hartmann
P186 MFK Sldndan
Hikan CGruen

Z052 Dstersunds MFK
Johan Ekeroot

Z052 Ostersunds MFK
Lennart Palm

M342 Ungd MFK Bjuv
Sven Pontan

BO39 Handens MFK
Lennart Palm

M342 Ungd MFK Bjuv
Jan Sifvenberg
ACl47 MFK Vingarna
Umed

GRENSTYRELSEN LINFLYG

grenchef

v grenchef
omval 2 ar
sekreterare
omval 2 &r
suppl speed
nyval 2 ar
suppl stunt
omval 2 &ar
suppl T-R
omval 2 &r
suppl combat
nyval 2 ar

Vakant

B-0 Samuelsson

AD06 MFK Galax
Kjell Axtilius

ADD6 MFK Galax

Ove Kjellberg

B256 Solna MSK

Lars Roos

M134 Trelleborgs MFK
Anders Appring

BO81 OSFK MFS
Christian Johansson
K048 Ronneby MFK

GRENSTYRELSEN RADIOFLYG

v grenchef
omval 2 ar
sekreterare
omval 2 &r
led elflyg
nyval 2 &r
suppl elflyg
fyllnval 1 ar
suppl helikop
omval 2 ar
suppl konscfl
omval 2 &r
suppl pylon
omval 2 &r
suppl segel
omval 2 ar
suppl skala
omval 2 ar
fackredaktdr
nyval 2 ar

Hanns Flyckt

FO87 Jonkdpings RFK
Jan Stern

E142 Norrkiipings RFK
Stefan Engberg

B253 Djursholms MF
Bo Samuelsson

B253 Djursholms MF
Thomas Cedergren
1049 Gotlands MFK
Kenneth Holm

P076 Marks MFK
Kenneth Winberg

NO31 MFK Pegasus
Gosta Léfgren

L132 RFK Gripen

K-A Elofsson

R149 Tibro RC klubb
Kjell Stenbom

E142 Norrkopings RFK

(

SMFF:S NYE ORDFUORANDE HAR ORDET

SMFF har fatt en ny ordférande och
jag en ny utmaning.

Vi har ocksd fdtt en ny suppleant i
Jan Bohman, Hérndsand och en ny
grenchef i friflyg Lars Ahman,
Norrkdping. Grenchefssysslan i
linflyg dr tyvdrr vakant. 1 dvrigt
d4r styrelsen intakt.

Jag vill framfira ett varmt tack
till Johan Bagge fiir det utmirkta
arbete han nedlagt som ordféirande i
SMFF under gingna mycket svéra fret.

Jag blev glatt dverraskad av den
positiva anda som genomsyrade hela
forbundsmiitet 1986 i Sundsvall.

Det blev en mycket klargdrande
diskussion ang fdrbundets ekonomi
som ju dr ett av de problem vi har.
Den nya styrelsen kommer att arbeta
hért for att fi ekonomin pi fétter.

Styrelsen kommer ocksd att fiirligga
sina méten pd olika stillen i landet
och vi vill da samtidigt triffa
representanter fir distrikt, klubbar

.

och enskilda medlemmar. Detta fér
att vi ska fi en levande dialog inom
férbundet.

Information och samarbete kommer att
vara de tvd fridmsta ledstjidrnorna
fér viart arbete inom férbundet det
kommande iret.

Mera information kommer i ndsta nr
av MFN.

Har Du nagra frigor eller fdrslag si
ta kontakt med din klubb, ditt
distrikt eller nagon 1 férbunds-
styrelsen.

Din nye ordfdrande ndr Du bist via
brev eller telefon.

Bjrn Hammarskjold
Lillsjéndsvigen 11
161 35 BROMMA
tel bost 08-80 41 16
08-26 41 03 (tfn-svarare
hela dygnet)
tel arb 0753-643 81

BJORN HAMMARSKJGLD J

FORBUNDSEXPEDIT1ONEN

Expeditionen hilles stingd for
semester 30 juni - L1 juli.

FGRBUNDSMOTET 12-13 APRIL 1986
SUNDSVALL

103 ombud frin 42 klubbar har
anmédlt sig till firbundsmbtet 1986.

STATENS UNGDOMSRAD (SUR) RADSLAG
BERGBY GARD 1986-04-14--16

Som SMFF:s ombud deltager Lennart
Palm,

CIAM MOTE PARIS 1986-04-24—-25

Som SMFF:s delegat deltager som
vanligt Peter Wanngird.

SAMMANDRAG AV BESLUT VID NORDISKA
MODELLFLYGKONFERENSEN I STOCKHOLM
1986-01-18

Alla nordiska liander var represen-
terade, vilket var sdrskilt gldd-
jande eftersom sd inte skett sedan
1982.

Besléts att den nation som stdr som
arrangdr av Nordisk Konferens skall
fungera sammanhillande det kommande
iret, Fér 1986 skall sdledes
Sverige ha denna uppgift.

Féreldg fiirslag fran Sverige att NM
F3B skall kdaras enligt FAI-regler
(dvs iven med distansmoment),
Firslaget Atertogs dock sedan det
ej vunnit gehdr hos dvriga na-
tioner.

Besliits diremot pa forslag frin
Danmark att sdmsta resultatet ej
skall rdknas vid minst fyra om-
géngar.

Firslag om kommande tdvlingsutbyte
i linklasserna skall utformas av
Finland.

Underlaget £6r F3D konstaterades

f n ej vara tillrdckligt starkt fir
Nordiska Midsteskap.

Framfirdes fran Finland att elek-
troniska termistorer bor férbjudas
vid internaticnellts tdvlande. Tas
upp pid FAT-niva.

Konferensen beslit rekommendera att
Sporting Code sekt 4.2.5.4 ang
tdvlingsavgifter m m skall till-
dmpas vid NM. Frdgan tas upp pd
niista konferens.

Endast en rapport frin grenkon-
ferensen hade inkommit (F3F),
vilken lades med gillande till
handlingarna.

Tdvlingskalender 1986:

Friflyg 5-6 jull arr Danmark,
Revingehed

F3C arr Finland, prel augusti
F3B/F3F 12-14 septe arr Danmark,
Hanstholm

F4C och F3A inga misterskap.

4 danska och 2 svenska rekord har
godkédnts.

Ndsta Nordiska Konferens 24 januari
1987 i Kdpenhamn.

KLUBBREGISTRET 1985-12-31

V g notera féljande dndring i
registret:

BO81 OSFK MFS Sidertilje , siff-
rorna f8r medlemmar i dldrarma 7-25
ar och dver 25 ir Hr omkastade,
skall vara 28 medlemmar 7-25 ir och
18 medlemmar Sver 25 dr. Nedrdkning
fér A-B ldn blir 1067 medlemmar
7-25 &r och 897 medlemmar &Gver 25
ar. Andra dven i sammanst#llningen
pd sidan 9 till 5522 medlemmar 7-25
ar och 4266 Bver 25 &r,

5-86



UTBILDNING

Ungdomsledarkurs (C1/86) 8-16 juni
1986 pd Rlleberg

Inbjudan och anmdlningsblankett
utsint med midnadsmeddelandet i
mars.

Anmdlan skall vara expeditionen
tillhanda senast onsdagen den 21

maj 1986,

FLUGEBYLAGRET 85-07-05 - 07-12

Information och anmélningsblankett
till Flugebyligret 1986 utsint med
minadsmeddelandet i mars.

FILMUTHYRNING

Forteckning Gver 9 st super 8
filmer, skinkta av Bo Girdstad,
utsint med minadsmeddelandet i
mars.

NYA KLUBEAR

Z353 Véstjdmtlands RFK, Jdrpen samt
5246 Edane MK och 0212 Kungdlvs
Modellbyggare, som bida har dter-
kommit efter 1 &rs uppehdll hidlsas
vdlkomna till SMFF.

SVENSK REKORD

Tomas Leijon, DO1B Nykdpings Modell-
klubb, satte 85 10 19 nytt svenskt
rekord i klass 23, hastighet f&r
radiostyrd kolvmotormedell rak bana
med 274 km/h pid Radiolanda
Modellflygfdlt, Stigtomta.

TAVLINGSKALENDRAR 1986

Se sep listor.
FRIFLYG

Landslagsligan 1 friflyg 1985 och
Al-ligan 1985

Reviderad landslagsliga och
Al-ligan, se sep listor.

OBS! att nr 36 Tomas Sdvstrim
tillhér €092 Uppsala FK MS§ 1
stdllet for DO16 Eskilstuna FK MFS
som uppgivits pd en tidigare lista.

Tdvlingskalendern friflyg 1986
Andringar:

Utomhus
Nr 11 31.5-1.6 Solnas
10-starters. INSTALLD t v.

Internationella tdvlingar
Nr 1 9-14.9 EM friflyg,
Pitesti-Arges, Rumidnien

Inomhus
Nr 4 april SM FID Framflyttad
till vecka 41 eller 45.

Internationella tdvlingar
Nr 1 23-25.8 VM inomhus FIlD,
Cardington, England

LINFLYG

Adresséndring

Ledamoten 1 grenstyrelsen (combat)
Ingemar Larsson har flyttat, ny
adress dr Forbondegatan 14, 462 00
VANERSBORG

Tdvlingskalender linflyg 1986

Nr 6 Oxeldpokalen framflyttad till
16-17 augusti 1986

6-86

Internationella tdvlingar
Nr 2 30,7-4.8 VM linflyg 1986
Pecs, Ungern

Inbjudan till 1986 irs
"Limfjordsstaevne" har kommit.
Information kan fds genom tf
grenchef B-0 Samuelsson, Vetevigen
13, 183 67 TABY, tel 08-756 22 74.
Anmilningstiden utgdr 3.5.86.
Anm#lan skall séndas via SMFF:s
expedition.

RADIOFLYG

Brevtidvling F3B och F3B-T
1986-05-01 - 09 30

Inbjudan och tédvlingsregler
utsint med minadsmeddelandet 1
mars.

F3F Europa Slope Cup 1986

P g a att militdrmyndigheterna
endast kan upplita markomriden i 2
dagar har ovanstdende tdvling
instdllts.

Tédvlingskalender RC helikopter 1986

Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt”-sidorna insandes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing

Internationella tdvlingar

Internationella tdvlingar
Nr 2 EM F3C Toulouse, Frankrike
dndrat till 24-28.9

Tivlingskalender RC elflyg 1986

Tilldgg:

Nr 1 1B.5 F3E T063 RFK Ikaros
Orebro Gustavsviksfdltet Anders
Gustavsson, tel 019-161541

Nr 2 24-25.5 Nordic, FAT,
7-celler, pylon (7-celler) A301
MFK Starflyers Spinga Starlanda
Jan Levenstam, Movidgen 26, 163 60
SPANGA

Nr 1 blir 3

Tdvlingskalender RC konstflyg 1986

Tilldgg och dndringar:

Nr 1 F3A Pop, F3A Sport, P182
Bords MFK framflyttad till 31 maj
och reservdag 1 juni 1986,

Nr 1 A 10.5 F3A B267 Sidertilje
MFK Pildalen, kontaktman Benny
Pettersson, tel 0755-36063

Nr 4 Grédnscupen F3A (UT) R148
Tidaholms MFK flyttad till 28-30.6

Internationella tdvlingar

Nr 1 9-13.7 EM F3A La Garde,
Frankrike

Nr 2 Gridnscupen F3A R148 Tidaholms
MFK flyttad till 28-30.6

Tédvlingskalender RC segel 1986

Tilligg och idndringar:

Nr 1 3.5 F3B-T MO15 Acroflyers
INSTALLD tv

Nr 4 F3B-T "Vdrgalten" U286 Arboga
FK MS flyttas till 15.6

Nr 5 31.5 Nils Holgersson Cup F3F
M338 villie RFK skall dven vara UT
Nr 7 7.6 F3B-T P184 Herrljunga MFK
arrangeras som DM (e} sank)

Nr 8 F3B-T MOOB Malmd RFS flyttas
till 24.5

Nr 9 SM F3B 1986 OBS! 2 dagar
14-15.6 skall #dven vara DM for
Stockholms lién

Nr 12 A 2.8 SM F3F 1986 MO08
Malmé RFS och M338 Villie RFK,
Késeberga, kontaktman Gerhard
Henricsson, tel 0411-43680

Nr 15 F3B "Galten Cup" U286 Arboga
FK MS flyttas till 6-7.9

Nr 16 F3F Model Craft Cup MOO8
Malmd RFS flyttas till 12.9
(reservdag 13.9)

1. EM F3B, Tel Aviv, Israel &ndrat
datum till 17-24.8

Tdvlingskalender RC skala 1986

Nr 1 A 25.5 Popskala EQ46 MFK
Linkbpingseskadern, LinkSping,
kontaktman Sven-Ake Nilsson, tel
013-131425

Nr 2 Populidrskala (&ppent+DM) P0O8O
Trollhdttans MFK flyttas till
31.5-1.6

Nr 3 Populédrskala AO28 Stockholms
RFK Barkarby avhilles 7-8.6

TAVLINGS INBJUDNINGAR

OBS ! For att SMFF skall kunna
sanktionera nedanstdende tivlingar
miste resp arrangirsklubb vara
registrerad 1 SMFF (dvs betalt bade
faststdlld registreringsavgift for
klubben samt faststdllda
medlemsavgifter.

SOLNAS VARETTA/B256/SOLNA MSK
1986-04-19 k1l 0830

Sundbro

Al,B1,Cl1,HKG,77 cm,FI1G sen o jun,
Lag

50:- sen

25:= jun

30:- sen HKG
15:= jun HKG
50:- lag
Sista anm 7/4
Pg 22 86 33 - 4, Solna MSK,
Bredkilsbacken 1, 171 57 SOLNA
Sture Johansson, tel bost 08-27 63
87, arb 08-730 74 49

MAJTAVLINGEN/CO092 /UPPSALA FK MS
1986-04-26 09 00

Sundbro

Fla, F1B, F1C jun o sen, Al jun,
Lag

60:- sen

30:- jun

60:- lag

Sista anm 15/4

Pg 64 56 67 - 7, Uppsala FK, MS,
c/o Per—-Arne Svensson, V:a
Jédrnvigssgatan 11 A, 753 33
UPPSALA, tel bost 018-12 34 10,
tel arb 018~13 97 90

QUARTER MIDGET PYLON/-
AQ28/STOCKHOLMS RFK

1986-05-03 (860504) 09 00
Barkarby

Quarter Midget Pylon

60:-

Sista anm 28/4

Pg 50 32 68 - 5, Stockholms RFK,
c/o Hans Larsson, Stellaviigen 1,
175 61 JARFALLA, tel 08-739 87 86
ALLEBERGSTAVLINGEN/R146/MFK BLUE
MAX FALKOPING

1986-05-03 (05-04) 0830
Axevalla Hed

Termik

60:-

Sista anm 19/4

Pg 11 22 37 - 3, MFK Blue Max, Box
186, 521 02 FALKOPING

Gunder Carlsson, tel 0515-178 55
Anmdlan endast via postgiro

AXVALLATRAFFEN/R153/AXVALLA FFT
SKOVDE

1986-05-04 0845

P4:5 Bvningsfdlt, Skdvde

FlA jun ¢ sen, FlB, FIC, Al jun
55:= sen

25:- jun

Sista anm 25/4

Pg 8204 95 - 0, Axvalla FFT, c/o
Nils=0lof Gustavsson,

Sturegatan 3, 541 50 SKOVDE, tel
bost 0500-1B2 82,

tel arb 0500-180 10O



Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt”-sidorna insé@ndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkoping

UT FRIFLYG 1986/0024/AKMG GOTEBORG
1986-05-08-11

Satenis

Separat inbjudan sdndes till de
uttagna.

SOLNAS POKAL 1986/B256/SOLNA MSK
1986-05-10 (05-11) 09 00
Hégdalens Bilprovning, Stockholm
F2A, F2C, Good-Year

50:-/klass sen

30:-/klass jun

Sista anm 3/5

Pg 489 B9 94 - 1, Solna MSK, c/o
Jan Gustavsson, Oslogatan 14,
163 31 SPANGA, tel 08-751 99 62
Efteranmdlan dubbel
anmdlningsavgift

TERMIKTRAFFEN/L132/RTK GRIPEN
KLIPPAN

1986-05-10 (05-11) 09 15

F5 Ljungbyhed

F3B-T
50:- sen
30:- jun

Sista anm 30/4

Pg 23 19 98 - 6, RFK Gripen, c/o
Jan-Erik Andersson,

Hjdlmgatan 25, 260 70 LJUNGBYHED,
tel bost 0435- 411 88,

arb 0435-387 56

Tommy Christiansson, tel 0435-408
55

Samling vakten F5 Ljungbyhed kl
0845

VARTAVLING F3A/B267/SODERTAILJE MFK
1986-05-10 (05-11) 09 30

Pildalen SBdertdlje

F3A pop, F3A sport

100:-

Sista anm 30/4

Pg 40 57 55 - O, Sodertédlje MFK,
c/o Benny Petterssom,

c¢/o Gabran, Parkgatan 21, 151 44
SODERTALJE, tel 0755-360 63

AKMG:S VARTAVLING
(PINGSTAVLING) /0024 /AKMG GUTEBORG
1986-05-18 (05-19, 06-28, 06-29)
09 00

Sitendis F7

F1A,F1B,F1C,Al jun o sen,77cm,HKG
715:- sen

30:= jun

Sista anm 9/5

Pg 490 43 73 - 0, AKMG, c/o Lars-G
0lofsson, Box 8044,

421 08 V FROLUNDA, tel 031-4% 30 55
Personnummer pd samtliga som skall
in pa F7.

Internationella klasserna flyger 7
starter.

SKALATAVLING I PINGS/PQ71/GRABO MFK
1986-05-17-18 09 00

Backlanda, Gridbo MFK:s eget filt
F4C och Populirskala

75:= sen

50:- jun

Sista anm 7/5

Pg 57 81 72 - 9, Grabo MFK, c¢/o
Conny Tisell,

S Annekdrrsvdgen 7, 440 06 GRABO,
tel 0302-424 22

Logi kan ordnas, samkvim pd kvidllen
den l7:e.

OREBRO F3E/TO63/RFK IKAROS OREBRO
1986-05-18 (05-19) 09 00
Gustavsviksfdltet Orebro

F3E, 30-, 10-, 7-cellers

50:= sen

25:- jun

Sista anm 5/5

Pg 88 66 82 - 4, RFK lkaros, c/o
Anders Gustavsson,

Alstavigen 6 B, 702 21 OREBRO, tel
019-16 15 41

MALMO TERMIK/MO08/MALMO
RADIOFLYGSALLSKAP

1986-05-24 (05-25) 09 00
Revingehed

F3B-T

50:- sen

25:- jun

S5ista anm 20/5

Pg 79 14 46 - 8, Malmd RFS,
Finlandsgatan 20, 214 32 MALMO
Ulf Martensson, tel 040-96 02 73
0BS ! Andrat tdvlingsdatum

F3A POP, F3A SPORT/El42/NORRKOPINGS
RFK

1986-05~24 (05-25) 09 00
Herrebrofédltet

F3A pop, F3A sport

75:— sen

50:- jun

5ista anm 19/5

Pg 22 27 18 - 9, Norrkiipings RFK,
¢/o Leif Ericsson,

Enebygatan 13, 602 13 NORRKUPING,
tel 011-10 50 22

EL TAVLING/A301/MFK STARFLYERS
SPANGA

1986-05-24-25

Starlanda

24.5 - Nordic, FAL, 7-celler
25.5 - Pylon (7 celler)
50:-/klass sen

25:-/klass jun

2 eller fler klasser

754~ sen

35:- jun

Pg 51 40 28 - 0, MFK Starflyers,
c¢/o Jan Levenstam,

Moviigen 26, 163 60 SPANGA

POP SKALA/EQ46/MFK
LINKGPTNGSESKADERN
1986-05-25 09 00

Sjogestad

Pop skala

75:- sen

25:- jun

Sista anm 20/5

Pg 66 07 64 — 2, MFK
Linképingseskadern, c/o Sven-Ake
Nilsson,

Sommarvindsvigen 8, 582 72
LINKSPING, tel 013-13 14 25

VARTAVLINGEN/BO81/GSFK MF§
SUDERTALJE

1986-05-24-25 10 00

24/5 - pdldalen, Stdertdlje

25/5 - TK-parkeringen Scania,
Stdertdlje

24/5 - Combat, Stunt

25/5 - Team-race, Good-Year, Speed
50:- sen

30:- jun

Sista anm 20/5

Pg 37 82 70 - 3, OSFK, MFS, c/o
Staffan Hovmark, Bodastigen 17,
151 45 SUODERTALJE, tel 0755-120 96

GRANSCUPEN F3C HELIKOPTER/-
NO33/KUNGSBACKA MFK
1586-05-24-25 09 00 (05-25)
Kungsbacka

F3c

TH=

Sista anm 18/5 (per telefon)

Pg 83 33 36 - 1, Kungsbacka MFK,
¢/o Robert Claesson,

tel 0300-213 66

Lérdag meeting med skojtidvling,
stndag tdvling

POP SKALA (AVEN DM)/PO80/-
TROLLHATTANS MFK

1986-05-31 (06-01) 09 00
Trollhdttan MFK:s modellflygfilc
Pop skala

50:-

Sista anm 23/5

Pg 83 51 86 - 8, Trollhdttans MFK,
Box 5048, 461 05 TROLLHATTAN
Lars Helmbro, tel 0520-974 08
Grisbana

F3A SPORT, F3A POP/P182/BORAS MFK
1986-05-31 0% 00

Boras MFK:s flygfilt

F3A Sport, F3A Pop

70:-

Sista anm 27/5

Pg 89 63 82 - 9, Boras MFK, Box
10056, 500 L0 BORAS

Ake Mirtensson, tel 033-823 11

NILS HOLGERSSON CUP-UT F3F/-
M338/VILLIE RFK SKURUP
1986-05-31 (06-01) 09 00
Késeberga hamn

F3F
60:~ sen
30:— jun

Sista anm 25/5

Pg 34 85 20 - 8, Villie RFK, c/o
Per Viklund, Vaniljgatan 11,

233 00 SVEDALA, tel 040-40 27 54

UREBRU CUPEN/TO63/RFK 1KAROS UREBRO
1986-05-31-06-01 09 00
Gustavevikafliltet Orebro

Fin
50:- sen
25:- Jun

Siata anm 20/5

Pg 88 66 B2 - 4, RFK Tkaros, c/o
Anders Cusatavason,

Alutavigen 6 B, 702 21 UREBRO, tel
0l9-16 15 41

SURMLANDSTAVI, TNGEN/ SMF
1986=-06-07-08 10 00

7.6 — Trosa MFK:s flygfllt - Stunt,
Semlstunt, Combat, NybBrjarcombat
B.6 - Eskilstuna - Speed open,
Team-race, Good-Year

50:- sen

30:- jun

Sista anm poststidmplad 2/6

Pg 65 08 0l - 4, SMF, ¢/o Hans
Flillgren, ¥ Kyrkogatan 25, 611 33
NYKBPING, tel 0155-156 86

Géran Fillgren, tel 0155-365 65

POPULARSKALA/A028 /STOCKHOLMS RFK
1986~06-07-08 09 00

Barkarby flygplats

100:=

Sista anm 30/4

Pg 50 32 68 - 5, Stockholms RFK,
c/o Lars Winberg, Box 6008,

183 06 TABY, tel bost 08-758 97 51,
tel arb 0762-106 62

0lle Ericsson, tel 08-93 54 66

SM F3B 1986/B253/DJURSHOLMS
MODELLFLYGARE (dven DM fd&r
Stockholms lén)

1986-06-14-15 09 00
Stockholmstrakten, ndrmare besked
senare

F3B
75:— sen
40:- jun

Sista anm 6/6

Pg 58 02 07 - 9, Djursholms MF, c/o
Stefan Engberg,

Gidstrikegatan 20, 2 tr, 113 34
STOCKHOLM, tel 08-32 51 99

WINDMILL CUP 86 /M134/TRELLEBORGS
MFK

1986-06-14 (06-15) 09 30
Klubbfidltet

F2B + Semi (ev "Fun-Stunt'')

40:- sen

25:= jun

Sista anm L1/6

Pg 44 14 09 - 0, Trelleborgs MFK,
c¢/o lLars Roos, Slussgatan 6,

231 00 TRELLEBRORG, tel 0410-102 83
Logi ordnas fred-lérd-sind, medtag
kudde + sovsick

Gridsbana, trdningsmbjligheter,
diplom till alla och priser rill de
flesta

7-86



SM (UT) EL PYLON FAI 1986/M008/-
MAIMO RADIOFLYGSALLSKAP
1986-06~14 (06-15) 10 00
Husiefdltet

Elpylon FAI 7 cells

100: -

Sista anm 1/6

Pg 79 14 46 - B, Malmb RFS, c/o
Sven-Ake Stahl, Aktrisgatan 6,
214 83 MAIMO, tel 040-13 14 74

VARTAVLINGEN F3A/E142/NORRKOPINGS
RFK

1986-06-14 (06-15) 09 00
Herrebrofdltet E4, lkm sv
Norrkiping

F3A

100:-

Sista anm 4/6

Pg 22 27 18 - 9, Norrkipings RFK,
c/o Hans Andersson,
Pryssgirdsvigen 52, 602 10
NORRKOPING, tel 011-11 15 56

POPULAR SKALA/X116/MFK ALBATROSS
SODERHAMN

1986-06-14-15 11 00

Mohed Stderhamn

Populdr skala

70:-

Sista anm 6/6

Pg 79 57 52 - 5, MFK Albatross, cfo
John Eriksson, Stengatan 13 D,

825 00 IGGESUND, tel 0650-218 29
Stig Ungsgdrd, tel 0278-199 57
Klubben har egen klubbstuga vid
fdltet, grds och grusbanor att
flyga pa.

Laddméjlighet och servering ordnas.
P4 400 m avstind frin fdltet finns
en

3-stjdrnig camping. Samt stora fria
ytor att flyga pé (segel, friflyg).

NATTAVLINGEN/YU58/MFK SKVADERN
SUNDSVALL

1986-06-14~15 21 00

Midlanda flygplats

Fla, F1B, F1C, Al, Bl, 77 cm, HKG
50:- sen Edr 1 klass

30:- sen fdr varje klass ddrutiver
20:~ jun f6r 1 klass

10:~ jun f6r varje klass dirutdver
Sista anm 31/5

Pg 13 92 74 - 5, MFK Skvadern, c/o
Ulf Lejdstrand, Higgvigen 16,

862 00 KVISSLEBY, tel 060-51 30 33

BRUNNSKLIPPET /K048 /RONNEBY MFK
1986-06-14 (06-15) 0930

Plats meddelas senare

F2D2 + open + ev ny combatklass
50:- sen

30:- jun

Sista anm 12/6

Pg 86 77 70 - 0, Ronneby MFK, c/o
Christian Johansson
Stdermarksvigen 7 B, 372 00
RONNEBY, tel 0457-246 07

SUNSHINE THERMAL HUNTING/M102/MFK
FLADDERMUSEN LUND

1986-06-15 09 00

Revingehed

FlA, FIB, FIC, Al, 77 cm sen o jun
50:- sen

20:- jun

Sista anm 2/6

Pg 26 17 56 - 1, MFK Fladdermusen,
c/o Alve Hansson,

Hammarbacksvigen 32, 230 30 OXIE,
tel 040-54 66 11

Champagne fly-off ! Spola kriken !

8-86

VARGALTEN/U286/ARBOGA FK MFS
1986-06-15 09 00

Arboga flygfdlt invid FFV-Aerotech
F3B-T

50:- sen

40:- jun

Sista anm 6/6

Pg 29 50 10 - 3, Arboga FK, MFS,
Box 227, 732 00 ARBOGA

Limna namn och frekvensupplysningar
till Tommi Kinnunen,
Skillingegatan 5, 736 00 KUNGSOR,
tel 0227-106 15

Startmetod enligt Arsmbtesbeslut om
linlédngder
Landningsbana enl FAL-F3B

QUARTER MIDGET PYLON/G114/VEXJS RC
KLUBB

1986-06-28 09 00

Urasa flygplats ca 2,5 mil s&der
Vixjo

Quarter Midget pylon

758=

Sista anm 23/6

Pg 57 87 68 - 4, Vdaxjd RC klubb,
c/o Bérje Ragnarsson,

Tallvdgen 3, 360 44 INGELSTAD, tel
0470-305 77

HANG F3F/MO15/ACROFLYERS, SJOBO
1986-06-28 (06-29) 09 00
Kiseberga Hamn

F3F hang
65:- sen
45:= jun

Sista anm 14/6

Pg 23 57 93 - 7, Acroflyers, c/o
Kent Andersson,

Vdngagatan 2, 270 35 BLENTARP, tel
0416~132 71

HAVGARD SCALE TROPHY/L132/RFK
GRTPEN KLIPPAN

1986-06-28-29 10 00

Havgdrd

F4C och Populirskala
75:-/modell

Sista anm 15/6

Pg 23 19 98 - 6, RFK Gripen, c¢/o
Berne Gunnarsson, Box 23,

260 51 EKEBY, tel 042-767 09
Camping pA klubbfdltet. Samkvim
ordnas pi 18rdagskvillen,

HELIKOPTERMEETING OCH TAVLING/X110/
V GASTRIKE FK MFS HOFORS
1986~06-28~29 09 00

Lemstands sportflygfilt

28/6 - Helikoptermeeting

29/6 - F3C och Helikopter populdér
60:-/klass

Sista anm 20/6

Pg 436 53 02 - 1, V Gdstrike FK,
MFS, c/o Bo Svensson,

Tolvsjbtgatan 10, 813 00 HOFORS, tel
0290-228 07

Olle Lindstrim tel 0290-420 28

BYSEN CUP F3C HELIKOPTER/I049/-
GOTLANDS MFK Visby

1986-07-05~-06 10 00

Vurphajd Stenkumla

Fic

40:-

Sista anm 1/6

Pg 18 62 33 - 3, Gotlands MFK, c/o
Thomas Cedergren,

Pl 118, Tofta Bad, 621 98 VISBY,
tel 0498-653 08

Féltet beldget ca 1 mil siider om
Visby och med ca 5 km till niirmaste
campingplats.

Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt”-sidorna inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkdping

GRANSCUPEN INT KONSTFLYGTAVLING/-
R148/TIDAHOLMS MFK

1986-06-28-30 OBS! #ndrat datum
Stacklanda Tidaholm, infart micc
emot Folkets Park

F3A (UT), F3A Sport, F3A Pop

160:- F3A

B80:~ F3A Sport och F3A Pop

Sista anm 20/6

Pg 71 86 49 - 7, Tidaholms MFK, c/o
Stellan Beckman,

Enebacksvidgen 39, 522 00 TIDAHOLM
Ingemar Gustavsson, tel 0502-430 12
Campingmijligheter vid fdltet,
servering

F3A Sport med vandringspriset
"Vistgbrapokalen"

SCANDINAVIA OPEN/FRITFLYVNINGS-
UNIONEN DANMARK

1986-07-05-06

Revinge hed

Fla, F1B, FlC

Tilmelding: Tilmelding skal ske
senest fredag den 20 juni 1986 med
brev til:

Fritflyvnings-Unionen

Thorsgade 46 E, 4. th

2200 KOPENHAMN N Danmark

Ved forsinket tilmelding bliver
deltagergebyret forhéjet med 50 %.
Deltagerbebyr. Deltagerbetyret er
100, sv kr (eller 120 da kr).
Deltagergebyret skal betales ved
ankomsten, senest lirdag morgen
inden starten pd f&rste periode.
Yderligere oplysninger kan f&s ved
henvendelse til Fritflyvnings-
Unionen eller til:

Thomas Kidster, Harliisevej 184, 34
00 Hillertd, Danmark

Vi haber, at der kommer rigtig
mange deltagere til de Abne
Nordiske Mesterskaber 1986 !

Mange hilsner, og pa gensyn !

FRITFLYGNINGS-UNIONEN

Forbundsexpeditionen har komplett
information om tédvlingen.

OBS! Anmdlan till t#vlingen miste
gd via SMFF:s expedition

SKAGERNTRAFFEN/8238 /RTORPS MFK
1986-07-6 09 30

Plats: pilat frén Atorp

F3B-T

50:-

Sista anm 23/6

Pg 46 67 24 - 2, Rtorps MFK, c/o
Eine Moberg,

Pl 7716, 693 00 DEGERFORS, tel
0586-446 51

HOKATERM1KEN/NOO2 /HOKAK LUBBEN
HALMSTAD

1986-07-12 (07-13) 10 00
Hokaklubbens modellflygfdlt vid
Pilkingtons

F3B-T

50:-

Sista anm 7/7

Pg 83 24 95 - 6, Hikaklubben, c/o
Lennart Olsson,

Onsdagsgrédnd 3, 302 53 HALMSTAD,
tel 035-12 86 49
Campingmijligheter pd fdltet wid
var stuga.

Avsténd till havsbad 5 km

SM F3F 1986/M008/MALMB RADIO-
FLYGSALLSKAP
1986-08-02 (08-03) 09 00

Késeberga
F3F

60:~ sen
30:- jun

Sista anm 27/7

Pg 79 14 46 - 8, Malmd RFS, c/o ULf
Martensson,

Rungsdrnsgatan 20, 214 61 MALMO,
tel bost 040-96 02 73, tel arb
040-93 42 10



L
LINKONTROLLERAT

SMATT OCH GOTT OM OCH
FOR LINFLYG

Lasse Roos med sin modell vid SM -85,

FLYG SUNT

Nu finns ritning att kdpa till Lasse
Roos’ stuntkdrra. Denna presente-
rades i MFN nr 2/85 med byggin-
struktion och allt. Modellen &r av-

BYGG STUNT

Ritningarna &r i fullskala och texta-

de med en massa nédvandig infor-

mation. Pris 40:—/st + frakt.
Kontakta Lasse Roos,

sedd for en 10cc-motor och ér alltsa
inget nybdrjarobjekt. Planet har
fortfarande inget namn sa Lasse
ber alla MFN:s ldsare om férslag.

GLIMTAR FRAN SM -85

Combatfinalisterna.  Fr
v: Bengt-Ake Fallgren
(3:a) Christian Johans-
son (2:a) och Per
Stjdrnesund (1:a).

Hogra  bilden: Tord
Gustavsson och Tomas
Wisur debuterade vid
SM och flog semistunt-
programmel. Den vinst-
ra modellen ir en Semi
Silverbird som konstrue-
rats av Ove Andersson.

Slussgatan 6,231 00 Trelleborg.
Tel: 0410-102 83.
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Bra linkontrollhandtag ér inte sd
latta att fa tag pa alltid. Da far man
gora ett sjélv istillet. Hir kommer
en skiss pad mitt senaste handtag.
Det har visat sig fungera bra. Hand-
taget tillverkar Du litt pa ett par
kvillar av material som Du sikert
har hemma: en bit aluminiumplat,
nagra rorstumpar och lite 8-10 mm
balsaflak.

Handtaget dr helt symmetriskt,
till skillnad fran mitt tidigare, som
hade greppet nagot neratvinklat.
(Den naturliga fattningen ar ju pé
det viset.) For mig atminstone, blev
det stor skillnad till det bittre nir
Jag bytte till det symmetriska hand-
taget nu i somras. Snyggare och mer
symmetriska manévrer. (Ove A.
flyger med vinklat handtag och vi
vet ju alla vad han uppnar for resul-
tat s& vem vet . . .7 Det ér kanske
mest friga om personligt tycke och
smak.) 54 jag tinker nog satsa pa
symmetriska handtag i fortsitt-
mngen

"Overhiinget”, alltsi avstandet
mellan linornas fas.lpunkl och hand-
ledens vridningspunkt, tycker jag ar
lagom och ér baserat pa en del expe-
riment. (Minsann!) Vad som ar la-
gom varierar, sa klart, fran person
till person. Klart dr, iallafall, att
overhinget har en stabiliserande
effekt. (Prova att flyga utan over-
hiing s& far Du se!) Ju ldngre 6ver-
hiing desto storre rorelse for ett giv-
vet utslag. Planet blir mera "tung-
styrt” vid storre 6verhiing.

Avstindet mellan linorna funge-
rar pd liknande sitt, niistan. Ju stor-
re avstand desto kénsligare, om det
nu var nagon som inte visste det.
For stunt brukar ett linavstind pa
100-120 mm vara lagom, beroende
pa kontrollsystemets utviixling och
tyngdpunktslaget. Linavstandet
kan justeras i 5 mm intervaller, fullt
tillracklig noggrannhet enligt min
mening.

Hélen for linanslutningarna bor
helst forses med ditnitade rorbitar
for slitstyrkans skull. Balsasidorna
limmas pa plats med epoxylim.

Justera

Man maste ocksd kunna justera
linlingden pa nagot smart sitt.
(Har Du nénsin lyckats tillverka tva
exakt lika langa linor??) bista sittet
att justera ir med nagon form av
vantskruvar. Jag har sjilv tillverkat
nagot overdimensionerade sadana
for att vara siker pa att de ska halla.
Funkar jittebra och dverhinget
dndrasinte heller, viktigt.

En anledning till denna typ av
justering ar att linsystemet da blir
sa stumt som mojligt, det blir det
inte med justering typ genomgaen-
de wire, som dessutom kan géa son-
der. Det dr ju viktigt att linor och
handtag ar si stumma som majligt
for bdsta kontrollkiinsla. Det later
kanske sjilvklart for en del men
den som nan gang flugit med nylon-
linor fattar vad jag menar. Det fore-
kommer ju att nybérjarlinkontrol-
lanter i brist pd vetskap forsoker
med detta. sa till alla nyborjare si-
ger jag bara: stalwire ska det vara
och hér sen! Till O,8 cc modeller
kan man i nodfall anvdnda bjorn-
trad faktiskt.

Upp till 3,5 cc dr 0,3 mm dia. wire
att rekommendera (0,0127) och

22

P RE

« aluminiumplét

\

5-10 mun

ot~ F

Anslutningsfgle av 1 mm §
pianotrad bdjes sa har

-

1

Kort skruv

Kropp av stdl eller
massing

Lod hir

! 25

Modifierade stalskruvar M4
hapa av skallen och borra
bal(l,5 wn P) genom den
oghingade delen pad skruven,

" _Kontramutter

Lang skruv

Gor Dit

Feget

LINKONTROLLHANDTAG

dirover skall man anvinda 0,38 mm
(0,0157) dia. wire. I bada fallen av-
ses 7-tradig rostfri wire typ SIG el-
ler SULLIVAN. Tre "F" i Oxeli-
sund sdljer en likvérdig wiretyp av
svensk tillverkning. Till de mindre
modellerna kan man dven anviinda
tre-tradig "Laystrate”-wire, som dr
négot billigare men siimre.

Pianotrad

Man kan aven anvinda solida
pianotridslinor men dessa dr mera
svarhanterliga dn wire och rekom-
menderas endast med tveksamhet.
Fordelarna lar visst vara lite mindre
luftmotstind eftersom mman da
kan anvinda tunnare linor och éin-
da bibehalla tvdrsnittsarcan. Linor-
na blir antagligen nédgot littare
ocksda. Ritta mig om jag har fel.
Manga USA-flygare anvinder so-
lida linor och det beror delvis pé
att man dar bestimmer lindiame-
tern efter motorstorleken. Over 6,5
cc, och man mdste anvinda 0,45
mm dia. wire, rena rama kittingen.
Genom att dd anvdnda pianotriad
istilllet kan man minska pi diame-
tern och dnda ha en regelenlig tvir-

snittsarea. FAl-reglerna tillater
som bekant vilken lindiameter som
helst sa linge man klarar dragpro-
vet,

Utledarna i vingen hor ju ocksi
ihop med linorna egentligen och
skulle i princip kunna besta av sam-
ma material som linorna, men det
dr mera praktiskt och siikert att an-
vinda 0,75-1,0 mm pianotrad. Litt
att installera och gér aldrig av mitt i
vinghalvan som jag hért exempel pa
att s k leadoutwire kan gora. Enda
nackdelen dr att pianotradarna
skramlar litegrann, men fordelar-
na uppviger denna nackdel tycker

Jag.

Linandar
Nir vi anda har halkat in pad dm-
net linor skadar det nog inte att pa-
minna om hur linindarna SKALL
tillverkas! De skall ha en metall-
Ogla att ligga linan runt och sedan
skall indarna lindas varv vid varv
med tunn koppartrad. (Se Willys
artikel i MFN nr 4!) Direfter liser
man lindningen med lite epoxylim
eller Hot-Stuff. Sen hiller dom.
Tillverka ett extra linset nir du
anda haller pA. Bést av allt ir att ha

3 influgna linpar med handtag och
allt monterat. Reservhandtaget ska
givetvis vara identiskt med ditt or-
dinarie. Skulle du mot férmodan
dra sénder vid dragprovet sa ar det
bara att byta alltihop. Man ska inte
ge sig pa att justera och ha sig mitt
under en tivling. Det finns for det
mesta ingen mojlighet till provflyg-
ning och skapar alltsa onodig osi-
kerhet. Ett par millimeters feljuste-
ring mérks, var si siker.

Dragprova dina linor ofta och
torka av dem fore varje flygning
med nagot l6sningsmedel. Man ska
vara noga med sina linor, det finns
inget vérre dn att krascha pga
slarv! Det hir handlar som du for-
star om sikerhet ocksa! Dirfor ska
du se dig noga omkring innan du
slipper iviig modellen! Sarskilt vik-
tigt om du flyger pa platser som
egentligen inte ar avsedda for mo-
dellflyg, t ex parker, fotbollsplaner
osv ddr det ofta springer omkring en
massa oinformerat folk som inte vet
att det ar farligt att promenera rakt
in i cirkeln. Nu far det vara slut-
svamlat for den har gangen.

Flyg linkontroll! Helst stunt . . .
Hilsn. Lars R/ITMFK



MARS-
PYLON
PA
RUNN

Foto:
Sten Kagerup

(taget 85 vid
tavling i Tjeckoslovakien)

15 deltagare fran Rittviks, Nor-
bergs, Siljansbygdens, Faluns och
Ludvikas radioflygklubbar kim-
pade, Lordagen den 1 Mars, pa sjon
Runn i Falun om segern i den forsta
tivlingen i den nya pylonklassen
som nu i sommar ska blomma i Sve-
riges hjiarta Dalarna. Vadret var fint
—-6° bitvis "tjyttigt” vilket gjorde
tavlingen spannande.

Falu RFK’s pylonteam, "runn-
maffian™ som &r utpriglade vinter-
flygare tackade vidrets gudar och
lyckades dver forvantan. Men se-
gern avgjordes forst i sista heatet,
dit 4 st. efter valdsamma heat hade
lyckats kvalificera sig.

Bosse Gustavsson fran Norberg,
annars en skalafantast dok upp som
gubben ur ladan med en Irvine 40
och fldg s& att skevrodren fladdra-
de i sviAngarna, dven hans klubb-
kamrat Kristian Berggren med en

tre dagar gammal kirra kadmpade
sig till finalen.

Magnus Johansson fran Falu
RFK, som hade gjort skrattretande
trianingstider vinde pa oddsen och
flég sig rakt in i finalen. Jonas Hag-
berg dven han fra Falu RFK, togsig
till finalen, dd mest tack vare Kris-
tian Berggrens dkta sportmanna-
sinne.

Stamningen pa startlinjen i final-
heatet var som i rysk roulette da 4
plan var tvungna att starta pa den
redan fér 3 plan tranga banan, med
90” sidvind var det inte enklare.
Niir startflaggan 61l var det néstan
omdjligt att skilja planen &t néar
dom, upp mot norra pylonen, for-
sOkte preja varandra.

De forsta 5 varven var oerhort
jimna, men pa ett medvindsben
svarade plotsligt Jonas OS 40 dnnu
mera och han lyckades dyka om

Bosse. Bosses skevroder fladdrade
oerhort vilket i Falu RFK:s 6ron var
som musik. Magnus slank dven han
om Bosse pa slutet. Jonas seger-
glidje varade dock ej mer an till
landningen da  hojdstostangen
brast och tavlingens enda krasch var
ett faktum. Rittviks klubben som, i
vanlig ordning, hade ett starkt ging
nadde endast B-finalen, sa diven Sil-
jansbygdens lag vilket bestod av
"Sotarn Domier Berg” och Risto
Baltzar.

Ludvikas Thomas Nyholm gjorde
dagens insats da han provflog kir-
ran 15 min. fore tiavlingen och tog
sig sedan till "rovarheatet”, och
minniskan hade aldrig kort ett varv
pé pylonbanan fore tivlingen.

Lordagen den 5 April haller Rétt-
viks Radio Flyg klubb nasta tivling
pa Siljan. Helgens tivling prigla-
des av den nu fina stimningen som

rader i denna region och vi i falu-
génget vill tacka deltagarna for en
trevlig tillstallning och vi ser med
glidje fram emot sommarens tav-
lingar.

Falu Radio Flygklubbs Press-
ombudsman.

RESULTAT

L I Hdgbcrg,Fa]uRFK 2.14
"Runnmaffian”
2. M.Johansson, FaluRFK  2.30
3. B. Gustavsson, Norberg ~ 2.24
4. K. Bergren, Norberg 2.45
5. T.Sodergren, Rattviks RFK
Femix 3.01
6. R.Berg, Siljansbygdens
RFK 3.01
Révarheatet

1. Bosse Gustavsson
2. Magnus Johansson
3. Thomas Nyholm

Sanka

Ett enkelt tips till alla modell-
flygare att sinka ljudnivdn pa
viara motorer dr denna enkla
l6sning. Den bestar av en in-
satshylsa, tillverkads av ett
massingror, som har anpassats
sa att det passar i utblaset pa
originalljudddmpare.

Missingroret dr igenldttiena
andan och sedan har ett antal
spar sagats i1 roret och roret
stuckits in i utblasningshalet pa
originalljudddmparen.

Jag har testat det hela pa
min motor och funnit att det he-
la fungerar mycket bra och att
det sanker ljudnivan mérkbart
med mycket liten effektforlust.

lJjudet

Detta med ljudnivan 4r nagot
vi alla modellflygare maste
hjilpas at med. Vi maste fi ner
ljudnivan s mycket som moj-
ligt, om vi ska kunna fortsitta
att flyga med foérbrinningsmo-
torer 1 fortsdttningen utan att
reta allménheten.

Nagra som bor ta detta allvar
ir linflygarna och alla som fly-
ger med pipor.

Battre att flyga nagot lang-
sammare och tystare dn att inte
flyga alls.

Halsningar
Lars-Erik Blom,
Tibro RC Club
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Traditionell uppbyggnad och flygegenskaper som en "séndagskarra” ar egen-
skaper som kannetecknar denna modell, avsedd fér R/C elflyg. Konstruktoren:

Jan Levenstam har ordet:

Vi har i senare nummer av hobbytid-
ningar ldst resentioner av ett antal
byggsatser till El-seglare. Byggsatser i
all dra, men ofta dr det roligare men
frimst mycket billigare att "bygga di-
rekt fran ritning”.

Jag har, for denna kérra, haft som

24

utgangspunkt att fa en modell, som dr
praktisk och effektiv. Lagom extrem
for att kunna prestera goda tivlingsre-
sultat men dven fungera som en trevlig
"sOondagskirra”; lagom stor for att en-
kelt kunna transporteras; standardmo-
tor, antingen dircktdrift eller viixlad;

batteri med 7 celler for att kunna lad-
da direkt pa bilbatteri; enkel och billig
attbygga.

Modellen dr helt traditionellt upp-
byggd, ladkropp och vinge med lister
och spryglar. Som for alla modeller ar
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En 7 cellers elseglare

Text och Ritning: Jan Levenstam

det viktigt att du &r noga da du koper  dr andra viktiga faktorer for ett lyckat  och spinnande kan ritning och bygg-

din balsa. Jag brukar hasom riktmirke  bygge.

beskrivning bestéllas fran mig genom

att ett standardflak (100 x 1000 mm) att sitta in 50:~ pid mitt postgiro
skall viaga ca 10 gram per mm, dvs ett Modellen ger forutsiattningar fér 40 28 31-2 och skriva AMPEL pé ta-
3 mm flak bor inte viga mer dn 30  manga stimulerande flygtimmar bide longen.

gram. Latt balsa dr en forutsdttning,  som avkoppling och for tivling.

sparsamhet med lim och noggrannhet Om nagon tycker det later intressant
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Franensom
har varit det.

En nybdérjare inom R/C har det inte alltid sa
latt. Speciellt inte om han rakar vara en flyg-
kapten med massor av flygtid bakom sig. Las
om Bosses vedermodor och erfarenheter.

Text: Bo Holmblad
Teckningar: Jerry Goodwin,
Model Aviation

Radioflygandets stora stdtesten 4r nog de
svérigheter som nybdrjaren rikar ut for d4
han (eller hon) for forsta gangen ska flyga
sin modell. Ndgot som brukar sluta med en
storre eller mindre kvadd. Oftast storre!

Aven om modellen ar byggd efter kons-
tens alla regler och den nya R/C-flygaren
har last in noédvindig flygteori sd skulle jag
vilja sdga att det 4r mycket svart att sjalv
ldra sig flyga radiostyrt. Nu finns det for-
stds en och annan entusiast som flyger, re-
parerar och flyger igen. For att ater dka
hem och laga sin modell. Yngre férmagor
kan nog ldra sig flyga denna svara vig. Men
det kriver stora matt av envishet och tala-
mod. De flesta som plétsligt slutar med
R/C-hobbyn gir nog denna vig skulle jag
vilja pastd. Utan att ha nigon statistik att
tillgripa.
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Tusentals timmar

Nir jag sjilv borjade med radioflygandet
for fem ar sedan hade jag en timligen om-
fattande flygbakgrund péd fullskalaplan.
Jag har tusentals timmar pa allt farn segel-
plan till tvadmotoriga taxiflygplan. Hela
registret av ogiltiga certifikat ligger i en
byralada; S, A,B,C, D, lararbevis, samt en
del papper som forklarade mig godkind
som lidrare for instrumentbevis, tvimotor-
utbildning och dven foér utbildning av folk
till trafikflygare. Innan en sjukdom satte
stopp for yrkesflygandet, och allt annat
fullskalaflyg ocksa, tittade jag pa modell-
flyget som en hobby, vilket grinsade till
lek. Men ack vad jag bedrog mig.

Efter nagra ar utan giltiga flygcert. bygg-
de jag min forsta modell. En Pilot QB 20
H. Med en Enya 19 som drivkilla. En mo-
dern 6-kanalig SAnwa skulle overfora mi-
na intilligenta roderrorelser till planet.
Med flyglararhandboken i bakhuvudet
(kan denna bok utantill som alla andra
flyglirare) trodde jag i min enfald att det
bara var att starta och flyga. Precis som jag
gjort med manga okinda fullskalaflygplan
forr i virlden. Som larare fick man ju flyga
in sig pa flygplanen sjalv.

Den storadagen

Den stora dagen var inne. Allt var kon-
trollerat och klart. Fullgas, kurshallning
och sa lattar vi pa noshjulet nir farten ver-
kar vara lagom. Vooppsss . . . Vad hinde.



Otyget slog runt och hjulade pa vingspet-
sar, nos och stjirt 1 littningsdgonblicket.
Inga skador turligt nog. Bara att torka av
lite jord. Nytt forsdk igen. Samma sak.
Nytt forsok. Planet fick rulla lite lingre och
blev "airborne™ utan preblem. Kors vad
mitt hjdrta slog. Dessutom kéndes hand-
flatorna svettiga. Det hidr var virre dn néi-
gon otrevlig situation med stora flygplan.
Nir modellplanet kom emot mig borjade
clindet. Allt blev ju tviartom! Tillbaks i
riktning fran mig igen. Men nu blev kirran
mindre och mindre. Vart gick den egent-
ligen? Plétsligt var den borta.

Med hjilp av snilla kamrater letade vi
reda pd planet. Som till slut, efter flera tim-
mar, hittades 1 toppen pa en gran. Och det
forbaskade tridet stod innanfor ett staket

som omgéardar ett vattenfyllt gruvhal. Den
vigaste i ginget klittrade upp i ett trad
bredvid och petade ner QB:n med en lang
pinne. Sa var det bara att fiska upp model-
len ur det vattenfyllda gruvhalet. Och tor-
ka planet med radioprylarna. Lim, trd och
firg for en tia plus nagra kviillars jobb fick
modellen att ater bli flygduglig.

Fler forsok foljde. Modellen blev bara
fulare och fulare, efter alla reparationer.
Endag blev den helt oreparabel.

Flygkapten?!

Mina flygforsck foljdes med roade blickar
frin kompisarna. "Du som har varit flyg-
kapten vid Ehrenstrom flyg och Crownair

borde vil kunna flyga en modell”, sade
nagon. Men det var bara att ta skeden i
vacker hand och erkiinna att det héar kan
jag inte. Och det tycks vara svart att lira
sig sjilv ocksa.

Hosten 1982 skaffade Norbergs flyg-
klubb, modellflygsektionen, en radio-
utrustning dir dubbelkommando var in-
byggt. Tvé siandare och en kabel mellan
dem plus den vanliga utrustningen i planet.
Nu var det bara att sitta igng och skolfly-
ga. En klubbkompis, trafikskoleldraren
Hans Olsson, offrade manga kvillar och
helger med att traggla dubbelkommando-
flygning med mig. Klubben hade da en ny-
bérjarkirra— Rainbow —som vi 6vade pa.

Forts, —
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Nu racker det!

Endag tyckte Hasse:

”Nu racker det, dk upp till féltet med din
egen kirra och flyg”. Han hade tidigare
provat min nya modell. En sa kallad "Ny-
bérjare” frin Ludvika flygklubb. Inom
klubben vill vi inte riskera var egen dub-
belkommandokirra pa nidgon nybdrjares
véldsamma firder.

Ensam

Min forsta riktiga EK flygning (EK =
enkelkommando) gick riktigt bra. Nybor-
jaren visade sig ocksé vara en idealisk ny-
bérjarmaskin. Stabil, hallbar och trevlig.
Flera timmars DK-6vningar med bland
annat start och landningar upprepade
ganger hade givit resultat. Nu var jag dver
den forsta tidens svarigheter. Nu var det
bara att 6va och iter 6va. Sjilv. "Kom ihag
att du alltid kommer att kvadda modeller
sé linge du haller pi med modellflyg”, sade
Hasse at mig da. "Men du kommer att
kvadda allt mer sdllan nu”. Det dr visdoms-
ord som jag tanker pa nir braket efter en
helkvaddad modell ekar ut éver modell-
flygfiltet.

Spéannande

Under ménga hundra timmar som flyg-
larare vid grundskolning pa riktiga flygplan
triffade man ofta spinda elever. De flesta
elever ar spinda nigon gang under utbild-
ningen. Ofta i sin iver att vara duktiga ele-
ver. Men jag hade aldrig nagon elev som
varit si ridd att hans hiander darrade helt
okontrollerat. Men siddana exempel kan
man fa se nér stora starka karlar fatt upp
sin med kérlek byggda modell i luften. Tala
om en spiannande sport!

Kontakta en klubb

Till slut, ndgra goda rad. Innan du képer
ditt férsta modellflygplan. Ta kontakt med

;WU
(Yv{nlff 1/

"Skynda dig! Vi hinner nog med en flygning till!!”

ndgon modellflygklubb eller en van mo-
dellflygare. Da kan du fa goda rad om mo-
dell-, motor- och radioval. Se till att fa en
radio som ér forberedd fér DK. Under
byggets ging kan man behova hjilp, for att
fa allt riktigt. Var noga nir du bygger. Det
ar viktigt att den tekniska standarden ir
hég. Ténk bara hur liskigt det kan bli om
trottlereglaget hoppar av. Och motorn gar
pd nagon effekt, vilken som helst, tills
brinslet ér slut!

Under byggets gang kan du utbilda dig
med DK-radio inom exempelvis en klubb.
Lat nagon van R/C-flygare prova din mo-
dell forsta gangen. Ifall den ir feltrimmad
exempelvis.

Nir du ska modellflyga sjalv forsta
gangen: Se till att du dr ensam. Utan ivriga
klubbkompisar eller anférvanter som
stressar upp dig. Ga igenom alla funktio-
ner pa kirran hemma i lugn och ro. Dagen
innan. Kontrollera ater allt igen pa filtet.
En checklista kan vara mycket bra. For att
inte glémma nagot. I lugn och ro gor du di-
na forsta flygningar. Det dr en harlig kinsla
att se det forna byggsatsinnehallet som ett
vackert modellflygplan uppe i luften!

Bo Holmblad

"Hér du, vad anvdnder du
egentligen fér sorts lim till dina
modeller?!”
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fanerier & finurligheter m.m.

Tomten ar knapp

eller ir tomten knédpp? Skulle jul-

korsordet bli. Den diar figuren
Tryckfelsnisse hade emellertid va-
rit framme och plockat bort de gra
falten, sd med en del svar var det
med undranden. Somliga hade lurat
ut att tomten var kndpp i alla fall
och somliga skickade in hela kors-
ordet. Det gick forstas lika bra vil-
ket som, alla var med i lottningen
som vanns av Leif Bodstrom, Mal-
mé och Anders Elofsson, Boras. En
liten beléning kommer.

Tack alla som svarat. Aven om
ni inte vunnit fick ni anda reda pa
att tomtens ren heter Rangifer. Fast
det gor alla renar, de heter Rangifer
Tarandus.

Modellflygmérken

Visste du att man kan ta sddana? Ja,
Kalkyl 1 Bollmora vet det i alla fall.

o

Han har skickat ett julkort. For-
utom att tomten ir knapp skriver
han att han tagit ett bronsmirke.
Han sdger att det var snorenkelt
med en A2:a. Jo det ar klart, med
en trimmad stor modell dr det inte
sa svart att ta bronset. Jag vet t.ex.
en klubbkamrat som skulle forsoka.
Vi var pa en §jo med fin skridskois.
Ingen match att flyga 30 sek tyckte
han och satte full gas mot vinden
med skrillorna. Starten gick med
blixtens hastighet, och vingarna
veks lika fort prydligt ihop rakt upp
forstas. Sa enkelt var dt med et
mirket! Han tog det senare utan
storre svarighet.

Detta ar fordringarna

— Alla friflygande plan som uppfyl-
ler gillande svenska modellflyg-
regler kan anvindas. Inomhus,
utomhus, stor, liten, motor,
gummimotor, segel . . .

— Provet kan goras vid tivling eller
vid annat tillfalle

— Tva kontrollanter skall varamed,
minst en skall ha fyllt 18 ar

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkoping
Telefon 011-133647

— Mairken finns i brons, silver och

guld. Man maste ha klarat en lig-

re valor innan man tar en hogre.,
— For varje mirke skall man minst

tre ganger pa samma dag klara

foljande tider. For brons 30 sek,

silver 90 sek och guld 150 sek.
Sjilva mirket behover du forstis
inte l6sa ut, men det kan vil vara
kul att sitta pa mirkesskolden. Be
din klubb bestilla hem négra frin
expeditionen. De kan da ocksa fa
ett blad med kompletta mirkes-
fordringarna.

Fran Hornan fardu
ettdiplom

Det hiir med mérken ir en gammal
fin idé som jag tycker vi skall ater-
uppliva. Goérsd hir. Nir du har kla-
rat fordringarna for nigot av mair-
kena, skriv ett kort till mig med
uppgift om datum och modell och
de tre tiderna. Undertecknat av dig
och en av kontrollanterna. Sjilva
mirket behéver du alltsé inte ta ut,
bara fordringarna ér klara. Vykort

eller kort pa dig och modellen. Alla
som sdnder in far ett diplom frén
Modellflygnytt och Hérnan och
namnet skrivet i tidningen. Till en
per nummer och valér lottar vi ut
ctt faktahafte om modellflyg.

Jag viintar pa ditt resultat!

El-baggenigen

Du minns ellinflygplanet i Hornan
fér nagot ar sedan? Jag har hafi
ganska minga kontakter (!) om
den, s& det har nog byggts en hel
del. Om man istillet fér den plast-
isolerade kabel jag skrev om dir an-
vinder emaljerad koppartrad far
man ut mer strom till motorn. An-
vind Claes Olssons 0,6 mm. Kort-
slutning”? Faktiskt inte, emalje-
ringen dr mycket hallbar, Om jag
far ett kuvert med ditt namn och
frankerat med privatpostmirke +
ett annat 16st frimirke som betal-
ning sd skickar jag 10 m sadan trad.

Vihors
Bagge

J

OM ALLEBERGSKURSEN

Svaren fran tidigare kursdeltagare
har jag haft nytta av, dven denna
gang! Som ett direkt konrekt resul-
tat blir det p4 drets ALLEBERGS-
KURS tvia dagar med radioflyg,
bade rena informationen om lim-
ning, byggteknik, installation -
samt allt fran "akkar anda ut till ro-
derupphdngningen™ — det vill sdga
en hel del om rena R/C-flygets pro-
blem och teknik. Dessutom kom-
mer en som vet en hel del om flyg-
ningen att praktiskt visa det bade
pé marken och i luften! Dessa tva
personer ar tillsammans garante-
rat en av det bista team vi idag kan
hitta om radioflyg, och som kan
stilla upp pa Allcbergskurscn. Mo-
torer blir det annu mera av nir
"Bengan” Fillgren och hans mek
skall flyga med combat-kérrorna.

Alla kursdeltagarna far tillfille
att sjdlva prova "Bengans” combat-
modeller uppe i luften — ett unikt
tillfalle att testa linflyg av den allra
hogsta klassen!

Men innan kursen har hunnit sa
langt skall landets kanske skick-
ligaste person bade teoretiskt och
praktiskt ga igenom hur man tar
hand om nyboérjarna av den allra
gronaste sorten. Hans metoder ar
bade intressanta och de ger resul-
tat, det har atskilliga kurser med
unga nyborjare visat.

Tidigare kurser har jag provat
grupparbete — vid arets Allebergs-
kurs kommer édnnu mera arbete
laggas pa grupperna. Forenings-
teknik med ordférande och sekre-

teraresysslorna passar jittefint in 1
grupparbetet, och det behévs ung-
domar i modellflygklubbarnas sty-
relser. Minst sju av forra arets del-
tagare pi Allebergskursen har i si-
na klubbar efterat valts in pa abso-
luta top-placeringar i styrelserna!
I en klubb ér de aldsta tva tretton-
aringar som tagit hand om ord-
forande och kassorsjobben! Sa kan
det bli om man ér intresserad och
foljer med under SMFF-kursen!!!

rets kurs heter UNGDOMS-
LEDAREKURS, och ér ingen
byggkurs — man kommer endast att
bygga tva modeller. "SPARVEN"
samt en Al-modell, dir man varit
mycket kritisk vid urvalet. Den
skall vara littbyggd, ha fina flyg-
egenskaper, byggsatsen skall vara
av mycket hog kvalité samt latt att
kopa snabbt for alla modellflyg-
klubbar.

Klubben syftar pa att klubbarna
skall fa bitere handledare och inte,
som mdnga tror, bitire modell-
Sflygare!!!

Kursavgiften ar endast 1.000:-
med tagbiljetter tur och retur hem-
orten—Falképing. Klubbarna upp-
manas kontakta sin orts Fritids-
namnd fore kursen for att diskutera
kursbidrag. ALLA kommuner lim-
nar bidrag till ungdomsledarkurser,
men det dr olika fran kommun till
kommun, vissa vill til och med taga
kopia pa anmilningsblanketten! 1
avgiften ingar enkel eller dubbel-
rum i baracker pa ;\lleberg, samt

rejila maltider pa den populira re-
staurangen, samt givetvis allting
som behdvs under kursen.

Givetvis skall deltagarna ha med
sina egna modellplan, pa Alleberg
finns underbara méjligheter for mo-
dellflyg. Det dr inte bara hangfly-
garna som har stora mojligheter att
prova sina vingar, linflygarna och
friflyktsmodellerna har hela Alle-
berg till sitt forfogande! Segelfly-
garna som normalt har hdgsisong
pa Alleberg ar just dessa dagar pa
sitt SM, s& ndgon "vanlig” flygverk-
samhet forekommer inte dessa
kursdagar!

Anmilningstiden utgar 21 maj,
men ar nagontin oklart om kursen
kan Du ringa kursledare Lennart
Palm, telefon 042-816 66, eller
042-821 21. i

Alla som kommer med pd Alle-
bergskursen tar ett brev fran kurs-
ledaren, som ndrmast ir ett "kom-
thag-a-ta-me-till-kursen”.

Denna kurs dr endast avsedd for
20 deltagare, och det ar inget hin-
der om nagon varit medi en tidigare
kurs och som nu vill friska upp sina
kunskaper.

L.ennart Palm

"Har jag inte lart dig att du inte
skall sta framfér motorn, va?”
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Sveriges
storsta
modeliflyg-
utstillning?

Sveriges forsta och stérsta mo-
dellflygutstéllning?

Ja, den boérjar ta form i
Umed, dock bara pa pappret
annu sa linge Modellflygklub-
ben Vingarna i Umed har an-
tagit museets utmaning att std
som vird for utstallningen den
9 maj till 8 juni 1987.

I linsmuseets lokaler skall
den byggas upp. Over 360
kvadratmeter dir takhdjden ar
hela fem meter. Nagon brist pa
utrymme blir det inte. Temat
for utstéllningen: Modellflygets
historia 1 Sverige. 1987 fyller
namligen Sveriges Modellflyg-
Forbund (SMFF) 30 ar. Arran-
gorerna MFK Vingarna regi-
strerar samma ar fem ar pd
nacken.

Nu vill vi i Vingarna ha hjélp
fran hela Sverige. Oldtimersall-
skapets "stotta” Sven-Olof Lin-
dén vet det mesta om historienb
och blir virdefull. Modellbyg-
gare fran hela landet kan bidra
med nytt och gammalt i form av
hembyggen, skalamodeller, bil-
der, ritningar, motorer, radio-

anldggningar med mera. Vi
nappar pa allt.

Du kan ge Vingarna hjilp pa
vigen, till att forverkliga den
storsta modellflygutstillningen
genom att kontakta nagon av
ossiVingarna,

Gosta Naslund, Grubbev. 63
902 50 Umea. Tel. 090-310 79

Rune Sifvenberg, Fiskesti-
gen6,913 00 Holmsund.
Tel 090-231 36

Jan Sifvenberg, Bérnstensv.
28,902 42 Umea4.
Tel 090-19 22 62

Jan Nésman, Degernis 17630
905 90 Umea. Tel 090-470 05

Vingarnas utstaliningsgéng dr fr.v.
Rune Sifvenberg, Gosta Nislund,
Bo Sdfvenberg, Jan Nisman, klub-
bens ordférande Jan Sifvenberg.
Bakom kameran finns Hans-Olov
Lundkvist.
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Norbergstraffenden
1:e Mars -86.

Tiévlingen avgjordes i sidmsta
tinkbara viider, det var bara
snoyra som fattades! Vinden
pendlade mellan 8-10 m/sek i
byarna och nér sista perioden
borjade var det t o m 12 m/sek.
Tjugo cm snd som var bade hard
och mjuk gjorde det extra job-
bigt.

Minga modeller blev svart
skadade som t ex Inge Sund-
stedts modell som, liggande pé
marken, lyftes av vinden och
triffade Anders Brunberg si
olyckligt att modellens ving-
framkant brots av.

Stolar och trunkar hasade
omkring och det varistérsta all-
manhet olustigt. Nordvastlig
vind gjorde att det var ganska
kallt hela dagen. Ca 35 model-
ler var anmilda och nagra nya
namn rérde om i listan.
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Ostersunds Michael Borell
och Hakan Gruen visade upp
sig och det gick bra fér Michael
som vann F1A. Laget vanns for
andra aret av Solna pa den, fér
dagen, fina tiden 2.127 sek.

Jag vill genom Modellflyg-
nytt fa framféra mitt tack till al-
la tidvlande och tidtagare och
dnskar alla vilkomna tillbaks
niista ar.

Bengt Wendel,
Norbergs FK, MFS.

Resultat:

AlJun. (9)

1. Henrik Ungvari 411 sek
2. Johan Naester 390 sek
3. Anders Broberg 380 sek
F1A Jun. (3)

1. Per Findahl 645 sek
2. Roger Gustavsson 124 sek
3. Daniel Wiik 68 sek
F1B (4)

1. BjornSoderstrom 794 sek
2. Bror Eimar 665 sek
3. Per Findahl 336sek
F1A sen. (13)

1. Michael Borell 675sek
2. Gunnar Holm 668 sek
3. Thomas Ekendahl 599sek

ey
Hokaklubben,

Pingstmeeting

Vi vill pa detta sitt inbjuda Dig,
som dr modellflygare, och din familj
till en trevlig samvaro hos oss under
pingsthelgen 17-19/5. Vi stiiller som
vanligt vdra husvagnsplatser och
klubbstuga till Ditt forfogande, vid
vart restriktionsfria flygfilt, med
asfaltbana och kortklippta gris-
strak. Var lekplats och omridets
barnviinlighet brukar uppskattas av
bade barn och fériildrar.

Kom till oss och fa en

forsmak av semestern!
Det ar mycket Litt att hitta hit.

Ak bara till Halmstad, tag sedan
Laholmsvigen (vig 117) sdderut.
Mitt emot Pilkingtons stora glas-
bruk sviinger Du till hoger och ser
d4 vart stora filt rakt fram med alla
husvagnar och tilt, som redan kom-
mit.

Niagon féranmélan behéovs inte,
men om Du har nagra fragor, s ir
Du vilkommen att ringa till Bosse
035-1229 30 eller till Christer
035-570 37.

For andra éret i rad ordnar nu Nor-
bergs flygklubb, mfs, ett “ducted-
fan meeting” pa flygfiltet i Nor-
berg. T fjol kom ett dussintal flikt-
flygare, nu finns méjlighet att del-
tagarantalet foérdubblas! Vi har
700 meter asfaltbana att dka pa.
Vilket uppskattas av dessa modell-
flygare.

An dr inte programmet faststillt,
men vi planerar ett rent mote. Na-
gon form av samkvdm pa l6rdags-
kvillen, formodligen i klubbhuset
pa flygfiltet kan det bli. Hor av dig
till Stig Groning, tel 0223-212 06,
och beritta om du kommer. Samti-
digt kan du framféra 6nskemal om
program osv. I Norberg finns fina
forliggningsmojligheter:  Klack-
bergsgarden, hotell, camping, eller
varfor inte stilla upp husvagnen pa
vart flygfalt — mitt i hindelsernas
centrum?

Vilkomna!
Norbergs flygklubb,
modellflygsektionen.



MFK
VINGARNAS
ARSMOTE

Fofto:
H-O Lundkyvist

1987 firar Sveriges Modellflygfor-
bund 30-arsjubileum. T Umeda upp-
mirksammas detta bl.a. genom en
utstillning pd Umed museum om
modellflygets historia. Redan 1 ar
pabérjar MFK Vingarna i Umed
projekteringsarbetet for utstill-
ningen. en idé som vilvilligt mot-
tagits av férbundet.

Ovriga aktiviteter som klubben
har pa gang, och som diskuterades
vid arsmétet dr fortsatt byggkurs-
verksamhet 1 klubblokalerna i
Umea och Tavelsjo, flera flygtraffar
for modellflygare under varen och
sommaren samt en segelflygtivling
pavarisen i borjan av april.

Klubben planerar dven en resa
till "skalaflygdagarna™ i Barkarby.
Styrelsevalen: Ordférande Jan Saf-
venberg, sekreterare Robert Jo-

hansson, kassér Rune Sifvenberg,
materialforvaltare  Jan Nisman
samt suppleanter Lars Jensen och
Gunnar Gustavsson.

Bilden:

Viintar pad sol och en klarbld som-
marhimmel gér det hdr arbetsvilliga
maodellflygganget fr.v. Jan Ndsman,
Ake Karlsson, Rune Sifvenberg och

Bo Sdfvenberg samt flickorna Ag-
neta och Elinore. Sommaren kom-
mer ocksd med en annan héjdpunkt,
invigningen av det nya klubbhuset
vid flygfiltet i Degerndis.

Ripalagret 5/7-12/7-86

Vi lovade att aterkomma med
ett utforligt porgram angiende
Ripalagret.

5/7 Inkvartering, samt, allmin
flygning, intrimning

6/7 Inkvartering, samt allmin
flygning, intrimning.

7/7 Anordnar Ahus modell-
klubb en enklare aerobatic-
tivling, diralla kan deltaga.
8/7 Gripen fran klippan arran-
gerar segelflyg med enkla reg-
ler.

9/7 Det ér tdnkt att anorda en
kurs for RC-kontrollanter, om
tillrdckligt intresse finnes.
Samma dag anordnas dven en
juniortavlingi RC-flyg.

10/7 Da galler det att vara si-
ker pa handen, fér Helsing-
borgs Modellflygklubb anord-

nar en Limbotavling, "typ ut-
slagningstivling”.
11/7 Gripen star fér en mané-
vertivling med Arestiprogram-
met som utgdngspunkt.
hus ordnar en landningstiv-
ling fér dem under 20 ar.
12/7 MFK Viking anordnar cn
tiavling, "typ byggsatsskala™.
Pa kviillen hade vi tinkt att ord-
na nagon slags avslutningsfest.
Ett par kvillar i veckan, da
viidret limpar sig ordnar Bengt
Blomgren, frin MFK Snob-
ben aktiviteter med friflyg och
handluns. Som vanligt kommer
vi att avsluta kvillarna med
prisutdelning samt korvgrill-
ning och annat trevligt vid bra-
sans sken. Turistféreningens
broschyrer kommer att finnas

utlagda, vilka utvisar traktens
sevirdheter, for dem som 6ns-
kar besdka dessa. Vidare kom-
mer vi att ha kioskforsiljning
samt modelltillbehér.
Kontaktmin for Ripa-ligret
ir: Goran Mufti, tel 044-560 82
el. 560 57. Lennart Asberg, tel
044-117571 samt Nils-Ake
Nilsson, tel 044-24 36 71.
Kontaktmén for olika klub-
bars aktiviteter: RFK Gripen,
Berne Gunnarsson, tel 042-
767 09, Helsingborgs MFK, Kaj
Malmqyvist tel 042-15 96 30,
MFK Viking, Birger Liffner tel
046-70 96 97, MFK Snobben,
Bengt Blomgren tel 0456-
254 38.
Vil métt till sommaren pa
Ripa-ligret.
Hilsningar,
Géran Muftig

SkalaVM

Nionde VM:et i skalaflyg (F4C och
F4B) genomiors 1986-07-14-20 pa
KIELLNER flygplats 20 km NO
om OSLO.

Sverige kommer att deltaga med
samma lag som var med i PARIS
-84 dvs. Kjell-Ake Elofsson, Bengt
Kallstrom samt Séren Fredriksson.
Vi kommer dven att representeras
pa domarsidan av Bengt Holmer.

Vir forhoppning ar givetvis att
det kommer sd minga svenska su-
portrar som mdojligt for att stodja
oss samt att deltaga i alla Gvriga
trevliga aktiviteter runt arrange-
manget.

Enligt den preliminira inbjudan
fran Norge skall det finnas bra cam-
pingméjligheter i nirheten av tév-
lingsplatsen. En tanke ar att forso-
ka samordna nagon typ av gemen-
sam svensk-camping [or att oka ge-
menskapen.

Mer information om VM:et och
kringarrangemangen aterkommer
vi med i nidsta nummer av MFN da
vi har fatt mer underlag fran Norge.

Om du har nagra synpunkter el-
ler nigra fragor tag kontakt med
Sven-Ake Larsson 0505/100 29 el-
ler Kjell-Ake Elofsson 0504/145 10.

Skalariksdag

AU-skala amnar under hosten ge-
nomféra en skalariksdag om intres-
se dirfor finnes. Om du har nigra
forslag pa lamplig tid och plats tag
dakontakt med ovanstiende.

S-A Larsson
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Kinas modelleri VM 86

Tva kineser, Liang Yue och Sun
Kai, tog forsta och andra platsi F1A
vid virldsmiésterskapen i Livno
1986.

Hir presenteras deras modeller.
Segraren Liang Yue anvinder en
gammal beprovad vingprofil frin
jugoslaven Babics VM-segrande
modell 1957 (inte 1953, som det
star pa ritningen, vilken ir hiamtad
ur den tyska tidningen Thermik-
Sense och utford av Stefan
Rumpp.)

Vingen har tvd dubbla lister och
ar plankad pa vingnosens dversida.
Listerna ar av furu men forstirkta
med kolfiber. Spryglar, andlister
och torsionsnésan pa vingen ir ut-
forda i ett trdslag som kallas Tung
(asiatiskttrd).

Sun Kais modell ir tamligen lika

Lian Yues. Kai har nagot lingre
mittvinge och kortare vingéron.
Annars dr modellerna nistan iden-
tiska, och biigge har Goéttingen 517
som stab-profil. Modellerna viigde
415resp. 420 gram.

Liang Yue flog 1.260+240+300
+360+405 sekunder medan Sun
Kai flég 1.260+240+300+360+
164 sek, tre sek bittre an trean
dansken Per Grunnet.

Fore sista starten hade Liang Yue
fatt vingen bruten i landningen och
gjorde en snabblagning. Han vaga-
de inte katapulta ivig modellen
utan smog loss den, men var den
ende som fann termik isista omflyg-
ningen.

Ritningen till Sun Kais modell ar
himtad ur den férndmliga franska
tidningen Vol Libre.

Filmeratt hyra

Bo Gardstad har skiinkt nio stycken
modellflygfimer till SMFF for utla-
ning till SMFF:s klubbar.

Alla filmerna &r i farg, Super 8
och ca 20 min. langa. Féljande tit-
lar finns)

. Skalaflyg 74.
. Barkarby 78.
. Drémplanet.
. Viggen79.
Pylon.

. Barkarby 80.
En ny kompis.
Elflyg.

. Bjérnstorp 83.

ole S - NV S SR

Filmerna kan bestallas fran
SMFFs Exp. Tel: 011-13 21 10 till
en kostnad av 30 kr/st (= porto-
kostnad).

Bussresa Géteborg -
Barkarby.

Den som vill ta sig till skalaflygda-
garna i Barkarby den 7 Juni pa ett
billigt sétt skall passa pa har.

Den 7 Juni kommer ndmligen
en bussresa att arrangeras med av-
géang fran Goteborg k1 05.00. Resan
gar over Grabo, Alingsis och man
beridknas vara framme i Barkarby
vid 11-tiden. Ett begransat antal
platser finns — forst till kvarn . . .

Pris: 195:—/platst.o.r.

Anmiilan senast den 9 Maj till
Sven Wieck, Sandeslatt 11,
424 36 Angered.
Tel: 031-30 20 57.

Synpunkter om UT

Efter minga ars flygningar pa ut-
tagningstivlingar, tycker jag att det
dr dags att friska upp vért nuvaran-
de system med nya idéer. Forsla-
gen som foljer dndrar ej pad UT-
systemet som sddant, utan tiv-
lingen, som liknar VM 1971 med
tivling morgon och kvall.

Kristi Himmelsfirdshelgen an-
viinds ju som bekant varje ar for
UT. Kanske borjan av juni vore
bittre dé vi ocksa kunde ha ett tri-
ningslager.

Genom att starterna forliggs till
morgon och kvill s& dr man inte sa
utsatt av hard vind och kraftig ter-
mik och kan utnyttja fler filt.

Det ger kvalitet pa flygningarna,
var sd siker. De som klarar att flyga
fullt nu kommer littare att klara de

forsta starterna pa VM och EM.
VM-téivlingen ér ju ganska termik-
friibdrjan som alla vet.

NM bér bli en éppen tivling in-
dividuellt, men med uttagning till
lagtiivling, fran UT. Ju stérre NM,
ju intressantare for deltagarna.
Startavgifterna bor tillfalla arran-
gorsklubben. NM ér en bra lands-
lagsstart for juniorer och klubbarna
bor se till att inte fler juniorer slutar
som nu ir fallet. SMFF bir en del av
skulden till detta genom att krympa
friflyget och ersétta det med sport-
flyg. Gammal fin friflyganda fér ej
trampas ned av radioverksamhet,
det kan vi ej acceptera. Det Bagge
skrev i MFN nr 6 "Vart ar modell-
flyget pa viig?”, bevisar detta.

Lars G

NORRLANDSKA VINTER-
TAVLINGEN 1986

Hirnodsands Modellsportklubb ge-
nomférde arets forsta friflygtiv-
ling Loérdagen den 15 Februari
1986. Alandsfjirden 6 kilometer
norr om Héarnésand var tivlings-
plats med ett vindstilla soligt vider
med omkring 20 minusgrader fran
morgonen. Tévlingen genomfor-
des under fina forhallanden som
bidrog till manga fina resultat,;
minns jag ritt si dr det forsta
gangen i NVT:s historia som flyoff
har tillgripits for att kora en klass-
segrare.

—7 centimeters

Klassen blev pa grund av kylan en
aning stympad, da véra yngsta del-
tagare tyckte kylan var for svar.
Segrade gjorde Hérnosandsaren
Mikael Nolin efter en hérd strid
med Ulf Lejdstrand fran Skvadern,
Peter Nolin kom trea.

A:1Klasserna

Bida klasserna gick till Flygarna
frén Njurunda med dubbelsegrar. 1
juniorklassen vann Jimmy Asberg
fore Henrik® Enlund och Magnus
Carlsson Hirnosand pé tredje plats,

synd fér Magnus att inte modellen
ville upp i de forsta tvé starterna,
men forsta tavlingen ar alltid svér,
det blir till att ta nyatag. Seniorerna
sdg Stig Lindell som segrare med
maxtid, f6ére Lars Nyberg och
Bengt-Soren Bergman Hirndsand.

HKG

Hir fanns tivlingens yngste del-
tagare, Johan Nilsson fran Oster-
sund blev tvaa i klassen efter An-
ders Larsson, Hiarndsand.

F1A

Ostersundarna hade hir en hard
kamp inbordes, som resulterade i
att junioren Niklas Karlsson segra-
de efter att i flyoffen ha tvalat till
Johan Ekerot. Hékan Gruen tap-
pade sekunder i tredje start och det
resulterade i att han hamnade pé
tredje plats.

FiB

Hiir var det inte mycket att gora at
Leif Eriksson, men vi har ett fint
ging ungdomar som visade fram-
fotterna ordentligt. Tomas Arlemo,

RESULTAT

77 centimeters

1. Mikael Nolin Hirndsands Msk 1821
2. Ul Lejdstrand Mk Skvadern 179
3. PeterNolin Hérndsands Msk 1051
A:1 Juniorer

1. Jimmy Asberg Mk Flygarna 472
2. Hennk Enlund Mfk Flygarna 397
3. Magnus Carlsson Harndsands Msk 299
A1 Seniorer

1. Stig Lindell Mk Flygarna 600
2. LarsNyberg Mfk Flygarna 464
3. Bengi-S6ren Bergman Hirndsands Msk 43
HKG

1. Anders Larsson Hirnésands Msk 182
2. Johan Nilsson Ostersunds Mfk 18
FIA )

1. Niklas Karlsson Ostersunds Mfk 90J+221
2. Johan Ekerot Ostersunds Mk P00 +187
3, Hikan Gruen Ostersunds Mfk 880
FIB

1. Leif Eriksson Hiirndisands Msk 810
2. Tomas Arlemo Hirnosands Msk 011J
3. Peter Bergman Hirndsands Msk 396J

Peter Bergman och Hans Bjur-
strom lyckades att sitta senioren
Ulf Lejdstrand pa plats, och klassen
avslutades med ytterligare tva ju-
niorer.

Héirnésands Modellsportklubb
tackar alla klubbar och deltagare
som kom och tidvlade och hoppas
att vi blir dnnu flera till nésta ar.
Janne Bohman
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Hej alla stunt-fans

runtomilandet!

Trelleborgs MFK har nojet att
inbjuda landets stuntflygare till
arcts version av “Windmill
Cup” som gér av stapeln den 14
Juni pd Sveriges sydligaste
stuntcirkel. Vi flyger som van-
ligt F2B + semistunt. Aven den
nya klassen FUN-STUNT fly-
gesom intresse finnes.

Nybdérjare hilsas naturligtvis
sdrskilt vilkomna! Publik gillar
vi ocksd s& vilkommen édven du
som inte flyger. Inbjudan har
gatt till vira danska kollegor —
vi far se om det kommer négra.
Vore kul i sa fall. Fint vider ir
bestallt.

Vilkommen till en trivsam
stuntlordag! Fér information
och vigbeskrivning, kontakta i
god tid: Lars Roos, Slussgatan
6,231 00 Trellcborg.

Tel: 0410-102 83.

A

Hangflygmeeting i

Sélenfjllen
Sélenfjillens modellflygklubb

inbjuder alla intresserade mo-
dellflygare till en trevlig helg i
sommarvackra Sidlen den 28—
29juni.

Som samlingsplats for delta-
garna har vi valt Lindvallens
fjallanldggning som har cam-
ping och stugbyar. Fér den som
vill utnyttja anliggningens akti-
viteter finns sommarrodel,
pool, vattenrutschbana, go-
kart, restaurang, livsmedels-
butik m.m.

Medtag skodon fér en korta-
re fjallpromenad samt nagot for
magen. Del gar dven att flyga
med termikkédrra pd hanget.
Lordag morgon  8.30-10.00
triffas vi vid Lindvallens recep-
tion fér val av hang.

P.S. Vid "vindstilla” flyger vi
pa virt ordinarie modellflygfilt
med motorkéirran, som ni dven
har med.

Kontaktman — KG Héllhans
0280-223 14.

GALENFJALLENS
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Fly In for elflygare anordnas av
Malmé Radioflygsillskap Lor-
dagen den 24/5 med sondagen
somreservdag.

Plats: Vart nya flygfilt vid
LV4 Robotskjutfilt.

Tid: Vi borjar klockan 11.00
med Champange frukost foér de
flygare somsa dnskar.

Vi flyger med alla sorters
elektriska modeller: El segel,
Pylon racing, multi, El linflyg
och friflyg. Vi kommer ocksi

att visa de sista nyheterna inom
El-flyg.

Laddmojligheter for de som
saknar bil. Alla Elflypare ir vil-
komna och tillsammans uppre-
paférra arets succe med Elflyg.

Vill du veta mera ring girna
till Sven-Ake Stihl 040/131474,
Gert Zaar 040/29 23 00.

Fardvig: folj vira skyltar fran
Malmé Speedwaybana tills du
ser oss [Or Elflyg hors juinte.

Uppdragare for
gummimotor

Uppdragare for gummimotorer
har Arne Andersson i Nyko-
ping lyckats fa hit till Sverige.
Dessa har en utvixling pa 1:6 el-
ler 1:16 och 4r av mirkena Sig
och RMS.

Intresserade kan hora av sig
till Arne, adress: Box 3028,
611 03 Nykoping.

Tel. 0155-868 52 helst kviillstid.

TOTAL UTFORSALJNING

av bygg- och skalaritningar till flyg
och batmodeller. Profilhéften,
landstall, propellrar och mangder
av tillbehor.

REA-lista mot 15— kr i frimarke
ellertill postgiro 36 02 85-1.

Jeni

Borlunda
24100 Eslov
0413-190 70

MULTIPLEX Fo/buwites

Rn al mc med "soft-" och "memory-"moduler och
PCM/PPM ger allt du nagonsin kan dnska!
Nvtt! Royal mc Expert med DS-mottagare.

Nytt! Commander, dven for helikopter och PCM.
(Billigast &r den utbyggbara Combi Sport, fran 1.375:-).

- ett nytt begrepp

for aktiv fritid
Upplev det nya hos:

Got-Hobby, 08-15 68 63 * J.J. Hobbycenter, 019-12 61 40 * Molander
Hobby, 026-12 60 55 * Nils Hobby, 031-24 61 03 * Roffes Modellflyg, 08-
33 30 44 * Thylin Service, 0920-129 29

| ZAPPA!
~ Det nya begrep-
- pet for limma!

Flaska 56 gr 98::—

5 28 gr60-—
Anvéand _ZAP b
— superlimmet! 7gr25-

Cyanoakrylatimmet med 1 ars lagringstid | normal rumstemperatur.
Finns i bl a typ CA, tunt och CA+, tjockt, och som kan anvéndas aven
pa oljiga ytor.

Skojskalamodell av svenska jaktflygplanet

SAAB J21-modellen har spannvidd 85 cm, lamplig motor 1.5 - 2,5 cc.
Avsedd for tre RC-funktioner. Skjutande propeller medféljer. Ej lamplig
for nybadrjare.

ATERFORSALJARE SOKES

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Telefon 08-83 25 85

Du kan ringa in Din bestalining nar
som helst pa dygnet!

ORBO
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Se om Ditt forsakringsskydd!

Varfor racker inte

hemforsakringen?

1 Sverige har vi, peppar peppar,
hittills varit férskonade frén all-
varliga olyckor med modell-
flygplan inblandat. Med allvar-
lig menas hér personskada som
givit bestaende handikapp eller
dodsfall. Men for varje dag som
gar kommer vi ndrmare den dag
da en sadan olycka kommer att
intraffa. Det ar tyvarr bara att
vara realistisk. Det kommer
naturligtvis forst och framst att
innebira en tragedi for den
drabbade eller efterlevande,
men dven for den vallande dvs
modellflygaren kommer héan-
delsen att sld oerhort hart och
kanske bokstavligen att spolie-
ra tillvaron.

Tva saker som skall vara ett
méste:

Gor aldrig avkall pa sikerheten
och var forsiakrad!

"Jag foljer alla foreskrifter pa
faltet och jag har hemfdrsik-
ring” sdger du. "Jag vet forres-
ten folk som fatt ersittning fran
hemforsidkringen”.

Ja, det dr riitt och dnda fel!

Modellflygplan ar luftfartyg,
dvs samma forsikringsregler
géller i princip for ett modell-
plan som foér en DC-9. Dessa
regler ar itne desamma som fér
en vanlig hemforsikring bl.a.
beroende pa att skadebeloppen
kan bli sa extremt stora.

Varfér har da ersittning be-
talats pd hemforsidkring? Jo,
dérfor att alla skadefall hittills

legat pa sa lagt belopp (nigot
eller nagra 10-tusental kronor)
att forsakringsbolagen inte ve-
lat ta kostnaden och good-will-
forlusten for en skadeprocess.
Men nér det intréffat som in-
te far hinda t.ex. att du krockar
med ett passagerarplan — 10
ménniskor omkommer, din
kérra sticker ivdg och landar i
vindrutan pa en bil — alla fyra
omkommer i en frontalkrock,
eller “bara” att din modell fly-
ger i huvet pa en askadare. Var
s siker att fallet kommer att
granskas av forsikringsbolaget.
De konstaterar att det handlar
om luftfartyg, alltsa utgar troli-
gen ingen ersittning om du bara
haft hemforsikring. De kom-
mer ocksd noga att kolla att du
inte brutit mot sikerheten och

att du t.ex. haft dispens for stor
modell.

I medlemskapet for klubban-
sluten SMFF-medlemmar ingér
en ansvarsforsikring som “tar
vid” diar hemforsikringen
slutar. Alltsd en s.k. paraply-
forsakring for just var verksam-
het med modellplan. Medlems-
avgiften dr en struntsumma i
jamforelse med de belopp du
kan ika pa om olyckan ér fram-
me.

Forbundet har édven tecknat
en reseférsdkring for utlands-
representation.

YBragissat”’

sa kapten.

Flygresan fran Forbunds-
konferensen i Sundsvall

Jag tanker inte relatera nagot frin sjilva
konferensen. Utom mdjligen detta:

. . att hotellet blev bombhotat och fick
utrymmas under lordagskvillen.

. . att KA gjorde entré pa sondagen som
pressfotograf och blev utkastad.

Sedan far lisaren sjilv avgora vilket av
dessa bada incidenter som hotade SMFF:s
och klubbarnas verksamhet mest.

Vad jag vill berédtta ér att nér nio grabbar
frAin WAMTF éntrade flygplanet i Sundsvall
for att mellanlanda 1 Stockholm, borjade
saker att hinda.

Diskussion uppstod om hur hog hastig-
het planet hade nér det littade fran mar-
ken? Efter lang diskussion enades vi att
skriva upp var sin antagen hastighet. Detta
gjordes. Medeltalet fér hastigheten blev
170 km i timman. En lapp skickades med
flygvardinnan fram till kaptenen med en
viadjan om ritt lyfthastighet. Virdinnan
var for dvrigt en fortjusande ménniska en-
ligt mitt tycke, Svaret kom. Rétt fart var
194 knop = 235 km i timman. Vi miss-
beddmde farten totalt!

Nu var det dags for mellanlandning pé
Arlanda i Stockholm. Vil uppe i en Fokker
F 28 pa vig mot Jonkoping tinkte jag har
sitter man med en lapp pa ritt starthastig-
het. Nat maste goras. Fram med ny lapp
igen. Och denna skrevs som féljer: Vi ar
nagra modellflygare som har gissat hastig-
heten vid lyftningen fran marken. Denna
uppskattar vi till ca: 195 knop. Emotser
tacksamt svar.”

Flygvirdinnan som var en karl (vet inte
vad dom kallas fér), mottog lappen med
vad jag kunde se blandade kinslor. Var
detta en kapning eller vad? Mina nérmaste
medresendrer tva unga flickor till vinster
om mig, sag ganska fundersamma ut nir
lappen 6verlimnades. Den ena hade iakt-
tagit mig nir (gula lappen) skrevs i skydd
av min portfolj. Kanske hade hon som den
manliga flygvirdinnan samma tankar om
flygplanskapning. Vad vetjag?

Navil allteftersom smorgas med tillbe-
hor inmundigades kom flygvirdinnan till-
baka med lappen som jag skrivit. Lat oss
kalla virdinnan Kalle det dr littare att
skriva. Och pa lappen stod det: BRA GIS-
SAT FORBASKAT BRA EXAKT
RATT 195 KNOP.

Jag liste hogt och kompisarna i WAMF
garvade hjirtligt. Dom satte snart skrattet
i halsen déi Kalle muntligen forkunnade att
jag inbjods av kapten att fa ndrvara vid in-
flygningen och landningen i Jonkdping.
Mina ndrmaste resenirer hade redan rest
sig da dom horde vad Kalle sagt, och tit-
tade undrande pa mig. (Jag mirkte att jag
hade vixt en del pa lingden sen jag satte
mig sist.) Hur som helst jag reser mig och
sidger: "Nu tar jag Over en stund grabbar.”
Nytt garv igen. Nu mirker man att andra
resendrer borjar att intressera sig for vara
forehavande. Vem édr han? En kapare kan-
ske?

Pa vag fram till kapten fragar jag Kent,
om det var en tunnelroll eller Wing Over
han ville ha? Fler passagerare ligger pan-
nan i djupa veck. Han ndjer sig med en
Wing Over (Fullt allvarlig). Fler passage-
rare ldgger pannani veck.

Vil inkommen till kapten som hette
Bjorn Gustavsson bjods jag en stol och hor-
lurar. Dérifran till landning fick jag en rik-
lig information av honom rérande instru-
ment, mandverorgan och mycket annat.
Killen bjod fantastiskt pa sig sjilv och sitt
yrke. Utsikten fran min plats kommer jag
aldrig att glomma da vi hade klart vider vid
inflygningen mot filtet. Innan maskinen
helt stannat pab anan knippte jag av mig
biltet och tackade for informationen jag
hade fatt "in live” sa att sdga. Oppnade
dorren tittade ut mot forsamlingen i planet
och tyckte mig se en viss littnad bland pas-
sagerarna. Direfter plockade jag upp en
servett ur fickan och torkade mig i pannan
sa till grabbarna att det hir var baske mig
forsta gangen jag landat en F 28. Kompi-
sarna i WAMF garvade hjartligt igen och
likadant gjorde Kalle, dom visste ju béttre.

Jag stod intill Kalle lingst fram pa basta
flygvirdinnemaner, medan passagerarna
steg av. Skratt i WAMF igen siaklart. En
och annan passagerare tittade ogillande pa
mig. Kan inte forsta varfor?

Ett hjértligt tack Till Kapten Bjorn Gus-
tavsson pa SAS. Om du ldser detta hoppas
jag du ursiktar den gula lappen du skrev
svaret pa det var ju en fusklapp.

Sekr. WAMF
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I bérjan av april 1985 utsindes bulletinnr |
angiende de 14:e virldsmisterskapen i
F3A, som skulle komma att héllas i Hol-
land. 1984 hade vi ndjet att deltaga ide 2:a
europeiska misterskapen, som 4gde rum i
grannlandet Belgien, och da vi hade en
mycket trevlig vecka dir, sag vi med for-
viintan fram emot VM-et.

Redan niir vi laste forslag om forligg-
ning, samt kostnaderna dirfor, férstod vi
att en liten sparkampanj var nédvindig.
Far var del, (Kenneths och min), gallde det
att betala in 6ver 4,000:— for att fa ta del av
allt som erbjods. Nija, det var inte s be-
tungande, och med tanke pa allt trevligt
som hiinder under ett VM, si ansig vi att
det var val anvinda semesterpengar.

For Sveriges del, stod det klart, att lag-
deltagarna skulle komma att bli Jan-Ake
Nilsson och Anders Johansson frin Lin-
koping. samt Kenneth Holm frin Varberg.
Harry Nilsson (Jan-Akes pappa) skulle
dven i ir fungera som lagledare, och Inge-
mar Svensson atog sig garna mekaniker-
jobbet. Supportrarna skulle bli Joakim Jo-
hansson, sumt Eva Holm (dvs. underteck-
nad). Benny Kjellgren tackade nej till sin
lagplats pa grund av familjeskal.

Avresa

54 borjade fredagen den 6:e sepl. narma
sig, och biljetter, fardvag m.m. ordnades.
Vi packade och hade allt firdigt for ilast-
ning fredag eflermiddag, men redan pa
morgonen stod det klart att detskulle blien
mycker blasig fard. Vi for frn Varberg
16.30 och hade stimt méte med “Linko-
pingsmaffian” vid firjan 1 Helsingborg vid
19-tiden. I ursinniga storm och regnbyar
vantade vi till 20.15 - da, antligen, var vi al-
la samlade. Det dréjde emellertid ytterli-
gare 1 1/2 timme innan vi alla var i Helsing-
or och fiirdiga for fird mot Rédby. Nar vi
nirmade oss Rodby blev vi ganska forvi-
nade Gver den ca B0 m linga kon pi parke-
ringsplatsen, men det fick sin naturliga for-
klaring i att farjorna lag vid kaj pa grund av
blisten. Just di, vid 1-tiden pa natten, or-
kade vi inte bry oss om fiirjetrafiken, utan
stapisiing.

Pa lordagsformiddagen, cfter en valbe-
hovlig sovmorgon, fann vi att stormen en-
dast hade bedarrat en aning, och fortfaran-
de fungerade inte farjeférbindelserna. Vi
bestdmde oss raskt for att chansa pa Thirs-
Spodsbjerg farjan, som bara (!) hade 2 km
ko. I Rodby hade kén vuxit till ca 8 km. Vi
for ivig med Ingmar-Anders som 1:a hil,
Kenneth och jag som nr 2, och Jan-Ake-
Harry sist. Efter inte fullt 10 minuters kér-
ning hiinde en synnerligen ovintad sak:
Helt plétsligt "gapade™ packboxen pii Ing-
mars bil, sorn en gispande krokodil! Resul-
tatet uteblev inte: skumgummi och flyg-
plansdelar yrde som vissna hdstldv ut Gver
korniiker och betland. Sekunden cfterat
skuttade 6 persaner, i vild panik, runt och
Jagade de bortflygande “reseeffekterna”™,

Nir vi hade samlat thop oss och delarna,
fann vi att skadan, trots allt, inte var sd
stor. Det var Jan-Akes reservkropp och
Anders A:vinge, som hade gjort den fors-
ta traningsflygningen. Vingspetsen hade
flugit av och en spricka hade uppstatt i
framkanten, Linkaget till ena skevrodret
var ocksi skadat. Pa “kroppen” uppdaga-
des foljande skador: fenan var av, och det
hade blivit en spricka lings med hela krop-
pen. Viinhandlade snarast en bogserings-
lina och surrade boxen ordentligt.

Vid halv 1-tiden var vi i farjeko igen, och
efter troget viintande, utan mat eller dryck,
slipptes kon dntligen iviig, klockan 17.00

Ankomst

Vi var pii viig igen vid 11-tiden pd sondags-
morgonen, och vid 16.00, nadde vi viir des-
tinationsort, Flevohov. I receptionen fick
vi vira informationspaket, och vi drog ivag
till vira bungalows’, for att frascha upp oss
innan middagen. Efter en god och riklig
miltid, hade lagledarna sin forsta triff, och
fick d& reda pé tider [6r triningsflygningar
m.m.

84 prydde d4 mandagsmorgonen, och vi
skyndade oss, for att, s snart som mojligt,
komma ut till tivlingsplatsen. Pi morgo-
nen skulle "processing” dga rum. Detta be-
stod i att modellerna mittes och vigdes,
samt kontroll av frekvenser pa radion. Sve-
rige hade tid for trdning sent pé eftermid-
dagen, si vi fordrev tiden med prat och
mat, samt nyfiken “keoll” av andras model-

Eftersnack:

VIV1 FSA

Mycket forsenat men mycket lasvart
kommer hér ett referatfran VM i F3A

forra aret.

Text EvaHolm

ler. BlLa. maste jag nidmna broderna Peyer
frin Schweitz. Deras "Marvins” dr helt
otroliga i sin finish. For évrigt maste jag
tillsta att min intention med detta referat
mt att sli ut duktiga norska "Modell-
informasjon™ med tekniska tabeller och
dylikt. Jag forsoker i stillet att ge cn kort
redogorelse for hur vara dagar forflét un-
der VM:et.

Vid 15-tiden agde halsningsceremonin
rum. Den innehéll flagghissning, (en sér-
skild eloge till Harry, som skotte sin upp-
gift. med den firan) samt diverse hiilsnings-
anféranden. Samlingen avslutades med en
fin uppvisning av cn Pitt's Special. som flog
delar av F3A-programmet. Efter avslutad
triningsflygning, var alla nojda, och vi av-
slutade kviillen med kaffe for de tivlande,
och kaffe och "godis” dvs, likor for Ingmar
och mig, som kande att vi behovde starka
oss infor morgondagen.

Tavlingsdagarna

Pa tisdagen startade Kenncth forst av
svenskarma. Han fick till en helt "bruk-
bar”, som norrmiinnen sager, flygning som
resulterade 1 297 p. Anders fick 292 och
Jan-Ake beldnades med 302 p. Pi efter-
middagen skulle Jan-Ake géira sin 2:a flyg-
ning, men glowdrivern ville annorlunda.
Ffter mycket stress och nervositet stod det
klart att det var bist att packa ihop igen,
fér tiden var ute. Detvar juett "aber”, men
tvéa flygningar aterstod ju.

Pi onsdagen hade Jan-Ake vilodag, me-
dan Kenneth och Anders gjorde tvi flyg-
ningar vardera, som resullerade i 309 +
296 p for Kenneth och 318 + 311 p fér An-
ders. Kenneths 296 p:s flygning var en be-
svikelse, for han flog det klart bista han
flugit i ar, men fick daligt betalt. P4 torsda-
gen var det dags igen, for nya friska tag.
Kenneth klimde i med en flygning som gav
324 p och Anders 292 p samt Jan-Ake 298
p, sa vi var mycket véil samlade podng-
missigt. Pi torsdagseftermiddagen hann
dven Kenneth med ett besok pi ett nirlig-
gande flygfilt, diar det fanns ett 15-tal
ultraldtta flygplan. Jag sjilv passade pa till-
fallet, och besokte narliggande stad, dvs.
Lelystadt, for att leta efter laimpliga leksa-
ker att ta med hem. Jan-Ake hann ¢j gora

Foto Jan-Ake Nilsson

sin sista start, utan den skots upp till fredag
lormiddag.

Vi hade, hela tiden, haft jittefint vider,
men fredagen grydde med kyla och blist.
Vi packade oss iviag tidigt till taviingsplat-
sen for en sista insats. Det blev en mycket
nerviis start. Jan-Akes motor sténade,
hickade och hade diverse andra oljud for
sig genom hela programmet. "Orken” var
totalt slut, och detta gillde dven de inblan-
dade, som stod pi backen och sande upp
heta baner, tills "Jocern™ dntligen stod pa
backen igen. Poangsumman 285 fir nog ses
som lite "trést”-poiing. Vi tyckte att Jan-
Ake presterade en bra flygning, under svi-
ra omstindigheter. Helt plotsligt gick det
upp [or oss, att VM:et nu var ett avslutat
kapitel, och det enda vi hade att se fram
emot var "Fly-offen™.

Fly-off
Till Fly-off hade foljande kvalificerat sig:
Wolfgang Matt, Hanno Prettner, Naruke,
Giinter Hoppe, Bertram Lossen, Werner
Schweiker, Iver Christensen och Dave
Brown, Det blev en verkligt spannande
final, som till slut sig Hanno Prettner som
segrare. Hanno hade denna ging endast 42
poiing till godo pd Wolfgang Matt. Bert-
ram Lossen slutade pa tredje plats, trots en
mycket nervis, och i vart tycke ganska
"stirrig” flygning. Han samlade dock thop
sig sjdlv och sina nerver, och presterade en
2:a flygning som var helt i hans vanliga
klass.

Naruke frin Japan belade 4:c platsen
och Giinter Hoppe/Tyskland blev 5:a och
Iver Christensen/Canada placerade sig pi
6:¢ plats. Werner Schweiker/Tyskland tog
hand om 7:¢ platsen och Dave Brown/USA
hamnade pa8:c plats.

Den allmdnna meningen var nog att
skillnaden Prettner-Matt var mindre an
tidigare. Kanske kan vi hoppas pa verklig
spanning VM 19877 Niir resultaten var kla-
ra férrittades prisutdelning, och vi fick
iven nu avlyssna diverse tacktal.

i kviillen var en av de stora salarna pa
Flevohof bokade fér avslutningsbanket-
ten. Det blev en mycket trevlig kvill, med
god mat och fin musik, det enda man kun-
de dnskat mer av, var dans-lystna modell-

1,

Stora bilden: Segrare | F3A: Hanno
Pretmmer hir tillsammans med sin far
samit modellen Supra Fly.

Overst: Wolfgang Man gor klar sin
Jocer for start.

Mitten: Jan-Ake och Ingvar strax fé-
re start.

Nederst: Herr och fru Holm pd av-
slutningsbanketten.

flygare. Vi svenskar brot upp relativt ti-
digt, pa grund av den foresthende hemfir-
den, som vi hade beslutat oss for att klara
av pa tva dagar.

Hemfard

Efter lordagens frukost tackade vi och tog
adjo, av bland andra Hanno Prettner och
hans far, som onskade "auf wiedersehn”
Vi styrde firden mot atlantvallen och for
mot Gronningen-Bremen-Hamburg-Putt-
garden-Rodby och avslutade dagens langa
etapp pa hotell 1 Helsingor. Pa firjan son-
dag morgon, forsdkte vi att samla vira in-
tryck (det ar inte latt pa 20 minuter!). Kon-
tentan av det hela blev i alla fall att Sverige
hade gjort en god lag-insats, med Kenneth
pi 39:e, Anders pa 40:e och Jan-Ake pa
47:e plats, bland 78 startande. Lagmed-
lemmarna var helt ense om att detta till stor
del berodde pa Harrys verkligt fina lagle-
darskap och Ingmars fantastiska mekani-
ker-jobb. Joakim och jag gjorde s& gott vi
kunde som supportrar, och jag hoppas att
del inte var sista gangen jag fick forminen
attvaramed pd ett VM.

Trots allt, ni tjcjer som laser detta, tro
mig, modellflyg ar ROLIGT. Jag har, tack
vare Kenneth, kommit ut pa tavlingsplat-
ser | Europa, och fatl lira kiinna sa manga
trevliga manniskor, samt fatl se si minga
vackra platser, som givit minnen for livet.
Det dr ett roligt satt att semestra pé, och
jag hoppas att det blir fler svenska modell-
flygare som bland annat kanske tar som-
marsemester vid Salzbur/Kraiwiesens r-
liga tavlingar. Det var om dessa tavlingar
som Werner Schweiker, med égonen brin-
nande av entusiasm yttrade: "Kraiwiesen —
det dr den bista (tavlingsplatsen)”. Si —
borja bygga, borja trina, for som sagt,
modell-flyg dr roligt, och en trevlig famil-
jesport,

Eva Holm
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RADANNONSER

Modellflygnytts radannonser
med rubrikerna KOPES, SAL-
JES och BYTES ir avqedda for
privatannonsorer. Ovrig an-
nonsering: 25:—perrad:

TEXTA TYDLIGT och ange
under vilken rubrik annonsen
skall inféras.

Modellflygpaket 3.000:—. Innehél-
ler 2 st flygplan, 3 st motorer, 1 st
radio med servon. 16 1 bransle. Allt
i gott skick. Tel: 0758-510 89.

Multiplex mottagarmodul 35
MHz ej anvind Veco 21 bilmo-
tor. Tel. 0573-500 79 Thomas.

Segelflygp. PEPITO 150 cm
400:-. LA BOMBA 315 cm
700:— + div. annat (motorflyg,
bét, svivare). Tel: 0290-376 (2.

Magic 60 med Rossi 61 RE + pipa.
Infillbara stédll. Landstéllsservo.
Flugen endast 4 starter. Siljes.
0290-403 09. Kenneth.

RC-BIL Scorpion elterridngbil
siljes 500:—.
Tel: 08-765 55 82.

Sigtuna Hobby &
Hantverk

Tel: 0760-505 55 vard. em lér. Stor
sortering av flyg- och batmodeller,
motorer och tillbehér. Aven kurs-
paket for foreningar. Begir infor-
mation mot dubbelt porto. Fred-
riksbergsvagen 13,193 00 Sigtuna.

DU FAR FYRA R/IDER

FUTUBA FP 6JN MODULE
60 1/4 Skala Budnosen Aranca
HP 61 2 Taktsmotor Bensin For
1/4 Skalam.m.

Tel: 0503-118 28

HELIKOPTER KKK 300 men
Jet Ranger skalakropp, JR
HKP radio, Gyro, 22cc Bensin
som nypris 9.000:— slumpas fér
5.500:—. Tel: 026-14 28 36 el.
019-24 10 88.

MOTORER 2 st. 2,5cc USE
mk Il (combatutférande). Gar
bra att anvinda till annat.
700:—st. Nypris ca 1.100:—.

Tel: 021-11 42 34 Per Stjiarne-
sund.

Radiostyrning Futaba FP-T4M
med 2 st extra microservon,
segelflygplan  Blue Phoenix,
motor Cox Tee Dee + tillbehor
mycket billigt. Tel 0521-167 06
Fredrik.

DUCTED FANMOTOR
0865 VF DF fabr. ny 1.100:—,
OS120 FS fabr.ny 1.800:-

Tel: 0764-236 83.

HELIKOPTER BARON 20 +
JR PROPO 7 kan Helikopter-
radio M5 Servon kompl. m. alla
grejor end 4 man. beg NYTT
9.000:—. Nu hégstbjudande.
Tel: 036-617 50.

MAGIC 60 ¢j byggd. M. KA-
TO byggsats siljes eller bytes
mot 4-taktsmotor.

Tel: 0278-190 06, kvillar.

ARROW 60 med infillbara
still + ROSSI 61 med pipa
slumpas for 1.400:—,

Tel: (0223-220 05.

Beg. och trasiga motorer kopes.
Aven halvfa.rdlgbyggda flygplan.
Allt av intresse. Tel: 0550-104 80
(dagtid) eller 0550-191 77 (kvillar).

OS max 2,5 cc Onskas kopas
snarast.

Tel: 031-91 72 23.

Skyleader radio 4-6 kanal, ko-

pes. Aven defekt, Sordkers
MFK. Tel: 060-416 88 dagtid.

SUPER SINBAD ritning kdpes
kopia gar bra, Michael Olsson,
Varbergag. 199,703 52 Orebro

MJOLMER,

-DENFLYGANDE HAMMAREN -
Forsvarets radiostyrda mélskjutningsflyg-
plan P4 i civilt utfrande. Flyger utmérkt —ur-
stark —obvertréffat enkel att hantera presen-
terad i Alit om Hobby och Modellflygnytt.

- EN PERFEKT NYBORJARMODELL -

Byggsatsen innehaller utférlig byggbeskriv-
ning, utségade delar | plywood och balsa.
Fardigbockade landstéll, plastképor och for-

stérkta frigolitvingar.
PRIS 355:-

TILLBEHORSSATS: Tank (Kavan), sttatinger,
klamrar, roderok, gangjarn, hjul (60 mm) med hjul-

stopp.
PRIS 150:-

DATA. Spannvidd: 1500 mm
-
_‘_’_‘__‘

Radio: 3 kanal
Motor: 4-8,5¢cc
Vikt: 1600-1800g

r'l'.'ﬂ'vs.rirars: Viglunda Furusléjd, Gﬁrem)
Séljes genom:

FLYGHOBRBY, Lidksping 0510-262 34
VIGLUNDA FURUSLOJD

0511-532 60
\ )

BVTES

Novoflex 400 + bilg i perfekt
skick, Nikonfattning bytes mot
6-kanalers Futaba RC anligg-
ning + accar och servon. Bytes-
viarde: 2.700 kr. Edvin Myhr,
Varv. 1,820 95 Funisdalen.

Namn:

Postadress:

rader x 25:—
0 check bifogas
O insatt pa postgiro: 51 8165-6

Check uistdlles pa
Sveriges Modellflygforbund.

Infores under rubrik:

[] Képes [] Saljes
\

Radannons tas endast emot per brev.

Privatannonsorer far 4 rader gratis.

Anvind talongen och skicka in den till Redaktionen.

ar

elt| ig

n

30| Inleldisilla

gl

lelr| |riald

[] Ovrigt

Skicka kupongen till: Modellflygnytts redaktion
Folkvisegatan 16
422 41 Hisings-Backa

-

36



ALINGSAS

MODELLMATERIAL
TILLSALU

Byggsatser i trd, metall, plast
Balsatra, plywood, pianotrad.
Radioanlaggningar.
Tillbehor, bransle m m.
Aven postorder.
Specialitei: MODELLMOTORER

Delar palager #ven
till dldre motorer

FJALKINGE

DDDDUKTED

UMbl Inen 110, 290 34 FJALKINGE
QG AEERT 57, 560 82

FOR FRI-FLYGET
SMFF:s modelier
KMARREN, SPARVEN,
FLUGAN samt LIN-
LINUS.

Vihar daven
storturval
av till-

behor.

FOR
RC-FLYGET
Ritningar och
materialsatser till
STABIL, ALBATROSS,
SOLO, LIMBO, X-ET samt
RC-LINUS, dubbeldackare
spannvidd 134 cm,  40-mot.
Motorer: OS, ENYA, Radiocan-

UJLANUEH

Butik: 8. Kungsgatan 19, Gavle
Postadress: Box 469,801 06 Gavle
Tel: 026-12 60 55
har Allt om hobby
Modellflyg — bat — bil —

Hjalmar Brantingsgat. 1
41706 Goteborg

Tel: 031- 224056
229831

DET MESTA
FOR RcC!!

e BALSA

e BEKLADNADSMATERIAL
* BYGGSATSER

e LIM, LACK, ETC.

/5 HOBBY

FROLUNDA TORG

R/ B'
¢ W som seeciauimer

rirron | motorer

SEE SN 0ot Vrdose 100-200 T ilbehr mm
GOTEBORG Goteborg E GOTEBORG E GOTEBORG
FOLKE V. JOHANSSON AB | | 8 /<774 Hugget’s Farg

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Tel 031-12 62 20

e Stor sortering i glasvav och
matta fran 20-600g

= Polyesterplast, gjutplast,
cane, Polyuretanskum

Dera-

GOTEBORG

iSTU RTURVAL
\

r"‘_””_”

— Modelljarnvagar
— R/C bil, bat, flyg
— Plastmodeller

— Bllbanm
XOVROVIUBEN

\ JjJJJJ

mm
Nora Hamngatan 30 el 13 29 17 GOTEBORG

T

/.II./I)

A

A

HOGANAS

HOGANAS

Kopmansg 5, Hoganas, 042-302 30

Oppet. Mand - fred 9 30 - 18 00
Lunchstangt 13-14 Lord 9-13

® RC-flyg-bil-bat

® RC-anlaggningatr

& Stort sortment tillbehor

® HoblLylicd

® Motorer OS Enya Thunder
Tiger

® Alltd lagt pns pa motorbransle
Ring garna'

Sortering 16r alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Valkomna in eller ring
KBA Lek & Hobby
Sodra Torggatan 7

434 01 KUNGSBACKA

Tel 0300-141 36

Bilar: ex Tamiya Kvosho  Mari 400 40 Géteborg : g:rﬂ:l:zofarger
=0 Gartln Mattia Sigr PB Har hittar Du: o Aterforsaljare for Jotun, Sverige
Bilmotorer: ex Picco OPS Enva ar.nitta ) e A d
TT 0% Tag, nylt o beg. Flyg Bat Bil ven postorder
i : Eutaba Accrrs RC Plasibyggsatser ; .
Radioa : _JR AR, 1S Massor av annat Butik: Linnégatan 32 A,
S?K;FLYG RC-BAT - Tagbanor smatt o gott 413 04 Géreborg
IiIbanor A
POSTORDER Tel 031-45 94 O VKGR (! : i l Tel:031/14 18 14, 14 46 14
GOTEBORG HOFORS Huskvarna (+Malmd)
PeAs ROTORBLAD
NILS HOBBY Allt i tra for modellbyggare
och EAA.
N }'"‘ 53‘-"??‘” 03 p Balsa, Furu, Abachi, Mahogny,
oy ol L Rédbok, Douglas Fir, Spruce, "
413 09 C.OOTEBORG Jugoslavisk Ask, P\ywood "nal‘ll? Control Center AB
Affdren f6r Foljande traslag finns for snar Grannavagen 24, tel 036-14 53 60
leverans: ) Aven butik pa Lénngatan 46 | Malmo
hobbyfolk Specialbestaliningar Import & Ex- (oppet endast ki 14-18 ma-fre) Tel
port. Aven postorder. Prislistor mot Tel D40-96 41 40
. . . brevporto.
Flyg Bil Bat Tag Besoksadress: Fagersta Skola Byggsatser, Radioanlaggningar,
Specialitet: Segelbatar Hotfors. Postadress: Kallarvagen 13, Motorer till ratt pris fran:
Vi sander garna per post 810 10 Torsaker Futaba, Pilot, MK, Enya, HP, Veco,
Telefon 0290/851 37, 407 32 Saito, IM, Fuji m m.
TV 3 LINKOPING MALMO

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
Tel 013/12 39 81

Modell -flyg, -bat, -bil
Motorer — Radioanldggningar

Modelljarnvagar — Bilbanor
Plastbyggsatser —
Experimentlador — Tillbehor

mﬂﬂEltHHH CRAFT

\ ; 20012 Maimé

Tel: 040-71435
Det mesta och det basta for R/C-
Flyg, -Bil, -Bat, Tillbehtr, Modell-
jarnvag, Bilbanor m.m.

Distribuerar: 0.S., Marutaka, Pilot,
Sigma, Powermax, Ishipla, Solar-
film m.fl. Reservdelar. Fullstandig
service. Postorder.

NORRKOPING

KNEIPPBODEN
Modellflyg fér nybdrjare
och experter
friflyg, lina, material
och tillbehor

Paket for kursverksamhet
Oppet mand—fred 12—18
tel. 011-13 36 47 (av kvall)

HB Bagge & Ernqvist
Lokegatan 24
602 36 Norrkoping

RC,

OXELOSUND

ALLTFORLINFLYG

WIRE (OBS! Ny regel i Combat)
& PIANOTRAD for Team Good-Year och
speed med minustolerans

® TAIPAN propellirar mellan 7" och 14".
Nuilager. Aterforsaljare sokes.

BYGGSATSER

TANKAR

HANDTAG

MOTORER USE, OPS, OS, Cipollam.fl.

1

TRADGARDSGATAN10A

61300 OXELOSUND

STOCKHOLM

Allt for RC-entusiasten

Got-Hobby

Frejgatan 21, 113 49 Stockholm
Tel 08-15 68 63. Valkommen!

Stockholm

FRITID

Box 6008, 18306 Taby
Karby gard, Taby
Tel 0762/10380, 11392

Specialitet: RC-flyg, radio,
motorer, balsa, byggsatser,
tillbehor, Futaba, Pilot, Enya, 0S
mm.

Ma, On 8-19, Ti, To 8-17
Fre 8-15, L6 10-13.
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Stockholm

Thor hobby

Skanegatan 53,116 37 Stockholm
Tel08/42 84 00.

Stort urval av modellbyggsatser |
tré och plast. Bl.a. hela sortimentet
fran Billing Boats.

RC:BILAR, FLYG- 0.
BATMODELLER

Motorer och RC-anlaggningar i stort
urval.

Stockholm

Roffes modellflyg

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

==

ORIGINALS
Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, 0.S., Quadra, Kawasaki

Modeliflyg — bat — bil
Radioanldggningar

Byggsatser. Modelhob
Ben Buckle
Deans Marine

Motorer. 0.5. MERCO.

Brénsle. Diesel, Giéd.

Box47 43024 Viarébacka
Tel. 0340-600 66 Eft. 17.00

Egenk:talog CB-spinner och kvartskala-
e bl tillbehér Macs Product
OREBRO LULEA
7 R/ Elektronik & Hobb
BORJESSONS Tel. 0920-258 61 - 488 Byg
MODELLFLYG- RICFLYGTILLLAGA PRISER!
HOBBY ¢ Futaba
Specialaffar for | | « enya, Saito, SuperTigre
Modeliflyg o Byggsatser: Pilot, Marutaka, Kato

R/C-anlaggningar - byggsatser
tillbehér - motorer - bilar - batar
Gummirep (Borjesson-repet)
P145557, 70590 Orebro
Besoksadress Karsta O, Hovsta
Tel019/22 62 90,22 70 22

* Portalac, Batteriet for Flygladan
# Spanningsvarnare Acc-vakt

* StorTillbehdrssida

* Postorder, ingen egen katalog
¢ Ring forinformation

Ny linmodellbyggsats! Kép den i Din hobby- eller leksaksaffar
eller direkt fran SMFF:s expedition, box 1 00 22, 600 10

Norrképing, telefon 011/13 21 10.

Linflygmodell - spannvidd 1050 mm - vikt 700-750 g - PRIS 285:—
Byggsatsen innehaller ritning med byggbeskrivning sami alla delar
férdiga for montering. Tank, hjul och stall samt alla beslag ingar i

byggsatsen - dock ej kldadsel, lim och lack

Bygg nu, trdna i sommar och vinn i hést!

1
” Motor:
nybérjare 3,5cc
50cc

erfarna

38

ingar i byggsalsen — dock ej lim,

Kdp AMA Cub i Din hobby- eller leksaksaffér eller direkt fran
SMFF:s expedition, box 1 00 22, 600 10 Norrkdping, telefon

011/13 21 10.

Ha kul med AMA Cub!

Lattbyggd gummimotormodell - spannvidd 32 cm - PRIS 21:—
Otroligt populdr gummimotormodell - lattbygad direki pa ritningen,
som samlidigt ar kladsel! - lamplig séval inne som ute. Byggsatsen
innehaller ritning (som Du bygger direk! pa!) med utiarlig bygg-
beskrivning samt alla delar. Fardig propeller samt gummimotor

SVERIGES )
MODELLFLYGFORBUND

SMEFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar.

Ordféorande

Bjorn Hammarskjold
Lillsjonasvigen 11
161 35 Bromma
Telefon: 08-26 41 03

Vice ordforande
Bengt Lindgren
Orrstigen 60

14400 Rénningen
Telefon: 0753-53836

Sekreterare

Sten Larsson
Byvigen 76 B

83200 Froson
Telefon: 063-114391.

Kassor

Birgitta Holmer
Hamngatan 9

18500 Vaxholm
Telefon: 1764-32866

PR och rekrytering
Hanns Flyckt
Akershultsvigen 2
56400 Bankeryd
Telefon: 036-721 10

Suppleant

Jan Bohman
Ankarvigen 10

871 00 Harndsand
Telefon: 0611-193 02

Utbildningsledare
Bo Hallgren

Box 30

61800 Kolmarden
Telefon 011-92597

Grenchef Friflyg

Lars Ahman

A Svartlings Gata 72
603 78 Norrkoping
Telefon: 011-17 14 30

Grenchef Linflyg

Bengt-Olof Samuelsson
Vetev, 13

183 67 Tiby

Telefon: 08-756 22 74

Grenchef Radioflyg
Lennart Johansson
Wallinviigen 13
71502 St Melldsa
Telefon: 019-45477

Forbundsexpedition
Sveriges Modellflygforbund
Sandbergsgatan 4, NorrkOping
Postadress: Box 10022

60010 Norrképing

Telefon 011-1321 10

Postgiro 518165-6

Oppettider:

Mandag—Fredag 08.00-14.00

Expeditionsforestandare
Ann Wahlberg
Virmaregatan 9

60362 Norrkoping
Telefon 011-14 1666



OBS! vid kop avees
far du 3 univer

Sand KR. 10:—i friken O llt for elflyg
for varje katalogdel: O allt for segelfly

MODELLFLYGNYTT

Utkommer med 6 nummer per ar.
Lésnummerpris 16:—, per styck.

Genom att prenumerera riskerar Du inte
attmissa nagot nummer. Du tjénar dess-
utom 21:—jamfért med |Bsnummerpris.
Fyll i talongen sa kommer tidning och in-
betalningskort pa posten.

Pris for sex nummer: 75.—.

Skicka in talongen till:
SMFF, Forbundsexp.
Box 10022

60010 Norrkdping

—

O llt for seppsmodeller
g 0O alltom BECKER-radio

~ NY RADRESS
OBBY texiron AB

91 07 SOLLBNTUNA
SOKSADRESS: Rotsunda Torg |




01715 Andersson Evert

1022 Bokvigen 22
29500 Bromolla




