


MODELHOB

—totalt mer an 35 olika byggsatser

Linkontrollmodell. Spv: 870 mm, Linkontrollimodell.Spv:1380 mm, Linkontrolimodell.Spv:969 mm,av-
avsedd fér 2,5-3,5 cc motor. avsedd for 5-6,5 cc motor. sedd fér 2,5-3,5 cc motor
Ca.pris: 289:- Ca.pris: 479:- Caipris: 259:-

FOR ATT BYGGA MODELLERNA BEHOVS ENDAST LIM_ OCH KLADSEL.
HJUL, TANKAR, MOTORBOCKAR OCH ALLA SMATILLBEHOR INGAR 1 SAT-
SERNA, DU BEHOVER INTE SPRINGA OCH KOMPLETTERINGSSKOPA....

Hang/termikseglare med trdfdrdig Hangseglare med epoxy-kropp och Semf-Ekalamodg11 med epoxy-kropp
kropp och balsaplankade vingar. balsaplankade wvingar.Spv. 1930 och fdardiga vingar.Spv. 1500 mm,
Spv. 2300 mm,avsedd for 3-kana- mm, avsedd for 3 kanalers radio. avsedd fdor 2 kanalers radio,

lers radio Ca.pris: 795:- Ca.pris: 1285:- Ca.pris:795:-

Trainermodell fér 3,5-6,5 cc. Semi-skala modell.Turtledeck och Av "Fun-fighter typ".Firdiga
Al1t trdmaterial fardigt,spryg- motorkdpa fardiga.Lamplig sjo6f- vingar,turtledeck,noskapa m.m.
lar i konstmaterial. Avsedd for lygmodell med 40-fyrtakt.Spinn- Styres med héjd/skev.Spv 1200 mm

3-kanaler,spv. 1450 mm. vidd 1340 mm. Ca.pris: 635:- for 3,5-4 cc. Ca.pris: 575:-
Ca.pris: 635:-

Av "Fun-fighter typ".Firdiga Semi-skala. Fiardigplankade ving- Pipkdpa samt motorkdpa av epoxy.
vingar,turtledeck,noskapa m.m. ar och ovrigt trdamaterial . fdr- Férsedd med klaff och dykbrom-
Styres med héjd/skev.Spv 1200 mm digt. Spv. 1400 mm, fdr 6,5 cc sar.Avsedd for 10 cc,spv 1640 mm
for 3,5-4 cc. Ca.pris: 575:- motor. Ca.pris: 975:- Ca.pris: 1225:-
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Calle Sundstedt - jullasning
Oldtimer — Landegren special
Cuba Libre —ny F1A
Inomhusritningar

Getingen — SMFFs nya introduk-
tionsmodell

SMFF:s jubileumsfond
Modeliflygnytts julnotter
Skala-hérnet: DH 82 Tiger Moth

Bagges Hérna
Smatt och gott
Sparmann-jagaren
Fran klubbarna

OMSLAG : Vinternummer, julnummer — varfér inte |ata oss
drémma om kommande sommars hérligt varma och soliga
dagar — da modellflyg &r som bast fér gammal och ung,
nyborjare och elitflygare.

Foto: Hans-Olov Lundkvist, Vingarna och Umea.

Forbundets ekonomi klarar inte mdlet. Stvrelsen har dock liget under
kontroll. 1985 gick farbundet med ett underskott pa ca 190 000 kr. Den
budget som togs av forbundsmdtet 1986 har styrelsen inte Ivekars fi aut
hélla trots atevi giortvad vi har kunnat [6r att hélla i ekonomin,

Vid styrelsematet i september fick vi en ekonomisk redogérelse av kas-
saren. Vissa verksamheter sasom Modellflygnyu, PREK, Firlaget visar
underskott jamfort med budget medan organisation och grenar i stort hdl-
lersina budgetar.

Forbundet har tyvirr blivit vungna att byta redaktor. Ny redaktér frin
och med nr 5-6 dr Sture Tingwall. Pga [6rbundets ekonomiska situation
sa mdste Modellflygnyir utkomma som dubbelnummer.

Med tanke pa forbundets framtid har vi beslutat om JUBIELUMS-
FONDEN, iagit fram GETINGEN, SMFF:s officiella introduktions-
modell (EXPRESSEN ger oss alla de getingdekaler som vi behéver!).
Mer om JUBILEUMSFONDEN och GETINGEN far du veta pa annan
plais! GETINGEN ar leveransklar via forlager.

Som ni ser sa finns det utvecklingsméjligheter inom Forbundet! Under
forutsittning att vi alla samarbetar mot ett gemensamt mal, art fortsiita
atturveckla modellflyget! Modellflyg —sporien med luft under vingarna!

GODJUL OCHGOTTNYTTMODELLFLYGAR!
Bidrn Harmmarskjold
Ordféirande




Julldsning:

Calle Sundstedt, Lycko

Framfor mig ligger en liten
bunt papper fran bérjan av
femtiotalet. De har wvarit
bortlagda eller snarast bort-
tappade i trettifem &r. Det
nastan apelsinfargade ske-
net fran hinglampan ovan-
for det avstidade matbordet
sprider en mjuk ljuskrets
som grinsar aven liten bit av
min tillvaro och jag kan fros-
sa 1att sitta och bara forsdka
minnas . . .

Pa papperen finns blyerts-
skisser och utrikningar till
en Wakefieldmodell som
aldrig blev byggd. Varlor
den inte kom lingre an till
streck pa rutat papper vet
jaginte idag. Kanske var det
skolans fel — pa den tiden
blev det ofta kris 1 forhal-
landet elev—lirare, om ele-
ven slarvade med hemupp-
gifterna, och jag kan inte
minnas ndgon minsta ytiring
fran lararhall angaende min
hobby med balsapinnar och
starkluktande kemikalicr.
Ingen sa” att den var bra,
ingen tyckte motsatsen hel-
ler, men inte dog den som
ursdkt for sen ankomst efter
en dubbelfrukost eller for
daligt paldst hemlixa om
sjoborrarnas fortplant-
ningsproblem. Ekvations-
system med flera obekanta
som man inte kunde presen-
tera for varann horde vil
ocksa till den har tidens var-
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dagssysslor  liksom  den
franska grammatikens till
synes systemlosa framstill-
ning av sprakets logik.

Allt detta tilldrog sig i ett
da. Nu har Modellflygnytt
bett mig att beriitta om hur
det dir med modellflygning
borjade for min del, och det
ligger énnu lingre bakat pa
minnets tidsaxel.

Lyckoslanten . . .

Antagligen  borjade  allt
samman redan vid mitten av
40-talet med att Lyckoslan-
ten hade en ritning till en en-
kel glidmodell pa en sida i
anslutning till en presente-
rande artikel. Om mina ta-
fatta forsok att hyvla ner en-
tums prima sléjdvirke till
passande flaktjocklekar pa
nagra millimeter sdger min-
net ingenting. Psykologerna
anser ju ocksd att mianniskan
ar sa konstruerad att hon
gléommer obehagliga upple-
velser och svara besvikel-
i

Svenska Journalen

Diremot minns jag ett tid-
ningsomslag frin den redan
da allvarligt religidsa Svens-
ka Journalen, diar man pa
firgfoto kunde se en kille i
tolv—fjortonédrsaldern som

holl fram en stor gummi-
motormodell till beskadan-
de. Langt scnarc har jag
kunnat konstatera

att det

var Richard (Dick) Kordas
wakefieldkonstruktion fran
1937-38, den som Sven E
Truedsson linge salde rit-
ning och byggsats till. Jag
kan ge mig den pi att en mo-
dern psykolog skulle siiga att
jag Tidentifierade mig med
pojken pa bilden™ och drém-
de om att sjilv en dag ha en
sadan gul-och-svart halvge-
nomskinlig  japanpappers-
maskin,

Brorsan, som ir tretton ar
dldre dn jag, berdttade att
nir han byggde och flog
Wentzels Gladan och en del
andra trettiotalsmaskiner,

da fanns det balsatré att ko-
pa, minsann. Och balsa mas-
te man ha for att géra maski-
ner med propeller och gum-
mimotor. Nu var det krig
runt omkring oss, ransone-
ring och nistan inga grejor
[ran andra linder, och det
dir konstiga balsatrdet gick
inte att odla ens i Skane, fast
det lag langt, langt séder om
var backe med byskola och
lararbostad att viixa upp i 27
km frin Ostersund.

Hette den Pilen?

Men postorderkatalogen
fran Wiskadals Fabrik i Bo-
ras, den inneholl en host fle-
ra modellplan 1 byggsats!
Om den forsta jag kopte dér-
ifran hette Pilen eller nagot
annat fantasieggande ér inte
litt att veta, men den fint sa-
gade materalsatsen  larde
mig att det inte gick bra att
fista hop sa tunna furubitar
med kallim. Som vanligt i
modellflygarlivet blev det
en demonstration i “learn-
ing by doing”. Det gick sa
till att jag just hade fatt ihop
tre—fyra dussin 3 x 5 milli-
meterslister till nagot som
paminde mycket om krop-
pen som den sag ut pa rit-
ningen, da min tjocka, lata
hankatt rev ner underverket
fran lingst upp pa en bok-
hylla, didr han miénskligt att
ddma aldrig borde ha satt si-
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lanten & mycket annat

na tassar 1 sin makliga hem-
makatt-tillvaro. Trikon-
struktionen slog i golvet och
mina med sa stort talamod
hoplimmade skarvar delade
forstas pa sig, nistan alli-
hop. Min far som borjade bli
intresserad  av mitt snick-
rande letade fram en gam-
mal limpanna som eldades
med rodsprit och sa virmde
vi gammaldags snickarlim i
stillet for det "moderna”
kallimmet, och sedan hiing-
de trabitarna ihop.

Brorsan visste besked om
hur man skulle [a klidsel-
papperet spant och taligt
med lack av olika slag. Vis-
serligen morrade han at min
absoluta  Overtygelse att
kroppen skulle vara moérk-
rid, men han forsokte dnda
visa hur jag skulle dra upp
vidundret pa hojd med mor-
sans bista bjorntrad. “Pi-
len™ vad den hette
dverlevde riatt manga tlve-
forsok. Var till och med
bortflugen i storskog nagon
vecka och detta hinde nog
pa andra aret av modellens
liv, for det var fin skarsnd.
sa man kunde aka sparkstot-
ting under letandet pa mor-
gontimmarna fore skolan.

cller

Sigurd Isacson . . .

Smaningom kom “Det nya
modellflyget”™ med Iscasons
Auster och Mustang och lik-

nande saker, som faktiskt
var byggda i balsa (plus den
epokgorande fortryckta bri-
stolkartongen). Jag var pri-
vilegierad pa det viset att jag
hade [ri tillgang till skolhu-
sets gymnastiksal och kunde
flyga runt polstav med flera
meter lang lina. Lustigt nog
kom jag aldrig paidén att la-
ta Austern flvga helt ritt i

det stora rummet; Mustang-
en gick sa himla fort, sa den
var aldrig aktuell fér annat
in runt-runt-fliingande.
Problemet med de hiir pla-
nen var att fa fatt i bra gum-
mimotor. Antingen fanns
det nagot slags gravitt kal-
songband som inte orkade
nagonting eller ocksa fick
man tag i ett annat surrogat
som var ungefir 2 x 2 mm
grovt i varje striing och som
rusade ut med virldens fart
nagra sckunder varelter det
fanns temtio varv kvar efter
landningen som det tog tlera
minuter (tyckte vi) att [a ur

motorn under langsamt se-
gande med propellern.

... Kunskapens Bok

I bokhyllan hos min syster
hittade jag “Kunskapens
Bok™ i en upplaga fran bor-
jan av 40-talet da hon hade
gift sig och bunkrat upp li-
vets fornddenheter. Har lis-
te jag om vad som menades

med modellflyg. Pa bilderna
sag man tydligt att det skulle
vara riktiga bamsar till se-
gelplan med vingar som var
minst lika langa som jag sjaly
eller ocksa skulle det vara
meterlanga  gummimotor-
plan med mulliga kroppar
som liknade abborrar eller i
basta fall storrodingar i fa-
sonen. Det var viildigt spin-
nande att forestilla sig hur
det kunde kinnas att hante-
ra en sadan jittelada full
med gummiband. Den blev
nog nistan som en kompis

. Fast jag aldrig sett ett
“riktigt” gummimotorplan,

var jag ganska sidker pa att
just sadana var min typ. Men
varfor maste alla se ut som
abborrar?

Medan jag viintade pa det
“riktiga” modellflyget bygg-
de jag en Ercoupe med en
byggsats (ran Malmd och
med ritning av Bjorn Karl-
strom. Balsa var fortfaran-
de en bristvara. Nistan alla
lister var av abacchi, ett
ganska hart men dnda sprott
surrogatvirke 1 gulaktyg fiarg
som vi kimpade med till
langt in pa femtiotalet, om
det inte rorde sig om mycket
kvalificerade tivlingsmodel-
ler. Naturligtvis blev det
ingen flygning med Ercou-
pen. Tyngdpunkten torde
ha legat nagonstans strax
bakom vingens bakkant och
jag var nu alldeles tor styv
i korken for att be brorsan
om rad. Alltsa akte den upp
i taket som den forsta av alla
de takvinglare som irritera-
de den goda modern under
manga provningens ar.

Kom sd viren 1949, Fa-
miljen var i uppbrottsstim-
ning, for vi visste att vi alla
skulle flytta till sta’n i slutet
av sommaren. Jag skulle sit-
tas i fyraarig realskola, min
far skulle jobba med bara en
arskurs elever och inte ling-
re ha hela aldersomradet
fran tredje klass till sjitte i
klassrummet. Vi kopte villa
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Calle Sundstedt. ..

i sta’n och salde var lilla lant-
gard, hela tillvaron skulle
rotryckas och Overges, in-
klusive alla mina kompisar,

hemliga murkelstéllen,
dammar med vattenddlor,
skidbackar, strovskogar

med gamla fibodar, dlgar,
lodjur, ja till och med bjérn-
lort pa marken ibland . . .
Jag drog mig tillbaka till fri-
markssamlingen och mo-
dellplansnickrandet i stiillet

for att vara med pa riktigt i
varens under.

Pa pingstafons eftermid-
dag blev det provflygning av
en "Tern™ med abacchipro-
peller och riktig gummimo-
tor (Dunlop). En av gran-
narna till skolan var foérvar-
nad att det kanske blev lite
nertrampat pa hans hoval-
lar, men det ansags inte ha
nagon betydelse, viktigare
var det att byn skulle fa se

lite [flygning. Glidflygpro-
ven och de forsta motorflyg-
ningarna gick bra, lite ner-
trampat blev det ocksa, me-
dan spinningen byggdes
upp infoér den forsta ldnga
flygningen.

Den flog!

Trehundra varv skruvades
in 1 gummimotorn. Bygg-
herren var nervés som aldrig
forr och lade in en extra

s
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Bob Coplands Wakefield i italienskt utforande

Som ledamot av SMFF:s sty-
relse har Calle mdnga gang-
er fart antra talarstolen for att
dska, forklara ... Den ti-
den dr dver nu!

halvmillimeters pallning at
hoger pa nosblockets baksi-
da. Vindriktningen kontrol-
lerades sikert tio ganger,
och sa kom planet dntligen 1
vig strax till hoger om vin-
den. Den steg och steg, na-
gon sekund siag det ut som
om den skulle tappa farten
och borja backa, men sa
doppade nosen lite och far-
ten kom igen. Hégre och
hogre i en vid hogersvéng,
och sa hade gummibandet
gjort av med all energi och
planct borjade glida. Men
den gick ju inte alls ut over
det Ttillitna” nylandet!
Hépp! Istéillet drog denivig
utan att tappa nagon hojd
tillbaka in over skolbacken,
rundade skolhuset och for-
svann bakom det stora vita
huset och nagra hdga aspar.
Askadarna sprang som gal-
ningar for att se hur det gick,
Sjélv var jag alldeles kni-
svag och blev darfor ensam
att se hur min Tern med
osviklig precision kom fram
bakom skolan och prickade
flaggstingen pa garden fyra-
fem meter upp sa att bitarna
av den jobbiga propellern
yrde omkring. Men vad
gjorde det? Maskinen [log
ju! Téinka sig, en flygande
maskin som jag satt ihop
alldeles sjalv!

Vid midsommar fanns en
ny propeller pa underver-
ket, av balsa den hir
gangen. Vingen och stjir-
ten satt i precis samma lige
som pa pingstafton. Nu bor-
jade flygningarna med tre-
hundra varv pa motorn, for
vi visste ju att det fungerade
bra. Jo, pyttsan heller! Den
forbaskade modellen satte
nosen rakt i vadret, tappade
farten. ruskade pa vingarna
och trillade ner baklinges i
midsommargrinskan.

Ah, det behovs bara lite
mer hogerpallning pa pro-
pelleraxeln. Det hade jag
last om i en bok fran Alga
som Sune Stark och Arne
Blomgren hade skrivit,

Fyra hundra varv pa mo-
torn. Hér skall ni fa se pa
flygning! Uppat som torut,
men nu gick det fortare.



Brorsans Gladan, Wiskadals
Pilen, Isacsons Auster och
Mustang — och sen Trueds-
sons Tern — en mdngd olika
modeller passerarrevy . . .

Gick dver pa rygg nagra
meter ovanfor oss, vinde
med nosen ner mot marken,
siktade pd oss i startgrup-
pen! Ah, som vi sprang . . .
Sjilv kastade jag mig omkull
i griset for att inte fa planet
pa mig, horde rasslet av
gummimotorn alldeles i nir-
heten, men minns ingenting
av hur flygningen slutade.
Vet bara att det tog en lang
stund att ridkna ut att planet
gjort en looping och att jag
for (Grsta gangen insag att
modellflygning. det lir man
sig inte lika ldtt som multi-
plikationstabellen och ritt-
stavning. Det behdvs prak-
tik och trining, det behovs
analys av vad som kan vara
fel pa planet, det behovs
erfarenhet.
[ trettiosju ar, hittills, har
jag forsokt samla erfaren-
heter med gummimotor-
plan, men an fattas det
mycket, innan jag kan siga
attjag behdrskar det har om-
radet och kidinna att jag sdger
hela sanningen. Antagligen
ar det den hir patvingade
ddmjukheten  infor  det
okinda som gor att jag se-
dan linge tycker att segel-
modeller ér lite trakiga. och
motordrivna friflygplan har
jag aldrig hunnit med att lira
mig. Har inte heller lattat
varfor tavlings{lygare 1 F1C
maste ha en hel histkraft
tjutande med trettiotusen
vrid- och girmomentska-
pande varv i minuten, nir
man borde kunna lylta sju-
hundrafemtio gram lika
hogt med bara en kvarts
histkraft bakom propellern.
Flyttningen till sta'n och
den nya skolsituationen
gjorde vl att modellflyget
fick ligga i trida nagra ma-
nader, men en ny G-1-
modell med langa, smala
vingar minns jag fran varen
1950. Nu var jag medlem i
KSAK ocksi och hade deras
Modellflygarpass som di-
rektansluten medlem. Bror-
san tjatade om att jag borde
ga med i Flygklubben, men
jag tyckte att jag helst skulle
kunna bra mycket mer om
modecllflyg. innan jag kom

in bland de stora grabbarna.
Ville inte komma och stilla
till besviir, ville hellre kun-
na tillféra klubben nagot
nytt. Eftersom killarna i
klubben, jag och flera andra
cnsamvargar luftade vara
plan pd samma stalle, visste
jag att Ostersunds FK mo-
dellflog mest med segelmo-
deller av typ Sappo, Ticco
Ticco, Monira och Master
och att det fanns nagra som
forsokte flyga klass F med
Viisterasdieslar i framindan
ocksa. Stallet dér viflog hor-
de ull artilleriregementet,
kalaldes Karfiltet och lag pa
bekvimt cykelavstand fran
centrala staden. [ dag dr det

stora, platta avsnittet i land-
skapet starkt [érorenat av
laghusbebyggelse, vilket an-
tagligen ger betvdligt storre
samhiillsnytta én pa den ti-
den dd marken var till glidje
bara tor oss modellflygare
och artilleristernas histan-
spinda kanoner och haubit-
sar med vilka man trinade
gruppvis korning sa dammet
rok. En oskriven lag fore-
skrev att vi inte skulle ha
modeller i luften, medan det
fanns histar pa féltet, det
var antagligen fullt tillrick-
ligt besvirligt dnda for be-
viringarna. Darfor blev det
vackra sommarformiddagar
linga pratstunder om mo-

dellllygning och annat vik-
tigt, medan vi viintade pa att
vardfolket skulle tréttna pa
sina dvningar.

Vid ett tillfalle uppenba-
rade sig en cykelburen
grupp artillerister bland alla
tunga hastdragna attiraljer.
Befilet skrek ndgonting och
alla de graklidda cykelakar-
na vrikte sig omkull i ett di-
ke mitt pa faltet, alla utom
en, som i stillet gjorde en
snabb viindning med bal-
longeykeln och satte full fart
bort till oss modellflygare.
Klubbkillarna identifierade
honom raskt som ordféran-
de 1 Stromsundsklubben

Forts sid 28
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Landegren
special

En gammal oldtimer "Landegren Special” kan platsa i Modellflygnytts jul- och ritnings-
nummer, tycker Sven-Olov Lindén — Oldtimerséllskapets centralfigur. Karl-Erik Lande-
gren konstruerade den och vann SM tre ar i féljd med den modellen — 1944, 1945 och

1946.

Anvisning for byggan-
de av G2 modell

Den stdrsta noggrannhet
maste iakttas under bygg-
nad. Om nagon detalj blir
skev eller pa nagot sitt lel-
aktig maste det réttas till — i
annat fall kan det dventyra
modellens flygférmaga.

Byggmaterial

Modellen byggs i balsa dar
ej annat anges. Klidsel ja-
panpapper.

Kroppen

Placera ritningen pa bygg-
briidan, som maste vara ab-
solut plan! Lagg vaxat pap-
per eller gladpack dver. Fist
longerongerna med knapp-
nalar utefter ytterkonturer-
na.

Stick aldrig naleniribban,
di den dirigenom férsva-
gas. Skir till tvirribborna
och passa in dem noga. Lim-
ma fast dem. Fukta longe-
rongerna med vatten och lat
kroppssidan sitta kvar i bri-
dan tills den éar torr. Lossa
den sedan forsiktigt och

bygg upp ytterligare en sida
—lika den foregaende. Lagg
sedan dem tillsammans och
putsa sa att de blir absolut
lika.

Still sedan kroppssidorna
vinkelritt pa ritningen och
limma sjitte, sjunde och at-
tonde tvirribborna 1 over-
och undersida samt lat dem
torka. Bdj sedan kropps-
sidorna i enlighet med rit-
ningen. Limma Ovriga tvir-
ribbor, men se noga till att
kroppen blir rak.

Limma sedan de sned-
stillda  forstagningarna i

Sven-Olov  Lindén, som
sammanstillt den hdr arti-
keln, tog bilden ovan av
Landegren Spec — da han
restaurerade den for ndgra
dar sedan.

Fullskaleritning tll " Lande-
gren Spec” kan erhdllas frdan
S-0 Lindén. Insdtt 25:— pd
pg 3509 16-1 och skriv
"Landegren” pd talongen.

kroppssidorna. Saga ut ra-
marna [6r kroppsindarna —
den framre av 2 mm ply-
wood, den bakre av 1 mm —
limma dessa kraftigt. Fisten
for landstillet gors av mis-
singsror, som surrar och
limmas. Putsa sedan krop-
pen noggrant och ta bort allt
overflodigt lim.

Vingen

Spryglarna tillskires cfter
platmall; fdst ihop alla
spryglar och putsa sa att ritt
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ubalLibre—F1A

Hér kommer Cuba Libre, modellen som representerar tio ars utveck-
lingsarbete inom Ostersunds modellflygklubb och som har meriter i

massor.

Det &r en F1A-modell, som konstruerats av Hakan Gruen och
Michael Borell och som framgangsrikt flugits dven av Johan Ekeroot

och Niklas Karlsson.

Bade Hakan och Michael
har manga landslagsupp-
drag bakom sig, Hikan EM-
sjua 1980 och nordisk mas-
tare ifjol, Michael dubbel
svensk mistare 1984 och
1986. Forra aret var det ock-
s dags for Johan att lands-
lagsdebutera i samband med
NM och i ar var det Niklas
tur med en fin andraplats
som resultat.

Aven om de fyra inte all-
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tid flugit med Cuba Libre sa
gar grunddragen igen i fler-
talet av deras modeller.
"Cuban” har blivit nagot av
en samlande symbol inom
dstersundsklubben, som en-
bart i ar radat upp segrar pa
|6pande band inom landet.

Tio arsedan

Det hela borjade for tio ar
sedan . . .
— Det var pa hosten 1976

som jag insag att jag behov-
de nya modeller for att kon-
kurrera med eliten, berit-
tar Hakan Gruen. Innan
dess hade jag flugit med mo-
deller konstruerade av min
far och som var moderna pa
1950-talet.

— Jag hittade tjecken Ivan
Horejsis modell 7321 en tid-
ning och tyckte den sag bra
ut. Den hade en profil som
borde passa for det vider vi

Hékan Gruen med Cuba
Libre och Hjelméruspoka-
len, som han vann i ar efter
fem max och vinst i fly off.

har i Sverige. En kombina-
tion med Lindner pa dver-
sidan och Benedek pa un-
dersidan.

Modellen byggdes efter
ritning, doptes till Tjecho
och visade snart sin klass
med seger 1 Majtivlingen
1978 som [rimsta merit.

Nya balkar

Nista modell blev Fréh, en
egen konstruktion baserad
pa 732 men med tva huvud-
balkar i stillet for en. 732
hade plywoodkladsel i mit-
ten medan Froh {orsags med
plywoodwebbar  nidrmast
centrum.

Froh blev en fulltriff med
sjunde platsen vid EM 1 Ju-
goslavien 1980 som kulmen.
Men dé hade modellen ock-
si gett sitt bista. Pafrest-
ningarna pa vingen gjorde
att den borjade fa svart att
halla vinklarna.

Nista steg blev Cumulo,
en helt ny konstruktion men
samma vingprofil. Cumulo
var inspirerad av LG Olofs-
sons A2-74 och Michael Bo-
rells "Hatl metre™ med lika
langa spetsar som mittvinge.

Vinguppbyggnaden for-
bittrades ytterligare. Den
langa bakre vingbalken ind-
rades till en kortare, som
veks ihop med frimre bal-
ken ett stycke in pa vingen.
Hela mittvingen webbades
nu med 0.4 mm plywood och
visade sig mycket vridstabil.

Med Cumolo kom Hakan
med till VM i Spanien 1981,
dir placeringen dock blev
blygsam efter en misslyckad
tivling for hans del.

Men detta VM hade dnda
det goda med sig att Hakan
och Michael, som ocksa del-
tog i VM-laget och blev 17:e
man och béste svensk, fick
tilltidlle att samla sina ge-
mensamma erfarenheter.

Foddes pa planet

Redan pa flygplanet ner till
Spanien diskuterades en ny
konstruktion, och pa hem-
vigen till Arlanda gjordes
modellen i princip klar att ri-
tas upp.
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Michael hade forut flugit
med Harbinger, en ameri-
kansk modell. och holl styvt
pa den plankade undersi-
dan. som gjorde vingen ext-
ra stabil.

Hakan holl lika styvt pa
Lindner-Benedek-profilen,
och resultatet blev en vinge
med denna profil men med
halva undersidan plankad
medan 6versidan var pap-
persklidd med turbulens-
balkar.

T're tradar

Vingen fistes med tre tradar
sedan det visat sig att de
konventionella tva piano-
tradarna inte stoppade for
de hoga krafterna i urkopp-
lingen,

Men det viktigste var att
konstruera en vinge. som in-
te vrider sig sé att vinklarna
dndras 1 start- och urkopp-
lingsmomentel men som éin-
da bdjer sig mjukt fran mit-
ten och utit.

— Egentligen dr  Cuba
Libre en 732, men med cn
helt annan vinguppbyggnad,
siger Hakan.

Stabprofilen fick en upp-
sviingd nos [6r att halla stjir-
ten uppe vid urkopplingen
sa att modellen inte sticker
ritt upp och tappar fart.

Jiamforelse

Jimsides med Cuba Libre
vixte en helplankad modell
fram pa Hakans och Micha-
els byggbridor som jimfo-
relse. Det var Horejsis Fik
med en ren Benedek-profil.

Det blev for Hakans del
en misslvckad och okénslig
modell, men mera lyvekad
for Michael sedan Hakan
hunnit varna honom for
vingprofilen. som var fel-
ritad i tidningen.

Michael dndrade profilen
il ratt utseende och med
Fik vann han SM bade 1954
och 1986.

— Men det dir findi ingen
bra modell, anser Hakan.
ALt Michael vunnit SM med
Fik ar helt och hallet hans
egen fortjinst och inte mo-
dellens.
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Cuba Libre har en betyd-
ligt termikkinsligare  och
mera levande vinge med atta
turbulenspunkter med hjilp
av balkar och tram- och bak-
kant.

Nordisk mdstare

Men Cuba Libre var bade
svarbveed och svirtrimmad
och forst 1985 kom resulta-
ten pa allvar. Johan Ekeroot
fick sitt genombrott i eliten

med en ren Cuba Libre, och
Hakan blev nordisk miéstare
med en version med under-
fena och en ren Benedek-
profil avsedd f6r hogre pre-
standa.

I ar fortsatte framgangar-
na med Niklas Karlssons
andra plats vid NM och i ar
var ocksa Hakans egen ori-
ginalmodell  fardigtrimmad
efter tva ars arbete (!)

Den  debuterade  fram-

Ritning till Cuba Libre kan
bestdllas fran Hikan Gruen,
Rorkultsvigen 20,

863 00 Alno.

Bifoga 40—,

gangsrikt andra NM-dagen,
och visade sedan sin klass
vid Hjelmérus Mcemorial i
oktober da Hakan vann ef-
ter fem max och fly off med
hojdvinster av kontinentalt
snittistarterna.

Svartrimmad

— Det dr tyvirr ingen mo-
dell for nyborjare, siiger Ha-
kan. Cuba Libre ir svartrim-
mad och alla vinklar 1 vingen

Forts sid 25 11
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Hir kommer tva ritt trevli-
ga ritningar. Den cna dr en
s.k. EZB eller Easy Bee,
som knappast behover na-
gon kommentar.

Den andra — lite mer av-
vikande fran normala flyg-
tyvg — forestiller en s.k. or-
nithopter, dvs ett flygplan,
som drivs framat och far
storre delen av sin lyftkraft
fran rorliga,  flaxande
vingar.

Den modellen dr  en
mycket enkel nybérjarmo-
dell som egentligen inte kan
prestera nagra sirdeles bra
flvgtider. Men flyger gor
denialla lall.
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Hiir ngra enkla trimtips:
e om modellen sviinger
kraftigt och dyker — pro-
va med att veva gummi-
snodden it andra hallet.
e om modellen stallar,
minska vinkeln mellan
motorpinne och  bak-
kropp. Om den dyker.
[ ) minska vinkeln.
modellen kan kanske be-
hova en fena (min klara-
de sig dock utan nagon)
— en med matten 20 x 30
mm kan passa.
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Ornithopter eller flappers
som de ocksa kallas, ir ¢n
helt fri klass som dr vidop-
pen [Or nya pahitt. Sa med
andra ord: EXPERIMEN-
TERA GARNA!

Avslutningsvis borde jag melcam‘-\
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u kommer Getingen!

Getingen dr Sveriges Modellflygférbunds officiella introduktionsmodell. Den har utvecklats for
att barn och ungdom éver 7 ar skall kunna bygga och flyga sitt forsta modellflygplan — for att
inte tala om alla skéna stunder for redan "etablerade” modellflygare! Getingen &r en lattbyggd
gummimotormodell — papper och balsa dr materialen. Den har modellen kan bli det forsta ste-
get av manga i Din modellflygkarridr —lycka till med bygget och flygningen!

Bygganvisning

Lis igenom bygganvisning
noga innan Du borjar bygga.
Det underlédttar bvgget i hog
grad.

. For att bygga Getingen
behovs  hobbykniv, eller
rakblad. knapp- eller bygg-
nalar, en tindsticksask samt
lim. Bést ir s.k. balsalim av
typ UHU Hart, Casco Hob-
bylim, Karlssons klister och
liknande.

2. En plan byggbrida med
matten ca 20 x 40 em. Hus-
hallsplast av Gladpacktyp
eller liknande skyddar Din
Byggbrada.

3. Ligg ritningen med bak-
sidan uppat pa byggbridan.

14

Man kan s¢ igenom ritning-
en. som ju ocksa utgdér mo-
dellens kliadsel,

4. Nila eller tejpa fast rit-
ningen pa byggbridan.

5. Skidr igenom
lingslinjen A-A.
6. Stryk lim lings framkant
och bakkant pa vingen pa
ritningen och nala fast balsa-
ribbor som fram- och bak-
kant. Limma inte thop mit-
ten.

7. Mit upp och skir ut
spryglarna av 1.5x 3 mm
balsalist.  “Kavla™ sedan
spryglarna med en blyerts-
penna sa att de kroker sej
nagot. Limma och nala fast
spryglarna plant pa ritning-

ritningen

en. Observera, att det skall
vara dubbla spryglar 1 mit-
ten.

§. Limma och nala fast
vingbalkarna (1.5 x 3 mm)
paspryelarna.

9. Limma och ndla listerna
plant pa stabilisatorn pa
sdmma Satt.

10. Limma och nala listerna
for fenan pa samma satt.

11. Da limmet har torkat
skidr man ut vingen och sta-
bilisatorn lings ytterkontu-
rerna.

12. Ligg kroppsstaven pa
byggbridan och hushalls-
plast 6ver. Ligg en tunn lim-
striing langs undersidan pa
alla  spryglarna  och  ligg

vingarna réttvinda Over
kroppsstaven.  Nala  fast

vingarnas [ramkant och bak-
kant pa byggbridan sa att
det blir en mjuk rundning av
spryglarna.

13. Tag ut Kkroppsstaven
som stoder vingarna. Lat
vingarna sitta fast tills lim-
met torkat.

4. Skir Kroppsstavens
bakre del enligt ritningen
och spara den lilla trckanti-
ga biten: den behdvs som
stod for vingen senare (se p

7).

15. Limma och nala fast
kroppsstaven pa ritningen.
Observera att endast den
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KROPP

Vingsace!

Bakre motorfaste: ——

Knappnal

XXXX-mirkta delen av rit-
ningen skall immas!

16. Limma noga i hornen av
fenan och kroppslisten!

17. Tag loss ena vingen och
ligg den Gverblivna trekan-
tiga kroppsbiten (se p 14)
som stod i mitten. Stod ving-
spetsen med en tindsticks-
ask staende pa plansidan.
18. Kontrollera att vingbal-
karna sitter tétt thop. Lim-
ma fast en pappersremsa
[0 x 86 mm Lings mittlinjen
och lat limmet torka.

20, Skiar ut  fenan  och
kroppsstaven fran ritningen.
21. Limma och nala [ast sta-
bilisatorn pa undersidan av
kroppen.  Kontrollera att

stabilisatorn sitter vinkelriitt
mot [enan — justera vid be-
hovinnanlimmet torkat!

22, Nala fast en 96 mm ling
smal balsalist pa byggbridan
och miit upp och skir till 2 st
lister av den breda listen (6
mm bredd) ca 83 mm langa.
Limma fast dem som sadel
piden smala balsalisten.

23, Tag loss vingen och lim-
ma fast sudeln mitt i skarven
mellan vingarna pa under-
sidan under vingen.
24. Lat  modellen
minsten timme.

25. Tag bort alla nalar och
sdtt i en nal i kroppen, sa att
den lutar bakat och fungerar
som hakre motorliste.

torka

26. Sitt en liten gummi-
snodd runt kroppen, tri pa
vingen. Korsa gummisnod-
den under kroppen och tri
den over kroppen igen for
att halla fast vingen.

27. Knyt ihop gummimo-
torn med en stadig knut.

28. Montera  propellerag-
gregatet (tejpa girna. om
detinte sitter fast stadigt).
29, Montera
torn,

30. Skjut vingen framat el-
ler bakat till dess planet ba-
lanserar pa vingbalken.

31. Veva upp gummimo-
tornca 100 vary,

32, Skjut modellen ifran
Dej samtidigt som Du slip-
per propellern. Kasta inte
hart.

33. Om  modellen  flyger
upp-ner, upp-ner Ustallar”
den. Om den gor det, sa vrid
den tunna delen av propel-
leraggregatet at hoger — sa
att propellern pekar mer At
hoger sett bakifran!

3. Om modellen ar ritt
trimmad flyger den i stigan-
de sviingar. Veva nu upp

SUmmimo-

motorn mer for att fa lingre
flygningar.

35. Om modellen stallar i
glidflykten (da motorn inte
lingre drar modellen) sa kan
Du tynga ner nosen med
modellera eller knappnalar.
Man kan ocksa flytta vingen
lite bakat,

36. LYCKA TILL
FLYGNINGEN!

MED

Vill Du veta mer om modell-
flvg sa tag kontakt med den
lokala  modellflygklubben
(ring kommunens fritids-
kontor som vet var det finns
modellflygklubbar) eller
kontakta Sveriges modell-
flygforbund som ocksa kan
ge dig information om den
lokala klubben. Den lokala
klubben kan ocksa anordna
tivlingar 1 GETINGEN
CUP déir du kan stilla upp
med din modell.

(¢) Bjorn Hammarskjold
och Sveriges modellflygfor-
bund (SMFF) 1986 11 05
GETING-dekalen gava frian
Tidningen EXPRESSEN.
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Nu kommer GETINGEN!

torbundets forslag har nu upphort att séllja
AMA-CUB. Den modellen har gjort ling och trogen
tjanst men har nu fatt pension fran forbundetioch
med att vi har fatt fram GETINGEN.

GETINGEN har tagits fram
inom SMFF for att vi skulle
fa en ecgen introduktions-
modell som passar forbun-
det bttre.

Vi har dven kontaktat tid-
ningen EXPRESSEN som
har lovat att vi far anvinda
deras Geting (med STING!)
och de forser forslaget med
dekaler till modellen. Man
anviander en medelstor Ge-
tingdekal som motvikt pa
hogra vingen {or att motver-
ka propellerns vridmoment.

GETINGEN CUP

Tavlingsregler

I GETINGEN CUP far alla
stilla upp som har en GE-
TINGEN som ir byggd helt
enligt ritningen med original
kladsel, gummisnodd och
propeller. Reservsnodd och
reservpropeller av original-
dimensioner far givetvis an-
viindas. Aven reparerade
plan godtages, dock skall en
del av originalklddseln fin-
naskvar.

Tavlingen gér ut pa att fly-
ga langsta mojliga tid i luf-
ten. 1-2 tidtagare tar tiden
fran det att modellen limnar
flygarens hand och klockor-
na stannas da modellen ej
flyger liangre, dvs har natt
marken eller annat hinder
som definitivt hindrar mo-
dellens fortsatta flykt. Minst
3 hogst 7 flygningar gores
per tiavling enligt tavlings-
ledningens beslut.

Den sammanlagda tiden
riknas pa summan av den
tivlandes uppnadda tider
med undantag av den sams-
tatiden.

Om 2 eller flera tavlande
hamnar pa samma samman-
lagda tid gores minst 2 om-
flygningar till dess man kan
skilja de tavlande at.

Vinnaren blir den som har
den ldngsta sammanlagda
flygtiden berdknad enligt
ovan. Ovriga tivlande pla-
ceras efter sina uppnadda
tider.
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Sa Getingen dr inte bara en
prydnad utan den har fak-
tiskt en funktion ocks!

Det visar sig att GE-
TINGEN inte bara fungerar
som  introduktionsmodell
utan dven att den har ut-
vecklingspotential  sa  att
dven forbundets experter
kan utmanas av modellen.
Dérfor har vi ocksa anord-
nat tva tivlingscuper. dels
GETINGEN CUP (for
tandard-Getingar) och dels
GETINGEN SPECIAL

Om man bygger GETING-
EN helt efter rimingen sd
far man en standard-GE-
TING som flyger utmdirki.

Endast denna standard-
GETINGEN far tavia i
GETINGEN CUP.

Men GETINGEN har
dock en del trimningsmaj-

Har kommer exempel pa
trimningsatgiarder som kan
goras med enkla medel.

e [igg en mjukt rundad
tejpstrang langs framkan-
ten pa vingen sa att den sit-
ter runt framkanten fastad
pa under- och o6versidan.
Sétt tejpen pa endast cna
vingen och se vad som hiin-
der med modellen! Forsok
forklara  varfor  modellen
sviinger at det hall som inte
har nagon tejp! Tejpa sedan
bada vingarna.

® Da man skir ut vingarna
kan man stilla kroppen pa
hégkant bakom bakkanten
och kan da skira ca 3 mm
utanfor bakkanten. Man far
da en vass bakkant och dir-
med mindre luftmotstand.

® Anvind litltare papper

CUP som ar for experterna.
I kommande nummer av
Modellflygnytt kommer
trimningstips till GETING-
EN sa att vara medlemmar
kan fa prova nya idéer och
dven sjdlva skicka in forslag
till MEN pia hur man [ar
GETINGEN att flyga dannu
lingre och biittre!

Alla forbundets klubbar
uppmanas att hos forlaget
snarast bestilla GETING-
EN ull de tivlingar och and-
ra aktiviteter dir det passar

ligheter. Om man utnyitjar
nagon av dessa trimnings-
mojligheter sa far man en
modell som flyger dnnu
héiittre men som dr svdrare
att flyga. Och dessa model-
ler far tivla i GETINGEN
SPECIAL CUP.

cller tunn plast som klidsel i
stillet for den kladsel som
finns paritningen.

e |igg kroppslisten [ram-
for framkanten och skir ca
10 mm framfor framkanten.
Béj papperet mjukt ned pa
undersidan och limma fast
det pa undersidan. Den
mjukt rundade framkanten
ger mindre luftmotstiand och
hiittre (lygegenskaper.

® Tecjpa en ca 15 mm ling
tejpbit pa varje propeller-
blad och flvgtiden okar pga
ligre propellervary.

® Borra latthal 1 Kropps-
staven.

e Slipa alla balsalister med
slippapper for att minska di-
mensionerna  och  diarmed
vikten.

att sprida information om
modellflyg.

GETINGEN kostar for
medlemmar och klubbar 13
kronor per styck inklusive
moms varav en krona gar till
JUBILEUMSFONDEN.
Vid aktiviteter diar GE-
TINGEN siiljs till allméinhe-
ten rekommenderar forlaget
ctt pris pa 20 kronor inklu-
sive moms och ett bidrag till
JUBILEUMSFONDEN pa
tvi kronor.

Bjorn Hammarskjold

GETINGEN CUP

Tivlingsregler

I GETINGEN SPECIAL
CUP far alla stilla upp som
har en GETINGEN som EJ
ir bygegd helt enligt rit-
ningen med original klidsel.
Dock maste vingens fram-
kants- och bakkantslist be-
finna sig pa samma plats som
pa  original-GETINGEN.
Spannvidden far ¢j dverstiga
320 mm. kroppslingden ej
Overstiga 340 mm samt all
original gummisnodd maste
anvindas.

Tavlingen gar ut paatt fly-
ga lingsta mojliga tid i lul-
ten. 1-2 tidtagare tar tiden
fran det att modellen limnar
flygarens hand och klockor-
na stannas da modellen ej
flyger lingre, dvs har natt
marken eller annat hinder
som definitivt hindrar mo-
dellens fortsatta flykt. Minst
3 hogst 7 flygningar gores
per tivling enligt tivlings-
ledningens beslut. Den sam-
manlagda tiden ridknas pa
summan av den tivlandes
uppnadda tider med undan-
tag av den sdmsta tiden. Om
2 eller flera tivlande hamnar
pa samma sammanlagda tid
gores minst 2 omflygningar
till dess man kan skilja de
tivlande at.

Vinnaren blir den som har
den lingsta sammanlagda
flygtiden beriknad enligt
ovan. Ovriga tdvlande pla-
ceras cfter sina uppnadda ti-
der.
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Hdr har vi delar av
EM-kommittén, som
redan gatt igang med
Jorberedelserna for
1987 ars EM.

EM i linflyg och skala!

19-26 juli kommer SMFF
att 1 samarbete med Nvko-
pings och Oxclosunds mo-
dellflygklubbar att anordna
Luropamisterskapen i lin-
flye och skalatlyg pa Ny-
koping—Oxelosunds flyglilt,

daven kallat Skavstatiiltet el-
lerf.d. IF11.

De klasser man kommer
att tavlavir i hinflye de van-
liga Klasserna F2ZA (speed).
F2B  (stunt). IF2C (team-
race) samt F2D (combat).

I skalaflvg tivlas deti F4B
(linskala), FA4C (radioskala)
samt storskala (denna giang
kvartsskala eller stdrre) den
senare klassen dr en ¢j offi-
ciell klass.

Dessutom sa kommer vi

att ha finaler i GETINGEN
CUP, GETINGEN SPE-
CIAL CUP samt Lindansen
i samband med EM-tiv-
lingarna.

Vi riknar med att det
kommer ca 300 tivlande till
EM + ca 100 i CUPerna!
Detta innebir att vi maste
ha funktionidrer 1 mingd [6r
att kunna ro iland detta cve-
nemang. Du som laser detta
och érintresserad av att vara
funktionir anmil dig till fér-
bundsexpeditionen snarast.

F2-klasserna samt F4C
har redan genomfort sina
uttagningstavlingar medan
uttagningstivlingen 1 F4B
och Storskala gar av stapeln
i borjan av maj 1987 pa
Skavstafiltet. Mer info
kommer 1 kommande num-
merav Modellllygnytt.

EM-kommitten
Bjorn Hammarskjold

(_

SMFF:s JUBILEUMSFOND FOR UNGDOMSSTODJANDE ATGARDER

eller
JUBILEUMSFONDEN

SVERIGES MODELLFLYGFORBUND FYLLER 30 AR UNDER 1987

Detta maste celebreras pa ett sitt som vi inte glom-
mer!

e Vill du stitta ungdomsverksamheten i forbun-
det?

e Vill du stotta tivlingsverksamheten for vara
juniorer?

Var bank Nordbanken har foreslagit att vi bor in-

stifta en fond vars avkastning endast gar till ung

domsverksamhet,

AU har efter mycket funderande kommit fram till
tva olika sit att inforskatfa nodviindigt kapital.
Bada bygeer pa frivillighet och att manga stiller
upp.

e Det ena sittet ar att DU som Liser detta satsar
50 kronor samt att du overtalar/ser till att en
icke modellflygare satsar lika mycket.

e Det andra sittet iar att DU som liser detta loser
ctt 10-arigt medlemskap i SMFF genom att be-
tala in L.000 kronor. Den som lost sitt 10-ariga
medlemskap i SMFF ir ju forstas ej avgiftsbe-
friad fran sin respektive klubbavgilt men vil den
centrala avgiften,

Klubbarna far giarna stodja sina funktioniirer
genom att inbetala ett 10-ars medlemskap for
varje styrelsemedlem.

I bada fallen betalar du in pengarna till ett speciellt
konto vars behallning ¢j kan roras av SMFF och
vars avkastning oavkortat gar till ungdomsstodjan-
de atgiirder. Vare sig styrelse eller forbundsmote
kommer att kunna f6rfoga 6ver de fonderade med-
len.

Samthea som pa detta sitt stottar torbundet
kommer givetvis att erhalla ett bevis pa sin insats i
form av ett diplom utformat av C-G Ahremark och
liknande.

Inom AU linner vi det synnerligen viktigt att sa
manga som mojligt stottar forbundet pa detta vis
och att ungdomsverksamheten diirmed kan ut-
vecklasistorre grad.

Vi planerar att instifta en tivling for forbundets
nya officiella introduktionsmodell GETINGEN.
Reglerna finnsidetta nummer av MEN.

Aven en Al-cup liksom 77-cm-cup kommer aft
anordnas med de modeller som f n dr under fram-
tagande i torlaget.

Forslag pa ytterligare ungdomsstodjande atgiir-
deremottages med tacksamhet.

SMFF:s AU genom
Bjorn Hammuarskjold
Ordforande




1. Vem skrev en doktorsavhandling
1912 om bl.a. "Luftmotstindet mot
tunna plattor och . . .”?

4. Single Stick — populiir radiovariant i
bl.a. USA. Men vad "finns” dd i singel-
stickan?

“® . 1. Nils Sdderberg
gt x. Carl Cederstrom
.5, % 2. Enoch Thulin

[
¥*

o
2. "Fibban" - Folket i Bild har visst all-
tid intresserat pojkar. Ndir kom FIB:
modellflygklubb?
T < 1934
T\) x. 1936
1937

S R

3. Vem ligger bakom flygeri-figurerna
Agaton, flugan Oscar och seriefiguren
Johnny Wiking?

. Albin Ahrenberg
Bjorn Karlstrom
. Eugen Semitjov

B M =

1. hojd, gas, skev
x. hdjd, sid, skev
2._hojd, sid, gas

%

5. Bakdelen pa en svensk militirma-
skin sdg sd hdr mirklig ut. Vad hade
den for beteckning?

1. Al
"Bl
, 1

¥*

[

6. Enberdmd pilot hade den hdr Musse
Pigg-liknande figuren pa sitt plan. Vad
hette han?

1 L_Galland, Tyskl
x. Hager. USAF
2. Leslie, RAF

Sa var det dags igen for MODELL-
FLYGNYTTs sedvanliga — ja, det var
en liten paus forra dret!—juinétter! Och
vi hoppas pa stort deltagande — fina
priser véntar vinnarnal

Det dr som vanligt en s k tipstaviing
med allman flygeri-blandning och vi
slar svenskt rekord med 14 fragor — 1
fler &n Tipstjdnst! Vi har ocksa uppre-
pat oss med en “finn fel"-teckning,
som dven den har flyg-anknytning.
Den gamla K-jagaren har fatt stilla
upp igen for julnétsfel!

Skriv ned Din tipsrad pa en lapp och

7. Northrop 8-Al blev var svenska BS5.
1938 lades forsta bestillningen pa 40
maskiner till
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W L TEREIA L jugtygabtter

7 . .
n e 9. Virldens firsta serietillverkade he- 12, Vem kan siigas vara svensk pionjir
likopter blev miirkligt nog inte till i for linflyg-konsiflygning — stunt heter

USA. Men var? det idag ocksa?

. Tyskland . [. Sven-O. Ridder
stoppa sedan den och en av "finn-fel"- : ('Z)Slcrr-ikc ; (il Er@ksson
bilderna (dar Du med ringar markerat 2. Sebwein %, e Tingml
var felen finns) i ett kuv ert, som sands ‘ | _* *
till: MODELLFLYGNYTT, Paarps Kat- ) |
tegattsvdg 14, 305 90 Halmstad.

Var snall och skriv utanpa kuvertet 10. Under andra virldskriget dék 13, Du har vunnit 2 VM, 2 EM och |
hur manga fel Du funnit. Och se till att ibland lite udda (lygtyg upp. Vad hette  SM — hur manga podng har Du da for
det blir poststamplat fore den 15 ja- den hiir kombinationen? ABBARS MARKE?
nuari 1987. Da ar Du med om tav- 1. Mistel : 1. 45
lingen om de fina priserna. .} x. Fistel x. 65

LYCKA TILL och GOD JUL OCH ~~ 2. Listel 2. 80

GOTT NYTT AR tillénskar redaktéren
och hans redaktionskatter Bella och
Baloo.

*

8. Junkers Ju 86K var bade bombplan ~ 11. SMFF:s Knarren har nog mdnga  14. Rida Korsets tvamotoriga maskin

och transportplan i FV. Men var bvgg-  byggt och flugit. Larbyged — hur  hade motorerna varken i vinge eller
des de flesta? mdnga vingspryglar har den? kropp. Hette den:

1. Trollhiittan 1. 22 [. Dornier

x. Visteras x. 24 T x. Fokker

2. Linkoping 2. 26 (a 2. FIAT
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DH 82 Tiger Moth

Skala-hdrnet blommar nu upp med en helt ny serie, som skall hjdlpa oss "vanliga dodli-
ga" att vélja ratt modell, att vélja rétt férebild — nog sa viktigt fér dokumentationens skull.
Det skall bli synpunkter, ritningar och bilder. Forst i raden skrivare ar Kjell-Ake Elofsson,
som hér ger 0ss sin syn pd valet av skala-modell.

Varfor bygger man overhu-
vudtaget en Moth, som si
manga har byggt tidigare?
For mej fanns det manga an-
ledningar. En var just att det
har byggts sia manga felakti-
gaexemplar. Men den stors-
ta anledningen dr en helt an-
nan.

Bonus, heter det
Nir jag kom hem fran VM i
Reno 1982 och "bara” blivit
femma med min Zlin i
Stand-Off — trots hogsta sta-
tiska podng och bra flyg-
ningar — forstod jag, att
hemligheten med bra place-
ring heter bonus.
Var finns da
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en karra

med minst 15 % bonus, rela-
tivt ldtt att fa dokumenta-
tion till, nédra till [érebilden,
bra flygegenskaper och sist
men inte minst ett flygplan,
som jag kinner for? Svaret
pa alla fragor blev en Tiger
Moth pa Alleberg. Eftersom
jag ganska ofta ir dir och
segelflyger och kinner for-
hallande vil, var det inga
problem att a "lana™ ¢n av
de tva Motharna en eflter-
middag. Att det blev SE-
ATl och inte SE-ALM var
en ren slump. ALM var for
tillfillet  konserverad och
stod ldngst in. ALM stod
ytterst och var bara att rulla
ut.

Kamera, rithlock,
mdtthand

Utrustad med kamera, rit-
block och mattband samt 3
olika treplansskisser borja-
de en noggrann uppmitning
av kidrran. Jag hade trots
mycket letande inte fatt tag
pa nidgon treplansritning
som visade originalversio-
nen DN 82 utan samtliga var
pa DH 82 A. Den som stim-
de biist var ritad av engels-
mannen G A G Cox och fick
bli utgangslige for det fort-
satta arbetet. Som avslut-
ning pa dagens arbete fick
jag fargprover (ocksa myck-
et viktigt!) tagna direkt fran
originaltirgen.

Engammalen . ..
SE-ATI har ett ganska bro-
kigt forflutet. Den tillhor
den fdrsta serien, som
byggts 1 England 1932 och
den importerades till Sveri-
ge av AB Aeromateriel och
fick interimsregistreringen
SE-ADF. Den saldes direkt
vidare till FV déar den fick
beteckningen Sk 11 med re-
gistreringen 5568. Efter cir-
ka 2500 timmar intriffade
ett haveri 1944 och 5568 av-
fordes frain FV.

Emcllertid reparerades
kdrran sa smaningom och
saldes till Orsa-Pelle och
kom ater in i registret 1947
med beteckningen SE-ATI.
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Efter att ha flugit med (lot-
torer i tva ar saldes ATI ull
KSAK 1949 och stationera-
des som bogserkiirra pa Al-
leberg, dir den laktiskt dn
idag gor ett och annat bog-
seruppdrag mellan uppvis-
ningstlygningarna. F.n. lig-
ger ATI demonterad och
skall 4 ny duk. Senast jag
var pa Alleberg (sept -86)
var vingarna omdukade,
medan kroppen stod och
vintade pa att bli “strip-
pad”™. Meningen dr att ATI
skall aterta den ursprungliga
registreringen SE-ADF for
att uppriktigt markera att
det dr virldens dldsta fly-
gande Moth.

Skala 1:5,33!

Lfter att ha samlat in samt-
liga underlag fér Mothen
aterstod det svaraste — bygg-
ritningen. Av de som dittills
fanns utgivna var det ingen
som stimde. Av ¢n slump
fick jag nys om att Dennis
Bryant holl pa med en rit-
ning. Jag skrev till Dennis
och fragade. Per omgaende
kom svar med ritningar, som
visade sig stimma mycket
bra. Och med dessa ritning-
ar som bas borjade jag dindra
och gora om konstruktionen
siatt den skulle passa mej
och ATIL:n. Skalan 1:53,33
betyder en spannvidd pa
1685 mm och var enligt min
upplattning OK.

Fran Stand-Off

till F4C

Hosten -82 borjade bhygget
och jag hade riknat med att
ha modellen klar for flyg-
ning varen -83. [ borjan gick
det mycket fort och sjialva
stommen var klar i feb/mars
-83. Under tiden (dec -82)
hade plotsligt CTAM beslu-
tat att Stand-OIT skulle utga
och F4C fa helt nya regler.
Detta gjorde att mina tids-
planer helt spruck, eftersom
jag maste gora modellen
mycket mera detaljerad och
noggrann. Sjilva modellen
iar ganska konventionellt
uppbyged men nagra detal-
jerdrvirda att ndmnas.

Bra plats for dimpare
Pa modeller med inverterad
radmotor sitter alltid luftin-
taget assymetriskt och jag
finner det naturligt att luta
motorn, sd att kylningen blir
sd bra som mojligt. Samti-
digt tar man battre plats for
juddiamparen. S har jag
gjort dven pa mina tdigarce
(Biicker Bestmann och Zlin
520) och har aldrig haft kyl-
problem. Pi motorer med
16s frontbox och bakplatta
dr det bara att lata byta plats
om lultintaget sitter pa vins-
tersida (galler 2-takt).

Fotsteget pa motorhuven
ir gjord av korrugerad plat,
som jag tillverkade med ctt
enkelt verktvg bestiende av
2 plattor med pamonterade
pianotradar pa ritt avstand
— det blir ndrmarc beskriv-
ning i kommande nummer
av Modellflygnytt.

Instrumenten  ritades i
skala 1:2 pa vanligt papper
med tuschpenna och "gnug-
gisar”, Sedan vindes alltien
reprokamera (vitt till svart
och tvartom) och drogs ned
till réite storlek. Mycket en-
kelt och forbluffande bra
resultat.

KSAK-emblemet  hand-
malades pa sjalvhiltande,
transparent plastfilm — be-
tydligt svarare dn instru-
menten! Eftersom det dr fa
markningar giller det att de
verkligen stimmer.

Brinslemitarens  stigror
ar svarvat i plexiglas. Den
matta ytanefter svarvningen
tus bort med vax. Grade-
ringarna malades med svart
tirg och bensinlirgen gjor-
de jag med en gul spritpen-
ni.

Stoppning, kantband
& liider
Siikerhetsbéltenairav kant-
band och konstlider och la-
sen svarvade 1 aluminium

Fores. ndsta siela

Pi vinstersidan Kjell-Akes
original-Moth. Overst hir
byegaren spalv med fin
modell. Nedan tvd bilder av
modellen —modell eller nre?
—bilder.
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Motar |Glasy Majai
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L DE HAVILLAND DH 82 "TIGER MOTH"

ROLF LUMDBERG, mansging directar of
Segeitiygakolan kilaperg ownar of the

protetyes
BLAD 112 J

\ ) { + 4 Aitad juni

Ba: % BLAD 22 /

... mera
Moth

och fungerar som origina-
len.

Stoppningen pa instru-
mentbridan dr av konstli-
der med polyeterkladd bal-
sakudde under. Sprickorna
gjordes med en fin pensel,
gul farg och mycket tala-
mod.

Backspeglarna dr av més-
singsror och plat. pa vilken
spegelglas dr limmad och
runt alltsammans sitter en
0-ring, som har malats gra.

Solartex-klddsel

Modellen ér klidd med So-
lartex, som fungerar mycket
bra dir det ar "open frame-
work™. Pa helplankade ytor
diremot skulle jag knappast
anvinda detta material.
Malningen gjorde jag direkt
pa Solartexten utan nagon
lack under. Eftersom origi-
nalfirgen var cullulosa kun-
de jag inte anvinda den,
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utan fick se mig om efter en
annan typ. Den svarta fir-
gen fanns som standard,
Beckers svart halvmatt. Den
oranga nyansen [anns inte
som standard, men med
hjilp av firgprovet fran Al-
leberg var det inget problem
for farghandeln att fa fram
riatt kulor. Pa tal om firger
sa har jag aldrig fattat varfor
méanga anvinder dyra (och
tunga) specialliirger, nir
man kan anvinda vanliga
"kokstirger”  typ  Alcro,
Beckers, Syntem m.fl,

Radio och motor

Om radioinstallationen ar
ingetattsdga annatin att jag
har ett miniservo 1 varje
vinge for skevrodren. Detta
for att undvika krangliga
kopplingar. Motorn ér en
Webra 61 Speed LS som har
gatt som en klocka. Anled-
ningen att jag inte valde en
fyrtakt dr just att dessa
kranglar mer dn 2-takt, men
jag dr inte frimmande att
byta om jag far tag pa en 4-
taktare som far plats och gar
sikert inverterat.

Ballastutrymme finns
Nir modellen var klar varen
-85 visade det sig att tyngd-
punkten lag exakt dédr den
skulle utan nagon tillsats.
Totalvikten inkl. pilot ar
3800 g. vilket betyder en
vingbelastning pd 45 g/em”.
Lag vingbelastning dr bra
vid lugnt vider. men en
nackdel i blast. Som gammal
segelllygare byggde jag dar-
for in ballastutrymme i un-
dervingarna redan fran bor-
jan och kan tynga modellen
med  blystavar, dock max
500 .

Honville inte spinna!

Provflygningen gjordes c¢n
lugn kvill pa F 6. Alla trim-
mar stilldes neutralt, lite
gaspadrag och modellen lyf-
te genast stjdrten.  Svagt
hojdutslag {or att halla ned
stjiarten resulterade i att mo-
dellen var i luften innan jag
hann blinka. Med motorn
pa samma laga varv tillbaks
over startbanan sldppte jag
spakarna. Modellen fortsat-
te pi samma kurs — allt stim-

de perfekt.

Jag bérjade dirfor direkt
att prova alla tinkbara man-
Ovrar, som den villigt gjorde
— utom spinn. Trots uppre-
pade [orsok vigrade den att
spinna. Vis av erfarenheter-
na fran Zlinen hade jag gjort
ett utrymme langst bak for
att kunna lasta dven stjér-
ten. C:a 30 g diir och model-
len gick villigt i spinn.

Femma i statiskt vid VM.
Pa Lillestrém kom jag pa S:e
plats i den statiska bedom-
ningen och 8:a totalt och i
SM vann jag bade statiskt
och flygmiissigt, sa totalt sett
far jag vara nojd med min
Moth, trots att regelind-
ringen under tiden gjort att
bonusen sjunkit fran 15 %
till 10 %. Den var ju frian
borjan avsedd som en Stand-
Off-modell.

I skrivande stund (nov
-86) har jag just borjat pa
min nista modell — SAAB
Safir Sk 50C — och dmnar
komma med en liknande ar-
tikel nir den modellen ar
klar.

Kjell-Ake Elofsson
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Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Narrkdping
Telefon 011-133647

MED M‘((,KET NITRO OCH OPPeET %?JALL.
VORE DET VAL ATTAN OM NI INTE

SKVLLE KOMMA LPP !

—_——

Samma problem varje ar fér tomten

Han kommer inte i luften.
eller ocksa kvaddar han i
landningen! Inte konstigt att
han ser moloken ut. 1.0s
korsordet sa far du [ram
nagra ord som passar till bil-
den i1 de graa rutorna. Om
jag farin de orden paenlapp
cller vwkort senast 15 januari
sa drar vi nagra priser som
vanligt.

Hur har ni det med tlvge-
riet 1 trakterna? Jag gillar in-
te nov. dec och januari. An-

tingen ir det snoglopp eller
Lika daligt Mygvider

iskallt.
bade och. Och morkt. Vis-
serligen kan man ju vara in-
ne och bvegga, men i alla fall.

Sjélv har jag varit ute med
skattsdkare och letat ritt pa
en motor. Det hinde en li-
ten olveka med modellen
(gissa vem det berodde pa)
och planet dok rakt ned i ctt
triid. Allt sag ut att vara frid
och frgjd. men motor-

bocken hade gatt av och var

fran ett stort dike med vat-
ten dir den maste pluppat i,
[Or jag kunde inget hitta pa
marken. Till sondagen efter
hade jag lanat en sadan diir
sakletare med platta som pi-
per om den kommeriniirhe-
ten av metall. Sta pa kanten
och peta ute 1 vattnet. Forst
hittade jag en platburk, se-
dan en staltrad, sedan nat
sOm var sa litet sa jag inte
fick upp det. men SEN.
Motor och propeller! Det
var bara att olja in och siitta
pa planct igen. Det var vill
en historia si god som nagon
solskenshistoria som Hem
mets Veckohusmoder med
Stickbilaga brukar vimla av
nir redaktéren inte kuan hit-
La pa annat,

Frian Kent Schram 1 Ge-
tinge har jag fate en skiss pa
plan som jag aldrig sert till
forut. En cykelbogserad lin
styrd modell! Nere 1 Getinge
har det tvdligen vimlat av sa-

puts vick. med motor och | dana. Jag har inte hunnit
allt. Naturligtvis tre meter | prova  konstruktionen fn,
1

 PANTOGRAT »

— NTOGRAT

5xl0 W vy

‘gangjarn" ay nalar

a horn o
v Torebilden!|

men det kommer till en an-
nan Horna.

Pa annat stille 1 detta
nummer hittar duen ritning
till en J21 tor gummimotor.
Du minns ju att det fanns en
Heinkel 1 (Grra numret. Vi
[ar se vad nista modell 1 se-
rien blir. Ett problem kan

sadan kan man anvinda en
apparat som heter panto-
graf. Clacs Ohlsson AB har
en plastpantograf (nr 36-137
a 38:=) som man kan skaffa.
men man kan ocksa géra en
sjalv av  furulister 5 x 10
mm.

vara aft forstora sadana rit- Glad Ny Jul (eller vad det
ningar. Nu ar det ju vanhigl | sicdr man brukar siga)!
med  kopieringsapparater ViHars
som kan férstora och for- Bagge
minska. men har man ingen
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Gammalt och nytt, dammigt
eller nymalat, allt har sin
givna plats pa Linsmuseet i
Umed den 9 maj 1987.

Dd invigs namligen Sveri-
ges storsta (?7) modellflygut-

Hogtflygande planer  har
ovan Jan Sdfvenberg, Bo
Sifvenberg, Rune Sifven-
berg, Jan Nisman och Gds-
ta Nislund. Ginger fran
MFK Vingarna jobbar nim-
ligen hart med jobbet infir
den stora modellflygutstill-
ningen i Umed med invig-
ning 9maj 1957.

stillning. En manad framat
skall det mesta och biista in-
om modelltlyg visas upp.
Arrangorerna, Modellflyg-
klubben Vingarna, har i alla
fall den malséttningen. 360
kvadratmeter skall fyllas
och fortfarande finns det
plats kvar. Det behover allt-
sa inte rora sigom gamla och
sillsynta plan. Det moderna
har ocksa sin givna plats.
Det handlar ju om "Modell-
flygets historia i Sverige”.
Fran “forntid™ till nutid.
Arrangemanget samman-
faller med tvé jubileum, dels
fyller SMFF 30 ar samtidigt
som arrangerande Vingarna
blir fem ar gamla. Hembyg-
den, skalamodeller, bilder,
ritningar, motorer, radio-
anldggningar. Allt har sin
plats pa utstiillningen.
Vingarna vill ha hjilp med
att gora utstillningen till
nagot extra. Du kan ge dom
den hjilpen. Kontakta ni-
gon av dessa:
Gaosta  Nislund, Grubbe-
vigen 63, 902 50 Umea.
Tel. 090-310 71
Rune Siifvenberg, Fiske-
stigen 6, 913 00 Holmsund.
Tel. 090-231 36
Jan Sifvenberg, Birnstens-
vigen 28,902 42 Umea.
Tel. 090-19 22 62
Jan Nisman, Degernis
17630,905 90 Umca.l
Tel. 090-470 05.

. . . Eller Sveriges forsta och storsta modellflygutstéallning
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Landegren

special

Fortys

profil erhélles. Fila urtag (6r
vingbalk samt torsionsna-
san, for sprak i bakkantslis-
ten for spryglarna efter an-
givet matt. Ligg sedan upp
fram- och bakkant pa rit-
ningen, palla upp bakkant-
listen i framkanten sa att réitt
profil erhalles. Limma dir-
efter spryglarna vinkelrétt
mot bakkantlisten (vingens
mittparti byggs forst). Tor-
sionsndsan paligges i tre de-
lar.

Limma Over- och under-
sidan, slipa av framkanten
och ligg pa en uttyllnadslist,
slipa och putsa sedan enligt
profil. Vingindarna byggs
pa liknande sitt dock med
den skillnaden att torsions-
ndsans Ovre del inpassas
forst sedan  vingen  blivit
hoplimmad. Forstirk noga
skarvarna i fram- och bak-
kanten. Vingens dndskivor
palimmas efter klidseln —
dock innan den vattenspru-
Lats.

Pa vingens mitt palim-
mas en forstiarkningslist
60 x 12 x 2 mm vid bakkan-
tens undersida.,

Stabilisaror och fena
Stabilisatorn byggs pa lik-
nande satt som vingen med
undantag for mittbalken,
som insdttes forsta sedan
fram- och bakkantlisterna
fastlimmats.

Till fena hopfogas en ram
pa vilken dess form avritas
och utskires. Sprygelimnen
tillkapas av 10 mm list, Ur-
tag for mittbalken gores.
Trid sedan upp dmnena pa
balken, inpassa dem 1 ra-
men och limma. Slipa sedan
av dem cnligt ritningen.

Sedan delarna blivit kliad-
da injusteras stabilisatorn
och fenan pa den lostagbara
kroppsdelen.

Propellern

Denna gores av hard balsa.
Putsa och avbalanscra den
noggrant sa att inga vibratio-
ner uppstar. Propellers stig-
ning ar 1:1.

Nosblock

Anvind hard balsa dven for
nosblocket. Lagringen for
propelleraxeln gors av miis-
singplat, som drivs in och
limmas.

Kraxen

Axlarna till kraxen lagras i
miissingsror, som inpassas
noga i plywooden. Se till att
dreven blir vil centrerade
[or att minsta [riktion skall
uppnas. Kraxens vikt bor ¢j
overstiga 10 gram.

Frigdngen

Medbringaren gors av 1/2
mm missingsplat. som fér-
tennas pa insidan. Fila en li-
ten platta pa propelleraxeln
dar medbringaren skall sit-
ta. Boj sedan platen over
axeln sa att den blir dubbel.
Fila den enligt ritningen och
lod samman det hela.

Montering

Drag ventilgummi éver alla
gummikrokar. Satt in moto-
rerna som vardera bestar av
12 stringar 6 x 085 mm
snodd, som smorts in med
gummiolja.  Smdrj  ocksa
kraxen och propelleraxelns
lagringar med  symaskins-
olja.

Monter stjéirtpartiet med
gummisnodd liksom vingen,
som spénns fast med 6 mm
gummiband, som spinnes
runt kroppen sa att det bil-
das ett kors pa dversidan. Se
tll att snodden spinner la-
gom hart. Aven landstall
och nosblock sikras med
gummisnodd.  Kontrollera
ocksa att vinge och stabilisa-
tor ligger parallellt.

Trimning

Trimma sedan modellen och
gor sma pallningar pa vinge,
stabilisator och nosblock om
sa erfordras for att biista
Mygresultat skall uppnas.

Cuba Libre

Forts

maste sitta exakt. Modellen
ar ocksa svar att snurra pa
linan och trog att fa runt.

— Men nir allt sitter per-
fekt dr den suverdn i ur-
kopplingségonblicket.

— Annars ser man manga
villflvgande modeller, som
missar virdefulla hojdmet-
rar i starten pa att vingarna
vrider sig niir pakinningen
blirsom storst.

Cuba Libres vingbalkar ar
forstirkta - med  kolfiber,
och stabben ér klidd med
melinex, en plastforstirkt
aluminiumfolie  egentligen
avsedd for inomhusbruk.
Framkroppen ar utdragen
bakom vingen sa att kropps-
roret av kolfiber kan trds
utanpa.

- Diarmed  kan  man
snabbt byta roret om krop-
pen skulle ga av. Allt maste
vara sa tavlingsmissigt som
mojligt, siger Hakan.

Diirfor har timern ocksa
autostart. Al anvinda
sprint ir ett osikerhetsmo-
ment for mycket, anser Ia-
kan. Per Findahl torde kun-
na skriva under pa det efter
VM 1985,

Lin eltimer ar diarfor nod-
viindig. och Cuba Libre har
Kaster-timer. Den kombi-
neras med en rysskrok (Li-
votto, Tchop eller krokar av
Johan Ekcroots konstruk-
tion).

Ritningar
Om nagon efter alla dessa
varningens  ord inda  wvill

modelifijg

bygga Cuba Libre eller at-
minstone ldra av dess kon-
struktion sa kan Hakan silja
ritningar.

Naga nya hemligheter av-
sléjar man namligen inte ef-
tersom Cuba Libre-epoken
nu efter 10 ar anses avslutad
inom klubben. Visserligen
kommer Cuborna att vara
ostersundstlygarnas frismta
tivlingsvapen flera ar fram-
at. Men sjilva utvecklingen
dr avslutad.

Ny generation

I stillet kommer nya span-
nande saker fran Oster-
sundsginget, som hyllar te-
sen att stillastaende ar till-
bakagang. En helt ny mo-
dell-generation dr pa vig pa
ritbridan. Sa mycket om
denvill Hakan inte avsloja.

Men den nya generatio-
nens vinge blir dnnu vrid-
styvare samtidigt som den
behaller sin egenskap att bo-
ja sig mjukt hela vigen i
hojdplanet.

Avsikten dr att fa dnnu
storre hojdvinst i starterna.
Ostersundarna ar inte en-
samma om den linjen. Lasse
Larssons nya modeller har
liknande cgenskaper. Och
arets EM i Rumiinien visade
att den internationella ut-
vecklingen gir dt samma
hall.

AUl bygga en helt styv
vinge ir ingen storre konst.
Men att samuidigt 4 den it
och béjlig sa att den inte skiir
genom luften som en dod
planka drdetsvara.

Gasta Nilsson

Har en lamplig “krax”

Thomas Sigurdsson, Myrvidgen 12, 902 32 Umed, sdljer
den hér kraxen for cirka 135:—— bl.a. mycket limplig for en
oldtimer, varfor inte en Landegren Spec?
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Dubbeldackad Sparmannjagare

Joda, den finns. Och det intressanta med den modellen &r inte bara
det, att den blev dubbeldiackad. Byggherren Hilding Hermansson,
Umea, har en speciell forkérlek for just dubbelddckare. Hilding — flyg-
tekniker i det civila — har dessutom byggt stora delar av sin Sparmann i
dural-aluminium, vilket ar ratt ovanligt byggmaterial . . .

Just precis, Hilding Her-
mansson ar flygtekniker i
Umed. Det kan vara en av
anledningarna att han séker
lite annorlunda material.
For der visar sig, da han pa
sin fritid drar sig in 1 modell-
verkstaden, dir inte bara
balsadamm lagger sig. Hil-
ding dr verkligen en modell-
byggare med idéer.

— "Jag vill verkligen kéin-
na for det jag bygger och
dessutom bygga efter eget
huvud . . .7
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Duvalaluminium

Ett mycket intressant resul-
tat av hans jobb star nu klart
och skall gora sin forsta

provilygning  kommande
var. Det handlar om en

Sparmannjagare, ombyggd
efter Hildings tycke och
smak. Dessutom med hela
kroppen och vinginfast-
ningen i dural. Metallen har
anvints forr pa vissa modell-
byggen, men inte utseendet
pa flygkroppen, enligt vad
Hilding tror sig veta.

Ett mycket talamodspro-
vande jobb med handarbete
pa uppvirmd metall har
nimligen format en spolfor-
mad flygplanskropp.

500 grader . . .

En temperatur pa drygt
500°C, en fingerfardig Hil-
ding (brinns det inte, Reds
anm) och slutresultatet har
givit ett i manga stycken
unikt modellflygplan. Me-
tallen — duralaluminium —
utgors av platar med tjock-

lek 0.4 och 0,6 mm. Och det
hela halls ihop av minst ett
hekto nitar. Bilderna hér in-
till — tagna av Umeaklub-
ben Vingarnas husfotograf
Hans-Olov Lundkvist — vi-
sar den halvfiardiga Spar-
mann-jagarvarianten 1 hel-
och niirbilder.

26 kubik i nosen

Hir nagra ytterligare fakta

om Hildings modell:
Vingarna ir byggda i bal-

sa, spannvidden dr 182 cm



och lingden 163 cm. Motorn
som till varen skall dra det
hiir harliga ekipaget dr en
bensinare pa 26 kubik.

Till varen lyfter det hela.
Under overinseende av

byggherren.  flvgtekniker

Hermansson.

(Ma vi fa veta mera om
savill bygge som flygresul-
tat. Reds andra anm).

Foto: Hans-Olov Lundkvist

Stora  bilden t.v. visar en
ndjd Hilding Hermanssons
vid sin ndagot originella dub-
beldickade Sparmann — dr
man bipe-frilst, sa blir det
dubbeldickat trots dubbla
uppsdrmingen spryglar.
Ovan och t.h. kan vi njuta
av mdngder av snvgga detal-

jer. Vad sidgs om metall-

spryglarna i vingens mittpar-
it? Eller stabbens fina nit-
skallar. Eller frontens gri-
nande luftintag? Vad kan in-
te en expert gora med dural?
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Lindansen/regler

Lindansen &r en taviingsform avsedd att tidna som
fortrdning till Semistunt och Stunt. Taviingarna ska
vara sd latta att anordna och déma att utbildade do-
mare inte behévs men samtidigt vara en inledning till
regelsystemet som Stuntklassen innebdr.
Tavlingsklassen dr avsedd fér ungdomar under 18
ar som inte tévlat internationellt. Den tdviande far ha

en medhjalpare.

Tavlingen &ar upplagd som en klubb-, distrikts- och
nationell tavling med finaler i Nykdping.

Tidsschemat fér kvalomgangarna kommer att pre-
senteras i tdvlingskalendern fér Lina. Den hoppas vi
blir klar till ndsta nummer av Modellflygnytt.

Du som bygger for att tavla gléom ej heller bort att
trdna. For det dr viktigt da alla dina medtaviare for-
hoppningsvis tranar och blir lika bra som du ar.

Modellerna

Alla typer av stuntmodeller
tillatna.
Max spiannvidd 1300 mm.

Motorerna

Motorer med en cylindervo-
lym under 6 cc ér tillatna. De
skall vara forsedda med
ljuddampare.

Motorerna skall vara av
standardutférande d.v.s. de
skall ga att kopa 1 affdren.
Ressonanspipa ér ej tillaten.

Linlidngd
Linlingden dr max tillaten
21,5m.

Periodindelning

Lindansen skall hallas i
minst tre omgangar, varav
den siamsta riaknas bort.

Domare

Det skall finnas en tdvlings-
ledare som samtidigt ér hu-
vuddomare i tveksamma
fall. Till sin hjilp bér han ha
funktionérer som tar tid och
fyller i protokoll. Om tév-
lingen gar i flera cirklar ska
det finnas en bitridande do-
mare i varje extra cirkel.

Totaltid
Hela tavlingsprogrammet
ska vara avslutat inom 7

min. Tar flygningen lingre
tid ges poing bara for de
mandvrar som gjorts inom 7
min-grinsen. Det behovs
tva klockor, en for starttid
och en for totaltiden.
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Tivlingsprogram
Mellan varje manover ska
man flyga minst tva varv.
Poing ges for genemford
mandver, inte [0r dess kvali-
tet. Om domaren beddmer
att mandvern inte gjorts ritt
gesingen podng.

MANOVER
Start
Den tiivlande ska sjidly hand-
starta sin motor. Fran det
han anmilt sig klar for start
tas starttid. Nir piloten an-
ser att motorn gar bra ger
han tecken for avslutad
starttid. Da kniipps startti-
den av. Om motorn stannar
efter detta, innan planet
lyft, forlorars startpodngen.
Tavlande far poiing efter fol-
jande tabell
inom 30 sek = 30 poing
inom I min = 20 poing
inom2min = 5poéng
Efter tva minuter far den
tavlande ta emot hjilp med
attstarta motorn,

Wingover

Tavlande ska gora tva wing-
overs. De ger 10 poiing var-
dera. Gor man dem dircklt
efter varandra, med uppstig-
ningen pa samma stélle i cir-
keln, ger andra wingovern
20 poidng. For att mandvern
ska riknas som wingover
maste den uppatgaende de-
len vara mer dn 70 grader
mot markplanet.

Loopingar

Tivlande ska gora 3 loop-
ingar. De ger 10 poing var-
dera. Gor man tva i foljd ges

15 poiéng for andra loop-
ingen. Gor man tre loop-
ingar i foljd ges 15 f6r andra
loopingen och 20 poidng for
den tredje.

Landning
Tévlingsledaren bestimmer
med hinsyn till underlaget
om detta moment ska tas
med. En lugn landning, utan
allt for hoga studsar och med
modellen stiende pa hjulen,
rattvind, ger 20 poing.

Skiljemandver

Om tva tdvlande hamnar pa
samma poing pa de tva bis-
ta flygningarna ska hdogsta
enskilda podng, 1 en av de
tvi [lygningarna som rik-
nas. avgdra placeringen.
Om poingtalet fortfarande
ar lika ska en skiljeflygning
gora som innelattar ordina-
ric flygprogramet plus tre
buntar, tva liggande attor,
tva stiende attor samt tva
Overliggande attor. Buntar-
na pabdrjas 1 rygglige och
de ger 10 poédng vardera; gor
man alla tre i f6ljd ger den
andra 15 och den tredje 20
poing. Varje atta ger 15
poing, vid bada attorna i
foljd ger den andra 30
poiang. Vid lika poingtal 1
skiljeflygningen delas  se-
gern.

Finaltivling
Riksfinalen kommer att fly-
gas enligt semistunt-regler-
na.

Skiljemandver  tillgrips
bara vid rangordning av
platsernaett, tva och tre.

Calle. ..

Thermal Cruisers och und-
rade storligen over att han
vagade handla sa tvirt emot
given order. Den gode Ernst
torklarade emellertid att
han tinkte forsvara sig mot
eventuell utskillning med
att han gjort det enda som
var virdigt en svensk krigs-
man han hade uppsokt
centrum for den fientliga
flygverksamheten och till-
intetgjort alla angrepp ge-
nomsin manover . . .

Sa kom Laban . . .

En Laban blev det byggt
mellan pask och pingst min
forsta var i den nya miljon.
Abacchi till forbannelse 1
materialsatsen, men lite
flygning blev det dnda med
viss framgang. Mina gummi-
motorplan borjade uppfora
sig 1 luften ungefar som jag
ville, bist av allt en Paul
Kuniss-konstruktion  som
jag tror hette Torpedo. Den
toljde med hela sommaren,
lick sma balsaflottorer i stil-
let for hjul, medan vi bodde
pa  sommarstillet  intill
Sundsjon. men landade nés-
tan aldrig utan katastroftill-
bud och kantring pa vattnet.
Lftersom vingarna tog in
vatten, maste man kvickt
komma fram till haveriplat-
sen och birga, vilket hade
det goda med sig att jag blev
riktigt duktig pa att hantera
en roddbat med l6sa aror. [
SANNINgens namn maste jag
tilligga att den har sjoflyg-
sommaren nog inte kom
forran 1951, eftersom jag
tycker mig minnas att Jetex-
motorn ocksa hade kommit
fram med Isacsons hjilp och
att jag faktiskt kunde hante-
ra gummimotorplan, innan
tofflorna tillverkades.

Calle Sundstedts mo-
dellflygkaseri fortsdt-
ter i ndsta nummer ay
MODELLFLYG-
NYTT!
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Modellﬂygets Dag
pa Géardet igen!

Modcllllygets Dag har ett
flertal ganger arrangerats pa
Girdet i Stockholm. Sa dven
iar.

Nyitt—publiken flog!

Traditionellt har den hir
dagen haft formen av en

uppvisning. Den hiir gangen
blev detlite annorlunda.
Publiken skulle aktiveras
och sjilva 4 vara med och
flyga. Alltsa erbjods flvgin-
tresserade  sondagsflanorer
att sjilva [a proya pa att spa-

ka en RC-modell i dubbel-
kommando. Man  kunde
ocksa [a priova pa att gora
sina forsta varv i en linflyg-
cirkel eller att bygga och fly-
ga en enklare friflygmodell
inne pa Tekniska Muscel.
Intresset vardet inget fel pa.
Mingder av folk hann prova
pa de olika grenarna under
dagen.

FVinaleri flera Cuper
I samband med de hir akti-
viteterna kordes det diven [i-

FRAN KLUBBARNA

Segraren | Al Cup Ernesto
Alderethe th och 77 cm Cup
vinnaren Henrik Lriksson.

naler 1 SLM:s juniortiv-
lingar i friflyg och linllyg, Al
cup, 77 em cup och Stunt
King cup. Pa det viset fick
stockholmarna en bra lek-
tion i hur man tivlar i mo-
dellflygplan.

[ var och en av de tre Cup-
finalerna deltog de tio flyga-
re. som lvekats bast pa de ut-

tagningstivlingar som ar-
rangerats  tidigare  under

£ o O

Jamnt i Stunt King!

Det betydde att det blir bra
kvalitet pa tivlingarna och
jamnt 1 toppen. Speciellt i
Stunt King Cup var det
mycket jimnt.

Efter grundomgangarna
hade sex man full poiing och
det behovdes tva omtlyg-
nmingsomgangar (or att [a
fram den lyckligen vinnaren

Olof Carlerud fran Red
Baron,

Wentzel-pokalen i regn och blast

I ctt sillsynt daligt viider
med regn och blist hélls
Wentzel- -pokalen den 30 aug
pa Opefiltet utantor Oster-
sund.

Men friflvearna dr el hiir-
datsliikte och tivlingen kun-
de genomfdras till prisct av
genomblota modeller och
dyvata deltagare plus ett an-
tal bortflygningar [6r dem
som vagade satsa pa 3 minu-
ters timer-tid.

Till dem horde forstas Ole
Blomgvist, Bagarmossen.
som nog ar landets framste
flygare 1 riktigt daligt viider.
ITan stod for prestationen
att na over 600 sck 1 F1A sa
all tévlingen blev poiing-
vilrdig for landslagsligan.

Sonen Poppe har  drvt
pappas talanger och vann
juniorklassen  fore Oster-
sunds nya ess Niklas Karls-
son.

Bade Ole och Poppe satte
modeller i den svarforcera-
de skogen utanfor filtet sa
deras seger var viltortjint.

Ole fick forsta inteck-
ningen i Korg-Olle-trofén,

som flvttats over till friflv-
garna cfter att tidigare ha
gatt  som  vandringspris
bland radioflygarna.

Sist men inte minst: Gun-
nar Holm erdvrade [6r tred-
je gangen och dirmed [or
alltid den pokal som gett
tivlingen dess namn. nim-

Nygammal

redaktor!

ligen  Wentzel-pokalen i
klass A2, Han dr en av de fa

som behiirskar att flyga bade
Al och FIA, annars ir det
mianga som har svart att vix-
la mellan klasserna. Gun-
nar Holms svaraste konkur-
rent var den hir giangen en
junior.  Konsta Lyvhnakis,
klubbkamrat till Gunnar.
Cidista Nilsson

Min har ny redaktor igen. Den gamla tillbaks. Han som klippte
och klistrade for nagra ar sedan! De nya grepp som inforts ska
blandas med min gamla, lite traditionella stil. Men vi ska intc
utestinga friskheter som inte kostar for mycket.

Tidigare insiint material har fryst inne hos [Orre redaktbren.
Med helt tomma hiinder, men med stéd av positiva skrivare har
vi dock fatt till ett viilblandat julnummer. TACK for fin insats!

Den hiir gangen har vi satsat pa ett lis- & ritningsnummer —

bra for morka vinterkvillar!

Tids nog ljusnar det for oss, for vara modeller — och for

SMFF!

Go Jul pa Eralla!
Sture Tingwall
Redaktorn

" ’I ‘muu mm-u'-", '! :

Alla lmtlygare i landet tar
se upp med Olof och CO
niista ar niir Lindansen ar-
rangeras runt om i Sverige —
den tavlingen har i stort sett
linat reglerna frian just Stunt
King Cup.

Aven friflygarna far se
upp i framtiden. Dom som
flyger Al bor halla dgonen

pa Cup-segraren Ernesto
Alderete fran Solna MSK.

Den som biist behirskade
att flyga med gummisnodd
var llenrik Enl\smn fran
Waxholms MFK — han seg-
rade 177 cm Cup.
Hyrenvideo . . .
Den som missade den hiir
flygfesten behover inte grii-
ma se¢j — hela hiirligheten gar
att uppleva igen. Det ir ba-
ra att hora av sej till Stock-
holms Lins Modellflyglor-
bunds expedition, sa gar det
att lana en video om Modell-
flygets Dag for en billig pen-
ning.
Staffan Hovinark
Saderrilje
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FRAN KLUBBARNA
Tt

PEAN
M}.ﬁ“« A

Idrottsstlpeﬁd)um till
snabb modellflygare!

Goran Fillgren,  Oxel6-
sunds Modellflygklubb har
fatt ett s.k. idrottsstipen-
dium pa hela 5.000:—. Bak-
grunden till detta ir hans sti-
liga insatser under de senas-
te VM-tivlingarna i linflyg.

Gaorans meriter ir —sedan
han borjade satsa pa speed

1976 ganska imponerande:
Svensk Mistare 1979, 1980,
1981 och 1984. Nordiska
Miisterskapen har han ge-
nomfort med placeringen
2:a/1982, och i VM har han
blivit 28:¢/1982, 11:a/1984
och 37:e 1986.

Redan nu ar det bestamt att nésta ars (1987) Storskalatraff

halls den 13—14 juni. Vdlkommen att vara med!

Ankomst kan ske redan pa
fredagen den 12/6-87. vi fly-
ger sedan pa bade l6rdagen
och sondagen. Lordagskvil-
len viks at en gemytlig fest.

Varje maskin ska fa en
skylt. Dérfor maste du an-
miila dig 1 [Grviig. Skicka in
20:—till postgiro 479 18 05-7,
Norbergs flygklubb. modell-
flygsektionen. Ange namn,
adress, telefon. maskin, ska-
la, motor m.m. For pengar-
na [ar du kalfe och smorgas
ocksa.

Vi vill ha pengarna och
uppgifterna _ senast EN
VECKA FORE triiffen.
Bara 1 undantagsfall kan vi
ta emot efteranmilningar.

Sprid girna dessa uppgif-
ter till dina vénner och be-
kanta. Ju fler vi blir — desto
roligare far vi.

30

Bara i var klubb, med cir-
ka 70 medlemmar. har vi
runt 20 s‘tm'x‘.kaluplun endera
fiardiga eller pa gang.

i*nm arcts trift har wvi
sammanstillt uppgifterna i
den enkiit vi ldt genomfira.

Det dr bestamt att 1987
ars fliktflygtraft halls i Nor-
berg lordagen den torsta au-
gusti. Samma hiir, skicka 20
kronor och ange samma sa-
ker som ull storskalatriffen
pa talongen. EN VECKA
FORE! Sa att vi far kontroll
paliget.

Ytterligare information
om 1987 ars arrangemang |
Norberg far du av endera
Lars Pettersson, tel 0223-
600 78, eller av Stig
ning, tel 0223-212 (6.

Bo Holmblad

Gro-

/

SJUTTON SA ENKELT
FA 17 NYA JUNIORER!

Anders Sellman stod bakom
TVA TIMMAR pa cn son-
dag i Krokahus Fritidsgard!
Hur i all viirlden hinner man
presentera modellllyg pa tva
timmar en solig oktoberson-
dag mellan 12-14? Atta mm
smalfilm, 9 min lang fran IF5
Flygdag, dessutom 4 min dér
en Tiger Moth (log avance-
rat! Anders egna amatorfil-
mer! 25 firgdiabilder visade
hur Anders bygger en typisk
nyborjaremodell! [ samma
lilla rum pa den lilla Fritids-
garden hingde Anders Wa-
kefield upp och ner. i ett
horn visade Martin Jonsson
sin Abdul, Peter Comét var
dir med sina mikrofilms-
modeller — men dom fick
sniillt ligga kvar i transport-
ladan. Besokarna fick kiinna
pa en kvaddad propeller till
Cométens VM-tivlingsmo-
dell, alldeles intill hingde
Sellmans kolsyremotordriv-
na S E 5:a. Dessutom hade
Vingarna tagit fram atskilli-
ga "Knott”, liksom Calle
Sundstedts  Lilla  Lunsen
som man [orstorat 1/2 gang,
frain "Modellflygets grun-
der” — SMIF-boken [0r ¢n-
dast 15:—, ett otroligt {ynd-
pris for sa mycket fakta.

En tvameters R/C-segel-
kirra under bygge visades
upp av Jan Docekal, dess-
utom en hel del sma segel-
flygmodeller av  enklare
sort. Givetvis saknades inga
Peanuts.

Innan de tva timmarna
runnit undan hade Anders
och Peter [lugit med sina 25-

ores inne pa Fritids, och be-
stkarna hade fatt kasta med
klubbens Lunsar ute pa
grasmattan. och sma ivriga
grabbar flog Knott. Vingar-
nas egna formagor visade
hur man startar segelmodel-
ler. Anders Sellman visade
sina fantastiskt vilbyggda
kolsyredrivna modecller av
Hurricane och andra rarite-
ter, och hurvil de flog!

Bortat 100 personer hitta-
de ner till garden samt 17
nya juniorer anmilde sej till
Vingarnas nyborjareverk-
samhet.

Niir jag var dir 5 veckor
senare bygede exakt 17 ju-
niorer! Gliadjande var se for-
aldrar som intresserat sag pa
nir deras smagrabbar put-
sade, mitte och limmade!

Det vanliga skrikandet ef-
ter hjéilp fanns inte hir — {6r
hela Fritidsgarden drinktes
i musiken (?) fran “diskot”
vaningen under!

Tink — sa enkelt det kan
vara att skaffa fram 17 nya
ivriga juniorer! Visa upp
enkla flakmodeller, gummi-
motordrivna "Knott” — som
de intresserade far lana och
flyga med sjilva. Kan det
goras enklare?

Sellman & Co i Helsing-
borgska Vingarna har gjort
ett jittefint jobb som siikert
ger resultat.

Text: Lennart Palm,
foto: Palms Pentax

Markus Karlsson, 13 dr,
med sin japanska Shinden.
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1986 10 26 (smtOt FRIFLYCGURENLN
1 FRIFLYG 1986
Fla (resultat t o o "Hjelmerus"

Ed Junc

1%
L4
15 Jun
16
17 T
I8 Ahlstriom
19 Eddy AstTeldt
20 H 1 Lindgren jun
21 jun
3.
24
26
27 fun
28 jun
6
30 jun
FIB (t o m "Gaméns Lag )
1 Bror Eimar
£ Leif E
5 -
5
]
! Per Findahl Jun
8 Peter Bergman jun
9 Hans Bjurstriim jun
10 Ulf Lejdstrand

FIC (c o m "Gamens Lagrdvling")

ns Lindholm

\ar Agren

. forlag. . ..~

noth
4052
P86
2052

©092

lILHU
MO1Q
0024
U284
Y100
Y100
YO58

co92

Eskilstuna FE MFS 2703
dstersunds MFK 270

MEE Sldandan 2699
Ustersunds MFK 2682
{ ersunds MFE 2682
Solna MSK 2681
Norbergs FE MFS 2061
AKMG 2648
Ostersunds MFE 2631
AKM MTS 2556
Bagarmossens MK '547

Waxholms MFE
Norbergs FK MFS
Fskilatuna FK MFS
Waxholms MFE

MFK STandan
Ustersunde MFK
Borlinge MSE
Eskilstuna FK MFS
MFE

AKME
Borlinge MSK

21496

2160

2138

2103

074

2027

Solna MSK 27014
Hirndsands MSK 2701
SK 2686

2b62

2596

AKMG 2504
Norbergs FIiX MES 2474
Hiarntsands MSK 2077
Hirndsands MSK 1978
MFK Skvadern (2} 1418
ViAsteris FK MFS L2
Uppsala 'K MI'S 2637

Eddy Astleldr
Gerald Bohman
Tars—6

]
<
5 Olufsson
A
7
i

1
4 Ult Garlsson

1986 11 05  RADIOFLYGCGRENEN
LANDSLACSLISTA F3B EFTER UT 1986

Joakim Stiahl

Gert Holtbdck
Sven-0lof Karlsson
. Christer Jansson
Tommi Kinnunen

. Stefan Carlssen
Leifl Pernstip

. Conny Roos

John Herdin

juniuvr

O~ OF L B G [

10. Claes Persson
L1, Anders Littarin
12. Stefan Dahlstrom

junior

JUNIORER

Stefan Carlsson

(:laes Persson

Stefan Jangson

. Mattias Carlsson
Magnus Sollander
Robert Hollsten

Pasi Vdisdnen
Christer Ahlfeldt
tarl-Gustav Folkesson

k— - S SO R S R

NDSLAGET F3B [987

Senicrer

Joakim Stahl

Gerr Haltbidck
Sven-0lat Carlsson
Christer Jansson

Juniorer

Stefan Carlsson
(las Fersson
Stefan Jansson

DO16
15256
0024
E0Z]
E021
FO21
0024

TOAY
TO63
TO6S
TO63
uz28e
TU63
T063
TO63
BZ253
1063
TO63
B253

T063
T063
TO63
T063
TO63
uz78
Uz78
B253
R146

T063
TU63
TU&3
T063

roe3’
TO63
063

Lskilstuna FK MFS
Solna MSK
AKMG

FK Gamen
FE Gamen

400 podng

158, 8
157,5
116,6
284,9
278,0
238,7
224,71
211,6
202.6
117,1
66,7

391,7
2134
135,0
133,3
115,0
120,0
83,1
66,7
33,4

reserv

Nu koper vilim

Hot Stuff, original
Hot Stuff, Super T
Hot Stuff, Special T

irekt fran SMFF!

3—-10 sek
10-25 sek
20-50 sek

36:—
36:—
39:—

Kop de vidlkanda Hot Stuff flaskorna direkt fran SMFF!

Hot Stuff praktiska 28 g plastflaskor har lang, tunn

spets, som gor att Du kommer at battre — pa ratt stalle!
Den nya flaskans konade spets gor att limmet rinner
lattare tillbaks i flaskan — och ett nytt lock tacker
hela spetsen!

Kép Hot Stuff limmerna i Din hobby- eller leksaksaffar
eller direkt fran SMFF:s expedition, box 1 00 22,
600 10 Norrképing, telefon 011-13 21 10.

Fifnc TR S A SR M dape 3

SRR

podng
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Sveriges Modellilyglorbund
Friflyggrenen

1986 11 17

FRIFLYGVANNER !

Nir jag ldst igenom tévlingsresultulen under del gingna fdret ir det
oroande att se det diliga (minst sagt) tévlingsdeltagandet. Jag vet att
viadret varit mer #én daligt, déligt och saboterat det mesta av drets

taviande,

Hur som helst, till ndsta ar TAVLA MERA (giller dven mig sjalv), sd skall
jag ta ett snack med SMHI s& vi hamnar pd rétt sida 1 regn-ruskvider

kalendern,

Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt”-sidorna inséndes alitid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing

ULF EDLUND (senior) FlA finalplats vid EM.

BROR EIMAR F1B och F1B laget, LEIF ERICSSON och PER FINDAHL.
Bronspeng Lill laget och [inalplats for Bror. Jag méste hir ge en extr
ros till Per Findahl som trots metigheter inte gav tappl ulan genomlirde

EM pé ett stralande satt. Fortsétt i samma stil Per.

Nu vill jag att vi alla skiirper till oss och tivlar lite mera nista dr. Var
gamle "Champ" (H)ELGE har fAt{t enorm inspiration efter EM. Det skulle

iorvina mig om han inte kemmer med nytt plitvingat i FIC till nista ar.

Kow igen (H)ELGE.

Enda méjligheten att fA fart pd vira ungdomar ér att vi dldre "pojkar”

tivlar mera. Ett bra exempel pa detta ér Leif Ericsson i Hidrndsand och
hans adepter i F1B. STRALANDE ! Jag uppmanar darfor alla klubbar att
ta [ (iiifth) f[6r att {4 snurr p#d folket som tdvliar framférallt i FIR och

FiC.

Vi i grenstyrelsen skall gora virt [or att f4 bra tavlingar till nésta ér.

gemenskap.

Med wviinliga hilsningar

Nu har &ret inte bara varit regn och rusk vi har haft lite solsken ocksé,

Med solsken menar jag bra insatser fran svenskar vid NM och EN. Jag vill

Lasse Ahman

framhélla dessa sé& att det sporrar dem till &nnu stérre did.

Grenchef friflyg

NIKLAS KARLSSON (junior) FlA strilande insats pa nordiska diir han

satte seniorerna pé plats,

FURBUNDSEXPHD[TIUNHN

Forbundsexpeditionen hdlles stdngd
22 december 1Y86 - 6 januari 1987.

FORBUNDSMOTE 1987

Ndsta ordinarie Forbundsmite kommer
att hallas pd hotell Opalen i
Gdteborg den 4-5 april 1987.
Inbjudan kommer att usiindas till
klubbarna i slutet av januari 1987.

MOTLIONER OCH FORSLAG TILL SMFF:$
FORBUNDSMOTE OCH GRENKONFERENSER
1987

Motioner och forslag skall vara
férbundsexpeditionen tillhanda
senast den / januari 1987.

IQS?_ﬁRS KLUBBREGISTRERING

Registreringshandlingar f6r 1987
utsinda med midnadsmeddelandet i
november.

Registreringsanstkan skall insindas
till expeditionen fire den 1 januari
1987.

Eftersom registreringsavgiften for
klubbarna dr baserade pd medlems-
anstalet i klubben per 861231 kan vi
inte infordra denna avgift till den
1 januari som brukligt dr, men vi
ber klubbarna att sdnda in avgiften
sa snart som mijligt efter den 1
januari 1987. Utrdkning av avgiftens
storlek framgar nedan.

Datalistor pd medlemmarna (rappor-
terade till SMFF t o m 860930) som
skall anviéndas fér 1987 drs regi-
strering utinda med minadsmedde-
landet i november.

Registreringsavgifter och medlems-
avgifter for 1987 dr [6ljande:

Registreringsavgift fér klubb som
har mer én 50% av medlemmarna i

ildern 7-25 ar:
Antal medlemmar i klubben (861231):
5-25 26-100 dver 100

75 kr 150 kr 200 kr

32

Medlemsavgift t o m det #r medlemmen
fyller 25 Ar 28 kr
(fédd 1962 eller senare

Medlemsavgift fr o m det dr med-
lemmen fyller 26 ar 110 kr
(fodd 1961 eller tidigare)

Familjemedlemskap 110 kr
(minst 1 medlem &dver 25 ar och |
medlem under 25 Aar)

N Y A medlemmar registrerade under

4:e kvartalet 1986

Enligt forbundsmitesbeslut gidller 15
minaders medlemskap f6r NYA med-
lemmar (alla &ldrar). Dock skall
avgifr TILL KLUBBEN erliiggas bide
fér 1986 och 1987 for att medlem
7-25 &r skall vara bidragsbe-
rittigad. Medlemsavgiften fir 1986
till SMFF dr 25:- [dr fldrarna 7-25
ar och 100:- for medlemmar frin 26
dr .

INTYG 1986

Blankett utsind med minadsmeddelande
i november. Skall vara expeditionen
tillhanda senast den | februari
1987,

OBS! Skall insé@ndas av samtliga
klubbar som upplyller kraven.

NY KLUBB

W 224 Gagnefs Flygklubb, MF8 hiilsas
vdlkommen till SMFF,

AKTIVITETSSTGDSRAPPORTERINGEN

Rapporterna fér redovisningsperioden
1.7-31.12 1986 skall vara f&rbunds-
expeditionen tillhanda senast 1986
gL 07, -

FILMUTHY RNING

SMFF har fatt ytterligare 4 st super
8-filmer av Bo GArdstad:

PUP-RED ARRUWS 2 sammanfogade filmer
som dr kdpta i England. De &r ljud-
filmer och ganska sa hdftiga. Det #ir
kiipta pd Shuttleworth Collection,

Som avslutning pd detta foreslar jag att vi till ndsta och kommande &r har
kul tillsammans, tévlar och snackar och [ramfor allt har en skon

EMBO Elflyg i Belgien

BIENVENUE A AMAY Elflyg i Belgien

TVA FLYGDAGAR Ar tvd flygdagar i
Stockholmstrakten som filmades i
boérjan pa 80-talet. Mest
fullskalaflyg.

PREK
Friflygledamoten Jan Sdfvenberg har
fatt nytt telefonnummer till

arbetet: 090-16 19 51.

MANADSMEDDELANDE 1987

Nu &r det dags att fdrnya prenume-
rationen pd Minadsmeddelandet for
1987. Avgiften #r ofdrindrad
100:-/4x.

FRIFLYG

Grenstyrelsen, AU allmént

Suppleanten Johan Ekeroot har
flyttat. Ny adress dr: Kantorsgatan
24-333, 754 24 Uppsala, tel 018-10
45 21 (korridor).

V g dndra i funktiondrslistan.

Landslagsligan i friflyg 1986

Publicerad pd annan plats i detta nr
av MFN.

RADIQFLYG

Grenstyrelsen

CGrenchefen Lennart Johansson har
fr o m 1986 09 21 avsagt sig gren-
chefssysslan p g a sina arbetsfér-

hallanden.

T v upprdtthdller v grenchefen Hanns
Flyckt grenchefssysslan.

RC konstflyg

Ledamoten Harry Nilsson har flyttat.
Ny dadress dr: Pl 417 A, 780 51 DALA
JARNA, tel 0281-201 OI.

V g dndra i funktiondrslistan.
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RC segelflyg

Landslagslista F3B efter UI 1986
samt landslaget F3B 1987 utsint med
manadsmedd november, dven publicerad
pd annan plats i detta nr av MIN.
TAVLINGS INBJUDNINGAR

NORRLANDSKA VINTERTAVLINGEN/Y100/
HARNOSANDS MSK

1987-02-14 (02-15) 0830
Alandstjdrdens is

F1A, F1B, FI1C, Al, HRG, 77 em jun o
sen

50:- sen for 1 klass

35:= sen for varje klass ddrutdver
20:= jun for I klass

10:= jun fir varje¢ klass dirutiiver
Sista anm 2/2

Pg 5663491-9, Hirndsands MSK, clo
Anders Larsson, Gamla Karlebyvigen
20, 871 00 HARNOSAND, tel

06ll-167 80.

INOMHUSTAVLING /M34 2 /UNG
BIUV/M16Y/MFK VINGARNA
1987-01-17 1530

Brogardaskolan Bjuv

DOMENS MFK/
HELSINGBORG

Getingen, Knott, 25-iires, EZB,
Peanut sen o jun
Uppen skala friflyg (dver 33 cm spv,
ej forbr motor beddmn enl peanut)
gemensan klass
Ev Peanut Speed gemensam klass

: 1 f6r 1 klass

EZB, Peanut
O:- sen fir varje klass diirutiiver
5:- sen fetingen, Knott
10:- jun Getingen, Knott

Hia

20:~ Uppen skala/Peanut speed

i 8+ WL1E E g 2
Senare inbetalning och efteranmilan +$E3Ldlund e beod
pd platsen 50% forhojning 26. L=0 Danielsson SWE 1227
Sista 10/1 - 5 i P 5
sgit @ 10J 48. Lars Larsson SWE 1123

Pg 646225-3, MFK Vingarna, c/o
Anders Sellman, Blomsterstigen 25,
260 30 VALLAKRA, tel 042-995 65
lLennart Palm tel (042-816 66

Lag (19 nationer)

B P 1, Czehoslovakia 3770
Pute 0 ]l Q42— 5 2¢
cter Comet tel 04Z2-15 98 26 2. D R Cermany 3741
- . 3. France 3739
ORA 0C A A B /T
STORA OCH LTLLA V1/ 9. Swoeden 3610

EO21/FK CAMEN NORRKGPING
86-02-28 10 00
B6-073-01 10 00
5jin Glan

|-klasser B ST R
I'l-klasser B1E (52 tidviande)

. - ‘ 5
FlA, F1B, F1C, Al, EBl, Cl jun o sen, B izigjlizld HuN 1260
75:- se =

2 r i 2. Cerald Noegse FRA 1260
I’." N-JJ;;[' Fi +240+180

v piinglbns. 3. Ronald Pollard  GB 1260
Sista amm 15/2 296

Pg 143638-5, FK Gamen, I N )
Wadstrimsgatan 9 K, 603 50 7 m‘;; Fniag L 1260
NORKKOP NG :

. - 26. Leif Eriesson SWE 1197
Lars Karlsson tel 011-401 31 99, pa¥ Fifdalil SWE 1192

TAVLINGSRESULTAT

Lag (19 nationer)

FRIFLYG

1. USSR 3ls
EM FRIFLYG 86-09-09--14 PITEST-ARGES 2. Hungaty 3710
RUMANTEN 3., Sweden 3649

FLA (58 tavlande) e 157 chodmnds)

L. Didier Barkeris FRA 1260 1. Evgeny Verbitski USSR 1260
+240+3004360+234 2RO+ 300+ 360 A00

2. Sergei Makarov USSR 1260 o MeAUED BIGhEdG TR 1260
F2A0E3004360+2 16 +240+300+3604361

3. Stefan Jurczeniak POL 1260 3. Nikolai Nakonechn USSR 1260

+2404300+327 +240+300+360+329

e e s S

Motor:
nyborjare 3,5cc
erfarna 5,0cc

/

Ny linmodellbyggsats! K 6p den i Din hobby- eller leksaksaffar
eller direkt fran SMFF:s expedition, box 1 00 22, 600 10
Norrkoping, telefon 011/13 21 10.

Linflygmodell - spannvidd 1050 mm - vikt 700-750 g - PRIS 285:-

Byggsatseninnehaller ritning med byggbeskrivning samt alla delar
fardiga for montering. Tank, hjul och stall samt alla beslag ingar i
byggsatsen — dock ej kladsel, lim och lack.

Bygg nu, trdna i sommar och vinn i host!

__forlag
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Material till "mitt”-sidorna inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkdping

32. Gunnar Agren SWE 1170 SM FRIFLYG 86-10-18 F2C (4 lag)
39. lLars Ahman SWE 1093 MO10 AKM MFS MALMO/L022 MFK SNOBBEN ) 5 i .
43. Lars-G Olofsson  SWE 1001 NYMBLLA ; fﬁif?!;;’ﬁ}'éﬂfiﬁ; ié;g ;i’jg
& -3 S - Y 3
Lag (18 nationer) FlA sen (21 deltagare) ’ zi?iiiiion/ s e
USSR 3775 I M Borell 2052 900 4 Bengtsar/Bengtsar B256
Ttaly 3739 +109
. Great Britain 3737 2 G Holm B256 844 F2D (12 deltagare)
R L Jaos 1 4 pTEean £y £.e I € Johansson K048 L F
4 0 Rlc ist B240 801 ; i -
SM FRIFLYG 1986-09-20 I i f5g e 2 I Abrahamsson K048 2 F
MOLO/AKM MFS MALMO/LO2Z MFK SNOBREN 6 L Ericsson 7100 766 3 P Stjdrnesund U044 2 F
NYMOLLA 2 - 4 S Hovmark BOS1 2 F
E o 7 L-0 Danielsson 0024 7136 £ M Belhem E273 2 F
o e & N Wallertin P186 732 i , &
Al jun (13 deltagare) . MOLO 715 Lagtdvling (1l lag)
1 A Berglund B258 416 10 L Andersson M1331 705 1 U044 Vasterds FK MFS 37
2 A Broberg Wo64 397 ) ) 2 B256 Solna MSK 22
3 P Blomgvist B290 376 FIA jun (b deltagare) 3 DL03 Oxel&sunds MFK 21
4 R Karlsson B290 307 1 P Fisidahl U284 900 4 K048 Ronneby MFK 18
5 B Alpenhoff M331 302 +1492 5 A006 MFK Galax 15
6 P Sigurdsen M331 283 2 A Berglund B258 740 .
5 . RADIOFLYG
/P Findahl U284 279 3 B Lindgren P86 663 el
8 K Lyhnakis B256 227 4 E Lindgren 0024 571 - :
% ) : M Fi i6-08-22-- OMME
9 J Nilsson 2052 149 5 R Karlsson B290 540 },m.f’.:fL iéu-m 0 LOREL
10 D M&rne B290 147 6 TP Blomquist B290 428 e N
Al sen (12 deltagare) FIB (9 deltagare) P35 (33 tdvlande)

- ; £ag g R 410
b s s e s s L3I a g
¢ G Holm B256 417 2 A Hikansson MOLO 880 3 B e 5 AT
3 0 H]U’“q\’if_‘( B250 404 3 L Hansson MO10 855 21, o Tgliet e 1455
4 § Hillstrim U284 396 4 B Sbderstrim B256 845 23 B Samuslsson 5 3376
5 M Bogdanoff M331 380 5 L Ericsson 7100 g g TR : L
6 T. Findahl U284 351 6 P Findahl U284 765 E: S Lngberg S
7 U Lindstrém T007 314 7 M Bogdanoff M331 687 3
8 T-E Jonsson M331 289 8 K Andersson MO L0 656 a8
9 C Walfridsson B290 288 9 A Sillman M169 387 1. Osterrike
10 0 Larsson M331 219 2, V Tyskland

FIC (8 deltagare) 3. Schweiz
BL (4 deltagave) 1 1-G Lindblad D016 900 8. Sverige
- L o L2 44 2 B Astfeldt D016 858
2 B Eimar B256 443 3 1§ Lindesin 04é 853 EM F3A 86-07-9--13 LA GARDE
j L Andersson M331 222 L G ‘Bohman B256 789 FRANKRIKE
% L Briesson Bloo = 5 G Agren €092 783 F3A (39 tdvlande)
€l (3 deltagare o I\_E_ Hollﬁander 52%8 740 1. B Lossen Germany 5000
1 G Bohma B256 551 P L bletasu BELA g 2. W Matt Liecht 4907
i , 8 A Hansson M102 275 2% : .
2 M Borell 2052 497 3. P Wessels Germany 4634
3 L Karlsson E021 420 L vl o (8 lag) 5. J-A Nilsson Sweden 2564
sesET D & 21. B Kjellgren Sweden 2496
FIG (3 deltagare) 1 B256 Solna MSK 2478 22, A Johansson Sweden 2492
1 B Eimar B256 383 % ?0(116 Fhlii l.s;r.una FK MFS 5&22 - o
2 1 Ericsson Y100 354 ndepend uui, f_.'37 Lag (15 nationer)
3 L Andersson M331 135 4 MOLO ARM M}? 2369 L. Germany 8519
5 Pl86 MFK Sldndan 2210 2. Ttaly 8145
HKG jun (10 deltagare) b O(_,z""' AKMG 2137 3. Great Britain 7791
: 7 B290 Bagarmossens MFK 1769 7. CRETSH 7552
1 P Findahl U284 196 8 MOLO AKM MFS 2 S ' N
2 T Wisur D103 159
3 A Berglund B258 151 SM F3A 86-08-23--24
4 T Gustavsson D103 12 P180 VARGARDA RFK
5 d N” son iju ?8 F3A sen (Y deltagare)
il e e . I B Kjellgren RL4E 1457
o @ en i i 2 J-& Nilsson E046 3196
9 ; };'j?j“i:n LU’Z’ f:( LINFLYG 3 A Johansson E046 3128
y JC ass LL 6] &
3 B 4 1 Svensson E046 2710
19 & Jehassen LoKs 0 §M LINFLYG 86-08-23--24 5 R Sundstrém (jun) B126 2633
; . ] U044 VASTERAS FK MES
HEG gen ) deltagses) F3A jun (2 deltagare)
1 L Ericsson Y100 230 F24 (4 deltagare) | idne st 5126 2633
2 G Holm B256 165 1 M Bohlin AD28 237.78 5 %GR i &
: e ; : 2 sa EQ46 2405
} A Hansson M102 152 2 P Stjdrnesund U044 233,16 aiino
4 J Ekeraot z052 146 3 0 Kjellberg B256 231,56 SM' F3B 86-06-14—-15
5 & Nilsson Z052 129 4 G Fallgren D103 202,76 — E— =
B s ’ 2 J M€ ELLFLYGARE
6 B-& Fillgren D103 114 _ ; B0, HETHGHR: Mol
7 T Kerkaij Lo22 24 F2B (6 deltagare
- 1B s 15 deltag:
1 0 Andersson U044 3580 = S8 3 waliigare)
Lagtivling svenska l-klasser (3 lag) 2 A& Nystrom B272 3436 1 J Stahnl T063 11809
3 P Stjdrnesund U044 1909 2 T Kinnunen U286 10609
1 B256 Solna MSK 1411 4 € Sahlin (jun) U044 1066 3 0 Carlsson TO63 10262
2 U284 Norbergs FE MFS 1026 S A Orrgird B268 930 4 G Holtbick TO63 10184
&
3 M331 Limhamns MFK 952 6 J Johansson({jun) D103 60 5 L Pernstig TO063 10073
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Material till "mitt”-sidorna insandes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkoping

F3B jun (2 deltagare)

1 8§ Carlsson TO63
2 € Ahlfeldt B253
Lag (b lag)

1 TO063 RI'K Tkaros lag 2
2 TO063 RFK Tkaros lag 3
3 B253 Djursholms MF

4 U286 Arboga FK MFS

5 T063 RFK lkaros lag 1
6 AOLE Stockhelms RFK
SM F3B-T 86-08-16 Rl46 MFK
FALKOPING
F3R=T (56 deltagare)

] U Persson TR
2 G Carlsson R146
3 T Carlsson Rl46
i E Birjesson 1063
5 € Carlsson jun R146
Lagtivling (10 lag)

1 RI146 MFK Blue Max

2 TO63 RIK lkaros IT

3 Pl84 Herrljunga MFK 1l
4 P184 Herrljunga MFK 1
5 TO063 RFK lkaros 1

SM

F3F
L 3
2 P
3 M
L B
5 K

RFK

(14 deltagare)

Carlsson
Blonidahl
Persson
Hallin
Andersson

F3F 86-08-02 MOO8 MALMO
M338 VILLTE

MOUB
MOL5
MOL15
MOL5
MO15

9636
1249

32066
29413
16863
10609
10270

5353

BLUE MAX

RFS OCH

4970
4875
4866
4722
4585

SM FiC 86-08-17

El47 NORRKOPINGS RFK

F3C (4 deltagare)
1 U Johansson E142 2891
) 1" Cedergren 1049 2427
} P Nordstrim DOLY 2184
4 ¢ Palmdahl 0024 1701

Sveriges Madellflygféirbund

ALl RC
1986

skala
09 09

RESULTAT AV UT 1 F4C

1386

Slutplaceringen blev

1 B Kidllstrém
2§ Fredriksson
3 K-A Elotsson

4§ Bergstrim
5 G ldvgren
6 tunnarss

B
7 B
4 R
9 K
K
1

0ls50n
10 Lennd
11 Helmbra
1271 Nilsson
13 0 Fkelund
|

4 5=R Stahl

féljande:

WU78
PO80O
R14Y
MOOA
L132
1132
B018
H164
1132
NOG2
EORO
1132
MO0
MOOB

RFK
MFK

SI1jansbygds
Trollhdittans
Tibro RCK
Malmd RFS
RFK Gripen
RFK Gripen
Nykibpings MK
Roylands RCC
RTK Cripen
Hokaklubben
Trollhdctans MFK
RFK CGripen

Malmd RFS

Malmé KEFS

SM QUARTER MIDCET
N1/72 FALKENBERGS

P
MFK

Quarter Midget pylen
1 B Ragnarsson

2 B Magnusson

3 H Florén

4 H-0 Carlsson

v

P-0 Carlsson jun
uT 1 U2
85,94 100

83,60 96,59

100 -

86,22 89,673

- B0, 44

- 89,41
66,06 83,32
79,42 -

Decta innebiir att filjande dr uttagna till EM-laget 1987:

Bengt Kdallstrim
Séren TFredriksson
Kiell-Ake Elofsson

Regerv

w078
7080
R149

Siljansbygdens RTK

Trollhfittans MTK
Tibre RC klubb

dr Stig Bergstrim, MOUE Malwt Radioflygsdllskap

LON 86-08-30

(8 deltagare)

23
301
14
13
12

UT 3 Bista tvd UT

97,89 197,89

98,56 195,15

G4 ,42 154,42

= 175,85

20,38 170,82

71,35 160,76

- 149,38

100 100

85,55 85,55

81,74 81,74

- 79,42

78,76 78,76

70,06 70,06

50,26 50,26

SMFF:s helt nya

introduktionsmodell

Hir kommer Getingen!

Lattbyggd gummimotormodell - spannvidd 33 cm - PRIS 13:—* |
Har kommer SMFF:s nya gummimotormodell — lattbyggd direkt pa

ritningen, som samtidigt ar kladsel — lamplig saval ute som inne! ‘

Byggsatsen innehaller ritning (som Du bygger direkt pa!) med
utforlig byggbeskrivning samt alla nddvéndiga delar. Fardig propeller
samt gummimotor ingar i byggsatsen — dock ef lim.

Kép Getingen i Din hobby- eller leksaksaffar eller direkt fran ;

SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrképing, telefon
011-13 21 10.

" i priset ingar ett bidrag till SMFF:s jubileumsfond pa 1:-
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A(-\fﬂﬁrﬁh nytt
m Odgllllejg
Stockholm

KARBY
FRITID

Box 6008, 18306 Taby
Karby gard, Taby
Tel 0762/10380, 11392

Specialitet: RC-flyg, radio,
motorer, balsa, byggsatser,
tillbehér, Futaba, Pilot, Enya, 0S
mm.

Ma, On 8-19, Ti, To B-17
Fre 8-15, L6 10-13.

Stockholm

Thor hobby

Skanegatan 53, 116 37 Stockholm

Tel 08/42 84 0.

Stort urval av modellbyggsatseri
trd och plast, Bl.a. hela sortimentet
fran Billing Boats.

RC:BILAR,FLYG-o.
BATMODELLER
Motorer och RC-anléggningar i stort
urval.

Egen katalog
Postorder
Flesta kontokort

Stockholm

Roffes modellflyg

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

=

Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, 0.S., Quadra, Kawasaki
Modellflyg — bat — bil
Radioanldggningar
CB-spinner och kvartskala-
tillbehdr Macs Product

BYRON
ORIGINALS

MOLKOM

ELL-AIR

Box 77, 66060 Molkom
Telefon 0553/211 17

RC-FLYG

Motorer, radioanldggningar
och tillbehor.

Byggsatser. Modelhob
Ben Buckle
Deans Marine

Motorer. 0.5. MERCO.

Brénsle. Diesel, Gléd.

Box 47 430 24 Vardbacka
Tel. 0340-600 66 Eft. 17.00

OREBRO

'BORJESSONS

MODELLFLYG-
HOBBY
Specialaffar for
Modellflyg

R/C-anlaggningar - byggsatser
tillbehor - motorer - bilar - batar
Gummirep (Borjesson-repet)
Pl 45557, 70590 Orebro
Besoksadress Karsta O, Hovsta
Tel019/22 62 90,22 70 22

LULEA

R/. Elektronik & Hobby
C Tel. 0920-258 61 - 488 89

RICFLYGTILL LAGA PRISER!
* Futaba
® Enya, Saito, Super Tigre
o Byggsatser: Pilot, Marutaka, Kato
Portalac, Batteriet for Flygladan
Spénningsvamare Acc-vakt
Stor Tillbehorssida
Postorder, ingen egen katalog
¢ Ring forinformation

RC-BIL Rock'n City 4 KP med
2 kanal JR radio och 2 karosser
IACC + massor av tillbehor,
endast 900:—. Tel. 0520-370 51,
Daniel, efter k115.30.

AIRBOAT siljes firdighyggd.
(Ej kord). Allt ingar utom mo-
tor, tank och radiostyrning.
Ca 500:—, Tel. 0690-231 45.

ED-MOTORER, nya och be-
gagnade siljes. Aven andra
motorer.  Ring 0322-311 13
(dagtid) eller 0322-350 78

MOTORSAMLARE: 1 st
Webra 3.5 diesel. 1 st Webra
(0,8 diesel, 1 st Webra 1,7 glod-
stift, 1 st 3.5 ED Hunter diesel
med normal och RG forgasare.
Siljes till hogstbjudande.

Tel: 0393-210 58 och

0370-283 64.

SANWA DASH R2, 2 kanaler,
servo-reversering, 2 servo, lite
anviind. Endast 600:—.

Tel. 0303-837 78.

0OS FS8-80 med nya kamaxeln.
L,1 hkr. Ej helt inkord. 900:—.
0225-151 43 Per Nilsson.

ARROW 601 BRA SKICK siil-
jes med Picco 61 + pipa, GT
luftdrivna stéll, pris for allt:
1.800:-. Tel. 0233-520 62, Bo
Holmblad.

VICKERS VISCOUNT LIN-
KONTROLL, spinnvidd 1580
mm. 4 st OS 15-motorer som
kontrolleras med en tredje lina.
Flygfirdig. Siljes till hogst-
bjudande dock ej under 3.000:-.
Ca 750 byggtimmar.

MOTORKAPA TIGER
MOTH skala 1:5. Cap 191 glas-
fiber oanvind. Myckel stabil,
Nypris ca 250:— end [00:= (4
porto). 0522-378 01

RC-RADIO 8 KAN FM,
Motorflyg m. ny inkérd OS-25
FSR motor. 2 segelflyg en elbil,
mkt. billigt. Fraga gidrna,
019-11 21 52, Krister.

RC-BIL THUNDER TIGER
2 WD med veco. 21 motor och
Sanwa EX-21 rattradio. Kor-
klarsiljes for 1.300:—.
Tel.0951-108 15, Henrik.,

DU FAR FYRA RADER (& X 15

(kvillstid).

MODELLFLYGMOTORER,
tindstift & diesel fran 30-50-
tals. Centra, Komet, Doling,
Mec, Coy m.m. Kdpes.

Carl Eric Carlsson, Box 34,

831 21 Ostersund.

Tel. 063-11 59 31

FLAKTAGGREGAT Axiflo
eller Midwest passande till Jet-
ster 20 (.20 fliikt) képes.

Tel. 0240-813 60, Anders.

(’

Namn:
Adress:
Postadress:

rader x 25:—

! check bifogas

insatl pa postgiro: 518163-6

Check urstalles pa
Sveriges Modellflygforbund.

Inféres under rubrik:
[] Kopes [ ] Saljes

\.

Radannons tas endast emot per brev.

\

Privatannonsorer far 4 rader gratis.

Anvind talongen och skicka in den till Redaktionen.

e

n

310/ Inleldis|lla

ri [rlad

[] Ovrigt

gl ppe

Skicka kupongen till: Modellflygnytts redaktion
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ALINGSAS

MODELLMATERIAL
TILLSALU

Byggsalseritra, metall, plast
Balsatra, plywood. pianotrad
Radioanlaggningar
Tillbehor, branslem m
Aven postorder
Specialitet: MODELLMOTORER

Delar palager dven
till aldre motorer

R JALKINGE o
AERO £
PRODUEKTIED

(G een 110, 290 34 FJALKINGE
RCINERCEN 57, 560 82

FOR FORFRI-FFLYGET
RC-FLYGET SMFF:s modeller
Ritningaroch KNARREN, SPARVEN,
materialsatser till FLUGAN samt LIN-
STABIL, ALBATROSS, LINUS.

SOLO, LIMBO, X-ET samt Viharaven
RC-LINUS, dubbeldéckare storturval
spannvidd 134 cm, f 40-mot. av till-
Motorer: 0S, ENYA, Radioan- behér

Butik: S. Kungsgatan 19, Gavle
Postadress: Box 1032, 801 34 Gavle
Tel:026-12 60 55

har Allt om hobby

DAGTID laggningar: FUTABA, SANWA. Modellflyg — bat — bil —
TELEFON Hobbyboy: De sma verktygen for motorer
4 0322-311 13 hobbyfolk, Katalog mot 4:- porto. 2 W 7
i A 8 st Radioanldaggningar
323360 78 ippettider: Vardagar 16.00-20.00 Tillbehd
: Lérdagar 09.00~13.00 1 L LU
GOTEBORG Goteborg ‘ GOTEBORG GOTEBORG
FEAL LN D/_\ L] L]
FOLKE V. JOHANSSON AB | Hugget’s Farg
Hjalmar Brantingsgat. 1 : HnBBYcENTEH ¢ Storsorteringi glasviv och
41706 Goteborg FLn matta fran 20600 g
Tel: 031- 224056 R Bll Karl Johansgatan 7 ® Polyesterplast, gjutplast, Dera-
229831 SOM SPEClALITET Box 4021 Tel 031-12 62 20 cane, Polyuretanskum
Bilar. = lamya % 400 40 Goteborg * Gelcote, 200 farger
DETMESTA 26 Garto “hm i ‘a' L bR = * Epoxyplast
o é._\'mo(m'é, '.-‘. B '; Viasg B iy Har hittar Du, L AterforsallareiorJotun Sverige
FOR Rc’! TT O35 ) ‘ Tag. nytt o beg. Flyg Bat Bil » Aven postorder
2 =] i A RC Plastbyggsatser . . i
* BALSA Radiga 2 5.4 W } Massor av annat Butik: Linnégatan 32 A,
¢ BEKLADNADSMATERIAL RC-FLYG * RC-BAT - Tagban =
( agbanor smatt o gott 413 04 Goteborg
s BYGGSATSER Bilbanor Tel-031/14 18 14, 14 46 14
e LIM, LACK, ETC. POSTORDER 1 031 4% a1 Valkomna in! : !
GOTEBORG GOTEBORG HOFORS Huskvarna (+Malmo)
PeAs ROTORBLAD
\STU HT URVAL§ NlLS HOBBY Allt 1 tra for modellbyggare
nch EAA
Tel 931724 6103 Féljanc aslag finns ftor snar
. — Modelljarnvagar e LJ f=gat Tm 18 }:\“L,L,?f M (ol e
§—— R/C bil, bat, flyg § 413 04 ¢ TTFBORG Balsa, Furu, Abachi, Mahagny, Radio Control Center AB
Rodbok, Douglas Fir, Spruce, Grannava 24, tel 036-14 53 60
—p i 2 gen 24, te
Plastmodeller Aftaren for Jugoslavisk Ask, Plywood B Bl ik b SRS
— Bilcanor . o . - . y " 2 Ouli < Lonngatan ¢ | Malmao
hobbyfolk bre;.;:l?::st.a :r‘ :-i;:r Ilr".)n-ur’ _6. [:. (Oppet endast kl 14-18 ma-fre] Tel
§ purt Aven postorder. Proglistor mo Tel 040-96 41 40
| 2 ¥y | A Flyg Bil Bat Tag el i .
\ LT QP B JJjJ_J _r Siiiciaak Banaliiar Ew'()‘-\; 1;,r‘ ‘=er:'1" sta Skala, Byggsatser, Radioanlaggningar,
4 r gstadress

e

m:m
.mmnmwao rauzgwam}:atm'

Vi sander garna per past

Kallarvagen 13
810 10 Torsaker

Teleton 0290/851 37, 407 32

Motorer till ratt pris fran:
Futaba, Pilot, MK, Enya, HP, Veco,
Saito, IM., Fuji m m,

HARNOSAND
Betala med Ditt SPARBANKSKORT
vid k&p hos oss. Uppge dift
kontonummer vid bestalining

ALS i alla dimensionar
RODBOK
FURU och basta kvaflte
Linp  FLYGRLYWRAD till téga prisar

J
BYGGSATSER Fran hlb (.-uldh!rq Top Flite, Marulaka
Pilot, Precendt m. 1l hillverkare

tran OS, Cox. Fuji. Enya, PAW. Fox
fran Kavan, Sullivan. Du-Bro. Ishipla.
Ripmax, Micro-Mold Williams. Goldberg

oht

MOTORER
DETALJER

adar
il oss

skl -

MODELL /
Produkter 5 o ouere:

" == FORMODELLFLYG

Vardagar 8- 17.00
Box 2060, 87102 Harnosand, Sverige. Tel 0611-16500

HOGANAS

" "
Kopmansg 5. Hoganas. 042-302 30
ppet. Mand fred 430 1800
Lunchstangl 13 14 Lord 9 13

* RC-flyg-bil-bat
® RC-anlaggringar

e Slort sartiment tillbenor

& Hobbytiwg

® Motorer OS5 - Enva  Thunder
Tiger

® Alltid TAg pris pa motorbransle
Ring garna!

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Valkamna in eller ring
KBA Lek & Haobby
Sodra Torggatan 7

434 01 KUNGSBACKA

Tel 0300-141 36

LINKOPING

BOHGS hohby

27 [‘r-
239 81

tar oping
w L' 3

Modell -flyg, -bat, -bil
Motorer — Radioanlaggningar

Modelljarnvdgar — Bilbanor
Plastbyggsatser —
Experimentlador — Tillbehor

e CRAFT

20012 Malmd

\Q@/ Tel: 040-71435

Det mesta och det basta for R/C-
Flyg, -Bil, -Bat, Tillbehor, Modell-
jarnvég, Bilbanor m.m.

Distribuerar: 0.S., Marutaka, Pilot,
Sigma, Powermax, Ishipla, Solar-
film m.fl. Reservdelar. Fullstandig
service. Postorder.

Modellflyg for nybérjare
oCch experter

RC, friflyg, lina, material
och tillbehar

Paket for kursverksamhet

Oppet mand—fred 12—18

tel. 011-13 3647 (av kvéll)

HB Bagge & Ernqgvist

Lokegatan 24
602 36 Norrkoping

= WIRE (OBS! Ny regel i Combal)
o PIANOTRAD ior Team Good-Year och
spaed med minustolerans
® TAIPAN propellrar mellan 7" och 14”
Nuilager. Atertorsaljare sokes
* BYGGSATSER

® TANKAR
s HANDTAG
* MOTORERUSE, OPS, 08, Cipollam.fi
E——23%
=
F
TRADGARDSGATAN10A 61300 OXELOSUND

MALMO NORRKOPING OXELOSUND STOCKHOLM
MODEL KNEIPPBODEN ALLT FORLINFLYG Alit fér RC-entusiasten
Got-Hobby

Frejgatan 21, 113 49 Stockholm
Tel 08-15 68 63. Valkommen!
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identifieringsnummer

modellflygmarke

tavlingskort

domarkort

tavlingsregler

handbocker

Kop fran Férbundsexpeditionen grejor, som &r lampliga for Dig
sjdlv, Dina modeller och Din klubb. Kép mérken och plaketter —
fina priser till téavlingar, som ocksa blir trevligare med tévlings-

regler, tavlingsprotokoll m m fran SMFF:s exp.

tygmaérke

klubb-blazermirke

Férbundsmarke

Rockslagsmarke, nal 7—
Rockslagsmaérke, brosch e
Nyckelringar Doy
Modellflygmérke

Brons 20—
Silver 22:—
Guld 23—
Elit 25—

Foreskrivna prov skall avlaggas och kontrol-

leras av ansvarig klubbledare.
SMFF-dekaler, 2-fargs

1st12x12 4:50
Plaketter
Brons 20—
Silver 21:—
Guld 22—
Gravyr 0:70/tecken
Identifiering (1 sorts siffra pa varje ark)
60 mm 8 st SE- 15—
20 st siffror 15—
30 mm  15stSE- 15—
35 st siffror 15—
10 mm  60stSE- 15—
150 st siffror 15—

Farger: svart, vitt och rott (stryk under det som

Bnskas)

Tavlingsregler

Allmanna bestammelser

Friflyg

KlassernaF1A,B,C,D,E, G, A1,B1,
C1, motorseglare, 77 cm, HKG, FAI-
35cm, 25-0res, Peanut

Linflyg

Klasserna F2A, B, C, D, Minispeed
Speed-A, Speed-B, Speed-C, Semi-
stunt, Good-Year racing, Team-
racing B, Combat-open

Radioflyg

F3A och sport popular

F3B segel, hojdstart, popular

A &B, F3F hang

F3D pylon, Quater Midget pylon
Helikopter, internationella &
svenska & popular

Raketflyg

Elflyg

Skala

Handboécker
"Attvaramodellflygledare”
"Modellflygets grunder” °
"Modellflygning”

Bokpakel (Vi modellflyger, 2 del)

rockslagsmarke

startkort

Startkort, tavlingskort, tavlingsprotokoll, heatkort, matrikelblad, klubbparmar etc —
uppgifter via

*) Om beloppet betalas in
i forvag pa

SMFF:s Farlags
pg733138-2

deb, inget porto

SMFF:s expedition
Box 10022

600 10 Norrkdping
Telefon 011-13 21 10
08.00—14.00

tavlingsprotokoll

SMFF-dekaler

10—
10—
10:—
10—
10:—
10—

5—
10—
10—

6:50
15—
SLU
20—

SVERIGES 1
MODELLFLY GFORBUND

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar.

Ordférande

Bjorn Hammarskjold
Lillsjonasviigen 11
161 35 Bromma
I'elefon: 08-26 41 (3

Vice ordforande
Bengt Lindgren
Orrstigen 60

14400 Ronningen
Telefon: 0753-538 36

Sekreterare

Sten Larsson
Byvigen 76 B

83200 Frason
Ieleton: 063-114391,

Kassor (vik.)

Bengt Lindgren
Orrstigen 6()

144 00 Ronningen
lelefon: 0753-538 36

PR och rekrytering
Hanns Flyckt
Akershultsviigen 2
56400 Bankeryd
Telefon: 036-72110

Suppleant

Jan Bohman
Ankarvigen 10
871 00 Harnosand

Teleton: 0611-193 02
Utbildningsledare
Bo Hallgren

Box 30

61800 Kolmarden
Telefon 011-92597

Grenchef Friflyg
Lars Ahman

A Svartlings Gata 72
603 78 Norrkoping
Telefon: 011-17 14 30

Grenchef Linflyg
Bengt-Olof Samuelsson
Vetev, 13

183 67 Taby

I'elefon: (18-756 22 74

Grenchef Radioflvg
Lennart Johansson
Wallinvagen 13
71502 St Mellosa
Telefon: 019-45477

Forbundsexpedition
Sveriges Modellflygfirbund
Sandbergsgatan 4, Norrkoping
Postadress: Box 10022

60010 Norrkdping

Telefon 011-132110

Postgiro 518165-6
Oppettider:

Mindag—Fredag 08.00-14.00

Expeditionsforestandare
Ann Wahlberg
Viirmaregatan 9

60362 Norrkoping
Telefon 011-14 1666



Jamfor garna kvalitet, effekt och pris
—Rossi ar alltid en vinnare!

Har visas en del av Rossis motorprogram.
Reservdelar finns i lager
Ring om gallande pris.

: " 270"

R21 CAR ABC 1,78 hp/32500 rpm  R61 FI RC ABC 2,45 hp/18000 rpm " R65 RV RC Byro-jet 4 hp/24500 rpm

R21 Aero 1,68 hp/21000 rpm R61 FI RC ABC Long stroke 2,4 hp/13500 rpm R81 RV RC Byro-jet 4,7 hp/19500 rpm
R21 Pylon 1,95 hp/31000 rpm R81 FI RC ABC 3.3 hp/16500 rpm

R21 Marin 1,95 hp/32500 rpm

R60 FI RC ABC 2,2 hp/17000 rpm R60 FI RC ABC Helikopter R91 FI RC ABC 3,9 hp/15500 rpm

2,2 hp/15000 rpm i .
Vi har 4&ven hemma R15 FI,

R65 Marin, R90 FI, R90 RV,

Importér och "nf f ES m”d8”f I i o R90 Marin samt R81 Twin
distributor Tel 08-33 30 44 drive.
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Andersson Anders
Rlddaregatan 15
29034 Fjdlkinge

L0022
31946

Etr, helt nytt PR materlal har taglts fram i samarbete med Tcretaget CREAP—
' GRUPPEN i Umea. Det gaéller allt fran landslagsdrakt / vaskor tlH den en-
skilda mediemmens dekaler / texter pa maskinerna.

Trdsbrlsten mferpresslaggnmgen har gjort att vldstéende foto enda,st wsar

d ett urval av produkter som kommer att tillhandahallas. e

ST"_AR Bestillningar och férfragningar av dessa samt ferbrukmngsmateneif
identifieringstext inskickas direkt till CREAP, kontaktperson: Hakan J’onsp j

ATu AmerCiter Mo | o, Leverans sker sedan mot postforskott i regel inom en vecka efter in- .
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Héjd mm 15 -20 -25 -30 -35 -40 -50 -60 -80 =100 -120

Pris/bokstav 3:60 3:60 3:70 3:85 4.05 4:50 5:10 6:10 8:95 12:35 - 1870
Hojd mm -140 -160 -180 -200 -250 -300 -350 -400 -500 -B0O

Pris/bokstav 18:00 21:00 2500 29:00 3800 52:00 59:00 6500 84:00 102:00
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| Insénds till: CREAP-GRUPPEN, Bjornbarsvigen 95, 902 58 UMEA  Tel 090 - 12 77 11



