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CONCORPE !

Halmstad i augusti 1986.

Med Kvasthildas tillfalliga inhopp
i aerodynernas luftiga v&rld har S5o6d-
ra Hallands OT-flygare &n en gdng né-
jet att presentera en blandad OT-kom-
pott, som vi hoppas &dven s«a fungera
gom en samlande stimulansspruta infor
drets OT-SM.

Som framgdr av tdvlingsinbjudan pd
omslagets insida har tid och plats
for &rets OT-SM mdst &dndras. Tyvirr
hade vi endast ett muntligt l&éfte om
Sdtends-arrangemanget, och did detta
omsider togs tillbaka hade hobbytid-
ningarna redan gdtt till tryckning.
Vi hoppas dock pd stor uppslutning,
inte bara till tdvlingen utan ocksi
till ett festligt Arsmdte p& Alleberg.

Inférandet av stadgar och en fasta-
re organisation betyder en viktig
brytpunkt for vdr férening och det &r
cerhdort viktigt att en majoritet av
medlemmarna dr med och utformar de-
taljerna kring detta.

Enligt Sven-Olovs artikel p& nidsta
sida inkom summa 5 (fem) brev i re-
spons p& hans vddjan om hjdlp med
att utforma OT-sdllskapets stadgar.
Detta bedrdvliga resultat borde for-
bigds med tystnad men, vdlvilliga
som vi dr, s4 fdrsdker vi tolka det
icke sdsom ointresse f&r OT-flygan-
det utan som ointresse for att kom-
plicera formerna kring utdvandet av
v&r gemensamma hobby. De fria ramar,
b8de organisatoriskt och i frdga om
regler.isom vi 1 OT-sdllskapet fun-
gerar under tycker red. 4r ndgot som
ar vart att sl4 vakt om - ja, det kan-
sge rent av dr en forutsditning for

existensen av denna rdrelse i virt
land! Huruvida detta &r riktigt eller
ej tycker vi inte att vi ska riskera
att ta reda pd genom att krdngla till
saker o ting i onddan.

Doek: liksom vi accepterar att hil-
la oss inom ramen f&ér vissa regler d&
det gdller vdra flygande modeller si
bor vi for vlr fortsatta Sverlevnad
acceptera ett minimum av struktur pd
vdr verksamhet, och hur den struktur-
en ska se ut borde vara en angeligen-
het fér varje medlem!

Mittsidorna &dgnar vi dernna ging &t
en fullskalaritning till Vilén-model-
len "SPARVHOKEN", direkt uppférstorad
frdn Flygning 2/1936.

"Sparvhoken" &r en liten pédrla, som
ldnge legat red. varmt om hjédrtat och
det torde vara svdrt att hitta ndgon
enklare motormodell, som direkt passar
in i nuvarande OT-regler, &n denna 1il-
la snyggt utformade helbalsamodell.
Naturligtvis kan den inte ta upp kamp-

Forts. pd sid.

SPARVHOKEN

COMSLAGSBILDEN:

Georg Derantz, l:e instruktdr for modellflyget i KSAK,

samtalar med Thore Haglund om dennes F-modell under SM
i Halmstad 1945. Obs. dyrgripen i modellens noss en 1,5

cc Pinotti G.P. diesell

Foto: Bertil Dahlgvist
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Remisswvar pa stadgeforslaget i Nr 1.1986.

Fojande medlemmar har lamnat skriftliga svar: lars Andersson, Arne Berglin, Per F.Nilsson,

Sten Persson,K.A.Pettersson och Hans Schmiterliw

§ 1. 1Ire uttalar sig for "Oldtimer-Sallskapet,som en fristdende sammanslutning.
En vill ha anslutning till SMFF och en till KSAK. Ingen anser att "OT" skall vara en
i SMFF registrerad modellflygklubb.

§ 3. alternativ a) far majoritetens roster.
§ 5. KAP foreslar att foreningsmdten kungtres med 1 ménads varsel.

& 6. EtLt forslag innebar att styrelsen skall bestd av 5 personer.
Hans S. foreslar att styrelsen skall se till att tidningen utkommer med minst 2 nr/ar,
att styrelsen ordnar tavlingar och hevakar reglerna.

§ 7. Hans S.foreslar ockséa att rakenskapsaret omfattar tiden 1/4-31/3 med &rsmite i maj.

§ 8. Vid upplosning skall tillgangarna tillfalla;SFF -1 rist(ev. 2) ;KSAK-1 rost;

1 SMFF-2 roster.
"Riktkarlens" kommentar:..
Nagon konkurrenssituation gentemot SMFF har aldrig varit pé& tal. "OT" har hela tiden va-
rit en sammanslutning for modellflyghistoriskt intresserade och bér sa forbli.
De eventuella problem som kan uppsta finns kring tavlingsverksamheten. Den ena delen
ror forsékringsfrégor och BCL-"Bestdmmelser for civil luftfart." Vi far hdr ocksad tanka
framat,dd troligtvis radiokontrollerade "OT"-modeller kommer att byggas och flygas.
Da kommer aven bestadmmelserna om radiofrekvenser att bertra oss.
Den andra delen ror oldtimerflygets status for officiella SM-t&vlingar, detta kan endast
erhallas genom SMFF.
Enklast loser vi detta genom att de som vill tdvla ansluter sig till en SMFF-klubb.Dldtimer
flyget kan ocksa bilda en arbetsgrupp inom t.ex. friflyggrenen.
De som bara har historieintresset kan fortsétta att som tidigare enbart vara "OT"-med-
lemmar.

POSTTAFLINGEN

Av outgrundlig anledning blir vara posttaflingar aldrig den succé,som man hoppats pa.

I &r blev det ju s& gott som massfall,dd inte ens initiativtagaren deltog ! Det var val s3
fir er andra ocksa,att nar vadret var bra,dd var man inte i tillfalle att flyga. NAr man
ville flyga,da ville inte vadrets makter stalla upp!?

Tvéa tappra flog i alla fall: Nisse Gustafsson i Skdvde och Thomas Johansson i Lund.

Nisse berdttar: "Stindagen den 29 juni ki. 08.00 &kte Ingrid och jaa frdn Vallstorp till Flu-
gebyn.Vinden var nordostlig mellan 1-5 m/sek.iyvarr fanns det gott om termik!
Resultat: S1 -"Alex" 1. 120 (132) + 91 + 120 1330)= 331

B2 -"Kungsdrnen" 66 + 45 + 68 = 179
Tyvarr har jag ingen "Alex"l&ngre.l tredje starten forsvann den upp i det bld efter cirka
5% min.Jag ville inte anvanda fuse pga eldfsran,kanske bast sa!
Redan vid forsta uppdragningen av gummimotorn p4 "Kungsotrnen" lossnade brickan for
frigdngen,sd samtliga resultat ar uppnddda med stillastdende propeller- i glidet alltsa!
Tur var val det annars hade jag bval blivit av med "Kungstrnen" ocksa!

Thomas Johansson skriver s& hér: " Sdnder resultaten till Posttavlingen. Plats Saxtorp.
Klass AZ. 30/6 kl 9.45-10.15

1:a starten 120 sek?137) -landning i tall med vissa skador.

2:a 100 sek

3e L3 sek
Ovanstdende tider intygar jag: Birgit Johansson. Modellen var en "Trumf”.

Onskade ritningar ur Axel Mikkelsens samling har Oversdnts. Resterande ritningar kommer
att utdelas som priser vid &rets "0OT-S5M".

S0L.

Ang."Ritningsbhanken”.
Vissa av ritningarna i "Ritningsbanken" kan endast erhallas fran innehavaren av original-
ritningarna. Agarna till ritningskopiorna nar underréittats hirom.

SAOL.
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OLDTIMER?

BREV TILL SVERIGES OT-FLYGARE FRAN
BEN RBUCKLE I ENGLAND, FRITT OVERSATT
AV THOMAS NATHANSON.

Bista OLD TIMER vé&nner !

Jag skriver dessa rader pd fédrjan
frén Sverige till Danmark, efter ett
trevligt bestk med Thomas hos Kalmar
Flygklubb pé& Oland. Under besdket
framkom att ni kunde vara intresser-
ade av vilka RC-Oldtimertdvlingar vi
har i England.

Det finns flera olika sdtt att flyg-
tdvla, men innan dess beddms véra
modeller med utgéngspunkt frén orgi-
nalet. Po&ng dras ifrdn vid varje
dndring, t.ex. ett podng f8r varje
synlig roderseparation. Modellen mé-
ste byggas med orginalets V-form,an-
fallsvinklar o.s.v. Man méste &ven
folja orginalets ytterkonturer,spry-
gelavstédnd, materialdimensioner och
kroppskonstruktion. Bonus ges for an-
viandandet av orginalmotorer och hjul.
Grundidén &r att RC-Oldtimers ska se
ut precis s& som den friflygande ver-
sionen gjorde p& den tiden nidr den
fanns i produktion. Inga bonuspoéng
ges for "super paint jobs" men d&ar-
emot for kvaliteten p& fackverkskon-
struktionen, som bdst visas genom en
halvtransparant klddsel. Det hé&nder
ofta att en enkel modell med en orgi-
naldiesel slér ett superjobb med en
dyr fyrtaktare nidr det géller stat-
isk bedCmning.

Alla modellritningar méste ha publicer-
ats fore januari 1951, Férstorade och °
forminskade versioner &r tillétna i de

flesta tédvlingar. I England har vi ett

flertal tdvlingsformer:

l. En handikappform, baserad pé forhdl-
landet mellan modellens motorstorlek och
vingbelastning. En faktor r&knas fram,
som sedan dversittes till tillédten mot-
ortid. Léter komplicerat, men &r i verk-
ligheten mycket enkelt.

Detta &r en populdr tavlingsform och under
sommarménaderna fdrsdker ménga att Sver-
trdffa sitt handikapp och varandra.

2. Texaco-tédvlingen &r en amerikansk
tavlingsform, d&dr brédnslevolymen bestédm-
mes av modellens vikt. 2 cc brédnsle per
pund (= 454 g) flygvikt. Max 24 ec brdn-
gle. Har gédller alltséd att f& bdsta brin-
sleekonomi. Flygtider p& upp till 30 min.
med en motortid p& mellan 4 och 6 min.
Heglerna &dr enkla och flygningen har 3
huvudaspekter for oldtimers: motorekono-
mi, termikflygning och team-work.

3. Populédrast dr "stig-och glid"-tav-
lingarna. Efter 4 min. motortid géller
det att glidflyga i 4 min. och pricklan-
da. Landning utanfdr cirkeln betyder

* Forts. sid.29

Pl 155
5.430 22 Vardbacka

TELEFON |
0340-600 66 |



5ot STROMLINJE... .1

Tefa presenterar hir en stilig tivlings-
modell, som skiljer sig avsevart fran
vad vi #ro vana vid i detta hinseende.
Kroppen #dr elegant strémlinjeformad
samt forsedd med en vacker kabin. Vid
denna &r vingen, som &r av s. k. Poly-
draltyp, fistad. Den mest anmirknings-
viirda detaljen pad modellen &r dock pro-
pellern, vilken har en relativt stor dia-
meter. Den #r forsedd med en spinner,
for att minska luftmotstindet till ett
minimum. Trots det liga varvialet for-
mar propellern draga upp modellen i en
brant och vacker bage. Motortiden &r

lang, och d& modellen hela tiden stiger .

uppat, nir den mycket goda tider. Lig-
ger man dartill ett formaénligt glidtal,
forstair man att planet har vissa forut-
séttningar pa tdvlingsbanan.

Innan vi gd nidrmare in pd sjilva kon-
struktionen be vi fd pdpeka, att denna
modell ingalunda dr avsedd fér rena
nybérjare. Man bor helst ha byggt
ndgra vanliga, enkla modeller innan man
griper sig an denna konstruktion.

Ritningen forstoras till naturlig storlek
med hijilp av de cm:s rutor, som finnas
utritade p4 de stillen, som dro svara att
forstora exakt.

KROPPEN.

I{rnpptn #r av s. k. skalkonstruktion,
d. v. s. uppbyged pa spant samt klddd
med tunna balsaribbor. Det bér kanske
pipekas, att kroppen bygges i tva halvor,
som sedan limmas samman.

Akterblocket, vid vilket den aktre gum-
mikroken monteras, bestir av ett balsa-
block. Detta klyves pad ldngden samt
urholkas och limmas ihop igen. I krop-
pens nos och akter limmas férstdrkningar
av tunn plywood, och urtag goras i dessa
for nos- och akterblocken,

..5_

Innan kroppshalvorna limmas tillsam-
mans bér man montera landningsstillet
pa sin plats. Detta bestar av tunn piano-
trad, som béjes till exakt form enligt
ritningen. Det skjutes didrpa in 1 ett
tillplattat miissingsrér, som limmats till
kroppen. Det ar av vikt att roret lim-
mas stadigt, ty skulle modellen ulsittas
for nagon hird landning finnes annars
risken att det gir sonder.

Nir kroppen kldtts med balsa bygges
kabinen, vilken klides med tunna balsa-
ribbor pAd samma sdtt som kroppen.
OvergAngarna mellan baldakinen och
kroppen maste géras si jimna som moj-
ligt, och helst skola de naturligtvis icke
mirkas. Det vilvda fonstret klippes till
av celluloid samt fistes pa sin plats. An-
vinder man balsalim, far man se till,
att man icke i ontdan klibbar ner cel-
luloiden.

VINGAR OCH SJARTPARTI

\/ingen #r som nimnts av s. k, poly-

dral-typ och &r forsedd med en tunn
torsionsnisa, varigenom vingbalkar und-
vikits. Profilen #r den vanliga Clark

ETT FYND

FOR MODELLFLYGARE

Y-profilen, till vilken profilschema finns
att tillgd i handeln. Den som vill experi-
mentera, kan férse sin modell med nagon
annan profil. Originalmodellen lade en
Eiffel-profil p4 vingen samt en fortun-
nad Clark Y pa stabilisatorn. DMen da
modeller med dylika profiler bli synner-
ligen svartrimmade, rekommenderas de
icke for rena nybérjare.

Vingen bygges pa vanligt sitl. Fram-
och bakkanter fdstas pa ritningen var-
efter spryglarna anpassas. 1 dessa ha
dessforinnan urtag for torsionsndsan
gjorts. Denna paldgges forst da ving-
skelettet ir .absolut torrt. Nésan féstes
vid spryglarnas hogsta punkt samt hbojes
sedan och limmas till framkanten, Far
att icke klidseln skall sjunka ned vid
vingspetsarna, #ro dessa klidda med rit-
papper.

Nir vingen #r firdig tas den loss fran
ritningen samt slipas. Under detta ar-
bete maste man vara mycket noggrann.
Bakkanten slipas spetsig och framkanten
avrundas. Det fir icke finnas nigra som
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Pris 57.50 Pris 97.50

RITNINGAR se #ven Ritningsbanken!

1940 K%ux Sven Witt ggﬁm 21 Samtliga ritningar som KSAK gav ut

b i il wcitor-c RS V. finns(utom Sven Witts KSAK=3)1 s

1941 Kranich S.Hjelmerus 1 . int  Ritningsprieer frén 25 kronor och

1850 Sleipner R.,Andersson 103 ) Wake uppét,bercende pé kopieringskostnad.

1952 Bazooka R.Borg 75 G1 Portokostnad Tillkommer,

1949 Bums B.Haraldsson 86" 51

CUMMIMOTORUPPDRAGARE.

utv.1-16 130:-
utv,1-6 57.50

Porto tillkommer.

Prislista pé& hela ritningsserien:
Skicka ett egenadresserat och frank-
erat kuvert,sa fér du listan gratis.

fb\\ cr ARNE ANDERSSON
1P Erikslundsvigen 4 - Box 3028
/“ S-611 03 Nykoping

Tel,D155-8B68B 52.
Ring helst kuallstid
Postgiro 431 14206

VAR HITTAR MAN..

I stark kontrast till vé&ra RC-flygande
‘bréder klerar de flesta av oss frifly-
gare sig med ett minimum av material,
verktyg och prylar (gadgets!). Aven
om detta géller i synnerhet foér OT-
flygarna s& finns det dock négra till-
behdr, som mlnga foredrar att kopa
fdrdiga 1 st.f. att tillverka dem. Att
hitta deesa i dagens hobbyaffiarer tor-
de vara nést intill om&jligt och red.
har tidigare hénvisat "nygamla" OT-
flygare till diverse utléndska speci-
alfirmor. For dem som sjédlva vill im-
portera anger vi négra sédana firmor,
men vi har nu ocksd f8tt en lista frén
MODELL PRODUKTER i Hérn&eand, dér vi
p4 hemmaplan kan kopa det mesta av vad
vi behover.

Vidstéende lista innehéller artiklar
som finns i lager hos Modell Produkter,

inom parentes anges HEven andra artiklar

och kéllor, vilkas adresser &terfinnes
efter listan.

KULLAGER: FAI precisionslager med

stélkulor och bronsbrickor, med 2 mm

axelh8l, pris 36:~. (I USA dven for

1,5 mm axel samt i en enklare, pres-

sad variant fér 40 cents..)

SIG pressat lager for 1,5 mm, 10:50
-r— 1,2 mm, 9:80

AXELBUSSNING: (FAI aluminiumd:o for
1,5 och 2 mm axel, ldngd 25 mm, end.
i USA. SAMS har en géngad méssings-
variant fér 1,5 och 2 mm axel.)

BOBBINER: FAI aluminium, diam. 18 mm
med 3 och 6 mm hél. Pris ?

RODERSTOPP: typ FAI, pris 6:-

GUMMISNODD: FAI 3,2 mm, pris 1:90/m.

~ FAI 4,7 mm, pris 2:50/m.
FAI 6 mm , pris 3:30/m.

Kartong om 500 g, pris 169:-

FUSE-TRAD: SIG 5 mm, pris 19:-/1,5 m

( FAI har en léttare variant med 4,5

mm diam.,liksom Peck‘s "Mini-DT").
Forts. ntsta sida!




Forts. frén foreg. sidas

blad i hdrdtrd, ganska l18g stigning
men refjdl bladyta. Diam. 25 ecm. 22:-

BEKLADNADGPATTRER: 1. Tunt - amerika- .

sk tvop i fireerus ' TR e

nak Typ 1 rargerus V]tf BRI, 7?d’ Av red. provade - och rekommenderade -
gul, orange, turkos, mérkblé, grént, k#1164

l1jusgul, silver. Pris 2:5%0 st.

Aven Modelspan, end. vitt. 2:10 st.
2. Tjockt - Modelspan, endast vitt.
i'~i8 %:= si., (Fra sortiment finns
aven hos CENTO 1 Malmo. )

¥ F.A.T. MODEL SUPPLY, P.0O. Box 3957,
Torrance, CA 90510 USA - har bra
byggsatser till friflygmodeller,gum-
mi (FAI !), timers och Wakefieldtill-
behdr. Katalog 75 £ + porto.

SIDEN: endast vitt, pris 32:-/18p- & PECK-POLYMERS, Box 2498-MB, La Mesa,
RELRT CA 92041, USA - har digert sortiment,
CELLU LOSADO!L pris 1/4 1. 21l:-, framfor allt f3r gummi-skalamodeller
1/2 1. 35:-, och COp , men dven ovrigt friflyg.
1 1. 58:z= Katalog kostar $2.00 + porto.
MCTOR-TIMER: typ KSB cut-off ¥« JIM CROCKET REPLICAS, P.0. Box 12600,

¥Fresno, CA 93778, USA - specialiserar

sig pd smd fina tillbehdr fér i forsta

VINSCH: favrikat FAI, pris 91:- hand modernt friflyg, men som dven é&r
; z anvidndbart till oldtimermodeller.

P.5. FERDIG TRAFROFELLER - a ,

P.5. FLRLIG TRAFROL LER tunna Forts. p& sid 26

TERMIKTINXZH: typ KS3, pris 102:-

TIPS:Bertils SF-42 fuse

Utan alltfor stort ingrepp i orginaldesignen har jag pd foljande sdatt 1ost
fuse-problemet pA min S5F-42 - tillédmpligt dven p& andra kropps-eller fenmonter-
ade stabbar. Bild 1. Jag delar p& stabilisatorn och epoxilimmar tvd alu-
miniumér 1,25 eller 1,5 mm inre diam. mellan stab.roten och ndsta sprygel ett
par cm frén varandra. HRoren &r avsedda att ta emot tva pianotrédsbitar, son ska
torena stab.halvorna. Den ena pianotréden tjdnstgdr som genomgdende axel, kring
vilken statilisatorn skall vrida sig vid fusningen.

Bild 2. Axeln lagras i ett aluminiumror, limmat i fenan eller kroppen. Den andra
pianotréden loper i ett halvm&nformat uttag. 1 st.f. gummiband fér vridning av
stabben anviinder jag en bit tunn pianotréd, som fastlimmats i sin ena dnde och
snurrats elt varv kring axeln till den vinkel, som jag dnskar att stabben skall

ha etter fusningen. Fjddern pdverkar den genomgfende pianotrdden i det halvmén-
formiga uttaget. Ovriga fusnirngeanordningar som vanligt med branntrdd och gummi-
band.

Man {Ar naturliptvis dndra konstruktionen s8 att den passar till den modell
man avaser sttt bygyra, men principen funkar nog pé& alla modeller. Lycka til1l!

Bertil Dahlqvist



En EXPERIMENT-MODELL...

INFOR WAKEFIELDTAVLINGEN I USA 1939 -
Fri oversdttning frén engelska.

Jag &r nybdrjare. For en mdnad sedan
visste jag knappt att modellflyg fanns
men sedan dess har jag pldjt igenon
all litteratur i é&mnet som jag hit-
tat, och kommit fram till f&61jande
slutsats: nya idéer behdvs, och den
som ska f& ordning pd saker och ting
mAste ha ett oppet och ofdrdérvat sin-
ne, s& varfor inte jag?

Hér foéljer alltsd en beskrivning av
min maskin - inte en fdrdigutvecklad
stereotyp produkt, som liknar alla
andra, utan en modell som inneburit
mi&nga timmars experimenterande och ny-
tdnkande - och som jag osjédlviskt
gjort for att fora modellflyget fram-

at.
7 Ffa 1.

Allra forst har vi den gamla stdte-
stenen TYNGDPUNKTEN (TP). Ingen tycks
vara overens om var den ska sdttas.En
del experter placerar den under ving-
ens mittpunkt och rdkar sedan i véld-
samma diskussioner med de okunniga
stackare, som vill placera den léngre
bak. Jag bestdmde mej darfor att skip-
pa den helt och hédllet. Men nu stdtte
jag p& patrull. Jag fick i klartext
reda pd att jag skulle bli diskvalifi-
cerad om jag s& mycket som visade mej
péd en tévling med en modell utan TP.
Jag suckade dver de vedermddor vi pi-
onjédrer fér utstd och limmade till slut
fast den under skjértpartiet, dar jag
tyckte den var mest ur végen. (se fig
1) .

Efter en noggrann studie av profiler
tog jag ocks& en ordentlig titt pd mi-
ne duvor och blev riktigt orolig, d&
jag insdg hur hopplést ineffektiva de
var och fruktade att de vilket dgon-
bliek som helst skulle stalla eller gd
i spinn., Hiar flog de alltsd omkring
och utforde de mest vlghalsiga konst-
stycken, medan de satte alla kénda

naturlagar ur spel, och det utan sé
mycket som en Clark YH eller RAAF 28
i hela flocken! P& ndgot sdtt klara-
de dom i alla fall av det - jag antar
att det var rena turen eller termik..
Om nu féglarna trots allt skulle ha
kommit p& ndgot som jag inte vet s
har jag for sédkerhets skull tagit med
négra profiler, som liknar deras in-
effektiva profiler, och i ovrigt an-
vidnt mej av alla andre ké&dnda prefil-
er. Det finns ingen perfekt vingpre-
fil och dérfér bdr ju fordelarna med
e n profil kompensera nackdelarna
hos den profil, som sitter nést in-
till. Jag har dérfér inte négonstans
anvédnt tvd likadana profiler bredvid
varandra. De tdcker hela registret
frén l8gfarts-Lippisch till Bambino
7. Den berdknade hastigheten fick jag
till antingen 1,9 km/tim eller 190 km
/tim, eftersom jag rdkade forlégga
decimalkommat halvvdgs genom en in-
vecklad ekvation. Ovanndmnda profiler
tog jag med for att vara pé den sékra
sidan.

Fig 2. @
Hodc“en - TP
bakifran %

Betriffande kroppsformen s ville jag
&ter gardera mej for den héndelse att
fdglarna trots allt kan ha rétt. Jag
utgick dédrfér frdn en duva och fyllde
den med gummisnodd och drev (se fig 1).

D& modellen var fdrdig sléppte jag
den frén oversta sovrumsfénstret for
att testa glidet. Den nldde marken
frén 9,6 meter pA en sekund blankt!
Tyvédrr skadades skjartpartiet och TP
f511 av och forsvann i det hoga grés-
et. Jag var dock overvdldigad av
stolthet, d& jag insdg att jag &stad-
kommit helt vertikal glidflykt, négot
som alla dessa s.k. experter férgives
forsgkt i &ratal. Jag monterade sedan
en kraftig spiralfjédder under
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gemla lager av motordelar och byggt
ihop nygamla motorer, sd linge delar-
na rackt. Har 4r det egentligen fréga
om orginalmotorer, som overgdtt till
att bli replikamotorer i samma takt
som orginaldelarna tagit slut och er=-
satts av nytillverkade dito. Ex. pi
detta dr de amerikanska bensinarna
MOLNAR, VIKING TWIN och CAVE COBRA
och &dven klassikerna SUPER CYCLONE
och ANDERSON SPITFIRE. Dessa tv& sen-
are dog aldrig riktigt di glcdstiftet
ersatte tlndstiftet strax fore 1950
utan gamla delar och gjutformar bytte
dgare flera génger medan smd serier av
dessa "bastardmotorer" slipptes ut.S&
smdningom var dock orginaldelarne slut
och gjutformarna utslitna och de vers-
ioner av dessa motorer, sox idag salu-
Idra, dr helt nytillverkade.

Nytillverkning av i synnerhet ameri-
kanska bersinere teog fort fér drygt 10
dr sedan i samma takt som OT-rSrelsen
i USA vixte och priserna pd bevarade
orginalmotorer sk&ét i hojden. Aven
nykonstruerade bensinare, designade
efter klassiskt recept, godkidndes av
SAM-35, sédsom t.ex. SPIELMAKER 60 och
GOLDEN EAGLE S3.

Utanfor USA gick inte denna utvec-
kling s snabbt. Ivor F gjorde sin be-
romda Doonside-MILLS .75, Micron i
Paris slédppte ut en liten serie av sin
MICRON MOUSTIQUE, dkdnde motorsamlaren
Mike Clanford satte ihop ett antal

REPLIKA
VADA?

Undertecknad har redan vid tidigare
tillfdallen stuckit ut hakan genom att
i dessa spalter kommentera F-flygar-
nas val av motorer. Diskussionen fdr-
anleddes av bAde min och andras reak-
tion pd anvidndandet av hdgvarviga,
tjutande glodstiftsmotorer i OT-sam-
manhang. Vi foreslog att man endast
borde godkidnna "tidstypiska'" motorer,
och menade d& inte bara gamla tevara-

de klenoder
frdn 40-och 50-

talen, utan
' dven de dieslar

- av fabrikat ED, TAPLIN TEMPEST och TAPLIN TWIN av or-
S Davies-Charlton, ginaldelar och, slutligen, gjorde Gor-
I . l M.E., Webra, don Burford i Australien sin kvalitets-
g, Mills m.fl.,som version av "skrotmotorn" DEEZIL 2 ce.
- dr och/eller va- Inte f8rrédn engelska Dunham Engin-
rit i tillverk- eering kom in i bilden blev det ndgon
L ning sedan ovan- fart pd byggandet av replikamotorer i

. ‘/ﬁy' = némnda tidsperi-
A ‘qE : od.
s S

. Sedan ndgra &r
S finns emcllertid

ett nytt alter-

Europa. Man bdrjade med en forstiarkt

version av bensinaren MECHANAIR, men

har sedan mest dgnat sig A4t att gora

kopior av amerikanska kvalitetsmotorn
ORWICK.

OLIVER BATTLEAX 2 cc¢ nativ, som rim-
mar mycket vil
med de kriterier

¥i uppstdllt for vad som gdller f{or vi-

ra OT-modeller. Jag avser d& de s.k.

REPLIKAMOTORER, eller snarare reprod-

uktioner av gamla motorer, som i allt

storre antal dyker upp. lessa &dr ny-

MILLS =
tillverkade av andra &n de ursprung-

liga tillverkarna, ofta i modernare P75 ]
material (legeringar) och ibland &dven
med smarre konstruktionsdndringar.

Sddan "tillverkning" har egentligen = =
pdgdtt dnda sedan den "klassiska" mo- : | |
toreran i samband med att motorsamla-

re och andra fantester kommit dver

Forts. ndsta sid.
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Forts. frén foreg. sida:

Av stirst intresse fdr svenska
F-flygare torde dock de senare
tilldggen vara, ndmligen ELFIN
2,43 ec (radialfédsteversionen
frén 1949) samt OLIVER BATTLEAX
2 cc, den senare en Dyno-kopia
frén 1946, som nu Ateruppvickts
av Dunhams i samrf&d med Mr. 0li- |
ver himself. Den borde vara ett
bra alternativ till v&r Komet
2,46 och betydligt ldttare att
ersédtta vid en ev. bortflygning!
Priset fér denna handgjorda pre-
dukt drd 64.00, d.v.s. mindre &n
vad man i regel betalar for en
hyfsad Komet frén 1946.

Planer pé& en inhemsk produk-
tion av en KOMET-replika finns,
men mera varken v8gar - eller
f8r - vi séga dn..

De berdmda MILLS-dieslarna
har aldrig riktigt fdrsvunnet
frédn marknaden. Inte bara i Au-
stralien har Mills-kopior byggts,utan
aven, och framfoér allt, i Indien, De
indiska MILLS .75 och 1,3 cc - kopi-
orna &r tyngre &n orginalen och ndgot
ojémna i kvalitéen, men relativt bil-
liga. En engelsk Mills 1,3-kopia har
funnits p& marknaden ett tag. Denna
har i dagarna &vertagits av Dunhams
och kommer att siljas for .« 37.00.

Efter 22 &r i forskingringen 8ter-
védnder s& MILLS P.75 till England d&
den kénda motorfirman Irvines Engin-
es Ltd. i sommar kommer ut med sin
version av denna klassiker! Pris &n-
nu oként.

Det finns alltsd ett och annat for
herrar F-flygare att vdlja pd och vi
férmodar att det inte beror pd motor-

_Dunham®s ELFIN 2.49 cc

frdgan att F-klassen har s& liten ut-
bredning.

P& tidningens sista sida publiceras
en aktuell annons fridn Dunham Enginee-
ring med priser etc. H&irnedan foljer
en lista p8 amerikanska replilamotorer
som tillverkats de sista 10 &ren. De
flesta kan fortfarande bestdllas frén
resp. tillverkare och jag kan mot por-
to tillhandahélla komplett lista med
adresser till dessa.

Anderson:

Super Cyclone 60
Spitfire 61

Hetherington 23
Hornet 19
Hurleman 49
Hurleman Twin

Atom 09 '

K&B Torpedo 2
Baby Cyclone D K&R Toriedo 32
Bantam 19 . Lykens Brown 12
Batzloff Triumph McCoy 29
Brat 15 Megow 19
Brown Junior 60 Morton M-5
Bunch Warrior 45 Ohlson Goldseal
Edeco Sky Devil 64 Remco 29
Forster 29 Simplex 25

Forster 35
Forster 99
Golden Eagle 53

Speilmaker 60

S. Persson
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Vap HanDE SEN'?

un SR

I OLDTIMER nr 2/85 berdttade jag mo-
dellflygminnen och om "Terry", som
vann SM pd Alleberg 1941.Jag kunde
inte komma ifrdn denna ndgot sédregna
Ml:a och att bygga den blev till slut
en utmaning! For att fd underlag till
en ritning talade jag med Ake Wester-
lund, som konstruerat "Terry'",men han
hade tyvarr inget sédkert minne av hur
madellen var byggd. Jag fortsatte till
Jan Westfelt, som var med pd den tiden
och, jodd, han visste en hel del. Jag
skickade upp tidningsklippet pd "Terry
" och efter en kort tid kc¢® en ritning
som sannolikt var ndra orginalet. Dar-
efter skickades ritningen till Ake,som
did fick en bAttre kdnsla fdr sin mo-
dell och kunde gora nédgra detaljand-
ringar. 3edan borjade det stora aven-
tyret. Jag visste inte mycket om mo-
tormodeller och hade aldrig byggt nd-
gon, Efter &tskilliga samtal med de

sakkunniga i klubben kom arbetet i-
cdng. Jag sAg hidrliga tlygegenskaper
framfdr mej - den nidstan dubbelt ldnga
motorn och stora propellern drog léng-

samt modellen i vida bdgar upp ibland
molnen... Forvadntningarna var upp-
skruvade. N&val, "Terry" blev fdrdig.
Fdallbar propeller var inget storre
problem. Kropp, vinge och stabbe var
inte ldngt ifrdn segelmodellbygge. An-
ordningen med fjdder och stoppskruv
3T motorn var lite petig, men gick
bra.

Kurt Sandberg och tred-
skande "TERRY"........
Bl

Sigurd Isacson hade sam-
tidigt, efter 40 &rs up-
pehdll, byggt en motor-
modell, som inte hade
ndgot namn men didremot
en Frog-vidxel framtill
for att dka p& motor-
tiden. Tidigt en morgon,
vid 6-tiden, gick stora
premidren av stapeln.

Vi var ganska spénda,
Sigurd som pényttfddd
modellflygare och jag
med min forsta motormo-
dell, ndr vi tog kurs
mot en liten fotbolls-
plan ndra havet.Pd vig-
en finns ett litet ba-
geri och Sigurd hoppade

in foér att f4 rykande fédrska frallor
till termos-kaffet.

Mitt forsta handkast var miserabelt!
En uppallning av vingen gjorde viss
nytta. 50 varv pd drillen gav ungefér
300 propellervarv - men ingen flyg-
ning! Endast en besynnerlig vaggande
rorelse pd 2-3 meters hdjd och land=-
ning under propellergdng. Ndgra hundra
varv till, men inget upplyftande re-
sultat. Till slut en landning, som
kndckte ena propellerbladsfidstet.

Inte bra. Sigurd sa "Hela modellen &r
felkonstruerad. Alldeles fdr tjock
kropp, fér kort avstldnd mellan vinge
och stabbe och fér liten fena..Flyt-
ta stabben bakom akterkroken, si be-
hovs ingen stdrre fena..."

Ja, vad siger man efter ett sddant
expertutlétande?! "Det fidr jag inte
gbra, for sd sdg inte modellen ut",
tyckte jag passade bra.Det dr nog sd
att felet inte sitter i konstruktionen
utan i mitt bygge.

Signrds modell bar sig rdtt och rik-
tigt 4t frén borjan och kommer sdkert
att stdalla till en hel del bekymmer
for #drade konkurrenter vid kommande
SM. Liksom den "Sunnanvind", som Si-
gurd ska ha fdrdig till dess. Hans
kunnande a4r ju stort och hans inlev-
else dAr det inget fel p&. Eld och 14-
gor! Vad det blir av min "Terry"
vet i sjutton; jag skall laga och

Forts. sid. 13
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Vad h&nde sen?.......Frdn foreg. sid.

...arbeta vidare, men befarar att det
hela var en drom. Frallorna pd filten
vid graskanten var déremot en verklig
upplevelse. Vi horde havet. Vi sdg ha-
vet. Och fdglarna sjdng for oss.

Jo, segelmodeller har jag varit in-
riktad p8 (bdr kanske fortsdtta med
det) och jag tycker t.ex. att det ér
betydligt stérre gléddje i 100 meters
lina #n 50. Tar linan ett varv runt
pek-och lé&ngfinger, kénner modellens
rorelser och foljer med, kopplar loss
pd hogsta hdjd och ser med spénning
péd vad som sen ska hdnda. Kanske ter-
mik! For Oldtimare &dr det ndst intill
galet att hé&lle kvar kidrran i linan
och sdka termiken. Nej, det hor till
det moderna tédvlingsmodellflyget och
jag tror att den som beh&rskar den
tekniken, och har materiel for den,
ocks& kan fd ut en del glédje.

En del av tjusningen med Oldtimer-
flygning &r att inte prata s& mycket
om regler, bestédmmelser och organisa-
tion. S8dant har vi tillréckligt av i
vardagsknoget och dédrfor ska vi kanske
striva efter att inom vdr hobby hélla
kvar detta frihetslidge och ge vér be-
undransviarde och kurssikre "kapten"
Sven-0lov Lindén allt virt stod.

K. Sandberg

Forts. frén sid 2.

...en med "Trim", "FIB" och liknande
toppkédrror, men med sin enkla och ro-
busta konstruktion ger den t.ex. ny-
borjaren en drlig chans att deltaga
med en"#dkta" OT-modell. Det syns sédl-
lan ndgra yngre deltagare pé véra OT-
tévlingar, men kanske fler skulle hénga
med om de hade en "dkta" OT-modell,som
l8g inom ramen for deras kapacitet,att
tdvla med?! Kanske skulle vi rentav
kunna ha en junior-klass med "Sparw-
hoken" som enhetsmodell? Nigot for
ritningsbanken, Sven-0Olov?

*

I 6vrigt hoppas vi att alla hittar
nfgot av intresse pd de foljande sid-
orna. Om ej, vore vi tacksamma f& re-
da p& det och vi tar gérna emot for-
sleg p& vad just DU vill se i kommun-
de numner av vir tidning. VAr forra
véidjan om bidrag och stod frén medlem-
marna har klingat s.g.s. ohord, men
alla borde i alla fall kunna framfdra
onskem&l!

S& lédnge ganska fé& gbr ganska nycket
for ganska ménga (medveten travesti!)
accepterar vi inte al11tf8r nedgdrande
kritik, men det finns négot som heter
konstruktiv kritik, och det tar vi

gdrna emot! ee

En som norsemmat vér vidjan om bi-
drag &r Thomas Nathanson, nybliven
medlem och vélkdnd importcr av Ben
Buckle’s RC OT-byggsaiser. Han téEnk-
te i en artikel presentera deuna for
Sverige ganska okdnda 0T-gren, som ju
blivit en rdrelse med stort R i USA
och England. Han fick just d& en ce-
leber gédst i form av Nr. Buckle him-
self, som genast &tog sig att skriva
en initierad irntroduktion, sem i fri
Overséttning f6ljer h&r nedan.

Ben Buckle &tar sig gldrna att skriva
fler artikla-~ fér vdrt husorgan, vilk-
et emotses med intresse. Thomas & sin
sida kommer att genomféra en handgrip-
lig demonstration av RC OT i samband
med &rsmotet pd Alleberg.

x*

Vi beklagar att den i OLDTIMER 2/85
utlovade fortsdttnirgen pé artikeln
"Modellflyg Annu Dazumal" av utrymmes-
skidl (lds: portokostnadsskdl) fér sté
dver till ndsta glng!

S. Persson

Norsika NyneErenr

Modernt

modellflygplan

Modellflygplan med trehjuligt
landningsstill och skjutande pro-
peller



SPARVHOKEN

Flygkroppsmodell, Klass A —
Spdannvidd 48 em,

lygkroppsmodcllen  »Sparvhoken» har
konstrucrats med tanke pi att erhdlla
en lattbygegd modell, limpad som Over-
gingstyp for de modellbyggare, som vilja
overgd frin stavmodeller till plan av flyg-
kroppstyp. Modeilen uppfyller villkoren
for Klass A 1 de f. n. under utarbetande
befintliga tavlingsreglerna, utan att dock
utgora nigot forsok att extremt utnyttja
desamma. Forhillandet mellan kroppens
omkrets och avstindet mellan gummikro-
karna ir silunda endast ca. 1:2, medan
gransen ar foreslagen till 1:5. Vid prov-
flygningar med den forsta »Sparvhokens
visade sig maskinen ha god flygformiga.
Med 18 cm. propeller och motor bestiende
av 4 stringar 3,2 mm. gummi naddes
flygtider omkring 32 sek. Uppdragning
skedde till max. 500 varv, smord motor,
utdragen till 214 ginger normal lingd.
Erforderligt material till »Sparvhoken»
ar foljande:

1 st. balsa 1X75X920 mm.

1 » » 1X75X500 »

1 » » 3X 3IX150 »

1 » »  3IX30X160 »

1 » » 23X25X 12 »

1 » » 14X14X 65 »

1 st. kupig bricka.

1 st. nosknapp med bronslager.

60 cm. 1 mm. pianotrid.

1 st. 18 em, propeller.

1 pr. 25 mm. hjul

1 m. 3,2 mm. gummiband.

2 st. gummiband {or fastsittning av
vingen.

Vid byggandet borjar man med kroppen.
Skar ur det storsta flaket ut kroppens bida
sidor (fig. 2 k) samt de bida spanten (fig.
2 coch d). Spanten ha mitten 23 X33 mm,
och 23X30 mm. Torma till noshlocket (e),
som bor vara av hard balsa. Blocket ar
12 mm, tjockt samt fram 20X17 mm. och
bak 22422 mm. (fig. 2 A). Halet for nos-
knappen har 6 mm. diameter. Ligg miarke
till att blocket 1 underkant sluttar mer an i
overkant. Limma fast de bida sidorna vid
blocket, och se till att bida komma 3 mm,
fran ‘dess framkant samt fastas parallella
med varandra, Limma fast spanten, det
framre 84 mm., det bakre 151 mm. frin
blockets framkant. FForma till stjirtbloc-
ket £, fig, 2 och 2 . Detta har fram mit-
tenn 13>X13 mum. och ar bak utiormat till en
spets (se ritningen).  Dorra 1 blockets cent-
rum ett 1 mm. hidl for den kombinerade ak-

#52A,

SPARVHOKEN

RITN. NR. &K/
Hongtr,
Rip, Y mtild. Montr

terhaken-sporren. Doj pianotrid som fig.
2, g, och detaljskissen visa, bestryk den del
av triden som skall stickas igenom blocket
med lim och stick triden genom hilet i
blocket. Sedan limmet torkat bojes tri-
dens fria inde till en akterhake for gum-
mimotorn. Limma f{ast blocket vid krop-
pens sidor. Kontrollera harvid, att krop-
pen icke blir skev eller att den ena sidan
far storre buktning an den andra.

Skar till ett stycke balsa, stort nog att
utgdra ovansida till kroppen. Stryk lim
pa sidorna, spantens samt nos- och stjart-
blockens overkanter och limma fast hals-
stycket. DA limmet torkat skires stycket
rent utefter sidornas kanter och ovansidan
ir klar. Med kroppens botten forfares pd
samma sitt — sporren stickes igenom bal-
san, och den under stjirtblocket liggande
triden kommer emellan block och botten.

Omedelbart framfor stjartblocket under ak-
terhaken skires ett ca. 25 mm. langt hil
av kroppens bredd, avsett att gora akter-
haken 4tkomlig.

Stabilisator (fig. 1 f) samt fena (fig.
2 r) skaras till enligt ritningen. Stabilisa-
torn ar 68X 144 mm. och fenan 62X70 mm.
Fenan limmas vinkelrdtt mot stabilisatorns
mittlinje, vareiter fogen forstirkes genom
att pa vardera sidan om fenan limmas 3X3
mm. list. Det sd fardiga stjartpartiet lim-
mas darpa till flygkroppen.

Skir till vingar (fig. 1 o), spryglar (fig.
1 och fig. 7s) samt V-formlist. Vardera
vingen dar 232 mm. ling och vid roten 73
mm. bred. Sprygeln placeras pd 107 mm.
avstind {rin vingroten. V-formlisten (fig,
1 och Sn) dr 3X30X87 mm. och tillverkas
av samma stycke som spryglarna. Kan-
terna pd listen fasas for att ge vingen V-

form, som muitt vid spetsarna motsvarar
35 mm. hijd dver horisontalplanet. T lis-
tens framior och bakom vingen skjutande
dndar gores en tvargiende ranna for att
bereda faste at de bida gummiband med
vilka vingen fistes vid kroppen.  Under
listen limmas invid framkanten ett smalt
U mm. hogt balsastycke, som ger anfalls-
virkeln (fig. 2 n).

ij av propelleraxeln, trivd denna genom
Jacret 1 nosknappen, vidare genom den ku-
pio brickan och slathigen genom propellern

sz hop axelns utskjutande fria ande till
en cola, som fistes i opropellern.  Oglan
ko ner tll anvindning  vid  uppdragning

med verktyg, Koyt ihop gummibandet till
el tor om 4 stranear. Avstindet mellan

krokarna ir ca. 240 mm. Haka motorn pd
propelleraxeln, och drag motorns andra an-
de med hjilp av en bojd staltrid genom
kroppen, samt haka pa akterhaken, ach
»Sparvhokens ir fardig,

_ Maskinen bir icke fernissas eller milas.
Som balsa ir mycket mottagligt for vat-
ten kan dock ett skydd mot vita vara
onskviirt, och detta ernis genom att polera
sivil kropp som biirplan med honvax (L
ex. Parkolin), vilket bide skyddar mot fulkt
och ger maskinen en glatt yta.

Innan modellen provas i flygning med
motor hor man genom att Lita den glida
fran handen Gvertyga sig om, att den ir
ratt  uthalanserad  och glider ordentliat,
Kontrollera  diven, att kropp, vinge och

stjartplan icke iro skeva samt propeller-
axeln rak. Vid flygforsoken sker trim-
ning i huvudsak genom {6rflyttning av vin-
gen men dven genom att forindra propel-
leraxelns vinkel mot langdaxeln.

Vid flygning med motor kan en motor
om ¢ stringar 3,2 mm. gummi dragas upp
max. 270 varv om uppdragning sker for
hand och motorn icke ir smord. Smord
motor kan vid uppdragning {or hand dra-
gas upp max. 390 varv, medan smord mo-
tor, som vid uppdragning drmages ut (ill
214 ginger normala lingden, kan dragas
upp max. 380 varv. [ vardera fallet forut-
sattes att motorn ar »inkords, d. v. s, kird
med upp till B0 % ay max. varvtalet minst
6 ginger tidigare,
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Lars Andersson i Limhamn har skrivit
ett 18ngt och intressant brev till SOL
ang. stadgefdorslaget. Han nidmner i bdr-
jan bl.a. att V...SMFF skall....fGre-
trdda all modellflygverksamhet i Sver-
ige". Didrefter féljer en lidng utvik-
ning, ddr Lars Andersson sdsom sekr.

i Sk#nes Modellflygfdrbund ser ett sam-
band mellan SMFF’s kris och dess ensid-
iga satsning pd& tédvlingsverksamhet,

trots att en stor majoritet av forbund-
ets me dlemmar ej Ar tdvlingsinriktade.

Sista delen av brevet vill vi &terge
"in extenso":

"....FOr att &tergd till &dmnet betr.
oldtimer vill jag konstatera att modell-
flyget i Sverige &r en relativt liten
intresseinriktning. Det gidller darfor
att hdlla samman och ej splittra upp i
olika grupperingar.

MEDLEMMARNA TYCKER:

Korkret vill jag dirfor framfora
att vi ej bor bilda en sédrskild orga-
nisation - SRI-historien avskridcker.
Det kan betyda motsédttningar,och fler-
talet oldtimerflygare tillhdr ju redan
de etablerade klubbarna.

I avvaktan pd en ev. ny organisation
av SMFF vill jag darfor féresld att
det p&4 forbundsmétet i Sundsvall fram-
féres krav p4 en arbetsgrupp for old-
timer inom friflyggrenen. Sammansitt-
ningen av arbetsgruppen kan vi begira
att f4 anstd med till efter det mdte
Iu utlyst i samband med SM. Fdrdelar-
na med en sddan konstruktion blir
flera:

Vi kan f8 utsidndningar med fdrenings-

brev i SMFF:s namn.

Medel till verksamheten mdste vi till
Forts. nidsta sida!

"Vingarnmnas"

Lisdagstraff denmn 3 juni

1986G.

"Vingarnas" styrelse Aterupplivade en gammal tradition med en tisdagstraff pa Gardet.
Tills vidare blir det en gang per &r,i ar inféll den i bérjan av juni.

Mandagskvallen hade varit helt underbar varm,stilla,fylld med blommor och bin

men denna kvall var graset vatt och himlen mulen.

En talrik samling "gamlingar” stéllde dock upp.Har sdgs férstds Sune Stark, som hann kna-
cka propellern pa sin 1937-ars Wakefield.Ake Roggentin hade med sig fru och gamla "Kungs
drnen”,som fick ligga kvar i vdskan."Bananen" kom med fru men utan "Balder"-"méste spara
pa framtradandena,det &r min sista modell."
Gasta Hellstrom hade byggt en kopia av en gammal stavmodell.Ture Skoog var dar, Ejvind
Olsson,Bo Modeer,Mats | jungberg,Arne Blomgren,Orjan Gahm,Jan Jangd fotograferade och
noterade for Allt om Hobby.Rolf Holm kom med en nybyggd Odenmanmodell "Viking"- Aven
"Kondor" kallad (VM 2:an). Roland Thidholm och ytterligare ndgra var dar. Referenten med
sonen Lars hann flyga n&gra starter med en gammal och en modern 75-cm "kérra”.
Styrelsen hade med ett antal termosar med kaffe och dopp och det varmde gott i afton-
svalkan. -54a blev det dven ett 51-arsjubileum !

50L.
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«...en del kunna f& av SMFF. Dérjémte
bér vi kunna uttaxera en avgift frén
oldtimerflygarna till arbetsgruppen,
motsvarande tidigare '"medlemsavgift".
Man kan ocksé tédnka sig m&jligheten av
av att en del av startavgiften i old-
timertdvlingar tillfaller arbetsgrup-
pen.

Intresset for oldtimer bor kunna
stimuleras genom att en eller flera
oldtimerklasser tas med i olika fri-
flygtdvlingar.

Visst sumarbete med Modellflygnytt .
bor kunna etableras.

Intresset for Cldtimer &r véxande
(kanske inte minst ddrfor att dagens
tédvlingsmodeller i friflyg blir allt
rer extrema och allt mindre p&minner
om flygplan). Att arbetz inom SKEFF:s
ram kan betyda att vi fé&r &nnu fler
intresserade iiven bland juniorerna.."

Lars Andersson

* % Kk %

Efter ett givande utbyte per tele-
fon med Arne Andersson i Nykdping om
bl.a. regler i allmédnhet och om den
i USA s& populdr .020 skala-oldtimer-
klassen i synnerhet, fick red. senare
ett brev, varur vi saxar ndgra rader:
"...8kickar dig en annons till 01ldti-
mer, hoppas att den f&r plats!

Vi pratade lite om oldtimermodeller
-naturligtvis ska de byggas efter
ritning pd den gamla modellen, med
ratta médtt, prefiler och materisal,
annars dr ju hela idén forfelad. Om
man skalar ned en ritning och bygger

efter denna, d4 héller man ju pd med
skalaflyg av modeller!

o4 har vi F-klassen, den skulle ju
snart dé ut om man var tvungen att ha
gamla motorer, ren det finns ju nya re-
plika; det ghr ju inte att komma med en
glodstiftare i en modell, som aldrig
har haft det. Det enda jag kan ténka
mej d&r att man fdr ha termikbroms pé
modellerna, annars bér de byggas s8 né-
ra originalet som mojligt, utan att
vara " petig’.

JAG TANKTE ATT JAG SKULLE SATTA UPP

ETT PRIS, EN TIGER II, TILL BASTA ‘
KSAK-MODELL PA OT-SM 1986...!

Skriv gdrna en rad om det, s& kanske
det blir fler KSAK-kdrror i luften!™

Arne Andersson
* % % ok

Arrangdr stoppade Oldtimare

7id den &rliga nattdvlingen i Sunds-
vall védgrade arrangdrerna en person att
deltaga i QOldtimerklassen, mec &berop-
ande av att han var utesluten ur SMFF.
Trots pdpekande att medlemskap inte er-
fordras i SMFF for deltagande 1 01d-
timerklassen vdgrade arrangdren att
sdnda inbjudan och godtaga en anmalan
till tédvlingen.

Sedan personen ifrdga kontaktat ordf.
i SMFF kunde konstateras att arrangdren
av Natt-tdvlingen handlat fel. Fdr und-
vikande av liknande misstag fr&n andra
arrangorer av friflygtdvlingar, och d&
dven Oldtimertédvlingar, ldmnas foljan-
de upplysningar:

Forts. sidan 22

— ANNONS — :

TILL SALU: Ncerdec R.G.10 frédn 1948: 600:-

m.fl. oldtimer-motorer frén 0,8 cc till 10 cc,dven
hundratals olika delar till framforallt 50-talsmo-

torer.

TILL BYTE finns ménga motorer, mest dieslar och
bensinare ; &dven mdnga modellbdcker av t.ex. Grant,

Bowden, Moulton, Russel, Warring, Wentzel,

m.fl., inkl. HOBBYBOKEN 1943, 1946, 1947/48, 1949,
1952, 1960, 1961 ; dessutom hundratals utléndska &

svenska hobbytidningar. Listor skickas mot
ange onskemdl!

ONSKAS MOTORDELAR: cylinderenheter till Allbon Bam-
bi, Cox Tee Dee .010, FD Cadet, Frog 150-D, Frog

349, V.T. 0,25 cc.

»

Mmartin

porto -

NORDEC R.G.10

ONSKAS HOBBY-TIDNINGAR: en del Aeromodeller fore 1939 3 de flesta Model Aeroplanc
constructor 3 en del ex Model Airplune News fore 1935 m.fl., likasf svenska tid-

ningar som Hobby, Hobbymagasinet, Modellflygtidningen, Nordiskt Modellflyg m. fl.
+ Teknik fér Alla 1,2,3,10,14/1340 , 32/1941, 44/1943, 2,10/1945, 5,12,15,24/1946

5/1947, 14,19,23/1952, 20/1953.

ONSKAS FLYGTIDNINGAR: enstaka ex av Aero, Flygtidningen, Nordisk Flygtidning,
§vensk Flygtidning, Vingar samt Looping 1 & 5/1951, 5/]95?.

ONSKAS OVRIGT: dldre, svenska modellbyggsatser, spec. gummi och Jetex.

Sten Persson, rP&lslyckegutan 26, 302 30 Halmstad. Tel. 035/104943
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Nigra prisexempel:
' Motorer: JETEX 50B och 50C $5.00
J E T E x s JETEX 50 HT $4.00
JETEX PAA-Loader 150 $10.00
JETEX Scorpion 600 $12.75

LANGFLYGANDE JETE_X-MQDELLER ————w Brinsle: for 50C forp. om 10 $3.50
r~// “\ fér 150 forp. om 40 $14.00

Tandtrdd i rund ask 32.00

Tandtrdd i alum.forpackn. $2.00

Jeteo och Berkeley Jetex S0 byggsatser
fr&n $8.00 - S512.00.

Dylika erbjudanden &terkommer d& och

d8 och jag kan ev. &taga mej att for-
medla pris och adresser till hugade
spekulanter, och dven att ta hem sddana
artiklar. Priserna ovan ar typiska for

VAMPIRE och FLYGANDE VINGEN' 1
dagsldget, men kommer sikert att stiga.

— t v A sensationella ritningar i full
skala I samma byggsats med rikligt
balsamaterial m. m. for bygge av en-
dern. Spinnvidd 460 och 700 mm.

\ - / |Efterlysning 1

VEM HAR™TRYCKTA FLA ILL

‘1 férhoppningen om att en JETEX-spalt S.ISACSONS JETEX SKALA-

skall forbli ett kommande inslag i OT- ' BYGGSATSER A-3%2 LANSEN, ‘
tidningen, liksom i véra syster-publi- J-35 DRAKEN och MIG 15

kationer i andra lénder, presenterar ATT FOTOKOPIERA BT UNDER-

vi denna g&ng en kdnd TfA-ritning i TECKNAD??

skala 1:2 - latt att skala upp med JETEX-BELONING UTLOVAS!!

hjdlp av en Xerox-apparat.

I OLDTIMER 2/85 vidarebefordrade vi
en rapport om att nytillverkat Jetex- Sigurd Isacson presenterar!
brénsle var pA vidg. Ett 4r senare kan
vi konstatera att uppgiften var endast
delvis korrekt. Bide i USA och i Eng-
land har nytt brédnsle tillverkats de
senaste tvd dren, men tillverknings-
kostnaderna dar s& hdga att ingen vi- !tli};rngg\sm;d;n !‘6rl;':amotom
ar sig pd masstillverkning utan att X 350", oslagbar 1 héjd-
%ara sgkgr pd en stor markiad. En dy- weh EAstypoN

1ik marknadsundersdkning i England N&gon som har bygg- b A
gav nedsldende resultat, varfor ny- sats OCh/eller el o o
tillverkning ddr lagts pd is. Samma nirg till denna

sak géller for tindtrdd, men d& fle- modell?!

ra eleganta alternativ i form av el.- Sten Persson

tindning finns, &r detta ej ett si
stort problem.

Ett "problem" di& det giller brdnsle
ar paradoxalt nog att orginalbridnsle

fortfarande kan fds frén olika hdll Efte r I y S n i ni2

#

till ldgre pris &rn vad som angetts
fér nytillverkat dito! Via annonser /-

i utlindska hobbytidningar och s.k. Z: SIGURD ISACSON-sensation:
bytesblad kan man h&lla sig under- taviingsplanet som sidr allt. .
rittad om priser och tillgédng. !
D& och d& gdr sig ndgon av med lager - d
av orginal-Jetex-artiklar och sélunda S i\\‘\ Silver-
var i juni tillgdngen pd férsk tand- ; ,f—xé:\‘

trdd (i aluminiumfoliefdrpackningar ey 2

av amerikanskt ursprung) si god att - /’/) MASEN
man kunde fi midngdrabatt om man kop- ===

te ett dussin foérpackningar!

och dessutom kan flyga

pd sjin

Byggsats och/eller ritning £111 den-

na modell sdkes fortfarande av Karl-
Johan Eiroff i Halmstad!!
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Ritning 1 skala 1:2 av reaktionsdriven Vampire-modell,

Forts. fr8a sid 20.....Arrangdr stoppade...

inte medlemskap i SMFF

oavsett om tdvlingen arrangeras separat eller i samband med en tdvling, som sankt-

For att deltaga i oldtimertdvling erfordras

Detta gdller

SMFF. For deltagande i olika tdvlingar och arrangemang som ej Hr sankt-

ionerade av SMFF 4ger alla modellflygare rdtt att deltaga i tdvlingen med det enda

minimikravet att du dr medlem i ndgon klubb eller i Oldtimerséllskapet.

ionerats av

58 till alla arrangdrer, oavsett om det dr friflyg, lina eller radioflyg, - dppna

alla tdvlingar, oavsett sanktion eller inte av SMFF, fér Oldtimerflygande.

K.A.Ericsson/Medlen
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ATT de moderna friflyg-segelmcdel=-
lerna (FlA) hdrstammar frdn Skandinav-
ien kdnner vdl de flesta till - betec-
kningen "Nordic" &ar fortfarande vanlig
utomlands. Inte minst i Sverige har vi
alltsd stolta traditioner att fdrsvara,
vilket vi gor - ibland!

Att doma av tdvlingsreferaten i ut-
léndsk press pd 40-talet sdg man med
skepsia p& svenskarnas och finnarnas
spinkiga "pod-and-boom" eller "stick"
-modeller med sina tunna vdlvda pro-
filer. Efter ett tag fann man dock for
gott att folja efter, och resten &4r ju
historia.

I England hade man knappast ndgon
"modern'" segelplanskonstruktion efter
kriget och Sigurd Isacsons "Sunnan-
vind" anammades s& smdningom. Den
sdlde bra som byggsats och efter mdnga
tivlingsframgdngar ddk den dven upp i
en dubbelt sd stor version. Hitningen
till denna version finns bevarad och
kan idag kdpas for& 2.80 hos Ben Buck-
le - det dar faktiskt denna modell som
svdvar som vinjett Over dessa rader.

P4 de ndrmaste sidorna presenterar
vi tvd mindre kdnda, svenska segelmo-
deller, Sven Olle Ridders "HALE" och
Bertil Dahlqvists "QUAX".

"HALE"

Quax’

Den fdrra presenterades i engelsk
press sdlunda:

"Svenska modellbyggare har utveec-
klat en typ av segelmodeller, som &r
helt och hdllet deras egen. Vanligt-
vis har de vingar med parallell korda
med antingen dndskivor eller vingdron;
kropp i form av en smal pinne, som i
nosen dvergldr i en stromlinjeformad
utfyllnad; samt stabilisator med lyft-
ande profil och parallell korda.

Man har dessutom tillgdng till ett
brett urval S.I.-profiler, vilka i hog
grad bidrager till den hdga prestandan.
Har i landet &r den mest kidnda av dessa
svenska konstruktioner formodligen S.
Isacsons "Sunnanvind”, som har blivit
v8ldsamt populdr i byggsatsform."

"Den hdr beskrivna modellen, "Hale",
dr en ndgot mera avancerad konstruktion,
byggd pd "Sunnanvinds" enkla principer.
Den erbjuder betydligt forbidttrad pre-
standa till priset av en ndgot mera
komplicerad konstruktion. Den &r byggd
helt av hdrdtrd, med undantag fér stab-
ilisator-spryglarna och fenan, gom &r
byggda i balsa.

Lennart Sundstrém var den fodrste som
visade upp denna modell i England, och
det 1 "ombjligt" vader pA katon BEray.
Trots den skenbart omtdliga kcnstrukt-
ionen - bdde vinge och skjdrtparti
svajade fullt synbart vid uppdragning-
en - fl16g den vid varje start ur sikte
pd 1-2 minuter, men Aterfanns utan
ninsta skréma'.

Dirensionerna finns pd ritningen hir
intill, tilldggas kan att vikten anges
till 170 - 190 g.

Forts. pd sidan 25
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P KON STRUKTOR: BERTIL DAHLQVIST L
HALMSTADS FLYGKLULUBB —
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SKALA i v
cn ‘:lilllllllo 'o zo ao qo ” 60 CH Q
wv
DATA: g
SPANNVIDD: 134 CM. PLANBELASTNING: I6%m  STJARTBOM AV 2
MAX KORDA: 20 M LANGD: 105¢M 515 MM FURU, i
V FORM: 10 Cm KROPPSSEKTION: 56 CM* SPRYGLAR AV >
VINGYTA: 25DM% NEUTRAL STAB.PROFIL 2MM ASP

OM "QUAX" skriver Bertil Dahlqvist:
194% i juni m&nad kom Sigurd Isacson
till Halmstad fér att arbeta péd Flyg-
industri. Han ersatte den legendariske
Sven Hjédlmerus, som tragiskt omkommit
vid en flygolycka négon ménad tidigare.

Modellflygarna i Halmstads Flygklubb
samlades omkring honom en kvéll och
insép de nya teorierna om Reynoldska

Provflygningarna blev
en succé. Flygtiden for-
dubblades faktiskt och
modellflygarna i Halm-
stad s&g fram mot det
stundande SM med guldglitter i dzom-
vrén...

Vi disponecrade en sléjdsal i en sko-
la, men denna var stdngd under sommar-

tal, starkt vdlvda profiler m.m. Sam-
tidigt drogs riktlinjerna upp fér en
Sl:a, konstruerad enligt dessa teori-
er. Det blev "keynold" ( se Hobbybok-
en 1944!')., Ur-"Reynolden'" byggdes
kollektivt p& ndgon dag till ackom-
panjemang av referat om Gunder Hédggs
forste seger 1 USA.

lovet 38 vi hyrde ett rum i en gérds-
byggnad ztrax intill den numera for-
svunna "Bolma-banan". HEr brann flit-
ens lampa léngt in p& smdtimmarna. En
armada av "Reynoldar" sdg dagens 1 jus
och dessutom en médngd andra modeller,
ddribland den hédr reproducerade, "Rey-
nold"-inspirerade S2san kallad "Quax",
Forts. pd nésta sida!
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Namnet tillkom efter den tyska flyg-
filmen "Quax - alla tiders flygare".
Dagligdags kalledes den dock f&r
"Toffeln". Det var undertecknad och
Kryll, &ven lyssnande till namnet
Ingemar Nilsson, som slog sina kloka
huvuden ihop och &stadkom underverk-
et, och Ingemar byggde det fr SM.
Forsta versionen hade neutral stab-
be, men det var férst sedan den-

na ersatts med en bdrande med
viélvd profil, som den visade
vad den dog till.

P& klubbtédvlingar under
hosten och vintern stannade
den sédllan uppe kortare tid
&n 4 minuter (vinschlinans
ldngd var 20C m.) och visade sig
i det mesta vara en bra modell.

Den férs8gs ocksid med bromsxlaff pd
ena vingen. Klaffen reglerades av en
timer, gjord av en stympad véckar-
klocka. Jag tror det var efter en idé
av Sven Hj&dlmerus. Stortspiralen blev
dock av det vildsintare slaget, men
férhindrade i alla fall bortflygning-
ar.

Hur gick det d& vid SM i Védsterds?
Je d&! Ebbe Akesson vann S1 med en
"Reynold", Stig Persson S2 med en
"Ikaros" (tror jag) och Kurt Nilsson,
numera Lennd&, kom pd 3:e plats i §3
med en egen konstruktion. Halmstad
Flygklubb blev komet-klubben, Stig
Perssens modell &terfanns senare 52
km frén startplatsen och detta god-
kdndes som svenskt rekord, sé& visst
fick vi 16n for mcdan!

Var hittar man?..forts. frén sid 8:

4 SAMS, 2 The Drive, Blackmore End,

Wheathampstead, Herts. England - har
stor sortering byggsatser, ritning-
ar och en myriard tillbehdr for béde
inom-och utomhusfriflyg. "86 Yellow"
katalog mot 4 internationella svars-
kuponger.

4 HOBBY HORN, 15173 Moran St.(B), P.O.

Box 2212, Westminster, CA 92684 USA
- s8t6rst av alla hdr ndmnda. Har en
del RC och el-flygtillbehdér, men for
i 6vrigt produkterna frén de flesta
tillverkarna av friflygmaterial, in-
klusive FAI, Jim Crocket, Pecks,SIG,
R/N Models, Jetco, Comet, Micro X
och, inte minst, massor av ritningar
och byggsatser till OT-modeller.
Stor ketalog kostar § 2.00 + porto.

' LT gt
SEgzazrLy

e

Ingemar Nils-
son med den
forsta "Quax".

rF . F N
Lasvart:

1968 MODEL AERONAUTIC YEARBOOK - nej,
tyvdrr inte en hel &rsbok av F. Zaie,
men en péborjad &rglng p& 31 sid.,nu
utgiven av amerikanska friflygfdrbund-
et NFFS, 4858 Moorpark Ave., San Jose,
CA 95129 USA fér g 3.00 inkl. porto.

NFFS:s tidning "NFFS DIGEST" inne-
hé&ller inte bara modernt friflyg utan
dven en hel del OT. Ett hett tips &r
att kdpa 40 dldre ex for endast § 10.00
+ porto, frédn samma adress som evan.

EASY BUILT MODELS - HANDBOOK TO BALSA
& TISSUE MODEL AIRPLANE BUILDING - en
léng titel p& en fin liten katalog Gver
ritningar och byggsatser till gummimo-
deller, mest skala men &ven nédgra OT,
kombinerat med en illustrerad hand-led-
ning fér nybtrjare om bygge av sédana
modeller. Har bl.a. byggsatser till
127 em (') gummiskalakédrror som Spit-
fire och Hurricane m.fl. - Kostar US
£ 1.50 + porto frén Easy Built Models,
15 Ontario St.,Grimsby, Ontario L3M
3G8 CANADA.

E

i
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helst ojimnheter, ty da blir icke klidseln
17 . ﬂ'\4,\‘\ vacler,
0, (- . \ Stjiirtpartiet bygpes pd samma sitt som
\ vingen.  Aven hur aro spetsarna klidda
med ritpapper. Underfenan skiires till
av ett tunt balsaflak samt klides med
japanpapper och limmas till kroppen.
Fenan bir férses med ett litet trimroder,
vilket underlittar trimningen i hig grad.
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PROPFLLER

Propellurn skiires antingen av balsa eller
o lind. Balsa ir dock att foredraga pa
e grund av sin jimfsrelsevis ringa vikt,
{ o~ men a andra sidan blir en lindpropeller

\l starkare och til siledes Hven den har-
/ \ daste landnine. Propellern forses med en

e
==
C il

spinner, i vilken frigingen ir anbragt.
4 s Konstruktionen framgar av ritningen,
ey, o p— Ar propellern av balsa bér den klidas
| :l | =_— —_\. med japanpapper samt ytbehandlas med
\ o . !| A g - BLock . . . - zaponlack.

KLADSEL OCH IMPREGNERING.

inge, stabilisator samt fena klidas med

japanpapper. Fibrerna i detta skall
ga parallellt med planets langdriktning.
Papperet fistes med balsalini, som upp-
blandats med zaponlack. Nir delarna
dro klddda sprutas de med vatten, Hir-
til 8r ett fixeiror, en sifen ol dyl. néd-
vindigt. N&r japanpapperet torkat siry-
kes det med zaponlack. Mellan varje
dopening skall vingen och stjirtpartiet
spdnnas fast i bidd, si att delarna icke
bli skeva. Tre J-poningar fér vingen
~ch wva for stjirtpartiet ir tillrackligt.

N
e

\

4

Z

11

TRIMNIN G,

T dr de olika delarna monterats ihop &r

modellen firdig for trimning. Betrif-
fande motorns styrka fiar modellbyggaren
sjilv avgbra hur stor motor han skall
ha till sin modell. Det beror ju alldeles
pa vilken propeller han anvinder, hur
tung modellen &r o. s, v. Modellen skall
stiga i spiral, och dirfor riktas propeller-
axeln en aning uppit samt &t higer. Nir
sa modellen stiger i en brant bige kan
den icke Gverstegras, ty den viker i stil-
let hela tiden av it héegr. Genom att
LO™™ kunna ha propellern uppétriktad pi detta
sitt fir man ut propellerns effekt till
sista varv.

Ulf Hallvig. Magnus Gerne.
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Forts. frén sid. 4
.+«..0giltig flygning.

4. Narmast orginal-friflygtédvliingar-
na dr "Flying Fifteen".

Alla modeller fore 1951 d4r tillétna
och alla motorer likas&. Den enda be-
gridnsningen dr brédnslé&wvlymen 7,5 cc.
Den vanligaste modellen har en MNills
1,3 cc, som gér c:a 4% min. pd den
tilldtna brédnslemé&ngden. Vanlig spv.
dr 120 cm. Forra &rets vinnare hade
en flygtid p& 32 min. Normslt anvénds
en 2-kanalsradio 1or att spara vikt.

5. 4m mycket wppsketitud form av tév-
ling &r ettt slags konstflygning. Hér
anvidndes samma flygfigurer som i1 RC
"stand-off" och "sport scale".

De tédvlande vdljer ett antal figurer
att flyga, t.ex. liggande &tta, hori-
sontell triangel, touch-and-go etc.

V&ra meetings har vanligtvis 2 eller
3 av ovanstfende moment och de flesta
tivlande har med sig en modell for
varje moment. Det bef&rades nédr vi
borjade tdvlingsflyga att tdvlings-
momentet skulle forstdra ndjet, men
det blev tviartom! Férra Aret pé ett
2-dagarsmeeting stdllde 110 flygare
upp for att deltaga i tvd ellldr tre
tdvlingsmomentjinte d8ligt for en
sport, som anvdnder "bortglémda" FF-
konstruktioner!

Oldtimer-modeller dr s& ldatta att fly-
ga att alla kan gora det och vi for-
scker att f4 alla flygare pé& olika
nivéer att delta genom att inte rida
for h8rt pd reglerna pd typiskt eng=-
elskt manér. Vi har en regelkommitté
dédr vi gdr igenom regler och &ndring-
ar varje vinter och ddr kan varje
SAM-35-medlem sdga vad han eller hon
tycker. Helt demokratiskt.

Sten Perssons "Red Zephyr" 1972

Avslutningsvis hoppas jag att ni tyc-
ker om négra av vdra idéer for att oka
néjet pd flyefaltet.

\,\ﬁﬁqxw LAY I s

r) )
DI Dot -
P.5. De som &dr intresserade av den hiar
formen av oldtimer-flygning rekommen-
deras l&dsa den engelska tidskriften
"Radic Control Model World". Aven alla
de ovriga stora modellflygtidningarna i
USA och England har s8védl stfende spalt-

er som ritningar och referat frédn RC OT-
flygning.

Thomas Nathanson
Box 47
430 24 Véardbacka.

T S P I e R T e S e S e T T W
En experiment-modell....v.eee....Forts.
frén sid. 9

.+skjérten for att tjédna som stdtdam-
pare och sedan jag satt fast TP be-
tydligt stadigare forsdkte jag mej pd
en markstart med fullt uppdragen mot=-
or. Det blev en fantastisk upplevelse:
modellen lyfte frambenen - jag menar
landningsst&dllet - ungefdr 3 dm frén
marken, htll dem ddr under 15 minuter
innan gummit hunnit snurra upp, medan
den l&ngsamt dansade runt med skjdrten
stadigt p& marken! Hdlften av mina be-
kymmer var nu over! Jag hade fétt
framdelen att lyfta och det enda &ter-
stdende problemet var att fé& bakdelen
att lyfta samtidigt. Maskinen hade vi-
sat sig vara helt stabil och géngtiden
overtridffade mina vildaste forvédntning-
ar.

Nu hé&ller jag p& att omkonstruera
skjdrtpartiet och jag blir tvungen att
offra en del av gummit - och dédrmed
prestanda - for att fé& ordning pd or-
nithonter-stabben och den nédgot ovan-
liga fen-autogirokonstruktionen ( se
fFip. 2}

Jag hoppas fé den fardig i tid fér
resan till Amerika med resten av det
engelska laget. Aven om det kan verka
onodigt s8 dr det formodligen bdst att
hela laget &ker med, utifall ndgot o-
forutsett skulle hénda med min modell..

T.L. Toseland
L IR K K N R R R B O A

/ Vi beklagar att vi aldrig mer hért
ndgot frén artikelférfattaren. - red./
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K-J Eiroff med
tjusig "Clipper"
Wakefield. s
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Viléns "Sparvhiken",
har byged av S.Perssen
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INBJUDAN TILL

ARSMOTE OCH OLDIIMER - SM 13 - 14 SEPTEMBER 1986

1., ARSMOTE p& ARlleberg den 1% sept. Vi samlas kl. 15.00 f&r
"incheckning", bestk & segelflygmuseet samt, fSrhoppnings-
vis, flygning och samvaro i stdrsta allmdnhet. Tag allts&
med smd friflygmodeller, girna skala, Jetex etc.,!

Under eftermiddagen finns tillfille att &dta middag, pris

c:a 35-40:=. Sjdlva Arsmbtet bdrjar 18.30 under ledning

av Sven-Olov Lindén med bl.a., diskussion om stadgar och
tdvlingsregler ; anforande av bl.a. Sigurd Isacson; film-
forevisning ; visning, forsdljning och byte av medhavda
Oldtimerprylar; fika (kaffe & bullar fér 15:-..) och modell=-
flygprat!

OBS! Aven om Du inte deltager i SM-tdvlingarna &r Du vil-
kommen till Arsm&tet - men skicka in anmdlningsblankett!

2., OT - SM den 14 sept. pd Ph4:s Svningsfdlt i KLAGSTORP, 7 km
séder om Skvde., De som &ker direkt till tidvlingen kan i
férvig kontakta Nils-Olof Gustavsson (tel. 0500/18282), 6vriga
k6r i samlad tropp fradn Alleberg.

Tdvlingsklasser:

Gummimotormodeller: Segelmodeller:

A2 = 0 =50 cm spv 51 = 0 - 100 cm spv

B2 = 50 - 75 cm spv S2 = 100 - 250 cm spv

€2 = 75 - 100 cm spv Forbranningsmotormodeller:
D = Wakefieldmodeller F = max 2,5 cm3 motor

Deltagande modeller ska vara konstruerade fore ar 1951, vilket vid
behov ska kunna dokumenteras. )
Tdvlingen omfattar 3 starter/modell, en start i férsta perioden
11.00 - 13,00 och tv& starter i andra perioden 13,00-16.00.

Maxtid = 3 min. Omstart vid startfdrsok { 20 sek. eller motortid
over 20 sek. 1 klass F.

Markstart for klass D. Segelmodeller 100 m startlina.

Startavgift: 30:- for forsta modell, direfter 10:- per modell,
Bifogade anmdlningsblankett och startavgifter ska fére 86 09 01
skickas till SHMFS c/o Sten Persson, Pilslyckegatan 26, 302 30
almstad, Postgirokonto nr. 439 92 32 - O,




PRICE LIST 1st MAY 1986

Bhurcham FEngineering

PRECISION ENGINEERS Registered Office:

DIE—CASTERS 12 LAWNS AVENUE
VINTAGE ENGINES ORRELL
Telephone Up Holland (0695) 623706 WIGAN WN5 8UQ

Dunham Orwick 64 £145. 50 - Winner of the Class 'C' Pylon, 1985 S.A.M. Champs.
Dunham Elfin 2.49 £45. 70 - Winner of the Class 'A' Pylon, 1985 S.A.M. Champs.

The most powerful vintage 'two and a half' currently available.

Dunham Orwick 73 £155. 85 Dunham Orwick 32  £117. 00

Dunham Orwick 29 £130. 65 Dunham Orwick 32

Dunham Orwick 29 Glow £82. 50
Glow £79. 10 Dunham Mechanair

Dunham Orwick 29 6.9 c.c. Ignition £91, 25

Ign. Special £11%. 55 Dunham 29 Diesel £79. 10

Dunham Valkyrie Dunham Viking

L.o c.c. Diesel £86. 15 4.9 c.c. Ign. £90. 60

Oliver Battleaxe 2. c.c. - A side port diesel originaly produced in 1946 by John Oliver.
Witk the full co-operation of John Oliver Engineering, we are producing both the 2 c.c.
single cylinder and also the 5 c.c. twin cylinder versions.

Oliver Battleaxe 2 c.c. £64. 40 Oliver Battleaxe 5 c.c. Twin - Price to be announced.
Dunham Orwick 64/73 Silencer & Throttle £14. 40 each; Dunham Orwick é9/32 Throttle

£13. 80; Dunham Orwick 29/32 Silencer £8. 05. All Dunham Orwicks are radial mount.

Beam mount lugs are available upon request, price £6. 00 per set.

ACCESSORTIES

%.6 volt Ignition Coil £11. 50 3/8 x 24 t.p.i. Spark Plug £3. Lo
10mm Spark Plug £2. 90 Made-up H. T. Lead fitted *

%32 t.p.i. Spark Plug £11. 80 with 10 K resistor, 12"

Brass Cased Condensor £2. %0 long £1. 70

Transistorised Ignition Coil System - A small electronic unit designed to eliminate

sparking at the C.B. points, whieh can be a major cause of interference. The unit is
compact, easy to fit and compatible with all makes of ignition coil. £11. 50.
ALL DUNHAM ENGINES HAVE BEEN PASSED BY THE S.A.M. ENGINE
COMMITTEE FOR USE IN VINTAGE COMPETITIONS.
NOTE
For an illustration of the Dunham range of engines, see the January & December 1985

editions of the RADIO MODELLER.
U.K. Postage :- Accessories £0. 60; Engines £2. 35.

POSTAGE TO SWEDEN :- The first engine £6. 45 (Insured air parcel post) and £1. 00

for each additional engine.




