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Redaktddren tyvckKer. ...- -

att Aret som gétt varit mycket givande. [fter lang firberedelsetid har éantligen ett
verkligt Oldtimer-Sallskap bildats.

att han kanner tillforsikt infor det nya aret.Alla formaliteter ar klara. Sallskapet
har en intresserad styrelse och redaktion. Det finns ordentliga stadgar aoch en
ekonomi som nar alla betalt arsavgiften kommer ati ge Lidningskommittén battre
resurser att gora ett b3ttre medlemsblad.

att aret som gatt Lill stor del varil otjanligt formodellfriflyg!Sa ménga blasiga och
regniga veckoslut var lange sedan vi upplevde.Vintertavlingen helt installd.Arets
EM-uttagning instédlld andra dagen. NM fluget i regn och bhlast. SM instalit andra
dagen. Men.men..... OT-SM,da kunde vi flyga !

REDAKTIONELLA TANKAR:

Ur ett brev frédn Sten Perssan. En del funderingar har jag haftt och &ven disku-
terat med Karl-Johan kiraff. Som jag ser star valet mellan en samlad eller en decent-
raliserad redaktion,d.v.s. antingen:

a) vi fortsdtter som forut mad att lata olika grupper eller enskilda utge var sitt
nummer av tidningen, men nu enligt ett schema som vi adr upp for en léngre tidspe-
riod, ség t.ex. 2 ar. Utgivaren far sjélv vdlja och ragga upp material, vilket [ viss
man kankompenseras av att han far reda pa i mycket god tid nadr just hans nummer
forvantas komma ut. Dessutom kan ju de av oss som ar valfadrsedda med aldre doku-
mentationsmaterial std for ett visst antal sidor varje gang.

b) eller ocksa utges tidningen varje gang av oss tre red.medlemmar, med fordelen
att tidningen kan & et ndgorlunda standardiserat utfGrande.Vi forvantar oss da att
Sillskapets mediemmar forser oss med material till en del av varje nummer. Sjdlv kan
jag tadnka mig att stalla upp med c:a 10 sid. varje géng och forvantar mig dé att fa
in vtterlinare 10 sid. fran medarbetare ute { landet. Helst, skulle jag vilja ha ett an-
tal fasla medarbetare enligl, Berglins forslag, som varje gdng skickar in sina alster
kompletterat med onstaka bidrag fran dvriga mediemmar. Vi far nog kontakta enskilda
medlemmar i olika landsdndar,sd att vi far stoff. Sa kan t.ex. MalmOregionen utse
nagon avsvarig far detta.medan omradets aktiva oldtimare hialps at att klacka idéer
och samla material.

D& jag talar med folk om detta mits jag av argument som "...men inte har jag
ndgct att komma med av virde..." eller "..men jag vet inte vad folk vill ldsa om..".
Det &r formodligen viktigt att kartlédoga vad folk vill se i tidningen och ocksd fa
dem att komma med uppslag till material,som vi vet att medlemmarna uppskattar.

Du,gode lasare hor av cig till redaktionen !
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LIMHAMNS MODELLFLYGKLUBB
Oldtimertavlingen pa Ljungbwvhed 860712.

Inbjudan till tavlingen vaAckte ett mycket
stort intress med manga anmalningar.Efter-
som tavlingen forutom DM Aven gallde som
dppen tévling hade vi dven manga anmal-
ningar fran Halland.Dessutom hade ett stort
antal personer -nastan 100-begdrt inpasse-
ringstillstand for att som askadare filja
tavlingarna. Bland namnen aterfanns manga
av de gamla tavlingsravarna fran aren fore
1950.

Efter en blasig ldgervecka med f& mdjlig-
heter till trimning kom lOordagen med mycket
hard blast,som tidvis var av stormstyrka.
Manga infann sig ej till tavlingen eftersom
man hemma hade kunnat notera vaderleks-
farhallandena.

De tappra som dock stallde upp till start
hade det synnerligen besvéarligt att klara
de miserabla forutsattningarna. Inte minst
besvariigt. var det i klasserna med mark-
start.Haverierna blev leaio och man gjorde
ej fler starter an vad som var nidvandigt
for att klara en placering i resultatlistan.

Resultat:

Klass S1.

1. Dve Lasrsson,Sunnanvind
2. Lars Andersson,Scrappy

3. Gunnar Stedt,Flygfisken
x/ Kurt Sandberg, H.W.

x/ Sven Ragvall,Reynold 1.

x/ Sven Ragvall,Reynold 2.

x/ Sten Persson,Sunnanvind

Klass 52.

1. Ove Larsson,Termik

2. Malte Martensson,Optimus
3. Arne Friberg,Draken

-. Malte Martensson,Hast

x/ Karl-Johan Eiroff,Termik

x/ Karl-Johan Eiroff,Tico-Tico

x/ Kurt Sandberg,SM-vin.-46

-. = startade ej.

x/ =

87 + 51
31 + 24 +

-

1, #105
37 +113 #

51 + 40

anmald men infann sig ej.

15 = 153
18 - 73
= g
75 = 251
53 = 203
- = 9

Till sist vill vi framftira ett tack till alla
entusiasterna, som motte upp och genom-
foirde tavlingen i god stdmning trots mo-

Ligheterna.

Klass AZ. Att tavlingar av detta slag har ett stort

1. Thomas Johansson, Trumf 28 + 61 + 45 - 134 intresse fick vi klart belagt och manga

2. Karl-fFrik Ekstrom,Trim i1 13 + 28 + 68 - 109 undrade ndr nasta tavling skulle komma.

3. Gunnar Stedt, Baby Toots 30 + 28 + 68 = 79 Ayslutningsvis vill vi citera tévlingsrefe-

4. Malte Martensson, Trim II. 11 + 18 + 22 = 51 patet | NST med en intervju med Karl-Erik

Klass B2. Ekstrom,som dar séger: "Modellflygning &r
) nagot som ungdomar sysslar med. Det tror

1. Martti Bogdanoff,Tern 65 + 64 + 35 = 164 de flesta, men ack vad fel de har! - Titta

2. Lars Andersson,Nimbus 35 +19  -- = 52 p& mig, jag kanner mig ungdomlig men jag

-. Thamas Johansson, Tern fyller trots allt 70 8r ndsta g&ng och har

x/ Sten Persson,Clipper I hallit p& mede modellbygge aoch flygning

x/ Sten Persson,Nimbus sedan 1936.Modellflygning &r som ett gift.

x/ Karl-Johan Eiroff,Tern Jag har hallit. p4 1 50 ar och det ar fort-

Klass C2. farande lika roligt!"

1. Martti Bogdanoff,Laban 70 +120 + &4/ = 237

7. Lars Andersson,Hugin 120 + 39 -- =159

3. Lennart Hansson,One and a half 5 + 92 = 97

4. Karl-Erik Ekstrom,Gladan 16 + 21 + 36 = 48 ANNONS.

5. Lars Andersson,Laban PUSS-MOTH-véxlar stikes.

x/ Anders Hakansson,Laban oS o g Ao S oo

x/ Anders Hakansson,Kungstrnen Jag behdver en, garna tva, Puss Moth-

x/ Sten Persson,Prim véxlar till min 70 cm "Vastanvind" fran

Klass D. 1944, ( Aven S.-0.Lindén behdver en

1. Lars Andersson,Matador 94  --  -- = 94 sadan!)

2. Lars Andersson,Kraxi 85 -- --= 85 )

3. Martti Bogdanoff,Trophy L == ae = Ar beredd att hbetala bra fdr denna

-- Karl-Erik Ekstrdom, ---- viktiga del. Kdper gérna en hel "FROG-

-. Lennart Hansson,lanzo -36 i ) —_—

x/ Finar Hakansson,Copland GB3 modell” ocksa!

x/ Einar Hakansson,tllila-39 Sigurd Isacson, Cecilias grand 2

x/ Sten Persson,New Yorker | 302 70 Halmstad. Tel 035/308 48,




SVERIGES FORSTA OCH STORSTA MODELLFLYGUTSTALLNING ?

Ja,den bdrjar ta form i Umed,dock bara pa papperel dnnu sa lange. Modeliflygklubben
Vingarna i Ume& har antagit museets utmaning att std som vard for wotstaliningen den
9 maj till 8 juni 1987.

[ 1&ansmuseets lokaler skall den byggas upp. Over 360 kvadratmeter dar takh&jden
ar hela fem meter.N&gon brist pad utrymme blir det inte.

Temat, fir utstaliningen:"Modellflygets historia i Sverige." 1987 fyller namligen SMFF
-Sveriges Modellflygftirbund 30 ar. Arrangdrerna MFK Vingarna registrerar samma ar fem
ar pa nacken.

Nu vill vi i Vingarna ha njdlp fré&n hela Sverige. Oldtimerséllskapets "stotta" Sven-
Dlov Lindén vet det mesta om historien och blir vardefull.

Modellbvggare fran hela landet kan bidra med nytt och gammalt i form av hembyg-
gen,skalamodeller,bilder,ritningar,motorer,radioanlaggningar med mera. Vi nappar pa allt!

Du kan ge Vingarna hjalp pa védgen till att forverkliga den storsta modellflygut-
stallningen genom att kontakta nagon av oss i Vingarna.

Gista Néslund,Grubbevagen 63,902 50 Umed. Tel 090/31071

Rune Safvenberg,Fiskestigen 6, 913 00 Holmsund. Tel 090/23136
Jan Safvenberg,Barnstensvagen 28, 902 42 Umed. Tel 090/192262
Jan Nasman,Degernds 17630, 905 90 Umed. Tel 090/47005
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e i P
3 e

260 kvadratmeter utstallningsyta.Entusiasterna i MFK Vingarna drar sig
inte fér att satta igdng ett jattejobb . Modellflygarna i Sverige, det, ar
ni som maste fixa jobben till oss!

Vingarnas utstallningsgang ar fr v Rune Safvenberg,Gosta Naslund,

Bo Safvenberg, Jan Nasman,klubbens ordférande Jan Séfvenberg.Bakom
kameran finns Hans-0Olov Lundkvist.



OLDTIMERTAVI.TINGFEFN 1986 .

Vaderrapporten pd kvallen var inte lovande.Manga gick nog till sina kvarter med
kanslan av att den stora tavlingen kanske maste instédllas. S6dra Hallands Modellflyg-
Sillskap,som atagit sig att arrangera tavlingen tillsammans med Axvalla friflyg team var
berett pd& drastiska atgarder.

FIN _TAVLINGSDAG _TROTS SMHI.

Dagen darpa vaknade alla till en Tinfin flygdag med néra vindstilla och en ndgot
besltjad sol. Perfekt for oldtimerflyg.Termik kan vi vara utan! Flygplatsen var pansar-
duningsfaltet vid Klagstorp,Skévde.Terrdngen kan vara svadr med kuperade omraden del-
vis tackta med snarskog.Vinden som till en bérjan ej mérktes okade och vred under da-
gen,sd att startplatsen maste flyttas.Tavlingsledaren Per Lundqvist dirigerade sina man
och kvinnor till saval cstartplattan for Wakefieldmodellerna som till friare ytor far de
mindre modellerna,som fick handstartas och segelmodellerna,som kunde utnyttja upp till
100 m startlina.Nagra foredrog kortare lina,men darmed var ju segerchanserna ocksd av
kortade! Nu ar det val s& att manga deltar mer for rena ndjet att flyga sin kdra gamla
karra -eller nybyggda kopia av pojkarens drommodell utan tanke pa seger. Hellre tre
medelmattiga starter och modellplanet i behall.&n en "vralstart" och darmed bortflyg-
ning. Nu tappade manga anda bort sina plan i terrdngen.5a t.ex. Gosta Leijon, som be-
skrev forlusten av sin "Tigern 2"-"den gick till de salla jaktmarkerna - dvs &tervande
till Klagstorps djungler!" Lars Andersson forlorade tv& plan och Aven sin drillborr!

I skrivande stund har dock minst ett plan Aterkommit,Rolf Holms "Kondor" har tagits om
hand av Bjorn Ehn. Referentens nyreparerade "Korda" forsvann ocksd helt mystiskt pa
nara hall och har ej aterfunnits trots intensivt stkande.

Arne Andersson,Nykdping med sin "American Tractor"
-en kFrank Zaic-konstruktion 1957,

32 tavlande med 80 madeller var anmalda. En mangd gamla modellflygmastare fanns pa
plats.1va varidsmastare individuellt, och en i lag I Wakefield-klassen.De tre var Sune
Stark,som flog sin original modell fran 1950,Arne Blomgren,som assisterade Sune och An-
ders Hakansson véalkladd i kubb och stovlar!Hur madnga SM dessa har tillsammans vet val
ingen?Andra svenska mastare var t.ex. Bertil Dahlquist,Sigurd Isacson, Orjan Gahm, Uno
Johnasson,Kkurt Sandberg,Sven Ragwall och S.0.Lindén. Yngste "oldtimer" var lLars Tolk-
stam,Nimbus,Kumia.

Urvalet av modeller var synnerligen varierat.Minsta gummiklassen dominerades av
"Trim 1I",Curry Melins SM-modell 1938,men aven "Tummeliten"-Fjvind Dlsson- och t.o.m. en
"Auster”-Johan Bagge- var med! [ B2 har mdnga "Tern" kommit till, men vaxelfdrsedda
plan.som Orjan Gahms "Landegren” med krax och Sigurd Isacsons Ateruppsténdna "VAst-



anvind™ med véaxel i nosen visar att konkurrensen kraver langa motortider.
[ 02 har Sten Persson alltid haft en "Prim"- en Stark-konstruktion i vinnarposition.
"laban" ar populdraste typ i denna klass.

Aterigen tog Einar Hakansson vandringspriset i Wakefield-klass D. Nu hade han en
nv "E11i18" Arg.1950,givetvis med krax. Hans "ElLlil&" 1939 satte sig i ett trdd i forsta
start och aterfanns ej forran tavlingen var slut. Markstarterna med "wakarna" beredde
problem,da nagra plan ej orkade upp utan fastnade i graset framfor banan.

Anders Hakanssan,val-
kladd i plommonstop och
paparp....... - stOvlar tar
Klagstorp i besittning.
Modellerna ar"laban" och
"Termik III".

Einar Hakanssons nva mastarmodell
"Ellila 190",

Se s4 smidigt det gdr att bygga
in termikbroms!

Bland S-1:orna fanns ménga "Tigern 2", antagligen byggda fran den sats, som Arne
Andersson tagit fram."Sunnanvind" férekom ocksd i tre ex. bl.a. Sigurd Isacsons eget
nybygge.

Arne Berglin var segelmodellernas gigant! Med 100 m lina gjorde han perfekta star-
ter och noterade alla som max.180 sek med b&da sina S-2:or-"Charlie" och"Skyway". Det
blev dubbelseger i den klassen och seger aven i §-1 for Arne!

Klass "F" ar fortfarande sorgebarnet:? anmalda.en flig!Vi maste gora ndgot at den
klassen! kanske radioassist i nagon form blir losningen ? Thomas Nathansson visade upp
en dieseldriven amerikansk oldtimermodell med trekanalsradio.Sakta och prydligt puttrade
den omkring ett gott stycke ovanfir de tavlande G-och S-modellerna. Utan styrhjalp
flg den som vilken friflygmodell som helst.Thomas kommer att publicera tavlingsregler,
sa att vi nasta &r kan ha en hel svarm gamla F-modeller med radio i pa "OT-SM™
Aven Thomas Leijon roade sin publik med en radioférsedd "Playboy S:r'"



forts. referat "Oldtimertavlingen”

Ett antal originalmodeller kommer alltid med pd "DT-tavlingen". "Ny" for Aret var
Hans Schmiterlows 5-1:a fran SM pa Alleberg 1941 - 45-arsjubileum !  Sune Starks Wake
Eiuegp 11%5% ar redan namnd.Dessutom fanns Rolf Holms "Diamond" och Sven R&gwalls "Ura-

Under sluttimman kom det regn vi fruktat hela dagen.De flesta hade da hunnit gdi-
ra sina starter. For manga blev tavlingen ett konditionsprov .
Att hamta ner modeller ur trad,att hoppa dver backar och ta sig genom snar med giftig
bitirnloka ingick nog inte i veteranernas tankar fére tévlingen! Men skam den som ger
sig! Har man tavlat forr i storm och regn,i kyla och lera sd ger man sig inte sa Iatt!

Sigurd Isacson k&mpade for att f& ned sin "sunnanvind" ur ett trad.de-
molerade vingen,reparerade och hann starta med tvé minuter till godo innan perioden
var slut.Modellen flog 2.26 min i regnet!

Prisutdelningen hélls i en skjutbanepaviljong dit Bjiirn Ehn réddade oss! En samling fi-

nana gamla plaketter delades ut tillsammans med vandringsprisen i Wakefield och 5-2.

[ dvriga klasser saknas vandringspriser-plats for donationer !

Arne Andersson hade utlovat elt extra pris fir basta KSAK-modell. Vem om inte Sigurd
Isacson sjdlv ertivrade det!Till Suriga pristagare utdelades ritningar ur Axel Mikkelsens

samling. i )
53 hurrades for segrarna och tackades SHMFS och Axvalla fft for val genomfort

arrangemang. . i o o
Just i avslutningsceremonierna sade Einar Hakansson forsiktigt att: "Nasta ar kan-
ske vi i Skane kan ta tavlingen!"

Klass § 2 - segelmodeller 100 - 250 cm sSpv.

Arne Berglin, Ostersund 180

1, + 180 + 180 - 540 "Charlie"

2. Arne Berglin, OUstersund 180 + 180 + 180 - 540 "Skyway"

3. Rolf Holm, Solna 161 + 171 + 180 - 512 "Diamond"

4, Kurt Sandberg, Halmstad 131 + 136 + 180 - 447 "SM-Vinnaren"
5. Sven Ragvall, Halmstad 101 + 146 + 136 - 383 "Uranus"

6. Rolf Holm, Solna 122 + 135 + 0 - 257 "Condor"

7. Ove Larsson, Limhamn 87 + 47 + 45 - 179 nTaifun"

8. Ove larsson, Limhamn 154 + 0 + 0 - 154 "Termik"

9. Karl-Johan Eiroff, Halmstad 0 "Scout"

10. Kurt Sandberg, Halmstad 0 T"SM-Vinnaren
Klass F - Forbridnningsmotormodeller
1, Rolf Astervik, Givle 61 + 36 + 54 - 151 nFlyg-L4un
2. Karl-Johan Eiroff, Halmstad 0 "lolita"™

o~ JOHN POND
Old Time Plan Service

The largest selection of plans in the world at the most

reasonable prices. Each list $1.00
}/— No. 16 OLD TIMER F/F GAS K
No. 16 OLD TIMER RUBBER/TOWLINE _—

No. 16 OLD TIMER FLYING SCALE A through K
No. 16 OLD TIMER FLYING SCALE L through Z
New plans prices effective Dec. 1985 to Dec. 1986

), P.0.Box 90310 \
L= San Jose, Calif. 95109-3310 e\
= Phone (408) 292-3382 (Tyes. or Fri.)
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RESULTATLISTA_"OLDIIMER - SN!__KLAGSTORP 14_SEFTEMBER 1986 Forts. Klass C2:
4, Nils-Olof Gustavsson, Skévde 53 + 59 + 47 - 159 ™Hugin"
Klass A2 - gummimotormodeller 50 cm Spv. 5. Martti Bogdanoff, Malmd 8l + 64 + 3 - 148 "Laban"
6. John Hagedal, Solna 38 + 44 + 46 - 128 "(Gladan"
1. Georg Térnkvist, Sollentuna 62 + 69 + 77 - 208 "Trim II" 7. Lars Andepsscn, Linhaut 95 + - _ 95 "laban®
2. Bertil Dahlgvist,Laholm 70 + 63 +4 46 - 179 "Trim II" 8,. Arne Andersson, Nykbping 7+ 224 19 R T . —
3, Thomas ho:msmmmb. Lund 39 + 53 + 45 - 137 "Trumf" 9. Rolf Astervik, Givle 2E - _ 7 WPpigH
4, Sven-0lov Linden, Orebro 31 + 63 + 37 - 131 "Trim IIv
5. Lars Tolkstam, Kumla 53 + 24 + 35 - 112 "Trim II" Kiass I - Wakstisid
6. Ejvind Olsson, Tyresé 14 + 19 + 16 = 49 "Tummeliten"
7. Johan Bagge, Norrképing 6+ 2+ =~ - B "Auster" 1. Einar HAkansson, Bjirred 126 + 126 + 147 - 399 W"wE11ili - 50"
8. Karl-Axel Pettersson,Visterds - "Trim 1I® 2. Bertil Dahlqvist, Laholm 152 + 105 + 136 - 393 "Joseph"
3. Sune Stark, Tiby 134 + 120 + 128 - 382 "Stark - 50"
Klass B2 - gummimotormodeller 50 - 75 cm spv. 4, Nils-0lof Gustavsson, Skovde 117 + 115 + 75 = 307 "Korda - 37"
5. Martti Bogdanoff, Malmd 112 + 87 + 67 - 266 "Trophy"
1. Bertil Dahlqvist, Laholm 144 + 128 + 144 - 416 "Tip Top" 6. Sven-Olov Lindén, Orebro 69 + 96 + 95 - 260 "Korda Record"
2. Sigurd Isacson, Halmstad 155 + 109 + 120 - 384 "Vistanvind® s | Baps: Byudenseon,. Tivieen 156 & ‘T2 » 2 — 240 MKpaxi®
3, Orjan Gahm, Jirfilla 132 + 86 + 143 = 361 "Landegren KRAX" B, Ston: Parnson, Halrstad 69+ 71+ 65 - 205 "New Yorker-37¢
4, Sten Persson, Halmstad 91 + 86 + 104 - 281 "Clipper I" 9. 8rjan Gahm, Jirfilla 3+ 88+ O4 - 185 "landegren Spec!
5. Sten Persson, Halmstad 77 + 105 + BO - 262 "Nimbus" 10, Einar Odkensson, Bifirred 156 + - - 156 “E11il - 39"
6. Nils-Olof Gustavsson, Skdvde 54 + 106 + 57 - 217 "KungsSrnen" 11, Uno Johgnsecn, Marksryd 4O+ 39+ 9 88 "Tempo
7. Anders Hikansson, Malmd 31+ B9+ 7l:= 211 "Termik TIIV 12, Lars Andersson, Limhamn 0 "Matador"
8. Martti Bogdanoff, Malmo Gh+ BT % P9 =290 VRera® 13. Einar Hikansson, Bjirred Q0 "GB 3"
9. Hans Schmiterltw,Stéderktping 53 + 46 + 55 - 154 "Tern"
10, Lars Andarsson, Limhann Gx 35 # ® = 431 ¥lerat Klass S 1 - segelmodeller O - 100 cm spv,
11. Thomas Johansson, Lund 33 + 54 + 44 - 131 "Ornen" -
12. Rolf Astervik, Gavle 35+ 26 + 50 - 111 "F,A. Moth" 1. Arne Berglin, Ostersund 146 + 180 + 117 - 443 "Easy"
13, Johan Bagge, Norrképing 33 + 30 + 45 - 108 "Svalan" 2. Sigurd Isacson, Halmstad 134 + 139 + 126 - 399 "Sunnanvind"
14, Uno Johansson, Markaryd 27 + 34 + 39 - 100 "Volo" 3. Sten Persson, Halmstad 115 + 73 + 180 - %68 "Sunnanvind"
15. Karl-Axel Pettersson,Visterds 22 + 25 + 14 - 61 "Tern" 4, Kurt Sandberg, Halmstad 138 + 134 + 70 = 342 "H,W. -43"
16. Kurt Sandberg, Halmstad 54 + = - = 54 "Terry" 5. Nils-Olof Gustavsson, Skdvde 105 + 102 + 99 - 306 "Alex"
17. Lars Andersson, Limhamn 44+ - - = 44 "Nimbus" 6. Sven Rigvall, Halmstad 79 + B0 + 135 - 294 "Reynold"
18. Bertil Dahlqvist, Laholm 0 "Frgjds" 7. Sven-Olov Lindén, Orebro 84 + 96 + 54 - 234 "Scrappy"
19. Olle Blomgren, Pilsboda 0 "Tip Top" 8. Sven Ragvall, Halmstad Bl + 4B + 71 - 200 "Reynold"
20. Karl-Johan Eiroff, Halmstad 0 "Tern" 9. Tomas Leijon, Nykdping 49 + 79 + 62 - 190 "Tigern II"
10. Ove Larsson, Limhamn 125 + 41 + 16 - 182 "Sunnanvind"
Klass C2 - gummimotormodeller 75 - 100 cm spv. 11, Hans Schmiterléw, Stderktping 43 + 66 + 29 - 181 "Egen konstr."
12. Arne Andersson, Nyképing 66 + 36 + 72 - 174 "Tigern IIV
1. Sten Persson, Halmstad 88 + 155 + 168 - 411 "Prim" 13. Gosta Leijon, Klvsjs 45 + 38 + B85 - 168 "Tigern II"
2. Lars Andersson, Limhamn 130 + 96 + 124 - 350 “Hugin" 14, Per-Anders Holmberg,Stockholm 33 + 51 + 55 - 139 "Flugan®
3. Anders Hdkansson, Malmd 135 + 78 + 132 - 345 "Laban" 15. Orjan Gahm, Jarfilla 63 + 1+ 0- 64 "Pin Upn
16. Johan Bagge, Norrképing 8 + 3+ 17 - 28 M"KSAK-1n



Sigurd Isacson :

"TOldtime och nya sanner .

Det borjar bli rent markiigt,det har med oldtimers. Aldrig har jag tankt mig att
"idisslandet" med gamla modellflygplan fran 30-till 50-talet skulle ge ett slags nytt liv

och nva vanner!

Forst kom dessa trevliga personliga tidningar nerdroppance helt utan fdrvarning

f6r négra ar sedan,nir de gamia modellflyakompisarna fréan 1943(")upptéckt att jag flyt-
tat Lill Halmstad. Sen traffade jag dessa nya vanner regelbundet och det gamla livs-
intresset ateruppstod som en nv,lockande.mysig liten vra av varlden.
T.o.m. de gamla flvgplanen tradde fram igen,dven de som vanner. Kampandet for att go-
ra nagot nytt och biatire.kampen pa tavlingsbanorna -allt detta var borta. Kvar fanns
igenkannandets gladie.spanningen att &terupptdcka de gamla harliga modellplanen -egna
och andras.och att njuta av deras flygning. Fér att inte tala om att sitta i lung och ro
och bvgga dem,att skapa igen!

S8 kom mitt forsta OT-5M. 1 Skovde. Men innan dess: bara blast och storm.

Kurt Sandberg och jag gick upp morgon efter morgon kl 4.30; forgaves. Till slut lanade
vi en tennishall och glidtrimmade. Tjong och bang i vidggarna! Men det var &ndd sa min
"sunnanvind”.som jag nu flig,provades fram 19635.Med vingprofiler,turbulenstrad och allt.
| stilla luft. Kurt hade tappat hoppet om att kunna trimma sin /5-cm gummimotormodell
ute och drog upp bra med varv for att f4 se ndgot av stiget. Det fick han.Det kostade
honom fallpropellern,noshlock och nos,som vi sopade upp. -- Men vi hade trevligt!

Det, blev trimningsvader :-dagen innan vi for till SM..... Lpp 4.30 som vanligh,hamta
Kurre.som pd sitt stillsamma satt undrade: "Tror du vi ser karrorna i det har mirkret?"
Det. var kolsvart ! Ut till Laholm. Inte ens dér skulle vi kunna se ndgra karror! Vi sag
inte ens faltet. Men jag hade gett mig f-n pa att f& trimma en 9éng fore SM. Vi hit-
tade vart gamla lilla Talt, trevade fram kédrrorna i en sdmnig gryning och borjade med
daggen rinnande dver wvingarna.

Kurt hade kurvroder och klarade sig fint. Men inte jag. Vadade i daggvata vaxter
plaskvat, upp till baken, pressade mig igenom det vdrsta sné&r jag ndgonsin  sett, efter
femdubbla taagtradar. Skyit: "viltvdrdsomrade....." Hokar dundrade ivag.Spikstidmning i
Amazonas miirka, ogenomtrangliga djungel. "Sunnanvind" hégt uppe i ett trad utan gre-
nar..... Nu blev det platsligt alivar,som forr i varlden fore ett SM. Och ner kom karran!

58 for vi ivag tidigt till Skovde.Ratt ut pa taévlingsfaltet. Dar fall jag ihop av
lycka: total stiltje. Sol och moln om vartannat: termik eller inte.Antligen!

Nar SM-taviingen var tver - far alla utom for mig - s vrakte regnet ner nér jag
lappade ihop en helt krossad och bruten vinge pd "Sunnanvind" kvarten innan sluttiden.
Nog stod Kurre dar med sin finaste lina utdragen och hjalpte mig med en perfekt start
och 2.20 med regnet plaskande Over vingarna.

"Sigge" med "Sunnanvind”
innan tavlingen borjat,
vingen ar fortfarande hel.
Blev "basta KSAK-modell”
Z2:a i klass 5-1.




forts. Sigurd Isacson:"Oldtime.........
Y

Det ar allt det har omdjliga,som vi dnd& klarar upp,goda kamrater i samarbete. De
har stunderna,d& man k&nner sig hijd dver jorden med sitt modellflygplan i en héarlig
flygning. Det kan vara verkligt kadmpigt,svdrt och ibland javligt.Nar man aker hem k&n-
ner man sig tillfredsstalld med livet. Minnet av fin,kamratlig samvaro varmer.Man har en
ny sorts vanner

Som t.ex. efter fdrsta flygningen,ndr jag landade i ett hogt, "oklitterbart" trad .
Pa langa strackor upp fanns inga grenar.Mossigt och halt. Hopplst! Inte? Inte sen jag
fragat Halmstad-klubbens kontaktman i Skdvde-mannen bakom allt,Nils-Dlof Gustavsson.
"Det klarar min son". Visst. Med armarna runt tradet i.st.f. om grenar, som inte fanns.
Nere pa direkten. Och tidtagarna hans: genast blev vi tdvlande korta p& medhjalpare.
Men tidtagarna hoppade in utan att bli tillfrdgade.De hol upp linor och klarade kompli-
cerade uppdragningar av gummimotorer.

Det ar ju bara ett stort fel med dessa taviingar.Att de s& kvickt &r Over och man
inte hinner avnjuta all den vanskap,vdrme och gemenskap, som vi kd&nner, vi som ar lite
smagalna romantiker.

For min del sprang jag tva mil.De korta stunderna emellan lagade jag och startade
igen. Det blev ingen tid dver for det jag s& gérna ville: titta p4 de andras gamla kle-
noder och prata om allt trevligt.Samma géller dem jag talat med.H&r méste vi gdra na-
got. radikalt. .

Det minsta ar att vi nasta tavling kir den fiorsta perioden pa lérdagen innan mo-
tet. Alltsé tidigt. D& far vi tid att se oss om,och s8 ett hirligt eftersnack p& kvallen.
Sedan ska stindagens tévling borja tidigare kl. 9 elle 10. Prisutdelning ska vara till en
trevlig eftermiddagsfika med timmar efterat Lill samtal om dagens tivningar.For vi maste
gora klart for oss att vi tavlar inte i OT bara for att vinna,utan for att ha trevligt!

fack alla gamla och nya modellflygvénner Sverige runt. for etf fint minne!Och inte
minst,tack Sven-0Olov for allt Ditt jobb och Din trevliga ledning av oss. Matte inte den

fina, nvya styrelsen &ndra for mycket p& det trivsamma,personliga s&ttet som OT-rorel-
sen drivits pa.

Sigurd Isacson
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FOANSTRUERAD 1944 Av SIGURD ISACSON

Arne Andersson har tagit fram ett '
litet antal byggsatser Lill KSAK-3
"Sunnanvind" Skriv eller ring

Box 3028.611 03 NykdGping.

tel 0155/86852

Exempel: SAAB B18, B17, J21, J22,
Safir, A32 Lansen, J35 Draken, Ca-
talina, Klemm 35, DC-3, Scandia,
Mosquito, Mustang m.fi.

EFFTERILLYSNING!

Ritningar till dessa model-
ler sdkes. Ring S.0.Lindén
tel.019/182179

Ritningar for hogvirdiga tidvlingsmodeller

Begér prislistal Fraga aven efter rit-
ningarna i hobbyhandein.

Byggsatser, Byggmaterial,
Motorer m.m.

CENTO

C.E.Truedsson
Fack 541,200 10 Malmd
Tel040-15 51 98el. 15 16 43

A. Y. N. Wakefleld-modell, Nr. X-1L Sirlus. Nr X-12. SpAnnvidd 99 cm.
Bpinnvidd 132 om. Modern, vacker och littbyggd modell med en
flygfrméga som dvertriffar alla f6rvint-

Eu skapat av ig skickli- ningar.
gaste konstruktér av hdgvirdiga thvlingsmo-

deller, A. V. Nordwaeger. Maskinen har en
prestationsférméAga som stiller den | Sver-

ldgsen sirklass. Flygiid (utan hjilp av upp-
strdmmar) Gver 3 minuter. Yerkliy piafond

dver 100 meter!




SYEN SALONIUS
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Storsta vikten lades p& modellens prestan-
da,varvid den aerodvynamiska utformningen
spelade stor roll. For att fa en extrem ut-
formning anvéandes en slags skalkonstruk-
Lion. Frémre delen av kroppen med land-
stdllet ar gjord av balsa som urholkats.
Bakkroppen ar bojd av 0,8 mm plywood med
fibrerna gaende diagonalt.
Motorfundamentet ar ett litet kapitel for
sig. Det finns egentligen inte alls négot
sadant,utan motorn skruvas fast direkt i
det. stycke som bhildar framre delen av krop-
pen.Denna del ar ldstagbar och skjuts pa
sin plats underifran. | modellens "hjarta"
ar aven landstallet, bransletanken och ti-
mern fastskruvade. Delen med alla tillbehir

sitter fast meqd endast. en bult.

For mandvrering av kompressionspinnen och
nalventilen finns en lucka pa higer sida av
motorn. Den fungerar samtidigt som kyl-
lucka och kan regleras efter behov.

I dvrigt 4r "Askviggen" av normal konst-
ruktion. For att nedbringa vinghbelastningen
till ett minimum &r vingen och stabilisatorn
med dess tvillingroder byggda av balsa.
Vingprofilen har vissa likheter med den
kanda Gottingen 301 medan stabilisatorpro-
filen kan sdgas vara en fortunnad Clark Y.

Sammandrag av texten i "MODELLTEKNIK"
juli 1945,

Bobergs forsta helbalsamodell
vid VT 1946 1 Orebrg,

Dieseimotormadail =

- ASKVIGEIN- ,J%

ASKVIGGEN.

De fOrsta utkasten till "Ask-
viggen" gjordes sensommaren 1944.
En hel del &ndringar gjordes och
i mars aret dirpad var ritningarna
slutligen fdrdiga. Ett 18ngt och
omfattande konstruktionsarbete l4g
bakom den ritning pa "Askviggen",
som presenterades i "MODELLTEKNIK"
i juld 1945

Silver Star

Ingenjdr Sigurd Boberg paverkades tydligen
av Sven Salonius konstruktion.

Vid Vintertavlingen i Orebro 1946 6verraska-
de han och hans son Bo den svenska modell-
flygeliten med ett par eleganta plan.

[ ett referat av Vintertdvlingen skrev
Sigurd Isacson i "Teknik for alla"den 15 mars
1946: "Man s8g verkligt ldckra saker bland
vilka ingenjdr Sigurd Boberg & sons helbalsa-
plan l4g i taten.Motorn &r inmonterad i ving-
baldakinen med ett luftintag i dess framkant
och ett elegant utsldpp p& vardera sidan i
form av ett bakatriktat galler. Landstallet
har svampgummihjul och vackra hjulk&por och
hela modellen ar i gvrigt skiin att skada."

Bobergs vidareutvecklade modelltypen.Motorn
frilades, det var svart, ndstan omdjligt att
kemma at motorn inuti pylonen. Hjulk&porna
forsvann senare.

sonen Bo Boberg hade manga framg&ngar med
sin "Silver Star”. Pappa Sigurd lyckades bast
vid SM 1946 med tiderna :

3.36,0 + 2.21,8 + 4.01,5,50m gav medeltiden
3.19,7 och seger i klass F. Bosses medeltid
blev 2.08,3 och fjarde plats.



strax darpd flig "Silver Star II'" bort vid
en klubbtdvling pa Johannisberg i Vésteras.
Modellen forsvann ut dver Malaren, men ti-
den 10 min 56,4 sek (22 sek motortid) be-
tydde ett nytt svenskt rekord fr o m 29
september 1946.

Bortflygningen betydde att ing. Boberg
maste bygga ett nytt plan. Det ar detta
som Overlevt. S.-0.Lindén sikte upp Bo Bo-
berg,som nu ar anstalld pa SAAB I Link-
ping, och lanade modellen fér matning och
uppritning. Orjan Gahm svarar for slutrit-

Silver
Star

"Silver Stars” — Sigurd Boberg och
hans son Bo byggde dessa 1945.
Foto fran en tdvling i Fagersta
24.3.1946.

ritning. Kopia i full skala kan bestallas fran
"Ritningsbanken”, S.-0-Lindén,Hovstavagen 15
703 63 Orebro. tel 019/182179

ﬁ\lla ar givetvis inte lyckliga innehavare av
__Véste[‘és-dieslar" eller "Komet-motorer".
Aven de som har tvekar val att satta in en
sadan klenod i en friflygmodell!

En lamplig modern dieselmotor kan t.ex. en
" A.W." 149 vara.Finns t.ex.hos Cento,Box 541
200 10 Malmd.Tel 040-155198 el.151643.
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SILVERSTAR" -
Aigucs Bosey \ I/
Vdseerds Fipueiomn !
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"FORENKLA OCH LAGG TILL MINDRE \IKT"

Nar folk tanker pa modellflygplan tdnker de ofta pad balsatra - 18tt,mjukt och sprott.
Balsa ar ett forunderlint material.Det. klassificeras botaniskt sett som ett hardtrasiag
lika som ek och teak men fysikaliskt sett ar det mycket mjukare an barrtraarter sasom
gran och tall.

Balsa vaxer huvudsakligen i de centralamerikanska staterna Ecuador,Peru och Nicaraga
vi:h det sker fort | det varma fukliga klimatet. Under nagra experimentodlingar vaxte en
planta 5 meter pd fyra och en halv manad. Den vanliga nederborden pd& 150 - 200 mm per
ar i Contralamerika hjélper till att pa sju &r producera balsatrdd som mater 60 cm vid
roten och med en hdjd av ca 20 m.

Spanska kolonister pd 1500-talet lade marke till den l&dga specifika vikten hos balsa
nar de upptackte indianernas satt att anvinda balsastockar till flottar. Balsa betvder
just "flotte" pd spanska. Det botaniska namnet &r Ochroma pyramidale. "Kon-Tiki". Thor
Heverdahls Stilla havsflotte, tillverkades pa nastan samma satt som de ursorungliga indi-
anflottarna och forblev sjoduglig under hela resan,som varade i manader tills man nadde
Polynesien.

Andra traslag, s&som quipc ochAlstonia spatulata,haller halva vikten jdmfort med bal-
sa men det ar dess styrka tillsammans med dess ldga vikt,som gdr balsa idealiskt for mo-
dellplanshbvaoge.

Densiteten hos balsa varierar mycket,den kan vara s8 1&g som 6 kg/m3.Tra till modell-
planskonstruktioner kan variera mellan 6 - 25 kg/m3. Det tyngsta traslaget i handeln,
Lignum vitae,som ocksd véxer i Central-och Sydamerika,haller en volymvikt pa 125 kg/m3!
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Balsa som salis i hobbyaftarerna kan ocksad variera mycket i styvhet,beroende pa vil-
ken del av den ursprungliga stocken,som det sdgats ifrén.Fig.1 visar en genomskarning av
en balsastock. Arsringarna 8r koncentriska och darfor ar ett flak, som sdgats radiellt
styvare an ett flak som sagats mer parallellt med barken. Det senare ar mer bdjligt.

Denna variation i styvhet ar mycket betydelsefull,ndr det galler att bygga hogvardiga
modellplan.Nar man konstruerar och bygger maste man ta hansyn till denna styrka i traet
om man vill na ldgsta vikt med behadllen styrka, sasom i vingspetsar och stabilisatorer.

En tunn list, t.ex. en vingframkant maste vara stark l&dngs med vingen,men den behover
inte vara stark for béjning framat eller bakat.Darfér ar en list med raka fibrer "A-Grain
hast. Till flata vior t.ex. spryglar.som ska std emcot boining langs efter,passar s.k. quar-
Ler-grain eller "C-Grain" b&st. Den har en flackig néstan parlemoriiknande yta. De flesta
hobbyaffarer har just inget sddant tra !



Foretagen som sdgar balsa séljer det mesta av sin tillverkning fér andra &andamal an
modellbyge. En stor del anvands for isolering av tankfartyg for flytande gas.Konstrukto-
rer och arkitektstuderande anvander stora méangder.Stolar, som knacks mot skallar och
dirrar som spangs sinder av poliser och hogljudda cowboys pa TV &r alla gjorda av balsa
En del modellfirmor forsiker ge trdaet en fargkod: svart - tungt tra, gront - medeltungt
cch roth - latt. Dessa beteckningar &r dock s& osékra att noggranna modellbyggare inte
litar pd dem. Ytterligl fa farsaljare av idag har nagon som helst aning om vikt och styu-
het,s& valet av trd maste gdras av modellbyggaren sjalv. Lvyekligtvis ar flertalet forsal-
jare tillmdtesgaende och later en kunnig kund valja bland flak och lister i hans forrad.
Tavlingsflygare vager sina trabitar noga. Passa pd och kip material, ndr du ser att det
finns bra kwvalitet i hvllorns. Att vanta med inkOp tills man ska bfirja bygga kan visa sig
omdjliagt.

BALSASTOCK VAXLAS VID SJ:s NYA SPAR [ ANGE TILL HARNOSAND.

Nar man siker efter anvandbar balsa i hobby-
affarens hvllor kan en liten wvag i all enkel-
het vara nyttig. P4 fig. 3. visas en sadan. En
pianotrdd bdjer sig och visar pa skalan hur
tungt halsaflaket ar. Gor en liten plywoodbit
enl. fig.3, sé&tt fast en pianotradd och markera
en skala med sma vikter. Man kan giira tva
olika skalor med olika tjocka pianotradar,om
man behover en for tyngre flak. Hela vagen
far plats i fickan,flaken halls fast vid kroken
med en gummisnodd.

Balsats hoga styrka ar fdrvanande d& man
iBmfor dess vikt med andra material. Vid Brook-
lyns hogskola anordnar en foreldsare en ar-
lig tavling bland sina elever.Han ger dem fem-
ton meter balsa 2,5 mm x 2.% mm och ber dem
bvuga det starkaste torn pa 30 cm hojd som
de kan. 1972 deltog 130 konstruktioner,vilka
provades i en hydiraulisk provmaskin med max-
Lryck 100.000 pound, med en  kénslighel pd 5
pound. Ftt torn som vigde knappt 20 g limmat
med Ambroid balsalim vann,da det krossades
forst vid ett tryck pa 1.6800 pound - mer an
3/4 ton !

Fn amerikansk flygplanskonstruktdr pastas
ha ett plakat pa sitt kontor dar det star:

"Farenkla och ldgg till mindre vikt!"
Denna slogan passar utmarkt val dven 1 modell-
flygarsammanhang !

Fritt dversatt fran Martin Dilly's
"This is Model Flyving"
av Sven-0lov Lindén.

MODELLPRODUKTERS BALSASAG MED MICROPUTS.
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Inge Hdkanssons originellt vackra kabin — S 2:a Cyclone syns

hir ovan. Modellens data dr desamma som for Cabin in the sky

hir nedan. Cyclone dr dock en aning storre i alla mdtt utom
kroppslingden, som inte dr mer dn 88 cm.

id Arets Vintertdvlingar kom gamla heder-
liga Linkopingseskadern fram med model-
ler i en helt ny stil. De dbptes omedelbart
till "flatloss”, varmed de onde naturligtvis
ville sdka #verfora idéassociationerna fran
vilflygande #nglar till krypande ohyra.
Eftersom vi sjilva varit med om att med
gott resultat provflyga dessa mystiska mo-
deller och dessutom inhdmtat initierade rap-
porter om dessa modelltypers i méinga fall
enastdende prestanda, finns det ski#l for oss
att studera foreteelsen lite nérmare.
"Flatlossen” utmiirker slg for breda, run-
da vingar och styrverk, varav fenan Hr re-
kordartat utdragen pé& ldingden och motsva-
rande tillplattad i hdjdled. Benimningen flat-
lus passar inte in pi alla modellerna ens
vad utseendet betriiffar — det bdr framgh
klart och tydligt av de ritningar, som vi sam-

lat pd detta uppslag. TvA av de tre typerna,
bigge S 2:or, har en viss kroppssektion och
desslikes kabin. Den ena gir si langt, att
den till och med kallar sig "Cabin in the sky".

Om lateralplansutformningen &r det mest
ibgonfallande pd dessa LEN-modeller, s& &r
vingprofilen det virdefulla inslaget i kon-
struktionerna, Den Ar ritad av vilkinde Karl-
Erik Svensson, en av LEN:s dldsta och mest
framgéngsrika tévlingsriivar och den har som
syns mycket vackra och mjuka linjer Med
denna profil har flera av modellerna lyckats
prestera tider, som man knappast kan tro &r
mijliga utan termik.

I ovrigt later vi bildtexterna tala sitt spriak
om dessa nya och intressanta "1&ss".

———

o L% 3 & § dm

S 2:a av Bertil Johansson, LEN. Spv 170 em., vingytan 31 kvdm
och belastningen 15 gram/kvdm. Lingden 90 cm.

VY

\

LEN-modellernas vackra vingprofil &r ett mellanting mellan en finsk profil och S 63008. Dess profilnummer dr 64008, vilket
| siger att den skiljer sig frin den forra genom att marimala viluningen ligger 10 mm. lingre bak. Detta framgir ocksd tydligt
| av profilens ldga nos, vilken giir den mindre ldmplig i kdrt vider genom lig Gverstegringsvinkel.
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SI-modell konstruerad av K.-E. Svensson. Spv 100 cm, vingytan

15 kvm, vingbelastningen 10 gram/kvdm, lingd 80 em. Sidofér-

hallandet dr vil det ligsta som ndgonsin med fordel anvints
pd en Sla Observera den liga V-formen!




SKALAMODEILLLLFILYG 1987.
MALMEN 75 AR.

Den 6 september 1987 blir det stor flygdag pa Malmen,Linkdping.Det gamia flygfiltet
fyller 75 ar. Det blir deltagande av FFV. FMV:prov, AF2, Flvgvapenmuseum, F13, Segel-
flygklubben, Baliongklubben, Malmens Flygkiubb och Fallskarmshopparna.

Modellflygarna kommer att fa tavla med friflvgande skalamodeller.

5jdlva tavlingen kommer antagligen att hallas pa lordagen medan det pd sindagen
olir en utstallning och uppvisningsflvaning av de deltagande planen.

Beroende pa antalet anméalningar kommer t8vlingen att innehdlla ett flertal klasser.
I forsta hand kommer en uppdelning beroende pd drivkraften att adras.

Du kan tavia med gasmotor upp till 1,5 cf, med gummimotar, COZ2-kolsyremotor eller
Jetex.

Blir deltagandet stort kan modeilerna indelas i tidsepcker: 1900-1914: 1915-1930; -
1931-1945; 1945 pch framat.

Skalenligheten beddms enl. nedanstdende protokoll.(Framtaget av Flightmasters | Ing-
lewood,Calif.,lUSA ca 1948~ publicerat i MAN 1952.)

Dokumentation: Ritnina + foto.

Flygpodna: Max.tic 5 min obegrénsad motortid.Béista f&rhallande mellan motortid/flyg-
tid ger 300 poana.Ovriga resultat i proportion till detta.

Bonus: Start fran marken-utan hjélp- 50 p.

Antal starter: Tre. Minst 10 sek. for officiell flygning. En omstart vid férstk under 10
sekunder.

Not: Hogvingad=40 p.: midvingad=50 p.: biplan-60 p.; l4gvingad=70 p.; triplan=80 p.

Protokoll:

Kropp Vinge Stjartparti| Landstdlll Gemensamt
Ma x Max Ma x Ma x
Skalarik- 50 40 40 40
tighet
Struktur 30 30 30
Detal jer 40 30

Motor med
inkladnad

Kabir’l/
inredning

80

\/-form

Kladsel
ytbehandl

Farg och
markning

Summa
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_ Under de senaste &ren har red. i 01d Tim-
ers JETEX-spalt forsckt dra sitt strd till stac-
ken for att hdlla intresset for denna framdriv-
ningsform vid 1iv - allt i fdrhoppningen om att
nytillverkning av Jetex-artiklar en dag skulle
méjliggdra att denna modellflyggren, som nu ir
gammal nog att kallas OT-klass, kunde &terupp-
std och blomstra! Som mdnga ldsare sidkert red-
an vet s3 har den dagen nu randats och sedan
ett halvir flygs det JET=X pd bAda sidor om
Atlanten., Jod&, det av Powermax tillverkade
brinslet och tdndtriaden heter faktiskt s& och
ir en ny variant pd gamla Jetex.

storleken. Det har en ndgot annorlunda firg och konsistens
An gamla Jetex och varje tablett har ett hdl for tdndtrid-
en i kortdndan. Priset for 40 tabl. #r i England £ 5.60.

Tindtrdden ir 15% tjockare #n den gamla, vilket be- 3
tyder att utbldsningshilet i gamla motorer miste filas :
upp ndgot med en nadlfil., Sdljes i England i 2 yardslingd-
gr for £ 2. 50 :

Motorn: en ny motor &r pd gang, men t.v. siljer man
av ett gammalt lager Jetex 50C (med enkel spiannfjsder)
och Jetex 50HT (med dubbla spinnfjidrar). Motor med 16
briansletabletter + 2 yards tdndtrdd kostar £ 9.95.

Och hur fungerar JET-X? Jo, forst ska ndmnas att _
laddningen forenklats si tillvida att inga ndtsilar be-
hovs, Bridnslet antinds mycket 13tt och en dubbelviken }f 2?
dnda av tdndtrdden instucken i brdnsletablettens h&l Ar
allt som behdvs (se fig.l). Brinslet brinner renare #n

f
@j

Brianslet finns #n s& linge endast i den gamla "50"- \Qi\

W

det gamla, varfdr risken for igensatt utbldsningshdl eli-
minerats. Enligt tillverkaren har gingtiden med tva tab- (=
letter okats till 19 sek. med det nya brinslet och drag- “
kraften Skat 20%. Dessa siffror bekrdftas av praktiska A} @y,
test, som beskrivs i Aeromodeller okt. 1986.

For att sjdlv bilda mig en uppfattning om det nya
brinslet har jag haft en "Star" startberedd sista manaden,
men vadrets makter har varit ond&diga och endast "markkdér-
ning" har kunnat goras. Det mest noterbara dirvidlag &ar
att JET-X-brinslet

"pulserar" did det brin- Jetex 50R
ner, vilket ir en egen- A
het, som dven beskrives
i Aeromodeller. Uppen-
barligen varierar dir-
vid ocksd dragkraften
och det ska bli intres-
sant att se hur det pi-
verkar flyktmonstret.

Forts.

/ ;
Fuel Fuullel-.__L

?—_—_ Fixing holes——

Fig 1 Fig 2




Forts., JET-X:

Om forsiljningen av Jet-X gdr ihop riknar Powermax med att dven ny-
tillverka tillbehdr och byggsatser., Aeromodeller har redan aviserat
att man har ett antal ritningar "pd géng" och andra tidningar kommer
sikert att folja efter. Forhoppningsvis leder detta Aven till nytill-
verkning av de stdrre motorerna, som tilldter lite robustare modeller
och hogre prestanda! Enligt en artikel i 0ld Timers engelska motsvar-
ighet "SAM 35 Speaks" medger det nya brianslets hodgre dragkraft att
man kan flyga gamla konstruktioner, som avsetts for Jetex 100-motorn.
Bl.a. skulle man dd kunna flyga de lickra skalakonstruktionerna ur
Aeromodeller fran sent 40-tal och tidigt 50-tal som t.ex. Gloster
Meteor, Miles Student, Boulton & Paul P.III och D,H.108 Swallow,

vilka tidigare varit for sm& for Jetex 150 och for stora for Jetex 50.
Sdtt igéng och bygg till ndsta &rs fri-flyg-skalativling!

P.S. Powermax i England uppger att MODEL-CRAFT i Malmd fatt agent-
uren p& JET-X i Sverige. Model-Craft har vid skriftliga forfrag-
ningar varken bekridftat eller dementerat detta, men innan det hela
blir klart kan man kdpa Jet-X fran ndgon av de minga engelska ater-
forsgljarna. De skickar gdrna till utlandet och det blir inte dyr-
are for kdparen. Se Aeromodellers annonser och fdrteckning 8 hobby-

affdrer!

Banshee Racing Engine

30-DAY GUARANTEE

Description and Operating Instructions

Bore 950 in.
Stroke .900 in.
Displacement .604 cubic in.
Compression Ratio 10 1

Operating Speed 3,000 to 15,000 R.P.M.

Recommended for use with racing fuels.

Peter Mann, Canada bevistade vart
OT-SM pa Alleberg.Férutom att han
flyger gamia modeller,bygger han
repliker av gamla motorer.

Denna "Banshee" kan han till-
handahéalla for 195 Cnd.dollar.

En handpenning pa 50 Cnd d. ska
erlaggas vid bestallning.

Ar du intresserad kan (Irjan Gahm
tformedla kontakten. Adress:
Andebodavagen 367,143 75 Jarféalla
Lel G758/141 42

NOSTALGI aterupplev mo-
dellflygets barndom. Ben Buck-
les R/C-konverterade Oldti-
mers finns hos Natans Hobby,
Box 47, 43024 Viarobacka,
tel. 0340-600 66 efter 17.00.

S.Persson

PBPuss i ll Old Warden

Den 15-16 aug.1987 halles pad 01ld Warden
norr om London ASP Vintage Weekend i
Aeromodel lers regi. "How old is old?"
kallas evenemanget.

Thomas Nathansson, Natans Hobby avser att
ordna en bussresa.l den fé&r du plats med
bade familj och modeller ' Ring Thomas !

Om=slage t .

Teckningen fanns i FLYGC nr 11,/1944. -
Typiskt engelskt !'?

KSAK—model 1l er
KSAK-modeller p& Alleberg.

Visst wvore det vdl fint om det pa segel-
flygmuseet p& Alleberg fanns en komplett
samling modellflygplan utgivna av KSAK-
i byggsats eller som ritning 7

Arne Andersson ivrar for idén. Han tdn-
ker sjdlv bidra med niagra plan, men han
hinner inte byvga alla sjidlv.Kan inte du
hjdlpa honom ? Tel.0155/86852.

Efterlys=sning.

1.Svampgummihjul lampliga for F-modeller
diam.50-60 mm -avser restaureringen av
"Silver Star".
2.Puss Moth-vixel - sd att jag kan bygga
fdrdigt min "Vastanvind" och sl& Sigge
3.Ritningar till"Starke" fr&n Boreus.
"Falken"liten C-modell fran Vilén.
"LK-Wega"-G-model]l av Nils Ldéwenmark.
Sven-0lov Lindén, tel.019/18 21 79.

Ditt telefonnmummer 72

Skriv ut ditt tel.nr pd inbetalnings-
kortet. Meddela dven ev. &andrad adress
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6.

10.

11.

{7, Bkonomisk férvalining, rikenskaper och revision.
Besléts dndra texten i féljande avseenden:
Rikenskaperna skzll omfatta rikenskapsdret 1 juli - 30 juni.
En revisor (i st. f. 2) jimte suppleant viljes .... osv.

§8, Upplisning.
Beslits om justering av texien under:
mom.l dir 6 ord om tid fir "mdtets hdllande" utgér,
mom.4 enl. foljande: vid eventuell uppldsning av féreningen
skall mdtet ifrdga besluta om <mﬂ\dwwww dess egendom
skall tillfalla.

£9. Stadgeindring.

Besldts den indringen i texten att stadgeindring endast fir ske pé

ett &rsméte.

Beclits vidare att till dagens protokoll féra fdljande uttalande
frin métets sids: Styrelsen har i uppdrag att se Sver de sprak-

liga formuleringarna i stadgefdrslaget.

Val av styrelse och andra funktionirer enl. ovan beslutade stadgar

Ti11 ordfirande valdes med acklamation Sven—Clov Lindén.

Til1l sekreterare valdes enhdlligt Orjan Gahm, Jirfilla, sedan tva
ytterligare namnférslag av olika skil utgait.

Till kasstr valdes enhiilligt Hans Schmiterldw, sedan' han (som £861jd
av ett tidigare wwﬁwmﬂnmm e] kunde undandraga sig uppdraget.

Till suprleant valdes enhidlligt Sigurd Isacson.
Till valberedning valdes Arne Berglin och Nilg-0lof Custavscon.

Till revisor valdes Johan Bagge.

Till revisorsuppleant valdes Karl-ixel Pettersson, Visteris.

_—

Val av tidningskomitté

Till medlemmer i denna komittd besliits vdlja Sten Persson och
Carl-Johan Eiroff i Halmstad samt ordf. Sven—Olov Lindén.

Hirtill besliéts att till protokollet notera att styrelsen och komittén

ansvarar for att tre nummer av tidningen Oldtimer utgives arligen.

Faststillande av &rsavgift

Lfter omrdstning beslits att avgiften fér verksamhetsdret 1 juli 1986-

=30 juni 1987 skall vara 75 xﬂ\amnwma.

Tivlingsregler/val av regelkomitté

ifter diskussion besltts endast att uppdraga &t styrelsen att se dver

nuvarande tivlingsregler bl.a. avseende tillitet antal modeller per
tidvlande i en och sammz tdvlingsklass.

Faststillande av niista drsmite

Denna punkt angdgs besvarad i och med de antagna stadgarna.

Jidtets avslutande

trdf. Sven-0lov Lindén tackade mitesdeltagarna fér det stora intresset

-4 -

for oldtimerverksamheten som varit uppenbart under mdtet samt for

det stora fortroende som visats honom sjdlv som initiativiagare.
Han fdrklarade direfter Oldtimer Sillskapets foérsta drsmite for
avslutat,

Motet avrundades med att Sigurd Isacson késerade kring meodellflygets
férata d4r inom hans klubb Linkdpingseskadern. Dérefier visade

Anders Hdkansson film frén bl.a. VM-tivlingar som han varit med i.
Bdda arrangemangen var mycket uppskattade.

iy Sl

mmbmrmouwwﬂmﬁwm: P e

=y 7 iy e s

Vid protokollet: . .

Justeras: .

Bertil Dahlgvist Nils-0lof GCustavsson
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Glimtar fran AKM:s Hosttdavling den 16 nov.

1986.

Aeroklubben i Malmd har redan tidigare
visat vAgen genom att arrangera 0OT-tav-
ling i samband med moderna F--tévlingar
och den 16/11 var det s& dags igen. 56dra
Sveriges 0T-flygare inbjidds till en sepa-
rat. tavling parallellt med den traditionelia
Hosttaviingen pa Revinge Owvningsfalt utan-
for Lund,

Dar tyckhbes halften av de deltagande
utgtras av veteraner med veteranmodeller
och den andra halften av velteraner med
moderna grejor{'spjut..").Trots den krigiska
platsen blev det gemytligt och treviigt med
ett artigt intresse Tran bada hall utan va-
re sig synbar eiler hirbar stress. Mot alla
vdds hade man lyckats pricka in en nastan
porfekt dag mitt i allt hdstrusket. Varken
regnklader eller langkalsonger behdvdes.ty
det blev en mild dag med véxlande molnig-
het och mestadels svag vind. ELL 18LL flvt
i luften da och dé resulterade i en del
langflyaningar till ett falt,dar freitt betan-
de biffkor utgjorde méaltavior vid nedslags-
platsen.

Mellan sina ldnga vackra "Sunnanvinds'-
flygningar tog Sigurd Isacson del av de mo-
derna sakerna nch visade uppskatlning av
Bror Fimars "ryska" stig med férdrdjd pro-
pellerverkan.Sigge fick aven erkdnnande av
en annan  storhet, som nu  haller sig mera
nd marken,Rolf Haagel. Vem har for ovrigt,
direkt eller indirekt kunnat undgd alt pa-
verkas av Sigurd ?!

| stort sett flogs samma modeller som
vid 5M 1 Skdvde,men i ett betydligh gemvi-
ligare tempo. S-modellerna fligs pa avkor-
tad lina,vilket avspeglas i tiderna. Med un-
dantag far en "Flygfisken" deltog endast
Isacson-ritade modeller, och som sig bor,sé
vann Sigurd sjélv. Nara segern var han
Aven | B2,dér en kranglande wvaxel i sista
starten med "vastanvind" gav Stens "Clip-
per I" &nnu en (sista?) forstaplats. "Clip-
perns' raketstig till hég hojd stod i stark
kontrast till "Vastanvinds" flacka stig,men
den senares enormt langa motortid och fi-
na glid ger den en potential.som kan giira
den oslagbar. Bland Ovriga anmalda B Z.or
mAarktes  en byggsatsmodell, en Keil Kraft
"Ajax",som  formodligen kan bl ettt tent
alternativ for den som foredrar byggsats-
modelier.

[ minsta klassen harjade Thomas Johans--
ganska ostort.liksom K-J Firoff med "Scout"
aoch "Menira" i § 2. "Prim" och "Laban" gjor-
de upp om lagrarna | C 2. Lennart Hansson
lyckades vinna b&de med gamla och moder-
na modeller,trots motstand fran Einar Ha-
kansson | Wakefieid modell aldre.Ndgon tav-
ling 1 klass + blev det inte, men Gunnar
Stedt premiartltg en modell av amerikansk

pylontyp, DA vi kénner till att atminstone
tre andra F-kérror ar "pad gdng” har nere

i stder sa hoppas vi, att denna klass ska
Aterftdas nasta ar....

Avslutningsvis vill vi framfora var for-
hoppning om att detta goda initiativ fran
AKM:s sida leder till flera regionala O7-ta-
lingar,garna parallellt med andra evenemang
tack AKM och Einar Hakansson!

S.H.M.F.S.

Novembertraffen/Oldtimertraffen 16 novem-
ber 1986 Reving.

Resultatlista.

Klass AZ

1. Thomas Johansson,Stangby
38 41 49 = 128
2. Gunnar Stedt,Hbganés
22 22 28 = 7

Trumf

Baby Toots
Klass B2

1. Sten Persson,Halmstad
130 76 180 = 386
2. Sigurd Isacson,Halmstad
110 110 112 = 332
3. Lars Andersson,Limhamn

Clipper |

Vastanvind

75 62 68 = 203 Tern
4, Martti Bogdanoff,Limhamn

64 64 31 = 159 Tern
5. Leif Johansson,landskrona

29 27 38 - S84 Ajax
Klass C?
1. 5ten Persson,Halmstad

125 180 111 = 414 Prim
2. Anders Hakansson.Oxie

112 122 109 = 343 Laban
Klass D
1. Lennart, Hansson,Malmo

123 121 149 = 393 Lanzo 36

2. kEinar Hakansson.Bjarred
75 89 80 = 244
3. Einar Hakansson,Bjarred

Copland GB3

85 76 71 = 232 Roraa-37
Kiass 51
1. Sigurd Isacson,Halmstad

137 180 126 - 443 Sunnanvind
2. Sten Persson,Halmstad

5% 141 180 = 376 Sunnanvind
3. Sven Ragvall,Halmstad

180 52 64 = 296 Reynold
4, Gunnar Stedt,HOganas

69 30 44 = 143 Flygfisken
5. Sven Régvail,Halmstad

35 53 46 = 134 Reynold
Klass S2

1. Carl Johan Eiroff.Halmstad
140

140 --- --- = Scout
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Super 60

Designed by Ben Buckle

Long awaited return of an old favourite. A
safe practical flyer for those who believe all
aircraft should have a tailwheel. 3 channel
radio for .35 two strokes and .40 four strokes.

Fokker D VIII ::r’\ectlilézc:i R/(;_ngg_?ﬁle_ltlon and full hardware
Designed by Earl Stahl ;

57" span, not only an older timer but a one-
sixth scale model for stand-off competitions.
An ideal introduction to scale flying. Suitable
for .19 two strokes to .30 four strokes.
Preformed U/C and wire-work.” &5£5¢:--

Super Scorpion

Designed by Ben Buckle

66" recreation of the 1940 ‘Answer’ for 3
chan. R/C. Supremely elegant and a faultless
| flyer.

Detailed R/C installation and full hardware
ilincluded. §7%"~ -

S
-,

Lanzo Record |
Breaker

8 Poet of Floating Glide. Superb under power

straight forward construction. Fully detailed FYiﬂg Quaker

installation. &co- — Designed by Ben Buckle

=

88" span enlargement of our evergreen
favourite ‘Quaker Flash’. For .60 sized en-
gines. Retains all the fine points and flies
wonderfully.

Detailed R/C installation and full hardware
included. 70@:—

Trenton Terror
Designed by Onofri

6 feet of vintage fun! Really easy to build.
Clever triangular turtle deck to this rakish
cabin design.

Detailed R/C installation and full hardware

included.

500" -

Hepcat
Designed by Paul Plecan

48" span for small diesels especially the Mills
1.3 with 2 chan. R/C. Ultra simple fine flying.
Detailed R/C installation and full hardware
included. 2 %&:—




