


Jamfor garna kvalitet, effekt och pris
—Rossi ar alltid en vinnare!

Har visas en del av Rossis motorprogram.
Reservdelar finns i lager
Ring om géllande pris.

i..'

R21 CAR ABC 1,78 hp/32500 rpm  R61 FI RC ABC 2,45 hp/18000 rpm R65 RV RC Byro-jet 4 hp/24500 rpm
R21 Aero 1,68 hp/21000 rpm R61 FI RC ABC Long stroke 2,4 hp/13500 rpm R81 RV RC Byro-jet 4,7 hp/19500 rpm
R21 Pylon 1,95 hp/31000 rpm R81 FI RC ABC 3,3 hp/16500 rpm

R21 Marin 1,95 hp/32500 rpm

R60 FI RC ABC Helikopter R91 FI RC ABC 3,9 hp/15500 rpm
2,2 hp/15000 rpm

R60 FI RC ABC 2,2 hp/1700 rpm

Vi har &ven hemma R15 Fl,
R65 Marin, R90 FI, R90 RV,

Importér och ””rfgs I”””g’lf I P asogn 5 R90 Marin samt R81 Twin
distributor Tel 08-33 30 44 drive.
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OMSLAG - | sédra Sverige bérjar nu regnen falla —
men lite tidigt kanske atl kalla dem varregn. Men de
alltmer ljusa dagarna far saval norr- som sorldnning-
ar att tinka framat. Och varfor inte pa harligt sjoflyg,
innan det blir dags for termikletning under varma
sommardagar? Foto: Ulla Astrém.

1987 dr SMFF:s stora JUBILEUMSAR!

Vi har flera orsaker att fira detta dr. For det forsta fyller SMFF 30 ar, for-
bundet bildades den 16 februari 1957. Jubileumsbanketten blir den 4 april
pd Hotel Opalen i Géteborg i samband med det 30 ordinarie forbunds-
motet.

For det andra sd kan vi nu dntligen borja iigna oss at modellflyg igen in-
om férbundet. Affiren KA kan betraktas som avslutad eftersom Modell-
produkter har befunnits skyldig till kontrakisbrott da man sade upp det
leveransavtal man hade med SMFF gillande modeller till Forlaget.

Regeringen har i beslut den 18 januari 1987 faststallt att SMFF och ¢v-
riga ungdoms- och riksidrottsorganisationer har redovisat sina medlem-
mar i enlighet med reglerna. Dessa gamla regler giller till dess man har,
efter utredning, utfirdat nya bestimmelser fran regeringen. Detta innebdr
att klubbarna dd ni liser detta har fatt sina lokala aktivitetssiod.

Det har skett forindringar pd expeditionen ocksa. Styrelsen fick i upp-
drag att utreda var expeditionen skulle vara forlagd, i Norrkoping eller
utanfor Norrképing. Med anledning av detta sa har Styrelsen i enlighet
med Medbestimmandelagen (MBL) genomfort lagstadgade forhand-
lingar. Detta har medfdrt att facket foreslagit férbundet att uppsdga
Ingegerd Kalén sé att vi skall kunna fa lonebidrag for henne. Detta har
tyvéirr haft till foljd att Ann Wahlberg sagt upp sin anstillning pa expedi-
tionen mitt under den bradaste tiden. Styrelsen har dock helt liget under
kontroll och detta innebir att forbundet far en efterlingtad méjlighet att
reda upp ekonomin.

Till Férbundsmdtet avser styrelsen att ligga fram en handlingsplan for
hur vi skall kunna utveckla virt forbund och stirka vdar medlemskader.
Forslag hur just du skulle vilja gora virt forbund bittre tas girna emot
av undertecknad eller ndgon annan i styrelsen.
MODELLFLYG-SPORTEN MED LUFT UNDER VINGARNA!
Bjorn Hammarskjold
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Semi-skala & CO,-modell av ”Nieuport 17”

Modeliflygnytt &r uppmérksammad dven utomlands — vi kan rdkna in flera utldndska pre-
numeranter. Trevligt. Och d4 de dessutom Idmnar bidrag till tidningen &r det bara att gra-

tulera — dem och oss sjélva.

Hendrik Fehn och Klaus Jérg Hammerschmidt var med fér tvd &r sedan — nu kommer
de tillbaks med en trevlig CO,-modell av "Nieuport 17” — ett vanligt férekommande jakt-
plan pé "véstsidan” under férsta vérldskriget.

For tva ar sedan kunde man
lasa om CO,-motorer och
CO,-modeller i Modellflyg-
nytt. Kanske Du minns
nummer 4, 5 och 6 av Mo-
delllflygnytt. Under de se-
naste tvd ar har det varit
lite tunnsatt med artiklar
om den hér typen av modell-
flyg — och nya utvecklingar
inom omrédet.

1903 boérjade broderna
Wright flyga de forsta mo-
tordrivna flygmaskinerna.
Lite senare borjade militd-
rerna fundera, om inte det-
ta kunde vara nigot som
kunde anvindas i krig. D4
s& Louis Bleirot krossade
Engelska Kanalen kom-
menterade den italienske
generalen Guillo Dohuet
med: ”Nu vet vi att vi kan

4

behirksa oceanterna, men
snart kommer vi att vinna
dven rymden.” Och erdv-
ringen av luften bérjade un-
der krigstillstaind 1911, nir
italienarna anvénde flygplan
for att bomba Libyen.

I borjan av forsta virlds-
kriget hade alla krigsforan-
de lander flygmaskiner i sina
arméer. Dessa ursprungli-
gen civila flygplan modifie-
rades for att bista artilleriet,
—for att bomba frontlinjerna
och {or att slass mot varand-
ra. De allra forsta jaktpla-
nen togs fram sedan man
funnit det mojligt att skjuta
i flygriktningen med instal-
lerade maskingevir.

Produktionen av flygplan
under perioden 1914-1918
kom att uppgé till cirka

177.000 st men endast ett fa-
tal blev “populdra” fér sina
flyg- och stridsegenskaper —
tex tyska triplanet frin
Fokker och de franska bi-
planen Messenger och Nieu-
port 17.

En CO, fran USSR.

En del modellbyggare har
under senare ar byggt semi-
skalamodeller av dessa ty-
per. En CO,-byggsats av
Messenger kommer fran
USSR - den viger cirka 100
g, med spinnvidd 580 mm
och lingd 495 mm. Priset
ligger omkring 50 SEK. Den
modellen passar utmérkt for
Modela’s 0,27 CO,-motor.

Fokker Triplane . . .
I Aeromodeller nr 2/85 kun-

de man hitta nésta modell.
Richard Halfpenny byggde
en trevlig Fokker Triplane
och beskrev hur man byggde
den till en 1:20 skalamodell
for en Telco standard med
spdnnvidd 360 mm och
ldngd 300 mm.

I slutet av 1984 byggde
Hendrik Fehn Nieuport 17,
som Du kan se hir.  Ori-
ginalet till modellen var en
av de mest framgéngsrika
jaktplanen efter 1916 och pi-
loter fran Frankrike, USA,
Ryssland, Italien, England
och Belgien flog den.

Den byggde vi!

Nieuport 17 var en utveck-
ling av den forna Nieurport
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adress och dubbels POF

kommer den kmmaa‘sfn’n.

11 - Bébé — som Gustave
Belage lag bakom.
Ritningen till den hir mo-
dellen gjorde med ledning
av fotografier och ritningar
fran boken “Flugzeuge -
von den Angingen bis zom
1. Weltkrieg” (= Flygplan
frdn boérjan och till férsta
varldskriget) Falken-hand-
bok i Farg, Nr 391, Enzo
Angelucci, tysk utgava 1976
fran Falken-Verlag Erich
Sicker KG, i Wiesbaden.

Lite modifieringar. . .
Allra forst tog vi treplans-
skissen och forstorade den i
en xerox-maskin till bygg-
storlek. Sen blev det nagra
modifieringar: stabilisatorn
gjordes lite stdrre, vingar-
na fick V-form och dven den
nedre vingen forstorades en
aning. Sedan ritades spryg-
lar och 6vriga detaljer in.
Kroppen tillverkades av
litt 3 mm balsa och japan-
papper — endast motorféstet
gjordesi2 mm plywood. Det
ar mycket viktigt att limma
plywooden exakt och starkt
— den maste std emot pa-
frestningen under “ladd-
ning” - sjdlva fyllningen.
Motorképan &r solid balsa,
som formats i en svarv.
Landningsstdllet 4r 2 mm
aluminiumrér och décken
gjordes av 4 mm balsa med
hjalp av en korkskérare.

Japanpapper . . .
Modellen har kldtts med vitt
japanpapper — med natio-
nalbeteckningar och skva-
dronmérken av firgat japan-
papper. Dylika mirken kan
sesiden tidigare omndmnda
boken. Men — en mingd
forstavirldskrigspiloter val-
de personliga dekoreringar
— och en del fick ren camo-
flagemalning. Du kan fa
fram egen mdlning genom
att anvanda vitt japanpap-
per och handmaéla detta till
Ditt eget favoritmonster.

Vi valde Telco Turbotank
3000 som drivkilla, men

Ritning i skalq 1.7 ;
: : A av Niey-
Port 17 kan erhillas yig z’lf?g

| 2 red.
Sind et 4-kuvert med Din

O Sd

andra mérken ar mdjliga.
Kanske dock Modela kan
vara for stor!

Den hir modellen har en
spannvidd pa 400 mm och en
lingd av omkring 300 mm.
Vikten med fylld tank &r 43
g. Var Nieuport 17 f16g in-
omhus som en ”okontrolle-
rad” linmodell och utomhus
som ren friflygmodell.

Till en borjan satte vi en
2 meter lang nylonlina i un-
dervingen néra tyngdpunk-
ten p& modellen. Andra dn-
dan av linan fick en ogla,
som fick rotera runt huvu-
det pa en vanlig vikt (till en
balansvag!).

Inte for mycket motor!

Det var inga problem att
fa den att flyga — en snygg
lattning, en flygning pa cir-
ka 30-50 cm hojd — och sen
en normal landning. Det en-
da man behover se till, att
motorvarvet inte blir FOR
hogt. Annars blir det en kort
flygning dir modellen stiger
for hogt! Kolla ocksa sé att
Du har ritt instéllning av
stabilisatorn!

Men det var mycket sva-
rare att f4 den att upptrdda
som en friflygmodell. Star-
ten skedde efter en rull-
stricka pa cirka 1 meter
(fran ett bord) men den f6l-
jande svdngen var svart att
kontrollera.

Av den anledningen tyck-
ervi, att den hir modellen ar
bra och lagom att anvinda
inomhus, da det ar daligt vé-
der ute med regn, storm och
kyla. Men det ér definitivt
ett mycket bra alternativ da!

”Lycka till med trevliga
CO,-flygningar” — det ir vad
vi tillonskar Er.

Hendrik Fehn
Klaus Jrg Hammerschmidt

Hiir dr ndgra bilder av den
firdiga  modellen,  som
Hendrik och Klaus Jorg be-
rittar om. Bra som RTP-
modell inne, men lite pro-
blem ute. Se dven omslaget!
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En Klemm 35 fran Falun!

Skalahdrnets utékade doméner har nu vénligen "ockuperats” av vdra VM-

tédvlande F4C-skalaflygare. Kjell-Ake Elofsson och hans Tiger Moth 86 A

gav oss allt i férra numret av Modellflygnytt.
Den hér gangen ar det Bengt "Storken” Kallstroems tur (han heter s& i

manga utldndska tévlingsprogram). Han beréttar om bakgrunden till sin

skalamodell — Klemm Kl 35 B — gamla Sk 15. Bengt och Klemmen representerade

Sverige vid senaste skala-VM i Norge.

Modellval

Ett av de svdraste momen-
ten med skalabygge &r att
vélja modell. For en del kan-
ske pastdendet later kons-
tigt. Inte ska det vil vara sa
svart att vilja — det finns ju
massor av kdrror man tycker
ar snyggal

For att aterga till mitt pa-
stdende skall jag forsoka ut-
veckla det hela. Nir jag be-
stimt mej for ett skalapro-
jekt har jag oftast ett par el-
ler flera forebilder jag kan
tinka mej. Négra som jag
verkligen kidnner for. Valet
blir sedan pd grundval av
foljande faktorer:

a) Finns tillgingliga doku-
mentation eller gar den
att anskaffa ndgorlunda
latt?

b) Finns nagon férebild in-
om rimligt avstand?
(Flygande eller pd mu-
séum)

¢) Ar - eller var - forebil-
den kénd fo6r hyfsade
flygegenskaper?

d) Kommer modellen att ge
nagon bonus av virde?

e) Gaér det att bygga model-
len utan att gora kréng-
liga eller invecklade (=
trubbel!) motorarrange-
mang?

f) Kommer jag att kunna
’ro iland” projektet utan
att behova anskaffa dyra
utrustningar och tillbe-
hér? (t.ex 3 st motorer
och en ny 8 kanalare).

g) Kan modellen bli fardig
inom overskadlig fram-
tid?

Vid mitt val av just

Klemm 35 £611 alla dessa fak-
torer in férutom bonusen.
Visserligen ger den 5 %,
men for att vara riktigt kon-
kurrenskraftig bér man ha
minst 10 %. Jag ansag dn-
dock valet vara virt ett byg-
ge, da flygplanstypen ldnge
stitt pd min Onskelista.

Dokumentation

Nir det giller forebild kin-
de jag till 3 st alternativ. 1
maskin finns hos Arlanda-
gruppen i civil tappning. 1
annan star att finna pé Flyg-
vapenmuséet 1 Malmslatt
samt den tredje pa Svedinos
flygmuséum i Ugglarp utan-
for Halmstad. De bagge sist-
ndmnda med flygvapenmal-
ning gra-svart kropp med
orange vingar. Mitt val f6ll
pa Malmslatts maskin av tva
skél: malningen samt det
geografiska laget.

Via olika kontakter kom
jag dver en samling kopior
av originalritningarna, vilka
sedan kom att ligga till
grund fér bade konstruk-
tions- och treplansritning.
Efter ett par besok pad mu-
séet och manga timmars
métning och fotodokumen-
tation var det si dags for
sjélva bygget.

Byggforberedelser

For nagot ar sedan utkom
Krick med en byggsats av
Klemm 35iskala 1:5, varfor
en sidan inforskaffades for
att eventuellt kunna nyttjas
som bas for bygget. Dess-
virre visade det sig, att —
som vanligt nir det giller
byggsatser — wvildigt lite
Overensstimmer med verk-
ligheten. Konfigurationen,
profiler och de flesta andra
maétt hade allt fér mycket fel



Bilden t v skulle kunna vara tagen pd den s k

Rommehed-tiden, dd F5 drog upp dit for vinter- N
flygning. Men det dr Bengts fina Skl15-modell. ‘| .
T h Bengt sjilv och modellen ur andra vinklar. l

for att kunna nyttjas till en
F4C-modell.

I och f6r sej—inget ont om
Krick som modellflygkon-
struktor — deras byggsatser
vander sej ju inte i forsta
hand till den lilla grupp
kriasna och krdvande F4C-
byggare. De fungerar sikert
bra i andra sammanhang.

Bortsett fran att en del
konstruktionstips hémtats
fran Kricks ritning héller
denna byggsats fn pa att
fardigstallas for trénings-
andamal. F 6 —déjag dmna-
de anvinda en OS FS 120 4-
takt till modellen, passade
skala 1:5 alldeles utmérkt
vad betrdffar utrymmet i
motorkapan. Aven i Ovrigt
tilltalade mej maétten med
cirka 2 meters spannvidd.

Bygget
Jag boérjade med vingarna
(delbara vid "knécken”), d&
jag anség det ligga en hel del
jobb med att ta fram de olika
spryglarna. Ritningen jag
hade visade bara rot- och
spetsspryglarna.

Det finns egentligen flera

16sningar pa det problemet,
men den metod jag anvinde
mej av, gar ut pa att dela in
rot- och spetsspryglarna i
segment, som baseras pa
procent av sprygellingden
(se fig 1). Harvid erhélles ett
antal punkter dér resp seg-
mentlinje bryter sprygelpro-
filen. Punkterna samman-
binds (sett framifrdn resp
bakifrén sprygeln) mellan
resp sprygel (se fig 2). Det
ar sedan bara att mérka ut
var Ovriga spryglar skall sit-
ta och man Aaterprojicerar
resp. sprygel till sidovyer,
dér de frammatta punkterna
sammanbinds.

Metoden dr ganska tids-
6dande och fordrar stor nog-
grannhet. Man bor anvinda
sej av sa stor skala som maj-
ligt — rita gdrna pa millime-
terpapper for att fa fullgott
resultat.

I 6vrigt ar det inga mérk-
véirdigheter med vingen,
forutom att rdtt skrinkning
byggs in —den dr 5° vid spets-
sprygeln.

Vad betriffar kroppen s
ir originalet uppbyggt som

en fyrkantig rorkonstruk-
tion dér sedan formlister i
trd 1oper langs kropps-stom-
men.

Sammaledes gjorde jag
bortsett fran att jag bytte ut
stalrbren mot balsalister.
Stabbe, fena och roder
byggdes enligt original med
spryglar och lister. Alla de-
lar, dér originalet var klitt
med fanér klidde jag med
0.4 mm plywoodfanér och
undvek pa detta sitt det slé-
ta “salongsgolv”, som det
annars latt blir med balsa-
flak.

Nosképa gjots pa sedvan-
ligt sédtt sedan forst plugg
och form framtagits.

Landstillet erbjod inga
svarigheter och gjordes gi-
vetvis fjddrande. Sjilva hu-
vudbenet svarvades i alumi-
nium till rdtt form och kunde
sedan dolja den invédndiga
fjadern (se fig 3). Till stod-
benen anvédnde jag tunnare
stalror, som kladdes med
passande aluminiumprofi-
ler. Sjdlva fjaderkolven
ticktes med gummimuffar
som tagits fr&n en moped-
wire.

Alla gangjarn och roder-
ok dr tillverkade enligt fore-
bilden och materialvalet ar
dven hir mestadels alumi-
nium.

Cockpit
Cockpit-inredningen i den
hir tidens kérror &r dess
bittre ganska spartansk.
Den kréver dock en hel del
arbete for att bli bra.

I Klemmens syns stora de-
lar av den rorkonstruktikon,
som kroppen ir byggd av.
Hir anviande jag uteslutan-
de plastror (ytterholjen till

plaststotstanger!) som finns -

i handeln. Dessa dr framfor
allt latta och resultatet blir
inte alls pjakigt efter mal-
ning.

Stolens delar dr gjorda i
offsetpldt, som sedan lim-
mats ihop med Zap. Instru-
mentpanelerna samt ramar
kring instrument tillverka-
des av aluminiumplat for att
fa s& “nature look” som moj-
ligt. Sjdlva instrumenten
togs fram pa samma sitt som

Kjell-Ake Elofsson beskrev
i sin artikel i forra Skala-
hornet.

Klidsel

P4 kladselfronten dyker
stindigt nya typer och kva-
liteter upp. Den ena bittre
in den andra! — allt enligt
reklamen. Sjélv har jag bara
positiva erfarenheter av
kladslar som slutar pa -rite
och -tex. Foljaktligen infor-
skaffades nagra rullar Poly-
tex hos Flyghobby i Lidko-

SKALA
hornet

ping, som dessutom salufor
dessa i en mangd firger. Jag
valde de tvd grundfirgerna
som forebilden &r mélad i -
svart och orange. Det inne-
bidr mindre firgitgang for
tickning och didrmed lagre
flygvikt.

Detaljer — detaljer!

Innan modellen mélades pé-
férdes nodvindiga detaljer
sasom luckor, platar, nitar
etc. Luckor och platar till-
verkades enkelt ur offset-
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En Klemm 35...

plét, vilken &r bade formbar
och latt. Nitarna gjordes
med hjilp av klickar fran vit-
lim och likasd sbmmarna pé
dukklddseln. Géngjarn for
motorképa & cockpitluckor
kan man antingen tillverka
sjdlv eller — som jag — anvén-
da den typ, som mdbel-
snickare anvénder till mind-
re 1ador, askar o dyl.

Malning

For att f3 ritta nyanser anli-
tades en firghandel for till-

verkning av firgerna. Farg-
prover hade jag. Den orange
fargen blev perfekt, medan
den gré-svarta blev mindre
perfekt. DA jag i vanliga fall
brukar blanda firger till mi-
na modeller sjélv fick det bli
s& dven denna gang — och si,
efter nigra férsék blev re-
sultatet riktigt bra. Du Pont
hette fargen.

Malning av kronmérken
och siffror gjordes likasé
med egenblandad firg, men
denna gidng med Humbrol.

J
Bédde vad giller tick- som | kronmirkets ytterring pa
detaljmélning foredrar jag | maskeringspapperet, som

sprutmalning.

Vid maskering av detaljer
typ kronmérken etc kan det
ibland vara svart att hitta en
tejp som inte tar med sej un-
derliggande firg, nir tejpen
rivs bort. Har har jag funnit
att det maskeringsmaterial,
som tryckerifirmor anvin-
der till textilier, skyltar o dyl
fungerar bra. Maskerings-
materialet finns pa meterva-
ra och har "mjuk” gumme-
ring p ena sidan — skonsamt
for underliggande farglager.

Tillvigagangssattet  vid
maskering ar helt enkelt s,
att jag avbildar exempelvis

sedan skérs ut. Sedan &r det
bara att applicera maske-
ringen pé ritt stdlle och ma-
la. Nésta steg blir malning av
den bla cirkeln p& samma
sdtt — och till sist sjdlva kro-
norna.

Visserligen ar metoden
tids6dande, men man far 16n
féor médan nir man betrak-
tar resultatet.

Radio & motor-
installation

Radioinstallationen ér gans-
ka ordinir, forutom att ett
servo anvints for varje skev-

roder. De snabbkopplas via

S\
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Ratt

Det kom ett rekordstort an-
tal tivlingsbidrag i savdl
tipstivlingen som "finn fel”-
uppgiften. Tydligen har jul
och nydrsvddret varit sidant,
att innesittning varit att fore-
dra. Ddrfdr extra trevligt att
vi pd Modellflygnytt kunde
hjdlpa till att knicka ndgra

tirmmar. Och fina priser blir
det ocksd.

Forstapriserna i bada tav-
lingarna utgors av flygning —
verklig flygning. Och inte
med vem som helst. Flyg-
vapnets speciella uppvis-
ningsflygare Ulf Johansson

Priserna kommer att sin-
das ut till pristagarna sd snart
prislistan dr kind for alla -
och i den man det gdr.

1‘:ipsrad: 22X X11 1111 X1 X1

(f 6 en av Europas frimsta
modellhelikopterstyrare)

stéller upp med Sk50 och he-
la sitt kunnande for att gora
forstapriserna till en verklig
upplevelse. Och vill man nu
inte flyga avancerat, s& kan
jag garantera, att det blir
mycket njutbart dnda. Jag

fasta minikontakter i varje

vinghalva.
Eftersom jag skulle ha en
fyrtaktsmotor som dess-

utom monterats inverterad,
foredrog jag att mata “ext-
ra” glodstrém, som &tmin-
stone kunde nyttjas pa de
lagre varvtalen. Jag anvédnde
i det hér fallet en elektronisk
mixer, som finns i Sanwas
program. En helt vanlig
micro-brytare brukar ocksé
fungera.

Provflygningen

Provflygningen skedde en
varm juni-dag pa Norbergs-
klubbens stora asfaltbana —
med sedvanlig nervositet.

4 )

Fig 3
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Vil uppe i luften lagrar sej
lugnet igen, ndr jag upp-
ticker att Klemmen flyger
helt fantastiskt fint. Négra
enkla rundor med smirre
fintrimningar. Ner igen for
landning och kontroll att allt
sitter fast. Vid andra provet
genomfordes de vanligaste
mandvrarna som roll, loo-
ping, stall turn etc. Allt ver-
kar OK. Det enda anmérk-
ningsvirda var, att hon var
overkinslig pa hojdrodret
vid lag fart, vilket tyder pa
for langt tillbakadragen
tyngdpunkt. Denna har ef-
ter ett par dndringar flyttats
fram till cirka 1 cm fran den
ursprungligen berdknade.

Slutvikten ligger idag pa
cirka 5,1 kg, vilket ger en
vingbelastning pé strax un-
der 70 g/dm®.

Vid prover och senare
tivlingar anvdnde jag en
15 x 8” propeller vilket ger
bra drag dven pd mellanre-
gistret.

A propos fyrtaktare

D4 jag nu under en tévlings-
sdsong anvint mig av nimn-

da OD FS 120, vill jag gér-

na passa pa att slé ett slag for
fyrtaktare.

Mina erfarenheter dr en-
bart positivt — bade vad gil-
ler driftssikerhet och rea-
lism. Det skall ndmnas, att
jag under hela sdsongen kort
péa ganska rik blandning av
onitrerat standardbrinsle i
proportionerna 90/10 och i
kombination med glédstréom
pa de lagre varvtalen. Vis-
serligen bluddrar och spot-
tar det lite da och da i vissa
flyglagen, men vad gér det?
Tvirtom — det gjorde véra
forebilder ocksa! Driftssi-
kerheten verkar heller inte
inkriktas namnvért, efter-
som jag anviander glod-
stromsautomatik.

S4 hir med facit i hand kan
jag bara séga, att det 4r en
trevlig kérra att bade bygga
och flyga. Vad betriffar tév-
lingsframgéngar gir det att
fa hyfsade placeringar trots
den laga bonusen. Foér min
del var vial VM inte alltfor
lyckad: UT-tévlingarna fir
ddremot anses vara godkén-
da med 3:e, 1:a och en 3:e

placerlng- Bengt Killstrom

miodelifijig

har ndmligen sjalv fatt flyga
med honom.

Vad betriffar tdvlingar-
na sd har man for forsta
gingen i min modellflyg-
nytthistoria lyckats finna
samtliga fel. Och inte mind-
re dn tre man gjorde detta.
Efter lottning med hjélp av
redaktionskatterna Bella &
Baloo kom den slutgiltiga
prislistan att se ut si hér:

1. Urban Soderlund 33
Linkdping

2. Jens Soderlund 33
Link&ping

3. Lars S6derlund 33
Linkoping

4. Peter Rova 32
Undersaker

5. Anders Forsberg 30
Bjurholm

Aven Alf Eriksson, Lin-
desberg, hade 30 funna fel,
men han slogs ut i lottning-
en. (Vad mycket Soderlun-
dare det blev i toppen!)

En lika pétalad koncen-
tration av system — tippade
Eriksoner kom att toppa
tipstavlingen, dir Bella &
Baloo éterigen fick gora en
insats for att sdlla ut en seg-
rare bland tre st 12-rittare.

Ingen hade rétt pa alla
fragorna, dar sexan om den
Musse-Piggliknande  figu-
ren tycks ha vallat storsta
problemen. Det VAR tys-
ken Galland, som anvidnde
sejk av den hdar figuren pé
sitt flygplan! Att sedan
singelstickradiofragan skul-
le vélla sddana problem kun-
de jag inte ana.

Slutligen kan jag inte 1ata
bli att ndmna, att fyra svara-
re trott, att Sture Tingwall —
vér vitharige redaktér —kun-
de varit pionjir i stuntlin-
flyg! Jag kdnner mej hedrad.

Den hér gangen ser pris-
listan ut s& har — efter veder-
borlig katt-lottning:

1. G Eriksson 12
Lindesberg

2. Alf Eriksson 12
Lindesberg

3. Thomas Johansson 12
Lund

4. Pontus Eriksson 11
Lindesberg

5. Arne Frinndal 10
Liding6

Priserna kommer att for-
verkligas eller sindas ut un-
der slutet av februari.

Tack for den hdr gingen
och vil mott ndsta gang.

Redaktorn.
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Calle

Laban fick ett grymt slut.
Den flog sakta och lagt och
rdkade landa mitt framfor
en ivrig kringcyklande sma-

pojke, som rakade koéra
rakt dver kroppen mitt mel-
lan vinge och stabbe. Jag be-
grep ju att det var tillfallig-
heternas spel och inte poj-
kens fel, men det var helt
om¢jligt att & hejd pa den
rddde cykeldkaren och lug-
na honom. Han var antagli-
gen Overtygad om att jag var
ute efter att vrida nacken av
honom, d& jag forsokte
springa ifatt honom. Det
griamde mig linge att jag var
for ldngsam och 4n i dag
kianns det fel i samvetet att
jag nog skramde bort en ung
entusiast frdn Korfiltet for
all framtid.

Stora
abborrliknande . . .

Véren -51 satte KSAK i
géng sin stora kampanj med
wakefieldmodellen Tempo.
Gosta Ahlén i Ahlen &
Holm — Tempo bistod med
stora pengar till gratisrit-
ningar,  distriktstévlingar
runt om i landet och final-
tdvling i Stockholm. Sjilv
var jag inte si intresserad,
tyckte att modellen var for
konservativ 1 konstruktio-
nen med symmetrisk stabili-
satorprofil och korta knub-
biga barplan. Diremot var
kroppen bra, eftersom den
foljde nya wakefieldregeln
med ett stérsta kroppstvir-
snitt pa minst 65 cm? och inte
den gamla formeln med
kroppslangden multiplice-
rad med sig sjdlv och sedan

10
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dividerad med 100. Den re-
geln gav stora abborrlik-
nande maskiner, om man
ville ha en kroppslingd
bortat metern.

Fortfarande hade jag inte
byggt och flugit nadgon stor
gummimotormodell, men

jag samlade pa mig kunnan-
de ur alla 6ppna kéllor. Be-
triffande propellrar hade
jag av klubbkillarnas model-
ler insett att de firdiga ja-

panska hardtripropellrarna
var bara grannlat. Nagon
dragkraft gav de inte, om
man inte korde dem fort
som bara den, men da blev
det en massa konstiga gir-
tendenser och vridningar i
maskinen i stdllet utom det
att man maéste rikta ner pro-
pelleraxeln hur mycket som
helst.

Men vad om

propellrar?

Bob Coplands 24-kantiga
wakefieldare fran ungefir
1946 fanns i en fin ritning i
Hobby-Folk. Dir anvinde
han en mattligt stor propel-
ler med vildigt breda blad
och stor stigning. Stor vin-
kel pd bladen = stor stig-

ning forstod jag hoérde ihop
med en néstan rund kropp,
som kunde halla hog fart un-
der stiget. Det jag ville ha
var en storbladig snurra med
mindre stigning dn Cop-
lands, men hur skulle jag
kunna rita upp en sddan? I
Modellflygets ABC (av
Sven Wentzel) fanns en kort
beskrivning av hur man ri-
tade upp nistan skalenliga
snurror . . . Fortfarande

inte vad jag sokte. Isacsons
handbok lidrde mig massor
om vingar, stabbar och mot-
stand av olika slag, men gav
inte mycket om propellrar.
Frank Zaics namn var lika
nytt for folket pd Stadsbib-
lioteket som for mig, da jag
forsokte fa dem att bestélla
fram négon av Zaic-ars-
bockerna fran 30-talet.

Kom sa en augustidag da
jag besokte en av sta’ns to-
baksaffiarer for att kopa ett
litet paket Robin Hood for
smygrokning. I hyllan fanns
en manadstidning som hette
Aeromodeller. Flickan i bu-
tiken berattade att det fanns
flera gamla nummer pa lag-
ret, f6r man hade inte retur-
ritt pa de hér utrikiska kon-

stigheterna. Den dagen blev
det inga cigarretter, inte pa
flera veckor, for jag kopte
hela férradet tidningar pa
avbetalningsplan med buti-
ken. O, du min skapare, vil-
ken kélla att 6sa kunnande
ur! All annan aktivitet dog,
medan jag léste, studerade i
lexikon, funderade, ritade
och dndrade och totalt glom-
de bort att det fortfarande
var ndgra dagar kvar av
sommarlovet. Det mesta om
propellrar skrevs av en kille
som hette Ron (antagligen
Ronald) Warring och han
hade till och med gjort en
handbok om snurror!
Tyvdrr kunde varken
Wisénska eller Hibinettes
bokhandel fa fram boken,
ndr jag sa smaningom sparat
thop s& mycket pengar att
jag vagade bestilla den.
Faktum dr att jag 4n i denna
dag inte sett boken, s& om
nagon av Modellflygnytts
lisare kan ldna utden ett tag
eller sélja den till mig, blir
jagodndligen tacksam.

Model Airplane News

Naturligtvis kunde jag ha
gjor en Tempopropeller el-
ler ndgon annan bra snurra
efter de mattsatta skisser
som fanns i Hobbyboken,
men jag ville kunna forsta
hur man konstruerar en pro-
peller och gora alltihop sjalv
efter mirr huvud. Med tid-
ningsartiklarnas hjilp kom
jag ocksa fram till nagra
Snurror som inte var sa pja-
kiga och satte i gang att rita
egna wakefieldare och G-1-
modeller. Annu roligare
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'(et annat

blev det sedan jag upptéckt
att tidningskiosken vid Cen-
tralen ocksd hade en flyg-
tidning, &nda frdn USA. Det
var Model Airplane News,
som da sedan flera ar varje
ménader serverade en teori-
sida av Charles Hampson
Grant. Mums! Denne
Grant, som &r lika gammal
som vart arhundrade, har
for 6vrigt nyligen satt i gng
med e¢n sammanfattning av
allt sitt vetande om lagfarts-
aerodynamik och flygprak-
tik i bokform. Dessvérre har
dnnu bara forsta bandet av
tre eller fyra kommit ut:
Gateway to Aero-Science,
och det ar vil stor risk att
en s& gammal man inte or-
kar genomfdra hela sam-
lingsverket.

Jag blev alltsa svart orien-
terad 4t det engelsk-ameri-
kanska hallet i mina privat-
studier redan frdn bérjan.
Det hade tva foljder; dels
blev jag snabbt sa slingd i
engelska spraket att jag nés-
tan kunde sluta lasa skolans
laxor i amnet, dels fick jag
nira nog ett forakt for de
primitiva svenska gummi-
motorkonstruktioner som
dd och d& kom fram och
publicerades. En bieffekt
av detta (spin-off skulle vi
nog siga péa “svenska” i dag)
blev att jag fick desto storre
respekt for segelmodellerna
i Norden och Isacson, Dill-
ner, Salonius m.fl. skrivan-
de forstasigpaare, broderna
Stark inte att foérglomma.
Sjilv borjade jag rita och
rikna pa segelmodeller ock-
sd, sedan jag experimenterat

med Salonius “Billy Boy”
och Isacsons ”Sunnanvind”.
Till den senare fanns det
uppsagade sprygelsatser att
képa fran KSAK eller
Truedssons och det blev
basen fér min férsta kom-
mersiella S-1-konstruktion
hos Olle Anderson-Model-
ler i Ostersund. Torgil Ro-
senberg och Nisse Nissén,
d4 elever pa Tandldkarhog-
skolan, gjorde en liknande
konstruktion at Wentzels,
den langvariga forsiljnings-
succén "Gladan”.

Skulle négon lisare ha en
ritning till Billy Boy att ldna
mig, skulle jag betrakta det-
ta som érets Julklapp. Lika
glad skulle jag bli om négon
ville lana mig eller silja
nummer av Model Airplane
News fran 1950 eller tidigare

. Suget efter vetande och
idéer sitteriannu!

»Ahlén & Ellili”

Jag sitter alltsd i november
1986 och tittar pa grunden
till en wakefield frdn unge-
far 1951-52 som utgar fran
Arne Blomgrens och “Ba-
nanen” Anderssons Tempo,
konstruerad 1950 men an-
passad till 1951 &rs regler
med mindre kroppstvér-
snitt (65 cm”). Min variant
heter ”AHLEN & ELLI-

LA”, for jag har tagit det
gottaste fran Tempomodel-
len och frén finnen Aarne
Ellilds bada Wakefieldfinal-
vinnande modeller frdn 1949
pé Cranfield och 1950 pa Ja-
miéijarvi flygplats. Ellild ar
aerodynamiker till yrket och
gillade liksom jag ett hogt

sidoférhéllande pa bérpla-
nen, dvs. bade vinge och
stabbe skall vara langstréck-
ta saker och smala (inom vis-
sa praktiska grénser) och in-
te korta och knubbiga som
pa Tempo och de allra flesta
tidiga  50-talsmaskinerna.
Stabben skall gdrna ha 4nd-
skivor, dven om tidens Store
Guru Gyorgy Benedek pre-
dikade att sddana skivor
maste vara minst 130 % av
kordan hoga for att gora na-
gon nytta. Stabilisatorn skall
inte vara lika krokt pa bada
sidorna, nej plan eller lite
skalad undersida skall det
vara pa en tunn profil, som
lyfter bra sa att man kan liag-
ga tyndpunkten langt bak
lings vingkordan. Propel-
lern skall passa bra ihop
med ett 120-grams knippe
gummiband som har 14
stringar med matten 6,4
ganger 1 millimter. Den hér
snurran har en diameter pa
45 c¢cm och stigningen tycks
vara 1,5 ganger sé stor, dvs.
bladen har s&dan vinkel att
propellern teoretiskt sett
skruvar sig fram mellan 65
och 70 c¢m per varv. Bland
papperen finns ocksd ut-
rikningar av hur manga varv
man kan dra upp motorn
utan att skruva i mer dn 90
% av bristningsvarvet, men
det virdet giller inte fér 80-
talets gummimotorer, som
tal betydligt farre uppdrag-
ningsvarv 4n den Pirelli-
eller Dunlop-motor som
fanns en gang.

Fria Aktiviteter & FAI

Summan av allt samman blir
att jag grips av en véldig lust
att dntligen bygga bide den
hir planlagda wakefielden
och en Tempo och gora en
massa jimforande flygning-
ar under den néstan termik-
fria delen avkommande vin-
ter. Men hur skall jag hinna?
Jag ansvarar ju i dag for att
det finns material att jobba
med 4t nidstan tvd hundra
grundskoleelever som byg-
ger modellplan pa timmarna
for Fria Aktiviteter. Och
det #4r material som inte
finns 1 nagra byggsatskar-
tonger. Och si har jag ju
ocksd alla konstiga och
bradskande uppdrag som
kommer in till mig som vice
president i  Fédération
Aéronautique Internationa-

le (FAI), som spanner 6ver
hela omréadet av flyg frén ak-
tiviteter med AMA Cub till
obegripligaste sortens rymd-
flygning. Problem som skall
16sas sa att det fungerar i

upp till 80-talet lidnder
ibland . . .
Med de hir funderingarna

ar jag ater i verkligheten och
kan summera vad som hént
med mig och mitt flygintres-
se. Smapojkens glada lek
gick ganska fort éver i ton-
aringens sokande efter de
fysikaliska Sanningarna om
hobbyn. Darifran till ett me-
ningsfullt konstruerande av
bittre flygplan var steget
inte langt. Det lag vildigt
néra till hands att ldra sig en
massa om segelflyg och smé-
ningom flygning med litta
motorplan ocksa (det viidag
kallar “general aviation™).
Samtidigt blev det en ut-
veckling till att hjilpa andra,
instruera och leda forst
gruppen av modellflygare i
Ostersunds FK, sedan att ut-
bilda alla landets klubbin-
struktorer under perioden
1958-1982, att géra modell-
flyget till ett acceptabelt
amne i skolan, att fora ut
detta till allt storre delar av
FAI, att bli en av de tunga
ledarna i FAI och dess Flyg-
sportkommission som dess
generalsekreterare  under
tolv &r, att samtidigt leda
och utveckla flygklubben i
Uppsala pa alla omréden
utom modellflyget, att un-
dan for undan vidga grup-
pen jag jobbar for till dess
att kontakt etablerats till
och med pé andra sidan jor-
den, dir man gar med huvu-
det nerat utan att kidnna av
det men déir man 4nda kén-
ner behov av att ha en sa
kallad “expert” som skriver
om flygsikerhet i ménads-
bladen for flygfolk . . .

Man undrar hur mycket
av allt detta fantastiska och
roliga som uteblivit, om min
Tern inte hade fungerat den
dar pingstaftonen for 37 ar
se’n!

Calle Sundstedt

Ritning till Calles AHLEN
& ELLILA pa nista sida!
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SMFF fick ratt!
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SMFF, figurerade 1985 och
-86 i massmedia for pastatt
bidragsbedriageri péa flera
miljoner.

Den 15 januari 1987 be-
slutade regeringen att hit-
tillsvarande praxis skall gil-
la. SMFF har inte fatt ut for
mycket i bidrag, och skall
inte aterkrivas pa nagra me-
,del. Beslutet har stor bety-
delse for manga ungdoms-
och idrottsorganisationer.

Bakgrunden ar att SMFF
stimt ett foretag i Harno-
sand som man haft ett avtal
med om tillverkning av mo-
dellbyggsatser f6r ungdoms-
verksambhet. Forbundet
misstédnkte att man erhallit
for lite royalty for forsilj-
ningen av forbundets bygg-
satser och att avtalet felak-
tigt sagts upp av foretaget.

Foretagaren, f 6 kommu-
nal politiker i Héarnosand,
anmilde  kort  dérefter
SMFF for bidragsfusk till
Statens ungdomsrad och
menade att f6rbundet erhal-
lit flera miljoner for mycket
i statsbidrag for sin verk-
samhet. Nir myndigheten
inte stodde anmaélaren i kra-
vet pa aterbetalning drev
han fragan vidare till rege-
ringen. Polisanmédlan och
JO-anmailningar (bl a av re-
geringen) var ocksa inslag i
hans kampanj och f6érsok att
falla SMFF.

Foretagarens handlande
ar 4n mer egendomligt da
han sjélv var kassor i SMFF
under manga ar. Han har da
godkint bidragsansdkning-
ar och vil ként till ridande
tolkning.
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I december 1986 avkun-
nade tingsratten i Hirno-
sand dom i mélet. Det fast-
stilldes déir att foretaget fel-
aktigt sagt upp avtalet. Det
skall diarfor ersdtta SMFF
bl a for utebliven royalty.

I och med regeringens be-
slut har en snart tva-rig
period av osdkerhet och
misstimning inom SMFF
och dalig PR bade fér mo-
dellflyget och ungdomsor-
ganisationer i allménhet
avslutats.

For
Sveriges Modellflygforbund
Johan Bagge

Nya prylar:

Den engelska firman Radio-
active dr inte s farlig som
den later. Tillbehor till ra-
diostyrt flyg, batar och bilar
stair pa tillverkningspro-
grammet.

D4 den engelska valutan
inte stigit sa haftigt som ba-
de de japanska och ameri-
kanska valutorna ligger Ra-
dio-activs priser pa en for-
héllandevis bra niva.

Firma Modell Marin, tel
08-788 54 40, siljer tillbe-
hoéren. Nu for tiden kan man
né firmans personal pad méin-
dagar, mellan kl 10-15.
Andra tider finns telefon-
svarare.

Smd plastgdngjirn med lOs
pinne dr en bra detalj. Dd
kan bdde roder och vinge,
exempelvis, goras helt klara
innan man monterar rodret.
Reparationer  underlittas
ju ocksd, da man litt kan
montera bort ett trasigt ro-
der.

Pinngdngjirn dr en detalj
som mdnga radioflygare gil-
lar. Det dr bara att borra 3
mm hdl och limma dit dem,
helst epoxy.

M, 2. ww

Till vinster ser vi en utgdng
for antennkabel. Direfter en
link som dr justerbar. Piano-
trad, bowden-wire och plast-
stotstinger dr ldmpliga att
anbringa pd denna link.

Kullinkar finns i flera stor-
lekar och varianter.

25"'--:..........

,__.,..n..—.-n- sl

ot

Fort, men valdlsi?élf

Som vil alla vet vid det hér
laget s var det brattom da
Modellflygnytts julnummer
skulle ut férra aret.

Ménga skrivare stillde
upp med kort varsel. Det
blev ett vidlblandat nummer,
tycker redaktdrn.

Helt utan hjélp frén ndgon
lyckade var redaktor — den
gamle — stélla till det for sig
och framfor allt f6r SMFF-
annonserna — och foljdakt-
ligen f6r SMFF:s forlag. Det
blev helt fel. Var gamle re-
daktor korde i gamla spér
(som for nagra ar sedan) —
men det visade sig vara helt
at skogen den héir géngen.

SMFF:s forlag och Bertil
Beckman har nu kommit
hogeligen i kldm genom det-
ta. Men kom ihag — det var
redaktdrn, som gjorde det!

Nu giller féljande och
inget annat:
1. Byggsatserna till Linus,
Getingen och Hotstuff-
limmerna siljs ENBART till
SMFF-anslutna medlemmar
och klubbar till de angivna
priserna. For ickemedlem-
mar géller helt andra priser!
2. Forsdljningen sker mot
postforskott och bestill-
ningarna séndes till SMFF:s
expedition i Norrkoping.

Det iir vad som giller —
och inget annat!

Modellflygnytts redaktor
ber om dverseende for en
grov fadds i startogonblicket.
Det var lite sndrjigt da, men
nu lovar han skdrpa sig.

S Tingwall
Redaktorn

Nu bygger vi
’fardigbyggt”!

Nu fér tiden finns det en rad
s k ”almost ready-to-flyg”-
modeller att képa. Och Mo-
dellflygnytt hanger med. Vi
kommer under varen att tes-
ta en sadan hir modell — en
Pilot EZ Super Chipmunk
for en 40-45-motor Radio
Control Center har vélvilligt
stillt byggsatsen till vart for-
fogande.

I nista nummer skall vi
borja beritta hela historien.

Fran borjan till . . . Allt-
ifran hur det kindes, néir
den snygga kartongen Opp-
nades. Och under sjélva
byggandet. Sedan kommer
det naturligtvis en provilyg-
rapport — inte minst viktig!

Vi skall ocksa férsdka oss
pé en prisjamforelse — om
det nu gir — mellan en s k
vanlig” byggsatsmodell och
en sadan hir “almost ready
to flyg”-sats.

EZ

RADIO CONTROL
AEROBATIC AIRPLANE

SUPER
CHIPMUNK

‘:

B

Utvecklingen gdr snabbt framdt. I den snygga kartongen
véntar en ndstan fardig modell med alla delar, som behdvs —
dock inte motor och radio. Det dr ndgot att jimfora med — dd
man satt och sdgade ut alla mdngder av spryglar med lovsag

ur fanér!!
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RC-flyg — hur borjade det?

ldag sysslar 200 av SMFF:s 205 klubbar med radioflyg — en rétt klar markering av
intresseomrdden. RC ligger "i tiden”. Men hur bérjade det? Oldtimer-Natan ger oss
hér lite fakta om de férsta stegen. Med radioflyg med rérbestyckade 80 meters-
anldggningar, magnetiska servon — och liggande attor. Jo, det gick!

Radiostyrt flyg borjade sa
vitt jag har kunnat utreda
ungefdr 1935 ndr anvénd-
bara radiosystem dok upp i
”Radio Amateur’s Hand-
book” och liknande publika-
tioner 1936-1937. Speciellt
en eldsjdl — Ross Hull -
skrev aktivtien av dessa tid-
ningar om problem och er-
farenheter. Han hade an-
vint en 3-rfrs mottagare
och gummidrivet servo i ett
segelflygplan med en spédnn-
vidd pa 16 fot (4.8809 mm)
omkring 1937. Han holl till
pa 5,80 m och 160 m banden.
Dessa var upplatna till ra-
dioamatérer och reglerna
sa, att man maste ha tele-
graf-certifikat for att fa sin-
da. Certifikatkravet gjorde,
att fd modellflygare anvinde
sig av radiokontroll. Ett sitt
att kringg reglerna var att
lata en telegrafist halla i séin-
daren, medan flygaren
tryckte pa telegrafistens
hand, nér en signal skulle
sdndas.

14

En tivling 1937

1937 fanns ett antal radio-
styrda modeller i USA och
det var dags att arrangera en
tévling.

Till den tévlingen kom sex
deltagare. Tre av dem star-
tade, varav tva genast stor-
tade. Den enda, som de-
monstrerade en kontrolle-
rad flygning av Chester Lan-
zo, som flog med en modell
av med 2743 mm spénnvidd,
2,7 kg vikt och driven av en
Baby Cyclone — en tindstif-
tare. Den var forsedd med
en radioanldggning for en-
bart sidroder. Radioutrust-
ninghen vigde 850 g.

Radion var mycket avan-
cerad for sin tid med en 3-
rérsmottagare, dar det fors-
ta roret var detektor och de
andra 2 roren fungerade
som forstiarkaresteg. Det i
systemet kénsliga reldet
svarade pd omudulerade
signaler fran sédndaren. Fre-

kvensen, som systemet ar-
betade pé var 3,5 MHz — dvs
runt 80 m. Anliggningen var
mycket svértrimmad och det
sdgs, att mottagaren reage-
rade pd amatoérsindare
manga mil bort.

Fullt viinster,
Jullt hoger

Sidorodret drevs via utvix-
lingar av en gummimotor.
Genom spirrar kunde rod-
ret fas att stanna i fullt véin-
ster, fullt hoger eller i cent-
rum. Trots denna enkla ut-
rustning fungerade styr-
ningen, och Chester Lanzo
presterade en fullt kontrol-
lerad flygning.

Det magnetiska

servot. . .

Under samma &r arbetade
en grupp medlemmar i
”American Radio League”
pa en experimentanliggning
pa 56 MHz-bandet och pre-
senterade tvd nya uppfin-
ningar. Den f6rsta var det

magnetiska servot och det
andra var en littviktsmotta-
gare med endast 1 ror.

Forsta radion i
handeln.

Nér det var tid f6r 1938 ars
” American Nationals” fanns
redan den forsta radiout-
rustningen i handeln. Den
tillverkades av  Clinton
DeSoto — en annan pionjkir
inom modellflyget.

Vinnaren av 1938 Aars
National blev Walter Good,
som vann tivlingen med en
modell, som han hade med
redan 1937, men inte flog
med det aret. Good’s mo-
dell var den enda, som flog
1938 &ven om flygningen
blev kort och slutade med en
okontrollerad markkontakt.
Blasten hindrade Gvriga tiv-
lande!

4 mottagare

Den modell som DeSoto
hade med sig till tdvlingen
hade en spannvidd pé 4.300
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mm och vigde 12,7 kg. Den
styrdes med sid- och hdojd-
roder. For att mandvrera
rodren anvéindes 4 mottaga-
re —en for vinster, en for ho-
ger, en for upp och en for
ned - pa hojdrodret. Med
denna modell fick han ett
andrapris trots att han inte
flog. Det rdckte med att
demonstrera att det funge-
rade — pd marken!

Liggande dttor, joda!
1939 flog Walter Good med
samma modell (med ny-
byged stjéart!) tillsammans
med sin broder William.
Vidret var perfekt och bro-
derna Good mer eller mind-
re vann en promenadseger
efter att demonstrerat
svingar, liggande attor och
punktlandningar ging pé
gang med stor precision.
1940 upprepade de segern,
trots att deras séndare stulits
dagen innan tdvlingen och
att de var tvungna att snabbt
bygga en ny under natten.

Sista tavlingen fore kriget
holls i Chicago och vanns av
Jim Walker mot 26 tivlan-
de. Han hade en mycket
avancerad proportionalan-
laggning, dar sidorodret
drevs via vitskekoppling
och motorn kunde kontrol-
leras — dvs han hade tom-
gang och fullvarv.

P4 sindaren fanns en spak
fér det proportionella sid-
rodret och med en separat
kanal kunde motorvarvet
kontrolleras. Trots alla des-
sa finesser var hans plan det
minsta med en spannvidd pa
2.133 mm - och forsett med
noshjul.

Vem vet mer om RC
historia?

Finns det nagon ldsare av
Modellflygnytt som kan
komplettera mina uppgifter
ir jag tacksam for nagra
rader.

Avslutningsvis maste vi
ocksd konstatera, att alla
nya flygare bor tinka pa vad
bra ni har det — med moder-
na, ldtta och tillforlitliga
anlaggningar.

”Natan”
Pl 155
430 22 Virébacka

Sa ar det dags for 1987 —

SMFF:s jubileumsar!

Modellflygnytt har senaste
tiden variti rampljuset. Man
har diskuterat tidningen i
allméinhet, utgivningen, in-
riktningen m.m. Och man
har kritiserat den. Men det
ir bra tecken pa att man
VILL ninting med tid-
ningen!

Vi méste ha en tidning for
SMFF. Det star alla SMFF-
medlemmar bakom. Vi vill
ocksi att tidningen skall g
ut utanfér Férbundet. Un-
der 1986 har vi via Presam
(som distribuerar och mark-
nadsfor den svenska pressen
enligt deras egna ord) gatt
ut med Modellflygnytt till
den ”6ppna” marknaden,
till kiosker och tobakshand-
lare. P4 det sittet kunde vi
fa ut niira 3.000 ex “vid si-
dan” av SMFF-leden. Och
den vigen skulle vi kunna f&
méinniskor intresserade av
modellflyg — och f& dem att
soka sej till SMFF. Bra tan-
ke!

Presam?

Men vi hade inte rdknat
med de enorma kostnader,
som Presam skulle ta ut f6r
att fa ut var tidning. Intik-
ten kom att ligga runt blyg-
samma tusenlappen per ut-
givning — att producera de
3.000 exen kostade cirka
4.500:—. Vi kan alltsa kon-
statera, att distributions-
kostnaderna kom att ligga s&
hégt, att en tidning av Mo-
dellflygnytts ”storlek” IN-
TE kan ga ut till allmin-
heten via de konventionella
vigarna. Kandispress och
skandaltidningar klarar det
diaremot. Bittra 6de!

Med en tidning kan vi for-
ma ett starkt SMFF. Och se
till att det forblir starkt. Sty-
relse och funktiondrer kan
snabbt och enkelt komma ut
till alla medlemmar. Och
den enskiolde medlemmen
och klubben kan fora fram
nyheter frén "féltet”.

30-drsjubileum

SMFF firar i ar sitt 30-4rs-
jubileum. Det finns skal att
aterkomma till detta. Vida-
re star en mingd intressanta
evenemang pé programmet
for 1987. Stundande EM-
tavlingar (RC/Skala, Lin-
skala m.m.) i jubilerande
Nykoping blir en av Arets
hojdpunkter, som dock inte
fir skymma de sma klubbar-
nas rapporter och referat
fran olika hemmaarenor.

Som ansvarig f6r Modell-
flygnytt vill jag har borja
aret med att passa pé att
vddja till samtliga SMFF-
medlemmar att medverka
i tidningen. Skriv och plata
svartvitt — jag lovar att vi
med hjilp av tidningen skall
veta mer om vart kira mo-
dellflyg-Sverige.

Vi kommer att dra sam-
man tidningskommittén for
att planera kommande ar-
tiklar, artikelserier och re-
portage fran allskéns aktivi-
teter — alit for att ticka det
mesta och bésta och goéra
tidningen aktuell och intres-
sant.

Skriv girna till redaktio-
nen och tala om vad Du for-
véantar Dej att Din egen mo-
dellflygtidning skall ta upp.
Det kan vara just Ditt bi-
drag, som bidrar till att vi far
en bra tidning!

Annonsorerna behovs

En mycket viktig del av tid-
ningen dr dess annonsdrer.
Det finns inga mdjligheter
att driva en tidning utan de-
ras medverkan. Dels eko-
nomiskt, men ocksa nyhets-
méssigt. Annonser ar oftast
de farskaste nyheterna — for
lasarna! Darfor vill jag hér
védja till alla ldsare att stdd-
ja vara annonsorer — det tja-
nar alla parter p4. Omvént
vill jag ocksa ga ut till alla

importorer, agenter, tillver-
kare och hobbyhandlare att
annonsera i var tidning. Ge-
mensamt bygger vi da upp —
och bevarar och forstarker —
ett modellflygintresse i det
hir landet, som medverkar
till att allas omséttning kan
Oka —till allas lycka!

Stod annonsorerna!

Modellflygindustrien  och
modellflygmarknaden  be-
hover en stark modellflyg-
sammanslutning. Blir vi
starka, blir vi fler och pé sikt
har vi gemensamt — annon-
sorer och medlemmar — ska-
pat ett 6kat marknadsunder-
lag for vara kdra hobby-
handlare. Ménga av dem
kdmpar hart idag och satsar
inte bara pengar, utan ock-
sa fritid och personligt in-
tresse pa oss. Det 4r vir
skyldighet att stotta dem —
for var skull! Vi SMFF-are
behdver dem — och de oss.
Ett Omsesidigt samarbete
kommer att ge Onskat resul-
tat och utbyte.

Lat oss nu gemensamt
hjilpas 4t att bygga upp en
bra tidning. Innehéllsmais-
sigt och ekonomiskt. LAt oss
se en stimulerande uppgift i
varje problem vi moéter. For
problem kommer vi att mo-
ta, var sa sikra.

Men, i stillet for att lata
problemen vixa och skapa
foljdproblem har vi allt att
vinna pa att méta dem i en
positiv anda och 16sa dem.
Med ett gemensamt mal
framfor oss: ett starkt SMFF
och en bra och intressant tid-
ning.

Ldt det bli var ledstjirna
for 1987! Ingen ddilig mal-
sittning for SMFF:s jubi-
leumsar 1987!

Vil motti spalterna —skri-

vare, lisare, annonsérer!
Redaktorn
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HEJ IGEN!

I julas hade tomten tydligen
forsokt mekanisera sin sli-
de. Eftersom han tinkte an-
vinda nitrometan si hade
han en motorsldde. Det var
det man skulle f3 ut av kors-
ordet. Tack for svaren! I ar
var det ingen som klagade
pa att krysset var for litt el-
ler for svart. Antagligen la-
gom alltsd. Vinnare blev Jo-
nas Yngve i Malmé och Tor-
bjorn Eriksson i Sveg. Be-
I6ningar kommer.

I férra Hoérnan pratades
det om en ritning pa gummi-
motordriven J21. Du hittade
inte? Bra, for den fanns inte
med i det numret. Ont om
plats d&, men nu har herr re-
daktéren lovat plocka in
den. Om du inte vill tillver-
ka en pantograf eller forsto-
ra ritningen pd annat sétt
kan Du f3 en uppforstorad
ritning direkt frdn mig om
jag far ett frankerat kuvert
med din adress.

Och kom ihag att jag ir
hemskt tacksam for brev och
girna foton (helst svartvita)
med dina bygg- och flygév-
ningar.

Frippe!

Fran Skinnskatteberg har
Frippe skickat en propeller
som han gjort, och en skiss
pa konstruktionen.

‘Men Frippe skriver att
han skulle vilja gora en pro-
peller med lite snyggare
blad, lite mer skélformade
alltsa.

Ja, den konstruktionen
som du visar ger ju en myck-
et enkel propeller med plat-
ta tunna blad. Ofta kan de
duga gott, men for lite storre
modeller kan det vara virt
att ldgga ner lite mer jobb
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for att utnyttja motorkraften
bittre. Det ar alltsa gummi-
motorer vi talar om. Propar
till diesel eller glodare skall
man inte ge sig pa i forsta ta-
get dven om det gar till pa
samma sitt.

Balsadmne. . .

Steg 1 &r att hitta ett balsa-
dmne. Lingden lika med
diametern pa propellern.
Mit noga ut mitten, och bor-
ra hél precis rakt. Rita mit-
ten pé alla ytor runt dmnet.
Rita pa papper ut en mall
fér hur propellern skall se
ut frén sidan och uppifrén
Ténk pa att mallen inte skal
vara for tunn i den dnde som
skall vara vid centrum, da
kan propen gé av.

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkdping
Telefon 011-133647

Rita p4d bada sidor om
mitthdlet pa alla sidor av
mallen.

Nu skall dmnet sagas
lings linjerna. Allra bést dr
om nigon kan kora den i en
bandsdg. Det géar ocksa att
skdramed kniv. Amnet skall
fortfarande vara kantigt,
inga blad.

Morakniv . . .

Nu kommer det sviraste, att
skéra ut bladen. Bist 4r att
anvinda en skarp morakniv.
Skir forsiktigt fran “horn till
hoérn”. Svara att férklara,
men om du tinker pd hur
den férdiga propellern skall
se ut gér det nog bra. Tag in-
te for stora snitt. Eftersom
man ritat bladen droppfor-
made utat blir de automa-
tiskt elegant vridna mot

spetsen. Nér du lyckats fa
bladen lagom tunna, 2-5
mm beroende pa storlek,
skall de lackas och klis med
tunnt japanpapper. I cent-
rum skall ett tunnt ror lim-
mas i och pd storre propell-
rar skall den tunna delen i
mitten forstirkas med en
plywoodbit pa varje sida.

Att tillverka en propeller
dr som mycket annat inom
modellfyget en konst. Borja
med en propeller p4 ungefir
15 cm och tridna. Skriv och
berétta!

Thomas Leijon fran Ny-
koping har klarat fordring-
arna for mirket med en se-
gelmodell av typ Tiger IL
Diplom och modellhifte
kommer.

Vihors
Bagge

-

o Tag etf muffigt
éaglsaé(d ce!

o Kita mitflujer
runt om !

o S48 (3ngs Malleds
a‘qj'cr - &1gly seu!

o Mall €5r 2 blad!

-\




gummimotordriven helbalsamodell

SAAB J 21 var ett svenskt
jaktplan som byggdes under
slutet av 1940-talet. Det var
en ganska konstig, eller i
vart fall ovanlig konstruk-
tion. Det hade skjutande
propeller mellan tvd bom-
mar.

Det finns ett exemplar
kvar pa flygmuseet i Link6-
ping, om du kan sd gor ett
besok dér. J 21 fanns senare
i en jet-version som kallades
J 21 R med om mdjligt &nnu
konstigare (och fulare) ut-
seende.

Modellen blir ganska stor

TVIZT BNy
L¥e s

1947
54 AR dJ21A-2

for att en propeller skall fa
plats mellan bommarna. Ca
45 cm i spadnnvidd. Du kan
gora den mindre om du har
en mindre eller avklippt pro-
peller. Kropp och bommar i
3 mm balsa vinge och stabbe
1 mm balsa. Kom ihag att
propellern skall vara skju-
tande, dvs du méste gora ett
hack i navet sd att propellern
verkligen dras runt av axeln.
Autorotation behdvs inte.
Uppvevningen ar bist att
gora framifrdn med en drill.
Vingen skall goras i ett
stycke. GOr enrits pd under-

-

sidan dir bommarna skall
sitta och briack uppét 30 mm
pa varje spets. Bommarna
skirs ut med slitsar for ving-
en och stabbe. Kolla noga
att slitsarna blir som de ri-
tats. Limma kroppen pa
vingen med en forstirk-
ningslist pd var sidan. Lim-
ma motorfistet i slitsen och
den lilla listbiten i nosen for
att inte snodden skall ligga
direkt mot kroppen. Limma
fenorna mot bommarna och
stabben. P4 med propeller
och snodd. Provglid och
trimma med modellera eller

limma pa en tiodring. Trots
sin storlek blir J 21-an stabil
genom sin ramkonstruktion.

Aterstar bara rodermar-
keringar, mirken m.m. for
den som vill. Eller rent av
aluminiumsprayfirg om
man har. Tank pa vikten.
Om jag far ett frankerat (pri-
vatpost eller dubbelt brev)

kuvert med ditt namn
skickar jag en ritningskopia
iratt byggstorlek.

Lycka till!

Jag vill gidrna ha rapporter
om resultatet
Johan Bagge

(r
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Propelirar, propellrar

Vi dr experter. Pa ndgot sétt r vi experter och vet bést.

Sa brukar det lata. Och det dr egentligen mer sant 4n vad man
allra forst vill ga med pa. Jag dr en expert. Inte pa mycket.

Men jag ar expert pa att vara nybérjare — och oséker.
Old-Timer-Sven-Olov han kan, han. Och Bror Eimar och Anders
Hakansson, Bertil Dahlquist och Sigurd Isacson — dom kan ocksa.
Dom &r experter pa att skéra till bra propellrar. Jag &r expert

pa att gbra daliga propelirar. Men jag har funnit en I6sning.

till propeller ocksd. Och
byggsatserna inneholl myck-
et riktigt en snygg balsa-

och Kordas modeller. Stick-
orna och klddseln gick rétt
hyggligt. Men sa skulle det

Det hir med propellrar ar
svart. Jag minns det. P4 fyr-
tiotalet byggde man Tern

18

klump, som enligt konstens
alla regler — och en ritning -
skulle skiras till. Efter ng-
ra timmar, ett par plaster
och en hog med flis pa gol-
vet, s& blev det ju en propel-
ler. En skev & obalanserad
sak, som med stor tvekan
fick modellen att ga framaét.
Efter balanseringen s ater-
stod s& gott som ingenting.
Jag var inte expert pé att f&
till en bra snurra!

For nagra ménader sedan
fick jag se, att Cento i Mal-
mo hade ritning pd min gam-
la Tern. Efter flera RC-
modeller tyckte jag, att det
var dags att prova pa att
bygga en friflygande modell
igen. Jag fick en bra ritning.
Jag kopte material. Och
byggde. Inga problem. Och
snyggt blev det ocksid. Men
sa blev det dags f6r propel-
lertéljning!

Ett fint balsablock for
18:— boérjade jag med. Mo-
rakniven var det inget fel pa.
Inte heller pa ritningen och
alla goda rdd och anvis-
ningar. Men Tingwall var fel
man att hélla i det r6éda mo-
raknivsskaftet. Det blev en
propp som inte alls bidrog
till framforandet av flygtyg
tyngre dn luft! Tyvéarr! Mo-
dellen har darfor fatt hinga
i taket en tid.

Men tider skola
komma!

Genom Bertil Beckman och
SMFF:s forlag KAN det
tdnkas att héarligt bra plast-
propellrar kan tas in i lJandet
at oss halvklantiga, men ack
sd lyckliga modellflygare.
Propellrarna, som — om nu
vi  propellerkonsumenter
visar vart intresse — kommer
att finnas i flera storlekar.

Jag fick tillfalle att kika
lite ndrmare pa de hir pro-
pellrarna. Och som expert
- pa nyborjarpaverkad fum-
lighet —kan jag inte annat 4n
tycka att har kommer en fin
16sning for oss fumlare.

Nu éntligen kan vi forse
vara gummimotormodeller
med schyssta snurror. Vi
behover inte ldngre skdm-
mas for var bristande tré-
slojdsférmaga. Modellerna
blir snygga och fina — och
dessutom far vi en skruv i
nosen, som verkligen drar —
och drar bra!
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Min nybyggda Tern fodde propellerproblemen —
och inte blev de hittre av Model Builders dia-
gram. T h de firdiga, fina plastpropellaggregat,
som KANSKE kan marknadsféras av SMFF

Forlag!

Egna konstruktioner!

Vi skall heller inte gldomma,
att vi nu har en fin mojlighet
att konstruera sma, fina mo-
deller sjdlva. Vikan lagga all
var insats pa att gbéra en
spdnnande och vilbyggd
modell. Sen &dr det bara att
vilja ut en fardig snurra.
Hépp! — allt ar sen klart!

Flera storlekar!

Propellrarna, som SMFF:s
forlag KANSKE kommer
att importera for oss finns i
f6ljande storlekar:

Diam 265 x 360 mm
Diam 240 x 360 mm
Diam 200 x 280 mm
Diam 175 x 160 mm
Diam 150 x 150 mm

Vad jag kan se, sa ar fri-
gangsfunktionen utmérkt pa
de hidr storlekarna. Dock
saknar jag Oglan for upp-
dragningskroken i veven.
Men man kan juistéllet gbra
en anordning, som ”grep-
par” om propellern — si den
saken behover inte hindra
utvecklingen. Betraffande

priserna vet jag inget just nu
— men for den som inte alls
kan télja till en propeller ar
ju nistan varje pris accep-
tabelt. Vi far emellertid
aterkomma till detta!
Avslutningsvis sa vilkom-
nar undertecknad dessa fina
alternativ. Nu kan vi dntli-
gen kora sondagsfriflyg och
ha nét bra i nosen som drar!
Och vem blir inte helt
knéckt av diagram och annat
med expertisframtagna ta-
beller om snoddlangd &
snurrtid — se vad MODEL
BUILDER bj6d pé for nag-
ra nummer sedan! Ténk ba-
ra att f& en snurra att dra
fram sittt balsa/japanpapp-
bygge! Det kan vara gott

k {6 del.
nock loren de S Tingwall

Redaktorn

(Varfor kan ingen av de su-
perbyggare, som vi faktiskt
har, ge oss super-fumlare en
god och lattsam instruktion
1 konsten att snida sej en bra
propeller. Utan tabeller och
komplicerade formler?
Kom an boys, vi behdver
Er!)

modeliffig
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Flakt-traff i Norrképing

Loérdagen den 9/5 kommer
det att vara stor fliktflygar-
dag pa F13i Norrkoping. Da
bjuder Norrkopings Radio-
flygklubb in Sveriges alla
flaktflygare till en helgdag
som ska ga helt i fliktmodel-
lernas t ecken. Raymond
Nilsson i NRFK anser att det
finns alldeles for f3 tillfillen

for flaktentusiasterna att
traffas och utbyta erfaren-
heter med varandra. Det i
stort sett enda riktiga flikt-
meetinget har varit det i
Norberg. Men nu édr det allt-
s& meningen att NRFK ska
forsdka anordna ett arligen
aterkommande evenemang
pa de fortraffliga asfaltsytor

Bl o i’ ﬁﬁ_ A

Raymond Nilssons ombygg-
da modell av det nya strids-
flygplanet JAS39 Gripen
numera utrustat med en Axi-
Flow-fldkt i stillet for den
skjutande propellern.

som F13 har att erbjuda. Det
kommer att bli ganska enkla
arrangemang med nagon
form av landningstivling
som enda tdvlingsinslag.
Meningen &r att det ska
snackas och flygas till stérsta
delen, och att de som be-
traktar sig som noviser inte
ska avskréckas.

Det kommer inte att tas
ut nagon startavgift, men
det vore bra, for Raymond
skull, om de som planerar
att komma ville vara s vén-
liga att meddela honom det
per telefon.

013-29 92 50 ankn. 479, 461
eller hemma: 013-13 32 15
helst kvillstid.

FAIl-pokalen 1986

Ingen flyger bittre &n Ola
Blomgqvist frdn Bagarmos-
sen nir det blaser som virst.
Han avslutade aret med att
bevisa det 4n en gdng. Vann
Solnas FAI-cup i ett busvi-
der som gjorde kaffeved av
manga modeller.

Konkurrensen var inte
dalig. Ett manstarkt lag fran
Finland med dera biste EM-
flygare i F1A Matti Lihtamo
och ostersundarna Hékan
Gruen och Niklas Karlsson,
som inte heller brukar backa
for litet blast.

Vad ir hemligheten bak-
om Oles framgéangar i blas-
vider?

— En enkel modell som
passar for véadret, sdger Ole
sjalv.

Och det ar sant. Hans
blastmodell 4r inget méster-
verk men enkel och robust
med ett balksystem som ger
rejél turbulens 6ver vingen.
Dessutom har Ole — och
hans duktiga elever” i Ba-
garmossen — en startteknik
som passar just for blasigt
véder.

I lugnare véder krivs me-
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ra finsnickeri under starter-
na och dir har génget frn
Bagarmossen dnnu litet att
lara. Men det kommer nog,
se bara pa ny senioren Chris-
ter Walfridsson, som ocksa
hingde med i toppen.

Annars var den stora
overraskningen Rolf Gelin-
der fr&n Soraker i Medel-
pad, som gjorde comeback
efter 25 ars uppehéll och
blev tvia. Nistan otroligt,
men det finns forklaringar.
Han bérjade bygga for ett
par ar sedan och senaste mo-
dellen ar en Cuba Libre, dir
han fatt hjilp bade med
trimning och starttrining
av Hakan Gruen, arbetskol-
lega till Rolf. Lugnt och sé-
kert flyger Rolf, som gjorde
tva av sina starter bara se-
kunderna fore periodslutet
efter massiva reparationsin-
satser av Ostersundsginget.
Dags for virvning till Oster-
sund, Roffe?

Niklas Karlsson avslutade
sin juniorkarriir med dnnu
en seger, och har redan be-
visat att han har kapacitet
att matcha de bista senio-
rerna nésta r. Ocksa en tév-

lingsbegévning som haller
nerverna i styr.

Tvé gamla palitliga gossar
vann F1B resp. F1C, Bror
Eimar och Gurra l&gren
Roligt inte minst for Gurra,
som nu fick sla finske mésta-
ren Yrjo Waltonen, vilken
gjorde en dundrande mark-
kénningi tredje. Med de nya
“buntkirrorna” blir kvad-
darna rejilai F1C.

Flera finska 4n svenska
deltagare i F1B badar inte
gott for rekryteringen i wa-
kefield. Det var forstaeligt
om manga stannade hemma
med tanke pa viderprogno-
sen. A andra sidan var det ju
sdsongslut och flera ména-
der att reparera innan det
blir tdvlingsdags igen.

En stor blomma till tév-
lingsledningen med Janne
Zetterdahl i spetsen. Tack
vare hans sikra bedémning
— med rad frén tornet i Ar-
landa — kunde tavlingen ge-
nomféras sedan starten se-
narelagts tva timmar och de
bigge forsta perioderna
kortades ner till tvd minu-
ters max. En féredoémlig tav-
lingsledning.

_q,.xa..._l“..w.nﬂ-.._. ku“&‘ﬁf&’

An
lamnar
SMFF!

Just dd tidningen gick i press
kom det osannolika beske-
det, att allas var Ann Wahl-
berg ldimnar SMFF!

I sjutton dr har hon varit
Forbundets klippa. Hon har
sett styrelser komma och gd,
funktiondrer dyka upp och
forsvinna. Men Ann har va-
rit kvar och sett till att det bli-
vit vettig kontinuitet mellan
vixlingarna.

For det har forvisso stund-
tals bldst hdrda vindar, dar
Ann styrt och stdllt och bi-
statt oss under dren.

Att Ann nu tagit det hdr
steget ldr bero pd mdnga sa-
ker. Men ett dr sikert — den
isande kylan i vinter pd
SMFF-hogkvarteret har bi-
dragit till att vi nu mister
henne!

MODELLFLYGNYTT
och dess lilla redaktion kom-
mer att sakna Ann — med
stimulerande punktlighet har
materialet kommit fér Fér-
bundssidorna och hela tryck-
erigdnget har vilsignat sam-
arbetet med SMFF:s fina och
alltid pdlitliga representant —
Ann har haft ansvaret for att

alla MODELLFLYG-
NYTTar kommit till ritta li-
sare!

Vivet, att Ann med vemod
sagt upp sin anstillning hos
oss. Vi far tillonska henne all
lycka i hennes nya arbete. Vi
far tacka fér den fina tid vi
faitav Ann.

Vi far med vemod std ut
med saknaden framéver.

Redaktorn
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aktiviteter pa klubbniva, p!ata svartvitt och sand in till Modenﬁygnyff Skriv om aktiviteter pa

AIIebergstavagen
1986 och 1987!

MFK Blue Max inbjuder al-
la Sveriges modellflygare till
den sextonde upplagan av
ALLEBERGSTAVLING-
EN. Téavlinge halls pd Axe-
valla hed mellan Skara och
Skoévde — lordagen den 16
maj. Sondag 17 maj 4r re-
servdag. Genomgang sker ki
08.00 och forsta start 08.30.

Tavlingen, som omfattar
radiostyrda  segelmodeller
har mycket enkla regler.
Start med l6plina, flygning
max 6 minuter och landning
i cirkel.

Anmailan per postgiro
11 22 37-3.
Forsta anmalningsdag

21/4 och sista 4/5 1987, ange
namn, adress, klubb, tfn-
nummer och frekvens — och
sd mdnga reservfrekvenser
som mdajligt!
Startavgift 60:—. Vil mott!
Har Du fragor, ring Jan
Odén, 0515-335 87.
MFK Blue Max
Falkoping
Ett snyggt och mycket om-
fattande reportage frin 1986
drs upplaga av ALLE-
BERGSTAVLINGEN hade
sdnts till forre redaktéren.
Tyviirr har detta material in-
te sliappts for publicering.

Redaktorn
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Inomhuspremlar’

Ungdomens Mfk ordnade i
samarbete med Mfk Vingar-
na, Helsingborg, arets forsta
inomhustévling.

Tavlingen samlade ett 50-
tal modeller frdn 5 svenska
och nagra danska klubbar,
och man tdvlade i 5 klasser
med 43 modeller. Klasserna
var Getingen, Knott och

Tre Kronor samt 25-0res,
EZB och Peanut.
Duon Pontan-Romblad tog
hem bade 25-6res och EZB.
1 25-6res hade Vingarnas
Peter Comét den enda fram-
gangen denna tévling — en
tredjeplats.
Text: Lennart Palm
Foto: hans Pentax

Marks Modellflygklubb inbjuder
till internationell modeliflygartraff
den 13—-14 juni 1987.

Under en f6ljd av &r har mo-
dellflygklubben i Biichen
utanfér Hamburg anordnat
en internationell traff sista
helgen i augusti. De fem se-
naste &ren har vi deltagit
dir. Triffen ar mycket upp-
skattad.

Modellflygtriff i
Tostared

13—14 juni 1987

Nu kommer vi, med den tys-
ka triaffen som forebild, att
arrangera en tvadagarstraff
pa Tostareds fritidsland.
Tostared 4r en dromplats
for en modellflygtraft t6r he-
la familjen.

— Hir finns ett privat flyg-
falt med 350 m banléngd i
perfekt kondition fér mo-
deliflyg, 150 bédddplatser,
40 uppstéllningsplatser for

husvagnar samt tiltplats,
jittefina alternativ till for-
stroelse for familjemedlem-
mar med mindre intresse for
modellflyg.

— Stor fest med logdans
pa Lordag kvall!

Samtliga modellflygklub-
bar i Sverige, Norge, Dan-
mark, Holland samt klubbar
i Nordtyskland och England
kommer att inbjudas.
Segelmodeller, Dubbel-
dickare, Oldtimers, Nybor-
jarmodeller, Experiment-
modeller, Speed, Ducted
fan, Deltavingar, Helikop-
trar, etc.

Ett ”ladies program” med
rundtur i Mark med besok i
”klutabodar” m.m. kommer
att anordnas.

Marks Modellflygklubb
Lars-Berno Fredriksson

0320-131 16

Storskalatriffen i Norberg
har fitt dndrat datum! Ar-
rangemanget halls nu 14 da-
gar senare:

helgen 27-28/6-87.
Andringen beror pa den sto-
ra sammandragning som
Marks modellflygklubb hal-
ler i Tostered helgen 13-14/
6. I 6vrigt géller samma for-
utsittningar som tidigare
meddelats. Skicka 20:— en
vecka innan mdétet till Nor-
bergs flygklubb, modellflyg-
sektionen postgiro

479 18 05-7. Ange namn,
adress, tele, maskintyp,
motor, skala osv.

Fler aktiviteter halls hos
modellflygarna i Norberg.
Den 25/4 blir det pylon-
tavlingar med ”Ryggskott”-
Quickie 500.

”Castrol cup” aterkom-
mer den 28/5 — Kristi flygar-
dagen. Vikér F3 A-populir-
programmet, med vilken
kérra du vill.

Flera arrangemang i Nor-
berg vintar: pylontivling,

Castrol cup, Storskala-
triff samt Flakurdff. Hir
ser vien F-16. Flera sadana
brukar komma till flikt-
triffarna i Norberg.

Flikttriffen halls som vi
tidigare sagt: den 1/8. An-
milan som till Storskalatraf-
fen!

Upplysningar: Lars Pet-
tersson 0223-600 78, Hans
Olsson 0223-215 59 eller
Stig Groning 0223-212 06.

Vilkomna till Norberg
och Baélsjofiltet!
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ALLTFORLINFLYG

© WIRE (OBSI Ny regel i Combat)

© PIANOTRAD fbr Team Good-Year och
speed med minustolerans

o TAIPAN propelirar mellan 7" och 14",

Nuilager. Aterforsaljare stkes.

¢ BYGGSATSER

o TANKAR

o HANDTAG

s MOTORERUSE, OPS, OS, Cipoliam.fl.
)

STOCKHOLM

Allt for RC-entusiasten

Got-Hobby

Stockholm

Box 6008, 18306 Taby

Karby gard, Taby
Tel 0762/10380, 11392.

Specialitet: RC-flyg, radio,
motorer, balsa, byggsatser,

Roffes medeliflyy

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

.
ORIGINALS

Motorspecialisten: Rossi, Co~

Thor hobby

Skanegatan 53,116 37 Stockhoim
Tel 08/42 84 00.

Stort urval av modellbyggsatser
trd och plast. Bl.a. hela sortimentet
fran Bllling Boats.

\ 1M | tillbehér, Futaba, Pilot, Enya, 0S
) 3 [/ mm.
Frejgatan 21, 113 49 Stockholm M4, On 8-19, Ti, To 8-17
TRADGARDSGATAN10A 61300 OXELOSUND G Al s e T Fre 8-15, L6 10-13.
Stockholm Stockholm Orebro

JJ Hobby Center
Engelbrektsgatan 31, 70213 Urebro
Tel: 019-126140

RC-Byggsatser, motorer
RC-Anl4ggningar
Balsa, furu, plywood
Allt for F3B-bygget ex:

® Dremelsagar A-Justo-Jig

® Stor Leksaksavdelning

® Vi pastér inte att vi har Sveriges
stérsta sortering av hobbytrd
men vi har i alla fall dver 200
dim i lager

RC-anldggningar o Motorer

Tag, olika mérken

Bilbanor

Plastbyggsatser

Rep.service pa tag o RC-anlagg-
ningar

* Vi skickar garna material per post
* Personlig service

*
*
*
*
*
*
*

RC:BILAR, FLYG- o. epoxy, kolfiber, kevlar,
K&B, 0.S., Quadra, Kawasa. BATMODELLER glasfiber m.m.
Modeliflyg — bit — bll Motorer och RCG-anlaggningar stort e Dekaler. tillbehér
Radioanliggningar g o Poslorde’r Katalo
CB-spinner och kvartskala- Egen katalog (kommer :85) e
tillbehor Macs Product postorder - L.
Flesta kontokort ® Beg. i médn-av tillgang
HELSINGBORG GOTEBORG OREBRO
C’_"'- WETTERGRENS BORJESSONS
) r ;;hz-i-mm. — Hobbyavd
Frélunda Torg -
o 3? N MODELLFLYG
vagen 38, 70 Helsingborg Box 99
Tel 042/26 20 26 42c;x21 V:a Frélunda HOBBY
’ Tel 031/45 09 90 i 4r for
® RC-Flyg, -Bil, -Bat RC-Flyg, RC-Bil, Bat sPeCIalaﬁar =
® Modeiljarnvag Ho-N, miniclub Stor sortering av tillbehér Modellﬂyg

R/C-anlaggningar - byggsatser
tillbehor - motorer - bilar - batar
Gummirep (Bdrjesson-repet)
Pl 45557, 70590 Orebro
Besoksadress Karsta O, Hovsta
Tel019/22 62 90, 22 70 22

RADANNONSER

Modellflygnytts  radannonser
med rubrikerna KOPES, SAL-
JES och BYTES ir avsedda for
privatannonsorer. Ovrig an-
nonsering: 25:-per rad.

TEXTA TYDLIGT och ange
under vilken rubrik annonsen
skall inforas.

SALJES

JET-MOTORER brinsle,
tindtrdd m.m. —ring fér mer
information.  0322-311 13
(dag), 0322-350 78 (kvall).

ED DIESELMOTORER
for flyg och batar. Med RC-
trottel och dubbla kullager.
Storlekar fran 2,5 cc till 5 cc.
0322-311 13 (dag),
0322-350 78 (kvall).
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HAR DU PROBLEM
MED ATT FA TAG I DE-
LAR TILL DINMODELL-
MOTOR? Kanske jag kan
hjdlpa Dej. 0322-311 13
(dag), 0322-350 78 (kvill).

1STSANWA CONQUEST
FM-6 med fyra servon —nis-
tan nytt. 1.000:—.

0500-220 64, Anders Kling-
strém.

1ST WEBRA SPEED 61: A
med avstdmd pipa 900:-
samt 1 st TT 45 400:—.
0500-220 64, Anders Kling-
strém.

BUCKER JUNGMANN
1/4-SKALA, Mirage flyg-
klara. Bellanca 40, Chip-
munk, Windfree trifirdiga.
Tomkitty Byggsats. JR 8-
kanal 35 mHz modulradio.
042-321 19 vard 18-21,
Ronnie.

BYRON MIG-15, komplett
med pipa & Webra 61 DF
med Dynamix (ny) plus star-
ter, vagga m.m. 2.500:—.
0502-139 41 — Stellan.

DAMOMOTOR 1 NY-
SKICK till hogstbjudande.
0504-101 00 — Gunnar.

1/4-SKALA RAINBOW +
0OS 120 4-takt, Safari 2000 +
Webra-20. 4.000:—.

08-38 69 45, J. Groth.

FUTUBA ATTACK 2-
KAN., endast anvidnd max
1 timme, inkl servon, mini-
mottagare 450:—. Rock’n Ci-
ty 4WD + maénga tillbeh6r
200:-. 0520-370 51, Daniel.

SVERIGES .
MODELLFLY GFORBUND

SMEFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar.

Ordférande

Bjérn Hammarskjsld
Lillsjondsvagen 11
161 35 Bromma
Telefon: 08-26 41 03

Vice ordférande
Bengt Lindgren
Orrstigen 60

14400 Ronningen
Telefon: 0753-53836

Sekreterare

Sten Larsson
Byviigen 76 B

83200 Froson
Telefon: 063-114391.

Kassor (vik.)
Bengt Lindgren
Orrstigen 60

144 00 Ronningen
Telefon: 0753-538 36

PR och rekrytering
Hanns Flyckt
kershultsvigen 2
56400 Bankeryd
Telefon: 036-72110

Suppleant

Jan Bohman
Ankarvigen 10

871 00 Hérndésand
Telefon: 0611-193 02 -

Utbildningsledare
Bo Hallgren

Box 30

61800 Kolmérden
Telefon 011-92597

Grenchef Friflyg

Lars Ahman

A Svartlings Gata 72
603 78 Norrkoping
Telefon:011-17 14 30

Grenchef Linflyg

Bengt-Olof Samuelsson
Vetev. 13

183 67 Téby

Telefon: 08-756 22 74

Grenchef Radioflyg

Hanns Flyckt
Akershultsvagen 2
56400 Bankeryd
Telefon: 036-721 10

Forbundsexpedition
Sveriges Modellflygforbund
Sandbergsgatan 4, Norrkoping
Postadress: Box 10022

60010 Norrkoping

Telefon 011-132110

Postgiro 518165-6

Oppettider:

Mandag-Fredag 08.00-14.00



KVALITET + TOPPRESTANDA
25-3.5-6,5-75-10.0-10,7-11.1-13.0-15.0¢¢
'Flyg- Marin- Bilmotorer

ALINGSAS

MODELLMATERIAL
TILLSALU

Byggsatserilrd, metall, plast.
Balsalra, plywood, pianoirad.
Radioanlaggningar.
Tillbehor, branslem m.
Aven postorder.
Specialitet: MODELLMOTORER

Delar pa lager ven
till Aldre motorer

§JALKINGE

AERO %—

PRODUKTER

VLY Emen 110, 290 34 FJALKINGE
AN 57, 560 82

FOR FORFRI-FLYGET
RC-FLYGET SMFF:s modeller
Ritningar och KNARREN, SPARVEN,
materialsalser til! FLUGANsamtLIN-
STABIL, ALBATROSS. WELLAS
SOLO,LIMBO, X-ET samt Vihariven
RC-LINUS, dubbeldackare stort urval
spannvidd 134 cm, 1 40-mol avilll-
Motorer: 0S. ENYA. Radioan- behbr.

GAVLE

Butik: S. Kungsgatan 19, Gévle
Postadress: Box 1032,801 34 Gévle
Tel:026-12 60 55
har Alit om hobby
Modellflyg — bat — bil —

Hjalmar Brantingsgat. 1
41706 Goteborg

Tel: 031- 224056
229831

DET MESTA
FOR RC!!

e BALSA
¢ BEKLADNADSMATERIAL

FROLUNDA “nBBv

FROLUNDA TORG

R/C Bjl
SOM SPECIALITET

Bilar: ex Tamiya Kvosho Maruw
SG Garbo Mantua Sigma T1 PB
Bilmotorer: ex Picco OPS Enva
7T OS

Radioa : JR. Fulaba Acomns

RC-FLYG * RC-BAT ° Tagbanor
Bilbanor
POSTORDER Tel 031-45 94 01

H

DAGTID laggningar: FUTABA, SANWA
Svensk MODELLTEKNIK TELEFON Hobbyboy: De sma verktygen for motorer
Distributor ROLF HACEL 0322-311 13 hobbytolk. Katalog mot 4:~ porto Radioanléggningar
Box 74 Ordertel. 040-446117 KVALLSTID Oppettider: Vardagar 16.00-20.00 Tillbehd
23040 Bara (17.00—20.00) 0322-350 78 Lérdagar 09.00-13.00 ilibehor m m
GOTEBORG Géteborg ‘ GOTEBORG [:H GOTEBORG
, F am
FOLKE V. JOHANSSON AB E Hugget srarg

HOBBYGENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Tel 031-126220
400 40 Goteborg
Y
Har hittar Du:
Tag, nytt o beg. Flyg Bat Bil

Valkomna in!

e Storsortering | glasvév och
matta fran 20-600g

o Polyesterplast, gjutplast, Dera-

cane, Polyuretanskum

Gelcote, 200 firger

Epoxyplast

Atertérséljare tor Jotun, Sverige

Aven postorder

Butik: Linnégatan 32 A,
413 04 Gdoteborg
Tel:031/14 18 14,14 46 14

e BYGGSATSER
e LIM, LACK, ETC.
P A
‘ GOTEBORG 1
— Modelljarnvdgar
\ — R/C bil, bat, flyg

— Plastmodeller
— Bilbanor

\
uxgwy;;fi
\ \

. Norra Hamngatan 30 u1329|7emmonc'

B

R A

GOTEBORG

NILS HOBBY

Tel 031/24 61 03
Nordenskjoldsgalan 18
413 09 GDTEBORG

Affaren for
hobbyfolk

Flyg Bil Bat Tag
Specialitet: Segelbatar
Vi sander garna per post

RC Plastbyggsatser
Massor av annat |
smatt o gott : i |

HOFORS

PeAs ROTORBLAD
Allt i tra for modellbyggare
och EAA.
Féljande traslag finns fér snar
leverans:
Balsa, Furu, Abachi, Mahogny,
Rodbok, Douglas Fir, Spruce,

Jugoslavisk Ask, Plywood

Specialbestaliningar Import & Ex-
port, Aven postorder. Prislistor mot
brevporto.

Besdksadress: Fagersla Skola,
Hofors. Postadress: Kallarvagen 13,
810 10 Torsaker

Telefon 0290/851 37, 407 32

Huskvarna (+Malmo)

Radio Control Center AB
Grannavagen 24, tel 036-14 53 60

Aven butik pa Lonngatan 46 i Malmo.
(6ppet endast ki 14-18 ma-fre). Tel
Tel 040-96 41 40.

Byggsatser, Radioanldggningar,
Motorer till ratt pris fran:

Futaba, Pilot, MK, Enya, HP, Veco,
Saito, IM, Fuji m m.

MOLKOM

ELL-AIR

Box 77, 66060 Molkom
Telefon 0553/211 17

RC-FLYG

Motorer, radioanléggningar
och tilibehdr.

HOGANAS

HOGANAS

Képmansg 5. Hoganas. 042-302 30
ppet: Mand—fred 9.30—-18.00.
Lunchstangt 13—-14 Lord 9-13

® RC-flyg-bil-bat

o RC-anlaggningar

® Stort sortiment tillbehor

® Hobbyli&d

® Motorer — OS~ Enya — Thunder
Tiger

@ Alltid 1Agt pnis pa motorbransle

Ring garna!

Sortering for alla haobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Vilkomna in eller ring
KBA Lek & Hobby
Sodra Torggatan 7

434 01 KUNGSBACKA

Tel 0300-141 36

LINKOPING

BORGS hohby

Apotekargatan 7, 58227 Linképirg
Tel 013/12 39 81

Modell -flyg, -bat, -bil
Motorer — Radioanldggningar

Modelljarnvdgar — Bilbanor
Plastbyggsatser —
Experimentlddor — Tillbehdr

Rundelsgatan 16
20012 Malmd

\@ Tel: 040-71435

Det mesta och det bista fér R/C-
Flyg, -Bil, -Bat, Tilibehér, Modell-
jérnvég, Bilbanor m.m.

Distribuerar: 0.S., Marutaka, Pilot,
Slgma, Powermax, Ishipla, Solar-
film m.fl. Reservdelar. Fullsténdig
service. Postorder.

LIDKOPING

Hlyghabby

Silverskjéldsgatan 7
531 00 Lidkoping Tel 0510/262 34

Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler Tre kronor

RADIO: JR, Sanwa.

MOTORER: Webra, OS, Irvine
BYGGSATSER: Av basta och kanda
fabrikat bl a Robbe och Cambria
TILLBEHOR: Ca 500 olika artiklar.

Vélkomna
Bo Nylund

OXELOSUND

ALLTFORLINFLYG

e WIRE (OBS! Ny regel i Combat)
o PIANOTRAD for Team Good-Year och
speed med minustolerans

e TAIPAN propellrarmellan 7" och 14",
Nuilager. Alerforsaljare sokes.

o BYGGSATSER

e TANKAR

o HANDTAG

o MOTORERUSE, OPS, OS, Cipollam.fi.
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TRADGARDSGATAN10A 61300 OXELOSUND

STOCKHOLM

Allt for RC-entusiasten

Got-Hobby

Frejgatan 21, 113 49 Stockholm
Tel 08-15 68 63. Valkommen!
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29500 Bromolla

—totalt mer an 35 olika byggsatser

Linkontrolimodell. Spv: 870 mm, LinkontrolImodell.Spv:1380 mm, Linkontrolimodel?,Spv:969 mm,av-
avsedd for 2,5-3,5 cc motor. avsedd fér 5-6,5 cc motor. sedd for 2,5-3,5 cc motor.
Ca.pris: 289:- Ca.pris: 479:- Ca.pris: 259:-

FOR ATT BYGGA MODELLERNA BEHOVS ENDAST LIM_ OCH KLADSEL.
HJUL, TANKAR, MOTORBOCKAR OCH ALLA SMATILLBEHOR INGAR I SAT-

SERNA, DU BEHOVER INTE SPRINGA OCH KOMPLETTERINGSSKOPA....

Hang/termikseglare med trifirdig Hangseglare med epoxy-kropp och Semi-skalamodell med epoxy-kropp
kropp och balsaplankade vingar. balsaplankade vingar.Spv. 1930 och firdiga vingar.Spv. 1500 mm,
Spv. 2300 mm,avsedd for 3-kana- mm, avsedd fér 3 kanalers radio. avsedd foér 2 kanalers radio,
lers radio Ca.pris: 796:- Ca.pris: 1285:- Ca.pris:795:-
Trainermodell foér 3,5-6,5 cc. Semi-skala modell.Turtledeck och Av “Fun-fighter  typ".Firdiga
Al11t trédmaterial fdrdigt,spryg- motorkdpa fardiga.Limplig sjof- vingar,turtledeck noskapa m.m.
lar i konstmaterial. Avsedd for 1ygmodell med 40-fyrtakt.Spinn- Styres med hOJd/SkeV Spv 1200 mm
3-kanaler,spv. 1450 mm. vidd 1340 mm. Ca.pris: 635:- for 3,5-4 cc. Ca.pris: 575:-

Ca.pris: 635:-

Av "Fun-fighter typ".Férdiga Semi-skala. Fiardigplankade ving- Pipkdpa samt motork3pa av epoxy.
vingar,turtledeck,noskapa m.m. ar och 6vrigt trdmaterial . far- Forsedd med klaff och dykbrom-
Styres med héjd/skev.Spv 1200 mm digt. Spv. 1400 mm, fér 6,5 cc sar.Avsedd fér 10 cc,spv 1640 mm
for 3,5-4 cc. Ca.pris: 575:- motor. Ca.pris: 975:- Ca.pris: 1225:-

BESTALL MODELHOBs MINIKATALOG 1

FRAGA| DINBUTIK ! 4-FARG. 30 snmn-R SOM UPPTAR
ibutér: SAMTLIGA 35 MODELLER SAMT ALLA

Generalagent och distributér: TILLBEHOREN. s :
KATALOGEN KAN KUPAS VIA  DIN

HANDLARE ELLER DIREKT FRAN 05S.
o PRISET AR 5:= PLUS PORTO 4:-.
SAND IN MOTSVARANDE BELOPP 1

FRIMARKEN = SR "KOMMER DEN...... %

Box 136 162 12 Viliingby Tel 08-87 30 30



