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| flygtidningen MACH finns samlat det mesta av det basta som skrivits om flyg i Sverige

sedan 1980. Tekniska reportage, fantastiska flygaventyr, utforliga flygplanspresentationer, ritningar
och suverana bilder i farg och svartvitt. Ett onskebibliotek for den flygintresserade. Passa pa att

KOMPLETTERA DITT FLYGBIBLIOTEK NU!

Mach 1
14 sidor om B17.
B17 ritning och

Mach 2
16 sidoromJ 21,
ritning, fargprofil.

Mach 3
A.J. Andersson och
Saab Safir. Oshkosh.

Mach 5
Ferdinand Cornelius.
Faorsdkscentralen,

Mach 7
Sk 60, ritning,
Reportage fran F21.

Mach 8
Caproni 816/B16
med ritning, Forsta

Mach 9
17 sidor om Erik
Bratt och Draken

firgprofil, SR-71. Airtaco. Norska flygets forsta Firgprofil Sk50. Lansen. Sea-Dart. JAS-ritningen i ritning. Mikroflyg.
Provilygning Hughes Hercules. strid, F 18, Hercules. Biggin Hill. svensk press! REN.
av F-16.
Mach 10 Mach 11 Mach 12 Mach 13 Mach 14 Mach 15 Mach 16
Virldens snabbaste 14 sid. Saab Scandia JAS-Gripen ritning Frecce Tricolori. Silver Hill, USA. Jockum Bollenstern. 140 flygplan fér
pilot. Biggin Hill med ritning och fiirg- 1skala 1:72. Mr Petter Réd. Boeing MC 05 Veltro. Pratt & Whitney. hemmabyggare.
P-26, ritning 1:72. Stilrérs-Cuben. Bromma. -4 | F=106 1.1:72;

Ritning Pucara

profiler. Viggen.
Skvadron 332.

Autogiro, Rolf von
Bahr.

Sikorsky.

Cierva C30A i
skala 1:72.

1:72. U.S. Coast
Guard.

Maersk Air. Mili-
tary Airlift Com.

Mach 17

Hir borjar Machs
flygskola. Strategic
Air Command,
Junkers G-38 med
skalaritning

Mach 18
Thunderbirds
Flyg sola efter 15
min. Schneider
Cup. FOF 1 1:72.

Mach 19
B18-katastrofen.
Schneider Cup. Reno
Air Races. Tactical Air
Command. Ritning:
Grumman F11F-]
Tiger.

Mach 20

Transair. Modellflyg
pablodigtallvar. De
sista Draktamjarna,
Broderna Wright.
Boeing 737-300. Rit-
ning: Macchi MC-72,

Mach 21

Svenske Biggles. Sve-
nsk jetmortor. B18.
Saab 100. Amerikan-
¢rna pa Cuba, Firg
plansch:]29. Ritning:
Gloster IV B,

Mach 22

Sallv B. Jorden runti

en Pitt. F-16. Hufvud-

stadsjakeen. Top Cov-
er for America. Sam

larbild: Petter Rad.

Mach 23

Little Norway —unika
bilder. Concorde.
Draken 30 ar. Custers
kanalvinge. MASDC.
F-8 Crusader. Farg
plansch: Sea Fury.

Mach 24
Verukalflygteknik. Ju
52. Windrose. Alcock

& Brown. Lansen,
Veteransommar. F-14
Tomcart. Ritning: A-
7E Corsair 11.

Mach 26
MiG-29. Scramjet.

Stearman. Shingsby Ii-

retly. 60 ar med Luft-
hansa. Erik Braus Sil-
vervingar. DC-3.

Mach 27

SAS4Qar. Deglomda
jittarna. Sparmann,
Wilga. I'V s skrot
handlare i Tyskland.

Firgplansch:

Mustang.

Mach 28
Flygvapnets divi-
sionsmirken i fiirg
Sterling Airways
25 ar. Voyagers
fantastiska resa,
Luftakrobatik,
Segelflyg for 3.000
PACAF,

Mach 29

Albert Engstrom
och Flygbaronen.
Mustang. Piper Cub.
Dragon Rapide. JAS.
Flygande klassiker.

FLYGVAPNET 60 AR — ett jubileumsnummer!

Mach 25 dr rikt illustrerat med aktuella reportage och suverina fargbilder, dessutom

| 02 Solna, s kommer det bestillda mot’
tillkommer.

p kostnaden och séitta in pengarna direkt
pongen vilka nummer du bestiller!

en historisk bildkavalkad med bl.a. J9,J26 och B17 i fiirg. Pa firgplanschen finns
den unika fyrgruppen med Sk60, Lansen, Draken och Viggen.

CTTRARA A DV TAT DN

KLIPP TILL!

Kryssa for de nummer du vill ha och posta kupongen till MACH, Box 2260, 17
postforskott. Mach 21, 25 och 27 kostar 25:-/st.. Ovriga nummer 20:-/st. Porto
Vill du undvika att hetala postférskottsavgift och porto kan du sjiilv riikna iho
pa MACH’s postgirokonto 86 26 66 — 5. Glom bara inte att ange pa postgiroku
...... T anndlCh s bl sl cswesalid e
...... T8 coadW sl vl o B e DB s Bl e DN o 2

wren PRENUMERATION FOR RESTERANDE 2 NUMMER 1987: 5(



MODELLFLYGNYTT ar  eft
organ for Sveriges Modellflyg-
farbund och utsandes till prenu-
meranter och Forbundets samtli-
ga medlemmar.

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg
Telefon 031-10 07 10 arb

(1302-220 32 bost

Redaktor

Sture Tingwall

Skonertgatan 12

302 42 Halmstad

Telefon 035-11 00 41 atb ttnsvar
35-404 45 bost

Fackredaktor friflyg
(Gosta Nilsson
Hogasvigen 15

831 43 Ostersund
Telefon 063-11 95 18

Fackredaktor linflyg
Ingemar Larsson
Forbondegatan 14
462 00 Vénershorg
Telefon 0521-112 10

Fackredaktor radioflyg
Kjell Stenbom

Axel Swartlings pata 88 E
603 78 Norrkoping
Telefon 011-17 01 72

Fackredaktor utbildning
Bengt-Erik Bengtsson
Lidersittravigen 99

175 70 Jarfilla

Telefon 0758-114 25

Forbundsordforande

Olofl Pennborn
Tiirngatan 17

253 72 Helsingborg
Telefon: 042-22 25 53
(Kvillstid 18.00-20.00)

Annonser

Sture Tingwall

Skonertgatan 12

302 42 Halmstad

Telefon 035-11 00 41 arb tfnsvar
35-404 45 bost

1/1-sida 2.100:—
1/2-sida 1.100:=

1/3-sida 800:-
1/4-sida 600:—
1/6-sida 450:-
1/8-s1ida 375:—

1/16-sida 200:
Diirefter 45:~/spaltcm.

Priserna galler for annonsmaterial
inlamnat som helt tardigt, positivt
original.

Annonsavdelningen kan ge [ull
service for annonsutformning,
sittning, firgdelning m.m. tll —
sjiilvkostnadspris.

Distribution

SMFT Forbundsexpeditionen
Sandbergsgatan 4, Box 100 22
600 10 Norrkoping

Telefon 011-13 21 10

Prepumeration 75:— per ar som
insittes pa postgiro 51 81 65-0.

SMFEF, 600 10 Norrkoping

Material sindes till fackredakti-
ren eller direkt till huvndreaktd-

ren.

Eftertryck tillaten med angivande

av killan.

Tryck
TRYCKARB, Halmstad 1987

Innehallnr 3 1987

EM i Nykoping 4

Skalahornet — Boeing PT 17 6

Fran svala till Viggen 10
Bagges Horna 11

Inomhus-VM 12
Radiotest — JR Apex 13
EZ - bygga fardigbygat flyger 14
Lillen — att ha RC-kul med 16
Propellrar —sa har gor Du! 18
Fran Klubbarna 20
RC-segel —en hérna med lyft 23
SMFF-nytt 26
Smaannonser 30

OMSLAGET - Omslagsbilden visar den EZ-modell av
DH Chipmunk, som Bo Holmbiad testbyggt for Modell-
flygnytts rakning.

Undertecknad har nu fungerat SOm SMFF-ordfdrande i tva mdnader. Tiden har
gant fort. Det lar varit mvcket arbete. Och en hel del bekymmer. Men mest av
alli en otrolig stimulans, Tnte en enda wiskéllning dn! Men visst har manga ringt
ach varitbekvmrade aver den extra utdebiteringen pa 30:—. Johan Bagge

v kassor — har forklarat. Men mdnga har kinnt det skant ant fa ringa och
avreagera sig. Och det ir bra. at man gor det! Avgiften dr (yviirr ofrankomlig.
Och efteren pratsiund, sa laggs luren pda. Man har forstati! Och vt ir fortfarande
véinner!

Expeditionen fungerar igen. Bo Hallgren och Johan Bagge ser nu till, ait
relefonsvararen inle hehiovs lingre. Ring och utnyttja dem — for hlanketier,
anmiilningar, byggsatser.

Jag avstutar med ait paminna om 1M i Nykdping 20-26 juli, om NM i
segelflyg i Orebro 28 30 augusti. Och ring mej giirna, om Du sd bara vill fraga
om nagot eller prata bort en stund. Men mellan 1800-2000!




Lin-skala

RC-skala
E ot &g Team-race
OP’NG@ WEDE-é Combat

Europamasterskapet i Modellflyg 20-26 juli 1987

Vad innebér begreppet Europamésterskap i Modellflyg for svenska modeliflygare och évriga dskadare?

speed

Har kommer en liten sammanfattning av kommande modellflygevenemang, som gar av stapeln i ett

800-drsjubilerande Nykdping.

For ett visst antal svenska tiv-
lingsflvgare innebdr det arr de
pa hemmaplan far majlighet att
visa sin kompetens mot hogsia
internationella motstand.

For dvriga svenska modell-
flvgare och daskadare blir det
maojligt att pa ndara hall fa folja
de spiannande och intressanta
tivlingsmomenten — [ mang-
facetteral  linflvg och detalj-
berikar s k skalaflyg. Linstyrt
och RC-styrt.

Det ir definitivt ett tillfille som
varje person, intresserad av
modellflyg, skall ta vara pa!
Att Nykdping kom att bli
huvudalternativ [6r 1987 ars
EM i linflyg (F2) och skalaflyg
(F4) ir inte sa underligt. Bland
de positivt bidragande orsaker-
na dr att staden har 800-ars ju-
bileum under 1987. Kommu-
nen dr mycket positivt instélld
till alla misterskap och interna-
tionella sidana i synnerhet. Lo-
kalt har man ocksa en mycket
aktiv. - modellflygverksambhet,
med radio och skala i Nykoping
samt linflyg 1 Oxclosund. Det dr

i sadana sammanhang viktigt
med en stark lokal férankring,
som inte minst VM 82 i Oxeld-
sund gav klart besked om.

Det finns ocksia en mycket
lamplig anliggning [6r tavling-
en, Nykoping/Oxeldsunds
Flygplats. i Skavsta — eller som
den tidigare hette F11/Nyko-
ping.

Detta idr nagra av de tungt
viigande skél, som var orsak till
att valet av tivlingsplats ¢j var
svart att ta,

Tavlingsmomenten, som
kommer att flygas i detta EM ér

foljande:

F2A  Speed

F2B  Stunt

F2C Tecam Racing

F2D  Combat

F4B Lin-skala

F4C  Radioskala

Dessa klasser  foljer  helt

FALs regler for utforande.

Forutom EM-tivlingarna
genomlors ocksa en internatio-
nell tivling 1 Quarter Scale
(storskala) enligt de svenska,
nationella reglerna.

Tidsschemat édr upplagt en-

ligt:

Klasser  Ankomst  Tivling
F2A-F2D 2217 23-206/7
F4B, F4C 2047 21-26/7
Quarter

Scale 2017 21-22/7

Sedvanlig bankett med pris-
utdelning gar av stapeln den
26/7—27/7 dr avrescdag,

For dem, som tinker ta sig
till tavlingsplatsen dr detta méj-
ligt pa ett flertal sétt.

Bil ér troligen vanligaste
fiirdmedel. Flygplatsen dr op-
pen for dem, som vill flyga dit.
Tag gar till Nykdping varifrin
man tar sej sista biten med buss.
Aven  sjoviigen dr mojlig
Oxeldsund har en fin bathamn.

18-20 olika ldnder
Enligt  prelimindra  uppgifter

kommer cirka 18-20 Linder att
vara representerade vid detta
EM och det finns anledning att
tro. att resultaten kommer att
bli av hogsta klass, da bade re-
gerande  curopamadstare  som
virldsmistare deltar i de flesta
klasserna.

Stunt

Lindansen . . .

Lordagen den 25/7 kommer var
nista generation modellflygare
alt visa sina fiardigheter i s k
semistunt. Da flygs finalerna i
Lindansen — en nationell tiv-
ling, som startat pa klubb- och
distriktsniva for att avslutas
med riksfinal just under EM-
evenemanget.

Forutom sjilva  tivlingarna
kan man rikna med en hel del
andra spektakulira inslag. Ett
flertal hobbyfirmor finns pa
plats for att visa — och siilja —
modellflygutrustningar av olika
slag.

Och dr Du dir, kommer Du
kanske med i TV. Sveriges TV
kommer att sammanstilla ett
30 min program fran hela tiv-
lingsveckan. Den 20 sept ki
1900 visas det och det dr norr-
kopingsredaktionen som ligger
bakom detta. Vikan rilknamed
blandade inslag fran alla tiv-
lingsaktivitcterna samt lite an-
nat, éldre arkivmaterial.

Vil mdtt i Nykdping!
SMFF:s EM-kommitté
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Boeing PT-17 dr ett annorlunda
flygplan. Och ddrfir blir ocksd
byggandet — och denna artikel —
lite annorlunda. Jag vill girna
tala om, varfor jag valde just
PT-17, trots sa manga motighe-
ter. Sjilva byggander gir jag
inte in pG sa i detalj, eftersom
jag befinner mej i dels ett om-
byggnads- & kompletterings-
skede av mina tva PT-17, dels
ocksd ett planeringsskede av en
kommande Lookheed Hercu-
les. Jag hoppas kunna aterkom-
ma till den senare lingre fram.

Modellval —
en utmaning!

Varfor villjer nu en modell-
byggare en forebild av t ex ett
stridstlygplan ~ fran  [Orsta
viirldskriget — eller fore 1914?
Med alla bygg- och detaljpro-
blem det kan medféra? Och hur
kunde jag ge mej i kast med ctt
bygge, trots svartillgiinglig do-
kumentation. Och med vet-
skap, att forebilden inte finns
inom rimligt avstand?

"Min" PT-17 — ér den fortfa-
rande i bruk? Finns den pé na-
got muséum eller dr den rent av
skrotad?

Via Luftfartsverket erholls
foljande uppgifter:

"Effective Dec 11, 1980 at
the request of the registered
owner Corona Medical Re-
search LAB, P O Box 70, Co-
rona, California. Name has
been changed to Starr Avaition
Inc. in May 1984. Documentary
evidence of name change has
not been received and revised
registration has not been is-
sued”. Den upplysningen gav
alltsa inte sa mycket.

Trots ytterligare forskningar
hos muséer, flygbolag, prival-
personer har jag dnnu ej lyckats
spara dgaren! Forutsittningar-
na kunde med andra ord vara
betydligt battre!

Kart barn har manga
namn

Stearman Aircraft Company
hade sin glansperiod pa 20-
talet, men fick stora svarigheter
under depressionen. Boeing
Overtog Stearman  Aircraft

6

Mera F4C -
Boeing Stearman PT-17!

Vara tdviande FAC-flygare stéller verkligen upp for Modellflygnytts ldsare! K| jell-Ake Elofs-
son, Bengt Kéllstrém och Stig Bergstrom har i tidigare nummer beskrivit sina moaeller och
tacksamt givit oss tips, rdd och anvisningar. Nu &r det Séren Fredrikssons tur. Boeing
Stearman PT-17 ar verkligen "hans™ modell. Har kan man néstan tala om kérlek mellan
byggare och modell. Och sa skall det ju vara—och det blir létt sa, da man funnit sin favorit!

Company 1934, Under ett antal
ar blev det "Boeings™ pa pappe-

i ret men UStearmans” pa namn-

skyltarna.  Dirfor  omnamns
dessa  dubbeldickare  Stear-
mans. Namnet Kaydet fick pla-
net forst 1941 da det amerikan-
ska forsvaret gick in for att ge
alla militira maskiner namn i
stillet for de typnummer, som
anvints tidigare [Or att skilja
olika stadier i utvecklingen.

PT-17

I december 1933 kom modell
70 — “a military trainer”. kon-
struerad och bygad pa 60 dagar!
En forbittrad modell = 73 — be-
stilldes av flottan. Modell 75,
som armeén gick in for 1936 fick
beteckningen PT-13. Den ha-
de en 220 hk Lycoming R-680-
motor. Bristen pi sidana moto-
rer gjorde att man i stillet bor-
jade montera in Continental
R-670-motorer pa 220 hk. Pla-
nen med dessa motorer fick be-
teckningen PT-17.

Vad dr av vikt om inte
vikten?
En PT-17 viiger mer éinen Tiger

Moth och en Piper Cub tillsam-
mans! Trots att P'1-17 édr robust
och kraftig med sina grova di-
mensioner ar den harmonisk i
utseendet och estetiskt tillta-
lande. Stag och vajrar mellan
vingarna. vajrar till = stjart-
partiet, en spartansk cockpit
med nddtorftig instrumente-
ring och sa en stjirnmotor. Mo-
dellens vikt har ocksa varit ctt
av mina storsta problem. Min
forsta PT-17 blev for tung att
flyga och duger déirfér barasom
triningsmodell. Den andra PT-
17 — "parisplanet” fran skala-
VM 84 — kiindes diiremot per-
fekt: vikt 4.9 kg, Den uppnad-
de en sjundeplats i den statiska
bedémningen vid den tivling-
en. En halvbra flygning (tva av-
brutna!l) gav en 10-plats totalt.

Populirt skolflygplan

Stjirnmotorn uteslét effektivt
all sikt framit. Man fick med
andra ord halla huvudet kallt
och sikta framat. Den stiger in-
te speciellt snabbt heller. Stear-
man ir stor och tung och de 220
hk orkar inte bidraga med mer
dn cirka 250 m i minuten. Det

gar inte speciellt fort i marsch-
fart heller — 180 km/t.

D& man flyger den [dr man
arbeta. Alla roder maste an-
viindas. Roderutslagen ir sa
stora att man maste gora rejala
arm- & benrorelser. Men Stear-
man tillkom for att ldra piloter
flyga "to separate the men from
the boys™, som det sa vackert
hette.

Landning

Det brukar sigas om Stearman
att det inte ricker med att landa
den! Man ir inte siiker for dn
flygplanet dr fortojt! En Stear-
man bor starta och landa pa
grisfilt. Flygplanets konstruk-
tion och uppbyggnad skapar
stort lultmotstand och mycket
"motor” krivs for att hindra
den att sjunka. Pa detta sitt
forlorade mitt “parisplan™ sin
birkralt och vingtippade i as-
falten. Det skedde under andra
flygomgangen vid UT3 for EM-
tavlingarna i Nykoping nu i ar.
Jag flick alltsa sta dver flygom-
gang 3. men trots missodet
rickte poéingen till en 2:a plats.
Den modellen dr fortfarande
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LYCOMING
R-680C-(7

under ombyggnad med forbiitt-
ringar.

Vid landningen maste planet
vura [ullstindigt utstallat! Och
spaken helt bakat — i magen!
Landstéllet &r hogt. Stutsar
man dir det lika bra att dra pa
igen och forséka pa nytt. Med
ett sporrhjulsplan ér landning-
en aldrig klar forran planet star
helt stilla. Och det giller att an-
viinda fotterna.

Frojd for égar
Klara, vackra farger med fina
linjer och ménster dr utmir-
kande for de flesta PT-17. Sjilv
har jag fastnat for ett orange-
fargat plan med bla och vita lin-
jer. Det idr "PARIS-plunet™
Ett annat, ectt stjirnbestrott
plan med bla och réda linjer pa
vit botten —"OSLO-planet™.
Till bada dessa har jag anviint
Polytex-kladsel. som dr latt att
handskas med. Efter malning
framhavs vivstrukturen pa ett
realistiskt sitt. Tyvirr kan det
uppsta problem vid maskering
av linjer, detaljer o dyl. Ofta
foljer underliggande farglager

med, niir tejpen tas bort. Till
polytexkladseln har jug dnnu
¢j funnit nagon maske rmé.slejp,
som jag ir nojd med. b n an-
viander jag en transparent lejp,
lite mjukarc dn den vanliga tej-
pen, som finnsi bl a varuhusen.
De réd-orange firgerna har va-
rit svarast att blanda till, sa forst

efter minga forsok blev jag
nojd.

Bygget

Det finns en byggsats frin

Stearling, men i likhet med fler-
talet byggsatser stimmer den-
na daligt med originalet. Men
dven med ritningen har det va-
rit problem. eftersom vissa de-
taljer inte Gverensstammer med
fotograficrna. Man far ligga
ner mycket tid och arbete att
jimlara ritning och fotograficr.
De fotogralier, som jag anvint
har bestillts fran USA.
Flygplankroppen pa  origi-
nalet birs upp av en rorkon-
struktion. 1 stéllet [or stalror
anviinde jag fururundstav [Gr
att [a en stark konstruktion.
Spanten dr formade som en
krans av |5 mm bred plywood.

04 mm plywoodfanér blev
“plankning”™ runt sittbrunnen
och pa frimre delen av flye-
planskroppen.  Vingparen ir
delbara  och  lostagbara  fran
[lygplanskroppen — precis som
pa originalet. (Fjaderstal och

missingprofil  har anvints).
Aven stjartpartiet dr |ostag-
bart.

Landningsstillen - bade

frimre och bakre — ér fjadran-
de. Sitthrunnarnas vindrutor ar
av  plexiglas med ramar ay
profilvinklad ~ missing.  Till
vingstagen, som dr profilslipa-
de, har 1.5 mm pianotrad an-
vints.

“"Paris-planet” —
VM 84

Modellen ér i skala 1:60 med ¢n
spiannvidd pa 163 cm. Totalvikt
4.9 kg. Motorn éir pa 10 cm'och
utvecklar 1,6 hk vid 16000 v/
min.

Modellen ir just nu under
ombyggnad. Tyget slets upp pa
kropp och vingar. Nu klidda
efter renovering — malning pa-
gar.

"Oslo-planet”
VM 86

Kompletteringsarbete  pégar
f n. Den byggdes ej pa 60 dagar
som originalets  foregangare
modell 70, men . . . Tiden var
knapp och ytterligare detaljer
behovs. Svarast har formen till
motorkapan varit att fa fram.
Niir den vil var framme gillde
det att fa till en sé it motor-
kapa som mdjligt. Och sedan si-
mulerad nitning med klickar
fran vitlim och sa méalning, for-
stas!  Malningen av  "Oslo-
planet™ blev en extra utmaning!

Motors betydelse

"Paris-planet” utrustades med
en Webra Long-stroke. Pa
grund av planets tyngd behdvs
HELA motorns kraft under
flygning. Och den sitter viil in-
stingd bakom motorattrappen
— hog virme eftersom briinsle-
tilltérseln maste vara minimal.

"Oslo-planet™ fick en ny
Enya 120FS, vilken jag blev re-
kommenderad. JFramst pa
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COLOUR PT 13D
BRIGHT BLUE - FUSELAGE
ALL STRUTS
SPACER 'S’
CHROME YELLOW - WINGS
TAIL

RIGGING WIRES

ALUMINIUM - WHEEL DISCS

NUMERALS ON FUSELAGE

LOCATION OF LETTERING

(S0LID BLACK)
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COCKPIT EDGE PADDING &

KBO‘EING- STEARMAN PT I3-17-18

N2S-1 -2 -4 -5]

COLOUR - N25'5

‘\ ALL YELLOW

12

BLACK (BOTH SERVICES) WING WALKS, HANDLES,

TAILWHEEL CUFF,

SENSENICH WOODEN PROPELLER
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[48TH SCALE REPRINTS OF THIS
PRINTS ARE AVAILABLE AS PLAN P,

grund av dess styrka. Och med
bra vridmoment kan stérre pro-
peller anvindas, Och ett mer
realistiskt motorljud kommer
med "pa kopet”.

Hir blev jag rekommende-
rad att anvinda syntetolja med
mindre oljekladd och bittre
férbrinning som resultat. Ty-
virr har jag fatt erfara att den-
na motor i stéllet blivit utsliten
i fortid. Den blev allt sdmre!
Och inte alls "upplyftande™ nédr
planet inte orkar genomféra al-
la flygmoment. Under VM 86
gjorde jag inte en enda lyckad
flygning!

Tiden, min vdrsta
fiende!

Modell 70 byggdes under
stress. Det var brattom med att
fa fram military trainers. Efter
tester av flottan och armén fo-
reslogs forbittringar. Som ge-
nomférdes. Nya krav pa for-
battringar kom — och ocksa de
gjordes! Motor byttes, mera
ombyggnad, flygplanet vixte
och fick slutligen beteckningen
PT-17!

Arbete under stress ger spin-
ning! Men for det mesta ocksa
merarbeten —detaljer maste go-
ras om eller forbittras. Mina
bada PT-17 haller alltjamt pa
att visa fram!

Oemotstandlig

Tiéink Er upplevelsen och
lyckan att fa starta, flyga och
landa en PT-17 och riktigt fa
kdnna vinden i ansiktet. Trots
allt motstand ér och forblir den
oemotstandlig!

Keep the Stearmans flying!

Sdren Fredriksson
Torpvigen 7,
Friimmestad

465 00 Nossebro

Overts till héger hdller Séren
upp sin PT-17 "Oslo-planet”,
som inte ville riktigt vid VM 86!
Nertill  "Paris-planet”,  som
trots kranglande motorer (ja,
han provade faktiski flera!) for-
de fram Séren till en hedrande
10-¢ plats!




Fran papperssvala till Viggen! +%:

Vi har manga ganger sagt, att vimaste "sdlja”—och propagera fér— var kdra modeliflyghobby.

Fler manniskor &r vérda att fa kdnna gemenskapen och glddjas av/igenom modellflyget!

Men hur astadkommer videtta? Lds om MFK Vingarnas, Umea, fina initiativ, som bor upprepas

mangfalt!

SMFF:s ordforande Olof Penn-
born stod den 10 maj med mik-
rofon och allt och invigde en
stor modellflygurstilining. Den
anordnades av Visterbottens
Museum i Umea och kan val sa-
gas vara en samproduktion mel-
lan musei-personalen och Ving-
arnas medlemmar.

Det var en slump

Av en slump, siger Hans-Olov
Lundkvist, fotograf och mo-
dellflygare, tindes de forsta
idéerna. Han var pa muscet i
ett helt annat drende, da Sune
Persson, antikvaric undrade,
om man inte skulle kunna ord-
na en modellflygutstillning.
Det var i april 1985.

Det blev lite turer hit och dit
om lidmplig tidpunkt f6r mo-
dellflygets intag pa muscet.
Bl a hade man bokat juni/juli/
aug 87, men da blev det visst
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"nan  vassknyining”,  sager
Hans-Olov, som varit en av
“huvudméannen™ bakom den
unika utstallningen. Men i maj
i ar oppnades dock det hela
med sjilvaste SMFF-hdvdingen
— kunde det varit battre?

Utstéllningen, som inte bara
visar ett sjuttiotal olika typer
av modellflygplan, ger besoka-
ren en fin bild av modellflyg-
historien 1 Sverige.

Sven-Oloy  Lindén  (Old-
timersillskapet) har  bidragit
med ett stort antal oldtimers,
som ger utstillningen ett histo-
riskt “djup”™ med Thur det hor-
jade”.

Norrlands Modellflyg-
industri

Lokala tongangar kommer ock-
sa fint fram med bild/text-mon-
tage kring forna Norrland

Modellllygindustri. som verka-
de just 1 Umea.

Sundsvallsbon Arvid Holm-
bom visar inte bara sina fina
d-taktsmotorer, utan ocksa den
fina VM-Mustangen frin 1978
(6:e plats?)

Gosta Niislund visar RC och
forklarade gas, sida, hojd och
skev.

Robert Rénnberg och Tho-
mas Paulsson bygger och klir
ctt modellplan infor intressera-
de besokare.

Gaoran Fillgren, Oxelosund,
bidrar med nigra linllygspeed-
Karror, som platsar fint 1 den
mycket allmédnt hallna modell-
flygpresentationen, som ticker
allt. modellflygeri — ja, dven
inomhusmodeller visades: S-O
Lindéns FlD-modell skydda-
des 1 en vitrin och viickle stor
uppmirksamhet.  (S-O  med
hustru Vajlet hade akt néira 160

mil [6r att ge sitt bidrag ull den
hiir utstillningen — tala om in-
tresse och entusiasm!)

Sent, men maste in
Redaktoren har [att en knippa
bra Lundkvist-bilder just vid
press-stoppet. Men detta maste
med 1 Mfn 3/87! For att vicka
och stimulera andra klubbar till
liknande arrangemang. Huns-
Olov Lundkvist delar girna
med sig av sina erfarenheter —
och tillagger:

"Kontakta  Ditt  hemma-
museum nu, men rakna med
minst ett ars forberedelsetid.™

Det blir mer om den hir sa-
ken i kommande Modellilyg-
nyttar — vi hoppas pa i varje fall
idé- och radsponsring frian
Vingarna-gianget.

I dag hdjer vi kepsen for
grabbarna i norr — dr det dir-
ifran ljuset kommer?

’ Redakicrn




es fornd, o0

fanerier & finurligheter m.m.

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkoping
Telefon 011-133647

Tack for breven till Hornan!

Det dr allud rohgt att fa livs
tecken [ran hornan-diggarna,
En del skriver lite- om vad de
haller pa med. lite ups och
idéer. en del skriver bara att
dom gillar Modellflyg och Hor-
nan (faktiskt har hittills bara en
varit lite negativ. och han tyck-
te Mfn kommer f{Or sillan).
Vissa siinder med en ritning pa
en cgen konstruktion och wvill
ha den publicerad. Ibland dr
det modeller som ir vildigt lika
nagot som varit med tidigare.
men ibland ér det nyheter. Om
och nir det passar in tycker jag
det drmycket roligt att kunna ta
med lisarnas bidrag. men rak-
na med au det kanske drojer

och da och plata, sa kan jag fa
en kopia. Fargkort blir inte sa
bra i trycket.

En lisaridé som jag namnt i ti-
digare hdérnor dr det eykelbog-
serade styrbara flygplanet som
Kent Schram i Getinge (Skanc)
sint in skisser till, -*-)

Man tar ett gummimotorplan
och tar bort propellern. cller
en handkastglidare. Pa det sét-
ter man et hojdroder med nag-
ra  korslagda  gummisnoddar
(som pa Elin). Men till skillnad
fran ett vanligt linplan skall
roderhornet sticka bade uppat
och nedat. 1 nosen sétts en dgla
som de tvi hojdroderlinorna

Nu ir det bara att dra fyra li-
nor, 2-3 meter langa tll planet.
En lina till var vingspets och
tva till rodret. Linornas andra
dndar knyts i ett kors av tva lis-
ter, 30 cm langa. Genom att vri-
da korsct kan man alltsa ta pla-
net att sviinga och att stiga eller
dyka.

Planct bogseras efter cvkel
enligt Kents anvisning. Det ér
inte sa liatt att bade styra cykel
och plan pa samma giang. sa det
siikraste dr kanske att en passa-
gerare sitter baklinges pa cy-
keln och styr planet. Men hall
inte till pa gator och vigar! En
metod som jag inte provat. men
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modellen som styrs pa detta
satt? Lgentligen borde det ha
varit en bra idé for Lilienthal,
Wright och grabbarna vid se-
kelskiftet som jag namnde fOrra
gingen atl prova sina [lygma-
skiner.

54 till kronmirkena i nr 2/87
Den papasslige redaktoren ha-
de jusom vinligen skrivit att jag
viint pa tirgerna. Den gula fir-
gen skall forstas [orestélla guld.
Guldkronor och guldkant mot
bla himmel alltsa. Tack Sture!
Det ar [Orresten ocksa han som
ritar de snygga teckningarna ef-
ter mina inte alls sa snygga
skisser.

Vi hirs!

en tid innan det finns plats. skall lopa igenom. Helst ett | som borde ga bra ir att sta pa Bagge
Nagot som jag diremot sak- | landstidll som skydd under start | en blasig Kulle och lita vinden
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Varldsrekord vid inomhus-

Fran lagledaren Herberg Hartman kommer denna rapport fran inomhusflygarnas VM i
England. Det svenska laget bestod av Sven Pontan, Handens Mfk, VM-deltagare dven
1976-78, samt debutanten 18-arige Peter Comeét, Helsingborg. Dessutom medféljde som

supporter Anne Hartman.

Inomhus-VM
microfilm-virldens
luftskeppshangaren
Cardington i England.

Hangarerna dr sa stora att de
verkligen bryter av landskaps-
bilden. Portbredd 55 meter,
takhdjd 47 meter och lingd 291
meter.

Forldggning var ordnad 800
meter fran hangarerna i et
konferenscenter.

Efter incheckning fick wi
mojlighet att trimma in model-
lerna i den nva miljén. Sven
dgnade tiden at motorval och
korta trimflygningar medan

avgjordes i

Mekka

Peter gjorde nagra flygningar

utanfor

mellan 16-20 minuter. vilket
fick forvintningarna att oka.

Forsta officiella trimdagen
gjorde Peter nagra fina flyg-
ningar omkring 22-25 min sc-
dan han reparerat tva kroppar
som, spruckit. Sven upptickte
atl microfilmen strickt sig lor
mydket sa att vinge ogdh stabbe
bajts. Med hjilp av rok, som
har en avspannande effekt, fick
han tll modellerna igen.

Forsta tivlingsdagen gors tre
officiella flygningar av vilka
tva riaknas. Litet nervost vid
frukosten, men snart ar tiv-
lingen igang. Vira finska gran-
nar startar med Leil Englund,
som far en fin flygning over 35
min.

Peter viljer den modell som
flugit bist pa trimningen. Men
den far ett par svara stall och
Peter viljer att ta ner den med
helium-ballongen och gor om-
start. Det blir en fin flygning
tills modellen stoppas av sido-
balkarna i hangaren. Drygt 19
min.

De forsta 3040 min-flyg-
ningarna noteras. Jim Rich-

Peter Comét, 18-drig VM-
debutant, gjorde en fin insats
och flog jamnt med mera

rutinerade Sven Pontan.  ovan

mond 41:05 precis under tak-
hajd, finske Pentti Nore (VM-
fyra -84) 30:35 och Cezar Bank
VM-tviaa senast gor 41:36.

Svens modell driver lite men
passerar 20 min utan besviir och
landar mitt i hallen pa 28,15, en
bra start. |

Ytterligare ¢n 40-min flyg-
ning ay Bob Randolf ndteras,
41:40, nu dr det titt i toppen.

Peter byter propeller och far
21:58. Sven okar motorvarvet
men far kortare tid, 27:44,

Det bérjar lida mot kviill,
temperaturen sjunker, men in-
da klimmer Jim Richmond till
med 45:54. nytt viirldsrekord
och en enorm uppvisning i
konsten att styra modellen med
ballong pa hog hajd.

Sven fir for mycket torgque
och modellen trycker ner pa
14:43, medan Peter siitter per-
sonligt reckord med 25:53,

Andra tavlingsdagen viner
blasten runt knutarna men det
ar dndd ganska lugnt i hanga-
ren. Cezar Banks hotar viirlds-
rckordet med 45:48, men sedan
borjar det bli spridning pé ti-
derna. Peters modell landar ef-
ter bara 13:35. Regnet droppar
genom de hal som finns i taket,
och nagra modeller triiffas och
viker sig majestitiskt i luften
och kvaddar. Sven flyger 21:39,

Ute hiirjar ovidret och luften
blir allt rdaare. Manga nollor no-
teras, men Peter sitter ater
personligtr rekord med fina
29:46 i sin femte start. En bit
kvar till Penttis nya nordiska
rekord 44:01, men Peter ér en
coming man.

VM avgors nir Jim Rich-
mond get en ny fantastisk upp-
visning mhed 47:44, nytt virlds-
rekord igen.

Sven diremot rakar ut [6r en
nolla, da vingen bryts och han
hinner inte starta om.

Sista starten blir det inte tal
om flygning Lingre. Det drar
villdigt i hangaren och regnet
droppar in. Manga avstar fran
att flyga, bland dem Jim Rich-
mond, som redan har segern
klar. Peter och Sven far ull
10:11 resp. 11:27, bra gjort i det
viidret.

Jim Richmond [Grsvarade
sitt VM-guld och vann pa 1 tim.
33:38 med USA iven pa andra
plats genom Cezr Banks
1.27:25. Strong trea Pentti No-
re, Finland, 1.25:37. Ett stort
grattis till Pentti. Sven kom pa
41:a plats med 55:59 och Peter
42:a med 55:39 pa tva biista
starterna. Lagtdvlingen vann
USA fore Holland och Eng-
land.

Herbert Hartman
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JR Apex

Modellflygnytt har tittat pa JR APEX N7C-35N. Det &r en sjukanals radio som nastan
liknar en igelkott. Spakar och rattar dverallt. Kamikaze-knappar séger en del.

Men radion kan i stort sett géra allt du vill. Och den har manga finesser som
kvalificerade radioflygare tycker om. JR-radion ger ett intryck av hog kvalitet.

Vid en férsta anblick pa sinda-
ren Lycker man att den mest dr
avsedd for civilingenjorer. Men
den innehaller finesser som inte
dir vanliga, Ta trimmarna il
exempel. Dessa kan lyltas och
neutraliseras. Om du ar tvung-
en atl trimma ett par snapp sa
ear det alltsa att fa trimspaken
att sta neutralt. Och da slipper
du dverraskas av att kiirran drar
snett i starten. Man glémmer ju
giirna atl vissa trimmar ska sta
lite snett for att kirran ska ga
rakt. ‘Tyvirr sa gick de hir
funktionerna nagot trogt pa var
provradio.

Upptill sitter ¢n hel "skog™
av rattar och brytare. Omstill-

ningar for skev, hojd och sido-
roder finns med treligesbryta-
re. [ lage LIN, linjir. har man
fulla utslag. Om man nu inte
hegrinsat utslagen pa nagra
skruvar som sitter under en
lucka nedtll pid  sandarens
[ramsida. Sedan kan man viilja
exponenticlla utslag 1 lige
EXP. Tredje valmdjligheten
finns i LOW, Bade EXP och
LLOW kan varicras mellan 40
[l 100 procent. med sma skru-
var som stills om med en mej-
sel.

En stirre brytare pi [ramsi-
dan ger mojlighet att koppla in
mixning mellan hojdroder och
klaff. Om man anviinder Klaft

s faljer att man miste "halla
emot” med nagot dykroder, for
att kirrans nos inte ska stegas.
Med eventuell stall som [6]jd.
Ovanpa sindaren finns ett vred
diir man kan stiilla dykutslaget
i [orhallande till klaffutslaget.

Ovunpa sindaren finns still-
spaken. elevbrytaren (f6r dub-
belkommando), i steglisa
funktioner som regleras med
vred, samt en brytare som man
kan sli Gl och fran mixnings-
funktionen mellan skevroder
och sidoroder.

Pi baksidan, under en lucka,
finns  servoreverseringsknap-
lJiII"I'IQIA

Faktaruta:

Modeller och Elcktronik AB
Angsgatan 15

332 00 Gislaved

Tel. 0371-107 09 eller 107 45

Nedtill finns de tre rodrens be-
grinsningsvred. Detsamma gal-
ler stillkanalen. Till vinster V-
tail mixern. En bra detalj! Till
héiger ser vi antennen i sitt fack,
ef fullt inskjuten.

<

Och under tre sma luckor pa
framsidan finns sma vred dir
man kan stilla utslagen for stél-
let, skev-, sido- och héjdrodret.
Begrinsningarna kan ske at tva
hall, Dérutéver finns en brytare
for "V-tail” mixning. Sa bygger
du en kiirra med V-stabbe sa
behover du bara sla om denna
brytare for att fa riktg lunk-
tion pa de kombincrade hojd
och sidorodren. Utan att bygga
sladar eller kopa nagon meka-
nisk mixer. ‘

Antennen har en egen for-
varingsplats i sidan pa sianda-
Ten.

— Trodde du att det var slut
pa linesser nu?

Det finns fler . . .

Genom “Direct scrvo con-
troller” — DSC kan du prova
radion utan att sla pa sinda-
ren. Till exempel nir frek-
vensen dr upptagen, Men [orsl
maste du kopa en specicll kabel
fér 96 kronor.

Apex-radio dr av modultyp
sa du kan byta mellan olika fre-
kvenser och band. Men glom da
inte for Guds skull att byta [re-
kvensflagga  samtidigt.  Och
kristallen i mottagaren ska ju
ocksa bytas .

fortsdtming sid 26

NES 205 servot viger 42 gram
och ger va kilos draghkraft.
Liigg mdrke till servoarmen
som har bade linga och korta
armar.
Nog verkar JR:s Apex-radio
vara av hag kvaliter. Det dr ett
intryck man fdr ndr kartongen
appnas.




Nu flyger EZ Chipmunk!

| férra numret av Modellflygnytt beréttade vi hur det gar till att "bygga™ en EZ-kéarra. Vi testar ju en Pilot

et

EZ Super Chipmunk | storleksklassen 40, alltsa for 40—45 tvataktsmotorer.
Maskinen har stéllts till férfogande av Radio control center i Huskvarna.

Bo Gustavsson, Védsteras, utsags till test-pilot. Han har tva segrar vid skalaflygdagarna i Barkaby bak-

om sig.

Chipmunken &r en snéll och foglig aerobaticmaskin utan nagra speciella farligheter, enligt slutom-

démet.

Vi gjorde en del forbittringar
pd Chipmunken innan den
slipptes upp i luften. Nagra
linkar av plast byttes till metall-
linkar. De medskickade 55 mm
hjulen byttes till 70 mm dito.
For att klara ojamna grisfilt
bittre. Picco-45:an ir ganska
litt och dirfor skruvade vi fast
cn del bly i nosen. For att fa
tyngdpunkten pa ritt stalle.
Hér kommer vi med ett forslag
till Pilot-fabriken. Varfor inte
skicka med bly i lamplig form?
Det skulle ockséd vara bra med
ctt "blyfack™. Ar det friagan
om EZ sa ir det viil? Lite lata
bor vi fa vara.

For att fa ett ordentligt flyg-
omddme bad vi Bosse Gustavs-
son fran Visleras att prov-
flyga. Han vann 1986 pa Barka-
by i klassen Andra virldskriget
med sin tvamotoriga Hornet.
Nigra ar tidigare vann han
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konstflygklassen med sin Stan-
dard Chipmunk.

Sa hiir beréttar han om Super
Chipmunken efter provllyg-
ningen den 10 maj pa Romme-
heds [lygplats:

— Man maste ge lite higer si-
doroder i starten. De andra

rodren kan hallas neutrala. Nar

farten byggts upp ér det bara att
ge lite hojd sa lattar kirran utan
problem.

— Vil iluften fick jag trimma
ctt par snipp pa skeven. Del vi-
sar att kiirran dr rak. Annars ar
det ju ldtt gjort att misslyckas
med den saken ndr man bygger
en kirra.

- Roderharmonin var myck-
et god. Kirran ar inte sjilv-
stabil men ren i sina rorelser.

~ Detér limpligt att ha flugit
en skevroder-trainer innan man
ger sig pa den hir.

— Super Chipmunken ser ju

ut som en riktig kiirra i luften.
Och dnda har den de riktiga
kvaliteterna. Den ligger inte
langt cfter en multikérra.

Motorn (Picco 43) ricker
bra till. Men det vore idealiskt
med en 90-fyrtaktarce. sdger
Bosse Gustavsson.

Och da skulle man slippa de
150-200 gram bly som nu sitter
i nosen pa kirran.

Maskinen var snill i stall.
Och den vek sig lugnt oOver
vinster vinge. Den spann bara
till vinster och gick ur utan
problem.

Den avancerade [lygningen
var trevlig att utfora med den-
na maskin. Den gick rakt och
fint. I beskrivningen varnar
man for att den vill kvickrolla
i loopingarna om man har for
stora hojdroderutslag. Nir vi
testflog sa var utslagen enligt
handboken. Den som vill ha en

“hottare™ kirra kan ju stilla ut-
slagen sa de blir storre . . . pa
egen risk.

Med de standardaktiga ro-
derutslagen var det dock svart
att gora kvickroll. Hammer-
head klarade Super Chipmun-
ken av bittre dn standardver-
sionen.

Det var heller inga problem
att landa. Ha giirna lite gas pa
under finalen.

Efter denna provflygarrap-
port tors dven artikellorfatta-
ren-byggare prova maskinen. ..

Bosse Holmblad

Faktaruta

Radio Control Center
Box 124, Grinnsvigen 24,
561 22 Huskvarna
036-14 53 60




Popular Chipmunk!

Den  firgglada  Super  Chip-
munken dr en populir LZ-Kiir-
ra. Bara Pilotfabriken har tre
olika versioner av den.

Den billigaste dr en Chip-
miink far  19-25-motorer.
Spénnvidden dr 1300 mim. Den
kostar 1.650 kronor.

“Var” version pa 1.500 mm
spannvidd kostar 2.080 kronor.

Sd finns en Chipmunk i skala
15, Den dr [.860 nun mellan
vingspetsarna. Och kostar 3.800
kronor. Den behdver 90-108
tvalakiare eller en fyriaktare |
storlek  120=160 . . .} Dessa
priser vid RIC center

Der riir sig om mycket peng-
ar. Men kom ihdg ate i stort sett
allt finns med § kartongerna.
Och det gar ju fort att sdita thop

maskinerna. Som fu bliv raka
och fina.

Modellflygnyit ska [Or dvrigt
aterkomma med en prisjinfi-
relse mellan EZ och en vanlig
byggsats — med allt som ska ké-
pas il den.

RIC centers priser ska ligga
kvar sa linge ven-kursen siar
ruent 4:50, sdager Roddy Hall.

Som jamfarelse kan vi ndmna
Norwegian modellers nva kata-
log. Dir kostar Super Chip-
munken 1 19-25  verrsionen
1.918 kronor, 40-45 modellen
kostar 2,409 kronor och Kvarts-
skalan kostar 4.289 kronor.

Bosse Holmblad
Det finns  méngder av EZ-
maskiner pa marknaden nw [Gr
tiden. Hir édr et litet urval wr
Pilots program.

]’ Modeliflug-Urlaub fir die ganze Familie
In der sonnigen Ost-Steiermark

MODELLFLIEGEN — URLAUB — ERHOLUNG
IM SCHONEN ZILLERTAL
e

A Faim Wou. £ Ram, A42) FugenZillenal
04 - Futnummer aus der BAN .00 43 2 88 2400

Modellflygsemestra
i Osterrike!

Har hemma kan vi tranmpa dres-
sin @ Virmland, riskera livet i
cummibat  wifor  Harspranget
(?) fa skavsar lings sérmlands-
leden eller dka pa punkiering pa
Crinstleden, Om vi nu inte taltar
eller  husvagnar  bland tusen
andra nanstans,

| Osterrike, dir slar man pd
stort och inbjuder till modell-
[ygsemester. Alla de gemytliga
stigorna, SOt pa vintrarna in-
hvser skiddkare fran ndir och
ficirran — de erbjuds nu modell-
flvgare. Och manga stiller upp
med fackmén for rad och man

Verlag fiir Technik und Hand-
werk — dvs utgivarna av den
visttvska Flug- und Modeltech-
nik — har kommit ut med nagra
nya hacker, ja, hela 10 st nya
eller omarbetade wigdavor. Och
de dr samiliga framstillda @ en-
lighet med tvsk noggrannhet {
saval manuskript som utféran-
de.

"Flugmodelltechnik™/M Weid-
ner dr en historisk genomging
av modellflygeri. Den drisjal-
va verket en utforlig katalog.
som beskriver modellflyvgavdel-
ningen 1 museets  TLuft &
Raumtfart™-avdelning. Den Kan
rekommenderas {or alla!

Tva Taerodynamiska™ bock-
er ir ocksa nyutkomna. En ir
en direkt dversiattning av "Mo-
del Aireraft Aerodynamics™.
Den andra med  forfattarma
Lnenicka/Janovee — "der Mo-
tor Flugmodelle™ ticker allt &
och pa tyskt. vetenskapligt vis
med tabeller for det mesta:
acrodynamiken, propellrar -

lovar “hangflvgmajligherer [r
néira nog alla vindrikiningar,
egen 90 m ling grispist — flvg-
plats, hyggrum, Wandemdg-
lichkeiten und schwimmbad —
allt for den krisne”.
Kan detta mdanne vara ndagot
{éir svenska stuguthyvrare!?
' Redaktirn

allt! En ny "Eppler-profile™-
hok (MTB 1/2) innchaller nu al-
la Epplerprofilerna — dven de
nyi E 66, 67, 68 [Or 4-meters-
seglare. MTB 16 i samma Ad4-
serie gar igenom de olika fri-
[lygvarianterna —  “Freiflug-
Modellsport ™.

Bland  forlagets  “sma’-
bécker med  modellbyggrad
handlar nr 6/ca 80 sid om roder-
installation/-linkage m m. Den
borde finnas 1 varje byggares
bygg-bokhylla. Fina rad och
tips far man ocksi i samma se-
rics nr 7/ Grossllugmodelle™,
diir torf F W Hotstede gar ige-
nom stormodellens cgenheter
och krav. Motor, byggsiitt m m
avhandlas noggrant.

Min favoritbok av viirens ny-
heter fran vth-forlaget ar Iel-

ass

X"% .

Py

/
r:
mut Hausers "Mein erstes RC-
Flugmodell™. Hela boken far
ses som en mycket utforlig
bygg/flyganvisning av ¢n nybor-
jarmodell. Ritning till denna —
full byggskala foljer med bo
ken, som i lektionsform gar ige-
nom allt — [ran det ritningen
veeklas upp av en rudis nybor-
jare till dess samma modell-
aviatornovis star med sin mo-
dell forsta gangen for provilyg-
ning. Den boken blev jag glad
att se¢ — tink om den kunde

kommu ut pa svenska!l
De hir bockerna finns hos
bl 4 Hobbybokhandeln och
Transfunk — och finns de inte.
sa ser de till att de kommer hem

till intresserade lasare.
Redaktorn
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modelifija

Jan-fvar  Lidstrdm  har tagit
Sfram wtmiirkta ritningar i tva

Bilderna till higer visar éverst
en "Lillen” med galanta hjul-
kdpor fir sommarviglag. Ner-
tll " Lillen™ [ "vinterskrud” med
skidor — han passar alla drsii-
der.

“Lillen” — en karra att ha kul med!

I motsats till en annan "Lillen” gar den hér i ldttvikt. Och den kommer fran Gislaved, dér en nedflyttad
Kirunabo — Jan-lvar Lidstrom — ligger bakom konstruktionen, som passar fint till en . 15-motor. Och snart
kommer ocksa “Lillens” storebror for lite mer "multum” i nosen. Har &r Jan-Ivars korta beskrivning av

sin modell.

Lillen ér en lagvingad modell
for en .15-motor. Den har
1275 mm spinnvidd och en
vingyla pa 27 dm’. Vikt 1500
gram.

Det fina med "Lillen™ ir att
den har mycket goda lagfarts-
egenskaper — ca 30 kmh —sam-
tidigt som den dr mycket snabb
tack vare sin tunna laminédra
vingprofil. Den kan flygas som
nyborjarkdrra  med  enbart
hdjd- och sidoroder, men kom-
mer mer till sin ratt med skev-
roder. Med en vass 2,5 ccdr Lil-
len mycket aerobatisk utan att
vara svarflugen. Den svarar
snabbt pa rodergivning, varfor
man bor flyga in sig pa model-
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len med sma skevroderutslag,
innan man borjar med avance-
rade konstflygningdvningar.

Bygget traditionellt

Modellen ér traditionellt upp-
byged med 3 mm plywoodfir-
stirkta balsaflak i kroppsidor-
na och 1,5 mm balsa i kroppens
bakre oversida. Undersidan ar
i 2 mm balsa. Kroppens [ridmre
dversida dr av 5 mm balsa, som
slipats till halvrund form. Un-
dersidan ar har 10 mm.

Motorkapan, som ir av glas-
fiberarmerad plast ir tillverkad
péd styrolitkirna. Hjulkaporna
ar tillverkade pa samma sétt.

Motorn édr monterad i brand-
skottet med motorbock av glas-
fiber.

Okomplicerat bygge...

Fena och stabbe dr tillverkade
av lister och roder ér helbalsa.
Vingen har 2 mm spryglar och
har 1,5 mm plankning i fram-
och bakkant. Aven skevrodren
ar helbalsa —tillverkade av van-
lig bakkantlist.

Vingen halls pa plats i krop-
pen med @ 6 mm bjorkstav och
en M6 vingbult, som skruvas in
i en boklist i kroppen. [ vingen
ir en plywoodplatta med in-
slagsmuttrar fiste for ett mind-
re duralstéll, som ger god fjad-

ring vid landningen. Huvud-
stillets hjul = @ 50 mm —ér luft-
tyllda och sporrhjulet har @ 20
mm och ér styrbart genom sido-
rodret,

. . . med plastfilms-
klddsel

Modellen dr kladd med vit
plastfilm utom vingens, krop-
pens och stabbens undersida,
vingspetsar, kroppens over-
sida fran vindrutan fram tll
motorkapan, hdjd- och sido-
roder, som ér fluorescerande
firg orange. Siffrorna pa
kroppssidorna dr roda. Deko-
ren dr smal, svart tejp vid dver-



Under hasten kommer dess-
wiom materialsatser ait fas fram
— saljs via Aeroprodukter.

gang mellan vit och orange
plastfilm samt en svart rand
lings hela kroppen.

°
Ta sma servon!

Lampliga servon dr de sma
ex.vis Futaba S-132, som ger
god plats i kroppen och reduce-
rar vikten.

Snart kommer Mixen!

[ ett senare nummer av Modell-
flygnytt kommer jag att beskri-
va en annan av mina modeller—
"Mixen”, som dr avsedd for
20-.25-motor. Aven den ir
lagvingad och kommer senare
iven 1 en version for en .60-
motor. Den kommer 1 luften ti-
digast hosten 87, sa det blir en
lite senare historia.

Tycker Ni om "Lillen”, sa kan
Ni bestilla ritningarna direkt
frin mej genom inbetalning av
90:— + frakt 14:~ pa postgiro-
konto 495 12 46-0 — skriv LIL-
LEN pa talongen.

Rimingar kan ocksa sindas
mot postférskott, men da kos-
tar det nagot mer: Y:— + post-
farskotisavgift/frake 25—

Under hdastenlvintern kom-
nier materialsatser (inkl firdig
motorkdpa & kabinhuv) dt de
olika modellerna att  kunna
képas via Aero produkter, N
mévigen 110, 290 34 Fjiil-
kinge, O44-360 57 eller
(44-560 82.

Lycka tll med " Lillen™!

Jan-Ivar Lidstrém




PROPELLRAR, PROPELLRAR
—kanske en fraga om att kunna géra @mnen!!!

| arets forsta nummer av allas vart liv- och husorgan "MODELLFLYGNYTT" finns inte mindre &n
tre artiklar som pa olika sétt handlar om att géra (eller inte kunna géra) propellrar! VAD DA . . .
det &r val ingen konst, skriver Lasse Héwing.

Var det den elementiira kunska-
pen som fattades (och som jag
iinkte pa) eller det dér att kunna
gdra superproppen for virlds-
rekordspeedkdrran eller virlds-
madstar-Wakefieldaren (och som
jag inte kan)? Eftersom jag danda
tror att det saknas liter av bdde
det ena och det andra av artik-
larna ant déma sd skall jag i alla
fall gira et [orsik med det ele-
menltdra sd fdr nagon annan ut-
veckla det vetenskapliga!

Bara nagra ord om bakgrunden
forst! Jag var tolv ar da WWII
tog slut och Sverige blixtsnabbt
gjorde slut pa alla under kriget
hopskrapade dollarreserver pa
en sanslos import av corn fla-
kes, disktrasor och Gud vet vad
made in USA . . . dock ocksa
en hel del modellflygmaterial
som Guillowsbyggsatser och
modellmotorer som  Bantam
och Ohlsson 19, 23 och 60 mm
mm! Av byggsatserna inhand-
lades pa PUB en hel del som
byggdes och flogs med varie-
rande framgang men motorer
.. . det lag langt 6ver en skol-
ynglings ekonomiska resurser!
Nir sa alder och ckonomi nagot
sa ndr utvecklats i slutet pa 40-
talet, ja da var dollarkrisen ett
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taktum och inga prylar fanns att
kopa for pengar. Jag hade dock
tur. en bekant till familjen kun-
de vid en affirsresa till USA
hemféra min férsta bensinmo-
tor, en DelLong 30!

Jag var givetvis glad som en
lirka, kopte SAE 70-olja [ran
Shell’s laboratorium och ke-
miskt ren bensin pa apoteket,
det var latt dverkomligt men
sen var det stopp: var skaffa
tandspole, kondensator och
... PROPELLER?  Genom
diverse kanaler fixade sig de
forra grejorna men den enda
fardiga propeller som fanns att
uppbringa var en viinstergien-
de Komet 2.5-propeller frin
Thore Haglund & Co, vacker
som ecn dag i form och finish
men den gick ju it fel hall! Det
var da en god vdn, Cecil Térner
i MFK Raketerna pa Lidingd,
lirde mig gdra egna propellrar.
Cecil’s egna masterverk och
inte minst anvindningen av
dem dr virda sin egen historia
(korde 10-kubikare pa 7-tum-
mare med sa didr 15-20 tums
stigning) men inte hir och nu.
Det som alltsa [or drygt 35 ar
sedan var en nddvindighet kan
kanske idag bli en intressant
nyupptackt: att géra och expe-

rimentera med egna propellrar,
antingen det giller F- cller G-
modeller!

Vad dr en propeller da? Jo,
man kan ju sidga att det ér en
sorts “skruv™ som vrids av F-/
G-motorn fram genom luften,
dvs skall omvandla motorns
vridkraft till en luftstrom som i
sin tur drar modellen [ramat.
I sin enklaste [orm kan da en
propeller goras av tvi flakbitar
som fists i vinkel mot ctt nav.
Men som vi snart skall forsta
blir det inte en siirskilt bra pro-
peller! Vad vi vill ha ér ju en
propeller som utnyttjar mo-
torns kraft sa bra som mdéjligt,
dvs dir effektiv. Fundamentalt
da dr ju att bladen skall ha en
sadan vridning att alla delar av
bladen ror sig lika lingt framat/
drar lika mycket under inver-
kan av motoraxelns rotation,
dvs ha samma “stigning” utmed
hela bladlingden!.Om vi ser pa
fig 1 dr den ett forsok atl visa
principen for en propeller som
man vill ska skruva sig striickan
(a) framat pa 1 varv, dvs att om
bladspetsen efter 1/4 varv skru-
vat sig (a)/4 [ramat sa skall bla-
dets mittpunkt ocksa ha skruvat
sig (a)/4 framat osv. Av fig 2

ser man da vilken vinkel ett

propellerblad skall ha pa olika
stillen av sin Lingd [or att hela
bladet skall skruva sig striickan
(a) framat under ett varv. Som
vi forstar nu skulle vid ett plant
blad de inre delarna skruva sig
for kort stricka (=bromsa!)
och de yttre delarna forsoka
skruva sig {or langt (=slira och
bara vispa luft utan att dra!),
dvs det dringen bra losning.
Nir man skall géra en pro-
peller maste man alltsa alltid
bestimma sig for en viss stig-
ning” och givetvis en viss dia-
meter (=2 x bladlingden). Det
ar de matt som star pa firdig-
kopta propellrar, t ex 107 (dia-
meter) x 67 (stigning), som kan
vara en bra propeller for cn
35:a—40:a glodstiftsmotor. Lat
0ss se hur man gor en sadan!
Tum dr besvirligt si sig pro-
pellern skall vara 250 mm x
150 mm (1 tum dr ungegir 23
mm). Vad dr da bladvinkeln vid
i forsta hand spetsen? Blad-
spetsen ror sig UNDER ETT
VARV férutom forhoppnings-
vis 150 mm framit ocksi en
striicka i en cirkel runt navel pa
785 mm (en cirkels omkrets ir
ju 3,14 x diametern. dvs i vart
exempel 3.14 x 250 = 783
mm!). Detta innebiir att uppri-
tat i ett plan som i fig 3 sa be-
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stims spetsvinkeln av att spet-
sen skall rora sig dels horison-
tellt = 3.14 x diametern  dels
vertikalt = stigningen  (a). |

vart exempel far vi da pa detla
siitt spetsvinkeln av en triangel
med basen 785 mm och hojden
1530 mm. Om vi nu skall vilja
et triiblock tor var propeller
inser vi latt ocksa av fig 3 atl
spetsvinkeln  blir - riktig om
tjockleken pi blocket forhaller
sig till stigningen som bredden
till (3.14 x diametern), dvs (t)/
(b) skall vara 150/785 vilkel dr
ungefir 1/5. Liamplig tjocklek
med hinsyn till giinglingden pi
motorns axel kanske dr 10 mm
och da blir alltsi blockets bredd
ca 50 mm (cg 52.3 mm for att
vara exakt)! Vid annan tjock-
lck Gkas eller minskas bredden
i samma proportion, se (1) resp
(2) i fig 3! Genom fig 4 och tidi-
gare [igurer inser vi nu att for
att fa ritt vridning utmed hela
bladlingden sa ér det bara att
rita  upp  diagonalerna pa
blockel och sedan bérja sKira
mot dessa. Givetvis [ar vi forst
rita in ett nav av limplig stor-
lek, kanske ocksa en viss for-
tjockning av bladroten samt sc-
dan saga till blocket efter de
uppritade konturerna.

Bladens undersida skiirs forst
plana efter linjerna och sedan
dversidorna med en viss for-
jockning mot bladens fram-
kant, se den inritade profilen i
fig 3. TANK PA ATT SKARA

SA DU FAR RATI ROTA-
Tl()N‘:.R[I\Il\IPwG OCHATT
BADA BLADUN FAR DET.
det fir nog en av de vanligare
tabbarna att i hastigheten gora
samma (el hir som att t ex byg-
ga tva viinstervingar! Nir sedan
ett dimne gjorts pa detta sétt kan
bladformen hyfsas till onskad
[orm och profil, dmnet blir ju
viildigt brett vid spetsen! Kom
ihag att alltid lata undersidan
behalla den vridning och form
som vi gett amnet, all blad- och
profilformning gors pa ovan-
sidan. Har finns naturligtvis
plats [6r mycken experiment-
lusta! Viktigt @ir forstas att bla-
den dr symmetriska [6r den dy-
namiska  balansens skull och
att propellern ocksd balanscras
statiskt. Fast exemplet gilleren
F-propeller sa ér principerna
desamma fOr att gora en G-
propeller fast kanske dimensio-
nerna ér lite annorlunda! Mate-
rialet i en G-propeller ir oftast
balsa, i en F-propeller givetvis
hardare trd som bok.
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Jaha, det var vil enkelt och
inte svart att praktisera dven
vid andra dimensionsval, det
ar bara att rikna om och rita
sjilv efter anvisningarna. Hal-
tagning for axel, frikoppling (6r
G-propellrar, ythehandling
mm har jag inte gatt in pa, det
far den hiindige losa sjilv. Men
siiger nu manga dnda: det blir
ju hiskliga block och dmnen och
ctt valdigt materialspill om man
gor sa hir och vill ha vettiga
bladformer! Enkelt Watson, s¢
hiir nagra exempel som loser
det! De far tala for sig sjalva och
dr samtidigt en sammanfatining
ay det foregiende:

Amne 1 (enligt beskriv-
ningen ovan): stigning = (a)

Viilj (d) och (1), (b) = 3,14 x
(d) x (1)/(a)
Ex (d) = 200 (87), (a) = 150
(67), (1) lln(l/’1 )
ger (h) = 314.x 200:x 12.5/
150 = 52,3

Amne 2 (smalare #imne):

stigning = (a)

Vilj (d) och (t), berdkna (b)
enligt amne 1 som ovan, rita
upp enligt fig 6!

Amne 3 (mer anpassal dm-
ne): stigning = (a)

Se¢ anvisningarna for imne 1
och 2 ovan sa forstas att dven
detta dmne ger en riktig pro-
peller!

Ja, av dessa exempel forstar
vi att dmnesformen med ut-
gangspunkt fran de beskrivna
erundprinciperna kan varieras
pa dessa och manga andra sitt,
det éir bara att sitta iging elter
egel behag. Likasd kan blad-
och profilformer liksom mer
avancerad  stigningssymmetri
(med hinsyn till att bladen
kanske skjuvas vid hégre varv-
tal. faktiskt stigning minskas!)
ge upphov till mycket experi-
menterande for att finna den
optimala propellern for just
Ditt behov! Detta kan t ex gilla
att gora imnen for gjutning av
ocksa egna glastiberpropell-
rar. Men hir kun kanske mer
erfarna modellflygare landet
over ge bra expertrad, jag vill
bara ge de mest elementira
grunderna som vem som helst
kan ha nytta av att kunna. For
mig var det ju en gang en ndd-
vindighet for att kunna bérja
anvinda min “forstling™! Lycka
till med de egna forsoken!

Lasse Howing, Grabo MFK
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Dala-pylon i Norberg

Lordagen den 25 april samlades
20 pylonrace-flygare i Norberg
for att prova pa Dala-pylon
utanfor Dalarna.

Det hela artade sig till en
spannande tavling. Det var
forsta gangen som modellflyg-
sektionen inom Norbergs flyg-
klubb arrangerade denna typ av
tivling.

Per Karlsson, Falun, vann.
Han foljdes téitt av Bo Gustavs-
son, Norberg. Loppet avgjor-
des egentligen i sista sviingen.
Gustavsson ledde dir hela tav-
lingen men gjorde da en alltfor
vid sving

Nimnas bér att Bosse G.
ocksa var domare 1 tivlingen.
Brist pa kvalificerade funktio-
ndrer gjorde att man var tvung-
en att ha en deltagare som do-
mare.

I "Révarheatet™ vann Risto
Baltzar, Siljansbygden, med
den formidabla tiden | minut
och 56 sekunder.

I detta heat far flygarna med
de bista tiderna slass om et
speciellt révarpris — en hink
med diverse matvaror.

Dala-pylon ir en trevlig tiv-
lingsform dir merparten av ra-

dioflygarna kan vara med. Ge-
nom att kirran — Quickie 500 —
ir enkel och billig behéver inte
heller den tivlandes [6Grmogen-
het spela sa stor roll. Begriins-
ningar finns ju dven pa motor-
sidan. I stort sett vanliga 6.5:0r
ar tillatna,

Banan ir i form av en triang-
cl. Basen iir 50 meter och 150
lingre bort, i triangelns spets,
star den f(redje pylonen. Diir
Maggvakterna flaggar av "sin”
forare varje gang han passerar
stolpen. Geometriskt sett r
banan 350 meter. Sig att det
blir 400 meter i verkligheten.
Om tiden da ér tva minuter {6r
tio varv sa ligger genomsnitts-
farten pa 120 kilometer per tim-
me!
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v om aktiviteter pa klubbniva, plata svartvitt och sdnd in till Modellflygnytt - Skriv om aktiviteter g

Dala-pylon kommer att ar-

rangeras vid de olika dala-
klubbarna under resten av si-
songen. [ hast ska vi kora en

slutsegrare
Tva maskiner kvaddades un-
der denna tivling. Inga ordent-
liga krockar i luften noterades.
Bosse Holmblad

RESULTAT

Per Kurlsson, Falun

Bo Gustavsson, Norberg
Ch. Sjéberg, Ludvika
Anders Jonsson, Falun
Peter Hedlund, Falun

1
2

4= L

th

Rovarheat:

1. R. Baltzar

2. Bo Gustavsson
3. A. Jonsson

Majtédvlingen pa Sundbro

Visst finns det hopp om frifly-
gets framtid [ Sverige. Medan
seniorerna gick och hingde med
huvudet i den hdrda blisten vid
Uppsalas  majtivling  tvekade
inte juniorerna ett dugg utan
flog —till sista vedpinnen . . .

Majtivlingen skulle ha blivit
drets storsta, men det blev en
valdsamt manfall da vindmiita-
ren visade 8 misek med byar
over 12 misek.

Tva tredjedelar av styrkan i
F1A drog sig ur tivlingen, De
som kvalificerat sig for UT
motiverade detta med att de
inte kunde riskera bortflyg-
ningar eller kvaddar bara tre
veckor [6re UT. Resten spa-
rade férmodligen sina model-
ler till SM om ytterligare nag-
ra veckor.

— Visst hade det gatt att fly-
ga, menade Michael Borell,
svensk maistare forra aret. Men
kidrrorna kan blasa sonder i
landningen dven om man klarar
starten.
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Av 44 anmildai FLA [16g ba-
ra 14, Lvekligtvis nadde Holger
Sundberg, veteranen fran Upp-
sala, Over 600 sek sa atl tiv-
lingen blev  poinggivande.
Dom som flog var viil viirda sina
podng. Holger avslutade med
tva raka max nar vidret blivit
nagot biittre.

Mindre bekymmer med blas-
ten hade FI1B-flygarna, dar
finske  mistertlygaren  Ossi
Kilpelainen visade hur det ska
gd till. 830 sek skrapade han
thop 1 blasten. Fantastiskt.
Trogne Sverige-gisten Kyosti
Karhila tvaa och Bjorne So-
derstrom i siarklass baste svensk
pa tredje plats. Bjorne ska
dessutom ha ett extra tack for
sina fina priser tll juniorerna.
Flera snurre-krokar av eget
fabrikat hade han skinkt.

Bland 6 anmiilda i FI1C var
outtrottlige Gurra Agren den
ende som [10g, vem annars . . .

Men juniorerna var som sagt
det stora gidjedmnet. Inte
manga tvekade att dra ut linan,
och de flesta lyckades ocksa ge-

nomf{ora sina fem starter. Nag-
ra brutna vingar togs med glatt
mod. Med den instillningen
blir det resultat i framtiden.
Créista Nilsson
Al yngre juniorer
I J. Lundstrom, UFK 368
2 A. Pylvis, Finland 321
3 Do Morne, Bagarmossen 309

Al iildre juniorer

I F. Johansson, Norberg 300
2 1. Dersj, Eskilst. 341
3 1. Zetterlund., UFK 258
F1A juniorer

I G. Naeser, UFK 489
2 R. Karlsson, Bagarm. 455
3 P. Kuikka, Finland 406
F1A seniorer

I H. Sundberg, UFK 612

2 N. Mdrne, Bagarmossen 589
3 O. Blomgqvist, Bagarm. 521

F1B
I 0. Kilpelainen, Finland 830

2 K. Karhila, Finland 779
3 B. Soderstrom, Solna 750
Lagtivling

1 Finland 2230
2 Uppsala l 1821
3 Bagarmossen 1576
4 Uppsala I1 1334

Skogslanda,
Monsteras,
nasta!

Stranda MFK inbjuder samt-
liga flygintresserade till (lyg-
meeting i Mdnsteras pa klub-
bens filt "Skogslanda™ sonda-
gen den 2 augusti kI 1000. Det
blir lite enkla tivlingar med fi-
na priser. Har Du husvagn med
sa finns det plats [6r den. Har
Du ingen mat har vi glass och
korv m m.

Vi hiilsar alla viilkomna och
hoppus pé en fin flygdag!
Vil mott i Monsteris!

Helmut Moritz

0499124 49

Ty fartfvlld start vid Dala-pyloneti Norberg och t h en dramatisk bild med flaggvakierna bakom sina platskvdd iférda hjidlmar. Si skall detvara — siikerheten framfor allt! &



Nu konumer sommarens alla skala-meten! T h Gréinscupsirean Christer Palmdahi fIvger, medan segraren Ul Johansson ser pd. Nertill Rune Westhom — nestor i Norrbotten med Mustang! @

Skala-Vas

AKMG i Gateborg inbjuder
hdarmed alla skalaflygare all var
arliga popskala-tivling 29-30
augusti.

Foratt dkaspanningen llyger
nu de fyra biista en "fly off™. Vi
bjuder pa fin asfaltbana. re-
staurang och camping. Ta med

t 1987!

hela tamiljen och njut ay Lise-
berg ocksa.

Vi biiddar for en trevhig pop-
skalahelg. Och anmiil Dig sc-
nast 7/8 pa tel 031-55 44 25 el-
ler 0303-162 15.

F!“i"r A KMG
Thomas Karlevik

\wlllll..} ﬂl

FRAN KLUBBARNA
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Grédnscupen, Ekeberg, Oslo!

L1987 ars upplaga av Grins-
cupen gick av stapeln 2-3 maj
vid Fkebergssliitta mitt 1 Oslo.

Tivlingens segrare rapporte-
rar, att tivlingsplatsen dr trev-
lig och bjuder pa fin utsikt Gver
den norska huvudstaden. Det
var dock kallt med lite regn

Arrangemangen var som
vanligt bra — med bra prisbord.

ULl Johansson tog hem forsta-
prisct fore normannen Rune
Nessen (2:a) och Christer
Palmdahl, AKMG pa tredje-
plats.

Mera skala-meeting!

MFK Corvus.  Rakkestad.
Norge. inbjuder svenska pop-
& FAC-flygare till sin Corvus
Skala-treff 22-23 augusti. Man
riknar att rejila skalatlygare
fran savdl Danmark och Sve-
rige  skall  forgylla tillstall-
ningen.

Anmil Dig [6re 3/8 till Terje

Carlsen.  Rokkevejen 68,
N-1742 Klavestad, Norge. och

betala in NKR 120:= pa post-
giro 583 31 08. Ge data om
Din medverkan med flyetyp
tivlingsklass. frekvens och li-
te uppgifter om Din modell.

Har Du funderingar och fra-

gor, ring Terje Carlsen dirckt
031-635 03,

MEK Corvus

Ole Nordskogen

Termikflyg pa pansarfélt

Bakom den rubriken doljer sig
som vanligt Acroflvers. Sjobo,
Skane, termiktavling F3B-T
Och det hela utspelades pa Re-
vinghehed — ett gammalt pan-
sarovningstilt — den 26 april.

Hela 28 tivlande mottes av
kraftig. dimma och allt verka-
de ta slut innan det borjade.
Men dimman Littade och da-
gen blev en av varens biista.

[bland var termiken som
hjods sa kraftig. att det litta
modellerna hade svarighet att
komma ned 1 tid.

Resultatlista

I P. Paulsson, M-051 1788
2 L. Olsson, M-015 1714
3 L. Carlsson, M-332 1657

Acroflvers
Anders Persson
\nders P

Norrbottningar pa
modellflygfest!

For andra dret sdags ett femtiotal
flvesugna  modellflygare  pa
Vidsel-fialtet. Siéllan  har val
viidret skiftat sa som pa larda-
gen den 16 maj uppe i Norr-
batten. Blasigt. sa man fick ga
dubbelvikt mot vinden. Blast
pa formiddagen. regn pa eller-
middagen, menvilken kvill . ..
Vi [og ull strax fore mid-
natt, Mot djupbla himmel sags
Hurricane. Mustang, Sk 78
saml ett otal andra
Korvgrillning. styrelsemote
inom NMFF skedde sa dir lite
vid sidan av allt flygande - Titt
och bekviamt! Och som nu av-
gangen ordférande i Norrbot-
tens Modellflyglorbund vill jag
med dessa rader tacka for 12 drs
modellflvggemenskap.

Peter Kalloff

Mygg-
meeting

i Sveg!

Pa Svegs Flygplats kommer
aven i ar det sedvanliga Mygg-
meetinget! Det blir 11-12 juli
och redan fran fredag kvill kl
2000 dr camping tllaten for
modellflygare — inom omradet!

Servering finns i klubbstugan
liksom tillgang ull toalett. Vi
har hela helgen tillgang till 1000
m asfaltbana, hangarutrymme
for mek och laddning.

Forra arct sags cirka 60-70
modellplan och helikoptrar —
vi farse om den siffran slasiar,

Svar pa fragor har bl a Mel-
ving Soderkvist pa tel 0680-
114 21 el 0680-103 97.

Vil maie!
Jan-Eric Larsson
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Det drar IhOp sig
till Oldtimer mésterskap

Nykapings  Modellflygklubb
med Arne Andersson som pi-
drivare ser till au drets Oldti-
mer-mdsterskap kommer att ga

av  stapeln  pd  Nvkapings-
Oxeldsunds Trafikflygplats
dov.s. gamla F 1T den 22-23

augusii.

Nykoping fyller 800 ar och un-
dantaget far scs som en skiink
till oss modellflygare i sam-
band med jubileet. Det blir tiv-
ling bada dagarna. Pa lérdagen
flygs smaklasserna, gummimo-
tor A2 och B2 samt segel S1. Pa
sondagen tivlas med de storre
planen. Det blir dieselmotor-
klass F, Wakefield och "halv-
stora” gummikirror samt segel
S2. Den dagen tivlas om de sto-
ra vandringspriserna. Nirkes

Arne Andersson dr lite av
trollkarl — ni ver vil att han gjort
plastmodeller { byggsats liksom
oldumermodellernas KSAK-1
och Tiger 2 7 — jo, da han har
ordnat in modellflyvget pd flvg-
filtet dir modellflyg annars in-
te far forekomma!

Flygsportforbunds i Wakefield
och Vingarnas i S2.

Alla plan ska vara konstrue-
rade fore 31/12 1950. Ritningar
finns att tillga genom Oldtimer-
sillskapets  “Ritningsbank™.
Skriv till S-O Lindén* och
skicka med dubbelt svarsporto.
sa kommer en lista. Alla plan
ska kunna dokumenteras. Lin
tidningsannons, en  daterad
Iwmnnn% eller en katalog.
Om minst 5 deltagare flyger i

' na A/_/—'?‘;\///’df—_\\/_

Nu och di! Ake Roggentin haller i sin konstruktion " Kungs-
fran 1936 en replikabygge av Nils-Olof Gustavsson

drnen’”

/7

(th.) entusiastisk oldtimerflvgare frin Skévde.

klass F kommer ett fint forsta-
pris att delas ut. Arrangors-
klubben Sédra Hallands Mo-
dellflygsillskap och Oldtimer-
sillskapet har gemensamt skaf-
fat en oldtimer-diesel som pris!

Upplysningar  lamnas  av
Arne Andersson,
tel. 0155-868 52
“Adress Hovstaviigen 13,
703 63 Orebro
S-O Lindén

Malmen fyller 75 ar!
Vi firar med friflygande

modeller!

Nir Malmen i Linképing fyller
73 dr, sd firar vi det med att tav-
la med f[riflygande maodeller.
Det hela gar av stapeln den 5-6
september i ar.
Manga tror alt det ar sa enormt
svart ant fd skalenliga modeller
art flyga bra. Man kanske har
blivit forstirkt i sin tro da man
pravat att som forsta modell
bygga och férséka ﬂyga ett ldg-
vingat jakiplan av 2:a varlds-
kugmmdf'ﬂ sdg "Spitfire” eller
‘Mustang”! Chansen att lyckas
med et sadant plan dr tyvirr
ganska liten!

Bérja med hogvingat!

Det finns ju manga andra trev-
liga flygplan. Parasoll- eller
hogvingade dr lattast att trim-
ma till god flygférmaga. Tyngd-
punkten ligger under vingen,
hela planet alldeles som hdnger
i sin vinge! Ett bra exempel ir
det polska latta flygplanet "Ka-
nia S-47. Byggritning till en
gummimotordriven modell
med 660 mm spv finns hos
Aeromodeller — adresser ne-
dan. Dir finns ocksa noggran-
na skalaritningar att tillga. Just
pa denna “Kania™ finns rit-
ningar i skala 1/24 och 1/72. En
titt i Aeromodeller Plans
Handbook No | visar minga
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andra limpliga modeller. For
gummimotor rckommenderas
"Fairchild Argus™ spv 940 mm
en konstruktion av E. J. Ri-
ding (fader ull nuv. red. av
“"Aecroplane Monthly™ en tid-
ning sor vil alla skalabyggare
kinner till?). “Argus” dr ett

hégvingat amerikanskt sport-
plan frin 30-talet. Ett svensk-
registrerat  SE-BXE  finns i
Arlandasamlingarna.

Dubbeldiickare

"Tiger Moth™ dr vil nistan
given. Acromodeller har en

ritning gjord av mésterkon-
struktdren C.R. Moore. Det iir
rilt  stor gummimotordriven
modell spv 1118 mm. En 1:a
virldskrigsmodell som " Bristol
Bullet” — ocksd av E. J. Riding
ar limplig. Denna modell finns
i ritning med 940 mm spv.

Lagvingat

Vill du absolut ha en lagvingad
modell, varforinte forsoka med
“puderkirran” Piper "Paw-
nee”. En byggritning gjord av
Ray Malmstrom (svenskt pa-
bra!) ger en modell med 622
mm spv. Originalplan att foto-
grafera finner du hos manga
segelflygklubbar, som anvin-
der "Pawnee™ som dragkérror.

Flyg med sma diesel-
molorer

Engelsmidnnen dr ju experter
pa sma skalamodeller. Utbudet
i katalogen dr stort. En para-
sollvingad skonhet dr det tyska
[orkrigsplanet Focke-Wullf
"Stosser”.  Byggritningen ger
en modell med 1067 mm spv.
Ett modernt  flygplan med
STOL-egenskaper maste passa
som friflygande  skalamodell.
P. Hayward har konstruerat
"PZL Wilga 357 [6r sma moto-
rer (,5-0.8 cm’. Detta flygplan
visas nu i1 Sverige och reklam-
blad kan nog Fitt erhallas fran
generalagenten.  Sc ocksa
FLYGREVYN Nr4 1986.

Ett annat PZL-plan ér jakt-
planct PZL P-24 som Aeromo-
deller har i byggritning. Vingen
har s k. masform som bor ge
bra stabilitet. Motorn kan vara
pia I-1.5 em’. Om du tror dig
klara ett lagvingat plan bor

japanska jaktplanet Zero vara

et tinkbart val. J.A. Fleming
har gjort en ritning till en mo-
dell for 0,75-1 ¢m' motor med
spv. 914 mm. Till detta plan
finns ocksa skalaritningari 1/24
och 1/72 aut tillga.

Dokumentation

Just detta att fi tag pa exakta
skalaritningar ar betydelsefullt.
Vid en skalatavling maste du
kunna dokumentera ditt plan.
Det ska inte vara en i stirsta
allminhet och i huvudsakliga
former “"mustangliknande™
modell du presenterar for do-

marna. Det ska vara Mustang
P-51-D No 414495 “Dallas
Doll”. Inget diffust “polskt
jaktplan™ utan PZL P-24G No
126 i Kungl. grekiska flygvap-
net 194041, Just dessa exem-
pel har jag tagit ur Profil Publi-
cations No 8 resp. No 170. -
Det finns sidana hiften pa an-
tikvariat — t.ex. Hobbybok-
handeln cller i den min inte
marodérer varit framme i in-
bundna volymer pa stadsbib-
lioteken.

Andra referensbocker  ar
L.ex. Kenneth Munsons "Flvg-
plan i firg” och Bjorn Karl-
stroms ritningsbocker "Nr 1 —
skolflygplan™ — "Nr 2 - jakl-
plan™ och "Nr 3 — bombplan”.
I dessa finner du ritningar i ska-
la 1:72 och 1:50 samt foton och
fargbeskrivningar. Man kan
ocksa finna en del amerikanska
byggsatser till bra skalamodel-
ler. T.ex. 81G:s Mr. Mulligan
och Monocoupe. dessa tva kun
antingen flygas med gummi-
motor eller med kolsyremotor.

Adresser:

Aeromodeller, Model & Allied
Publ. Lid, P.O. Box 35, Hemel
Hempstead, Herts, HP2 458,
England.
Hobbybokhandeln,
104 20 Stockholm.
Tel. 08-54 84 35
PZI. Wilga, generalagent Leif
Pernborn, tel. 0522-118 0! o.
118 10

Skalatavlingen pda  Malmen:
Carl Gustav Ahremark,

tel. 013-14 03 54

Box 8133,

S-0 Lindén




SECELSPALIEN *
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Hej alla radiosegelflvgare! 1
den hir spalien skall jag skriva
om vad som skall hinda — och
var som hinder — inom F3B,
F3B-T och F3F. Det skall bli en
s k "staende” spalt i likhet med
Skalahérnetoch Bagges Hérna!

Jag tilliriidde posten som AU
RC-segel i april i ar i samband
med  Forbundsmdétet 1 Gote-
borg. Och mint mal dr an fa fler
akriva till segelflyget— RC-segel-

flvget! /égf

Den 16 maj avholls Sveriges
storsta segelflygtivling — Alle-
bergstivlingen. Hela 121 an-
*malda, varav storre delen stall-

de upp trots det miserabla vad-
ret. Tiévlingen vanns — natur-
ligtvis — av Torgny Carlsson och
pa delad andraplats dék Hikan
Lindkvist och undertecknad

upp.

Vad att vinta av sd-
songen?

SM i F3B-T halls 4/7 pa Ska-
gern-triiffen 1 Atorp. Det ar
brattom med anmilan dit (sc
tavlingskalendern). Och den 24
juli =2 aug halls VM i 3B i
Viist-tyskland.

SM i F3B hills 15/8 pa Kase-
berga medan F3B-SM gar 12-
13/9 i Arboga. Nordiska Mis-
terskapen 1 samma grenar gar i
Orebro (F3B) och pa Hammars
Backar (F3F). Till SM-tiv-

lingarna hoppas jag manga stil-
ler upp — och Ni, som inte tiv-
lar. dr vilkomna dnda — kom
och se fina tivlingar!

Eit segelflygseminarium dr
plancral pa Allcbcrgi host. Dar
ska vi bl a se hur man arbetar
med kolfiber och glasfiber,
Storseglare och annat smatt och
gott star pa programmet. Och

-

pa eftermiddagarna skall det
flvgas termik eller hang — be-
roende pa vidret,

Vi hoppas pa en lyckad se-
gelsiasong!

‘Och visyns viil pa termik-SM
i Atorp.

Hiilsningar!
Au RC-segel
Stefan Carlsson

"Sabla omer! Det dr andra vangen idag som Kalle far hatstuff pa fingrarna!”
& ! & pa

Nu rustas det

for VM!

I ar deltar Sverige for [orsta
gangen i VM i F3B. Pd samma
villkor som tyskar, dsterrikare,
engelsmdn. Vi har flygplan —
Grover — konstruerade av Joa-
kim Stahl och Sven-Olof Carls-
son (se treplansskiss!). Och vd-
ra vinschar har samma prestan-
da som vdra konkurrenters —
trar vi!

Achmers  Flygplats,  Osna-
briick, Vist-Tyskland ir plat-
sen for VM-tavlingen. 24/7-
2/8 dr tiden for den.

Virt mal ér att knipa en me-
dalj i lag. Och en bland de fem
frimsta individuellt. Hogt stiill-
da mal, men ingen orimlighet.

I det svenska laget ingar:
Anders Gustavsson (lagledare)
— 23, teleingenjér pa FFV i Ar-
boga. 10 ar med modellflyg och
5 ari F3B. I ar SMFFE:s RC-
grenchef.

Joakim Stahl, 22, reprotek-
niker. 8 ar med modell{lyg och
F3B-tivlare i 6 ar. l:a i saviil
SM 83-86 som NM 86.

Sven-Olof Carlsson, 37. pap-
persbruksforman. 27 ar 1 mo-
dellflyg, 41 F3B. §-O ir landets
representant i den internatio-
nella F3B sub-kommittén.

Team

SWEDEN
F3E

Gert Holtbick, 45. maskin-
ingenjor. Modellflygare i 12 ar,
tivlat i F3B i 5. 2:a i NM 85,
4:a 806,

Stefan Carlsson, medhjilpa-
re. 20, nyutexaminerad ma-
skiningenjdr. Junior-etta i SM
86, 3:a 1 NM 86. Stelan ar 6
SMFF:s Au RC-segel.

John Herdin, medhjilpare,
33. datakonsult — enda i laget,
som inte dr fran Orcbro! 12 ar
i modellflyg, 4 ari F3B. John ar
[ & suppleant i SMFEF-styret.

Joakim Holtback, medhjil-
pare, 18, student med sikte pa
bygeingenjéryrket. 12 ar i mo-
dellflygeri, men aldrig tivlat.

VM-deltagandet blir vildigt
dyrt fér de tivlande — inget bi-
drag fran fattigt SMFF. Ar Du
eller Ditt foretag villigt att
sponsra —hor av Dig till Anders
Gustafsson 019-13 75 76 — alla
bidrag mottas med stor tack-
samhet!

Au RC-segel

'

n

Grover

Design by

Joakim Stah)

Olle Carlsson

Sweden -84 (mod. -B8)

—
60 mm
o
- —
|‘ N Lo ==
L= =
—

1320 mm __‘

SPECIFICATIONS

Wings
Span 2800 mm
Area 63,6 dm?

Aspect ratio 13
Foot section  HQ 2 09 245 mm
Tip seclion HQ 2.0/3 200mm

Tailplane

Span 600 mm

Area 7.0 dm?

Aspect ratio 5

Root section  NACA B3 A 008140 mm
Tip section NACA 64 A- 006 100 mm

Fin & rudder
Height

Area

Root section
Tip section

220 mm
3.2 dnmy?
NACA 64 A-008 200mm
NACA 64 A-009 120 mm

Minimum take ott weight 25504
Maximum take off weight 3650 g
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«s* Model Accessori

W 4
FIHE“D HETlUE

. fﬂth ’5” 350‘- ""-AJ ;v
o :: TT 20 moro ... 350:2=)..
MNWA« AN, 995.'- »

O il —d ﬂdress
" SUPRA RE TRACTS e YW VARNVAGSGATAN 36 |:
| tonacrasgman () g2 edcbnaiancaidl;

Byggservice

Stllllt King Byggsats av SLM:s

linkontrollmodell
avsedd for motorstorlek 1,5 - 4 cc
Sprygelvinge, balsakropp, fardigformade tradetaljer, fardigbockat

011-12 93 60

011-18 79 46 TOMTMORA SNICKERI

PI 2499 760 10 Bergshamra Tel 0176-623 73 aven kvall
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. 4 Picco ar motorn
T i ’ som dr byggd for fest

# SR och anda klarar vardagens
tuffa tag. Effekt och slitstyrka till

vardags direkt ur kartongen. For fin-
smakaren har Picco ett brett sortiment
festmotorer. Fran 2.5 cc till 15 cc. Sidblas,
bakblas,frontinsug,bakinsug. Det finns en Picco for
varje behov. Flyg, bil, bat. Slitstyrka, precision och kvalitet
till mycket konkurrenskratftiga priser.

En Picco fran Modellteknik ar alltid markt "HAGEL". Det betyder
full fabriksgaranti samt att motorn &r injusterad att fungera perfekt med
bransle innehallande enbart olja-metanol. Den "varsta" festmotorn, P21-5p,

. finns nu i lager. For pylon, bil, bat.
Modellteknik
Rolf Hagel
Box 74 23040 BARA Tel. 040-446117 Teltid: Vard. 17 00 - 20 00. ;

SILVERBIRD Dinnésta modell

R/C Autogiro
Trebladig rotor
Prova ett nytt flygsatt

For motor: 5-6,5cc Vikt: 1700-2000 g
Totalldangd: 1310 mm Rotordiam: 1180 mm

Byggsats PRIS 840:- kr .
"VAD AR SKILLNADEN

- mellan katastrof och tillbud, jo
~ naturligtvis ett fungerande
rotorhuvud fér RC-AUTOGYROS
POLA ROTORSYSTEM PRIS 250:-

Reservdelar till rotohuvud finns i lager
Silverbirdrotorblad sats om 3 st. Pris 125,90 kr

Hor med din Hobbyaffar eller bestall
direkt fran oss e 15

- PeAs Rotorblad e,
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Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt"-sidorna insandes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing

Sédkerhetsbestammelser fér
radiostyrda modellflygplan

Antagna av FAI-kommitién [ir
modellflvgdarenden 1112 1972,
Tillstyrkta av FAIL:s flvespari-
kenmitié och sevrelse § januari
1973, samr nlligg amagna av
SMFF:s arsméite 19587

1. Inledning
Detiir synnerligen viktigt att al-
la modellflygare fdljer regler
[Or sdker flygning. Varje olycka
som beror pa vardsloshet dr ett
hinder for modellflygets ut
veckling.

Sikerhetsbestammelserna ar
inte nagot hinder for att nop-
samt utovande av modellflyg-
ning utan snarare riktlinjer som
dragits upp for att ge fog for
modellflygarnas eget pastaende
att de ar ansvarskiannande per
soncr

Att forevisa sin flygskicklig-
het bland askadare ar inte na-
got tecken pa tornuft. Den en-
skilde flvgaren vet kanske vad
han sjily [Gretar sig, men han
kan pd intet satt sikert veta vad
andra kommer att gora. Darfor
ar det till hans eget biista om
han [Orsikrar sig om att ingen

atgird han spily vidiager leder
ull olycka, Dirfor édr det myck
et viktigt att inte flvea nigot
modellplan i tivling cller i
askadares nirvaro. forrin det
har visat sig luftviirdiglt under
[oregaende Mygprov

2. Behorighet i
fragor.

Filjande funktionarcr har be

himghet att tillimpa sikerhets

silkerhets-

“bestammelserna och genomdri-

vil CIIl.',iIE'dL‘I"

Flygsiikerhetschet

— Tavlingsjuryn  (SMEF/IS]
tavlingens overleédare)

— Tiavlingens domare
Fivliingsledaren

— Funktiondrer vid start
landningsplats

- Tidtagarna

- Iunktionérer som gor kon-
troll av modeller
Organisationsledarna

och

Enligt beslut den 5 april
1987, skall modellflygklubb ut-
se flygsidkerhetschef som dr viil
[Grtrogen med siikerhetsfrigor

3. Bestammelser gillande mo-
deller och delar av dem.,

Farhjuder

a. Propellrar med metallblad

b. Reparerade propellrar.

¢, Osiikert fastsatta motorer.

d. Vassa framkanter pi vinge
cller stabilisator

¢. Radioutrustning som mon
terats utan vibrationsdamp-
ning.

[, Barlast eller andra tunga de-
lar som kan under
flvgning.

lossna

Rekommenderat.

a. Trubbig spinner eller run-
dad mutter [6r propeller-
fastsitining.

b. Modellen bor vira miirkt
med dgarens namn, adress
och telefonnummer

4. Kontroll [6re flygning

Fore varje flygning bor modell

flvgaren kontrollera:

a. att aktuell frekvens ar ledig
och godkiind for anvindan-
de

b. Kontrollera att alla styr-
funktioner gir bra med stil

Ith-‘l\'”(IL' motor samt
rackvidden dr
lande.

. Kontrollera att alla styr

funktioner gar bra med mo-

torm 1gang

Modeller far inte flygas i

askadares  nirvaro.  forrin

de har provats och belunnits
luftvirdiga,

¢. Radiosiindare som ¢j anviin
des skall férvaras med in-
skjuten antenn, pa bestimd
plats.

. Taxning av modeller i depa
dr forbjuden,

2. Uppvarvmng  och  intrim-
ning av motorer skall ske
utantor depagriins pi be-
tryggande plats [6r askada-
res

att
tillfredsstiil-

5. Under flygning
Under flygning skall piloten
tuktlaga foljande:
a. Starten liges at eu hall som
ar helt fritt fran askadare ¢l-
ler tiivlande . samt pa betryg-
gande avstand fran depi
h. Gaoren [Grsta sviing bort frin
depa-. askadar- och parke-
ringsplats.

c. Ligg inga manovrar rakt
over askiadare, depa eller

parkeringsplats. Flyg heller
aldng rakt over cller emot
dessa omriden
. Flyg aldrig ensam 1 askada-
res néarvaro, forrian Duav er-
laren medhjilpare bedomis
som “erlaren RC-lygare™.
c. Vid tecken pa minsta lel
funktion  skall  “nodland
ning” utropas samt landning
garas sa snart som mailigt,

6. Flygplatser

a. Flygplatsen skall vara stor
nog att medge en minsta yta
av 300 x 100 m, fn (ran
byggnader, minniskor och

b. Vid flygning inom 5 miley
(8 km) fran flygplats. fir
modellplan mte flygas higre
an 400 fot (120 m) utan flye-
platsoperatorens tillstand

(Svenskt tilligg: Vid flygning
inom svensk flyeplats nirzon
[ordras alltid tillstand, eficrsom
det kontrollerade lTuftrummet
garanda ned ull marken.)
Flvgsikerhetskommiitén

Forts fran sid 13

JR Apex

Trimning av trottelutslaget
kan bara paverkas pa tom-
hamnar
man inte i situationer dir servot

gangssidan. Bra, da

star och "stangar”.

Trots allt ligger radion bra i
hinderna. Men nar de kontrol-
ler som behdvs under flvgning.
Det kan vara nagot kndligt att
stilla in klaff-héjd-mixningen
eller skev-sidoroder-mixningen

under flygning.

Den hir
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anliggningen ir
ingenting for nybdrjarna.
ar alltfor ldtt att drista sig till att
titta ner pa sindaren [or att
kontrollera vilken knapp man
ska anviinda. Nagot som brukar

féra med sig reparationer av

modellen . . .

Och tar man fel knapp si kan
det ocksa medfora reparatio-

BET & o

Den hiir sjukanaliga Apex- j
radion med fyra servon, accar, n
laddare och nodviandiga tillbe-
hor kostar 3.400 kronor. Men g
det priset inkluderar da servon S e

Det

Bara pa sandarens ovansidu
finns dtta olika funktioner art
halla reda pa.

NES 201 eller 205, Dessa Kos- "
tar 325 kronor stycket. Attjim-
fora med de billigare standard- 8)

servona NES 505 for 237 kro- .
nor stycket. 3-400 kronor exira )
fér 201-205 servona ir vil an-
vinda pengar, tycker jag.

JR, Japan remote control
Co, LTD, har ett omfattande
program. Fjolarets katalog in-
nehaller 35 olika radiosystem.

Bosse Holmblad

Detta ingar:
Stansade

Lister

Gangijarn

Detta ingér:
Hijul
Clips

Tank

Gummiband
Gangade stttstanger

GOR SOM RC KLUBBEN VIKING

Flyg Flying Well
Kostar lite och ger mycket

Areobatic trainer
FW.40L

GRUNDSATS 298:-

delar

Landningsst4ll
Tradetaljer

Motorbock 20—40
TILLBEHORSSATS 95.—
Spinner @50 mm

Stoppskruy for hjul
Bransleslang

Trainer Model
FW. 25 S (Nybararemodeli;

FAKTA
Wellpappskonstruktion

Motor 25—40

Spannvidd: 135cm

Vikt: 19 kg

Byggsats klar pa en weekend.
Behover endast klarlackas

karlfeldtsv.6 24500 staffanstorp  046- 253166




Lindansen ,.
final 1987!

Den stora finaldagen for 1987 ars LINDANSEN gar av stapeln
den 25 juli — i samband med de stora EM-tavlingarna i Nyképing.

[riining kun ske f o m 24/7 och
tll savil tivlingen som trining
en behover vi nagra fuktioni-
rer. Kan Du stilla upp., ring
omedelbart till SMFFE:s exp
011-13 21 10 och anmiil Dig!

Alla. som kommer till final-
omgangen kommer att flyga det
s ko semi-stunt-programmet —
se bild hir intill.

Du. som represenlerar en
klubb som inte ingar 1 ctt di-
strikt och vill deltaga i finalen
bor ringa Bo  [Hallgren pit
SMETF:s exp (011-13 21 10) och
meddela detta.

Starten av finalen sker Kl
0930 den 253/7 och man flyger
enligt Lindansens eliminerings-
regler, Farst flyger alla tva om-

45° Elevarion

eangar, varay den biista ritknas.
Diirelter flyger de fem biista yt-
terligare tva omgangar. dir den
hiista ritknas. Miistare blir den.
som har den sammanlagl hogs-
ta poingen i de tva omgdangar-
na.

Lindans-Mistaren  kommer
att fa sitt namn ingraverat i en

evigt  vandrande  Lindans- i S S
g e CARE B
pokal. T T & . *"“‘"““/” T
Redan nu vill vi passa pa att e | T i N
. - . ~ g
sOka cfter nésta arrangor av ;= s 2R i by

Lindansen LINDANSEN
1988, Det distnkt, som kinner
for att sta for ndsta ars Lin-
dansfinal ar hjirtligt vilkom-
men att meddela detta direkt
till PREK.

PREK & Lingrenen

1

Motor:
nyborjare 3,5cc
erfarna 5,0cc

Ny linflygmodell! Basmodell fér Lindansen! Kép den direkt fran
SMFF:s expedition, Box 10022, 600 10 Norrkdping,
telefon 011-13 21 10.

Linflygmodell - spannvidd 1050 mm - vikt 700-750 gram - PRIS 285:—
komplett byggsats - Enbart ritning 25:— + porto.

Byggsatsen innehaller ritning med byggbeskrivning samt alla delar
fardiga for montering. Tank, hjul och stall samt alla beslag ingar i bygg-
satsen — dock ej kladsel, lim och lack.

Bygg i sommar, trdna i hst — och vinn Lindansen nésta ar!



modelifig

PRO HOBBY har det storsta och mest kompletta

MULTIPLE_;X ' sortimentet for segel-och elflyg, storseglare, el-
- motorer, fartreglage, ackar, laddare, tillbehor, kol
2 och glasfiber, hartser, motor-och handverktyg
: etc.

Vi har olika kataloger:

i ® allt for elflyg ® Multiplex(flygmodeller
™ och tillbehor)

i

® Maxicraft (el-och hand-
verktyg av hdgsta kvalitét

® allt for segelfly

Sand 20:- per styck i friﬁ‘if}';if&gn
eller pa postgiro 40 81 10{5"%

PRO HOBBY Textron AB (Tel. 08/754 66 22)

Multiplex flygmodeller och tillbehér nu
. . Postorderadress: Box 7107, 191 07 SOLLENTUNA
hos PRO HOBBY! (Generallmportor for Bestksadress: Rotsunda Terg (ndra OBS-Varuhuset ROTEBRO).

fackhandel och modellflygare). Butikséppet: Tisd och Tors 16—19, Ons 10-13.




100 L ] e
Svensk dterforsaljare f ':
F‘ HI Scoutserien. Natans ' Box 47
Ett maste for proffs och séndagsflygare! Hob[g)'

Varobacka
0340-600 66

Modeller som fangar atmosfaren utan attkréva lang bygglid. Varje modell ar en enkel konventionell konstruktion och ett rent noje aft flyga.
Byggsatserna innehaller sagade balsa- och plywooddelar, fardiga landstall och vingstall, tank, motorfaste, tardig motorkapa i aluminium,
skruvar, gangjarn, raderhorn, vinkelok, vingbultar osv. Detaljerad ritning och bygginstruktion medfoljer ocksa.

Spannvidd 1245 mm 25-40 24aki 35~

spafﬁm\)ia& 1520 min 30-40 2-akt 4060 4ak!

Ovriga tillbehor som piloter, hjul, kladsel finns i lager.

ORIGINAL JR PROPO CORE

JR CORE ir en ny modell i JRs stora familj. Som vanligt
bjuder JR pa en mycket hog kvalitet, med olika varianter i
mixningar och antal kanaler. CORE ir en FM-radio som
levereras pa 35 MHz bandet. CORE ir byggd i en gedigen
lada av slagtalig plast, och dr dessutom firdig att kunna
byggas ut om detta 6nskas. CORE finns med 4,5, 6 och 7
kanaler i flyg-versionen och med 5 och 7 kanaler i
helikopter-versionen. Med radion foljer iven en mottagare
NER-327X. (Denna mottagare medfljer samtliga anl.)
samt 3 st standardservon NES-505. Anliggningarna
levereras utan ackar och laddare (finns som tillbehdr) men
ar fardig med laddutag. Givetvis idr det som i JRs alla
anlidggningar reversering pa samtliga kanaler.

5F

S7C-3SFCOREFM flyg ca. pris: 2235:-
S7C-3SHCORE M helik ca. pris: 2200:—
S6C-38V COREFM ca. pris: 1950:-
S5C-3SHCORE FM helik ca. pris: 1725:-
S5C-3SVCOREFM flyg ca. pris: 1695:—
S4C-38VCOREFM ca. pris: 1595:-

Hor efter hos din hobbyhandlare pa din ort eller direkt till oss

Modeller & Elektronik AB

Angsgatan15 332 00 Gislaved Tel:0371/107 09,107 45
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modelfiyig

ALINGSAS

MODELLMATERIAL
TILLSALU

Byggsatser i tra, metall, plast
Balsatra, plywood, pianotrad
Radioanl&ggningar.
Tillbehor, branslem m
Aven postorder
Specialitet: MODELLMOTORER

Delar pé lager éiven
till éldre motorer

DAGTID
TELEFON
0322-311 13
KVALLSTID
0322-350 78

Butik: S. Kungsgatan 19, Gavle
Postadress: Box 469,801 06 Géavle
Tel:026-12 60 55
har Allt om hobby
Modellflyg — bat — bil —
motorer
Radioanldggningar
Tillbehoér m m

Hobbyhandlare

n billig

GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB
Hjalmar Brantingsgat. 1
41706 Goteborg

Tel: 031- 224056
229831

DET MESTA
FOR RC!!

e BALSA
* BEKLADNADSMATERIAL
» BYGGSATSER

e LIM, LACK, ETC.

: | I GOTEBORG : I I

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Tel 031-12 62 20
400 40 Goteborg

Har hittar Du:
Tag, nytt o beg. Flyg Bat Bil

RC Plastbyggsatser

Valkomna in!

SIGTUNA

* ELITE skalaritningar/Dennis
Bryant

# Gardstadsritningar, Oldtimer m fi

® Motorer: OS, Webra, Super Tigre

e RC:Sanwa, Futaba m.fl.

* Byggsatser: flyg & batar franalla
storatillverkare

e Det mestaimaterial och tiilbehor

Sigtuna Hobby & Hantverk HB

Fredriksbergsv. 14, 193 00 Sigtuna
0760-5056 55 (vard 16-18, 16rd 10-15)

Prislistor mot dubbelt brevporto

FJALKINGE

AERO
DDDDUIYT[:D

(VL Etwen 110, 290 34 FJALKINGE
QA EERT 57, 560 82

FOR GYROKOPTER:
RC-FLYGET SILVERBIRD, byggsats.
Ritningar och Ritningar till:
materialsatser till Trainers Aerobatic
STABIL, ALBATROSS, samt skala-
SOLO, LIMBO, X-ET samt St EI T
RC-LINUS, dubbeldackare Stort urval
spannvidd 134 cm, f 40-mot. av till-
Motorer: OS, ENYA. Radioan- behér.
laggningar: FUTABA, SANWA. S
Hobbyboy: De smé verktygen 16r
hobbyfolk. Katalog mot 4:-porto.

Oppettider: Vardagar 16.00-20.00
Lérdagar 09.00-13.00

GOTEBORG
FROLUNDA

rw/5cHOBBY

FROLUNDA TORG

R/C B I
I som seeciaumer

Bilar: ex Tamiya, Kyosho, Marui,
SG, Garbo, Serpent, Yankee, Ass,
PB

Bilmotorer: ex Picco, OPS, 0OS
Radioanl: JR, Futaba, Acoms, Sanwa
RC-FLYG * RC-BAT * Tagbanor *
Bilbanor

Postorder Tel 031-45 94 01

Massor av annat
smatt o gott
RADANNONSER
Modellflygnytts radannonser
med rubrikerna KOPES, SAL-
JES och BYTES ir avsedda for
privatannonsdrer.  Ovrig an-
nonsering: 25:—per rad.

TEXTA TYDLIGT och ange
under vilken rubrik annonsen
skall inforas.

TERMIKMATARE
tor — visar temp.véxl. 1/10°C o.
f. dven tim. min. 200:- + porto.
S-O Lindén. Hovstav. 15,

703 63 Orcbro.

termis-

RC-bil. Frog med vissad motor
och acke. Endast 650:—. Ring
till Anders, 0240-101 70 (dag)
eller 0240-813 60 (kvall).
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BOSS 602 PRO Sverigeflak-
ten! 615:—- SABRE F-86 Flikt-
flygarkirran 1450:- MAGIC
MUFFLER Maxidampar-
Minipipan for alla motorer (o.
sdrskilt for DF) 225-295:—. Vi
for dven Kress Jets RK-740 och
Jet Age's S-FANS 6-tlummare,

Ducted Fan Construction vi--

deofilmer!  Fliktspecialisten:
SIMPEX  Hobby. Box 130,
741 00 Knivsta. (018-34 60 53)
PS Bibehall flygtrimmen med
R/C flygsimulatorprogrammet
for CBM-64. DS

RC-flyg — thunder tiger kom-

plett 4 kanals radio, med motor

15, 2.5 cc, startkl., en anviind.
Batterier, metanol medféljer.
Pris; 1.995:—.042-437 21 Bjorn,

NATANS HOBBY

(den lilla butiken med det
stora sortimentet) utékar nu
med modeller fran Flair. Ar
Du nojesflygare? Gillar Du
dubbeldickare? Kan Du no-
ja Dig med semiskala? Kon-
takta da Natans Hobby,

Box 47, 430 24 Varo-Backa
0340-600 66 efter 17.00.

Gamla
ritningar 30-40-50-tal. Ex. SI
“Starke”. F-modell "lLirkan™,
Wake. "AVN™ 82 "Slindan™.
S-O Lindén, 019-18 21 79.

EFTERLYSNING

SVERIGES .
MODELLFLY GFORBUND

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar,

Forbundsordforande
Olof Pennborn
Tjorngatan 17

253 72 Helsingborg
Telefon 042-22 25 53
(Kvillstid 18.00-20,06)

Vice ordforande

Bengt-Erik Soderstrom
Rullstensviigen 17

616 00 Aby

Telefon: 011-605 58

Sekreterare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg

Telefon: 031-10 07 10

Kassor

Johan Bagge

Lokegatan 24

602 36 Norrkoping

Telefon: 011-13 36 47 bost
O11-19 13 86 arb

Ledamot

Herbert Hartman

Mannlunda. Orslosa

531 97 Lidkoping

Telefon: 0510-122 48 bost
O510-805 00 arh

PR och rekrytering

Jan Sitvenberg

Biirnstensviigen 28

902 42 Umea

I'elefon: 090-19 22 62 bost
090-10 13 39 arb

Suppleant

John Herdin
Hallonviigen 100 [
196 31 Kungsingen
Telefon: 0758-763 17

Utbildningsledare
Vakant

Grenchef Friflyg
lars-G Olofsson

Box 8044

421 08 Vistra Frolunda
Teleton: 031-49 30 55
Grenchef Linflyg, tf
Bengt Lindgren
Orrstigen 60

144 00 Rénningen
Telefon: 0753-538 36
Grenchef Radioflyg
Anders Gustavsson
Alstaviigen 6

702 21 Orebro

Telefon: 019-16 15 41

Expeditionsforestandare
Bo Hallgren

Box 30

618 00 Kolmarden
Telefon: 011-925 97



GOTEBORG

, F -
Hugget’s Farg
e Storsortering i glasvév och

matta fran 20600 g
* Polyesterplast, gjutplast, Dera-
cane, Polyuretanskum
Gelcote, 200 farger
Epoxyplast
Ater‘l&rsél]are for Jotun, Sverige
Aven postorder

Butik: Linnégatan 32 A,
413 04 Gdteborg
Tel:031/14 18 14, 14 46 14

HALMSTAD

R;/c-anlaggningar ' Byggsalser

Tillbehor ach Balsa

Bilar Carlssgn och Chillenger
Buggy TT, Sigma gch Cé

ych aven Eigxironikkompe
R0:S ELEKTRONIK & HOBBY
Kungsgatan20 AB

30245 HALMSTAD Tel:035-124070

HOFORS

PeAs ROTORBLAD
Allt i tra for modellbyggare
Specialitet: AUTOGIROS &
rotorblad
Vingstettor, profilhyviade | furu
Roderlist, skevroderlist
Balsa furu, plywood osv
Aterforsaljare antages
Prislistor mot brevporto
Besdksadress: Nyangsraden
Gruvstugan, Langnés, Holors
Postadress. Kallarvagen 13,
5-810 10 Torsaker
Telefon: 0290-851 37, 407 32

HUSKVARNA Malmo)

Radio Control Center AB
Grannavagen 24, tel 036-14 53 60

Aven butik pa Lonngatan 46 | Malmo
(oppet endast kl 14-18 ma-fre) Tel
Tel 040-96 41 40

Byggsatser, Radioanlaggningar,
Motorer till ratt pris fran:

Futaba, Pilot, MK, Enya, HP, Veco,
Saito, IM, Fuji m m.

HOGANAS

HOGANAS

Kopmansg 5 Hoganas, 042-302 30
ppet Mand - fred 9 30 18 00
Lunchstangt 13- 14 Lord 9-13

LIDKOPING

S hakl

Silverskjoldsgatan 7
53100 Lidkdping Tel0510/262 34

Skalaritningar av Brian Taylor

LINKGPING
Apotekargatan 7, 58227 Linkoping
Tel 013/12'39 81

e RC-flyg-bil-bat Dekaler Tre kronor Modell -flyg, -bat, -bil
e RC-anlaggningar Sortering ?or'gl‘lladhqbtbyentus»asmr RADIO: JR. Sanwa. Motorer — Radioanlaggningar
3 " . tta
e Stort sortiment tillbehor e MOTORER: Webra, OS, Irvine
o Hobbvtra PRISER BYGGSATSER: Av bésta och kinda —
b Valkomna in eller ring fabrikat bl a Robbe och Cambria

e Motorer — _OS‘ Enya & KBA Lek & Habby TILLBEHOR: Ca 500 olika artiklar. Modelljarnvdagar — Bilbanor
. Thunlder Tiger 43§OS1FEKL%%QS%T03<A Valkomna Plastbyggsatser —

i garrla A - 4

ol AT 41 B Bo Nylund Experimentiador — Tillbehor

LULEA MOLKOM MALMO MALMO -

R/C FLYG TILL LAGA PRISER

*Futaba
*Enya, Saito, Super Tigre, Fuiji
* Byggsatser: Pilot, Kato, Sig, RPM,
Barnstormer
* Portolac, batteriet fér fiygladan
* Stor tillbehbrssida
* Postorder, ingen egen katalog
* Ring fér information

ELL-AIR

Box 77, 66060 Molkom
Telefon 0553/211 17

RC-FLYG

%‘au_
P
i) CRAFT

20012 Malmo

\@/ Tel: 040-71435

Det mesta och det basta for R/C-
Flyg, -Bil, -Bat, Tillbeh&r, Modell-
jarnvag, Bilbanor m.m.

Distribuerar: O.S., Marutaka, Pilot,

S NS

Qk F 0O, (?w’

KVALITET - TOPPRESTANDA
25-35-6.5-7.5-10.0-10.7-11.1-13,0-15,D¢ce

Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar Service Tuning

i ; Svens ]
Motorer, radioanldagningar Sigma, Powermax, Ishipla, Solar- ka9 / MWE“’%%/
och tillbehor. film .m.ll. Reservdelar. Fullstandig Box 74 Ordertel. 040-346117
service. Postorder. 23040 Bara (17.00-20.00)
OXELOSUND STOCKHOLM STOCKHOLM
- ; s 1Y
ALLT FOR Roffes modellflys || K ARBY
— : = MODELLHOBBYN Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm T :
RC-flyg-bil-bat & tillbehor . Tel 08/33 30 44 Fan'D
RC-anlaggningar, JR, Specialitet 4
: BYRON Box 6008, 18306 Taby
Acoms, Multiplex LINFLYG ORIGINALS Karby gérd, Taby
Motorer OS, Webra, Veco Motorspecialisten: Rossi, Cox, Tel 0762/10380, 11392
g Plcc:od | — K&B, 0.S., Quadra, Kawasaki Specialitet: RC-flyg, radio,
eservdelar Modellflyg — bat — bil motorer, balsa, byggsatser,
Hadio:aléggnlngar tillbehor, Futaba, Pilot, Enya, 0S
CYKEL & HOBBY Nt T]:n'n L/ CB-spinner och kvartskala- :l‘am;'.)n 8-19. T1. To 8-17
g fol a0 0k TRADGARDSGATANTOA 61300 OXELOSUND tillbehGr Macs Product Fre 8-15, L5 10-13.
TROLLHATTAN VARBERG VASTERAS OREBRO
6 , BORJESSONS
Natans MODELLFLYG-
IL|E/K[S]JAIKER| HOBBY
LEKSAKER HOBBYARTIKLAR _ Specialafﬁir for
TRESTADS LEDANDE Byggsatser  Flair
X Ben Buckle Modellflyg
HOBBYAFFAR . .
Deans Marine R/C-anlaggningar - byggsatser
*BIL +*FLYG Motorer 0S, Merco tillbehor - motorer - bilar - batar
*BAT +TAG Bransle Diesel, Glod Gummirep (Borjesson-repet)

Drottninggatan 41 (Box 88)
461 22 Trollhattan Tel 0520-135 45
| Arkaden vid torget

Box 47 43024 Varobacka
Tel.0340-600 66 Eft. 17.00

Pl 45557, 70590 Orebro
Besoksadress Karsta O, Hovsta
Tel019/22 62 90, 22 70 22
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POSTTIDNING

Andersson Evert
Bokvigen 22

29500 Brom&lla

Jamfor garna kvalitet, effekt och pris
—Rossi ar alltid en vinnare!

Har visas en del av Rossis motorprogram.
Reservdelar finns i lager
Ring om gallande pris.

| (12710

R21 CAR ABC 1,78 np/32500 rpm  R61 FI RC ABC 2,45 hp/18000 rpm " R65 RV RC Byro-jet 4 hp/24500 rpm
R21 Aero 1,68 hp/21000 rpm R61 FI RC ABC Long stroke 2,4 hp/13500 rpm R81 RV RC Byro-jet 4,7 hp/19500 rpm
R21 Pylon 1,95 hp/31000 rpm R81 FI RC ABC 3,3 hp/16500 rpm

R21 Marin 1,95 hp/32500 rpm

R60 FI RC ABC 2,2 hp/17000 rpm R60 FI RC ABC Helikopter R91 FI RC ABC 3,9 hp/15500 rpm
2,2 hp/15000 rpm

Vi har &ven hemma R15 Fl,

R65 Marin, R90 FI, R90 RV

e U ' ’ ] ]

Importér och ””ffas ”’”dg”f I T e RN 60 R90 Marin samt R81 Twin
distributor Tel 08-33 30 44

drive.




