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RADIO CONTROL CENTER

PILOT

MUSTANG P51D

De flesta modeller
av Pilot finns for
omgaende leverans,

ENYA MOTORER

SLITSTARKA MOTORER

Enya 1246 46—4C HP 0,75
Enya 1263 60—4C HP 0,9
Enya 1290 80—4C HP 1,1
Enya 1295 90—4C HP 1,3
Enya 1297 120—4C HP 1,6
Enya 1298 120R—4C HP 2,1
Reservdelslager finns.
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FA-325R5
4 Stroke Cycle Radial Engine

Radio Control CenterAB

Grannavagen 24, Box 124, 561 22 Huskvarna, order tel 036-14 5360




MODELLFLYGNYTT ir ett
organ for Sveriges Modellflyg-
forbund och utséiindes till prenu-
meranter och Féorbundets samtli-
ga medlemmar.

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg

Telefon 031-10 07 10 arb
0302-220 32 bost

Redaktor

Sture Tingwall

Skonertgatan 12

302 42 Halmstad

Telefon 035-11 00 41 arb tfnsvar
035-404 45 bost

Fackredaktor friflyg
Gosta Nilsson
Hogésvigen 15

831 43 Ostersund
Telefon 063-11 95 18

Fackredaktor linflyg
Ingemar Larsson
Forbondegatan 14
462 00 Vinersborg
Telefon 0521-112 10

Fackredaktor radioflyg
Kjell Stenbom

Axel Swartlings gata 88 E
603 78 Norrkoping
Telefon 011-17 01 72

Fackredaktér utbildning
Bengt-Erik Bengtsson
Léadersattravagen 99

175 70 Jarfilla

Telefon 0758-114 25

Forbundsordférande

Olof Pennborn
Tjérngatan 17

253 72 Helsingborg
Telefon: 042-22 25 53
(Kvillstid 18.00-20,00)

Annonser

Sture Tingwall

Skonertgatan 12

302 42 Halmstad

Telefon 035-11 00 41 arb tfnsvar
035-404 45 bost

1/1-sida 2.100:-
1/2-sida 1.100:—

1/3-sida 800:—
1/4-sida 600:—
1/6-sida 450:-
1/8-sida 375:-

1/16-sida 200:-
Direfter 45:—/spaltcm.

Priserna giller fér annonsmaterial
inlimnat som helt firdigt, positivt
original.

Annonsavdelningen kan ge full
service for annonsutformning,
sdttning, firgdelning m.m. till —
sjdlvkostnadspris.

Distribution

SMFF Férbundsexpeditionen
Sandbergsgatan 4, Box 100 22
600 10 Norrkdping

Telefon 011-13 21 10

Prenumeration 75:— per ar som
insittes pa postgiro 51 81 65-6,
SMFF, 600 10 Norrkoping

Material sindes till fackredakté-
ren eller direkt till huvudreakto-
ren.

Eftertryck tillaten med angivande
av kiillan.
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OMSLAG: Vi har alla vintat pd vintern - linge!

I Umed kom en flinga, en rejdl en! Det blir girna sd,
da MFK Vingarna ligger bakom! Jan Ndsman i fird
med vintermarkstart frdn rekordflingan! Som vanligt
galante Mfn-fotografen Hans-Olov Lundkvist pldtade.

"There is somethings rotten in the Kingdom of Denmark" skrev en kind engelsk
forfattare i ett lika kdnt skddespel. Om vi byter ut "the Kingdon of Denmark”
mot SMFF, sd kanska mina ldsare forstdr vad jag menar.

Ar det vi i styrelsen, som dr for sjalvupptagna? Fdr vi inte fd ut vdrt budskap?
Ar tavlingsflygarna for hogliudda och aggressiva att den vanlige "séndags-
flygaren” kommer bort? Det vore ju i sd fall synd. Cirka 90% av vdra medlemmar
dr sondagsflygare och det dr nog i stort sett ddrifrdn vdra tdvlingsflygare
rekryteras. Dessutom vore det ju bra om vdra tdvlingsflygare stédllde upp och
ldrde ut sina kunskaper till nyborjarna. Det gér Ni kanske? Jag har vidare
hort - ryktesvdgen for all del - att det finns mdnga som inte kinner till att det
finns RC-certifikat for radioflygare etc.

Madnga anser att vdra forbundsmdten dr for tungrodda och dyrbara. Hir dr jag
bendgen att hdlla med. Det vore kanske bittre att endast distrikten skickade
representanter till Forbundsmdtet. Det skulle dirigenom bli firre delegater,
men delegater som kdnde till klubbarnas synpunkter och énskemal. Det mindre
antalet skulle ocksd géra motet effektivare. De ofta ldngdragna debatterna, dir
ibland fem, sex olika talare sdger i stort sett samma saker, skulle forsvinna och
man kunde snabbare komma till beslut. Ett dylikt forslag dr kanske pd gdng
inom distrikten och kanske kommer som en motion pd mdétet -88.

Sa till sist ekonomien. Vi tycks kunna hdlla budgeten med marginal. Det ser
hoppfullt ut! Avslutningsvis vill jag tillonska alla medlemmar och évriga

lidsare en God Jul och Ett Gott Nytt Ar med mdnga fina julklappar!

i



Potent japan moter

italiensk tiger
med spagettihumor!

OS 61VF ABC mot Super Tigre X61 RE TST R/C -del 1 av 2.

tar haller ihop det hela. Med ett
dito arrangemang for baklocket.
De gjutna portarna for over-

F3A #r ndgot av modellflygets
discoteksklass - modet pa plan
och moterer vixlar stindigt. Vi
har testat ett par F3A motorer
som redan har fatt sina efter-
foljare frdn respektive fabrik.
Bada motorerna finns dock &nnu
i produktion. I forsta delen av
detta jamforelsetestet skall vi ta
oss en titt pd italienska Super
TigreX61 FIRETST R/C. Ett
imponerande namn pé en im-
ponerande motor. Motorn harett
bastant, grovgjutet yttre (dock
mjuktoch fint pd insidan) och ett
varvtal med klGs.

Vevhus, baklock och
forgasare.

Vevhus och frontbox #r delade i
tvd stycken med en pappers-
packning emellan. Fyra M4 bul-

Forgasaren Iases med en pinn-
bult som har ett urfrist, halv-
méneformat spir som tangerar

Cylinderdiameter:
Slagldngd:

Slag/cyl. férhallande
Slagvolym:
Kompression (teoretisk

Forgasar area:

- Insug 6ppet

- Insug 6ppnar

- Insug stanger
Avgasport 6ppen

Vikt

Overstrémningskanaler och boostport 6ppna 130°

24 mm
22 mm
0,9 = 6verkvadratisk
9,95 cm?
14,3:1

41,4 mm?
197 °
36° END
55° EOD
160°

520 gram

strémningen matchar inte helt
fodrets portar s hir finns att
gora for en trimnisse.

forgasarens ytterdiameter. Vev-

hus, frontbox och baklock 4r till-

verkat i pressgjuten aluminium,
=

Forgasaren #r en enkel tvanals-
modellmed ett hdlp49 mm. Den
fungerar trots - eller tack vare sin
enkla konstruktion - utmérkt,
Vevaxeln

Vevaxelns diameter 4r 17 mm
och den frimre 7 mm. Insugs-
Oppningen i axeln 4r 16 x 12 mm
och gaspassagen genom axeln ir
borrad med ett 12 mm borr.
Axeln &r konventionellt balan-
serad och vevtappen har diam. 7
mm. Vevaxeln &r lagrad i tva st
sparkullager dir det framre drett
otitat 19 x 7 mm lager och det
bakre ett titat (?1?) franskt ADR
lager med métten 32 x 17 mm.

Cylinderenhet och
vevstake.

Cylinderenheten dr av ABC typ
dvs aluminiumkolv (kisellege-
rad) och hérdférkromat més-
singfoder. Eftersom kolven #4r
utrustad med ett oljespar - 2 mm
under toppen - och gjulningen r
mycket pords, sd saknar fodret
den vanliga honingen. Det tvd
mm tjocka fodret har fem portar
(avg-portI9x 7mm, 2 st verstr.
11 x 5 mm och 2 st boostportar 12
x 8 mm). Det 37,5 mm hoga
fodret titar axiellt mot vevhuset
meddelst en 3 mm tjock flins.
Kolvbulten (6 mm) ir fastlast
med G. Den ér dessutom titad sd
att inte Gverstrémningen skall
rusa ut genom avgasporten.
Vevstaken dr bronsbussad i bada
andar.

Topplocket

Toppen som 4r mycket bastant
4r maskinbearbetad ur ett stycke
aluminium och saknar dirfér
maéssingsgingan for glodstiftet.
Det kupolformade férbrin-
ningsrummet 4r 4 mm djupt och
omgirdat av ett ca 4 mm brelt
squishband. Toppen titar plant
mot fodrets flans (se bild) utan

Fortsdttning sidan 6!

Stora bilden ovan visar de tvd
motorer, som igdr i Conny
Akvists forsta testrapport: OS
61 VF till viinster och Super
Tigre 61 RE TST till hoger.
Léngst t v nertill topparna till
de bdda motorerna - OS t v.
T h de bdda motorerna isdr-
plockade. OS-motorn tv

pad bilden. Test-jamforelsen
fortsdtter i ndsta nummer.



NU STAR JULEN INFOR DORREN!

Varfor inte 6verraska ndgon med en ARF-kérra i julklapp?

APACHE-20s

APACHE-20s dr en ARF-modell som skiljer sig lite fran andra modeller. Detta s4 kallade “semesterplan” kan man ndmligen LATT montera ihop

ute pa faltet och flyga, Nar man sedan &r kan man lika l4tt demontera det och packa ner det i originalkartongen. Det finns extra plats i ladan fér
t ex radio och/eller andra tillbehér. Detta gér det faktiskt méjligt att ta med sig modellen till faltet pa cykeln| Planet &r byggt i plywood/balsa och
kiatti tjock, branslebesténdig film - och med tuff dekor i fricka farger! Vingarna &r spryglade i balsa och har samma bekladnad som kroppen.
Alla tillbehér ingdr - utom motor och radio. Denna hégvingade trainer-modell passar nybdrjaren lika vél som den erfarne piloten. Den &r stabil
och Jattmanévrerad i luften och rekommenderas varmt!

Endast

695:-

Julens introduktionspris!

-}}}z‘g: J;:: -

; TOM CAT

TOM CAT &ren hogvingad ARF-modell, som &r anpassad forst

MAGICIAN-25

MAGICIAN-25 &r en l4gvingad, snabb och vilflygande trainer-

modell. Mycket stabil i luften. Planet &r uppbyggt i plywood/
balsa med brénslebesténdig film med tuff dekor med frécka
farger, vingarna i “ribbférstarkt" frigolit och klddda med samma
material. Samtliga tillbehdr medféljer - utom motor och radio.

SNABB Julkléppspris!

Vi onskar God Jul &

Endast

695;.

;  HOREFTER HOS ATERFORSALJAREN PA DIN ORT ELLER KONTAKTA OSS DIREKT!
MER AN 25 ARS ERFARENHET | RC-HOBBY

Modeller & Elektronik AB

332 00 GISLAVED SWEDEN, Telefon 0371-107 09

m Julpris!

och framst fér nybérjaren. Planet &r byggt i samma princip som
MAGICIAN. Samtliga tillbehér sasom linkar, gangjam, roder-
horn etc medféljer - utom motor och radio. Mycket stabil i luften
och har en fantastisk flygfdrmaga! REKOMMENDERAS!

Gott Nytt Filygar!
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Old Warden, England

PAeftersommaren i4r samlades
en grupp modellflygintressera-
de vid fdrjeterminalen i Gote-
borg. Ett bestk vid beromda Old
Warden stod p4 programmet -
fiarjan skulle féra oss till Eng-
land.

Vilket vdder!

Fredagen slog upp sina dgon
med bra viider. Ju ndrmare vi
kom England, desto bittre blev
viidret. Av frin firjan, genom
tullen och si ivig. Efter cirka 3
timmars resa pd vigar, dir alla
bilarkorde pa fel sida (dessutom
var det passageraren i framsitet,
som tycktes kéral) mottes vi av
anblicken av det vi sd ménga
ginger l4st om - “Old Warden”.
Fantastiskt!

Vi var dir!

Talt slogs upp. Kalfe kokades.
Vi var dér! Ett stort antal barn 1
olika aldrar - 3-70 4r - flygtrim-
made sina modeller. Morkret

{611, Kvillen tillbringades i nér-
beligna Biggleswade, ddr mid-
dag intogs i.

Vilket vider!!

Morgonen grydde och bjod pé
sol. Inte elt moln si [Angt Ogat
nidde. K10900 inslipp pa faltet
och som tredje bil i kon fick vien
bra p-plats vid depdn. Ut med
kirrorna, montera och stiillaapp
pd plats. Svensk flagga som
markering! Ner till sckreteriatet
for att ldmna sindare och {4 fly-
gtid.Sjilvaste David Bodding-
ton svarade for tidsplaneringen.
Alla flygare delades upp i grup-
per om sex efter frckvenser.
Varje grupp hade en inplanerad
flygtid pd 12 minuter. Det géllde
atti tid bira ut planet och ta sin
sindare ur en 1ada, som bars ut
frAn sckreteriatet infor nésta
flygpass. 2 minuter innan flyg-
tiden var slut tutade en tidlagare
med signalhorn och gruppen

avbrot sitt flygpass och landade.
Trots att det flogs med 120 RC-
modeller under 2 dagar intréf-
fade ingen kanalkrock. Varje
modell flogs cirka 5 glnger -
solen hade svartattnd marken pa
grund av alla skymmande flyg-
plansvingar!Samtidigt med RC-
flygningen pagick ocksa flygn-
ing med friflyg i en annan &nde
av filtet. Bortit450-500 friflyg-
modeller vimlade omkring i
luften och pd marken, s& man
fick se sig {or. 65 linkontrollm-
odeller snurrade runt i ett hdrn
for sig. Minga roliga scener
utspelade sig - miste upplevas,
kan ej beskrivas. Stndagen bjod
pd samma vider som lordagen,
men med dn mer {lygplan.

Shuttleworth Collection

Museet “the Shuttleworth Col-
lection”, som har sina hangarer i
direkt anslutning till faltet haren
sdrskild historia, som jag fick en

"I véiintan pd ndsta flygpass” tv
Tony Penhall med sin Bowden
Mouse - inte vacker precis!

mycket malande beskrivning av
frdn en gammal flygare. Mark-
dgaren till omridet hade en son,
som var mycket {lygintresserad
och som omkring 1930 skapade
de banor, som vi {16g pA. Under
kriget var sonen jaktflygare och
blev nedskjuten och omkom.
Till hans minne skapades mu-
séet. Flygplanen i hangarerna dr
allaiflygfardigtskickoch flygs
minst en gng per ir!

AGC och Laser-motorer

Efter de underbara dagarna pd
Old Warden vinde vi kylarna
mot soder och for till AGC-fab-
riken, dir bl a Laser-motorerna
tillverkas. Var var inbjudna av
dgaren Nale Tidey. Hir kunde
kopas en Laser till fabrikspris.
Efter nigra timmars bilresa nid-
de vi Hendon-muséet, som var

nista anhalt.

Flera resor planerade!
Sammanfattningen elter den hiir
resan #r riit okomplicerad: Vi
kommer att géra om det! Ochen
eller tva liknande resor dr redan
pd planeringsstadiet, Alla in-
tresserade kan hora av sig till
Thomas Nathanson, Natans
Hobby pé telefon 0340-600 66
eller skriv girna en rad till Box
47,430 24 Virsbacka.Det lutar
at, att deltagarantalet kommer
att maximeras till 10 personer.
Det var en hiirlig resa, som bor
upprepas!

Thomas

Potent japan méter italiensk ...

Forisdtning frdn sidan 4!

packning med hjilp av fyra M4
spirskruvar.
Provkorning

Det koniska fodret gor att mo-
torn dr svar att dra runt nér den dr
ny. Trots detta var det inte svart
att handstarta motorn, men den
vibrerade och det inre motstin-
det glappade upp vevstakens
storinda si att vibrationerna
fortsatte néir motorn hade blivit
inkérd. Motorn var under hela
testet littstartad och littjusterad.

Testflygning

Motorn fick en konventionell
6

inkdrning i bink pA caentimme.
Sedan var det dags for prov-
flygning. Forsta flygningen
slutade med en nddlandning, d
viirmeutvidgningen 1iste Mag-
V-forgasaren i tomgingslige.
Nista flygning slutade ocksé
med en nédlandning, d& for-
gasaren lossnade - kort sagt, det
var svart att dra fast forgasaren
lagom hért i frontboxen. Prob-
lem nr 2. Det var omgjligt att fa
motorn att hilla samma instéll-
ning av nélen i lulten som vad
den fAtt pA marken. Botemedlet
skulle naturligtvis vara en

stdllbar ndl, men det finns inte
till MagV-forgasaren.

En ST61RE-{lygare jag talade
med hade helt sonika bytt for-
gasarmiirke. Bortselt frin detta
var motorn en trevlig bekant-
skap. Jag handstartar alltid mina
motorer och ST X61RE TST var
hela tiden myckel samarbetsvil-

lig.

Sammanfattning

For den som 4r beredd att19sa en
del praktiska problem och [in-

justera denna italienare fir som
tack en mycket vass F3A motor.

Data:

Allmint: Frontinsug med bak-
utblds. Schniierlespolning och
boostport. ABC- foder. Vev-
axellagrad i tva spérkullager.
Varvtal

(mitt med standardbrinsle 80/
20 metanol/ricinolja utan pipa
eller ljuddiimpare)

Zingali 10 x 8/reblad ~ 12.400
Zinger 11 x 7/tviblad  12.000
Zinger 12 x 6/ tvablad  10.000
Zinger 12 x 8/tvblad 9.000

Generalagent
Norwegian Modellers AB,
Norberg, 0223-225 00




AERD-STAR &
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: Trdningsmodell :
| for 3 eller 4 kanaler i
| Lattast att bygga och flyga! Sportkarra fér avancerad flygning :
I En helt ny generation trdningsmodeller. Kroppen Byggsatsen 4r l4ttbygad med sedvanlig I
I bestar endast av 11 delar, snyggt utstansade bitar, Midwest-kvalitet med t4rdiga fram- och
I Micro-Lite plywood, med jiggéglor, lattbyggd vinge. bakkanter, skevroder och aluminiumstall. I
I Riklig instruktion med 200 ritningar. Dekaler medféljer. Lag vikt, lagvingad, snygg och tuff modell. :
I # 158 Aero Star .20" # 159 Aero Star -40" # 156 The Hots # 157 Super Hots |
I Spannvidd 133 cm Spannvidd 157 cm Spannvidd 122 cm Spannvidd 137 cm |
I Lamplig motor: 3,2-4 ccm  Lamplig motor: 4-6,5 ccm Lamplig motor: 4-7,5 ccm  Lamplig motor: 6,5-12 ccm |
I eller 4-takt 4-5 ccm eller 4-takt 6,5-7,5 ccm eller 4-takt 6-9 ccm eller 4-takt 10-15 ccm |
| Cirkapris: 645:- Cirkapris 815:- Cirkapris 575:- Cirkapris 862:- |
i |
| DuBro-katalogen 4r GRATIS - fraga efter den! Sporrhjulstasten & sporrhjul |
I | Fasten i talig nylon. l
I # 375 faste 16r 6,5 cc karror  21:- I
# 376 1aste 6r 10 cc karror 27:50
| R BR = #377 faste 161 1/4-skal s5- |
i . sle [or skala 3
|
I Sporrhjul med aluminlumnav. l
| <. 075TW 19 mmx 1,5mmhal 11 |
Mg 100TW 25 2,3 hal 14:-
: %ﬂ DuBro-nyheter! 125TW 31 mmx 2o mmnal 1s- |
| #3545/32" (4mm) Justerbar hjulael e G :
: Varfér vélja nagot udda fabrikat :
| nér Du har rad med det bésta? I
I Sullivan erbjuder ett komplett starter-system f6r alla: T i |
I #600 Elstarter standard 346:- s I
I #0601 Elstarter De Luxe 381:- i
I #603 Elstarter fér Dig som behéver :
det dar sista for att starta sty [
| batmotorn 543:- I
I #612 Helikopterférlidngare 159:- - I
| #614 Startadapter, extra stor 113:- ' |
I #624 Bilstartergummi med lasning 41 .. = : |
| #626 Startrem V-typ, slirar ¢j! 51:- 1 : §! \,}, |
| #631 Silikonadapter, bl&, djup 71:- |
| #632 Silikonadapter, vit, medium 73:- |
I #633 Silikonadapter, réd, grund 76:- |

e o o e e O
mlnl‘ars Fraga efter vara produkter i "Din” butik. m'n'cars

modellhobbygrossisten Box 464, 751 06 Uppsala. Tel 018-11 20 15 modellhobbygrossisten
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Efter att ha avslutat 86-4rs tdv-
lingsdsong i september, stod jag
infér en tom byggbrida och fun-
derade pA vad jag skulle satsa p&
som nista skala-projekt.

Jag satte upp féljande kriterier
som skulle uppfyllas:

1. Mycket bra flygegenskaper i
alla véder.

2. Minst 10% bonus

3. Enmotorigt

4. Bra dokumentation

6. Ha svensk anknytning

7. Originalet skall finnas inom
“krypavstand”.

Det behovdes inte 14ng betédnke-
tid forrin valet f6ll pA en kirra,
som jag linge haft “pa ging”,
niamligen SAAB Safir.

Dokumentation

Redan 1976 bérjade insamlan-
det av dokumentation, di jag via
C-G Ahremark fick fabriks-
ritningar frAin SAAB. Det var d&
en logisk utveckling att bygga
Safiren efter min Bestmann,
men av olika anledningar kom
bygget aldrig igAng. Jag kom i

8

1

"]IIlm

AAB-91Safir (-

alla fall s 1Angt att jag var pA F6
och fotograferade en av deras
Sk50:0r, och fick #dven 1,5
timmeiluften. Enavdenegativa
faktorerna di, var den trdkiga
camoflagemdlningen samt ett
mycket svart flottiljemblem.
Vindning kom varen -86, d4 F6
malade om en av sina Safirer till
den ursprungliga gula fargen. S&
skall en Safir se ut! Med mina
goda F6-kontakter var det inte
svart att f disponera kirran for
fotografering, uppmitning mm.
Malningen hade gjorts pd FS5,
didr Tommy Christiansson fi-
xade fargprover (tack, Tommy!)
Med originalritningar, original-
farg, ca 60 fotografier, handbok
mm samt att jag “kinde” for
kérran, var det nirmast oftr-
1atligt att inte borja bygga.

Valet av skala var inte speciellt
svart. Det ritningsunderlag som
jag fatt var i skala 1:5 och 1:25.
Skala 1:5 betyder en spv 2120
mm och cirka 4,5-5,0 kg vikt.
NAgot svirare var att vilja om
jag skulle ha hel eller delad

vinge. Efter lite skissande pa

olika konstruktioner, kom jag
fram till att en delad vinge, d4r
balkarnas forlingning glr in i
kroppen skulle vara den bista
l6sningen. Dirfér bérjade jag
byggandet just med vingbalk
och féstet i kroppen.
Huvudbalken bestr av etthirt 3
mm balsaflak, som &r laminerat
med 1 mm plywood i kropps-
dnden. En hjilpbalk &r gjord pé
samma sétt, och gar in i tvA kraf-
tiga plywoodspant, som dr for-
bundna med faistet f6r huvud-
stillen. Denna enhet bér alltsd
upp néstan all belastning, och
bestimmer samtidigt V-form
och anfallsvinkel. Nar detta var
fardigt var det “bara” att bygga
vidare.

Vingen

P4 den ritningen jag fick frin
SAAB fanns bara rot- och
spetsprofiler utritade, s& de 6v-
riga spryglama fick jag forstka
fa fram p4 egen hand. Safir-vin-
gen 4r ganska svar p g a att den
har kontinuerlig 6verging fran
en tjock halvsymmetrisk rot-

profil med +4° anfallsvinkel till
en tunn konkav spetsprofil med
-1,2° anfallsvinkel. Jag gjorde
dérfor pA samma sétt som nir jag
byggde min Zlin, som har en
liknande vinge: jag skar en
vinge i cellplast, som jag sedan
delade, dir varje sprygel skulle
sitta. Varje nde representerade
dérefter motsvarande sprygel-
profil, och var bara att rita av.
Sedan miérktes c-c linjen ut p
varje sprygel, som byggdes pa
med punktlimmade “jigglister”
p4 undersidan. Varje sprygel
fick pa detta sitt riitt “alfa” mot
byggbridan. Det 4r mycket vik-
tigt att detta blir riktigt, eftersom
detta ger den mycket viktiga
skrankningen.

Kroppen

Bista s#ttet att fA kroppen rak
var att dela den i datumlinjen
och borja med att bygga den
undre halvan upp och ned enligt
cravell-metoden. I detta stadium
liknande kroppen mera ett bat-
skrov #@n ett flygplans d:o, vilket
dven elaka kamrater pApekade
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Bilden ovan visar cellplast-
vingen s sdgade "sprygeldelar”
som utgjorde mallar vid upp-
ritning av vingspryglarna for
de verkligavingarna - bilden
under. Nertill ndgra bilder av
modellen, sedan den limnat
"bdtstadiet”.

genom frigor av typen: “har Du
borjatmed bat?”, “klarar Du inte
av flygplan lingre?elc.

Efter att ha hort detta 1 1/2 4r
limmade jag p& spant och nigra
lister, och vips forvandlades
skrovet till en flygplanskropp!

Stabbe och fena

Ar byggda efter konventionella
metoder med undantag fér mon-
teringen mot kroppen, som 4r
enligt originalet, dvs med skruv
mot det bakre spantet. Rot-
spryglarna 4r férlingda framat
och utgdr fiste for skruv in i
kroppen. P4 detta sitt kan stjért-
partiet demonteras vid behov.

Sidoroder

Stomme 2 mm flak med balk i
framkant och spryglar pA bAda
sidor. For att motverka vridmo-
ment och propellerns stromning
ir rodret skrinkt 9,5° At hoger.
Detta &r nigot, som jag tror att
Safiren 4r ensam om.
A-versionen har Gipsy-motor
och har foljaktligen sidorodret
skréinkt At vinster.

Det kommer mera!

Niér de hir raderna skrivs ned
(okt-87) har bygget inte kommit
langre. Jag har lovat redaktéren
en artikel nidr modellen var
fardig, men eftersom han bad
snillt att fA en “underhandsrap-
port, si hoppas jag att fa Ater-
komma med ytterligare ett re-
ferat till sommaren. Om resulta-
tet blir vad jag tror, 4r det mdjligt
att jag gor en riktig byggritning.
Intresset for Safiren 4r ganska
stort, eftersom det dr en k#rra,
som har fatt ganska stor sprid-
ning. Modellbyggare frin bide
Norge och Italien har redan hort
av sig!
I véntan pAd min nista artikel
hoppas jag att DU fattar pennan
och skriver om DIN modell!
Kjell-Ake Elofsson

Lite historik om
SAAB-91 Safir

SAAB Safir dr trots sina 40
dr en pdfallande modern
konstruktion, vilket betyder
att den var fore sin tid ndr
den togs fram. Det var den
kdnde konstruktoren A J
Andersson, som efter kriget
fick i uppdrag att rita ett
civilt allround-flygplan for
2-3 personer.

AJ hade fore kriget konstru-
erat de berémda Biicker-
modellerna Jungmann,
Jungmeister, Bestmann m fl
och man ser tydligt slikt-
skapet med just Bestmann.
Efter Biicker-epoken flyt-
tade AJ hemtill Sverigeigen,
och blev chefskonstruktér
hos det nybildade SAAB, diir
han var ansvarig for Bl7,
Bl8 och J21.

Safiren byggdes i totalt 323
ex i 4 versioner under be-
teckningen SAAB 91 Safir.
91A bygedes i ett 50-tal ex
mellan 1946-59. Den var ut-
rustad med en inverterad
Gipsy Major pd 147 hk, och
| kdptesav FCi 10 ex och an-
vindes som sambandsflyg-
plan med beteckningen
Tp9l.

91B hade en 190 hk 6-cylin-
drig Lycoming i nosen.
Denna version valdes av FV
somersdttare till Biicker Be-
stmann som skolflygplan typ
1 och fick beteckningen
Sk50. 91C var identisk med
Bférutomattdenvar4-sitsig
och hade brdnsletankarna i
vingen.

Den sista versionen, 91D,
hade en ndgot mindre, men
ldttare motor - en 4-cylin-
drig Lycoming pd 180 hk.
Trots sdmre effekt hade D
ungefdr samma prestanda
som B och C. Safiren dr
SAAB:s hittills storsta ex-
portframgdng och har varit
skolflygplan i sju ldnders
flygvapen - forutom flera
privata flygbolag. J

.
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Skala-SM 87

Mikael "Tummelisa"” Carlsson kdnde nat som drog!
Han dammade av sin gamla Pfalz. Come-backen blev lyckad!

Arets skala-SM holls pa gammal
klassisk mark, niamligen F6 i
Karlsborg 8-9/8. Dir arrange-
rade Tibro MFK radioflygtiv-
lingar redan i slutet av 50-talet
och nagra &r framit. Av flera an-
ledningar dog tivlingsverksam-
heten darefter ut. Efter cirka 25
ar var det dags igen, denna glng
med Karlsborgs RC-klubb som
medarrangor.

75 flygningar totalt!

Startlistan upptog inte mindre &n
25 namn, fordelade pA 9 i F4C
och 16 i Pop, vilket betydde att
75 flygningar skulle genom-
foras. D4 viddret dagarna innan
var miserabelt och i det nir-
maste oflygbart, var arrangorer-

na betinksamma om det skulle
gA att genomfora tivlingen dver
huvud taget. PA 16rdagen klar-
nade det emellertid upp och véd-
ret var i stort sett mycket bra,
undantaget sista flygningarna pd
16rdag kvill. Nir tavlingsleda-
ren S-A Larsson ropade upp
deltagarna var deten hel del nya
ansikten.

Mikael kom igen!

Storsta 6verraskningen var Mi-
kael Carlsson, som hade dam-
mat av sin gamla Pfalz och
gjorde tillfilllig come-back.

P gadetstoradeltagarantalet var
det viktigt att komma igng med
flygningarna si snart som mdj-
ligt, och arrangérerna fick dér-

for tillgripa en ovanlig metod,
nimligen att borja med flyg-
ningama i Pop-klassen direkt.
Under tiden bedémdes F4C-mo-
dellerna statiskt. Darefter bytte
klasserna och F4C kunde under
Pop-bedémningen genomféra 2
hela flygomgéngar, som slut-
fordes k1 1959, dvs 1 min fore
planerad tid.

Tibro MKF toppar!

Nir forsta dagens resultat rik-
nades samman visade det sig att
arrangtrsklubben Tibro MFK
ledde bAdaklassema - F4Ctom
dubbelt genom K-A Elofsson
och Mikael Carlsson. I Pop-
klassen ledde inte helt ovintat
Stefan Sundstrom. P& kvéllen

—;_c_‘:b e
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Gamla "Reno-gdnget" samlat
igen vid drets skala-SM. Det
var f'v Lars Helmbro, Kjell-
Ake Elofsson och Mikael
Carlsson -nu5:a,2:aresp 1:a

samlades samtliga p& méssen for
att avnjuta en klassisk “krigar-
middag”, ndmligen #rtor med
flask, pannkakor och punsch.
Arrangérernas damer hade un-
der eftermiddagen slitit sig fr&n
faltet for att laga en mycket
uppskattad middag.

En del av de hungriga flygarna
backade inte mindre #n 3 ggr,
vilket var ett bra betyg 4t maten.

Tidig sondagsmorgon
P4 séndag morgon borjade tdv-
lingarnaredan k1 0800 med Pop-
klassens 2:a omging, dérefter
F4C 3:e och Pop 3:e. Det héinde
inga storre omkastningar under
dagen, forutom att Mikael gick
forbi Kjell-Ake med minsta
méjliga marginal. Som slutsats
betriffande flygningarna méste
sdgas, att de holl mycket hdg
klass. 72 flygningar genom{or-
des utan minsta misséde. Enda
undantaget var Bertil Carlsson,
som vek hogra landningsstillet
pA sin Chipmunk vid varje land-
ning. Men 4 andra sidan brukar
han alltid gora det.
Efter tivlingen kunde arrangé-
rerna duka upp ett mycket fint
prisbord, skinkt av lokala fir-
mor samt RC-Center, Flyghob-
by, Model-Craft samt Natans
Hobby - som hirmed tackas!
Tjadlle

F 4 C F4C-regler & Domarsymposium & Moth Trainer

Stig Bergstrom - skalagrenens
“hofding” - meddelar, att man
nu fatt de nyaregelindringarna i
F4Cisvensk §versittning. Reg-
lerna - som f  géller frAn 88-01-
01 - kommer att presenteras hir
i Mfn s4 snart som mdgjligt.
Regeliandringarna giller framst:
o maximalvikt 7,0 kg

o obegrinsad motorstorlek

o medelvirde av tva flygningar
skall rdknas
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Den slutsats med kan dra av
detta 4r, att flygplanen kommer
att bli storre samt att flygplantyp
med hénsyn till bonuspoéng blir
viktig.

Bonusregeln gor, att flygmom-
entet kommer att bli mycket
avgorande i stora tivlingar med
fem domare. Siledes kommer
tavlande att vilja flygplan med
hog bonus - dvs dver 10%.

Domarsymposium

Den 24-25 avholls ett domar-
symposium med avsikt att 6ka
domarkompetensen och samti-
digt f& en mera jambordig do-
mar-corps.

Det har varit for stora skillnader

i domarnas kompetens och kun-
skapsnivd. Vi rdknar med en
rapport frin symposiet i nésta
nummer av tidningen.

Kommande projekt

Ett av de forsta skalaprojekten,
som kommer att presenteras
tidigt under 1988 blir Stigs nya
Sk9 Moth Trainer. “Brodern”
Sk10- dven den frin Stigsbygg-
brida och tidigare visad hér i
Modellflygnytt - fir oss att se
fram emot den presentationen.

Kalibreringsflygning

Sk10:an med Stig vid spakarna
utgjorde f6 “kalibreringsobjekt”
fér domarna vid EM-tdvlingar-

na i Nykoping i somras.
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Sjoflyg mera!

Varfér utnyttjar inte modellflygarna vara fina sjéar mer?
Vi har tusentals sjéar vilka kan nyttjas som modellflygfalt.
Och en sjoflygtraff kan ge inspiration s§ att denna del av
RC-hobbyn ékar. Sjoflyg mera fér mera sjéflyg!

For tredje &ret i rad anordnades
en sjoflygraff hemma vid min
tomt.Hemma det 4r i Brandbo,
en mil séder om Fagersta i norra
Véstmanland. Jag bor bara 50
meter frAn sjon Lilla Aspen, som
i sin tur inglr i vattensy-stemet
Strémsholms kanal.

I fjol kom n#rmare 20 RC-
sjoflygare till min triff och en
langre artikel med en rad bilder
skickades in till divarande re-
daktdren for Modellflygnytt.
Tokigtnog tog jag inte kopior p4
texterna och filmrullarna skick-
ades oframkallade till redaktio-
nen. Trots pastétningar har jag
inte lyckats f& loss detta mate-
rial. Men det kanske kommer!

Det bliste, men man kom!

Vid Arets triff den19 september
holl blasten pi att forstora all-
tihop. Men sju sjoflygare dok
4ndA upp. Och trots den starka
vinden, sA flogs det dndi. Det
gar faktiskt att flyga i busvéder.
Nigot man girna gldmmer!

Jan Linder, Kurt Olsson och
Tommy Lyngborn frAn Stock-
holm kom i en VW-buss fylld
med fina sjoflygplan. Tommy
har en Proctor Antic med flot-
torer. Den sju ir gamla kérran
har nu fitten OS 90-fyrtaktsmo-
tor. Tidigare hade den en Webra
60 longstroke. Jannes Stinson
SR-6 byggdes 1980. Han mon-

terade redan di ett servo i en
pontonen f&r att f styming av
vattenrodret - utan att fA stora
Overforingar, som stor bilden av
en fin skalamodell.

En snabb foljebat?

Kurt har en tvAmotorig flygbit,
som drivs med tvd OS 45:or.
Dessa matas med var sin Robart
membranpump. Genom detta
arrangemang kan han ha en stor
tank i botten av flygbatens
kropp. Fran bdrjan var det me-
ningen att han skulle flyga
denna luftfarkost frAn Arholma
till Aland. Men problem med att
hitta en tillrdckligt snabb félje-
bat har gjort att denna lang-

B . &

S -~

Ovan deltagarna vid sjoflyg-
trdffen. Nertill t v en Antic
pavdg ut till start. T h Janne
Kerstroms flygbdt pd vig in
efter en flygning.

distansflygning har drojt.Dessa
tre stockholmsgrabbar tillhor
Huddinge sj6flygare. Ett ging
pa 18. Fyra &r riktigt aktiva.
Hasse Redhe frin Sviirdsjo, Da-
larna, flyger sjo med en Limbo.
Som tycks tdla hrd vind bra.
Hasse var i luften hela dagen.
Janne Akerstrém frin “min”
klubb Norbergs Flygklubb hade
satt fart pd sin flygbat Gasen.
Ocksd det en tvdmotorig ma-
skin, som det sjong vackert om
nér de tvi Enya-motorerna gick
pa fullgas.

Lasse Grahn, Avesta, r vilkénd
i sjoflygsammanhang. Hans
Kluringen konstruerades med
tanke pé sjoflyg. Den maskinen
gér som p réls i luften.

Sent pa eftermiddagen kom
Bosse Gustafsson frn Visteras.
Han hade med sig en skalamo-
dell av Junkers F 13. Limmet
hade knappt torkat., men ckipa-
get fungerade bra.

Det finns en del nackdelar med
sjoflyg. Man miste ju hatillging
till bat. Alltid stannar nigon
flygmotor ute pa sjon. Speciellet
om kiirran slarrunt, sd kan detbli
brittom att hdmta - innan den
sjunker...

Vatten i radioutrustningen kan
vara ett problem. Men det gér att
skydda radion. Sjilv tycker jag
att tjusningarna med denna form
av modellflyg Overviger.
Tyvérr kan med bli ensam nér
man stdr dir pd stranden och
flyger. Gemenskapen pé
modellflygfaltet kan da locka.

Bosse Holmblad
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Verbitsky - segraren i F1C- satsar for fullt i starten. Efter mdnga
drs slit i varidstoppen fick han dntligen vinna ett VM.

Uppifrdn motstdende sida: EM-tvdan Makarov med sin F1A-
modell. Tyvirr blev det bottennapp den hir gdngen med en 72:a
plats. Nérbild pé Makarovs F1A-modell. Zhang Yingjie blev
bdste kines i F1A pd sjdtte plats. Reservmodellen hdller Sun

Vara friflygare gjorde bra ifran sig vid
drets VM-tavlingar, som gick i Thouars
i Frankrike - trots problem hemma

med férberedelserna fére avresan.
Michael Borell, som f 6 VM-tdvlade i
F1A beréttar hdr om svenskarnas kamp
och insats i den franska sommarhettan.

Friflygarnas reportage fran VM 1987 &r
sd4 omfattande att material far kvarsta
till ndsta nummer av Modellflygnytt!
Da fér vi ta del av ritningar & annat
intressant friflygmaterial.

F1A
F1B
Fi1C

Arets VM i friflyg holls utanfor
Thouars i Poittou-distriktet i
véstra Frankrike. Sveriges fri-
flyglandslag bestod av:

F1A: Per Findahl, Michael
Borell, Lasse Larsson;

F1B: Bror Eimar, Lennart
Flodstrém, Lennart Hansson;
F1C: Gunnar Agren, Ulf
Carlsson, Lars-G Olofsson.
Lagledare var Lars-G Olofsson
och Anders Persson.

Forberedelser

Forberedelserna infor arets VM
forsvarades p g a det miserabla
“sommarvéder” vi fick kéinna pi
ijuni . Trindingsmojligheterna
infér VM kunde varit bittre.

Mdéndag 10 augusti
Ankomstdag. Forldggning och
VM-kontor var en stor internat-
skola i Thouars utkant.

Tisdag 11 augusti

Svenska laget fick borja in-
vigningen 0945 i skolans gym-
nastiksal. Hela processen gick
smidigt och obyrikratiskt till-
véga. Tdvlingsplatsen som be-
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Friflyg-

stod av stubblkrar med vinge
forsvann uppat ur sikteikikaren.
Deppigt, men jultomten kom
tillbaka med modellen tvA tim-
mar senare!

Onsdag 12 augusti

Den hidr morgonen var vi uppe
tidigt foratt kéinna pa védret. Vid
7-tiden held6tt, nigot senare lite
svagt flyt Gver solrosomna. Efter
8 mer markerade sjunkomrden
samtidigt som solrosorna inte
gav nigot mer. Eftersom tidv-
lingen startade 0830 nista mor-
gon gav den hér trimningen en
hel del information om védrets
utveckling i bérjan p tivlingen.
Senare pd dagen blev det ordent-
lig termik, ibland enorma saker
som varade i fleraminuter. Tem-
peraturen 13g nu uppAt de trettio.

Torsdag 13 augusti

Samma vidertyp som fore-
ghende dagar, svag vind och
VARMT. Efter drygt 35 minuter
pa linan kom Michael ivig i ett
svagt lyft, som holl hela vigen.
Lasse kom ocks4 ivég i bra luft

M 1987!!

efter drygt 10 min och maxade.
Nu hade Per knappt tio min pa
sig, men han var lugnet sjilv och
gjorde enelegant max. Skont, nu
var den svéraste perioden dver ...
trodde vi!

En koll i resultaten visar att det
VAR svirti forsta perioden. Av
91 startande missade 40 max.
Michael och Lasse fortsatte som
i forsta perioden, dvs max. Per
startade, men fick linkorsning
efter en stund och drog ner i
marken. Nu bérjade det bli ont
om tid. Peruppigen, snurrade ett
tag och hade hyfsad luft ndgra
varv. Ett par modeller flog i lyft
vid sidan om Per. Per kopplade
ur i till synes bra luft, men mod-
ellen kom ner pa 131 sek.
Deppigt.

I redje perioden kom Michael
inte upp pa linan direkt och
vintade pA marken. Michael
viéntade till det var fritt frAn linor
i nirheten och drog upp mo-
dellen, gick runt ett varv pA linan
och kopplade ur. Men han kom
ivég for sent, modellen var innen
i lyftet pA ena sidan, men kom

ner 4nd4 p4 2.52. Lasse fortsatte
med dnnu en max. Per, som nu
inte hade ndgon tidspress ldngre,
maxade sikert. I tredje perioden
missade dven en del kindisar -
europamistaren Barberis (145 s)
och EM-tvAan Makarov (96 s).

I 4:e, 5:e och 6:e perioden var
védrmen som virst, ca 33 grader.
Védret var nu ganska ldttbe-
domt, det gillde i stort sett att ta
sig igenom sjunkomradena och
att undvika linkorsningar. Hela
svenska laget gjorde max. Nu
gick flygandet som pA rals. Per
ochMichael kunde flygaavslap-
pat. Lasse var skérpt och tind. I
sjunde perioden borjade det bli
mera knepigt véder. Vi 4ndrade
startordningen. Lasse fick starta
forst. Han 14t sig inte forivras,
utan tog det lugnt och satte sin
7.e max! Michael gick med mo-
dellen pa linan och snart kom ett
par modeller flygande i stadigt
lyft p& 70-80 meters hojd. Mi-
chael snurrade ett varv under
ochkopplade ur. Men bldsan var
for hogt och under fanns inget
lyft. Sist flog Per, som nu hade
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Shuliang, som blev femma i F1C. Vdrldens tvd bdsta FIA.-
flygare: Ivan Horejsi, Tjeckoslovakien, och Victor Chop, Sovjet.
Victor Chops vinnande F1A-modell kollades och kommenteras
av mdnga. Italien tog guld i F1A-lag. Hdr dr det Bistacchis
kdrra i hdnderna pd Pado Soave. Obs head-setet - Italien hade
en av de bdsta tivlingsorganisationerna under Vm -87!

riktigt gottom tid. Han hade mo-
dellen pd linan ca 30 min, innan
han satte modellen i bra luft och
maxade.

Det visade sig att 28 man klarat
7 max. Lasse hade bytt modell
till flyoffen. .Hans plankade mo-
dell &ndrat trimmen i védrmen. I
4-minutersflyoff fanns det bra
Iuft vid ett par tillfillen och alla
utom Finlands T#hk#p#id kla-
rade sig. I S-minutersflyoff
méste Lassc 14sa timern som inte
ville g4 lingre &n 4,45, Till
vénster om Lasse fanns Viktor
Chop pa startlinjen. Skottet gick
och Chop stack ivig rakt framat
for att leta bra luft. Manga 6gon
kollade nu Chop och fler mo-
deller kom upp i véntan pA rtt
véder. Det 1t inte viinta pi sig.
Lasse flog ca 10 minuter, men
landade inom synhill. 22 man
klarade sig vidare.
6-minutersflyoffen kom iging
vid 8-tiden och var vin Chop
fanns #ven nu i nirheten fast pa
hoger sida. Efter ett tag skt
Chop ur modellen i en enorm
start. Det sAg bra ut och Lasse
kollande ngra varv innan han
kopplade ur. Men p g a vinster-
kurvet kom Lasses kirra vid
sidan om Chop (dvs lyftet) och
det syntes ganska tidigt att nigra
sex minuter skulle det inte bli.
det blev 3.29 och 14:e plats. 9
man klarade 6 minuter.
7-minutersflyoffen bérjade med
att Ivan Horejsi stack direkt pA
skottet och parkerade sig 100 m
bakom startlinjen for att gris-
rygga pa Chop. Alla brydde sig
inte om Chop, utan flg for sig
sjalva. T ex kinesen Zhang Yin-
gje, som gjorde en dalig start
med topp-stall och helt utan
hgjdvinst.

Horejsi ddremot flgg till 100%
pA Chop men kom inte riktigt
lika hégt. Dessutom verkade
luften bli sémre ju lingre mod-
ellemna flog. Chop drog det
l&ngsta striet. Det finns nit som

heter ‘md biéste man vinna’.
Efter den hér dan kiindes det s8.
All heder och Lasse for sin
kémpainsats. Han gjorde verk-
ligenssitt bista. Om detinte varit
for vinsterkurvet s kanske ...7
Lagtivlingen vanns av Italien
fore Kina och Schweiz. Sverige
11:a. Véara danska vinner
sumpade en bronsmedalj i lag
genom Per Grunnets miss i sista
perioden.

Morkret hade borjat ligga sig.
Klockan var efter nio. Alla kas-
tade sig in i bilarna, ivig till en
sen middag. Svettiga, dammi-
ga, torstiga, hungriga, solbrin-
da stapplade vi in i den vilfyll-
da matserveringen.

Halv elva var uret nir vi kom
upp till férlaggningen ...

Fredag 14 augusti - FIC

Ater en dag med bl himmel,
viarme och svag vind. Nu var det
dags for vara hart proévade
paver-pojkar att géra det. I
forsta perioden Akte Gurra ivig
som forsta man och gjorde
masx. Samma sak fér Ulf. Nu
var stunden kommen f6r Lars-
G med sin nya Brodersen-kirra.
For att vara en kombinerad
trim- och tivlingsstart sig det
riktigt bra ut men urtagningen
var smire. Det visade sig att
modellen gled mycket fin och
klarade maxen. I andra startade
Gurra men utkastet blev lite fel
och modellen fick inte den nor-
mala utgdngshojden. Nar dess-
utom luften inte var behjilplig
landade kidrran pa 2.52.
Bistert.Ulf fortsatte med en ny
max. LG fick overtid och

hamtgubbarna fick ligga benen_ &8

pa ryggen. Med nigra minuter
tillgodo kom LG ivég och fin
sin max! I tredje och fjirde
perioden var det inga problem
for vara pojkar. I femte start
gjorde Gurramax igen. Ulfkom

Fortsdttning ndsta sida!

»
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Friflyg-VM

Fortsdttning frdn foreg. sida!

iviig och allt sdg normalt ut i bor-
jan men modellen kurvade inte
utan gick ur blisan efter ett varv
och sedan bar det av nedt. 2 min
25 sek! Stafford Screen och Ray
Monks torskade ordenligt i den
hér perioden, Tomas Koster ha-
de motorproblem och kom ner
pa 128 sek. LG var nu ensam
kvar utan missar, Det gick bra
dven denna ging. Gurra maxa-
de. Ulfs modell fortsatte med
stora cirklar och hamnade 14ngt
At sidan. Luften réckte till i alla
fall och kérran fusade frin 20 m
ner i solrosorna.

7:e perioden: Efters en stunds
véntande var det tillrickligt bra
véder att dra iging tyckte LG.
Runt omkring startade modeller
Det var bara att kéra. Men nej.
LG hade problem att f4 motorn
att g. Tiden gick. Efter ett par
minuter kom han ivig, men {or
sent. Nar det dessutom inte blev
nigon topphdjd sdg detmorkt ut.
Men modellen gled fint och vi
holl tummarna for att den skulle
gneta till sig en max. Tidtagarna
fick tiden till 2.56 och dan sluta-
de i moll. Ulf flog sedan i en
masstart. Ena tidtagaren fick
motortiden till 11,5 sek! Vi pro-
testerade. Tidtagarna gav med
sig. 6,8 skulle det nog vara ...!
Gurra avrundade det hela med
en sjitte max. Enkoll pAresulta-
ten visade att Sverige kom pA4:e
plats i lagtivlingen - bara 4 sek
efter Kina! Inte diligt, tyckte vi.

Till flyoff hade 24 man klarat
sig. Sovjet & DDR hade alla
gubbar med. Sovjet med Verbit-
sky i spetsen visade stor siker-
het trots att deras vérldsméstare
frn 85, Nachonetzny, inte var
med. Nachonetzny dog i viras p
g ahjértfel endast 32 &r gammal.
Osttyskarna visade imponeran-
de klass tivlingen igenom.

I forsta flyoff forsvann 8 man,
déribland bAda brédema Patek
frAn Tjeckoslovakien och bida
amerikanema.

I ndsta omgang var det 16 man
pé startlinjen. Av dessa bara 4
fran vistlinder. De nordiska fir-
gerna férsvarades av Tom Oxa-

14

Det svenska F1C-gdnget, som
missade lagbrons med 4 sek.:
UIf C, Gunnar A & Lars-G O.
Lennart Hansson i Wakefield
& Bror Eimar kollar sin Tilka.
En omskolad wake-kines - blev
13:¢i F1C. Bob White vann
Wakefiled med sinl5 drs-kon-
struktion. Ldngst ner kollar
Verbitsky vidret fore start -
han var noga med det, trots att
modellernas prestanda ligger
runt 7 minuter.

ger, som tyvirr missade 36 sek.
och fick ndja sig med en fin 10:e
placering. Efter denna omgang
var det bara 8 smé negerpojkar
kvar - diribland alla ryssarna!
I'sexminuterflyoff stack kinesen
ivig forst. Sedan kom resten av
ginget. Strukov fick en ¢vertid
men brydde sig inte mycket om
det utan tog bara upp reservmo-
dellen och hivade ivig i samma
vider som forstamodellen. Men
nu blev héjden dnnu vérre och
applddema ekade! Verbitsky
skall vi bara inte tala om ...

Sex minuter var det bara 4 man
som klarade, en Osttysk och tre
ryssar! I /-minutersflyoff uppre-
pades showen #nnu en ging.
Stiende ovationer for Strukov
och Verbitsky, Moukine och
Thomas flog nog lite for tidigare
och missade maxen. Nu var det
sd morkt att man beslot att fort-
sdttamed 8-minutersflyoff nésta
morgon k1 0730. Eftersom Wa-
kefieldtavlingen skulle ighng ki
0830 var det vildigt fA som
foljde den ryska duellen, men de
flesta hade redan satsat sina kaf-
fepenger pd Verbitsky. Mycket
riktigt. Efter tva forsok (p g a att
tidtagarna inte kunde f6lja
Strukovs modell) visade det sig
att lagoddsaren #ntligen fatt
vinna ett VM efter alla dessa 4r.
Mycket vilfortjant!

Lordag 15 augusti FIB

Ater en dag med svag vind och
VARMT vider. Forste man till
start var Bror. Han anviénde en
av sina “‘rysskérror”. Brorkomi-
vig i ett trevligt lyft som med-
forde att modellen fusade pé 20
m hojd.
Lennart var inte sdmre utan ...
Fortsdttning sid 32/
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kommer att visa mer
material fran friflyg-vM
i Frankrike - och vi
hoppas pa information
om kevlar, kolfiber
och annat intressant!

CB 40

En intressant F1A-modell av Viktor Stamov, Sovjet

Efter VM-tivlingarna fick vi
chansen att titta lite nirmare pa
det sovjetiska lagets modeller.
Det fanns en hel del intressanta
saker atttitta pA. Bland annatden
hir modellen som #r konstrue-
rad av Viktor Stamov. CB 40 ir

en riktig super-kdrra! Den har
enligt konstruktéren en lugn-
vidersprestanda runt 240 sek!
Stamov #r dock inte helt néjd
med modellen d& den har en viss
tendens att gd ur termik. Det
intressanta med den &r vingupp-

byggnaden. Vingen bestdr i stort
sett enbart av kompositmaterial.
Balkarna &r av kolfiber. Spryg-
larna och bakkanten #r férsedda
med tunna kolfiberflak. D-
boxen dr en gjoten kevlarhisto-
ria, dér fibrerna i de bdda lagren

L S

4r gjutna i 45 graders vinkel mot
varandra. mellan de tva kevlar-
lagren finns ett tunt lager
kolfiber.

Kevlar-boxen!

Den forste som jag sdg anvinde
den hir tekniken med kevlar-
box var Viktor Issaenko. Han
anvinde en jittemodell (spénn-
vidd 250 cm) vid EM-84 som
var byggd med den hir tekniken.
Sedan dess har fler och fler gitt
over till den hir byggmetoden,
Det 4r nog ett maste om man vill
bygga en stor modell som Is-
saenkos eller med den profil,
som Stamov anvinder pa sin CB
40. Resten av delarna p4 CB 40
4r ganska konventionella. Vinge
och stabbe 4r dock klddda med
mylar. Att han klitt med mylar
beror troligen pd att vingen
oklddd &r ganska tung med
otroligt vridstyv. I det liget ger
nog mylar det bista resultatet.

Snurrekrok - zoomroder?

Snurrekroken som Stamov an-
vinder 4r en Issaenko-variant
som nistan helt saknar zoom-
roder. Att han kan flyga utan
zoom-roder beror troligen pi att
han drar si hart att modellen tar
ut enbart med hjilp av glid-
rodret. Detta krdver att alla
bromsande skrinkningar hills
nere till ett minimum,

Mystisk stabb-profil

Det enda som verkar lite mys-
tiskt pA ritningen #r stabb-
profilen. Den sig ut att vara
mycket tunnare i verkligheten,
men jag 4r inte helt siker. Slutli-
genkanstgasatt CB 40 varenav
de vackraste modellerna som
kunde ses under VM och en av
de intressantaste.

Per Findahl
Norbergs FK mfs
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"pea-nuts’’- en stor

klass pa Inomhus-SM!

Méngder av "pea-nuts”-modeller ndstan knédckte domarna.
Kanske kommer en ny regel att begrénsa antalet modeller.

De tvd domarna, Olle Emilsson
och Ame Svensson, hade ett
styvt jobba att podngsitta alla
“pea-nut”-modeller, som l4m-
nats in fér bedémning. D4 varje
tivlande tillats delta med 3 mo-
deller kan anhopningen bli stor.
Det blev den nu. 13 deltagare
flog med 28 modeller. Domarna
anser nu att vissa #Andringar
méstetill. Antingen fler domare,
men di kan poingsittningen
variera och bli orittvisa - eller
farre modeller per tivlande - tvi
tex. Nagot maste gdras. Nu hann
domarnaknappt med attbedéma

16

modellerna, innan tévlingstiden
var slut. Nigra blev tvungna att
gora flygningar innan skala-
bedémningen var genomford.

En licker Tiger Moth

Georg Tomkvist, Sollentuna,
som ganska sent bérjade med
modellflyg tog nu sin forsta SM-
titel. Han flog en lacker gul
“Tiger Moth” - piloten hade t o
m halsduk, som viftade i propel-
lerdraget! Med den niddde han
bista skalapodng. Det #r littast
att fA hog skalapoiing, om man
bygger biplan. Olle Blombergs

“Biicker Jungmann” t ex kom
nirmast. Ett 14gvingat plan kan
ocksi ge bra skalapofing, men
oftast flyger de simre 4n biplan
och hégvingade, varfér slut-
placeringen blir 13g.

“Cykelplanet” var med

Jonas Romblad, Handen, vickte
uppméirksamhet med sin lilla
“Gossamer Condor”, en modell
av “cykelplanet” klddd med my-
larfilm. Domama hade verkli-
gen huvudbry att po#ngsitta
bygget! Den flog sd bra, att
Jonas knep en silverplakett i
juniorklassen efter Lars Tolk-
stam, Kumla, som pé nytt vann
SM-junior med sin sikra “Fike
E”. Lars hade fatt bra skala-
podngoch flog nést bistaav alla.
Fjolarsmistaren Lennart Lilien-
berg hade bista flygtiden med
en “Piper Cub” och blev brons-
medaljor i seniorklassen.

Microfilm

Microfilmklassen har svart att
fAnga utdvare. Ménga 4r im-

Ovan Georg Tornkvists fina
DH"Tiger Moth", som vann
iseniorklassen i "pea-nut".
Nertill SvenPontan, som nu
dtertog SM-titeln efter fem dr

ponerade och beundrar de stora
trollslindeplanens lidngsamma
flykt. Men att sjélva bygga och
tdvla - till det tycks steget vara
lAngt - ja, ooverstigligt. En
handfull tivlande gér upp om
SM, deltar to m i VM, men dir
stannar verksamheten. Vi som
flygare vill giarnase fler tivlande
iklassen. Vi vet, att det 4r littare
4n det ser ut! Alltsd littare att
bygga och att flyga 4n vad de
flesta tror. Lite extra tAlamod ir
vad som behovs!

Nygammal mdistare

Fjolarsmistaren Peter Comet,
Helsingborg, fick férhinder och
méste ldmna ifrdn sig titel och
vandringspris utan strid. Sven
Pontan, Handen, som tillsam-
mans med Peter deltog i senaste
VM fl6g med modemare plan 4n
dem far och son Lindén hade.
Sven har stémre korda, spinn-
vidden 4r nu given - max 65 cm
- och mindre mingd tri i kon-
struktionen #n medtivlarna.
Vingbelastningen blir ligre och
flyghastigheten mindre. Allt
medverkar till langre flygtid.
Foratt nAbistamsjliga tid maste
man f4 upp modellen nira taket,
men da &r risken stor for upp-
hdngning. En eléndig box-
ningsarmatur hiinger mitt i taket
pA Idrottshuset i Orebro, dir
tivlingen holls. Trots “in-
plastning” blev den Lasses tde.
StAllinorna som hiller kronan
uppe 4r farliga och givetvis fast-
nade hans planien 16s trdd. Sven
kunde styra undan sitt plan med
ballonglinan. “Esso” kom inte
upp till den héjden i mer 4n en
start, sedan skar en framrusande
“pea-nut” av stabilisatorn pi
hans basta microfilmare!

Sven Pontan Atertog méistar-
titeln efter fem &r! GRATTIS!

SOL



Spénnande fér Frippeomenvarférvannhan?

-*“Nu 4rdetbara tre minuter kvar
av perioden - dra pa!”

- “Om Du tittar pA Din modell
och hélleri stillet for att tjataom
klockan, kanske Du harchansen
att fi upp kérran! Det 4r ju Du
som tédvlar och inte jag!”

Fredrik “Frippe” Blom tittar sig
oroligt omkring ioch framftrallt
upp i luften som om han ser
massor av termik bldsa forbi
flygfiltet medan hans med-
hjdlpare Carl kdmpar med en
liten 6gla till timem pA Frippes
segelmodell. Visserligen har
Frippe byggt sin modell sjilv,
men nir det behovs lite extra
fingerfirdighet och finurlighet
brukar Calle hjilpa till. Inte for
inte kallas han *“Professor Kal-
kyl” av sina vinner. Kalkyl
hjélper egentligen hellre Frippe
och andra nir det behévs (och
det 4r ganska ofta!) 4n han byg-
ger egna modeller.

Fast han skulle kunna. Har
foredrar faktiskt att fundera ut
saker och férklara dem och se-
dan fAandraattférverkligadem!

- “Och dir borta stér lille Joje.
Flyger hans modell for 14ngt
kommer vil hans mamma att ta
bilen for att han inte skall slita pA
benen”, muttrar Frippe retligt.

- “Tyst, och ge mej en gummi-
snodd - en liten”.

Georg Eriksson, som inte alls #r
sérskilt liten utan huvudet ldngre
4n Frippe, bor inte 1dngt frAn
Frippe. Dom gir i samma skola
och triffas ganska ofta i modell-
flygdiskussioner pé skolgérden.
Frippe har inte nit emot Joje mer
4n att han 4r avundsjuk pi att
Joje far alldeles fér mycket fina
prylar hemma. Joje dr dessutom
struntférm#m och siker i korken.
Tycker Frippe alltsa!

Men just nu #r Frippe irriterad p4
det mesta. Efter fyra perioder
leder Joje segelmodellklassen i
tivlingen med sju sekunder.
Frippe ligger tvia.

es hornd, (oo

fanerier & finurligheter m.m.

Georg startar i en annan tid-
tagargrupp en bit bort. Om inte
Frippe var s& nervés skulle han
kunna se att ocksi Joje verkar
har problem. Hans nacke sticker
upp ur en liten grupp. Tv4 grab-
bar stir alldeles intill, den ene
med en stabbe i handen. Hans
pappa stir dir ocksd med en stor
verktygsldda med Oppet lock.
Joje grejar tydligen ocksd med
sin modell. Hans mamma star
nigra meter ifrAn med en cho-
kladmugg i handen, som om Joje
skulle han tid f6r nigot annat &n
mekande nu nér tvA minuter &r
kvar av sista perioden.

- “Nu dr detklart, Frippe! Ségtill
tidtagarna! Hir 4r vinschen! Du
stirkvar hir sA drar jag utlinan!”
Kalkyl reser sig hastigt.

- “Spring, Frippe!” ropar Kal-
kyl, medan han sjilv drar ut 1i-
nan med planet mot vinden.

Efter en sista kontroll sldpper
Kalkyl den réda Al:an som gér
spikrakt upp rakt mot vinden. P4
toppen av 50-meterslinan gér
modellen ut it higer, men Frip-
pe kastar till med handen s att
linan med flaggan Aker av kro-
ken och planet glider ut i en fin
sving. Kalkyl drar en liten suck
av littnad. Bade for att den lilla
gummisnodden som han provi-
soriskt fést ¢ver timern tydligen
fungerat och dels for att mo-
dellen skott sig. Han har flera
ginger sat 4t Frippe att spadnna
upp vingen for att den skulle bli
rak. “Frippes férmiga att bygga
skeva vingar &r otrolig”.

Frippe ropar ndgot om bra start.
Just da stiget ocksd Jojesbligula
modell rakt upp. Perfekt. Kalkyl
har tidigare p& dagen titat pA den
pa niira hall. Mycket fint bygge.
Inga skeva vingar dir inte. T4nk
att Joje kan bygga s bra!

Det hir r Jojes andra startfor-
s6k i femte och sista tidvlings-
perioden. Tur f&r honom att det

Johan Bagge

60236 Norrkdping
Telefon 011-133647

Lokegatan 24

gick bra for dgonblicket efter
hors signalen for tivlingens slut.
Det forsta férstket slutade med
att linen hoppade av pa tvi me-
ters hojd. Joje mérkte inget, for
han fortsatte att springa med li-
nan sldpande efter sig.

- “Tydligen gick linan av d&”,
tinker Kalkyl hastigt, for flag-
gan saknas.

- “Det var vl darfér han fick
hélla pa till sista sekunden”,

Det hir blir jimnt! Frippes mo-
dell drnu nere p4 25 meters hojd,
men han startade ju lite for
Georg, s4 chansen kankse fort-
farande finns, kanske ...

Frippe stir blickstilla och stirrar
i kikaren efter sin roda modell
fast den inte &r 14ngt bort. Grup-
pen kring Joje stir ocksA fix-
erade av spinning.

D4 hinder det! Frippe hoppar
néstan till sjalv, nar den roéda
Al:.an plotsligt flyger rakt in i
en bjork pa tio meters hojd.

- “Kasta inte vinschen - d blir
du diskad!”

OBSERVERA!
Julnumret gr j >
I Stéllot hap of o Je!Skuret.

let har vi ordnat

d
Speclalfalsnin, e
16r att TER, g av mittarket

‘N-ritningen skall
hinga thop - ach byggas efters

Kalkyl foérsoker lugna ner
Frippe, som s3 nir langat ivig
vinschen i ilskan.

- “Ett enda trid och just dir
forstass! “Sablar, sablar ...”

Jojes blagula klarar sig frin tra-
detmed god marginal ochlandar
efter 1 minut och 27 sekunder.
Frippe fick 19 sekunder mindre.
Ett glatt tjatter hors frn gruppen
kring Joje.

- “Fint, Georg!” hor Kalkyl hur
pappan séger, “Jag sa ju att du
skulle ha mycket béttre chanser
att vinna nu, nir vi kopt en
modell av Eljo Sachs. Han vann
ju SM med den f6rra aret!”

- “Nej”, siger Kalkyl, nir han
gar fram till Georg.

- “Det &r faktiskt Frippe, som
vunnit tivlingen idag!”

Varfor sade Kalkyl,
att Frippe hade vunnit
och inte Georg?
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Coupe d Hiver

Ingen Yves Montand eller Mireille Mathieu ligger bakom den
hér schlagerliknande beteckningen . I stéllet handlar det om
en tédvlingsklass, som kom till fér lagsdsongsflygning!
Sven-Olov Lindén berédttar mer om den har lite udda klassen.

Vintercupen eller Vinterpoka-
len skapades 1939 av Maurice
Bayet, redaktor for den franska
modellflygitdningen Modele
Reduit d"Avion.

Avsikten var att fA till en tivling
da flygning hade lagsésong.

Tavling & tavlingsklass

Med "Coupe d’Hiver" menar
man lika mycket sjilva tiv-
lingen som den speciella tdv-
lingsklass, som skapades.Forst
p4 senare 4r har Cd"H-model-

lerna skilts frAn moderpokalen
och blivit en internationellt er-
kénd tdvlingsklass. FAI tog upp
den i tivlingskalendern som
klass F1G och dven hiri Sverige
drden sedan nigradren officiell
SM-klass.

Coupe d"Hiver-modellerna har
utvecklats mycket sedan den
forsta. Fradn 1939 tll de forsta
aren pa 50-talet var de “minia-
tyrflygplan” med landstill och
ofta enbladig propeller. [ mitten
pa 50-talet kom de modema

Cd'H-modellerna med renare
linjer och effektiva tv3-bladiga
propellrar. Frdn 1972 finns
ocksa en 100 g-klass, men fort-
farande med bara 10 g gum-
mimotor.

Deregler vi tivlarefteri Sveri-
ge 4r ocksl FAILs officiella:

Minimivikt 80g
Max motor 10g
Kroppstvirsnitt 20 cm?
Maxtid 120 sek

For ngra &r sedan tog engelska
Aeromodeller upp Cd"H som en

Oppen tdvlingen for alla.
Téavlingamna i Paris har fatt pro-
blem di flygfilten i eller runt
Paris férsvunnit. Maurice Bayet
drog sig ocksi tillbaka och
MRA ¢vergick i andra hénder
med dndrad policy. Déarfor hal-
sades det engelska initiativet
med glddje av friflygarna, som
nu mots i Sydengland, ofta pa
faltet vid RAF-basen Henlow i
boérjan pa december.

Aven oldtimer!

Man tivlar bAde i80 g och 100 g.
Nu senast ocksd med “vintage”-
modeller - allts& konstruktioner
fore 1956 och da tivlas om en
minnespokal kallad Maurice
BayetChallengeCup.Direktoren
for Argus Press, Ron Moulton,
har sattupp en pokal som kanske
en svensk litt kan erdvra - den
utdelas till den som rest lingst!

Idag kan man se tv3 huvudtyper
av Cd"H-modeller. Enstil hiirrér
frAn Wakefieldklassen. Ménga
“krymper” sina storre gummi-
motorplan och anpassar demtill
de 10 g snodd, som tillats. Sdkan
man se konstruktioner av Louis
Dupuis, Pierre Chaussenbourg
och Bob White. Andra haller en
helt originell och mer experi-
mentell stil som t ex modeller av
Georges Mathérat, Bernhard
Boutillier och Jean Wantzen-
riether.

Ritningar finns!
Fullskalaritningar av Coupe
d’Hiver-modeller finns i bl a
Aeromodeller’s Plans Service:
‘Garter Knight” av D Morley;
“Artoo” av D Hipperson, ‘Swal-
low” av I Dowsett.
SOL

Overst startar Bertil Dahlqvist
sin Coupe d’Hiver - stiget dr
gott! Trots den lilla gummi-
mdngden blir det ofta maxflyg-
ningar= 120 sek! Bertil har
vunnit SM med denna modell.
Tv Odalmannens avlagda red-
skap en gammal dyng?-grep
kan brukas av gummimotor-
flygaren. Bertil vevar!

T h SOL med sin "Couper”.
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1. Rimforsabulan har i hog grad med flyg
att gora - hur otroligt det dn ldter. Men
vad dr dd denna berémda "bula"?
\ / 3 1. Ett hangflygberg
x. En Viggen-detalj

~
/\-’ 2. En vingprofil

2. Voyager - en "flyg-katamaran” flég
nyligen jorden runt. 9 dygn och lite till
holl de pa. Hur fort flig de i genomsnitt?

1, 1.176 km/tim
6

x. 186 km/tim
l’_\\,—\,\

2. 196 km/tim
3. En del frekvenser pd 27 Mhz-bandet
tas bort inom en relativt kort tid. Ndr
kommer det att ske - drtalet tack!

1. 1990

4. § k DRONE-flygmaskiner har anviints
ldnge av militdren hdr och dir. De dr
radiostyrda, smd maskiner. Vad kallas de?

l 1. RPV
x. RVP
l 2. PRV

S. Guppy dr en akvariefisk. Det dr kiint.
Men vad dr en Super-Guppy? Jo, en flyg-
maskin av kolossalformat, tillverkad av:

1. Boeing
x. Douglas
2. Curtiss

6. Otto Lilienthal kastade sig ut frin
hojder med hingglidare och blev s k
flygpionjir. Han dog 1896 - men hur?

1. i bilolycka
 x.iflygolycka
2. i batolycka

54 blev det jul igen! Och dags igen fér
Modelliflygnyit att sla till med de tradi-
tionella flygjuindtterna. De har med dren
blivit mer och mer populdra - kanske
beroende pa fina priser. Férra drets vin-
nare fick sig en flygtur med Flygvapnets

uppvisningsflygare, UIf Johansson,
som fortjénstfulit stdlide upp med Sk50
och hela sitt kunnande.

Vi far se vilka priser vi kan komma med
i &r! Du hartva tavlingar att medverka i:
dels tipstévlingen, dér vi till och med
Gvertréffar Tipstjanst- hdrkan Dufa hela
14 ratt! Inget knussel!

Férutom tipstavlingen, s& kér vi med var
beprévade ‘finn fel"-tdviing, dir den
arriga K-jagaren som vanligt far stélla

7.1 andra virldskriget hade japanerna s k
sjdlvmordspiloter, som flég bomblastade
plan dnda in mot mdlet. Vad kallades de?
: 1. Shinkanse

a ~ | x.Kamikaze

i b (¢’ 2. Kampaikaze

= (——

\

20 Och vill Du behalla ritningen hér | mitten HEL, sa sprétta INTE den hér falsen! Lossa klammerna och lytt ut ritningen - och bérja bygg!
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Nu bygger vi TERN

Kroppen

Placera ritningen pa en absolut
plan brida och ligg ett genom-
skinligt papper ¢ver som skydd.
Vilj ut de hirdaste 3x3 mm lis-
terna till longeronger (de lings-
géende listerna). De bida undre
longerongema som skall bgjas
méiste forst fuktas och sittas i
spinn s att de erhaller den ritta
béjningen. De bér 4 torka till pA-
foljande dag. ddrefter tillverkas
tvA kroppssidor, vilket tillgir pA
sa sitt att longerongerna nilas
fast pA ritningen, varpa tvirlister-
na kapas till och limmas. Aven
fyllnaderna i for och akter vilka
bestéar av 3 mm balsaflak utskéres
och limmas. DA de tvA kropp-
sidorna aro fardigbyggda, liggas
de tillsammans varvid man kon-
trollerar att de #re exakt lika,
vilket 4r mycket viktigt. Kapa nu
till de 36 lika ldnga lister, som
skall anviindas foér sammanfog-
ningen av kroppsidorna vilket
gores direkt pé ritningen.

Fist sAlunda den ena kroppsidan
stdende lodritt pé ritningen (raka
sidan nerit) se till att den star
vinkelrdtt mot byggbridan, lim-
ma tvirlisterna till den raka lon-
gerongen, varpd den andra
kroppsidan placeras pa sin plats
intill och limmas. Nu &terstir
kroppens undersida, som ir upp-
Atviind, i kroppens nos och akter
samt pA mitten limmas forst en
tvérlist som far torka, sedan

DA sl sve BEANECI | C1 VOOAMYTTC nnaninlhifiminm | Adatba miiseamens boos ood

ghrdet s& mycket littare att f&
fast den Gvriga. Nir alla tviir-
listerna fastnat, lossas kroppen
frAn byggbridan, och bal-
safyllnaderna i fér och akter
limmas fast med undantag for
den undre utfyllnaden i nosen
“K2-under”, vilken inlimmas
forst efter det att landnings-
stillet Ar monterat. Akter-
blocket skiires till av en hard
balsakloss, och akterkroken
btjjes av pianotrad, varpa akter-
blocket limmas pa sin pélats
och putsas jimnt med kroppen.
Den plywoodram, som
beklider kroppen frimsta sek-
tion bakom nosblocket skall
tillverkas av 0,8-1,0 mm ply-
wood och fastlimmas. I
nosblocket som skall tillverkas
med stérsta omsorg, borras hal
for méssingroret som skall
utgdra lagring fo6r propel-
leraxeln.

Landningsstiillet

Detta bestdr av 1-1,5 mm pi-
anotrdd vilken med en flack-
tAng bdjes efter de & ritningen
angivna matten. Nedtill mellan
tvdrlisterna i andra kroppssek-
tionen limmas en bit 3x7 mm
list, vid vilken landningstillet
limmas och fastlindas med
sytrdd. Forst hirefter limma
balsutfyllnaden “K2-under” in
pA sin plats. Hjuldiametern kan
vara t ex 20-30 mm.

Modellflygnytt har
flera ganger fatt
héra om ldasarnas
énskemal om en
fullskalaritning -
ldmplig till mérka
vinterbyggkvaéllar.

Sagt och gjort - Er
modeliflygtidning
stéller alltid upp!

Vingen

Samiliga spryglar utskiires ur
1,5 mm balsaflak, urtag gores
for vingbalkarna och spryglarna
putsas samt kapas till riitt langd.
Vingbalkama kapas till ritta
lingder och i bakkantslisten
gres urtag for spryglarna cirka
2 mm djupa. d vingen bygges
fastes forst fram- och mittbalk
pAritningen och spryglarna pas-
sas in pd sina patser och limmas.
Aven bakkanten nilas upp, och
limmas till spryglarna, di hela
vingen 4r utritad kan de tre hu-
vuddelarna byggas pi en ging.
Vingens yllersta spetsar utgéras
av mjuk massiv balsa som
nedskiires till vinprofil, och for-
mas enligt ritningen. Vingspet-
sarna eller vingdronen skola ha
en vinkel mot underlaget av 60
mm. Balkiindama i *“vingbro-
nen” maste hirfér snedskiiras
nagot for att passa till mittpar-
tiet, dd man pallar under “&ro-
nen" for att kunna limma dem i
riitt lige. PAmittbalkens ena sida
limmas ver skarvarna en for-
stirkning av plywood, vid fram-
och bakkanterna limmas tre-
kantsforstirkningar av 3 mm
fast balsa.

Friamre delen mellan vingens
béda mittspryglar édr utfylld med
3 mm balsa, vilket ér nédvindigt
for att gummibanden som skall
halla vingen vid kroppen ¢j skall
skada kléddseln.

Ml ndd ccBalimmen msanlldn $ldumiommanc manllam; aldace~ 4 8 ana

Stabilisator och fena

Dessa dro mycket enkelt utfiirda
och byggas av lister och flak
dirckt pa ritningen. Fram och
bakkanter utgéras av 3x7 mm
balsalister, och mellanlisterna ir
av 3x3 mm. Spetsarna utgiras
av 3 mm flak. Hela stjirtpartiet
bér byggas av litt balsa.
Framkanten skall avrundas
ndgot samt bakkanten avspetsas
se ritningen. Fenan kan limmas
direkt mitt pA stabilisatorn utan
stdlister.

Propellern

Till byggsatsen medfdljer pro-
pellerblocket kontursigat som
dmne. Detta propellerimne
skall dock putsas till si att det fir
exakt den form som fig 5 &
ritningen visar. Drag hirefter
med blyerts tva linjer frAn hirm
till hérn pA dmnet, dess linjer
skola skiira varandra pa dmnets
mitt, dir hil borras for 1,5 mm
missingsror. En hjilplinje S mm
frin propellerbladets framkant
utsittes. Observera att propel-
lern skall vara hégergdende
bakifrin sett. Aven #nddiago-
nalerna utsittes som hjélplinjer.

Allt overflodigt trd kan nu
bortskiras fran hjilplinjen vid
framkanten nedtill bakkanten
(se genomskArningarna a-a, b-b
och c-c). Profilen pd bladen
skall di propellern #4r firdig
likna en vingprofil, dvs vara

-~ __rae
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tjockare vid framkanten &n
bakkanten, undersidan kan dven
vara nigot konkav. D4 propell-
em #r firdigskuren, klippes
mallen 5a ut frin ritningen och
ldgges av propellerbladet.
Denna mall visar propeller-
bladets utbredda form, och efter
den rundar man bladens spetsat.
Teckningen pé ritningen visar 5
olika stadier av propeller-
tillverkning efter denna metod,
som #dr amerikansk och den
erkiint enklaste da det giller att
f4 fram en effektiv propeller.
Att tillverkningen av propellern
kriver en oerhérd omsorg, och
att man ej skall spara sig nigot
besvdr hirvidlag, #4r givetvis
sjdlvfallet. Propellern dr den
svéraste saken pd en motormod-
ell, men ocksd den viktigaste.
Att flyga modellen med nagon
slags fardigktpta fabriks-
propellerar #r ej att rekommen-
dera, eftersom varje modell har
sin speciella propellertyp. Kom
dven ihAg en riktigt skicklig mo-
tormodellflygare blir man forst,
di man behirskar konsten att
sjilv gora sin propellrar.

Frigdngsanordningen

Denna anordning gor att pro-
pellern, sedan gummimotorn 4r
utglngen fortsitter att rotera,
vilket medfér mindre luftmot-
stind, och dirmed avsevirt for-
bdttrad flygférméga. “Frigin-
gen” utgdires av en bit pianotrad

lagrad i ett missingsrér i vilket
den skall 16pa litt. Roret fastlim-
mas pA propellerns framsida
invid centrumhélet si att ena
dnden pa vipparmen dvs piano-
triden sticker upp alldeles invid
propelleraxeln. D4 motorn &r
spiand skall siledes den vin-
kelbdjda propelleraxeln fangas
mot den éinde av vipparmen som
kan fillas upp framfér propell-
e, vipparmens andra #nde
bromsas mot propellertriet.Det
siger sig sjilvt att hela an-
ordningen skall lindas och lim-
mas fast bastant, vidare fir an-
ordnbingen fillas in i propellern
si att den sA att siga smilter
ihopo med denna och ej gor
luftmotstind.

Propelleraxeln

Med hjélp av en s k rundsting
bajer med forst gummikroken,
se till att denna entrerar perfekt
sa att motorn e¢j kommer att vi-
brera. Nosblocket trides pa,
jimte tre st kopparbrickor och
till sist propellern, varpd pro-
pelleraxeln bajes till en sk upp-
dragningstgla med vinkeltapp
for frigAngsspérren. Ar det sva-
righeter med att gbra denna lilla
Ogla, ricker det med att bdja
axeln till rit vinkel med c:a 10
mm tapp.

Klidsel
Modellen klides med tunt sil-

kepapper, japanpapper eller
liknande. Papperet spinnes pi
sd jdmnt som mojligt. For
fastandet anvindes pappersce-
ment eller tunt balsalim. Fore
impregneringen skall papperet
besprutas med vatten frinen sk
fixerspruta. DA papperet torkat
och blivit spdnt impregneras
hela modellen 2-3 ggr med s k
“dope” eller zaponlack. Mel-
lan varje strykning bor forflyta
minst 2 timmar.

Montering

Vinge och stjért fasthdlles vid
kroppen med paketgummiband.
Vingen bor ej ha mera anfalls-
vinkel &n vad ritningen visar,
eller hégst en grad (1°). Gum-
mimotomn skall vara vil smord
med gummiolja. DA modellen
avviiges bor den viiga jimnt vid
vingens mittbalk.

Provflygningen

Forstaprovflygningen foretages
en lugn dag. Till att borja med
utfoires en del glidprov. Hirvid
giller de vanliga trimningsreg-
lerna, #r modellen framtung s
att den gAr brant mot marken vid
normaltkast, skall vingen flyttas
fram. Ar modellen baktung och
stegrar sig efter kastet for att
sedan falla mot marken flyttas
vingen bakit. D3 modellen
kastas for prov, menar vi ¢j att
man utfor kastet med en hiftig
rorelse, utan man skall fora ivig

L Ry [ S G [ .

Den hdr fullskalaritningen har
valvilligt stillts rill Modell-
flygnytts forfogande genom
Firma Cento i Malmé - en av
Oldtimerspecialisterna!

T v modellflygoldtimern Lars
Andersson med en TERN - et
mycket ldmpligt julbygge for
alla modellflygare oavsett gren
eller"kategori"” - linflygare,
[riflygare, radiostyrare - bygg
TERN och ha kul!

modellen med en jimn rorelse i
vgplanet, den fAr under inga
omstindigheter kastas ivig
uppat, vilket medfér omedelbar
overstegring. Med fenans hjilp
trimmar man modellen att glida
irak kurs. D4 modellen uppndtt
en tillfredsstillande glidflykt, ar
det tid att trimma in motor-
[ykten. Forst drages motorn
upp, 50-100 varv, varefter man
sldpper ivig modellen med en
jamn rorelse framét.Obs! Kasta
denej! Modellen skall nu flyga
rakt fram utan nidmvird stig-
ning. For kraftig stigning av-
hjilpes genom att ligga “pall-
ning” mellan nosblock och
kropp sd att propellemn riktas
ned, 4 ritningen #r propellern
nedatriktad c:a 2° vilket skall
vara normalt for denna. Intrim-
ning av en motormodell omfat-
tar ju betydligt flera finesser @n
vad vart utrymme hir tillater att
beskriva, varfr vi hdnvisar till
limplig facklitteratur som nu-
mera finnes att tillgd. Dessutom
torde ju samarbetet med in-
tresserade kamrater och in-
struktSrer inom modellflyg-
klubbarna giva de bista lir-
domarna.

Anvindes 6,4 mm gummisnodd
knytes motorn till &tta striingar,
av 4,7 mm tages 12 striingar och
om 3,2 mm snodd anvindes
tager man 16 stringar. Dessa
dimensioner p4 gummiband #ro
de vanligaste, och striingantalen
dr berdknade efter 0,85 mm
tjocklek 4 gummibandet.

“TERN” 4r konstruerad av Herr
Terje Larsson, Aeroklubben i
Malmg, och ritningar séljes med
ensamritt av firma CENTO i
Malmé, som f & innehar ett
mycket stort lager av ritningar
av Oldtimer-modeller.

-—
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MATERIALBESKRIVNING TILL "TERN".

Nx 1. 3 X 3 mm. balsalist = 6m.
3 X5 -
3 X110 ,
3 X7,
18 X35X300 mm. block
3 X50X350 , flak
11/ X60X380 , .
25 X35X 35
9. 25 X3¥BX 35 ,,
10. 10 X15X210 ,, list mjuk
11.  1'/2X600 mm. pianotrdd

12. Prop.-axel ing. i ovanst.

N:r 13. Akterkrok 13 mm. pianotrid
14. Frigingsanordning
15. Lindning av sytrdd
16. Lagerbrickor 3 st.
17. Plywood 1X30X80 mm.
18. - ing. i ovanst.
19.  Massingsrdr 1370 mm.
20. Lindning av sytrid
3]. Trihjul 20—30 mm. diam.
22. Paketgummiband
Gummimotor: 4 mir 6,4 mm.
" 6 ., 47,

L 8 L 3.2..

R T

"TERN”

Konstr: TERJE LARSSON

Tilly: SVEN E. TRUEDSSON
MODELLFLYGINDUSTR/
MALMO 9.

SVEN E.TRUEDSSON

s MODELLFLYG |y
= LUNDUSTR | ).

MALMU « ETABL.1938
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upp som motiv. Hur manga fel, som
ritats in vet ingen dnnu, sa kér hart och
hallkorpgluggarna éppna. Markera med
en ring varje fel Du hittar och sdnd in
skissen och Din tipsrad till:

Modellflygnytt,Skonertgatan 12,
302 42 Halmstad.

Och Dittkuvert - ellervykort - maste vara
poststidmplat fére den 15 januari 1988
fér att Du skall vara med i tdvlingen!
Vilkommen med Ditt bidrag - fina priser
utlovas. Vi tilldnskar alla vara ldsare en
skén, hérlig jul med soloch frisk luft, men
ocksa smdruggigt vader fér skéna och
mysiga byggkvéllar!

8. Orncement limmade man med for en
30-35 dr sedan. Och det blev bra modeller
av det ocksd. Vem sélde detta Orn-lim?

1. Truedssons
2. Sigurd Isacson
3. Wentzels

9. Jetex-motorer var populdra pd 50-talet
- Minijet, Jetmaster & Jetex 200 var ndgra
av dem. Vad kostade en Jetex 200 1954?

1. 19:-
X. 29:-
2. 39:-

—

10. RC-helikoptrar har blivit lite av status-
prylar nu. Vem som helst kan inte flyga
dem. Nir kom forsta RC-helikoptern?

1. 1970
x. 1975
2.1980

11. Sunnanvind var - och dr - en suverdn
seglare, som Sigurd Isacson konstruerade
och tog fram en byggsats till 1954. Priset?
1 ;

1. 7:50
= x. 17:50
2.27:50

=J(E N

12. En goteborgsk frifrdsande friflygare
Lars-G Olofsson - blev vdrldsmdstare for
ett antal dr sedan. Men i vilken gren?

1. F1A

x.F1B
2.F1C

?
4

13. Den hdr kufiska flygmodellen togs
framredan 1804 av en engelsk ddling med
flygeri som "vetenskap”. Vad hette han?

[ ! 1. Sir Caylay

x. Lord Henson
2. Duke Henfellow

14. 1978 gavs ett frimdrke ut med ett flyg-
motiv frdn Alleberg - med ett segelplan pa.
Vilken beteckning hade detta flygplan?

1. SE-TUD

x. SE-TDU
2. SE-DUT




B
e e

REGIOTE

| gsevasss Joaadenai |
Jodsdasdddaqaang &

Flygfardigt eller Iosvirke?

Kan det vara vettigt att kbpa ett férdigt fabriksbyggt modellflygplan fé6r mer dn
2000 kronor? Ja, ser man ekonomiskt pa saken sa ar det kanske inte sa dumt.

Ar man intresserad av att flyga
och inte att bygga, si 4r EZ-mo-
dellerna ett alternativ. Jimfort
med en vanlig tribyggsats blir
den fardiga modellen i vissa fall
bara nigra hundra kronor dyra-
re. Den kan tom bli billigare!
Den PILOT EZ Super Chip-
munk som Modellflygnytt testat
kostar 2.080:- vid Radio Control
Center i Huskvarna.

Det enda man behéver képa till
byggsatsen 4r snabblim av cya-
noakrylat-typ. Dessutom har vi

o :

riknat med en liten burk brén-
sleskyddande klarlack typ Pow-
ermax. Totalt stannar bygget pA
2.154 kronor 1 detta fall. Bygg-
tiden blir ju bara 10-15 timmar
inklusive montering av radio
och motor,

Blir det inte mycket billigare att
k&pa en tribyggsats typ Kyo-
sho? En Super Chipmunk kostar
ddr 1.195:-, men Modellflygnytt
har plockat fram alla tillbehor
som behdvs.

Detta har vi gjort tillsammans

med Borje Nylén som 4r hob-
byhandlare - Aros Hobby & Lek
AB-i Visters.

Tillbehor for 657:-!

Virdknade med att kli modellen
med Solartex och méla den efter
bilden pd kartongen. Bygget
skulle impregneras med Balsa-
loc for att plastklddseln pé si sétt
ska fdsta bittre.

Vi plockade fram: stotstéinger,
linkar, kullinkar, gngj4m, hjul-
stoppare, spinner, hjul, sporr-

w fjul, tank, Solartex, spackel,

sandpapper, maskeringstejp,
thinner, en stor Powermax-firg-
burk, tvd smi sidana, trilim,
epoxy och en motorkontroll-
kabel.

Tillbehoren slutade pd 657:-.
Tillsammans med byggsatsen
blir det 1.852:-, Jimfér detta
med EZ-modellen for 2.154:-.
Skillnaden #r 302 kronor..
EZ-k#rran 4r 1500 mm i
spénnvidd och 4r avsedd for 40-
45 tvétaktare. Kyoshos Chip-
munk #r i skala 1:7 och har
spannvidden 1440 mm. 35-45

fyrtakt r lagom tycker fabriken.
Den som viéljer en Pilot EZ i 20-
storlek fir betala 1.650:- plus
snabblim och eventuell brin-
sleskyddande lack.

Thunder Tiger har en nigot
enklare variantav Chipmunken i
20-storlek. Den kostar 1.195:-
(lika mycket som Kyoshos
byggsats) och med brinsle-
skyddsfirgen, epoxy och snabb-
lim blir det totalt 1.266 kronor.
TT-kérran och Pilots 20-kérra &r
néstan exakt lika stora.

Nog blir det lite over!

Den som bygger en trikéirra fir
naturligtvis en del material §ver.
Framst farg och thinner. Likasa
kan en del tillbehér typ linkar
vara av hogra kvalitet om man
nu kostar pA sig bra tillbehor.

Den som #r fantast nir det géller
skalabyggen ska naturligtvis
inte kpa en fardig maskin. Men
den som hellre vill flyga kan
vilja de firdiga kdrrorna, Om
det inte svider for mycket i
planboken direkt forstiss.



Bérje Nylén, Aros Hobby &
Lek Ab, visar olika alterantiv
f or Chipmunk-spekulanterna.
Fdrdigt eller ett bygge som
varar dver vintern? Nedan ¢ v:
tillbehdren kostar mer {n vad
man kan tro - 657:- for dessa ,
som behdvs for trabygget.

T h Lion-modellen Magician!

EZ kommer att oka!

Tribyggaren kan ju fordela sina
kostnader dver en lingre period.
Etthalvirkanske? En stor detav
alla de vanlig triibyggsatser blir
férmodligen aldrig flygfirdiga.
Riknar man med den biten, sd 4r
EZ-k#rrorna billigare.

- Jag tror att EZ-forsiljningen
kommer att 6ka med tiden, séger
Borje Nylén. Idag siljer han en
EZ pé tio ribyggsatser.

Aven nyborjarmodeller!

Borje berdttar att det nu ocksé
kommer en del billiga och bra
nybérjarkdrror i fardigt ut-
forande.

Thunder Tiger har en firdig
maskin som heter Olympic 20 T.
Den kostar 835:-. Med en ofir-
gad brinsleskyddfifrg, epoxy
och snabblim hamnar man pi
906 kronor totalt. En Pilot QB 20
Htribyggsatskostar 438:- - men
alla tillbehor kostar runt 544:-
(kladd och malad efter samma
principer som Kyoshos Chip-
munk). totalt 982:-. Det blir
alltsd 76 kronor billigare att
kopa den firdiga kéirran!

TT-maskinen har en spannvidd
p4 1.326 mm, medan Pilots QB
ligger pa 1.320 mm.

Bosse Holmblad

;ﬁg

MagiCian 3 KWik-Evadérdet?

Vi har testat "Magician "- en Kwik-E sats fran Lion-fabriken.
Modeller & Elektronik AB har stéllt den till vért forfogande.

Magician 4r billig: 795 kronor.
Men det tog 28 timmar att fiden
flygklar. Vil i luften &r den ett
ess! Hasse Olsson, erfaren mo-
dellflygare frin Norberg -
berittar:

- Jag har aldrig tidigare “fir-
digstillt” en fardigbyggd mod-
ell. Jag har heller aldrig varit
sirskilt imponerad av dessa.
Men det man inte har provat pa,
har man ofta en del ogrundade
&sikter om.

Nir jag fick kartongen med mo-
dellen upplevde jag den som l4tt.
Den flygklara modellen vigde
bara vigde 1,7 kg!

Om bygget

Forsta intrycket &r att den hir
kirran ska flygaredan nésta dag.
Men det stdmde inte riktigt. Det
fordrades mer jobb 4n man
kunde ana.

Den enkla byggbeskrivningen
saknar en rad detaljer. Hur
roderstingerna tillverkas och
hur de monteras till servot och
till rodren. Det finns 6ver hu-
vudtaget inget om radioinstalla-

tionen. En van modellflygare
16ser det hir 4nd4. Men det kan
vara knepigare f6r en nyborjare.
Innan man limmar fena och sta-
bilisator bor roderstingernaha
monterats. Annars fAr man pro-
blem. Men detta framgér inte av
byggbeskrivningen.Nu jobbar
importtren med en egen ordent-
lig byggbeskrivning pa svenska,
som skall biliggas byggsatserna
i framtiden.En del plastdetaljer
ska ha ett slags klister som
kommer fram nir man tagit bort
en tickande remsa. Men detta
saknades pA modellen. Nigot
som kan forvilla!

Servoplattan i kroppen sitter f6r
14gt - kroppen rittvdnd - vilket
gor att servona hakar i varandra.
Giller dven mindre servon, som
finns till exvis Sanwa. Har méste
man alltsi se upp - och indra!

Totala byggtiden blev 28 tim-
mar. Det var 22 punkter pA krop-
pen, som skulle Atgirdas och 15
punkter p4 vingarna. Men d4 4r
ju all installation av motor, tank
ochradio medriknade. Allts 28

timmar fram till en flygklar
maskin.

Byggtips

For att f3 vingama ritt ihoplim-
made kan man géra en “vagga”
av de rester, som man far nir de
tva mittspryglarna tryckts ut ur
de stansade plywoodflaken.
Svaraste momentet var att
limma ihop vinghalvorna.

- Det finns alltfér méanga
halvfardiga modeller liggande
hir i landet, som aldrig blir kla-
ra. D4rfor har en sdan hir mo-
dell sitt berittigande, menar
Hasse Olsson.

Man behdver inte sirskilda
verktyg och inte heller nigot
speciellt byggrum. Det uppstér
inget putsdamm eller lackdofter
i hemmet, Darf6ér kan man till
och med sitta i vardagsrummet
och bygga.

Och ser man pa priset s blir det
egentligen billigare 4n att dra
igAng med ett vanligt tribygge.
795 kronor for byggsatsen plus

Fortsdttning sid 30! vy
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Svenskarna krossade
allt vid NM i F3B!

Nordiska Misterskapet i radio-
segel F3B #gde rum 28-30 au-
gusti p4 Gustavsviksfiltet i Ore-
bro. P4 denna anrika plats har
fullskala- och modellflyg bedri-
vits sedan 40-talet. Véra “stora”
bréder har numera flyttat och
filtet naggas alltmer i kanten av
odling, golf, bostider, fotboll
mm. Tringt allts4, men en hirlig
hemmabana for lag Sverige,
som den hédr gingen bestod av
Joakim Stihl, Gert Holtbick,
Sven-Olov Carlsson samt junio-
rema Stefan Carlsson och Klas
Persson - alla frAn RFK Ikaros i
Orebro.

VAr virsta konkurrent 4r Dan-
mark, som dominerat F3B i Nor-
den de senaste &ren. Sedan 1978
har Canmark vunnit fem ginger,
Sverige tre och Norge en géng,
Vi bedémde dock chansen som
god for oss att férsvara lagse-
gern frin 1986.

Nyheter for aret var dels att man
flig alla tre FAI-momenten -
alltsa dven distans- och termik-
momenten. Det ger rittvisare
resultat som blir relativt obero-
ende av vidervixlingar under
tivlingsdagen.

24

Det borjade med regn

Fredagen borjade med regn si
tavlingen kom iging f6rst ki
1500. En komplett omging ge-
nomftrdes och Sverige gjorde
bra ifran sig. Joakim fl6g snab-
bast i hastighetsmomentet (som
vanligt) med 21,6 sek. Aven de
andra svenskarna f1¢g fort. Flera
1000-poéngare noterades i dis-
tans och termik.

Lordagens vackra vider tillit
tvd omgingar i lugnt tempo.
Sverige kunde inte bara beh4lla
utan ocksd uttka sin ledning
efter minga fina insatser.
Lérdagen avslutades med en
bankett, som avhélls i nordisk
kamratskap pd Skandic Hotell
med god mat och dryck.

P4 s6ndag morgon beslutade
lagledarmétet att ytterligare en
omgang skulle genomftras si
att de tidvlandes simsta omgéng
kunde riknas bort. Efter sddan
strykning brukar det bli om-
flytmingar i resultatlistan si ing-
en seger kunde tas ut i férskott.

Trevlig sistaflygdag!
Med svag vind, 10 grader, viix-

lande molnighet och klar luft
inbjéd sista omgangen till trev-
lig flygning. Alla deltagarna vi-
sade gott humér och tivlingen
fst utmérkt. Véra nordiska gi-
ster kunde inte hota Sveriges to-
talseger som nirmast kan be-
traktas som en ren utklassning.

Varfir denna framgdng?
Sverige har nu klartkommitifatt
och gltt forbi Danmark i F3B-
grenen. Varfor, kan man friga
sig. Ja, inom all sport kan man
sammanfatta orsakerna kort:

Entusiastiska sportsm#n. Goda
triningsmdjligheter, God lag-
anda, T#vlingsrutin. Bra mate-
riel. Dessutom har vi inom lag

Ikaros - forlat, lag Sverige -
dessutom experter pi aerody-
namik, materialteknik, mekanik
och elektronik, vilket underld-
ttar och forbilligar sporten av-
sevért. Svenskarnas flygplan 4r
alla sk hemmakonstruktioner av
typ Grover (Stihl/Carlsson),
Ostrisch (Carlsson/ Gustavs-
son), Esspe (Sollander/Persson)
- och fyra av de fem lagmediem-
marma anvénder sig av billiga
modifierade standardsindare.

Om arrangemangen, d v s for-
laggning, mat, funktionirer,
tdvlingsledning, resultatredo-
visning och utrustning kan bara
sdgas: Med berdm godkint!

Tack RFK Ikaros!

Resultat:

Lagtivlingen:

1. Sverige 26607 p
2. Danmark 24014 p
3. Norge 19928 p
4. Finland 13906 p
Individuellt:

1. Joakim Stahl, S 9000 p
2. S-O Carlsson,S 8816 p
3. Gert Holtbick,S 8791 p

4. Peter Mikkelsen,D 8627 p
5. Klas Persson, S 6472 p
Juniorer:

1. Klas Persson, S 8472p
2. Stefan Carlsson, S 7634 p
3. Mikko Nuutinen,F 7391 p

1988 ars NM i radiosegel avgors
i Norge. Vi ses dir!
Leif Pernstig

Lagledare

Ovan startar Joakim Stdhl sin
Grover - och kastar gor Stefan
Carlsson i karakteristisk stil.
Nedan the Lady of F3B - Gitte
Jensen frdn Danmark!




—-_segelspalten ————

Hallo soarers!

Snart bérjar 1988 ars tivlings-
s#song och di hoppas jag att sa
ménga som mdjligt stiller upp
och arrangerar t4vlingar,

Som Ni vet, si har tivlingska-
lendern inte fungerat de senaste
&ren och for att f en fungerande
sddan, sd maste Ni tivlingsa-
rrangérer anméla Era tivlingar
till Férbundet si fort som md&j-
ligt. Idealet vore, att vi redan i
forsta numret av Modellflygnytt
kunde ha en komplett tivlings-
kalender. Det miste vara var
gemensamma malsittning!

Redan nu 4r ngra av 1988 ars
F3B FAI tivlingar bestimda:
21-22/5 Orebro Cupen Open;
18-19/6 Kungsingen Cup/
Stockholm; 10-11/9 Galten
Cup/Arboga och 24-25/9 UT.
1988 4rs landslag i F3B #r ut-
taget och det blev en hel del
indringar frin tidigare. S4 hir
blev det: John Herdin, Joakim
Stahl, Stefan Carlsson. Reserv
Gert Holtbiack. PA juniorsidan
representeras Sverige av Klas
Persson, Robert Hollsten, med
reserv Magnus Sollander.

Vad har vi nu att se fram emot
under 19887

o Segelflygseminarium pa Alle-
berg

@ Pellestova “Soar Together”

o NM och SM i F3F och F3B

e SM i F3B-T och F3B-§

¢ EM F3B

e plus alla andra nationella och
internationella tdvlingar.

Hir i Modellflygnytt kommer
ett flertal intressanta Zmnen att
tas upp:

o Grover-artikeln fortsitter

e Kolfiberns anvindning i “nor-
mala" flygplan

e Storseglare

e Nyheter pA profilsidan

e plus mycket mer

Trevlig helg - och vi ses 1988!

Stefan Carlsson

‘---_._‘

——

Har kommer

mera om -
Grovern!

Grund fér vingbyggteknik

Vi borjar med att titta pA prin-
cipskisserna A, B, C som #r
grunden for arbetsgingen i det
hér vingbygget.

Bild A

Utrymme for balk och styrstift
skéres ur kirnan,

Bild B

Balk & styrstiftshallare limmas i
kirnan. Plankning passas in.

BildC

Plankning och k#ima placeras
mellan tryckbitarna, dvs den
forsta och sista delen pa bilden.

P4 Grovern 4r styrofoamkérnan
skuren for 1,5 mm planknings-
material. Profilmallarna fér
vingk#imorna som virmesigen
foljer, 4r darfér minskade med
1,5 mm pa 6ver- och undersidan.
Tryckbitarna foljer dock pro-
dilens yttermatt. Det 4r allts3 yt-
terligare tvA mallar for dessa.
Nir vingk#morna #r fardig-
skurna kan arbetet borja.

Steg 1.

Balkens placering kan vara pro-
blematisk att méta ut, di kéirnan
brukar bigna i alla mojliga
riktningar efter skdrningen. For
att rAda bot pa detta kan fram-
kanten pd vingkdrnan pressas
mot en rak skiva eller dylikt,

Steg 2.

For att kérnan skall hamna rtt i
plankningen, méste markerin-
gar ritas dit. Balken kan an-
vindas som riktmérke.

T ex mirk ut en linje i under-
plankningen dir balken ska pla-
ceras. Linjen bor synas i roten
och spetsen si att kdrnan kan
centreras mellan markerin-
gama.

Steg 3.

Plankningen méste fasas i
bakkanten. PA Grovern blir
fasningen cirka 20 mm bred
(beror pa vingprofil) - se bild D.

Fortsdttning sid 30!
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Modellflygnytt rittar:

Telefonnumret till Norwegian
Modellers i Norberg dr 0223-
225 00 och inget annat. Vi hade
fel nummer i f6rra numret av
tidningen. Vi beklagar!

Ny glodstiftskoppling
En del fast glodstiftskopplingar
passar bara vissa stift. Men Mo-
deller & Elektronik i Gislaved
siljer en holldndsk variant, som
heter Presto Plug. Den tycks
passa de flesta fabrikat av stift.
Man drar bara i sladden och
trycker ner “batten” Gver stiftet.
For 55:- far Du Presto Plug.
Jordledning och kopplingar far
Du skaffa sjdlv.
Modeller & Elektronik AB
0371-107 09 el 107 45

50 drs Modellflygeri!

Engelska Argus Books har kom-
mit ut med en andra upplaga av
deras minnesbok “50 years of
Aeromodelling”. Forfattaren
Vic Smeed har lyckats f ihop en
diger samling modellritningar
mm frin tiden di “det boérjade”

Firi

med modellflyg och femtio &r
framAt, dvs till tiden omkring
1950. En hel del svenska mo-
deller finns ocksi med. Boken
kan varmt rekommenderas som
underhillande ldsning under
morka vinterkvillar - inte bara
som underhillning, utan ocksa
som inspirationskilla for kom-
mande byggen.
Boken kostar £5.95, vilket mot-
svarar cirka 65 svenska Gustaf.
Hobbybokhandeln borde ha bo-
kenilager enligt Argus-forlaget
Har man den inte, s tar man
girna hem den - mot forhands-
bestillning.

Hobbybokhandeln

08-54 84 55

Mdissingsgrej
for skalaflygare
Natan Hobby har en del intres-
santa detaljer som kan forenkla
livet for oss modellflygare. En
liten enkel missingdetalj med 2
mm ginga visar sig vara
anvidndbar i flera fall. Bland
annat som forbindelse mellan
wiren i ett closed-loop-system
och den kvick-link som anslutes

till roderhornet. Men den kan
ocks4 anvindas som héllare for
stottor, skalaavgasrér med me-
ra. I en hardtribit, som limmas
p4 modellens balsakonstruk-
tion, borras ett 1,5 mm hél.
Missingsdetaljen skruvasihdlet
och s har man en fast 6gla med
ett 2 mm hal. Sjdlva églan kan
sankas och hdjas genom att man
skruvar detaljen in och ut.
Missingsprylen har en 6glasom
passar fér 2 mm skruvar i ena
#nden. Den kostar 3:- per styck.
Natans Hobby
0340-600 66 efter 17.

Mera frdan Natan!

Natans har ocksd closed-loop
wire. Den ér rostfri och har ett
skikt av plast utanpd for att
undvika radiostérningar. Wiren
kostar 12 kronor for 3,6 meter.
Den som vill byggaen kiirramed
roderlinor har nytta av den wire-
spinnare, som Natans séljer.
Prylen kostar 35:-. Den inne-
hiller en lagring for att servot
ska avlastas och en fjader for att
wiren ska ha konstant spinning
oavsett temperatur, Servot kan

Ovantv Presto Plugen frin
Modeller & Elektronik. Sedan
FLAIR.s "osynliga"” glédstifts-
koppling. Nertill tv Natans
"closed-loop” wire och wire-
spdnnaren (35:-). Nertill t h
den listiga mdssingsgrejen for
diverse uppgifter pd en modell.
P4 s5id 27 ses Argus nygamia
modellflyghistoriebok med ett
otal intressanta ritningar.
Nertill 3-bladig snurra fr. MP.

demonteras utan att wiren i
closed-loop systemet behver
réras.Tio enkla wirelds fir man
for fem kronor, Wirelasen dr for-
tennta kopparrér som lait kan
klimmas ihop med en ting.
Natans Hobby
0340-600 66 efter 17.

Inbyggd
glodstiftskoppling
Ibland 4r det svart att nd glod-
stiftet med den koppling, som
ska ge strém. Endera 4r det en
fyrtaktare som har stiftet riktat
mot propellern eller ocksa har
skalaflygaren byggt in sin motor
- svért att nd! En inbyggd glod-
stiftskoppling 4r da bra.
Natans har en sidan for 35:-.
Ettlitet hl pa flygkroppens sida
ir det enda, som man mérker pA
modellen - hir sticks anslutnin-
gen till glodstiftsacken.
Natans Hobby
0340-600 66 efter 17.

Lamplig julklapp
- att fd eller att ge?

Stig Kernell - vilkind flyg-
litteratsr (heter det si?) har lést




Sven Stridsbergs “Flygplan 37
Viggen”, som utgivits p4 Sten-
valls Forlag. Hiér kommer et
kort sammandrag av hans kom-
mentarer om boken.

Sverige - som #r ettriktland dven
vad giller flyghistorisk litteratur
-harnubegdvats med en utomor-
dentligt bra redogtrelse om en-
hetsflygplanet Viggen.

Kuritst nog, s har denna in-
siktsfulla, faktafyllda och vil-
illustrerade bok - drygt 50 skis-
ser och ritningar, n4ra 140 svart-
vita bilder och 45 fargfoton -
skrivits av en doktor i geologi
utan flygvapenforflutet. Han dr
dock mycket kdnd #ven utanfor
de flyghistoriska kretsarna ge-
nom 4rets flygbok 1986:
“Tionde flygflottiljen p4 Bull-
tofta 1940-1945”.

Denna bok #r lika l4dsvérd, sum-
merar Stig Kemell sin mycket
positiva recension av S Strids-
bergs "Flygplan 37 Viggen".

Bra kop med andra ord!

Foljande Stig Kemnells ord si
kan man bara rekommenderar
boken - till julklapp 4t alla hall!

y

Trebladiga propellrar

Trebladiga snurrori modellflyg-
sammanhang dringendirektny-
het. Mfn fick dock nigra att pro-
va av Modellprodukter. En 9x6
Tornado trebladig prop fick en

Quickie 500 att bli "helt vild".
Krran steg brant och si linge
att den minskade orovickande i
storlek. Under dykning gick den
s4 fortattrodren borjade fladdra.
Den gamla tvabladiga 10x6 lig-
ger nu i en skripkartong. Den
aktuellakérran har en OS40FSR
ABC i nosen.
Tornados 3-bladiga 9x6 kostar
21:- (nylonprop). Zingallis prop
finns frin 5x3 upp till 10x8 hos
Modellprodukter.
Modellprodukter
0611-165 00

Firmor, agenter & alla
Importérer dr vdlkomna
att via Modellflygnytts
prylsidor presentera
sina hdrliga nyheter!

Kontakta vénligen var
redaktion!

Oldtimer i
Skaneland!

Skanes Modellflygférbund ar-
rangerade ett modellflyglager
pa F5, Ljungbyhed, under tiden
5-12 juli. Forlaggning var ord-
nad idet gamla Husarldgret, som
finns inom F5:s omride och som
numera upplates till olika orga-
nisationer. For mathallningen
disponerades Husarlédgrets kok
och matsal.

Eftersom l#gret arrangerades
under flottiljens semesterperiod
kunde hela det stora flygfaltet
disponeras dagligen frdn mor-
gon till k1 2200 pa kvillen. Det
blev nagra hirliga dagar med
alla former av modellflygaktiv-
itet och sirskilt under de tre
forsta dagama noterades vind-
stilla - en forunderlig upplevelse
i Arets blisiga skanevider.
Dagarna utnyttjades flitigt till
fintrimning och under nigra
foljande dagar med for hard
blast blev det tillfille till juste-
ringar av modellerna.

Légret avslutades liksom under
fjolaret med ett skAnskt DM for
oldtimermodeller. Till tivlingen
hade #ven inbjudits oldtimer-
flygare frin intilliggande
omraden och man hade ndjet att
se ménga deltagare frAn bla Hal-
land i startlistan. Tévlings-
arrangdr var Trelleborgs MFK,
som tyvirr tvingades konsta-
tera, att tivlingen bjod pa alltfér
hérd blast. Emellanat kom ock-

sd regnskurar, som medférde
avbrott. DA dessutom vinden ha-
de en ogynnsam riktning &n-
drades max-tiden till 2 minuter
och linldngden for segelmod-
ellerna begrinsades till 50 m.
Det visade sig snart att fintrim-
ningen under l4gerveckan gjort
modellerna alltfér kénsliga. 1
den hirda vinden blev det dver-
stegringar, loopingar etc. Det
mdéste till omtrimningar, som det
hirdade sliktet dock tog med
“knusende ro”.

Man kan konstatera att intresset
for oldtimerverksamheten véxer
med en fart, som man tidigare ej
trott vara mojlig. Allt flera av
“de gamle” kommer med i ge-
menskapen och detta vittnar om
att intresset fér den hér sortens
modellflyg finns kvar. Till foljd
av regnandet méste prisutdel-
ningen flyttas till Husarl4grets
matsal, Det var hirligt att upp-
leva den rddande gemenskapen
och den gemytliga stimningen,
som man helt saknar i dagens
friflyg-tdvlingar.

Segrare:
Klass A2 Thomas Johansson
Klass B2 Bertil Dahlqvist
Klass C2  Anders Hikansson
KlassD  Lennart Hansson
Klass S1  Sten Persson
Klass S2  Malte Martensson
Kontakt
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Hur star det till med SMFF:s ekonomi?

Jo tack, inte bra, men den blir béttre!

Den styrelse, som tilltridde i va-
ras tog over ett Forbund, som
nérmast var konkursméssigt. Ni,
som var med pA métet i Gote-
borg, minns att inte minst revi-
soremna strék under det allvar-
liga i situationen. “Inte ett ar till
med underskott”, sa de, “for da
finns risk f6r hela SMFF:s fram-
tid”. Det hir har hela styrelsen
varit mycket medveten om.
Framfér allt jag som kassor har
dagligen haft anledning att be-
grunda situationen. Att vi nu de-
finitivt 4r pA bittringsvigen till-
skriver jag framf6r allt tvi saker:

1. Administrationskostnaderna
har radikalt minskat genom att
vi - i likhet med ménga andra
ideella organisationer - fir
16nebidrag frAin AMS till exp-
personalens 16n. (Dvs till Bo
Hallgrens. Ingegird Kalén har
tyvirr varit sjukskriven sedan i
véras).

2.Jakt p4 ontdiga kostnader. Vi
har pa allt sétt férsokt dra in pd

utgifterna. T ex endags “lagpris-
maten” for styrelsen, billiga re-
sor, ett minimum av ink&p mm.

Det har ocks4 varit (och #r fort-
farande) perioder av 1ag likvid,
d4 jag méste bokstavligen pussla
med rdkningarna for att vi skall
halla oss inom ramarna. Tyvarr
har vissa poster 4nd4 blivit dy-
rare dn berdknat, t ex EM-et i
Nykd&ping, men totalt riknar jag
f n ett plus i slutdnden pa runt
100 tkr. DA oréknat den extra
utdebitering pa 30:- som beslu-
tades i Géteborg. Den skulle ju
vara grundpliten till ett reserv-
kapital som SMFF miste ha i
botten p en bra verksamhet.

Nya statsbidrag

Bidragen till ungdomsorganisa-
tionerna #r ett intressant 4mne.
Sarskilt fér SMFF som ju varit
foremAl for extra granskning
senaste ren. Inte mindre 4n tre
utredningar har tillsats med re-
dovisning i host. En del kom-

mentarer har setts i pressen. I
skrivande stund talar det mesta
for att Folkrorelseutredningens
forslag 4r det som kommer att
genomforas. I korthet innebér
det, att organisationerna kom-
mer att fi ett grundbidrag ochett
rorligt bidrag per lokalftrening
(=klubb) &ver 100. Beloppen
som namnts 4r 450 tkrresp 3 tkr.
Villkoret for att en klubb skall
riaknas dr att den fAr kommunalt
bidrag till sin ungdomsverk-
samhet. Medlemsantalet kom-
mer allts inte att bli s& av-
gorande som det &r idag.

Det statliga aktivitetsstddet ka-
naliseras ¢ver kommunerna
istillet for som nu &ver riksor-
ganisationerna for att det skall
bli enklare.

Det ér ganska intressant att kon-
statera, att minga av de syn-
punkter som framférts, bl a av
SMFF, kommit igen i utrednin-
garna som generationssam-
verkan och att manga foreningar

haft svérigheter att passa in i
bidragsférordningen, men 4ndA
haft en bra verksamhet. For-
slaget vore utmirkt for SMFF!

Medlemsavgifterna 1988

Ett annat kiirt och omdiskuterat
#mne. De kommer att bli 40:- for
jun. tom 19 &r och 120:- f&r sen.
Dyr? Knappast. Vi har gjort en
liten minienkét for attkolla vade
de andra nordiska férbunden har
for avgifter. Jag kan dr aterge
Danmark, som exempel: RC
215:- (ingen juniorrabatt), lina
150:- (ingen juniorrabatt) och
friflyg 275:- sen, 130:- jun. I
ingen av dessa avgifter inglr
deras tidning Modellflyvenyt
(prenumeration 160:-). Om man
reducerar med hinsyn till dan-
ska kronans virde, #r det alltsd
avsevdrt dyrare 4n i SMFF,

De andra nordiska landerna lig-
ger pé ungefir samma niva som

Danmark.
Johan Bagge

Kassor SMFF

modelitig

Modellflygnytts kvist nu lite gronare!

Och hur kan tidningens framtid se ut?

Sa har Modellflygnytts  julut-
gdva kommit ut - ocksd det num-
ret i rditt tid. (Nu bérjar vi ldta
som SAS, som med bravur lan-
dar enligt tidtabell. Men OK - vi
kdnner samma blygsamma stolt-
het som SAS!). Vi ndrmar oss
slutet pd dret och kan nu sum-
mera verksamheten for 1987.

Som de flesta vet, sa fick den
nya Mfn-besittningen (ansva-
rig utgivare, redaktdr och alla
trogna skribenter) hoppa in hux
flux och producera sista numret
1986. Vi fick borja frin ingen-
ting. Budgetens vackra siffror
var en sak - verkligheten 1angt
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dérifran. Férbundsmedlemmar-
na hade all anledning att klaga -
de #r ju ekonomiskt inblandade.
Annonsérerna hade tappat for-
troendet, Man visste inte nir
nista nummer skulle dyka upp.
Det var kdrvt, mycket kérvt.
Men det 4r historia nu!

Mycket har dndrats!

Om jag frén redaktionens sida
skulle gora en liten summering,
sd miste jag konstatera, att
mycket har #ndrats. Frn en
mycket osdker bérjan med en-
dast tva annonsdrer i irets forsta
nummer. Efter hand - d4 vira an-
nonsorer kunde konstatera, att

tidningen kom uti rétt tid - s
Okade sA sakteliga annonsintik-
terna. Vi har dnnu inte nitt bud-
getsiffrorna. Emellertid har vi
lyckats mer #n vél att balansera
det underskottet med minskade
produktionskostnader. Och vi
har inte bara kommit pa “noll".
Vi kan faktiskt glddja oss &t
“svarta siffror” - vi ligger med
andra ord pa plus, om vi riknar
ihop de konton, som vi sjdlva
kan pAverka. Statsbidrag far vi
inte i &r - det innebdr 30.000:-
minus. A andra sidan kan vi
gotta oss 4t 330 st prenumeran-
ter, som bidrar med nira
25.000:- i intikter.

Den gamle redaktéren pressades
pa Forbundsmotet om utsikterna
att hilla budgeten f6r tidningen.
Han gick ut hért och framhir-
dade i att detta skulle vara méj-
ligt. Trots att vissa tillkomman-
de, okiinda problem (bl a sli-
pande oklarheter med den gamla
redaktionen, svarigheter pé
annonsintiktssidan mm) dykt
upp efter det att budgeten rék-
nats fram. Vissa s k “skam-
grepp” utlovades ocksd - och
skulle tas till - om problem upp-
stod. Endel av dessa “skam-
grepp” har ocksA borjat pAverka
ekonomin. Bl a har vi lyckats
sténka kostnaderna for sittning



och originalmontering genom
att vi numer - i likhet med vér
kollega AoH - kor det mesta via
en Apple Macintosh - desktop
publishing!

Dags for lyftet!

Vad som nu ligger redaktionen
varmast om hjértat iren lyftning
av tidningens innehall.

Har vi ritt fordelning av tidnin-
gens innehAll pA de olika mo-
dellflyggrenarna? Med hjélp av
SMFF:s datakérda medlems-
forteckning borde man kunna fa
fram medlemmarnas huvudin-
tressen. Det skulle gagna redak-
tionenihég grad, om man kunde
f4 fram en sddan. Inte bara for att
vi di har storre méjlighet att
publicera det ldsarna verkligen
vill ha. Det dr ocksé littare for
véra annonsdrer att “k#inna” att
Modellflygnytt 4r det medium,
som de frimst skall satsa pa for
att informera om sina modell-
flygprodukter.

80% radioflygare?

Jag gissar, att minst 80% av For-
bundets medlemmar 4r radiofly-
gare och sondagsflygare av
olika kategorier.

D4 miste de ocksi kunna for-
vintasig, att tidningens innehall
domineras av RC-material. Men
foér den sakens skull behgverinte
linflyg och friflyg p ndgot sitt
kommaikldm, Jag har frin vissa
friflyghall hort pastdenden som
“gammal fin friflyganda far ej
trampas ner av radioverksamhet
-detkanvi ¢j acceptera”. Omnu
friflyget av olika skil upplever
en nedgéng, s tror jag, att det
storsta fel man kan gora 4r att
skylla p& ngon annan gren. For
vi dr ju modellflygare allihop
och har precis samma forut-
sittningar - vilket intresse vi 4n
har. Skillnaden mellan sportoch
hobby radderinom de flestaandra
forbund.

Riksidrottsforbundet vdrnar om
sdvil OS-siktande idrottsstjr-
nor som halvmara-joggande 55-
aringar med 6vervikt. SMFF har
med samma Ombhet tagit hand
om VM-tivlande F1A-experter
och glada radiostyrande son-
dagsflygare, som vill flyga, vill
tillhéra gemenskapen - och som

betalar sin avgift med gladje.
Det kan to m vara s, att son-
dagsflygamna inom alla modell-
flygkategorier medverkar eko-
nomiskt, s att experterna kan
tivla pa topp-niva. Vem vet?

Sett ur tidningens synvinkel -
och det ir vl enbart dir, som jag
skall torgfora nagon Asikt, si
skulle jag vdlkomna mer mate-
rial frin friflyget. Vi har tidigare
haft artikelserier om linflyg.
Varfor inte draigdng ndgotinom
friftyget? Det 4r en utmérkt vég.
Inte bara for att fora ut nyheter.
Man kan ocks4 “silja” sin gren
till andra modellflygare.

(Vad har inte S-O Lindén & Co
gjort for inomhusflyget eller
oldtimerflyget? Mainga RC-
styrare har hér funnit sin “andra-

gren”).

Skriv en rad till oss!

Redaktionen och de olika gren-
redaktérerna skulle ocksd vilja
ha en bredare kontakt med 14-
sarna. For den ringa kostnaden
av 2:10 (om Du nuinte har nigra
rabattmérken kvar) kan Du via
ett vykort eller brev siga Din
mening om tidningen och dess
innehdll. Redaktionen har till
uppgift att géra en tidning, som
Forbundets medlemmar vill ha.
Och medlemmarna boér ocksi
kinna sin skyldighet att tala om
VAD man vill ha. Skriv nigra
rader och limna Ditt bidrag till
Modellflygnytt!
Sammanfattningsvis kan jag
séiga, att tidningen sakta #r pa
vig tillbaka. Ekonomien héller
pa att ordna sig. Innehallet skall
vi gora ldsvért och intressant -
det dr vir malséttning.

I SMFF-kasstrens kommentar
hér intill kan vi l4sa, att SMFF:s
ekonomi 4r pd vég att ordnas
upp. De orden kan ocksa ségas
gillavartkéira husorgan Modell-
flygnytt, som vi medlemmar far
fér mindre 4n 5:- per nummer -
forvisso en 14g kostnad!

Tack for det, alla skribenter.
Tack for det alla annonsirer.
Tack for det alla lisare.

Redaktorn

+ Optimerad f6r termiktlyg (F3B-T)

% Lamplig efterfoljare till "2-meters”

% Glastiberkropp sallplanes

% Vingar: Abachl/Celiplast
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Den nyaste motorn fran IRVINE &r en .40 R/C-ABC.
Den representerar det senaste inom teknologi och design
fran Englands ledande modellmotorfabrik. IRVINE .40

R/C-ABC erbjuder sportflygaren 1,2 Hk vid 16.500 rpm,
perfekt trottling och I4tt att starta saval varm som kall.
Motorn &r konstruerad for att halla 1ange och for ett enkelt
handhavande. Alla IRVINE s motorer &r tillverkade av basta
mdjliga material och i de allra modernaste CNC-maskiner.
Darfér kan IRVINE erbjuda en motor till oslagbart pris och
kvalitet. Alla motorer levereras med ljuddédmpare.

Prisexempel: JRVINE .40 R/C Sport 686:-
IRVINE .40 R/C-ABC  795:-
IRVINE .20 R/C Sport 532:-

IRVINE .20 R/C-ABC  602:-

NATANS HOBBY

Box 47, 430 24 Virébacka, 0340-600 66 efter ki 17
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Grovern!

Magician!

Fortsdttning fran sidan 25!

Steg 4.

For att §ver- ochunderplanknin-
gen inte skall gilda omkring i
tryckbitarna och hamna snett,
kan man tejpa ihop bakkanterna.
Plankningen kan da vikas Gver
kérnan - se bild E.

OBS! pa bild C ar plankningen
inte tejpad i bakkanten.

Steg 5.

Epoxyplast anvénds som plank-
ningslim. Kérnan vites in med
pensel och/eller spackel. Bak-
kanten i plankningen méste vi-
tas di den inte triffas av plast
fr&n kérnan.

Steg 6.

Kérnan, som nu ir vt av epoxyn
placeras efter markeringarna i
underplankningen. For att kér-
nan inte skal glida efter inrikt-
ningen, punktlimmas den i un-
derplankningen med snabbepo-
xylim - femminuters!

Steg 7.
Nir epoxylimmet har hérdat

appliceras “vingpaketet” i
tryckbitarna.

Steg 8.

Tryckbitarna pressas ihop med
diverse tyngder eller tvingar. Vi
vakuumpressning 0,2 - max 0,3
bar. Om Du har ldgre tryck risk-
eras styrofoamen att demoleras
med profilavvikelser som {6ljd.

Slutord

For att lyckas, behGvs ett rakt,
stadigt bord, dir undertrycksbi-
tarna placeras.

Steg 5 r lite “slibbigt”, da kir-
nan 4r lite sladdrig och 6mtélig.
Glom inte skyddshandskar! For-
sok att anvinda si lite epoxy
som mdjligt ur vikthdnseende.
50-60 gram brukar récka till ett
par vingar till Grovern. Lite av
plasten gar At till glasfiberfor-
starkningar i roten och &ver-
ochunderbalken.

Moment 6 #r ganska enkelt.
Anvind med férdel balken som
limobjekt. 2 fistpunkter racker!

Text & bild Joakim Stdhl

Fortsdtting frdn sidan 23!

epoxilim och Zap eller liknande
lim Runt 850:- stannar det hela
pA. Och det blir en bra maskin.
som ocks4 blir klar i rimlig tid.

Flygning!

Kirran steg rakt fram utan att
overraska vid forsta starten.
Trimmama fick std& kvar i
neutrallige.

- Trots att det hiir dren 14gvingad
maskin fungerar den bra som
nyborjarkirra, siger Hasse.
Det gir att flyga med fullt
hojdroder och ungefér halv ef-
fekt utan att nigot hinder. det
gér till och med att svéinga fram

provflygningen. Vil i luften
rdckte det till med ungefér halv
effekt for att flyga problemfritt.
Vi provade dven att konstflyga
med kérran. Nigot storre roder-
utslag gjorde Magician till en
fortriftlig aerobatic-trainer!

Ndgra fakta

om Magician:

Langd 955 mm, spannvidd 1260
mm, vingyta 27,2 dm?, motor
19-25, radio 3-4 kanaler. Fab-
riken uppger vikten till 1800-
1900 gram.

Blev ju 1700 gram -bra!

ochtillbakaidettakonstiga Liige. Hans Olsson byggde & flog
Magician hade en OS2SFSR vid | Bo Holmblad skrev & kndppte

Vingensloal des

L S

Over planlening

/Teip

Undec Planknmg E

L8 J
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Vi tillonskar Modellflygnytts redaktion

och alla lasare

En God Jul och Ett Gott Nytt Ar

rycikab

035-13 51 90

Halmstad
grafiska ab

035-11 04 10

SODERSLITO

035-11'52 66

GRAFISKA BOKBINDERIET
| HALMSTAD AB

035-13 32 42

A
-

=)
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Nu ér det dags att satsa
fér ndsta sdsong och
Lvmterns hérliga byggen!

ﬁ
PRO HOBBY har det stérsta och mest kompletta

sortimentet fér segel- och elflyg, storseglare, el-
motorer, fartreglage, ackar, laddare, tillbehér, kol-
& glasfiber, hartser, motor- och handverktyg etc

Vi har olika kataloger:
@ allt 1or elflyg e Muttiplex (flygmodeller och tillbehor)
@ allt for segelflyg @ Becker radiostyrning

Sand 20:- per styck i frimérken eller
pa postgiro 40 81 10-5!

U TFORSALJNING - PASSA PA ’

Byggsatser radio,
elmotorer, fartreglage,
ackar, laddare, kol- och
glasfiber, hartser,
motor- & handverktyg
och mycket annat!

F

Féretaget kommer tyvarr att upphora
- detta omfattar en total utférsaljning av
innestaende lager. Passa pé att fynda!

PRO HOBBY Textron AB
Box 7107, 191 Sollentuna Telefon 08-754 66 22.

Besotksadr: Rotsunda Torg (ndra OBS!-varuhuset Rotebro).
Butiksdppet: tisdag & torsdag 16-19, onsdag 10-13.
7,

RITNINGAR

fran 1940-1960 - skala 1:25
friflygande modeller, oldtimers

SAAB B18, B17, J21, J22, Safir, A32 Lansen, J35 Draken,
Catalina, KIemm 35, DC-3, Scandia, Mosquito, Mustang
och manga andral

Begér prislistal Fraga &ven efter ritningarna i
HOBBYHANDELN

CENTO

C. E. Truedsson
Fack 541 - 200 10 Malmd
040-15 51 98 eller 040-15 16 43

NU AR DEN HAR

Varldens storsta katalog
for modeliflyg

Vi har aven:

“THE MODEL BUILDER'S WISHBOOK"

Balsa Furu

Lind R&dbok
Flygplywood

i alla dimensioner och
basta kvalitet till 1aga pri-
ser

Byggsatser fran SIG,
Goldberg, Top Flite,
Marutaka, Pilot, Pres-
cendt m fl tillverkare.
Motorer fran OS, Cox,
Fuji, Enya, PAW, Fox
Detaljer frdn Kavan,
Sullivan, Du-bro, Ishipia,
Ripmax, Micro-Mold,
Williams, Goldberg

%,

A\
ol6 N

MODEL AIRCRAFT KITS,
BALSA WOOD, AND SUPPLIES

@ | 40:- inkl porto
insattes pa

postgiro 847543-6

MODELL

Produkter/.——
SKANDINAVIENS
//—\ LEDANDE INDUSTRI

r— FOR MODELLFLYG

Box 2060, 871 02 Harndsand, Sverige Tel 0611-165 00
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Friflyg-VM

fortsdittning frdn sid 14!

upprepade Brors bravad. Floda
startade sist och fick &ven han en
max. Nigra som missade max i
forsta var EM-méstaren Zold
och Sovjets Stefanchuk.

I nista start kastade Bror lite
vénster och modellen kom inte
riktigt in i lyftet utan landade pA
2.27. Lennart och Lennart fort-
satte med var sin max. Lothar
Déring kom ner p4 143 sek i
denna period. I 3:e perioden
startade Lennart H forst och det
gick bra. Sedan var det Flodas

tur. Nér védret var det rdtta kom
han ivig, men modellen var lite
snilt trimmad och motorstallade
vilket medférde att varken hgjd
eller placering i bldsan blev den
ritta, Flygtiden uppmittes till
100 sek. Nu var det Bror kvar
och han gjorde vad vi hoppades
pa - dvs max.

4:e,5:eoch 6:¢ perioden: Nu var
det som varmast (ca 34) och
foljdaktligen de vertikala ro-
relserna som starkast. Alla vira
honom och han kom inte ivig

minutersflyoff var det nu 8
gubbar kvar - 7 frin §st och Bob
White frin vist. Monstret frin
tidigare upprepades. Kineserna
véntade pd att deras instrument
skulle ge tummen upp. Snartnog
dkte de alla tre inom nigra
sekunder. ett par andra hakade
pA och det sdg ganska bra ut.
Men Bob White vintade. Och
véntade. Till slut tyckte han att
det var dags och kom ivig i ett
stabilt lyft. Det visade sig att
bara White och polacken
Rozyck klarat 6 min, I 7-minut-
erflyoff startade Bob efter nigra
minuters véntan. Modellen

"Lunchpaus i hettan" - fv Bror
Eimar, Per Findahl, Lennart
Flodstrém, Ulf Carlsson, Lasse
Larsson, Anders Persson, L-G
Olofsson, Anders & Svante
Berglund. Obs! Bra sdtt att
anvdnda Fjdllrdvens Everest
Campingtdlt pd - yttertdlt +
ldnga tdltpinnar blir suverdnt
solskydd. Lilla bilden visar
Sovjets medaljtyngda modell-
flygare: Stefanchuk, Verbitsky,
Andrukov, Chop & Moukine.
skruvade sig uppit envist som
en terrier. Appladderna ekade.
Polacken sldngde ivég modellen
strax dérefter och kom inte alls
lika hogt. Nu var det redan klart.
Hojdskillnaden var sikert 40 m
och publiken visade Bob sin
uppskattning.
Bob White fick 295 sek och pol-
acken 175 och saken var klar.
Det bildades strax en lang ko av
gratulanter till en djupt rord
segrare. Jag tror attallatyckte att
det var en rittvis seger.
En koll pa resultattavlan visade
att vart lag bara var 16 sek frin
Fortsdttning sidan 34!
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SMFF:s helt nya

introduktionsmodell

Hir kommer Getingen!

Littbyggd gummimotormodell - spannvidd 33 cm - PRIS 13:-

Har kommer SMFF:s nya gummimotormodell — lattbyggd direkt pa
ritningen, som samtidigt &r kladsel — lamplig saval ute som inne!

Byggsatsen innehaller ritning (som Du bygger direkt pa!) med
utférlig byggbeskrivning samt alla nédvéndiga delar. Fardig propeller
samt gummimotor ingdr i byggsatsen — dock e/ lim.

K6p Getingen direkt fran SMFF:s expedition, Box 100 22,
600 10 Norrkdping, telefon 011-13 21 10.
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Fér .40 tvatakts- eller .60 fyrtaktsmotor

En DeLuxe-byggsats!  Rek. cirkapris

695:-

Generalagent och distributor

S

Glasfiberkropp och fardigplankad vingee

1 20-.25-motor
Skyhawk!
Rek. cirkapris

595:-

Finns hos Din hobbyhandilare!

. B E H CO AB Box 136 - 162 12 Villingby - Telefon 08-87 30 30

W Finns dven for

Y,

Picco finns hos vélsorterade hobbyhandlare.
Du kan ocksa kdpa direkt av oss pa postorder.
Vi har service, reservdelar och tillbehor.

OBS: Alla PICCO &r av ABC - typ och har dubbla hégvarvskullager.

P21 SE RC 765:- | P90 Marin 1.595 :-
P21 RE RC 765 :- P90 Marin Compelition 2.185 :-
P40 SE RC go0:- | BL

P45 SERC 945 :- P21 SE Sport 645 :-
P 60 SE RC 1045 | P21 RE Sport 645 :-
P 60 RE RC 1095 :- P21 SE Buggy 795 :-
P 8o RE RC 1095:- | P21 RE Buggy 795 :-
P 80 SE RC 1.095 :- P21 SE Car 795 -
P40-45 RERV  Ducted Fan 1075:- | P21 RE Car 792 -
P60-67 RERV  Ducted Fan 1475:- | P S Car 995 =
P80 RERY  Ducled Fan 1.205:- | P S Buagy 995 :-
PS5 3.5cc Pylon 975 - P S Car Turbo 1.295 :-
P40 6.5¢cc Pylon 995:- | P § Buggy Turbo  1.295 :-
P21 SE Marin 895:- | P21 RE Stunt 595 :-
P21 RE Marin 895 :- P21 SE Stunt 595 :-
P 5 35¢cc Marin 1425: | P40-45 SE Stunt 745 -
P40-45 Marin 1.125: | P60 RERV  Speed 1.095 :-
P 60-67 Marln 1295 | P15 RE Combal  xommer till

P 8o Marin 1.350:- | P15 RE Speed varen !

Arets Buggyfantom !
Christer Eriksson, Ronneby.
Nio vinster av tolv méjliga.
P5 Buggy + Siccom - bil.

Rolf Hagel

Modellteknik

Box 74 230 40 BARA Tel. 040 - 44 61 17 Tel.tid: Vard. 17 00 - 2000.

Baste banbilsférare !

Mikael Fransson, 14 ar, Véxjo.
Final i alla fjorton deltévlingarna.
Sex st. 1:a platser,

3:aijunior EM.

GRATTIS !

P5 + Serpent - bil.

20 OHC (Fyriakt)

CIS

OPS - kvalitet, till-
forlitlighet och pres-
tanda. Det 4r vad mo-
dellflygare 6ver hela
virlden uppskattar.

-]
-
-—

OPS, en av de dldsta till-
verkarna av hégprestanda
modellmotorer, anvinder sina
stora kunskaper inte enbart {ér
racingmotorer. Det "know-how"
. man har anvands ocksa for att
 konstruera motorer for olika
. specialdndamadl. Exempel pa
detta 4r OPS 60 Super F3A
"LOW TIMING", OPS 60 Super
HELIKOPTER, de STORA mo-
torerna MAXI 30 och 60 (Twin).
En verklig "pérla" 4r FYR-
TAKTSMOTORN 20 OHC med
overliggande kamaxel.

|

(Saljs i valsorterade lek- och hobbybutiker .
Distribueras av:

Carrocar katalog 20.-
OPS katalog 30.-
mot likvid i sede] eller frimérken.

CARROCAR AB

Box 1211, 581 11 Linkdping, Tel: 013-104929 Aterforsiljare sékes

33
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Héar slutar det med friﬂy'g-'VM! |

Fortsdttning frdn sidan 32!

ett lagbrons! Kina vann fbre
Sovjet och Visttyskland.

Challenge Cup!

I Challenge Cup, dvs den lag-
tdvling dr alla nio lagmedlem-
marnas tider riknas ihop blev
Sverige trea. Endast Kina och
Sovjet fore oss och nationer som
England, USA, Nordkorea och
Italien bakom oss. Den svenska
insatsen i VM var mycket bra
och atthela génget gjortenkém-
painsats. Med marginalerna pé

vér sida hade vi dven fAtt tva
lagbrons.Ryssarna, som bodde
p4 véningen under oss, dukade
upp till kaviar-party framat natt-
kroken. Nir sedan Bob White
kom var alla tre virldsmistarna
samlade. Stimningen var hog
och steg ytterligarendr argen-
tinaren Benedini, som med ope-
rarost sjong smiktande ballader
pa spanska.

Avslutning
Denna morgon var det lugnti var

forldggning. Samma varma, so-
liga, hérliga vider som tidigare.
Vi Akte ut pa eftermiddagen f6r
att se uppvisningen av “Tour de
France” och for att Gvervara
prisutdelningen.

Pris till Bror Eimar!

En trevlig avslutning pa pris-
ceremonien blev det nér Bror
Eimar fick ta emot NFFS spe-
ciella pris for insatser for fri-
flyget. Bror fick priset for sin
byggsatsmodell Tilka,
Avslutningsbanketten holls i ett
slott strax utanfor Thouars.
Argentinarna gjorde redan
reklam for sitt friflyg-VM 1989

Tomas Koster - tv - med sin
Kevilar-gjutna "Excalibur”
hade motorproblem vid VM.
Lilla bilden visar Reiner Hof-
sdss, Vist-Tyskland, titelfor-
svararen i F1G med sin lika-
ledes keviarbyggda"Espada’.

Nu ar det dags, att friflygessen
talar om for resten av modell-
flyg-Sverige vad "keviar” kan
erbjuda oss alla andra s k
"vanliga sondagsflygare”!

Sponsortack!

Slutligen ett tack till véra spon-
sorer - Zander & Bringholm
(Swedphone komm-radio),
Fjillriven (Everest yttertilt)
och Clas Ohlson AB (har allt!)

Michael Borell

4 R

Vi pa Modeliflygnytt
gratulerar Bror till den
fina utmérkelsen och
adterkommer ndsta ar
med ritning och test mm
pa Tilka - prismodelien!

LN /

~ Motor:
nybdrjare 3,5cc
erfarna 5,0cc

Ny linflygmodell! Basmodell fér Lindansen! Kép den direkt fran

SMFF:s expedition, Box 10022, 600 10 Norrképing,

telefon 011-13 21 10.

Linflygmodell - spannvidd 1050 mm - vikt 700-750 gram - PRIS 285:—
komplett byggsats - Enbart ritning 25:— + porto.

Byggsatsen innehéller ritning med byggbeskrivning samt alla delar
fardiga for montering. Tank, hjul och stall samt alla beslag ingar i bygg-
satsen — dock ej kladsel, lim och lack.

Bygg i sommar, trdna i hést — och vinn Lindansen nésta ar!
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NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS

RADIONYHETER  glTNEm 7 9 )

Rek. C:a pris 1495.00

CHALLENGER 720 ar den nya radion for dig som vill
ha en flyg- och helikopterradio utan att ruinera dig.
Radion &r fullt férberedd fér flyg och helikopter med
alla de ritta mixningsfunktionerna, servoreversering pa
alla kanaler, uteffektsinstrument, battericheck, laddut-
tag etc. Spakarna har en kédnsla som du annars bara kan
f4 pd sadndare som kostar tskilligt mer. Alltihop ar
inneslutet i ett gediget aluminiumhdlje. Levereras
med 3 servon, skarvkabel,etc.

Finns i din vdlsorterade hobbybutik. Vi upprepar for
sakerhets skull priset: c:a 1495.00.

SALJES | HOBBYFACKHANDELN. DISTRIBUERAS AV:
AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM
TELEFON: 08-5357 30

0w DPO-HOrVmPH DPO-HOrNwm>» IJIPO-0r-n®»> IPO—Or-vwl»
HOorvwy IPO—-HOrnwr DPO—HOr VW IPO-HOrvwr IPO-H0orc

NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS
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Passa pa!
F80 Sooting Star

Ar detta den bista, kullagrade
Schniirleportade 10:an? Jamfér sjalv!

Spénnvidd clrka 160 cm
Flékt: Byro Jet

Motor: .65 - Rossi .81
Radlo: 4-7 kanaler
Intéllbara stéll och

split flaps kan monteras
o Innehallsrik byggsats

ROSSI R61 FI RC ABC 1175:-.  Effekt: 2,45 hp vid 18000 rpm.
Med ljudddmpad pipa 1555:-.

ROSSI R61 FI RC ABC Long stroke 1175:-.

Effekt: 2,4 hp vid 13500 rpm. Med ljuddédmpad pipa 1555:-
ROSSI R81 FI RC ABC 1495:-. Effekt 3,3 hp vid 16500 rpm.

Med ljuddampad pipa 1845:-. WIGA S Import & EXpOr t

””f ’ Bs ”’””EII’ I \PE 4 Saskholm = Nyckelvigen 4 o 281 00 Hassleholm
Tel 08-33 30 44 0451 - 829 90

e e

00000
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FUIRBA * SANWA *
GRAUPNERe H/-TEK »
KYOSHO
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SUF 6114 Frisg: 746:2-— SUF 6112 Fris: 13Z40:-
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JR CORE S5SC-3I58V 25 MH=z JR AFEX N7C-3SFL 35 MH=z
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JRC 4042 Fris: 1310:- JRC 4010 Fris: 2830:-
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778 00 NORBERG
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ALINGSAS

MODELLMATERIAL
TILLSALU

Byggsatseriira, metall, plast.
Balsatra, plywood, pianoirad.
Radioaniaggningar.
Tillbehor, branslem m.
Aven postorder.
Specialitet: MODELLMOTORER

Delar pa lager ven
tili dldre motorer

DAGTID
TELEFON
0322-311 13
KVALLSTID
0322-350 78

RITNINGAR fran 1940-1960
Skala 1:25 och friflyg

BYGGSATSER - MOTORER
BYGGMATERIAL mm

CENTO

C E TRUEDSSON
FACK 541 200 10 MALMO

040-155198 & 1516 98

AEDRO )%f

PRODUKTER

[Wubiaagen 110, 290 34 FJALKINGE
44-560 57 eller 044-560 82

GYROKOPTER
SILVERBIRD byggsats.
Ritningar till Trainers,
Aerobatics och
skalamodeller.

FOR
RC-FLYGET
Rilningar och
malerialsalser lill
STABIL, ALBATROSS,
SOLO, LIMBO, X-el samt
RC-Linus, dubbeldackare
spannvidd 134 cm f 40-mot.
Molorer: OS, ENYA. Radio:
FUTABA, SANWA, GRAUPNER.
Hobbyboy: De sma verklygen 16r
hobbylolk. Katalog mot 7:- porto.

Stort urval
av -
behdr.

Oppetiider: Vardagar 16.00-20.00
Lardagar 09.00-13.00

GAVLE

Butik: S. Kungsgatan 19, Gévle
Postadress: Box 469,801 06 Géavle
Tel: 026-12 60 55
har Alit om hobby
Modeliflyg — bat — bil —
motorer
Radioanldaggningar
Tillbehor m m

GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB
Hjalmar Brantingsgat. 1
41706 Goteborg

Tel: 031- 224056
229831

DET MESTA
FOR RC!!

e BALSA
o BEKLADNADSMATERIAL
e BYGGSATSER

e LIM, LACK, ETC.

GOTEBORG

FROLUNDA “nBBv
m

FROLUNDA TORG

R/C B'I
Isom speciauirer

Bilar: ex Tamiya, Kyosho, Marui,
SG, Garbo, Serpent, Yankee, Ass,
PB

Bilmotorer: ex Picco, OPS, OS
Radioanl: JR, Futaba, Acoms, Sanwa
RC-FLYG * RC-BAT * Tagbanor *
Bilbanor

Postorder Tel 03145 84 01

‘:ﬂ GOTEBORG :
HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Tel 031-12 62 20
400 40 Goteborg

Har hittar Du:
Tag, nylt o beg. Flyg Bat Bil
RC Plastbyggsatser
Massor av annat

smatt o gott l
l E Valkomna in! l
GENARP

Romele
Elektronik-RC-Hobby

RC-anl@ggningar Futaba, JR, Sanwa
m fl samt tillbeh6r och service.
Modeller, motorer, bekladnad, balsa
och diverse modelltillbehdr.
Digital fickmultimeter i planboks-
format endast 108 x 54 x 8 mm

*
(30 ars erfarenhet av RC-flyg!)

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sander gérna per post! -

Ritning till SMOG HOG RC-
plan och Model Airplane News
febr 1957.

026-25 66 69. Arne Fridén.

Motor 2-cylindrig TARTAN
44 glow.

021-248 27 eller 021-10 74 31,
Jan Ericson

38

Goteborg

iSTOHT URVAL}
\

”mmﬁ

-— Modelljarnvagar
— R/C bil, bat, flyg
— Plastmodeller
— Bilbanor

E&Luﬁdiﬂﬁ

\
NonaHamgam:!) el 13 29 17 GOTEBORG

A e

SIGTUNA

e ELITE skalaritningar/Dennis
Bryant

Gardstadsritningar, Oldtimer m fi
Motorer: OS, Webra, Super Tigre
RC: Sanwa, Futaba m.fl.
Byggsatser: flyg & batar fran alla
storatillverkare

o Det mestaimaterial och tiilbehér

Sigtuna Hobby & Hantverk HB
Fredriksbergsv. 14, 193 00 Sigtuna
0760-505 55 (vard 16-18, 16rd 10-15)

Prislistor mot dubbelt brevporio

fnd

orge toi=—

444

SALJES

RC flygsimulator f6r CBM-64
med tv3-spaks siindare. 350:-.
0520-705 30 Ronald Berg.

NATANS HOBBY

(den lilla vénliga butiken med
det stora sortimentet) utkar nu
med modeller frAn FLAIR.

Ar Du nojesflygare? Gillar Du
dubbeldickare? Kan Du néja
Dig med semi-skala?
Kontakta d& snarast

NATANS HOBBY, Box 47,
430 24 Viro-Backa.

0340-600 66 efter k1 1700.

BOSS 602 PRO
SVERIGE-flikten!

615:-. Sabre flaktflygarkérran
1.450:-. MAGIC MUFFLER
maxidiimparminipipan for alla
motorer (och sirskilt f6r DF)
225:- - 295:-.

Vi for dven KRESS Jets RK-
740 och JET AGE’s S-fans 6-
tummare. Ducted Fan con-
structs video-filmer!

Kontakta Fliktspecialisten
SIMPEX HOBBY

Box 130, 741 00 Knivsta
018-34 60 55

PS Behdll flygtrimmen med |

RC-flygsimulator-program-
met for CBM-64!

SVERIGES /
MODELLFLY GFORBUND

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar.

Forbundsordforande
Olof Pennborn
Tjorngatan 17

253 72 Helsingborg
Telefon 042-22 25 53
(Kvillstid 18.00-20.00)

Vice ordforande

Bengt-Erik Soderstrém
Rullstensvigen 17

616 00 Aby

Telefon: 011-605 58

Sekreterare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Géteborg
Telefon: 031-10 07 10

Kassor

Johan Bagge

Lokegatan 24

602 36 Norrkdping

Telefon: 011-13 36 47 bost
011-19 13 86 arb

Ledamot

Herbert Hartman

Mannlunda. Orslosa

531 97 Lidkoping

Telefon: 0510-122 48 bost
0510-805 00 arb

PR och rekrytering

Jan Sifvenberg

Birnstensvigen 28

902 42 Umeia

Telefon: 090-19 22 62 bost
090-10 13 39 arb

Suppleant

John Herdin
Hallonviagen 100 [
196 31 Kungsiingen
Telefon: 0758-763 17

Utbildningsledare
Vakant

Grenchef Friflyg

Lars-G Olofsson

Box 8044

421 08 Viistra Frolunda
Telefon: 031-49 30 55

Grenchef Linflyg, tf

Bengt Lindgren
Ségstuvigen 24

141 49 Huddinge
Telefon: 08-779 31 18

Grenchef Radioflyg

Anders Gustavsson
Ornskoldsgatan 117
703 50 Orebro
Telefon: 019-13 75 76

Expeditionsforestandare

Bo Hallgren

Box 30

618 00 Kolmérden
Telefon: 011-925 97
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GOTEBORG

, F am
Hugget’s Farg
e Storsortering i glasvév och

matta fran 20-600g
e Polyesterplast, gjutplast, Dera-
cane, Polyuretanskum
Gelcote, 200 térger
Epoxyplast
Aterfbrséljare for Jotun, Sverige
Aven postorder

Butik: Linnégatan 32 A,
413 04 Goteborg
Tel:031/14 18 14, 14 46 14

HALMSTAD
RC-anléggningar - Byggsatser
Tillbeh&r och balsa
Bilar: Carlsson och Challenger
Buggy:TT, Sigma och Carlsson

och dven elektronikkomponenter

RI:$ ELEHTRONIK & HOBBY

Kungsgatan 20 AB 035-12 40 70
302 45 HALMSTAD

HOFORS

PeAs ROTORBLAD
Allti tra for modellbyggare
Specialitet: AUTOGIROS &
rotorblad
Vingslottor, profilhyvlade | luru
Roderlist, skevroderlist
Balsa, luru, plywood osv
Alerforsaljare anlages
Prislislor mol brevporio
Besoksadress: Nyangsraden
Gruvslugan, Langnas, Holors
Postadress: Kallarvagen 13,
S-810 10 Torsaker
Telefon: 0290-851 37, 407 32

modelifijg
|

Huskvarna

Radio Control Center AB

GROSSIST MED DIREKTIMPORT
Radloanléggningar, byggsatser och mo-
torer med kvalitet tlll rétt pris.

FRAN: Futaba, Pilot, Enya, Cox, HP,
Saito, IM, Fujl, AYK, MK, A_vlomodelll.
KONTOR OCH UTSTALLNING
Grannavaggen 24, 561 32 Huskvarna
Ordertel: 036-14 53 60

Oppet vard 9-12, 13-17, Fred 9-12

HOGANAS

HOGANAS

Kopmansg 5. Hoganas. 042-302 30
ppet. MAnd - red 9 30 - 18 00

Lunchstangt 13-14 Lord 9- 13
RC-flyg-bil-bat
RC-anlaggningar

Sortering for alla hobbyentusiaster

LIDKOPING

cFbyghobby

Silverskjéldsgatan 7
531 00 Lidkdping Tel 0510/262 34

Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler Tre kronor

RADIO: JR, Sanwa.

LINKOPING

BORGS hobby

Apolekargatan 7, 58227 Linkdpirg
Tel 013,12 39 81

Modell -flyg, -bat, -bil
Motorer — Radioanlaggningar

R/C FLYG TILL LAGA PRISER|

* Futaba

* Enya, Saito, Super Tigre, Fuiji

“ Byggsatser: Pilot, Kalo, Sig, RPM,
Barnstormer

* Portolac, batteriet fér flygladan

* Stor tillbehdrssida

* Postorder, ingen egen katalog

* Ring fér information

. Tel0920-25861-48883

ELL-AIR

Box 77, 66060 Molkom
Telefon 0553/211 17

RC-FLYG

[ ]
= Alltd ratta MOTORER: Webra, OS, |
i a m s webra, ,vine
® Stort sortiment tillbehdr PRISER BYGGSATSER: Av basta och kinda
® Hobbytra Valkomna in eiler nng fabrikat bl a Robbe och Cambria
e Motorer— OS, Enya & KBA Lek & Hobby TILLBEHOR: Ca 500 ofika artiklar. Modelljarnvagar — Bilbanor
Thunder Tiger Sodra Torggatan 7 Vilkomna Plastbyggsatser —
A I 434 01 KUNGSBACKA Experimentlador — Tillbehor
Ing garna Tel 0300-141 36 Bo Nylund P
LULEA MOLKOM

MALMO

*c«. MODEL

/
i) CRAFT

20012 Malmé
\Q@ Tel: 040-71435

Det mesta och det bista for R/C-
Flyg, -Bil, -Bat, Tillbehér, Modell-
jarnvég, Bilbanor m.m.

Distribuerar: 0.S., Marutaka, Pilot,

KVALITET + TOPPRESTANDA

25-3.5-6,5-75-10,0-10.7-11.1-13.0-15.0¢¢

Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar. Service Tuning

Motorer, radioanldggningar Sigma, Powermax, Ishipla, Solar- g:’;elzgflldr i MODELLT%MNAIA(II
. och tillbehor. film m.fl. Reservdelar. Fullstandig Box 74 Ordertel. 040-446117
Vattentornsvagen 12, 951 61 Lulea service. Postorder. 2;;40 Ll (1’7.%0‘1 20.00)
Skelleftea OXELOSUND STOCKHOLM STOCKHOLM
awrror | Roffes modelliflys) | K ARBY
MODE LLHOBBYN Upplandsgatan 66, 113 44 Stockhol 5 =
» RC-flyg-bil-bat & tillbehsr o Tel 08/33 30 44 if FRITID
» RC-anlaggningar: JR Specialitet = o s SGR R Ty
Acoms  Multiplex LINFLYG —— Karby gard, Taby

« Motorer: OS, Webra,
Veco, Picco
» Reservdelar

CYKEL & HOBBY

oY
o\
"\

Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, 0.S., Quadra, Kawasaki
Modellflyg — bat — bil
Radioanldggningar
CB-spinner och kvartskala-
tillbehor Macs Product

Tel 0762/10380, 11392.

Specialitet: RC-flyg, radio,
motorer, balsa, byggsatser,
tillbehdr, Futaba, Pilot, Enya, OS
mm.

Ma, On 8-19, Ti, To 8-17

Northammargatan 5 - Tel 0910-190 05 TRADGARDSGATAN10A 61300 OXELOSUND Fre 8-15,L6 10-13.
TROLLHATTAN VARBERG VASTERAS OREBRO

MERERAEER
LEKSAKER HOBBYARTIKLAR
TRESTADS LEDANDE
HOBBYAFFAR
*BIL *FLYG

*BAT +TAG

Drottninggatan 41 (Box 88)
461 22 Trollhattan Tel 0520-135 45
| Arkaden vid torget

Byggsatser  Flair
Ben Buckle
Deans Marine
Motorer 0S, Merco
Bransle Diesel, Glod

Box47 43024 Varobacka
Tel. 0340-600 66 Eft. 17.00

MODELLFLYG-
HOBBY

(?\ET% Specialaffér for
Modeliflyg

R/C-anlaggningar - byggsatser
tillbehdr - motorer - bilar - batar
Gummirep (Borjesson-repet)

Pl 45557, 70590 Orebro
Besdksadress Karsta O, Hovsta
Tel019/22 62 90,22 70 22

39
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NYHETER - NYHFTFR - NYHETER

L022 Andersson Evert STOP PRESS!!
“ 01715 Bokvigen 22 O.S. MAX 61RF ABC-P
f 4 29500 Bromdlla vinner SMi F3A,
suverént flugen av
Anders Johansson
Linkdping.

o MAX 10FP: Ny pigg motori1,5cc-klassen.
Léattstartad och gangsaker. Levereras med
ny dampare av tvakammartyp far sa tyst
gang som méjligt.
MAX 10FP-M och 10FP-S &r marin- resp.
linkontrollversion av ovanstaende.
MAX 32F-H: Ny "stor” motor for smaheli-
koptrarna. Med éver 1 hk. i effekt lockar
den fram prestanda somdu inte trodde
fanns i din Shuttle el. Baron 20! Mycket
driftsdker med utmérkta trottlingsegen-
skaper.
MAX 32F-HS ar samma som ovan men
férsedd med startkona. Perfekt fér skala-
helikoptrar el. likn. dar man vill eliminera
startremmen.
MAX 40SF: Ersatter trotjanaren Max 40 FSR.
Robust uppbyggd med helt vevhus och nagot
langre slaglangd. Lamnar hdgre effekt (1,22 hk) och
vridmoment vilketinnebar att den kan dra nagot stérre pro-
pellrar. Férsedd med 4D trottel for lite friare andning. Motorn
levereras med ny ddmpare av tvakammartyp for att halla buller-
nivan sa 1ag som mdjligt. Sagolikt fina prestanda éver hela varvtalsregistret.
Finns é&ven i ABC-utférande som MAX 40 SF ABC.
MAX 46SF & MAX 46SF ABC: Dessa ersétter dentidigare 45FSR-serien. Samma
uppbyggnad som Max 40SF men med lite stérre cyl.volym. Aven effektuttaget ar

storre; maktiga 1,43 hk.
Gor sofistikerade tillbehdr for en kravande kundkrets. Vander sig huvudsakligen till

; tavlingsfolk som kraver s stor sakerhet och tillférlitlighet som mdjligt. | sitt sortiment

LA§BAR GLODS“FTS' har Tettra manga ovanliga och "listiga” tillbeh8r som man inte finner nagon annan
KLAMMA

Garanterar séker kontakt j—— b
‘) AVGASFORLANGNING
r’\ Fér flera olika

1) B{_ dampare P RO
'/ ' 1 N WIRELINKAGE

&
‘% cxﬁ v 4 Utmarkt for skala
-L, MINIKRAN modeller
Finns med o utan filter

SNABBKOPPLING
Séker lasning. Passar
1,5 — 2 mm stétstang

MARUTAKA o P-26 PEASHOOTER

Ny 30-tals klassiker fran Marutaka
Utmarkt valdesignad byggsats pa en av USAAF:s mest
berdémda jaktplan fran denna perioden. Mycket avancerad
for sin tid och med fina prestanda. Modellen har samma
fina egenskaper och byggsatsen ar underbart férarbetad
med stansat och sagat material samt utmarkt passform.
Satsen innehaller bl a motorattrapp, hjulkapor, beslag

m m. Idealisk for .120 4-takt el. .90-.108 tvatakt.
Spannvidd:1702mm  Langd: 1438 mm

Vingyta: 56 dm? Vikt: 3,8-4,3 kg

tu:nnn MODEL-CRAFT

BOX 2074 ¢ RUNDELSGATAN 16
200 12 MALMO e TEL 040/714 35 FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER




