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Organ for Svenska Modellflygares Oldtimer Sillskap
Ordf. Sven-Olov Lindén, Hovstavidgen 15, 703 63 Orebro.
Tel. 019/18 21 79.

Postgiro 88 66 95 - 6 Svenska Modellflygares Oldtimer
Sillskap, c¢/o Hans Schmiterliw.

Arg. 16 Nr 3/1987. Medlemsavgift 75:-/ &r.

Detta nummers red.: Sten Persson, Halmstad.

\,i dnskar alla OT-medlemmar vilkom- tycker att det dZr en stor och viktig upp-
na till hdstens nummer av vart husorgan, gift att dokumentera personer, organisa-
som denna géng naturligt nog domineras tioner, firmoer etc. , som pi ett eller an-
av vad som sig den 22-23/8 i NykSping nat sidtt betytt nigot for modellflyget i

tilldrog. Red. tycker att ett ur alla Sverige. Det &r givetvis ocksid viktigt att !
synpunkter perfekt OT-mdsterskap bdr fi dokumentera medan det finns ndgot att do- |

ta rejdlt med utrymme i ansprdk, vilket kumentera och vi uppmanar dirfor alla med-
det ocksi gor! lemmar att gdra en insats i detta arbete,
ae medan tid &r.
Vi ska 4terkomma till detta &mne i ett |
Protokoll fré&n 4rsmotet, vilket av- senare nummer, men vill gdrna att alla
hdlls i samband med OT-misterskapen, tinker efter vad just DU kan ta reda pé
har ej kommit red. tillhanda, men det om t.ex. personer, hobbyfirmor, modellflyg-
kommer i ett senare nummer. For dem klubbar o.s.v., som varit verksamma pd just
som ej kunde vara ndrvarande vill vi Din ort!
dock redan nu tala om att den &rslinga ee
regeldiskussionen slutade ndgot anti-
klimaktiskt i att allt blir vid det I forra numret presenterades tvd rit-
gamla, vilket motets deltagare hédlsade ningar - bdda tyvdrr utan byggbeskrivning-
med en appldd:? ar. I detta nummer hittar du darfdr bygg-
En interidrbild fré&n &rsmdtet finns beskrivning till Sverker Bloms Wakefield.
lingst ner p& denna sida. Dito for 'Meteor' kommer i nidsta nummer,
%e men om du vill ha den redan nu sd skickar !
Sven-0lov den mot porto.. .
Stort utrymme fa&r dven vair berdttel- é& !

se om Modell Sport i Falkenberg. Red.

Forts. pd sid. 18
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OMSLAGSBILDEN

Anders Lofqvist med |
"Falstaff" sild son |
byggsats av Modell |
Sport i Falkenberg,
Konstruktér Lars
Sellermark, Halmstad:
Flygklubb. Bilden
tagen 1946,




OLDTIMER - MASTERSKAPEN
22 - 23/8 1987

- 1987 &rs mésterskapstdvling pd

Nykoping-0Oxeldsunds flygplats &r nu ett
minne blott, men vilket fint minne! -
skriver 5.-0.L. i inledningen till den
utsénda resultatlistan..och vem av alla
oss, som var ddr, kan annat &n instdmma
i detta?t Visst var arrangemanget for-
ndmligt: bra férldggning i anslutning
till faltet, gott om hangarutrymme for
modellerna, ett bra fdlt och en till-
motesgéende trafikledare, som hjdlpte
oss att samsas med sportflyg, segel-
flyg och fallskidrmshoppning utan ineci-
denter och som pd4 s6ndagen klev ner
frén tornet for att flyga sin vdlbyggda
Korda' Trots en hotande vdderprognos
blev vddret utmirkt. Lordagen bjod pi
sol, vidrme och m&dttlig vind, dessbidttre
i banans lingdriktning. Tdvlingsled-
ningen valde dock att kSra med 2-min.-
maxtid och 50 m lina for segelmodeller-
na, vilket nog var klokt.

Det &teruppsténdna arrangemanget med
tvéddagars-tdvling prisades. Aven de som
deltar med mdnga modeller hinner bade
med att flyga dem och att trdffa andra
tdvlanden och titta pd deras modeller
och flygningar. Nidgot att beakta fér
kommande arrangdrer!

Deltagarantalet var rekordstort:

111 modeller var anmidlda, varav 97 st.
genomfdrde tdvlingen. Stérsta klassen
var som vanligt B2 (som vi fir beh&llal)
med S1 som god tvéa.

P4 LORDAGEN fldgs A2, B2 och S2.

De smd 50-cm-modellerna klarade den tid-
vis friska vinden fdrvénansvirt bra och
dtminstone en A2:a fl8g ur sikte. Minga
B2:or kldttrade raskt upp genom mark-
turbulensen, men kom fér det mesta gans-

ka snabbt ner igen. Det vimlade av Tern-
modeller i luften och denna vdlflygande,
robusta konstruktion verkade vara som
gjord for de rddande férhdllandena. D&
réken skingrades var det dock en betyd-
ligt skbrare, dansk variant av Tern som
hade de bdsta tiderna. Den konstruerades
pd sin tid av P.Weishaupt som kursmodell
och fick namnet 'Cleo'. Ritningen "&ter-
upptécktes" i vidr i det som finns kvar av
lagret frén Modell-Sport (se separat ar-
tikel:) och Stens tidvlingsstarter blev
samtidigt modellens forsta riktiga trim-
starter!

Den tippade vinnaren var annars Sigurd
Isacsons véxel-utrustade 'Védstanvind',som
har en motortid, som Svertrdffar minga
B2:ors hela flygtid! Ett oblitt dde gjor-
de dock att den sldpptes i férsta start
utan té&nd fuse och trots ett hirresande
racervarv pa griastoppshdjd kldttrade den
sedan lugnt uppdt och férsvann i fjirran
- férmodligen for alltid!

Sven Ostlund kom tyst och férsynt frén
ingenstans (nej, Skdrholmen'.), flég tre
maxar med sin eleganta 'Meteor' - och fér-
svann! Olle Bergendahl tog sin egenhind-
igt konstruerade modell direkt ur trunken
efter 40 &rs férvaring och fldg sig till
en 3:e-placering utan en enda trimstart!
Tala om vdlbygge'

Uppseendeviickande var Kurt Sandbergs
replika av Oskar Czepas VM-vinnare 1951.
Sedan Czepa sjdlv intygat att originalet
f10g redan 1950 satte Kurt iging med byg-
get av den c:a 2 meter lidnga modellen,som
huvudsakligen &r gjord av 0,6 mm plywood!
Den har ett otroligt glid i lugnt véader,
men kom till korta i turbulensen under
lérdagens tidvling.

Forts. pd nidsta sida!



Varmt, kvavt vidder med ringa vind
mStte SONDAGENS tdévlanden i C2, S1, F
och Wakefield. Forsta rondens tider
pekade pd att 2-min.max var fér konser-
vativt och 3-min.max inférdes i de tva
&dterstédende ronderna. 50 meters lina
behdlls dock. Det fanns termik, men
inte minga hittade den. A andra sidan
slapp vi gérdagens turbulens och sjunk-
omrdden och tiderna torde i de flesta
fall &terspegla modellernas Yverkliga"
prestanda. I den svaga vinden kunde
modellerna hédmtas p& bekvimt avsténd
béde efter 2-och 3-min.flygningar och
det var inte att ta miste pid den all-
ménna flyggléddjen!

I S1 dominerade Sigurd Isacsons
konstruktioner och det var ej férvin-
ande att det var en sadan som vann -
dock ej Sigurds egen 'Sunnanvind'!

I C2 stod kampen nirmast mellan
Stens 'Prim' och ett knippe hogtflyg-
ande 'laban', inte minst Anders H&kans-
sons. Hans Schmiterldw flég sin ele-
ganta 'Hopus One', som med lite hand-
fastare uppdragning borde kunna preste-
ra goda tider. Trots ett visst stor-
lekshandikapp har 'Hugin' bdrjat flygas
i denna klass. Problem med propeller-
féllningen spolierade dock flera flyg-
ningar, som initialt s&g mycket lovande
ut.

En av vdra "grand old men", Karl-
Erik Landegren, gjorde oss dran med ett
besdk. Han var uppenbarligen forvénad
och rérd Sver det intresse, som fort-
farande visas hans gamla konstruktioner,
bidde hér i Sverige och utomlands. I C2
stdllde han upp med en originalmodell,
som han fl6g till en bronsplats.

I Wakefield hittar vi naturligtvis
de "tunga" namnen! Ett stdndigt krax-
ande i luften under sdndag f.m. avsldj-
ade att Sigurdssons kraxdrev nu bdrjat
hamna didr de rdtteligen hdr hemma.

Var Wakefieldkung Einar H&kansson fick
én en gdng se sig slagen av Bertil
Dahlgvist, som stdllde upp med tva st.
Wakefieldmodeller. Longerongerna pé
hans 'Blomgren' té&lde inte en fullvarvs-
uppdragning, men hans 'El11ild 1950' tog
hem det fina vandringspriset i denna
klass. Aven i &r fick vi gliddjen att
se Sune Stark flyga sin originalmodell
frén 1950, fast egentligen den kanske
borde sparas till v&rt kommande (hoppas
vi) modellflygmuseum.

Wakefield-klassen har tyvirr inte
den stora bredd och populdritet som den
egentligen &r viérd. Forslag p& hur vi
ska kunna &ndra p&4 detta mottages tack-
samt! - kanske &r det &ter dags att ta
fram och damma av den gamla idén om ett

enkelt handikappssystem?

Till motorklassen anmildes sex model-
ler, vilket torde vara nytt rekord!
Fortsatta forsSk att f& mera liv i denna
trevliga klass ska géras, bl.a. avisera-
des att ett vandringspris ska uppsidttas.

K-E Landegren flég sina gamla tjusiga
original-strémlinjemodell frén 1946,kom-
plett med hjulkdpor och Vdsteridsdiesel.
Aven den hade beh&81lit trimmet efter 40
&rs vila och gled vidunderligt sként.

Ovriga F-modeller, som kom till start,
var &dven de endast mer eller mindre fir-
digtrimmade, inkl. vinnarens 'Jupiter',
en dansk konstruktion fr&n 1950. Med sina
8500 v/min gav deg gamla Webran modellen
god utglngshéjd. Aterstdr glidet...
Thomas Johansson trimmade frenetiskt sin
'Hi Fly' och just som han hittat den rit-
ta kombinationen passade den p& att pla-
cera sig i en termikbldsa. Med fusen o-
ténd ("det var ju bara en kort trim-start")
sveptes den in Over en skog och parkerade
odtkomligt i en hdg tall... Den har seder-
mera bldst ner och vi far vil se vad den
férmar nista ging (jod4, originalet var
dven den férsedd med en 0,8 cc glédare...)

Med en timmes fdrléngning slutade si

detta minnesvirda OT-Masterskap. Med svarta

moln vid horisonten och &ska hotfullt mul-
lrande drog sig en svettig skara modell-
flygare tillbaka for prisutdelning och
tacktal pd grédsmattan utanfér logementet.
Och det fanns anledning att tacka b&de
arrangtrer, funktiondrer och deltagare
for en vél genomférd tévling i basta ténk-
bara anda. Naturligtvis fick hela familj-
en Andersson ett vdlfértjént tack, inte
minst Arnes fru och charmerande flickor,
som vinligt och tillmétesgdende gjorde
allt for att sekreteriat och tidtagning
skulle fungera friktionsfritt.

Priserna bestod av nya plaketter med
den védlké#nda bilden av Palmgren och hans
Jattemodell, vilken ju nu &r vart sill-
skaps officiella emblem. Med anledning av
Nyképings 800-4rsjubileum hade kommunen
dessutom skdnkt 21 minnesmedaljer i etui,
vilka delades ut till de tre frimsta i
varje klass. En uppskattad och virdefull
géval Styrelsen fick i uppdrag att ut-
dela Nyképings Kommuns Hederspris och
styrelsens beslut att 14ta denna medal j
g4 till tivlingsarrangdren Arne Andersson
h&lsades med appldder!

VAl métt i Sk&ne ndsta &r!
S.H.M.F.S.




l. Bertil Dahlqvist assi-
sterar Rolf Jdnsson
vid start med 'Hast'.

2. En av tvd startande
'Hugin'-modeller.Vems?

3. Olle Bergendahl med
"dkta" S2-oldtimer.

4. Vinnarna i B2, Sten
Persson med danska
kursmodellen 'Cleo’.




Tva pigga, till mogen alder
komna ynglingar med Wakefield-
modeller, Sune Stark och Ber-
til Dahlqvist,

Sten Persson med 'Jupiter'.

Kurt Sandberg med Oskar
Czepas otroliga plywoodmodell.

Tvd riktiga "oldtimers", Karl-
Erik Landegren med vidlbevarad
F-modell fridn 1946.



Hang Schmiterldw fore-
visar 'Hopus One'.

Tor Wiedling med 'Stra-
tosphere', en egen kon-
struktion fran 1940.

Lars Andersson, en av
mdnga 'Tern'-flygare.



—~ ResurtatLista -

KLASS A2

9.
110,
11'
12.
13
14-

KLASS B2

l.
2.
3.
4.
50
6.
Ts
8.
9.
.10.
11.
120
13.
140
15.
16.
170
18.
19.
20.
21.
22,

KLASS C2

-~ 5
2,
3.
4.
S
6.
7.
8.
9.

10.
ki
i

Gunnar Wivardsson
Lars Tolkstam
Sven-0lov Lindén
Anders Hékansson
Sven-0lov Lindén
Georg Torngqvist
Thomas Johansson
Gosta Leijon
Bertil Dahlqgvist
Eivind Olsson
Arne Andersson
K.A. Pettersson
Uno Johansson
Uno Johansson

Sten Persson
Bertil Dahlqvist
Carl-Johan Eiroff
Orjan Gahm

Sofia Wivardsson
Lars Andersson
Sten Persson
Lars Andersson
Anders Hikansson
Martti Bogdanoff
Sven Botstrdm
Tor Wiedling
Sven-0lov Lindén
P.A. Holmberg
Johan Bagge
Sigurd Isacson
K.A. Pettersson
Bertil Dahlqgvist
Leif Johansson
Gunnar Wivardsson
Uno Johansson
Martin Olausson

Sten Persson
Anders Hékansson
K.E. Landegren
Martti Bogdanoff
Hans Schmiterldw
Georg Tornkvist
K.A. Pettersson
Sven Olov Lindén
Brynolf Nordstrém
Johan Hagedal
Lars Andersson
Ove Larsson

Volo Duplex 1939 98
#Trim II 1938 47
#Trim II 1938 78
#Trim II 1938 38
#Trunf 1938 39
#Trim II 1938 57
#Trumf 1938 38
#Trim II 1938 24
#Trim II 1938 81

Tummeliten 1935 20

Ilisfageln 1936 13
#Trim II 1938 -
#FIB 1937 13

Tummeliten 1935 8

Cleo 1950 104
#Tip Top 1937 120
# Tern 1947 95
#Landegren 1944 9l

Baby 120
# Tern 1947 68

Clipper I 1938 69

Nimbus 1939 29

Clipper I 1938 87
# Tern 19417 56
#Tern 1947 55

Stratosphere 1940 68
#Meteor 1947 29
#Kungsérnen 1936 55

Svalan 28

Viastanvind 19427 120
#Tern 1947 23
*Frdjds 1937 68

Ajax 1939 31

Ajax 1939 22
#Volo 1942 15

Achilles 1939 6
#Prim 1937 120
# Laban 1938 120
#Landegren 1943 111
# Laban 1938 T

Hopus One T2

Hugin 1950 84
#Laban 1938 89

Phantom Fury 70
#Cirrus 1937 53
#Gladan 1937 28

Hugin 1950 50
#Laban 1938 7
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L
l. Bertil Dahlgvist #E11il8 1950 120 + 171 + 133 = 424 sek.
2. Einar H&kansson #E11ild 1950 120 + 144 + 116 = 380 sek.
3. Einar Hékansson #E11i148 1939 89 + 130 + 157 = 376 sek.
4. Sune Stark #Stark 1950 120 + 113 + 118 = 351 sek.
5. Lars Andersson # Tempo 1950 120 + 98 + 100 = 318 sek.
6. Lars Andersson Kraxi 107 + 96 + 107 = 310 sek.
7. Bertil Dahlqvist #Blomgren 1949 120 + 161 - = 281 sek.
8. Sven Botstrdm # Tempo 1950 95 + 99 + 15 = 209 sek.
9. Ingvar Claesson #Korda 1938 26 + 23 + 30 = 79 sek.
10. Nils Olof Gustavsson #*Korda 1937 32 - - = 32 sek.
11. Martti Bogdanoff Trophy T - - = 7 sek.

KLASS 51
1. Sten Persson # Sunnanvind 1944 120 + 118 + 122 = 360 sek.
2. Kurt Sandberg HW-43 1943 107 + 80 + 110 = 297 sek.
3. CoJ. Eiroff HEWA-3 120 + 61 + 84 = 265 sek.
4. Sigurd Isacson #Sunnanvind 1944 80 + 95 + 64 = 239 sek.
5« Arne Berglin Easy 1946 75 + T8 + 75 = 228 sek.
6. Brynolf Norastrdm #Sunnanvind 1944 85 + 66 + 58 = 209 sek.
7. Per Nordstrdm Tigern II 1945 120 + 49 + 30 = 199 sek.
8. Nols Olof Gustavsson #Alex 1944 66 + 51 + 73 = 190 sek.
9. Sven Ragvall Reynold 1943 89 + 42 + 51 = 182 sek.
10, Rolf Holm #Alex 1944 30+ 75+ 70 = 175 sek.
11. Sven Rigvall Reynold 1943 64 + 64 + 41 = 169 sek.
12, C.J. Eiroff # Scrappy 1945 46 + 26 + 7 = 149 sek.
13, Arne Andersson Reynold V 1945 25 + 48 + 55 = 128 sek.
14 . Tomas Leijon Tigern II 1945 59 + 31 + 37 = 127 sek.
15. Ove Larsson # Sunnanvind 1944 35 + 26 + 47 = 108 sek.
16 . Gunnar Wivardsson # Spiggen 1949 45 + 13 + 29 = 87 sek.
17. P.O. Rudolfsson Tigern II 1945 32+ 5+ 3 = T4 sek.
1. Sven Ustlund Meteor 20 120 + 120 + 120 = 360 sek.
2. Rolf Holm Diamond 1946 120 + 120 + 79 = 319 sek.
3. L.0. Bergendahl Egen design 120 + 109 + 77 = 306 sek.
4. Arne Berglin # Skyway 1947 115 + 120 + 67 = 302 sek.
5. Kurt Sandberg K.S.-46 1946 82 + 111 + 85 = 278 sek.
6. Kurt Sandberg Toothpick 1950 46 + 97 + 99 = 242 sek.
7. Nils-Olof Gustavsson #0den 1945 53 + 120 + 63 = 236 sek.
8. Orjan Gahm #Myggan 1944 86 + 53 + .88 = 227 sek.
C.J. Eiroff #Master 1947 66 + 82 + 79 = 227 sek.
9. Arne Berglin Charlie 1948 70 + 70 + 64 = 204 sek.
10. Ove Larsson #Termik 69 + 40 + 86 = 195 sek.
11. Sven Régvall Uranus 1943 6T + 34 + 69 = 170 sek.
12. Ove Larsson Taifun 1945 24 + 64 + 75 = 163 sek.
13. Rolf Jonsson # Baby 1934 98 + 64 - = 162 sek.
14. C.J. Eiroff #Tico-Tico 1945 49 + 61 + 2 = 112 sek.
15, Urban Lindstrém Cirrus 21 + 42 + 39 = 102 sek.
16. Rolf Jdnsson #Hast 1935 17 - - = 17 sek.

KLASS F ‘

1. Sten Persson Jupiter 1950 120 + 117 + 178 = 415 sek.
2. Thomas Johansson Hi Fly 1948 33 + 180 - = 213 sek.
3. K.E. Landegren #Landegren 1946 38 + 65+ 85 = 188 sek.
4. C.J. Eiroff #Scout 1947 58 + 13 - = T1 sek.

# = finns i ritningsbanken
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Lokalpressen var ovanligt alert
vid Oldtimer -~ Midsterskapen i
Nykdping och vi kan d&rfér inte
1l4ta bli att trdnga ihop ett
knippe rubriker och bilder att
avnjutas s& hidr i efterhand!

w 1J

Svenska Oldnmermusterskapen i modellflyg
(friflyg)
Nykdping-Oxeldsunds Trafikflygplas, fd F11
22/8 kl 14.00—-18.00, 23/8 ki 9.00—13.00
Modellflygtévling med friflygmodeller, konstruerade fére 1951.
Tavlingen omfattar de gamla klasserna A2, B2 och $2/53. (22/8)
C2,D (Wokefleld} S1chF.(23/8). Tavhngsledare Arne Anders-
son 0155-868 52.

Fn‘ entré. Arru' : Svenska Model
séliskap/Oxelésunds M
A

res Oldtimer

Komplettering av medlemsfdrteckningen

Larss Bengtsson,Pl 6205 Ostadskulle, 441 92 Alingsas

Lars-0lof Bergendahl,
Ingvar Claesson,Humlestigen b,
Box 30,

Bo Hallgren,

Bramhultsvdgen 18, 502 43 Boras
611 61 Nykdping
618 00 Kolmarden

Carl=Erik Lundemo,Box 4022 /31 04 Koping

Per Persson,

L

Roland Thidholm,RGdstuguvagen 27,
Ragnar Ahman,Skarvidgen 3,

Sidvindsvdgen 113,

|
“

582 72 Linkdping

181 31 Lidingd
603 65 Norrkdping
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Modellen ir utrustad med/ Krax" dva
en kuggh;ulsoverf‘onng

for de tvd gummisnoddarna. Fordelenr_

hirmed &r ju att man erhiller dubbelt.
si lang snodd som vid direktdrift, och -

dirmed en betydlig 6kning av motorti-
den.

En nackdel dr att tyngdpunkten .

aktern s

forskjutes relativt ldngt bakit genom -
kugghjulens tyngd, varfér man méiste -

tinka pi att gora modellens bakre delar -

s& litta som mojligt. F. 8. bér man na--
turligtvis hela tiden striva efter att;’

komma ner till minimivikten 227 g. Tédnk

pa att den héjd man nir under motor- -

flykten &r omviént proportionell: mot
flygvikten (om man bortser frin inver-

kan av uppvindar) ! Vréak dirfor inte pd

en massa lim i onddan, anviand 1itt bal-
sa till vingspryglar, tvérribbor i krop-
pen, stjdrtparti och 6verallt annars dir
inga storre pifrestningar upptrider,

Aljas med stor omsorg, har dimensio-
nen 4 X 4, Tvarribborna ar 2 X 4. I nos
och akter fastlimmas ramar av 1,5 mm
plywood. For fistande av landnmg-ssta.l-
let insitts 1,5 mm aluminiumrér na.r

" -oppen ir hopsatt

| Benen for ]andnmgsstallet best,ar av

I 5 mm pianotrdd, medan stdttorna har

dunensmnen 1,25 mm, Hjulen utfors med

fanér,

Bropellern: utformas ur ett balsastycke*"- 5
med de dimensioner som visats i‘en skiss

pa ritningen. Frigingen utfors som syns
pad enklast mojliga sitt. Fas‘tlodnmgven

‘ett rmttstycke av.1 mm plywood, pa
vars bida sidor faathmmata 1 mm balla-

. “woodstycke, i vilket den undre kroken ir

Longerongerna i kroppen, som bér ut- fall kan bli tvungen att ligga in bly

- tyngder i nosen for att fA fram tyngd

_sig av kullager mellan lagerbussningen
- och kugghjulen Bakre delen av mln

-

" strangar 6,4 mm gummi, -~ -

" spryglar. Profilen dr symmetnsk
__tral”, Man bér, tinka pa att gors. rj'
e

2 Dess procentvarden ar:

“av det lilla massmgsx:oret mellan prope il

.ra péfrestningar. Dessutom &r det ofta -

'X4mm,bakkant3><10mmoch,1miﬁ

- nars latt bryts av da, "ka.rran" ghr,

;;;;

‘lern och; nosblocket bor géras med stor =
omsorg, di det #r utsatt for gan.ska. sto-~

omojligt att reparera en-sidan skada =
ute pa flygfiltet. Om propellem inte
visar sig viga jimnt ndr den #r fardlg',
kan man avhjilpa detta genom att in-,
ligga- ett blyhagel péd motsatt mda om~
fngingen

Unice delen: av nosblocket ska. vara :f i o
ihaligt for att lamna plats for det ply- "

fast. Samtliga fyra krokar tillverkas i.: ;
Z-form for att hindra snodden att SE] e

”krypa :

”Kraxens"‘ utseende :Eramg_ir -av;'_'en"f‘..'-
sirskild detaljritning. Som redan forut * .
papekats miste den goras si litt som -
mijligt, emedan man annars i virsta :

rmonaniaa' av i mm
balsa.. Mittbalken* +‘ay: 4'X 4 och-
bakkanten-av 3. % 10- mm list. H&letw
& sprygla.rna for balken - utfors: 1drapligen’
“ 84, ‘att man fister ihop alla spryglarna’
"och bortar. igenom dem med 6, mm borr.
Spryglarna infalls ‘¢ca 2 mm i bakkan
ten Om. vingen utf‘orém t hiar den
gycketvnnga- benagep}leh att sla sig

Mﬁoaﬁdmhﬁ

. g.— - SR
lmnt (3'%.4). och
punkten 'Om 'mijligt bér man anvinda™:

béjs runt i en si stor gla att man fir "
plats for "kraxpinnen”; och lods fast i
kugghjulet. Vardera motorn besté.r av 16

Stabilisator och fena har fra.mka.nt

u.a "_’l.'léﬁ\

sk stark somr mojligt, emedan

Vmgen har pmfﬂen Gottmgen
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FALKENBERG
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;Syc]afrika vill leka med
ﬂygplan fran Fa||<enberg.

s

Falkenbergspwkes hobby

resultemde verkstad ddr man

bygger bestseller-riodeller dt utlandet.

(]vanstéende rubrik dr saxad ur ej
helt dagsfidrska Hallands Nyheter frén
den 14 dec. 1945 och pojken i fréga
dr Anders Lofgvist. Sedermera titule-
rad fabrikdér var han grundare och &g-
are till vad tidningen Modellteknik
&r 1945 bendmnde "...en av landets
stdrsta och ledande modellfirmor.."
nidmligen Modell Sport i Falkenberg.

Tidigt i vdras blev négra av Halm—
stadredaktionens medlemmar hembjudna
till Anders Lofgvist. Syftet var na-
turligtvis att prata modellflyg, men
vi fick dven tillfdlle att "gallra" i
hans bokhylla och ritningsléda...
Bédgge delarna hade dock varit utsatta
fér gallring i ménga &r och det fram-

RPN vt e v e 1

SEGELMODELLER

v A gyt R AT

SKALAMODELLER

e

R o

REPLIKAMODELLER

kom att Anders mer eller mindre kontin-
uerligt h&llit p& att avyttra sitt stora
lager (samling) modellprylar och d:o lit-
teratur sedan hans firma upphdrde 1960,
Undertecknad minns ett besdk i Anders'
vialfyllda kdllare 1969. Som fattig stud-
ent fick jag begrédnsa mina inkdép, men all-
ting var billigt, och d& vi pd kvdllen
vinde kosan a4t stder var min kamrats 1lil-
la Renault Dauphine till bristningsgréns-
en fylld med bl.a. friflygbyggsatser,kilo-
vis med pianotrdd, enorma buntar gammalt
fint beklddnadspapper, balsastockar i en-
metersléngder, ett par dussin 45 cm-Wake-
fieldpropellrar (gjorda av fingar p& &-
kinda Dartmoor-fédngelset), lidor med diver
se tillbehdr.samt flera l&dor gamla flyg-
och modellflygtidningar, alltifrdn Air
Trails och Aeromodeller fré&n sent 30-tal
till svenska Flygning, Looping etc.
Vad vi diremot kom fdr sent for att fa
tag i var en ldda gamla motorer.



Den unge fabrikdren i sitt vdlfyllda
lager.

Unga motorentusiaster som vi var s&
hade det varit bdst fér vAr sinnesfrid
om Anders inte hade talat att 18dan i
frdga inneh&llit bl.a. Dyno-och Komet-
motorer, tidiga E.D.-dieslar, nigra
amerikanska bensinare och tyska BWM-
pulse-jetmotorer..!

Fran vart senaste besdk hade vi med
0ss en del ritningar av bl.a. Modell-
Sports egen produktion, ndgra tidiga
kataloger (bl.a. dess fdrsta), bdcker
och modellflygtidningar samt, framfér
allt, en del 1livfullt skildrade glimt-
ar ur firmans historia,

Modell-Sport i Falkenberg grundade
Anders Léfqvist som blott 17-&ring &r
1943. Han var redan en aktiv modell-
flygare sedan flera &r och den driv-
‘ande kraften i stadens l1lilla modell-
flygklubb., Firmans verksamhet bestod
forsta tiden i att Aterférsidlja ett
parti inkdpta byggsatser till modell-
flygkamraterna i Falkenberg. Fram-
gdngen gav blodad tand och i ett av
fordldrarna utldnat uthus byggde han

forst en trampdriven kontursdg, med vars
hjédlp han sedan bérjade tillverka egen-
héndigt ritade konstruktioner.

Sedan en liten annons i modellflyg-
pressen visat att intresse for Modell-
Sports konstruktioner fanns iven utanfdr
lilla Falkenberg utgavs den férsta kata—
logen 1944 (eftersom den féregicks av
tvd prislistor kallades den Katalog 3),
maskinparken utékades och personal an-
stilldes. Medio 1945 fanns 5 anstidllda
och under de tre &r som man férutom post-
orderfSrsidljning dven drev en liten hob-
byaffdr fanns 6 anstillda. Redan vid der
hdar tiden gick Anders' byggsatser pd ex-
port, frédmst inom Norden, men 4ven till
England. Som redan framgitt si gjorde
lokalpressen stort nummer av att den 20-
drige fabrikdrens produkter exporterades
till England f.v.b. till bl.a. Sydafrika.
I artikeln nimnes bl.a. att "....zulu-
negrerna sdkert uppskattar de litta men
robusta svenska konstruktionerna i fur
och lind..L"

Intressantare 4r kanske att samtliga
intervjuare frapperades av den goda andan
bland firmans medarbetare och fabrikdrens
egen brinnande entusiasm. "P& en verk-
stad, som bygger sin tillvaro pd folks
leklust och tdvlingslust, blir det en sir
skild stdmning, férsikrar den unge inne-
havaren...." i en intervju och i en annan

Forts. p4 nista sida!
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Forts. frén foregéende sida:

drar man slutsatsen att "...de ytterst

f4 minniskor, som i praktiska livet far
dgna sig &t sitt livs hobby, naturligt-

vis blir lyckliga..."

Replikamodeller, byggmaterial och
tillbehdr bestod sortimentet av under
de férsta &ren och tiotusentals av de
férra s8ldes. De forsta flygande
storsédljarna var glidplanen "KRATO I"
och "KRATO II". I december 1945 hade
sammanlagt mer &n 9000 byggsatser av
dessa tillverkats.

I den 20-sidiga Katalog 5 fré&n 1946
hittar vi segelmodeller konstruerade
av bl.a. Sigurd Isacson ("NORDANVIND")
Rune "Bananen" Andersson (JAMI 3"),
Malte Martensson ("OPTIMUS"), den
tjusiga S 2:an "FALSTAFF" av Lars
Sellermark samt '"den verkliga jatte-
modellen COBRA" med 195 cm spv., kon-
struerad av en av den tidens ské&nska
modellflygstorheter Sven Dage Sjunnes-
son. Ndgot senare kom Modell-Sports
egen nybdrjarmodell "KID" (typ "VARG-
EN", "SPARVEN" m.fl.) och 1951 105 cm-
modellen "SNIFF",

1947 kom balsat och gummit tillba-
ka och Anders konstruerade d& 88-cm-
modellen "AMIGOS", som han sjdlv vann
flera tdvlingar med. Den hingde med
dnda till 1959 och borde vara en god
0ld Timer-modell idag. Efterfrigan pé
denna modell var tidvis sd stor att
Anders vid ett tillfdlle bestdllde

inte mindre &n 5000 propellrar for den
frén ovanndmnda fingelsesnickeri pé
Dartmoor!

En annan fin tdvlingsmodell frdn 1950
var "TRUMFE" med 75 cm spv. (ej Anders'
egen konstruktion), och &ret innan kom
storsiljaren "SJUFAGELN", en 60 cm-modell
med flottSrer. Anders tror sjidlv att det
just var flottdrerna, som gjorde denna
modell s& populdr. Stavmodellerna "LOV-
ET', "JAGUAR", "FALKEN" och "PIRAT™ kom
ut 1949-50 och dubbeldidckaren "TOPPY"
1952.

P4 motorsidan hade Modell-Sport fdre
1951 s&lt enstaka amerikanska bensinare
samt ndgra Dyno-och Komet-dieslar. Fr.o.
m. 1952 &rs katalog (nr 6) finns hela
E.D.-serien representerad och si fort
Anders fitt deras 1lilla "Baby" 0,5 cc i
handen konstruerade han den nipna lilla
pylonmodellen "KURIR". Av ndgon anledning
kom den aldrig i produktion, men ritning-
en finng i gott forvar! Detsamma gidller
en liten smdcker Jetex 50-modell, som
Anders ritade ndgra Ar senare.

Redan 1947-48 ritade Anders pylon-
dieselmodellen "DIXIE", men det var fle-
ra 4r senare, som den kom ut som bygg-
sats, sedan prototypen testats med en ED
Bee Mk I. Med 92 cm spv. har den en del
drag av FLYG-44 och tillverkades under
hela 50-talet.

D4 firman stédngdes fanns ett ansenligt
lager "Dixie'-byggsatser kvar. Vid det i
bérjan relaterade bestket hos Anders

Léfqvist fordes mdnga av dessa byggsatser



- 17 =

till Lund och anvindes i klubben som
nybdrjarmodeller. Dom tjinade sitt syf-
te vdl, men visst Snskar vi nu att de
funnits kvar fér distribution dir de
ratteligen hér hemma, ndmligen bland
OT-sdllskapets medlemmar': Kvar har vi
en komplett byggsats samt ndgra rit-
ningar och vi tror att "Dixie" skulle
bli ett vdlkommet tillskott till rit-
ningsbanken.

Sedan firman Modell-Sport lagts ner
flyttade Anders till Halmstad, d&ir han
bl.a. fortsatte som modellbyggare i
stor skala di han medverkade till till-
komsten av Miniland. Modellflygandet
kom i bakgrunden, inte minst tack vare
den tid hans andra stora hobby tog,
nimligen samlandet av gamla jazz-skiv-
or. Efter en del &rs frdnvaro frén
aktivt modellflygande satte Anders
igdng med att bygga och flyga RC-mo-
deller for ett par &r sedan. Trots
sviktande hé&lsa har han flera projekt
i det stdrre formatet pd ging.

Anders Léfqvists liv har inte alltid
varit en dans pd rosor och han sticker
inte under stol med att modellflyget
under de mdrkaste perioderna har haft
en direkt livrdddande inverkan.

D& vi triffade Anders berdttade
han om férra sdsongens sista "flyg-
ning", som egentligen bara bestod i
att han glidf16g en modell pd ett litet
gronomrdde utanfér hans bostad. En
dldre dam iakttog honom fridn en balkong
och dd han kom i nirheten utbrast hon
" harmset att "....han skulle skimmas,
vuxna médnniskan, Sver att hdlla pad med
sdn't dédr..\" Anders konstaterade
ndgot bittert att vira medminniskors
oférdragsamhet gentemot aktiviteter
eller intresseriktningar, som de inte

férstédr, &r minst lika stor idag
‘som nir han bdrjade sin karriir

som modellplansfabrikér i férild-
rarnas uthus for 44 &r sedan.....

Sten P.

Red.s tilldgg:

Av Anders Léfqvists konstruktioner
har vi i Halmstad ritningar till
"Sniff", "Kid."g "Krato Iu, "Dixie",
"Kurir", "Amigos", "Trumfe'", "Sjo-
fdgeln", "Toppy", "Pedro", "Ldvet"
och den namnlésa Jetex-modellen.
Vi skulle gérna vilja f& tag i ori-
ginal eller kopior av ritningarna
till "Krato 2" samt Sellermarks
"Falstaff" och Sjunnessons '"Cobra".

Vi har originalbyggsatser till "3jc-
fégeln", "Pedro", "Krato I" samt "Dixie"
och dnskar kﬁpa/byta till oss exemplar
av Ovriga byggsatser. Detsamma giller
Modell-Sports kataloger nr 4, 7 och 8.

88 cm Gl:an 'Amigos’

Dubbelddckaren 'Toppy'
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Forts. fré&n sid. 2:

Red. har med stor gléddje fatt ta emot och aktuell 'drajv' fér t.ex. Simmers
en artikel till detta nummer av Calle 'Gollywock', 'Dyna-Moe' och 'Jabberwock',
Sundstedt - se sid. 19! Den handlar om som verkligen flyger bra trots ett format
tvd potenta Wakefield-oldtimers, som &n- mellan 31 och 36 inches i spv. Alla tre
nmu ej uppmidrksammats hdr i Sverige. Rit- finns i bygegritning numera frin den nya
ning till en av dem presenteras hir och Oldtimer Models-firman i Van Muys i Kali-
ritningen till 'Yankee IV' kommer i ett fornien..."
Senare nummer. N&, vad sdger herrar oldtimer-flygare
Ur den korrespondens, som foregick efter den salvan...?!
artikeln i fréga, skulle vi girna vilja Sten P.
citera négra rader ur ett av Calles
brev:

"...F0r egen del kinner jag viss till-
fredsstédllelse Sver att lite grann ha
bidragit till att vi bdr hemma f&r upp
dgonen for nédgot annat &n gamla omdjliga
svenska konstruktioner. Att de &r omdj-
liga tycker jag visas av omddmen frén de
fdtaliga dnnu kvarlevande tdvlande fri-
flygare vi har: "Asch, oldtajmer, dom
kan ju inte flyga'"! Sdtter man &t den
som sdger sd och ber honom exemplifiera,
kommer det fram exempel p& folk som
bygegt négonting med skral propeller,nis-
tan ingen V-form och fjolliga profil-
kombinationer - men gammalt. Jag tror
fér min del att om vi ska f& snurr pi
OT-intresset, bdr vi gdra en dagsfédrsk

OpTimer R/C
&

L T Vs T

En tdvling i Oldtimer R/C-assist " 3 + 3 "-tdvling genomfdrdes samtidigt med friflyg
Oldtimer-misterskapen pd Nykﬁping/Oxelﬁsunds flygplats, stndagen den 23 augusti.
Tévlingsmomentet avsdg att under 3 minuter stiga och mandvrera sig till bdsta utgings-
ldge, varefter motorn sténgdes av och planet i glidflykt fldgs ner under 3 min. och
landades p4d i férvidg utmirkt plats.

Resultat: l:a 2:a 3:e Totalt felsekunder

l. Thomas Leijon, Playboy Sr. +01 404 +01 = 6
2. Thomas Leijon, Gladiator +03 +06 +-0 = 9
3. Thomas Nathanson, Falcon +35 +02 +01 = 38
4. Gosta Leijon, Playboy Sr. +41  +09 +57 = 107

ANNONSER  AKM-1I"STRATOS"

SOKES : Ritning till AKM-II "STRATOS" frén 1949 Spinavidd 1400 00 o o 5Y

Bérje Ekeroth, Box 173, 575 00 Eksjd. -

Arne Andersson, Box 3028, 611 03 Nykdping. f—

SOKES : Ritning till "La Paloma".
Carl-Johan Eiroff, Hamiltons v. 29, ‘
302 41 Halmstad. }

NYTT I RITNINGSBANKEN:

Junkers Ju 87 skala 1:25 520 mm spv Wentzels Kopiedgare SOL
Douglas DC 3 skala 1:25 : Wentzels - SOL
Douglas DC 4 skala 1:25 Wentzels —-n=- SOL

Sune Starks Wakefield 1937 1110 mm spv —-—- Orjan G.
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OLDTIMERMASKINER FRAN 1950

Nar beskedet kom att Oldtimer &r s&dant som konstruerats senast under 1950
blev jag ndstan lycklig, inte bara glad, for nu kan jag &ntligen bygga och
flyga min barndoms drémmodeller!

Tvd av dessa sena gammaldagsmaskiner i Wakefieldklassen var publicerade i
Model Airplane News, en i februarinumret 1950, den andra i januarinumret for
1951, vilket betyder att &tminstone amerikanarna fick ritning och artikel i
handen lagom till julen 1950.

Den férstndmnda kdrran ir den som kom pé tredje plats i Wakefieldfinalen pa
Cranfield (i England) sommaren 1949. Konstruktdren var en helt ung man vid
namn Warren FLETCHER. Han har konventionella bérplan, mdjligen kan dubbelfe-
norna vara en extra finess, eftersom #dndskivor 1lir ge battre effekt at sta-
bilisatorn, men den gammalmodiga Eiffel 400-profilen pd vingen var nog inte
ndgot aerodynamiskt framsteg da heller .

Kroppen &r 8-kantig med en massa skéra papperssidor, som gdr modellen mera
till lagningsobjekt och fdrskvara i en langvarig hantering &n de vanliga
fyrkantiga ladorna, men tillsammans med den enbladiga lattfdllda propellern
och det infallda startbenet var 18sningen nog ganska radikal och originell
for sin tid.

Ritningarna &r i skala 1:4 och det bér inte vara ndgra stdrre problem f&r

den byggsugne att géra sin egen fullskalaritning.

Gummimotorn har en upplagd 1angd av 48 inches (122 cm) i varje strang.
Fletcher anvdnde liksom hela USA-laget T-56-motor med dimensionerna 1/4" x
1/30". Stréngantalet av denna motor tycks ha varit 16. Med dagens FAI-Rubber
passar nog 13 eller eventuellt si lite som 12 strangar till den lilla behin-
diga enbladiga snurran. Hur man #n gdr miste man flita motorn pa vanligt sitt,
for bortdt 60 % extra ldngd &r mer in fjdderstoppet i propelleraxeln klarar.
Nar jag forsdkt bygga och flyga den hir modellen (det har hint ett par ganger
péd 35 ar!) har jag haft svérigheter med den langa motorn och flyttande tyngd-
punkt, men det konstiga glidet kan ocksa ha berott pa ridtt misslyckade plank-

ningar av stabbens frimre del .

Den andra Wakefielden &r utprovad och konstruerad av Charles WOOD, som med hjdp
av Model Airplane News lyckades sitta i géng en.rejdl diskussion under 1951 om
hur en modern wakefield skulle vara. Wood hdvdar att det dummaste som modellfl
get drabbats av pa manga &r var just den flatade motorn. Dessvirre tycks han

ha gldmt den egentliga orsaken till att hans medtdvlare inte fick samma stigfrt
som han gjorde med sina modeller. Vi som sitter pd langt, tryggt hall och kan
beddma handelserna fér 35 &r sedan vet att de flesta som flog med fldtade motwer
hade en Svervikt p& 40 - 50 gram, kanske mer #n s& i jakten pa flera uppdrag-
ningsvarv, och det sdger sig sjalvt att sddant gér det svart fér en modell som

skall lyfta sig sjdlv i haret!
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Wood rekommenderar ockséd att man flyger med T-56-snodd, och konstigt vore det
med nagot annat, eftersom tillverkaren av den snodden sponsrade USA:s landslag.
A andra sidan talar han om att de allra basta resultaten har han fatt med brit-
tisk snodd fran Dunlop. Av T 56 har han flugit med 22 str@ngar 1/4" eller 28
strangar 3/16". Dunlopsnodden var tjockare, av 1/4"-bredden behdvde han bara

18 strédngar, av 3/16"-bredden 22 strangar. Oberoende av fabrikat och bredd &r
alla motorer 33 inches langa (84 cm) och skall inte fl&dtas. F jaderstoppet pa
propelleraxeln tar hand om att stoppa snurrandet, medan det fortfarande finns
lagom mycket spédnning kvar i gummiknippet, s& att tyngdpunkten ligger still och
underverket glider lika bra alla flygningar.

Om jag i dag skulle bygga en YANKEE, skulle jag prova med 14 eller 16 strangar
till den har propellern, for jag har bara tillgang till FAI-Rubber.

Liksom Fletcher har den har konstruktdren fordlskat sig i dubbelfenor i &ndarna
pa en stabbe som &r 33 % av vingens yta, men vingen dr nagot radikalare i sin
form genom att Oronen gjorts framatsvepta och avsmalnande, vilket ger ett béattre
sidférhallande &@n den traditionella l1dsningen. Dessutom anvénder Wood en NACA-
profil som har ovanligt lagt profilmotstand f&r att vara sa tjock som 12 % av
kordan. Det handlar om NACA 4612, dvs. maximala vdlvningen av mittlinjen &r
bara 4 % av kordan och hdgsta punkten ligger sa langt bak som omkring 60 % av
kordan. Lagg till detta att Wood arbetar med en ganska smal kropp, som han ut-
rustat med utbuktningar vid vingen och pa magen for att forstka minska kroppens
profilmotstand, och man kan gissa att vi har har en wakefield som stiger som
ett skott och som haller hyfsad glidfart med ganska lag sjunkhastighet .
Landstdllet &r forstas bara ett startben, som fdlls in i magen pa modellen
efter ldattning fran startbordet. Den lénga sneda linjen meilan nosen och start-
benet pd ritningen skall antyda en bomullstrad, som Wood branner av med en fuse

nagon sekund efter l&ttningen, s& att benet kan fidlla in sig.

For egen del kanner jag tydligt hur det vattmas i munnen vid tanke pa den flygar-
fest som kommer da alla forberedelser ar dver och YANKEE-motorn laddats med

600: varv eller mera . . . Kan det bli 4 minuter i kvdllsvader? Eller ligger po-
tentialen na@rmare 5 minuter ? Redan ritningarna av det svenskklingande namnet

Wennerstrom lockar mig att forsoka ett bygge. Hur kanns det for dig 7

Calle Sundstedt
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OLoTimer-DM 1 Skane

Lennart Hansson markstartar sin 'Dup-
lex' Wakefield.

s

e

Skéningarna har flera ginger tid-
igare arrangerat mindre OT-tdvlingar
och i sommar valde man att avsluta ett
modellflyglédger pd Ljungbyhed med ett
DM i OT. Trots en ndgot dyster vider-
leksprognos samlades den 12/7 en tap-
per skara skdningar och halldnningar
pd F 5's skolflygfdlt och mellan hif-
tiga regnskurar och tidvis kraftig
vind testades pinalerna infor de

Gunnar Stedt med ett stadigt tag i sin
tjusiga 'Band Box' Wakefield.

stundande OT-Misterskapen. 2 min. maxtid
och 50 m. lina bidrog till att h&lla mo-
dellerna inom fdltet (ndstan). Mellan
skurarna gick det att hitta blde "flyt"
och "lyft", vilket bl.a. Gunnar Stedt fick
erfara d& hans 'Flygfisken' fdrsvann i
dagens kanon-blésa..

Sk&ningarnas man for dagen var nog an-
nars Malte Mirtensson med b&de l&nga och
tjusiga flygningar med sina stora S-model-
ler. Imponerade gjorde &ven Thomas Jo-
hanssons superldtta 'Trumf', som till syr-
es helt ignorerade den hdrda vinden!

Dagens snyggaste start tycker u.t. att
Martti Bogdanoff gjorde med sin 1936
'Trophy Winner' d& han i tdvlingens slut-
skede duellerade med Lennart Hansson.

Medan DM-plaketterna naturligtvis stan-
nade i Skdne skdmdes halldnningarna inte
ver att roffa &4t sig en del av priserna,
trots att ndgra av deras bidsta modeller

Baltzar de Mare trimmade sin danska 'Spar
Es' i den kraftiga vinden..

-

aldrig blev uppackade! Modeller i bagag-
et hade &dven Gunnar Stedt massor av. Vi
ser fram emot kommande tradffar, d4 vi hop
pas f& se hans 'Trumfe', 'Band Box' med
flera Wakefield-modeller och en tjusig F-
modell i luftent

Trots vddret genomfdrdes tdvlingen med
gott humdr och skdnskt gemyt och vi tacksr
TRELLEBORGS MODELLFLYGKLUBB foér ett gott
initiativ och vdl arrangerad tidvling!

Sten B.

P.S. Vid ett improviserat samkvim i en
F 5-barack efter tdvlingen pratades "gam-
malt modellflyg". Som utgdngspunkt for
intressanta diskussioner och higkomster
bland Skdne-flygarna blev Malte Mirtens-

el SoeR T e o &
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C.J. Eiroff fick linbrott vid sin andra
start med 'Scout' i S2.

= R -

redan nu citera ett par rader ur ett tiv-
lingsreferat i tidningen Arbetet fér den
28 febr. 1943:

".seEn del storflygare lyste dock med sin
frénvaro. Bl.a. Rolf Dilot och Allan Dahl
vdgade icke riskera att kvadda eller att
flyga bort sina modeller. En modellflygare
bdr emellertid for att f& sina modeller at
flyga perfekt icke avsridckas av att det
bléser hért, ty kommer han med modeller,
som aldrig har flugit i hdrd vind, till en
tdvling dér dylikt vider r8der, kidnner han
sig ganska bortkommen...."

Det &r s& sant som det &r sagt..!
Redo

Forts. frdn fdreg. sida:

.+.50ns klippbdcker och fotoalbum frin
30-och 40-talen. Vi hoppas kunna &ter-
komma till detta material i ett senare
nummer av OLDTIMER, men i anslutning
till ovan refererade tivling vill vi

Del av Resultatlistan frin OLDTIMERTAVLING den 12 juli 1987 pid F5, Ljungbyhed

Klass A2

Klass C2

E ]

Klass S1

- I.
2.
3

Klass S2

1.
2.
3-

Thomas Johansson
Malte M&rtensson
Gunnar Stedt

Bertil Dahlgvist
Lars Andersson
Sten Persson

Anders H&8kansson
Sten Persson
Lars Andersson

Lennart Hansson
Martti Bogdanoff
Lars Andersson

Sten Persson
Kurt Sandberg
Sven Rigvall

Malte Martensson
Kurt Sandberg
C.J. Eiroff

Tund ' Trumf? 35+ 40 + 42 = 117 sek.
Aerokl i Malmé 'Trim’ 29 + 20 + 24 = 173 sek.
Hégands MFK 'Baby Toots'22 + 27 - = 49 sek,

S Hallands MFS 'Tip Top' 78 + 75 + 120 = 273 sek.
Limhamns MFK 'Nimbus' 65 + 67 + 56 = 188 sek.
S Hallands MFS 'Clipper'’ 70 + 32 + 77 = 179 sek.
Aerokl i Malmé 'Laban’ 85 + 120 + 120 = 325 sek.
S Hallands MFS 'Prim' 120 + 120 - = 240 sek.
Limhamns MFK 'Hugin' 61 + 56 + 64 = 181 sek.

Aerokl i Malmé 'Duplex’ 110 + 113 + 100 = 323 sek.
Limhamns MFK 'Trophy' 62 + 110 + 84 = 256 sek.
Limhamns MFK 'Tempo' 105 + 106 - = 211 sek.

S Hallands MFS 'Sunnanvind'7l + 120 + 94 = 285 sek.
S Hallands MFS 'HW-43' 62 120 + 88 = 270 sek.
S Hallands MFS 'Reynold' 51 80 + T1 = 202 sek.

+ +

Aerokl i Malmd 'Optimus' 81 72 + 120 = 273 sek.
3 Hallands MFS 'K.S.-46' 82 + 69 + 120 = 271 sek.
S Hallands MFS ‘'Scout’ 85 56 + 120 = 261 sek.

+

+



