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modellflyg trevligt, stirkande, intressant, underhallande,

kamrat-skapande (!), roligt, harligt, skont ...
J&mfor gdma omslaget 1/87 frAn samma tillfille!

- Den hdr gdngen fdr jag pd kassorens uppmaning rikia ett hjdrtligt tack till Er alla, som
 slutit upp kring Forbundet och betalat in Er “30-krona”. Den fireslogs av forra styrel-
sen, antogs pd Férbundsmdtet i Géteborg och inkasserades av nuvarande styrelse.

- Den kom in snabbt och i stor omfauning. Likviditetskrisen, som kassoren vintade vid

_ halvdrsskiftet, kom foljakiligen av sig. Det fanns dven de, som ldt det bli en “100-krona”!
- For styrelsens del dr saken nu utagerad. Men om ndgon kdinner pd sig, att han glémt
betala, sd gdr det fortfarande bra att gira det ...
* Sddn en gdng TACK!

For dem, som dr intresserade av SMFF :s vidareutveckling (och vilka dr inte det?) sd

finns en ldsvird artikel pd sidan 24-25 i detta nummer av Modellflygnytt. -
Lennart Larsson, SLM, och Kent Johansson, WAL M, ligger bakom denna utredning, som

handlar om distriktens stéllning och ansvar inom Férbundet. Utredningen*bestilldes”
pa forbundsmitet 1987 i Géteborg och skall redovisas pd kommande férbundsmaéte pd

Sundbyholms Slott i Eskilstuna.

Vidare kan ndmnas, att redakioren Sture Tingwall tills vidare pdtagit sig ansvaret for
PREK-jobbet. Den saken fdr vi sikert anledning att dterkomma till. Mer skrivet blir det

inte den hdr gdngen. Jag kanske fdr anledning dterkomma efter férbundsmotet.

Hdlsningar till Er alla! Och vil métt pd forbundsmdtet!

y



VD Tom Takamatsu och "héka-
fdltsjapanen” Minoru Takenaka
i kontorets reception/utstilining.
T hDen gamble med Norihiko
Nakajama- han som designar.

teet den hiir gAngen) métte jag
vicepresidenten for foretaget
Tom Takamatsu. Han #r vice.
Hans far - Mamuro Takamatsu -
var pa tjiinsteresa ninstans - si
honom kunde jag inte triffa.
Men Tom #rinte dum han heller,
P4 hans visitkort (en annan ja-
pansk visentlighet) stir det, att
han ansvarar for R&D, dvs re-
search och development - forsk-
ning och utveckling. Han om
nigon skulle vil kunna ge me;j
ett utforligt svar pA min friga.

Den gamble hos OK!

For flera ar sedan var den gamble redaktéren pa besék hos OK-fabriken i Japan.
Det resulterade i ett reportage om hur de berémda PILOT-byggsatserna tillverkas
- de, som blivit ett begrepp vérlden éver. Under juldagarna var det dags for ett
nytt besék hos de treviiga och glada Osakaborna.. Hér en liten rapport.

Redaktdm har varit p4 lingresa.
I tjinsten, som det heter. Han
sysslar inte bara med Modell-
flygnytt. Och nog blev det en
tripp av det rediga slaget - fem
veckor. Australien, Nya Zea-
land och Japan var resmélen.
Aterigen kunde jag konstatera,
att australiensarna inte alls 4r si
modeliflygfantastiska, som man
kan luras att tro. Jag minns, di
jag for flera Ar sedan ftrsta ging-
en var pd viig att landa i Sydney.
Intresserat kikande genom ftn-
stret pA Jumbojétten under sjil-
va finalen kunde jag se, att det
var mingder av smamodellflyg-
filt runt om storstaden. Hiir
skulle allt tittas pA australien-
siskt modellflyg!! Lite senare
blev jag varse, att det inte alls
var modellflygfilt. Det var
kricketplaner. Kricket visade
sig vara nationalsporten i Au-
stralien! S4 kan det g, nir inte
haspen &r pa!
Hékafiltsjapanen

Navil, Den hiir gingen kom jag
4

ocksa till Japan och efter nigra
dagar i Tokyo var det dags att ta
Shinkansen - det bermda tiget
med en medelfart pa 200 km/t -
till Osaka. Dir triffade jag min
gode vin Minoru Takenaka,
som jag upprepade ginger dragit
med till Hokaf4ltet i Halmstad.
Han visade tidigt stort intresse
for modellflyg och har nu sjilv
kort ighng med 4-taktare, Pilot-
modeller och annat! P4 juldagen
kunde jag ¢verlimna min lite
speciella julgdva till honom - en
Goran Kalderensk K-jagare-
byggsats! Den vickte stort in-
tresse. Framfor allt vingvarp-
ningen, som var nigot helt nytt.
Och spénnande!

Efter nigra timmars Oversitt-
ning vid ritningen, som har eng-
elsk text, trodde han sig nog kun-
na klara av bygget.

P4 juldagen (enligt svensk al-
manack) tog vi hans Subaro och
drog ivig till OK-fabriken - det
#r dom, som tillverkar alla Pilot-
byggsatserna. Minuro hade

nimligen ordnat “audiens” hos
sjilvaste vice-presidenten f&r
det virldsberdmda foretaget.

Vad skulle man prataom?

Ja, vad skulle man nu prata om?
For flera 4r sedan skrev jag ett
reportage om OK-foretaget
(som f 6 publicerades i kollega
AoH). Och jag kunde ju inte 4n
en ging foresld nAgot sidant.
Men vad att ta upp som intres-
sant imne den hir gAngen da?
Efter en stunds funderande i bi-
len medan vi sakta hackade oss
fram i den tita trafiken kom jag
pa det. Jag drar till med min
“kéipphist” sedan minga ir. Och
faktiskt har jag 4nnu inte fAtt ett
1 mitt tycke bra svar pa frigan :
“Nir skall vi kunna férviinta oss
skalaflyg med elmotorer?” Det
kanske vore nit att dra upp med
sjilvaste htjdaren pA OK-fabri-
ken. Vi fr vil se!

Inget griont thé idag!

Over en kopp kaffe (tack och lov
hade dom hoppat tver det grina

Nir eldrivet skala-flyg?

Nir skulle vi allts3 kunna fr-
viinta oss riktiga skalamodeller
framdrivna av elmotorer. Och
nir skulle OK-fabriken komma
med sin ftrsta Pilot eller EZ-
byggsats av en “riktig” skala-
modell for eldrift? Det var alltsd
det, som jag drog till med.

Elflyg kommer frén OK!

DA han horde min friga - han
talar bra engelska - si kom ett
leende med en gang. “Jod4, nog
har vi funderat pa detta”. Redan
ijanuari -88 slidpper OK ut den
forsta eldrivna modellen - en el-
segelmodell, som i och for sig
inte #r nigon skalamodell. Men
dock eldriven. “SA vi dr dir re-
dan”, kunde han meddela mej.

Man har redan testat

Och dom har ocksi en eldriven
Piper J-3 Cub pa development-
avdelningen. Den har en spinn-
vidd pa 1300 mm och 4rutrustad
med full gamering: ballonghjul



Ifty

och motorattrapp och flyger sina
13-15 minuter pi en laddning.
Det #4r en testmodell med en
Mabuchi 5-50 i nosen.

Man har 4nnu inte bestimt, om
man skall ta fram den i byggsats.
“Finns det verkligen en marknad
for den? Vad tror Du?”

Det var nu Tom, som frigade
me;j. Jag kunde bara tala fér mig
sjilv och svaret blev jakande.
Men di var konfrontationen ett
faktum. Tom Takamatsu tror
inte alls pa elmotorer for annat
#4n seglare, d#ir man enkelt kan fA
starthjilp tills man hitat ter-
miken. Fr rena skalamodeller
4r 4-taktsmotorerna det enda
raka, var hans uppfattning. Och
det var tydligen inte ndgot att
diskutera. Det gir forvisso att
gbra en Jenny eller en Nieuport
eller motsvarande for elflyg -
med spinnvidder pa runt 1500-
2000 mm. Det har man redan
gjort. Men den typen av ska-
lamodeller #r inte f6r “vem som
helst”. Det blir smi upplagor
och det 4r man inte intresserade
av. "Ingen profit", som Tom si
enkelt beskrev situationen.

Minst 3000 stycken!

Drar man igAng med en ny mod-
ell, sAligger derassk break-even
(dvs d4 man bdrjar tjina pengar
och fir betalt fér nedlagt utveck-
lingsarbete, for stansverktyg
och annat) p4 cirka 3000 st. Man
méste allisd vara siker pd att
kunna silja Atminstone 3000
byggsatser av en modell for att
“fi tillbaks” insatta utveck-
lingspengar - helst siktar man
mot 5000 st. DA forst blir det en
rejil fortjinst. Och man sysslar
alltsA med affirsmissig verk-
samhet och skall alltsi tjina
pengar! SA enkelt &r det. Aven
for en glad vicepresident inom
modellflygbyggsatsomradet!

USA*“bestimmer”

OK-fabrikens stora marknad #r
USA. Och dérifrin har man inte
alls fAtt nigra indikationer pé att
man vill ha eldrivna skalamod-
eller, Och dirfor satsar man helt
enkelt inte p4 det. Men man &r
beredd, om nigot skulle visa, att
marknaden ftrindras mot el-
flygeri.

Sa har dr modellflygaren

Tom Takamatsus egen och syn-
nerligen enkla indelning av da-
gens modellflygare ger en god
bild av hur man ser pi modell-
flygmarknaden av idag.
Det finns -enligt Tom - bara tre
kategorier modellflygare:

e dom som bygger

e dom som lagar

e dom som flyger

Summan av de hiir tre grupperna
kommer férmodligen inte att
Oka under de niirmaste ren.
Det 4r Tom Takamatsus klara
uppfattning. Snarare kommer
den att minska pa grund av
“konkurrens” frAn andra hobby-
verksamheter. Och gruppen
“dom som flyger” #r definitivt
sttirst, visar de understkningar,
som man gjortblaiUSA. Dirfor
har man tagit fram EZ-byggsat-
serna, som blivit en stor for-
siljningssucce.

Flera EZ kommer!

Utvecklingen framdver kom-
meralltsdatt resulteraifleraEZ-
modeller - och alltfler 4-taktare
kommer att driva fram dem.
Over hela virlden méter man
motstind mot modellflyget -
frdmst pd grund av oljudet.
Elmotorerna kommer INTE att
erbjuda en bra och fullvirdig
18sning pa det problemet.

De kommer alltid att erbjuda for
lite “power™! Och “power” vill
man ha!

I stillet forlitar man sig pa fram-
tida utveckling/foriidling av 4-
taktamna - den vigen fir man
fram nigorlunda tysta och ac-
ceptabla modeller.

OS ir niistan granne

Och ett gott samarbete har man
med bl a OS-fabriken, som ock-
sl liggeri Osaka. Mr Mihara hos
OS #r en gammal god vin till
Toms far. Och det om inte annat
kan vara en god forstikring att
utvecklingen gir efter de vigar,
som Tom vilvilligt utstakat for
de n#irmaste tio Arens utveckling
inom modellflygeriet.

Det blir visst att vinta!

Dirigenom kunde redaktren
konstatera, att hans gamla K-
jagare (dock ej av Goran Kalde-

réns utsprung) kommer att -

kanske for evigt! - fA forbli
hiingande i redaktionstaket.
Den skall ICKE dr#inkas i olja
har redaktdren bestimt! Och
hiinger alltsd i taket i viintan pa
miljéviinlig elmotordrivning!

Lite sido-fakta

Idag har man pa tillverknings-
programmet hela 85 konventio-
nella tribyggsatser och 47 EZ-
byggsatser - frhoppningsvis di

sA littsAlda, si att man uppnir
den “stipulerade” 3000 mini-
miupplagan. Den hittills mest
lyckosamma modellen fran OK-
fabriken var inte alls “Boxfly”,
som redakttren trodde. Nej, i
stillet §r “Trystaren” i dess olika
skepnader den mest silda Pilot-
byggsatsen. PA 6 manader silde
man mer #n 6000 ex - si DEN
satsningen bor ha giviten hel del
pengar i yen!

Redaktérn

(

Nipp
Jag ville ge en rejil svensk jul-
klapp till min vin modellflyga-
ren. Vad kunde passa bdttre dn
en byggsats av en dkta svensk
flygmaskin? Naturligtvis blev det
en Thulin K-jagare av Kalde-
renskt ursprung.
Byggsatsen viickte stort upp-
seende - dven hos OK-folket. Och
om ndgot halvt dr kan jag rikna

onsk K-jagare!

\

med ait fa fotografier frdn en
fygande, japansk K-jagare.
Med autentiskt fungerande
ving-varpning - ndgot, som var
helt nytt for savdl OK-pojkarna
som for min japanske vin, som
hdr ses studera K-jagarritning-
en for forsta gdngen!

Vi fdr se, om vi fdr ndgra posi-
tiva rapporter frdn bygget!

#




Rapport fran en byggbrédda

Har kommer en rapport fran en skdnsk byggbréida. Delarna, som Du ser
pa bilderna hér skall under senvintern séttas ihop till en Sk9:a.

Sk9? - vad iir det?

Vad ir da en Sk9? Jo, den ir
foregdngaren till Sk11, dvs Ti-
ger Moth och fanns i svenska
flygvapnet under 30-talet. Den
officiella beteckningen var De-
Havilland DH60T Moth Trai-
ner.

Raka vingar, ej pilform
Figurationen skiljer sig pa tv
viisentliga punkter frin den vil-
kinda Tiger Moth. Vingarna dr
helt raka utan pilform och med
mindre “stagger”. Motorn #r
uppriittstiende och #Andrar na-
turligtvis radikalt utseendet.

For Gvrigt dr det samma flyg-
plan som lingsamt utvecklades
ur DH60 till att bli det vilkinda
DHS2 Tiger Moth.

Orsaken till att Moth Trainer
blev en Tiger Moth var rent
praktiska och hade inte med
flygférmigan att gora. DH60
var ndmligen ett utmirkt flyg-
plan med fina roderharmonier.
Problemet 1ig snarare i den
frimre sittbrunnens placering;
den var mycket svart att stiga i
och ur.

Svéar att kiiva ur!

DH60 var siledes en bra flyg-
maskin for skolning med behif-
tad med en allvarlig brist som
skulle kunna medféra att en av
piloterna inte kunde hoppa vid
en eventuell nddsituation.

RAF behdtvde ett bra enhets-
flygplan for pilotutbildning
varfor flygministeriet lade ut en

specifikation som motsvarande
DH60, men med biittre tillgéng-
lighet till frimre sittbrunnen.

Inga ritningar behiovdes

De¢Havilland 16ste problemet
genom att flytta fram vingbal-
dakinen framf6r sittbrunnen.
For att bibehlla tryckcentrum
veks vingarna bakat. Detta gjor-
des utan ritningar i olika etap-
per tills riitt lige erholls. Darfor
har Tiger Moth olika pil- och
V-form pa Gvervingen och un-
dervingen.

Svenska Flygvapnet képte 10
st DH60T, som var den sista i
en ling rad av utvecklade va-
rianter av DH60 Moth. Denna
var forsedd med férstorade in-
stigningsluckor till frimre sitt-

brunnen, dédr ¢vre longerongen
kapats av. Dessutom var rigg-
ningen Andrad for att underliua
1- och urstigning.

Sk9:an var i tjénst i flygvapnet
mellan1931-1936.

Varfir bygga en Sk9?

Varfdr viljer man Sk9 som
projekt? Svaret #r det gamla
vanliga,

o Ett flygplan med fina flyg-
egenskaper

o Limplig f6r skala 1:5

0 Ingen har byggt Sk9 f6rut

o Brabonus i tivlingssam-
manhang

o Fungerande detaljer
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Inga ritningar fanns
Eftersom ingen 3-plansritning
har sttt att uppbringa Gver
DH60T har jag ritat en med
hjdlp av material frin Pele
McDermott samt ritningar pa
Tiger Moth. Jag har dessutom
gjort mitningar frin de DH60
som finns pA Malmen samt pa
Tekniska Muséet i Malmo.

Vingarna...

Vingarna #r byggda pa tradi-
tionellt sidtt med spryglar av
balsa och balkar av furu. Beslag
f6r infistningar av rigg och
stittor for fastskruvade i ving-
balkarna. Infd#stningarna till
kroppsidor och baldakinstttor
gors efter originalet s att ving-
arna kan fillas for transport.

Stjdrten...

Stjirtpartict dr byggt pa balsa-
flak med formspryglar och bal-
kar. En enkel och snabb metod
som ger en létt konstruktion.

Kroppen

Kroppen ir byggd av stilror
som silverlétts. I bakre delen ér
tvirstéttorna av aluminiumrdr
som limmats med cyanoakrylat
och bakpulver. Inredningen i
cockpit ér i dagsldget under till-
verkning med den for Moth s3
karakteristiska  kontrollboxen
med pedalstill och styrspakar.

Reglage for gas och hojdirim
#r ocksa firdiga ftir montage.
Det Aterstdende arbeiet iérutom
klidsel och méalning 4r motorin-
stallation och landstill.

Varprovflygning

Om allt nu gir som jag vill si
blir det provflygning i maj. Mer
om detta i en histrapport!

Stig Bergstrém
bygger, fotar och skriver

Nu har det kommit nya &
andrade F4C-regler!
Studera dem noga pa sid 8
innan Du bygger vidare!

Overst sid 6 tvd bilder, som visar den "svetsade" rérkroppen -
silverlod foréver och cyanoacrylat + bakpulver akterdver vid tvdr-
stéttorna! Nertill samma sida héger dver- och undervinge under
bygge. Overvingens fastsdttning framgdr av bilden t h.

Hir ovan visas uppbyggnaden av fena och stabilisator med form-
spryglar pd flak med ldnhdl. Nedan borjar kroppsskelettet fd

lite klddsel. Observera kontrollboxen med komplett spak- och
pedalfunktion. Narbilden visar kommande detaljrikedom.
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PS Till alla skalaarrangdrer har jag en vddjan. Skriv om
Era tavlingar och pldta svarwvitt for Modellflygnytt. Dd
vet man vilka som var med och att det var en bra tavling.
Dd kommer det ocksd fler deltagare ndsta dr. DS

Domarsymposiet 25-26 oktober 1987

1980 var vi inom SMFF ett
par dussin licensierade domare.
Nistan ingen tivlingsverksam-
het ftirekom. Under 1980-talet
startade Bengt Holmer en inten-
siv utbildningsverksamhet som
gav ett 70-tal nya domare. Tiv-
lingsverksamheten inom skala
viixte och kan idag sfigas vara
en av vira mest etablerade tiv-
lingsformer inom radiogrenen.

Vi domare, tivlingsarrangs-
rer och tiivlande har Iirt och ut-
vecklat oss, vilket resulterat i
dkade krav. Domarkéren har
haft svért att méta upp. Proble-
met med vAr tivlingsform #r su-
bjektivitet, dvs den tdvlande 4r
utelimnad till domamas skick-
lighet och “godtycke”.

Dags for hijning!

Tiden var alltsA mogen for en
h&jning och likriktning av do-
markompetensen. Det har do-
marnat lingevarit éverens om.

Karlsborg valdes for detta do-
marsymposium av geografiska
skil. Hir behgver vi inte betala
for logi och méteslokaler. F6
stillde vilvilligt upp med detta.

Lordagen startade med en ge-
nomgéng av allméinna problem
kring domarverksamheten. Do-
marsysslan stiller stora krav pa
sina utdvare.

En viktig punkt &r likriktning
och regeltolkning som varierar
fran tivling till tivling. En an-
nan #r kompetensen som varie-
rar mellan domarna beroende
pA bakgrund, kunskap och ru-
tin. Eftermiddagen fortsatte
med statiska regler innan det
var dags for middag pA missen,
samt ¢vrig social samvaro.

Stndagen gick vidare med
flygtekniska regler och grupp-
arbeten f6r beddmningsgrunder
i flygmomenten.

Domarrad bildades

For att fortsitta met arbete som
pabdrjats och sprida kunskapen
inom domarkiren och uppné en

8

j4mn kunskapsniva beslot vi att
bilda ett domarrdd - bestiende
av tva grupper.

Den ena med G-C Ahremark,
Gosta O "Connor, Peter Kiilloff,
Bengt Killstrm och Stig Berg-
strém skall arbeta fram en do-
marhandledning. En forhands-
utgava skall vara klar i var for
att provas under 1988.

Den andra gruppen bestir av
Lars Helmbro och Lars Karls-
son. De skall arbeta fram ett un-
derlag ftir tivlingsverksamhe-
ten med tips, rdd och anvisning-
ar, s4 att vi kan bli proffsigare i
framtiden.

Domarhandledningen  skall

vara ett st6d for domama vid
tivlingar och komplettera
“Sporting Code” med anvis-
ningar till regeltolkningar, stan-
dard, podingsittning etc.

Bilder av varje listad flygma-
néver kommer att finnas med
anvisning och ideala utfran-
den samt fel och avvikelser som
kan férekomma och de poiing-
avdrag, som dA bor géras.

Statiska beddmningsanvisnin-
gar uppdelas i de olika momen-
ten med t ex godtagbar standard
pA dokumentation, fillor och fel
samt presentation och uppligg-
ning av dokumentationen. Ett
annat exempel kan vara figura-

tionsbeddmning med tillviiga-
gangssitt och pofingsiittning.
Nytt symposium

Ett nytt domarsymposium ev.
med en skalariksdag blir i okto-
ber i Link&ping/ Malmen for att
samla sisongens erfarenheter.
Och bestka muséet.

Kray pa domarna

En sak var vi 8verens om nir
vi skiljdes. Vara domare maste
stilla upp béttre pa tivlingarna,
annars fir vi inte den erfaren-
het, som behdvs for att arbeta

vidare pA denna utveckling.
Stig Bergstrém
AU-skala

Regler FAI giillande t o m 1988.01-01 63.1
Foljande 4ndringar 4 beslutade vid CIAM-
mijtet varen 1986 resp. 1987. Andra mot-
svarande paragrafer i regelsamlingen.
6.1.1  Definition av skalamodeller

En skalamodell skall vara en
reproduktion av ew tyngre-in-
luft personbdirande flygplan med
fasta vingar.
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6.1.4 Domare

1 viirldsmitsierskap i skalaflyg
skall varje domarpanel kas tll
fem domare, Minst en medlem
frin respektive sub-kommitté
skall ingd i varje domarpanel.
Bida domarpanelerna (statisk
resp. flyg) skall godkéinnas av
CIAM-byrin fore virldsmister-
skapen.

6.3.3

6.1.6  Anmirkningar, allméint

¢) Tilliigg fore andra stycket
Bomber, filltankar etc miste
presenteras statiski, men [ir er-
slitias fre flygning av enklare
och reparabla éxemplar med
samma form, Rirg och vikt.

g) Utgar

Komplexitetshonus
Vingar

Monoplan 0%
Biplan med stiittor 3%
Biplan med undercamber 10%
Triplan el fler vingar 15%

6.34

1.1 635

Bonus

6.3.6

Motorer
En motor
Tvi eller flera motorer

0%
10%

Landstill

Fast noshjulstill

Fast konventionellt el
infillibart

0%
5%

Allmiint

Flugen fore 1911 Arsslut  10%

Bonus

Maximerat till 20% totalt
6.1.12 Polingsittning
Tillagg:
Vid viirldmiisterskap och konti-
nentala miisterskap, da fem do-
mare anviindes, skall higsta och
ligsta poling for varje mandver
utelimnas och endast te do-
mares resultat riknas.

Allmin karakteristik
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Poiingsittning - NMygning

Max biiryta 250 dm? Betrilffande poéingsiitining se
Max vikt 7.0kg liven punkt 6,1.12,

Max biiryte- 100 g/dm?

belastning Tilligg:

(Ingen begrinsning av motor-
storlek); jet-, puls- eller raket-
modorer ir ej dllAma.

Radioutrustning

Tilligg:

Anviindandet av attityd- eller
rirelsestabiliserande utrustning
(gyro) Hir frbjuden,

Startforsok

Startftrstk foreligger nir den
tdvlande ges tillstind aut starta.
Den tivlande har eut stanftrstk
fosr varje officiell flygning.

Anmirkning:

Eu startforsdk kan upprepas pd
domarnas begiiran endast nir
nigot oftrutsett intritffac som
ligger utanfor den wiviandes
kontroll, 1 ex radiostdming.

Definition av officiell flygning
Enofficiell flygning har gt rum
nir modellen varit luftburen | 60
sekunder,

Antal Nygningar
Varje Wivlande har riiet dll tre
officiella flygningar,

Flygtid

Den uiviande skall forvamnas
minst § minuter fre tillride Gll
sanomrider. Den tivlande har
14 minuter till forfogande att
fullfilja flygprogrammet En
tilliggsminut ges for varje till-

63.12

6.3.7.3

Om domama anser en modell
vara ostiker eller flygs pd et
osikert saul har de ratt att beo-
rdra piloten att landa,

Slutlig poéingsitining

Poing erhdllna enligt punkt
6.1.12 (statisk beddmning)
laggs till medelvitrdet av de 1v3
béista flygningarna enligt punkt
6.1.10. Om den tivlande endast
genomfdirt en flygning skall po-
iingsiittningen divideras med 2.

ANNEX 6D
Domaranvisningar F4C

Allmint

Varje mandver som beskrivs
skall fartydligas med ritning.
(Underkommitién skall godkan-
na ritningama, som skall fiiljas
av CIAM-byrins godk !

6.3.8

ler flygtid 10 sekunder, vilket-
dera som intriffar forst Flyg-
ningen skall passera Gver land-
ningszonen och mitten centre-
ras framfr domarna.

Valfriamandvrer

Den tivlande skall dokumentera
att de valda mantivremna 4r typ-
iska och inom forebildens nor-
mala kapacitet.

Overshoot

Tilligg:

Htjd tver landningszonen skall
vara cirka 3 meter.

In- och utfillning av landstill
In- och utfilining av klaff

In- och utfillning skall vara fullt
synliga for domama,

Loop
Loop skall utftiras prototypiskt.

Flygfunktionen utfdrd av
forebilden
Den tivlande méste forevisa do-

Alla flygmandvrer startar med
en rakbana paraliell med domar-
linjen.

De tivlande skall alltid (utom
nir det uppstdr konflikt med
sikerhetsfriga) tilldas villja
riktning fér taxning, start och
landning.

Procedursviing (ny text)

Efter bisrjan med rak horisontell
flygning skall modellen svinga
90° for att sedan svilnga 2707 i
motsait rikining, Atertagande
rak horisontell flygning i mot-

satt rikining mot ingAngskursen.
Komumanie ok R Beemot- Manévern skall firetas i avsiki
riga modeller, Tre tlkiggsminu- anpl punkter dir model}

ter ges for icke serobatiska
modeller. Tiden borjar riknas
niir den tivlande bdrjar veva
motorn (i avsikt att starta) eller
tvA minuier efter startomradet
tillertites, vilket av de tvi fallen,
som intriffar foest.

Modellen mésie slippas for
flygning inom de forsta 7 minut-
erna, (Plus en minut for varje
tillkommande motor),

Inga poding ges efter det att tids-
grilnsen Overskridits. (14 min.
plus en minw o varje tll-
kommande motor, plus tre min
for ej aerobatiska modeller).

63.7.12

63.7.2

#ndrar riktning frén 90° till 270¢
i it vinkel i forhdllande till in-
gingen och passera centrum av
Iandningszonen.

Landningskvalitet
Landningscirkel 35 meter har
ersatts av landningzon 100 me-
ter bestiende av 2 parallella lin-
jer vinkelrita mot domarlinjen

Rak flygning

Modellen skall gtira en rak hori-
sontell flygning mot vinden i en
linje parallell med domarlinjen
med minsta lingd 100 meter el-

ait varje funktion
kunde utftras av forebilden.

Triangulir flygbana
Varje ben i triangelbanan skall
vara minst 150 meter.

Rektanguliir flygbana
De 1anga benen i rekiangelba-
nan skall vara minst 150 meter,
de korta minst 75 meter.

Storskalaregler

Allmint

Regler enligt FAI giller med
foljande undantag

Allmin karateristik
Maximal biiryta 500 dm*
Maximal vikt 25 kg
Maximal motorstoriek 100 cc

Statisk beddmning

Minsta distans till nirmaste de-
talj av modellen skall vara 5
meter. Ingen bonus for kom-
plexitet delas ut

Flygbeddmning

Mantiverns storlek skall vara i
relation tll den wvlande mo-
dallen.
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fanerier & finurligheter m.m.

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkoping
Telefon 011-133647

Men till ndsta ar igen kommer han var gamle van!
Ty det har han lovat!

Tomten alltsi. Han hade ju givit
uypp 1987 som Ni kunde 14sa ut
ur korsordet. “TOMTEN HAR
GIVIT UPP” skulle det vara.
Minnesgoda liéisare kommer ju
nimligen ihdg, att den buttre
tomten varit med i jul-h6rnan i
flera 4r. Alltid har han haft pro-
blem med sldden och renarna
infor flygturen pd julafton. Till
slut gav han alltsi upp, men till
jul 4r han tillbaka ... tror jag.

Hur var det med Frippe dA och
friflygtiivlingen? Julhdman in-
nehéll ju den rafflande historien
om Frippe som, med hjilp av sin
vin Kalkyl, vann tivlingen fast
konkurrenten George fick biittre
tid. Varfor? Det var inte for att
Jojes mamma stod med en chok-
ladmugg vid startplatsen, det &r
inte férbjudet. Inte heller for att
Joje gjorde tva startfrsok eller
att flaggan var borta eller att han
startade for sent. Men den tiv-
lande skall sjilv ha byggt sin
modell, stir det i reglema. Och
enligt Jojes pappa hade de ju
kopt den firdig av Eljo Sachs.
Inte konstigt d4 att den var per-
fekt byggd och utan skevheter!
Hjilp vid bygge och flygning far
man ha, men inte tivla med en
fardigbyggd, kdpt modell. Det
var svaret pa frigan.

Kultur

Homan #r naturligtvis vaken for
allt intressant, som hinder pa
flygets omrade. Aven den kultu-
rella sidan bevakas forstis. Nir
det kommer ut nigot si ovanligt
som en svensk ungdomsbok i
flygmilj6 (dven modellflyg) 4r
det sjilvklart att HSran har med
enrecension. Det giller “flygsa-
botsren” av Bo Girdstad, som
kom ut fore jul pd Allt om
Hobby:s férlag. Uppdraget att
skriva recensionen har gaut till
Magnus. S4 hir tycker han:

Flygsabotioren

En riktigt flygsabotdr handlar
denna fenomenalt spidnnande,

hdndelserika bok om, som pd
sina stillen dr duktigt rolig.
Krister, huvudpersonen i boken
blir vittne till en dramatisk néd-
landning med ett konstflygplan
mitt pd kiubbfaltet (!). Var det
sabotage? Detta férsoker emel-
lertid Krister och hans kamrater
tareda pd. Sckandet for dem till
flyguppvisningar och de upple-
ver mdnga dventyr bland konst-
flygare och deras plan. De fdr
vara med om dramatiska jakter i
flygplan och pd motorcykel. De
flyr for livet i norrildndska
skogsmarker och de blir upp-
mdrksammade av press och TV.
Ochhelatiden jagar de eller blir
Jagade av Sabotéren. Vem dr
han? Ochvarférvill hanatt flyg-
planen skall storta?Ja, lds bo-
ken Flygsabotiren sd fdr Du se!

Magnus B, 13 dr
Jag hiller med. En trevlig bok
for alla Aldrar.

Ritningen

Den hir gingen forestiller rit-
ningen en linmodell f6r 0,8
kubiks glédare i férsta hand.
Den #r konstruerad av Lars
Karlsson och vil provad. Den
gér ocksi bra att bygga for 1,5
kubik. D4 multiplicerar man alla
méattmed 1,3 ungefir. Férmodli-
gen har 1,5 motorn sidofiste.
Dirfér behdver Du di en motor-
bock av nylon fér att fista mo-
torn till motorplattan. Annars dr
det ingen skillnad p4 den stérre
varianten.

Som vanligt har Modellflygnytt
och Hormman den utmirkta rit-
ningsservicen att Du far en gra-
tis ritning i byggstorlek (0,8) om
Du sidnder mig ett frankerat
kuvert med Din adress. Om Du
I3gger med ett extra frimirke si
fAr Du dessutom ett roderok,
som #r lagom till modellen.

Jag tror inte bygget ger nigra
stérre problem, men nigra saker
beskriver jag hir,

Skiir ut alla bitar. Hyvla/slipa
vinge och stabbe s de blir lite
sprygelformade. Limma fast

dem. Limma furulisten under
vingen. Limma plywoodsidorna
till kroppen. P4 ena sidan skall
den ga lings hela kroppen, pa
den andra skall den sluta bakom
vingen. Limma motorplattan
lAngst fram med en list pa varje
sida. Ordentligt med lim. Allra
bist 4r en storts golvlist, som
snickare kallar “kvartolist”. Den
#r rund utdt och har innerkanten
avfasad. Det blir dA ett litet hal
léingst in vid kroppen pé varje
sida. Om Du inte har nigon
sAdan list (férsok inte bryta loss
nédgon frin kiken - d4 kanske jag
far skulden!) kan Du frstis tilja
en sjilv. Limma féstplattor for
roderok och utledare. Slipa,
lacka och méla allt. Flera ging-

Det skall vara kraftigt och sitta
fast. Om man sedan har rejila,
ganska mjuka hjul fiAr man en
bra st6tdimpning. anvind 2,5
mm pianotrid som forst béjsiett
U, lika brett som kroppen ir
tjock. B&j tridens ovre del 30
mm bakit lings kroppen. Stick
de tvA trAidarma genom hilen
bakom motorplattan. Om det har
kommit lim eller farg i fAr Du
borra upp dem. Surra den bdjda
delen mot kroppen. B4j de tva
bitarna pd kroppens undersida
utdt tll lagom bredd. Sitt pi
hjulen och 16d pa en mutter som
lasning. Brinsleskyddslacka
hela modellen. Skruva fast mo-
torn med tunna triskruv. Koppla
in rodret. Klart!

{servoskruv) 2.5 x 12.mm
“Matarpialta av
3mm plywoard
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Kroppssidor 1 mm plywood, dan end siatar har - den andra g+ hela vagen b2kd!

Krapp 4 mm baisa

Pianatriden sticker man genam dei
Rdl, som bilr “langst in i harnet*

311 4 gummisnoddar som gdngiarn - vridna s4 harls

Karlsson, Normkoping
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ritad: Johan Bagoe, ja
Limmes § skara | vingen.

Utleaars av

1 MM Blywaod pa over- och undersidan
av vingen som faste lar fin-oka!

— Stalstang av 1 mm pianoteaa

Furulist 4 x 4 mm, under vingen iangs krappen

Limma an T-krona som vikt pa yriervingen

Vings av 4 mm blasa
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Pi et VM fér man en god in-
blick i vad som pdglr inom
branschen. Det visas nya super-
modeller till héger och vénster -
ofta med lugnvidersprestanda
som en stackars amatdr som
undertecknad bara kan drémma
om. Byggtekniken har utveck-
lats enormt - lis Per Findahls
artikel om Stamovs CB 40 i
Modellflygnytt nr 6/87). Men
som s& manga gnger tidigare
visar sig teori och praktik vara
lAngt ifrdn varandra. Som tur 4r
delas inte medaljerna automa-
tiskt ut till innehavarna av de
hiftigaste prylarna. Och tur &r
viél det. Annars skulle den hidr
sporten inte vara sport lingre.

Viilbyggd riicker ldngt!

Som ett levande bevis pa den
gamla k#nda tesen att en kon-
ventionell modell, vilbyggd
och vilflugen, ricker mycket
lAngt visade canadensaren La-
dislav Horak. Han blev femma
med denna mycket konventio-
nella modell - endast slagen
med 4 sek av Preuss och Reyn-
ders, som var utrustade med
riktiga lugnvidershiickar.

D4 jag hade Peter Allnut som
nérmaste granne i forliggning-
en bdrjade vi prata om Horaks
modell. Det visade sig, att All-
nut hade ocksd varit med och
konstruerat den! Han har byggt
den i ett par exemplar och var
fullsténdigt lyrisk ¢ver den. Pe-
ter tyckte att den hir konstruk-
tionen var det bésta han nigon-
sin gjort (utan att jag kunde
spra ett uns av skryt i résten).
Allnu borde veta vad han pratar
om. Han har ju byggt massor av
F1A-modeller genom 4ren och
han var ju VM-tvia 1975.

Onskade skevheter

Névil, vi satte och tittade pa
ritningen och Allnu gav nigra
tips om bygget och plitade &ven
ner de rekommenderade skev-
heterna i vingarna. Horak an-
vinder cirka 1-2 mm wash-in
p4 héger vinge, flat viinster in-
nervinge. Wash-out i spetsarna
var 3-4 mm pi hdger och 5-6

10

T |

[T T

EEEE

F1A sailplane

. i 19-20 mars 1988

Ladislav Horak, Canada

Langd
Vikt

Spannvidd 1990 mm
1061 mm
415 gram

Sundbyholmg Slott

Michael Borell synar Ladislav Horaks VM-modell:

Valbyggt racker

mm pA vinster 6ra. Modellen
kurvar forstss hoger. Vinkel-
skillnaden mellan vinge och
stabbe skall vara 3 grader och
det dr viktigt att tyngdpunkten
ligger vid 52%. Den vinge, som
vi tittade pd var helt konventio-
nellt uppbyggd. Nigra synliga
kolfiberférstirkningar syntes ej
till, men det #r nog ingen nack-
del att ha - for att t ex styva upp
spryglamma med. Profilen #4r
tjock med bullig nos och en
bakkant, som var rena motsat-
sen till Stamovs rakbladsvassa
bakkant! Jag roande mej med

att jimféra profilen med min
Bluebird. Det visade sig att pro-
filerna liknar varann ritt myck-
et. Horak anvinder sig tydligen
inte av diagonalfrstirkningar
eller dubbla vingbalkar utan en
kraftig  vingbalk ordentligt
webbad och ett relativt litet
sprygelavstind - 30 mm.

Den som héller i sniret ..

Tyvirr fick jag inte tillfille att
prata med Horak personligen
och jag lyckades missa honom
totalt under tivlingen si detta 4r
i stort sett det enda jag kan be-

rétta om hans modell. Man kan
dock konstatera, att det hinger
alltid pA den, som hAller i snoret
vilket resultat det skall bli pi
tivlingen. Ingen skall kiinna sig
slagen bara for att han inte har
kevlar i vingen eller helgjuten
plastkropp med superfinish.
Har man byggt den vil och
trimmat den #nnu biittre, si
récker det lAngt. Det gjorde det
fér Horak eller mycket lAngt,
som det gjorde for Bob White.

Michael Borell
Ostersunds MFK
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Modellflygnytt testar:

Flairs Pu

Nér man Oppnar kartongen
upptiicker man en riktig bygg-
sats. Vad jag menar med det,
hoppas jag framgir av artikeln.
Innan man borjar bygget, bér
man kolla materialet. Det finns
en bra materialférteckning
lingst bak i byggbeskrvningen.
Dir stdr materialsort, dimen-
sion och vad det skall anvindas
till. Nir virket vl var p4 bordet
passade jag pa att sortera upp
det. Jag fick di tvA hogar - en
till vingarna och en till kroppen.

Bygge av vingar och
stabbe

S4 till sjilva byggandet. Fram
med ritningen. P& med
skyddsplast, eftersom hela byg-
get sker pé ritningen. Lister och
spryglar nélades upp till halva
undervingen. P4 ritningen finns
bara hdger undervinge och vin-
ster dvervinge avbildad, s man
fAr bygga en halva i taget.

Nir man bygger vingama, s
bygger man in skevrodren pa
plats i vingen. Senare sdgas

skevrodren loss frin vingarna
och gors fiardiga. Efter det att
ena halvan #r klar, 4r det dags
fér nista, som byggs pd den
delen av ritning, som visar
halva évervingen. DA skall man
mita fram ett urtag, som senare
skall passas in i kroppen. Nir
man bygger ihop de tva delarna
till undervingen bdr man se
upp, sd ait man inte goér for
tringt utrymme for servot. Det
gtr ingenting om man flyttar
den bakre viiggen, si att det blir
storre plats for servot.

Den Gvre vingen 4r sedan bara
att bygga rakt av efter ritningen,

Nir man skall géra iordning
skevrodren, skall man tiinka pa
en sak. Antingen kan man f#sta
rodren med riktiga gingjirn cl-
ler gtra dom av klidsel. Om
man som jag bestimde sig for
att anviinda riktiga gAngjim, 4r
det en fordel att forstirka ro-
dren med balsabitar, dir gng-
jimen skall sitta.

Nir man 4ndA har ritningen pé
bordet #r det lika bra att plocka

peteer

thop stabben. Enligt byggbe-
skrivningen skulle den byggas
efter kroppen. Stabben erbjuder
inga problem. Den 4r uppbyggd
av lister, som man slipar till riut
profil ndr den #r firdig.

Kropp och fena

Niir vingarna och stabben 4r
klara, gir man &ver till den an-
dra ritningen. Alla listerna till
det som skall bli tvA bakkropps-
sidor kapas och slipas till. Nir
kroppssidoma 4r klara tillver-
kas ett kroppsspant, som lim-
mas ihop av lister enligt ritning-
en. Sidorstyckena nilas fast upp
och ned pa ritningen varefter
kroppsspantet limmas in liksom
tvirlister pd dver och undersi-
dan - och bakkroppen #r firdig.

Frimre delen av kroppen be-
stér av fyra balsaflak, som lim-
mas ihop till tvA sidostycken.
Nir dessa limmas till bakkrop-
pen fir man en plan Yversida
utefter hela kroppsléngden.

For att fi motorspantet p riit
plats mérker man ut och sitter

fast tva lister som kroppssidor-
na skall limmas mot. Det finns
bara ett spant till i kroppen. Det
4r det, som tanken skall sitta
fast i. Jag tyckte, att det var lite
“daligt”, sa jag satte dit en bit
balsaflak som std, dir fram-
kanten av tanken skulle hamna.
Jag slgade ocksd ut ett hil i
spantet, sa att jag skulle kunna
komma at ack-paketet. det skul-
le annars - enligt ritningen -
byggas helt in i kroppen.

Det skall ocksd limmas pi
halvmainformade balsabitar,
som stdd for plankningen av
framkroppen. Nir kroppen #r
plankad skiir man ut sittbrunns-
halet och tillverkar fisten fér en
kulspruta. Fenan tillverkas p
samma s#tt som stabben - av
balsalister. N4r man har kom-
mit sA hiir lAngt 4r det dags att
montera ihop alla delarna, s4 att
alla vinklar kan justeras in. Det
bdrjar nu synas, att det skall bli
en dubbeldickare.

Omdome

Ritningen 4r bra och tydlig.
Materialet star vil angivet med
dimension, s att man anviinder
ritt virke till ritt detalj. Bygg-
beskrivningen #r enbart pa eng-
elska. Den #r ocksd i vissa
stycken - enligt min mening -
lite svArbegriplig. Det vore en
klar fordel, om det gick att fA
fram en Gversittning. Den kun-
de dven kompletteras med upp-
lysande illustrationer - en stor
hjilp foér dem, som inte #r si
kunniga i det engelska spriket.

Trimaterialet, som till stérsta
delen bestdr av balsa var av
blandad kvalitet. En del lister
och #ven spryglar var si hirda
att det knappt gick att fi igenom
en byggnil. Byggsatsen inne-
haller annars n#stan allt mate-
rial som behdvs till bygget. Det
jag saknade var lister till stt-
stinger. Man fir ocks4 képa till
en pilot, hjul, en kulspruta samt
nigra inslagsmuttrar, Jag an-
véinde inslagsmuttrar i stillet
for triskruvarna, som ritningen,
for att fista Gvervingen med.

Jag satte fyra inslagsmuttrar i
motorspantet ocksa. Det gér Lit-
tare att montera motorn pa det

Fortsdttning sidan 26!
1



Modellflygnytt testar vidare:

OS Max 40FP-S

Fran OS-fabrikens nya, helt datoriserade anlédggning fér tillverkning
av uppskattade modellmotorer kommer nu OS Max 40FP-S -
en ny motor, som ar speciellt Iimpad fér stuntflygare.

Det #r sannerligen inte alltfér
ofta som en ny stuntmotor dyker
upp hir i Sverige. Det 4r dérfor
med stor nyfikenhet vi tar oss an
entestav OS Max 40 FP-S(tunt).

OS-fabriken har byggt upp en
ny, helt datoriserad motortill-
verkningsanliggning pa utsidan
av Osaka, dir de nya FP-motor-
erna tas fram. FP-serien finns i 4
versioner: 20FP, 25FP 35FP och
40FP. For aft i viss méin stan-
dardisera och diirmed forbilliga
produktionen har motorerna
vissa gemensamma delar. S4 har
t ex 20 och 25:an samma vev-

axel, vevstake, backlock, med-
bringare, skruvar mm. Samma
giller dven 35 och 40:an. Vissa
detaljer 4r till och med gemen-
samma fér samtliga motorer.
Utmérkande for FP-serien 4r, att
den omfattar motorer med fin
finish, modem schnuerleport-
ning, bronsbussad vevaxel och
en del originella konstruk-
tionsdetaljer - mer didrom se-
nare. Samtliga motorer i serien
kan fAs antingen i lin- eller RC-
utfrande - en konvertering,
som man f&r Yvrigt litt kan
utftira sjilv. Det #r en ren frdjd
att 6ppna locket pA forpack-

ningen, som motorn ligger i.
Forutom den fantastiskt fint
gjutnamotorn, si finnsilddanen
modellférteckning Gver de
flesta OS-motorer, ett dekalark,
en insexnyckeln, en montage-
mall med monteringsmétt och
en foreddmlig instruktions-
broschyr. Den broschyren 4r for
Ovrigt utan tvekan marknadens
bista och ger nybdrjaren en ut-
mérkt handledning i hur man
skall handdskas med motorn.

Vevhus och backlock

Vevhus och frontbox dr gjutna i
ett stycke for att ge en litt och

stabil motor, Overstrémnings-
kanaler och bronsbussning (ftr
vevaxel) ir ingjutna i vevhuset.
De gjutna kanalema matchar
perfekt fodrets portar. Back-
locket titar mot vevhuset med
en tunn papperspackning och
hills pd plats av fyra insex-
skruvar.

Vevaxelns huvuddiameter #r
12,5 mm och den friimre delen 4r
nersvarvad till 6,3 mm. Axeln 4r
gingad UNF 1/4-28. Insugs-
Oppningen har matten 7x10,7
mm och gaspassagen genom
axeln 4r borrad med ett 8,5 mm
borr. Insuget 4r 8ppet totalt 177°.
Axeln #r balanserad genom att
material har frists bort p4 bida
sidorna om den 5,5 mm tjocka
vevtappen. Medbringaren som
dr gjord i maskinbearbetad alu-
minium sitter fast genom att en
avfasning pAd vevaxeln svarar
mot medbringarens form. Axi-
alspelet var0,43mmochett 0,15
mm stdlshims l1Ag mellan vevhus
och medbringare.

Cylinderenheten och
vevstaken

Vi har vant oss vid att det gir en
griins mellan 35:0r och 40:or
vad betriffar cylinderkonstruk-
tionen. Vanligtvis brukar 35-
“cyllarna” vara gjorda i lappad
stil och 40-motorerna och dir-
dver antingen i ABC-utftrande
eller med ringad aluminium-
kolv. Cylinderenheten i FP 40:-
an skiljer sig dirvidlag frin
gingse praxis i det att enheten 4r
tillverkad i stal trots att det 4ren
sexhalva.

Fodret, som 4r 1,2 mm tjockt,
har tvd normala schneurleportar
4 5x10 mm plus en boostport
10x8,5 mm. Avgasporten #r
5x14 mm. Fodret, som #r 36,15
mm hdgt 4r forsett med en 1,5
mm tjock fléns upptill, som tiitar
axiellt mot vevhuset.

Kolven som #r 18,5 mm héig har
ett 8 mm hil borret i viiggen for
att forblittra gasstrdmningen i
boostporten - naturligtvis far
kolven diérmed bittre kylning
som foljd. Kolvbulten som 4r 5
mm tjock har #dndskydd i plast
eftersom den #r fritt rorlig i
sidled. Den bronsbussade vev-
staken #r tillverkad i aluminium



portning + boostpost.

OS Max 40 FP-S

Frontmatad motor med sidoutblas och Schnuerle-

Vevaxellagrad | bronsbussning.

Cylinderdiameter: 21,2 mm
Slaglangd: 18,4 mm
Slag/cylinder fdrhallande: 0,87 (6verkvadr)
Slagvolym: 6,49 cm?®
Kompression (teoretisk): 10,3:1
Fdrgasararea (effektiv) 15 mm3
Insug &ppet: 177°
Insug dppnar: 40° END
Insug stanger: 38° EOD
Avgasport dppen: 143°
Overstrdmningskanaler dppna: 116°
Boostport dppen: 82°

Vikt RC-version: 245 ¢
Vikt Linversion: 2309

och dr forsedd med borrade
smdrjhal,

Topplocket

Topplocket - pressgjuten alumi-
nium - har en méssingsbussning
ingjuten for glodstiftet. For-
brinningsrummet dr kupolfor-
mat och omgirdat av ett cirka 4
mm brett squishband. Djupet &r
4 mm. En 0,4 mm tjock alumini-
umpackning titar mellan foder
och lock. Sex insexskruvar hil-
ler topplocket p4 plats.

Ljuddimpare

Dédmparen #r av konventionell
expansionskammarmodell. Den
dr gjord i tvd delar: bakdelen
med utsldppsréret kan roteras
360° och ger mdjlighet att viilja
limplig utslippsvinkel for av-
gaserna. Utloppsrtret har en in-
vindig diameter p4 6,5 mm, vil-
ket ger en area pa 33 mm?, Diim-
paren 4r utrustad med en nippel

for brinsletryckmatning. Nip-
pelns hil - 1,75 mm - 4r nog lite
for stort for stunt. Fér vrigt kan
sfigas, att 4ven ddmparen 4r lite
vil stor och klumpig for stunt.
Men mycket tyst!

Provkorning

Linversionen 4r FP40 4r utrus-
tad med en svarvad alu-venturi,
vars 7 mm begrinsas av briinsle-
rirets 3,4 mm tjocklek. Det ger
en effektiv inloppsarea av en-
dast 15 mm?

OS-fabriken rekommenderar
endast en kort - 5-10 minuters -
inkéming pa backen. Direfter
kan motorn kéras in genom att
man flyger med motorn - di
négot rikt instilld - de féljande
fem-sex gangerna. Fabriken
rekommenderar en 25% olje-
blandning vid ink&mingen och
att man inte underskrider 20%
inblandning direfter. Motorn
korde dock in pa vanligt sitt och

i

Motst sida dverst: OS-40 dr ytterst vilgjord - ldtt konstruktion.
Nedtill: Mdnga delar i OS-forgasaren, som var den bdsta vi
ndgonsin testat - helt linjdrt pddrag. Stdllbar ndl - extra tillbehir.
Th foder & kolv, hdlet i kolven matchar boostporten.

Denna sida: Ovan FP40-R ndgot lingre dn S35, men samma
montagemdit. Nedan foregdngaren & ersdttaren -ganska lika.

Th Avfasningen framfor vevaxeltappen underldttar strémningen t
ill boostporten. Hdlet i kolven fyller samma funktion.

efter cirka 1 timme méttes varv-
talet upp (se separat varvtalsru-
ta) med nigra typiska stuntpro-
pellrar. Visserligen dr varvtalet
timligen ointressant for stunt-
flygning, men en viss fingervis-
ning ger det om motorns for-
maga att svinga stora propellrar.

Provflygning

OS Max 40 FP-S fungerade
utmirkt i provbdnk och lika bra
gick den i praktisk test. Eftersom
monteringsmatten 4r desamma
som for den gamla S-35:an s
monterade vi 40FP i en gammal
Nobler och provflég. Med ori-
ginalndl, venturi och ljuddim-
pare fl6gs motorn cirka 1 timme
utan nigra som helst problem.
Hela programmet flgs igenom
pa tredje tanken. FP 40:an drog
som en hist, tyst och mjukt.
Overgingen mellan 2- och 4-
takt skedde hela tiden perfekt.
Brinsleftérbrukningen var unge-

fir lika stor som fér min gamla
slitna §-35:a, dvs 110 cm? fér 7
minuters flygtid. Och genom att
byta motor hade ett gammalt
trétt stuntplan férvandlats till en
yster file - det finns siledes mer
#n en anledning att i dessa dagar
kontatera, att en ny motor kan
Astadkomma underverk med en
gammal modell.

Text: Renman

Foto: Aquist
Ring mej gdirna pd telefon
031-194816 om Du undrar

dver ndgot eller vill tipsa mej
om ndgon intressant motor.

[ varvtalsmatning

OS 40 FP-S

med original Jjuddimpare (utan
ljuddiimapre inom parentes)

Rev-up 10x6 EW 9.000
(10.000)
Zinger 10 x 6 9.600
{10.200)
LZlnger 11x7 8.000 |
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Mycket blasiga Nordiska Méasterskap i

Carilsson!

Vicka hangflygare!

I september 1987 avgjordes
det NM i hangflygning pA Ham-
mars Backar i sydligaste Skine.
Det blev en spinnande uppgd-
relse mellan Sverige, Danmark
och Norge, som stillde upp
med sina bista piloter. Svenska
landslaget bestod av Jan Carls-
son, Peter Blomdahl och Mi-
chael Persson - dvs de som
dominerat svenskt hangflyg.

Oslagbara danskar?

Danskama har pi senare ar
visat sig vara oslagbara. De ir
otroligt duktiga hangflygare
som tdvlar dret runt. Det var
Jorgen Larsen, Knud Hebsgard
och Mads Hebsgérd - ett trev-
ligt och viiltrimmat géing. Norr-
minnen Raymond Kvemnvik,
Fritz Kristoffersen och Paul
Antonsen kom med vissade
klor och hade stillt in sig pa att
klippa en bra placering.

14

Fbrutom ovannimnda tung-
viktare fanns det ocksd med
négra juniorer i bagaget. Att de
var juniorer syntes inte pa flyg-
ningen. De hade samma goda
fart som oldboysen och hade
kommit upp en bra bit mot top-
pen vid en svensk lokaltivling,
Sverige hade diremot inte ni-
gra juniorer - s vi miste satsa
mer pa ungdomen. Hangflyg 4r
béde billigt och roligt!

Forutsittningarna fr att Sve-
rige skulle ha en chans i denna
tdvling var en lugn, jimn vind
4-8 m/sek. Det bliste nu cirka
15 m/sek 3540 grader snett
frAn vist. Vilken mardrbm -
och vilken tur fér danskar och
norrmén, som #r vana vid
stormvindar och dessutom har
utrustning f6r detta ovider!

Jan Carlsson slog till!

Det var tider kring 50 sekun-
der pA den utvalda enkilometer-
striickan. Som alla forstir finns

det ingen plats fér nigra miss-
tag i sAdan fart en meter ovan-
for marken! Jan Carlsson frin
Sverige satte respekt i danskar
och norrméin med en ging och
log tvd race - tusenpodngare!
Danskarna 14t titt inpA med
nigon tiondels marginal. Ovri-
ga svenskar, Blomdahl och
Persson ppnade i lugnt tempo
for att kinna sig fram.

Mot mitten av tivlingen borja-
de danskarna visa sin héiga stan-
dar. Aven norrméinnen borjade
hota i toppen. Som vil var vak-
nade Blomdahl och i viss min
dven Persson till liv och de tre
14g si lika att vem som helst
kunde ta hem ftrstaplatsen.

Vicken blast!

Michael Persson hade svért
for att hitta den ritta rilsen for
sin lilla I4tta kiirra som de sena-
ste dren klippt bide griis och

pokaler. Den svenske mistaren

Peter Blomdahl hade inte heller
lyckats riktigt av samma anled-
ning som Persson - det blaste
for mycket for deras Littviktare,
Trots detta krp de sakta upp i
sista racet och gjorde en otrolig
insats.

Han lever iinnu!

Hur gick det da for Jan Carls-
son - lagets gamla ankare? Jo -
Janne Carlsson héll danskama
pé avstand och kunde till sist bli
Nordisk Mistare trots en mis-
sad sviing i sista racet. Otroligt
med detta motstind, men Carls-
son lever 4nnu och har mycket
att lira de unga pojkarna!

Tyvérr var det en lagtivling
ocksd - och hir blev det virre.
Det riiknades linge och vil. Vi
forstod alla att det skulle vara
mycket jidmnt. Norrmiinnen
med Kvernvik i spetsen hade
nidrmat sig toppen mot slutet.
Skulle Blomdahls och Perssons
sista andhiimting riicka? Ingen
visste forréin tivlingsledaren
lidste upp resultatet.

Danmark hade vunnit med
Sverige pa andra plats endast 19
poiing efter. Det blir till att vaxa
bittre till nista ar!

Resultat

Seniorer:

1.J Carlsson S
2.J Larsen Dk
3.R Kvernvik N
4. P Blomdahl

8. M Persson
Lagtivling

1. Danmark

2. Sverige

3. Norge

8932p
8567 p
8546 p

25386 p
25367p
24889 p

Landlagsledare & hangflygare

Rune Berglund

Upptill: Jan Carlsson Klar for
forsta start med Michael Pers-
son som utkastare. Nertill tv
det stolta svenska landslaget:
Frdn vinster Peter Blomdahl,
Jan Carlsson och Michael
Persson med placeringarna 5,
1 och 8. Lilla bilden visar 1987
drs Nordiske Mdstare - han
lever dn! - Jan Carlsson!
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1 |
: Trdningsmodell |
- i
| for 3 eller 4 kanaler I
: Lattast att bygga och flyga! Sportkérra fér avancerad flygning :
I En helt ny generation traningsmodeller. Kropp&_en Byggsatsen 4r lattbyggd med sedvanlig I
I bgslér e_ndast av 11 delar,ﬂsnyggt utstansade b!tar, Midwest-kvalitet med fardiga fram- och
I Micro-Lite plywood, med jigg6glor, lattbyggd vinge. bakkanter, skevroder och aluminiumstall. |
I Riklig instruktion med 200 ritningar. Dekaler medfdljer. Lag vikt, lagvingad, snygg och tuff modell. :
1 # 158 Aero Star .20" # 159 Aero Star -40" # 156 The Hots # 157 Super Hots I
I Spannvidd 133 cm Spannvidd 157 cm Spannvidd 122 cm Spannvidd 137 cm [
| Lamplig motor: 3,2-4 ccm  Lamplig motor: 4-6,5 ccm Lamplig motor: 4-7,5 ccm  Lamplig motor: 6,5-12 ccm |
| eller 4-takt 4-5 ccm eller 4-takt 6,5-7,5 ccm eller 4-takt 6-9 com eller 4-takt 10-15 ccm 1
| Cirkapris: 645:- Cirkapris 815:- Cirkapris 575:- Cirkapris 862:- |
I 1
I DuBro-katalogen 4r GRATIS - fraga efter den! Sporhijuisiasten & sporrijul 1
I [ Fasten i talig nylon. l
l \ # 375 faste for 6,5 cc karror  21:- I
l - # 376 faste for 10 cc kirror 27:50
I \ U. B q‘;é'j::f:" - # 377 faste [6r 1/4-skala 35:- |
~ . _ I
N S hjul d al i 4
= \?M\\ . OTwigmmatsmmua it |
DuBro-nyheter! i) Snsmsime |
: 4354 5/32" (4 mm) Justerbar hjulaxel [T A 2 bAL = :
: Varfér vélja nagot udda fabrikat :
3 % i
| nar Du har rdd med det béasta?
I Sullivan erbjuder ett komplett starter-system for alla: :
I #600 Elstarter standard 346:- vl S ;
I #601 Elstarter De Luxe 381:- ‘ :‘Emm 3 I
#603 Elstarter for Dig som behéver —_ o i
I g - e e
det dar sista for atl starta I
I batmotorn 543:- I
I 4612 Helikopterférlangare 159:- I
I #614 Startadapter, extra stor 113:- |
| #624 Bilstartergummi med lasning  41:- |
I #626 Startrem V-typ, slirar gj! 51:- A g‘ |
| #631 Silikonadapter, bla, djup 71 ' |
| #632 Silikonadapter, vit, medium 73:- |
I #633 Silikonadapter, réd, grund 76:- I

mini‘“rs Fraga efter vara produkter i "Din” butik. ‘ minicqrs

modellhobbygrossisten Box 464, 751 06 Uppsala. Tel 018-11 20 15 modellhobbygrossisten



Fart, hets och spannin

Tycker du tillvaron &r gré och trist? Ar Du trétt p4 att ha en I4da
pa magen? Vill Du sldppa loss dina inneboende krafter?
Lésningen kanske finns att hdmta i Modellflygnytis nya serie om Combat!

Alla som kinner till Combat
vet ju att det 4r linflygklassen
med fart, hets och spinning. 1
ett antal artiklar i kommande
nummer av  Modellflygnytt
skall vi f6rstka ta upp de flesta
aspekterna av combatklassen -
allt ifrn att bygga modeller,
prata teknik och lira oss regler-
na, If you dig Combat - HONK!

Vad ir Combat?

Combat dr en tivlingsklass for
linstyrda modellflygplan, dir
de tivlande méts tvd och tvd i
heat. Varje heat pdgir en be-
stdmd tid och varje tivlande far
plustid for tid i luften under
heatet. Minustid utdelas for
marktid. Vid varje modell 4r
fastad en papperserpentin, 3 cm
bred och cirka 3 meter ling,
Under heatet giiller det att ta sd
minga klipp som méjligt i mot-
stindarens serpentin. Efter hea-
tet rdknas flygtid, marktid,
klipp och eventuella straff-
podng ihop f6r de tiivlande och

16

den som har hégsta poingen
vinner heatet. Nir en tivlande
fatt tvA forluster 4r han utsla-
gen, Tivlingen fortsitter tills
det bara finns ¢n pilot utan tva
forluster kvar. Han 4r d vinna-
re av Gvlingen. Varje heat
Overvakas av domare, tidtagare
och klippriknare for at allt ska
g4 juste till,

Reglemna rdknar upp en rad
saker som man fir och inte fir
gora och regelbrott bestraffas
antingen med po#ngavdrag el-
ler diskvalifikation. En forut-
sittning for att kunna hiivda sig
1 tivlingar &r att kunna reglerna.
Atskilliga ir de piloter, som bli-
vit utslagna eller diskvalificera-
de pa grund av dilig regelkun-
skap.

Vilka klasser finns det di
inom combaten?

1. F2D Combat Int. som #r
den internationella klassen i vil-
ken det hélls SM, EM och VM.
Motorstorlek 2,5 cm?®.

2.Combat-Open som ir en
nationell klass fér motorstorle-
kar upp till cirka 6,5 cm?, Klas-
sen finns ocksd i USA.

3. Slow-Combat anviinder sig
ocksd av motorer pd 2,5 cm?,
men har fler begransningar #n 1
ovan. Ar frimst tinkt som en
introduktionsklass samt som
terapi for gamla avdankade pi-
loter med déliga reflexer. Finns
i ett flertal europeiska linder.

4. Combat-A med motorer pa
1,5 cm? dr ingen officiell klass i
Sverige, men flygs i flera andra
lander.

Vilken klass da?

Vilken klass skall man viilja dr
Ju upp till var och en, men ett
allmint tips dr att kanske borja
med 3 for att sedan Gvergl till 1
nir man blivit skickligare. Att
ge sig direkt pad 1 kan géra att
man (rotimar 1 stillet for att bli
dnnu mer peppad. 2 ir kul att
flyga da och di, men eftersom
det halls si fA tivlingar i klas-

sen dr det inget att satsa pA som
huvudalternativ. 4 kan man ju
flyga med hemma pa klubbfil-
tet.

Historik

Aven om allt stiindigt utveck-
las (=iindrar sig) kan man siiga
att en stor brytpunkt for comba-
tens del kom for ungefir 1 ar
sedan. Fran att niistan uteslutan-
de anvint dieselmotorer borja-
de huvuddelen av all viirldens
piloter anviinda glddstiftare.
Modellerna dndrade sig frin att
vara balsatri till cellplast, biry-
tan 6kade, profilen blev tjocka-
re plus en méngd andra detaljer.
Huruvida dagens combat #r
svirare eller littare, roligare ¢l-
ler trikigare, dyrare eller billi-
gare dn girdagens kan vil fi
vara osagt, men ett obestridligt
faktum #r att det #r firre som
flyger och att det gér At fler
modeller idag. Dagens model-
ler flyger juocksi pa ett helt



modelifig

annat sitt in de gamla balsa-
hiickarna. Navil, en sak 4r defi-
nitivt siiker och det ir att man
har roligt nir man flyger com-
bat oavsett ny eller gammal stil.

Ordning och reda

Minga combatheat vinns inte
pd tivlingen utan hemma i
byggverkstaden. Later det kon-
stigt? Det r inte det! For att
vinna i combat krdvs inte bara
att man kan flyga bra och ta
ménga klipp utan ocksd att ut-
rustningen &r i ordning. Utan
intrimmade och vilflygande
modeller med viil fungerande
molorer vinner man inte oavsett
hur bra man 4r. Linor, handtag
reservdelar och verktygsviska
skall man ocksd ha ordning pi.
Historien har gett minga exem-
pel pd heat forlorade p& grund
av struntsaker, som kunnat und-
vikas med en noggrann forbere-
delse.

Eftersom combat &r en utpri-

WP gt KLipp,

glad tivlingsklass dr det inget
for den som vill std och harva
for sig sjilv. Trianing fir man
[6rst nédr kompisen ocksd barjar
flyga. Ju fler desto bittre. Att
det gir modeller dven pi tri-
ning ir nigot man fAr acceplera
om man vill bli bra.

Modellbygge

Det forsta vi skall bygga blir
en balsamodell avsedd [6r en
motor pd 2,5 cm?® (diesel eller
gléd) anviindbar for i forsta han
slow-combat. Bygg gima fler
in en modell 4t gingen, de
kommer till anviindning. Des-
sutom blir byggtiden per mo-
dell mindre om man bygger fle-
ra it gingen. En inbiten flygare
bygger aldrig mindre &n tio &t
gangen!! Modellen vi skall
bygga #r en modificrad variant
av “Ruter Ess” - en modell som
skordat minga framgingar un-
der dieselepoken. Bygget star-
lar fGrst i nista nummer men

ﬁ-’ -
|

det skadar inte att férbereda sig
genom att kopa hem material.
Per modell behévs det till att
bérja med:

1 st balsalist 20x20x 1000
mm, 2 st trekantbalsalister
10x10x 1000 mm, 1 st balsaflak
3x100x1000 mm, 1 st balsallak
4x100x1000 mm och 2 st bal-
saflak 5x100x1000 mm. En bit
1,5 mm plywood, 1 bit 3 mm
plywood samt 1 flak 20x-
100x1000 mm balsa (eller 20-
x70x1000 mm eller 10x70-
100x1000 mm), Dcitta sista flak
ricker till flera modeller.

I verktygsvig behdvs en vass
hobbykniv, en lévsdg, knapp-
nalar, vitlim, en plan byggbrida
30x100 cm, vinkelhake, penna,
linjal samt sandpapper och cn
fil.

Tills nasta gang, HONK!

Hilmer

Lind -ans
Lim -dans

Lln

l
Héar skall inte ansas
nagra lindar - har

skall dansas lina!
Nu dr det dags att tanya tag infor
1988 &rs suveriinaste lintivling -
LINDANSEN 88! Lindansre-
glerna hittar Du pa sid XX. Du
kan bestillla dem frin SMMF:s
exp-011-13 21 10.

Borja bygga redan nu!

Men det viktigaste &r, att Du
redan nu borjar bygga Din mo-
dell, som Du skall flyga med un-
der varen, d4 kvalificeringen till
riksfinalen sker. Och Du, som
redan har en modell klar, miste
ut och trina redan nu, s att Du
behirskar den till 1000 till tiv-
lingen!

Lindansen 1988

Tidsplanen fér kvalificeringen
till Arets LINDANSEN framgér
hir nedan. Till &rets upplaga
giiller, att de, som gér till finalen
fAr uppehiille & mat av arrangs-
ren. Dessutom fAr segraren start-
avgiften till SM betald av lingre-
nen.

Kvalificeringsperioder...
Tiderna for attkvalificera sig till
riksfinalen dr f6ljande;

Maj 88 Klubbtivlingar

Juni 88 Distrikistivlingar

.. och stora Riksfinalen!
Den stora riksfinalen glr sedan
av stapeln i samband med EM-
tAvlingamma 1 F3A/konstflyg.
Riksfinalen flygs enligt semi-
stunt-reglerna.

Bengt Lindgren

Lindans
regler
pa sid 19!

® P4 grund av MODELLFLYGNYTTS specialhéftning i detta nummer ber vi Dig att vénligen spritta tidningen hér mellan sidorna 17 & 18! 17
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Far vi snart nya regler for

Helikopter-"popular"

Frin och med i 4r hoppas vi
kunna tivla i ett nytt mera an-
passat helikopter/populér-pro-
gram. Om vi ska kunna tivla
med det beror pd om grenkonfe-
rensen i RC under SMFF:s for-
bundsmote godkinner det redan
[6r sdsongen 1988.

Vi presenterar programmet
redan nu sa de tiivlande i lugn
och ro kan trina in det nya.
Nuvarande program 4r gammalt
och #r ej anpassat till FAI:s F3C
(hkp) program. Meningen 4r att
detta skall vara ett enklare pro-
gram, men dock styra in den
tdvlande mot F3C-programmet
fér en enklare Overging, nir
han &r mogen for det.Meningen
4r ocksd att ha relativt fA ma-
ndvrar som #r lagom enkla att
genomfotra. Det medftr att tids-
atgéngen per tivlande ej blir sA

lang och att fler tivlande kan
vara med och tivla.

Arrangérerna kan ocksd ge-
nomféra flera omgéngar [6r ett
rittvisare resultat,

Regler
Alla regler utom sjilva tiv-
lingsmantvrarna  #dr  enligt

FAI:s “Sporting Code” (erhélls
fran Férbundsexp) dvs starttid i
“ready box” dr 5 minuter, tiv-
lingstid 10 min, tivlingsomra-
de, domarnas placering mm,

Tilligg

Under de hovrande mangvrer-
na skall alla “stopp” vara i 2
sckunder, Under de flygande
mandvrerna skall “siker” flyg-
hojd viljas. Piloten viljer sjilv
hela tiden sin position under
mandvrarnas  genomférande

(piloten fir g& med helikopter-
na). Domarna skall se mandv-
ramna frén sidan.

Tavlingsomrdde

Se skissen pad motstiende sida!

' —
Program
1. Hovrande triangel K4
2. Hovrande “cirkel” K5
3. Hovrande “Atta” K8
4. Top Hat K6
5. Stgande sviing K6
6. Landning K8

Beskrivning

1. Hovrande triangel.

Helikopterna hovrar upp frin
den inre heliporten vertikalt till
tgonhdjd (rotorn) och stannar.
Hovrar sedan snett framét ho-
ger och stannar Sver flagga 2.

Hovrar sedan rakt vénster (ill
flagga 3 och stannar. Direfter
snett hoger tillbaka till helipor-
ten och stannar, varefter land-
ning sker rakt ner. Nosen p4 he-
likoptern skall peka it samma
héll (mot vinden) under hela
mandvern.

2. Hovrande cirkel

Helikoptern startar frin den
inre heliporten vertikalt till
Ogonhdjd och hovrar. Helikop-
tern flygs antingen i héiger- eller
vinstervarv pA konstant hdgjd
och beskriver en cirkel med
stjirten indt. Cirkelns diameter
skall vara 10 meter. Mangvern
avslutas med hovring (2 sek)
Over startplatsen (i Ggonhdjd)
fore landning. Cirkelns mitt
skall vara en av de yttre helipor-
larna.

7

1. Hovrande
"triangel"”

3. Hovrande "&tta"

| Sundbyholms Slott
119-20 mars 1988
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Fér kommentarer till illustrationerna se ovanstaende text!
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5. Stigande svdng
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20m
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6. Landning
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1 del'la exempel ar flaggorna 1-4 placerade for 1,2 meter

utritad vindriktning. Flaggornas numrering

\s

anvénds | beskrivningen av de olika manévrarna

3. Hovrande atta.

Helikoptern startar vertikall
[rAn den inre heliporten och
hovrar i 6gonhdjd (2 sek). Heli-
koptern bérjar att - framit -
gora en cirkel endera &t hoger
cller it vénster.

Cirkeln skall passera Gver 2
homflaggor pé ena sidan av ru-
tan och sluta 6ver den inre heli-
porten. Utan att stanna upp
{lygs den andra cirkeln i 8:an pA
samma sitt och avslutas dver
den inre heliporten.

Helikoptern stannas upp och
hovrar 6ver heliporten och lan-
dar vertikalt. Nosen pa helikop-
tern skall peka 4t samma héll
under hela mandvern.

4. Top Hat

Helikoptern flyger i 6gonhdjd
10 m framAt utan héjd- och si-
doftriandringar, stannar upp (2
sek) dver en av de yttre helipor-
tama. Stiger sedan vertikalt 4
m, stannar upp (2 sck) och flyg-
er sedan framit 10 m med rak
och konstant héjd tills den &r
over den motstdende helipor-
len, dédr den stannar upp och
hovrar 2 sek. Nedstigning 4 m
lill dgonhdjd, stannar upp och
flyger sedan pi 6gonhdjd med
konstant héjd och kurs 10 m
rakt fram.

5. Stigande sving

Helikoptern flyger rakt fram
minst 10 m p en konstant och
siker hajd. Mitl framf{6r domar-
na paborjar helikoptern en sti-
gande 180 graders sving at vin-
ster eller higer och flyger till-
baka pd kontrakurs rakt och pé
konstant h§jd. Hbjdvinsten ska
vara minst 5 m. Mandévern av-
slutas lika ldngt bort som den
borjade.

6. Landning

Helikoptern bérjar mandvern
pAen hdjd av minst 20 m. Land-
ningen in till den inre heliporten
skall ske i en vinkel av 45 gra-
der och med jimn hastighet
utan hovring. Det inncbir, alt
landningen inte fir féregls av
en hovring.

Sammanfattning

Vi hoppas nu att de klubbar,
som arrangerar en helikopter-
tavling verkligen kor den hir
klassen ocksé. Det ar viktigt att
alla som vill tivla ocksd [Ar
majlighet att géra det,

Vidare skall nimnas, att FAL:s
F3C-program &r nytt for i &r.
Man tivlar nu i ett helt fast pro-
gram, dir inga valbara mandv-
rar finns kvar.

Man fAr dven frin i &r ha trim-
vikter av metall infriista i rotor-
bladen (hirdtribitar 1 triiblad).
Dessa skall sitta fast s4 att de ¢j
kan slungas iviig - dven vid en
eventuell “krasch”.

( F3C-programmet

1. Hovrande M
Hovrande Atta

. Nosin cirkel

Top Hat

540 grader stall tumn
Looping

Roll

Rolling stall turn
Autorotation 1 180
graders sving

W

o0

\ )

Aulhelikopter
Ulf Johansson

reglerna <__ __

Modellerna

Alla typer av stuntmodeller 4r
tilldtna. Max. spvidd 1300 mm.

Motorer

Motorer med en cylvolym
under 6 cc dr tullitna. De skall
vara koras med ljudddmpare.

Motorerna skall vara av stan-
dardutférande, dvs de skall ga
att képa 1 alfiarema,

Resonanspipa ir ej tilliten,

Linlingd
Max linldngd dr 21,5 meler.

Periodindelning

Lindansen skall hillas i minst
tre omgangar, varav den simsta
fir riiknas borL.

Domare

Det skall finnas en tédvlingsle-
dare, som samtidigt dr huvud-
domare 1 tveksamma fall. Till
sin hjilp bér han ha funktioni-
rer, som tar tid och fyller i pro-
tokoll. Om tivlingen gir i flera
cirklar ska det finnas en bitr.
domare i varje extra cirkel.

Totaltid

Hela tdvlingsprogrammet ska
vara avslutat inom 7 minuter.
Tar flygningen langre tid ges
podng bara {6r de¢ mandvrar,
som genomforts inom sjuminu-
tersperioden. Dct behovs  tvé
klockor, en for starttid och en
[6r totaltiden.

Tavlingsprogram

Mellan varje manéver ska
man [lyga minst tvd varv.
Poiing ges for genomférd ma-
ndver, inte for dess kvalitet. Om
domaren beddmer att mantévern
inte gjorts ritt ges ingen po#ng.

Mandver - Start

Den tiivlande ska sjilv hand-
starta sin motor. Frin det han
anmilt sig klar for start tas
starttid. Nir piloten anser att
motorn géar bra ger han tecken
f6r avslutad starttid, DA knéipps
starttiden av. Om motorn stan-
nar efler detta - innan planet lyft
- forloras startpodngen.

Tivlande fir poiing efter fol-
jande tabell:

inom 30 sek = 30 polng
inom 60 sek = 20 poiing
inom 120 sck = 5 poing

Efter tv minuter fir den tiv-
lande ta emot hjilp med att star-
1a molorn.

Mandéver - Wingover

TvA wingovers ska goras. De
ger 10 p vardera, G6r man dem
direkt efter varandra, med upp-
stigningen pd samma stille i
cirkeln, ger andra wingovern 20
p. For att mandvern ska riknas
som wingover maste den uppét-
giende delen vara mer in 70
grader mot markplanet.
Mandaver - Loopingar

Tévlande ska gora 3 looping-
ar. De ger 10 p vardera. Gor
man tvi i foljd ges 15 p for an-
dra loopingen. Gér man tre loo-
pingar i f6ljd ges 15 p fér den
andra och 20 p for den tredje.
Landning

Téavlingsledaren avgér m.
hiinsyn till underlaget om mo-
mentet ska tas med. Lugn land-
ning, utan alltfor higa studsar
och med modellen stdende pi
hjulen, rittvéind, ger 20 p.

Skiljemandver
Om tvd tivlande hamnar pd

Fortsdtning sidan 25!
19
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Inomhusnomogram

Fér ett bra tag sedan fick jag dessa smarta och
matnyttiga nomogram av Jérgen Korsgaard.
Det kdnns som det ar pa tiden att delge dem fér
andra intresserade.

S4a skriver Sven Pontan, som ocksa inhamtat
Jorgens vilvilliga godkdannande fér publicering
i var husorgan Modellflygnytit.

Nomogrammen dr mycket
anviéindbara - och jag har en
tnskan om att pA nigot sitt fa
dem tillverkade/tryckta i form
av sjilvhiftande dekaler, som
kan sittas exvis pA meklddan -
fint inom synhall, d4 man behd-
ver dem som bist!

GUMMHIVEGT FOB EN
g (LoORP)

Figur 1

Att mita propellerns varvtal 4r
lika viktigt som att mita pulsen
iandra sammanhang. Med hjilp
av detta nomogram riicker det
att méta hur lAng tid det tar for
propellern att snurra tio hela
varv. D4 fir Du ut varvtalet per
minut (RMP=revolutions per
minute).

Figur2

Hir finner Du forhillandet
mellan en gummimotrs lAngd,
vikt och sjilva gummits bredd.
Tjockleken antas vara 1 milli-
meter. Det har dock visat sig,
att det #r littare att mita vikien
for en meter skuren gummimo-

tor 4n att férsdka miita bredden ¥
exakt. Jamfo6r vidare fig 6. §
Figur 3

Ifall Du med figur 1 har en
uppfattning om Din modells
genomsnittliga varvtal och vet
hur ménga varv Du har vevat
upp, och hur minga varv, som
backats tillbaka, s kan Du med
denna tabell uppskatta den tro-
liga flygtiden. Om Du har valt

Fortsdttning sidan 23! il T J

(275 MW/
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I byggsatsen fran Modellprodukter
medfoljer fint utsdgade dmnen till
propellerbladen. Féljer man an-
visningarna och ritningen kan det
bara bli bra. Vass kniv rekommenderas!
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Hela aggregatet for den fillbara
propellern kommer helt firdigt - ndnti)
som definitivt vilkomnas av "mindre
bemedlade" byggare, som dock vill
forséka sig pd en higklassig modell.
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4mm

balsa —4—=

Prisad Bror ...

Fin byggsats

Byggsatsen #r av mycket hog
kvalitet och #r till och med l4m-
pad for nyborjare med nigon
modell bakom sig. Den #r inte
mycket svirare att bygga 4n t ex
Cikada. Bra ritning och en bra
byggbeskrivning medfoljer.
Spryglama #ir stansade. Jag dr
ingen storre dlskare av stansade
spryglar, di det kriver mycket
hég precision vid tillverkning av
stansarna om spryglama skall
bli lika. Riktigt bra blir det bara
om man anvinder en stans och
kor en sprygel i taget. Vilket gor
byggsatsen dyrare. Fordelarna
med stansning dr att priset kan
hallas nere och att kvaliteten pa
sprygelmaterial méste vara bra
for att man skall fA et accep-
tabelt resultat. I min byggsats
var balsan toppen.

Hur bunta spryglar?

Tillverkare av byggsatser med
stansade spryglar skriver alltid
att man skall bunta ihop spryg-
larna och putsa dem lika. S4 ock
Modell Produkter. Men inget
om hur man skall fi ihop denna
bunt. Och inget om hur man
skall fA dem att sitta ihop nér
man skall putsa. Med &ver 70
spryglar #r det inte s Iitt att fA
ihop ett bra paket.

P4 Tilkan justerades balkurta-
gen si att jag kunda bunta ihop
alla spryglarna mellan tvA lister.
direfter justerades balkurtagen
for framkanten och turbulenslis-
ten. S byggdes vingen klar. Niir
allt var firdigt putsades ovansi-
dan jimn med en plan putsklots

50x250 mm med slippapper
fastsatt med dubbelhiftande
tejp. Stabben fick samma be-
handling.

Lite personligt ocksd!
Ving- och stabbspetsar ftrsigs
med tjockare #ndar, eftersom
jag fortfarande inte kan med att
papperet spénner in dndspryg-
larna. Jag lade ocksa till lite
plywoodskoningar fér gummi-
banden i vingroten.
Kroppsmaterialet var toppen.
Litt och fiberrik balsa. Slarva
inte med klddseln p insidan av
motordelen. Denna kldds med
papper och lackas ordentligt
innan kroppen byggs. Slarvar
man blir det att bygga en ny
kropp senare, nidr gummioljan
réingt igenom. Men anviind
gammalt hederligt balsalim niir
motordelen limmas. Vitlim och
cyanoakrylatlim fister inte bra
pé den sida, som ir papperklidd.

Klart fillbart aggregat!

Propellemavet kommer klart.
Detta som normalt hindrar
ménga frin att bygga och flyga
Wake. Det &r bara att forma de
fardigsAgade och borrade bla-
den och bocka axeln fér gum-
mikrok alterntitvt bobin. Hur
nosblocket tillverkas stir utfor-
ligt i anvisningarna.
Jag anvinder alltid en stor mo-
rakniv. Helst ny - det ér svirt att
fa fram samma skiirpa igen. Jag
bérjar med att skéra “baksidan”
till 1 mm frin mérkningen, som
finns pa bladdmnena.
Fortsdttning ndsta sida!
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Nedatriktning

1,5°/’

Hogerriktning

Prisad Bror ...

Direfter skirs “framsidan™ pa-
rallellt med “baksidan”. Tunna-
re mot spetsen for att undvika att
bladen vrider sig.

Nu slipas “baksidan™ ner till
mérkningamna. Jag anvinder en
10x20 mm balsalist, som &r
“halvrund” pa ena sidan. Slip-
papper fists pa denna sida. Vik
runt och (st med hiiftor, hiftstift
cller ndgot annat. Tjockleken
miéts upp paettblad med 20 mm
mellanrum. Jag anvénder en 6%
tjock profil. Lite tjockare mot
roten, Det andra bladet slipas
lika.

Efter att bAda bladen #r lika
tjocka mirks hoégsta punkten
upp pA “framsidan”, 35% frin
framkanten. Nu ér det dags att
slipa bladen till profil. Vill man
ha vilvd profil si fér man slip-
pinnen snett Gver “baksidan”.
Bladnavet snyggas till och tun-
nas ut nagot. Ett par rirbitar
diameter 2-3 mm anpassas och
limmas i hilen. Jag surrade runt
rorbitarna med trdd och lim-
made triden med balsalim.

Lars-G & nytt siitt

Dags for ytbehandling. Dir pro-
vade jag ett nyit sitt. Ett lager

epoxy smetades in pa bladen.
Ugnen stilldes pA 100 grader
och bladen placerades dir. Efter
nigon timme plockades tvd
knottriga ljusbruna blad ut. Epo-
xyn hade dA tréingt in i balsan,
Nu vattenslipades dessa tills
triet kom fram igen. Nytt lager
epoxy, denna géng for att fista
ett lager 25 grams glasfiberviiv,
Och sd ugnen igen. Och vat-
tenslip. Efter 2 lager tunn dope
blev ytan som jag ville ha den.
Prova sjilv.

Det var Lars-G’s bladbehand-
ling. Byggbeskrivningen f&re-
sldr, att man bara klir bladen
med papper. Lacka dem en 3-4
génger med sedvanlig slipning
med fint sandpapper mellan lac-
kningarna. Fist sedan papperet
med aceton och lacka ytierligare
2-3 glnger.

"Prova Tilka med en ging", ir
Lars-G s slutord. "For 194:- far
Du en byggsats till en modell,
som #r klart i klass med det bista
i Sverige". Och den har nu, som
sagt, ocksd fAtt sin internatio-
nella uppskattning i och med

NFFS pris till Bror Eimar.
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Prisad Bror & Tilka! |’

Vid Friflyg-VM 1987 i Thouras i Frankrike kom svenskarna pa tredjeplats
i Challenge Cup - inte daligt! En som fick en annan fin och personlig
utmarkelse vid samma tévlingar var Bror Eimar - Tilkamodellens fader.

Under friflyg-VM fick Bror Ei-
mar ta emot ett speciellt pris,
som utdelas till personer, som pa
nfgotsitt gjort sirskilda insatser
for friflyget. Anledningen till att
just Bror fick utmirkelsen r
hans Tilka - en F1B-modell, som
finns i1 byggsats frin Modell
produkter,

Ritning i Modellflygnytt!
Modellflygnytt presenterar hidr
Tilka med en fullskalaritning
mitt i tidningen. Vi har fitt den
mojligheten genom vinligt
bemotande frin sdvil Bror sjilv
som Modell Produkter.

Ritningen &r en kopia av den,
som medféljer den utmirkta

byggsatsen - och Du kan sjilv-
fallet bygga efter den. Betydligt
enklare blir det dock om Du be-
stiller en komplett byggsats. Du
far di inte bara vil stansade
spryglar utan ocksd komplett
propellernav med langt forar-
betade propellerblad.
Fortsdttning inne i ritningen!
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Prisad Bror ...

Med ritningen hyllar vi inte | Viciterar hiir delarav Lars-G | Modellen doptes senare om
bara Bror for den fina utmir- | Olofssons artikel i Modell- | till TILKA och foreslogs som
kelsen - vi vill ocksé ge m&j- | flygnyt 1982. Han byggde | enhetsmodell i F1B. Brorsre-
lighet for alla lin- och RC- | den di. For utforligare be- sultatsvit visade att det var en

flygare att bygga en vil- | skrivning avmodellen hinvi- | bra modell och den hade re-
flygande friflygmodell. sar vi till byggbeskrivningen | dan blivit “enhetsmodell” i
Ta chansen och prova pé | ibyggsatsen. Solna MSK, dir bl a nya ju-

négot vilflygande inom en
annan modellflyggren! Bygg
och flyg en friflygmodell -
den kan ge Dig stor glidje vid
sidan om det ordinarie radi-
ostyrandet eller lin-
mittsnurrandet! Allt for kon-
takt “tver” grianserna!

"Bror Eimar har under manga
Ar dominerat F1B-klassen
med en mycket enkel modell.
Den déptes forst till Flux och
som sidan fanns den med i
Modellflygnytt som ritning
och med Brors idéer om
Wakeflygning.,

niorer nitt bra resultat med
den. NAgot senare kom Mo-
dell Produkter dverens med
Bror att ge ut modellen i
byggsats och det dr den bygg-
satsen, som nu ligger bakom
Brors utmirkelse.

Fortsdttning inne i ritningen!
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I i, 2 WY
SKY LADY I

F1A av Lars Larsson

Ny F1A-byggsats

pad ging!

Modellen har funnit sedan tva
ar tillbaka som ren nybérjarviin-
lig rakkroksmodell. Under 1987
tillverkades 15-talet byggsatser
(inte helt perfekta) av Lars Lars-
son. Dessa tog slut under 1987.
Sex avdem har byggtsav inbitna
radioflygare i Vistergétland -
och de deltar nu pa friflygtriffar
och DM med den modellen.
Detta blev en positiv Gverrask-
ning for Lars L.

Nu byggsatsmodell

Under 1987 har modellen trim-
mats ytterligare och en version
I har tagit fram av Sky Lady,
som modellen nu kallas. Flyge-
genskaperna 4r mycket fina och
hon har hég prestanda i foérhal-
lande till sin spinnvidd pa 1850
mm. Ladyn har bra egenskaper:
hon #r liuttbyggd (ingen webb-
ning i vingbalkar, trots tunn,
modern profil). Ladyn har vida-
redelbara vingar, som byggsietl
stycke - mittvinge och vingspet-
sar ftr sig. Vingen har visat sig

blir mycket stark och vridstyv
ochvigerrunt 170g. Till klidsel
har anviints modellpapper fran
Modell Produkter. 2 lager an-
vinds pA mittvingens undersida.
Kroppen bestir av en nosstom-
me av abachi med l4tthal samt
har utrymme fér blyvikt och
timer. Den dr vidare forsedd
med snurrekrok. Nosen #r dven
forberedd foir en bakkropp i
glasfiberror - den medf6ljande
bakkroppen 4r dock tillverkad i
trd: konad med 2 furu- och 2
balsalister med 2,5 mm B-flak
pi bada sidoma. Modellen ar
utrustad med snurrekrok av
Bjérn Ehns konstruktion.
100 byggsatser
Byggsatstillverkning (mate-
rial & spryglar) kommer nu att
igingsittas av Modell Produkter
och 100 satser blir firdiga nigon
gang under mars 1988 - klara for
férsiljning under véren -88.
Krok och timer

Till byggsatsen kommer att
finnas Bjérm Ehns krok (krop-
pen ér forberedd for denna) lik-
som ocks3 timer typ KSB. Priset

for enbart modellen inklusive
kompleit ritning och byggbe-
skrivning berdknas ligga om-
kring 200:-. Preliminira priser
for snurrekroken och timern lig-
ger vid 150:- respektive 100:-.

Bestdll redan nu

Klubbar/privatpersoner #r viil-
komna med bestillningar redan
nu - forsiljning sker si langt
lagret riicker. Bestill endast
skriftligen till MFK Slindan.

MFK Slindan,
Postldda 4342,
466 00 Sollebrunn

Irvine fran Natan

Natan Hobby har tagit hem en
hel del av Irvine’s nya motor-
program. Bla.20ABC och .20R.
Den senare har konstrukiren
Peter Hallman flugit 311 kmh
med - priset i Sverige 1.150:-.
Irvine .20ABC ger 0,81 hk/
20500 varv och kostar 602:-.
Natan har ocksé ett par fina .40-
motorer. 40RC ligger pa 686:-
och samma storlek i ABC-ver-
sion 795:- - den ger 1,2 hk vid
16500 varv. Alla RC-motorer

levereras med ljudddmpare
utom de med bakutblis.

Natans Hobby

0340-600 66 efter 17,

Fagel Bla fran Ackus!

Redaktéren har fatt nigra test-
byggsatser pi smi flygtyg frin
Ackus "hangar”. Nyast #r hel-
balsamodellen FAgel BIA - en
"avancerad" med skjutande pro-
peller och nosvinge typ 37 Vig-
gen. Byggetklarasav pAtvalug-
na kviillar - inga problem mer 4n
kanske inh#ngningen av snod-
den, men #dven hir ger Ackus
goda tips. Flygférmagan verkar
mycket bra - tyvirr bjod viistku-
sten inte pa nit vidare proflyg-
ningsvider, si endast en halv-
timm stod till forfogande. Vi fir
vil terkomma!

Frin Ackus Hangar kom ocksé
redan villkdinda lilla dubbel-
déickaren "Tre Kronor" - en un-
derbar liten skapelse. Snygga
mark- (golv)starter (0j!) och
lugn och hirligt langsam flyg-
ning. "Knott" - en annan skén-
flygande liten stavmodell med
SIG-bakgrund kom ocksd med i




modelifijg

. Flygets érshok

paketet. "Tre Kronor"-startema
fick oss att utrusta dven "Knot-
ten med landstill - ett méste for
ungar, som vill flyga "pé rik-
tigt". Samtliga tre modeller re-

kommenderas varmt!
Ackus

Akersliden 3
446 00 Alvdngen

Flyg 88 - Flygets drsbok!

Nionde utgivan av FLYG 88 har
nu kommit ut. Red som vanligt
"vingpenne"-belénade Per
Kristoffersson. Arets upplaga
med hela 50 firgsidor innehl-
ler mycket intressant for den
flygintresserade: firgrikt foto-
reportage om Jaktviggen av lan-
dets fraimsta flygfotografer; frin
amattrbyggarnas fly-in i som-
ras; "den ftrsta levande Mu-
stangen pA trettio &r" mm mm,
SAAB SF 340, SAS och Linje-
flyg #r ocksd med pé ett hom.
Boken avslutas som vanligt med
den oumbirliga kronikan Gver
arets flyghindelser.

Boken kan bestiillas med 135:-
(ord pris 195:-) via postgirokto:
447 60 94-0 "Aviation Words"
Ovre raden frdn vinster: Den
nya FlA-modellen frdn Lars
Larsson, som snart tas fram av
Modell Produkter. "Knott" he-
ter den treviiga stavmodellen -
hdr med landstdll (s k "hottad"
version!). Ovan Flyg 88 frdn
Aviation Words. Nedre raden
[frdn vénster: Ackus nya, intres-
santa "Fdgel Bld" med skjutan-
de propeller samt "Tre Kronor"
- en mysig dubbelddckare!

En bild fran SM 1987 med
F1D-segraren Sven Pontan
med sin Le Volatile och det
tjusiga vandringspriset =
AKMG :s Inomhus Cup (fo
donerat av QOve Pettersson)
Foto: Lars Tolkstam

SM

Odenhallen 1 Falképing blir i
ar platsen f¢r alla inomhusklas-
sernas tivlingar om SM och
RM. SM i FID, 20-6res och
Pea-nut, riksmiisterskap i EZB
samt Hkg, under tva dagar, 3-4
september.Inkvartering pd Se-
gelflygskolan Alleberg i 1- clicr
2-baddsrum till 14ga priser. P4
lordagskviillen blir det en enkel
men smaklig supé pi Alle-
bergsrestaurangen for alla in-
omhusflygvinner!

Arets Nyhet" innehAller dess-
utom att danska, norska och fin-
ska modellflygférbunden Ar

Inomhus-SM i Falképin

inbjudna. Visserligen kan de
inte bli SM-medaljerérer, men
de fir néjet att k13 upp "di sven-
ske". Vid SM 1985 i Orebro
lyckades finnarna gora detta
utan att forta sig. I nordvistra
Skéne forekommer ctt tdvlings-
samarbete med danskarna, som
fatt olika segrare - varicrande
frdn de tva linderna. Tivlingar-
na har dock inte gitt i F1D, dir
danskarna f n ir oss verligsna.

Falkopingstivlingarna skulle
dirmed bli cxtra spidnnande -
kanske resulterar detta “sam-
tdvlande” i ctt Nordiskt Miister-

=\
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For

bund

g: sebtember!

skap i inomhusflyg inom de
nirmaste iren!

Tévlingarna i Falképing bor-
Jar k1 0900 varje dag med trmi-
ning. Pea-nut blir huvudintres-
sct pd lordagen och FID pi
sondagen. Ett extra russin i ka-
kan blir sokerligen l6rdagssu-
pén i Allebergresiaurangen -
aldrig forr har detta varit méj-
ligt!

Lennart Palm

?27’ ' Tavlingsplanerare
(\

Inomhusnomogram fran Jérgen Korsgaard!

Fortsdttning fran sidan 23!

en motor med ritt vikt och
ldngd, s& kommer modellen att
landa med lika méinga varv
kvar, som Du backade ur innan
start.

Figur 4

Om Du stricker ut Din nya
motor cirka 7 ginger och behAl-
ler den s4 i ngon minut, si blir
den négot ldngre = inkord. Efter
noggrann smdrjning och strick-
ning till 500% gir det med bra
gummi att f in s minga varv/
cm slinga, som denna figur vi-
sar.

Figur5

Med denna genialiska figur
kan Du pA ett dverskidligt sitt
se vilken stigning Din propeller
har pé olika delar av bladet. Du

kan dven rita upp en egen kan-
ske olinjir stigningskurva och
sen se vilka vinklar detta mot-
svara. Detta borde fven kunna
anvindas for FIB och varftr
inte elflyg...

Figur 6

Om Du vet att gummimotorn
bor viiga ungefir lika mycket
som modellen utan motor och
att slingans lingd till att borja
med bor vara cirka 110% av
krokavstindet, dterstdr att gissa
vilken gummivikt som ger det-
la. Istillet for att ta fram Din
miniriknare kan Du med hjilp
av figur 6 direkt se vilken gram-
vikt som behdvs.

Vid det nyaste virldsrekordet
1 katergori (takh6jd upp ill 8

meter) anviinde holldndaren en
motor med en vikt pd 110% och
en lingd pA 89%. Vid VM 1976
anviinde Jim Richmond en mo-
tor med vikten 140% och ling-
den 111%. Thedos rekord lyder
pa 28,54 min och Jims virlds-
rekord 1 kategori IV (iiver 30
meter) dr hela 47,44, Medel-
varvtalet var rpm 46 resp. 42.

Det vanligaste felet vid inom-
husflyg dr att modellen landar
med alltfor manga varv kvar,
Den enklaste Atgirden 4r dé art
vilja en tyngre motor. Som Du
mérker, si Gkar totalvikten fort
om modellen frin bérjan &r for
tung. Men med den riitta mo-
torn kan man 4nda flyga lange -
ofta t o m vinna tivlingar.

Sven Pontan
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Ett nytt SMFF!

Vart engagemang i distrikten, tillsammans med uppdraget att se éver
distriktens réstrétt vid férbundsméten, bli i ett slag dubbelt intressant
ndr man ldaser ledarspalten i Modellflygnytt nr 6/1987

Distrikten pd rdtt plats

Vi modellflygare har en viss
kaka att dela. Denna skall ricka
till allt vi foretar oss: admini-
stration, t#vling, tidning, f&r-
sikring mm mm. En allt f6r stor
post utgérs arligen av férbunds-
métet. Detta méiste goéras bade
effektivare och tll en ligre
kostnad. Vi har frAn distrikten
haft mdjligheten att under de
senaste forbundsmdétena vara
aktiva, 2 rdster var, i besluten.
Nigot negativt om distriktens
roster har inte framforts trots
alla skrickbilder som mélades
upp 1 Sundsvall, dir beslutet
togs. Tvértom, ute bland klub-
barna fir vi istillet frigan:
“Varftr kan vi inte ha represen-
lation genom distriktet?” och d&
fullt ut. Med distriktsombud,
utsedda av klubbarna vid exem-
pelvis distriktens arsméte. Det
4r viktigt att distriktsstyrelsen
inte automatiskt blir “sjilv-
skrivna” representanter. P4 det-
1a sitt skulle distrikten hamna
dir de hor hemma. Mitt i, och
mellan klubb och riksforbund
samtidigt som frigor littare kan
behandlas och beslut underbyg-
gas och férankras inom vidare
kretsar én nu. Detta borgar f6r
effektivare mdéten tll ligre
kostnad. Om distriktens infly-
tande skall baseras pa antal
klubbar eller pA medlemsantalet
kan diskuteras.

Sindagsflyg = Modellflyget
Nuvarande form av PREK och
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utbildning i SMFF:s regi #r rena
katastrofen f{6r modellflyget.
Ingen av dessa avdelningar har
fungerat under senare 4r. I en ny
organisation skulle frigor av
endera arten kunna hanteras
som sig bor. Inte komma ut frin
PREK, diligt underbyggda,
omdjliga att anvinda bland
klubbarna och didrmed bli ett
slag i luften. PREK skulle i ny
organisation géras “marknads-
ansvarig”. Att pa riksnivd be-
sluta om kampanjer for att 6ka
medlemsantalet, utan att forst
ha forankrat detta bland distrikt
och klubbar r meningslast och
sléseri med pengar.
Modellflygare rekryteras, och
kommer att rekryteras av klub-
barna. Ar inte klubbarna med
pa noterna och kan hantera ny-
borjarverksamhet stir vi oss
sliatt. Dirfor géller det alt forst
marknadsféra modellflyget i
véra egna led, sedan se vad som
skall goras mot “marknaden”.
Vi fir inte glémma att bortét
85-90% av SMFF:s medlem-
mar dr, vad vi kallar, séndags-
flygare. TILLSPETSAT kan
man siga, att dessa utgér mo-
dellflyget. Dirfér méiste en
stark organisation ta tillvara
deras intressen. Detta kan vi fa
om vi ger klubbar och distrikt
den rdtta uppbackningen. Nir
det giller utbildningen méiste vi
fa igAng den i “tre steg”. SMFF
utbildar  distriktsfunktiongrer
som utbildar klubbledare som
skoter “trdningen” i klubbarna.

Med denna skiss fér vi en diffe-
rentierad  verksamhet, dir
SMFF littarc kan 4 ut kunska-
per om krav som stills pA oss
utifrAn, samtidigt som distrik-
ten kan finga upp 6nskemaél och
krav frin klubbarna.

Aktuellt just nu #r sikerhets-
fragor, diir RC-cert ér en del i
komplexet, sikerhetschef i
klubben en annan,

Modellflyglandslag

En organisation, sdan vi skis-
sar den hér, har inte behov av de
grenorganisationer, som finns
idag. Bara tanken att grenarna
skall skota spridningen av re-
kryteringen for respektive verk-
samhet och nd annat in spora-
disk framgang, dr befdngd. Nej,
14t grenarna arbeta tillsammans
i en ren tivlingssektion. Antli-
gen skulle vi di kunna ha et
landslag 1 modellflyg. Vem har
vil hort talas om ctt landslag i
lingdhopp eller diskus? LAt oss
se till att vi fir ett landslag och
utnyttja de férdelar detta kan ge
i form av foredémen f6r junio-
rer mm och kanske kan det un-
derlitta att i in sponsorpengar.
Naturligtvis kommer kravet att
oka vad giller tillginglighet
och beredvillighet pA “landsla-
get”. En landslagsplats skall ju
vara nigot att kiimpa fér, och
som uttagen skall det vara en
sjdlvklarhet att stdlla upp da
Modellflyget kan ha nytta eller
glidje av mitt deltagande. For
att inte tala om niir det géller att

forsvara de bla-gula firgemna.

En omorganisation av tiv-
lingsverksamheten, med ge-
mensam budget och styrelse,
skulle underlitta allt detta. Infs-
rande av tivlingslicenser, en
pott frin centralt hall fér admi-
nistration samt tivlingsavgil-
terna skulle kunna ftirse scktio-
nen med de nodvindiga med-
len.

Kanske kan sponsorpengar ge
ytterligare hjilp?

Hur ser det nya SMFF u(?

Skall vi kunna uppna de forde-
lar vi talat om hiir, maste SMFF
komma nirmare klubbarna.
Marknadsftringen av Modell-
flyget behover startas omedel-
bart. Arbetet med att sélja kun-
skaper om vad som krivs av
oss, samt insamling av vad
klubbarma 6nskar, beh&ver allt
det stdd vi tillsammans kan er-
bjuda. Ett landslag i Modellflyg
behdvs som forebild i ungdom-
sarbetet, och det snarast. Mo-
dellflygnytt, som organ for oss
modellflygare 4r ett méste.

Det dr hir det riktigt svira
bdrjar. Vi behdver f en rad fra-
gor besvarade. Som vi ser det
maste vi alla bjuda till och géra
SMFF till det SMFF borde vara
och ddrmed f3 ett starkt modell-
flyg. Inte ett modellflyg fir
enbart tivlande, utan ett mo-
dellflyg som virnar om hela
medlemskadern. Vi har inte alla
svar idag, d hade allt varit tim-
ligen enkelt. Eftersom med-
lemsantalet inte stiger som det
borde méste vi ha svaren fort.
LAt oss gora SMFF till en
sjdlvklarhet for alla modellfly-
gare. Men vi méste borja nu.
Det dr brattom!

Modellflygnytt

Som Ni alla vet har Modell-
flygnytt varit mycket omdisku-
terat de senaste dren. Detta be-
roende pd redaktionens of 6rma-
ga att halla sig till budgeterade
medel. Anledningen verkar ha
varit avsaknaden av kunskaper
om hur en tidning blir till och
var det gr att spara pengar och
vad som #r tillAtet inom upp-
hovsmannaritten. Dessbittre
ha vi nu under 1987 fatt forsik-



En fuse till Tern!

Det ar inte roligt om ens modell flyger bort!
Aven om man ibland dnskade att man var
sa& bra - eller modellen sa attans fin!

A propos TERN-ritningen si
kommer hiir nigra komplette-
rande rader frAn Lars Anders-
son - f & en framgéngsrik Tern-
byggare/flygare.

“Det #r aldrig roligt att sen en
nybyggd och vilflygande mo-
dell fA termikanslutning och
férsvinna i horisonten. Tern har
sd goda flygegenskaper, att ri-
sken #r uppenbar.

Erfama modellflygare elimi-
nerar faran genom att forse
modellen med termikbroms - en
s k “fuse”. DA ménga nya byg-
gare ¢j vet hur en sidan skall
goras, visar vi hiir en skiss p4 en
enkel konstruktion.

(1) 4r en balsalist, som limmas
pa kroppen for att halla stjirt-
partiet pd plats. (2) och (3)
bockas till av 0,75 mm piano-
trAd och sticks in och limmas i

stabilisatorn respektive akter-
blocket. Cyanoacrylatlim #r att
frredra vid infiistningen, (4) 4r
en “gummisnodd” tillverkad av
ventilgummi, som klippts 1 1
mm breda ringar, (5) 4r stubin-
triden eller “fusen”.

Denna kan tillverkas av sn6-
ren av ren bomull. I ett glas
vatten 16ses salpeler tills att 16s-
ningen blir koncentrerad. Sné-
rena liggs ner i 19sningen och
skall drinkas helt igenom. Dé-
refter tas de upp och fér torka
vil - hiingande! Stubintriden #r
klar till anviindning. Genom
prov avpassas lingden pa “fu-
sen”, sA man fir lagom brinntid.

(6) 4r en 0,75 mm pianotrad.
Den féres in genom fenan och
bockas enligt skissen. Utftran-
det skall vara si, att nir den lilla
gummisnodden drar, si skall

I
19-20 mars 1988
|
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S
stjtirtpartiet sl upp sd mycket | litt kan fA oSnskat kurvroder!
att vinkeln mot kroppen blir 45- | Lycka till med Din flygning!”
50 grader. Mellan kroppen och
pianotridségloma (6) fir det ej Lars Andersson
vara for stort spel, enir man da Limhamn

Nytt SMFF ...

Lindansregler ...

Fortsdttning frdn féreg. sida!

ringar om att budget hills och
det, skulle vi vilja pdstd, har vi
Sture Tingwall att tacka for.
Inte nog med att budget hélls,
han har dven lyckats hdja kvali-
teten pa tidningen. Vi tycker
oss mirka detta, inte bara i ar-
tiklarna, utan i det faktum att
tidningen nu anvinds som idé-
givare och diskussionsunderlag
ute i klubbarna. Skulle inte for-
vina, om annonsrerna ocksd
uppticker detta. De nér ju cirka
8000 personer inom en ytterst
smal malgrupp. Ligg dirtill att
dessa 14sare ocksd 4r presumti-
va kunder inom alla andra ni-
ringsgrenar. En och annan an-
nonsdr utanfér modellflyget
borde ocksi g att fa,

Kan vi hjdlpa Sture att fylla
tidningen med intressant mate-
rial och kanske #ven annonser,
drdjer det kanske inte linge in-
nan ett ¢verskott kan redovisas.

Kent Johansson &
Lennart Larsson

Fortsdttning frdn sidan 19!

samma poidng pi de tvA bista
flygningarna ska hogsta enkilda
poling, i en av de tva flygningar-
na som riknas, avgbra place-
ringen.

Om poingtalet fortfarande #r
lika, ska en skiljeflygning goras.
Denna fkiljeflygning innefattar
ordinarie flygprogrammet plus
tre buntar, tvd liggande Attor,
tva stdende Attor samt tvd Gver-
liggande Attor. Buntarna pabor-
jas i rygglidge och de ger 10 p
vardera; gbr man alla tre i foljd
ger den andra 15 och den tredje
20 p. Varje atta ger 15 p; vid
bada Attomna i f6ljd ger den an-
dra 30 p. Vid lika poingtal i
skiljeflygningen delas segern.

Finaltivling
Riksfinalen flygs enligt semi-
stunt-reglerna,  Skiljemandver
tillgrips bara vid rangordning
av platserna ett, tva och tre.
Bengt Lindgren
tf Grenchef Linflyg

Picco finns hos vélsorterade hobbyhandlare.
Du kan ockséa kopa direkt av oss pa postorder.
Vi har service, reservdelar och tillbehér.

P21 SERC 765 :-

P21 RERC 765 -
P40 SERC 890 -
P 45 SERC 945 :-
P60 SE RC 1045 :-
P &0 RE RC 1095 =~
P 8o RE RC 1095 :-
P80 SERC 1.085 :-
P40 - 45 RE RV Ducted Fan 1.075 ;-
P60 -67 RE RY Ducted Fan 1175 :-
P80 RE RY Ducted Fan 1.295 :-
P 5 3.5¢cc Pylon 975 -
P40 B.5¢ce Pylon 995 -
P21 SE Marin 895 :-
P21 RE Marin 895 -
P S 35¢cc Marin 1.125 ;-

P 40 - 45
P60 -67
P8O

Baste banbilsférare !

Mikael Fransson, 14 ar, Véxjé.
Final i alla fjorton deltdvlingarna.
Sex st. 1:a platser,

3:ai junior EM.

GRATTIS !

P5 + Serpent - bil.

Marin
Marin
Marin

1.125 :-
1.295 :-
1.350 :-

OBS: Alla PICCOQ ar av ABC - typ och har dubbla hégvarvskullager.

Box 74 23040 BARA Tel. 040- 44 61 17 Tel.tid: Vard. 1700 -2000.

P90 Marin 1.595 -

P g0 Marin Compstition 2185 -
BlL

P21 SE Sport 645 i
P21 RE Sport 545 -
P21 SE Buggy 795
P21 RE Buggy 795 ;-
P21 SE Car 795 -
P21 RE Car 795 -
P 5 Car 995 :-
L] Buggy 985 -
PS5 Car Turbo 1.295 -
P 5 Buggy Turbo 1.295 :-
P21 RE Stunt 5968 :-
P21 SE Stunt 595 -
P40-45 SE Stunt 745 -
P80 RE RV Speed 1.095 -
P15 RE Combat ko mmer till
P15 RE Speed véren |

Arets Buggyfantom !
Christer Eriksson, Ronneby.
Nio vinster av tolv méjliga.
P5 Buggy + Siccom - bil.

Rolf Hagel

Modellteknik
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Flairs Puppeteer ...

Fortsdttning frdn sidan 11!

sdttet. Detta var alltsd det, som
jag hade lite synpunkter pa.

I &vrigt dr det en bra byggsats.
Den #r rolig att bygga. Mycket
tack vare att man fir gbra ni-
stan allting sjélv, Det enda, som
var utstansat var spryglarna och
de halvménformade bitarna till
framkroppen. Det ingar en fin
motorkdpa i aluminium, tank
och en pise med skruv, ok och
andra smaprylar, som behovs.

Natans Hobby, som byggsat-
sen kommer ifrin, har dven de
kompletteringsdelar, som be-
hovs for att fA en helt firdig
maskin. Flair har bland mycket
annat ocksd ett vitlim, som jag
har provat.

Jag 4r nu inte nigon fantast av
vitlim. Men jag tyckte detta var
bra. Det torkar snabbt och gick
riitt Lt att slipa.

i sista minuten

Av manga samverkande skal blir

det inte ndagot Flugeby-ldger i ar.

Men Ripa-lagret ar klart liksom
ev ocksa Ljungbyheds-lagret!
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Nu ér alltsd modellen firdig-
byggd - tréifirdig!. Jag Aterkom-
mer i nista nummer av Modell-
flygnytt och tar da upp klidsel,

Faktaruta
Flair Puppeteer
Spinnvidd 1524 mm
Vikt 2,5kgca
Motor 30-40/2-takt
40-60/4-takt
Avsedd for 4 kanals radio.
Pris cirka 865:-
Siljes av Natans Hobby,
Box 47, 430 24 Virsbacka,
Tel.: 0340-600 66 eftkl 17

Lars Stjernstrom
Urbergsgatan 63
Norrképing

Box 47, 430 24 Vardbacka, 0340-600 66 efter kl 17
R R

Den nyaste motorn fran IRVINE &r en .40 R/C-ABC.
Den representerar det senaste inom teknologi och design

fran Englands ledande modellmotorfabrik. IRVINE .40
R/C-ABC erbjuder sportflygaren 1,2 Hk vid 16.500 rpm,
perfekt trottling och |att att starta savl varm som kall.
Motorn &r konstruerad for att halla lange och fér ett enkelt
handhavande. Alla IRVINE's motorer &r tillverkade av basta
méjliga material och i de allra modernaste CNC-maskiner.
Déarfér kan IRVINE erbjuda en motor till oslagbart pris och
kvalitet. Alla motorer levereras med ljuddampare.

IRVINE .40 R/C Sport 686:-
IRVINE .40 R/C-ABC  795:-
IRVINE .20 R/C Sport 532:-
IRVINE .20 R/C-ABC  602:-

NATANS HOBBY

Prisexempel:

RITNINGAR

fran 1940-1960 - skala 1:25
friflygande modeller, oldtimers

SAAB B18, B17, J21, J22, Safir, A32 Lansen, J35 Draken,
Catalina, Klemm 35, DC-3, Scandia, Mosquito, Mustang
och manga andral

Begér prislistal Fraga &ven efter ritningarna i
HOBBYHANDELN

CENTO

C. E. Truedsson
Fack 541 - 200 10 Malmd
040-15 51 98 eller 040-15 16 43
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Har kommer julnb'tterna!

Ratt tipsrad &r xxx 11 x x2x 112 1x

Flygjulnétterna blir mer och
mer populiira. Redaktoren har
med redaktionskatterna Bella &
Ballo fAtt kdimpa hArt {6r att fin-
na vinnarna - kirt besvir!

Var dr priserna?

Innan vi gér in pA irets vinnare,
madste vi konstatera att ett par av
fjolarets vinnare dnnu inte fatt
sina priser. Grov fadis frin re-
daktéren! Flygvapnets eminen-
te J37- & modellhelikopterfly-
gande pilot Ulf Johansson, F13,
har genomfort prisutdelningen i
form av flygturer med Sk50. De
"borttappade” frin forra Aret -
Tomas Johansson & Alf Eriks-
son skall fA sina priser - i en el-
ler annan form. Det lovar vi,

Tretton ratt virst!

For au boérja med jultipset, si
har vi ingen med 14 rdu! Alf
Eriksson - han, som inte fick nit
pris forra Aret - belade forsta-
platsen i 4r med 13 min. Alf
missade bara frdga 9 - kryss:
Jetex 200 kostade 29:- 1954!
Rimforsabulan - hang??
Diremot klarade han en annan
svarlast "nét" - "rimforsabulan”
- som dr en Viggen-detalj, hur
konstigt det dn kan lata. Enligt
signen, s hade man acrodyna-
mikproblem med 37-
prototypen.Vid cit méte, avhil-
let vid Rimforsa kursgérd, 16ste
man knuten. Och idag kan vi-
med riitta kalla en upphdéjning

- en liten "knula" pa "ryggen"
pA 37.an for "Rimforsabulan”.
"Bulan" Ioste Viggenproble-
men, men villade f6ljdproblem
for julnétslésarna. Tvaan, Pon-
tus Eriksson - ocksd en "gam-
mal” julnétsknickare - missade
férutom Jetex-frigan 1l:an -
priset p Sunnanvind, som upp-
gick till 7;50!

"Finn fel "- stiddning
Vad betriiffar "finnfel"-tdvling-
en, sd fick vi som vanligt "sti-
da" lite i inkomna svar. Endel
hade de fyra figlama i mitten
som fyra fel, andra som ett.
Segrare hir blev Anders Fors-
berg i Bjurholm, som upptickte

hela 72 fel. TvAan, Lennart Jo-

hansson, Trollhittan, fick ihop
71 fel, medan tredjeplatserna
delas mellan Soderlundamna
Urban & Lars, Link&ping (ock-
sd gamla jul-nétkniickare) och
Mikael Engstrém, Genarp.

Priserna i dr da?

Betrdffande priserna, sd lovar
Vi dterkomma till pristagarna -
de tvd frimsta inom varje di-
sciplin inom kort. Vi forsiker
ordna flygpriser, men det kan
tdnkas, att vi gdr andra vigar.

Den rétta "'finn fel''-
teckningen ska vi
Sfirsdka f&@ med i niista
nr av Modellflygnytt

\

Foér .40 tvatakts- eller .60 fyrtaktsmotor
Glasfiberkropp och fardigplankad vinge,
En Deluxe-byggsats! h

New Yamamoto!

Rek. cirkapris

695:-

Generalagent och distributor

LBEHCO AB Box 136

F"e';%" )

Finns hos Din hobbyhandlare!

162 12 Vallingby - Telefon 08-87 30 30

)

i Finns dven for
i-20-.25-motor,
Skyhawk!

Rek. cirkapris

595:-

J
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FRAN KLUBBARNA

I ;.....Il A

Tt

Sdndagen den 18 oktober
1987 avied Lennart Tysklind
hastigt. Han blev 60 dr gam-
mal. Lennart var kantor
samt ldrare och tjdnstgjorde
pd ett flertal orter i landet.

Vi minns Lennart som en
mycket duktig modellflygare
och ungdomsledare. Under
dren efter andra virldskri-
get, ndr balsatrd dter gick att
kdpa, byggde han utsékt fina
gummimotormodeller. Wa-
kefieldmodeller var hans
stora specialitet och han var
ocksd  framgdngsrik  vid
landslagsdeltagande i inter-
nationella tivlingar och VM.
I slutet pd 50-talet, nir han
arbetade i Svinnegarn i ndr-
heten av Enkdping, bedrev
han kursverksamhet i mo-
dellflyg. Mdnga blivande

'

Lennart Tysklind déd

modellflygare fick dir sina
forsta ldrdomar. Han hade
ocksd ett brinnande intresse
for vart férbund, SMFF,
Under de forsta arbetssam-
ma dren i forbundets histo-
ria var han styrelsemedlem,
bland annat ordférande dr
1958,

De sista dren var han bosatt
och verksam som kantor och
korledare i Arbrd.

Vi som hade formdnen att fi
samarbeta med Lennart
minns honom som en trevlig
och entusiastisk modellflyg-
kamrat. Han var en optimi-
stisk och glad person som
alltid bidrog till en god
stdmning ndr han fanns med
ivdr krets.

Gunnar Kalén

J
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plata svartvitt och sénd in till Modellflygnytt - Skriv om aktiviteter p

MFK Blue Max inbjuder
till Allebergstavlingen!

MFK Blue Max inbjuder alla
Sveriges modellflygare till den
sjuttonde upplagan av Alle-
bergstivlingen. Tdvlingen halls
pA Axevalla Hed, mellan Skara
och Skovde 1ordagen den 14 maj
med sondagen den 15 maj 1988
som reservdag. Genomging
sker kl 0800 och forsta start kl
0830.

Tavlingen som giller radiostyr-
da segelmodeller har mycket
enkla regler. Start sker med 16p-
lina, flygning i max 6 minuter
och landning i cirkel.

Anmilan sker per postgirokonto

11 22 37-3. Forsta anmilnings-
dag &r 19 april - sista anmil-
ningsdag 2 maj. Anmiilan skall
innehélla namn, adress, telefon-
nummer, klubb, frekvens och si
manga reservirekvenser som
mojligt. Startavgiften ér 60 kro-
nor.

Har Du frigor, sA kontakta girna
Jan Odén, telefon 0515-335 87.

Viilkomna till Axevalla Hed!
MFK Blue Max

Falképing
Thommy Hermansson

Raketflyg i Sverige?

"Finns det ndgra raketflygare
kvar i Sverige?" Den fragan far
redaktoren fran Mikael Soder-
back i Visters.

Mikael har ett stort intresse for
denna sort av modellflygeri och
efterlyser information mm om
dmnet. "Detta vore nigot for
Modellflygnyttatt ta upp”, tyck-
er Mikacl.

S4 det dr bara att 1ata tidningens
lidsekrets ta del av denna ganksa
rimliga begiiran,

Raketflygare - fir det bor vil
finnas nigra sidana i vért land -
kan kontakta tidningens redak-
tion - eller ringa 41l Mikael pa
telefon 021-12 52 82.

Sé farvise vad detkanbliavden

Vill Du veta mer sa
kontakta gédrna var
Alf Olsson 0302-411 59

.-.I-I.IIIIIIIIIIIIII.I‘

it

Ta chansen sélja, byta eller képa, begagnade eller nya hobbyprylar - flygplan
motorer, radio, byggsatser, ritningar, tidskrifter, kameror, kikare, tag etc ...
» | BYGDEGARDEN, GRABO SONDAGEN DEN 10 APRIL KLOCKAN 10-15

hir efterlysningen. Tord

Vi ses! GRABO MFK
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MFK Blue Max inbjuder till
SM i F1D, Pea-nut, 25-6res mm

Modellflygklubben Blue Max,
Falkoping, inbjuder hiirmed till
SM 1988 {or inomhusklasserna
F1D, Pea-nut och 25-6res &
Riks-misterskapet i EZB och
Hkg.

Tiévlingarna kors 1 Odenhallen,
som erbjuder en hallyta pa 20,5
x 40 m. Frih6jd 13 m/cirkel 15
m diam - en s k hall av Klass II-
typ.Arrangdren har mattsatt en
enkel skiss Gver hallen, som
kan rekvireras.

Som vanligt giller ocksi, att
alla skall anviinda rena gymna-
stikskor.

Suartavgifterna dr 40:-/klass for
juniorer, 60:-/klass f6r seniorer,
och de skall betalas Gver postgi-
ro 11 22 37-3; Mfk Blue Max,
tillsammans med skriftlig an-

milan ull Mfk Blue Max, Box
186, 521 02 Falkdping.
Segelflygskolan Alleherg kan
rckommenderas - har forligg-
ning (fina 1-bddds & 2-bidds-
rum) liksom restaurant. Boka
via Siw Hjortmar, el 0515-370
76.
Har Du frigor kontaka Jan
Odén, 0515-335 87 eller tiv-
lingsplanerare Lennart Palm,
el 042-816 66.
Det kan ndmnas, att énskemdl
har forts fram att vi skall bjuda
in vira grannlinders inomhus-
flygare {6r att utbyta erfarenhe-
ter och ge varandra nya impul-
ser.
Vil métt i denna fina hall!

Fér tdvlingsledningen

Lennart Palm

FRAN KLUBBARNA
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Tévlingskalender 1988 - Inomhusflyg

UT-lista 1988

Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt”-sidorna inséindes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing

Nr Datum  Tivlingens namn Arrangir Kontaktman telefon bost/arb
x 880923 SM Inomhus Blue Max Jan Odén 0515-370 76
880904  SM Inomhus
Tavlingskalender 1988 - Friflyg
Nr Datum Tévlingens namn Arrangﬁr. Kontaktman telefon bost/arb
1. 880213 Norrlindska Vintertiivlingen Obacka MK Leif Eriksson 0611-234 52
res 880214  Norrlindska Vintertivlingen Obacka Mk Leif Eriksson
2. 880306  Lilla VT, F1A-cuptivling MFK Slindan Herbert Hartman ~ 0510-122 48
Lars Larsson 0322-421 17
3. 880319  VLM:s VArtivling VLM Mikael Holmblom  060-212 10
4 880320 Norbergstriffen Norbergs FK/MFS Bengt Wendel 0223-226 24
5 880327 AKMG fft:s Vintertivling AKFM fft Lars-G Olofsson ~ 031-49 30 55
6  BB0424 Majtiivlingen Uppsla FK/MKS
7 880507  Vérettan Solna MSK Jan Zetterdahl 08-97 91 52
res 880508 Viérettan
8  BBO513 UT AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
880514 uT (40-718 65
res 880515 uT
9 880528  Vasigttatiivlingen MFK SL#ndan Herbert Hartman ~ 0510-122 48
880529 Visigttativlingen Nils Wallertin 0521-220 91
res 880604 Vistgttatidvlingen Lars Larsson 0322-421 17
res 880605 Vistgtativlingen
10 880604 Sommarnattens Leende AKM Lennart Hansson ~ (40-19 37 90
880605 Sommarnattens Leende 040-718 65
11 880618  Nauivlingen MFK Skvadern UIf Ledstrand 060-51 30 33
880619 Natttivlingen
12 880712 Wentzelpokalen/Korg-Olle Trofén Ostersund MFK Niklas Karlsson 063-1292 14
13 880722  Scandinavian Open
880723 Scandinavian Open
880724 Scandinavian Open
14 880729 Scandia Cup AKM Lennart Hansson ~ (40-19 37 90
880730 Scandia Cup 040-718 65
15 880817 Solna FAI-cup Solna MSK Jan Zetterdahl 08-9791 52
res 880814  Solna FAI-cup
16 880917 Obacka Host-tivling Obacka MK Leif Eriksson 0611-234 52
res 880918  Obacka Host-tivling
17 880918 AKM:s Host-tivling AKM Lennart Hansson ~ (040-19 37 90
040-718 65
18 881015  Oktobertriffen Obacka MK Leif Eriksson 0611-234 52
res 881016  Oktobertriffen
19 881022  Hjelmerus Memorial MFK Linktiping Per Johansson 013-520 86
20 881113  Novembertriffen AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
040-718 65
21 881204 MERA-Cup Solna MSK Jan Zetterdahl 08-9791 52

30

Efter tavlingsresultat 1987

Klass F1A

1 P Findahl U284
2 L Larsson P186

3 L Findahl U284
4 M Borell Z052

5 U Edlund D016
6 ISundstedt WO064
7 B Wendel U284
8 ABerglund B258
9 A Persson MO010
10L.O Danielsson 0024
11E Astfeldt D016
12H Hartmann P186

13T Ekendahl D016
14H Sundberg  C092
15 A Eriksson Y305

2706
2704
2704
2695
2687
2660
2646
2640
2633
2629
2617
2603
2592
2585
2560

Sammanlagt 95 tdvlande 1987

2701
2670
2634
2618
2509
2502
2475
2425
2349
2175

2691
2681
2611
2544
2172
1801
1047

896

Klass F2B

1 B Eimar B256
2 BO Tomqvist U284
3 L Hansson BO10
4 B Stderstrém B256
5 L Ericsson Y383
6 L Flodstrttm 0024
7 H Broberg w024
8 A Hikansson MO10
9 K Andersson MO010
10C Hiogberg  E140
Sammanlagt 30 tiviande 1987
Klass F1C

1 HLindholm U044
2 G Agren 092
3 G Bohman B256
4 UCarlsson 0024
5 LG Olofsson 0024
6 E Astfeldt D016
7 L Karlsson E021
8 A Andersson E021
9 L Ahman E021

438

Sammanlagt 9 tivlande 1987,

Klass A1 juniorer

1 J Asberg Y108 1771
2 A Broberg W064 1590
3 JZetterberg C092 1542
4 R Fredriksson U024 1325
5 RJohansson U024 1309
6 J Wiese C092 1260
7 FJohansson U284 1187
8 Sara Sundstedt W064 1069
9 L Sorlén Y108 983
10D Wiik U284 917
Sammanlagt 48 tiviande 1987.



Sundbyholms Slott
19-20 mars 1988

| VARNING i

: - det hander pa
| 35 MHz-bandet!

En medlem i SMFF:s sty-
relse meddelar, att man
fatt rapporter om flera till-
bud, som orsakats av au
RC-bilar kors p& 35 MHz-
bandet.

Enligt uppgift beror detta
p4 att vissa handlare "upp-
graderar" de radioanldgg-
ningar, som medf&ljer bil-
arna till exempelvis en 4-
kanalare "om Du skall
bdrja med RC-flyg kan det
vara bra att ha".

Samtidigt har di radioan-
ldggningen kunnat "bli" en
35-MHz-are och sd har
problemen fotts.

Det siljs idag 30.00-
50.000 radiobilar av olika
storlek och kvalitet. Om
10% av dessa styrs pa 35
MHz-bandet, sa 4r det inte
svart att forstd, att mycket
allvarliga RC-flyghaverier
kan upptrida - framf&r diir
bilkéming ftrekommer i
nirheten av RC-filten.
Flera RC-flygfilt har fau
"ldggas ner" pd grund av
den hir typen av svérbe-
mistrade stringar.
SMFF tar nu upp den hir
saken med representanter
for leksaks- & hobby-
handlarorganisationerna
for att fa stopp pA den hiir
olagliga verksamheten,
Ett forslag #r, att samtliga
RC-bilar - stora som smé,
leksaker som hobbybilar -
skall vara mirkta med en
etikett, en varningsetikett
-som talar om, att bilar
ICKE fir koras pd 35
MHz-bandet.

S4 far vi hoppas, att pro-
blemen didrmed snart dr ur |
virlden! |

\F _F F ¥ ¥ & W 3§ B4

Tévlingskalender RC-flyg 1988 - Klass F3A

Material till "mitt"-sidorna inséindes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing

Nr Datum
1 880618
BR0619
2 380702
880703
3 880806
BR0B0O7
res 880813
880814

Tavlingens namn

Dala Acro
Dala Acro

Grinscupen
Griinscupen

Solstads-Cupen, SM F3A

Arrangor

Hedemora RFK

Tidaholms MFK

Karlstads MFK

Tévlingskalender RC-flyg 1988 - Klass F3B

Kontaktman

Ingvar Sares

Ingemar Gustavsson

Jorg Drenske

telefon bost/arb
022540112

0502-43092

054-83 57 37

Nr Datum
1. 880409
2 880423
res 880424
3 880507
880508
4 BB0521
880522
5 BBO528
880529
6 880611
880612
7  BBO618
880619
8 B8BO702
res 880703
9 880910
880911
10 BR0924
880925

Tavlingens namn
DM F3B-T [ Milardalens MK

Vértriffen
Vértriffen

Orebro Open samt DM {ér MMF
Orebro Open samt DM fr MMF

Orebro Cupen
Orebro Cupen

Termiktriiffen
Termiktriffen

Olanda Tivlingen
Olanda Tivlingen

Kungstingen Cup
Kungsdngen Cup

Skagerntrii(fen
Skagerntridffen

Galten Cup & SM F3B-FAI
Galten Cup & SM F3B-Sport

UT till 1989 4rs landslag
F3B-FAl

Arrangor

RFK Ikaros
Acroflyers

RFK Ikaros

RFK Tkaros

RFK Gripen
Herrljunga MFK
Kungsiingens MFK
Atorps MFK
Ktpings Fk/MFS

RFK Tkaros

Tévlingskalender RC-flyg 1988 - Klass F3F

Kontaktman
Conny Roos

Lennart Olsson

Conny Roos

Conny Roos

Jan-Erik Andersson

Rolf Lundvall

John Herdin

Eine Moberg

Tommi Kinnunen

Conny Roos

telefon bost/arb

019-728 50

040-48 06 89

019-728 50

019-728 50

0435-411 88

0512-405 61

0758-763 17

0586-446 51

0227-106 15

019-728 50

Nr Datum

1 880618
res BB0619

Tivlingens namn

Semestertivlingen
Semestertivlingen

Arrangir

Acroflyers

Téavlingskalender RC-flyg 1988 - Klass F3D

Kontaktman

Kent Andersson

telefon bost/arb
0416-132 71

Nr  Datum
1 880507
2 B80528
3 830820
4 BB0O910

Tiévlingens namn

QM Barkarby
QM Vistervik
QM Motala

SM Quarter Midget

Arrangor

Stockholms RFK
RFK Utvandrarma
Motala MFK

Motala MFK

Téavlingskalender RC-flyg 1988 - Klass F4C

Kontaktman

Lars Fasterius
Hékan Florén
Bo Magnusson

Bo Magnusson

telefon bost/arb
08-96 17 11

(490-312 29

0141-539 94

0141-539 94

Nr Datum
1 880514
880515
2 880702
880703

Tivlingens namn
ICA-lyftet, populdrskala
ICA-lyftet, populirskala

Havgard Scale Trophy
F4C, populirskala

Arrangbr

Helsingborgs MFK

RFK Gripen

Kontaktman

Stefan Blomquist

Berne Gunnarsson

telefon bost/arb
042-16 (4 09

042.767 09
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Tévlingskalender Lin-flyg 1988 - Alla klasser

Material till "mitt”-sidorna inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing

Nr Datum Tévlingens namn
1 880507  Solnas Pokal F2A F2C GY
2 BBOS14 Vartdvlingen Alla klasser
880515
880528 AKMG Semi-stunt
4 BB0528  Visby-klippet F2D
5  BB0604  Oxeldpokalen Alla klasser
880605
6 880611 Windmill Cup 88 F2B, semi-stunt
7 BBO611 Brunnsklippet F2D, Slow Combat
8  BB0827 DM 1988 Alla klasser
880828
9 880903  SM 1988 Alla klasser
880904
10 880910  Galax Open Alla klasser
880911
11 880910  Vinersborgspokalen F2B, Semi-stunt
880911 F2D, SlowCombat
12 880925 Visteristivlingen F2A, F2C, GY
13 881001  Hosttivlingen F2A, F2C, GY

Internationella tévlingar 1988

1 880521 Limfjordstivlingen Alla klasser
880522

2 Nordiska Misterskap Alla klasser

3 880816  Virldsmisterskap Alla klasser
880823

4  B80827 Brittiska Miisterskap

Arrangér
Solna MSK
O S F K/Mfs

AKMG
Visby MF

Oxeltsunds MFK

Trelleborgs MFK
Ronneby MFK
Resp distrikt

B081/D103

MFK Galax
Vinersborgs MFK
Visteras FK/Mfs

MFK Galax

Danmark

Danmark
Kiev, Sovjet

Storbrittanien

Kontaktman
Jan Gustavsson

Staffan Hovmark

L A Andersson
Mats Bejhem

Hans Fillgren

Lars Roos
Christian Johansson

Staffan Hovmark
Hans Fllgren

Kjell Axtilius
Ingmar Larsson
Ove Andersson
Kjell Axtilius

Grenchefen

Grenchefen
Grenchefen

Grenchefen

telefon bost/arh
08-751 99 62
0755-120 96

031-26 24 37
0760-801 79

0155-156 86

0410-102 83
0457-246 07

0755-120 96
0155-156 86

08-774 49 15

0521-112 10

021-131742
08-774 49 15

Sundbyholms Slott
19-20 mars 1988

Biljettrabatter hos SJ!

SMIT har fitt biljettrabatter hos ST -
som idrottsrdrelsen i Svrigt. Rabatter
giller for alla SMFF-medlemmar.

Det finns tre férbeh3ll for rabatterna:

1. Man miste vara borta éver en natt.,

2. Man miste képa biljetterna hos SI:s
eller Resos resebyrder - ¢j direkt vid
biljetluckan eller av konduktéren p&
tdget.

3. Resan ska ske i samband med mo-
dellflygverksamhet. Vid bestilln./in-
kép visas inbjudan/kallelse till arrange-
manget, som skall besokas eller intyg
frin klubb/distr. med anmodan att resa.

Bestill en biljett med "IT rabatt" och
visa att Din férening eller Diu distrikt
ar anslutet till SMFF.

Rabatterna #r i korthet:

) 40% 1 ki fredag, lordag, sondag.
b) 30% 2 ki alla dagar i veckan.

c) 30% under 18gprisdagar.

d) Ingen rabatt p4 tid rab priser.

mnn

R
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Ny linflygmodell! Basmodell fér Lin
SMFF:s expedition, Box 10022, 600
telefon 011-13 21 10.

Linflygmodell -
komplett bygg

Byggsatsen innehéller ritnin
fardiga for montering. Tank,
satsen — dock ej kladsel, lim och lack.

Byggis

spannvidd 1050 mm - vikt 700-750 gram - PRIS 285:—
sats - Enbart ritning 25:— + porto.
g med byggbeskrivning samt alla delar

hjul och stéll samt alla beslag ingar | bygg-

dansen! Kop den direkt fran
10 Norrképing,

B Motor:
nybodrjare 3,5cc
erfarna 5,0cc

ar!



Spdnnvidd 1400 mm e ldngd 950 mm e 1,3-1,5 kg

£

Flyg T4!

Hégvingad nyborjar-"sondagsmodell”

Mycket kraschtalig, stabil med lag sjunkhastighet -
Kan termikflygas vid bra termik

--—----------—-_-_\

modelifiiig

for flyg

OPS - kvalitet, till-
forlitlighet och pres-
tanda. Det &r vad mo-

e
dellflygare tver hela g‘
véarlden uppskattar, &

20 OHC (Fyrtakt)

OPS, en av de dldsta till-
verkarna av hogprestanda
modellmotorer, anvinder sina
slora kunskaper inie enbart [6r
racingmotorer. Det "know-how"
man har anvinds ocksa 61 att

konstruera motorer fr olika
specialdndamal. Exempel pa
detta 4r OPS 60 Super F3A
"LOW TIMING", OPS 60 Super
HELIKOPTER, de STORA mo-
torerna MAXI 30 och 60 (Twin).
En verklig "pérla" &r FYR-
TAKTSMOTORN 20 OHC med
overliggande kamaxel.

Helt fardigbyggd (ange motorstorlek)
Balsa, plywood, furu, monterade roder, hjul

Pris 500:-
Firdiga pontoner till T4
Det rdcker med 15-motor for sjoflyg!
Pris 90:-

MODELLIMPORT
Box 3040, 462 03 Vinersborg, tel 0521-153 54}

\-----_-----_---_--

Saljs ivilsorterade lek- och hobbvbutiker . Carrocar katalog 20, -
Distribueras av: OPS katalog 80.-

CARROCAR AB mot lkvid i sedel eller frimdrken,

L Dox 1211, 581 11 Linkdping, Tel: 015104929

1
|
1
|
i
i
|
|
|
i
!
for 3 kanaler och 15-20 motor |
|
1
|
|
|
|
|
|
|
|
i
i

_-__-_—__--—_---—--—_—\

Aterforsiljare sbkes )

TOMCAT ar en hégvingad ARF-modell, som ar anpassad forst
och framst f&r nybdrjaren. Planet &r byggt i samma princip som

"d.,-‘_us MAGICIAN. Samtliga tillbehér sdsom linkar, gangjarn, roder-
horn etc mediéljer - utom motor och radio. Mycket stabil i luften

MAGICIAN-25

MAGICIAN-25 &r en lagvingad, snabb och vélflygant_ie trainer-
modell. Mycket stabil i luften. Planet &r uppbyggt i plywood/
balsa med branslebestindig film med tuff dekor med fracka

farger, vingarna i “ribbférstarkt” frigolit och klddda med samma % :
maglerial. Sgarntliga tillbehsr medféljer - utom motor och radio. MM och har en fantastisk flygformaga!l REKOMMENDERAS!

UK . 3

Hér eftér hos dterférsdljaren pa Din ort eller kontakta oss direkt!
Mer an 25 ars erfarenhet i RC-hobby!

Modeller & Elektronik AB

332 00 GISLAVED SWEDEN, Telefon 0371-107 09

Endasi

695:.
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Rekommenderat cirkapris 1.545:-
Al CHALLENGER 720 ar den nya radion for Dig

4 A som vill ha en flyg och helikopterradio utan att
D)/ ruinera Dig.
| Radion &r fullt férberedd for flyg och helikopter
—_“__‘_‘_J:

med alla de ratta mixningsfunktionerna, servo-
reversering pa alla kanaler, uteffektsinstrument,
battericheck, ladduttag etc.

Spakarna har en kansla som Du annars bara kan
fa pa sandare, som kostar atskllligt mer och
alitihop ar inneslutet | ett gediget aluminiumhélje.
/ Levereras med 3 servon, skarvkabel etc.

Finns | Din valsorterade hobbybutik. Vi upprepar
priser for sdkerhets skull: cirka 1.545:-!

N

CAR NEWS SLOTCAR NEWS SLOTCAR NEWS SLOTCAR NEWS SLO

Moio copryy, NI par Séljes | hobbyfackhandeln. Distribueras av

- & / AB SLOTCAR - BOX 30191 - 104 25 STOCKHOLM
= [ ARETOET ] TELEFON 08-53 57 30

l‘J,_J HI4{TEC

SLOTCAR NEWS SLOTCAR NEWS SLOTCAR NEWS SLOTCAR NEWS SLOTCAR NEWS SLOTCAR NEWS SLOT

Javel blda

ny sensationell modell-

akta balsabyggsats - mycket litthyggd-
gummimotor - skjutande propeller-
fantastisk flygformaga.

JULEN -87 &r FAGEL BLA férdig. Det &r en modell  Spannvidden &r 36 cm, langden 47 cm (med den skjutande propel-
som byggs med nya enkla metoder. De goda flyg-  'ern 49 cm), 6 tums propeller, vingyta cirka 7 dm?. Delarna ar fardig-

sagade, propeller med axel klara fr inmontering. 180 cm gummi-
egenskaperna har provats fram med drygt ett ars band ingar. Modellen behdver inte klds eller lackas. (Bdr inte flygas i

flygande - allt fran Alvangens -10°C till +35°C i Ohio,  regnvader). Putsning behévs ej, men Fagel BIA blir Annu snyggare

annonstalongen och s&nd in
den

.................................................... 446 00 ALVANGEN |

Skicka in kupongen eller avskrift i et kuvert eller klistra kupongen p4 en kartongbit |
och skicka som kort. Eller ring tel 0303-38481.

USA! om Du putsar fjdrarna (kanterna)!
Vid bestalining t o m maj 1988 Vanligt —I
MR | Jagvillha. ... st FAGEL BLA g

eller |
Bestéall mot postférskott eller I rabatt-
genom att betala in till postgiro mérke |
nr 32 76 90-4 ACKUS. | |
Skriv FAGEL BLA p4 inbetalnings Mitt namn:
KoRBk: i SRt poirinoch | B A S A R SR s . |
avgift om Du gér pa detta sétt!) | AAIEBE ..ones emmmmmmnsmtassssscusse s svassavvssasinasavsiases ACKUS |
ENKLAST: Fyll | Ditt namn pé { ................................................................... Akersliden 3 |
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Passa pa!
F80 Shooting Star

Ar detta den béasta, kullagrade
Schnirleportade 10:an? Jamfér sjalv!

o Spannvidd cirka 160 cm
o Flékt: Byro Jet
o Motor: .65 - Rossi .81
o Radio: 4-7 kanaler
o Inféllbara stéll och

split flaps kan monteras
o Innehallsrik byggsats

ROSSI R61 FI RC ABC 1175:-,  Effekt: 2,45 hp vid 18000 rpm.
Med ljuddampad pipa 1555:-.

ROSSI R61 FI RC ABC Long stroke 1175:-.

Effekt: 2,4 hp vid 13500 rpm. Med ljudddmpad pipa 1555:-
ROSSI R81 FI RC ABC 1495:-. Effekt 3,3 hp vid 16500 rpm.

Med ljuddampad pipa 1845:-. WIGAS Import & Export

”ﬂf f 2s mndg”f Iyy Pnplierioanipn ot Nyckelvéigen 4 o 281 00 Héssleholm
L S 0451 - 829 90

APACHE-20s

APACHE-20s ar en ARF-modell som skiljer sig lite fran andra modeller. Detta s kallade “semesterplan™ kan man namligen LATT mentera ihop
ute pa féltet och flyga. N&r man sedan ar kan man lika latt demontera det och packa ner det i originalkartongen. Det finns extra plats iladan fér
tex radio och/eller andra tillbehér. Detta gor det faktiskt mojligt att ta med sig modellen till faltet pa cykeln! Planet ar byggti plywood/balsa och
klatt i tjock, branslebesténdig film - och med tuff dekor i frécka farger! Vingarna &r spryglade i balsa och har samma bekladnad som kroppen.

Alla tillbehér ingar - utom motor och radio. Denna hégvingade trainer-modell passar nybérjaren lika vél som den erfarne piloten. Den &r stabil
och lattmandvrerad i luften och rekommenderas varmt!

Hoér efter hos aterférséljaren pa Din ort eller kontakta oss direkt!

Mer &n 25 ars erfarenhet i RC-hobby! L

Modeller & Elektronik AB

332 00 GISLAVED SWEDEN, Telefon 0371-107 09

Endast

695:-
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FUIRBA * SANWA +
GRAUPNER HI-TEk »




forlag

SMFF:s helt nya
introduktionsmodell

Har kommer Getingen!

Lattbyggd gummimotormodell - spannvidd 33 cm - PRIS 13:—
Héar kommer SMFF:s nya gummimotormodell — lattbyggd direkt pa
ritningen, som samtidigt ar kladsel — lamplig saval ute som inne!

Byggsatsen innehaller ritning (som Du bygger direkt pa!) med
utférlig byggbeskrivning samt alla nédvandiga delar. Fardig propeller
samt gummimotor ingar i byggsatsen — dock ej lim.

Kép Getingen direkt fran SMFF:s expedition, Box 100 22,
600 10 Norrkdping, telefon 011-13 21 10.

ALGEBRA

Ar dessa de bésta, kullagrade
Schniirleportade 15-kubikarna?
Jamfor sjalv!

* Optimerad fér termikflyg (F3B-T) }f
* Lamplig efterftljare till "2-meters”
* Glasfiberkropp \ 1

* Vingar: Abachi/Cellplast

Bratenvagen 17 B
% GRATIS prospekt f:D 70375 OREBRO

Jan |Fah Mars Apeil May | Jum EIv Aug Sep Okt

|r1T|s s | ‘o'tr \MJ-H T v v
[ W gl7 mrai2 T = ’! o 2 ! t

: 84 hédr kommer Modeﬂﬂygnytt "
.ut under 1988! : 4 W'y | 1 ,W

e |1o1 '|\Df |ns
10 il 1M 20

30 M T4 o I.aox | 307

00 [a
ns | |37 ¢ rJ\MJEf L

[ 49J 300
iy ar 1

ROSSI R91 FI RC ABC 1825:-. Effekt: 3,9 hp vid 15500 rpm.
Med ljuddampad pipa 2260:-.

ROSSI R90 FI RC ABC 1825:-. Effekt: 4 hp vid 16000 rpm.
Med ljuddidmpad pipa 2275:-

ROSSI R90 RV RC ABC 1900:-. Effekt 4,2 hp vid 16500 rpm.
Med ljuddampad pipa 2350:-.

HF L20'S
21\ M
s i i

B |2t it ;M . ' Upplandsgatan 66
O sz | ROffeS modellflyg sz
zu sroppdag fére var;e utgivning ;, Tel 08-33 30 44
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ALINGSAS
MODELLMATERIAL

till salu
Byggsatser i trd, metall, plast
Balsatra, plywood, pianotrad
Radioanlaggningar
Tillbehar, bransle mm
Aven postorder
Specialitet: MODELLMOTORER
Delar pa lager dven till dldre motorer

Telefon
DAGTID
0322-311 13
KVALLSTID
0322-350 78

NI
PDODUKTED

Nymévégen 110, 290 34 Fjdlkinge ,
Tel: 044-560 57
RITNINGAR & MATERIALSATSER till
Lillen 15-60, Mixen 25-120, Stabil,
Albatross,Solo, Limbo, X-et, Johanna,
Josefin, Sk-78, Kompis
Aven ritningar till skalamodeller
MOTORER Magnum, Webra, Enya, 0S
RADIO Graupner, Sanwa, Futaba
STOR SORTERING PA BALSA
KLUBBRABATTER
AVEN BILAR OCH BATAR

POSTORDER - Katalog mot 10:-
OPPETTIDER: Vardagar ~ 1600-2000
Lordagar  0900-1300

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby

RC-anldggningar Futaba, JR, Sanwa
m fl samt tillbeh&r och service.

Modeller, motorer, beklddnad, balsa
och diverse modelltillbehdr.

Digital fickmultimeter i plAnboks-format
endast 108 x 54 x 8 mm.

®
(30 &rs erfarenhet av RC-flyg!)

Telefon 040-48 D6 89 (1600-2000)
- Sénder gdrna per post! -

GAVLE

Butik: S. Kungsgatan 19, Gévle
Postadress: Box 1032, 801 34 Gavle
Telefon 026-12 60 55

MODELLFLYG - BAT - BIL
TAG MOTORER

-:H GOTEBORG | |
|
HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Géteborg

Hé&r hittar Du:
TAG nytt & beg FLYG BAT BIL
RC Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB
Hjalmar Brantingsgatan 1
417 06 Géteborg
Telefon 031-22 40 56 & 22 98 31

DET MESTA
FOR RC!!

o BALSA
o BEKLADNADSMATERIAL

FF%_}L L JN!‘]A HnBBv

FROLUNDA TORG

’ BII SOM SPECIALITET

Bilar: ex Tamiya, Kyosho, Marul, SG,
Garbo, Serpent, Yankee, Ass, PB

Bilmotorer: Picco, OPS, OS

Radioanl: JR, Futaba, Acoms,Sanwa

RC-flyg o RC-bat o Tagbanor
Bilbancr

Postorder telefon 031-45 94 01

HALMSTAD

RC-anldggningar Byggsatser
Tillbehdr och balsa

Bilar: Carlsson och Challenger

Buggy:TT, Sigma och Carlsson

och dven elektronikkomponenter

R0:5 ELEKTRONIK & HOBBY

Kungsgatan 20 AB 035-124070
302 45 HALMSTAD

SALJES

SKALAMODELLER, 8 st
obyggda, icke flygande. Men
de #r vil virda att hiinga upp i
taket eller stélla p& byrén. I sat-
sen ing4r det bl a: Junkers Ju52,
Dassault Falcon 70 m fl. Pris
for hela satsen (8 st) 4r 165:-.

Modellerna behver ej mélas!
Ring 040-15 98 14 - Bernt

38

Pt iR ol R =¥ 3
' GOTEBORG

\ STORT URVAL \

—— Modelljarnvagar
RC bil, bat, flyg
— Plastmodeller
—— Bilbanor
25%
/] .ﬂ/ - '/ = J
G NP NI
ALIDA SODERDAHL AB

Norra Hamngatan 30 Tel. 13 29 17 GOTEBORG

P AR

=t
\

TR A s

e

LL

[,,

RADIOANLAGGNINGAR i ] o BYGGSATSER
TILLBEHOR mm i q MALKOMN A 1 o LIM, LACK, etc
GOTEBORG GOTEBORG

Hugget’s Farg
® Stor sortering i glasvav och
matta fran 20600 g

® Polyesterplast, gjutplast,
cane, Polyuretanskum

Dera-

® Gelcote, 200 farger

* Epoxyplast

o Aterférsiljare for Jotun, Sverige
* Aven postorder

Butik: Linnégatan 32 A,
413 04 Goteborg
Tel:031/14 18 14, 14 46 14

fynd -

MODELLMOTORER, 5 st
med elstarter, glédackar, glod-
klimmor och mycket mer i ¢n
faltbox. Allt for 1000:-.

Ring 0510-412 56 fore k1 1500,

CELLPLASTSAG med trans-
formator - helt ny! Pris 400:-.
Ring 0510-412 56 fore kI 1500.

NYTT FLYGPLAN med mo-
tor - Pris 450:-.
Ring 0510-412 56 {6re k1 1500.

FLYGPLANSMODELLER
Skybolt 750:-, Sk16 1.600:-,
Mirage 650:-, Salto 150:-,
Windfree400:-, Flamingo 750:-
linkontrollbyggsats 50:- mm.
Ring (42-416 95 efter kI 1800

JAG SALJER UT ALLT1
Jag siljer ut allt mitt modell-
flyg, sdg och svarv - alltsam-
mans for 10.000:- - eller till
hogstbjudande. Lista mot svars-
porto. S-A Stahl, Aklrisgatan 6,
214 83 Malma.

NATANS HOBBY

(den lilla vinliga butiken med
det stora sortimentet) utdkar nu
med modeller frAin FLAIR.

Ar Du nojesflygare? Gillar Du
dubbedickare? Kan Du ndja
Dig med semi-gkala?

Kontakta dA snarast

NATANS HOBBY, Box 47,
430 24 Virs-Backa.

0340-600 66 efter k1 1700.

SVERIGES )
MODELLFLY GFORBUND

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar.

Forbundsordfirande
Olof Pennborn
Tjorngatan 17

253 72 Helsingborg
Telefon 042-22 25 53
(Kviillstid 18.00-20.00)

Vice ordforande
Bengi-Erik Soderstrom
Rullstensviigen 17

616 (0 Aby

Telefon: O11-605 58

Sekreterare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg

Teleton: 03[-10 07 10

Kassor

Johan Bagge

Lokegatan 24

602 36 Norrkoping

Teleton: O11-13 36 47 bost
O11-19 1386 arb

Ledamot

Herbert Hartman

Munnlunda. Orslosy

531 97 Lidkoping

Telefon: O510-122 48 bost
05 10-805 00 arb

PR och rekrytering

Jan Safvenberg

Birnstensviagen 28

902 42 Umea

Telefon: 090-19 22 62 bost
090-1013 39 arb

Suppleant

John Herdin
Hallonviigen 100 1
196 31 Kungsingen
Telefon: 0758-763 17

Utbildningsledare
Vakant

Grenchef Friflvg

| ars-G Olofsson

Box 8044

421 08 Viistra Frolunda
Telefon: 031-49 30 55
Grenchef Linflyg, tf
Bengt Lindgren
Sagstuvigen 24

141 49 Huddinge
Telefon: 08-779 31 18

Grenchef Radioflyg

Anders Gustavsson
Ornskoldsgatan 117
703 50 Orehro
Telefon: 019-13 75 76

Expeditionsforestiandare
Bo Hallgren

Box 30

618 00 Kolmarden
Telefon: 011-925 97
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HOFORS

PeAs ROTORBLAD

Allt i trd f6r modellbyggare

Speciaiitet: AUTOGIROS &
rotorblad

Vingstéttor, profilhyviade i furu

Roderlist, skevroderiist

Balsa, fury, plywood osv

Ateriorséljare antages

Prislistor mot bravporto

Besdksadress: Nyéangsraden,
Gruvstugan, Langnas, Hotors
Postadress: Kallarvigen 13,
S-810 10 Torséker

Telefon: 0290-851 37 & 407 32

HUSKVARNA

Radio Control Center AB

GROSSIST MED DIREKTIMPORT
Radioanléggningar, byggsatser &
motorer med kvalitet till rétt pris.
FRAN: Futaba, Pilot, Enya, Cox, HP

KONTOR

Gréannavagen 24, 561 32 Huskvarna
Ordertalsfon 036-14 53 60

dppat vard 9-12. 13-17, fred 9-12

Saito, IM, Fuji, AYK, MK, Aviomodelll.

HOGANAS (Saems)

K&pmansgatan 5, Héganas, 042-302 30
OPPET: Mandag-fredag 9.30-18
Lunchstangt 13-14, Lordagar 9-13

o RC-flyg-bil-bat

o RC-anlaggningar

o Stort sortiment tillbehor

0 Hobbytra

o Motorer OS, Enya &
Thunder Tiger

Ring gérnal

KUNGSBACKA

2y = v

BRA

Sortering 18r alla hobbyentusiaster
Alltid rata

Valkomna in eller nng!
Vi skickar &ven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Stdra Torggatan 7
434 01 KUNGSBACKA, Tel 0300-141 36

LIDKOPING

—F b chobby

Silverskjdldsgatan 7
531 00 Lidkdping, telefon 0510-262 34

Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler: Tre Kronor

Radio: Sanwa, Futaba
Motorer: Webra, OS, OPS

Stort sortiment | RC-bil och -flyg
POSTORDER
Oppet Ma-Fra 1530-1800, Lér 1000-1200

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linkbping
Talefon 013-12 39 81

Modellflyg Modellbat Modellbil
Motorer - Radioanlaggningar

Modelljarnvédgar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehor

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER

Futaba

Enya, Saito, HP

Byggsatser: Pilot, Kato, SIG, RPM
Marutaka

Stort balsasortiment

Stor tillbehdrssida

Postorder, ingen agen katalog
Ring for information

Tel 0920 -256 £1-48889

Vattentornsvagen 12 951 61 Lulea

MALMG

MODEL
R
(it CRAFT

Rundelsgatan 16
200 12 Malmd
\@/ Tel: 040-714 35
Det mesta och det basta tdr RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehdr, modelljarnvég,
bilbanor mm.
0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pliot, Corel, Sigma, Master Alrscrew,
Kell Kraft, X-acto, Powermax, Tettra,

Ishipla, Solartfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

MOLKOM >/L\<—” OXELOSUND
Ell nln ALLT FOR
-
RITNINGAR fran 1940-1960 —_B MODELLHOBBYN
Skala 1:25 och friflyg RC ir modellent Specialitet
KVALITET + TOPPREST.
25-35-6.5-75-100-107-11.1 -13: BYGGSATSER - MOTORER Ritningar fran i LINFLYG
Flyg- Marin- Bilmotorer BYGGMATERIAL mm BRAN TAvLOR e s
Svensk / MELI.TEKHIII{/ CENTO SIDEN 42:- per meter! 2k
Distributor CE TRUEDSSON F
Box 74 Ordertel. 040-446117 FACHCEAT.200.10 MALID POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom . :
23040 Bara  (17.00-20.00) 040-155198 & 151698 0553-211 17 Postgiro 22 97 20-8 TRADGARDSGATAN 10A 613 00 OXELOSUND
SIGTUNA SKELLEFTEA STOCKHOLM STOCKHOLM

SIGTUNA HoBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 00 Sigtuna
Talefon 0760-505 55

Béatar med manga tillbehor

RC-flyg fran bl a SIG, Modelhob, Pilot,
Premier Balsa och FLAIR

Matorer OS, Webra, HP, Super Tigre,
Irvine m fi

Astro elmotorer 05-25 inkl ack fr 200:-
RC: Sanwa, Futaba, Hi-Tecm fi
Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gérdstad

F1A och A1-rdr fran Ron Pollard

o RC-flyg -bil -bat & tillbehdr
o RC-anldggningar: JR

Acoms, Multiplex

o Motorer: OS, Webra
Veco, Picco

o Reservdelar

Roffes modellflyg

Upplandsgatlan 66. 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

% BYRON
ORIGINALS

Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, 0.5, Quadra, Kawasaki
Modellflyg — bat — bil
Radioanléiggningar

KARBY
ERITID

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92
Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér, Futaba, Pilot,

Enya, OS mm.
Prislista mot dubbsit sversporto CYKEL & HOBBY CB-spinner och kvartskala-
gvp?;;v:;;:?zlgg::;;?arﬁl:gar i Norrahammarsgatan 5 0910 190 05 tillbehdr Macs Product KONTSESEL:?GES'
TROLLHATTAN VARBERG OREBRO
ﬁ Y CF N BORJESSONS
Natans ==l MODELLFLYG-
MEREANEE Hobb HOBBY
LEKSAKER HOBBYARTIKLAR J NS’YW‘% Specml aftar for
TRESTADS LEDANDE Byggsatser  Flair X Modellflyg
HOBBYAFFAR Ben Buckle RC-anliggningar . byggsatser
*BIL *FLYG D Boddington tillbehdr . motorer . bilar . batar
* BAT *TAG Matarar Irvine, Laser Gummirep (Borjesson-repet)
Bransle Diesel, Glod

Drottninggatan 41 (Box 88)
481 22 Trollh&ttan Tel 0520-135 45
| Arkaden vid torget

Box 47 430 24 Vardbacka
Telefon 0340-600 66 eft 1700

Postlada 45557, 705 90 Orebro
Bestksadress Karsta O, Hovsta

Tel 019-22 62 90, 22 70 22
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[ POSTTIDNING |

NYHETER - NYHETER - NYHETER

& | STOP PRESS!!
’ ’ X 61RF ABC-P
L022 Andersson Evert Vi F3A,
01715 Bokvigen 22 suverant flugen av
29500 Bromélla Anders Johansson,
-inképing.

* MAX 10FP: Ny pigg motori 1,5 cc-klassen.
Lattstartad och gangsaker. Levereras med
ny démpare av tvakammartyp for sa tyst
gang som majligt.
MAX 10FP-M och 10FP-S &r marin- resp.
linkontrollversion av ovanstaende.
MAX 32F-H: Ny "stor” motor for smaheli-
koptrarna. Med dver 1 hk. i effekt lockar
den fram prestanda somdu inte trodde
fanns idin Shuttle el. Baron 20! Mycket
driftsdker med utmarkta trottlingsegen-
skaper.
MAX 32F-HS &r samma som ovan men
férsedd med startkona. Perfekt for skala-
helikoptrar el. likn. dar man vill eliminera
startremmen.
MAX 40SF: Ersétter trotjdnaren Max 40 FSR.
Robust uppbyggd med helt vevhus och nagot
langre slagldngd. Lamnar hdgre effekt (1,22 hk) och
vridmoment vilket innebér att den kan dra nagot stérre pro- 1
pellrar. Forsedd med 4D trottel fér lite friare andning. Motorn
levereras med ny dampare av tvakammartyp for att halla buller-
nivan sa lag som mdjligt. Sagolikt fina prestanda éver hela varvtalsregistret.
Finns &veni ABC-utforande som MAX 40 SF ABC.
MAX 46SF & MAX 46SF ABC: Dessa ersatter den tidigare 45FSR-serien. Samma
uppbyggnad som Max 40SF men med lite stdrre cyl.volym. Aven effektuttaget ar

storre; maktiga 1,43 hk.
Gor sofistikerade tillbehér for en kravande kundkrets. Vander sig huvudsakligen till

i tavlingsfolk som kréver sa stor sakerhet och tillférlitlighet som méjligt. | sitt sortiment

LA.SBAR GLODSTIFTS' har Tettra manga ovanliga och "listiga” tillbehdr som man inte finner nagon annan
KLAMMA stans.

Garanterar saker kontakt e
AVGASFORLANGNING
For flera olika

WIRELINKAGE
' " 2 ¢ Utmarkt for skala-
SNABBKOPPLING modeller

Séker lasning. Passar MINIKRAN _
1,5—2 mm stotstang Finns med o utan filter

MARUTAKA | P-26 PEASHOOTER

Ny 30-tals klassiker fran Marutaka & skala 1
Utmarkt valdesignad byggsats pa en av USAAF:s mest ! | ; 0 / 5
berémda jaktplan fran denna perioden. Mycket avancerad i

for sin tid och med fina prestanda. Modellen har samma

fina egenskaper och byggsatsen &r underbart forarbetad

med stansat och ségat material samt utmarkt passform.

Satsen innehaller bl a motorattrapp, hjulkdpor, beslag

m m. |dealisk for .120 4-takt el. .90-.108 tvatakt.

Spannvidd: 1702mm  Langd: 1438 mm

Vingyta: 56 dm? Vikt: 3,8-4,3 kg

mrm MODEL-CRAFT

BOX 2074 ® RUNDELSGATAN 16
200 12 MALMO e TEL 040/714 35 FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER




