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ROD SNABB CyA 3= . ORANGE "Basta val" CyA 5 =
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« Snabb - 2-3 sek i= Medium torktid, 30 sek °3i=
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. PiC150 14gram 39:- w PiC 151 14gram 39:- "

© PiC100 28gram 59:- Sz= ' PiC101 28gram 59:- 3
B Fe200 Sagam 9750 e ' PiC201 55gram 9750 s

Pic sTIC™

GUL LANGSAMT CyA++
~ « Ger maximal arbetstid

_ * Langsam torktid, 90 sek
* Hod fylinadsgrad

GAP FILLING

MIN

PiC 152 14 gram 41:-
PiC 102 28 gram 59:-

'\ PiC200 S6gram 97:50

CURE TIME
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PiC PRONTO™

CYA ACCELERATOR
_ « Paskyndar limning
.+ Fylinadsférmagan
5 forbattras ytterligare
.« Bildar skyddande hinna
pa PiC poxy’'s

’ ~ PiC802 56gram 65:-

PIC SKIN SHIELD™

HANDCREME

* Hindrar Cyalim att fastna
pa handerna

» Enkelt att tvatta av

« Patenterad teknologi

PiC706 20 mltub 64:50
PiC 700 100 mltub 115:-

PiC APART™

"Rengdr och I&ser upp"
« Avlagsnar torkad Cyalim
fran hander, kiader och

verktyg mm
« Loser ej plast
« Tar bort torkad farg

PiC 500 45:-

28 gram

FAM © PAC 1908 Al Fights Pesseved

PIC LIMSORTIMENT CYANOACRYLATUMMER (CyA) & TILLBEHOR ¢

Polystyren (plast) CyA

~ "SKYDDAR STYROFOAM'
_|*» Hindrar Cyalim att smallta
| Limma skumplast pa se-

_ « Patenterad teknologi

' "RESERVDELAR"
. » Losa toppar & spetsar

"« Passar alla storlekar av
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PiC PLASTI-STIC™

MAX

GAP FILLING
FEERRLLLL

 For plastmodeller 2

« Bist for compositmtrl H
« Ej sniffbar, ej brandfarlig —
yi=
' PiC150 14gram 39:- .
PiC 100 28 gram 59:- 3E§
I

PiC 200 56 gram 97:50

PiC FOAM TREAT™

kunden med Cyalim &
Foam Treat

PiC 818 56 gram 65:-

PiC SLICKER™
TOOLING AGENT

« Slappmedel fér Cyalim
och epoxilimmer

PiC 730 20 ml 65:-

PiC TIPS'N TOPS™

(4 av varje sort)

PiC Stic Cyalimmer

PiC 650 12:50

| var katalog/prislista 1988/1 989 ﬂnner Ni hela vart sonlment av modellﬂygplan bllar, batar hellkoptrar & tlIIbehdr ,
Katalogen finns | de flesta Lek & Hobby-butiker f6r 20:-. Katalogen kan &ven bestallas direkt fran oss!
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allt precis som

[ Modellflygarna il ) Jullasning: Curry Melin &
3 Tl Skalahérnet: Sk25 Bestmann 8
I Motortest: OS Long Stroke 10
Combatserien 12
Saitos drommotorer! 14
Segelspalten: vinschregler 16
Bagges Hérna 17
Friflygfunderingaar 18
Vi testar Kyoshos CAP 21 20
Magnum-motorns historia 20
Motortest: K&B-motorer 22
Varva och vinn motorer! 23
Certifikatkampanjen - lotteri 24
Séakerhetsregler for klubbar 26
Vérldsrekordlistan 27
Eliasson i vésterled - F3E 28
Smatt och gott 30
Nya prylar 32
Fran Klubbarna 34
OMSLAGSBILDEN Jultid dr julklappstid och
kanske ocksd byggtid under mdrka vinterkvdllar,
Modellflyg i stort och smatt, fér ung och yngre!
Adventsfoto: Hans-Olov Lundgvist, Umed

Férra gangen jag hordes av handlade det om sdkerhet. Sedan dess har en
sikerhetskonferens genomférts i Jonkdping/Bankeryd med blivande eller redan
nu fungerande distrikisansvariga i sikerhetsfrdgor,

Tolv personer deltog vilket i stort sett motsvarar det antal distrikt vi har idag.
Jag har ocksa haft ndjet att fa vara med om Eskilstuna Flygklubbs 50-drs-
Jubileum. Den klubben fungerar sd som jag skulle énska att alla klubbar
fungerade. EFK bestdr av tre sektioner, motor-, segel- och modellflyg - samtliga
[ gott samarbete. Fir dvrigt hade jag néjet att fa applddera utmdéirkelser till
klubbmedlemmar, vilka jag for manga dr sedan - som byggledare - gav den
farsta knuffen in i modeliflyget.

De har sedan gdtt den "naturliga” vigen och blivit segel ochleller motorflygare!

Sa till sist en uppmaning till alla klubbar och klubbledare!

SUR (Statens Ungdomsrdd) har hijt grinsen for antalaet ungdomar under 26 dr
Sfrdn 50% till 60% av totala antalet medlemmer i SMFF .

Vi mdste foljakiligen omedelbart sitta igdng en védrvningskampanj, starta
nybdrjarkurser mm. Men mera ddrom lingre i in tidningen.

Med hdlsningar och samtidigt en tillénskan om God Jul och Gott Nytt 1989/
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Sa var det pa trettiotalet

1936 gav Fritzes bokforlag ut
boken "Modellplansflygning".
Forfattaren till boken hette
Harald Martin. Boken kostade
2 kronor och 50 6re. Samme
forfattare hade tidigare skrivit

"Luftens besegrare”, ett ax- |

plock med skildringar om virl-
dens mest beréimda flygare och
flygplanskonstruktdrer och de-
ras bragder. Martin gav nigot
av dventyrets glans Gver den

tidens moderaste trafikmedel. |

Recensionerna var fina ... "en
[lygbok 4r den biista present en
pappa kan ge sin son” ...

I tidningarnas annonser kunde
man vid samma tid ldsa: "lik-
som véra [¢rildrar anviinde tig
och Angbdt anviinda vi nu flyg-
et alltmer. PA 18 dr har flygni-
tet viixt ut och omspiinner nu
hela viirlden. P4 6 dagar kan ni
nu flyga till Holl4ndska Indien
eller Kapstaden, pd 4 dagar till
Indien. Varje dag gir de stora
trafikmaskinerna pA 8§ timmar
frin Stockholm till London.
Ungdomar - uppmana Edra
forildrar att flyga pa sina resor

- ¢ller Atminstone gora en rund- |

flygning 6ver Eder stad.”

Idag gar vidersatelliter runt
jorden pa 90 minuter och man
kan flyga frn London till New
York, 4ta en middag och halla
en konferens och sedan flyga
tillbaka till London p4 samma
dag.

Nir jag ldste Harald Martins
bok var jag 13 &r gammal. Mitt
intresse for naturen, moln och
vider och mycket annat var
stort, Inte kunde jag di ana att
jag senare skulle utbilda mig
till meteorolog. Men jag ér helt
klar Gver att "modellflygbo-
ken" var ¢n fin skola [6r oss

ungdomar. Den gav oss mod
och lust att férverkliga de tank-
ar och idéer som beskrevs 1
boken och sporrade dessutom
vér egen fantasi.

Redan dret innan - den 17 juil
1935 - hade den senare s anri-
ka modellllygklubben "Ving-
ama" bildats.

Jag kom i kontakt med klub-
bens "pionjarer" pd Girdet i
Stockholm, ett stort dppet om-
ride déar man triiffades ofta och
"modellflog". Ingen kunde dé
ana vilken utveckling som
skulle komma att ske pA mo-

Dagstidningsbilden t v togs for
tre dr sedan, dd Vingarna firade
sitt 50-drsjubileum pd Gdrdet,
Stockholm.

Da fick Curry dterigen mdta sin
modell, som han vann Svenska
Mdisterskapen med - 1938! Nu
hela femtio dr sedan!

— Det dr byggt av balsatrd och
Japanpapper och kunde faktiskt
flyga mellan fem och sex
minuter,

— Om jag finge viilja skulle jag
vilja ha den den tiden tillbaka.
Det fanns dd en anda som dr
svdr att beskriva. Det var ett
sddant fint kamratskap och sd
berikande for fantasin att hdlla
pd med modellerna.

..NN_-n.\fm Pojkar
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el fing I:-’m-rrirr-mr‘
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Curry Melin, inte "bara" vaderpratare i TV, flygmeteorolog, ocksa konstnér,
Caterpillar-medlem mm tar oss med till trettiotalets modellflyg-Sverige !

dellflygets omrdde. Det tog
endast nigra fi 4r for Vingarna
att bli kiinda i hela landet och
dven i ovriga Europa. Mingder
av artiklar stod i dagspressen,
utforliga referat frdn tivlingar,
ménga bilder tagna av den ti-
dens pressfotografer.

Man kan friga sig hur det kun-
de bli si. Det fanns minga or-
saker till detta. Den frimsta var
tvA personer som insdg att det
viktigaste man kan satsa pa ir
ungdomar med fantasi och ska-
parglidje. Den ene av dessa var
"pappa" Stark, den andre Sven

Hir till héger ser vi en
"ateljé"-bild av formodligen
samma konstruktion, som
Curry hdller pd bilden till
vdnster. Att det dr en fullvdrdig
sk "oldtimer" framgdr av
speciftkationen pd ritningen
(se sid 7), ddr man talar om
“kroppstvérsnitt 13,5 em® och
[frogvixel, som skulle drivas
med 8 striangar 0,8 x 4.5 mm
gummimotor. Med vikt av 43 g
och vingbelastning 10 gldm?
sd tycks inte de 5-6 minuters
flygtid vara omdjlig med ritta
vindar - vddret bér vil Curry
kunnat utnyttja till sin fordel.

Man modellen var namnlds!

Wentzel, en skarapojke som ‘ porter om rekordtivlingar frin

under skoltiden hette Gustavs-
son. Dessa tvd framholl med
framging modellflyget som en
spidnnande friluftsport som
dessutom ger sina utdvare en
motion som heter duga. Lik-
som inom andra sportgrenar
kunde man (och kan) dven hiir
skérda 4ra och berdmmelse.
Nationella tdvlingar holls lite
varstans, men tdvlingar i utlan-
det forekom ocksa.

Snart gick sporten fram som en
lavin Gver landet.

Titt och titt instrtémmade rap-

de [lesta europeiska lander in-
klusive Sverige, men dven frin
USA, Kanada, Australiecn och
Japan.

I pressen kunde man liisa:
"samtidigt som modellflygning
drroande och spinnande dr den
ocksd mycket lirorik och en
ypperlig nybdrjarskola for den
blivande flygaren".

Detta var verkligen sant. Flera
av Vingarnas medlemmar blev
senare flygare pd "riktigt".
(Och ménga andra modellfly-
gare blev framgéngsrika inom

sina yrken pa andra omriden.)
Vad hade vi fér modellflygplan
pa den tiden - {6r 50 4r sedan?
Det var sannerligen de mest
primitiva man kan tinka sig
och som vi kunde bygga sjilva
cller kopa firdiga.

P4 pojkarnas onskelista stod
allra 6verst "Tummeliten" , en
stavmodell med en spinnvidd
av cirka 50 c¢cm och forsedd
med en gummisnodd. Striickt
och virad fungerade den som
motor. I annonsen stod det:

Fortsdttning ndsta sida!
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Tummeliten, dubbelsegrare vid ‘

nordiska modellflygtivlingen i
Goteborg 10/11 1935. Bygg-
sats 2,25, firdig 3,25 + porto
till landsorten.

I tidningarna kunde man vid
samma tid ldsa att fransmannen
Henri Mignet hade konstruerat
et riktigt flygplan "Flygande
loppan" som anségs {or litet [Gr
att erhdlla certifikat. Denna luf-
tens "motorcykel” kostade
1400 kr. Den 20 maj 1935 flég
man denna maskin 6ver Engel-
ska Kanalen frin Calais tll
Lympne pd 52 minuter, en
bragd som jamférts med Ble-
riots forsta kanalflygning (38
min) 26 4r tidigare, men med
ett avsevirt storre plan.
Mignets "aeroplan” hilsades
med stor entusiasm och man
betraktade det som framtidens
flygplan - tillgéingligt for alla.
Planet vdgde 120 kg, kostade
400 kr - utan motor - kunde
flyga pA endast 8 hk och kom

6

Kung Leopolds prix
4l Sverige.
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Vara modeller

Glansande segrar
| Antworpen
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opp 1 en fart av 100 km/tim.
Flygradien var omkring 300
km och maskinen kunde stiga
till 2000 meters hajd. Nira
15000 minniskor hade samlats
till den forsta officiella demon-
strationen vid Shoreham vid
den engelska kanalkusten.
Denna hiindelse var en stor
sporre - inte minst for 0ss unga
modellflygare.

Nir Norrkopings automobil-
och flygklubb 1935 anordnade
en sammankomst med [6redrag
om modell- och segelflyg pa
Tekniska Skolan, dels for att
sidtta ungdomarna in i modell-
byggandets finesser, dels for
att undersoka intressct for att
starta en modell- och segel-
flygklubb i Norrkdping, an-
miélde sig intc mindre dn 60
ungdomar som medlemmar ef-
ter sammantridet.

En nordisk modellflygtivling i
Goteborg i november 1935 sat-
te extra fart pA modellflygin-

kunde flygal |

Magnussim sch Deurell segrade ‘

*KU” England éf_e

Sy

[Modellflygets
‘mastare korade.

Ertplan fl8g | dver & min., men kam bort

7 rerévrag
a efleldcupen I Paris?

il | Toradagen den 8 Juni
o T Bra svenskal

Y e

rig Bm"gr'en :
moa’eh‘unds&amp
t Stétlig ” ‘

prd
'

vangtingsniiy
skall farsvarag

tresset i Stockholm! Undra pa
det! Vingarna lade ndmligen
beslag pA de fem fGrsta, tre
andra och tvd tredjepris! Na-
gon avundsjuka mirktes inte
till - didremot en hirlig kam-
panda mellan de olika stiderna
och linderna.

Nir  Stockholms Segelflyg-
klubb i februari 1936 arrange-
rade en utstillning 1 kungliga
huvudstaden, fick 4dven Ving-
ama vara med pi ett hérn.
Evenemanget bestktes av Bl a
socialminister Moller och (Tyg-
platschefen fér Stockholm-
Bromma, Bertil Florman. En
stor dag (6r oss grabbar!

Aven i denna férbindelse an-
ordnade klubben en tivling,

I samband med den stora flyg-
ulstillningen ILIS sommaren
1936 kom flera virldsbertmda
modellflygare till Stockholm,
bl a kapten Bullock i Royal Air
Force, en av Englands skickli-
gaste pd omridet. Bullock

| modellflyg " & -
i mo : \_i"fv—)
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Svenshg Modelj
: fygare
o il Py och Br]l:gfl'a o

taPngar | Ay,

flera rekord!’

demonstrerade nigra av sina
vérldsberdmda modeller, som
senare skulle flyga i den engel-
ska Wakeficld Trophy tivling-
en. Bland 6vriga berémdheter
kan nimnas Pavely som hade
virldsrekord for modellflyg-
plan med tryckluftsmotor och
var specialist pd autogiromo-
deller. Vidare kapten Bowden,
specialist pA bensinmotorer for
modellplan samt amerikanen
Carl Goldberg som hade
virldsrekord f6r inomhusmo-
deller (24 minuter).

Att vi ungdomar blev inspire-
rade av métet med dessa inter-
nationellt kiinda modellflygare
dr naturligt och resultaten it
inte vénta pd sig. Den somma-
ren slogs flera svenska rekord.
Detta var nAgra glimtar frin
modellflygets allra tidigaste
barndom, som jag sjdlv hade
férmanen att fA uppleva.

Curry Melin
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"Talar man utomlands om svenskt modellflyg, kan man vara siiker pa att man menar svenskt motormodellflyg. Sverige har namligen fAtt
ett mycket gott namn om sig pa detta omrade, bl, a. beroende pd de internationella framgdngarna. Emellertid torde svenskarna vara bittre
dnsitt rykte. Detdr ndmligen knappast ndgon overdrift pdstd att svenskarna iro fullt i klass med sidana modellflygnationer som England
och Amerika. Skulle det gilla tavling utan termik sd vigar man pésta att Sverige skulle utgl som segrare. Svenskt modellflyg stir alltsi
pd ett mycket hogt plan. Frigan dr nu om utvecklingen kan drivas vidare eller om kulmen dr nddd. Framtiden fir ge svaret."
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Biicker Bestmann - Sk 25

Stefan Olsson i Uddevalla skrev fér ndgon tid sedan om sin Moth Minor.
Har kommer en redogérelse om hans senaste bygge - Blucker Bestmann.

Jag har alltid tyckt om (tyska)
Kricks byggsatser. Nir si
Krick dter borjade silja "Biick-
er Bestmann", s var det klippt!
En vettig och viktméssigt latt
konstruktion som kinneteck-
nar alla Kricks byggsatser.
Biickern eller Sk25 var ett tyskt
skolflygplan, som till stor del
tillverkades pa licens i Sverige
under 40-talet, Det #r It att
fixa dokumentation till Sk25:
an di den finns i Flygvapenmu-
séet pA Malmslitt. Dir finns
tvd plan men bara ett finns i
utstillningshallen. Dessa plan
har olika malning. Ursprungli-
gen hade den svenska Sk25:an
pansargrd kropp och orange

vinge. Senare malades kroppen
om till en olivgrén nyans -
mycket pa grund av att det upp-
stod sprickor i de gri kroppar-

na. S& den, som nu finns till- |

ginglig #r olivgrén och har
gula markeringar. Ater till mo-
dellen, som &r i skala 1:6 och
har spinnvidden 1767 mm,

Vingen

Vingen byggs pd ett nigot an-
norlunda sétt. Den saknar nim-
ligen huvudbalkar, vilket gor
att man fir bygga upp vingen
pa plankningen i stillet. Kon-
struktionen &dr viktméssigt vil-
digt Litt, men for dens skull inte
vek. Man bygger vingen i tre

delar. Ett mittparti och tva yt-
tervingar med inbyggd skriink-
ning, Skrinkningen uppstir
automatiskt utan upp-pallning
av bakkanten,

For att fA modellen mer skalen-
lig har jag éndrat en del i kon-
struktionen. Vingens plank-
ning stimmer ¢j dverens med
originalet, sd den fick utdkas
betydligt. Skevrodrens infést-
ningar mot vingen titades med
bl a 0.4 mm plywood. 0,4 mm
plywododen dr for ¢vrigt top-
pen till skaladetaljer. Jag an-
viinder Zap till sAdana limning-
ar. Vingen har tv stora klaffar
pa undersidan, vilka jag Ater-
kommer till senare.

Kroppen

Flygplankroppen ir Biickerns
verkliga delikatess! Dess rym-
lighet pA mitten gor att man Litt
fir plats med radio och tank.
Uppbyggnaden av kroppen #r
dock ganksa jobbig. Man byg-
ger kroppens nedre del "upp &
ned" pA byggbridan. Kroppen
vinds ritt och dérefter limmas
halvspant som bildar stomme
till oversidan. Dessa plankas-
med tunna balsalister, som
bordliggningen pé en bit.

D4 originalets kropp bestod av
relativt tunn plywood sé syntes
spanten igenom. For att fi
modellen pa likartat siitt, si fi-
ste jag tunna lister pA motsva-
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rande stillen utanpd kroppen.
Eftersom kabinhuven #r si
bred krivs en hel del arbete
hir. Stolarna tillverkades i tunn
offsetplit.

Instrumentbradan gjorde i 1
mm plywood, som perforera-
des efter instrumentens place-
ring. Diverse spakar och dylikt
tillverkades av aluminiumrir
eller plat.

Motorkipan ir lite speciell till
"Bestmannen". Den #r viildigt
avsmalnande vid nosen och 13g
i htjdled si det dr svart att fa
plats fér en 4-takismotor.
Problemet &r, att om man vill
anvinda motorbockarna, som
finns med i satsen, si sticker

motorn ut nedanfér kdpan. Det
giller att f tag i en "l4g" motor
och hdja upp motorbockarna s
gott det gir.

For att litt kunna justera mo-
torn pd filtet gjorde jag 6pp-
ningsbara luckor i aluminium -
som ju originalet har.

Motorvalet

Den engelska Laser 50:an ir la-
gom stark till denna modell.
Den gér alldeles utmirkt inver-
terad ocksd. Tomgédngen &r
siker och lig utan nitro och
speciella fyrtaktsstift. Jag an-
vinder OS 7 - ett byglat stift -
och detta fungerar utmirkt.
Motorn ér for 6vrigt ndstan helt

utan vibrationer. For att f3
"drag" i mandvrar anvénder jag
en 12x6 Master Antik propel-
ler. Dock har jag haft vissa
kylproblem. Motorkdpan har
daligt med utslipp av luft och
forhindrar en god kylluftstrom-
ning. Problemen uppstdr dock
endast vid extrem virme eller
vid hard blast, did man fir kéra
pé hogre varv i motvinden.

Sid- & hojdroder

Dessa roder 4r vildigt ldta och
kan tyckas veka. Ar man bara
forsiktigt med spinning av
klidsel (siden, forstiss) si blir
dom inte skeva och inga spe-
ciella forstiarkningar behévs.

Fena och stabben ér helplank-
ade sprygelkonstruktioner utan
nigra mirkvirdigheter.
Landstillet som 4r infist i
vingen gjordes fjidrande. Till
det anviindes tv3 fyrkantprofi-
ler, 4 mm pianotrid och pas-
sande fjader.

Fortsdttning sidan 42!

Stora bilden visar den snygga
Sk25:an snett bakifrdn. T v
nertill ndgra exteriérbilder
och pd denna sida kabinen i
ndrbild samt Stefan med sin
Bestmann. T h nedan dnnu en
bra bild - modell eller
verklighet?
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Den japanska OS-fabriken har
s4 totalt anammat Long Stroke-
konceptet  (underkvadratiskt
slag/cylinderférhillande)  att
samtliga deras 10 cm®-motorer
nu har en lingre slaglingd &n
borming (=cylinderdiameter).
Vad har amerikanska masters-
vinnaren Chip Hyde gemen-
samt med svenske F3A-mista-
ren Anders Johansson och ty-
ske F3A-mistaren Bertram
Lossen?

Svar: OS 61 Long Stroke!

Att OS F3A-motorer har eta-
blerat sig i tdvlingskretsar star
helt klart niir man tar sig en titt

pA motorernas tivlingsresultat.
Hir ndgra exempel: VM -87 i
Frankrike 3:e plats OS 61, 6:¢
plats OS 61 RF ABC-Pump,
8:e plats OS 61 RF ABC, 9
plats OS FS-120. Amerikanska
masters -87: l:a OS 61 RF
ABC-Pump, (Chip Hyde). SM
-87: 1:a OS 61 RF ABC-Pump
{Anders Johansson). EM -88:
2:a B Lossen, BRD.

OS 61 Long Stroke i olika ver-
sioner har kommit att bli den
vanligaste motorn vid alla stor-
re F3A-tivlingar. VARFOR?
Ja, inte &r den den starkaste,
snabbaste eller billigaste mo-

10

OS "jabbar"
med battre
Long strokes

De ér inte de starkaste eller ldttaste!
Inte de snabbaste eller de billigaste.
Men hég effekt i kombination med rejal
tillférlitlighet ér inte dumt det heller!

De ar vad OS 10 cm’® -motorer bjuder pa!

torn. Det ér inte ens den littaste
motorn, som anvinds i F3A.
MEN. Den limnar hég effekt i
kombination med bra tillf6rlit-
lighet. Den ér inte det minsta
nyckfull, har bra slitstyrka och
ldate  tllgéingliga reservdelar
samt inte minst den #r inte ex-
tremt dyr. Dessutom finns den i
ett flertal olika varianter - med
eller utan pump, med eller utan
ABC foder/kolv samt sido- el-
ler bakutblas.

P4 grund av motorns méinga
tivlingsframgangar pa kort tid
dr det med stérsta intresse vi tar
ossan en testav OS 61 och den
Stora bilden ovan visar OS61
snett bakifrdn. Observera att
montagebultarna for baklocket
har tagits bort fér fotogra-
feringen. Hir till vinster
motorns olika delar. Till hdger
ser vi motorns forgasare och
den nya pumpen, som absolut
inte far plockas isdr!

absolut stérsta nyfikenheten
giller naturligtvis pumpen.
Frigan #r: ska pumpen funge-
ra? Minga 4r ju de, som 6nskat
Perry-pumpens konstruktor till
en mycket varmare plats.

Forgasare och pump

For au stilla vir nyfikenhet
skall vi dirfor forst behandla
pumpen och forgasaren - bida
hér ihop som en enhet och
fungerar inte var for sig! For-
gasaren, som kort och gott he-
ter -86, dr en nykonstruktion
med cirka 95 mm? 6ppning.
Det dr naturligtvis pumpmat-

VARVTALSTABELL

OS 61 RF ABC-P

Propellertyp varv/minut
Mk 11 x 73/4 + 29 10.800
Mk 111/2x 8 x 2" 9.400

Robbe Dynamic 12 x 6 11.400
Zinger 12 x 8 (tra) 10.000

Angivna véarden med B80/20-
standardbrénsle och Tettra nr 4
luftfilter. Utan ljuddampare eller
avgasbdj, Stift OS nr 8 Gverlev-
de testen men passar daligt till
motorn. Enya nr 4 béttre.

L * = Silent Power
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ningen av brénslet, som med-
ger en sd pass generds forga-
sardppning, Forgasaren ir av
spjélltyp med ett hAl borrat mitt
i spjillet for brinsletillférseln
till motorn. Under spjillet sitter
ett rér, som Aterfor Gverskotts-
brinsle frAn forgasaren via
pumpen till tanken. Ddrav de
tva slangarna frin pumpen tll
forgasaren. Till skillnad mot de
senaste speciella F3A-forga-
sarna frin OS saknar denna
forgasare separat mellanregi-
sterjustering.

OS PD-02 4r en membran-
pump som drivs av Gvertrycks-
pulserna i vevhuset. Pumpen &r
inbyggd 1 vevhusets baklock
och kommer firdigjusterad
frdn fabriken. Den fr aboslut
inte demonteras och justerskru-
varna fir inte réras. Det dr med
andra ord bara att "tuta och
kora". Forgasaren justeras pa
konventionellt vis och den
enda extra tillsynen som kriivs
dr att spola ur pumpen med ren
metanol, om inte motorn skall
anvidndas for en ldngre tid.
Teoretiskt sett kan tanken pla-
ceras var som helst i planet - t
ex Over tyngdpunkten. Men
fabriken rekommenderar And4,
att brinsleledningarna halls s
korta som majligt.

Vevhus

Till skillnad mot sin féregang-
are OS 61 VF, saknar OS 61
RF separat frontbox. Detta gor
att det nya vevhuset blir stabi-
lare, littare och billigare. Gjut-
ningen #r Git och utan porer,
exteridren dr vackert sidenmatt
och invindigt 4r huset maskin-
bearbetat till hdgglans. Férga-
saren kldms fast med hjilp av
en urfrist stdlpinne, som tange-
rar monteringshalsens periferi.
Ett splr ar frist si att vevsta-
kens stordnda inte skall ta i
vevhusets botten. Dessutom
finns ett extra spér frist strax
bakom vevstaksurfrisningen,
som medger montering/del-
montering av vevstaken, och
ddrmed hela motorn.

Vevhuset 4r m a o mycket
trAngt for att hilla uppe vev-
huskompressionen.

Vevaxel
Vevaxelns tvd diametrar dr 17

resp 9,5 mm, gaspassagen ir 12
mm och det mjukt formade in-
loppshilet har métten 11x15
mm. Den krysskilsfastsatta
medbringaren #r utshimsad
frAn vevhuset med en 1 mm
stdlbricka, Vevaxeln ir kon-
ventionellt balanserad genom
att material har frists bort pé
bada sidorna om den 6,5 mm
grova veviappen. Dirutéver dr
avfasningar gjorda i balansen
for att kolven skall gi klar runt
nedre dodliget. Axeln snurrar i
tvd kapslade japanska spéirla-
ger med mitt 22 x 9,5 x 7 mm
fram och 30 x 17 x 7,5 bak.

Foder, kolv & topplock

Cylinderenheten 4r av ABC-
typ och dven om det inte syns
s4 dr fodret av miissing. Fodret
har behandlats i ett speciellt
nickel/kisel-bad, som enligt
OS ger en hirdare yta 4n krom.
Hojden dr 44,5 mm och fldnsen
upptill 2,4 mm. Dessutom ir ett
litet spér frist i flinsen som
passar mot en styrpinne i vev-
huset och didrmed férhindras
felmontage av fodret. Avgas-
portarna &r tv4 till antalet. Var-
je port har mtten 10 x 6,8 mm.
Overstromningskanalerna ~ #r
dven de tva tll antalet. Métten
ar 13 x 5,5 mm. Och ¢n ensam
boostport har matten 12x8 mm.
Kolven ir tillverkad av en alu-
miniumlegering med hig kisel-
halt fér art fA de egenskaper
som kriivs av en modern mo-
dellmotor. For att ta hand om
de stora sidokrafter, som blir i
en underkvadratisk motor &r
kolven hela 24,5 mm hég. Tva
mm ner {rin kolvtoppen finns
ett oljespar svarvatoch en 11 x
8 mm stor lucka i kolvmanteln
ser till att boostporten forses
med overstrémning. Kolvbul-
ten har en diameter av 6 mm.
Vevstaken idr bronsbussad i
béda dndar och férsedd med ol-
jehal,

Topplocket ir gjutet och dir-
efter maskinbearbetat, Glod-
stiftsgéingan #r inte som bruk-
ligt gjord i missing utan géng-
ad direkt i aluminiumgodset.
Det 4,5 mm djupa forbrin-
ningsrummet ir omgivet av en
5 mm bred, svagt vinklad
klimkant. Titningen dr gjord

Cylinderdiameter
Slaglangd
Slag/cylinderférhallande
Slagvolym, totalt

Vikt med pump
Vikt utan pump
Insugsarea
Vevhusbredd
Hojd utan glodstift

Monteringshal
Effekt (enligt fabriken)
Pump

Pris
Pris avgasbdj
Pris extra lang pipa

OS Max 61 RF ABC-P

Luftkyld tvataktsmotor med frontinsug och bakut-
blas. Véndspolad cylinder av ABC-typ. Branslepump
av membrantyp. Portionerande férgasare, som
anpassats speciellt fér pump.

Langd (medbringare - baklock)

Generalagent: Model Craft, Rundelsgatan 16,
200 12 Malmé, telefon 040-714 35

23 mm

24 mm

1.043 (underkvadr)
9.97 cm?

573 g

540 g

95 mm?

42 mm

81 mm

104 mm

52 x 25 mm

2.0 hk/16.000 varv
=S PD-02

1.855:-
276:-
735:-

aven 0,4 mm tjock aluminium-
bricka. Sex stycken insexskru-
var héller toppen pa plats.

Provkidrning

Varfor borjar man nu att till-
verka underkvadratiska motor-
er? Svaret dr bl a buller och
lagre flyghastighet. Ja, inte s
att en lang slagldngd i sig blir
sd mycket tystare. Men en un-

derkvadratisk motor limnar sitt |
| derkvadratisk motorkonstruk-

maximala vridmoment vid ett
lagre varvial och di kan man
anvinda en storre propeller.
Alltsd: 1agt varv + stor propel-
ler = ldgre ljudniva!

Om de vrilande F3A-raketer-
nas, [orlit, planens saga nu ir
all terstdr vil au se. Men det
kan mycket vil bli s att skiirp-
ta bullerkrav pd véra flygfilt
forpassar hogvarviga "skrik-
halsar” till historiens soptipp.

Navil, nu dr det si att OS 61
RF bara dr strax under kvadrat
dvs slaglingd/borrning ger i
det hir fallet 24/23=1.043. Om
vi jimfor med en klassig un-

tion som Harley-Davidsons
motorcykelmotor pa 1.340 cm?
far vi ett slag/borr-f6rhillande

Fortsdttning sidan 15! *F
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anslendl® Kktig landning

i }
Kapa b id otorsi

bryts av v

Avstandet mellan halen
beror pa vilken motor
Du anvander - mat!
Haldiameter 3,5 mm

Mellanléggsbitar \
av 3-4 mm aluminium
med bredd 5 mm och
langd cirka 30 mm

— =~ 2-4cmin pa framkanten

k skall tyngdpunkten ligga!

LY

Tyngdpunkten har!

tank. Hur modellen ska kiinnas
i luften tar vi upp senare.

Tillbehor

Den som forstker flyga med
enbart en modell kommer snart
pa att det underlittar om man
har ett par linor och ctt kon-
trollhandtag. Bérja med hand-
taget. Kop ett eller gor ett sjilv.
K&per Du ett ska det inte vara
ett avsett for 0.8-motorer, utan
vilj ett som kan tinkas hélla
ihop hela flygningen. Sjilv
tycker jag ett egentillverkat
handtag ger bista greppkin-
slan, d4 man format det efter
sin egen hand. Tillverka for-
slagsvis handtaget av nigot
hért triislag, t ex ek eller kdp ett
yxskaft i jarnhandeln. Det se-
nare ricker till flera handtag.
Se skiss 4. Plast kan anviindas,
men det blir ldtt glatt nir det
blir kladdigt vilket medfor att
man kan tappa handtaget i ni-
gon tilltrasslad tdvlingssitua-
tion. (man kan &dven tappa hu-
vudet i vissa fall men det ska
behandlas 1 ett senare avsnitt).
Viktigt dr ocksé att inte lacka

combat combat :ombat

Forbered modellen

I forra avsnittet gjorde vi klar
modellen men det &terstir dnnu
ett par saker innan den &r flyg-
klar. Kolla forst att tankréren
inte &r igensatta. Har det kom-
mit skrip dér miste man rensa
forsiktigt och fa skrotet ut ur
roren och inte in i tanken.
Eventuellt kan man behova
skélja ur tanken efter rensning-
en. Nu skall motorn skruvas
fast. Innan dess skall ett par
mellanliggsbutar av 3-4 mm
tjock (tunn) aluminium tillver-
kas (se skiss 1). Om man byggt
modellen pé ctt riktigt sitt skall
motorn passa perfekt i motor-
bockarna och man skruvar fast
den. Ar man en ovan flygare &r
det lampligt att ligga et par
brickor under de frimre fést-
skruvarna for att rikta motorn
utit och pa s sitt dstadkomma
12

mer linspinning. Kan man
flyga dr detta vanligtvis helt
onddigt. Prova! Klipp till en bit
briinsleslang mellan motorn
och tanken, inte f6r lang och
definiuivt inte for kort. Har
motorn en lang brinslenal ska
man kapa av den (se skiss 2)
annars gir den av i forsta kra-
schen och di ofta tillsammans
med hela férgasaren. Anviind
helst svart slang (t ex Kavan
eller Fox) till en dieselmotor
men dven till glédaren, Sili-
konslang til inte dieselbrinsle
och vanligt plastslang blir hrd
efter en kort tids anvindning.

Tyngdpunkt

Skruva fast en propeller pA mo-
torn, t ex en Tornado plastpro-
peller. Generellt sett 4r 8x6 en
bra storlek for en dieselmotorn
och 7x6 for glodaren. Har man

en mycket vass motor bor man
inte anvénda plastpropeller da
den kan kasta bladen vid hoga
varvtal. Modellens tyngdpunkt
ska ligga cirka 2-4 cm in pa
framkanten (se skiss 3). Gor
den inte det kan man justera
med tyngder fram eller bak.
Denna justering 4r endast pre-
liminidr ty den korrekta fis
forst efter provflygning. Hur
man vill ha tyngdpunkten be-
ror ocksA lite pA ens eget flyg-
sitt och man lér sig snart vad
som passar. Men tanken dé fra-
gar sig vin av ordning? Mit-
ningen ovan gérs med otankad
modell men flyginstillningen
sker mer fylld tank, men da
tanken ligger strax bakom
tyngdpunktscentrum dr dess
inverkan ganska liten. Model-
len kommer att flyga i stort sett
lika med fylld som nistan tom

eller méla handtaget, det bara
kletar niir det kommer briinsle
pa det. Olja istillet handtaget
eller 14t det vara obehandlat.

Aterstar att gora linor. Efter-
som tivlingsreglerna siger, att
avstindet mellan handtagets
centrum och motoms centrum
skall vara 15.92 m +/- 0.04 riit-
tar vi oss efter det. Mit fGrst
lingden mellan motorns cen-
trum och modellens lead-outs
och sedan lingden mellan
handtagets centrum och hand-
tagets lead-outs. Dessa tvA mitt
subtraheras frin 15.92 och re-
sultatet blir linornas lingd,
men tink pa att detta mitt in-
kluderar linlinkarna i bAda &n-
dar. Linor och linkar kd&pes
frAn ndgon vilsorterad hobby-
firma. Linkar finns ocksd i
fiskredskapsaffiaren.  Skaffa
ocksd en linspole till linomna



och var aktsam om dem. Linor
dér det blivit kinkar (kraftiga
btjar) skall kasseras di dessa
utgdr en sikerhetsrisk. Lindn-
darna gors p samma sitt som
modellens lead-outs, beskrivet

i ett tidigare avsnit.

Briinsle

Dieselsoppa blandar man lit-
tast sjilv enligt receptet 20%
ricinolja, 40% fotogen, 37%
eter och 3% amylnitrat, vilket
ger en limplig blandning att
bérja med. Glodsoppa finns
sdkert att kopa fardig i hob-
byaffiren eller sd blandar man
sjilv enligt receptet 70% meta-
nol, 20% ricinolja och 10% ni-
trometan, En tankflaska under-
littar brinslets inférande i
tanken.

Verktyg

Grundutrustningen bor inne-
hélla skruvmejsel, skiftnyckel,
flacktAng, avbitartAng och
tandborste (gammal). Tandbor-
sten dr bra for att fi bort allt
skrip, som fastnar i motorn vid
kraschar.

"’ 7% | ?] 0747 4 M7 F%
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Rengoring

For att tvitta linor behdvs en li-
ten flaska med aceton eller lik-
nande, for modelltviitt gir det
bra med t ex fonsterputs. Plus
en rulle hushallspapper.

Flygning

Nu har den stora stunden nér-
mat sig och det dr férhopp-
ningsvis en dag da det inte bla-
ser storm. I och fér sig gir det
att flyga di ocksi, men nya
modeller dr ldttare att rimma
in i lugnare viider. En medhjil-
pare som sldpper modellen ska
man ocks ha letat riitt pA.
Koppla ihop linor, handtag och
modell. Provdra alltihop f6r att
vara siker pd att det hinger
ihop. Ar man ovan drar man
med en fiskevdg men den vane
brukar f4 en k#nsla f6r vikt och
kan prova utan vag (iallafall

Farsankes *
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Tex gasw'\re
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Handtag filas till sa att det passar Din egen han

/ Tumgrepp

nytt

variant 1 -9

Fran eleklrtkersackerblt
handtaget kan justeras

Bakifran

1 =
sa all Fila iy e

och borra

+ Kasta inte!

« Sikta lite uppat!

« Félj med farsta biten!
+ Hall linorna strackta!
« Hall vingarna vagratt!

. Piloten ska ga lite bakat

handta,
get |
Va3 mm halr

Vid juste
ring
0Ssag skruvarng,

Gitan,

mecellflyg

c iuepey D

Klyv handtaget:

Skruva jp,
B e Op ach
forsini g
i
Muttery S

“neutral”-roder
och halla “n gurra hal .
iten for wiren
e
Sett bakifran vingen!
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+ Skev uppat! Skev nedal-_‘

Vrid uppat

6 b Stabbe, vinge och motor
ska ligga i en rak linje!
U b i |
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Om Du har det sa har, sa
flyger modellen daligt!
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vid testflygningar). Skruva fast
propellern s att den ér parallell
med framkanten vid kompres-
sionsliget. Detta forhindrar att
propellern gir av nir man lan-
dar p4 normalt vis. Kontrollera
att rodermekanismen fungerar
och att linorna inte kiirvar,
Tanka modellen och starta mo-
torn. LAt motorn bli varm och
ge den en riktigt instillning for
briinsle och ev. kompression.
Piloten fattar handtaget och
medhjilparen hédller modellen i
yttervingen. Piloten ska ha vin-
den 1 ryggen och mekanikern
ska ha den 1 ansiktet. Rodret
ska ha neutrallige eller lite upp
och mekanikern skall hilla mo-
dellen i horisontallige och i
princip bara slidpp ivig den pa
tecken frin piloten. Ar man
ovan pilot kriivs det siikert en
del trdning innan man klarar

starterna bra. Sedan 4r det dags
att éva pd planflykt och land-

ningar tills det behiirskas och |

scdan borjar man med looping-
ar, buntar, attor och annat trev-
ligt. Se skiss 5.

Absolut enklast och effektivast
dr om det finns ndgon linflyg-
kunnig i nirheten som kan hjil-
pa till vid de férsta flygningar-
na. Det sparar cnormt mycket.

Flygtrimning

Ar modellen ostabil och svir
att hdlla i planflykt ligger
tyngdpunkten antagligen for
langt bak. Prova med att flytla
fram den. Roderutslagen ska
trimmas si att loopingar och
buntar blir lika stora och att
modellen flyger igenom dessa
utan att tappa for mycket fart
cller sl. I s& fall minskas ro-

derutslagen. Ofta 4r instill-

Isdmo)d

ningen en kombination av
tyngdpunkt och utslag. Prova!

Verkar det helt omajligt att fa
modellen att flyga bra bér man
titta pA om den #r skev. Ar
motorn i linje med vinge och
stabilisator? Fel hiir och mo-
dellen blir svir att flyga plan-
flykt med. Ar vingen skev? Fel
hidr och modellen uppfor sig
konstigt i mangvrarna. Atgir-
da! Se skiss 6A & 6B.

Ova
Nu ér det bara att va, dva, Gva
... Efterhand som man blir biit-
tre kan man férsoka flyga tva
stycken i cirkeln och #ven sitta
pa serpentiner och ¢va klipp.
Mer om detta senare,
Till dess
HONK!
Hilmer

13
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Saitos boxer &

stjarna

- ett par

drommotorer!

Var motortestare har fatt ta en titt pa
nagra Saito-motorer. Och han har

néstan blivit lyrisk!

P4 Norra Hamngatan mitt i
centrala Géteborg, ligger Lek-
sakshuset och i dess killare
finns en vilsorterad hobbyav-
delning. Chefen fér hobbyav-
delningen heter J6éran Roberts-
son och det var han, som hade
vanligheten att 14na ut motorer-
na ctt par dagar for paseende
och fotografering.

Fyrtaktare & dngmaskin

Saitofabriken i Japan har kon-
centrerat sig pa att tillverka fyr-

14

taktare och &ngmaskiner med
tillbehor och har Atminstone
for ndrvarande inte ndgra Lva-
taktare pd sitt program. Saitos
motorer dr relativt nigot billi-
gare 4n sina konkurrenter och
har ett modellutbud, som spén-
ner mellan den minsta FA-30
pa 5,0 cm? till den storsta FA
325 RS stjdrnmotor pa 53 cm?.
Detta bor ju vara attraktivt for
hugade spekulanter.

Detaljlinishen pA de hir tva
exemplaren var mycket hog

Ovan: Saitos boxermotor som
inte gdr av for hackor och till
héger hdr "Stjdrnan" sett snett
[framifrdn - "dhh, dr den inte
vacker?!" Bilderna t v visar
stjdrnmotorn uppifrdn - obs
avgasringen dr ej monterad.
Nertill t v "stjdrnan"” bakifrdn.
Slangen dr till for att "snapsa"
tvd cylindrar. Nertill boxermo-
torns vackra férgasare (lyriskt
sd det forsldr! Red’s anm)

och det var viilfyllda tillbehérs-
pésar som medf6ljde respekti-
ve motor. Kritik méste vi dock
rikta mot instruktionsbladen,
som var skrivna pa en dalig och
bitvis svarbegriplig engelska.

Topp & cylinder i ett!

En intressant konstruktionsde-
talj pa de hir tvA motorerna ér
att topplock och cylinder &r i ett
stycke. Férdelarna med detta dr
bl a littare cylinder, absolut
gastit topp, storre yta pa top-

pens kylflinsar, inga skruvfor-
band och bittre kylning. Nack-
delen #r ett mer komplicerat
tillverkningsforfarande  och
didrmed hogre pris (giller inte
minst en reservdels-"cylle").

BéAda motorerna #r klart dver-
kvadratiska (=stérre borr #n
slag). Boxermotorn har ett
slag/borr-forhallande pa 0.82
och motsvarande virde for
"stjirnan" dr 0.89. Det hir med
s k Overkvadratiska motorer
ger motorer med korta stot-




modellfiyg

Saito FA300T Gold Head

Tvacylindrig, fyrtakts boxermotor. Stétstangspaver-
kande lyftare. Cylindrar av AAC-typ (aluminium,
aluminium & krom). Overkvadratiska slag/cy|-férhal-
lande. 2 st glddstift + gl6dstrémskablar medfdljer.

<€
c
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Ar det hér Din sista Modellflygnytt? |

Om Du vill ha fler, s4 maste Du betala mediems-
avgiften for 1989 via Din klubb senast 15 marsl
1989. GOr det omedelbart, sa &r Du saker pa att I
inte ga miste om dvriga nummer under 1989!

{

Var med i vart stora vérvningsiotteri! |

Lar mer om SMFF:s medlemsvarvningskampanj |
pa sidan 23. Var med och vinn motorer!

‘--------—---——-—--JI

Bransleatgang vid fullvarv 70 cc/min
Cylinderdiameter 34 mm x 2
Slaglangd 28 mm x 2
Slag/cylinderférhallande 0.82 (6verkvadr)
Slagvolym, totalt 50 cm?

Varvtal (enligt fabriken) 1500-9000/minut
Vikt 1.750 g
Propellerstorlek 20x8" - 20x10"
Ganga M8

Pris 6.250:-

Generalagent: Radio Control Center AB,
Grannavadgen 24, 561 32 Huskvarna, 036-14 53 60

stanger, 14g hojd och stor yta i
forbranningsrummet s att man
kan f3 in stora ventiltallrikar.
Dessutom far kolven en kortare
vig att rora sig och ddrmed 13-
gre kolvhastighet.

Efter att ha fatt stifta en niira
bekantskap med dessa bida
motorer dr vi helt pd det klara
med att riktiga plan har tvd
vingar och runda motorer.

ade plan med boxermotorer
ocksd dr riktiga plan (den som
har flugit en Cub liir Atminsto-
ne inte siga emot!).

Conny Aquist-Renman

o N
Ring mej giirna pd
telefon 031-19 48 16 om
Du undrar dver ndgot
eller vill tipsa mej om

OS Max 61 RF ABC-P

Fortsdttning frdn sidan 11!

av 108,0/88,8 = 1.216 - s4, som
synes #n har japanerna en bra
bit att g for att f4 fram en rik-
tigt "lufsig" ging! Men visst
miirks detmed en ging motorn
startar att det dr en underkva-
dratisk konstruktion: det 1ig-
frekventa ljudet, det ldga var-
vet (= startfingret hinner un-
dan!) och de vildsamma "vri-
det". Det &r helt enkelt en res-
pektingivande virdighet Gver
en sddan hér motor.

OS 61 RF ABC-P ir en mycket
litistartad  motor. Pumpen
fungerar klanderfritt (den sak-

den sdvil F3A-flygarens som
skalaflygarens krav.

Dock fungerar denna motor illa
med det bifogade glodstiftet
(OS nr 8). Hir dr de fritt fram
for experimenterande! Kon-
kurrenten Enyas stift "lirade"
biittre ihop med motorn. Det
var framfér allt tomgingen,
som blev bittre med det stiftet.

Provflygning

Motorn har i skrivande stund
gAatt sju timmar varav sex tim-
mar har den varit i luften, dvs i
praktiskt bruk. Modellen som

Boxermotorn fér vil gélla som
fattigmans stjirnmotor eller s
dr det pa det viset, att hdgving- - /

Saito FA325 R5 ABC

Femcylindrig stjarnmotor av fyrtaktstyp. Stétstangs-
paverkade ventillyftare. Overkvadratisk konstruktion.
Inbyggd impeller finférdelar bransle/luft-blandning-
en. Portionerande férgasare. 5 st fyrtakts glodstift
medfbljer + glédstrémskablar och instruktioner.

ndgon intressant motor.

Bransleatgang vid fullvarv ~75 cm?® minut

Cylinderdiameter 248mmx5
Slaglédngd 22 mmx5
Slag/cylinderférhallande 0.89 (6verkvadr)
Slagvolym 53cm?
Slagvolym per cylinder 10.6 cm?

Varvtal 1500-7500 v/min
Vikt 2.400 ¢
Propellerstorlek 20x8" - 20x10"
Pris 11.950:-

Den har motorn levereras i en kartong, som har
matten 28 x 28 x 27 cm (huvaligen!)

Generalagent: Radio Control Center.
Grannavagen 24, 561 32 Huskvarna., 036-14 53 60

nar ju justeringsméjligheter
och eftersom motorn glatt

motorn har framdrivit har varit
en Joker, som viger 4250 g,

svingar storre propellrar passar =l i,
r . Fortsdttning sidan 40! »

Sd hdr ser det ut ndr Du har demonterat Din pump. Nej, jag bara
skojar, ty pumpen fdr absolut inte demonteras. Pumpen bestdr av
sex gjutna aluminiumdelar, ett metallmembran, et plast
membran, diverse ventiler, fjddrar och packningar. Den har fyra
inlopps- och utloppsnipplar: ett inlopp suger brénsle frdn tanken,
ett utlopp forser forgasaren med brinsle; en dr for brinsleretur
och dterfor dverskottsbrdnsle till tanken. Den fjdrde nippeln
ansluter pumpens regulatorkammare till férgasaren for att
avkdnna trycket i venturin, Foto: P. G. F. Chinn
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Las ocksd om
Lars Pekkalas
vinschbygge pa
sidan 36!

I april i &r beslutades #ntligen
om nya vinschregler fér F3B.
De nya reglerna, som innebir
en kraftig sénkning av effekten
hos vinscharna, trider i kraft
forsta januari 1989. Forhopp-
ningsvis kommer nu det si kal-
lade vinschkriget att vara slut
och F3B-flygarna virlden tver
kan &gna sig 4t att bygga flyg-
plan i stiillet [6r startapparater.
Regeln siger, att vinschmotorn
skall vara en startmotor ur en
serieproduktion och ha minst
15 mQ total intern resistans.
Motstindet kan uppnis genom
att man kopplar in ett yttre
motstdnd 1 serie med motorn.
Energikillan skall vara ett bly/
syra-batteri pd hégst 12 V. Bat-
tericts interna resistans fir vara
lingst 6 mQ och dess "cold
cranking performance” hdgst
275 A enligt DIN, 340A TEC
och 460 A enligt SAE. "Cold
cranking performance” dr en-
ligt regelmakaren (Rall Deck-
er, exvirldsmistare, Tyskland)
ett indirekt métt pd batteriets
interna resistans. Om denna
uppgift inte finns tryckt p4 bat-
teriet (finns bl a inte pd OK:s
batterier) fir man vinda sig till
tillverkaren eller titta pa ett
annat fabrikat.

En kombination av 15 mQ-
motor och ett 6 mE2-batteri kan
i teorin ge en uteffekt p4 cirka
1,7 kW. I praktiken kommer
det att bli betydligt ligre be-
roende pA elektriska forluster i
Ideningar och relider och meka-
niska forluster i motor och
vinsch. Det dr nog realistiskt att
rdkna med cirka 1,2-1,3 kW.
Detta kan jimftras med 2,5-
3,0kW, som vi anvinder i Sve-
16

Nu blir det nya
vinschregler!

rige idag och cirka 4,5 kW,
som anvinds utomlands.

Hur gor man nu da?

Hur ska man di gora for att
anpassa sin vinsch till de nya
reglerna? Om man har en
vinsch, som dr for stark (De
flesta 4@r!) kan man anvinda
mdijligheten att koppla in ett
motstdnd i serie med motorn.
Om motomn 4r mycket for stor
ar det tillvigagdngssiittet for-
modligen inte si bra, da de fut-
tiga volt, som finns tillgdngliga
behdvs for att bogsera upp
flygplan och inte vérma mot-
stind! Ett motorbyte ir nog att
rekommendera i det fallet. Vid
motorbyte eller nybygge bor
man férséka hitta en motor,
som ligger s niira 15 mC som
méjligt. Ar den interna resi-
stansen lite {6r 1Ag, sitter man
dit ett litet motstind (Tédnk pa
effekten! En optimal motor/
batterikombination drar mer én
500A vid stallad motor!) Ar
den interna resistansen lite hi-
gre dn 15 m 2 4r det inget att
gora at.

For att underlétta finns hir in-
till en lista med diverse start-
motorer och deras resistansvir-
den. Alla siffror kommer frin
Ralf Decker, som beklagar atl
informationen frin Lucas iir av
mycket gammalt datum. Men
det brukar ju rg&ngen pi bilar-
na som vi tar startmotoremna
fran ocksa vara! Det bor nim-
nas, att startmotorer sillan dr
sddana precisionsinstrument,
som man kan forledas att tro,
da man liser tabellen. Det finns
toleranser bAde uppét och ned-
at! Dirfér har Herrn Decker

14tit konstruera en apparat, som
kan miita alla nédvindiga para-
metrar. Den #dr tyvirr bide
komplicerad och dyrbar (cirka
425 DM). En sidan apparat ir
enligt min mening absolut néd-
véndig att skaffa till Sverige, s
att vi kan kontrollera véra vin-
schar innan vi iker ut och tiv-
lar. En fo6r stark vinsch medfor
omedelbar diskvalificering om
den anviinds pd tivling. T#v-
lingsarrangérerna miste ocksa
ha en mdjlighet att kontrollera
om nigon tivlande har mani-
pulerat med sin vinsch eller sitt
batteri!

Mindre flygplan kanske?

Hur de nya reglerna kommer
att paverka flygplanen Ar svirt

gre, s termikflygningen kom-
mer att bli mer utslagsgivande
dn den 4r idag. Hastighetsflyg-
ningen kommer att bli lite lang-
sammare och distansen ndgon
eller ndgra strickor kortare,
Kanske modellerna blir lite
mindre och ldttare, men det
hela blir en avvigningsfriga
mellan flygprestanda och start-
hajd.
Om det #r niigon som vill friga
om ndgonting, si ring mej gir-
na! Det skrivs och meddelas en
hel del om de hir frigoma i
CIAM:s F3B subkommitté just
nu och dA jag #r medlem diir, si
far jag ta del av den informatio-
nen och kan vidarebefordra
den ull intresserade flygare.
Sven-Olof Carlsson

/'_

att sia om. Helt klart ér att start- Orebro
hjden kommer att bli lite 1i- 019-32 07 51
“\
Nagra motorer och resistansvarden
Motor al Motstand
Bosch EF 12V, 0,95 kW 15,70 mQ
Bosch GF 12V, 1,10 kW 14,30 mQ
Lucas 2M100 Inertia 29 slot 14,80 mQ
Lucas 2M 100 P/E 29 slot 14,60 mQ
Lucas M 418 G Inertia 37 slot 15,96 mQ
Lucas M 418 G P/E 37 slot 15,40 mQ
Lucas M 45 g Inertia 37 slot 16,00 mQ
Paris-Rhone D 9 E 31 15,40 mQ
Paris-Rhone D 10 E 52 15,40 mQ
Paris-Rhone D 10 E 63 15,40 mQ
Paris-Rhone D 10 E 75 14,75 mQ

reservdelnummer:
0001 311 101 Ford
0001 311 122 Audi

Motorn Bosch GF 12V rekommenderas av Ralf
Decker och den finns eller fanns med féljande

L 0001 311 128 Ford Transit 0001 311 146 Volvo

0001 311 103 Volvo
0001 311 125 BMW




fanerier & finurligheter m.m.

Frippe
flyger lina!

Ett ... och tva ... Sjutton ocksa.
Modellen hoppar upp minst en
meter vartenda varv ndr den
kommer i turbulensen bakom
klubbhuset. Buntarna ... en ...
for liten ... tvAan ... bittre...
trean ... for liten igen. Liggande
Attorna brukar g ritt skapligt
...en ... tvl ... godkiint. Det vir-
sta kvar. Overliggande Attorna.
Men Jojje gjorde diliga Attor
ocksd, sd om jag bara fir tll
forsta kringlan kanske det kla-
rar sig. Nej ... sablar ... inte
mycket till ttor, men domarna
brukar vara sniilla pA den ma-
novern. Fyrkantloopingen géir
fint, som jag trinat pA den.
Jord, skapligt ... och landning-
en klarar kiirran niistan sjilv.

Jo, landningen gir ganska bra.
Négra studsar, men griset 4r
lite ojémnt, sA det &r ursdkligt.
Frippe har just flugit sin tredje
flygning i linflygtivlingen
"Struntsnurran”. Klassen #r
semistunt. Frippe &r fantast p4
allt modellflyg. Tidigare har
det mest blivit friflyg, men se-
dan nét ar har han fatt smak pé
linflyg. Som vanligt 4r det gode
viinnen "Kalkyl" som ir det
som hjilper Frippe med det
tekniska. Han 4r ju inte dirckt
noggrannheten sjilv, Frippe,
men Kalkyl har faktiskt fatt
Frippen att bygga ndgra stunt-
modeller som ser riktigt snyg-
ga ut ... pd avstdnd i alla fall.
Och s har Frippe trdnat upp
flygférmAgan si att han kan
flyga semistunt-programmet s
bra att man kan urskilja alla
mandvrerna med lite god vilja.
— Vackert Frippe. Synd att du
gjorde s sneda wing overs,
annars var det bra. Men du

hade tur att inte motorn stanna-
de pa toppen av loopingen, Den
diir tanken du satte ihop 4r inte
bra. Du borde gjort en uniflow-
tank i stillet, som jag sa f6rut.”
Frippe har aldrig fattat vad en
uni-flow tank dr. Kalkyls f¢r-
klaringar var lite for svéra. For-
modligen nigot mycket bra,
men svdrt, som alltid nir Kal-
kyl siger hur man skall géra
Just nu tdnker inte Frippe pa sin
tank. T#vlingen har inte lockat
s& minga deltagare och de fle-
sta dr faktiskt mer nybérjare dn
vad Frippe ar. Till hans stora
férvining dr det bara han sjilv
och en deltagare till som har
chans pd seger nu nir tivlingen
nistan &r slut.

Den andre dr Frippes klubb-
kompis Jojje. Han bérjade med
linflyg for ungefir ett &r sedan
han med. Diremot har han flu-
git mer Frippe, f6r han fick frén
bérjan en byggsats som var
nistan firdiga atl flyga. S4 han
kom i luften 1Angt fére Frippe
som ju férst mste bygga sin
modell av balsa och papper,
Och si har det varit hela Aret.
Bada har [6rbrukat 3-4 model-
ler, men medan Frippe kiimpar
med ritning, byggbrida, lim
och lack har Jojje fatt modeller
som han kunnat flyga redan
efter ngon vecka. De dr dess-
utom mycket flota med fa-
brikslackade motorkdpor och
massor av dekaler.

Georg och Frippe gir pd sam-
ma skola. P4 rasterna trilfas
dom ofta och snackar modell-
flyg. De kommer ganska bra
Overens, men Frippe tycker
ibland att Jojje har det lite for
litt att fA nykdpta grejer sa fort

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkdping
Telefon 011-133647

har behover nigot. Kanske ir
det avundsjuka, men Frippe
miste i alla fall sjilv knépa
ihop sina modeller och spara
till nya prylar,

Nu #r det bara Jojje kvar att
flyga. Med en bra avslutning
kommer han att vinna &ver
Frippe ganska siikert. Jojje har
som vanligt ett litet ging grab-
bar med som medhjilpare.
Dom beundrar den blinkande
modellen. Ja, den #r fin, det
kan inte Frippe ldta bli att
tycka. Men si har den nog kos-
tat ocksd. Tillochmed piloten
ser beldten ut nér Jojje filler
ner huven och sitter fast den
med en liten gummisnodd.

— Klart, nu kor vi!

Modellen hoppar lite i starten
frdn griiset, men sd fort den
kommit upp lite i luften gar den
stadigt. Den ir lite storre dn
Frippes, sé turbulensen bakom
klubbhuset paverkar den inte
sd mycket.

Frippe ér inte den som direkt
HOPPAS au en kamrat skall
flyga daligt, men han kan inte
lata bli att bli lite besviken nir

faktiskt tagit sig i flygtekniken.
Han har nog tréinat en hel del!
Loopingarna och buntarna gir
bra. Liggande Attorna ir lite
sneda, men inte simre dn Frip-
pes. P4 toppen av fyrklévern ér
det ndgot som blinker till i luf-
len, men snurrningarna ligger
ungefir dir de skall,

— Sjutton ocksi att Jojje haft
chans att triina s mycket, tAnk-
er Frippe nir planet landar all-
deles intill,

Den lilla piloten ser nu inte rik-
tigt lika belaten ur. Han har bli-
vit oljig i ansiktet och alldeles
svart om nésan.

Jojjes supportergiing dr uppat.
Alla vill bira modellen till de-
pan. Frippe hor nigot om for-
stapris.

— Lille Georg, si roligt att du
vann! Jojjes mamma kvittrar.
— Nej, det dr Frippe som #r
vinnaren, sidger Kalkyl, som
just kommit fram och visar
fram nfgot i handen.

Varfor sade Kalkyl att Frippe
vann och inte Jojje?

Fundera p4 det till ndsta num-
mer av Hornan.

han ser hur elegant den stora, Vi hirs!
réda modellen gir. Jojje har Bagge
R I K} K;T;"‘! s;on
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UTAN
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Det finns fortfarande ett aktivt
friflyg i det hidr landet, men
méinga faktorer piverkar akli-
viteterna 1 negativ riktning. Fri-
flygare behtver stora mark-
ytor, foér en FAI-tivling uppe-
mot en kvadratkilometer och
om mdjligt med av vinligt in-
stillda farmare #dgda filt om-
kring.

Forr var det inga storre pro-
blem. Hela vinterhalvaret f16g
man pd snotickta Akrar och
frusna sjoar. PA sommaren var
minga vilkomna till militira
flygfilt, mer cller mindre nir-
beldgna. Det tidens flottiljche-
fer och Flygstaben var instillda
pa, att modellflyg var [trsta
steget mot en flygkarridr. S&
inte idag. Flygvapnet HAR re-
kryteringsproblem!

Jag har tivlat pd flottiljer pé
Frison, 1 Uppsala, Tullinge,
Sétenis, Sdve. Allt numera for-
bjudet omride [or [riflygare.
Mycket begrinsad verksamhet
i Norrképing och Angelholm.
En tredje faktor frdn férr var,
ait, om man plockar bort Ving-
arnas flygare och nigon ensta-
ka frin provinsen., var tiderna
blygsamma i resultatlistorna.
Allts3, mindre krav pd filtets
storlek.

Om vi tar bort militidrfAlten har
viidag i stort sett samma férut-
sdttningar som vi hade 1940.
Om vi ocksd viljer modeller,
som har 40-talsprestanda kan
vi dndra dagens friflygbild vé-

18

sentligt. ett av vira nutidspro-
blem #r filifrAgan, men med
ritt infallsvinkel kan vi komma
over detta. Didrmed skulle vi
ocksd kunna oka antalet tiv-
lingar betydligt, vilket de flesta
siikert skulle se med glidje.
Forr kunde man smilla iviig
Awskilliga tivlingar pd lokal
basis. Smé startfilt, men korta
resor och korta dagar. Model-
lerna var enklare dn nu. Kom
man till en tivling med en halv-
taskig "Scrappy" var det ingen
som jiklades. Alla acceptera-
de, atl [Grutsdtiningar och
skicklighet varierade, och
hjilpsamheten satt i hogsitet.
Reglerna var enklare, vilket
ocksd medforde fler varianter
pA ett tema #n vi har idag. 30-
talets engelska "streamliners",
amerikanska "boxes", svenska
"ulvsundare" gjorde Wake-
field-klassen ull en rolig gren.
Idag kan jag pé rak arm erinra
mig en fransman med nigot
cgendomliga Wakefields och
enkille i USA med F1C-ankor.
I 6vrigt dr FAl-klasserna ett
under av likrikining.

Gud va’trakigt! (Detta 4r nog
en viktig del 1 Oldtimerflygets
popularitet!)

Jag brukar sdga: Tdnk om fot-
bollsspelarna miste sy sina
bollar sjdlva. Fotbollen vore en
liten gren i si fall! Nu har vi
blivit av med sjdlvbyggarre-
geln, men vi maste dndd kom-
ma ihdg, att det dr ldttare att

massproducera fotbollar  &n
modellflygplan, sérskilt om de
scnare skall flyga.

Om vi studerar friflygets tckni-
ska utveckling, med autoroder,
dito stabbe, stillbara snurror,
plitvingar, snurrckrokar m.m,
kan vi dra en annan parallell:
Dagens fotbollar 4r i regel gjor-
da i plast. I Gvrigt har ingenting
skett. Viktig slutsats: Utrust-
ningen skall vara enkel for en
god rekrylering.

Jaha, nu har jag klagat igen.
Vad gor vi? Den frigan miste
jag vil svara p4, da jag brikar
sd mycket. Okej, da!

Det hir gdller alla modell-
flygklubbar i Sverige, som vill
bredda modellflyget!

1. Inventera friflygmdjlighe-
terna i nirheten. Flygfilt,
Akrar, sjGar.

2. Tag kontakt med alla klub-
bar inom en radie av 5-10
mii. Kom d@verens om en
tivlingsserie pd 4-6 tiv-
lingar under en halvirspe-
riod, t ex oktober-mars.

3. Kom &verens om klasser.
Jag foresldr foljande (alla
med 2 minuters maxtid):

- Al segelmodeller

- 77 cm gummimotor

- CI med Baby Bee &
15 sekunders motortid

4. Tre perioder. En kort dag
goér mamma mindre ner-
v{s.

5. Deltagama tar tid pi varan-
dra. I brist p4 annat f4r arm-
bandsur duga.

6. Ta litt pa reglerna i bérjan,
Ett par gram undervikt ir
inte allt hir i viirlden!

7. Kan Ni vilja mellan sj6 och
dker - ta dkern. Dir finns
det chans for fler AskAdare,

8. Kor stenhirt med propa-
ganda inom klubbarna.
Légg upp det 4, att Givling-
ama successivt fAr hégre
status. Forst en "trinings-
tavling”, sedan en eller tva
"tdvlingar”, sedan "stortiv-
ling" och den sista kan kal-
las "kretsmisterskap”.
Men alla tivlingar mdste,
ur propagansynpunkt, be-
tecknas som en serie.

9. Kor gima samma tivling
for seniorerna samtidigt,
men kom ihdg, att juniorer-
na gar forst!

10. LAt dven icke anslutna delta
- och viirva dem eftert!

Varfér en C1 med Baby Bee?
Jo, det #r en relativt billig mo-
tor. Minga RC-flygare har en
(for att hiinga pa sin Blue Phoe-
nix). Den &r relativt svag och
bor ge mindre trimsvirigheter
dn en riktigt racermotor. Det
kompenserar vi d4 med 15 sek
motortid i stiillet.
Sedan finns en liten baktanke.
Kanske nidgon eller nigra tin-
der pA det hdr och képer en
Tee-Dee och hidnger pa samma
modell for att spba Boman pa
SM. Inget fel pA Gerald, men
han vinner for ofta i dilig
konkurrens. Och sminingom
fAr vi kanske fler F1C-flygare?
Nu finns det en och annan fri-
flygare med prestandafnatt.
Dessa ber jag tinka pi, att en
nybdrjare inte 4r efter 6 minu-
ter utan termik. han kan inte
ens tidnka pd, vad det innebiir,
Han vill férst och frimst ha en
modell, som flyger, och i andra
hand tdvla med den mot andra,
som har samma eller likvirdig
utrustning. Om resultatet blir
900 p eller 275 p #r relativt
sekundirt i det skedet. Lyckas
vi bara intressera ménga far vi
sA smaningom fler sekunddrig-
lare.

Floda
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Skér utur en 2 cm’s styrofoam-
skiva (s k bld "frigolit") enligt
skissen hiir intill. Montera se-
dan bakstycke, sidor och front-
stycke pa bottenbiten. Anvind
vitlim, som Du léter torka dver
naticn! Montera ocksd ply-
wood-forstarkningar, dédr nac-
kremmen skall fdstas. Limma
dit &verstycket och kld hela
virmelddan med solarfilm, so-
lartex eller liknande. Stick s
in séndaren utan antenn genom
Gverstyckets "titthdl”. Sjilva
sindaren hélls pA plats med ett
stycke frigolit, som ldggs mel-
lan bakstrycket och séndaren.
Gor hil i frontbiten for anten-
nen (mit och kolla noga! - inte
for stort hal!) och stick in den
och fiist den 1 siindaren.

Sditt dit en "'titt-ruta"
Tillverka sd "tittrutan” i ge-
nomsynlig, hird plats och
montera en ram pa denna, som
passar i viarmelddans "titthal".
Siut s& "tittrutan” pa plats och
"Frys-inte-boxen" @r klar att
anvindas. Med hindermna och
sidndaren i denna box, behtver
Du inte frysa fingrarna av Dig.
Men om Du 4r mycket frusen
kan Du ligga in ett par s k
handviirmare.
Vi i Norrbotten har med denna
typ av "Frys-inte-box" flugit i
ner till minus 28 grader.
Lycka ull!
Gunnar Eriksson
0920-239 26

hal fér Dina hander
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modellflyg

Cap 21 i skala 1:6 &r en trevlig
bekantskap, som nyligen kom-
mit frin Kyosho-fabriken. Kir-
ran 4r vil viird sina 2.195:-!

Forforiskt!

Som vanligt blir man betagen
nir locket pa en firdigmodell-
byggsats oppnas. De perfekia
delarna ligger forforiskt in-
packade. Cap 21:an dr lite spe-
ciell. Kroppen ir av en strykld-
lig vit plast. Som Kyosho kal-
lar LSS-light, strong, seamless.
Den sega plasten tycks vara
"kraschsiker” som fabriken
vill paskina. Fir man en skada
s4 lagas den , formodligen, bist
med en l6dkolv. Man vérmer
helt enkelt ithop delarna. Lim

av olika slag har svért att fista
pa den nigot feta plastytan.

Sprygelvingar & plast

Vingarna #r uppbyggda helt
konventionellt av balsaspry-
glar. Det hela dr kliw med
Exelcote-plastfilm.  Stjértpar-
ticts ytor ir ocksé av balsa.
Kyosho har valt att anvénda
sjilvhiftande dekaler som de-
kor. Bygget uppvisade inga
storre svarigheter. Den engel-
ska beskrivningen saknade
dock en del skuggningar, som
finns i den japanska dubletten.
Det man inte forstir av den ena
kan framgd av den andra be-
skrivningen!

En bra detalj dr hur man 15st

stabilistorns och fenans fast-
sdttningar. Dessa skruvas fast.
Bra om man méste byta dessa
detaljer efter haveri.

Spetsar av plast

Stabilisator och vingspetsama
4r av plast som méste skiras ut
ur en gjuten del. Dubbelhiiftan-
de tejp finns med for au fista
dessa spetsar. Det gar faktiskt
bra, men jag anviinde Poly-zap
till detta jobb och fick di en
mer tit fog.Det mesta fanns
med i byggsatsen, dock inte
brinsleslang. Det senare har
alla fabrikanterna glémt!

Huven skruvas fast och det r
en bra ldsning pé problemet att
fista tvA sorters plastmaterial

Cap 21:an dr snygg och flyger bra.
Nertill den i det ndrmaste helt kom-
pletta byggsatsen - hdr syns inte

Kyoshos Cap 21

till varandra. Vi hittade tvd
svagheter pa Cap 21. Den for-
sta dr hojd- och sidorodrens
pianostotstinger. Dessa fists i
en tristitstings bdgge #ndar.
Problemet #r att metalltridarna
har alldeles for litt for att bdja
sig. Vid en snabb och brant
dykning finns mdjlighet att
luftkrafterna blir stdrre &n vad
tridarna klarar och di kan vi
forstd vad som hénder!

Anvind ldngre (ristotstinger
eller skaffa kraftigare pianotra-
dar. Det andra problemet &dr
mindre allvarligt. Dekalerna pa
vingens undersida forbryllar.
Instruktiomshiftet visar ett
ménster och medftljande deka-
ler ett annat. Troligen har inte

=MAGNUMZ
@ollection
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Hér historien om multummotorn

agnum

Mitt livslinga intresse for flyg
och motorer birjade 1941 i El-
stree dir jag foddes, ca 50m frén
huvudhangaren pa det di aktiva
RAF-flygfiltet. Efter I1:a viirlds-
krigetdominerades min ungdom
av modellflyg. Lokala klubbar
anviinde flygfiltet till linkon-
troll- och friflyg-modeller. P4
det sittet viixte mitt inresse av
modellbyggande och flygande.
Det var nistan sjilvklart att jag
som sexlondring blev praktikant
pa De Havilland Motor Compa-
ny i Leavesden.

Diir jobbade jag som montdr av
Gipsy motorer och de tidiga jet-
motoremna frin De Havilland.

Vid den tiden blev jag intresse-
rad av motorcyklar och borjade
tivla med en 350cc Velocette
som jag gjort i ordning. Den er-
farenheten av nyckfulla fyrtak-
tare visade sig oviirderlig senare
i livet.

PAa 1970-talet arbetade jag i ex-
perimentverkstaden hos Vaux-
hall Motors i Louton pA projekt
fér bAde Vauxhall och Opel. Det
var under di jag borjade tillver-
ka egna motorer. Min forstling
var en tvirspolad '60” tvatakta-
re som hade samma prestanda
som en Veco '61°, vilken var
vad man d4 skulle ha. Min egen
konstruktion var extremt kraft-



alla smdsakspdsarna. T hinga
problem att taxa. Nertill K&B-

45-an ryms fint i motorkinderna!

I Modellflygnytt har vi tidigare testat pa Pilots EZ och pa Lions ARF-maskiner -
alla enligt principen "almost ready to fly". Aven Kyosho har monteringsférdiga
modeller pa sitt program. Har tittar vi nu pa deras Cap 21.

framtagningen av hiftet f6ljt
med utvecklingen.

Hojdroderutslagen #r satt till
20 mm upp och lika mycket
ner. 12 mm visade sig vara fullt
tillriickligt nir tyngdpunkten
lAg pA sitt bakre tillitna virde.
Byggsatsens kvalitet dr mycket
hog. Typiskt Kyosho. 2.195:-
for en i det ndrmaste komplett
byggsats av det hir slaget dr vl
anvinda pengar, tycker vi pa
Modellflygnytt. Som jimforel-
se kan vi ndmna, att Pilots EZ
Cap 21 i ungefdr samma stor-
lek kostar 2.250:-.

Som vi ndigare pavisat ér skill-
naden mellan en vanlig bygg-
sats och en ARF ganska liten.
Nir man ridknat in allt som

skall képas till en tribyggsats
innan den blir helt klar. Cap
21-bygget tog ungefir tio tim-
mar totalt inklusive radio- och
motormontage.

Under tre kilo firdig

Firdig vigde maskinen cirka
2,7 kg med en K&B 45:a i no-
sen. For att fA fram tyngdpunk-
ten till det bakersta liget be-
hévdes 100 g bly i nosen.

Cap 21 dr mycket fin pd mar-
ken. Trots sporrhjulet dr det
inga problem att taxa maski-
nen, inte ens 1 hogt gris och p
ojémn mark. Inga tendenser att

kérran skall stilla sig pi nosen |
hir inte! Det ér inga problem |

att halla kursen under starten.

Men den till hilften inkorda
K&B 45:an gav kiirran en flack
stigvinkel. Helst skall man nog
starta p4 asfalt med denna stan-
dardmotor och med de sméi
hjul, som medfdljer, I luften 4r
maskinen underbar. Den flyger
rent och fint. Attrolladen iéren
upplevelse! Aven en otrinad
konstflygare gor perfekia rollar
direkt. Detsamma giller forstis
loopingar och andra mandvrer.

CAP:en landar fint!

Landningarna #r heller inte
problem. Kom ihag ait kontrol-
lera hdjdrodrets utslag, minska
de rekommenderade 20 mm till
nigonting ligre. Skevrodrens
12 mm-utslag var lagom for

mig. Men en tuffare pilot vill
kanske ha mer ...7

Kyosho har ytterligare tva
ARF-maskiner. Dessa heter
Humming 40 och Planet 40.
Och bada har i 1.500 mm
spénnvidd precis som Cap 21.
Alla tre kriiver 40-45 tvatakts-
motorer eller om man s vill en
60-fyrtaktare. Humming och
Planet 4r dock helt tillverkade
av balsa och plywood, férutom
vissa smadetaljer forstis.

Aven eldrivna finns

Kyosho har #dven en rad el-
drivna flygplan vid sidan av
alla bilar och bitar, men det 4r
en helt annan historia.

Bosse Holmblad

full och tankarna p att produce-
ra motorer kom upp. Jag dver-
gav idéerna eftersom det da
fanns Atminstone dussinet an-
dra fabrikat av 60-motorer att
tillga.

P4 senare delen av 70-talet nir
OS och KALT introducerade
sinafyrtaktare (som pressen sade
vara samlarobjekt och inte till
f6r flygning) borjade jag intres-
sera mig for fyrtakismotorer.
Fran mina experiment med full-
skaliga motorer nidde jag den
slutsatsen att fyrtakts modell-
motorer méste kunna prestera
lika mycket som en tvétaktare
men med férdelar som uppvi-

gerdet hogre priset. T ex sd blir
motorn mer ekonomisk 1 drift.
Briinslebesparingen balanserar
snart den extra investeringen.
Den blir tystare eftersom av-
gasljudel har en lagre frekvens.
Det &r viktigt enir minga mo-
dellflygfilt har stiingts pga kla-
gomdl pd oljud. En fyrtaktare
kan dessutom dra en stdrre och
effektivare propeller vid ligre
varvtal utan att pligas till skill-
nad fran en liknande tvataktare.
De enda nackdelama ir storlek
och vikt. Vikten 4r inte kritisk
eftersom de flesta modeller kri-
ver ndgon sorts barlast i nosen
for att fa riu tyngdpunkt. Stor-

leken maste ddremot dgnas en
del uppmérksamhet for att kun-
na minimeras,

Storlek? Billigast?

Det tvervigdes flera altermativ
av bdde storlekar och tillverk-
ningskostnader. Enklast ochbil-
ligast var en motor med kam-
axel baktill, 6verliggande venti-
ler och stotstinger. Nir jag
konstruerade motorn méste jag
ta héinsyn till att jag skulle kun-
natillverka den i mincgen verk-
stad. S4 jag inriktade mig pa ett
vevhus gjutet i ett stycke och
svarvad vevaxel med balanser.
Fortfarande vilsen av tyckandet
i pressen valde jag storleken till

15cc. Jag ville haen robust motor
med linga serviceintervaller
(som en Gipsy Major) och sikta-
de pieneffekt Gveren histkraft.
Storleken lag 6ver vad giéllande
tivlingsregler féreskrev men jag
resonerade som s att reglerna
snart kommer att dndras. Dé
kommer den &kade storlekenatt
overbrygga den litt trimmade
fyrtaktarens ligre hkr/cc fGrhél-
lande jaimfért med tvAtaktarens.
Det visade sig vara ett gott val
Jag hade f6r att kunna forsiitta
projekiet dnnu inte gjort det
slutgiltiga valet, n4r pa en reg-
nig och blasig dag hosten 1979,

Fortsdttning sidan 42! ¥
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De amerikanska modellmotorerna har
kommit i ropet igen efter dollarkursens
fall. K&B marinmotorer har exempelvis

tagit slut i USA. Modellflygnytt har tittat

pd tva K&B-motorer fér RC-flyg ur
Sporister-serien: 45-an och 65-an.

K&B har tillverkat modellmo-
torer sedan 1946. Mest kiinda
ar vil deras serie marinmoto-
rer, som ofta anvinds i tivling-
sammanhang. Men nir dollarn
foll okade efterfrigan ute i
viirlden. S& nu har marinmoto-
rerna tagit slut vid fabriken i
Californien,

Slotcar i Stockholm har stillt
K&B:s Sportster 45 och 65 till
Modellflygnytts  forfogande.
Flygmotorerna finns fortfaran-
de i lager.

Standardmotorer

Sportster ir en serie flygmoto-
rer av standardutférande. Cy-
lindern och kolven &r tillverka-
de av forkromad aluminium.
Kullager saknas, men man har
satsat pA Schnurlespolsystem.
Vevaxeln 4r av hirdat stAl. Den
medféljande ljuddidmparen har
en insats, som gor motorn rela-
tivt tyst och behaglig. Metall-
forgasaren #r av konventionell
typ med tomgings- och hég-
fartsblandningsskruvar,

En trevlig detalj, som medfGl-
jer motorerna, r etl radialmo-
torfaste som man kan skruva

K&B
fran

man {&rstor den ordinarie nir |

radialfistet skruvas fast.

Vi kan direkt konstatera, att
K&B:s Sportster-serie dr enkla
men robusta standardmotorer,
Vevhusets yta ér inte helt per-
fekt. Men vad gor det nir en
65-motor (11 cem) kostar 975
kronor, en 45-motor (7,5 ccm)
cnbart 745 kronor. Det finns
dven en 20-motor (3,5 cem) [6r
545 kronor.

Sportster-motorer skall kéras

| in ordentligt. 65-an mullrade

| igAng med ett dimpat ddn med-

fast didr baklocket normalt sit- |

ter. I detta fiste kan man dven
anbringa noshjulets axel, Sada-
na hir extra tillbehér brukar
annars kosta den del extra-
pengar.

Motorerna kommer kompletta
med ljuddidmpare, stift, engelsk
bruksanvisning och en extra
packning till baklocket - om

22

an riken lade sig dver nejden.
Vart testexemplar var littin-
stillt och drog i sig den forsta
tanken utan att tjuvstanna. Ef-
ter en timmes provkdming Les-

tade vi varvtalet. Med 80/20- |
soppa och en Top Flite 11-7 |

gav den pa en timligen riklig
blandning 12000 rpm (varv/
minut). Med reservation for
Modellflygnytts varvriknare.
Praktiskt tomgingsvarv 14g d4

pd strax under 3000 rpm. Tom-

| glngsinstillningen - gjord pa

fabriken - fungerade viil.

45-motorn var ndgot mer kins-
lig. Hiir var det svérare att hitta
de ritta instillningarna forsta
halvtimmen. Efter en timme
kunde vi pressa ut 11500 rpm
med en Mster Airscrew 10-6,
standard-brinsle och pad en
blandning som gav siker ging,
45-an dr ovanligt tyst for sin
storlek. Den smala ljudddmpa-
ren bidrar till att motorn inte
stér synintrycket heller. T den
Cap 21, som vi provade motorn
i praktiskt arbete efter den obli-

gatoriska inkdrningen, storde |

inte dimpare pdtagligt. Den |

smet fint in under motorké&pans
"kinder". BAda motorerna har
tryckuttag pA didmparens mel-
lanstycke. Ljudddmparens ut-
blds gdr att rikta, en bra detalj
om man vill undvika alltf6r
mycket oljesdl pA modellens

| utsida. Skulle man 6nska nigot

si vore det att fabriken skicka-
de med en passande insexnyck-
el tll ljudddmparskruvarna.
JAg hade svart aut hitta ndgon i
mina gémmor som passade, si
jag fick ta till en skruvmejsel.
En n&dlgsning.
Sammanfattningsvis kan vi
konstatera, att K&B:s Sport-
stermotorer dr en scric prisbil-
liga motorer, som dock kan
kriva en van modellflygare for
att de skall ge fullt utbyte. Det
sistnimnda giller den forsta
inkdrningstiden.

Bo Holmblad

Overst: K&B 65 pd fullgas. Runt
12000 rpm med 11-7-snurra och
standardbrdnsle Nedan f v vd
av tre Sportster-motorer - obs
radialfiistet, som medféljer varje
motor. Ljudddmparen gor skal
for sitt namn - dndd smal &
elegant. K&B 45 :ans
ljudddmpare stor inte mycket pd
denna Cap 21 :a.
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Har NI funderingar om varvarkampanjen/lotteriet kontakta
Gunnar Erlksson 0920-239 26 e Sture Tingwall 035-11 00 41 J
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Vinn en OS-26 4-taktare i SMFF:s

nya varvningstavling!

Vérva nya medlemmar och vinn fina
OS-motorer i vart vdrvningslotteri!

PREK, Sverige Modellflygfor-
bunds speciella PR- och rekiry-
teringsteam tillsammans med
Model Craft inbjuder alla med-
lemmiar att delta i 1989 érs sto-
ra virvningslotteri.

For nu skall det virvas fler
minniskor till den hir hirliga
sporten. Vi som redan finns
med i rullorna har en skyldig-
het att hjilpa andra att fi upp
Ogonen for allt det fina, intres-
santa, som finns att himta i
modellflyget! Nu har vi chan-
sen. Den chansen 4r t o m en
"dubbel"-chans! Varje virvare
fir p& det hér viset ocksa chans
att vinna en fin 4-taktare!
Model Craft i Malm& stottar
PREK, SMFF och svenskt mo-
dellflyg for att fA fler glada
ménniskor in i sporten!

1989 ars virvarlotteri!

Ja, vi har beslutat kalla den si,
fastdn vi drar igng redan med
en forsta omgéng nu i decem-

Fler medlemmar!

ber. Studera "reglerna" hir in-
till. SA det &r bara att kolla in
Dina kompisar i klassen, ar-
betskamrater, jympingkollegor
och alla andra, som Du unnar
vara med. Och tala med Din
granne - han fir hiir virldens
bista julklapp till sina livaktiga
itteliggar!

Foljande giiller

Fyll i VARVNINGsblanketten
i mittuppslaget.

Skriv dit namnen pa dem, som
vill bli medlem i en klubb och i
SMFF - dven Ditt eget. Och
Din klubbs namn! Posta sedan
blanketten fore 31 december
(poststimpelns datum giller!)
D4 deltar Du och Dina nya
medlemmar i den allra férsta
utlottningen om 5 motorer, om
det blir 200 nya medlemmar
fore Arets slut. For varje pAbor-
jat 50-tal didrutover liggs en
motor in i "potten”. Det ir med
andra ord stora vinsichanser!

r-----

Model Craft
och O.S.

stottar
svenskt
modellflyg!

Model Craft ger oss mdjlighet att genomfora "certifikat-
lotteriet” Priserna utgérs av fina fyrtaktsmotorer, som
maste vara varje modellflygares drém: OS 26 Surpass 4-
takt. For varje 200-omgang godkinda certifikatprov blir
det en separat dragning. Med en motor i vinstchans!

Har ligger allt Lars-Gunnar Bjérklund och hans Tips-
tjénst i 1d, dA SMFF och Model Craft slér till!

_--—-—-—-__-——-—_-—_-J

Och slér ett slag fér sédkrare modellflyg!

Védrva en ny medlem sa far Du en lott!

Vi har avsiktligt lagt upp vérvningskampanjen sa hir,
Virvaren iklider sig ett "fadder"-ansvar, vilket innebdr, att
det 4r inga "l6sa" medlemmar, som vi pa det hir séttet fAr in i
landets alla klubbar och SMFF, utan aktiva modellflygare!

Ar han/hon under 26 ar blir det tva!

Om klubben vill vara med i utlottningen med personer, som
t ex spontant kommit och vill bli nya medlemmar gér det
givetvis bra. Samma villkor giller d& som om nigon enskild
virvar medlemmar - skriv da bara klubbens namn i stillet for
virvarens namn pd virvningsblanketien!

Féljer vanliga registreringsrutinen!

De personer, som deltar i SMFF:s virvningskampanj fir
Modellflygnytt. Han/hon kommer att tas med pi en datalista
till Er i klubben for godkéinnande. All registrering och
avgifisbetalning foljer sedan den vanliga registreringsrutinen.

r—-_—_--—----------\

Foljande galler: :

- Du far 1 lott f6r varje ny senior (ver 26 ar) |
« Du far 2 lotter f6r varje ny junior (under 26 ar) |

Anvéand vdrvningsblanketten som finns vid i

mittuppslaget. Fyll noga I de nya medlemmarnas !

namn, adress, fédelsedatum och skriv
ocksa dit Ditt eget namn!

Ldgg sedan | breviadan senast 31 december 1988! |
LOTTNING VERKSTALLS | BQRJAN AV JANUARI :
1989 OCH VINSTERNA UTSANDES PER POST ]
EFTER KONTROLL ATT DEN NYE MEDLEMMEN
VERKLIGEN ANMALTS TILL KLUBB! I

\-——-------_-------
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Har NI fragor kring certifikatkampanjen/lotteriet kontakta
Gunnar Eriksson 0920-239 26 e Sture Tingwall 035-11 00 41

]

Ett slags
slag - for
att gora
alla till

lags

Nu visar vi att vi stéller
upp pa myndigheternas
sma, men sékra krav pa
Svenskt Modellflyg!

Det faktiskt sant det dér med att vira myn-
digheter betraktar ett modellflygplan som
en sk "luftfarkost”. Sen spelar det ingen
roll om det #r en liten SMFF-Etta eller en
P-51D Mustang i skala 1:3 pd 28 kg. S
konstigt &r det!

Det dr inte alls konstigt!

Men egentligen #r det inte sa konstigt. Det
4r ju sikerhet man &r ute efter. Och siker-
het ir ocksé nigonting som vi modellflyga-
re ldnge varit ute efter. Vi har kunnat lisa
om mycket olyckliga hiindelser utomlands
dér modellflygplan och ménniskor "motts”
med till och med dodlig utgdng. Med full-
virdig utbildning och kontroll kommer vi
l&ngt i vAr strivan att férhindra att sddant
sker. Och om det trots allt skulle intriiffa
nigot i den viigen, kan vi ocks& som enskil-
da modellplanspiloter och modellflygfor-
bund siga, att vi gjort si mycket vi har
kunnat. Och bara det kan utgtra virdefulla
fakta i en eventuell haveriutredning med
pifoljande ansvarsdiskussioner.

Nu ir det dags och vi kor igdng!

Langvariga diskussioner har genomfSrts
med Luftfartsverket, som 4r hdgsta organ
vad géller flyg - och modellflyg. Vid dessa
kontakter har flera gnger framforts Gnske-
méilen om att modellflyget frivilligt ge-
nomfor en sddan hir typ av utbildning och
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Bli med i vart stora, s

kontroll. Ar det s4, att nigot olyckligt sker
s kan friheten [6r modellflyget drastiskt
minskas. Vi kinner redan nu, att modell-
flyget presssas frin olika hill. Det kan gil-
la buller och annat. Nu géller det siikerhe-
ten. I slutéinden giller det ocksa att forsvara
modellflygets plats i samhillet. For att det
dr virt att forsvara 4r vl alla Gverens om.
Det &r faktiskt helt odiskutabelt!

Med den gemensamma &vertygelsen, s
finns det fA skiil for SMFF, som huvudor-
ganisation, eller for varje enskild medlem
att inte medverka i den hiir "cert-kampan-
jen", som Modellflygnytt, PREK och For-
bundets sikerhetskommitté nu drar iging
med. Ingen kan siiga, att det #r nigra kon-
stigheter, som krévs. Nej, det 4r ju faktiskt

sé enkla krav, som stills, s man kan kalla
dem naturliga for varje modellflygare, som
vill ha trevligt i sin hobby. Det &r ju fak-
tiskt "morot" nog i det hir fallet.

Behovs ""morot" sa har vi den!

Men for att ytterligare stimulera verksam-
heten och f4 s minga som mdjligt att av-
ldgga de enkla proven fér "RC-certet”, s
ordnar vi ett stort "sikerhetslotteri” med
mycket fina priser - OS 26 4-taktare - allt
stijttat av Model Craft i Malmé! Och varje
avlagt certifikat ger automatiskt en lott i
detta lotteri! Det om ndgot bér vara en
"morot", som fir alla RC-styrare att stilla
upp. Och proven ir inte svart - lis hiir in-
till! Det flesta kan det hiir redan!!
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Den hir lilla handledningen har sdnts ut till alla klubbar,
sd det dr bara att bérja bli sdkrare - och vinna fina OS-motorer! I

_——'I

... sedan en 360°-svang
héger och sedan en ...

3

Sjéalva flygprogrammet ar
inte alls svart - se har!

—

-~

1

Start mot vinden ...

-

Landningsinflygning
i vistervarv, men
ingen séttning.

Rak forbi-flygning pa
cirka 10 m héjd

*) Osékra Sjélar blir Ofantligt Sdkra

’__--_--_-__\

... at vanster,

Nu skary bara flyga lugnr
Tu! M ver

v d
pldser 84 nar, inte over 100
mater, ga fram g8 du ska

Model Craft
och O.S.

stottar
svenskt
modellflyg!

Model Craft ger oss mojlighet att genomféra "certifikat-
lotteriet" Priserna utgérs av fina fyrtaktsmotorer, som
méste vara varje modellflygaren dréém: OS 26 Surpass 4-
takt. For varje 200-omgang godkinda certifikatprov blir
det en separat dragning. Med en motor i vinstchans!

Hir ligger allt Lars-Gunnar Bjorklund och hans Tips-
tjéinst i 1, dd SMFF och Model Craft slér till!

Och slar ett slag fér sdkrare modellflyg!

Landningsinflygning
i hégervarv med
landning.

4

.. och fri flygning. Pa givet tecken
tomgang eller stoppad motor samt
beddmningslandning.

Aterstart ...

-

. modelifiye

g

—--—-—-——-------------------------—----JI
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medellflyg

Stadgar fér modellflygklubbar blir ofta lite annorlunda &n de normalstadgar fér klubbar som fritidsndmnderna dis-
tribuerar. Klubbarna har félt, lokaler och prylar att férvalta och maste ha regler som ytterst har sin grund i séker-
hetstdnkande. Fran SMFF kan du bestilla ett férslag till stadgar som bygger pa normalstadgarna och pa stadgar
fran Skellefte4 och Vallentuna MFK. De kan utgéra diskussionsunderlag for de stadgar ni i er klubb vill ha.

Féaltregler pa papper
- ska det vara nodvandigt?

De flesta modellflygklubbar har nagon form av dverenskommelser om hur
man ska upptréada pa faltet. De fyller tva funktioner. Dels férhindrar de farlig
flygning och skyddar klubbens egna medlenmmar, dels kan de vara ett satt
att férebygga klagomal pa klubben.
Inom fullskalaflyget finns det naturligtvis ocksa sadana hér regler for
flygfalten. Dar kan det galla livet om de inte efterlevs. Och fragan ar om det
inte kan galla livet | modellflygklubbarna ocksa ibland.

Meningen med att skriva ner
reglerna pA papper 4r forstds
inte att de ska tolkas och utnytt-
jastill sista punkten dérforattde
dr nedskrivna. Inte heller ér det
meningen att de ska utformas
striingare for att de stir pa pap-
per. For harda regler blir impo-
pulira och efterlevs inte, det vet
vi alla.

Tink till!

Men nir man i klubben siitter
sig ner och formulerar reglerna
pA papper innebir det oftast att
man taritu med vad som varit ir-
ritationsmoment under lng tid.
Man uppticker ocksa all man
kan férebygga ménga problem
med viildigt enkla regler.

P4 fullskalafilten finns det yt-
terligt noggranna regler om hur
man taxar, nir man anméiler
start osv. Och det finns faktiskt,
Atminstone kring de stora fil-
ten, regler om hur man flyger
och behandlar motorn f6r att ta
ner ljudnivén!

Ljud!

Viktigaste skilet till att skriva
ner regler #r nog bullret! Inte
forridn de senaste fem-sex dren
har modellflygarna insett vad
hoga ljudvolymer kan stilla till
med. 70-talets ljuddidmpare var
ibland snarare ljudf6rstirkare...
Det finns inga noggranna nor-
mer for hur mycket man far
bullra i naturen. Hilsovérds-
26

ndmnderna, som brukar bli mo-
dellflygklubbarnas forsta kon-

| takt med detta problem, har bra

métutrustningar, och kommer
och miiter om nigon kommun-
innevénare klagar. Dir finns en
mycket allmén regel om 55 dB
som maxgrins, men hilso-
vardsnidmderna tolkar den med
hinsyn till bullrets intensitet,
dess karaktiir (hog eller 1ag ton-
héjd) och vid vilka tidpunkter
bullret férekommer.

SMFF

Sveriges Modellflygférbund
har ibland rekommenderat cn
bullergréns pd 85 dB pd 10
meters hdll. Av detta blir det
ganska kraftigt ovisen, anser
man i en hel del klubbar. En 10

| cc motor med 11x8 propeller

och ljuddimpare av stan-
dardtyp brukar klara den griin-
sen. Man ska ha filt med bra
lige for att tilldita denna dB-
grins. Men har man detla s
finns det ju kanske inte négot
skdl att 1 onddan begridnsa
klubbmedlemmarnas ljud.
Heltfritt fram blir detemellertid
inte med 85dB/10 m grinsen.
Pylonflygare, konstflygnings-
modeller med pipa eller speed-
motorer utan diimpare klarar sig
forstds inte.

84dB PA 7 meter

En grins som tillimpas avnigra
klubbar och som det finns lang

| anviinda dem som ljudddmpare
| (vilket de ofta fungerar alldeles

| grins, mendetfinns ju ljudddm-

erfarenhet av dr 84 dB/7m re-
geln, Den ger foljande resultat.
10 cc motorer kan inte koras
annat 4n med specialljudddm-
pare och 12x6 propeller. Pipor
kan tillditas, men di [4r man

utmirkt som!).

6,5 cc motorer klarar sig oftast
med sina originalljudddmpare
och 10x6 propellerstorlck, men
ibland fir man &6ka propellern
till 11x6 eller gora insatser till
ljudddmparna.

Mindre motorer i de populidra
3,5-4 cc storlekarna klarar sig
nistan alltid bra. Propellrar med
4 tums stigning kan ibland ge s
hoga varv att de spricker ljud-
vallen, men di kan man byta till
nirmaste med 6 tum stigning.
Moderna fyrtaklare med hig ef -
fekt klarar inte alltid denna

pare till dem numera.
De nya motorerna frin OS med |
flerkammarddampare klarar sig !
naturligtvis utmirkt — de lig-
ger kring 80 dB vid full effckt!
84dB/7m grinsen ger en myck-
et behaglig ljudnivd pi faltet
och klubbfolk som vil vant sig
vid den kan inte tiinka sig att g
tillbaka till nigot annat.

Kop ljudmdtare!

En ljudmitare kostar kring 700-
900 kr och det finns behéndiga
typer hos bade Clas Olsson och

andra 1agpris foretag. Bara det-

ta att man bérjar méita klubbens
modeller kan ge resultat i form
av ligre ljud...
Hir intill finns filtreglerna for
den pahittade klubben Angs-
markens MFK.
Reglerna bygger pa flera stock-
holmsklubbars erfarenheter av
vad man bdr ha nedskrivet och
har prévats i minga ar. Kanske
gar detatt anvdnda dem som bas
nir Din klubb funderar tver
vad det bor stA pA anslagstavian.
Bo Gdrdstad

Séind in namn och adress och
skriv "Modellflygstadgar” pd
bestdllningen sd fdr Du stadge-
forslaget snyggt utskrivet.
Bifoga 10 kr sd vi far till
expeditionskostnaderna.

_ STADGAR FOR
ANGSMARKS MODELL-
FLYGKLUBB

ANDAMAL
. Klubben ska samla modell-
flygintresserade personer i

ngsmark med omnejd.
Klubben och dess styrelse
forvaltar modellfiygfaltet och
tillhGrande byggnader vid
Angarna. Klubbens medlem-
mar ska pa olika satt hjalpa
till i detta arbete.
Genom tavlingar, PR-verk-
samhet, utbildning, ung-
domsverksamhet, kvallstraf-
far och andra aktiviteter ska
klubben framja modellflygin-
tresset i Angsmark. Genom
att upptrada som ansvarsfulla
och positiva medlemmar ska
medlemmarna framja modell-
flyghobbyn i stort.

§1
1.1

12

1.3,

§ 2 INTRADE | KLUBBEN
2.1. Varje modellflygintresserad
person i Angsmarks kemmun
ager ratt till intrade i kiubben.
. Medlemmar fran Gvriga landet
kan antas som medlemmar
om inte styrelsen bestdmmer
annoriunda.
Medlem blir man i klubben s&
snart man betalt stadgeenliga
avgifter och kan visa kvitto pa
detta.

23.

wn

3 UTTRADE UR KLUBBEN
1. Medlem som underlater att
betala medlemsavgiften i tid
uttrdder automatiskt ur
klubben. Styrelsen bestam-
mer sista datum for inbetal-
ning.

Medlem kan ocksa frivilligt
uttrdda ur klubben. Detta
maste ske ... ... ...

3.2
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FALTREGLER FOR ANGSMARKENS
MODELLFLYGKLUBB

Eftersom féltet ligger ganska néra bebyggelse &r
det viktigt att alla haller de ljudbestdmmelser och
ordningsregler som finns har nedan. Det &r inte
bra om modellflygare vid upprepade tilltidllen
plagar omgivningen med oljud och det ar inte
heller bra om en olycka intraffar med allménheten
som askadare.

Modellflygplan, som flygs pa faltet, ska inte &stad-
komma hogre ljudniva &n 84 dB, métt pa 7 meters
hall. Vid matningen ska modellen placeras pa ett
bord, ca 1-1.5 meter 6ver marken och méatningar
gbras fran alla hall. Motorn ska kéras pa fullvarv.

Medlemmarna ska sjélva se till att nybyggda
modeller blir matta, sa att de klarar ljudkraven.

Frekvensklammor ska anvandas, sa snart man ar
mer &n en flygare.

Sdndarantennerna ska vara mérkta med fre-
kvensflagga enligt den europeiska standarden fér
27, 35 och 40 MHz banden. Gamla méarkningen
med olikfargade band &r inte tillaten.

Faltlddor och annan utrustning ska férvaras i
depan. Man far inte ha en egen startplats nagon
annanstans. Om alla kommer 6verens, kan depan
flyttas, tex pa grund av vaderférhallanden. Vid
tévling bestammer tavlingsledaren var depan ska
vara.

Bilar ska sommartid stallas upp pa parkeringen, gj
pa vagen. Vintertid kan man komma dverens om
andra férhallanden.

Under flygning ska piloterna sta tillsammans i en
grupp pa faltet, sk "pilotruta”. Var denna ska vara
far man komma déverens om beroende pa olika
vindriktningar. Det &r synnerligen olampligt att sta
ensam nagonstans pa faltet och flyga, skild fran
de dvriga.

Flygning éver depén ska alltid undvikas. Undvik
ocksa att flyga over tillfartsvagen och parkering-
en.

. Faltet &r till fér medlemmar i Angsmarkens modell
flygklubb. Om du vill ta med dig besékare &r
dessa GASTFLYGARE och du ar ansvarig for
deras flygning och att de iakttar klubbens regler.
Gastflygning far inte férekomma regelbundet av
icke-medlemmar.

Alla medlemmar som betalat faltavgift ar skyldiga
att gemensamt skota grasklippning och stidning
av faltet. Under sommaren skéts detta efter en

sérskild jourlista som goérs upp i maj av styrelsen.

Om klubbmedlem upprepade ganger bryter mot
faltreglerna far fallet tas upp i styrelsen, som far
besluta om atgarder.

FLYGTIDER FOR MODELLER MED
FORBRANNINGSMOTOR:

KL 09.00-21.00

Vid flygning efter kl 19 I6rdagar och séndagar
begransa bullret sa mycket som méjligt genom att
flyga med litet gaspadrag.

STYRELSEN | Angsmarkens Modellflygklubb.
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FAIl World Records

‘r Rec. Rec, | ‘ Record l

Nao. Type | Class Record Holder Nation  Date | Performance |

T T t |

1 DU | F1B I 1. Vivehar CCCP  4/18/86 1:14:23 |

2 | Disl F1B G. Tchiglitsev Ccccp 71162 371.189%km |
3 |H F1B | V. Fiodoroy CCCP  6/1964 1,732m

4 | SSL F1B A. Belanov cccp Y6/87 186.68km/h ‘
5 | DU F1C Koulakovsky cCccp 8/6/52 6::01:0
6 | DISI FiC E. Boricevitch cecp /15/52 | 378,756km
7 |H Fic Yin Chenbai B 8/8/82 6,468.9m
S-SL F1C A, Doubinetzky CCCP 5/5/81 179.9km/h
9 DU F1F A. Nazarov CCCP | wi3/68 0::33:26.7
10 | DI-SL F1F G. Pelegi I 8/3/74 5,237.5m
11 |H F1F P. Motekaitis CCCP | B/30/75 812m
12 | 5SL FIF P. Motekaitis CCCP  6/1270| 144.23km/h
13 DU F1k 5. Purice YR 10/1/65 3::12:0
i4 | DI-SL FIr VL. Titlov HA 10/1/63 91.491km
15 (H F1F S. Purice YR 9/24/63 3,750m
16 S-SL 1 A. Pavlov CCCP | 9/20/70 116.12km/h
17 ' DU 1A M. Milutinovic YU 5M5/60 4::58:10
| 18 DI-SL F1A Z. Taus OK 3/31/62 310.33km
19 H F1A G. Benedek HA 5/23/48 2,364m
20 DU F3A G. Aghem | 67187 22::19:31
1 DISL F3A M. Hill N 9/28/83 455.23km
22 H F3A M. Hill N 9/6/70 8,208m
23 5§51 F3A Miakinin & Goukoune CCCP | 92171 343.92km/h
24 DU F38 A. Smolentsev ccee 9/3/83 33:32:30
25 DISL F3B J.R. Hiner N 5/26/84 147.92km/h
26 H F3iB |.R. Hiner N 6/11/82 1,950.7m
7 SCE F2A Z. lihe B 8/22/84 251.66km/h
27a S-CF F2A P.E. Eisner G 6/27/87 313.45km/h
2 S-CH F2A P. Halman G 10/13/86 . 312.29km/h
2R LSCE F2A 5. Xilin B 10/20/84  326.382km/h
0 S-CF F2A L. lipinski CccP  of12/72 395.64km/h
11 DICC F3A G. Aghem | 7126/86 1,239km
22 DU F1D A. Thedo PH 6/7/87 0::28:54
12h DU 1D J. Richmond N 9/29/84 0::34:07
32¢ DU F1D |. Richmond N 6/21/79 0::44:43
32d DU F1D ]. Richmond N 8/31/79 0:52:14
£ S | F3R W, Sitar (50m course) Ot 816177 390.92km/h
M. Michl (200m course) 12/2/81 166.95km/h
4 DICC k3B E. Svoboda ! 716.1km
15 RU F3C M. Pruss >29/67 4:34:13
6 DISL F3C R. Jenneson VH 2/2/80 92.85km
37 'H F3C E. Heim D 8/14/86 1,640m
18 S-S1 rc 0. Whitney G 10/26/86  138.52km/h
39 DICC Fic R. lenneson VH 3/9/80 72km
40 DU F1Bis B. Krasnorutsky CCCP 5/28/87 0::49:45
41 DISL FI1B/s B. Krasnorutsky cceP 4/16/86 7.927km
42 H 1B/ B. Krasnorutsky CCCP  5/28/87 1,143m
43 551 F1B/s B. Krasnorutsky CECP 97/87 89.46km/h
44 DU F1Cis Zhang Guisheng B BI7/82 2:23:52
45 TRI-SE F1CHs liang Jie B 8/29/82 130.904km
46 H F1C/s Dong Chumlai B B8117/82 4,600m
47 551 F1Cls I. Zhidanov CCCP 9116/87 98.07km/h
4 DU F3A/s Y. Zaslavsky CCCP 410/81 11:02:18
49 DSl F3A/s R. Weber N 10/8/77 244.8km
50 H FIA/s M. Hill N 5,6531m
‘ 51 581 F3A/S V. Miakinine CEEP / 294.98km/h
52 DICC FiA/s R. Weber N 9/2/77 508km
53 SCC F3A M. Hill N 11/26/84 242kmth
54 SCC F3A/s Lin Hanmao B 9/12/82 185.6km/h
55 '5-CC FiB Ci. Peszke /i 109.153km/h
5 SCC F3C D. Whitney 112.72km/h
57 5-CF100 F2C KuznetzoviKramarenko 0:03:19.8
58 5-CH200 F2C V. ShapovaloviV. Onufrienko 0:06:56.3
59 Bu F3r-S lan Bing 5:51.08
60 DI-SL F3E-S T. Voitenko 50.07km
6l H F3E-S 1. Voitenko CCCP | 9/28/86 1,236m
62 551 F3E-5 W. Kuppers D 10/21/85  211.45kmth
63 DI-CC F3E-S G. Peszke SP 4/8/86 69km
64 SCC F3E-S R. Hersperger HB 101286 139.74km/h
65 D E3E-P R. Hersperger HB 10/12/86 6::02:03
66 DI Sl FAL-P G. Aghem I 4/26/87 60.4km
67 H F3E-P I, Tsibisov CCCP | 9/25/85 303.71m
68 551 F3E-P I. Tsibisov CCCP | 9/23/85 66.96km/h
69 | DI-CC F3E-P R. Hérsperger HB 10/12/86 207km
720 | SCC F3E-P R. Hersperger HB 101286 62.243kmih

Har ar nagra
rekord att sla!

1 forra numret av MODELL- DU  Tidsrekord
FLYGNYTT utlovade vi en DI-SL Distans/rak bana

DI-CC Distans/sluten bana

hisia. pa gilllande: rekbslfote. | S8 ek

ringar. Och vi borjar med att S-SL Hastighetrakbana

sikta mot "stjirmorna” si kan vi S-CC Hastighet/sluten bana
sedan triiffa horisonten. Hir S-CF  Hastighet/rundbana
alltsa viirldsrekorden,
"Rec-type"-spaltens  forkort-
ningar forklaras hir till héger.

Se dven "Classification of Re-
cords”-labellen | férra numret.

-



A ndra VM i El-flyg arrange-
rades i St Louis i USA 10-
20 augusti 1988. Dagarna ftre
VM "tvade" funktionidrema ge-
nom att hilla "Oppna USA-tiiv-
lingar" i olikaelflygklasser. Den
pressande hettan och fuktighe-
ten med mer 4n 40° viirme varje
dag glémmer man inte. Flygfil-
tet 14g dock i direkt anslutning
till forliggningen med skon luft-
konditionering. Den lokalaklub-
benhadehjilpav AMA (huvud-
organisationen SMFF i USA,
som var pa plats med en speciell
tavlingsbuss full med hjilpme-
del - allt frAn stoppur till smi
motorcyklar).

Trots allt kunde inte arrange-
manget leva upp till europeisk
standard. Inga frin grannlinder-
na Kanada och Mexico, ej heller
frAn Japan. Aven de traditionel-
laUSA-grenarna som pylonoch
7 cellerdomineradestotaltav de
europeiska deltagarna.

UHU med bara 6-7 celler klara-
de sig. Dessanya flygplan kom-
mer sikert att pAverka hela el-
flygutvecklingen. Nu finns det
dntligen ett beprdvat och pilit-
ligt komplett "elflygpaket”.
Modellerna har en perfekt an-
passad motor, som i sin tur har
en perfekt anpassad fillbar pro-
peller. Dessutom ett passande
fartreglage, firdiga kontakter,
strombrytare etc, vilket kom-
mer att underlitta for bide ny-
bdrjare och "experter” att upp-
leva elflygets méjligheter och
stora flygglidje.

7 celler

De 6ppna amerikanska miister-
skapen hade tvA grenar med 7
celler. Dels samma tivlingsform
som den intermationella (FAI),
dels en enkel USA-tivling, dir
motorn endast anviinds i 25
sekunder som starthjilp till en
flygtid om 6 minuter. Nigra

E1t antal bilder frdn Per-Axels digra skord frdn USA-vistelsen

Uppifrdn: En av taviingens fd innovationer - modellen Can-Can
med "motor-nos” innehdllande 28 NC-celler & fartreglage. Sd
Per-Axel med svensk flagga. T v R Freudenthaler under vikiig
laddning medan t h Brian Cian kollar motortiden.

Nr 293 dr Alfred Hitzler, som trots totalkvadd och motorfel
placerade sig som slutlig 12:a. Lingst ned Rudolf Freudenthaler,
som nu blev virldsmdstare for andra gdngen.

Faortiavlingarna

"Soluppgéng till solnedgang” dr
en lagtiivling diir 4 piloter skall
halla minst en modell i luften
hela tiden - i detta fall drygt 14
timmar, 4 lag tivlade, diirav tva
"fabrikslag”. Graupner hade
satsat stort for att visa sinstyrka
och sina clflygmodeller, Det ér
ett enormt lagarbete att hdlla
minst en modell flygande hela
tiden. Varje ging en modell 4r
pa viig att landa maste tva pilo-
ter med sina flygplan vara redo
till start. Tre lag klarade denna
utmaning, Minst antal starter
under dessa 14 timmar ger vin-
nande lag. "Team Matterhorn"
med skottar bosatta i Schweiz
vann med stor marginal fore
tyska Graupner och med USA
pA tedje plats. Genomsnittlig
flygtid for vinnama var 38
minuter med en lingsta flyg-
ning av 1 tim 16 min och totalt
endast 22 starter, Det var intres-
santatt se hur bra och vilflygan-
de de sma Graupnermodellerna

européer visade att det &r moj-
ligt att uppnd oanade resultat
med endast 7 celler. Den tekno-
logiska utvecklingen av de
moderna samariumcoboltmoto-
rerna har i Europa inriktat sig pd
de gillande tivlingsformema
med ménga celler = higre voll-
tal, som ger bittre effekt. De
"prisbilliga" och populira tiv-
lingsformema har i Europa
koncentrerat sig pa 10 resp 14
celler och det finns flerabramo-
toralternativ. Japan och US A har
mera anpassat och spdrat in in-
tresset till 6 och 7 celler av det
enklaskilet, attdet finns 10.000-
tals bilAkare. Dessakan férhopp-
ningsvis bli flygare nir bilin-
tresset avtar. Och givetvis ock-
s av att man d4 inte behdver eit
forhdllandevis dyrbart laddag-
gregat. Just nu har USA med
Astro-motorn ett férspring nir
det giller att flyga med 7 celler.
Tre av de fem européer, som tog
ledningen i dessa tivlingar an-
vénde Astromotorer med vixel



Aven den amerikan - Chuck
Hollinger - som placerade sig
bést. Den &verligsne vinnaren i
7 celler FAI, J P Schiltknecht,
hade en egentillverkad motor
och enmodell. Det poéingtal han
uppnidde med denna modell
hade placerat honom pA ungefir
12-15 plats i VM-tdvlingarna.

Hiir visades och bevisades att
det &r fullt m&jligt att med en-
dast 7 celler uppna flygresultat,
som bara for nigra Ar sedan
ansigs utopiska eller omdsjliga.
Vi kommer att se minga mo-
deller, som klarar de prestanda
som Schiltknecht uppndit. Vis-
sa delar av "receptet” finns ju
tillgingliga - spidnnvidd cirka
180¢cm, en modem profil ~9,5%
tjocklek, propstorlek ~11x7 och
flygvikt ~1,5 kg ... varsigod!

VM i F3E-FAI
Redan i inbjudan hade arrangd-
rerna berittat om att reglerna,

samma flygning. Dels en dis-
tansflygning och delsen termik-
flygning, Tidigare regler speci-
ficerade att piloten endast an-
vinde elmotorn en ging och att
sjdlva distansflygningen (utan
motor) mellansiktstolparna (150
mavstind) skulle fullféljas inom
3 minuter.

De nya reglema kriver att mo-
torn skall anvindas minst tvi
ginger, men inom samma oftr-
dndrade ud. Erfarenheterna #r
enbart positiva. Piloten flyger
modellen pd ligre héjd med
bittre precision och hinner med
lika minga distansstrickor som
tidigare - inom samma totaltid.

Samma vinnare som -86

Tidigare virldsmistaren Rudolf
Freudenthaler frin Osterrike
lyckades i hdrd konkurrens fér-
svara sin titel. Marginalen till
andra man - den unge schweiza-
ren Urs Leodolter, blev endast 6

lek och vikt till nu gillande
regler. Nytt for Aret dr att "ener-
gi-paketet”, dvs NC-cellernas
totala vikt inte fir Gverskrida
1,1 kg. Jamfort med tidigare
regler om max 30 stceller skulle
detta betyda en minskning till
20 st celler och diirmed mindre
och littare modeller. Ménga
tivlande hade nu bytttill mindre
(och littare) celler och kunnat
bibehélla tidigare htgvoltsmo-
torer. De modermakompositma-
terialen i kolfiber, kevlar, glas-
fiber och silicongummi ger
mdjligheter attkonstruera myck-
ct starka modeller med tunna
och effektiva profiler. De kan
dven profilférandras med servo
och radio under flygningen. De
nya computerradio-RC-syste-
men ger ytterligare mixmdéjlig-
heter. Forinstillda fasta trim-
mdjligheter mellan de olika
roderytorna kan [ modellerna
att flyga sd bra att man méste se

na i de Oppna Misterskapen.
Med stora problem slipade jag
ocksd med min "oldtimer-
modell"Playboy Sr. Den fick
tdvlingsdeltagaidendppnaklas-
sen med ovéntat braresultat- en
hedrande 5:e plats (6 deltagare).
Det roliga var att denna modell
1 original hade gjort sin férsta
flygning just pA detta flygfilt
1939, Bland funktionirerna
fanns flera dldre gentlemen, som
mindes hur det var di. Och min
el-motormodell var f6r dem en
hojdpunkt. Den flog kanske
mest av alla. SA fort det var
uppehdll i tivlandet blev jag
ombedd att flyga "oldtimem".
Och jag lit alla funktioniirer och
kollegor flyga den.

Kdind av den kinde!

Nir sedan viirldens mest kiinda
modellflygare Dr Walt Good - i
USA en levande legend - kom-
mer och berittar for funktioni-

Eliasson I vasterled!

Per-Axel Eliasson - "modellflygare" i telefonkatalogen och vélkdnd oldtimer-
och elflygare beréttar hdr om sin USA-resa med bland annat VM i F3E som en av
resans héjdpunkter. Och ger exempel vad modellflyget kan ge "vid sidan om"'!

som #ndrats av CIAM (men
med en officiellt indringsdatum
1/1 1989) skulle tillimpas om
alla linder var eniga. Virdlan-
detUSA accepterade inte denya
reglerna trots alla andra linders
ihdrdiga Overtalningsférsok.
Forsta tivlingsomgangen visa-
de med tre totalkvaddade flyg-
plan att regelindringen &r nod-
vindig av sikerhetsskiil. Den
internationella juryn bestimde
under lunch att de nya reglerna
méstetillimpasomgiende. USA
protesterade och arrangérerna
sade sig inte vara beredda att
utan $vning och trdning kunna
skota tidtagning etc.

Andra omgéngen blev darfor
ytierligare trining for alla, vil-
ket i och for sig fungerade bra.
Tévlingen genomfordes med 7
omgangar, dir den sdmsta en-
ligt reglerna riikknades bort. Re-
gelidndringen géller hur motorn
skall anvdndas i férsta momen-
tet av F3E-tidvlingen, som ju
omfattar tvA moment i en och

poiing. Totalpoing 3881. Annu
mindre marginal blev det mel-
lan fyran Eugenio Pagliano,
Italien, och femman 6sterrika-
ren Helmut Kirsch. De hadeclier
sex omgdngar samma pofngtal
- och Pagliano lyckades i sista
starten biist med en enda poiings
overvikt trots mindre antal dis-
tanser men med béttre termik-
flygning.

Jamnast av alla var den unge
kidmpen frin Belgien, Peter
Vandoorne. som holl sin 10:e
plats genom alla sju omgangar-
na med endast 16 poings skill-
nad mellan sin biista (600 p) och
siamsta flygning.

Snabba modeller!

De snabbamodellernakan flyga
mycket fort. De kan klara 150
meter pA 4 sekunder i glidflykt.
Med motor i dykning blir ha-
stighetenklart $ver 200 km/tim.,
Siékerhetsriskerna beddmdes
som extremt stora.

Modellerna har anpassats i stor-

det for att tro att det dr majligt.
Attutan motor kunna landa med
ndgon enda meters avstind till
"miirket” kriver mycken triining,
Elflyg ir tack och lov fortfaran-
de till stor del baserat pi pilo-
tens skicklighet!

For deltagare i stérre internatio-
nella tivlingar ér nog deltagan-
det i sig sjilvt mer berikande
ochintressantiin sjilva tivlings-
flygandet. Mgjlighetenatt fAnya
impulser och se andra tekniska
losningar #r lika roligt.

Eliasson sjily da?

Nigra ord om mitt eget delta-
gande 1 VM, Jag kom klart sist i
tivlingen men blev funktioni-
rernas favorit! Forutom tivlings-
modellen med 2 hkr elmotor,
som var tillrickligt bra for en
"teoretisk” 10:¢ plats (iven om
det inte blev s pa grund av pi-
lotfel!) hade jag med en 7 cells
modell, som gav en 7:¢ plats (14
deltagare) och en 8:e plats (17
deltagare) i de tvA olika klasser-

rerna atl han kéinner mig sedan
1962 och med gliddje och for-
tjusning flyger min oldtimer ir
det en del i férklaringen ill min
oviintade popularitet. Dessutom
hade jag tur att hinna landa
modellen endast 15-20 sekun-
der fore en tornadoliknande
stormby som bl4ste bort tilt och
stolar lings startbanan, En lokal
funktionir - mer van vid dessa
vidrets makter - varnade forden
storm, som skulle komma.

Jag lydde hans varning och kla-
rade modellen med minsta mdj-
liga marginal.

Anengdng har jag haft turen L
och formdnen - men dven
formdgan - att fd uppleva
spdnnande och roliga dven-
tyr med och genom mitt mo-
dellflygintresse. Hoppas
dessa rader ékar intresset
for modellflyg i allmdnhet
och elflyg i synnerhet.

Vi ses pd modellflygfiltet.

\ Per-Axel Eliasson )
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Markligt I:

Nog finns det
konstiga flygtyg!

North American F-82 kiinner
f4 ull. Men P-51 "Mustang" dr
kiind! F-82 var ett udda flyg-
plan och var i princip tvd sam-
manbyggda Mustanger - f&r att
bli en tvAmotorig "long-range
escort fighter” som det heter i
eit engelskt praktverk om flyg
under World War II. Dubbel-

Mustangen har varit {6rebild
fér de "dubbel-Cougars”, som
en del modellflygare snickrat
ihop av tva byggsatser av SIG:s
Cougar. Men det finns fler
exempel pd 1+1=1 i flyghisto-
rien. Ett av de allra "vérsta" i
den genren kom nog tyskama
med under samma virldskrig,

som fodde dubbel-Mustangen.
Luftwaffe behtvde en stark
dragare till sina "segellastplan”
Messerschmitt Me 321 & 323 -
stora grejer med spinnvidder
kring 55 meter. Hir tog man
tvA bombplan - Heinkel He-
111 och satte ihop dom p4 kiint
manér. Vips fick man en 5

(fem)-motorig historia, som
kom att heta He-111Z, dir Z
stir for det tyska ordet Zwilling
(tvilling). Att den drog framgar
av bilden hér intill. Dér blev 2
+2 =5 och det &r ju ingen dilig
addition det heller! 4 huvud-
still och 2 sporrhjul fick det
konstiga flygtyget pa kopet!

Markligt Il:

DC-2 + DC-3 = DC-2,57?

Under samma viirldskrig som
dubbel-Mustagen & He-111Z
kom till, hinde en kul sak i
Kina. En kinesisk DC-3 fick en
japansk bomb genom héger-
vingen, da den stod pd marken,
Stor kris! En ldsning fanns i
HongKong, dir en DC-2-vinge

var "Over". Den vingen hade
samma [orm 1 vingroten, men
var tyvirr mer dn metern korta-
re. Noden var dock stor, DC-2-
vingen himtades och montera-
des pd den bombskadade DC
3:an. Som direfter flog ivig -
som en DC 2,5. Happ!

anger har du ikke hort historien om
o or der farografiske beviset!

E=mc? - jo, morsning!

Vad i Herrans namn har E=mc?
med modellflyg att géra?

Joda. Nog sjutton har gubben
Einsteins gamla relativitetsteo-
ri med min snoppade Tern att
gora! Men kan Einstien & Co
inte hilla sej till molekyler och
atomer och klyvning 4 sint?
Och ge 17 i mej & min Tern!
Energin ir of6rstérbar, snackar
Albert E och hans nobelprissi-
niliteter om. Okey. LAt den dé
for josse namn vara oforstor-
bar! Det rér mej inte i ryggen.
Bara jag fAr modellflyga!

Men det 4r klart, att herr Ein-
30

stein inte kan 1ita bli att dyka
upp en vackert gnistrande vin-
terstndag, di jag skulle mé
gott ett slag pA formiddan. Jag
var ensam pé filtet. (Ndja, Ei-
stein och hans (eorier var ju
med ndnstans /bakom klubb-
stugan?/ och hittade pa f-nstyg.
Jag hade just sagt 120 med dril-
len i hand, di han dék upp mer
bokstavligt med sin s k oftr-
storbara energi.

Delt sa smack dir bak! Sen nin
tiondels sekunds tystnad. S4
bérjade den oftrstorbara ener-
gin knalla fram i min snygga

Tern. Bakifrin. Pinne efter pin-

ne fick sej en knédpp av den allt |

stérre, mer och mer vixande
"knorren", som vankade framéat
och drog med sig allt i sin vig.
S& blev det tyst igen. En se-
kund. Sen kom slutet.

Tjolf! sa det, med mycket pras-
sel dirtill. Bakhérdtriipinnen
(tidigare baktill) hade nu naut
fram (ill en av sina f6rligare
bréder som med en slutpiruett
slet av viinstervingen. Sen blev
det vildigt tyst.

Oférsiorbar energi. Joda. I stil-
let for att lagras i snodden for
att sedan dra runt en hyggligt
tillyxad propeller, omvandla-

| des Einsteins ligesenergi till en

forstérande rérelseenergi! Ha-
de Albert Einstein (1987-1955)
varit modellflygare, hade han
sikert modifierat sin berémda
teori litegrand. Tror jag!
Redaktirn




Varje missdag bjuder pa ett
fullspickat dagsprogram
med mingder av olika tiv-
lingar och uppvisningar. Det
blir radiostyrda biltdvlingar,
flygtivlingar, hunduppvis-
ningar och mycket annat.
Miissan ir indelad i flera av-
delningar: hobby, slijd och
hantverk, tridgard, sport,
foto/video, hemdatorer, or-
mar, figlar och hundar mm.
For att alla skall ha méjlighet
att bestka Hobby & Fritid
\Lhar den forlagts till paskhel-

——

Géteborg farny
publikmassa!

Nu far Géteborg dnnu en stor publikméssa.
Under pasken 1989, 23-27 mars gar
"Hobby & Fritid 89 " pa Svenska Madssan.
Det blir en méssa fér hela familjen.

&HOBBY
7 FRITID )

gen 23-27 mars. Den senaste
Hobbymissan, som #gde
rum 1984, drog t ex 50.000
bestkare. DA vinde man sig
till en mycket smalare pu-
blik. Nu breddas utbudet att
gilla alla fritidsaktiviteter
och det skulle inte foérvana,
om bestkarantalet blir myck-
et stdrre den hiir gdngen.

Utstillningen "Hobby & Fri-
tid" arrangeras av Expo Me-
dia, ett dotterbolag till Sven-

ska Missan i Goteborg. )

r----———----—--—-—-\

|Dispens-dags!

SMFF:s Flygsikerhetskom-
! mitté pAminner om dispenser

for stora modeller.
I Om Du innehar dispens och
| flyger pa ett godkint filt si
i géller SMFF:s forsikring.
IMAnga klubbar kriver ocksa

att fA se dispens, innan man
Ifﬁr flyga med denna typ av
| modeller pa deras klubbelt.

Hir krivs dispens:

o Modell med vikt 6ver 7 kg

0 1-motorig modell med
motorstorlek dver 10cc
2-takt el. 20cc 4-takt

o Flermotorig modell med
motorstorlekar pA samman- I
lagt 6ver 20cc 2-takt eller
40cc 4-takt. t

-----——-—------—--J

odellflyg
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20.50 EMim

Nu bérjar modellflygama sy-
nas i tidningsartiklar och TV,
som nyligen hade nigra 10-
minsnuttar om EM i F3A. PA
biista sindningstid, mitt pa 16r-
dagskvillen dk tvA snuttar
upp om tiivlingarna - tva l6rda-

odellfyg syns i ‘ T!

gar i rad. De var helt perfekta,
men kunde dock ha varit lite
langre. Nigra tittare undrade
hur man kunde styra dem frin
marken. Nista ging? Men vi
far vara glada att Gverhuvud
taget bli uppmirksammade.

X landa och kom Ihdg hajdrod-
ret pa finalen, och for resten
har dina § minuter gatt nu

modellflyg

Nu skaru bara fiyga lugnt
saerru! Men |osses - inte over
publiken, eller depan, eller
Gver parkeringen, & inte Gver
|&rnviigen eller korna darbor-
ta 4 se opp for kraftledning-
enl hall dej pa den har sidan
akern 4 bara halv gas over
banngarn, gor inflygningan
fran vastar, stanna i pilot-
rutan, flyg i hégervarv da det
blaser s& har, inte éver 100
meter, ga fram déa du ska

och det ar 3 killar som vantar
péa samma frekvens a glém
inte kiimman och radie och
landningsvarvat och ligg
finalen ...

Men tare bara lugni, hérru!

Mindre maérkli

Kép flottér- ==
amnen tillVatflugan

Som meddelades i forra num-
ret av Modellflygnytt, si skulle
vi ocksi forstka medverka till
att fA fram ldmpliga flottSrer
till "Vatflugan" - Eldflugans
son! Och nu har det lyckats.
Det #r sjilvaste PREK-hov-
dingen Gunnar Eriksson, som
med sin klubbs styrofoam-ski-
rare hjidlper modellflyg-Sveri-
ge med flottérdmnen till Eld-
flugans sjéversion.

Varje flottdr byggs upp kring
tvad "kérhalvor” som beskrevs
i férra numret. Sedan dessa
limmats ihop plankas flottérer-
na med 1,5 och 2 mm balsaflak,
sidenklis och lackas. Bygget 4r
synnerligen enkelt och har Du
tagit del av den byggbeskriv-

for Eldfl n- re:

&y
¥

e .

ning, som tidningen tillhanda-
hallit, s finns inga problem.
Gunnar och hans klubbkompi-
sar skiir flottdrkéirnomna At oss
till det mycket facila priset av
75:- per flott6rpar! I priset in-
gar portot! Skriv till Gunnar
Eriksson och bestill - och enk-
last betalar Du med en med-
sind check pa 75:- utstilld pA
Gunnar Eriksson himself!
Under december manad kom-
mer nog skirandet igdng och
LuleA-pojkamna kan bérja leve-
rera i brjan av nista ar!

Bestdllningsadress:
Gunnar Eriksson
Ostra Parkgatan 26
951 36 Luled
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Kina-motorer

Det ir vil inte alltfor ofta som
vi kan rapportera om nigot bil-
ligt i dessa tider. Men de nya
ASP-motorerna frin Folkrepu-
bliken Kina r prisbilliga i fér-
hédllande till konkurrenterna.
ASP - inte ens generalagenten
vet vad bokstiverna stir for -
tillverkas i tre olika storlekar;
40, .60 och .90. Varav endast i
skrivande stund .40-versionen
har nitt vira breddgrader. Till
det ytire 4r denna ASP 40
ABC mycket lik en OS 40 - om
4n nagot grov i gjutningen. Till
det inre #r motorn ren och fri
frin gjutspin. Kullagren kinns
ganska ordin#ra, men kolv/fo-
derpassningen #4r ndgot tita.
Om den hiir motom gér lika bra
som generalagenten lovar, si 4r
den ett prisbilligt alternativ till
sina dyrare konkurrenter.

Det #r en tvAtakts luftkyld
ABC-motor med véindspol-

ning. Portionerande frgasare
av vridtrotteltyp. Separat fron-
box och dubbla kullager, Slag-
volym 6,49 cm?®, Borr 20,7 mm,
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slag 19,3 mm, vikt 415 g med
lydepotte. Pris 649:-.

Norwegian Modellers AB

Box 37,778 01 Norberg

Hitec-bomb!

Den koreanska Hitec-radion
har slagit ner som en prishomb
i det svenska modellflyget. En
fyrkanalig RC-radio med tre
servon kostar i torrbatteriutfo-
rande 895:- (rek ca-pris). Den
heter Challenger 4000 och #r
konventionell med servorever-
sering som standard. Trots kort
tid pA svenska marknaden har
redan 1000 ex silts. Den finns f
n pA 40 MHz-bandets kanaler
51 & 53. Den svenska bruksan-
visningen #r anpassad for den
stora milgruppen: yngre ny-
borjare. Vid Arsskiftet ska ack-
ar och laddare komma. Fre-
kvensflagga saknas dock.

Ett kullagrat servo kostar 199:-
och ett mikroservo gér pd 295:-
Ett gigant-servo med 8 kg
dragkraft (for segelbdtar mm)
kostar 355:-. Det br ndmnas,
att Hitec ocksd har en sjukana-
lare, som kostar hilften av vad

de etablerade gir pA. Hitec har

dven servon med kontakter,
som passar Futaba och JR.

Slotcar AB.

Box 30191, 104 25 Stockholm

Kyoshos Multi Charger

Nu finns en snabbladdare som
passar oss radioflygare. Den
heter Multi Charger 2 och
kommer frin Kyosho. En 270
mAh acke laddas pd 20 min
med 0,8 A. En 1200 mAh ack
tar samma tid, men di matar
man med 3,6A. En tabell pi
laddaren visar hur olika ackar
ska laddas i & ur. Laddaren an-
sluts till ett 12V batteri. Den
kan dven anviindas till att ladda
ur ackamma innan man snabb-
laddar dem igen. En inbyggd
timer ser till att man inte glém-
mer den och frstor sina ackar.
Den hidr snabbladdaren kan
rddda manga flygdagar. Ténk
hur férargligt det kan vara att
komma ut till filtet med tomma
ackar! Enstaka vil kontrollera-
de snabbladdningar lir inte
skada en vanlig radioack enligt
experterna! Priset pd Mult

Charger 2 ligger pA 375:-. Den
kommer frin Korea.

Slotcar AB,

Box 30191, 104 25 Stockholm

Liittkopplat

LRN Teknik siljer Sermos RC
connectors - nigra listiga kon-
takter for eldrivna modeller.
De hdr har mycket ligt kon-
taktmotstind och #r kortslut-
ningssikra, di alla elektriskt
ledande delar sitter skyddade i
plasthylsan, De 4r dessutom av
s k "hermafrodit-typ", dvs #r
inte av hon- eller hantyp. Det
finns bara en typ, som passar
mot alla likadana. De #r dess-
utom byggbara och kan sittas
ihop till tvd- eller flerpoliga
kontakter. De 4r firgkodade - i
svart och rétt - och litta att 16da
och montera. En forpackning
med 2 réda och 2 svarta kostar
25:-.

LRN Teknik, Osterdngsgat 71,
753 28 Uppsala, 018-69 63 80

Tack for TACK CLOTH!
Hir kommer en liten grej, som
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méiste vara ndgot for varje mo-
dellflygare, som har problem att
fA sin favoritkirra snygg. Att
malningen inte blir bra, kan be-
ror pa, att Du har fér mycket
slipdamm och annat, som gor att
resultatet blir undermaligt. Med
den hiir K&S Tack Cloth-trasan
tar Du litt bort allt p4 ytan innan
Du tar till penseln eller sprutan!
Duken ricker linge och kostar
bara 14:-/styck. Anviind den!
Minicars,
Bergsbrunnagatan 18,
752 23 Uppsala

Ny-gammal diesel!

En herre vid namn Ramani Ku-
mar i Indien gér motorer. Han
har képt upp en mingd gjutfor-
mar till vilkinda motorer. Mr
Kumar tillverkar den vilki#nda
Mills 1.3, som kom redan 1948.
Det #r allts friga om original-
motorer trots den lite kufiska
bakgrunden. Millsen 4r k#nd fér
att vara littstartad - sd dven de
hir indiska exemplaren, som
finns som (.75 och 1.3:or. Na-
tan har dem och priserna ligger
pa cirka 295:- for 0.75:an och

~320:- for den stérre 1.3:an.
Natans Hobby,
0340-600 66 efter ki 1700

Mt propellerstigningen
3F Hobby Service har gjort sig
kinda for att ha all tinkbar
utrustning for linflygaren, die-
selbrinslen mm. Nu introdu-
cerar de en propellerstignings-
mistare av egen tillverkning.
Den finns i tva storlekar - en
for 11" och en fér 14" diame-
ter. De kostar 350:- resp. 450:-
3F Hobby Service
Telefonsvarare 0155-355 20
Filt-epoxi i noden!
En vettig liten grej finns nu fér
alla dem, som ibland n&dgas
4ka hem efter en liten krasch
pa filtet. Hjdlparen i ndden
bestar av en tvifacks "pése",
som innehaller epoxilim med
hérdare i en praktisk forpack-
ning, dér de tvd komponenter-
na forvaras i var sin del av
pasen - rejilt isdrskiljda av en
klimliknande vigg. D4 Du
behdver gora Din filtlagning
tar Du bara bort "viiggen" och

"masserar” ihop de tvd kompo-

nenterna. Klipp av ett hém av

pasen och Du anviinder pisen

som tub. Listigt. Bara 3:-/for-
packning kostar filtfrilsaren.

Natans Hobby

0340-600 66 efter kI 1700

Snygga vintage-hjul!
F4C-skala, Pop-skala eller
mys-skala spelar ingen roll.
Hir kommer fina "duk"-kliddda
s k vintage-hjul. Rejilt plast-
nav med gummiring. Tre stor-
lekar: diam 165 mm/~195:-;
diam 110 mm/~86:-; och diam
88 mm/~68:- - allt per par.
Natans Hobby
0340-600 66 efter kI 1700

Vacuumpiloter!

Micro Mold’s vacuum-"torka-
de" piloter har bra pris och &r
snygga. Levereras som fram-
& bakstycke, som limmas ihop
med plastlim. Putsa lite i kan-
terna och mala med exvis
Humbrols firger. Ett tips: efter
det att gubben #r firdig, vind
honom péa rygg och droppa ner

Ovre raden f v: Hitec-"bom-
ben" har sdlts i ndra 1000 ex -
priser kring 900:- med tre ser-
von och vid nydr kommer fler
nyheter! 84 3T’s propellervin-
kelmdtare. Pd denna sida en
snygg indisk Mills-motor, som
Natan blir lyrisk av. I mitten 3
st Hitec-servon frdn Slotcar.
Till higer TACK-duken, som
Minicars rekommenderar som
effektiv ytrenare fore lackering.

lite epoxilim innanfor glastgo-
nen. Epoxin flyter ut och bildar
"celluloid"-fargade glas i glas-
tgonen. Ogonen skymtar se-
dan bakom glasen. Priser: for
skala 1:8/15:-, skala 1:6/18:-
och for skala 1:4/30:- per st.
Natans Hobby
0340-600 66 efter ki 1700

Ny Rossi 61 FIRC!

Nu 4r den dntligen hir den sen-
dan linge omtalade supermo-
torn frAn Rossi. Det hir 4r en
helt ny motorkonstruktion,
som inte har mycket gemen-
samt med sin foregingare. S
har den t ex helgjutet vevhus,
extra stora kylflinsar, ny vev-
axel och den nya 3+2 spolning-
en. F3A-flygamas omiittliga
krav pd "power" har inte lim-
nat fabrikanterna obertrda.
Denna motor uppges limna
2,35 hk vid 17.500 varv. Re-
kommenderad olja dr 15% Ri-
cin. Vikt 540 g. Pris 1.695:-.

Pris med pipa och avgasbdj

2.295:-.
Roffes Modellflyg
08-33 30 44

Nedre raden frdn vinster:
Kyoshos snabbladdare frdn
Slotcar. Natans Hobby har
fina s k vintage-hjul i tre
storlekar. Sd den geniala
féltepoxiférpackningen - ta
bort "ryggen", blanda i pdsen
och spritsa pd! Listigt! Natan
har ocksd Micro-Molds plast-
piloter i flera storlekar. T h
LRN Tekniks praktiska kopp-
lingar - passar elflyg bl a!
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Sédsongens sista
helikoptertavling

Norrk6pings Radioflygklubb
genomftrde sdsongens sista
helikoptertiivling helgen den
24-25/9 1988. Hela femton
(15!) deliagare stillde upp, fér-
delade pé tva klasser - F3C och
Helikopter Populir. Det far ses
som ett rekord i deltagarantal.

Vidret var inte det bista. Un-
der lérdagen forekom stund-
tals hard vind och regnskurar.
Sista omgangen fick avbrytas
och flégs om under séndagen.
Vi provade att blanda de olika
klasserna med varandra: pé
F3C-start féljde en pop-start,
sd F3C igen osv. Detta visade
sig vara ett utmérkt sitt att tAn-
da intresset framfor allt for den
nio Helipop-tivlande- De har

tidigare fatt std tillbaka och
tdvla efter det att F3C-tévling-
arma avslutats.
Resultat F3C:

1. Ulf Johansson 409.5
2. Per Nordstrém 383,0
3. Anders Hellmer 302.0
4. Ola Forsberg 289.5
5. Christer Palmdahl 2320
6. Thomas Cedergren 209,0
ResultatHelikopter/Pop:

1. Leif Sundin 1365,5
2. Leif Elfstrém 12420
3. Poul-Erik Andersen 1233,0
4, Kenncth Winberg  1107,0
5. Kent Thisell 1068,0
6. Christer Persson 969,0
7. Kjell-Ove Josefsson 968,0
8. Bjorn Friberg 9125
9. Robert Veenhuiszen 604,8
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Hobbex Cup 1988
med kraftig sidvind!

Hobbex Cup har {6r oss mo-
dellflygare blivit en tradition,
Denna populira modellflyg-
tiivling firar néista dr 10 arsjubi-
leum. Det 4r si linge Hobbex
(dvs Olle So¢rensen & Janne
Karlsson) och nigra frin de
olika klubbarna runt Sjuhi-
radsbygden drog igdng denna
tivling.Hobbex Cup #r fortfa-
rande lika populiir. Vi har kan-
skeinte de forsta drens deltaga-
siffror, men nist intill. Arets
Upplaga hade 20 tidvlande. Det
dr en mycket prestigefylld
kamp om den Atrivirda buck-
lan.

Hur gick det i &r d4? Arrange-
rande klubb i &r var Mark , som
ocksd hade att forsvara [6rra

Arets vinst. Arets tivlingsviider
var blasigt med vinden frin
sidan. Detta #r inget vidare for
en modellflygtivling, di risk
finns att alla mandvrer "blaser
bort" om man inte 4r pApasslig.
Det 4r dock bra bestiillt med
flygskickligheten - Arets uppla-
ga bjod pa forhallandevis hoga
resultat. Och inte en enda
kvadd.

Marks MFK forsvarade forra
rets bedrift och vann en klar
seger fore Bords och Ulrice-
hamn,

Manévrarna i programmet 4r;

Start, lingsam roll, Immel-
mann, liggande 4tta, stall turn,
tvd loopar + landning inom en
cirkel. Som synes dr program-

’f

modelltiygmarke

tavlingskort

domarkort

tavlingsregler

identifieringsnummer

handbocker

Klubbar och skolor faktureras -
ovriga leveranser sker mot postforskott

- tygmarke

klubb-hlazermarke

rockslagsmarke

SMFF.dey aye,

/9

startkort

8

w tavlingsprotokoll

K&p grejor fran Férbundsexpeditionen som &r [ampliga for Dig sjalv, Dina modeller eller Din kiubb!

~
Fdrbundsmarke, rockslagsbrosch 15:-
Férbundsmaérke, blazermarke 40:-
Slipsklamma med férbundsmérke 25:-
Nyckelring med férbundsmaérke 2:-
Modellflygmédrke, brons 20:-
Modellflygmarke, silver | proy skall aviaggas och kollas 221
Modellflygmaérlke, guld | av ansvarig klubbledare 23:-
Modellflygmarke, elit 25:-
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5:-
SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
Tavlingsregler for olika FAl-klasser m fl, per st 10:-
Handbok: "Att vara modellflygare” 20:-
Handbok: "Modellflygets grunder” 20:-
Bokpaket: "Vi modellflyger", 2 delar 20:-
Handledning/Domarkompendium F4C skala 50:-
AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 17:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
LINUS, enbart ritning 25:-
Byggplatta, 120 x 24 cm 40:-
Byggplatta, 60 x 20 cm 20:-
Klddselpapper, gult & rott, 12 el 21 g/m?, per ark  4:50
T-shirt, fran EM 87 eller EM 88 40:-
SMFF:s expedition 011-13 21 10
Postadress: Box 100 22, 600 10 Norrkoping
=




met valt pa ett sddant sitt att
alla kan vara med och man
behtiver inte ha det vassaste i
flygplanvig for att vinna.

Individuella resultat:
1. Lennart Johansson 60p

2. Stig Johansson 56p
3, Ake Johansson 54p
4. Ake Martensson 49p
5. Ake Jacobsson 46 p
Lagresultat:
1. Marks MFK 409p
2. Boris 393p
3. Ulricehamn 358p
Vi ser fram emot niista ars tiv-
ling. Tack Hobbex!
Stig Johansson
Marks MFK

modellflyg

Snygg
Fokker D7 i

Norberg!

Vi har fAtt nigra fina flygbilder,
som visar Fokker D7 med svenska
beteckningar. Men fanns den verk-
ligen i Flygvapnet? Agare, byggare

#r Hans Olsson, Norberg FK. #¥

7

GMP HELICOPTERS

Ett nytt helikopter-maérke intro-
duceras nu i Skandinavien.
Ett i USA mycket vdlkant marke
vid namn GMP (Gorham Model
Products). GMP har sedan manga
ar utvecklat helikoptrar som kan
passa nyborjare och hela skalan
upp till Super Aerobatic ("Hot
Doggers”). GMP har genom ut-
veckling, erfarenhet och samarbe-
te med Japan kunnat utveckla sina
modeller till robusta och lattbygg-
da maskiner som anda haller vik-
ten och har en mycket bra flygfér-
maga. Den senaste i familjen
heter LEGEND och har ett "Fly-
barless” rotorhuvud. | och med att
stabilisator saknas blir denna heli-
kopter véldigt snabb och mano-
verduglig fér mycket avancerad
aerobatic-flygning. Om man t ex
gor rotorbladen nagot tyngre
kommer LEGEND att bli snallare
och stadigare i luften, vilket kan
vara en férdel fér en nybdrjare.
Den férsta séandningen modeller
finns nu hemma tillsammans med
fullstandigt reservdelslager. Totalt
6 olika modeller!

Fér mer information. . . Hor av dig till hobbyférséljaren pa din ort eller direkt till oss!
Generalagent for Skandinavien !!

Angsgatan 15, 332 00 Gislaved Box 279, Tel 0371-10111
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Lés dven
segelflygspalten
pa sidan 16!

Har Du funderat pa att skaffa
Dig en vinsch, men inte riktigt
vetat hur Du skall tillverka den.
Jag ger hir eut bidrag till en
konstruktionslsning pa en si-
dan vinsch,

Viiltestad i flera led!

Den vinsch jag beskriver ir
nira nog femte generationen
jag har tillverkat och jag vill

b

Lars Pekkala har bra ritningar till en vél utprovad vinsch:

Bygg en egen vinsch!

pasta, att det 4r det nirmaste
idealet man kan komma pi
amatdrniva.

Vinschen har en automatik,
som dr uppbyggd pa en last-
kinnade. Den kiinner alltsi be-
lastningen i linan och reglerar
pAdraget efter den belastning
den ir instilld pd. Man kan vin-
scha allt frAn segelflygplan typ
Blue Phoenix till tunga F3B-

kirror, dven storseglare. Jag #r
vil medveten om att det knap-
past kan bli var F3B-flygares
egendom, men jag forestiller
mig att varje klubb kan bygga
sig en vinsch - med ftrenade
krafter,

Den ritningssats, som jag gjort
upp omfattar sammanstill-
ningsritningar och  detaljrit-
ningar - bortat 15- 20 st tillsam-

mans, Det bor inte vara nigra

problem att tillverka denna

vinsch efter ritningarna och

med den instruktion, som

gjorts upp. Vill Du ha ritnings-

satsen sind in 100:- s kommer
den pi posten.

Lars Pekkala

Tjdrnmyrvdgen 42

892 00 Domsjé

0660 52911

Sensationen * L
:p5 HObbY'massan'*fj,{‘;;?hg

PENNI - varldens forsta gummimotordrivna helikopter finns nu i byggsats. Rotorhuvud, drivhjul, %
paddlar mm - de svdrtillverkade delarna - dr fardiga! Tack var en utforlig steg-for-steg instruktion

(med 34 bilder & ritning i fullskala) klarar Du av att bygga PENNI och FLYGA DEN! PENNI 4r en
riktighelikopter som hovrar, stiger till taket (som i Frescati) eller gr i en riktning alltefter Ditt 5nskemal.
Satt in 90:- pd postgiro 32 76 90 - 4 ACKUS eller sand in
kupongen till ACKUS, Akerslidan 3. 446 00 Alvingen

@., *
TS )
Sénd .......... st PENNI till mig mot 90:- + postf.-avgift & porto!

Namn
Postnummer *
Adress
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Hemma hos PeA:s!

Bor man i Skine #dr det natur-
ligt att man &ker norrut pd se-
mestern. Har man hundar och
husvagn mdste man hilla sig
inom Sveriges grénser.

I &r hade vi bl a bestiimt att be-
soka PeA:s Rotorblad i Gi-
strikland. Vi startade hemifran
i 25° virme och solsken. Vid
Husgvarna bjéds vi pd Aska,
skyfall och 10°C. Efter 6ver-

nattming utanftr Avesta akte vi
till Limstanis, dir Viistra Gi-
strike Flygklubb med modell-
sektion haller till. Dér var heli-
koptermeeting 10-11 juni. Hir
bjods pd underhillning, dir
dven vidret visade sig frin sin
bédsta sida. P4 lordagkvillen
hade vi en trevlig grillfest utan-
for klubbstugan. Kviillen av-
slutades vid midnatt med olika

tivlingar - déribland "skidlSp-
ning" pd barmark med fyra
stycken pa varje skidpar. Det
gillde verkligen att halla tak-
ten. Man kan inte undgd att

imponeras av  sammanhéll-
ningen mellan modellflygare
och fullskalaflygare med bl a
gemensam klubbstuga och an-
dra aktiviteter.

PA sondagskviillen var det dags
att Aka hem till Christina och
Per-Arne Johansson och stiilla
upp husvagnen. Efter ett par
dagars bestk pa alla gamla hyt-
tor, som det finns massor av

hiruppe, &kte vi till Per-Ames
balsasdg i Langnis - ett eldora-
do for modellflygare. Hir
finns alla dimensioner i balsa
och furu. Att hiir fi se balsan,
som kommer den langa viigen
fran Equador, sagas, slipas och
bearbetas innan den hamnar pa
diskarna hos Sveriges olika

Fortsdtining sidan 40!

Ovan tv Per-Arne sjilv vid
bandsdgen, ddr alla flak sdgas
tll. T h en imponerande syn
med mdngder av balsablock
frdn Equador.

Prenumerera pa

Modellflygnytt 1989!

For den blygsamma kostnaden av 100:- far Du 6 nummer av Sveriges mesta modellflygtidning
MODELLFLYGNYTT - snabbt, elegant och sékert hem i Din brevldda! Under hela 1989! De 'Du!

Jag vill garna ha en

Insandes till Sveriges Modellflygférbund, Box 100 22, 600 10 Norrkdping!
Du kan ocksa ringa och bestélla prenumerationen - sla 011-13 21 10!

Namn

prenumeration 1989 Postadress
pa MODELLFLYGNYTT
for endast 100 kronor! Postnr On
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ar inte bara segelflygplan

® ® Derby

Mycket lamplig nybdrjarmodell for 3,5-5 cc med fardigplankade
frigolit vingar.Spv 1400 mm, f6r radio med 4 kanal. Pris 714:—,

Big Lift
Multiplex starka arbetshast. Aven lamplig som nybérjarmodell.
Spv 2225 mm, fér 10 cc eller stérre motor och 3-4 kanalers radio.
Pris 1216:—.

Telemaster 2000

Helt tréfardig modell. Snabb och enkel att bygga. Spv 1950 mm,
for 10 cc eller stérre motor och 4 kanals radio. Pris 1543.—

hreriorsaljaré
gbkes

Tiny i

En mycket trevlig friflygmodell som &r lamplig som férsta balsa-
bygge. Komplett med lim och blyhagel. Svensk byggbeskrivning.
Mycket lamplig fér skolor och fritidsgardar och annan undervis-
ning. Begér offert. Pris 109:—/st eller 890:— fér 10 st.

Agent och distributor for
Multiplex flygplan & tillbeh6r

HOGANAS (G )

Affar och kontor

Box 133 Affar och lager
Storgatan 48, 263 22 Hgan4s Furutorpsgatan 73
042-302 30 252 46 Helsingborg
Mén Tis Ons Fre 1030-1800 lunchst 1300-1400 042-14 3377

38 @ Bestéll MULTIPLEX-katalog! @

‘Krasna modellbyggare
valjer hobbytra hos oss!

Multiplex!!! [z
piexii!

finns hos oss!

For finsmakare finns dven sprucelist.

\— Kallarvigen 13 + S-813 10 Torsdker + 0290-851 37 & 407 32 -/

Det Du saknar hos andra

Framkantlist 6x8 > 16x22 mm
Clark Y >~ symmetriska
Pianotrad 0,75 - 5 mm diameter

» Profillister for battre luftstromning
kring roderytorna

» Vingstottor - profilhyviade

-« ROTORBLAD till RC autogiro och
RC helikopter

Balsa, plywood, furu, rédbok o.s.v.

Prislistor mot dubbelt brevporto
Aterforsiljare antages

PeAs Rotorblad

T8 Flyg AMA-Cub!
Kop AMA-Cub!
Ge bort AMA-Cub!

AMA-Cuben ar en fin flygare!
AMA-Cuben é&r en fin present!
AMA-Cuben dr en fin julklapp!

® K&p inte bara en, kop flera till Dig sjalv,
till Dina kompisar.

e Ordna en tavling nésta lovdag i skolan.

e Tala med Din larare om AMA-Cuben och
visa vad Ni kan géra med den!

Ring 011-132110 m\ Hallgren servar glatt!
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" Modeller & Elektronik AB |

Angsgatan 15, 33200 GISLAVED Tel: 0371- 107 09/107 45

FANTASTISKA LION MODELLER!

Sbryglade féifdigklédda vingar

Héla .ut.r;Je.*,tnfngen far latt plats i sin egen Iédé.
APACHE-20s

Har ni problem med plats fér flygplanet nér ni reser nagonstans? Lion Model har I6st detta problem &t er. En modell
som ar monterings- och demonteringsbar mitt ute pa faltet. Far plats i sin kartong tillsammans med bade din radio,
batteri och bransle. Du kan till och med cykla uttill faltet, for att flyga utan nagra som helst problem. Modellen ar byggd
helt i balsa och plywood, och vingarna &r spryglade. Den ar helt kladd i tjock brénslebestindig film i Iackra glada
farger. Utmarkta flygegenskaper for saval nyborjaren som fér experten. Rekommenderas!!

SE PRISET: CA 795:-
TOM CAT 19-25

Nu &r den har! Lions valflygande trainer-modell for ny-
bérjaren. Tack vare sin breda och tjocka vingkon-
struktion ar denna modell mycket stabil och mandver-
bar i luften.

Kroppen &r byggd i plywood och balsa, och vingarna
i ribbférstarkt frigolit. Hela planet ar klatt i tjock bransle-
bestéandig film i l&ckra farger med tufft ménster. Inte
nog med att denna modell &r valflygande. . .

Den ar valanpassad for planbockerna ocksa

SE PRISET, ENDAST CA 595:-

Lions tillverkar for narvarande hela 16
olika modeller, darav nio skalamodeller,
for motorer mellan 3,5 och 20 cc.

OBS! LIONs samtliga modeller &r helt kompletta med tillbehor sasom linkage, gangjarn, tank,
landningsstall, m m, m m.

kHé‘)r efter om LIONs stora program hos hobbyhandlaren pa din ort eller direkt till oss!! w
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Test av OS Max 61 RF ABC-P Hemma hos PeA:s

Fortsdttning frdn sidan 15! Fortsdttning frdn sidan 31!

Vikten till trots gar det utmérkt. | nodlandning om man inte & | hobbyhandlare och sedan kom- | av rotobladet i rollplanet.
Originalpipan till motor fanns | observant. Motom gir klart | M3 pd modellflygamas bygg- | Detvar med spénning jag dver-

inte tillginglig nir denna test
tog sin borjan. I stillet har en
Rossi /Extra long and quite)
pipa anvints till full belAtenhet.
Foljande egenskaper och egen-
heter har vi funnit vid det prak-
tiska handhavandet av denna
motor: Littstartad (handstart)
4r denna motor definitivt. Man
beh&ver inte "snapsa" - det
skéter pumpen om. Pumpen
fungerar utmiérkt. Vi skall
framgent préva #nnu stdmre
snurror. Brénslekonsumtionen
stiger dramatiskt, om motorn
gar for rikt, vilket kan leda till

tyst p g av lAgvarv, stor propel-
ler och viil démpad pipa.
Sammanfattningsvis: OS 61
"LongStroke" med pump #r en
mycket trevlig och Itskéut
motor, vdl ldmpad for sivil
F3A som skalao hc sportflyg.
0OS61ABC RF-flygare har lin-
gre stakar. Yea man! S4 4r det!

Text & foto :
Conny Aquist-Renman

Bilden nedan visar original-
pipan till 0S61 ABC RF-
motorn (bild fr OS-katalogen)

briidor, var en upplevelse.
Minga undrar kanske varfér
det heter PeA:s Rotorblad. Ja,
PeA stér fér Per-Ame och be-
triiffande rotoblad, so bérjade
Per-Ame i borjan p sjuttiota-
let att tillverka rotorblad for
modellhelikoptrar. I borjan pa
Attiotalet startade PeA #ven
upp me nuvarande tillverkning.
Man miste beundra Per-Arne
att 1 konkurrens med andra
bygga upp vad som idag kan-
ske #r Sveriges storsta balsaft-
ridlare. Ett tips till alla modell-
byggare: I stillet foir att alltdi
anvinda 100 mm breda balsa-
flak finns det skéna kronor att
tjina genom att anvinda de
andra bredderna 70 mm och 80
mm. Ligre priser och oftast
mindre spill!

S4 kom den stora dagen, da jag
skulle fA provflyga Per-Arnes
nya autogiro "Air-dancer”. Den
har till skillnad mot den #ldre
"Silverbirden"  direkistyrning

tog spakama frin Per-Ames
testflygare Olle Lindstrm. Ef-
ter en del taxningar var det
dags att férstka. Full gas och
ivig. "Airdancern” lyfter cirka
halvmetern, viker sig 4t hoger
och hamnar pa rygg. Rotovar-
vet for 1agt! Efter en del nya
fors6k gick det riktigt bra att
lyfta nigra meter, dra av gas
samt hovra ner den mot vinden.
Det #r en jdtterolig maskin,
som jag maste bygga si snart
jag kommer hem.

Men ett varningens ord #r pa
sin plats till alla som bérjar
flyga autogiro. L#s noga igen-
om bygg- och flyghandled-
ningen och {6lj den ocksa!

[t
o
SVARTIVIR

for modeliflygnytt

* Speciellt utformad

Py

FIFTY AND SIXTY SERIES HELICOPTERS

Léngd 1346 mm e Hojd 412 mm e Flygvikt cirka 4 kg
Rotordiameter 1455 mm e Motor 10 cc e Pris 5.500:-
Nu finns "tdvlingskropp'* som extragrej @ Pris 2.695:-

ir F3C - ger bétire flygegenskaper - och tavlingsresultat!
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Futaba — Originalet,

nar kopiorna inte racker till!

Du kiper en Futabaradio till din valbvggda modell nér du vill ha det bésta i radiovég, nér du vill veta att
grejorna funkar sékert, ndr du bara vill ga in for att kora och njuta av att modellen direkt lyder minsta impuls.
Futabaradion ger dig allt: Overldgsen funkLion och kvalitet, 1ang rickvidd, laddjack pa alla modeller,
reversering, (rill utbytbara kristaller inom banden, lagt pris och ell bretl sortiment fran en kompetent och
erfaren leverantor.

FLYGRADIO CONQUEST
4 el 6 kanaler

Komplett sats med 3-4 servon, mottagare, [Astplatior,
skruv mm.

Vilbyged off-roadbil for 7 2 5 s
nybdrjare. Bakhjulsdriven — Pris: °

och komplett med motor.  inkl moms

.. _ BILRADIO
2 kanaler

Komplell sats med 2 servon,
motlagare, fastplattor, skruy,
BEC-krets m.m. Torrbatteri-
utforande,

Pris: 5 7 5 o™ inkl moms

RCC ar distributor [or ledande
fabrikat som: Pilot ([lygmodel-
ler i trd) BZ, motorer fran
Enya, Saito, Lillbehor m fl
artiklar

FUTUBA SERVICEGARANTI
Futuba Service dr unik. Den innebér att vi tar oss att utfira vilken reparation eller service som helst till ett pris
som f.n. ligger under 100-lappen. Dé du! Kraven &r att du inte gjort nagon form av ingrepp i radiosetel eller vint
plus och minus fei. Reparationstid under 10 dagar.

— Radio Control Center AB

Gillesgatan 10, Box 124, 56122 Huskvarna, tel 036-14 53 60
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Biicker s Sk 25 ...
Fortsdttning frdn sidan 9!

Radicinstallationen #r helt
problemfri tack vare det stora
utrymmet mitt i kroppen.

Jag anviinder wire till sidrodret
- en wirespinnare (Natans) 4r
superb till detta. Det styrbara
sporrhjulet styres didremot av
en stdtstAng, men dock av sam-
ma sidroderservo.

Maélningen viktig

Nu till det viktigaste av allt -
"malningen". Eftersom Biick-
ems firg livligt diskuterades
bland skalafolk, sa forsokte jag
{4 tag i firgprov. Efter diverse
turer fick jag tag pa dessa frin
fargfirman Wedewig, som le-
vererat firg till Férsvaret, och
frdn C G Ahremark, som #ven
intygade provernas Gverens-
stimmande med originalfir-
gen. Trots att jag hade firg-
prov, s var det inte s litt att fA
ritt farg tillblandad i fArgaffi-
ren. Frimst den orange firgen
och mycket pd grund av att
matteringsmedlet helt f&rin-

drade nyansen niir firgen vil
torkat. Men efter en hel del
eget blandande blev jag n6jd.
Efter sidenklddsel och grund-
farg sprutmalades hela model-
len med de matta ytfirgerna.
Sedan foljde en hel del arbete
med maskering och mélning av
markeringarna, men resultatet
blev skapligt. Mindre text gjor-
des med 2,5 mm gnuggisar.
Trots att jag mélat tunnt och
varit sndl med lim, sé blev vik-
ten ndgot hogre én beriknat - 3
kg precis.

Lite framtung blev den

Dock fick jag nigra extra hekto
pa grund av att motorn 4r tung.
Detta medftrde ocksd att
tyngdpunkten blev ndgot for
langt fram. Dock inte alltftr
framtung, sd jag brydde mig
inte om att ligga bly bak.

Nu var det dags for provilyg-
ning. En stilla eftermiddag i
véras kunde jag inte hilla mig
langre. Radion checkades och
motom startade utan problem.
Efter nAgra taxningar var mo-
dellen "uppe”. Starten var lugn

och problemfri och allt funge-
rade perfekt. Till och med klaf-
fen testades forsta flygningen
och inga tendenser till att mo-
dellen ville stiga eller vika sig.
Detta troligtvis pA grund av
ytyngdpunktens placering.
Landningen med klaff ir en
njutning. TAvlingsmissigt har
jag bara varit med i en tivling.
SM i FAC p4 Torslanda i hist-
as. Dir var de statiska piingen
skapliga. Flygmiissigt gick det
"s& dir". Inga toppflygningar
men det var vildigt blasigt och
modellen &r ju inte si tung.
Det blev en 3:e plats till slut.

Var finns enbra
treplansskiss?
Hoppas nu bara att jag fir tag i
en bra treplansskiss, for den jag
innehar hiller inte méttet.
I 54 fall blir det en stirre "Best-
mann" i skala 1:5. For s trev-
lig dr Biickers och FV:s Sk25!
Text:Stefan Olsson
Pianovdgen 25
451 62 Uddevalla
Foto: Sten-Sture Olsson

Magnum-motorn ..

Fortsdttnings frdn sidan 21!
en modell forsedd med en OS
60 FS visade sig pa vart klubb-
filt. Det varen 2,44m Old Timer
som vigde ca 4,5 kg. Alla son-
dagsflygarna kurade i sina bilar
och ville inte riskera sina mo-
deller i den hirda vinden. S4
dock inte Old Timern. Den lyfte
frdn griset och flog fint med
motorn inte fullt utnyttjad!

Sa var det med det. Mina funde-
ringar Over fyrtaktsmotorns
prestanda hade besannats. S&
med f6rnyad entusiasm Atervin-
de jag till ritbordet f6r att slutfo-
ra projektet.

Eftersom fyrtaktarna har ligre
toppvarv, kan man utnyttja ef-
fektomradet nira toppvarv pi
ett bittre sitt, Effektivare pro-
pellrar kan utnyttjas och sam-
mantaget r de flesta fyrtaktar-
na mer anvéindbara i ett bredare
register 4n en 2-taktare.
Minaklubbkamrater hirde snart
talas om projektet och en av

Fortsdttning sidan 44! ¥

a2

Linus dr basmodellen fér Lindansen! Kdp den direkt fran
SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrképing,

telefon 011-13 21 10

Linflygmodell - spannvidd 1050 mm - vikt 700-750 gram - PRIS 285:-

komplett byggsats - Enbart ritning 25:— + porto.

Byggsatsen innehaller ritning med byggbeskrivning samt alla delar
fardiga for montering. Tank, hjul och stall samt alla beslag ingar i bygg-

satsen — dock ej kladsel, lim och lack.

Bygg och trdna i hést - och vinn Lindansen nédsta ar!

/ Motor:
nyborjare 3,5cc
erfarna 5,0cc




SURPASS SERIEN

/] ¢ OVERTRAFFAR DET MESTA!

UTOMORDENTLIGA GANGEGENSKAPER .
MER EFFEKT. MER VRIDMOMENT.  FS-91 |
MINDRE VIKT ... SURPASS

SURPASS Cylindervolym 14,96 cc
Cylinderdiam. 27,70 mm
Slaglangd 24,80 mm
Vikt 6359
Effekt 1,6 hk/11.000 pm

OCH DESSUTOM FAR
Cylindervolym 11,50 cc DU 0O.S5. GEDIGNA

Cylinderdiam. 25,80 mm

Cylindervolym 4,41 cc g!ngéngd §§b°° mm  KVALITET & SERVICE.
I- . - ikt g aw e

it g Efiekt 1,1 hiv11.000mm  OOVERTRAFFBART!

Vikt 268 g

Effekt 0,41 hk/11.000 rpm

==y§ SPORTS AVIATION

DIABOLO 904
En utmérkt modell av en valkand
aerobaticmaskin. Gér FAIl:s och aresti-

MAOLA T’ programmet utan problem.

En suveran flygare!
Spannvidd 1416 mm

FARDIGT! votor 40-45  2-akt

61-.91 4-takt

KOMPLETT!
VALFLYGANDE!

READY
TO FLYEI) 1)

NEWS!
ELECTRIC 1800

En perfekt el-seglare i nastan fardigt skick!
ELECTRIC 1800 levereras med kraftig 540-motor, fardig
utvaxling, fallbar propeller, stétstdngsmaterial mm mm.

@ MODEL CRAF I Utmarkt som fdrsta el-karma eller for skn, avslappnad
2 néjesflygning. Spannvidd 1850 mm
MODELCRAF

BOX 2074 0 RUNDELSGATAN 16 ) )
\&/ 200 12 MALMO © TELEFON 04071435  FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER |
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Magnum-motorn
Fortsdttning fran sidan 42!

dem ville ocksd ha en motor.
Han erbj6d sig att betala tva
motorer om han fick den ena.
Jag accepterade och bérjade
arbetet direkt.
Triidgardstester ...

I juni 1980 var prototypen fir-
dig. Vi korde den for forsta
géngen i min trddgird. Vilken
upplevelse! Tom, min klubb-
kamrat, hoppade av glidje.
Motorn startade vid forsta for-
soket! Efter justering av férga-
sarcn gick den superbt med bra
tomgéng och varvade 7000v/m
med en 15 x 6 propeller. Ett
antal tester och modifieringar
gjordes under nistféljande tva
veckor.

Vi tog med motorn till skalada-
gen pd *Old Warden’ som orga-
niseras av "Aeromodeller”.
Motorn kérdes i en testbink. PA
ett 6gonblick hade vi en jitte-
publik. Frigomna haglade 6ver
0ss. Vad kostar den? Vad har

den for prestanda? Var kan jag |

kopa en? Vi dkte hem helt {6r-
bluffade dver mottagandet och
med en order pd tvd molorer.
Niista veckoslut installerades
motorn i en Jungmeister och
flégs utan problem pa vartklubb-
falt. Det resulterade i en order
pd Atta motorer till! Alltefter-
som motorerna fick publicitet
vid shower och meetings under
aret, flét orderna in, Projektet
var nu mer dn en hobby och for
mycket f6r mig och min hem-
maverkstad.

... och behov av hjilp!
Jag insdg att dct behovdes en
medarbetare. Jag hade faut
méngaerbjudanden fran folk jag
inte kiinde. For att gora en lang
historia kort sd besléten av mina
vénner, Brian Stammer, att éigna
sig 4t motortillverkningen pa
heltid.

Detvar svirt att hitta en limplig
verkstadslokal. Till slut fick vi
tillgdng till en del av ctt gam-
malt gjuteri, som vi miste byg-
gaom till en verkstad. Detinne-
bar att vi var tvungna att griiva
ut tonvis med gammal gjutsand

innan betonggolvet kunde gju-
tas. Det tog flera veckor men till
slutvaralla maskiner installera-
de och tillverkningen kunde
sdttas iglng.

I mitten av 1981 var vi iging
och orderna strémmade in. Vi
kunde inte tillverka s manga
som efterfrigades sd clierett tag
hade vi sex arbetare anstillda
for att kunna halla jimna steg
med bestillningarna.

Den f6rviintade regelindringen
skedde och vi fann att vi var
forstiviirldenmeden 15¢cec motor
lamplig for skalaflyg.
V-motor & radialmotor
Den forsta motortypen féljdes
av en "V-tvd’ och en tre-cylin-
ders radialmotor som heter
"Manx’. Produktionen av alla
tre typerna fortsatte till 1985 di
vi béirjade koncentrera oss pa
andra aktuella projekt. Efterfol-
jande 4r slutade min partner
Brian.

Vid den tiden frigade mig enav
mina flygkamrater, Peter Whi-
te, om jag ville bilda ett nytt
foretag inom hans grupp f6r att

fortsiitta tillverkningen och ut-
veckla nya projekt. Jag tackade
Jja och idag tillverkas de gamla
motorerna och siljs under det
*klassiska mirket’ tillsammans
med de tva forsta modellerna i
den nya’Hi-Max’ serien. Dessa
kommer snart att foljas av tva
mindre motorer,

2000 motorer tills idag
Till dags dato har niistan 2000
avde gamla motorernasélts plus
ca 300 ’v-tvlor’ och niistan
hundra stycken Manx. Klassi-
kerna kan ocks4 fis i storlekar-
na 20cc, 40cc, som *V-tvd’ och
60cc Manx. De har skeppats si
lingt bort som till Papua, Nya
Guinea, till Canada och till de
flesta stillen diremellan,
Névil, tillbaka till ritbordet dir
en revolutionerande ny 0.45
behéver min uppmirksamhet,
en [Grgasare och..

Bara fyrtaktare!

Vi tillverkar bara 4-taktsmoto-
rer. Det bor siigas, att vi inte har
ndgot med *Magnum’ (Thunder
Tiger) 2-taktare att gira,

|

P - 90 Ducted Fan

) SE RC 765

P2y SE RC 765 -
P ao SE RC 890:-
Pas SE RC 945

P &0 SE RC 1045 -
P 0 SE RC 1.095;-
P 80 RE RC 1.095:-
P 80 SE RC 1.095.-
P 310-45 RE RV Ducted Fan 1.075:-
Box 74 23040

1964 - 1989 ¢

P - 15 Freeflight

Combat Speed P - 21 Perc P - 40 - 45 Serc
P 60-67 RE RV Ducted Fan 1.175:- P 40-45 Marin 1125
P 80 RE RV Ducted Fan 1.295:- P 60-67 Marin 1.295
P 80 RE RV Ducted Fan 1.995:- P 80 farin 1.350
P15  Speed. Combat. P 90 Marin 1.595

Friflykt 875:- P80 Marin Competition 2.185:-

PS5 3.5cc Pylon a75:- P80 Hydro 1.995:-
P40 55cc Pylon 995:- P21 SE Sport 645:-
P21 SE Marin 895:- P21 RE Sport 645:-
P 5 3.5 cc Marin 1.:125:- P21 &€ Buggy 795:-

BARA. Tel. 040 -446117

25 ar som modellfabrikant
av tavlingsmotorer och RC-motorer.

P - 60 -67 - 80 Serc

P21 RE Buggy 795:-
P21 .SE Car 795:-
P21 RE Car 795:-
PS5 Car ag95-.
PS5 Car Turbo 1.295:-
PS5 Buggy Turbo 1.295:-

Rolf Hagel

Modellteknik

Tel.tid: 1700 -2000

44




y
Ett bra

arms T
:
| ¥

G
— i o
J amedl gkl %‘lﬂim w’

4

alternativ

Tekniska data

Rotordiameter 1040 mm
Stjartrotordiameter 214 mm
Kroppslangd 1067 mm
Rekommenderad motor 6,5-7,5cc
Flygvikt ca 3,2 kg
Rekommmenderad radio 4 kanaler

Enkelt och robust rotorhuvud
Plastkapa med tréinredning
Lattviktschassi i dural-
aluminium

Hdgkvalitativ maskinarbetad
mekanik

Samtliga reservdelar till-
gangliga

Mycket goda flygegenskaper

Generalagent och distributér
Behco Co AB Tel 08-87 30 30
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ALINGSAS

MODELLMATERIAL
till salu
Byggsatser i tra, metall, plast
Balsatra, plywood, pianotrad
Radioanlaggningar
Tillbehdr, bransle mm
Aven postarder
Specialitet: MODELLMOTORER
Delar pa lager &dven till &ldre motorer

Telefon
DAGTID
0322-311 13
KVALLSTID
0322-350 78

N
PDODUKTED

Nymdovégen 110, 280 34 Fjélkinge ,
Tel: 044-560 57
RITNINGAR & MATERIALSATSER till
Lillen 15-60, Mixen 25-120, Stabil,
Albatross,Solo, Limbo, X-et, Johanna,
Josefin, Sk-78, Kompis
Aven ritningar till skalamodeller
MOTORER Magnum, Webra, Enya, 0S
RADIO Graupner, Sanwa, Futaba
STOR SORTERING PA BALSA
KLUBBRABATTER
AVEN BILAR OCH BATAR
POSTORDER - Katalog mot 10:-
OPPETTIDER: Vardagar  1600-2000
Lérdagar 0900-1300

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby

RC-anldggningar Futaba, JR, Sanwa
m 1l samt tillbeh&r och service.

Modeller, motorer, beklidnad, balsa
och diverse madelltilibehér,

Digital fickmultimeter i plAnboks-format
endast 108 x 54 x 8 mm.
®
(30 ars erfarenhet av RC-flyg!)

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sénder gérna per post! -

Butik: §. Kungsgatan 19, Gavle
Postadress: Box 1032, 801 34 Givle
Telefon 026-12 60 55

MODELLFLYG - BAT - BIL
TAG MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
TILLBEHOR mm

' I GOTEBORG

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Géteborg

Hér hittar Du:
TAG nytt & beg FLYG BAT BIL
RC Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

VALKOMNA IN! l
1 I l 1

GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB
Hjalmar Brantingsgatan 1
417 06 Goteborg
Telefon 031-22 40 56 & 22 98 31

DET MESTA
FOR RC!!

o BALSA
o BEKLADNADSMATERIAL
o BYGGSATSER
o LIM, LACK, etc

GOTEBORG

—Fql L MDp— HnBBv

r\UL NDA TORG

" Bl' SOM SPECIALITET

Bilar: ex Tamiya, Kyosho, Marui, SG,
Garbo, Serpent, Yankee, Ass, PB

Bilmotorer: Picco, OPS, OS

Radioanl: JR, Futaba, Acoms, Sanwa

RC-flyg o RC-bat o Tagbanor
Bilbanor

Postorder telefon 031-45 94 01

HALMSTAD

RC-anldggningar Byggsatser
Tillbehdr och balsa
Bilar: Carlsson och Challenger
Buggy:TT, Sigma och Carlsson

och dven elektronikkomponenter

RE:$ ELEKTRONIK & HOBBY

Kungsgatan 20 AB 035-12 40 70
302 45 HALMSTAD

GOTEBORG

\ STORT URVAL

—— Modelljarnvéagar
—— RC bil, bat, flyg
—— Plastmodeller
—— Bilbanor
ﬂ
=y ety e
!;_'f.o/l)J J,/_'J 1 f

§ mmmmmm

Norra Hamngatan 30 Tel. 13 20 17 GOTEBORG ’

UMEA

R ”_”1

AR

A AR

e

Allt inom radiostyrd hobby.
Byggmaterial, tillbehor,
motorer, glodstift, ackar.

Nu &ven modeller fran Flair

Grubbevagen 63, 902 50 UMEA

Tel 090-14 44 02.

SALJES

Elektroniskt tomgings-glod,
"SANWA", Nistan ny komp-
lett med acke. 250:- + porto.
0522-378 01 Stefan.

Belanca Decathlon 1/4-skala,
i mycket bra skick. Flyger bra.
Sdljs med OS 120 Surpass-
motor (6.000:-) eller utan mo-
tor 2.500:-. foto kan siindas.
0660-529 11 Lars.

46

Balsabyggsatser for ELFLYG
frin ASTRO FLIGHT i USA:
Viking, oldtimer av Carl Gold-
berg, spinnvidd 160 ¢m, 375:-.
Challenger clscglare, spiinn-
vidd 183 cm, 375:-.
Porterfield Collegiate hogv.
skalamodell, spv 177 cm, 590:-
Elflygkatalog sidnds mot 4:40 i
frimérken.

LRN Teknik Osteriingsgat 71,
753 28 Uppsala, 018-69 63 80.

GOTEBORG

y F .

Hugget’'s Farg

® Storsorteringiglasvav och
matta fran 20600 g

* Polyesterplast, gjutplast, Dera-

cane, Polyuretanskum

Gelcote, 200 farger

Epoxyplast

Ater‘l’orsaimre for Jotun, Sverige

Aven postorder

e e 80

Butik: Linnegatan 32 A,
413 04 Goteborg
Tel.031/14 18 14, 14 46 14

(Du, svenske modell-
flygare ,gynna vara
hobbyhandlare, som
stottar oss genom

att finnas till!
Yo

Goteborgs aterforsiljare av
Oldtimer och Flair. Vi siljer
dven balsa och autogiros.

KLUBBRABATTER. Ring
for info. 031-11 12 26 Eft 1600

NATANS HOBBY

(den lilla viinliga butiken med

det stora sortimentet) utékar nu

med modeller frin FLAIR!

o Ar Du nijesflygare?

o Gillar Du dubbeldiickare?

0 Kan Du néja Dig med semi-
skala?

Kontakta di snarast

NATANS HOBBY

430 24 Virs-Backa

0340-600 66 efter k1 1700

SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND
SMEFF bildades 1957 och har
klubbar, Klubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar.,

Forbundsordforande
Olof Pennborn

Tjiirngatan 17

253 72 Helsingborg
Telefon 042-22 25 53 bost
(Kviillstid 1800-2000)

Vice forbundsordforande
Bengt-Erik Soderstrém
Rullstensviigen 17

616 00 Aby

Telefon 011-605 58 bost

Sekreterare

Bo Bring

Stora Nygutan 15

411 08 Gaéteborg

Telefon 031-10 07 10 arb

Kassor

Johan Bagge

Lokegatan 24

602 36 Norrképing

Telefon 011-13 36 47 bost
011- 19 13 86 arb

Ledamot
Per-Axel Eliasson
Spaningsv
175631 ¢
Telefon 08- 7()[ 33 11 bost

PR och rekrytering
Gunnar Eriksson

Ostra Parkgatan 26

Y51 36 Luled

Telefon 0920-239 26 bost
Telefax 0920)-228 87 fvb

Suppleant

John Herdin

Hallonviigen 1001

196 31 Kungsiingen
Telefon (0758-763 17 bost

Utbildningsledare
Hanns Flyckt
Akershultviigen 2

564 00 Bankeryd
Telefon 036-721 10 bost

Grenchef Friflyg

Lars-G Olofsson

Box 8044

421 08 Viistra Fralunda
Telefon 031-49 30 55 bost

Grenchef Linflyg, (f

Bengt Lindgren

Orrstigen 60

144 00 Réinningen

Telefon 0753-538 36 bost
0B8-779 03 87 arb dir

Telelux 08-774 38 24 arb fvb

Grenchef Radioflyg

Anders Gustavsson

Alstaviigen 6

702 21 Orebro

Telefon 019-16 15 41 bost
0589-826 70 arb

Expeditionsfirestindare
Bo Hallgren

Box 30

618 00 Kolméarden
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HOFORS HUSKVARNA 'HOGANAS/ HELSINGBORG KUNGSBACKA

. . T VY PO
PeAs ROTORBLAD HOGANAS [ ceions wlabbp T ot
i tr4 for modslibyggare Y I OBEY
Storgatan 48, Héganas, 042-302 30 m }‘.}S}Juw\j

Specialiter: AUTOGIROS &

rotorblad OPPET: Man, Tis, Ons, Fre 10.30-18
Vingststior, profilhyviade i furu Radio Control Center AB Lunchstangt 13-14, Lordagar 8-13
Roderlist, skavrodarlist Furutorpsgatan 73, Helsingborg
Balsa, furu, plywood osv s MEE DI EXTIMB O 042-14 3377 < T
Aterlérsaljare antages Radioanlaggningar, byggsatser & o RC-flyg-bil-bat BRA

motorer med kvalitet till ratt pris.

Priglistor mot brevporto : o RC-anldggningar
FRAN: Futaba, Pilot, Enya, Cox, HP

Sortering 16r alla hobbyentusiaster

2 i o Stort sortiment tillbehor Alltid ratta
Beséksadress: Nyangsraden Saito, IM, Fuji, AYK, MK, Aviomodelli. o Hobbylr
Gruvswgan: Fangnas, Hofors KONTOR o Motorer OS, Enya Vélkomna in eller ring|
Postadress: Kallarvagen 13, Grdnnavagen 24, 561_ 32 Huskvarna Bestéll MULTIPLEX-kataloger Vi skickar &ven mot postorder!
£:810 10 Toispker Ordertelefon 036-14 53 60 engelsk 30:- o lysk 40:- KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7
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