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y THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

ycka’r resuh‘o’r En CHC
a flygningen. Dar finner
ilbehdr. Alitid po k::gerl

KYOSHO CORPORATION

Konstruktdren Mr Shigetada Taya
3 i & e Dethér 4r en lista 6ver CHC butikernai Sverige. Fler tillkommer s& ring garna fér vidare besked: FALUN (023) KB:s RC Hobby 25866
GOTEBORG (031) Leksakshuset 806901 HAPARANDA (0922) GewesJala 10200 HOGANAS (042) Hobby & Elektronik 30230
JONKOPING (036) JutaholmsHobby 128777 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby 14136 LIDKOPING (0510) Flyghobby 26234
LULEA (0920) ThylinService 12929 MALMGO (040) MelabHobby 910108 NORRKOPING (011) Lekhuset 188891 STOCKHOLM
(08) Hobbyexperten 406364, KungsHobby 547077, RoffesModellflyg 333044, Wentzels 217860 STROMSTAD (0526) Kjells
Lek&Hobby SODERTALJE (0755) Hobbyfantasten 14484 UDDEVALLA (0522) Frimodigs 15177 VARNAMO (0370) Leksakshu-
set 11189 VASTERAS (021) ArosLek&Hobby 131060, Punktleksaker 131491 OVRIGA 08-535730

SVENSK AGENT: AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM KONSUMENTTJANST 08 - 53 57 30
2




MODELLFLYGNYTT - organ
fér Sveriges Modeliflygférbund
utséindes till prenumeranter och
forbundets medlemmar.

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goéteborg

Telefon 031-80 58 05 arb

Fackredaktér Friflyg

Lennart Hansson

Sigurdsgatan 15

214 65 Malmé

Telefon 040-19 37 90 bost
040-718 65 arb

Fackredaktér Linflyg

Ingemar Larsson

Forbondegatan 14

462 00 Vanersborg

Telefon 0521-112 10 arb
0520-919 56 arb

Fackredaktor Radioflyg
Bo Holmblad

Postlada 6805

773 00 Fagersta

Telefon 0223-520 62 bost

Fackredaktor Utbildning
Bengt-Erik Bengtsson
Ladersattravagen 99

175 70 Jarfalla

Telefon 0758-114 25

Redaktion & annonser
Sture Tingwall Marketing
Skonertgatan 12

302 42 Halmstad
Telefon 035-11 00 41
Telefax 035-14 86 87

Annonspriser géller for
underlag i form av férdigt,
positivt original eller film.

1/1-sida 2.500:-
1/2-sida 1.300:-
1/3-sida 1.000:-
1/4-sida 800:-
1/6-sida 600:-
1/8-sida 500:-
1/16-sida 300:-

Darefter 60:- per spaltcentimeter.

Redaktionen ger full service
fér annonsutformning,
séttning, fargdelning mm till
mycket lag sjdlvkostnad!

Preliminér utgivningunder 1990
vecka 08-09 manus vecka 04
vecka 16-17 manus vecka 12
vecka 24-25 manus vecka 20
vecka 32-33 manus vecka 28
vecka 40-41 manus vecka 36
vecka 48-49 manus vecka 44

DO BWN =

Annonsbokning bér ske senast
vid manusstopp.
Material i form av film eller
heloriginal kan ldmnas s& sent
som 2 vecKor fére utgivning.

Prenumeration, distribution
& utebliven tidning
SMFF, pg 51 81 65-6,

Box 100 22, 600 10 Norrképing
telefon 011-13 21 10

Tryck Civilen AB * Halmstad
ISSN-0345-813X

* modellifiyg

Innehall nr 1 1990

Skalahdérnet: J8 Gloster Gladiator 4
Skala-Vést 89 6
Bagges Hérna 7
PREK: Rapport virvningskampanj 9
Vi tittar pa Supra Star 25 10
Bleriot « Lite mer om kanalkrossaren 12
Varfér inte lite flyghistoria? 15
Vi tittar pa Hitec 550 17
Fran Friflygféitet 18
Luftdrivet modeliflyg 21
Elektrifierad Telemaster 22
Sting Cup 1989 22
En ‘elikopter 23
Sting-Pylon for alla! 24
MITTEN-ritning: Sting-pylon [ ¢
Diesel - f6r m&n med snart! 25
Diverse-sidor med smétt och gott 26
Néagra SM 1989 i korthet 27
Meddelanden fran SMFF 28
Nya Prylar 30
Fran Klubbarna 32
OMSLAGSBILDEN

Arets forsta nummer med sedvanlig vinterbild med modell-
flygare, som har haft en bra modellflygvinter, sedvanligt

suverdnt "kndppt” av Hans-Olov Lundqvist, Umed.

Allra forst en tillonskan om en God fortsdttning pd 1990! Ett nytt dr, ett nytt decen-
nium ligger framfor oss. Ett forhoppningens decennium. I femman av Modellflyg-
nytt talar Sture om nodvindigheten att se framdt, att tinka efter vad vi forvintar oss
av SMFF och kanske framforallt av dess styrelse och det arbete den utfor.

For en enskild medlem verkar det ofta som om forbundsstyrelsen befinner sig lingt
fran verkligheten. Det som siigs och gérs inom styrelsen ndr inte heller ut till
medlemmarna. Vi har Mdnadsmeddelandena, men de stannar oftast hos den som fir
posten i klubben. Mdhdnda skulle forbundsstyrelsens folk oftare ga ut i Modellflyg-
nytt i stdllet. Men vi har ju distrikten. Ett nidirmare samarbete mellan klubbar och
distrikt skulle kanske kunna gora underverk. Det verkar ndrmast som om distrikten
dr lite vid sidan om verksamheten. Med uppgift att hdlla kontakt med landsting for
att den vigen fd fram bidrag till den verksamheten. Om eventuella kontaktproblem
ligger hos distrikten eller hos klubbarna vet jag inte. En fordndring mdste komma
till stdnd. Distrikten ska bistd klubbarna med utbildning av instruktérer, med
tavlingar mm. De ska ocksd vara bryggan vid kontakter med forbundsstyrelsen.

Det finns mycket att diskutera om dessa och andra saker. Jag hoppas att de kommer
upp till pd forbundsmétet i Kristianstad. Jag tar for givet, att alla klubbar sinder
delegater till 90-talets forsta Forbundsméte och att de noga forbereder eventuella
inldgg. Framtid dr det enda vi kan satsa pd!

Bygg nu fér sommaren - den blir modellftygisk! Varm. Lugn. Modellflygfin!

Férbundsmg te
31 mars- 1 april 1990

tlansiad‘ i
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J8 Gloster Gladiator
Sveriges sista dubbeldidckade jaktflygplan

Modellval

Jaghar tévlatiskalaflygittadr.
Klubben jag 4r med i r RFK
Gripen i Klippan, Skine. Min
senaste tdvlingsmaskin var en
Zlin 50L. Jag ins&g snart att den
hade for lite bonuspoing - 5%.
Nista bygge miste "bjuda pa "
mer. Minst 10%. Efter ett besék
pé Flygvapenmuseum i Malm-
slatt hade jag hittat den maskin
som skulle bli den nya model-
len: Gloster Gladiator-Flygvap-
netsJ8. Detéren stor "fulsnygg"
kirra. Brian Taylor har en rit-
ning i skala 1:6,86 p4 den. Och
Brian har tivlat i England med
den med bra resultat. Jag har
tidigare byggt efter Brians rit-
ningar och vet att de #r bra.

Dokumentation
Treplanskissenkoptes frin MAP
i England. Jag hade tagit en hel
rulle film p& museets J8, men
den &r mélad i F19:s mérkning,
s det var inte bra. Jag ville ha
4

detisvensk flygvapenmalning -
helst F 10:s (han 4r vil skning,
Redsanm!). Nyttletande. MAnga
telefonsamtal. Napp! Fina foton
pa en J8 mirkt F8-39. Nista
problem var fargdokumentatio-
nen. AoH hadeen férg- och mérk-
ningsritning pa J8:an.

Bygget

Nu borjade det roliga, men mo-
dosamma jobbet att bygga efter
ritning. Och kolla mot foto och
treplanskiss. Brians ritning ér
bra!

Kroppen byggs runt en fack-
verksldda med spanten ytterst.
Allt i balsa utom motorspantet.
P4 originalet 4r frimre delen av
kroppen plat, bakre delen duk-
kladd. Modellensfrimre del plan-
kas med 3 mm balsaflak som
klds med papper i tva lager och
polerlack, bakre delen med po-
lytek. Fena, stabbe, sido- och
hojdroder klds med papper for
attspara vikt. Dessa ytor 4r myc-
ket stora och sitter 1angt frin

tyngdpunkten. Kabin och mo-
tork&pa medféljde ritningen.
Landningsstillet 4r sort och kraf-
tigt. Fjadringen sitter i hjulen.
Efter manga misslyckade for-
sok att 16sa sjilva fjadringen
fick jag ge upp. Det ger stora
péfrestningar p4 inféstningarna.
Betriffande motorvalet, sd hade
jagen Saito 80 fyrtaktare. Prov-
flygning med motornien annan
modell visade att Saiton var fér
svag. Valet blev i stillet en vil
inkord och beprévad Webra 61
Long Stroke.

Vingar

D4 jag aldrig byggt en dubbel-
déckare tidigare, blev det extra
jobbigt att helt plotsligt behéva
bygga tva stckcen vingar. Ving-
en dr uppbyggd pa konventio-
nellt sitt med spryglar, tva bal-
sabalkar ochen torsionsnisa. Lite
annorlunda #r det med bromsk-
laff pa sdvil under- som Gver-
vingen. Bida vingarna har ock-
sa skevroder. Servo for skeven

sitter i mitten pA undervingen.
Rorelsen till 6vervingens skev-
roder 4r som pé originalet med
tva parallellstag mellan skevar-
na. Vingarna drkliddamed poly-
tex. Satill riggningen av vingar-
na. J8 har profilerade stag och ej
rund wire. For att slippa vant-
skruvaroch wire har Brian Taylor
gjort en smart 16sning (figur 1).
Krok ien dnde och 2 mm ginga
idenandra. Stagen gjorde jagav
tvd 1 mm rostfri trdd, som 16d-
des ihop. I en #nda bockades
trAdarnatillenn "T". I den andra
l6ddesen2 mm skruv. Vidrigg-
ningen géngas stagen pa plats i
vingamna. Man tryckerihop ving-
spetsarna nigot, si att man kan
kroka i stagens T-dindar och
spanner upp allt med vingstot-
torna. Ett snyggt montage. Man
ser inga skruvar/vantskruvar.

Detaljer

Innan modellen milas monteras
skaladetaljerna. Luckor, beslag
och nitar tillverkas av offset-
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Vi har fatt mojlighet att
"krydda" Gostas artikel med
ndgra fina bilder av fullskala-
Gladiatorer, som vi fdtt via
Lennart Berns, SFF. Se vidare
artikel om SFF pd sidan 15!
Pad sid 6 visas f 6 en av de J§-
maskiner, som bl a anvdints av
den svenska F 19-flottiljen i
Finland.

Treplansskisserna, som Gésta
anvdnt, har han fatt fran
MAP/England, som i vanlig
ordning ger oss goda mdjlig-
heter till bra dokumentation.
Dessa MAP-ritningarna
rekommenderas varmt.
Gdstas teckningar nedan vsiar
hur han gatt tillviga for att
fdsta stagen i vingarna samt
hur de sma nitskallarna
tillverkades av offestpldt i en
liten "nitstans”.

plat. Nitarna tillverkas i en liten
stans (figur 2). Stansen bestar
av tvd jambitar, som svetsasihop
med 1 mm spel emellan. Daref-
ter borras ett hil med den stor-
lek pd nitarna Du vill ha ritt
igenom bitarna. Sitt in en bit
offsetplat i slitsen, vind borret
och anvind dess baksida som
stans. S14 till! Ut kommer en
kullrigliten nitskalle. Plocka upp
den med en ndl och limma den

pé plats med cyanoacrylat.
Bakre delen av kroppen 4r ock-

2mmgidnga —— .S

2 x 1 mm rostfri trad

rundjérn
borr

offsetplat

~
; ™
||

|
4

.et0B_

)

NOYAYNDS TL 30 SONDNYN

)
K//’;‘f/’r

O\ R 27 (Nt

RED

GREEN

i

M

COLOUR CODE - THIS SHEET

YYM-3dd ONY TVIY3S 3%V NIAID ONV NOILIONOD AHLUYOMYIY OL G3¥OLS3Y Z€O8

)

J

s tillverkad av offsetplat. Mo-
torns avgasror, ir missingsror.

Madlning

Nu kommer det stora problemet
att f& fram ritt farg - rétt kulor!
Den ljusgr hittades hos Hobby-
Center i Helsingborg. De har en
leverantor frAn England som gor
modellfdarger frAn flygvapnets
och SJ:s fargkartor. Den oliv-
grona ordnades genom en flyg-
tekniker pa flyget. Malningen
gjordes med en nyinkopt kom-

pressor och spruta. Kronmérkena
klipptes ut i papper - cirkeln pa
ettochkronornap ett annat.Jag
fick hjélp av frun att halla ner
mallarna medan jag sprutmaila-
de. Siffrorna mélades for hand
med svart firg. Overalltihop spru-
tades halvmatt skyddslack.

Provflygning

Efter ndstan tre 4rs byggande 4r
det tid for provflygning. Radio-
kontroll OK. Tankning OK. Mo-
torstart OK. Taxning OK.

Utrullning utan lyftning, Mo-
dellen drar at vinster. Ny ut-
rullning med mindre gaspidrag.
Full gas, 14ngsamt hojdroder
mot magen och J8:an flyger.
Nagra varv runt filtet visar att
allt &r OK - s nir som pa min
puls. Okad puls, d4 det nérmar
sig landning. Snyggt och fint-
landningsvarv och sifinal, trot-
tel ner till tomgang. Fin plané.
J8:an sjunker igenom fint och
sétter hjulen mjukt pa den gro-
Fortsdttning ndsta sida!
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Gloster Gladiator

Fortsdttning fran foreg. sida!

nalandningsbanan pd Havgérd.
Provflygningen blev till bela-
tenhet! :

Slutomdome
Attflyga dubbeldickare var lite
annorlunda, men kul. J8:an var
en positiv 6verraskning.
Med en sjitte plats i populdr-
klassen i tivlingar i Géteborg,
en andra vid UT i Halmstad till
'FAC-VM samtslutligen en fem-
teplatsi F4C vid SMiLinkdping
- med bra statiska podng och lite
sdmre flygpodng - ser jag fram
emot sdsongen 1990.
Vi ses pd tdavlingarna da!
Gosta Lofgren,
Korngatan 120, 267 00 Bjuv
042-818 06
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Skala-
Vast 89

AKMG arrangerade Skala Vist
89, dér flera nya maskiner sigs
pa Torslanda. Strémqvists Thu-
lin NA (2), Helmbros Mosquito
(3) , Lennés Zlin 50, Carlssons
SE 5a samt Lovgrens Gladiator
(seartikeln ovan), som hade tiv-
lingspremiér - alla fick se &rra-
de,outslitligaElofssons Zlin 526
AS som vann (flygpodng!) FAC.
Dérintréffadedet,att Lars Helm-
bros Mosquito fick buklanda med
sma skador som foljd.

6

For publikens skull drog man

ighng pop-flygningar for att ha
lite liv i luckan under den stati-
ska bedémning av F4C-maski-
nerna, dir Helmbro-Mosquiton
toppade f6re Carlssons SESaoch
Strémqvists Thulinare.

Ipopskalaklassen markerade Rolf
Gustavsson direktrevir med tvd

fina ygningar. Han vann. Den

statiska delen i popklassen tog
Gosta Lovgrens J8, 380 p, med
Christer Persson, 361 p, och
Tommy Kristansson, 360,5 p.

Thomas Karlevid, AKMG,
tivlade (fyra i popskala) med
den hdr fina Ryan STA.

Resultat F4C

1. Kjell-Ake Elofsson
2. Esbjomn Stromqvist
3. Lars Helmbro

4. Bengt Killstr6m

5. Stefan Olsson

6. Bertil Carlsson

7. Kurt Lennd

Resultat Popskala
1. Rolf Gustavsson
2. T Kristiansson
3. Morgan Berg
4. Thomas Karlevid
5. Ake Mértensson
6. Gosta Lovgren
7. Joran Robertsson
8. Ulf J6rnheim
9. Christer Persson

10. H&kan Karlsson

Ake Johansson

2826,4
2743,7
26744
2668,8
2656,1
23177

0001

1103,5
1075,5
1009,5
9925
9440
907,5
900,0
889,5
857,0
775,5
775.5
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Tomten landar efter pask!

det var darfér det var sa daligt fore!

Om Du loste korsordet i jul-
numret kom Du férmodligen
fram till att de gri rutorna skulle
bli DALIGT FORE EFTER
PASK. Dirforblev dettvirstopp,
kryckor och bandage for den
stackars tomten och hans ren,
som alltid rékar ut for eldnde.
Detta riktiga svar fick jag bl a
fran Lars Eriksson i Malmd och
Lars Enoksson i Stockholm. En
liten beloningen kommer.

Per Arvidsson (som dock inte
hade turen att bli dragen) pape-
kar, att Ovre Volta* numera
heter Burkina. Tack for upplys-
ningen, Per! Tur att man har

upplysta ldsare! Men synd att
dom inte bytte namn till Lagre
Ampera i stéllet. Det hade varit
lattare att komma ihag.

Ankan JAS

JAS Gripen har Du sikert sett.
Det nya planet, som landar pre-
cis lika naturligt som vilket mo-
dellplan som helst. Men visste
Du, att JAS &r en anka? Jo, den
typenav plan, som har stabilisa-
torn fram kallas for en "flygan-
deanka". Bide Viggen ochJAS
4r alltsa ankor **

I olika hémor under &ren har jag
haftswinglinemodeller. Hir har

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkoping
Telefon 011-133647

vi entill - ankanJAS 39 Gripen.
Konstruktionen dr likaenkel som
forut. En 5 mm profilkropp av
balsa. Skiirutspringor som passar
lagom for vinge och stabbe. De
klipper Du utav papp. Baksidan
av ett skrivblock t ex. Fenan
limmasien skiraikroppen. Gor
ett hal i vingen dér jag ritat och
14t modellen héinga fritt. Skér en
skéra i nosen och limma fast en
spik, lagom tung f6r att kroppen
skall hiinga plant. Annars blir
den omdjlig att flyga.

Méla gérna planet grittmed bld/
gula kronmérken.

S4 4r det bara att flyga. Bést ar

e e 1L i

att 13ta linan g genom ett hal i
spetsenav en pinne. Ddkan man
reglera langden med ena han-
den och halla pinnen med den
andra.

Vill Du haenritning i byggstor-
lek. Skriv, sa skickar jag.

Bagge
Reds smd undringar:
* Dom, som bor i Ovre Volta,
kallas "Ovre voltaner”, va?
** Vet ankan om, att han 4r en
anka, fastin han inte har nin

-

Vinge av papp

Spik som nosvikt
sticks in i nosen!

/"f‘\__\__

Hal for lina

stabbe framtill?

JAS - swinglinemodell

Johan Bagge jan 1990
Inga réttigheter forbehalina - Ritad av Sture Tingwall

Mala modellen gra, kronmérken bla/gula!

Stabilisator av papp

Nér modellen hénger i linan skall kroppen
balansera plant - trimma med vikter!

Fena av papp

Kropp av 5 mm balsa

\_

~ O\
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DEVO-FILM,

Nu 1 Sverige!

Speciellt framtagen fér modellplan!
* Den perfekta losningen fér Dig som
vill ha ett plan med proffsigt
utseende utan problem!
* Hir behdvs inga maskeringstejper
eller dyrbar sprututrustning!

_---‘

\\\\ foljsam och brinslesiker, Litt

\ H llll" , o ,
\‘\\\\\i\l Deko-Film dr sjdlvhiftande, ‘

och mjuk, endast 0,08 mm tunn,
Otryckta ytor helt genomskinliga

~ och firgar ej underliggande ytor!
Vind Dig till Din Finns som dekorfolie i flera firg-
lokale hobbyhandlare kombinationer och som s k trimfolie
eller kontakta oss direkt! i anpassade och varierande firger.

hobby och ATERFQRSA}JARE
elektronik SOKES!

| Box 133 * Storgatan 48 263 22 Hoganis * 042-302 30 * Mandag-Fredag 13-18 * Lordag 9-13
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» Runtronic ar ett unikt tdndsystem fér férbrdnningsmotorer fran
3,5 -250 cc, 1-cyl eller 2-cyl, 2-takts -eller 4-taktsmotorer.

* Runtronic har automatisk varvtalsberoende tédndférstéllning.

» Runtronic gér Din motor léttstartad med fin tomgang.

* Runtronic kér normala téndstift trots lag stromférbrukning.

* Runtronic &r vibrationstaligt och oé6mt - komponenterna ar
ytmonterade pa kretskort, som gjutits in i kompakt block.

» Runtronic tdndsystem ger Dig méjlighet att kéra pé oljeblandad
bensin - idttare, billigare.

» Runtronic vdger endast 150 gram med en 270 mAh ackumulator.
* Runtronic kostar endast 995:- (exkl tandstift och T-kontakt).
» Skdrmad tédndstiftskontakt med avstérningsmotstand 95:-

Modeller & Elekironik AB

‘ J Angsgatan 15, 332 00 Gislaved - 0371-107 09 & 107 45

I
I
|
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i
* Runtronic kréver ingen svdrinstallerad magnet fér att fungera. :
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|
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PREK, dvs Sveriges Modellflyg-
forbunds speciella PR- och rek-
ryteringsteam inbjuder nu alla
medlemmar att delta i 1990 ars
NYA stora virvningslotteri.
1989 &rs vérvningkampanj gav
oss en fin vink, att runt om i
landet finns minga ménniskor,
som garna vill f4 upp 6gonen for
denna hérliga sport.Vi som re-
dan ut6var den, har skyldighet
att locka in och hjélpa andra att
komma igng med modellflyg-
sporten. Hjidlp nu PREK och
SMEF att fa flera glada ménni-
skor in i modellflyget.

Fyll i varvningsblanketten som
Du finner i Modellflygnytts
mittuppslag. (kopiera vid behov!)
Skriv dit namnen pa dem, som
vill bli medlem i en klubb och
SMEFF. Skriv ocksi dit Ditt eget
namnsamtDinklubb. Postasedan
blanketten.

Om Din klubb vill vara med i
utlottningen med personer, som
t ex spontant kommit och sokt
medlemskap i klubben gar det
ocksA bra. Samma villkor giller

modellflyg

Varva och vinn i vart
nya varvningslotteri!

d4 som om en enskild medlem
védrvat - skriv bara klubbens
namn som virvare pa varvnings-
blanketten!

Vi har avsiktligt lagt upp virv-
ningskampanjen s, att vérva-
ren iklader sig ett "fadder"-an-
svar for den nye medlemmen,
vilket innebir, att det dr inga
"l6sa" medlemmar, som vi pa
det hir sittet fAr in i landets
klubbar och SMFF. Alla nya
medlemmar blir di snabbt akti-
va medlemmar!

Alla nya medlemmar, som del-
tar i SMFF:s virvningskampanj
far Modellflygnytt direkt. Han/
hon tas upp padendatalista som
sédnds till Er i klubben for god-
kénnande. Registrering och av-
giftsbetalning foljer den vanli-
ga registreringsrutinen.

: Véarva en ny medlem under 26 ér:
i sa far Du en lott! 1

D o DN BN NS B BN DN B
: Féljande géller: :

j Du fér 1 lott fér varje ny junior (under 26 ar) |
I Anvédnd védrvningsblanketten som finnsi |
| Modellflygnyits mittuppslag |

: OBSERVERA Endast varvaren deltar | lotteriet |

Lottning verkstalls sa shart den nye mediemmen
anmailts till en klubb. Vinsterna utsénds per post.

I |
i Varvningsperioder I
| Januari - mars dragning i april |
I April - maj dragning i juni I
Juni - augusti dragning i september
| September - oktober dragning i november |
| November - december  dragning | januari 1991 |
\F N & N _§ N & § § _§ § §N N _§ §F § N § §/

I och med att sista dragningen i
1989 &rs virvningskampanj nu
genomforts, finns det mojlighet
att gora en summering av kam-
panjen. Vi kan konstatera, att
SMFF den hir végen fatt 1.039
nya medlemmar.
Kampanjen har ocksé resulterat
1 att totalt hela 34 st OS 24 Sur-
pass 4-taktare delats ut till nya
medlemmar, enskilda virvare
eller véirvande klubbar.
PREK framforett varmt tack till
alla som medverkat i kampan-
jen. Model-Craft i Malmé skall
dessutom ha blommor fér sin
fina insats med vinstmotorerna,
som "gjort" hela kampanjen.
Gunnar PREK Eriksson

I varvningslotteriet

7

Magnus Hesselgren Akersberga FK Mfs Rolf Ahsberg Viixjo RC Klubb
Stockholms RFK  c/o E Johnsson, Ekero Patrik Andersson ~ MFK Apollo Vetlanda
Ungdomens MFK  Bjuv Limhamns MFK = Malmé

Jan Cederlund MFK Red Baron Ame Dahlberg Norbergs FK Mfs
Solna MSK Solna Trollhdttans MFK  Trollhittan

Bertil Nilsson Skanér/Fadsterbo RC Bengt Florén RFK Viggen Borlinge
MFK Apollo Vetlanda Kungshamns MFK c/o Aqvist, Géteborg
MFK Skvadern Sundsvall Lennart Andersson Askersunds MFK
Johan Hagedal Solna MSK Sigtuna MFK Kjell Mattsson
Enkopings MFK  Enképing Bengt-Olof Norlin  Njurunda MFK

MFK Jupiter Lulea Alf Eriksson Linde MK RC-Lindesb.

J

542 RC-certifikat blev 1989 &rs
resultat!

GOr Din Gunnar Eriksson - PREK-Gunnar - Ostra Park- Né&r blir Din
. e gatan 26,951 36 Lule, telefon 0920-239 26 (som
’nsa"ts for regel dven pa dagtid) sidnder girna erforderliga k’ ubb med
ett sdkrare certifikatvimplar, certifikatkort och anvisningar j RC-cert-
. J forprovtagning helt utan kostnad. Nér som helst! inp D
RC-flyg NU! For varje avlagt certifikat inséndes darefter 15 kampanjen?
(femton) kronor i enlighet med anvisningarna. _

~
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Vi tittar pa Pilots
Supra Star 25

En orsak till att jag alltid har
gillat F3A, eller multi, som det
tidigare kallades, 4r det vackra
modellerna. Attplanen dessutom
har kunnat rita vackra figurer i
skyn har for mig kéints som en
logisk foljd av dessa modellp-
lans sk6nhet. En man som haft -
och fortfarande har - en rent
sagolik kinlsa for sivil flyg-
ning som konstruerandetav plan
avden hir typen 4r Hanno Prett-
ner. Hans Supra Star 25 utgér
darvidlag inget undantag. Savil
utseendeméssigt som vad flyg-
ningen anbelangar dr det hér
planet en riktig godbit. Store-
bror till detta plan - Supra Star
60 - har tva ginger i rad vunnit
VM (1987 och 1989) med Prett-
ner vid spakarna. Dock har det
da varit frAgan om ett si kallat
EZ-plan, dvsett halvfabrikat dir
endast ihopmontering Aterstar.
Det hir testade Supra Star 25 dr
dock en konventionell tribygg-
sats och for ndrvarande finns
Supra Star 60 endast i EZ-utfo-
randet - ngot som nog méinga
konstflygare beklagar. En orsak
till att man kan beklaga detta ir
naturligtvis priset. For atttanigra
jamforelser: En Supra Star 60
EZ kostar cirka 6.000 kronor,
medan en jimforbar tribygg-
sats kostar cirka 2.300 kronor.
Ser vi pa Supra Star 25 EZ, s&
10

kostar den omkring 1.700 kro-
nor, medan tribyggsatsen till
samma modell gér pA cirka 800
kronor. Om ovanstiende priser
vore vél inte s& mycket att orda,
om det inte vore for den negati-
va realléneutvecklingen vi haft
hér i Sverige de senaste 10-15
&ren, som har gjort modellfly-
get till en dyr sport.

Byggsats

Reklamen lovar SNABBYGG-
SATS, med min forsta tanke nir
jag lyfte p& kartonglocket var
"det hir #r definitivt INGEN
snabbsats”! Men dir hade jag
mycket fel. For om det 4r nigot
som det hér planet &r, si 4r det
just snabb-byggt. Foér trots att
1&4dan 4r fylld till bridden med
balsa, plywood mm, s& byggde
jag planet tréfardigt p4 10 tim-
mar, och jag tar gott om tid pa
mej. Jag ér helt 6vertygad om att
en pigg och rask limgubbe far
ihop det hela pA 6 timmar. Krop-
pen och stabben fixar man pé
néstan nolltid. Det 4r vingen som
tar det mesta arbetet och tiden i
ansprik.

Japanska Pilot (OK) byggsatser
brukar innehéllaenhel skog med
virke (speciellt 60-kirrorna). Det
dr plywood hir, det r forstéirk-
ning dér osv i en 4ndlos (men
tyvérr inte tyngdlos) evighet.

Planen blir i regel alldelss for
tunga, speciellt for den oerfarne
byggaren. Men denna byggsats
dr annorlunda for trots att den
innehaller pA tok fér mycket virke,
bitar, plywood mm si blir det
hela litt! Naturligtvis hade pla-
net blivit dnnu littare med en
enklare uppbyggnad, men re-
sultatet bAde vad betrdffar snabb-
bygghet och vikt &r mer 4n till-
fredsstillande. Kanske kan
Hanno Prettner f4 ordning pa de
japanska byggsatserna. Det hir
dr definitivt ndgot som dr pa ritt
vig!

Kropp

Hemligheten med byggsatsens
snabb ihopsittande 4r foljande:
1. Cyanolim

2. Perfekt stansning

3. Suverin passform

Det 4r alltsd enligt min mening
de viktigast faktorerna. Krop-
pen kan om man vill byggas
direkt pa ritningen, men det 4r
absolut inte nodvindigt, efter-
som de olika delarna passar sa
perfekt att allt blir rakt och bra,
bara genom att man sétter ihop
delarna och limmar. Kroppsi-
dorna drav balsa, som forstéirkts
pé insidan med 3 mm plywood.
I forstirkningarna &r stora IAtt-
hél utstansade, sd det blir en
bade latt och styv konstruktion.

Servoplattan ger kroppen dess
avsmalnande form (sedd uppi-
fr&n) och &r en birande del av
kroppen, vilket 4r klart smart.
Spanten faller p4 exakt ritt plats
i kroppssidorna, s jag byggde
ihop kroppen genom att forst
monteraihop kroppssidor, spant,
servoplatta mm med hjilp av
gummiband och ndlar. Sedan
Oste jag pAmed cyanolim - ZAP
- s& var kroppen férdig! Spanten
dr rundade upptill och det ger
kroppen en rund och fin form
trots att deti grund och botten 4r
en helt vanlig 1adkropp.

For ovrigtkan nAmnas, att span-
ten som &r i 3 mm plywood har
mycket stora 14tthal - allt for att
spara vikt.

Motorbockens konstruktion gil-
lade jag inte. Den bestir av Atta
olika bitar, som kan limmasihop
pé en mingd olika sitt - MEN
endast ett 4r rétt! S hir maste
man vara forsiktig och pillraihop
det hela med varsamhet. Ord-
spriket "T#nka snabbt 4r stort,
men tinka ritt dr storre” giller
hér i hog grad.

En motorbock i plast eller me-
tall hade varit béttre #n detta
plywoodpuzzel!

Fena och stabilisator

Dehérdelarna drsd snabb-bygg-
da sl att det tar faktisk lingre tid
att leta rétt pa virket och bitarna
i byggsatslddan 4n vad sjilva
montering tar! Fena och sidoro-
der bestdr av flak och hela bitar,
som létt och snabbt sammanfo-
gas. Stabben byggde jag direkt
pé ritningen med lite GladPack
emellan. Bitarna 4r fardigsiga-
de sa bygget 4r inget problem.
Vad som emellertid kan vara ett
problem &r att stabben drenklen
och "6ppen" konstruktion, vil-
ket kriver stor noggrannhet da
kladseln applicereras. Det blir
skevt annars. Nir stabben vil 4r
kladd &r dess vridstyvhet tillfyl-
lest. Hojdrodret 4r virt ett eget
omndmnande. Det dr ndmligen
delatala60-kérra, dvs hir krivs
en delad stotstAing med anslut-
ning till varje hojdroderhalva.
Detta dr en vdl komplicerad
konstruktion p4 en sidan liten
kérra. Smartare 4r, om man for-
binder hojdroderhalvornamed t
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ex en bockad 2 mm pianotrid.
DA behovs baraen utgiende stot-
stAng till h6jdrodret. Kropp, stab-
be och fena kriiver ett minimum
avputsning, innan mankan bérja
och kli de olika delarna.

Vinge

Vingen &r en konventionell D-
tubs konstruktion med torsions-
nésor vid sdvil fram- som bak-
kant. Over spryglamasitter cap-
strips for att forhindra att klad-
seln sjunker ner. Ritningen vi-
sar hur man bygger sivil en
noshjulsvariantsomen "tail-drag-
ger"-version.Omman villbygga
en kirra med inféllbara still gar
det ocksd bra. Material finns
med till samtliga tre varianter.
Eftersom vingprofilen 4r sym-
metrisk 4r den del spryglar for-
sedda med smi utskott pa un-
dersidan, si att man far en enkel
jigganordning vidihopséttandet.
Dessasma balsabitarkapassenare
bort vid vingens fardigstillan-
de. Vingen byggs i tva separata

sakloss samt en kolfiberbunt,
som fists med epoxylim. (Se f6
separat ruta hér intill).

Fardigstillande ay

modellen samt kladsel

For att slippa ifrdn alltfor myc-
ket blyilastande bér man redan
frn borjan bestimma sig for
vilken motor man tinkt anvin-
da. Det forhller sig ndmligen
pA det viset, att om man har en
liten LAt motor boér man viilja att
byggaen noshjulskirra. Omman
i stéllet har en stor, tung motor,
t ex en fyrtaktare, bér man helst
kora med sporrhjulsvarianten.
Rekommenderad motorstorlek
dr 24-35 tvataktsmotorer eller
40-45 fyrtaktare. Formodeligen
rdcker t o m en 20-motor. Vill
man verkligen ha roligt 4r nog
en vass 25:a med pipa det opti-
mala. Sjélv valde jag en mycket
l4tt 40:a som fir g8 pa fyrtakt
med 10x 6 propeller alalinstunt
eftersom det har varit en gam-
mal drém hos mej att fA flyga ett

ménga stunt-flygare.

I stillet for att boka med att in-
stallera infallbara still anvdnde
jag de medféljande "stela” 3 mm
pianotradsstillen samt "smooth
contour”-hjul frAn William Bros
for 14gt luftmotstind.

Nér man viger av kérran for att
fa tyngdpunkten pritt stille, s&
4r det en klar férdel om man har
en platt mottagarackpaket. D4
rymsdetlingst fram under tank-
en. Naturligtvis fir man dérvid-
lag sldin paketetien tit plastpi-
se, utifall tanken borjar licka.
Normala standardservon passar
in i planet, trots att kroppen 4r
ganska smal. P4 ldngden 4r dir-
emot radioutrymmet ndgot mer
tilltaget. DA bakkroppen &r
mycket smal anvdnde jag mej
av stotstinger av glasfiber
(modell pilskaft) som &r litta
och tarminimal plats. Stotsting-
er, tank, hjul, gAngjarn o dylikt
medfoljer inte byggsatsen, vil-
ket 4r nigot snilt pa en si pass
dyr byggsats. Diremot fir man

halvor, som sedan sammanfo- | radioplan med samma behagli- | en nylonkarta med roderok och
gas med hjélp av en kraftig bal- | ga motorging som anvinds av Fortsdttning sidan 16!

s2mycoJanG

nytt
modellflyg

i som blir mycket vridstyva.

Kort om
kolfiber

Om Du undrar vad kolfiber
4r, sd kan jag kortfattat berét-
ta att tillverkningen sker pa
foljande sitt (grovt forenk-
lat) Kolfibern borjar sitt "liv"
som nylontrad. TrAden héalls
under en konstant och exakt
sp4nning och fors genom en
rad ugnar, som upphettar
triden till precis den tempe-
ratur, dA triden forkolnar. Just
som triden borjar foérkolna
dras triden 4t till en hogre
spanning. Detta drar kolmo-
lekylerna pa plats och ger
kolfibern sin otroliga styrka.
Sedankan man t ex vivakol-
fiberna till en vivd struktur
for att fa ett anvéndbart och
hanterbart material. Kolfibern
isig dr skor och omtalig, men
nédr den far tjénstgéra som
armering i t ex en plast,
kommer dess vilordnade mo-
lekylstruktur till sin fulla rétt.
Korrekt behandlad och an-
vind blir kolfibern stark som
stal, l4ttare in aluminium och
styvare 4n titan. Men inte bara
det, kolfiber brinner inte,
smilter inte, piverkas in av
16sningsmedel, ldrasinte och
dessutom kan den bemélas
med de allra flesta férger. De
Ni! Inom modellflyget har
kolfiber kommit till anvéind-
ning i bland annat propellrar,

J
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Blériot (bleria), Louis, 1972-
1936, franska flygpionjar och
flygkonstruktér, som blev
varldsberémd, nir han 1909
som den forste flog over
Engelska kanalen B.

S4 star det i Bra Bockers lexi-
kon, del 3 Bil-Brot. Ritt kna-
pertomenman "som blev virlds-
beromd". Men glansen falnar.

Vem var Louis Blériot?
Men vem var nu denne Louis

Blériot? Tind av alla positiva
brev och kort om "mini-teman"
iModellflygnyttharnuden gam-
ble redaktoren studerat lite om
den forste 6ver kanalen.

Det borjade ar 1900

Fransmannen Louis Blériot blev
flygintresserad d4 han under en
utstillning i Paris &r 1900 sig ett
flygplan tillverkat av Clément
Ader. Aders flygmaskin hade
fasta vingar, dvs var utformad
som de flesta prototyperna var

pé dentiden. Blériot hade emel-
lertid ngotavvikandeidéer. Hans
konstruktion skulle ha rorliga
vingar. Snart hade han sin flyg-
maskin fardig. Med rorliga ving-
ar, som dock slog sé kraftigt, att
maskinen pé en kort stund ska-
kade sig sjilv i smabitar. Inte s&
virst lyckad borjan for kanal-
krossaren.

Han tog det nu lite lugnare. Inte
baramed vingarnasrorelser, utan
ocksa med konstruerandet. Han
insag, att detkrivdes ordentliga
forsok med modeller och annat,
innan det var dags for sjilva de-
taljerna. Han borjade bygga glid-
plan, som gav honom mdjlighet
att studera luftens upptridande
kring en vinge, vilket ju kan
sdgas vara ritt vasentligt for en
flygplankonstruktor. Den ldnga
vigen kom han s fram till sina
idéer. Han slog sig i ihop med
broderna Gabriel och Charles
Voisin - tva pionjorer, som ocksa
borjat med glidfors6k med drak-
liknande flygfarkoster, som bland
annat bogserades efter motor-
batar. Brodernas flygplan pé-
minde rétt mycket om Wrights -

Bleriot - han flog
_Over Kanalen!

i varje fall betraffande hojdrod-
rets och vingarnasplacering. Det
handlade allts om s k "ankor".
Voisins fabrik blev nistan frin
starten vilkind, di4 maAlaren
Henry Farman och bildhugga-
ren Delagrange (nog var flyg-
ning konst p4 den tiden, alltid!)
kopte sig var sin Voisin-maskin.
Henry Farman var f6r 6vrigtden
forste europé, som lyckades ge-
nomfora en regelritt sving med
flygplanet. Densvingen fick han
50.000 francs for, for det var
just vad ndgra djarva mecenater
hade satt upp som pris. Svénga
var svart pa den tiden. Det var i
stort sett bara broderna Wright,
som lart sig - och patenterat - en
form av varpning av vingarna.
Med den kunde man kontrolle-
rathallasigkvarisvéngen. Utan
den blev det mest en slags "ka-
ning" - eller som en motsatt yt-
terlighet - en allt brantare svéng
med alltmer okande bankning
tills stortspiralen var ett faktum.

Med broderna Voisin
Det var alltsd i den perioden,
som Blériot bérjade ett samar-
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Stora bilden t v: Blériot
tillverkade flera versioner av
den lyckade model XI. Hdr XI-
2 (tvasitsig) pad flottorer.
"Elvan” kom senare dven som
2-sitsig side-by-side.

Nertill sid 12 ldmnar Latham
Frankrike i sin Antoinette for
den korta flygningen, som
snart slutade i havet.

Nertill sid 13: Messr Blériot
med fru framfor XI-maskinen
och talrik publik.

bete med les fréres Voisin. Men
det varade inte linge. Blériot
tyckte, att det gick alldeles for
lAngsamtattbygga Voisinskom-
plicerade biplan och han drog
sigifrAinkompanjonskapet. Han
Oppnade eget och konstruerade
ochbyggde snartsitt férstamono-
plan, som hade en motor pé 20
hastkrafter. Med dettaplan gjor-
de han sin férsta motorflygning
P4 hela 80 meter.

Efter ytterligare ett par flygning-
ar, sd kraschade han den maski-
nen. Det blev med tiden fler
haverier. Bléroit och haverier
kom att bli nira nog synonymt.
Trots mer eller mindre valdsam-
ma haverier med det ena planet
efter det andra i bitar, fortsatte
han of6rtrutet. Han gav inte upp.
Tvirtom ldrde han sig, att di ett
haveri var oundvikligt, si lade
han bara sitt plan pa sidan och
14t ena vingen ta forsta stoten.
P4 det sittet klarade Blériot liv
och lem. Men flygplan slog han
sonder likasnabbt som han hann
bygga nya. Till mitten av 1909
hade han byggt elva flygplan.
Tio av dem fanns inte lingre
kvar dA. Ej heller de mer 4n en
halv miljon franc, som han lagt
paexperimentoch flygplanstill-
verkning. Allt han hade tjanat
pé sin uppfinning hade han plojt
ner i 4n mer utveckling och
byggnation. Hans ekonomi bor-
jade svikta. Men plotsligt dok
det upp en bra chans for honom
att f4 lite Over till en jordig
bourgognare igen!

T

Spannvidd vinge 8700 mm
Langd 7500 mm
Korda 2050 mm
Anfallsvinkel 52

Spannvidd stabbe 1800 mm
Hojdroder, 2 st a 900 mm
Korda 900 mm
Sidoroder, hajd 700 mm
Sidoroder, langd 660 mm

BLERIOT XI

MWOMO%

En engelsk tidning - The Daily
Mail - hade satt upp ett pris pa
hela 18.000:-, som skulle tillfal-
laden djerfve aviateur, som lyc-
kades flyga 6ver Engelska ka-
nalen.

Blériots chanser var egentligen
inte s diliga. Han kunde flyga.
Han hade ett bra plan, som han
konstrueratsjilv. Detendakrux-
et var, om han kunde halla det i
luften tillrackligt linge.

Det uppsatta priset lockade fler
anBlériot. Blandaandraen annan
fransman - Hubert Latham.
Denne Latham forfogade 6ver
ett Antoinette-plan - ocksi ett
monoplan. Han installerade sig
forst av de tva flygarna vid den
franska kanalkusten for att in-
vénta ritt tidpunkt for "skuttet".
Latham blev ocksd den, som
kom ivég forst. En kvart i sju pa
morgonen den 19 juli 1909 l4t-
tade hans Antoinette frdn byn
Sangatte i nirheten av Calais.
Det var hir kanalen var som
smalast! Bien, n’est pas?

Latham puttrade pd med kurs
mot England. Bleriot kunde s

sakteligakonstatera, att hanseko-
nomi dveniframtiden skulle va-
ra ritt briacklig. Latham skulle
sno priset. Men s plotsligt bor-
jadedenlillaradmotorn att strej-
ka och Latham tvingades landa
pavattnet. Detblev en hird land-
ning. Flygplanet blev svért ska-
dat - helt obrukbart. Den fran-
ska foljebaten fiskade upp Mon-
sieur Latham, som slokérad och
vatkom tillbaks till fransk mark.
Men han hade inte givit upp!

PAtre dagar fick hantagiettnytt

flygplan och gjorde sig klar for
nista forsok. Blériot hade emel-
lertid nuflugitmed sin XI-maskin
till en liten by i nirheten av
Calais. Den flygningen var pa
néra 40 km och alltsA lingre 4n
vad skuttet 6ver Kanalen skulle
bli. Nog borde han kunna flyga
lika l&ngt Gver vatten! Bra for-
traning!

Han hade sin fru med sig och
lugnt invintade han lampligt
véder. Det kom.

Fortsdttning ndsta sida!

13
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Baron Carl Cederstrém ldrde sig flyga
hos Bleriot i Pau. | ett brev hem skriver ¥
den svenske Flygbaronen om sin §
férsta flygning:
"Jaq glémmer aldrig sensationen, da
jag efter att ha rullat och hoppat pa
marken ett stycke plétsligt kdnner
apparaten ga helt lugnt sompa en §
asfalt-chausée. Ogonblickligen slog
det mig, att ndgot af vikt maste ha |
héndt. Jag lutade mig éfver kanten och
tittade. Under mig sdg jag hustak och
trddtoppar. Da koncentrerade sig hela
mitt jag en en enda stor och till synes
oléslig fraga:
Hur fan skall jag komma ned p4 ett
anstédndigt sétt? Gud vet hvart det bar!
Hur skulle jag komma ner??

Kanalflygaren mm Louis Blériot

Fortsdttning frdn foregdende sida!

Den 25 juli 1909 kysste han fru
Blériot. Han #ntrade sitt plan.
Hon torpedbaten Escopette, som
skulle vara lite av foljebdt. En
provflygning p4 5-10 minuter
visade att allt var OK. Tankning
och sedan en vintan till solupp-
géingen. Det stipulerades nAmli-
gen atten eventuell rekordflyg-
ning miste ske mellan solupp-
géng och solnedging. Vidret
var lugnt och fint.

Den godkédndakontrollanten gav
sdklartecken k10441 och starta-
de sin klocka. Ingen sol syntes,
mendagenhade dock boérjatenligt
kalendemn. Messieur Louis Blé-
riot startade.

Mot horisonten ...

De forsta tio minuterna styrde
han efter roken frin Escopette.
Hon hade startat en stund innan
han sjalv ldttade. S& snart han

passerat torpedbdten hade han
bara en horisont framfor sig -
didr himmel och hav méttes.
(QDM fanns inte pa den tiden
och var for honom kanske inte
mer dn ndgot motsvarande quel
diable mortifier, skrivarensanm).
DA tjugo minuter hade gétt blev
det dock lite mer positivt. Han
sdg den engelskakustlinjen fram-
for sig, 4ven om Dovers klippor
(som han avsig flyga till) inte
alls syntes. Han hade omérkligt
drivit 6sterut mot St. Margaret-
viken. Han nidrmade sig och gjor-
de en sving for att vilja land-
ningsplats. Hirfannsingen fransk
journalist med flagga, som var
bestdmt. Vinden hade 6kat och
Bléroit fick vilja en liten #dng
bakom Dover Castle.

Landningen blev hrdare 4n be-
raknat och vissa delar av land-
stilletblev skadat. Da han kring-

T i

lat sig ur sin Blériot XI-maskin
damp han ner p8 engelsk mark.
Han hade gjort bedriften! Efter
40minuter och48kilometer hade
han gjort nigot, som ingen gjort
tidigare. Flight - den berémda
flygtidningen (startades 1909 )
- var mikta imponerad av snitt-
hastigheten 72 km/tim!

Det var en ensam man, som till
en borjan njot av sin bedrift,
mittute pAenengelsk dng. Plots-
ligt kom en engelsk polis. S&
den franske journalisten, som
sttt och vintat pa ritt/fel stille.
Sedan en mingd nyfikna.

... och sen frukost!
Klockan var inte mycket mer 4n
6 p4 morgonen, di han férdes
till Lord Warden Hotel, dir han
kunde fa sig en frukost (han hann
inte intaga nagon fore starten i
Frankrike, ndmligen!).

Hans otroliga bedrift - att flyga
over Engelska Kanalen - spreds
snabbt Gver vérlden.

Messieur Latham, som skaffat
sig en ny flygmaskin for att gora
ett nytt f6rsok - och komma fore
Blériot - var dock inte speciellt
glad. Han hade tinkt starta samma
morgon som Blériot. Han for-
sov sig dock och vaknade inte
forrdn vid femdraget, d& Blériot
redan hade landat p4 engelsk
mark. Lattknéickt avsdg Latham
att and4 gora ett forsok, men nu
blaste det fér mycket. Han av-
stod.

Tre dagar senare forsokte han
igen. Aven denna gang blev det
problem. Med bara nigon kilo-
meterkvar till denengelskastran-

den stannade motorn. I vattnet !

igenochuppfiskad avledsagan-
de torpedbat. Latham - Blériots
framste konkurrent - var nu helt
nedbruten och dgnade sig At flyg
endast en kort tid dérefter. Han
slog sig i stillet pa jakt och slu-
tade (foljdriktigt?) sina dagar
under en storviltsjakt i Afrika.
Flygskola och fabrik
For Louis Blériot blev det i stil-
let en stor fordndring. Han vann
Daily Mails pris pa 18.000:-. Ett
motsvarande pris pd 36.000:- i
Frankrike fick han ocksi. Med
ovrigabeloningar fér kanalflyg-
ningen fick hanihop hela72.000:,
som han direkt satsadeien flyg-
skola. Den forlades till Pau.Dér
drog BlériotigAng med en flyg-
plantillverkning ocksi. Mer 4n
800 st Blériot-maskinerhann till-
verkas mellan 1909 och 1914,
da kriget brot ut.

Redaktorn

Lés mera sjalv!

Tom D Crouch: Blériot XI,
1982, ISBN 0-87474-345-1
Tri service Press Ltd.

W Vogelsang: Monoplanet
och dess tillverkning, 1916,
oversatt till svenska. 21 sid +
4 helsidesplanscher. 25:- hift.
L Arjevall » 0175-921 64.

Bilden ovan: Den ndgot mdrk-
liga konstruktionen Blériot I1I,
som han tog fram tillsammans
med Voisin-broderna. Den
vdgrade lyfta. Bedroviigt!
Bilden nedan visar XI:an i en
nyzealdndsk RC-version.



21R — SAABs forsta

A preliminary drawing of the 21R version.

Ett utkast till 21R daterat den 3 februari 1945.

vilket mojliggjorde utokning av kroppstanken och placig
av bransletankar i mittvingen. For att minska brandriskeni
dessa fanns mojlighet att efterfylla dem med kvavges, on
tiex. risk for beskjutning skulle uppsts. Under ytiering:
na kunde vidare kastbara bransletankar anbringas, frén vi-
ka branslet trycktes upp med tryckluft frdn motorns konp

En vindtunnelmodell i trs for 21R dér motorpartiet das
ut for att motsvara jetutioppet.

A wooden wind tunnel model of the 21R. Note the shapt
of the rear fuselage.

ressorhus. Den lilla oljemangd som erfordrades for smot §
ning av motorns roterande delar, inrymdes helt | 5t ™
torn.

rdn ving
t vid
K till

Branslesystemet var utformat s att branslet
tankarna pumpades upp i huvudtanken, varifrdr. &
en tankpump, en brandkran och ett branslefil‘el 9 5
hogtrycksbransiepumpen p4 motorn. Huvudtanens pu PM
avsag att oka trycket p4 branslet vid momrmarxlen“"‘f
sugsida, s3 att kavitation inte uppstod i denna pumP V’
flygning p4 hog hojd

Pumpen i huvudtanken inbyggdes i en mi =
for rygaflygning. Efter motorbransiepumpen som &2 %,
tryck av 60—70 ato, passerade branslet en reg\evmﬂéww
som manovrerades med gasreglaget i forarrummet, S0
gick branslet till brannkamrarna via en barostat, 3+

Ar historia trékigt?

Friga skolungdomar vad de tyc-
ker om historia. Svaret bli ofta
engrimas. Namn "kulturhistoria"
och Du far en uppgiven suck till
svar. Men siger Du "flyghisto-
ria" sA vaknar blicken. Atmin-
stone hos grabbar. Flyghistoria
4r ju en gren av kulturhistorian.
Och teknik &r ju intressant, s
kanske den dér kombinationen

av flyg och historia inte 4r s&
tokig i alla fall?

I véart land finns personer, som
finner detta s intressant att de
har slutitsig sammanien Svensk
flyghistorisk Forening (SFF).
Foreningen startades for cirka
30 &r sedan och medlemsantalet
drnucirka 3.200, manga ungdo-
mar.

indre behdl® i

(Forts. pisid %!

= tf ikel ar baserad p3 en samtida skild-
Denna artike D !
le Iygplan ring av Ragnar Hardmark i Vingpennor.
| ” :
. 5 n
S8 snart det blev kant att man i utlandet bérjade {8 Motorinstallatio
fram anvandbara jetmotorer igangsattes fran 5"2“”;:“’,;(, Motorn, med typbeteckning Goblin II, var en reakioy,
underhandingar ~ | dgu‘a;kf:l'\“ ?&:;e Sgamma;‘d o motor med 16 braknn:amkmav;, rardl‘azl‘ié(an;pres[;ov och axl.
\;daggeénennzdtw‘j;u?vztaéoglmrmmover under tillverkning och “JS’D‘E 2'319;‘ ;‘f‘;:m‘aa ”a?m’:wr‘r‘: i '&gk'enn Placerages
da det visade sig att denna motor pa ett relativt enkelt satt 1 Saal P LG e, vm:»ens bakee
o Saab 21, ledde underhandlingarna del. D& emellertid Goblin-m ade avsevart strre di
kunde gd att bygga in i Saab 21, meter an sin foregangare blev det nédvéndigt att utform,
| tillion, s byaqts_ Ivakroppens bakdel betydigt jockare n tcgare. | |
De nya reaktionsmotorerna kunde naturligtis ha by gingen mellan flygkroppens smala framdel och den brag. i
in i en helt ny flygplantyp meg gbe}r;om'ausat::vfcam e re bakdelen placerades luhm(algen', varfor qen béveum bak.
21A fick man pé snabbaste och billigaste st fr ' S fortsattning o de sy :
it | fipte geomkat man kondeits erfrennter dels a1 e s 9 D e :
i d hoga hastighe-
S de‘fa::yuimggagm21noiom i Motorn hangdes upp med fyra bultar i ett stairérsfun- :
oo oA raitvt Kot . Ungafar ett4r efter det konst dament utan ndgra som helst fiadrande anordningar. Til |
e arbotet paborjades var det forsta planet fardigtfor  skillnad frdn forhallandet i kolvmotorer var namiigenal
fWhniog rorliga delar i Goblin-motorn val utbalanserade, varfor iy Gablin llriotorni genomskarming:
: kakni nte uppstod under ging. i 2
Vid projektets borjan gallde férutsittningarna att Saab e ingainte Upp: 95 90 Section of the Goblin i engine,
3 21A skulle ombyggas till jetflygplan med s& smé andringar P4 grund av den hoga bransleforbrukningen miste all
som mojligt. Endast sidana andringar skulle goras som var tankbara utrymmen i flygplanet lvllvam?s for mfo;andﬂ
L} nédvindiga med hansyn till den nya av k Y‘_Eﬂev;om‘n.\(oimln mtee:rdradi‘n o
' och de hoga flyghastigheterna. kylning utgick olje- och vatskekylare med respektive tanks e

Foreningensindlsittning var re-
dan frin borjan att frimja forsk-
ning inom svenskt flygvasende,
att verka f6r omhéndertagandet
av flyghistoriskt intressant ma-
teriel, flygplan, bilder, trycksa-
ker etc. Det var SFF som p4 sin
tid tog initiativet till en flygva-
penorder, som gar ut pa att ing-
en sAdan materiel far forstoras,

J21Rs on the assembly line at Saab.

Den férsta J 21R-prototypen med en
av provflygarna framfér.

One of the test pilots in front of the
first 21R prototype.

utan att dess historiska virde
har analyserats och nigotexem-
plar har sparats for framtiden!
Resultatet syns bland annatidag
pa Flygvapenmuseum pa Mal-
men!

Sveriges forsta biplan
For att forsoka ersitta det som

Fortsdttning ndsta sida!
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Svensk Flyghistorisk Férening T
Fortsdttning frdn foregdende sida! — 5
Svensk Flyghistorisk Férenin
saknas har SFF bland annat sttt | Flyghistorisk Revy. Dessabock- ygr g
t ex uppbyggandet av Sveriges | er behandlar ett speciellt tema : . Ser
forsta biplan Breguet B1. Det | varje ging och omfattar cirka heglonsawdeiningar med resp kontakipeleone
var den sk Arl_andagruppen_, en | 100 sidor i .A4-format. B!and Blekinge Géteborg Jirniland- Smaland
handfull entusiaster med skilda | &mnen kan vi nimna hela histo- Hakan Karlsson ~ Bengt Edback Harjedalen Bo Carlsson
specialiteter (SFF-medlemmar, | rien om SAAB 18, frin projekt Studentgatan 3 Albert EGngstr:omsg 11 go; Thorhuus Léngdh%ppskvég, 13
& 3 g s 371 41 Karlskrona 412 73 Gédteborg tersemsvag 161 564 00 Bankeryd
forstﬁs)., som svaradeférdetmera | till d§n vrakletning, som ledde i i e e el
handgripligaarbetetmedattbyg- | framtilldenateruppstindna fagel 063-12 43 89
gauppdettaunikaflygplankring | Fenix, som man nu kan njuta av -
nAgra fimen viktigakomponen- | pA Flygvapenmuseum. Vidare ?:n"'g;‘\’"a : gi;"a“: o g"““e& - g‘“kg;:"?d :
ge 2 olin ichar ammer ven oltrigsberg ven elaeroauer
t?,r. Resultatet kan sedan ett ar b<')ken. om Breguet B1 (helz} for- Krogasvagen 15 Furuvagen 96 Avagen 4 Vallavagen 7
tillbaka skddas p& Flygvapen- | historien och B1:ans flygningar 818 00 Valbo 30244 Halmstad 24035 Harlosa 582 46 Linkoping
museum. Just nu bygger grup- | och haverier under de f4 &r den 026-13 27 26 035-10 48 97 046-615 05 013-11 38 22

penuppénnuettav de "férsvun-
na" flygplanen, nimligen skol-
flygplanet Sk 14. Och ytterliga-
re projekt stir pa tur. De dr nigra
exempel pA praktisk flyghisto-
riaiden form som Svensk Flyg-
historisk Férening géirna stodjer
ocksa ekonomiskt,iden manre-
sursernameger. Men flyghistoria
kan ut6vas p4 ménga sitt.

Skalaflygarna har mycket att
hamta hos Svensk Flyghistorisk
Forening. Foreningen ger nim-
ligen ut en mycket uppskattad
tidskrift med massar av bilder
och intressant ldsning. Tidigare
hette tidskriften Flyghistoriskt
Maénadsblad (utkom med tolv
nummer per &r). I ar har man
gattover till att ge ut en tjockare
tidning med tvA ménaders inter-
vall,och d6ptom den till Svensk

var i tjdnst) samt den mycket
uppskattade boken om det sven-
skafrivilligforbandet F 19i Fin-
land 1940. Den boken har bide
svensk och finsk text och har
rént ett mycket stort intresse i
vida kretsar. De alster som ut-
kommer i &r behandlar J 22 res-
pektive KAB Amundsson, var
forste flygvapenchefoch en man
med stortinflytande pA detsven-
ska flygets utveckling.

De hir bockerna dr pakostade
och ambitionen har varitatt beta
avettdmne per ir. Stindigtokan-
de kostnader for tryckning och
distribution gor dock att denna
ambitionsniva inte kan hdllas,
utan Flyghistorisk Revy far ges
ut i den mén resurserna s med-
ger. Det 4r dessutom s att sivil
tidskriften som revyerna produ-

&

5

bestimda tidsramar halls. Svensk
Flyghistorisk Férening har ock-
sd regional verksamhet med
schemalagda tréffar pd olika hall
i landet.

Denhir verksamheten uppskat-
tasav medlemmarna och 4r upp-
delad i regioner. Kontaktperso-
ner framgar av rutan hir intill.
Vid triffarna forekommer flyg-
filmer, modellbedomningar, bild-
visningar, intressanta foredrag
och kiserier etc. Har har med-
lemmarna mgjlighet att person-
ligenkommaikontakt med lika-
sinnade och utbytaerfarenheter,
byta bilder, bocker etc.
PAtal om bicker, sd haller SFF:s
Medlemsservice 6gonen 6ppna
efter nyutkommande flyglitte-
ratur som tillhandahAlles med-

researrangemang till flyghisto-
riska evenemang runtom i varl-
den, tex Farnborough, Le Bour-
get, USA, jadventill Australien
har varit pa tal. Och 6verallt har
dorrarnatill intressanta samling-
ar och flygflottiljer 5ppnats; SFF
har gott anseende som en serids
flyghistorisk organisation.

Hur kan man nu bli delaktig av
allt detta? Ja, antingen kan man
kontakta nigon av regionrepre-
sentanterna (rutan) eller ocksa
ta kontkat med huvudf6rening-
en direkt. Enklast 4r ju att betala
inmedlemsavgiften kr 160:- (80:-
for den, som vid betalningstill-
fallet inte fyllt 20 ar) till fore-
ningens postgirokonto 53 32 14-
3. Och sedan 4r det bara att sitta
ned och vinta pé forsta numret

Flyghistorisk Tidskrift ceras som oavlonat hobbyarbe- | lemmarna tillrabatteratpris-en | avSvensk Flyghistorisk Tidskrift
Men inte nog med det! SFF ger | te av medlemmarna sjilva, var- | uppskattad medlemsférmén. och ta del av allt det 6vriga.

ocksi ut bockerien seriekallad | for det &r omojligt att krdva att | PA SFF:s program stir ocksé Lennart Arjevall
Supr a Star 25 gulnar dessutom inte. Vingen | Provflygning Tyvérr, fungerar dock inte detta

Fortsdttning frdn sidan 11!
diverse detaljer, som jag inte
kunde lista ut vad de skulle an-
véndas till - bygginstruktionen
sainget ddrom. Navil, jag klad-
de planet enligt konventionell
F3A-praxis med plastfilm pi
vinge och stabbe samt Solartex
pA kroppen. Jag misstinkte att
det skule bli svart att fA en farg
att fastna pAden mjuka plastmo-
torkdpan. Dirfér valde jag en
Solartex-kulér f6r kroppen som
matchade ké&pans roda farg.
Kroppen lackade jag sedan med
Gusco tvikomponent golvlack,
som 4r en l4tt och bra lack. Den
16

och stabben samt hojdroder
kldddes i Oracover som &4r en
ganska tjock plastfilm och snar-
lik Monocote i kvalitet. Deko-
rationerna gjordes sist av allt i
sjalvhéftande plastfrin Oracover,
som doppas i vatten med en li-
ten tillsats av diskmedel. Det
hela fir torka nigra dagar och s&
4r det fardigt. P4 konvexa ytor,
som t ex vingtippar gar man pa
dekoren med strykjérn efter det
attvattnethar avdunstat. DA f6ljer
trimfilmen kurvaturen som vore
den mélad dit. Den klena motor-
bocken glasfiberarmerade jag fast
eftersom jag hade valt en gan-
ska stor och kraftig motor.

Som s4 manga andrabyggsatser
saknade dven denna informa-
tion om roderutslagens storlek.
Men med turens hjilp kom jag
relativt ritt frAn borjan. Foljan-
de virden funkade bra f6r mej:
skevroder 7 mm 4t bida hallen,
héjdrodret rér sig 10 mm uppét
och nedét, sidoroder tar man si
mycket det gér, vilket 4r cirka
35 mm hitdt och nistan lika
mycket ditit (eller var det tvért-
om - jag minns inte s noga!).
Naturligtvis si satte jag bada
skevrodrena 1-2 mm uppAtineu-
tralléget - ett gammalthésthand-
larknep, som fér det sturigaste
plan att flyga som p4 rils.

trix pa besvirliga och bangsty-
riga fruntimmer - ity d4 hade jag
testat det for linge sedan!
SupraStar25 flygermycketmjukt
och fint men 4r naturligtvis mer
vindkidnslig 4n en 60-kérra.
Eftersom jag &r bosatt i en stad
dér det blaser 365-366 dagar per
ar, har chanserna till flygning
blivit f, men trevliga i sdllskap
med Supra Star 25.
Denna byggsats levererades av
Modell Craft i Malmo. Priset 4r
cirka 800:-.
Test, text & foto
Conny Aqvist-Renman
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Saker radio
fran Hitec ?

Det mest sldende med Hitecs
anldggningar 4r detrelativt 14ga
priset. Challenger 550 kostar
1875 kronor, di med tre servon
och utan laddare. Accar ingér.
Lagg till en laddare och ytterli-
gare ett servo si hamnar du pa
c:a 2200 kronor. Fér en liknan-
de apparat med samma utrust-
ning av typ Futaba fir du utan
vidare punga ut med ytterligare
en tusenlapp !

Forst borjar vi med en anmirk-
ning mot Hitec och Slotcar,
Aterforsiljaren. I kartongen finns
ingen frekvensflagga tillradion.
Det borde kunna rittas till med
lite god vilja. Det 4r bara att
komma sig fér. Kostnaden lig-
ger pa en knapp tia!

I denna "test" har vi tagit hjélp
av modellflygaren och elektro-
nikingenjérenLars Wendel, Nor-
bergs flygklubb.

- Konstruktionen &r robust och
stadig. Man har anvint IC-tek-
nik i stor utstrickning och det
borde borga for bra sikerhet,
menar Lars.

Han pépekar att 16dningarna ser
brautoch att brytarna #r av god
japansk kvalitet. Just brytare har
en forméga att kunna stilla till
problem.

- FrAn min affarsverksamhet har
jagerfarenhetav koreansk radio
och TV-material. I bérjan hade
vi en del problem med appara-
ter somkranglade. Menrittsnart
kom dekoreanska fabrikernamed
fullgoda produkter. Idag har vi
inte mer problem med dessa
billigare apparater 4n med an-
dra produkter, siger Lars Wen-
del. Challenger 550 ér en PCM-
radio. PCM betyder "pulse code
modulation”. I praktiken skall
en sdan radio vara mer okéns-

E’-".} Férbundsméte

7 :
Eﬁ 31 mars- 1 april 1990

Hotell Kristian 1v Krigtiér;’sytag ]

Hitecs Challenger
720-anlaggningar har
utsatts for kritik pga
ojadmn kvalitet.
Modeliflygnytt har
tittat pa en nyare
variant fran Hitec:
Challenger 550, en
PCM radio med flera
Sdkerhetsfinesser.
Den ger ett fint
intryck, enligt en
radioexpert.

lig for st6rningar #n vanliga
apparater.

Sdkerhet

550-radion harensi kallad "fail-
safe" funktion. FAr man en stor-
ning s gir alla servona till en
forutbestimtlige. Trotteln exem-
pelvis till tomging. Man pro-
grammerar sitt onskemal genom
att stéilla spakarnai ett visst lige
och trycker p4 en rod knapp pa
radionsovansida. Sedan sl&rman
av sidndaren ochkontrollerar om
mottagaren gér som man avsag.
Detta sker inte direkt. En spe-
ciall "hold"-funktion liser ut-
slagen i 0,8 sekunder om en
storing intréffar. Detta for att
man skall slippa enryckig flyg-
ning om problem uppstir. De
flesta storningarna #r ju ofta
mycket korta.

Skulle mottagarackara bérjata

modellflyg

slut si intrdder ytterligare en
sakerhetsfunktion. Trottelservot
g4r helt enkelt till sitt instillda
fail-safe ldge. D4 kan du ge gas
igen och direfter snabbt landa
for att ladda !

Mottagaren fungerarnermot 2,5
V och da ror sig knappt servona.
Radion har f § servoreversering
pAallafem kanalerna samt "dual-
rate” p4 hojd och skev.

Vi kontrollerade de uppgivna
rdckvidderna, pA marken, och
de stimde bra. Med inskjuten
antenn fungerade radion upp till
30 meter. Instruktionsboken upp-
ger minst 15 meter for att man
skall acceptera provet. Annars
skall mankontrollera utrustning-
en. Och vidtaga atgirder.

Frekvensbyte

Vill du byta frekvens pa denna
radio s miste du kdpa en sin-
darmodul f6r 198 och en mot-
tagarkristall f6r 99 kronor, allt-
s& ndrmare 300 totalt.

Lagt pris, billiga

tillbehor

Annars ir Hitec-radion relativt

billig. Servon, skarvkablar, ladd-

kablar, elektroniska fartreglage

och annat har hyfsade priser.
Bo Holmblad & Lars Wendel

Challenger 550 har mdnga
Sfunktioner inbyggda for okad
sdkerhet. Den dr ocksd betyd-
ligt billigare av mdnga andra
fabrikat. Servon, kablar och
andra tillbehor har bra priser.

AB Slotcar
Box 30191
104 25 STOCKHOLM
08- 535730
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friflyg
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Friflygkronikan skall denna ging
handlaom FriflygmotetiEskils-
tuna 25-26 november 1989, om
landslagsligan 1989, nigra
kommentarer till &rets sista tiv-
lingar samttivlingskalender 1990
(4ven en del nirliggande inter-
nationella tivlingar 1990).
Friflygmotet 1989

16 aktiva friflygare hade sam-
lats i Eskilstuna 25-26 novem-
ber for att lufta Asikter och kiins-
lor inf6r det som sker i friflyg-
virlden. Manga drenden togs upp
och hédr kommer nigra av dem.
Landslagsuttagning ligger manga
varmt om hjéartat, det dr bekant.
Detsystem som antogs p grenk-
onferensen 19891 Umed har icke
varitacceptabelt fér en delav de
friflygare, som intresserar sig
for VM/EM/NM. Nackdelen tor-
de bl a vara attnomineringen av
laget strécker sig 6ver en period
som kan bli upp till 18 minader
1ang. Det kanske icke 4r si bra
for "dagsformen” och dessutom
hindrar nytillkommande (i vis-
sa fall tillbakakommande)) fran
landslagsdeltagande nir intres-
seoch form 4r pa topp. Man blev
Overens om att foresla en ater-

f "It t Lennart Hansson, Sigurdsgatan 15
a e 214 65 Malmé - 040-19 37 90

Friflyg1990 med mera!

géng till tidigare system, vilket
kan ske med forslag till grenk-
onferensen 1990 frin grensty-
relse eller klubb/distrikt.
Friflygfilt har vi icke s virst
mangaav. Ensnabbinventering
visade de bekanta filteniRinka-
by och Revinge, flottiljerna i
Norrkoping och Uppsala, Klags-
torps 6vningsfilt, Sundbro(?),
Midlanda f6r den traditionella
Nattivlingen, Alvaret pA Oland,
augusti, Kraks skjutfilt och
kanske nigra till. En nyhet var
initiativet frin Sldndan att kon-
takta nigra lantbrukare for tiv-
lingar p&4 vilande Aakermark,
Grenstyrelsen avser att via an-
nons i Tidningen Land férscka
fa fram fler platser som upplits
av vilvilliga lantbrukare/mark-
dgare.

Byggsatser till friflygplan har vi
icke heller s& mycket av. Her-
bert Hartmann kommer att géra
eninventering av vad som finns.

Onskemal om olika halvfabri-
katsom tex fallningsanordning-
ar for Wakefiled/B1-propellrar,
snurrekrokar, tillbehor for va-
riabel instéllning av stabilisator
ochfenaochliknande nu svarat-

komligaartiklar framf6rdeséven.
Initiativ fran alla som &r intres-
serade dr givetvis mycket vil-
komna.

Tavlingsregler, tavlingskalend-
rar, landslagsligan, Modellflyg-
nytt var dfmnen som behandla-
des. Regelhifte skall samman-
stillas av grenstyrelsen och dis-
tribueras till klubbarna.

Landslagsligan

De flesta tdvlarna pé listan kéin-
ner vi igen frin flera tidigare.
NAgranyanamn finnsblanddem
som kvalificerat sig till kom-
mande uttagningstivling. T ex
Per Qvarnstrém,Jon Wiese, Curt
Hogberg, Roger Eriksson, Tore
Hedqvist, &r namn som anting-
en 4r helt nya eller si att séga
"nygamla". Vilkomna, i vilket
fall! Ligan i sin helhettom 30:e
maniFlA, 15:eiF1B och 10:e
i F1C &terfinns hér intill.

Tavlingsresultat

En av de avslutande tdvlingarna
1989 var Fladdermusens Host-
tdvling 12 november, som Per
Qvarnstrom skriver nigra rader
om, och Sk&nska Misterskapen

for F1A, F1B och Bl. Bida
tavlingarna gynnadesav bra viider
med svaga vindar och tilltalan-
de temperatur. Resultaten blev
ocksé overlag goda, som listor-
nahérintill gerinformationom.

Tavlingskalender 1990
Denna 4terfinns ocksa p4 annan
plats i Modellflygnytt. Det &r
glidjande att s ménga klubbar
stédller upp som arrangorer. Sto-
ra tivlingarna som Friflyg-UT,
SM, Majtivlingen, Hjelmerus,
Scandinavia Open, Natttdvling-
en, , har sillskap av Wake-tiv-
ling pa Glan i februari, Vistgo-
tatidvlingen pa Kréks i juni, 10-
starters pa Oland i augusti samt
den verkligt storanyheten, nim-
ligen Autumn Max W/C, som 4r
en tivling med rang av World
Cup Competition. AKMG och
Sldndan har ansvaret f6r arrang-
emanget. TAvlingsplats 4r ker-
mark i nirheten av Vara.
Tréningldger for alla intressera-
de planeras i kombination med
Scania Cup och Scandinavia
Open i juli. Plats Revinge.
Deninternationellakalendern 4r
som vanligt mycket omfattan-

Fladdermusens Hésttavling 12 nov

Viéder: disigt, till en borjan
dimma, 8-12°C. Vind 2-4 m/
sek, stundtals stilla. Efter nigra
timmars vintan littade en seg
dimmaoch en liten men entusia-
stisk skara friflygare borjade tiv-
la. Det pressande tivlingspro-
grammet (5 starter pa 3 timmar)
gjorde tivlingen kompakt trots
det 14ga antalet tAvlande.

I F1A vann Lasse Larsson litt
med 5 sikra starter och fint glid.
Léngt efter kom 6vriga 3 i klas-
sen: Per Qvamnstrom, John Pet-
terson och Martin Hégerdahl.
I1F1B kom Per Qvarnstrém sist
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med mattligt resultat. Segrade
gjorde Bror Eimar med maxi-
mal tid. Harligt stig, fint glid
och stiliga modeller. Allt verkar
kontrollerat. En verklig modell-
flygare som foérmedlar den vil-
avvidgda kombinationen av
méngarigt, kultiverat utveck-
lingsarbete och barnslig fasci-
nation, som man annars bara
upplever hos koreaner, kineser
och andra, nir dessa visar upp
sig internationellt.

Anders Hakansson och Lennart
Hansson vevade pa flitigt och
lade sig i ndmnd ordning som

2:a och 3:a. Dessa vira Wake-
field-farbréder ger aldrig upp
friflyget, och tur r det!
For den, som inte minns eller
aldrig fatt veta, si kan hér redo-
visas nigra av Anders Hakans-
sons frimst meriter genom aren:
VM: 2:a 1955 och 1963 + 2:a
som proxy 1956; NM: S génger;
SM 8 ginger. Det 4r smétt fan-
tastiskt!
I A1 vann Per Qvamstrém med
Baltzar, John Pettersson 2:a.
Fladdermusens nésta tivling gir
den 24 februari.

Per Qvarnstrom

1989

Klass F1A

1) Lasse Larsson 879
2) Per Qvarnstr6m 762
3) Martin Hégerdahl 703
4) John Pettersson 656
Klass F1B

1) Bror Eimar 900
2) Anders Hikansson 835
3) Lennart hansson 828
4) Per Qvarnstrom 726
Klass A1

1) Per Qvarnstr6m 529
2) John Pettersson 471
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de. Ndmnas kan de nidrmast lig-
gande: tex Holiday onIce,Norge,
Pampa World FF, Belgien; Mid-
summer Trophy, Holland. Lis-
tan 4r mycket lingre och har
distribuerats till klubbarna i
manadsmeddelandet f6r januari
1990. Intresserade kan dessutom
erhdlla den internationella tiv-
lingskalendern frin Modellflyg-
nytts friflygredaktor.
Internationella misterskap blir
det i form av Friflyg-EM 8-14
september i Ungem och Junior-
VM 20-26 augusti i Jugosla-
vien.

Per Findahls FIA -

en ritning

I detta nummer av Modellflyg-
nytt har vi ocksd med en av Per
Findahls F1A-modeller i form
avritning. Per har bekant domi-
nerat det svenska F1A-flygan-
detunder de senaste ren: svensk
méstare 1986 (da junior, men
med bésta resultat totalt), 1988
och 1989 (tvda 1987), nistan
stindig segrare vid Scandinavia
Open, segrare i World Cup-tiv-
lingen 1989 osv. Snart kommer
fulltrdffen i en internationell
mésterskapstivling, det tror
Atminstone friflygredaktéren!
Shavslutas friflygkronikan denna
gang med uppmaningar till fli-
tigt trdinande och tivlande (Kom
ihdg vad Chop siger: Try, try
and try again!) och till konstruk-
tivt byggande och konstrueran-
de.

Forbundsmaotet 1990!
Dessutom: 1990 ars férbunds-
arsmote, som skall hallas mé-
nadsskiftetmars/april i Kristian-
stad innehéller flera frAgor, som
kommer att paverka framtiden,
inte minst for friflygeti Sverige.
Dirfér bor Du ser till, att Din
klubb blir representerad pa for-
bundsirsmétet och pé friflygets
grenkonferens. Tag déirigenom
chansen att medverka till att
arsmoétet och grenkonferensen
tar beslut, som &r utvecklade
och positiva - for en ljus framtid
fér modellflyget i Sverige!
Lennart Hansson

[ LANDLAGSLIGAN FRIFLYG 1989

F1A

F1B

FiC

1. Ulf Edlund
2. Per Findahl
3. Herbert Hartmann
4. Lars Larsson
5. Per Qvarnstrém
6. Mikael Holmbom
7. Thomas Ekendahl
8. Bror Eimar
9. Lars-Olov Danielsson
10. Anders Persson
11. Holger Sundberg
12. Michael Dahlin
13. Gunnar Holm
14. John Pettersson
15. Lars-G Olofsson
16. Jon Wiese (J)
17. Ole Blomgvist
18. Lennart Findahl
19. Poppe Blomqvist
20. Nils Wallertin
21. Tomas Alm
22. Mats Rosling
23. Bjorn Wiese
24. Martin Larsson
25. Svein Antonsen
26. Jerry Axelsson (J)
27. Leif Ericsson
28. Claes H Nordin (J)
29. Lars Strannegérd
30. Ake Fernstedt

1. Bror Eimar
2. H&kan Broberg
3. Leif Ericsson

Eskilstuna FK mfs

Norbergs FK
MFK Slindan
MFK Slidndan
Fladdermusen
Matfors MFK
Eskilstuna FK mfs
Solna MSK
AKMG

AKM

Uppsala FK
Matfors MFK
Solna MSK

AKM

AKMG

Uppsala FK
Bagarmossens MFK
Norbergs FK
Bagarmossens MFK
MFK Slindan
Eskilstuna FK mfs
Uppsala FK
Uppsala FK

MFK Slidndan
Uppsala FK
Grébo

Obacka MK
Grébo

Grébo

Uppsala FK

Solna MSK
Borlidnge MSK
Obacka MK

4. Bengt-Olov Térnkvist Norbergs FK

5. Jan Forsman

6. Anders Hakansson
7. Lennart Hansson

8. Per Findahl

9. Curt Hogberg

10. Mikael Eriksson (J)
11. Knut Andersson
12. Valdemar FAIk (J)
13. Per Johansson

14. David Thorsén (J)
15. Peter Sundstedt

1. Gunnar Agren
2. Eddy Astfeldt
3. Lars Karlsson
4. Gerald Boman
5. Hans Lindholm
6. L-G Lindblad
7. Roger Eriksson
8. Ulf Carlsson

9. Alve Hansson
10. Tore Hedqvist

Borlidnge MSK
AKM

AKM

Norbergs FK
MFK Linképing
Matfors MFK
AKM

Uppsala FK
MFK Link6ping
Uppsala FK
Uppsala FK

Uppsala FK
Eskilstuna FK mfs
Norrkdpings RFK
Solna MFK
Visterds FK
Eskilstuna FK mfs
Eskilstuna FK mfs
AKMG
Limhamns MFK
Eskilstuna FK mfs

2707

2703
2699
2671
2663
2655
2634
2603
2588
2586
2536
2528
2512
2503
2492
2491
2487
2471
2464
2456
2346
2293
2288
2253
2081
1973
1951
1892
1841
1837

2700
2700
2654
2632
2631
2593
2589
2566
2527
2507
2436
2409
2258
2060
1911

2700
2663
1695
1537
1508
1293
959
871
460
320

Free
Flight
World
Cup

Sedan 1987 har friflygarnakunnat
tdvla om internationellt méstar-
status utéver de traditionella
misterskapen. Det har skett i
World Cup-tivlingar, som ar-
rangerasiolikadelarav virlden
och administreras av friflygets
FAI-kommitté genom dess s ekre-
terare Ian Kaynes, England.
Flertalet World Cup-tivlingar
arrangeras i Europa, dock ocksd
med tidvlingar i USA och Nya
Zeeland.

Redan fran borjan blev intresset
stort i Sverige, inte minst ge-
nom Scandinavia Open, som
arrangeras pd Revinge sedan
1986 och alltsd som virldscup-
tavling frAndessstart 1987. Norge
kom med i leken 1988 med sin
Holiday on Ice lingst upp i norr
paMjosa-sjonsis. Genom dessa
bdda nordiska tdvlingar har
skandinaviska friflygare goda
chanseratt gorasig gillande utan
attbehova ge sig ut pA1anga och
kostsamma kontinent- eller in-
terkontinentresor. Det har ock-
s4 visat sig i slutresultaten. Bror
Eimar, Per Findahl och Gunnar
Agren har genom é&ren gett
Sverige storst framgangar men
dven andra svenskar har place-
rat sig hogt upp i listona. For
1989 noteras att Per Findahl har
tagit en mycket meriterande an-
draplats i klass F1A. Detta ge-
nom andraplatsi Holiday onIce,
Norge i mars, seger i Scandina-
via Open i september (med 110
deltagareiF1A!). Resultatlistor
med de 10 bdsta samt svenska
placeringar foljer hidr p4 nista
sida. Kompletta listor (for ka-
lenderbitare) kan erhillas fran
friflygredaktdren. g3
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Skanska
Masterskapen 1989
Klass F1A

1) Per Qvarnstrém 900
2) John Pettersson 831
3) Lars Andersson TS
4) Goran Norlén 723
5) Sven Landervik 499
6) Ame Friberg 486
7) Rolf Trulsson 464
8) Hakan Trulsson 426
Klass F1B

1) Lennart Hansson 895
2) Per Qvarnstrdm 876
3) Anders Hikansson 750
4) Martti Bogdanoff 472
Klass B1

1) Lennart Hansson 600
2) Lars Andersson 264
3) Arne Friberg 105

20

Free Wold Cup 1989

slutresultat + svenska placeringar

Klass F1A » 150 tavlare
1. Stefan Rumpp BRD 75
2. Per Findahl S0
3. Michael Fantham GB 55

4. Bob Isaacson USA 53
5. Matt Gewain USA 45
6. Chris Edge GB 39

7. Manfreds Preuss DDR 36
8. Jan Somers NL 29
9. Allard v Wallene NL 29
10. Roger Ziegler BRD 26

20. UIf Edlund S0
22.L-G Olofsson S 20
46. Mikael Holmbom S 12

67. Lars Larsson S 9

Klass F1B - 140 tavlare

1. Norm Furutani  USA 55
2. Bernhard Silz BRD 52
3.Roger Ruppet CH 47

4. Stef. Stefanchuk USSR 45

S.GiancarloPolla CH 40
6. Frank Seja BRD 39
7. Pim Ruyter NI 37
8. Bob Piserchio USA 35
9. Joe Foster USA 35
10. Arno Hacken INIEE 32
11. Bror Eimar S 30
30. Jan Forsman S 20
42. Leif Ericsson S 12
43. Hikan Broberg S 12
54. Knut Andersson S 10
73. Mikal Eriksson S 8
73.Per Findahl S 2

Resultat F1C - 97 tavlare
1. Jan Ochman PL 54
2.Uwe Glissman  DDR 52
3. Randy Archer USA 45
4.Reinhard TRuppe A 44
5. Claus Wachtler DDR42
6.Gunnar Agren S 38
7. Manfred Thomas DDR 37
8. Gabor Zsellenger H 37
9. Tor Bortne N 2232

10. 7 olika personer

50. Lars Karlsson S 10

56. Eddy Astfeldt S 9

72. Alve Hansson S 6

Ritningen ovan dr Per
Findahls F1A-modell
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onathan - italiensk
modell for frisk Iuft

Luftdrivna motorer 4ringet nytt.
Enligt Tekniska Museet i Miin-
chen har motorer av den typen
funnits i mer 4n 100 4r. Nigon
framging har de inte skordat.
Problemet 4r vil framst att luf-
ten inte bara skall medforas un-
der flygning (dock litt). Den
skall ocksa vara komprimerad,
vilket kriver en stabil tank, som
stir pall for trycket. Tidigare
fick man hélla tillgodo med me-
talltankar (tunga, tunga!). Nu
finns det plast. Darmed Okar
mojligheterna till att f4 fram en
flygande apparat med luftdriv-
ning.

Ett kul exempel pa detta triiffa-
de redaktoren pd vid VM i F4C

nere i Italien. En glad italienare
visade upp sin "Jonathan" - en
modell, som drevs fram just av
en luftdriven motor. Det hela
verkade intressant, sd det be-
stilldes ett antal modeller. En
del av dem har nu byggts och
flugits. Hur verkar dethela vara?
Kan det vara nagot fér modell-
flygeri? Om sanningen skall
fram, si verkar detinte s& dumt,
dven om man dnnu maste ligga
en hel del pa vidareutveckling.
Systemet dr uppbyggt kring en
liten 0,65 cc encylindrig motor -
helti plast. Plasten gor, att man
kan se in i motorn - férdel? Den
viager 7 g. Luften driver inte
direkt pd motorns kolv, utan

"via" ett gummimembran. I
nedre liget slidpps luften ut igen
och ny cykel paborjas.
Denitalienska motorn siljs dven
separatien bubbelpack, dirman
finner allt vad som behdvs.
Tanken med 760 cc volym tal
max 8 bars tryck och enligt in-
struktionen skall en sékerhets-
ventil sti for skyddet. En cykel-
pump medf6ljer och enligt sam-
ma instruktion skall man kunna
geden bortit 60-70rejdla pump-
slag utan att man nérmar sig for
hogt tryck.

Modellen Jonathan &r helt i
balsa: flakvingar och flakstjért,
som enkelt byggs upp kring
kroppsstaven, som har hela dri-

Férbundsméte
31 mars- 1 april 1990

Motorn bestdr till 90% av
plast, sd dven vevstaken, som
inte dr fdst i kolven. Endast
motoraxeln dr metall. T v ses
anslutningshdlet for pump-
slangen, da tanken laddas.
Ddr finns sikerhetsventilen,
som dppnar vid 8 bars tryck.

venheten (dvs motor + tank)
monterad frin fabriken.

Att "bygga" modellen tar inte
l4ng tid. Men cyano 4r man fir-
dig efter en halvtimme. Model-
len trimmas "som vanligt". Mo-
torn 4r inte kraftig (Klaus Jorg
Hammerschmidt har fatt fram
ca0,16- 1,3 Wien test med en
motsvarande motor i Flug)si hir
géller det att vélja rétt propeller.
Jag skulle tro, att nigon av véra
inomhusstjarnor skulle kunna
rdkna fram lamplig vingprofil,
spannvidd/korda-férhallande
samt snurrafor den hir model-
len. Det #r intressant att prova
panagotnytt. Avenom detmiste
fa ndgra Ar pé sig for att bli bra.
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Buller, lukt av brédnd ricinolja, kladdiga fingrar, startproblem och annat far
manga att séka sig mot eldrivet modellflyg. Och det bérjar nu faktiskt réra p4 sig

Det kom ett brey till
Redaktionen

Jag heter Anders Engberg, bor
och studerari Umed. Jag tillhor
en modellflygklubb som heter
MFK Bunten, som ligger 12 mil
indt landet frdn Skellefted sett.

Suman Chopra* har till redak-
tionen skickat dig kort pd min
eldrivna Telemaster och skrivit
ndgra rader om det jag har be-
rdttat for honom.

Han tyckte att jag skulle fa ivig
korten sd snabbt som méjligt for
publicering i Modellflygnyit.
Nu har studierna lugnat ned sig
lite sd jag tdnkte skriva och
berdtta om Telemastern.

Jag har alltid varitintresserad av
elflyg, och dven hillit pA en hel
del med det. D4 i motorstorle-
karna 380, 550 i mindre elsegla-
re, pylon och handkastarkérror.
Nar den japanska elhelikoptern
SKYLARK EH1 kom pi den
svenska marknaden blev jag in-
tresserad och kopte den. Tyvérr
ej s4 lyckad som man hade hop-
pats. Helikoptern férsvann gan-
ska snabbt ocksa frin annons-
sidorna.

Den hir hosten kopte jag en
ASTRO Cobolt 40, fartreglage
och ackar, som jag tinkte sitta i
en Sopwith 11/2 Strutter och ha-
dedaforhoppningenattden skulle
lyfta frAn marken. Den skulle
bli relativt 14tt. Med en vikt pA
cirka 2 kg sa var oddsen goda.
Denna vikt beréknad pa 14 cel-
22

.

ler och inte som Suman Chopra
hade nidmnt, att den skulle viga
sd med 21 celler.

Mennir man nu hade skaffat sig
nya elgrejor sd var suget for
stort. Jag beslutade mig for att
prova grejorna i min Telemas-
ter, som hade legat i forradet
ganska linge.

P4 Telemastern plockade jag bort
forbranningsmotorn (en OS MAx
40 FSR), tank pa 500 cl, bly i
nosen foravvigningen, sttsting
for trottel + viss motorinfist-
ning. Jag ersatte detta med en
ASTRO Cobolt 40, ett fartreg-
lage ASTRO 35/100+ 14 celler.
Vad jag forlorade i vikt framgér
av tabellen hirintill.
Elversionen av min Telemaster
blev alltsd 380 g tyngre, men di
var brinsletanken tom. S4 om
man rdknar med en 3/4-1/1 tank
brinsle, s& kan man férenklat
sdga, att startvikten blev den-
samma.

Liittade efter 20 meter

Telemastern var sd 4ven som el-
version utrustad med standard
Futabaradioanliggning. Till min
forvaning lyfte Telemastern efter
cirka 15-20 meter frin gris och
kunde loopa utan nigon direkt
fartokning. Flygtiden blev vid
normal flygning cirka 5-7 mi-
nuter. Jag har tinkt prova Tele-
masternmed 21 celler ocks och
dé skall ASTRO Cobolt 40 mot-
svara en 6,5 cc-motor.Med 14
celler rickte det 4nda gott och
vél till att fi upp den i luften. En

‘-----_—---__----_---i

Ii : Teem

forbattring vore naturligtvis att
ta av den tunga, méilade solar-
texkldadseln och ersitta den med
solarfilm samt installera en lit-
tare radioutrustning. Samtidigt
kunde man ¢ka antalet celler till
21 stycken.

Dubbeldickaren ndsta!

Dubbeldickaren, Sopwith 1 1/2
Strutter, som i skrivande stund
ar halvfardig, blir intressant.
Den blir betydligt littare 4n Te-
lemastern - jag tippar mellan
2,0-2,5kg, vilket ger en vingbe-
lastning p4 50-56 g/dm?(ber#k-

nad pé 75% av totala vingytan,
dA det #4r en dubbeldickare!).
Vikten 4r sjilvfallet beroende
pd vilken radioutrustning jag
véljer samt ocks4 antalet celler
(14-21 st). Men oddsen ir for-
visso goda!

* Suman Chopra presenterades
i Modellflygnytts julnummer 6/
89 av Bo Holmblad. Sumans
insatser pd elflyget har redan
véckt stort intresse och vi fort-
sétter bevakningen!

7

Viktjdmférelse
OS Max 40 FSR 430g | ASTRO 40 370 g
Bly, tank (tom) 340g | Celler 14x120 mAh 730 g

stotstang for trottel, Fartreglage 50g
motorinfistning
Totalt 770 g Totalt 1.150 g J

: Apropos MITTEN-ritningen

1 Sting-Cup 89

Sting-Pylonblevinte ndgon stérre
succé frAn borjan. De forsta dren
var inte deltagarantalet sérskilt
stort. Endast 7-8 personer kom
till varje tdvling. Flera flog bara
ndgra tivlingar och kom sedan
inte igen. Men en liten kirn-
trupp utkristalliserades och ef-
ter fyra 4r, si tycks tivlingsin-
tresset kommit igAng pa allvar.

deltagare har kommit fran inte
bara Visby och Vallentuna, utan
ocksa frin andra klubbar i stock-
holmsregionen. De tva senaste
dren har tivlingen korts som en
cup-tivling bestdende av 7 del-
tavlingar, dir tivlingsplatserna
véxlat mellan Visby och Vallen-
tuna. Vinnare blir den, som samlat
flest pozng underen sisong. Den
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‘Elikopter - gér det?

"Suman har ju redan avsléjat lite detaljer om min elhelikopter och planerna pa
att bygga om den. Savi véntar lite med den!"” Sa tyckte Anders Enberyg.

"Suman har ju redan avslojat
detaljer om minelhelikopter och
planerna pa att bygga om den.
Eftersom jag &nnu inte provat
med min ASTRO 40 i helikop-
tern, och inte heller vet hur re-
sultatet blir, vill jag inte att Du
namner alltfér mycket om den
nu i Modellflygnytt". S& skrev
Anders. Men vem kan stoppa
har? (Efter telefonkontakt med
Anders fick Red tillatelse att
skriva vidare)

Skylark EK I, som ir tillverkad
i Japan, blev som sagt ingen
storre succé. Helikoptern &r ur-
sprungligen utrustad med tvad Ma-
buchi-motorer och tinkt att fly-
gas med en fast, markbunden
stromkdlla typ bilbatteri - viaen
cirka 7 meter l4ng kabel - eller
normal friflygning med ett 8
cellspaket.

Attflyga den med kabel gér fint.
Den végen erbjuds man bra tri-

som vunnit tre arirad har vunnit
cupen for alltid. 1988 vann
Andréas Husman, Visby. 1989
Jan Karlsson, Visby. Vem vin-
ner nu 1990?

Har Du lust att vara med? Eller
kanske start upp ndgot liknande
i Din egen klubb? Hor av Dig.
For finns det finns det nagot
roligare 4n just pylon-racing?

Jan Karlsson
0760-332 74

Bilden t h visar Kalle
Bostrom, 13 dr, Vallentuna,
med sin Sting-Pylonmaskin

ningsmdjligheter att flyga inom-
hus speciellt under kalla vinter-
dagar. Den 4r enkel och okom-
plicerad for nybérjare (startar all-
tid). Det man kan anmérka p4, ér
den i mitt tycke lite bristfilliga
kraftoverforingen till stjirtrotorn.
Till detta kan ocksi fogas, att
skall man flyga med "installera-
de" ackar, si blir det betydligt
svérare.

En sak dr ndmligen helt siker.
Tillverkaren har inte lyckats med
att fA den att bli en bra friflygan-
de helikopter. I stillet har man
Overreklamerat dess egenskaper
och desperat forsokt fa sélja den.
Det 4r alltsd rent ekonomiska
marknadsféringsbakgrunder, som
gjort att den kommit ut p4 mark-
naden. Tragiskt, men sant.
Helikoptern &r utrustad med tva
Mabuchi-motorer (RS 540S),som
kan kopas frin Clas Olsson for
39:- styck. Dessa motorer har

dalig kraft och verkningsgrad.
Hur kan konstruktéren/ tillver-
karen tro, att detta skall lyckas?
Enligt medfoljande broschyr
skall helikoptern flyga fritti 2
minuter med 8 celler. Jag vet
inte vad jag har gjort for fel,
men min helikopter f6rmédde
bara lyfta nigra fA centimeter
med 8 celler. Med 10 st fick jag
diremot upp den ett par meter
och kunde hovra i cirka 15
sekunder.

Intressant var i och for sig, att
helikoptern kunde flyga med
denna undermotorisering. Det
ger mig goda odds for kom-
mande projekt. D4 avser jag
ndmligen attsittaimin ASTRO
40 i helikoptern och allra forst
testa med 14 cellers drivpaket.
Om detta lyckas ndgorlunda
tidnker jag ta bort den bristfalli-
ga stjartrotoréverforingen och
ersétta den med en omlindad

380-motor, som driver direkt pA
stjartrotorn.

Suman Chopra ska eventuellt
hjédlpa mig med utformning av
enelektronisk styming av stjirt-
rotormotorn, si att den automa-
tisk kompenserar vid "gaspa-
drag" av huvudrotorn.
Detskall bli intressant att se vad
detta kan leda till!

Anders Enberg
Mfk Bunten

Vi hoppas, att Dui kommande
nummer av Modellflygnytt ska
fa fortlopande rapportering om
den typ av elflyg, som Suman
och Anders nu utvecklar. Det
dr dags, att dven vi i Sverige far
maojlighet att "oppna” el-skala-
flyg och el-helikopterflyg.

Bildraden ovan Anders
Telemaster och Skylark med
elmotorer. Red

Resultat Sting-Cup 1989

1.Jan Karlsson Visby
OS FRS10 Yosioka

2.Karl Viberg VMFK
Enya X11 Graupner

3.Kjell Mattsson  Sigtuna
OS FP10 MK

4.Luciano Mazzanti Oriminge

OS FSR10 Taipan
5.Pier Ravetti OSFK
OS/Enya X11  Graupner
6.Micke Viberg VMFK
Enya X11 Yoshioka
7.Karl Bostréom VMFK
OS FRS10 Yoshioka
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Mitten-ritningen:

Bygg nu och tavia mer
I STING-PYLON!

I Modellflygnytt nr 2 forra Aret
slog Jan Karlsson - se ovan till
hoger! - ett slag for STING-Py-
lon - en tivlingsform, som borde
passa flertalet s k séndagsflyga-
re. Tdvlingen baseras pAen "stan-
dard"-modell, som skall upp-
fylla vissa krav. Motorn skall
vara en standard 1,8 cc motor

* Quarter Midget p

Stockholms Radioflyg
* Quarter Midget pylon 5/5 Pa Barkarby

Kontakt: Jan Karlsson 0760-332 74

med RC-trottel och ljudddmpa-
re, som far borras upp till 6 mm
utblasoppning.

Stockholms-tivling

STING-Pylon har en tid varit
en mycket uppskattad tévlings-
form med lokal forankring i
Stockhplmregionen med tonvikt

|

i

|

|

i

i

|

|

|
-klubb anordnar :

-

ylon SM 8/9 pa Barkarby :
i

|

|

|

|

i

|

|

|

p4 Visby MF och Vallentuna |
MEF. Det finns alla skl att gora |
propaganda for den hér enkla |
och trivsamma tévlingsformen.
Och det goér vi nu med en mo- |
dell frdn Norrkoping. Det &r i
Haine Dannwall, som ligger ba- i
kom konstruktionen, som till I
skillnad mot Lars Karlssons
modell s& gott som uteslutande I
byggs med balsa. I
Hainesritning, som aterfinns som |
MITTEN-ritning i det hir num- |
ret av Modellflygnytt har ritats |
av Ragnar Ahman (en annan |
kind modellflygare frAn Norr- |
koping!) och kriver inte ndgra
speciella kommentarer. Haine
papekar, att mini-servon &r ett I
mdste. Sjilv har han tre Futaba
FP-§133, som hamtar kraft fran §
en 250 mAh-ackumulator. To-
tala flygvikten ligger p4 570 g. |
Haine Dannvall byggde sin I
STING-Pylon-modell for hogst |
cirka 100:-, s den ekonomiska |
sidan av bygget bor inbjuda till
ingdngsittning!

get, som bara stockholmare
skall fa hdlla pd med. Starta
gdrna i Din klubb for det har |
verkar mycket kul! |
Se dven sidorna 22-23 nertll! |

|
"Sting Pylon” dr definitivt in- :
|

| S4 hér skrev
I Jan Karlsson

=iwmwnunuet1989

Utmaning i
Sting-
PYLON!

Varfor si lite om pylonflyg i
Modellflygnytt? Det kan man
friga sig. Grenen lever i alla
fall. Viisby MF och Vallentu- |
na MF utmanar Stockholms |
alla radioflygare pA "Sting- |
Pylon".

Vad kan nu detta vara?!

Tva tivlingargar i Vésby 15/4
och Vallentuna 13/5. Den for- I
sta deltdvlingen hade man pa
Arstafslier, Jan Karlsson )
(0760-332 74) leder "ligan"
och svara gérna pé frigor om I
den hir "folkrace"-pylonet. |
Reglerna ér enkla och vi drar |
dem hér nedan. Négra super- |
duper-doningarkrévsintealls! |

TAVUNGSREGLER=

STING-PYLON 4

Tavlingen: 3-4 flygplanstar- |
tar i varje heat. Planen ska |
runda tva pyloner, som stir |
med 150 m avstind. 10 varv I
skall flygas och"cuttar" man, I
s kor man ett extravarv. I
Flygplan: Bygg i trd eller
triliknande material. Glasfi- I
ber far ej anvindas i kropp I
ochinteheller cellplastiving- |
ar. Max spinnvidd 800 mm, |
max korda 200 mm, min |
vingtjocklek 20 mm, flyg- |
planskroppens bredd min 50 |
mm pi bredaste stillet, min I
hojd - vingen inrdknad - pa I
hogsta stéllet 80 mm. Krop- I
penmaéste vara fyrkantig/rek-
tanguldr.Hormen fir ha en I
rundning med en radie av 6-7 I
mm. |
Motor: Max 1,8 cc med ori- |
ginal RC-trottel och ljuddam- |
pare - utblaset far okas tll |
max 6 mm (OS & Super |
Tigre). Topplockspackning I
far plockas bort. I
Bréansle: Arrangerande klubb I
héller brinsle: 75% metanol,
5% nitro och 20% ricinolja. I
Propeller: Plastpropar Gver I
diameter 7', stign 4' tillima, |
dock ej tridito - och de farbe- |
arbetas och balanseras. i
1 4
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: Det ringde
| fore jul!

bl uldhgde Dot
méstarn till mej. Vanudi? Hade
I jag glomt lacka mina jul-
| klappspaket? Nejda!
I Det visade sig, att postmista-
fren dr "distriktspresident” i
| Lions. Han bad mej komma
I till Herrg&rden i Nykvarn och
ta emot ett stipendium. Hérde
jag ratt?
I Jod4. Lions stipendiekommit-
Lic hade valf just mejlati 61
deras fina stipendium p4 inte
| mindre Zn 2.000 kronor.
I Min fru Vanja och jag knalla-
I de s en mork tisdagkvill i de-
| cember till Herrgarden for att
| hémta stipendiet.
Vil framme mots vi av slips-
och propellerforsedda herrar i
I eleganta kostymer.
"Ar det hir Lions", frigade vi.
I En herre med fet cigarr svara-
| de "Jod4, och Rotary finns pa
| andra vaningen". Viblevemot-
| tagna av Lions, fick kaffe, lus-

| sekatter och tarta. Turingesko- |

| lans Lucia kom med tirnor
| och stamningsfull sing.
S4 dags for utdelning av sti-
pendier. TvA deladesuttill ung-
domar, som gjort fina idrotts-
I liga insatser. Tva gick till
Iungdomsledare som gjort en
insats for bygdens ungdomar.
En av dem var jag!

|

| Fint tal "fostrande"

| Stig Widing - enav vira med-
lemmars fader - holl ett fint tal
for oss stipendiater - han be-

I rittade varfor vi blivit utval-
da.

I Sé& hir eftert maste jag erkin-
na, att det kiindes lite pirrigt
att hora, att man "fostrar na-

I graav traktens ungdomar med

I stor inspiration och kreativi-

| tet for framtiden”.

Blommor till oss stipendiater,
check fran distriktspresiden-
ten. Dagenavslutades med all-

I mén information om Lions i

I Sverige och i 6vriga véiflden.
Lions gor oerhort stora insat-
ser for att hjélpa i virlden.

I Med et stort tack till Lions

I for det fina tecknet P upp-

I skattningfor vart jobb!

| Lennart

!»’ Fc‘irbundsméte

g 31 mars.- japril 1990

Hotell Kristian 1v  Kristianstag

En del mérkliga
modellflygare
behéver inte
maffig mekbox
eller batterier.
Men den rétta
sndrten” dr desto
viktigare fér dem!
Det handlar om
dieselfreakarna -
de som far det att
ga utan strom!

lDieseI ar inte bara
ilastbil och buss!

En dieselmotors funktion base-
ras pa det faktum, att luft, som
pressas samman blir varm. Jimfor
med en cykelpump, som blir
varm efter en stunds pumpande!
Den uppkomna virmen anvin-
des for att antiéinda brinslet. Ge-
nom att variera kompressionen
(hop-pressningen) av briinsle-
blandningen kan man variera f6-
tandningen. En hogre kompres-
sion ger en tidigare fortindning
och Du fér ett hogre varvtal pa

| Din dieselmotor.

Kompressionenreglerar Dumed
den sé kallade kompressions-
skruven, som sitter h6gst upp pa
motoms cylindertopp. D4 Du
skruvar (medurs) ner skruven i
toppen h6jskompressionen. Och
motorns varvtal dkar. Skruvar
Duuppskruvenminskar Dualltsd
kompressionen och varvtalet
sjunker.

Nir Du stéllt in kompressions-
skruven ritt, s géller det att for-
siktigt justeramotorns ging med
hjélp av brénslenalen. Med den
stéller Du in ritt brinslebland-
ning, dvs den rétta blandningen
av brénsle och luft.

Lite om dieselbrinslet

Brinsle till en dieselmotor - av
de sorter vi talar om f6r modell-
flygplan - bestér av tre kompo-

nytt

nenter. Ett av dessa dmnen &r
lattantént vid hojd temperatur.
Det &r eter. Nésta damne skall
brinna och ge energi - fotogen.
Ochdettredje smnetskall smérja
motorn och hédr handlar det -
som vanligt - om ricinoljan.

I ménga fall en tredjedel eter,
en tredjedel fotogen och en tre-
djedel ricinolja. Men det kan
vara bra, att se efter vad som re-
kommenderas for varje enskild
motor. Det kan variera.

En dieselmotor av standardtyp
burkar ge mest kraft vid ett rela-
tivt1agt varvtal - omkring 8.000
varv/minut. Det gillerdaatt vilja
en propeller, som ger ungefir
det varvtalet. Hir fAr man préva
sig fram - om nu inte instruk-
tionsboken for just Din diesel
ger nigra bra och lampliga re-
kommendationer.

Tio over dtta!

Montera Dindieselmotorordent-
ligt i motorbocken. Sitt pa pro-
pellern och dra fast den, s att
den stdr i ett ldge "10 minuter
Over 4tta" - da Du ser motorn
framifrdn - just fére kompres-
sionsléget. Har Du fyllt tanken
med rekommenderat brinsle, dr
det bara att starta. Placera ett

modellflyg

lern med andra handen tv4 till
tre gdnger. D4 har motorn sugit
in brinsle.

Starta med dieselsndiirten
Tag bort fingret frin férgasaren
och fortsitt att sl& runt propel-
lern med "snért". Bésta sniirten
f&r Du, om Du slir med fingrar-
na s nira propellernavet som
mojligt. DA startar Du Litt med
den s& kallade "dieselsnérten".
Nér motorn gatt igdng 1ater Du
den g4 en kort stund for att véir-
maupp. Den varmkoémingen bor
goras innan Du bérja justera in
bésta varvtalet med bréinslena-
len.

Det hdr dr inte svdrt alls!
Lycka ull!
Natan

finger dver forgasarens insug- Qg

nings6ppning. S14 runt propel-
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Det var
dyrt!

Modellflygnytts redaktion har
tagitdel av en mycketintressant

Televerkets prislista for

TYPPROVNING av
RC-utrustning

vid normala forhallanden.

Av den framgr, att importtrer
avradiostyrningsutrustning (dvs
sddana, som vi framfor och styr
modellplan med) maste 14ta typ-
provadessa utrustningar hos Te-
leverket innan de fir ga ut och
sédlja dem pd marknaden. Men
det &r inget nytt.

Det kan mihédnda vara intres-
sant fér en svensk modellflyga-
re attveta, att importéren/agen-
ten far betala hela 23.625:- for
attfaen sddan typprovning gjord
av vart kira Televerk.

Dyrt, 6vermattan dyrt!

Maste Televerket ta ut s myck-
et? Med enrimlig timkostnad av
200:- maste man tydligen ligga
ner néra tre veckors jobb for att
faststillaatt anldggningen ér OK!
Detborde kunna g att systema-
tisera och forenkla - och kanske
gl ihop med andra televerk, som
gOr motsvarande provningar.

Jag hoppas jag har fel!
Jag hoppas, att jag l4st prislistan
fel, for annars betyder det hi,r
att den Televerkska provningen
belastar varje RC-anldggning
med bortdt 300-400:-/st med
moms och hela baletten!
Blodigt, 6vermattan blodigt!
Redaktorn

Vad kostar kalasen?

Grundkurs ¢ 5 dagar

Den kostar $845.00 och det pri-
set inkluderar mat och logi.
Fortsattningskurs ¢ 5 dagar
For $995.00 ldr man sig mer och
viljer X-Cell, GMP, Schliiter,
Kalt eller Kyosho-maskiner.
1990 har 34 olika kurser med
borjan 8-12 jan till 12-16 nov.
Detta skulle kanske kunna kom-
bineras med en vanlig semester-
resa till USA?

RadioControl Helicopter School
ar en avdelning av RC Flight
Training Center, P O Box 727,
Crescent City, Florida, 32112-
0727, USA. Dir kan man liara
sig flyga RC-helikopter under

trivsamma internatformer. Vad
sdgs om det hir, som ett Hver-
sdnt program "gottar" med:

Fem trevliga dagar & kvillar att
leva, andas och tiénka helikop-
ter. Helikopterteori. Trimning,

instillning, justering. Helikoptrar
och RC-utrustning utl&nas.
"Oga-mot-6ga"-undervisning,
smd elevgrupper, dubbelkom-
mando, pratstunder p kvillen
vid brasan eller vid poolen.

B SMFF-anslutna klubbar

sysslar med nedanstiende:
Friflyg 97 stycken
Linflyg 103 stycken

RC-flyg 196 stycken

B Tavlingsverksamhet pigér
i 121 klubbar fordelat pi
30 st med 148 aktiva (fri)
18 st med 45 aktiva (lina)
50 st med 186 aktiva (RC)

B Ungdomsverksamhet pAgar
i 144 st klubbar.

A L,@rN g5 GO‘EA‘AEW—
ENVISA Q ELI\;IS/{ T El UNDPANTAG /
FIGSKOLAN| R | FLyGsKoLAN el { ensa
VI GER peee | | QMS| GBIV
o PP |2 i
© Semic/BULLS o

I TRASKET
vet dom vad
som giller vid
flygutbildning!

B B Brevduvor har gamla
anor som postala medar-
betare. Egypterna anvan-
de demredan 2000 arfKr.
Hos grekerna férkunnade
brevduvorna vilka som
vunnit det olympiska spe-
len 530fKr. Svenska armén
hadebrevduvorisintjanst
anda till 1949.
Utvecklingen pa det sven-
ska postala portoomradet
gor nog att det snart fore-
ligger ett intresse att sjalv
"odla" brevduvor fér sin
privata brevdistribution.
"Vad kostar fagelfro idag"
och "Hur langt orkar en
duva flyga pa 1 hg solros-
fro?" ar primarfragor att
fa svar pd, innan man drar
igdng kuttringen! Allt for
ekonomien & miljon!

Kallelse till

1990 ars férbundsmote
Hotell Kristian 1V i Kristanstad 31 mars - 1 april 1990 kI 1300

~

.

SMFF:s medlemmar, klubbar och distriktsférbund kallas harmed till ordinarie
Foérbundsméte. Anmalningsformular har sénts ut.
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USA-tips om
propelirar

1. Valj rétt propellerstorlek -
folj noga motortillverkarens
rekommendationer!

2. Rensa propellern fran 16st
gjutsksigg och annat 16st!

3. Montera propellern med
ritt mutter och rtt bricka
och drag at muttern. Kolla
efter varje flygning!

4. Anvand en "chicken stick"
eller en starter - och gor alla
instéllningar bakifran.

5. Hall &skAdarna minst 5 m
ifrAn motorn, di den gir.

6. Anvind skyddsglaségon &
skyddshandskar och 14t inga
foremal komma i kontakt
med propellern!

7. Stoppa motorn genom att
strypa brénsletillforseln!
Aldrig med Din hand!

8. Kontrollera propellern efter
varje flygning. Byt, om den
visar skador. LAGA aldrig!

9. Méla propellerspetsarna, si
syns en snurrande propeller
mycket béttre!
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Ett soligt, men blasigt SM 1989
i Quarter Midget arrangerade
Motala MFK med 12 deltagare.
Heat I tog Lars Fastenius efter
omstart. Bo Magnusson och
Borje Ragnarsson tog de tva f61-
jande heat6vertygande. Andreas
Husman - Sting-Cup-méstare -
88, tog efter en stund titen i sitt
heatmotP.O. Carlsson och Claes
Meijer, men skir ner i tionde
varvet och kraschar. P.O. vin-
ner. Vid lunchpausen efter sex-
ton heat leder Bo Magnusson
efterriktigt pylonheat: 1agt, fort,
sikert. I 22:a heatet mots An-

Blasigt QM-SM 1989

Quarter Mig
get
SM 1989

L. Bo Magnusson
2. HO, Car]sSOn
3. Lars Fastenjyg

4. BOrJe Ragnarsson

-Ingvar Larsson
6. Jan Ka_rlssOn
7. Hékan Florén
8. P.O. Carlsson
9. Claes Meijer
10. Anders Marqe,

ders Mardén och Hakan Florén.
Hir skulle Andreas varit med,
men kraschen tidigare omgjlig-
gjorde detta. Trots gottom plats
i luften i ett tv-mansheat kolli-
derar de bada och avslutar hea-
tet med krasch.

Efter atta flugna heat visade det
sig att hemmasonen Bo Mag-
nusson med Picco-driven Shoe-
string tagitflestpodng ochblivit
Svensk Mistare 1989. Falken-
bergsflygaren H O Carlsson
Rossi/Little Toni kom tvaa titt
efter. Lars Fastenius, Stock-
holm, Rossi/Pole Catkom trea.

Lyckad Elserie avgjord!

Helkul elserietdvling avgjord,
skriver Stefan Engberg. Han av-
serden nya tivlingsklassen F3E
Populér, som framgangriktkorts
under 1989. HAll Dig i luften 15
el 20 minuter, landa i cirkemed
radien 1 7,5 el 15 m. Man méts
alla mot alla i omgéngar vilket
gerrattvistpodngsystem, dd man
flyger under samma betingel-
ser. Under 1989 &rs serietivling
har man kunnat glidjas &t fina
priser frin Hobbyborgen/Graup-
ner, KungsHobby, LRN Teknik
SaftNiCad-ackumulator. Djurs-
holms Modellflygare och Star-
flyers har arrangerat. Resulta-

ten frdn serietiivling -89 ser ut
s& hir (de tre bista raknas):

1. Bo Samuelsson 27p
2.Rikard Levenstam 23 p
3. Per-Axel Eliasson 22p
4. Conny Tollet 19p
5.Jan Levenstam 18 p
6. Bo Sjoberg 16 p
7. Stefan Engberg 12p
8. Per Erik Larsson 8p
9. Curt Lundvik 6p
10. Per-Olof Sondén 5p

Yngste resp dldste deltagare i
serietdvlingen: Valdemar
Nordberg och Curt Lundvik
flyger med samma typ: PB-23

nytt

modellflyg

Helikopter Popular -89

Riksmisterskapet i Heli Popu-
lar har fAtt status, men fortfaran-
de kan vem som helst deltaga.
Sponsorerna bjéd pa ett vilfyllt
prisbord vid tdvlingen pA Hoka-
faltet. Ingvar Johansson, AKMG,
fjolarets segrareskulle forsoka
forsvara sin titel mot nio andra;
premiidr for malmésonen Lars
OlssonochFagerstasPatrik Aker-
blom; Bjorn Pemed - oftadoma-
re - hade laddat liksom Sven-
Erik Borg, Tidaholm, som inte
kunda héllaifran tivlingen. Jan-
Tore Lygren borjade lite medio-
kert, men tvd braavslutade flyg-

19894rs SMiF3C (dvenUT3)var
forlagt till Hokaklubbens falt ut-
anfor Halmstad. Det kunde va-
rit battre forutséttningar. Solen
varmde ibland, men stundtals
mycket starka vindbyar.

Titelférsvarande Thomas Ceder-
gren, Nykoping, genomforde tre
bra flygningar. Tog ledningen
direkt. Missade autorotationen i
andra och avslutade med tiv-
lingens hogsta podng 197,5. Ulf
Johansson har tagit ett sabbats-
4r, men kunde inte 14ta bli att
stota pd SM-titeln igen och
samtidigt hilsa pa svirfar Sture
Tingwall, Mfns red i Halmstad.

ningar gav titeln. Karl-Erik Eriks-
son, Ale MFK, kunde vunnit
med tre jimna flygningar, men
fick ge sig.

Resultat Riksmisterskap
Helikopter Populir 1989

1. Jan Tore Lygren 1561
2. K-E Eriksson 1521
3. P-E Andersen 1501
4. Bjorn Perned 1459
5. Lars Olsson 1444
6. Ingvar Johansson 1434
7. Sven-Erik Borg 1413
8. Christer Persson 1231
9. Patrik Akerblom 983
10. Bjorn Friberg 32

Ulf borjade osdkert, men med
tva jimna, avslutade flygningar
tog han andraplatsen 10 p efter
Thomas. Christer Palmdahl, blev
trea, medan Per Nordstrom med
motorproblem blev 4:a efter en
snyggt genomfort slutflygning.
(Han hade dA hittat gummip-
roppsrester i tanken, som orsa-
katmotorstdrningarna tidigare).
Resultat

1. Thomas Cedergren 379,5 p

2. Ulf Johansson 369,5p
3. Christer Palmdahl 362,5 p
4. Per Nordstrom 336,5p
5. Anders Helmer 332,0p
6. Ola Forsberg 230,0 ps
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P4 grund av specialhaftningen f6r Mitten-ritningen, séa far Du spratta har mellan sidorna. Lossa mittklammerna och lyft ut ritningen utan problem!

Det kom
ett brev!

Nu kommer jag med virldens
grej! Vad ségs om en studiecir-
kel inom modellflyg!?

Mig veterligt har det aldrig lyc-
kats tidigare, men nu gir det!
Efter att ha kontaktat studiefor-
bundet SISU* ochresonerat med
dem om en cirkel inom dmnet
"linkontroll och tivlingsklassen
Lindansen". Jag skrev en arbets-
plan enligt de regler, som SISU
har. Och den godkindes!
Mélsdttningen for cirkeln &r att
deltagaren som #r helt "novis"
skall kunna stéllauppien uttag-
ningstivling till riksmisterska-
pet i Lindansen. SISU betalar
per studietimme 50:- upp till 30
timmar. For att fi genomféra en
cirkel miste det vara minst 5
deltagare med en ldgsta Alder av
14 &r - dock finns det ingen
gréins uppat!

Ndgonting for
klubbarna kanske?
Det hir kanske Du skall ta upp i
Modellflygnytt for att tipsa klub-
bar och distrikt. Och kurspla-
nen, som jag har gjort kan dis-
tribueras av SMFF:s expedition.
Hilsningar!
Lars Pekkala, Tjdrnmyrv 42,
892 00 Domsjo, 0660-529 11

*) SISU = Svenska
Idrottsrorelsens Studieférbund

Tavlingskalender Inomhusflyg 1990

Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna" insdndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing

Nr Datum  Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman telefon bostarb
01 april Inomhus-SM MFK Nimbus/RFK lkaros S-O Lindén 019-18 21 79
Tavlingskalender Friflyg 1990 - alla klasser

Nr Datum Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman telefon bostarb
01 feb17(18) Hjelmerus "88" & Wakefield Glan MFK Linkdping Per Johansson 013-520 86

02 feb24 Vinterslabb Revinge Mfk Fladdermusen Per Qvarnstrém 046-11 1354
03 mar3 Vartavling, F1A, F1B, F1C,  Stddesjon VLM Mikael Holmbom 060-212 80

04 mar 10 Norbergstraffen Amanningen Norbergs FK Mfs Bengt Wendel 0223-226 24

05 apr21 Varetten Uppsala Solna MSK Gun nar Holm 08-760 95 46
06 apr21-22 AKMG:s ffts Vartraff Klagstorp Skovde ~ AKMG fft L-G Olofsson 031-49 30 55
07 apr28 Majtavlingen Uppsala Uppsala FK Gunnar Agren 018-106710
08 maj 24-27 Friflyg-UT Rinkaby AKM Mfs Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
09 jun9 Vastgotataviingen Kraks skjutfalt Brannebrona FK Mfs Lennart Skold c/o 011-1321 10
10 jun16-17 Natt-taviingen Midlanda VLM Anders Ericsson 060-55 44 59

11 jun 16 Sunshine Thermal Hunting  Revinge Mfk Fladdermusen Per Qvarnstrém 046-11 1354
12 jul 7-8 Stora SM Oland Mfk Linkdping + grenst  Bror Eimar 0499-116 67

13 jul 14-15  Scania Cup Revinge AKM Mfs Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
14 jul 16-20  Traningslager Revinge Grenstyrelsen Bror Eimar 0499-116 67

15 jul20-22  Scandinavia Open Revinge Fritflyvningsunionen (DK) Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
16 aug 11 10-starters Oland Solna MSK Gunnar Holm 08-760 95 46
17 aug 18 Hjelmerus Oland MFK Linkdping Per Johansson 013-520 86

18 sep21-23 Autumn Max W/C Vara AKMG ffYMFK Slandan L-G Olofsson 031-49 30 55

19 nov 10 Novembertraffen Revinge AKM Mfs Lennart Hansson ~ 040-19 37 90

20 nov 17 FAl Cup Uppsala Solna MSK Gunnar Holm 08-760 95 46
Dessutom reserveras 4 veckoslut for lokala taviingar, till exempel DM, KM och juniortavlingar:

Detta galler veckosluten 24-25 mars, 2-3 juni, 25-26 augusti och 6-7 oktober.

Internationella téviingar

@ mar17-18 Holiday on Ice, Mijosa, Norge SMFF:s exp 011-1321 10

& sepi-2 Eiffelpokalen, Zulpich, Vast-Tyskland SMFF:s exp 011-1321 10

& sep14-16 Puszta Cup, Domsad, Ungern SMFF:s exp 011-13 21 10
Internationella mésterskap

& aug 20-26 Junior-VM, Mostar, Jugoslavien SMFF:s exp 011-1321 10

@ sep814  Friflyg-EM, Démsdd, Ungern SMFF:s exp 011-13 21 10
Tavlingskalender RC-flyg 1990 - Klass F3A

Nr Datum Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman telefon bost/arb

01 jun16-17 Dala Acro, F3A Sport & Pop  Klubbfaltet S Dalarnas RFK Ingvar Sares 0225-410 12

02 jun30-ul1 Grumspokalen, F3A Portlanda Grums MFK Lennart Jansson 054-342 58

Sport & Pop
03 jun 30-jul1 Granscupen, F3A Stacklanda Tidaholms MFK Lars Eriksson 0500-886 40
04 aug9 LEN:s F3A Sport & Pop Sjdgestad RC-falt  LEN Linkdping Anders Johansson  013-13 96 56

Tavlingskalender RC-flyg 1990 - Klass F3B
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Nr Datum Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
Kallelse till 01 maj1  Vartaviingen 2-meters Kiubbfaltet MFK Siandan Ronald Borg 0520-705 30
02 maj5 Vartraffen, F3B-T Acroflyers Owe Carlsson 040-48 00 90
1990 ér S 03 maj5 ;38 Kungsangens MFK John Herdin 0758-763 17
a2 2 04 maj12 llebergstaviingen F3B-T Axvalla MFK Blue Max Jan Odén 0505-358 87
forbundsmote 05 jun2 grebro Open, F3B Pilangens falt  MFK lkaros Gert Holtback 019-12 7223
N : 06 juni7 landatraffen, F3B-T Olandafalten Herrljunga MFK Kent Johansson 0513-504 13
Hoto) snscen (w1 rivanotac ) | 07 nepso . HesmediFde § Brannebrona  Bramnebrona FKMfs  Lennart Skold ~ 0501-167 45
P 08 jul7 Hokatermiken, F3B-T Klubbfaltet Hokaklubben Lennart Olsson 035-12 86 49
SMFF:s medlemmar, Lahin
klubbar och Tavlingskalender RC-flyg 1990 - Klass F3C
distriktsférbund kallas Nr Datum  Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
hédrmed till ordinarie
Férbundsméte. 01 Maj 25-27 Helikoptermeeting Vasatorpsfaltet MFK Vikingarna Lass Olsson 040-92 15 14
e 5 02 jul9 Hokahelikoptern, F3C UT Klubbfaltet Hokaklubben Christer Persson 035-207 55
Anmalmnﬂgsformular har 03 sepd Gripen Cup, F3C Radiolanda Nykdpings MK Per Nordstrom 0144-835 71
g sants ut. ! UT & HeliPop



Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna" insdndes alitid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing

Tadvlingskalender RC-flyg 1990- Klass F3E

Nr Datum Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
01 apr22 Varlyftet, F3E Pop Toppfaltet Djursholms MF Bo Samuelsson 08-727 30 00
02 maj13 Majlyftet, F3E Pop Toppfaltet Djursholms MF Bo Samuelsson 08-727 30 00
03 aug 25 Hosttavlingen F3E Pop Toppfaltet Djursholms MF Stefan Engberg 08-789 07 00
04 sep2 Septemberlyftet, F3E Pop  Starlanda Djursholms MF Bo Samuelsson 08-727 30 00
05 sep29 Final 90 ars serie, F3E Pop  Starlanda Djursholms MF Stefan Engberg 08-789 07 00

Tavlingskalender RC-flyg 1990 - Klass F3F

Nr Datum Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
01 jun16 Hangtraffen, F3F Acroflyers Kent Andersson 0416-132 71
02 aug 25 Model-Craft Cup 1990, F3F  Kaseberga Malmé RFS Lennart Skéld 0501-167 45

Tavlingskalender RC-flyg 1990 - Klass F4C

Nr Datum Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
01 majX ICA-lyftet, Popskala Vasatorpsfaltet Helsingborgs MFK Bérje Sebring 042-714 26

02 aug 18-19 Hokaskalan, FAC SM UT, Pop Hokafaltet Hokaklubben Kurt Lennd 035-370 67
Meetings, flygdagar mm 1990

Nr Datum  Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
01 maj25-27 Helikoptermeeting Vasatorpsfaltet MFK Vikingarna Lasse Olsson 040-92 15 14

02 jun2-4 Pingstmeeting Klubbfaltet Hokaklubben Christer Persson ~ 035-207 55

03 jun9-10  El-e-fantastiskt: Allt om Elflyg! Klubbfaltet Skanor/Falsterbo MSK  Kalle Westerblad ~ 040-47 20 20

Varfor far jag inte

nagon Modellflygnytt?

Eftersom nr 1 av vir medlems-
tidning gér ut i den stérsta upp-
lagan av samtliga nummer och
nér de flesta ldasarna/medlem-
marna, kan det vara lampligt att
forklara hur distributionen av
tidningen gér till - och till vilka
den distribueras. Lika viktigt 4r
det féormodligen att forklara till
vilka den inte skickas!

Jag tar och 1dmnar prenumeran-
terna dirhén f6r de har ett allde-
les eget register och paverkas
inte av samtliga faktorer som
skall riknas upp hir.
Modellflygnytt dr en medlems-
formén for SMFFs medlemmar.
Som medlemsférman distribue-
ras tidningen till samtliga i SMFF
registrerade medlemmar. Det
finns ett undantag. Till dem som
valt att registrera sig som Fa-
miljemedlemmar skickas tid-
ningen bara till den, som &r
noterad som "familjeéverhuvud".
Grunden for hela den hér distri-

butionsapparaten dr det med-
lemsregister, som fors centralt
p& SMFFs kansli.

Den etikett, som Du ser pa bak-
sidan av Modellflygnytt 4r fram-
tagen ur det hir registret. Som
Du siikert har upptickt finns det
hogst upp till vanster pa etiket-
ten en bokstavs- och sifferkom-
bination. Det 4r klubbens iden-
titetsnummer. Bokstaven dr den-
samma som anvinds som ldns-
bokstav for det lin dir klubben
hor hemma. De tre siffrorna 4r
beteckningen for just Din klubb.
Under det hér klubbnumret ser
Du Ditt eget registreringsnum-
mer. Det dr ocksé Ditt alldeles
personliga tivlingslicensnum-
mer. Som Du sikert har noterat
behover Du inte 16sa separat tiv-
lingslicens for att tivla inom
modellflygsporten - observera
att detta giller enbart inom
Sverige!

Nu ska vi se hur just Din etikett

hamnade p& Modellflygnytts
baksida. Kanske f&r Du d4 ock-
sd en forklaring till varfér den
av nigon anledning inte skulle
hamna dér.

Nir Du betalar Din medlems-
avgift till Din klubb, sé skickar
klubben uppgiften om Ditt med-
lemskap vidare till SMFFs kan-
sli. Dir fors de data som vi be-
hover in i registret. Och Du 4r

diarmed organiserad modellfly-
gare. Du har ganska manga lika-
sinnade i det hdr landet. Vid
Arets slut brukar registret inne-
hélla 10.000-11.000 poster. Nar
utgivningsdagen for det akutel-
lanumretav Modellflygnytt nir-
mar sig, skriver vi pd kansliet ut
de etiketter som behovs for just
det numret. Hela denna mingd
av etiketter skickas till ett spe-
ciellt distributionsféretag, som
per maskin etiketterar Din (och
alla andras) tidning. Direfter
lamnas tidningrna till posten for
utsidndning till alla adressater -
bland annat till Dig.
Var kan nu fel uppsta, som gor
att Du inte fir nigon tidning?
Ta en titt pA uppstillningen hir
nedan. Det 4r en ganska lang
lista pA mojliga ubit ... fel, som
kan uppsta.
Eftersom vi ankomststimplar all
post, som kommer till kansliet,
s4 vet vi mycket vél vilket av de
hir mojliga felen, som &r vanli-
gast. Jag tors garantera, att mer
4n 95% av de uteblivna tidning-
ama till medlemmarna orsakas
av att klubbarna "glémt" att an-
méla sina medlemskadrer till
SMFFs kansli.
S4 rkar Du nu tillhéra dem,
som inte fér sitt exemplar av
Modellflygnytt, kontakta allra
forst Din klubb. For det 4r dir,
som det brukar haka upp sig!
For om vi inte vet, att Du 4r
medlem, sd kan Du sjilvfallet
inte heller fi Din tidning!

Han som stack ut hakan!

Bo Hallgren

7

Méijliga orsaker till utebliven Modellflygnytt

1. Vi knappar in felaktiga namn & adresser i datorn.
2. Vi ger fel kommandon till datorn vid utskrift av etiketter.
3. Din klubb har glomt bort att anmila att Du 4r medlem.
4. Din klubb har glémt att uppge Din adress.
5. Du har glémt att meddela eventuell adresséndring.
6. Etiketteringsmaskinen rikar forstora Din etikett.
7.Nagon tidningsbunt blir liggande p4 ndgon postterminal.
8. Postséckar blir stulna - eller kommer bort.
9. Brevbiraren ldgger tidningen i fel breviida.

10.Din hund 4ter upp tidningen.

11.Din livsledsagarinna, som inte har samma intresse f6r

modellflyg som Du, gommer undan Din Modellflygnytt.
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Ackvarnare bor finnas
i varje modell!
Siakerhetsansvariganimner ofta
ackvarnaren som en viktig si-
kerhetsdetalj, som borde vara
obligatorisk. Minst tre typer
produceras i Sverige, men hob-
byhandlarna har svart att silja
dem. Hobbyexperten har tva
varianter. Den mindre (65:-) har
tva dioder varav en lyser gront
hela tiden. Den andra tinds nér
virdet sjunker under tillatet
virde. Den storre varianten
(295:-) har nio dioder, som an-
ger exakt spanning.
Hobbyexperten
08-40 63 64

Ndgra prylar for X-cell

& Med en sk kullagrad skevmi-
xer (#0508) kan Du ersétta gum-
mibussningarna i sjdlva skev-
mixningsenheten. Det skall en-
ligt uppgift ge bittre livslangd
och precision. En sats kostar
199:-.

& Med den hir dubbelkullagra-
de stjartbladshlllaren - som
faktiskt gar att modifiera till de
flesta andra helikopterfabrikat -

far man ett minimum av glapp.
Svarva ner bultskallarna och
montera en hillare med kulla-
ger fAr man en bladhéllare med
tva kullager och ett trycklager.
Satsen (#0506) kostar 229:-.

& Den hir konstanta stjértrotor-
drivningen (#0550) anser manga
F3C-flygare vara ett maste.
Enheten bestar av ett modifierat
autorotationsnav med ett preci-
sionssvarvat drev - delat i hu-
vuddrev ochstjértdrivningsdrev.
Detta medfor, att man alltid
(konstant) fir en rotation av
stjdrtrotorn ihop med huvudro-
torn - #ven i autorotation. Drev-
kransar finns som reservdel.
Komplett sats kostar 1.429:-.
& Trycklager X-cell. Detta 4r
en konverteringssats for utbyte
av det Ovre lagerblocket, som
ersitts med en upphdjd variant
som ger plats for ett trycklager
under. Trycklagret erbjuder
mindre slitage genom friktions-
friare rotation - framfor allt vid
autorotationen. 349:- kostarhela
satsen (#0540).

& Den hir starterforlingaren
frin Miniture Aircraft passar till

de flesta startmotorerna dven om
Sullivan rekommenderas. Faste
med klimfunktion. reservgum-
mi (#4683) finns f6r 29:-. For-
ldngaren (#4681)kostar 130:-.
IdéFakta AB
08-792 11 60

Reservdelar till G-Mark
G-Mark-motorn ir en liten ja-
pan, som distribuerats i Sverige
av Behco AB. Tyvérr &r sivil
G-Mark som Becho borta idag.
Ett stort antal motorer frin .03
till .30 hann siljas i landet. Sig-
tuna Hobby har dock ett ganska
omfattande lagerreservdelar for
.061 standard & RC, .12 och .30
Boxer Twin och .30 radial (den
5-cylindriska skonheten!). Ty-
virr finns vissa luckor i sorti-
mentet, si ring for vidare infor-
mation till
Sigtuna Hobby & Hantverk
0760-505 55

Mera Argus!

Peter Smoothly har sammanstillt
enny pérlai Argus-serien:" Q&A
Questions & Answers in RC
Aircraft”. Boken innehdller
méngder av frigor som kommit

in till Radio Modeller och som
ges goda svar av Pete. Hir tiic-
ker man det mesta av vad som
kan orsaka funderingar och fr8-
gor inom radioflygandet: radio,
modellval, byggtips, motor, brin-
slematning, linkageproblem mm
mm. Boken bor Aterfinnas i var-
jeRC-klubbs stug-bibliotek. Den
#r en guldgruva. Och som van-
ligt forutsétter vi att Hobbybok-
handeln kommer att féra den.
Hobbybokhandeln
08-54 84 55

Tdng for kul-linkar
En genial, fjadrande ting un-
derlittar sdvil montering som
demontering av kullinkar - utan
att man behover vinda tngen.
En finess ir bl a en liten upphdj-
ning pa tAngens ena tunga, som
gor att tAngen automatiskt cen-
treras i kulbultens insexhal.
Téngen (#0545) kostar 89:-
IdéFakta AB
08-792 11 60

Elite skalaritningar

Vemminnsinte Jeni Hobby? En
som forvaltar skalaritningspun-
det 4r Sigtuna Hobby, som tar
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nytt

fina skalaritningar. Virt att no-
tera &r att till dessa ritningar
finns ocksé i minga fall diverse
passande tillbehér sdsom mo-
torkpor i glasfiber, kabinhuvar
och annat praktiskt, som gor att
slutresultatet nds enklare och
snabbare (hur ménga kan foér
restenslabbaihopen snyggképa?
Red anm). Skriv efter prislista
mot Svarsporto.
Sigtuna Hobby & Hantverk
Frediksbergsvigen 14
193 00 Sigtuna

Verktyg for kullinkar
Du, som fir 6mma fingrar av att
skruva pdkullinkar p4 stotsting-
erkommer att uppskatta den hir
lillahjalpredan (#9529). Denan-
vinds tillsammans med en 2,5
mm insexnyckel (medftljer ej)
och passar de flesta kullinkar.
IdéFakta AB
08-792 11 60

Friflygar-material

Friflygarna verkar vara de, som
dr mest intresserade och ppna
for nya material. Deras krav pa
sortiment kan inte alltid tillgo-

doses av hobbyhandlarna. Men
Sigtuna Hobby forsoker hidnga
med s gott det g&r och importe-
rar sedan en tid bl a Ron Pol-
lards kroppsror i glasfiber/kol-
fiber. Man har vidare tagit hem
kevlar i 58 och 36 g kvaliteter,
kolfiberark 0,1-0,4 mm, super-
l4tt modellpapper etc. Man sén-
der prislista mot svarsporto.
Sigtuna Hobby & Hantverk
Frediksbergsvigen 14
193 00 Sigtuna

Annu en ny Argus-bok!

I serien Radio Control Hand-
books kommer nu "Flying RC
Gliders" med Geroge Stringwell
som forfattare. Det borjar kéin-
nas onddigt att némna ngot om
en Argus-bok, fér som vanligt
kommer man med en utforlig
presentation av &mnet. Man tar
inte bara upp byggteknik: skev-
roder, spoilersetc. Man girocksa
igenom flygteknik vid hangflyg,
termik, aerobatics o dyl. Slutka-
pitlet tar ocksa upp vad som gil-
ler vid "motorassisterad” RC-
segelflyg: hur man bygger mo-
torpylon, skjutande resp dragan-
de propellrar mm mm. Aven

i

Overst fr v: Ny skdrmad Run-
tronic tdndstiftskontakt med
avstorningsskydd (95:-) fran
Modeller & Elektronik 0371-
107 09; Praktisk kullinktdng
frdn IdéF akta (passar dven
icke-F3C-piloter!); Tre nya
och bra bocker fran tyska
VTH och engelska Argus.
Nedre raden en knippa prylar
for helikopter fran IdéF akta
med viss tonvikt pd X-Cell.
den hiir boken bor finnasiklubb-
hyllan - och Red forutsitter att
Hobbybokhandeln tar hem den.
Hobbybokhandeln
08-54 84 55

Om inomhusflygning

Frin VTH (Verlag Technik und
Handwerk) kommer nu en ny
delvisomarbetad ochuttkad upp-
laga av deras "Alles iiber Saal-
flug" med Alfred Klinck som
forfattare. Med tysk grundlig-
het gr man igenom det mesta
inom inomflygandet: i kap 4
bygger man en enkel pappers-
klddd inomhusmodell punkt f6r
punkt; en nyborjar-F1D-modell
presenteras pA samma stt lik-
som mikrofilmtekniken. Den
speciella inomhusaerodynami-
ken tas upp liksom limpliga
hjdlpmedel och verktyg. Peanut
och Walnut har ocks fatt ett
kapitel med byggritning av
Beardmore "Wee Bee". Boken
avslutas med rekommenderade
inkgpsstillen, ddr man kan fin-
na material, ritningar, gummi
mm - i hela virlden. Som van-
ligtdrdetenbelastning, attboken
4r pa tyska. Manga illustratio-

modellflyg
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ner gor den dndock forstielig.
Hobbybokhandeln
08-54 84 55

Lenger Corrado for el!
Corrado fran Lenger Modell-
baui Visttyskland dren elsegla-
re i balsakonstruktion - 14g flyg-
vikt. Genom goda flygegenska-
per 4r den en utmirkt termik-
seglare, som 4r lamplig for ny-
borjare. Dubbel V-formad vinge.
Styrs med sida/h6jd. Spannvidd
256 cm. 12 cells drivning och
Astro Cobalt 15G, Astro Cobalt
25 eller Graupner Speed 700
Turbo &r 1dmpliga motorer.
LRN Teknik
018-69 63 80

Fjadrande medbringare

rdddar elmotor-axlar!
Med Helmut Meyers fjddrande
medbringare kan man riddda
méngen motoraxel. Propellern
sitter fast med ett gummiband
och kan fjadra undan vid hérd
markkontakt. Finns for 2,3 och
3,2 mm axeldiameter. Pris 55:-.
LRN Teknik
018-69 63 80
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Nyborjartéavling i
friflyg gar igang igen!

For 5-10 ar sedan arrangerades
nyborjartivlingar i friflyg. Os-
tergdtlands Modellflygforbund
Aterupplivar tivlingar - och hop-
pas, att idén skall sprida sig till
andra férbund. Allt friflyg skall
kunna vara med. Resorna skall
inte bli for 14nga. Starttid s att
man slipper 4kaivigiottan. Pri-
ser till alla. OM har ett koeffi-
cientsystem for de olika klas-
serna for att alla skall kunna tév-
lamotalla. Med dennabakgrund
inbjuder OM till NYBORJA-
TAVLING i friflyg 16rd 17 mars
kl 11-15 vid Skarsittersbadet
Glan ca 10 km fran Norrkoping,
lingstFinspangsvigen (se skylt).
4 starter, startavgift 5 kr. De
som vill kan di ocks4 prova f6r
SMFF:s friflygmérken.

Ring till undertecknad kvillen
innan och meddela preliminért
antal deltagare.

Johan Bagge, 011-13 36 47
PS. Motsvarande tdvlingar kan
av andra forbund forldggas till
ndgot av de fyra veckoslut, som
ar "fria" for dylika arrangemang:
17-18 mars, 2-3 juni, 25-26
augusti och 6-7 oktober. DS
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Aktlwteter pa klubbmvé - inbjudningar - meetings - plata svartvitt - sédnd in till Modellflygnytt

Toppfalt & F2B-T &
Vasby Modellflygare

Visby Modellflygare meddelar,
att man nu fatt ett flygfalt fér
elflyg och segelflyg. Sex klub-
bar + SLM har gétt samman och
ordnat det har "Topp-faltet”. I
samband med att man offentlig-
gor detta vill man ocksd inbjuda
till nigra F3B-T-tivlingar un-
der 1990.Torsten Nystedt 0762-
13676 eller 08-729 74 23 kan ge
mer info om tdvlingarna.

& VMF:s Edssjotermik

10 mars p& Edssj6én, Upplands
Visby kl 1000. Anm p4 platsen.
& VMF:s Sommartermik

9 juni pa Toppfiltet, Skalhamra
kl 1000. Anm pa platsen.

& VMF:s Hosttermik.

8 sept pa Toppfiltet, SkAlhamra
k1 1000. Anm pé platsen.
Allasegelflygare hilsas vilkom-
na - dven nyborjare!

Koefficienter max koeff

FAl-klass 180 sek ; y
Eklnse 120 sek  x 1.5 DF t f ve med sin quel s4 tit man
77 cm, HKG 60sek x 3,0 e l‘ & vil, og der er ingen konkur-
Sparven mfl o rence! Malet er bl andet at
AMA-Cub 60sek x4,0 D k hjlpe nye DF-piloter og der
Sleek Streek ’ anmar J ‘pe. y p : g
PeaRGL er tid til fagsnak. Hvis I har

Erhallen podngsumma multiplice-
ras med en aldersfaktor = 18/delta-
garens alder. Fér den som inte del-
tagit i friflygtaviing (utom klubb)
multipliceras totalsumman med 1,5.

26-27 maj 1990 afholder vi et
Ducted Fan Traff nar Kol-
ding (Jylland) pa en flyve-
¢ pladsmed asflat. Mankan fly-

lysttil at deltage kontakt ven-
ligst Arvid Jensen, Sdr Ved-
byskovvej 29,4800 Nykgbing
Falster, Danmark.

\

segelflygvinsch (89:-).

J Tec motorbockar och

Westerly

Den perfekta nybdrjarmodellen.
Spénnvidd 151 cm - nosstill, héjd- och
sidoroder- och motorkontroll.

For motor 4-6,5 cc. Lattbyggd. Lattflugen.
Byggsats bara 695:- Nastan firdig 1.295:-

FAIl "tan" gummimotor finns nu hos
KungsHobby. Likasa Micro-X balsa och

vibrationsdampande motormontage.
Litespan. Japanpapper.

| Strykjérn
I 220-volts specialstrykjarn for alla slag av beklddnadsfilm fér
modeliplan. Specialformad "sko". Du kommer létt 4t 6veralit!

\—--__--—____--—-_—-—-

& ROYAL NEWS’ 295:-

\—__

TILLBEHOR . BALSA - BEKLADNADSFILM « KATALOG MOT 50:- | FRIMARKEN,
SEDEL ELLER VIA POSTGIRO 432 18 23 -9 - Néistan ny COX .08 (utan tank) 90:-!

Nér Du séker tillbehér fér modellflyg och helikopter fraga alltid férst hos K ungsHobby!

WUNGSHOBBY

Kungsbroplan 1 - 112 27 Stockholm - Tel 08-54 70 77 - n&stan mitt i stan - nira Centralen & flygbussarna!
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Lundaflyg

gar igang! pa 35 MHz

Lunds Radioflygklubb bildades
inovember 1989. Vi skall under
véren fardigstilla ett flygfilt ca
5 km frdn Lunds centrum. Vi
flyger bara pa 35 MHz-bandet,
dA en bilbana finns i nirheten.

Flygning farendast ske med vil
ljuddégmpande motorer. S skri-
ver sekreterare Rolf Braun till
Modellflygnytt, som gima tar
in denna Skéine-nyhet. Vi kon-

trar med ett "tack & lycka till"!
For vidare information om ny-
startade Lunds RFK ring: Bo
Larsson 046-589 76 eller Rolf
Braun 046-13 34 41.

I samband med mottagandet av
ovanstdende per Mac-diskettfick
Modeliflygnytt ocksa ett vekto-
riserat SMFF-mdrke att anvin-
da vid redaktionsjobbet. Tack!

r

\

11. Heldiv inbjuder!

Elfte helikopterdivisionen inbjuder alla modellflygare Pa RC-
helikoptertrédff 16rdagen den 12 maj kl 1000. Kor vig 73 mot
Nynishamn. Efter Visterhaninge sving vinster mot Berga
Orlogsskolor. Férhandsanmilan krivs. Kontakta darfor i god
tid innan Lennart J6rstrand 0750-634 53 arb, 0752-381 40 bost.

ook J

Sommar—
Marks!

Marks Modellflygklubb arrang-
erar for fjarde aret i rad sitt
nodellflygmeeting. Den hir
gingen den 16-17 juni pA Tosta-
reds Sommarland, som ligger 3
mil sydost om Goteborg. 1989
ars wraff besoktes av ett 50-tal
husvagnsékande/boende modell-
flygande piloter med familjer.
Helahirligheten besoktesavnira
700 personer. Vart flygfalt dr
vilklippt ldngst hela den 600 m
l&nga strippen. Husvagnsupp-
stdllningsplats finns invid fil-
tet. Det blir korvgrillning som
vanligt pa l6rdagskvillen.
Alladr vilkomna! Foreventuel-
la frigar str vi till tjénst: Lars
Nylén 0320-156 59 och Ake
Johansson 0320-119 02.

Sitorst i
sydést?

MEFK OskarshamnsEskadern 13-
ter meddela, att man anordnar
modellflygdag pa Oskarshamns
Flygplats sondagen den 19 au-
gusti k1 0800-1800.

Det hidr meetinget - som brukar
kunnaréknaienrejilt stor publik
- anses vara den storsta modell-
flygtilldragelsen i hela sydostra
Sverige under aret.

Forutom flygning blir det ocks4
BYTESHANDEL, s besokare
uppmanas ta med allt garder-
robsoverflod. Hiar finns chanser
attbyta servon motmotorer, bal-
sa mot siden mm mm!
Klubbens kontaktmin kan ge
mer info om evenemanget: Per
Isaksson (0491-104 92; Matti
Steman 0491-183 70

~

Krdsna modellbyggare
véaljer hobbytiréd hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

For finsmakaren finns dven sprucelist!

6x8 =16 x 22 mm
Clark Y =» symmetriska

0,75 - 5 mm diameter

B Framkantlist

B Pianotrad

M Profillister fér béttre luftstromning
kring roderytorna.

M Vingstéttor - profilhyviade

B Rotorblad till RC autogiro och
RC helikoptrar

Balsa « plywood - furu - rédbok - mm

Prislistor mot dubblt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

.  Kéllarvdgen 13 « S-813 10 Torsaker  0290-851 37 & 40732  _J

Ring 011 - 13 21 10

P
Flyg AMA-Cub!
Kop AMA-Cub!
Ge bort AMA-Cub!

AMA-Cuben &r en fin flygare!
AMA-Cuben &r en fin present!
AMA-Cuben ér en fin julklapp!
@ Kop inte bara en, kop flera till DIg sjalv,
till Dina kompisar.
@ Ordna en tavling nasta lovdag i skolan.
@ Tala med Din ldrare om AMA-Cuben och
visa vad Ni kan géra med den!

M\ Hallgren servar glatt!
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FRAN KLUBBARNA
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Dags for Blue Max och
Allebergstavilingen!

MK Blue Max inbjuder Sveri-
ges och Danmarks modellfly-
gare till den nittonde upplagan
av Allebergstivlingen!

Arets tivling kors 12 maj 1990
med 13 majsomreservdag. Sam-
ling for upprop kl 0830. Tav-

lingsplats 4r som vanligt Axe-
vallaHed mellan Skaraoch Skov-
de i det naturskona Vistergot-
land. Reglerna ér enkla: Segel-
modeller enligt F3B-Tmedegna
regler: start med 16plina, som vi
tillhandahAller ochlandning inom

s /\\/

L1 FA ¥ iﬁlﬁ* o

en markerad cirkel. T4vlingen,
som &r Sveriges storsta segel-
modelltdvling har arrangerats av
Modellflygklubben Blue Max i
Falkoping, inledningsvis med
viss hjdlpavandraklubbar. Axe-
vallaHed drett militért 6vnings-
falt med god plats och fria ytor.
Termikflygning med 6 min max-
tid medfor att alla slags segel-
modeller kan vara med - dérfor
har tiévlingen blivit populir.
Anmil Dig genom att sétta in
SEK 75:- pA klubbens postgiro-
konto 11 22 37-3 med angivan-
de av namn, adress, telefonnr,
klubb samt s& manga frekvenser
som mojligt.

Anmadl i riittan tid!
Forstaanmilningsdag dr 90-04-
12 och sista 90-04-27.
Har Du fragor stir Jan Odén till
tjanst p 0515-335 87.
Vilkommen till AxevalhHed!
MFK Blue Max
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vinge och diamondkropp - Sp4nnvidd 65 cm

Porto tillkommer.
Prislista mot 5:- i
frimérken.
Klubbrabatt kan
erhdllas.

Arne Andersson
Box 3028

S-611 03 Nykdping
0155-868 52

Multiplex

ORBO AB

Lidgatan 20
Begér lista pa aterforséljare.

Nu inmonterad (K5-6)

bominander=-89

Kan det mesta - for de flesta!
Forbattrat tekniskt utférande, 1200 mAh-
ack i séndaren, lagre pris!

6/7 kanaler, 2 servon, 1 switch

Valj sjélv plug in-modul: Allround eller
Helikopter; vélj ocksa 35- eller 40-modul

Svensk bruksanvisning
Yiterligare utbyggnad kan ske: 5 switchar + Multinaut

2 x Dual rate

171 58 Solna Telefon 08-83 25 85 eller order 08-34 78 43.

Antingen allround ...

Variabel Combiswitch
Diagnos, larare/elev-funktion

...eller helimodul ingar

Multinaut plus
kan monteras
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Det kom ett brev till redaktionen:

Modellflygplan & férséakringar

Nérman modellflyger tinkerman
nogide flesta fall inte sA mycket
pé forsdkringsfrigorna. Det ér
kérran man &gnar en ingslig
tanke, di den forsvinner i en
stortspiral bakom skogsdungen.
Sjélv tankte jag nog just ingen-
ting for att vara uppriktig. Men
nér jag i somras i blygsam skala
borjade med fotoflyg och rorde
mig nira bebyggelsen, si gav
detanledning till begrundan. Som
medlem i SMFF har vi ju auto-
matiskt en ansvarsforsikring i
Skandia viaforbundet. Den ticker
tva smillar a 5.000.000:-, vilket
later betryggande.

MEN - och detta 4r viktigt - den

géller bara vid klubbfilten eller
andra godkinda omraden.

En olycka vid exempelvis som-
marstugeomridetklarasinte med
SMFF-forsdkringen.

Hir giller i stillet i flertalet fall
hemf6rsdkringens ansvarsdel. I
denna gors undantag for "luft-
fartyg" och det ar darfor vésent-
ligt att vara klar 6ver hur det
egna bloaget tolkar begreppet
"luftfartyg" kontra modellflyg-
plan. S4 lange det r6r sig om en
bucklig skdrm pé en parkerings-
plats, uppstér nog inga bekym-
mer. Men ténk Er, Ni alla, som
flyger niira trafikerade landsvi-
gar att ett okontrollerat plan

Aktlwteter pa klubbniva - inbjudningar - meetings - pléta svartvitt - sénd in till Modellflygnytt

smackar in i vindrutan p4 en bil
i 90-100 km/tim. Hir kan det
latt bli frAga om bade dodsfall
och livsldnga invaliditeter och
dé kan Ni vara sikra p4 att bola-
gensjurister tar fram f6rstorings-
glasen for att 14sa det "finstilta".
Jag har kontaktat tvd bolag -
Skandia och Trygg-Hansa - och
frAn dem fatt skriftliga svar, att
man i ansvarsdelen INTE rik-
nar modellflygplan som "luft-
fartyg", utan att forsikringen
giller. Det géller om ersittnings-
belopp kring 10 miljoner.

I frdga om i varje fall nagot
bolag, har det sagts mig, att man
inte tolkar undantagen pa detta

sitt. Modellflygare med hem-
forsdkringar i andra bolag bor
kontakta dessa for besked pa
denna punkt. Modellflygare utan
hemforsékring lever farligt!
Jag har forgéves forsokt fa be-
greppet "luftfartyg” definierat
av Luftfartsverket - hittills utan
framgang. Mojligen hade det
varitklokare, att f en definition
av begreppet "modellflygplan”.
Flygvikter 6ver Skg gesdispens
inom SMFF-forsikringen forst
efter anmalan till férbundet!
Men hur kommer ett 1/2-skala-
monster p4 exempelvis 500 kg
att betraktas? Om det giller och
smiller! D00 00QAQAAA

I H Elflygmotorer:
Astro Cobalt 05 FAI, for 7 celler
Astro Cobalt 15, fér 10-12 celler
Astro Cobalt 15G, med vixel

Graupner Speed 600 8,4V, for 7 celler

I H Elflygset

l Graupner Speed 600 8,4V, avstérningskondensator och

Graupner 8 x 4,5 féllbar propeller
I H Sommerauer motorreglage:
30A till/fran
I 20/25A proportionelit
I 30/35A proportionelit
50/55A proportionelit
I 75/85A proportionelit

| H Fillbara propelirar fran Graupner, K&W, Meyer,

I Multiplex och Sonic-Tronics i féljande dimensioner:
6x6, 7x3-4, 8x4-4,5-6, 9x6, 9,5x5, 10x6, 11x6-7,

| 12x6-7-8, 13x7-7 5, 14x6-7-8-8,5, 15x7, 16x6-7

| LRN Teknik

~ QOsterdngsg 71 753 28 Uppsala
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ASTRO CHALLENGER

| H Elseglare for 7 celler, spénnv 183 cm mycket ldttbyggd 475:-
| och vilflygande - se test i Alit om Hobby nr 7/89
CHALLENGER med Graupner Speed 600 8,4V motor
och Graupner 8x4,5 féllbar propeller
Dessutom med Sommerauer 30A till/fran motorreglage

—

645:-

875:-

720:-
720:-
930:-

92:-

210:-

232:-
472:-
712:-
1.072:-
1.272:-

89-225:-

018-69 63 80 * Pg 39 76 20 - 6

SALJES

Glodstiftsmotorer vassa , nya,
ABC dubbeltkullagrade, + pipa,
6,5 cc bakutblis, RC vridtrot-
telforgasare med metringsfunk-
tion. 6,5 cc/850:-, 3,5 cc/750:-.
CATALINA nistan ARFifoam
& composit,skala, spv2478 mm,

 SIGTUNA HOBBY |

Fredriksbergsvagen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55

Vinterbyggare!
Elite skalaritningar
"Allt" | material
"Allt" i tillbehér

lingd 1522 mm, vikt 34 kg, Byggsatser

flygvikt ca 5,6 kg med 2 st 6 cc Motorer

motorer 2.000:- kan fardigbyg- ... och mycket mera!

gas. Mer info via 0762-125 77 - J
Styr Biro-Vante

modelien
sakert med
RC-vanten!

uppvikbar vanttopp
och tumme 1,2, 3eller 4
vindtt ficka fingrar framme

10r varmare

lang mudd

laderimitation som
6j bilr stel | kyla

\ arkladd med svart laderimitation, som
= € blir stel i kyla.
Storlekar: small, medium & large.

/ | Pris 120:- |

=> Birgitta & Ronny Lundberg,

Vanten finns i fargerna rdd, blé och gra.
Materialet ar fiberpals med den flossi-
ga sidan inat. Vanten ar forsedd med
en ficka pa ovansidan av vindtat poplin.
Som standard ingar ett par ilaggsvar-
mare, som placeras i den vindtata fick-
an, dar handens kroppsvarme reflek-
teras. Om det ar riktigt kallt kan man
lagga en engéngsvarmare i fickan som
ger skon varme.Insidan av handsken

SALJS HOS

Tidlésavagen 26
194 60 Upplands-Vasby - 0760-330 61




Saito ARF

65 1.395:-

80 special 1.795:- TOM Cat 495:-
120 special 2.395:- Focke Wulf 1.395:-
Glodstift 35:. Mustang 1.395:-

Brénslefilter 39:-

inom kort
introducerar vi
JAMARAS sortiment

som bl a omfattar ARF segel-
flyg - elseglare - motorflyg,
flera modeller - vattentéta
servon « microservon - bilar -
batar mm till mycket
konkurrenskraftiga priser!

V CHAMPION, V

Flygradio W6C-3SF Computer 2.050:-
Helikopterradio W6C-4SFH Computer 2.495:-
Gyro N 120 BB 1.095:-
Servo NES 4031 510:-
Servo NES 517 180:-

Helikopter

Miniature Aircraft X-cell 30
Miniature Aircraft X-cell 60 inkl pipa vérd 1.100:-! 6.450:-
Vid kép av komplett anldggning ldmnas paketrabatt!

Ring fér ndrmare information!

4.200:-

Introduktions
i E pHiser

Brannehylte - 330 33 Hillerstorp - Tel 0371-111 50 1630-2030) Fax 0370-263 47
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Vill Du prenumerera
eller bli medlem ska Du
kontakta SMFF kansli
011-13 21 10
Enklast s4 for Dig!

Bli medlem eller prenumerant!

Om Du é&r intresserad av modellflyg, sa sétter Du snart igang med eit eget
bygge och flyger snart sjédlv. Du kontaktar en klubb fér att f4 meningsfull
samvaro med andra modellflygare. Da blir Du medlem i SMFF. Sjélvkiart!
Om du &r modellflygintresserad, sa méaste Du studera allt det nya, som
dyker upp inom modellflyget - en sport i stdndigt utveckling . Da vill Du
lasa om modeliflyg - och prenumererar naturligtvis pa Modellflygnytt!

NORWEGIAN ([ GLODSTIFTSDRIVARE325:- |

MODELLERS

HOBBY
KATALOGEN
1990

med massor av nyheter
kommer i slutet av mars

En mycket robust och driftséker glodstiftsdrivare for alla typer av
glédstift. Elektroniskt skyddad mot kortslutningar och felaktig in-
koppling. En "&kta" glowdriver, som kénner av temperaturen pa
stiftet och reglerar strommen darefter. Glodstiftsdrivaren levereras
klar fér anvandning, med anslutningskablar, dock utan ackumula-
tor. Ladmplig ackumulator &r ett litet 12V mc-batteri. Den &r mycket
lite och kompakt, 72 x 57 x 28 mm - l4tt att bygga in i en startbox.
Pa frontpanelen finns en strémbrytare on/off, en ratt for att stélla in
gléden samt en lysdiod, som indikerar gléden p4 stiftet.
Ytterligare en finess &r att glédstiftsdrivaren inte drar strém, om man
glémt att sla av den!

Du behdver inte vara radd fér ett tomt startbatteri!
Glodstiftsdrivaren har nu salts 4 ar och &r erkant palitlig. Darfér ger
vi 2 ars garanti mot funktionsfel!

PG ELEKTRONIK |

— — J)
Vargvédgen 84, 902 38 Umea - 090-19 38 58 eft ki 1700

Bestéll den redan nu!

NORWEGIAN MODELLERS AB
Box 37 - 778 01 Norberg
Telefon 0223-225 00

(&
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modellflyg

Multiplex!!!

Segelflygspecialisten
DG-600

Arets seglare 1988
— ater i lager

Spéannvidd 3160/3500 mm
Ca-pris 2045:—

Rekvirera Multiplexkatalogen. 156 sidor i farg, tysk text.
45—, beloppet insattes pa pg 37 54 51-2.

Ett mindre parti stora trapropellrar fran Multiplex finns i
lager, 14x6 upp till 22x8, priser fran 44— till 131:—.

Agent och distributor for Multiplex
flygplan och tillbehor

Aterforsaljare sokes

o Y hobby och
HOGANAS | ‘ecronic
Affar och kontor: Storgatan 48 i Hoganas
Postadress: Box 133, 263 22 Héganés Tel 042-302 30

UNIONVILLE HOBBYS
MODELLPROGRAM | SVERIGE

DeHavilland BEAVER spv 240 cm 1.800:-
DeHavilland TURBO BEAVER spv 240 cm 1.800:-
DeHavilland OTTER spv240cm  2.400:-
med full fore flaps

Noordyun NORSEMAN spv217cm fr 1.680:-
med eller utan flottérer

DeHavilland BEAVER spv 180 cm 900:-
DeHavilland OTTER spv 180 cm 960:-
Noordyun NORSEMAN spv 160 cm 960:-
DeHavilland TIGER MOTH spv130cm  1.020:-
Flottérsatser fr 360:-

For information om byggsatserna kontakta
oss gérna!

Personlig
konlaki

med dina
framtida kunder!

Na dina framtida kunder pa Hobby &
Fritid 90 — familjeméssan for hobby-
och fritidsprodukter.

— Vinn pé att vara med

¥ Silj direkt pd missan!

% Oka dina kunders kunskaper om dina produkter och ditt féretags
profil!

Y Hitta nya samarbetspartners.

% Demonstrera dina produkter infir en stor och intresserad publik!

%  Provsilj en ny produkt!

— Branschavdelningarna pa Hobby & Fritid ‘90 -

% Hobby, modellhobby, RC-modeller, spel, datorer, verktyg mm.
% Sldjd & Hantverk, verktyg, material och fiirdiga produkfer.
% Tridgdrd.

Y Sport, fritidsklider, utrustning.

% Foto & Video.

% Zoo & Husdjur.

Sdnd in din amalan nu!

&HOBBY
ERITID

M#issa r6r HoBBY- ocH FRITIDSPRODUKTER

Svenska MAssan GoTeBORG

PASKEN 13-16 APRIL 1990

Intresseanmalan:
5] 0 O Vi vill ha personlig kontakt for
vi dr intresserade av Hobby &  mer information om maissan.
Fritid 1990! Sand foldern. [ Vi vill gédrna lana videofilmen
O Vi vill boka plats som utstdl- om Hobby & Fritid 1989 i
lare. veedkan i o !
HoTetan: = fei e el S el i
dressas il e i el s ol
Rostadressais Sl aiaiios S QN Soid b pe B ABIEE 0 R
ficlefbhng o e Telefaxtie: o0 o it
Konmakiman:. v vl s Betatiningses . i
ExpoMedia, Box 5177, 402 26 GOTEBORG, Tel 031-17 02 05
(efter 1,/1-1990: 031-10 64 00) MODELLFLYGNYTT NR 1

 Verkstadsgatan 1 - 783 00 Sater - 0225-500 77 —/
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STICK - nybdrjarmodelien!
En bra férstamodell fér .25-.40-
. motorer. Lattbyggd, lattflugen,
spannvidd 153 cm. 3 kanaler.
Pris endast 395:-

FLAIRs populdra "oldtimer"-serie

Flera harliga WWI-modeller ingér i Flairs rikligt
utrustade byggsatser: Baronette, Legionair,
Puppeteer, S.E.5a m fl.

Priser fran 770:- - 970:-

FLAIRs moderna avdelning
Flair tillverkar inte bara "oldtimer"-satser.
De har ocks& ett modernt program med bl a
avacerade pylon-modeller och konstflyg-
modeller. Alla med glasfiberkropp, fardiga vingar
(skum+abacchi) + alla tillbehér.

@

Priser fran 520:- - 1300:-

Natans Hobby

\--__--___--—---------—-_----—--------_-

Motorer & motortillbehdr
Irvine’s hela motorprogam
(fran .15-.61) finns pa lager.
Den valkanda kvalitetsmotorn
Laser (fran .45-1.80) levereras
cirka 4 veckor efter bestallning.
Aven olika dieselmotorer finns!

RING FOR PRIS!

Box 47 - 430 24 Viro-Backa

Telefon 0340-600 66

Oppet  1000-1800 vard
1000-1300 I6rd

\--_--—---———_

—

| Helmetallmodeller

med goda flygegenskaper
och det dar lite extra!

. HORNET spv 2.040 mm
' Super Cub spv 2.240 mm
| Silver Bird spv 2.190 mm
Weeked Flyer spv 2.134 mm
Grasmiicke spv 1.415 mm

Ring/ fter gratis ppekt med svensk bversiittning och prislista.

Box 7045 - S-650 07 KARLSTAD

£l SWEDCON KB
4 éPraz:seZﬂ
MODELLBAU

Ordertelefon 054-18 64 07 (eft 1630 tfnsvar)

7

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55

Till F1A

och annat
tar jag hem
bland annat
kolfiber (0,2-0,4 mm)
kevlar (36+58 @)
epoxy (1/4 kg) mm

Kropprér finns i lager
LMaxiad vinsch & lina

7 !
, Knarren
Vi har packat en liten serie
med vattenskurna spryglar
suverén passform!

Pris 110:- inkl frakt
L

CENTER
GRIMSO . 770 31 RIDDARHYTTAN
TELEFON 0581-920 01 - 920 72
0511-730 40

40




SCHOONARD Helicopters

SOLID GOLD QUALITY

X-cell helikoptrar star fér hégsta prestanda och kvalitet.

Vi pa IdéFakta sétter i férsta hand tonvikten pa kvalitet. Det bdsta inom branschen, samt en
mycket god lagerhadllning, borgar fér att Du som helikopterpilot far ut maximalt av Din hobby.

Néjd Dig inte med mindre -
vélj X-cell!

Ho6r med Din lokale hobbyhandlare eller

1008 X-Cell 30 byggsats
kontakta

1009 X-Cell 40 byggsats

1001 X-Cell 60 byggsats IdéFakta
2515 Long Ranger glasfiberkropp 60 : Box 2103
2500 Quick Silver glasfiberkropp 60 — T —— 183 02 Taby
o 08-792 11 60  Fax 08-768 63 24

1010 Agusta glasfiberkropp 40




Modeliflyg!!

Coyote Olimpic

- nybdrjarplan frin MODELHOB. Byggsatsen le-
vereras helt komplett med alla tillbehér.
Spannvidden &r 1450 mm och lamp-
lig motor 3,5 - 4 cc.
Ca.pris: 485.-

MFA SPORT

500

- en billig och robust helikopter mycket limplig for nybor-
jare. Mekaniken dr helt kullagrad inklusive stjirtrotorvixel
och bladhéllare till bAde huvud- och stjartrotor. Limplig
motor dr en vanlig flygmotor pa 6.5 till 7.5 cc.

Ca.pris: 2198.-

Carrocar -mycket mer én bilar!!
Carrocar har genom sitt kop av Behco ett av Sveriges stor-
sta sortiment for modellflygaren. Vi for ett komplett sorti-
ment frdn marknadens ledande tillverkare. Produkterna
hittar Du i vélsorterade lek- och hobbybutiker runt om i

landet. Ring oss gédrna for information om nirmaste ater-
forsdljare.

Finns i valsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av:

Carrocar AB, Box 1211, 581 11 Linkoping, Tel 013-112224

I [sanvwa

* Hog kvalitet

* Driftsdker

* Snabb service

* Mdnga model-
ler for alla
andamal!

Modell Flight =
Accessories

 ChevronII (6,5¢cc)
Ca.pris: 925.-

Gyro SG-1

X

Ca.pris: 1295.-

Premier Balsa

Amethyst (2meter), Ca.pris: 360.-

MA-2

SANWA

e

MA-2 Elflygreglage
Ca.pris: 495.-

Krick Modellbau

F 4
Klemm KL 35 1/4 skala, Ca.pris: 1495.-
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AERO <ot Romele GiE?f?L_REJNDA
PRODUKTER Elektronik-RC-Hobby HOBBY
Nymévégen 110, 290 34 Fjélkinge , RADIO

Tel: 044-560 57
RITNINGAR & MATERIALSATSER till
Orion, Mixen
BYGGSATSER: Lajban, Josefin (4ven
materialsatser m fardiga spryglar
SKALARITNINGAR,
FLAIRS byggsatser mm
MOTORER Irvine och OS
RADIO Graupner, Sanwa, Futaba
STOR SORTERING PA BALSA
Postorderférséljning
Katalog mot 20:- inklusive porto
OPPET: Vardagar 1600-2000

Futaba « JR + Graupner « Sanwa
Multiplex « Hitec
samt service och tillbehér

Modeller - motorer - byggsatser,
beklddnad + balsa «+ modelitillbeh&r

FLYG - BIL - BAT
*  Digitalmultimetrar %
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sénder gérna per post! -

FROLUNDA TORG

RIC R
Bil SOM SPECIALITET

Bilar: ex Tamiya, Kyosho, Marui, SG,
Garbo, Serpent, Yankee, Ass, PB

Bilmotorer: Picco, OPS, OS

Radioanl: JR, Futaba, Acoms,Sanwa

RC-flyg o RC-bat o Tagbanor
Bilbanor

Postorder telefon 031-45 94 01

Jﬂ GOTEBORG T
HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg « FLYG BAT - BIL
RC-anldggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

VALKOMNA [T
1 q IN! 1

GOTEBORG

, F an
Hugget’s Farg
e Stor sortering i glasvav och

matta fran 20-600 g
e Polyesterplast, gjutplast, Dera-
cane, Polyuretanskum
Gelcote, 200 farger
Epoxyplast
Aterforsiljare for Jotun, Sverige
Aven postorder

Butik: Linnégatan 32 A,
413 04 Goteborg
Tel:031/14 18 14, 14 46 14

GOTEBORG
FOLKE V. JOHANSSON AB

Hjalmar Brantingsgatan 1
417 06 Goéteborg
Telefon 031-22 40 56 & 22 98 31

DET MESTA
FOR RC!!

o BALSA

o BEKLADNADSMATERIAL
o BYGGSATSER

o LIM, LACK, etc

VALFLYGANDE ELMODELL
Vilflygande elmodell eller ritning
till en konstflygmodell eller pylon
for 7 celler 6nskas képa. 0320-156
59 Lars Nylén

GRAUPNERS CUMULUS

eller motorseglare typ Graupners
eller Robbes ASK14 eller annan
motorseglare f6r minst 4 kanaler.
044-11 08 34. Jorgen

FUTABA 3-KANALARE

FP T3L med ackumulator, 3 servon
och 4-kanals mottagare - limplig
forflyg, bil, bat. Saljes billigt! 0479-
138 71. Michael

ENYA 49XTV MOTOR
med eller utan pipa. Futaba RC-
mott. 4-7 kanaler, 35-bandet. 0565-
106 49, 0565-411 66 Lars.

LATT OCH MED STOR
VINGYTA!

Latt 18gvingad (ev hogving) RC-
modell med stor vingyta & 14g ving-
belastning. Spv 6ver 1.3 m. Firdig
& billig. 0240-802 46.

SALJES

MODELLFLYGPRYLAR
Futaba/Robbe mixer for komb av
sida/h6jd for V-tail, flapperons o
dyl1 100:-; Fokker E-IIT ARF f .35-
.50-motor; Cirrus segelkérra spv ca
3 m; elflygfpl Kyosho Cessna 150:-
; OS40f-takt Surpass, ejkord 1.100:-
.042-29 83 39 UIf.

SALJES

VINDSROJNINGEN
FORSATTER!

Byggsatser & fardigaflygplan. Segel,
motor, el-flyg - dven fallskdrms-
hoppare, RC-utrustning, elmotorer,
laddare mm. Ring eft k1 1800. 08-
761 33 11. Per-Axel

STICK 40

Helt firdig medhelt ny 40 Irvine-
motor. Ev byte mot elflygkirror.
1.500: el hogstbjudande.
0340-433 62 efter k1 1900.

HOBBYRUMS-RENSNING!
Pilot QB60 Monster med Fox 60 +
propellrar & grejer; Piper J3 Cub
skala; Cessna 152 +dokumentation
skala; QB 2500 segel; Byggsats
Spitfire 1:6 pdborjad; Cobra 0,49 &
Cox Black Widow. Div ritningar.
Defekt Graupner/JR T1008. 0302-
345 44 efter k1 1400.

Rensning for plats for nytt!

Ny OS FS-20, 3,5 cc, ej kord 500:-
; Byggsats 60 multi, Tempest -
glasfiberkropp & firdigplankade
vingar. Toppfabrikat 600:-; Futaba
Contest 7-kan med ackar & ladda-
re, 2 mottagare & 7 servon 1.500:-
; 5 min gammal & perfekt funger-
nade 7-kan Challenger 720 med ack-
ar & laddare, 7 servon & ej anvin-
da 2.000:. 0240-808 96 Ronny.

GARDSTADARE
Sk 78B med 6,5 motor + Hitex -
radio m. ackar & laddarel.200:.
0760-610 60. Bjom.

SMFF-medlemmar rad-annonserar

GRATIS

och firmor av olika slag bara 25:-/rad! Bra va!?

----_-\

r
i
I
§

SALJES

KYOSHOS DUET

Firdigbyggd. Fin . Komplett med
original elmotor mm. 1.000:- eller
hogstbjud. Ej kraschad. Har flugit
nigra ganger. 0240-802 46.

HELIKOPTER mm
RC-helikopter Schliiter med el ut
motor & dimpare 4.300:-; For
Superior: rotoraxel 125:-/st, stjdrt-
bommar 50:-/st, stétstinger (vant-
skruv M2) 30:-/par; Bladhdllaraxel
fér huvudrotor till Champion 50:-/
st; Endast inkord Profi 40 modell-
motor 400:-; JR-mottagare 5 ser-
von, 27 MhzFM 8 kanal 1.400:-.
00-00 00 00. Du John, ge tfnnum-
mer, s& kan vi ringa ox4!)

OPS 60 Twin Maxi RCA
60cc1.850:-; Sanwa-servon: SM731
200:-, SM311 100:-, SM351 100:-.
060-57 08 86

KALT BARON MX helikopter
medny OS 32H motor, Futaba gyro,
skala-kaross (Hughes 500). Nypris
ca 6.500:-, siljes for 4.800:--

OS Gemini 300 50 cc boxerfyrtak-
tare, kord en ging i bank (test).
Nypris 7.200:-. Siljes f6r 5.500:-.
0760-332 74. Jan Karlsson.

Sand manus till
Modellflygnytt, Skonertgatan 12, 302 42 Halmstad -
eller per telefax till 035-14 86 87

---_-—--------_J

NATANS HOBBY

(den lilla vinliga butiken

med det stora sortimentet)

utdkar nu med modeller frin

FLAIR!

« Ar Du nojesflygare?

 Gillar Du dubbel-
dickare?

» Kan Du néja Dig med
semiskala?

Kontakta da snarast

NATANS HOBBY

430 24 Virs-Backa

0340-600 66 efter k1 1700

FUTABA-SERVON

Vattentitt S4 90:-; standard S23,
S28,548 100:-; Mini 19 g $33 225:-
; Strémbrytarekablage 25:-/st. 042-
29 8339

BYGGSATSER

Pica-byggsatser: Waco 1:6, Spitfi-
re 1:5, T-28B 1:6, Skyline 62, Super
Fly, Electra, Windfree, Ali (delv
byggd) Ogar, Arrow 60, Zlin 50,
Cessna Cardinal EZ (ny). Aeronca
1:5, Kysho Concept + 30 DX, Ar-
row 60, Super Tigre 60 cc/2 cylin-
drig, Algebra 3000 meters seglare,
Motorer OS15RC, OS30 + énnu
mera! 042-416 95.

50
>

- =

wm =

= <

p=

Byggsats GV 38.

Prospekt genom Hans Kjellberg,
V:a Annebergsvigen 3 I, 433 37 Partille

43
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5 R P B 55
GOTEBORG

\ STORT URVAL |
|

— RC bil, bat, flyg
—— Plastmodeller
—— Bilbanor

et v

1/ W 1cCe:
EKSY ]&%/‘u{}& €
LIA SODERDAHL AB = 77

Norra Hamngat 30 - GGTEBORG - 031-80 69 01 |

—

HALMSTAD

RC-anléggningar - Byggsatser
Tillbehor och balsa
Bilar: Carlsson och Challenger
Buggy:TT, Sigma och Carlsson

och &ven elektronikkomponenter

RI:S ELEKTRONIK & MOBBY

Kungsgatan 20 AB 035-12 40 70
302 45 HALMSTAD

HOFORS

PeAs ROTORBLAD

Allti tra for modellbyggare
Specialitet: AUTOGIROS &
rotorblad
Vingstéttor, profilhyvlade i furu
Roderlist, skevroderlist
Balsa, furu, plywood osv
Aterforsaljare antages
Prislistor mot dubbelt brevporto

Besbksadress: Ny&ngsraden,
Gruvstugan, Langnés, Hofors
Postadress: Kéllarvéagen 13,
S-810 10 Torsaker

Telefon: 0290-851 37 & 407 32

HUSKVARNA

Radio Control Center AB

GROSSIST MED DIREKTIMPORT
Radioanldggningar, byggsatser &
motorer med kvalitet till ratt pris.
FRAN: Futaba, Pilot, Enya, Cox, HP
Saito, IM, Fuji, AYK, MK, Aviomodelli.
KONTOR
Gillesgatan 10, 561 32 Huskvarna
Ordertelefon 036-14 53 60
Oppet vard 9 - 12, 13- 17

I A RO o
HéG'l.\Nf\S ¥ hobby och KRISTIANSTAD KUNGSBACKA LANDSKRONA
HOGANAS [ etektronik TIDLOSA RC-PLAN : DIANDEF

y .
Storgatan 48, Héganas, 042-302 30 - BY ® i : :
OPPET: Mandag-Fredag 13-18
Lérdagar 9-13
(o] RC-fIyg-blI-bét Dacapo « spv 158 cm
o RC-anlaggningar RITNINGAR - MATERIALSATSER MOLANDER HOBBY

o Stort sortiment tillbehér
o Hobbytra
o Motorer OS, Enya

Bestall MULTIPLEX-katalogen
89/90 + 156 sid » farg « tysk 40:-
sedlar el postgiro 37 54 51-2

och TILLBEHOR till

Stabil « Albatross + Solo * Limbo « X-et

Dacapo nytt kulflygplan fér 6,5 cc
KATALOG
mot 20:- i sedlar el postgiro 452 80 68-2
AERODESIGN
Lennart Olsson « Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad « 044-12 53 80 kvallstid

BRA

Sortering fér alla hobbyentusiaster
Alltid rétta

Vélkomna in eller ring!
Vi skickar &ven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7
434 01 KUNGSBACKA, Tel 0300-141 36

Post: Kavaljersgarden 23 » 261 62 Landskrona
Butik: Hantverkargatan 2 » 261 51 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT - BIL
TAG - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
TILLBEHOR mm

LIDKOPING

Hlyghobb,

Silverskjéldsgatan 7
531 00 Lidkdping, telefon 0510-262 34

Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler: Tre Kronor

Radio: Sanwa, Futaba
Motorer: Webra, OS, OPS

Stort sortiment | RC-bil och -flyg
POSTORDER
Oppet Ma-Fre 1530-1800, L&r 1000-1200

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
Telefon 013-12 39 81

Modellflyg Modellbat Modellbil
Motorer - Radioanldggningar

P -
Modelljarnvéagar - Bilbanor

Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehér

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER

e Futaba

Enya, Saito, HP

Byggsatser: Pilot, Kato, SIG, RPM
Marutaka

Stort balsasortiment

Stor tillbehérssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring for information

. Tel0920-25861-48889

Vattentornsvagen 12 951 61 Lule&

LULEA

RC-SPECIALISTEN i NORR!

Motorer 0S « Enya « Irvine » Rossi
Radio Multiplex « JR/Graupner « Futaba « Hitec
Byggsats  SIG - Kato  Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 + CHC-Butik

BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder « Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Stationsgatan 62 - 951 32 LULEA
_ 0920-12929 . 010-58 37 19
Oppet mandag-fredag 8-17 « RING GARNA!

modeliflygmérke
tiviingskort

domarkort

tiviingsregler

Kép grejer fér Dig sjélv, Dina modeller
eller Din klubb!

tygmirke

kiubb-blazermiirke

rockslagsmiirke

tévlingsprotokoll

SMFF-dekaler

startkort

Klubbar och skolor
faktureras -

ovriga leveranser sker
mot postférskott

44

SMFF:s expedition
Box 100 22

600 10 Norrképing
Telefon 011-13 21 10

Férbundsmarke, rockslagsmérke 15:=
Férbundsmarke, blazermirke 40:-
Slipskldmma med férbundsmérke 25:-
Nyckelring med férbundsmérke -
Modellflygmérke, brons 20:-
Modeliflygmarke, silver 22:-
Modellflygmaérke, guld 23:-
Modellflygmaérke 25:-
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5:-

SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
Tavlingsregler for olika FAl-klasser m fl, per st  10:-

Elflygboken, nyhet! 70:-
Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
Domarhandledning F4C, 89 ars regler 50:-
Handbok: "Att vara modellflygare" 20:-
Handbok: "Modellflygets grunder" 20:-
Bokpaket: "Vi modellflyger"”, 2 delar 20:-
AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 17:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
LINUS, enbart ritning 25:-
Byggplatta, 120 x 24 cm 40:-
Byggplatta, 60 x 20 cm 20:-
Klddselppr, gult & rétt, 12 el 21 g/m?, per ark 4:50
T-shirt, fran EM 87 eller EM 88 40:-
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Ett nytt
koncept i
EZ-typ

Levereras komplett \
ROT med 0.5.MAX 40FF

NEWSY o g
™ En klassisk sportmaskin av klassisk O.S.-kvalitet.

Den mest flygfardiga sats Du kan hitta. \\

2 P 5 ; | stort sett allt ingar — fran den redan ditmonterade
Spannwdd. 1473 mm Langd: 1054 mm motorn till stétstanger, beslag, tank, slang, hjul och t o m propeller!! X\“W

Vingyta: 35,55 dm? Vikt: 2200 gram Ett par timmars jobb och Du har en av de attraktivaste maskinerna pa féltet.
0O.S. RYAN blir Ditt mest problemfria "bygge" hittills och ger Dig dessutom utmaérkta
flygegenskaper.

MUGEN ey .

S PORT

Den nya vagen i 1/8 Off Road

Efter en ytterst framgangsrik tavlingssdsong
i Japan finns den hdar: MUGEN's SPORT
Designad for prispallen redan

fran borjan!!

e Fyrhjulsdrift med kardan

* 3 differentialer

e Extra langa bararmar

e Dubbla servoraddare

o Aerofdlgar med lagprofilsdack
e Komplett med kaross & vinge
e Stéllbar vinge

* Manifolder ingar [H]@W
° Kl:lfgﬂd mm, mm ng

(

Mycket
servicevanlig
och latt att
preparera

for olika
bantyper!

Levereras med utvaxlingar, kraftdver-
féring och bararmar fardigmonterade.

/ ;\ Generalagent
PERFEKT FOR O.S. 21RF-B

MODEL-CRAFT EHCERT S

\@ BOX 2074, RUNDELSGATAN 16 ) )
200 12 MALMO TEL 040-714 35 FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER

—
—
(——
—

-

—-
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nytt
modellflyg

RITNINGAR FRAN 1940-1960
Skala 1:25 och friflyg

BYGGSATSER - MOTORER
BYGGMATERIAL mm

CENTO

MALMO

*c«. MODEL
[ Iﬁ] CRAFT

Rundelsgatan 16
200 12 Malmé

\@/ Tel: 040-714 35

Det mesta och det bésta fér RC-flyg,

-bil, -bat, tillbeh&r, modelljarnvig,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,

KVALITET + TOPPRESTANDA
25-35-55-75-100-101-111-130-150)

Flyg- Marin- Bilmotorer
Tillbehor Reservdelar, Service Tuning

MOLKOM \ /
By e

ELL-RIR:

RC ar modellen!

T

Katalog 15:- - ej frimdrken!

Ritningar fran
BRIAN TAYLOR

Pilot, Corel, Sigma, Master Airscrew, [S)"E;"Z“{ / MODELLTEKNIK /
CETRUEDSSON Keil Kraft, X-acto, Powermax, Tettra, BT SO POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom
FACK 541 + 200 10 MALMO Ishipla, Solarfilm, Deluxe Materials, Box 74 Ordertel. 040-446117 0553-211 17 Postgiro 229720-8
040-15 51 98 & 043-15 16 43 Reservdelar, Service, Postorder. 23040 Bara (17.00-20.00)
OXELOSUND SIGTUNA STOCKHOLM
ik S|GTUNA HOBBY HOBBYBOKHANDELN
ALLT FOR BOX 8153 + 104 20 STOCKHOLM
Fredriksbergsvéagen 14, 193 00 Sigtuna Butik: Pipersgatan 25 « telefon 08-54 84 55
MODELLHOBBYN Telefon 0760-505 55 Oppet man-fre 12-18 « Lor 11-14
Batar med manga tillbehér 8 g x =
Specialitet RC-flyg fran bl a SIG, Modelhob, Pilot, o RC-flyg -bil -bat & tillbehér *x BOCKER *
P ;retrnier %aésaH%chstRT E . o RC-anldaggningar: JR * TI DNINGAR *
lotorer » , ouper Tigre, Irvine m H
LI N FLYG Reservdelar till G-Mark och Cox Acoms, Multiplex

AETE

Teeron |\ BOBBY J e
service

&N =L/

TRADGARDSGATAN 10A 613 00 OXELOSUND

Elmotorer for flyg och batar

RC: Sanwa, Futaba, Challenger m fl
Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)

och Bo Géardstad

Pollardrér & Maxiadvinschar och massor
med andra tillbehdr och material

Prislista mot dubbelt svarsporto

Oppet vard 16-18; (Stangt onsd) 16rd 10-15,
Ovriga dagar telefonsvarare.

o Motorer: OS, Webra
Veco, Picco
o Reservdelar

CYKEL & HOBBY

Norrahammarsgatan 5 0910 190 05

* RITNINGAR %

Flyg - tag - bat - modellbygge - militaria
ANTIKVARISKA BOCKER
OVANLIGA PLASTMODELLER
KLIPPARK: flygplan, fartyg, hus
NYHETSSERVICE:
kataloger * boklistor « postorder

STOCKHOLM

KARBY

FRITID

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvégen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92
Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér, Futaba, Pilot,
Enya, OS mm.

KONTOKORT TAGES.

Postorder

STOCKHOLM

Roffes modellflyg

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

ORIGINALS
Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, 0.S., Quadra, Kawasaki

Modeliflyg — bat — bil
Radioanldaggningar

CB-spinner och kvartskala-
tillbehor Macs Product

TROLLHATTAN

MERAREEE
LEKSAKER HOBBYARTIKLAR
TRESTADS LEDANDE
HOBBYAFFAR
*BIL *FLYG
* BAT *TAG
Drottninggatan 41 (Box 88)

461 22 Trollhéttan Tel 0520-135 45
1 Arkaden vid torget

UMEA

Allt inom radiostyrd hobby.
Byggmaterial, tillbehor,
motorer, glodstift, ackar.

Nu dven modeller fran Flair

Grubbevigen 63, 902 50 UMEA
Tel 090-14 44 02.

VARBERG

Natans
I*ob@;y

Byggsats  Narskala FLAIR &
David Boddington
Oldtimer Ben Buckle & Ptokit
Motorer Gléd Irvine, Laser & MVVS
Diesel Kunmar, Mills,
Silver Swallow & MVVS
Brénsle Diesel och gléd

Box 47 430 24 Varébacka
Telefon 0340-600 66 eft 1700

VASTERAS

OREBRO
BORJESSONS
MODELLFLYG-
HOBBY
Specialaffar for
Modellflyg

RC-anlaggningar . byggsatser
tillbehdr . motorer . bilar . batar
Gummirep (Borjesson-repet)
Postlada 45557, 705 90 Orebro
Bestksadress Karsta O, Hovsta

Tel 019-22 62 90, 227022

RIDDARHYTTAN - SKARA

LINE

CENTER
Vi har NYBORJARMODELLERNA

€ "Go-Up" stavmodeller

& "Sparven"

€ "Knarren"

& "Electric-Line" - linflyg
med elmotor

€ Klubbférpackningar

GRIMSO - 770 31 RIDDARHYTTAN
TELEFON 0581-920 01 - 920 72
0511-730 40

Sveriges Modellflygférbund

Fz
Férbundsordférande

46

Olof Pennborn
Furutorpsgatan 28 V

252 27 Helsingborg
Telefon 042-24 17 04 bost
(Kvallstid 1800-2000)

Vice férbundsordférande
Bengt-Erik Séderstrom
Rullstensvéagen 17

616 00 Aby

Telefon 011-665 58 bost
Telefax 011-23 83 08

Sekreterare Expeditionsférestandare
Henning Andréasson Bo Hallgren

Tubrogsgatan 1Bl Box 30

217 41 Malmo 618 00 Kolmarden

Telefon 040-91 58 42

Kassor Ledamot

Johan Bagge K-G Hallhans
Lokegatan 24 Box 40

602 36 Norrképing 780 68 Transtrand
Telefon011-13 36 47 bost  0280-223 14

Telefax 011-10 19 49

Sveriges Modellflygférbund bildades 1957 och har klubbar, kiubbmedlemmar och enskilda peroner som medlemmar.

Telefon 011-925 97 bost

Suppleant

Roland Allberg

Adjutantsvégen 6

834 00 Brunflo

Telefon 063-15 15 67 arb
063-217 00 bost

PR och rekrytering
Gunnar Eriksson

Ostra Parkgatan 26

951 36 Lulea

Telefon 0920-239 26 bost
Telefax 0920-228 87 fvb

Utbildningsledare T f Grenchef Friflyg

Henry Hahlin Bror Eimar

Box 245

863 02 Sundsbruk Grenchef Radioflyg

Telefon 060-53 68 97 :anns Flyckt
kershultsvagen 2

GrencrLilel Linflyg 564 00 Bankeryd

Bengt Lindgren Telefo 721

Sagstuvagen 24 elefon 036-721 00 bost

141 49 Huddinge

Telefon 08-779 311 18 bost
08-779 03 87 arb dir

Telefax 08-774 38 24 arb fvb

036-19 96 15 arb
010-36 33 83 bil




—— cm 212
B dmq 60
el T 156
gr 4500

& 4850
mc 10-15-2T
13-20-4T

RADAR. Modell fér nybérjaren. Stabil och
enkel att manévrera. Utmérkt vid 6vergang
fran motorseglare till motorflygplan.
Byggsatsen innehaller:

Duraflexkropp, balsaklddda cellplastfyllda i
vingar, landningsstéll spinner, stotstanger, ‘
"’stabbe’ fena m.fl. tillbehor. :

Stand Off Skalamodell av

CESSNA CARDINAL

Utmarkta flygegenskaper. Den enkla
strukturen gor CARDINALEN mycket
lattbyggd.
Byggsatsen innel
Duraflex kropp, s
landningsstall,
plastfylida vingar,
skruvar dekaler,

.

cm 170
dmgq 42
cm 122

gr 2700
3000

cmc 6,5
10

Semiskalamodell av CESSNA 177.

*v‘-*-‘r‘ cm 160
s dmq 38

cm 107

gr 1800
2200

cmc 2,5
5

—— cmoss

N (g 44
¢cm 126

ol <
% gr 1700
nz

1950
‘ cmc 15
25

ASIAGO segelflygplan for nybérjare. Kan
kompletteras med enkel ’Plugg in”” motor-
gondol. Mycket bra flygegenskaper.
Byggsatsen ar till 95% fardig.

hAd

Aviomodelli RC flygplan

Segelflyg, motorseglare, motorflyg, Stand Off — Ske
flyg. Allt frdn nybérjare till avancerad flygning, totalt
15-tal flygplan. Aven komplett reservdels- och
tillbehérsprogram.

Pangpriser!!!!!! Bestéll katalog 20:—

ASSO PRODUKTER AB
N:A GRANGESBERGSG. 16
214 50 MALMO

Lamplig for tréning, sport, akrobatik. Gar att bygga om till TEL.: 040-866 55
sjoflygplan. Byggsatsen innehéller: Duraflexkropp med fena, FAX.: 040-819 10
stabbe’’ balsaklddda cellplastfylida vingar, landningsstéll

m.fl. tillbehor.
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‘ Flygplan 154 « STING PYLON

Konstruktér Haine Dannwall & 1989-06-01 € Skala 1:1




L

I U}/ = e = TIHWWMHT_UU_-IHﬂHfIHLWLIIrI-“l_J\ :
L L_JMI*HH __prlﬂwlm_u__ o ml _Ewlm > :‘ wm e 4 J_wcj
" ' : ' BEZE :, ﬁ
§ [ 1
_ : _ - -+ — |__| Ao
TR W
11 R ]
L] ,-1LH|V ;ﬁ - lﬂf _r_l_ J AW ] /
A B -
* & ok il
: el

MIN 800 mm

Ll

Roderbeslag kuan tillverkas

av 2 mm rodersténg och

2-F -1t “ror




IN NOILAHFS

|

SE—

oc

Tv i + H—r I#— NERERYVES -

|
| : b ’ ' || “ONNTS AV STNWVIS | i | e 4
k) ot 38 1IGNYISAY A

ST YvggIm 0" | R :tﬁt: j'ﬁ:

[ Ny i o IL—*-—IH ,_

7 Z AT 7z Z

ol / +————— I— — __FT_‘
¢A Q—J ll “:;J_\q: E
| £EE
i[’: —“]V_i_
| B
,'l Iil 2 II_
e i l:‘:, t
e A ———|r—F—iF




=

\ 10%10 o \ i
|
3x5 FURU 50 I8
. R T e = 'l
15 i
|
VINGEN KAN PLAN- |
KAS MED LO LATT
BALSA }
|
|
6x10
r 11
j |
/

— o ;
[ ‘ ! T :
P - = ! . |
| : ! ‘
: z kot |

LT ‘ el ] SSESETEET. Nl

1

4 x20




moedellflyg

Flygplan 154
STING PYLON

Konstruktér Haine Dannwall & 1989-06-01
Skala 1:1 3
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