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Concept 30 d&r helikoptern som lyckas med det svara konststycket att vara fillréickligt enkel fér
nyboériaren och andd ﬂllrdiclki?:r/ rolig for att fillfredstélla dven en krdsen erfaren pilot, Det gér den
naturligtvis Gven perfekt att utvecklas med. Tekniskt &r Concept en mycket avancerad maskin
som i stuntutférande aven klarar avancerad flygning. Den levereras i tva olika utféranden. DX
heter nybérjarversionen och den levereras férmonterad med en OS28H motor och ill ett pris under

4000 kr! SE heter den raciga och fullt kullagrade versionen som levereras i byggsats och utan
moftor. . ; :

Den sdljs hos ConceptHelikopterCenters (CHC) som ér Din garanti for ett lyckat resultat, En CHC-
butik har all kunskap som kravs for att hjdlpa Dig upp i luften for den férsta flygningen. Dar finner
Du ocksa eft komplett reservdelssortiment och ett komplett sortiment av tillbehér. Alltid péa lager!
Du finner en lista over CHC-butikerna Iangst ner pa sidan.

Konstruktéren Mr Shigetada Taya
1 %! 2

Dethdr &r en lista dver CHC butikerna i Sverige. Fler tillkommer s ring gérna fér vidare besked: FALUN (023) KB:s RC Hobby 25866
GOTEBORG (031) Leksakshuset 806901 HAPARANDA (0922) Gewes.Jala 10200 HOGANAS (042) Hobby & Elektronik 30230
JONKOPING (036) JutaholmsHobby 128777 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby 14136 LIDKOPING (0510) Flyghobby 26234
LULEA (0920) ThylinService 12929 MALMO (040) MelabHobby 910108 NORRKOPING (011) Lekhuset 188891 STOCKHOLM
(08) Hobbyexperten 406364, KungsHobby 547077, RoffesModellflyg 333044, Wentzels 217860 STROMSTAD (0526) Kiells
Lek&Hobby SODERTALJE (0755) Hobbyfantasten 14484 UDDEVALLA (0522) Frimodigs 15177 VARNAMO (0370) Leksakshu-
set 11189 VASTERAS (021) ArosLek&Hobby 131060, PunktLeksaker 131491 OVRIGA 08-535730

SVENSK AGENT: AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM KONSUMENTTJANST 08 - 53 57 30

-~



MODELLFLYGNYTT - organ
fér Sveriges Modellflygférbund
utséndestill prenumeranter och
férbundets medlemmar.

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Géteborg

Telefon 031-80 58 05 arb

Fackredaktor Friflyg

Lennart Hansson

Sigurdsgatan 15

214 65 Malmé

Telefon 040-19 37 90 bost
040-718 65 arb

Fackredaktor Linflyg

Ingemar Larsson

Forbondegatan 14

462 00 Vinersborg

Telefon 0521-112 10 arb
0520-919 56 arb

Fackredaktér Radioflyg
Bo Holmblad

Postiada 6805

773 00 Fagersta

Telefon 0223-520 62 bost

Fackredaktar Utbildning
Bengt-Erik Bengtsson
Ladersattravagen 99

175 70 Jarfdlla

Telefon 0758-114 25

Redaktion & annonser
Sture Tingwall Marketing
Skonertgatan 12

302 42 Halmstad
Telefon 035-11 00 41
Telefax 035-14 86 87

Annonspriser géller for
underlag | form av fardigt,
positivt original eller film.

1/1-sida 2.500:-
1/2-sida 1.300:-
1/3-sida 1.000:-
1/4-sida 800:-
1/6-sida 600:-
1/8-sida 500:-
1/16-sida 300:-

Ddrefter 60:- per spaltcentimeter.

Redaktionen ger full service
for annonsutformning,
sittning, fargdelning mm till
mycket lag sjélvkostnad!

Preliminéar utgivning under 1990
1 vecka 08-09 manus vecka 04
2 vecka 16-17 manus vecka 12
3 vecka 24-25 manus vecka 20
4 vecka 32-33 manus vecka 28
5 vecka 40-41 manus vecka 36
6 vecka 48-49 manus vecka 44

Annonsbokning bér ske senast
vid manusstopp.
Material i form av film eller
heloriginal kan ldmnas s4a sent
som 2 veckor fére utgivning.

Prenumeration, distribution
& utebliven tidning
SMFF, pg 51 81 65-6,
Box 100 22, 600 10 Norrképing
telefon 011-13 21 10

Tryck Civilen AB « Halmstad
ISSN-0345-813X

nytt

meee

Innehall nr 3 1990

Skalahdrnet: Acrostar Mk 11 4
Varvning med Model Craft 7
F4C-landslaget 7
ModellSportFlygaren 8
Fortsatt certifikat-kampanj 8
Bagges Hdrna 9
Det bérjade | Landskrona 10
Segelspalten 13
14
16
17
18
19

Fran Friflygféltet

Certifikatregler fér helikopterflygare
Séndagsflygare férenen Eder!
Svensk Linflyg-svacka?
Semester-tips

Skala-flygare bygger stort! 20
Helkul med elflyg 21
Auster fran Ing Sigurd Isacson 22
Kép vingar och bygg egen kropp 24
Mitten-ritning: Rdorkropp & Austern

Diverse smatt och gott 26
Férbundsnytt med F3C-nytt 28
Nya Prylar 30
Fran klubbarna 33
OMSLAGSBILDEN

En sommarbild pd omslaget! MFK Vingarna i Umed har
funnit ett bra stdlle for hangflyg vid Norrstrém sirax utan-
fér Bjurholm. Hans-Olov Lundkvists bild av sin hang-
hdngivne son ingick i en fin artikel i Visterbottens Folk-
blad om modellflyg. Den bilden fick vi ldna!

Nu dir det sommar. Men first Midsommar med alla de trevliga midsommar-
meetings, som arrangeras runt om pd landets modellflygfalt. Mdnga kommer
sdkerligen att dra sig mot Dragsdngarna fér att vara med att fira Siljansbygdens
MFK :s 30-drsjubileum. Vi lyfter pd hatten! Mdtte solen skina dver alla!

Ett orosmoln pd sommarhimlen kan vara ett nyligen dversdnt besked frdn Lufifarts-
verket, ddr man meddelar, "att ansvaret for sikerheten vid modellflygverksamhet
inte ldngre kan vila pd Modellflygforbundets vilja att agera”. Man kommer frdn
LFV:s sida, att under vdren utarbeta ett forslag fér bestaimmelser for modellflyg-
verksamhet. Det forslaget kommer att dversindes till SMFF for remissytirande.
Ildr fdr vi bara hoppas, ait den certifikatkampanj, som drivits under 1989 - och som

forisdtter under detta dr - skall ge LFV bevis fir att Sveriges modellflygare sjdlva

stdller upp i den hdr frdgan och att man lugnt kan lita pd att vi sjdlva forstdr vikten
av sdkerhet i alla rikiningar! Vi har gjort mycket - men kan gora dn mer!

Vi fdr avvakia forslaget och studera det ndrmare dd det kommer. Under mellantiden

fdr vi avnjuta vér svenska modellflygsommar, ddr Flugebyldgret 2-8 juli ingdr som

en av héjdpunkterna. Dir - vid Flugebyn, cirka 8 km norr om Karlsborg - skall
mdtas modellflygare av alla kategorier for den samvaro och trivsel, som dd alliid
infinner sig. Ddr finns méjligheter for hela familjen att finna aktiviteter att minnas:
modellflygning, bad, utflykter mm.

Glad sommar, hela Modeliflyg-Sverige! e
Reservera gama redan nu vecka 27 16r trevl
& modeliflygsamvarg i Flugebyn! ’
er info | nista nhummer ay Modeliflygnytt
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Acrostar Mk Il

Popularskalamodell

Valetav Acrostar som skalamo-
dell kom till av en slump. Jag
hade linge gatt och grunnat pa
vad som skulle bli min {trsta
egentliga tivlingsmodell. Hos-
ten 1985 hade jag tévlat for for-
sta gdngen meden Junkers CL1,
som tyvirr saknade riktig skala-
dokumentation for den statiska
bedomningen. Den blev dess-
utom en aning for tung for att
hivda sig i flygmomentet.

Dadékenklubbkamratupp med
forslag om att kdpa hans orérda
byggsats - en Acrostar (skala
1:5) av ett japanskt fabrikat
(tillverkarnamnetdr numerabort-
glémt). Eftersom tiden varknapp
nappade jag pé forslaget.

andrap4, tex kabinhuv och firdig-

Skaladokumentation

Nu gillde det att skaffa skalado-
kumentation. Jag gjorde som s
manga andra har gjort; kipte
foton fr&n Replatech i USA och
ritning frAn Aeromodeller efter
det att bygget blivit niira nog
fardigt. Tyvérr var byggsatsen
ganska lAngt frin korrekt, men
efter en del omkonstruktioner
(har Ni nigonsin triiffat pA en
"skalaentusiast” som kunnat
bygga ndgonting ritt upp och
ned enligt instruktionsboken?)
av bland annat nosparti, land-
ningsstill och hojdroder/stabili-
sator, blev den s lik den kunde
bli. Vissa saker #r ju svéra att

gjutna detaljer. Tyvérr flog den
inte sA bra som jag tinkt mej.
Hela stabilisatorn fungerar som
héjdroder och blir dirfor alltfor
kiinslig i tex hArd vind, nir man
skall forsoka kompensera vind-
kyit. Kérran gjorde tdvlingspre-
midri popskalakklassen pA Bar-
karby sommarcn 1986. Statiskt
gick det ganska bra. Flygningen
varmedelméttig. Jag tivlade med
modcilen ytterligare niigra gng-
er under 1986 och 1987 med
varieranderesultat. Dockejnigon
mera framskjuten plats - femma
som biist.

Nytt och storre
Hosten 1987 bestimde jag mig

T v stolt Bo Andreasson med
sin fina Acrostar Mk 11.
Raden nedan fr v: modellen
(?) startklar pd plattan
(piloten har bara gdut till TL

for att fa OK pd firdplanen!).

Tvd ndrbilder av driv-
aggregatet - framifrdn och
inifrdn, ddr man kan se
kylkanalerna, som Bo
tillverkat av aluminium och
plywood. Glédstiftet ér hir
kopplat till 12V startstroms-
uttag original.

for nagot nytt och eventuellt
storre. DA jag var ganska myck-
et ute och reste i arbetet, miste
dvennidstamodell varaen bygg-
sats med detextra kravet att den
inte fick ta for 1Ang tid att f4rdig-
stélla. Valet foll iven denna ging
pa en Acrostar bland annat {or
attdokumentationenredan fanns
samt att jag lyckats spArauppen
Acrostar (HB-MSA)i Schweitz.
En god viin tog atskilliga foton
av maskinen.

Byggsatsen i skala 1:3,5 med
spinnvidd 2,22 meter, var till-
verkad av HansFasteriusi Stock-
holm. Mycket villgjord och skala-
maéssigt riktig. Kropp och vissa
detaljer var av glasfiberarmerad
ecpoxy. Vingama var skurna i
cellplast. Trots detta tog bygget
ganska lang tid i och med att
modellen var si stor.

Denna modell hade originalets
utformning pa stabilisatorn och
borde flyga bra. Det gillde att
utforma lagring och roderlinkar
med stérsta méjliga precision.
Som lager anviinde jagentypav
glidlager i nylon med en ge-
nomgiende axel av aluminium
med 20 mm utvdndigt matt.
Dubbla stotstinger gick frin
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Skissen ar hamiad ur Argus férnamliga bok "Famous racing
& aerobatic planes”, som ingar i Aircraft Archive-serien.

J

servol som var av extra stark
sort. Det hela fungerade bra och
utan glapp.

Motorspantet dr epoxylimmat
frdn insidan modellen men ock-
s fastskruvat (hingslen och
livrem, Ni vet!). Det skakar och
vibrerar om stora encylindriga
motorer som den anvinda ST
3000 {30 cc). Ljuddidmparen 4r
en egenkonstruktion av stilrér.
Nosen dr kort men motor och
ljuddimpare 4r ganska tunga.
Trots att modellen ir stor sitter
ljudddmpare och motor trdngt
till. Gladstiftet har en fast an-

R

slutning tili kroppssidan, dirman
pA originalet finner ett uttag f6r
12V startbatteri. Glodstiftet dr
kringligt att byta.

Motorhuven har forsetts med
gingjirn och Gppnas At sidan.
Lésning sker med en tunn pia-
noirid frin utsidan. Gingjims-
lagren ér ocksd av pianotréd.
Forstyvningar av plywood har
anvints sdviil till motorluckasom
kabinhuv. Huven, som 4r stor
och bullig, har lamellimmad 0,4
mm plywood runt om i tva ba-

Fortsdttning ndsta sida!

medellflyg

Bakgrund till
Wagner-Hirt Acrostar

I Schweitz hade under 60-talet
en 29-4rig DC-9-pilot, Arnold
Wagner, en del egna idéer om
hurettaerobatiskt flygplan skulle
sc ut. Av nigon anledning fann
han att man kunde dra nytta av
att studera konstflygningsdug-
ligalinkontrollerade modellllyg-
plan. Speciellt intresserad var
han av hur flaps anvéindes i sam-
band med hojdroder foratt Astad-
komma jimnare mangvrer.
Amold knallade ivig till Wolf
Hirth (mycket kind segelflyg-
plantillverkare) och konsultera-
de dessutom professor Eppler -
en acrodynamisk guru av stora
matt.

Fiirdig till 1970!

1970, alldeles lagom till konst-
flyg-VM i England, var Acro-
star klar for tdvlingsbruk. Flyg-
planet vickte beriittigat intres-
se. Skevrodren hade stor spann-
vidd och en ordentligt tilltagen
rérelsemdjlighet. Flapsen sam-
verkade med hojdrodret (som
hos en linstyrd modell) f6rutom
att de fungerade som vanliga
flaps. Dessutom var den helt
rorliga stabben (pendelroder)
férsedd med ett trimroder lings
hela bakkanten nistan som en
mikrovariantav det separata héjd-
roder som saknades. Vidare var
flygplanet forsett med en for
aerobatiska kretsar ny motor -
Franklin 6A-350-CL pd 200
histar.

Konstruktionen var alldeles for
ny for att man skulle kamma
hem nfgon topp-placering 1970.
Men redan Aret dérpd vann en
forbittrad Acrostar en EM-tiiv-
ling. Pilot var den mycket duk-
tige Joscph Hoessel. Stirktland-
ningsstill med smalare sparvidd
var en av forandringarna.
Framgingarna medférde en
omedelbar efterfrigan och man
salte i samhdillet Nabern - helt
nira Graupners lokaler forbygg-
satstillverkning - upp en liten
produktionslinje, som kom att
omfatta 10 flygplan. S4 sma-
ningom blev Franklin-motorn
svér alt fa tag pa och detta mer

4n nagot annat medftrde att
produktionen lades ned.

En Acrostar i sina bista stunder
var och ir fortfarande ett vil-
fungerande aerobatiskt flygplan
med mycket god vertikal stig-
{ormdga. Forhdllandet mellan
vikt och motorstyrka dr mycket
gott.

Niel Williams - testpilot och
mycketaktivaerobatisk pilot (han
flég for Gvrigt senare ihjil sig
mot en bergvigg under hem-
transport av en spansk variant
avHe 111)saom Acrostar-idet
tidigare utférande frin 1972 -
att den inte kunde trimmas till
stabil planflykt utan att man var
tvungen att flyga den helatiden.
Han ansAg, att det inte var 1ont
att pd nAgot sitt forséka mita
stabiliteten eftersom ndgon sdan
inte fanns. Eftersom samtliga
roder var sammanlénkade (iroll-
planet samverkade flaps och
skevroder) betydde detta att till
exempel minsta rorelse med
spaken medforde en omedelbar
reaktion. Med alla linkage kun-
de man forvinta sig nigon sorts
"tréghet” i systemet, men inget
i den viigen kunde miirkas.

Det pendlade obehagligt

Inverterat - i hog fart - gjorde
flygplanet obehagliga pendlan-
de rorelser i vertikalplanet (for-
bittrades nir man inforde mot-
linkade trimroder pa flapsen)
och i bunt var den pigg pa att
triingaihop mandvern. Kvickrol-
lar startades med mycket hog
fartoch detgickatt géra 3 kvick-
rollar rakt uppét. Rakflygning
varenaning ostadig historiaoch
rollande cirkel var inte stéme
noje eftersom skevroderna for-
dndrade lige (ocheffektiv wash-
out) med olika hojdroderutslag.
Sittldget var mera bakAtlutat An
vanligt. Mycket bra for piloten
under positiva G-krafter, men
jobbigt under negativa G. En
del Acrostar-piloter tog fér vana
att ha en tryckplatta dver ma-
gen. Niel Williams férutspidde

Fortsdttning ndsta sida!
5
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*A
Acrostar

Fortsdtining frdn foreg. sida!
garienefterbildning av origina-
let. Huven 4r 6ppningsbar och
glider bakdt. Tidigare fanns
strémbrytaren till radion i cock-
pit (trottelspaken pa forebilden)
men det visade sig opraktiskt
och den &r nu flyttad in under
motorhuven.

De siktmarkeringar man finner
pa huvar till ndstan alla téivling-
sanvinda konstflygplan skulle
vara av rodfirgad tape just till
Acrostar. Tapen satt pA insidan
av huven, men nistan all tape
jag hittade hade ett vitt limskikt,
som dA var det som syntes uti-
frén. Till slut hittade jag Dymo
mérkiape, som var genomfir-
gad. Denna skars till i réittabred-
der och tejpades fast.

Skevroder, flaps och sidroder
gjorde 1 forsénkt utférande en-
ligt férebilden. Skevroderservot
sitter 1&ngt ut pd vingen och
forlingningssladdarna till mot-
tagaren forsigs med ett filter.
Ovrigaservonplacerades s lAngt
fram som méjligt (kortnos, minns
Ni?) utom sidroderservot som
hamnade akter om vingens bak-
kant. Detta foratt forenkla kopp-
lingen av wirestyming till sporr-
hjulet 1 kombination med stot-
stdnger till sidrodret. Allt for att
minimera glapp.

Vingen ir gjord i ett stycke mest
for att det pa s3 vis var litt att
efterlikna originalets med stor

siktruta i botten av cockpit.

Flapsen som skall kunna anviin-
das ihop med héjdrodret - som
pé en linstryd modell - mixades
via radion.

Kléadsceln pé icke glasfiberdetal-
jer blev - som pA mina scnaste
byggen - en tunn glasfiberviiv
(18 g/m2) och epoxy. Det blir
starkt och ger en fin yta, men
fordrar mycket arbete. Model-
len sprutmilades med en 2-
komponents billack som ér talig
ochgersnygg, blank yta. Vikten
pa kiirran flygklar blev 7,7 kg.
Provflygning skeddei juni 1989.
Motorn startas enklast genom
att man forst chokar och sedan
startar den bakldnges, dvs man
tar tag i spinnermn och snartar
medurs. Det brukar ricka med
ndgra fa ganger. Efter nigra fa
intrimningar fl6g Acrostaren fint.
Det fordras dock en tids trdning
innan man vinjer sig vid en stor
modell. Avstindsbedémningen
vid landningsinflygning blir an-
norlunda, och modellen kiinns

lite trégare 4n vanligt, speciellt
om man vant sig vid en exakl
likadan modell - om #n i mindre
skala. Klaff bdr anvindas vid
landning. Under 1989 flogs
modellen drygt tjugo ginger.
Vid statisk bed6mning pi skala-
tivlingar ér kiirran lite otymplig
ochbléser det behdver man hjilp
atthalladen. Statiskt har model-
len klarat sig bra p4 tivlingarna.
Tévlingspremiir var deti Halm-
stad under hosta 1989. Flygan-
det forlopte med komplikatio-
ner. Reparationen tog en vecka.
Nista tivling var tvd veckor
senare i Linkoping (SM), dir
jag kom femma i popklassen.
Infér 1990 har en del forbiit-
tringar gjorts och jag ser fram
emot Arels sdsong,

Bosse Andreasson

Wagner-Hirt

Fortsdttning frdn foreg. sida!

att Acrostar efter ytterligare nigra
arsutveckling skulle kunnakom-
ma att bli den flygmaskin man
behdvde for att vinna VM. Det
#r inte 141t att vara spAman.

Férutom i samband med tiv-
lingsframgAngar &r Acrostar ofta
omskriven i férbindelse med en
speciell tilldragelse frin 1982,
den 19 september nérmare be-
stimt. Hindelsen hade Eric
Miiller - en45-4rig acrostarpilot
som huvudperson. Miiller skul-
le ha uppvisning i staden Pau i
sydvistra Frankrike. Han bru-
kade starta sinauppvisningar med
att stiga till 2000 meter, stinga
av motorn (omstart med hjilp
av fartvinden i utgingen av
mandvern eftersom Acrostar
saknade startmotor) och pibor-
jaeninverterad spinn. Med hjilp

6

av det timligen komplexa styr-
systemet med kopplade flaps/
"héjdroder” var attityden Litt-
pédverkad ocksd under spinn. Den
vanligainverterade spinnenblev
dirmed l4tt till en flatspinn, som
Miiller Astadkom genom att
trycka fram spaken till det friim-
re stoppet. Acrostar spann 1 varv
pa 1,4 sekunder.

Vanligtvis pdbodrjade Miiller
utgéngen av flatspinnen pa 500
meter, men hade denna dag - av
nigon anledning han sjilv inte
kunde foirklara - beslutat sig for
att flytta upp grinsen till 700
meler.

Nir Miiller skulle g ur spinnen
kiinde han att h&jdrodret var
onormalt. Spaken gick att dra
tillbaka till strax 6ver neutralli-
ge. Spaken gick visserligen att
dra lingre bak, men di utan att
héjdroder eller flaps rérde sig.
Flygplanet gick att manivrera

tillrdckligt (6r att komma ur
spinnen, men han tappade mas-
sor med héjd. Vil ur spinnen
f16g han stabilt men i svag dyk-
ning och med for 14g héjd for
motorstart. Om han hoppade
skulle kirran snabbt g i dyk-
ning och med 40.000 Askadare
kring filtet var chanserna till en
svar olycka mycket stora. Han
beslot sig for att stanna kvar i
kérran.

Miiller visste att hdjdrodret
fungerade framfor neutralliget
s4 han gjorde en halvroll och
fick tillbaka mojligheterna att
kontrollera horisontalliget. Han
flog bort frin AskAdarmassorna.
Acrostaren var en urusel segel-
kiirra. Att landa inverterat med
bara tunt plexiglas som skydd
var inget bra alternativ. Miiller
gjorde inflygning inverterat med
god fart och pA mycket 1ag hijd.
Han steg nigot samtidigt som

han halvrollade till riutviint ige.
Stigning och roll konsumerade
all extra fart och Acrostaren
stallade med nosen pekande
uppat. Frin 7-8 meter f6ll flyg-
planet rakt ner. Farten vid smiil-
len mot marken var hig nog att
knicka bAda landstillsbenen,
vrida motorn 30 grader ur lige
och 1 6vrigt Astadkomma kolos-
sala skador pi flygplanet. Man
fann under utredning att olyck-
an berott pi elt svetsfel och
utmatting av det ror, dir spa-
ken suttit monterad.

Eric Miiller klarade livhanken,
men med omfattande ansikts-
skador och fyra skadade rygg-
kotor. Han gick omkring med
metallkorsettitre minader, men
obindige Miiller fortsatte sna-
rast mdjligt med flygandet och
var t ex tillbaka i Pau -84 {6r en
ny flyguppvisning. Denna ging
ien Pitts S-28.
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Model Craft och O.S.
stottar svenskt modellflyg
I ny varvningskampanj!

Har DU hjélpt nAgonatt fAupp
tgonen for var fina sport?

Vi som redan utdvar den har
skyldighetattlockainochhjil-
paandraattkommaiging med
modellflygsporten.

Om vi hjilps it kan vi ge fler
glada minniskor en trevlig fri-
tidssysselsittning med frisk luft
och gott kamratskap.

SMEFF har iterigen fitt ovir-
derligt stéd ifrAn Model Cralt
1 Malmé, som ger oss mojlig-
het att lotta ut fina OS-motor-
er. Virvar Du en ny medlem,
sd deltar Duautomatisktiirets
vérvningslotteri.
Fyllinvirvningsblanketten som
fanns i Modecllflygnytt nr 1
1990 (Du kan kopiera den vid
behov). Skriv dit namncn pé
dem, som vill bli medlem i en

klubb och SMFF. Skriv ocksi
dit Ditt eget namn, Din klubb.
Avenenklubbkan vara viirva-
re. DA deltarklubben ilotteriet.
Vi har dven i r lagt upp det s,
attvirvaren ikldder sig ett "fad-
der"-ansvar for den nya med-
lemmen, vilket innebir, att det
dringa "l6sa" medlemmar, som
vi pad det hir sittet fir in i
landets klubbar och SMFF. Alla
medlemmar blir pA det viset
snabbtaktivamedlemmar. Alla
nya medlemmar, som anmiils i
samband med virvningskam-
panjen fAr Modellflygnytt di-
rekt. Han/hon tas upp pa den
datalista, som sinds till Er i
klubben f6r godkinnande.
Direfter foljer registrering och
avgifisbetalning den vanliga
rutinen.

Védrva en ny medlem under 26 ar
sa deltar Du i vdrvningslotteriet!

Du far 1 lott f6r varje ny junior (under 26 ar)
Anvédnd vadrvningsblanketten som finns i
Modeliflygnytts mittuppsiag i nr 1/1990!

OBSERVERA Endast varvaren deltar i lotteriet!

Lottning verkstélls sa snart den nye medlemmen
anmalts till en klubb. Vinsterna utsdnds per post.

Vérvningsperioder

Januari - mars

April - maj

Juni - augusti
September - oktober

Vinnare i Januari-mars-dragningen: Allan Friberg, Trelleborgs
MFK och Malm¢ Radioflygare. De fr var sin OS 40 4-taktare!

vinnare se nedan!
dragning i juni
dragning | september
dragning i november
November - december dragning i januari 1991

-—————_—-_-—-_---——_--\——

‘-—_-—_-----—-—__—_—_—-_--_----—-——-----‘

F4C-uttagningen klar!

[ Ar &r det det elfte VM:et1F4C-
skalaflyg - som arrangeras. Vird-
landet 4r denna ging Polen och
platsen for tdvlingarna ir War-
szawa.

Sverige har under samtliga VM
kunnat representeras med ett
fyrmannalag inklusive lagleda-
re. Framgingama har varierat
alltifrAn topplaceringar, men sél-
lan har ndgon hamnat sdmre &n
pa Gvre halvan av prislistan.

Tre uttagningstivlingar

Frigan infinner sig os6kt varfor
SMFF inte sinder det lag som
gjort bist ifrin sig frin tidigare
VM. Uulagningsférfarandet 4r
dock som 1 de flesta linder och
i de flesta sporter baserade pa
nationella uttagningstivlingar,

som ofta genomfors Aret innan
VM eller EM arrangeras.

1 Sverige har vi varje &r 3 st
UT(uttagningstivlingar) dir de
tdvlande fAr tillgodogtra sig de
2 bista resultaten.

I korthet fungerar dessa F4C-
tiavlingar sd att det vid varje
tivling ingdr tvd moment - el
statiskt, dir modellen bedéms
efter en given skaladokumenta-
tion, och ett flygmoment, som
omfattar tre flygningar.
Poingen frin den statiska be-
démningen och snittet pA de tva
bista flygningamna liggs ihop.
Den tivlande, som d& har hog-
sta poingtal vinner givetvis. D4
detiérfrigaom tre UT och minga
gangerolikadomare, kan podng-
séittningen variera en del, varfor

Au-skala beslutat att speciella
UT-poing utdelasefter varjeUT.

Sa har har det gatt till!
Det gr till s, att om exempel-
vis vinnaren i en UT-omgéng
vinnermed 3000 poéng fAr denne
100 UT-poing.

TvAan vid samma tivling, som
exempelvis erholl 2900 poing,
far2900:3000x 100, det vill sdga
96,7 UT-poing.

Nir sA slutligen alla tre UT-om-
gingarna genomforts kan den
tdvlande summera sina poing
frin sina tvi bista UT-omgéng-
ar. De tre, som dA har “skrapat
ihop de tre hogsta UT-podng-
summormna fir ddrmed erbjudadet
attrepresentera Sverige vid néista
&rs VM- eller EM-tiivlingar.

I 1989 Ars UT-tavlingar blev
resultaten foljande:

1. Esbjéirn Stromqgvist  197,1
2. Lars Helmbro 194,6
3. Kjell-Ake Elofsson  192.0
4. Bengt Killstrém 187,9
5. Gosta Lovgren 182,0
6. Bertil Carlsson 170,9
7. Kurt Lennd 1694
8. Stefan Olsson 94,0
9. Roy Nilsson 88,9

10. Stig Bergstrom -

I kommande VM blir det alltsa
Esbjorn Strémgvist, Lars Helm-
bro och Kjell-Ake Elofsson och
Bengt Kiillstrom, som utgor det
svenskalaget. Pasidan25ideita
nummer av Modellflygnytt pre-
senteras dessa fantastiska mdn
med sin flygande modeller.

7



Modellsportflygare (kallas ock-
sd understundom "sondagsfly-
gare") som jag - och cirka 8.000
till - flyger friflyg, linflyg eller
RC-flyg for sitt n&jes skull. Vi
kinnetecknas av att vara med-
lemmar i Sveriges Modellflyg-
forbund friimst av ideologiska
skil - en modellflygare SKA
varamed i SMFF! Ibland tycker
vi, att vi inte fir ut si s#rskilt
mycket av virt medlemskap i
Forbundet, dven om vi inte fir
glémma bort, att vi den végen
fir en bra forsdkring samt att vi
erhiller Modellflygnytt.
Vivillemellertid fi ut meravatt
vara medlem - utan att for den
skull behéva tivla och sti i.
Minga funderingar p hur detta
skall effektueras torde finnas och
nu dr det dags att gripa tag i
Modellsportflygarnas énskemél.
Jag - Gunnar "Modellsportfly-
gare” Eriksson - dr ledamot av
SMFF:sstyrelse och har fAtt upp-
dragetatt tamig an detta. Dirf6r
efterlyser jag frin Sveriges alla
modellsportflygande medlem-
mar idéer och tips om limpliga
atgérder, som kan ligga till grund
for ett &n storre stod till denna
stora kategori modellflygare.
Har jag dA ndgra funderingar
sjilv, da? Ja, jag har sneglat lite

pa "privatflygaren" inom full-
skalaflygetoch ser dennes verk-
samhet sa hir:
Inom privatflygare har man en
stegrande utbildning, som dels
Stimulerar men ocksa gor flyg-
andet till en utmaning,
Utbildningen ser ut ungefir si
hir (under 1990 har och kom-
mer den delvis att fériindras):
1. Teori och skolflygning med
lérare,
2. Uppflygning f6r A-certifi-

kat for Luftfartsverketskon-
trollant.

3. Inflygning pA annan flyg-
plantyp med flyglirare som
ocksa 4r kontrollant,

Efter detta kan man gi vidare

med till exempel:

1. Sjoflygtrining med lirare,
som ocksd dr kontrollant.

2. Utbildningimérkerflygning
med ldrare, som ocksi #r
kontrollant,

3. Utbildningiinstrumentflyg-
ning med mdl instrument-
flygningsbevis, som utfir-
das av ldraren.

Efter detta kan man gé vidare

och avldgga prov for B-certifi-

kat, vilket innebir, att man fir ta
med sig passagerare mot betal-
ning. Hir finns - liksom under
vigen mellan A- och B-certifi-

kat - en fortsittning. Det bor pa-
pekasi detta sammanhang , att
enmotsvarande stegringsutbild-
ning finnsinom segelflyget. Men
den redovisar jag inte hir.

S atertill Modellsportflygaren.
En motsvarande uppliggning
inom modellflygets olika gre-
nar skulle kunna gora flygandet
merinnehallsrikt och kanskerent
av till en utmaning. Jag menar,
att inom respektive modellflyg-
gren skulle enskilda medlem-
mar erdvra mirken/certifikat,
som visar den enskildes skick-
lighet/kunskap/firdighet, utan att
det handlar om ngon form av
tidivlande. Man utmanar bara sig
sjilv, som t ex niir man tar kor-
kort for bil.

Hirettexempel. Jag visaratt jag
kan genomféra F3A-program-
met for en klubbfunktioniir och
fir didrmed (ev l5sa). ett mirke
att fasta p jackan. Det miirket
skulle kunna se ut si hir.

MODELL

SPORTFLYGARE

=
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Jag vill understryka, att det allt-

sd inte alls dr frAga om att tivla
mot andra, utan bara att for sig
sjilv visa upp vad man kan.
Hiir slutar mina funderingar f6r
denna gdng med f6érhoppningen
att DU som léiser de hiir raderna
hér av Dig med id“ér och tips
(ge Dig gima pA mina funde-
ringar ocksa!) si att vi snarast
far ndgot till livs som gor att vi
kénner oss dn mer tillfredsstill-
da med virt medlemsskap i
SMFF.
Gunnar MSF Eriksson
Ostra Parkgatan 26
951 36 Luled
0920-239 26

Det ligger mycket i det Gunnar
tar upp. Hur ofta drar vi inte
ivdg till faltet bara for att flyga
ndgra véndor helt utan "inne-
hdll". Sjilv har jag upplevt, att
man startar och sedan blir det
en flygning utan att man sjdly
riktigt har den minsta avsikt med
den. Med Gunnars idéer kan
mer planerade flygningar med
olika "program” genomfiras:
landningsdvning, sidvindsland-
ning,vingglidning, avancerat mm
- gdrnaefter F4C-programmets
mandverlista,ddr mycketintres-
sant finns att hdamta.

Reds kommentar

Model Craft och O.S. stéttar sv*‘"‘—"-'t
modellflyg i fortsatt certifikatkal

SMFF:s kampanij for ett siikrare modellflyg fortsitter dven i 4r. Och det kan vi géra
med ett stimulerande lotteri, som blivit méjligt genom att Model Craftoch OS stéttar
oss. Den hir gdngen handlar det om en fin OS-48 4-taktare, som lottas ut fr varje
200-omgéng godkinda certifikatprov!
For varje avlagt certifikat, s erhaller flygaren en certifikatvimpel att sitta pa
sdndaren, ett certifikatkort - samt ett deltagande i lotteriet.
Var forhoppning #r, att vi den hir stimulerande viigen under 1990 skall kunna
registera dn fler RC-certifikat &n under forra ret. Kampanjen skiits - som vanligt -
av Gunnar Eriksson i Luled, som har allt underlag och #r beredd att sinda ut certi-
fikatinstruktioner och annat material i anslutning till certifikatflygningarna.

Har Du eller Din klubb ndgra funderingar kring 4rets upplaga av certifikatkampan-
jen, sa stir Gunnar géra till tjinst med ytterligare upplysningar.

Gor Din
insats for
ett sdkrare
RC-flyg NU!

Nar piir Din
klubb med

i RC-cert-
kampanjen?

Gunnar Eriksson, Ostra Parkgatan 26, 951 36 Luled, 0920-239 26 (dven dagtid)
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Hej igen!

Jag tror modellplan har en sjal

... och att dom kan tinka och
hitta pa rackartyg eller ibland
vara riktigt hyggliga!

Som bevis skall jag nu beriitta
vad som hiinde for linge sen nér
jag var .... ja, ungefir si gam-
mal som Du ir nu.

Sjilv hade jag byggt lite model-
ler frAin Wentzels och Trueds-
sons och frin den lilla hobby-
affirvihadeiNorrkoping, CYBA
hette den. Nu borta sedan lidnge.
(Det varen férkortning av Cykel
och Barnvagnsaffiren. Jagminns
inte att dom hade varken det ena
eller det andra, men dédremot
modellbygggrejor.)

En Webra Rekord diesel stod
higst pA min Gnskelista, men
sparpengarna rickte dnnu inte
till de 63 kronor den kostade.
Diremot hade jag en klasskam-
rat som hade en Davis Charlton
1 ccm diesel. Han satte fast den
pA en balsakropp och byggde
vingar, stabbe och fena som han
tyckte shg bra ut. Ingen bygg-
sats och ingen ritning.

En hostdag travade vi ut i par-
kenistan “sutkant, dir hanbodde.
Vidret var bldsigt, men det
bekymrade oss inte si mycket,
for vi trodde inte att motorn ens
skulla starta. Vi hade hort att de
skulle vara knepigarackare som
man utan vidare kunde std och
sli p en hel dag utan ett livs-
tecken.

Briinsle i tanken. Han bérjar peta
runt propellern medan jag hal-
ler. Utan f6rvaming bdrjar motorn
snurra. Och den gick si in i
vassen!

fanerier & finurligheter m.m.

Nervost tar han modellen och
langar iviig. Otroligt nog flyger
den. Visserligen gar den i stora
loopingar, men vi ser forundra-
de (och stolta) hur den f6r varje
varv kommer allt hégre.

Full tank forstds, och timer hade
vi inte hort talas om.
Vigjorde ett lamt f6rsok atthinna
med, men begrep snart att mo-
dellen skulle vinna stort. Vi
tappade den med blicken, men
cyklade inét stan. S4 smining-
om motte vi ndgra andra ungar
som berittade att planet landat
pé ctt hustak. Jod4, mycket rik-
tigt. Tre vaningar hégt, dir 1g
det.

Min kompis papparingde brand-
kéren, och bad dem rycka ut
med en stege. Men de hade
minsann annat att géra 4n att
klittra pd stegar, sd det blev
ingen utryckning. Om det hade
rort sig om en katt mdjligen,
men absolutinte ettmodellplan.
Morgonen dirpa hade emeller-
tid planet blast ned. Och dir
kanske historien hade varit slut.
Men nu kommer vi till det jag
borjade med, om sjilen.
Ungefir ett halvar senare tog vi
mod till oss och kontaktade sta-
dens modellflygklubb. Vivisste
att det fanns en klubb men inte
var den l4g. Vi hade forut tyckt
det vara sa forargligt med véra
simpla modeller att vi inte viga-
de gé dit.

Men dém om var {6rvining nir
viletat oss fram till réitt adress ...
det var samma hus som hans
modell landat pd!

Johan Bagge
Lokegatan 24

602 36 Norrképing
Telefon 011-13 36 47

\

Modellen visstedettydligen, men
vi hade ingen aning om att det
fanns en modellflygklubb i kil-
laren pa det huset. Planet ville
visa 0ss, men vi begrep inte.

Friflugan

- juniorcupen i friflyg
Skrev jag om i férra Hoérnan.
Sikta p4 finalen pA Oland l6rda-
gen den 7 juli, i samband med
friflyg-SM. Dubehdver inte varit
med i1 ndgon ultagning [Or att
vara med i finalen.

Kom i alla fall!

Alla juniorer med allt i

[friflyg kan vara med!

Tittai Modellflygnyttnr 2/90 sA
ser Du reglerna eller kolla med
Din klubb. Se till aut ta med
klubbkompisar och/eller famil-

jen. Oland 4r en upplevelse.

Priser till alla, och andra upp-
muntringar. Ring till mig om
du 4r tveksam om nigot. Om
Du har svArt med transporto s v
kan vi siikert 16sa det.

Och sa Postflyget!
Segraren 1 forsta omgangen ir
Krister Rask frin Kalix med en
AMA-Cub och 70 poiing. Han
var faktiskt ocksd den ende hit-
tills som siint in resultat. En
bel6ning till denna raske yng-
ling kommer, Posttidvlingen
fortsitter - 14s i Modellflygnytt
nr 2/90!

Jag vill ha massor av brev.

Bagge
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I Landskrona - dar stod vaggan!

Bra Béckers lexikon har bland
flygpionjdrerna ndmnt Wright,
Bleriot och Cederstrém. De var
judeforstaflygarna pd ett eller
annat sdtt. Ask ddaremot - far vi
ldra oss i BB-bdckerna - dr for-
sta kvinnans karl, eller en for-
samling i Skdne eller i Oster-
gorland. Att ask dessutom dr ett
trdd (det visste vi ju!) - och ett
dldre rymdmdtt for spannmdl
kan ju vara bra for korsordsld-
sarna. Men den riktige Ask, han
finns ej med. Inte heller Nyrop -
en annan redig skdning.

I Landskrona den 8 april 1910
stillldes pé Stadshotellet déirsti-
des ut den forsta i Sverige till-
verkade flygmaskinen. Man fick
anviinda hotellets Stora Sal, for
det var ingen liten maskin. De
tvd, som hade byggt "den férsta

iSverige tillverkade flygmaski-
nen" var just Hjalmar Nyrop
och Oscar Ask - tvi landskrona-
bor. Deras bedrift &r nog av den
arten, att de borde omniAmnts i
BB:s lexikon.

Borjade Nyrop?

Var det Hjalmar Nyrop som
bérjade det hela? Jo, man tror
det. Den di 24-irige Hjalmar
Nyrop har redan gjort sig kind
som endjirf och erfaren bilféra-
re, som deltog i tdvlingariutlan-
det. I samband med en sidan
tivling besdkte han en bil- och
flygutstillning i Paris, den s k
Parissalongen. D4 maste det ha
sagtklick - eller vad det nu séiger
foren flygpionjir - pA ndgot vis,
for 1908 triffade han Louis
Bleriot. Av denne fick Hjalmar
med sig en hel del ritningar pA
bland annat Bleriot XI - den

maskin, som sommaren 1909
blev kanalkrossaren - och kon-
struktionstips i allménhet. Kan-
ske blev det just Bleriots kanal-
flygning, som fick Nyrop att g4
igang med sitt flygplansbygge
hemma i Landskrona.

Dir hade Nyrops far - Fredrik
Nyrop - ett bitvarv. Far & son
hadetidigare haftlite fundering-
ar pA flyg i allménhet. En tredje
landskronabo - Oscar Ask - ocksa
flygintresserad dék upp. Och s
var det bara att séitta igAng. Det
som skulle bli den férsta flyg-
maskinen konstruerad och till-
verkad 1 Sverige kunde sé bérja
planeras av de tre.

Vad giiller konstruktionen i stort,
si fick Bleriots XI-maskin bli
en forebild. DérifrAn himtade
man de mesta. Men man lade
ocksa till nAgra viisentliga 4n-
dringar, som visade, att man inte
var helt ute och "cyklade”. Man
visste tydligen en hel del om
flygplan och deras upptridande
i luften - och pA marken.

Léanga medar framtill

Landstillet fick framtill 1anga
kraftiga medar, som skulle mot-
verkarundsiagning,om nuland-
ningen inte blev riktigt som man
tinkt sig. Ddrmed kunde propel-
lern réicka till for fler &n en flyg-

ning. Det var viktigt pa den ti-
den, for propellertillverkning var
handarbete frin borjan till slut.
Och priset for en bra propeller
l4g kring hela 275:-!

Foraren under kroppen!
Bakre delen av landstillet kom
att innehélla 4n mer epokgoran-
de avvikelser frin Bleriot-mas-
kinen. Hela forarplatsen flytta-
des ner under flygkroppen, ner
till de akterut [orlingda land-
ningsmedamna.

Medarnas bakre 4ndar fick nig-
ra tvirbalkar och forankrades
med stéttor 1 flygkroppen. Mel-
lan medarna kunde man sd mon-
terain forarstolen. Samtligama-
noverorgan (ratt-spak och pe-
daler) med tillhGrande wiredrag-
ningar fick ocks4 sina nya plat-
ser mellan medarna. Varfor nu
dennamirkliga placeringavpilo-
ten? Ja, det var nog inte for att
piloten skulle f nigra primira
fordelar av sin placering under
flygkroppen. I och for sig, sd
blev for all del sikten nedat per-
fekt, dA nu inte lingre nigra
vingar skymde. Men det varinte
det viisentliga skiilet.

Genom att flytta ner piloten pa
det hir sittet, si erholl man ett
lagt tyngdpunktslige, vilket i
hog grad paverkade flygplanets
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stabilitet i rollplanet. Ett av de
storsta problemen for piloterna
pd den tiden var, att halla flyg-
planct "pA ritt k6l". Skevroder
hade man inte och vingvarp-
ningen (om den fanns) gav ritt
mycket 6vrigtattonska vad giller
mdjligheterna att snabbt parera
ett kast. Med ligre tyngdpunkt,
s& blev maskinen stadigare i luf-
ten. Av samma anledning infor-
de man ocksd V-form pa ving-
en, vilket bidrar till att maski-
nen sjalv "vill" rédta upp sig. (De
hir detaljerna som Nyrop och
Ask inforde pd "sin” konstruk-
tion stimmer vil dverens med
de egenskaper man vill hapien
sd kallad bra nybérjarmodell -
allt fér att underlitta for den
orutinerade modellflygaren.)
Slutligen forstorade man sid-
rodret en aning f6r att &n bitire
kunna paverka kontrollen av
maskinen. Sidrodret var det ef-
fektivaste rodret vid svingaroch
vid uppriitning av flygplanet -
jamfor dven hidr egenskaperna
hos en nybdrjarmodell.
Maskinens vingyta kom att lig-
ga kring 20 m?, Bleriots kanal-
maskin hade 14. Trots att Ny-
rop/Ask-maskinen var storre,
viigde den bara 20 kg mer &dn
Bleriots mindre flygplan.

Nyrops virkesimport!
Dékonstruktionen varklar, skulle
det skaffas hem material. Fader
Nyrops batvarv kunde inte bju-
da pAd mycket i den vdgen, men
enrejil mekanisk verkstad fanns
i alla fall dir. Och det var inte
bara att knalla ner till bridgér-
den och drahem ettpar "tvitum-
sju"! Hir handlade det om andra
material: spruce (gran) till kropp
och vingbalkar, hickory till stot-
tor och medar. Propellern skulle
tillverkasav brasilien-valnétoch
ritning till en sddan fick man be-
stilla frén Italien.

For framdrivningen av den nya
maskinen hade man redan en 30
hiistkrafters tvacylindrig luftkyld
motor. Den var av mérket Far-
cot och hade ink&pts av Nyrop
tidigare.

Idecember 1909 drog manigéng
tillverkningen och redan efter
tre minaders bygge var maskin
s gott som férdig. D& man bor-
jade se slutresultatet maste man
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ocksd setill att det blev en riktig
firmaav tre-enigheten. Man bil-
dade AktiebolagetNyrop & Ask.
Man ¢vertog fader Nyrops bat-
varv och den nya firman skulle
"bygga och reparera bétar, ac-
roplaner, motorer och automo-
biler samt driva annan dirmed
forenlig verksamhet”. Slutklim-
men avsig viil flygning det, kan
man férmoda.

Sedan deras - och Sveriges -
forsta flygmaskin stéllts utistora
salen pA Landskrona Stadsho-
tell i dagamna tre i borjan pd juli
1910 fraktades den per jirnvig

ut till Ljungbyhed, dir man i
dessa dagar hade ett dragonli-
ger. Man rullade dér in maski-
nen bakom cn barack, tills det
frin Géteborg bestillda hangar-
tiltet kommit pa plats.

Man bérjade emellertid genast
attiordningsstilla maskinen for
de flygningar, som nu skulle
genomforas. Och det var inte sa
lite det. Bland annat skulle nira
20 vingstagkopplas inoch spin-
nas, s att vingen fick den ritta
anfallsvinkeln. I mitten av ma-
naden genom{érdes si de allra

forstarullproven med motor. Det
visade sig snart att drivkiillan
var behiiftad med en del felak-
tigheter. Motorn kom inte upp i
varv ordentligt - propellern var
kanske for stor eller hade for
stor stigning. (ett viilkint fak-
tum Zven for en modellflygare,
som sikerligen métt samma
problem!). En ny propeller togs
fram och s var det dags igen.

Den 28 april gjorde man nog-
granna kontroller och allt ver-

Fortsdttning ndsta sida!

-

Aeroplanet dr ett monoplan,
liksom Blériots. Dess dimen-
sioner #ro: lingd 8 meter, bredd
mellan yttersta vingspetsarna
10 meter. Stdende cller 16-
pande pa marken vilar det pa
trehjul, nigot grvre dinmycket
solida cykelhjul. Tva av des-
sauppbiradetegentligakropp-
partict, det tredje svansen,om
vihir fa tillimpa en sddan ko-
metbeteckning. I "kroppen”
som tersig synnerligen luftig,
#r maskineriet forlagt och hiir
har aviatikern sin plats, den
senare i en liten icke alltfér
bekvim stol, varifrin han ma-

L névrerar monoplanets rorel-

En samtida teknisk beskrivning av Nyrops Grdshoppan

ser. Vad man frimst beundrar dr
flygmaskinens smickra bygg-
nad. Allt maste ju gbras av ma-
terial som dr pA samma gang litt
och hillbart. Stillningen - och
nigot annat 4n en stomme &r
icke maskinen - &r gjord av helt
tunna triribbor ytterligare sam-
manfogad med fina, hirdade
stAltridar. Det ser briickligt ut
men listerna ér av det amerikan-
ska pitchpine, ctt segt trislag,
som {¢rr bojer sig dn bryts och
tviirribborna ir av hickory som
nistan har stilets hardhet. Den
Eittakonstruktionen 4r stark som
en jarnbalk. Flygvingama lik-
som Gvriga vingar dr §verspin-

-

da med lufttit gummivév, dro
rérliga varigenom maskinen
balanseras nir kantringsfara
uppstir. Ett par bakre vingar
tjiina till manévrering av pla-
nets hgjning eller sinkning.
Lingstakterutr givetvis styret
anbragt. Langst forut dro an-
bragta ett par skidliknande
medar till underlittande av
nedstigningen nér monopla-
net kommer i beréring med
marken. Hela planets viktin-
klusive aviatiker och motor
uppgArtill 350 kilo, och kost-
naden for densamma torde
komma att stanna vid om-

kring forsta tiotalet kronor.

P
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Nyrop den férste
kar OK.. Nyrop - utan certifikat
- satt vid spakarna under flyg-
kroppen. Han drog p4 och ma-
skinen kom irullning. Men lyfta
ochflygavilledeninte. Detblev
bara nigra korta skutt. Den luft-
kyldamotorn gick interent. Den
blev 6verhettad. S& holl man pa
nigra dagar och nyfikna 4ska-
dare hade snart d6pt maskinen
till Gréshoppan. Ett vil s pas-
sande namn.

Upp igen med piloten!
De fick tinka om. Maskinen togs
hem till Landskrona igen for att
modificras pd en del punkter.
Det var inte bara motorn man
ville byta ut. Férarplatsen flyt-
tades nu upp till flygkroppen
igen, for piloten hade suttit mitt
i propellerdraget och fétt allt
16sgods frin marken kastat mot
sig under flygforsoken.

Déman iaugusti/septemberkom
tillbaks till Ljungbyhed fér ni-
sta flygforstkomging hade man
en 24 histkrafters Anzani-mo-
torn i nosen pé sitt flygplan. Det
var en vilkiind motor p4 den ti-
den och skulle nog kunna bidra-
ga till lyckosammare flygftr-
sok. Efter ldngvariga justering-
ar och startférsék, si lyckades
till slut Nyrop att f upp maski-
nen i luften. Den flog. Detia
tgonblick blev allts4 den histo-
riska hiindelsen, di den forsta
svenskbyggda maskinen kom i
luften med en sjilvlird pilot.
Av nigon anledning hade det
mitt uppe i de positiva hiindel-
serna kommit lite grus i samar-
betet mellan Oscar Ask och
Hjalmar Nyrop. Men nigon bryt-
ning var det inte friga om. An!
12

Snart skulle en av det Svenska
Acronautiska Sillskapet arran-
gerad flygvecka genomforas i
Stockholm. Dir ville man visa
upp sin flygmaskin. Men nu var
det s4, att Nyrop inte hade ndgot
flygcertifikat. Han méste alltsi
allra forst - och snabbt - skaffa
sig ett sAdant. Men det var litta-
re sagt dn gjort, trots att ford-
ringama for ett sddant var be-
tydligt lattare én for ett svenskt
RC-certifikat av &rging 1990!
Det gillde "bara" att hilla sig i
luften under sju minuter. Men si
det var inte Anzani-motorn med
pa. Den blev snabbt éverhettad
Med Guds och forsynens hjilp
kunde den férmds att hilla sig
igAng hogst fem minuter. Lin-
gre tidrymd hade den aldrig gitt.
Detinnebar, att Nyrop fick stka
sig fram andra vigar att fa sin
maskindemonstrerad under flyg-
veckan i Stockholm. Goda rad
var nu dyra!

Dansk demo-aviateur!

Cederstrtim hade f6rvissoett gil-
lande aviat6rdiplom, men han
hade for avsikt att stilla upp
med en egen maskin under upp-
visningarna. S& Nyrop fick
soka sig utanfoér landet. I Dan-
mark fanns Knud Thorup och
han hade ett giillande diplom.
Och han stillde géirna upp som
demo-flygare, men ville triina
lite forst. SA darfor fick man
transportera flygmaskinen till ett
litet filt vid Amager, dédr Tho-
rupunder nigra dagar flég in sig
paden. Detta skedde under sep-
tember 1910. Under flygveckan
genomforde Knud Thorup nig-
rakorta flygningar med den Ny-
ropska/Askska maskinen och
man kunde i hufvudstaden kon-

statera, att den forsta svensk-
byggdamaskinen verkligen kun-
de flyga. Men nfgra stora rubri-
ker blev det inte, for allt detta
skedde i skuggan av de mer vil-
kiinda flygpionjoremamed Flyg-
baron Cederstrém och Robert
Svendsen i frimsta ledet. Dessa
herrar blev vil belénade fér sin
deli "flygshowen" - Nyrop fick
dédremot betala 1.000 riksdaler
for sin utstillningsplats.
Svenska Dagbladet hade dock
nigra rader om hans medver-
kan: "Det lilla eleganta Ask-
Nyropska cller Nyrop-Askska
monoplanet - de bidda kompan-
Jjonerna ha rkat i oenighet om
hvems namn som bor st forst -
leddes ut, och redan kl half 5
satte Thorup sig upp, kldddi bla
kombination ochréd méssa. Han
fick vacker sats och var snart fri
frdn marken, men lyckades inte
hélla sig uppe, utan slog ned ett
stycke bort pd [dltet. Denna férsta
flykt tog 19 sekunder ..."

Ask hoppar av!

Vil hemma igen fortsatte Ny-
rop sin flygningar pd Ljungby-
hed. Men inte ens under de kal-
lare héstdagarna kunde man fi
Anzanin att g lingre tid. Bryt-
ningen kompanjonema emellan
var nu ett faktum. Deras gemen-
samma bolag gick i likvidation.
Ask var inte ldngre intresserad
av samarbetet och gick at sitt
hall. Fader och son Nyrop hade
dock fatt en annan intressent
med pd sina noter och var snart
igng med nista flygplanpro-
jekt, som liksom det forsta i
stort baserades pi en Bleriot-
liknande konstruktion. Och nu
var man i fird med att skaffaen
starkare och framfor allt mer

driftsséker motor. Det var nid-
vindigtav flera skiil. Bland annat
hade fordringama f6r det inter-
nationella aviattrdiplomet bli-
vit mer kriivande - inte bara for
den diplomsdékande piloten utan
ocksd for motorerna! I februari
1911 stipulerades det, att man
maste genomftra tva flygom-
gaAngar med bland annat fem dub-
belsviingar i form av liggande
Attor. Man kunde konstatera - p4
den tiden - att kraven var for
harda. PA flera flygskolor till
och med strejkade eleverna, da
kraven blev kiinda!

Ny motor och
certifikatforsok!

Nyrop fick sA méjlighetatt skaf-
faenny och starkare motor i och
med att fabrikéren Paul Dre-
wes, Stockholm, ingick som del-
dgare 1 det nystartade foretaget,
Detblev en45 hkrs REP-motor.
Den motorn mdjliggjorde, att
Nyrop kunde 6vningsflyga med
malséttningen att senare avlig-
ga prov for det hett efterlingta-
de certifikatet. Den 4 maj 1911
var det dags infor officiella kon-
trollanter. Men redan efier den
forsta Attan "kantrade" maski-
nen pa alltfor 1ag hdjd. Nyrop
hann inte rita upp utan triffade
marken och totalhaveriet var ett
faktum. Nyrop fick smiirre ska-
dor, men fl6g inte mer efter den
trakiga episoden.

Hjalmar Nyrop har dock gatt till
flyghistorien som den forste
svensk, som inte bara tillverka-
de ett eget flygplan. Han var
ocksi den forste svensk, som
sjélvlird tog upp ett flygplan 1
luften och holls sig diir - s4 linge
motorn var samarbetsvillig! W



- \.segelspailten

Halla igen!

Det i foérra numret av Modell-
flygnytt ndmnda forslaget till
klarlagda F3B-Termikregler for-
kastadesav grenkonferensen vid
forbundsmétet i Kristianstad.

Till ndsta ir hoppas jag att vi har
ett dnnu mer underbyggt for-
slag. Vid férbundsmotet antogs
en motion om SM-status endast
for internationella klasser. Det
innebdr att arets SM i F3B-T
blir det sista och vi i framtiden
far kalla det for riksmisterskap.

For oss termikflygare som vill
bli svenska mistare finns ocksé
mdjligheten att arrangera SM 1
den nya internationella termik-

klassen F3J. Den svenska 6ver-
sittningenav F3J jobbar jag med
si mycket jag hinner, och en
sammanfatining fanns i (Grrase-
gelspalten.

Tavlingssidsongen ar
igdng!

Téavlingssdsongen har dragit
igAng ordentligt och arets forsta
F3B-FAI-tziv]jngvar§ungséng-
en Cup pa det mycket trevliga
TOPP-filtet utanfér Vallentu-
na. Segrade gjorde - for forsta
gingen sedan SM 1987 - inte
Joakim Sthl. Det blev istillet
Robert Hollsten frn Koping som

kammade hem flest poing.
Kungsingen Cup var ocksi DM
for stockholmarna och det blev
Per-Axel Eliasson som nu - bland
mycket annat - kan tituleras dis-
triksméstare 1 F3B.

Hela resultatlistan Aterges hér
intill.

Allebergstiivlingen

Den gigantiska Allebergstivling-
en har ocks avgjorts. Segrare
blev Gunder Carlsson fran ar-
rangorsklubben Blue Max.

SM i F3B-Termik
Ovan ndmnda SM i F3B-Ter-

mik gir den Attonde september
pi Brattforshedens flygplats.
Arrangor dr Filipstads MFK och
kontaktman Kaj Skére tel. 0590-
12317

Pellestova-veckan
Inbjudan har anlént frin segel-
flygveckan i norska Pellestova.
Den gir av stapeln under vecka
26 och blir fylld av olika radio-
segelaktiviteter.
Merinformation om "Pelle-uken”
kan fis frdn Stefan Carlsson,
019-23 26 85.

Anders Gustavsson,

AU-segel termik.

KUNGSANGEN CUP F3B-FAI 5-6 MAJ 1990

UT-poiéng

1 Robert Hollsten Koping FK mfs

7701 100,0 1:a junior

2 Pasi Viisdnen Kdping FK mfs 7668 99,6

3 T Kinnunen Koping FK mfs 7418 96,3

4 Joakim Stahl RFK Tkaros 7353 95,5

5 Stefan Carlsson RFK Ikaros 6723 8773

6 S-O Carlsson  RFK Ikaros 6044 785

7 M Carlsson RFK Ikaros 5750 74,7 2:ajunior

8 P-A Eliasson  Starflyers 5010 65,1 1:aDM SLM
9 Ove Fransson  Micros 4551 59,1 2:aDM SLM

TAVLINGSKLASSER I RADIOSEGEL.

F3B

Tids-, hastighets- och distansmoment, vinschstart.

till artikeln om

Ellehammer!

Tva illustrationer kom bort i
hantering av Ellchammer-arti-
kelniModellflygnytts férranum-
mer. Vi beklagar detta och for-
sokerkompenseramed dessatva
bilder. Figurnumren anges ien-
lighet med figurhéinvisninganar
i artikeln.

e

pendein

/ A
hojdrodret

F3B-Termik Tidsflygning. Svensk specialklass.
F3F Hastighetsflygning pi hang.
F3H Distansflygning.
F3I Storsegel med bogsering.
F3] Tidsflygning.
o Y L
Lite komplettering ( Y ( 2
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Majpokalen i Uppsala

P4 viggen framfor mig héinger
ett vackert porslinsfat tillverkat
av Uppsala-Ekeby, med motiv
frin Uppsala och med Uppsala-
domen som blickfing. Inskrip-
tionen lyder: Majtiivlingen 1966,
C:2. Alltsammans utgdr inte bara
en pAminnelse om ett lyckligt
tillfallei friflygreds modellflyg-
liv utan &r ocks4 ett bevis pa att
Uppsala-klubben i manga r har
gettfriflygaraiSverigeenchans
attinleda denljusa irstidens tiv-
lingssiisong pd biista tinkbara
satt.

P4 senare ar har ocks Uppsalas
majtdvling blivit mer och mer
internationell med deltagare frin
Norge och Finland, som trogna
gister med ocksd med deltagare
frin kontinenten.

I 4r omfattade tivlingen 71 star-
tande modellflygplan, diribland
glidjande ménga juniorer frin
de aktiva klubbarna i Matfors,
Gagnef,Norberg, Eskilstuna, Sol-
na, Borlinge och inte minst Upp-
sala. Viédret var till en bérjan
ganska blasigt, varfor man in-
ledde tivlingen med 2 minuters
maxtid. Efterhand stillnade det.
De 2 avslutande perioderna och
direfter foljande fly-off genom-
fordes i perfekt tivlingsvider.
Hoga och jimna resultat blev
det i samtliga klasser. Resultat-

Fran Friflygfaltet

Fin Majtavling men
UT blaste nastan bort!

listan ger besked om hur striden
slutligen avlopte.

Fler tavlingar
Fortséittningen pd tivlingssisong-
en har framgétt av tidigare pub-
licerade tivlingskalender, men
det Ar kanske p4 sin plats dnda
att pAminna om vad som kom-
mer allra nirmast, Det 4r ménga
goda tillfillen, se sjilv nedan!
Detaljuppgifteromevenemangen
har framgatt av tivlingsinbjud-
ningama som skickats ut i de
reguljiraminadsmeddelandena
frAn SMFF:s exp. Overalltkom-
mer det att téivlas med intensitet
och under stor trivsel. Férsum-
ma inte att vara med!

Mer om SM-klasserna

I férra numret redgjordes f6r de
"nya" klasser som Forbundsmd-
tet 1990 beslutade ska ha SM-
status i fortséttningen. Skriva-
ren har dnnu icke kunnat ta del
av hur reglerna for dessa klasser
#r, men snart nog kommer Spor-
ting Code (inkl "Provisional
rules”) som dr FAIs regelbok
for allamodellflygklasser, dven
till friflygred. DA kommer om-
giende exakta uppgifter i fri-
flygkronikan, s att nya modell-
flygplan kan konstrueras och
byggas enligt dessa regler. An
s4 ldnge 4r det god tid ill 1991
ars Friflyg-SM, dA dessa nya

P

B 9 juni Vistgota-tivlingen Kriks skjutfilt.
Arrangér Brinnebrona Fk

16 juni Sunshine Thermal Hunting, Revinge.
Arrangtr Mfk Fladdermusen

7-8 juli Friflyg SM 1990, Alvaret, Oland.
Arrangtr Mfk Link&ping

14 juli Scania Cup 1990 Revinge

Arrang6r Aeroklubben i Malmo

16-20 juli Trianingsldger Revinge

Arrangor Grenstyrelsen Friflyg

21-22 juli Scandinavia Open 1990 Revinge
Info via Aeroklubben i Malmd, tel 040-19 37 90
18 augusti Hjelmerus Memorial Alvaret, Oland
Arrangtr Mfk Link6ping

~
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regler kan borja gilla. Under
tiden kan det kanske vara braatt
beskriva hur nu gillande FAI-
klasser ("stora” SM-klasserna)
ar beskaffade vad betriiffar flyg-
planen:

F1A Segelmodeller med sam-
manlagd biiryta 32-34 dm?,
minimivikt 410 g.

F1B Modeller med gummimo-
tor,sammanlagdbdryta17-
19 dm2, minimivikt (utan
gummimotor) 190 g.
Maximivikt for gammimo-
tor 40 g inkl smérjmedel.
Gummimotorn helt inne-
sluten i flygkroppen.

F1C Modeller med forbriin-
ningsmotor, hdgst 2,5 cm?.
Minimivikt 300 g per cm?
cylindervolym, minimivikt
20 g per varje dm? total
biryta.

Utéver desa regler som avser
konstruktion och byggeav flyg-
planen finns det tivlingsregler
ochrekommendationer innehil-
lande allt det man fér och inte
fAr gbrandr mésterskapstivling-
ama skall avgoras.
FAI Sporting Code, som om-
nimntsitexten, innehaller samt-
liga regler for alla typer av mo-
dellflygplan. InnehAllet &r myc-
ket omfattande och redogdr in-
ghende for allt som géller for
tdvlingsarrangemang i samtliga
modellflyggrenar.

Boken, som rekommenderas till

alla tivlingsarrangorer, kan re-

kvireras frAn SMFF:s exp.

Friflyg-UT

De fina friflygfélten i trakterna
kring Rinkaby i Skane var dven
1 ar skddeplatsen for friflygar-
nas uttagningstivling, som den-
na ging gillde tre mésterskaps-
tivlingar, som kommer senare i
ar. I tur och ordning gillde det
lag till NM (arr Danmark), VM
for juniorer (arrJugoslavien) samt

EM (arr Ungem). 38 tiivlare hade
anmilt sig och endast enstaka
hade fatt férhinder i sista stund.
Fredagen25 majkunde man bérja
tavlingen mecd F1A-flygarna.
Dock inte utan viss tvekan, di
vinden svepte med god hastig-
het &ver filtet. 5-6 m/sek som
ldgst och 9-10 som hogst gjorde
att man bestimde maxtiden till
2,5 min. Dirmed fick tivlarna
en rimlig chans att dels kunna
landa p filtet, dels ocksd kunna
komma tillbaka i tid for niista
start. Den forkortade maxtiden
visade sig vara ritt medicin.
Tévlingen genomfordes med gott
resultat och med gott sportsligt
utfall. De tivlare, som biist be-
hirskade flygplan och vind kom
ocksé hogst i resultatlistan.

Per Findahl fran Norberg visade
upp sedvanlig stor sdkerhet i ter-
mikletning bidde med modellen
cirklande pd linan och med mo-
dellen vintande pd marken. 6
max och avslutande 74 sck i sis-
ta starten, di vinden hade okat,
gav segemn till Per. Efter honom
f6ljde enrad bekanta namn: Lars
Larsson, Herbert Hartmann, Mi-
kael Holmbom, Per Qvarnstrém,
John Pettersson. Dessa sex ut-
g6r landslag vid NM. Till EM
har Per Findahl, Herbert Hart-
mann och John Pettersson kva-
lificerat sig, beroende pAattdessa
tre var bland dem, som vid férra
drets Friflyg-UT kvalificerade
sig till slutlig uttagning av EM-
laget, vilket nu har skett.
Juniorernas uttagning varenkla-
re. De tre frin Uppsala - Deniz
Varhos, Mats Hall ochJon Wiese
- lade sig pi de tre friimsta plat-
serma och ir dirmed klara [6r
junior-VM, som skall avhillas
pad de enorma filten i Mostar,
Jugoslavien.

Lordagens 26 maj visade upp
samma vistliga vind med unge-
fiar samma hastighet - 7-9 m/sek



Friflyg-UT 1990 - resultat

Majtévlingen 1990 - resultat

Klass F1A senior

Klass F1A senior

1. P Findahl 120 120 120 180 180
2.G Holm 120 120 120 180 180
3. U Edlund 120 120 120 180 180
4. T Ekendahl 118 120 120 180 180
5.1 Sundstedt 109 120 120 180 180

6. P Blomgvist
7. P Johansson

120 120 104 166 180
120 87 120 180 180

8. V Nereng 120 120 56 180 180
9. T Pajuncn 109 120 51 180 180
10. B Melby 120 14 120 180 180

Klass F1A junior

1. F Marcizko 120 120 120 126 180
2. D Varhos 120 50 48 180 180
3.1 Wiese 60 102 120 180 75

4. K Koiviola
5. S Sundstedt

54 99 55 41180
42120120 83 49

1. Per Findahl 150 150 150 150 150 150 74 974
2. Lars Larsson 150 150 130 150 76 150 39 845
3. Herbert Hartmann 111 150 1 150 128 150 150 840
4. Mikael Holmbom 150103 90150 50150111 804
5. Per Qvarnstrém 150 150 150 148 150 17 21 786
6. John Pettersson 59 150150 60 54 150126 749
7. L-O Danielsson 87 85 86 81110150 76 675
8. U Edlund 52 45 16150 85150150 648
9. O Blomgqvist 124 150 60 51 55 67115 622
10. M Dahlin 73135 63150111 70 - 602
11. L Findahl 147 36 37150 38137 - 545
12. H Sundberg 75150150 - - - - 375
13. P Blomgvist 150150 57 - - - - 357
14. B Wiese 2 44 39 62 31 69 49 296
15. L-G Olofsson 70 97 70 - - - - 237
16. A Persson 73124 - - - - - 197
Klass F1A junior
1. D Varhos 47150145118 89 6 90 645
2. M Hall 119104 77 85 41150 1 577
3.J Wiese 63150 62 9 71150 70 575
4. N Wingberg 74150133 - 60 43 48 508
5. C Nordin 77150 - 2660 - - 313
6.J Axelsson - 48150 2 - - - 200
Klass F1B senior Klass F1B junior
1. P Findahl 120 1. D Thorsén 120
1. B-O Térngvist 120 2.M Soderling 120
1. L Hansson 120 3.V Falk 22
1. B Eimar 120
1. K Andersson 120 Klass F1C senior
6. M Eriksson 77 1.G Agren 120
7. A Hikansson 45 2. E Astfeldt 74
3.L Ahman 40

nirtivlingenborjade, dvendenna
dag efterenviss tvekan och efter
grundligt rddslag och genom-
ging. Med tanke pa den nigot
kraftigare vinden bestimdes max-
tiden till 2 minuter. Ngra tiivla-
re, som inte var medi 6-gruppen
frin 1989, avstod frén att téivla,
men de évriga gjorde sina star-
ter enligt gammalt recept att til-
lampa vid tivlingar med stark
vind: att slippa flygplanet i till-
falligtavtagande vind. Fordelen
fir di dessutom att chansen att
denna avtagande vind beror pi
att termik just di har "slippt"
forvisso icke ar s liten.

Vinden visade inga tecken pa att
avtaga, och man gjorde dirfor
clter forsta periodens slut nya
méitningar, som visade att ge-
nomsnittshastigheten pd vinden
hade 6kat till 10-13 m/sek. Reg-
lerna féreskriver att om vinden
Ar mer dn 9 m/sek i genomsnitt
skall tivlingen avbrytas for att

fortsétta senare om tid finns. I
sddana fall skall genomging
héllas en halvtimme efter av-
brottet och beslut tagas om fort-
siittning av tivlingen skall ske.
Féljaktligen avbrots tivlingen
efter forsta perioden.
Tivlarna kallades ull genom-
ging efter ytterligare en halv-
timme, dd man konstaterade att
vindhastigheten var fér hig.
Ny genomgéng k1 1500. SMHI-
rapporter sade attchansentillen
avgorande forbittring av vider-
situationen var obefintlig - sna-
rare ytterligare fOrsémring av
vidret med 6kande vindhastig-
het och ev. regn. Man konstate-
rade, att fortsatt tivling ickekunde
ske.
Diéirfor 4r resultatlistan frin 16r-
dagens tivling beskuren, Den
visas #nd4, till begrundan bade
for grenstyrelsen och andra in-
tresserade ...

Lennart Hansson

6. S Backen 106 60 52180 -
7. G Naerer 120 46 67 51 10
8. T Klungrchaug 120 - - 102 27
9.V Nereng 7 14 61 74 32
10.K J Qvarfordt 50 27 15 42 21
Klass F1B senior
1. O Kilpeldinen 120 120 98 180 180
2. L Ericsson 120 120 89 180 180
3.B Saderstrom 120 70 120 180 180
4. M Eriksson 120 120 116 109 180

5.P T Skjulstad 120 120 100 171 123

Klass F1B junior

1. P Dahlin 81 98 87180 180
2. M Soderling 17 120 120 180 180
3.V Falk 83 0120141 180
4. D Thorsen 120 69 4 5 0
Klass F1C

1.G Agren 120120 117 180 180
2. E Astfeldt 120 78 100 119 180
3.T Alm - - 15167180
4.L G Lindblad 42 32 47 64 89
5. R Eriksson - - 20 99 85

Klass A:1 yngre junior
1.E Stdlnacke 120 120 64 120 106

2. M Jarlehag 102120120 55104
3. E Naeser 60 105 120 48 81
4. T Marciszko 11 57 62120115
5. D Steiland 113 69 24 120 32
6. F Marciszko 44 30 73120 11
7. P Lipponen 57 28 47 34 77
8. A Bergstrom 65 31 61 28 34

Klass A:1 éldre junior

1.J Naeser 120120 47 120 97
2. R Fredriksson 27118 53120 25
3.J Thyme 105 74 47 60 52
4. F Astleldt - -120 36120
5. D Sawano 22 30 69 39 56

720+240+300
720+240+195
720+155

718

709

690

687

656 Norge
640 Finland
614 Norge

666

578

537

429 Finland
414

398

294

249 Norge
188 Norge
155

698 Finland
689

670

645

634 Norge

626
617
524
198

717
597
362
274
204

530
501
414
365
358
278
243
219

504
343
338
276
216
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Certifikatregler
for helikopter

Helikopter-certifikatreglerna
bygger pa en teoretisk del och
en praktisk del lik de 6vriga mo-
dellflygcertifikaten.

Det teoretiska provet bygger pA
helikopterns speciella tekniska
krav och s#kerhetsproblem.
Flygprovet skall visa att piloten
styr helikoptern bade vid hov-
ring och flygning i lufthavetoch
inte Lvartom.

Flygfigurerna 4r sé liua att alla
som trinar skall klara dem. D4
figurerna #r delvis tagna ur
svenska Heli-populir och Tysk-
landslittaste heli-klass bordenna
{Grutséttning varauppfylld. Trots
forenklingarna kvarstr en viss
svarighet, si att piloten f4r trina
till sig den flygskicklighet, som
behdvs. Likheten med heli-po-
puldrprogrammet gératten heli-
pilot, som dmnar deltaga i tiv-
lingar har grunderna klara.
Flygningen skall ske i en s k
heliport med matten 10 x 10
meter, dvs dennormala tivlings-
rutan fér F3C och helipopulir.
All start och landning skall ske
vertikalt Gver mittenrutan pos A
- vid landning for figur #5 géller
dock den stora 10 x 10 meters-
rutan

Rekommenderad "Limplig hov-
ringshdjd" dr di landningsme-
darna eller landningshjulen r i
huvudhéjd, vilket gor attrotorns
rotationsplan ligger dver pilo-
ten - en rekommendation, som
4r helt i enlighet med FALs be-
slut 1989 och som nu giller for
F3C-klassen.

Baslinjen gir genom piloten som
for ovriga certifikat, men det
giller bara for sista flygfiguren
#5. I 6vriga hovringsfigurer fir
piloten fo6lja efter modellen som
i helipopulir-reglerna om s 6n-
skas. Ett minsta avstdnd mellan
pilot och helikopter pA 5 meter
skall hallas, dvs 1/2 heliport.
Flyg- och hovringsfigurer kom-
mer alltsd att bedomas av kon-
trollanten och det kan tyckas
vara en svért uppgift speciellt
om man inte gillar helikopter
och dn mindre om man inte r
domarutbildad inom omridet.
Men si ir inte fallet, nir denna
bedtmning forenklats avsevirt.
Godki#ind mangver blir det, om
den av helikoptern beskrivna
banan och landningplatsen ej
skiljer mer 4n 2 meter i avstind
frin den téinkta figuren. For flyg-
figur #5 giller dock att land-

ningsplatsen skall vara innanfér
rutan 10 x 10 meter.

Tankar och funderingar

kring teoretiska delen
Allmént

Det firinte finnas nigra trasiga/
sprickia eller felaktigt byggda
eller lagade rotorblad.

Négra kraftexempel p4 en liten
.30- och en stor -60-helikopter
bor finnas. Rotorbladens perife-
rihastighet, som skall bronsas/
tas upp vid en eventuell krasch
samtbladets centrifugalkraft, som
drar i bladets fastbult

Rotorhastighet
.30-helikopter 300-400 km/h
.60-helikopter 400-500 km/h
Centrifugalkraft
.30-helikopter 100-150 kg
.60-helikopter 200-350 kg

Radioinstallationen

Lampligt monteringssittav mot-
tagare, gyron och servon bér
varasdattvibrationsnivan sinks
till ett minimum. Detta #r vik-
tigt, dd helikoptern genererar vi-
brationerihogre grad dnenvanlig
motormodell pa grund av alla
roterande mekaniska delar.
Mottagare och batteri skall
monteras mjukt IAmpligeninigot
skumgummimaterial.
Mottagarantennen maste mon-
teras skyddad frin mekaniskt
slitage, tex avmetallchassi eller
andra skarpa manter. Dirf6r bor
antennsladden monteras i ett

plastrér s& langt frin skiirmande
metallchassi som méjligt. Den
far aldrig lindas runt en stjért-
bom av metall eller kolfiber!
Servon skall monteras i sina
gummibussningar!

Gyrot skall monteras i gummi-
bussningar eller pa en skiva av
skumgummi - f6lj leverantGrens
rekommendationer! Elkablar typ
servokablar och batterikablar bér
buntas samman till en limplig
kabelstam for att klara vibratio-
ner pi bista siitt.

Montering och lisning
Skruvar och muttrar skall 13sas
med ldsvitskaeller varaav sjilv-
lisande typ. Linkar och stot-
stingerskall varaordentligttenn-
16dda om de #r av 16dtyp. Riita
aldrig ut krokta stotstiinger, di
de snabbtblirutmattade och utgir
dé en allvarlig sikerhetsrisk.
Uppstart av helikopter

Utfér en checklistekontroll!
Precheck: Ar alla batterier lad-
dade som de skall vara?
Rickviddskontroll méste normalt
géras utan ait motorn &r igdng.

Den kan ocksd utféras med de-
monterade rotorblad och viil for-
ankrad helikopter. Observera, att
ettgammalteller diligt gyrokan
reducera rickvidden avsevir
genom de elmotorstdmingar, som
d& uppkommer! Detta kan pro-
vas genom att man slér av gyrot
vid rickviddskontrollen for att
se om rickvidden férindras.
Rotorbladstracking skall inte ut-
=)

Figur 3 | [Figura
HOGER FRAMAT
VANSTER BAKAT
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Beskrivning av figurerna

1. Hovring

2. Triangel
Start till limplig hovringshdjd

B varpa f6ljer forflyttning snett
och slutligen landning.

3. Hoger-vinster

andra sidan mellan pos B och

4. Framat-bakit

pos A och slutligen landning,.
5. Start, 2x180° & landning

inom heliporten (10 x 10 meter)
pé limplig héjd innan landning

\

Start till implig hovringshijd 6ver pos A, Dérefter hovring dver
startplatsen i minst 15 sekunder och slutligen landning.

fram ut till hger pos C. Direfter sidoforflyttning till véinster pos

Start till Idmplig hévringshadjd Gver pos A. Sa sidofor{lytining till
linjen mellan pos C och pos E. Direfter sidoférflyttning till den

centrum pos A och slutligen landning.

Start till limplig hovringsh&jd Gver pos A, Framau6r(lytining till
linjen mellan pos B och pos C. Direfter bakatforflyttning till den
bakre linjen mellan pos D och pos E samt framAtf6rflytining till

Start till lamplig hovringshdjd 6ver pos A. Framtforflyttning till
minst 10 meters hajd. Gor en 180°-gviing i ldmplig riktning samt
rak medvindsflygning som avslutas med en likadan 180°-sviing
upp mot vinden i riktning mot heliporten med minsta hajd av 10
meter. Ddrefter landningsinflygning med hjdf6rlust (sjunk) ner
. Det hela avslutas med hovring

dver pos A. Forflyttning snett

bakft in mot mitten och pos A

pos D och sidoférflyttning till

sker inom 10 x 10 metersrutan.

foras pa sé sitt, att man héller i
stjirtbommen! Nu, d vivet vil-
ka krafter och hastigheter rotor-
bladen har, s8 vi forstér riskerna
med detta forfarande!
Flygning

Kontrollera och balansera on6-
diga skakningar och vibratio-
ner, d4 dessa orsakar forslitning-
ar och utmattningar och péver-
kar alltsa den totala sikerheten!
Ligg aldrig under helikoptern,
nér motorn skall justeras. Den
kan plotsligt vélta pA grund av
en yure stérning - radiostérning
eller en kastvind! Normal an-
svarsfull flygning giller alltid!

Ndgra noteringar!
Underlaget fordet teoretiska pro-
vetédrunder framtagning liksom

cert-anvisningar mm och de be-
riknas vara klara under den hir
sommaren.

Du som har synpunkter pa heli-
koptercertifikatet och detaljer i
anslutning till detta bor héra av
Dig till Gunnar Eriksson, Ostra

Parkgatan 26, 951 36 Luled, te- |
lefon 0920-23926 - skrifligteller |

per telefon - [Gre den 15 juli.

n

sond;gsf
funderingar

| Gunnar Erikssons artikel pa sidan 8
| fick en snabb replik!

Vad 4r det som gér att man &r sh
begeistrad for denna sin hobby
att vara en sondagsflygare?
I En sondagsflygare deltar ju inte
| i ndgra tivlingar, diir han upp-
| nér sina resultat. N4, i stdllet sd
uppleverar vil Mr Sondagsfly-
gar en tillfredsstillelse nir det
under idogt arbete framstillda
flygetyget majestitiskt tumlar
I omiluften. Tdnk atten hg med

4 diverse tripinnar och lite klad-

I scl kan bli ndgot sd vackert!
I Tink att den flyger!

I Kort sagt en sondagsflygare be-
I héver inte komma hem med ett
| Orstapris ifrdn en tivling, han
behover egentligen bara kom-
ma hem med en hel modell och
veta all under nistkommande
I sondag sa blir det flyga av igen.

Bakom det hir helikoptercerti- | En annan sak ir att det #r kon-
fikatet ligger bland andra Per | stigt att det bara dr individer av
Nordstrdm, som har bollat des- | manligt kon som for det mesta ir

sa tankar och idéer med gubbar | modellflygare. Var sjutton blir
1 branschen, bl a Churt Eklund | Niav - alla vackra flickor? Ar

(aktiv nyborjare!), Bjom Per-
ned (aktiv helipopare!) Cal-Inge
Lindberg (F3C-lagledare & do-
marutbildad!), Thomas Ceder-
gren (aktiv F3C-pilot!).
Gunnar Eriksson

2X180° &
LANDNING

(Figur 5 T ™

>

i det si att Ni anser att alla vi
pojkar/karlar/gubbar dgnar 0ss
Aten hobby som féren kvinna 4r
helt obegriplig?

Det skulle faktiskt vara trevligt
om man kunde fi reda pa hur
| minga av kvinnligt kén som

I utovar denna hobby i Svea Rike.

I Jag 4r helt 6vertygad att de som

| utdvar hobbyn ingdr i den stora

| skaran av sondagsflygare, som
finns i vArt land.
Sjilv anser jag att det att vara

I sondagsflygare ar en mycket fin
titel pA dessa hobbyuttvare. De

I har bara ett stort fel, de tillhor

den tysta majoriteten!

En appell:
Nu far det allt vara slut pd att vi
allasondagsflygare avallakate-
gorier 4r medlemmar av den
TYSTA MAJORITETEN!
Vi dr faktiskt valdigt manga! Vi
dr faktiskt mycket viktiga for
den etablerade hobbyhandeln!
Vi ar betydelsefulla for SMFF i
ochmedattvibetalar viranavgifl!
Vi har otroligt kul nir vi utévar
var hobby! Men vi &r den tysta
majoriteten! Nu fir det vara slut
pA detta!
S4 upp till kamp alla séndags-
flygare! LAt Din stimmabli hord!
Den hiir fina tidningen &r ett ut-
mirkt forum {6r Dina Asikter.
Ténk och tyck!
Slut pa appellen!
LAtmig géra en bekénnelse: Jag
har vildigt svart att forstd alla
dessa modellflygare, som alltid
pAstir att den del som han syss-
lar med - till exempel radioflyg
- ir den enda saliga delen av
hobbyn. ALL modellflygning ger
tillfredsstillelse! Det #r ingen
skillnad pA den nir Du ser Din
modell i luften! Den som byggt
en enkel liten kirra kédnner lika
mycket tillfredsstillelse som den
som byggt ett plan med alla
tekniska finesser som finns pd
vér jord!
Det hela handlar om tillfreds-
stillelse!
Sdldtoss sluta dessafundering-
ar med att uppmana alla visa
tolerans mot alla olika modell-
flygare som finns.
For egentligen sd har vi under-
bart roligt allesammans!
Kalle Séndag
17
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Svensk linflyg-svacka?

Svenskt linflyg har befunnit sig i en svacka de senaste
aren. Tavlingar runt om i landet har varit ganska glest

besokta och till och med stérre evenemang sasom VM fér
tva ar sedan fick mycket dalig tackning av press hér i

Vilken 4r di anledningen till att
en sipass anrik modellflyggren
tappar allt fler uttvare? Man
kan ju inte skylle pA bristande
fritid. Inte heller pA brist av
byggsatser och annat material.
Diéremot har det kanske brustit i
nyrekryteringen. Linflyg har
under de senaste tio &ren betrak-
tats som ett slags andraklass-
sport inom en verksamhet som
mer och mer domineras av ra-
diokontrollerade modeller. Att
"flygaruntmed planetiettsnére”
4r inte gAngbart bland juniorer-
na i dagens datorsamhille.

En stor del av skulden till det
minskande intresset maste nog
tyvérr liggas p dem, som fort-
farande utdvar denna modell-
flyggren. Man gor helt enkelt
inte s mycket visen av sig.
Man bygget av losvirke och
importerar nédviindiga tillbehor
direkt frdn utlandet, vilketknap-
past skapar nigot stdrre utbud
av varor hos hobbyhandlarna.
Finns det inga varor i affirerna
kommer deras utbud helt att
18

dominaeras av efterfrigade prylar
typ férdigbyggda modeller och
avancerade radioutrustningar.
Inte heller gbér man nigot storre
viisen av att visa upp sin verk-
samhet. En tivling som samti-
digt skulle kunna vara en upp-
visning for allménheten kérs
numera helt anonymt utan att
man ens forsdker locka dit an-
dra intresserade én de, som re-
dan #r frilsta.

Anonym Stunt-tivling

i Goteborg

S4 var det till exempel vid Ae-
roklubben Modell i Géteborgs
stunttivling sista helgen i april.
Fem deltagare kom till starti en
tévling, som helt saknade aska-
dare. Vissa av de tdvlande hade
t o m forst dagen innan blivit
paminda om att en tivling skul-
le hallas. PA detta sétt virvar
man inga nya entusiaster.
AKMG:s tivling kordes annars
under ganska bra férhallanden.
Relativt stark vind stillde inte
till med négra stérre bekymmer

och att solen inte tittade fram
forrdn pa eftermiddagen gjorde
egentligen flygviidret bara biit-
tre.

Férutom gravade veteraner sd-
som Conny Agvist och Jan
Berndtsson frin arrangtrsklub-
ben AKMG hade en tvA man
stark delegation frin Stockholm
tagit sig ner for att deltaga i den
hir tdvlingen som dven var en
deltivling i Galax-trofén. Det
var bridraparet Magnus och
Henrik Odsj&, som med relativt
enkla modellerbetifrin sig rikt-
git bra. Bl a flég Magnus till sig
tidvlingens nist hogsta poing i
tredje omgangen och hamnade
paen fjirdeplacering med2.836
p. Brodemm Henrik drabbades
av motorstopp under den inver-
terade flygningen och fick av-
bryta den sista flygomgangen
dAbrinslenilen brtsav vid den
oundvikliga rygglandning.

Ett 16fte fann vi i unge Stefan
Lagerqvist frAn Kungsbacka
MFK som imponerade med
jamna och fina flygningar som

gav honom en tredjeplacering.
Hir har vi en kille som snart

kommer att kdmpa mot gam-
lingama om topp-placeringar-
na. Som domare satt radarparct
Lars-Ake Andersson och Gun-
nar Grahn; vilkas entusiasme-
rande intresse hiller denna

modellflyggren vid liv.
Resultat
1. Conny Agvist 3197 p
2. Jan Berndtsson 2919p
3. Stefan Lagerqvist 2894 p
4 Magnus Odsjo 2836 p
5. Henrik Odsjo 1910 p
Ulf Selstam

Bakom Magnus (1 v) och
Henrik Odsjé ser vi hdr frv
Stefan Lagerqvist, Lars-Ake
Andersson, Jan Berndtsson,
Gunnar Grahn och Conny
Agvist. T h vinnaren Conny
Aqvist med sin reservmodell.
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Scandinavian C/L Open
Championship & Oxelé Cup

F2A speed + open
1. Goran Fillgren
2. Per Stjdrnesund
3. Ove Kjellberg S

J Gustavsson

F2B stunt

1. Ove Andersson S 2915
2. Ake Nystrém S 2851
3. Erik Bjérkwall S 2563
4. Magnus Odsj6 S 2066
5. Stefan Lagerqvist S 818
6. Henrik Odsjo S 1976
Semi-stunt

1. Sebastian Axelsson S 538
2. Dennis Forsell S 301
3. Tord Gustavsson S 45
F2C team-race

1. A Appring/ S 3,469

2996
2859
2378
2066
1954
1623

522
332

S 258,62 273,14
S 251,22 256,59
- 253,69

2829
2886
2556
1988
2173
1826

221

- Nytt rekord

263,92
261,24

Totalt 5911
Totalt 5745
Totalt 5119
Totalt 4132
Totalt 4127
Totalt 3762

Total 1060

- Totalt 633

3436 3451 3599 7430

3. K Axtilius/ S 4,132 disk  3,35,7 3,599 8,14,6
B-O Samuelsson
2. G Hérne/ S 3469 3436 3451 348,1 8,14,6
J Gustavsson
4, JRasmussen/ DK 3419 4379 4,01,1 disk
C Thorhauge
5. P Buch/ S 4,06,7 4002 5134 4481
G Bengtzar
6. H Andersson/ S 3,52,8 4,520 utg disk
J Ahlin
7. L Karlsson/ S 4433 4,16,5
P Enwall
Goodyear-race
1. P Busch DK Final 9,344
2. J Rasmussen DK Final 9,488
3. B-A Fllgren S  disk
F2D combat
1. H Forbech DK W WL WWW 50p
2. L. Wakkermann NET W L W W W L 40p
3. B Schou DK W W WL WL 40p
4. H Ostman S WL WWL 30p
4 M Wakkermann NET W W W L L 30p
6.1 Abrahamsson S L W WL 20p
6. T Maurik NET WL WL 20p
8. T Wisu S L WL 10p
8. H Odsjo S L WL 10p
8. M Bliickert S W L L 10p
8. B-A Fillgren S L WL 10p
12. A Korup DK L L Op
12. M Franizen DK L L Op
12.J Valo SF L L Op

— Varfor rodnar han da han flyger?

—.Jdo, hanar inte med | SMFF!

-"
D

o

En Massa?

Hobby & Fritid 4r en géteborgsk
méssa. Namnet dr passande, Hidr
kan man finna det mesta inom
just hobby och fritid: En Tomas
Wassberg i papp siljer griisklip-
pare (fritid, kanske for en del),
paraboler, scouter (schysst!), or-
mar & reptiler, gardiner (7), tup-
par, kycklingar, guldgrivning,
kaniner, karate, judo, dockor,
amatdrradio. Dataspel i en stor
och livligt besokt Atari-monter.
Nintendo hade en itgonfallan-
de monter med Iang ko utanfor.
Insliipp med vakt! Med mera.
Modellflyg da?

Jod4, det fanns hér och diir: H6-
ganis Hobby, Natans Hobby,
Hobbybokhandeln fannsdéroch
nigra lokala goteborgsaffirer.
Nordens meste (7) modellflyga-
re Rune Nessem hosRCM Hob-
by flégmed helikopter och jaga-

de bl a u-bit med Vertol. Selda

stillde ut sin Atari-simulator -
intressant for modellflygare. S4
mycketmer vardetinte. Méissa?
Jag vill nog se lite mer nyheter
p& en missa. Nu blev det mest
forsdljning av med viktiga(?)
missrabatter. Sijagkom att tiinka
pa Kivik. Men det var kanske
meningen.
Den tidigare miissan var lyckad:
41.269 bestkare. Hur ménga,
som kom nu vet jag inte. Men
intridet var dyrt!

Redaktorn
Ovan: Den av Selda presente-
rade nyheten Atari modellflyg-
simulator kunde man "provfly-
£a" med - populdrt och intres-
sant. Detvar modellflyg till 1000
liksomocksd Rune Nessems upp-
visning med Vertol-helikoptern.
Nedan: Modellflyg kunde man
ocksd méta hos Natan, Hoga-
nds Hobby.

elektronik

e
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modeliflyg

Ovan: Stefan Sundstrém och
Kjell-Ake "Tjdlle” Elofsson
provar in skevroderdver-
foringen.

Nedan fr v: Stefan med mastig
motorkdpa och Tjdlle, som
torrflyger och kdnner pd
roderharmonien,

Renegade Spirit -

modellbygge i full skala

Som modellbyggare i allmin-
het och skalabyggare i synner-
het har man ofta fatt frigan:
"Nir Du nu 4nd4 ligger ned s
mycket tid pa ett bygge, varfér
inte bygga ett riktigt flygplan i
stillet?"

Anledningarna till att det inte
blivit s, &r manga, bl a avsak-
naden av ett limpligt objekt.
Hosten 1988 kom min kompis
Olof Hjerpe hem med ett exem-
plar av Flygrevyn och visade
upp en intressant nyhet frin Ca-
nada - en blandning av Pitts och
Jungmeister. Planet ifriga hette
Renegade och uppfyllde de fles-
ta av de kriterier, som jag hade
stillt upp: komplett byggsats,
relativt snabbyggd, liten till for-
matet, kort start- och landnings-
stréicka, braflygegenskaper (skall
gaatt viindapd), billig idrift och
underhdll, se ut som ett riktigt

flygplan (modema plastprojek-
tiler gore sig icke besviir), vara
Overkomlig ipris. Detenda, som
dadverkade varanackdel var pla-
nets grundkonstruktion, nitade
aluminiumprofiler.

Som Tibrobor hade vi hellre sett
en trikonstruktion!

Hjerpe bestillde prospekt och
videorulle frin generalagenteni
Finland. Niir vi hade tittat igen-
om detta blev vi in mer §verty-
gade om att Renegaden var ritt
kirra. Efter att ha kort videon
for de andra i Tibro Modell-
flygklubb visade det sig att yt-
terligare en medlem, Stefan Sund-
strom, ville vidga sina vyer och
varamed pAbygget, Viren 1989
fick vi + 15-tal andra frin Sve-
rige en inbjudan att &ka tver till
Finland och titta pa fiardiga och
paglende byggen. Efter detta
var det ingen tvekan lingre.

Vil hemma i Tibro igen var det
vara att slakta spargrisen for att
se hurlangt pengarnaskulle riicka.
Renegaden finns i flera bygg-
satsformer och med olika mo-
toralternativ. Nir vi hade riiknat
ihop véra pengar frin spargri-
sarna, skurit upp madrassemna
mm visade det sig att vi fatt ihop
155.000:-. Av en hiindelse rédck-
te det precis till den mest for-
arbetade byggsatsen, en Rotax
532 motor, instrument, klidsel,
farg, samt all Gvrig utrustning,
Efter diverse diskussioner med
den finske generalagenten an-
gaende betalnings- och leverans-
villkor skrevs kontraktet p4 och
vi kunde se fram emot en leve-
rans i september 1989.

Nu Aterstod att hitta en limplig
bygglokal. Varfor gA over 4n
efter vatten? Tibro MFK:sklubb-
lokal visade sig vara utmiirkt.

Det giillde bara att $vertyga de
andra i klubben om férdelarna
med att ha ett riktigt bygge att
studera pa nira nill.
Leveransen blev tyvirr nigra
mdnader férsenad och forst i
slutet av oktober kom byggsat-
sen till Goteborg. Den var vil
forpackad i en stor trdldda4,5 x
1,1 x 1,1 meter och hade klarat
seglatsen &ver Atlanten utan ska-
dor. PA siljarens rekommenda-
tioner skulle vi forst packa upp
och gl igenom samtliga detaljer
- cirka 900 st - for att se till s att
allt fanns med och var oskadat.
En styckelista pA 25 Ad-sidor
och vil mirkta detaljer under-
ldttade det hela.

Den 14 november kunde bygget
dntligen starta. Som sig bor bér-
jade vi med den enklaste, fena
och sidoroder och direfter stab-
be och hdjdroder. Som rubriken
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anger 4r det ett modellbygge i
full skala. Samtliga riningar ir
i skala 1:1 (utom kroppen). Det
var alltsd bara att rulla ut rit-
ningen pa binken, ligga pa och
passa in de firdigbockade rd-
ren, klippa till férstirkningspla-
tar och nita ihop. Hela stjédrtpar-
tiet tog 17 byggkvéllar att fir-
digstilla.
Nu skulle vi ge oss pé lite svara-
re detaljer, nimligen vingamna.
Eftersom Overvingarna har pil-
form, innchéller briansletank och
har sttrre spannvidd beslot vi
oss foratt birjamed underving-
ama, som #r raka och kortare.
Huvudbalken bestir av en rek-
tangulir profil pA vilken man
triir de fArdigstansade spryglar-
na(densom harbyggten Falcon
56 kanner igen sig!). Den bakre
balken dr en U-profil och mot
denna nitas de bakre spryglama
och fiste for skrevrodren. Ovri-
ga detaljer, bakkant, torsions-
niisa mm 4r helt enligt modell-
byggeprincipen. Det enda som
skiljer 4r materialct - plat i stil-
let for balsa eller plywood!
Nirdessarader tecknasned (april
-90) dr vingama i stort sett fiardi-
gaoch viskall borja pA kroppen.
Stommen bestir av en rektan-
guldr rorkonstruktion - pé vil-
ken man bygger longerongeroch
formlister a la Brian Taylor -
och kommer férdigjiggad med
en del viktiga beslag montera-
de. Motork&paoch "turtle-deck"
ir gjutna i glasfiberlaminat och
behéver "bara” passas in.
Hittills har bygget gitt mycket
bra och vad man frapperas av 4r
hur enkelt det dr att bygga i
aluminium - betydligt enklare
irbade trd och plast. An Aterstir
en hel del arbete, men om allt
ghr som berdknat skall kiirran
vara i luften senast varen 1991.
Till sist ngra rader till alla ska-
laflygare: varken Stefan eller jag
tAnker 6verge modellflyget - vi
hiller bara pa att skaffa oss en
ovanligtbraskaladokumentation
till nésta kirra!

Kjell-Ake Elofsson

1989 Ars serietivling i tivlings-
klassen F3E Populdr blev en
succé. Aldrig forr har sA minga
elflygare tivlat mot varandra i
ett flertal mycket hirda tévling-
ar. Aven i Ar kors en serietiv-
ling och det finns fortfarande
chans att vara med i Arets serie
di endast tvi av fem deltiivling-
ar har genomférts.Reglerna for
populirklassen dr mycket enk-
la. Det gilller att halla sig i luften
max 15 eller 30 min med minsta
mdjliga motortid. Extra bonus-
poiing erhills vid landning inom
encirkelmed 7,5 eller 15 meters
radie. Tévlingen flygs med et
poingsystem diir alla méter alla
i olika omgangar och den biste
i varje omgang med 30/60 mi-
nuters arbetstid fir 1000 poéng.
Tvaan och efterfoljande fAr sin
procentuella andel av segrarens
resultat. Detta podngriknings-
system har visat sig mycket ritt-
vist eftersom poidngen hela ti-
den relaterar till flygningar un-
der samma férhillanden.

Hdrd kamp

Infor Arets serietdvling har vissa
modifikationer av reglema an-
tagits. Den stérsta férindringen
4r att landningpoing kan erhdl-
lasintill dess attidealtiden dver-
skridits med 30 sekunder. Arets
forsta serietiivling gjordes upp
mellan Attaolika deltagarc. Vid-
ret var perfektochistort settalla
kunde preseteramycketbraflyg-
ningar. Det var forst efter tre
omgangar samtenskiljcomgang,
som segraren kunde koras. Det
varfjolarets segrare Bo Samuels-
son, som Aterigen belade for-
staplatsen. Detta efter det att
han flog mot Rikard Levenstam
i ett skiljeheat.

Modellerna

De relativt enkla flygreglema
medfor att det gr att anvidnda
alla typer av clscglare. Under
Arctsdeltdvlingar harenrad olika
kombinationer deltagit. Efter-
som det rér sig om en termiktiv-
ling har det visat sig att det i
langden l6narsig atthaenmodell/
motor-kombination vilken kla-
rar 15 minuter i alla vdder. Fjol-
Arets vinnare Bo Samuelsson tAv-
lade med en modell avsedd for
F3E med lite mindre propeller.
Kombinationen gav en maxi-

modellflyg

Helkul eltavling

for alla!

mal motortid runt 100 sek. Anda
fram till sista deltivlingen var
det oklart om Bosse skulle top-
pa sammandraget. En av hans
frimsta konkurrenter var Per-
Axel Eliasson. Underdeltivling-
ama flog P-A med ett par olika
modeller. Gemensamt for alla
ir att de har starka skevroder-
vingar med omkring 3 meters
spannvidd. Under véren flog P-
Amed Graupners 3meters ASW,
forsedd med Ultra 1600-motorn.
Modellen var helt i standardut-
forande och visade sig vara en
mycket konkurrenskraftig ter-
mikseglare. I hostas flog Per-
Axel med en ndgot stérre mo-
dell - Termik-King frin Miiller
- egentligen avsedd for vanligt
segelflyg, men ocksdbratill F3E
Populidr. Motorkombinationen
har givit motortider upp till 4
minuter. Dennakombination har
givit full flygtid i alla omgéngar
P-A har varit med och tivlat i.

Under 1990 Ars tivlingar har
flera deltagare visatait sméseg-
lare av typ Blue Phoenix, UHU
och liknande ocksd gir bra att
deltagamed. Nackdelenmed dem
dr att de dr mindre taliga i hért
viider. Janne Levenstam flog un-
der hela serietivlingen med en
egenkonstruktion forsedd med
Astro-motor och 7 celler. Den-
na lilla skevrodermodell - spv

1700 mm med en relativt snabb
profil - hidnger med de storre
modellerna dven 1 hart vider.

Oppet for alla

F3E Populir 4r en enkel och
rolig tédvlingsform, limpad for
sivil proffs som mer fiirska cl-
flygare. Alltpiloten behdver kun-
na Ar att starta, flyga och landa .
Vi har under 4ret haft deltagare
av alla Aldrar frin 12 till 70 &r.
Detta visar hur kul det dr med
elflyg. En férutsitming férdenna
tiivling har varit lockande priser
till deltagarna. Totalvirdet pé
fjoldrets prisbord blev dtskilliga
tusenlappar. De fyra forst pla-
cerade fick 1 tr och ordning
vilja pris. Ovriga, som tivlat i
minst tre deltdvlingar fick dra
lott om resterna priser. SMFF:s
elflygkommitté vill darfor geett
stort tack till foljande elllygs-
ponsorer: Graupner/Hobbybor-
gen, KungsHobby, Saft NiCd
ackumulatorer, LRN Teknik samt
klubbarna Djurholms Modell-
flygare och Starflyers.

Ny serietdavling 1990

Aven i ir kommer en serictiv-
ling att genomfdras. Reglema
kommer att vara lika enkla som
i fjol. Forsta deltiivlingen av-
gjordes 22 april i superbra flyg-

Fortsdttning sidan 23!
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Mitten-ritningen:

Bygg Auster fran

Flugebylagret 1909

4rna redan 5

Ingenjor Sigurd Isacson!

For minga av oss, som drog
igng med modellflyg under
blygsamma former pa femtiota-
let, kom Sigurd Isacsons mo-
deller att utgtira nigot extra. De
representerade ett nyskapande.
Inte bararentkonstruktionsmis-
sigt, utan ocksi vad giller ut-
seende och flygbarhet. De kun-
de flyga. Och de iir forvisso viirda
att presenteras for dagens mo-
dellflygare.

Denna modellserie handlade d4
om bland annat Auster, Mustang
och Saab Safir. Den gamlbe re-
daktdren har linge sokt finna en
gammal byggsats av nigon av
dessa typer for att nirmare visa
den i Modellflygnytt. Men det
har varit svart. Nu har emeller-
tid “insamlingsarbetet" via Si-
gurd sjilvoch Sten Persson burit
frukt. Sven-Olov Lindén fick
99

fram nigra ritningar och Bo
Hallgren hade faktiskt en nira
nog komplett byggsats av Aus-
tern. Med hjélp av detta niira
nog kompletta underlag har jag
nu gjort en ritning, som visar det
mesta som kan behévas for att
var och en skall ha en mojlighet
att bygga upp en "replika" av
den Isacsonska Austern.

Det har férekommitett parolika
versioner av Austern (bl a en
med kartongfena och en med
balsafena). Ritningen p4 mitt-
uppslagethar anpassats till nigot
anvindbart "mittemellan”.

Det revolutionerande med Si-
gurds modeller var ju kombina-
tionen av tri, celluloid och kar-
tong, varigenom man fick fram
en fin modell med kabin och i
Ovrigt snygg dekor. Detta méj-
liggjordes frimstav attallabijda

ytorutgjordesav trycktkartong,
som liitt kunde b&jas och lim-
mas fast i triikonstruktionen,
Dessa detaljer finns ocksi med
pa ritningen och hir giller det
alltsd att Gverfora dessa pd en
kartong (cirka 100-130 g/m?)
varefter de kan firgas in med
vattenfidrg eller spritpenna i
Onskad kultr,

Sjdlva byggbeskrivningen har
jag himtat frin den, som med-
foljde byggsatsen och den fir
faktiskt tala for sig sjilv,

Innan vi kor ighng, si giller det
att skira ut alla tridetaljer i 1-
1,5 mm balsa, som kan fiirgas in
med vanlig spritbets, som finns
i flera trevliga kulérer. Faktum
&r, att Austerns kropp - i Sigurd
Isacsons byggsats - utgjordesav
gulinfirgad balsa! Aven i det
avseendet var den nyskapande!

' B

Sigurd Isacson och
Bjorn Karlstrom

I det hidr ssmmanhanget far
vi inte glémma bort Bjom
Karlstréms medverkan. Bjom
liggerbakom deritningaroch
skisser, som medféljde Si-
gurd Isacsons byggsatser.
Och det var inte ndgra "van-
liga" ritningar. De var utfor-
da pa det sitt, som kiinne-
tecknat allt , som Bjém bi-
dragitmed undcrallar. Ingen
har glémt Fiffikus, Agaton
och vad de nu hette, de Karl-
strémska figurer, som instruk-
tivt och lekande fick oss att
bygga, trimmaochflyga Au-
stern, Mustangen och Safi-
ren frin Firma "Ingenjor Si-
gurd Isacson".
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Byggbeskrivning Knyt ihop gummimotom tillen | fullvarv (cirka 450 varv). Men Eltévii
Limma samman nosspantet av | rund slinga och Ligg in den i | trimma forst ett par tre ginger aviing ...

tv delar 1.

Kroppssidoma 2 limmas sam-
man i aktern. HAll ihop med
knappnélar! Latkroppens langa
raka undersida sta pi ett plant
underlag. Limma fast nosspan-
tet. Se till att kroppssidorna sti
vinkelr#tt.

Efter ordentlig torktid limma in
spant 3,4, 5 och 6. Bérjamed 3!
Markeringar {6r spantens lige
finns pd kroppssidorna.
Limma fast landstillet pA fram-
sidan av spant 4. Anvind myc-
ket lim!

Klid kroppens tver- och under-
sidor med kartongdelarna 8, 9,
10,11. Efter torkning klipp kan-
terna rena och putsa Iitt.
Limma instrumentbridan p
spant 4.

Limmakabinen av de celluloid-
delar, som skurits ut enligt rit-
ningen.

Anvind tva tunna koppartridar
som gangjirn och montera trim-
roder 12 till stabilisatorn 13,
Limma kraftigt!

Limma fast stabilisatorn pa
kroppen. Se till att den kommer
rétt framifran och uppifrén sett!
Vik och limma ihop fenan 14
(gillerom fenan #r tillverkad av
kartong) Pressa under bécker!
Fist den vinkelritt mot stabili-
sator och kropp med lim.
Limma fast "landstillsbyxorna”
15 frn axeln och halvvigs uppat.
Mycket lim!

Limma propellerbladen 18 i ur-
tag pi propellernavet 16. Efter
ordentlig torktid trdd pd propel-
leraxeln 19, 2 st lagerbrickor
samtden firdiga propellern. Boj
axeln framf6r propellern.

Trid pA hjulen 20 och l4s med
limklickar!

Limma spryglarna 21 och 22 pa
vingarnas undersidor och an-
vind kliddnypor!

Fist flapsen 24 till vinghalvor-
named bdjligakoppartridar, Tva
stycken pé varje!

Bygg vingstottoma 25 enligt
skissen! Fist vingarna 23 till de
utskjutande kanterna av kabi-
nens celluloidtak med tva lim-
klickar. Limma sé fast vingstot-
torna 25. Se till att vingspetsar-
na far en V-form av cirka 15
mm vid varje spets.

kroppen. I aktern hilles snod-
denavenrundstav 26, som lim-
mas litt. Smérj helst férst med
Lubricant gummimotorolja el-
ler med sépa!

Putsa modellen litt med sand-
papper och limma slutligen fast
dekorationsdetaljerna. LACKA
INTE - modellen blir tung och
flyger simre!

Flygning

Trimma utomhusiabsolut lugnt
vider. Utbalansera dock forst
modellen genom att sitta tum-
men och pekfingret mot ving-
undersidorna. Den skall ligga
vAgritt, dA Du hller fingrarna 2
a 3 cm frin vingframkanten.
Hiinger planet med stjdrten, bor
Du limma in en liten tyngd i
under motorpldten i nosen, t ex
pappersklimmor (gem).

Om planet 4r framtungt limmar
Du kldmmorna inuti stjérten.
Bérja med glidprov. Roder och
klaffar skall vara raka. Kasta
framat-nedét med lag fart.

Om planet flyger som A:

kasta saktare eller boj ned stabi-
lisatorns roder ett par mm,

Om planet flyger som B:

kasta fortare eller bdj upp rodret
ett par millimeter. Nir model-
len glider vackert, veva upp
motorn cirka 50 varv och slipp
ivig den horisontellt. Planet skall
1 motorflykten stiga svagt, se-
dan sinka nosen och glida till
marken.

Om det stegrar sig, stannar och
dyker, bor propellern riktas nedat
med en tindsticka Gver nos-
knappen. Svinger planet t ex 4t
vinster, vrid sidorodret it htger
cirka 2 mm.

DA modellen flyger bra, tka
motorvarvet. Vevar Du upp pro-
pellemn direkt med fingrarna, bor
Du inte ge den mer dn hgst 300
varv. Motomn méste vara vil
inoljad med Lubricant gummi-
olja eller med sdpa. Skulle Du
springa motorn kan den litt
knytas ihop igen, om Du bara
forst tvittar bort gummioljan.
Har Du en vanlig drillborr, s ir
det bara att s#tta en liten piano-
tridskrok i den, haka pa kroken
i propellern, dra ut motorn till
dubbla lingden och vevaupp pa

med nigot mindre varv. Under
tiden Du vevar fér Du propel-
lern mot nosen. Och glém inte
att drillen i allminhet gér 3-4
varv pé ett vevvarv. Om propel-
lern gor t ex 4 varv, d Du vevar
ett, kan Du veva drillen hogst
115 varv. Polflygning ér roligt.
Gor som bilden visar. Vid pol-
flygning kan Du avlisa hastig-
heten.

Med 78 cm trid frin vingspets
till mittpolen (radie 1 meter) blir

2 varv p 5 sek 9 km/tim
3 varv pi 5 sek 14 km/tim
4 varv pa 5 sck 18 km/tim
5 varv pad 5 sek 23 km/tim
Nagra trevliga tips

For markstart ricker en jamn
yta pa nigra meters ldngd. Star-
ta mot vinden, om det blAser en
svag sddan. Du kan nu prova
rodren, men bérja med endast
ndgra millimeters utslag!

Klaffar
Med nedfillda klaffar flyger
Austern sakta. Den til upp till
60 graders klaffvinkel. Med na-
gotuppfilldaklaffarochenaning
dykroder far Du et litet racer-
plan. Svingar utftres med sido-
roder. Med kombinerat sido-och
héjdroder kan Du till och med f
fram immelmanssving, looping,
topproll etc.

Flygning med last

Detta kan genomftras genom
att Du tar upp kabinddrren en-
ligt ritningen. Gangjam av kop-
partradar. Ligg in last i kabinen
och tivla med kamrater i start
och landning med storsta mojli-
ga flygvikt. Tidvla dven med
kamraterna om hogsta fart, lig-
sta fart, ldngsta flygtid runt pol-
stav eller ute, avancerad flyg-
ning, vilflygning etc.

I Sigurd Isacsons katalog
1954-55 stir det om Austern:

Skandinaviens mest byggda
modell nu dnnu bdttre.
Elegant modell med alla
delar fdrdiga och i firg.
Balsavingar i lila fdrgtryck,
kroppen i gult och rott.
Flyger bdde inne och wte och
kan byggas med hjul och
skidor. Byggsats 4:85

Fortsdttning fran sidan 21!

viider. Efter en spinnande och
tit tivling vann Bo Samuels-
son, Djursholms MF, fére Ri-
kard Levenstam och Conny
Tollet, bigge Starflyers.

Andra deltivlingen
Deltivling nummer tvi avgjor-
de i hard blast pA Toppfiltet i
mitten av maj. Segrare blev P-O
Sondén som flég med en tio ir
gammal PB 26:a. Rikard Le-
venstam, som i féregiende tiv-
ling flég en nybdrjarmodell frin
Kyosho, lyckades inte lika bra
denna ging, trots att han nu flog
med det flygplan han skall an-
vénda pd VM i F3E i sommar.
Detta bevisar, att reglerna for
populdrklassen #r rittvisa. Det
garinteatt vinna genom attkom-
ma med den extremaste model-
len. Det giller att flyga bra och
jamnt i alla omgangar.

Pris till bdsta nykomling
Inférdeltivlingeni Uppsaladen
17 juni har LRN Teknik skiinkt
ett pris till bista "nykomling".
For att vara med och kiimpa om
priser fran det stora prisbordet
giller detatt ha startati minst tre
olikadeltidvlingar. I Modcllflyg-
nyttstivlingskalenderdralladel-
tivlingarna angivna.

En extra deltivling!

Eftersom det 4r manga som vill
vara med, kommer en extra del-
tdvling att arrangeras under au-
gusti. Information om denna
extratidvling kommer att g ut i
ménadsmeddelande frin SMFF.

Resultat
efter tva deltiavlingar:

1. Rikard Levenstam 148 p
2. Bo Sjoberg 142 p
3. Bo Samuelsson 120 p
4.P-O Sondén 100 p
5. Conny Tollet 75p
6. Stefan Engberg 50p
7. Per Tjernlund 40p
8. P-A Eliasson 38p
9. Nils Englsf 25p
10. Curt Lundvik 12p
Stefan Engberg

nn
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I f6érra numret av Modellflyg-
nytt kunde vi under Nya Prylar
visa de dataskurna foam-ving-
ar, som LIP-produkter tillver-
kar. De siiljs tillsammans med
enlikaledes skuren foamstabili-
sator for det facila priset av cir-
ka 40:-/sats (vid kop av 5 sat-
ser). Denna praktiska "béryte-
sats" kan man sedan montera p
i stort sett vilken kropp som
helst: stavkropp, ladkropp eller
rorkropp - hidrutgdr fantasin enda
begréinsningen.

Lars Pekkala har ritat en ror-
kropp - se mittenritningen. Den
kroppkonstruktionen anser han
varaenklare att bygga in en I1ad-
kropp, som ibland kan vara svér
forennyborjare att fA rdtvinklig
och rak. Inlimning av spanten
brukar utgéra en svarighet.
Redaktéren har provbyggt en
rorkropp efter Lars anvisningar.
Detligger mycketi vad Lars pa-
str. Och det #r bara att folja
hans ritning och den hir bygg-
beskrivningen.

Gaor sa har!

Kapa till ett 1,5 mm l4tt balsa-
flak cirka 730 mm. Lacka fast
japanpapper pa ena sidan av
flaket. Lars anviinder vattenbu-
ren golvlack (parkettlack). Ligg
papperet pd flaket och lacka
igenom papperet - det gér allde-
les utmdirkt. LAt torka.

24

For att rulla kroppen anviinder
man sig av ett 1 meter lAngt
PVC-ror av den typ, som finns
pd VVS-firmor. (Sjilv anvin-
de redakttren ett metspd i plast
av den ldu koniska teleskop-
typen). Kapa flaket si att det
blir cirka 85 mm brett, fukta ut-
sidan av balsaflaket duktigt.
Anvind duschflaska s att bal-
san blirrejilt genomfuktig. LAt
den ligga och dra sig en kvart.
Rulla sedan balsaflaket runt
plastréret och se till att det blir
dverlappning pAbalsan, nér Du
kommit runt. Linda med elas-
tikbinda runt om och balsan
hills pa plats, medan den tor-
kar. LAt torka Gver natten.
Nir det hela torkat lindar Duav
bindan, men tag inte loss bal-
sardret dn. Skir med vass kniv
ett snitt rakt igenom Gverlap-
pen och peta bort dverblivet
material. Stryk vitlim i skarven
och tryck ihop denigen. Fixcra
med jdmna mellanrum med tejp.
LAt torka dver en natt.

Tag sedan bort tejpen och vrid
forsiktigt loss balsartret fran
plastréret. Nu har Du ett per-
fekt och rakt balsardr, och
kroppen ir nistan fardig.

Bakre motorfistet

Akterdver pa roret, dir bakre
féstet fér gummisnodden skall
sitta, limmar durunda f6rstirk-

ningsplattor, som Du klipper ut
ur 0,4 mm plywodd. Limma dit
dem - linda elastikbindaruntom
s4 att att plywoodplattorna fis-
ter runtom. Gor hil for en 3-5
mm bokpinne. Bakom detta mo-
torfiste sneddar Dumed enkniv
av kroppen uppAt/bakit enligt
ritningen. (Léttast gér Du detta,
om Du redan pé plastréret gjort
denna sneddning. DA kan Du trd
pa balsartret och f6lja med kni-
ven lings plastroret.) Sedan detta
dr gjort limmar Du pa ett "lock"
(egentl. botten) av 1 mm balsa.
Japanpapper lackas sedan fast
utanpi kroppen frin nos till en
bit bakom gummimotorfistet.

Kropp till
vingar
fran Norr!

Kop fardigskurna foam-
vingar till en 77 cms fran
LIP-produkter i Domsjo!
Sétt dem pa en kropp,
som Du sjélv viljer form
och utseende pa.

En rér-kropp bygger Du
latt efter hans ritning.

Vingpylonen

Pylonen forvingen tillverkar Du
enligt ritningen - rétt rundning
nertill slipar du fram med en
slipkloss av en PVC-riirbit med
ett sandpapper pa.

Innan vingpylonen limmas fast
bor kroppen goras helt klar i 6v-
rigt. Nosblock med propeller-
aggregat monteras liksom stab-
be och fena. S& hiinger Du in
gummimotorn och kan viga av
modellen.

Miirk ut pAkroppsréret vartyngd-
punkten hamnar och si limmar
Du fast vingpylonen i ¢verens-
stimmelse med den markering-
en - se ritningen,

~

L.

Lars Pekkalas vingsats kan kombineras med flera olika kroppstyper
o
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Esbjorn Stromgqvist

- tiivlande

En 50-4rig veteran inom RC-
flyg, inte minst inom skalaflyg.
Esbjoérn borjade med tivlandet
och RCistortsett samtidigt. Det
skedde i mitten av 60-talet, da
tivlingsformemahette RC1-RC5
- "knapp"-radiostyming (f6re pro-
portionalradion) inom nuvaran-
de F3A (konstflyg) och F3D
(pylon/hastighetsflyg). Skala-
intresset kom i borjan av 70-
talet. Esbjorns forsta VM var
19741 USA. Framgangama fort-
satte med VM 1976 i Sverige
och 1978 i Storbrittanien.
1979-1986 var Esbjérn mindre
aktiv inom tivlingsflygandet.
1987 var han tillbaks pa tiv-
lingsarenan och1989 kvalifice-
rade sig Esbjorn Ater till en plats
i VM-laget.

Lars Helmbro

- tdvlande

Vir hittills ende virldsmistare
inom skalaflyg (standoff-skala).
Lars bérjade sin modellflygar-
karridr med linflyg redan 1966.
Larsvaraktiv (och duktig) frimst
1F2A (konstflyg/stunt) och F2D
(combat) fram till 1979, d& han
sadlade om till skalaflyg. Lars
borjade faktiskt med RC-flyg
redan 1971 och var tdvlingsak-
tiv inom F3D (pylon). Under
1978 borjade Lars byggandetav
den Sk16, med vilken han sena-
re skulle visa sig mycket fram-
gangsrik.

1980 for ett glatt VM-giing till
Canada, dir bl a Lars ingick och
han blev virldsméistare i den da
inofficiella klassen "stand-off",
Mikale Carlsson tvia och Kjell-
Ake Elofsson pA fjirde plats.
Det var en bedrift, som inget
VM-lag senarc harupprepat! Kurt
Lennd deltog dA for Gvrigt som
ende svenske deltagare i F4C.
1982var Lars med VM-truppen

Svenska F4C-landslaget

igen, nuvar tivlingsplatsen USA.
Safoljdendgramellandr, d& Lars
hann skaffa fru och barn och
stuga att bo i, innan han terigen
dntrade tivlingsarenan.

1 1989 4rs EM-lag ingick Lars
och under samma 4r kvalifice-
rade han sig till en plats i det nu
aktuella VM-laget.

Lars har dven sdsom fA svenskar
figureratiinternationclla domar-
sammanhang, bl a i EM 1987,
Lars skulle dven varit domare i
kommande 1990 &rs VM, men
pA grund av eget tivlande ute-
blev denna mdjlighct.

Kjell-Ake Elofsson

- tavlande

Mr Skala himself, Kjell-Ake
Elofsson. Trots en ringa alder
av 45 ar har "Tjalle" (som han
populirtkallas) hunnit med snart
30 4&rinom radioflyget. Han bér-
jade i blygsam skala 1961 med
en Metz 1-kanalsradio och har
avverkat det mesta inom Liv-
lings-RC-flyg. Liksom Esbjérn,
varinom "knapp-radio”-epoken
pa 60-talet, vilket innebdr att
dessa bAda herrar har tampats
mot varann under ménga Ar.

"Tjalles" forsta skalativling var
1972 - f6rsta tivlingsaret for de
vilkinda Barkarbydagama.
Frin 1972 fram till borjan av
80-talet vann "Tjalle" samtliga
tdvlingar pA Barkarby, vilketblir
en svérslagen bedrift.

En annan bedrift som 4r minst
lika svarslagen dr att "Tjalle"
sedan 1976 kvalificerat sig till
samtliga VM-och EM-tivling-
ar fram till idag. Dirtill har
"Tjalle" vunnit de flesta SM-
tecken inom skalaflyg. Dct vore
mirkvirdigt om man inte tycker
att han r en virdig kandidat till
en VM-titel!

Bengt Kallstrim

- lagledare

Bengt #r den yngste i laget -
bade till Alder och tivlingserfa-
renhet. Han bérjade 1971 med
RC-flyg. Forsta tivlingen inom
skala var som f6rsd mingaandra
piBarkarby. Aretvar 1980. Dess-
forinnan var Bengt tivlingsaktiv
inom "radiosegelflyget” pd 70-
talet. Meritlistan omfattar ocksi
kvalificering och deltagande 1
VM 1984, 1986 och 1988 samt
EM 1985 och 1987.

Tdvlingsmodellerna
Esbjorns och Lars modeller -
Thulin A respektive Mosquito -
boérjade planeras for tiotalet ir
sedan och har det senaste ret
blivit fardigstillda. De har tiv-
lat framgangsrikt inom landet.
Kjell-Akes modell - en Sk50
Saab Safir - hari skrivande stund
blivit fardig efter et antal &rs
forberedelser och byggnation.

Véra chanser?
Som slutkldm vill jag som lagle-
dare for 1990 &rs VM-lag péstd,
att vi pa papperet har ett mycket
starkt och kompetent VM-team.
Det pastiendet giller sdviil mo-
deller som deltagare. Diirfor skall
detbliettmycketintressant World
Championship i vArt sjégrann-
land Polen i september i ar.
Bengt Kdllstrom
Lagledare

Ovan Narbild pa Kjell-Ake
Elofssons nya Saab Safir.
Nedan fr v Esbjérn
Stromgvists Thulin NA och
Lars Helmbros Mosquito.

Pa grund av specialhaftningen for Mitten-ritningen, sa far Du spratta har mellan sidorna. Lossa mittklammerna och lyft ut ritningen utan problem!



modellflyg

Nr3 - 1990

z100\%
JA A EPERANKD

MHTP“ES\‘
5 WS IR

Harry Kristoffersson p Mo-
del Craft fick ett brev frin en
rysk modellbyggare. Brevet
kom i hinderna pA den gam-
ble redaktéren, som skrev ett
svaribdrjan avmars. Jag ville
veta mer om vad vér ryske
viin hade pa hjértat. Nuhar det
kommit #nnu ett brev frin
honom - brevet éir pd engelska
hir t h i sin helhet utan nigra
dndringar/strykningar.

Det ér alltsa friimst kontakter
péplastmodellsidan han ér ute
efter - flygplan, men ocksi
tanks, kanoner och andra mi-
litéirfordon eller vapen.

For att fA adressen pa forsin-
delserna till honom ritt 4r det
allra bist att "rita av" hans av-
sindaradress eller ta en kopia
och klistra den utanpi kuver-

Det kom ett brev fran
en rysk modellflygare!

My dear friend,

tet. Vi fir hoppas, att vi genom
Modellflygnytt och SMFF kan
hjélpahonom. Lyckas detta har
vi en fin méjlighet att genom
Alexander fir vetamer om ryskt
modellflyg. Han utlovar i ut-
byte reportage och allmiin in-
formation om vad som sker
inom hans hemland. Och dir
finns mycket att hiimta for oss
svenska modellflygare - inte
bara motorer, utan ocksi myc-
ket intressant inom bland an-
nat friflyget.

S4 13t oss nu i glastnost/pere-
strojka-anda skapa viirdefulla
kontakter ¢ver landgriinserna -
for modellflyget har inga griin-
ser. Har Ni funderingar eller r
ndgonting oklart, si bistdr jag
garna,

model aircraft magazines.

championships.

Sincerely yours,
Alexander

Redaktdren

I am very glad to receive your letier of March 2, 1990.

In my letter you received, for my pleasure, I asked you to assist
me in establishing contacts with modellers of plastic models on
scale 1:72, 1:48 as well as armament models on scale 1:35.
My friend, model aircraft constructors, who took part in the
world championship in Nykdping, brought some Swedish model
aircraft magazines, and the editor of one of them is you.

1 took advantage of advertisements of some model aircraft
shops and sent there some letters to help me in establishing
contacts with Swedish model constructors.

Thank you very much for your letter, I am very aquainted with
many model aircraft constructors in our country since until
recently made radio control gliders F3B. Unfortunately, I had
to stop my aircraft modelling because of lack of time. Now, for
some years, I construct plastic aircraft models and armament
models since it takes me less time.

And I appear to you, my dear friend, for assistance in
establishing contacts with Swedish collegues to exchange
models and information. Can you help me to get addresses of
Swedish model makers? I should highly appreciate it.

Or maybe you can put my advertisement in one of your special

And, on my part, I can give you information about model air-
craft championships in our country. Unfortunately, I am not a
photographer, but I can organize photographs taken in these

I hope I answered some questions you asked.
I am very glad to get your letter. With best wishes to you and
your family and your beautiful country!

Eit modellflygplan dr en modell
av ett riktigt flygplan. Det ldter
riktigt, men stdmmer inte jimt!

 Manga vill flyga "riktiga" flyg-
plansmodeller med el-motorer. En-
ligt svensk expertis 4r det svArt,
kanske rent av oldmpligt. Det pa-
stdendet kan nog avskrivas, di vi
finner, att en tivlare med utmiirkt
resultat flog sin Turbo Beaver (Lv
overst)ien USA-skalativling. 2,5
m spénnvidd. Vikt runt 7 kg med
28st1,200-mAhNi-Cd-celler som
stod f6r energin. Bra gick det!
Hangflygare i USA vill ocks4, att
deras modeller skall likna "rikti-
ga" flygmaskiner. S& nu méter
man fullvirdiga - motorlésa, men
F4C-fiiga skalamodeller vid bl a
Torrey Pines viirldsberémda hang,
Forebilder & frimst jet-plan: F-
86 Sabre, Shooting Star och lik-
nande.

Nagot for svenskt modellflyg?

~

rr > - L4
Riktigare

linflyg?
Ett brev till redaktionen efterly-
ser riktigt linflyg. "Marknaden
erbjuder bara fjantiga "plank"-
modeller, dér kroppen i stort
sett dr ett 10 mm balsaflak tll-
yxat for att likna nigonting rik-
tigt", séigs i brevet. Det 4r s k
"profile scale” (bild) pAstar den
gamble redakidren, som linge
efterlyst svenskt F4B (dvs lin-
flygskala) Kan vi fi lite hjilp att
publicera nigot i den viigen i
Modellflygnytt?
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SMFF:s introduktionspaket klart

for leverans

Detsedan ldnge efterfrigade sk
introduktionspaketet frin SMFF
nidrmar sig leveransdatum, De
kan bestéllas for leverans lagom
till skolstarten 1 host.

Avsikien med introduktionspa-
ketet dr att erbjuda ett komplett
"startprogram” till skolor och
foreningar, ddr man s sakteliga
kan startaen bygg/flygkurs med
stegrad utveckling/kunskap om
modellflyg & modellbygge.
Paketet omfattar tre modeller -
SMFF-Ettan, SMFF-Tvian och
SMFF:Trean.

"Ettan" &r en enkel stavmodell,

1 -

i augusti!
som i likhet med AMA-Cub
byggs pa ritningen.

"TvAan" 4r ocksd en stavmo-
dell, men med s k flakvingar.
"Trean" dren 77cms-modell, som
man kan bygga med sdvil spry-
gelvingar som med s k Jedel-
sky-vinge. Material till bida
alternativen medféljer. De in-
ghende byggsatserna dr kom-
pletta (ej lim och lack). Ulérli-
gabyggbesknivningar liksomrit-
ningariskala 1:1 med(oljer. Calle
Sundstedt, som £ 6 ligger bakom
konstruktionen av "Trean", har
skrivit en anvisning for nybliv-

na handledare. For att det skall
kunna "bli flyga av" redan for-
sta byggkviillen, medfoljer en
liten modell av JA 37 - kallad
"SMFF-Trettiosjuan". Den &r
flygklar p& nigon timme.
Bestillningar kan goras redan
nu. Betrdffande priset var mél-
gittningen 1988 att hamna runt
130-140:-. Arets priskan SMFF:s
expedition ge. 011-13 21 10.
Ovan tv: Briderna Jakob och
Martin Johansson efter en
flygdag med de fyra modellerna
i SMFF s nya intro-paket.
T v: Jakob med "Trettio-sjuan”

Rejal finsk
satsning!

Finska SMFF satsarrejilt pAatt
fA in nya "soumen pajka” i sin
modellflygande samvaro. Enligt
ett nyhetsblad frAn CIAM har
man fatt ekonomisk hjilp av bl
a Finnair och Wihuri-stiftelsen.
Det gor att man nu kan salsa
"$200.000 per year” pa en stor
virvningskampanj. Allt baseras
pAden nya vilflygande gummi-
motormodellen "Super-Wing",
framtagen speciellt for driven,
Enligt de knapphindiga rappor-
ter vi fAtt in, s4 har den en foam-
vinge (se f ¢ sidan 24 i det hir
numret av Modellflygnytt!).
Ritning hir nedan! Inlednings-
vis sildes 9.000 st modeller till
klubbar och skolor. De $200.000
ticker kostnader for bl a deka-
ler, broschyrer "Come with us",
affischer, instruktion for hand-
ledare, allmént PR-material, en
liten bok samt en 23 minuters
professionellt framtagen video,
som handlar om modellflygning
som hobby. Vi énskar véra {in-
ska vénner lycka till - och ser
fram emot vidare information.
Redakidrn

~
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Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna" insédndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrkdping

Helikoptercertifikat 1 yjingskalender Friflyg 1990 - alla klasser

ny ta vii ng Sg ren ? I Nr Datum  Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
o e s |12 ju7s Stora SM Oland Mik Linkping + grenst  Bror Eimar 0499-116 67
: +
inférande ho? alla flygare som 13 jul14-15  Scania Cup Revinge AKM Mfs Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
4r anslutna till ndgon modell- I 14 jul16-20  Traningslager Revinge Grenstyrelsen Bror Eimar 0499-116 67
flygklubb. Dettakommer till slut | 16 jul20-22  Scandinavia Open Revinge Fritflyvningsunionen (DK) Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
. 16 aug11  10-starters Oland Solna MSK Gunnar Holm 08-760 95 46
2 hl ?ll krav.fﬁr alt gverhuvud 17 aug 18 Hjelmerus Oland MFK Linkdping Per Johansson 013-520 86
taget fa bedriva denna typ av | 45 ¢gp21-23 Autumn Max WiC Vara AKMG HUMFK Slandan L-G Olofsson 03149 30 55
verksamhet. | 19 novi0  Novembertrafien Revinge AKM Mfs Lennart Hansson ~ 040-19 37 80
20 nov17 FAI Cup Uppsala Solna MSK Gunnar Holm 08-760 95 46

Helikoptergrenen har dérfor i §
eget intresse tagit fram forslag
till helikoptercertifikat. Forsla-
get omfattar en teoridel och ett

Dessutom reserveras veckosluten 25-26 augusti och 6-7 oktober for lokala tavlingar, till exempel DM, KM och juniortaviingar.

| Internationella taviingar

: . & sepi-2  Eiffelpokalen, Zulpich, Vast-Tyskland SMFF:s exp 011-1321 10
p"ak'-_‘Skl '-’"m_pm_‘dc_- I & sep14-16 Puszia Cup, Damsdd, Ungern SMFF:s exp 011-13 21 10
Teoridelen ghri princip ut pd att i
helipiloten skall kinna till de I Internationella médsterskap
SPeC1_e“3 krav som .stalls phut- | ¢ aug 20-26  Junior-VM, Mostar, Jugoslavien SMFF:s exp 011-1321 10
rustning och materiel, som an- | & sep814  Frifyg-EM, Domsad, Ungem SMFF:s exp 011-1321 10
vinds i helikoptern. Detta med [ )
betoning pd SAKERHET. Tavlingskalender Linflyg 1990
Praktikdelen skall visa att det 4r I Nr Datum  Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
pilotcn somkanavgﬁra e I 07 18-19 SM 1990, alla ki Vasterds Ove And 021-131742

. p aug 18- , alla klasser astel e ersson -

koptesnskalllandsochinte tvéist J 08 sug25:26 DM 1990, intern. Kasser Respekiive distrikt
om - for att omgivningen inte ° g9 e Vasbyklippet, F2D + slow combat Vasby Modellflygare  Mats Beijhem 0760-801 79
skall kiinna sig osiker! D10 cep2  Galax Team Speed, F2A, F2C, GY MFK Galax Kiell Axtilius 08-774 49 15
Flygfigurernair elementira delar | 11 sep88  Vanersborgspokalen, Vanersborg Ingemar Larsson  0521-11210

. s - F2B, semistunt, F2D, slow combat
ur den vanliga nybérjartraning- I, sep 15-16 Galax Open, alla klasser MFK Galax Kiell Axtiius 08-774 4915
en samt till viss del tillimpbari | 13 sep30  Hosnaviingen, F2A, F2C, GY Haninge Per Ehnwall 0750-212 14
helipop-programmet. Dessaskall |
utféras tillfredssidllande inom § Internationella tdavlingar
ett redan forutbestimt omrade - 1 & jul914 VM, allaklasser Frankrike Grenchefen 0753-778 90
s k "helipad". & aug25-27 Brittiska Mésterskapen, alla klasser Storbrittanien Grenchefen 0753-778 %0

Lite funderingar runt detta har
gjort att en eventuell ren nybor-

| Tdviingskalender RC-flyg 1990 - Klass F3A

jarklass utan krav p poing eller Nr Datum  Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
1 ande_ har Iagx[ form. _Klassen 02 jul7-8 Grumspokalen, F3A Sp & Pop Portlanda Grums MFK Lennart Janssen 054-342 38 bost
skulle i princip vara lika med | 054-19 56 19 arb
certifikatkraven ochbeddmasav | 03 jun30-ul1 Granscupen, F3A Stacklanda Tidaholms MFK Lars Eriksson 0500-886 40
domare. Men ednast i form av l 04 aug9 LEN:s F3A Sport & Pop Sjdgestad RC-falt  LEN Linkdping Anders Johansson  013-1396 56

"godkﬁnd"cllcr"ickcgodkk&nd". W o e G S G G S S S NS S DN S G B GG N B N N S R R N

Pa grund av specialhaftningen for Mitten-ritningen, sa far Du spratta har mellan sidorna. Lossa mittklammerna och lyft ut ritningen utan problem!

Eventuella priser i tiivlingar kan punkter ir vilkomna. Ett n6d- | Sind hela klabbet till grenche-
delas ut genom lottdragning bland Gre.nmeddEIande vindigt krav dr dock att etable- | fen snarast eller ring pa kviills-
deltagarna i tavlingen. Helik op ter rade helikopterpiloteruppmunt- | tid. Detta kommer senare att ut-

Vidare utformning av tdvlings-
formen och genomftrande kan
diskuteras med grenchefen Cal-
Inge Lindberg.
Finns intresse {6r denna behag-
liga och stimulerande tivlings-
form, som kan genomféras pa
vanligameetings for attliva upp
flygandet, s diskutera dettamed
Dina helipolare och 6r av Er till
mej.
Vad certifikatdelen betriffar, si
kommer vi att kora den pa prov
under 1990 for en utvirdering.
Cal-Inge Lindberg
28

Eit av de stéirsta problemen in-
for sdsongen 90 dr att forsoka
aktivera si minga helikopter-
flygare som mojligt till att stélla
uppide utlysta tivlingarna, som
forekommer under sdsongen.
Klasserna 4r tva: F3C och heli-
kopter populdr.

Under aret skall vi dven forsoka
kéraenrennyborjarklass pdprov.
Dennakommerdessutomattvara
underlag f6r detkommande heli-
kopter-certifikatet. Dessa tvany-
heter kommer att provas pa ett
antal stéillen under &ret och syn-

rar Gvriga heliflygare i sin om-
givning att stiilla upp och testa
detta program.

Vi behover alla hjidlpas at for att
fora helikopterflygande framét.
For att uppnd storsta effekten i
annonserandet av tivlingar och
meelings si efterlyser jag namn
och adress pa sd manga helikop-
terflygare som ¢verhuvud gir
att uppbringa.

S4 kdnner Du till ndgon helipi-
lot i Din klubb eller omgivning,
s4 skriv ned hans/hennes adress.
Jaga s manga som mojligt!

gora underlag for en eventuell
samling av s minga heliflyga-
re som mdjligt under en host-
helg. DA skall vi utréna hur var
framtida verksamhet skall och
bor bedrivas.
Samtidigtkommer ocksd deolika
typerna av heliflygande att pre-
senteras i uppvisningsform.
Fundera géirna och hor av Er!

Cal-Inge Lindberg
Sparrisgdngen 42
611 45 Nykoping
0155-976 53 kvdllar
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Tavlingskalender RC-flyg 1990 - Klass F3B

Nr Datum Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
08 jun30 Skagerntraffen, F3B-T Atorps MFK Eine Moberg 0586-446 51

09 ju7 Hokatermiken, F3B-T Klubbfaltet Hékaklubben Lennart Olsson 035-12 86 49

10 sep30 Héstmaxen, F3B-T Brannebrona Brannebrona FK Mfs Lennart Skold 0501-167 45
Tévlingskalender RC-flyg 1990 - Klass F3C

Nr Datum Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
03 Juli8-10 F3CUT Hokafaltet Hakaklubben Christer Persson 010-46 1269

04 sep4d Gripen Cup, FACUT +pop  Radiolanda Nykopings MK Per Nordstrdm 0144-835 71

05 sepi-2  Helikoptermeeting Brannebrona fip  Brannebrona FK mfs Tomas Falk 0500-251 20

06 sep15-16 Helikoptermeeting Herrebrofaltet Norrkdpings RFK Robert Veenhuizen 013-15 65 06
Tédvlingskalender RC-flyg 1990- Klass F3E

Nr Datum  Tavlingens namn Plats Armrangor Kontaktman telefon bost/arb
04 aug25 Hosttavling F3E, F3E max 10¢ Starlanda Djursholms MF Stefan Engberg 08-789 07 00

05 sep889  SM 1990, F3E + F3E max 10c Sundbro Uppsala FK mfs Leif Rydén 018-63 63 80

06 sep2 Septemberiyftet, F3E Pop Starlanda Djursholms MF Bo Samuelsson 08-727 30 00

07 sep29 Final 90 ars serie, F3E Pop ~ Starlanda Djursholms MF Stefan Engberg 08-789 07 00
Tavlingskalender RC-flyg 1990 - Klass F3F

Nr Datum Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
02 aug2s Model-Craft Cup 1990, F3F  Késeberga Malmé RFS Lennart Skold 0501-167 45

Tévlingskalender RC-flyg 1990 - Klass F4C

... och EM upp i rok?

Tyviérr verkar det ocksé klart att
det inte blir nigot EM under
aret, dd osdimja och annat trassel
gjort att det ull slut inte fanns

som saknas dr ytterligareen F3C-
tdvling, som tillika blir UT och
SM. De internationella tdvling-
ama, som roner storst intresse ir
den i Offenbach utanfér Frank-
furt, som man kan bevista i

: Dags for
{ Lindansen!

Det &r nu hogaktuellt aut forbe-

I reda sig for deltagandet i arets
LINDANSEN!

1 Arets riksfinal kommer - som
tidigare meddelats - att 4ga rum
ianslutning till de stora Linflyg-

I SM, som gir av stapeln 18-19

I augusti i Visteras.

|

| Anmiilan senast 1 aug!

For dem, som kvalificerat sig

till den stora Lindans-finalen,

har viigen gétt via de speciella
uttagningstivlingar, som orga-
niseras av distriktsférbunden. Ditt
distrikt skall sedan anmiladem,
somkvalificeratsig till Lindans-

finalen till SMFF:s exp senast 1

augusti.

Gillande regler for LINDAN-

SEN kan Ni f via SMFF:s exp.

Det skall betonas, att SMFF stir

forkost och logi under tivlings-

Nr Datum Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman telefon bost/arb dagarna, f6r dem som i Viisterds
04 augd5  Skala Vast, FAC UT + popskala, Goteborg Bo Olofsson oiqzores || BCrupPom1990arsLINDANS-
05 aug18-19 Hokaskalan, FAC SM UT, pop Hokafaltet Hakakiubben Kurt Lenna 035-370 67 I mastare. )
06 aug31-sep10 VM, F2C + F4C Polen Stig Bergstrém 040-15 15 24 Resekostander stAr Ditt distrikt

i l eller Din klubb for,
Meetings, flygdagar mm 1990 I Har Du eller Din klubb nagra
Nr Datum  Tivlingens namn Plats Arrangér Kontaktman telefon bostars | andra frgor kring LINDAN-
07 jul7-8 M ti S Flygpl Jan-Eri La - 770680—11106!: I B S LAl AT o i

jul 7- yggmeeting vegs Flygplats an-Eric Larsson .
0B80-112 50 arb | PREK/lingrensrepresentanten
08 augd5  Augustimeeting Klubbfalt Kraklanda Boras MFK, Bérje Johansson, Box 10056, 50010 Bords 1 Gert Assermark
08 aug18-18 Surstrémmingsmesting Klubbfalt Matfors ~ Matfors MFk Arvid Holmbom 060-211 80 | Vallgatan 9
10 sepi-2  Helikoptermesting Brannebronaflp  Brannebrona FKmfs ~ Tomas Falk 0500-251 20 643 00 Vingdker
11 sep1-2  Helikoptermeeting Klubbfaltet Hokaklubben Christer Persson ~ 010-46 1269 i 0151-101 14 bost
12 sep1516 Helikoptermeeting Herebrofaltet Norrkdpings RFK Robert Veenhuizen  013-15 65 06 | 1 s,
Ta vlingsér et ?iiggon NOlgnas Gl denng Hy Sisongen ser ut som filjer med en *-markering vid
’ : ) i andsk A

1990 F3C Péni SH5ESE taiatEaelE T intressanta utlindska evenemang
Aret som kommer verkar prig- | lingen blir dirfor stora Fér-VM Juni 30 Salzburg, Osterrike, int F3C
las av ett breddat utbud for alla | i Italien under senare delen av Juli 9-10 Halmstad F3CUT
helikopterviinner. Meetingverk- | augusti. I den inrutade uppstill- Juli 14-15  Luxemburg int F3C *
samheten verkar vara den som | ning hir till higer ser Du de Aug 4-5 Nykdping F3CUT
sprider sig mest. tdvlingar och meetings, som &r Aug 18-19  Offenbach, Tyskland int F3C *
UT-tiivling efterlyses ... aktuella under 1990. Aug 23-27 Brs,sso. Ttalien For-VM F3C *
Tyvirr saknas det i skrivande Detin fc dé iivlin . Sep 1-2 Bl:'elnncbrona TEeRiNg
stund en UT-ttvling i F3C och | =00 1608 BVInEw Sm i | Sepl2 - Hfkakubben testing
det 4r beklagligt. pril. | Sep 5-16 orrkdping meeting )

samband med alt semesterresan
till Bresso och For-VM i F3-
klasserna formodligen passerar
just Frankfurt. De som {nskar
tdvla pa bada platserna har hir

ett gyllende tilfille att tA tva
kanon-tivlingar pA ett bride.

For vidare info kontakta gren-

chefen - adress hiir till viinster!

Cal-Inge Lindberg
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Klassisk Viking med el!
ASTRO Viking Old Timer édren
elversion av Carls Goldbergs
klassiska Viking, en kabinmo-
dell, som gjort sig kéind for trev-
liga flygegenskaper. Den liga
vingbelastningen gér den myc-
ketavkopplande att flyga. Spinn-
vidden dr 160 cm och vingytan
4r 32 dm?. Limpliga motorer 4r
Astro Cobalt 05, Cobalt 05G
och Graupner Speed 600 84V.
Viking kan ocksé flygas med en
1,5-2,5 dm? forbrinningsmotor.
Komplettbyggsats, medalladelar
utsdgade i hogklassig balsa,
kostar 425:-.
LRN Teknik
018-69 63 80

Fliktplan frdn Master
Fly

Asso Produkter AB i Malmé tar
nuhemettantal intressantabygg-
satser till Ducted Fan-modeller.
Dekommer frén italienska Mas-
ter Fly och programmet téicker
flera trevliga modeller. Bygg-
satserna ér tillverkade i kompo-
sit och glasfiber och haller god
finish. De &r dven komplettamed

monteringsdetaljer, cockpit, stora
dekalark, ritning mm. Dessutom
ingér luftdrivet landningsstll till
samtliga modeller liksom pas-
sande fliktar. Asso tar f n hem
foljande modeller:
Crusader F8] (1:9) spv 1240
mm, lingd 1860 mm, vikt 5000-
5800 g for 10-15 cc motor.
F-104 Starfighter (1:9) spv 1200
mm, lingd 1900 mm, vikt 5000
g for 10-13 cc motor.
TornadoMkIII(1:7),spv 1380-
2040 mm, ldangd 2370 mm, vikt
8000-12000 g for 2 st 10-15 cc
motorer. Denna modell har va-
riabel vinggeometri, kullagrade
vingfisten + styrmekanik & el-
motorer fordettamedfoljer bygg-
satsen.
Phantom 11 F4E (1:7), spv 1600
mm, lingd 2570 mm, vikt 8500-
9500 mm for 2 st 13-15 cc
motorer.
For dem, som vill veta mer om
Master Fly-modellernahar Asso
en videofilm, som de Ianar ut.
Asso Produkier AB
N Gringesbergsgatan 16
214 50 Malmé
040-866 55

Nya fillbara propellrar
Sonic-Tronics har utvecklat en
ny serie fillbara propellrar spe-
ciellt forelflyg. Bladutformning-
en har visat sig ge hog verk-
ningsgrad. Savil blad som nav
drprecisionstillverkade av glas-
fiberarmerad polyamid, vilket
germycket jimn gdng. Det finns
tvd olika nav med 41 resp 51
mm mellan bladens lagringpunk-
ter. Genom att byta nav, kan
man dndra diametern 10 mm
samtidigt som stigningen éindras
cirka 1/2", Propellrarna levere-
ras med tre olika bussningar fér
axeldiametrar 4,8 (3/16"), 5,0
och 6,4 (1/4") mm. Utan buss-
ning passar de pd 8 mm (5/16")
medbringare. Foljande dimen-
sioner finns: 7x4 & 8x4 (110:-),
11x7 & 12x7 (150:-) samt 13x7,5
(160:-). Extranav (65:-) ochblad
kostar 65:-, 90:- resp 100:-/par.
LRN Teknik
018-69 63 80

Breit Solar-program

Modell Produkter har skickaten
hel del prover ur Solarfilm-pro-
grammet. Bland de minga ny-

heterna kan némnas framforallt
dessa:

Litespan, en ny tunn, Litt och
stark plastfilm fér modeller Gver
1 m spédnnvidd - ldmpligt f6r
elflyg bl a. Finns i ett 10-tal
olika kultrer, bl a silver. Trii-
ytor behandlas med Balsaloc och
sedan 4r det bara att viirma pa
Litespan-filmen. Krympning sker
med strykjim eller annan vir-
mekiilla runt 150°-160°C.
Fibafilm, ett nytt mycket starkt
och Litt material, som l&mpar
sig for bl a friflyg, linflyg och
RC-modeller, dir man kriiver
ldtt, men stark klddsel. 6 kuls-
rer, bl asilver. Fistes och striick-
es som annan plastfilm.
Solartrim, ett suverint mate-
rial for framstillning av strips &
andra dekaler. Finns i ett 15-tal
kulérer - bl a tre metallic samt 2
fluoriscerande (gul + rod).
Solarlac, en lack for malning av
plastfilm. Bra dven for rent tri.
Finns i 11 standarfirger + en
"mattnings"-16sning. Dessa fir-
ger kan med hjilp av ett fast-
stiillt blandningschema ge yt-
terligare 33 olika "standardfir-
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ger" for bl a USAF, RAF, Luft-
waffe m fl.

Modell Produkter

(mdndag-fredag 12-16)

telefon 0611-16500

telefax 0611-188 62

Ny SIG-katalog

SIGs katalog 52 har kommit ut
och innehller som vanligt det
mesta av vad en modellbyggare
behdver. Katalogen bestills hos
Modell Produkter, som ér svensk
SIG-distributér. Med katalogen
foljer en omrikningstabell, som
gor det litt att rikna om katalo-
gens $-priser till svenska kro-
nor. Katalogen kan sidndas som
postforskott (60:-) eller via for-
skottslikvid (40:-). Definitivt

nigot fér klubbiblioteket!
Modell Produkter
(mdndag-fredag 12-16)
telefon 0611-16500
telefax 0611-188 62

Ny Norwegian-katalog

Norwegian Modellers har sint
utsin 90/91-katalog, som ér lika
omfattande som tidigare. Men
si ticker man det allra mesta

inom modelihobbyn: flyg, bil

och bit av olika slag och inda-
mal. Katalogen 4r pd hela 234
sidor i1 A4-format och kommer
ocksd att kunna tjina som rent
uppslagsverk. Katalogen kostar
50:- (via postgiro 479 78 52-3)
eller i sedel, som bifogas be-

stillningen. Biblioteket igen!
Norwegian Modellers
0223-225 00

Nya stuntmotorer

Nir det giller tillgdng pd bra
linflygmotorer, sa verkar situa-
tionen ha ljusnat en hel del i och
med att Natans Hobby nu kan
erbjuda bra motorer fré sAvil
F2B-klassen (.35 och stérre mo-
torer) som semistuntare. Det dr
den engelska motortillverkaren
Irvine som nyligen kommit ut
med en schneurleportad ABC
.25-motor, som lovarmycket gott.
Prisct for denna lilla, men ra-
starka motor ligger pd 649:- i
stuntversion. Den interanatio-
nella trenden inom stunt #r ju
numera att man skall striva ef-
ter starka motorer med avstimd
ljuddampare. Hirigenom fir man

A
mwwmm‘;qw.mwmmﬁ“.x

mdjlighet att anvinda motorns
styrka pa ett biltre sidtl. Man
flyger med propellrar med gan-
skalAg stigning men med nédstan
konstant motorvarv pa cirka 11
999 rpm.

Enannan motor, som féljer denna
trend dr Modelas MVVS. Den
modell, som kan vara aktucll
inom stunt har storleken 6,5 cc
och &r - liksom Irvines motor -
en schneurleportad ABC-motor.
Den kostar 995:- exkl ljuddim-
pare.

Mera frian Argus Books!
Ivarjenummerav Modellflygntt
har vikunnatanmélaenny Argus-
utgiva. Sddven denna ging. Nu
kommeren 70-sidig A4-bok om
de flygplan, som deltog i "Battle
of Britain” - 1 slaget om Eng-
land. 12 olika flygplan presen-
teras i bilder och 1:72 ritningar,
Dir finns: Defiant Mkl, Beau-
fighter MkIF, Blenheim MkIV,
Gladiator MkII, Hurricane MKI,
Spitfire MkI - samt motstindar-
sidans Do 17Z, Heikel He 111,
Stuka,Ju 88 A-1, Messerschmitts
Bf 109E och Bf 110C-4. Boken,

som friamst vinder sig till plast-
byggare ger ocksd en mingd
tips om var man finner limpliga
plastbyggsatser till de olika pla-
nen samt hur man konverterar
demtill olika versioner. Entopp-
bok for plastbyggaren, men en
pérla dven for "all-dtaren".
Hobbybokhandel bor ha den!
Hobbybokhandeln
08-54 84 55

HB 61 for bensindrift

Swedcon KB 1 Karlstad har siint
in information om bl a den in-
tressanta och kompletta enhe-
ten HB 61/tindstiftsversion {6r
bensindrift. Férdelarna med en
sddan motor 4r inte bara att man
farligre driftskostnader. Genom
att motorn klarar ligre varvtal
kan den dra runt storre propell-
rar, vilket 1 slutiinden medver-
kar tll en ldgre ljudniva. Ut-
landska tester - som varit myc-
ket positiva - sdger, att lampligt
marschvarvtalligger kring 7.000-
9.500 varv/min med tomgangen
runt 1.800 varv/min. Lampliga

Fortsdttning ndsta sida!

Ovre rader fr v: Astros Viking
Old Timer och Sonic-Tronics
fallbara el-proppar. Argusbo-
ken + nya kataloger - synnerli-
gen ldsbara - fran bl a Norwe-
gian resp SIG samt MVVS-
motor fran Natans Hobby.
Raden nedan fr v: tvd av Assos
nya Master Fly-modeller; Irvi-
nes nya .25:a ABC samt HB 61
for bensindrift, som Swedcon i
Karlstad tar hem
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propellrar bor vara 13x6 upp till
16x6. Men information via

Swedcon KB

Box 7045, 650 07 Karlstad

054-18 64 07 (tel + fax)

Om foamvingar!

Det tyska vth-forlaget har kom-
mit med en omarbetad upplaga
av boken MTB 14 i deras "Mo-
dell-Technik-Berater”-serie. Den
ar i A4 och pa mer dn 90 sidor
och ticker 1 stort sett allt, som
man beh6ver veta om tillverk-
ning av birplan i styrofoam. Det
hela brjar med hur man tillver-
kar sin egen skiir-utrustning -
utforligt med komponentlistor
ochkopplingsschema. Olika pri-
ciper till uppbyggnad av sjilva
skiirmaskinen presenteras liksom
vakuumpump - i de fall en sddan
skall anvindas. Ett omfattande
kapitel 4gnas 4t ving- och balk-
konstruktioner, plankning och
f6rstirkning mm. Tabeller med
hallfasthetsberdkningar finns
dven (tysk noggrannhet!)
Boken tar ocksd upp vingtill-
verkning i negativ form, form-
tillverkning mm. De utmérkta

o A
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illustrationerna och ett tysk-

svenskt lexikon bor kunna for-

medla innchdllet trots det tyska
spriket. Rekommenderas!

Hobbybokhandeln

08-54 84 55

Fler motorer frin

Osteuropa!

Tre F Hobbyservice har fatt di-
stributionsritten i Sverige, Nor-
ge och Finland till de ungerska
MOKI-motorerna. De kommer
frén det ungerska Institutet for
Modellutveckling (Modellkisér-
leti Intézet), som har ett omfat-
tande motorprogam. Tre F med-
delar, att manredan nukan leve-
rera flera olika typer av MOKI-
motorer:

10 cc RC (M7) 900:- utan d4m-
pare; 8,5 cc RC (M10) 1.000:-
utan ddmpare; 8,5 cc standard
930:-. For linflygaren finns bl a
2,5 cc diesel (TR9) for tcam-
racing 1.200:- inkl venturi &
avstiingningsanordning; 2,5 cc
glsd (C1) for combat 900:-. PA
programmet finns ocksi nigra
marinmotorer: 15 cc Marin FSR

1.600:- inkl pipa; 6,5 cc Marin
A e ) RN BT

FRS inklusive pipa & vixel. For
senare leverans kommerbla 3,5
ccRC (S10) for marin, bil, flyg;
2,5 cc std (512) for speed 6
friflyg; 2,5 cc M9mRC; 6,5 cc
RC (S15P) for pylon; 30 cc RC
M9m 30 RC) samten 60 cc RC
(M9mT60), som #r tvAcylindrig,
Ett motorprogram blir bra forst,
da reservdelsfrigan 4r bra och
man har fitt garantier om god
tillgAng pA reservdelar s4 Linge
respmotor finns pé tillverknings-
programmet. For 6vrigt kanmed-
delas, att Modellflygnytt inom
kort kommer att presentera en
test av en Moki-motor.
Tre F Hobby service
0155-328 47
Nytt, stark, litet fran JR!
JR presenterarsittnya servoNES-
3035, ett dubbelkullagrat litet
underverk med 3 kg dragkraft,
utslagstd 0,25 sek 60°. 22 g och
métten 26x14,7x33 mm.
Modeller & Elektronik AB
0371-107 09

En liten stark ...
RCM har fitt i en startmotor,

som heter Minipunch. Med 12V

Moderner
I'ragfléichenbay

‘a:gm;n.m‘\unduirh- tad Vil
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maining ségs den kunna starta
45-.60-motorer och standard-
konan passar spinners, hjul och
har ocksd ett kilremsspdr for

remstart. 280:- r cirkapriset.
RCM Hobby & Fritid AB
0371-111 50

Landstills-alternativ ...
LIONRETRACTS kommermed
infillbara landstill till mycket
l4ga priser. Ett huvudstill (2 st)
for s k tail-draggers med sporre
kostar cirka 195:-, medan ett
trepunkistill med nosstill lig-
ger runt 275:-. Dessa still kan
mandvreras pd konventionellt vis
via landstillsservo eller luft.
.. och nya byggsatser!
Frin LION har ocksd kommit
nya byggsatser:
CAP 21 for .40-.50-motor. Pris
cirka 1.200:-;
Rebel 40T, hogvingad trainer
helbalsasats spv 1475 mm for
-40-.50-motor, pris cirka 1.175:.
Super-Cub, for .40-.50 (2-takt)
eller .60-.90 (4-takt) Pris under
2.000:-.

Modeller & Elektronik AB

0371-107 09

Ovan fr v: Tre F:s Moki-motor
samt den lilla, starka startern,
som RCM tar hem. Léingstt h
den innehdlisrika och intres-
santa boken frdn vih-forlaget
om tillverkning av vingar och
andra bdrplan i foam- att den
dr pd tyska gor inget! Bilder-
na sdger ndra nog allt!
Nedan fr v: Mokis lilla 2,5 cc
diesel for teamrace med
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MFK Fenix |Hangflyg i
inviger falt | Salen!

MFK Fenix inviger lordagen den For femte Aret i rad inbjuder s
28juli sitmodcliflygfiltiRautvik | Sdlenfjillens Modellflygklubb
medmodellflyguppvisningar,he- | alla intresserade modellflygare
likopterflyg och eventuellt ni- | till en hangflygtriff i Sélen den
gon Overraskning. Det medde- | 30 juni till 1 juli.

lar Bengt Staffas. Mojlighet till
gratis camping finns.

Det ar skyltat frin bathamnen,
dir vér klubbstuga ligger intill
riksvig 70. Félj darifrin riks-
vig 301 cirkaSkm. Vill Duveta | Detirklubbens sekreterare Hans
mera om den hér flygfiltsinvig- | Nerback, som meddelar detta.
ningen kan Du kontakta Bengt | Samling sker vid Lindvallens
Staffas pa tclefon 0248-104 15. | reception, Wasastugan, pa l6r-
dagen den 30 juni k1 1000, D4
Bilden till vdnster: Tommy §&- | viljer man hang och fir vidare
dergren och Nils Eriksson for- | information om triffen. For vi-
bereder upptagning av en se- | dare information kan man viin-
gelmodell med hjdlp av en bas- | da sig till KG Héllhans pa tele-
tant Big Lift. fon 0280-223 14,

R
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Motor:
Nybdérjare 3,5cc
Erfarna §,0¢e
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Bygg och flyg Linus - basmodellen fér Lindansen! Kép den direkt
fran SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrkdping, 011-13 21 10.

Linflygmodell - spannvidd 1050 mm - vikt 700-750 gram -
PRIS 285:- komplett byggsats - Enbart ritning 25:- + porto.

Byggsatsen innehaller ritning med byggbeskrivning samt alla delar fardiga
for montering. Tank, hjul och stall samt alla beslag ingar i byggsatsen -
dock e] kladsel, lim och lack.

f rl a Bygg i var, tréna och vinn Lindansen 1990!
foossessmaema e
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Den 24 maj var det &ter dags for
Norbergs flygklubbs 4rliga mo-
dellflygartriff. I &r kunde mo-
dellflygsektionen konstatera att
trédffen blivit riktigt etablerad.
Runt60-70modellflygplan fanns
pa plats. Ett 15-tal husvagnar
stélldes uppruntklubbhuset. Vid-
ret var opdlitligt, men det flégs
en del d4ndA. Tyvirr gick en rad
maskineribacken, I ett fall visa-
de det sig att en PCM-radio inte
klarade alltfor lAnga skarvkab-
lar till servona. I ett annat fall
slarvade en modellflygare, han

MM A

et

log pé sin radio utan att ha fre-
kvensnypan! En maskin med just
den frekvensen variluften. Med
kvadd som foljd. Klubben hade
AindA ordnat med ettradioinlim-
ningsstille. Bland alla flygplan
miirktes Sélve Ohlanders Fiese-
ler Storch, spiannviddd 3,6 me-
ter och 1/2-skala Cuben frin
Orebro.

Hasse Ask frAn S6derhamn kom
meden Corsair, 1:5, férsedd med
infillbarastill, klaff ochen fem-
cylindrig OS-motor. Denna fyr-
taktare med cylindrarna place-

Pﬁﬁ

Kristiflygar-
traffen

i Norberg
vaxetr....

rad i stjirnform var en upplevel-
se att lyssna till. Maskinen fick
sin jungfrufird senare pa kviil-
len nér blasten lagt sig.
Infor niista triaff, 1991, avsermo-
dellflygscktionen att anstrdnga
sig ytterligare for att forbittra
triiffen. Grillfester, program {6r
fruarna och annat planeras.
Tack alla ni som férgyllde till-
varon vid arets Kristiflygartr4ff!
Vil moit 1991 !

Norbergs flygklubbimfs
Hasse Asks Corsair rénte stor
uppmdrksamhet.

R TS r‘gﬁ::(-«-w---- .-Mb,-ﬂu—;. o a—...ﬁ,
Aktiviteter pé klubbniva - inbjudningar - mm

Gdoran Muftig 044-560 82

Ripatraff
i augusti!

Kristianstads Modellflygklubb
inbjuder tll Ripatriffen den
11-12 aug med programmet:

Lérdag férmiddag samling.
kl 1300 Flygtivling - limbo

eller ballongjakt.
k12000 Grillfest.

Séndag fm fri flygning.

k1 1300 Publiken hilsas
vilkommen,

kl 1400 Flyguppvisning.

k1 1500 Serpentinjakt, lim-
bo el ballongjakt.

SALJ/KOP/BYT-SHOP
for modellflygprylar & kaffe-
servering borjar kl 1300. For
mer info kontakta girna
Dennis Nielsen 044-505 08

J

segelflygvinsch (89:-).

FAI "tan" gummimotor finns nu hos
KungsHobby. Likasa Micro-X balsa och

J Tec motorbockar och
vibrationsddmpande motormontage.
Litespan. Japanpapper.

Westerly

Den perfekta nybérjarmodellen.
Spénnvidd 151 cm - nosstéll, hdjd- och
sidoroder- och motorkontroll.

Fér motor 4-6,5 cc. Lattbyggd. Lattflugen.
Byggsats bara 695:- Nastan fardig 1.295:-

\

{ & ROYAL NEWSr 295 f
: Strykjarn
| 220-volts specialstrykjérn for alla slag av beklddnadsfilm fér I

modellplan. Specialformad "sko". Du kommer latt at éveralit!

\-_---__-----_---___-_J

TILLBEHOR - BALSA + BEKLADNADSFILM - KATALOG MOT 50:- | FRIMARKEN,
SEDEL ELLER VIA POSTGIRO 432 18 23 -9 « Nastan ny COX .08 (utan tank) 90:-!

Nér Du sdker tillbehér for modellflyg och helikopter fraga alltid férst hos KungsHobby!

WYWUNGSHOBBY

L Kungsbroplan 1 - 112 27 Stockholm - Tel 08-54 70 77 - nastan mitt | stan - ndra Centralen & flyghussarna!

34



Skala
Vist '90

Helgen 4-5 augusti dr det dags
igen foralla skalaintresserade
att bege sig till véistkusten och
deltai Skala Vist 90. Vikom-
mer alt ivla i F4C och popu-
lir-skala. Och vart digra pris-
bord gor att alla vinner! Mcn
framfor allt fAr vi triiffas, sc
vackraflygplan, grillaoch bar-
nen far kanske gora ett Lise-
bersgbestk. AKMG:s filt er-
bjuder fina campingmdjlighe-
ter inkl el.
Startavgift 150:- betalas vid
starten och sista anmilan fre-
dagenden 3 aug. Anmilan per
telefon till Bo Olofsson 031-
12 07 64 eller Thomas Karle-
vid 0303-424 38. Vil mott pd
"Torslanda Model Airport™!
Thomas Karlevid, AKMG

L. >

Siljansbyngﬁ? ¢
Radioflygklubb

fyller 30 ar!

L Ar firar klubben sitt 30-4rsjubi-
leum och #r didrmed en av lan-
dets #dldsta modellflygklubbar.
Vart flygfilt pA Dragséingarna,
Insjon, dr vilkint som cit av de
vackraste falten med sitt lige in-
1ill Daldlven och Insjon. Vi har
satsat pA att familjen skall trivas
och vi har dirfoér ordnat med
fina mgjligheter till camping,
bad och andra fritidsaktiviteter.
Och som modellflygare kan Du
hir flygabade till lands och sjiss.
Arets 30-Arsfirande borjar re-

- '\" /

dan vid vért Midsommarmee-
ting, da vi skall bjuda all lite
extra for att viskall fien trevlig
midsommar. Som vanligt har vi
clt stort Lalt i beredskap i fall
vidret skulle bli daligt. Klubb-
stugan #r till arel utbyggd och
ger oss mojlighet ull dans pa
inbyggd veranda. Hjértligt vil-
komna frén nér och fjiirran!

Modecllflygets Dag den 8 sep-
tember blir drets firarhdjdpunkt
med massor av aktiviteter och
modeliflyg. Vi satsar &ter pi en

utstillning som speglar de ging-
na 30 &ren - nigot som vi hoppas
skall ge vir trevliga sport god
PR. Vartidigare utstillning blev
mycket uppskattad av véra be-
sokare.
Vi har en liten vidjan till mo-
dellflygare som varit med ldnge
att hjilpa oss med material till
utstillningen. Det kan vara allt
frAn intressanta foton till moto-
rer, radioanliggningar som mo-
dellflygplanmm. Inventera Dina
gémmor och se vad Du har.
Vi hoppas givelvis att sd manga
modellflygare som mdjligtkom-
mer och géstar oss med stort el-
ler smatt for vau eller torrt i
modellflygvig.
Kontakta oss giima om Du har
nagra funderingar kring detta.
Ake Lindholm, 023-238 90
John Lyrsell, 023-215 00
Olle Larsson, 023-603 53

Med modellflyghdlsningar

tecknar Ake Lindholm

H moltorer

AAC-25F flyg  495:-
AAC-28FH heli 525:-
ABC-32F flyg  560:-

.’d
AAC-40F flyg  650:-

AAC-46F flyg  695:-
ABC-51F flyg  725:-

H byggsatser

First 25T ARF 695:-
Trainer 40T ARF 950:-

Prince 25L ARF 695:-
Prince 40L ARF 975:-

Brénnehylte - 330 33 Hillerstorp - Tel 0371-111 50 (1630-2030) + Fax 0370-223 47
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Aktiviteter pa klubbniva - inbjudningar - mee

r N

Midsommar-meeting
& Modellflygets Dag

Den 22-23 juni anordnar Sil- | Isamband med klubbens 30-
jansbygdens Radioflygklubb | Arsfirande anordnar Siljans-
sitt traditionella Midsommar- | bygdensRadioflygklubb Mo-

dellflygets Dag pa sitt filt pA
Dragsiingarna, Insjon, 8 sep-
tember. Det blir massor av
modellflyg, utstillning och
mycket mera.

meeting pi Dragsiingarna, In-
sjon. I &r blir det extra festligt
d4 klubben firar sitt 30-arsju-
bileum med ménga aktiviteter
for hela familjen.

Mer utforlig information om dessa evenemang kan ges av
Ake Lindholm, 023-238 90, Olle Larsson, 023-603 53,
Risto Baltzar, 023-204 17, Bengt Killstrém, 023-344 18 !

L A

&wwﬁfﬁﬁ

Méte vid mys-meeting

MFK Vingarna brukar anordna
mysiga meetings. Dir mots i

forsta hand modellflygare for
’ N att ha trevligt, se pA modeller
och mota varann. Att modeller-
na ocksa tycks ha dylika drifter
har man viil inte anat. Men Robert
Johanssons modell métte Gun-
nar Dahlbergs Kwik Fly pa god

\griading
== e 5
§ éj'J h&jd. Och det skedde pa ett sd

" - ~
< ot o N " i "

Helmetallmodeller
med goda flygegenskaper
och det dar lite extra!

HORNET
Super Cub
Silver Bird
Weeked Flyer
Grasmiicke

spv 2.040 mm
spv 2.240 mm
spv 2.190 mm
spv 2.134 mm
spv 1.415 mm

Ring/skriv efter gratis prospmed svensk dversiittning och prislista.

SWEDCON KB

P ([ aZise A | Box7045 - S-650 07 KARLSTAD
MODELLBAU

Ordertelefon 054-18 64 07 (eft 1630 tinsvar)
J

36

pass passionerat sitt si att Gun-
nars modell singlade ner pi viig
tillbaks till byggsatsstadict. En
yster looping inledde man&vern,
som tog bort 1 dm av Roberts
modell, som dock var landnings-
bar. Gunnars Kwick Fly kom
ner av sig sjilv. Vildresserat!

Av bilden att doma, sd var nog
inte puzzelldiggandet sa knepigt!

PICA
byggsatser

Dave Platts berémda
konstruktioner

Spitfire
skala 1:5 och 1:6
North Amer. T-28B
skala 1:5 och 1:6
Waco
skala 1:5 och 1:6
Aeronca
skala 1:5

FW 190 D9
skala 1:6

A.L. Model
Aeroplanes
Product HB

Langartdsviigen 78B
263 34 Hobganiis
Telefon 042-416 95
042-3416 95 efterl juli 1990




45 special

65 _ -3399: Flygradio W6C-3SF Computer 2.050:-
80 special 7935: Helikopterradio W6C-4SFH Computer 2.495:-
120 special -3399! GyroN120 BB 1.095:-

Glodstift : Servo NES 4031 510:-

o

Branslefilter ; Servo NES 517  180:- [ £y
¥

Helikopter

B X-cell 30 pris 4.200:-
B X-cell 60 inkl pipa vard 1.100:- Pris 6.450:-
Vid kép av komplett anldggning ldmnas paketrabatt! Ring fér ndrmare information!

Multiplex!!!
Segelflygspecialisten
e Alpina Magic

U»;“_/_,___\_—J Spannvidd 3800-4400 mm Ca-pris 2.423--

Oldtimers med eldrift!

B Gamla friflygmodeiler, med sina laga vingbelastningar och trev-
liga flygegenskaper, har visat sig vara mycket limpliga att elek-
trifiera. Den mest kinda av alla oldtimers ér vil Playboy, bilden
ovan, som finns | byggsats fran Midway som Electric Playboy,
spannvidd 170 em (445:-). Astro Viking ér en elversion av en
klassisk konstrukiion av Carl Goldberg, spénnvidd 160 cm
(425:-). Basta motorn for dessa ér Astro Cobit 05G (1.120:-) eller
Cobalt 05 utan véxel (840:-). Ett prisvirt alternativ &r Graupner
Speed 600 8,4V (102:-).

B Playboy Too ér en ritning till en elseglare med vinge och stjirt- ThermOfI ﬁgel n u i Iager !

parti fran Playboy, men med en modern elseglarekropp, spénn-

Langd 1670 mm
Vingyta 67-72,9 dm?
Vikt 3600 kg

Rekvirera Multiplex-katalogen. 156 sidor i farg, tysk text 45:-.
Beloppet inséttes pa postgirokonto 37 54 51-2.

vidd 198 cm (95:-). Ett flertal segelmodeller har kommit - bland annat skalasegelplan
M Pélager finns dven ett antal amerikanska ritningar till oldtimers: som ASW 24, ASW 22, ASW 17 och DG 500. Spannviddemna

Dallaire Sportster, 274 em (75:-), Playboy Jr, 137 cm (55:-), ligger kring 4 meter!

Cavaller Sixty, 152 cm (75:-), Goldberg Clipper, 183 cm (130:-),

Lanzo Record Breaker, 244 cm (185:-) och Talbl Powerhouse, Agent och distributor for Mulﬂp'ex

213 cm (75:-).

flygplan och tillbehér

Aterforsiljare sokes!

KATALOG SANDS MOT 10:-.

IRN Teknik | HOGANAS (=)

Affar och kentor: Storgatan 48, Hoganas
Postadress: Box 133, 263 22 Hogands  Telefon 042-302 30

Osterangsg 71 » 753 28 Uppsala « 018-69 63 80 « Pg 39 76 20 - 6 -
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Den nya, helt omarbetade ... [ Nybésjare eller exfaren? |
Svar pa manga av Dina
Kataloghandbok nr 15 Flyg | ;P mans =rone
boksdelen!
Specialitet: ¢ Ritningar till RC-flyg - o
* Byggmaterial Bestall Ditt exemplar sa har:
* Elektronikbyggsatser 60:- sands i kuvert eller
for modellbruk till postgiro 16 48 16-1
Dessutom: * Massor av nya byggtips till bankgiro 304-2553
* Hur man gor ... och varfor sa kommer kataloghand-

speciellt inriktat pa ritningsbygge! Lboken direkt i brevladan.
REA praLinkontrollritningar - Ordinarie pris 60:-

& Specialpris fér Mfns l4sare
1
s bestill prislista! tom juli -90 50:-!

.

katalog

60:- postforskott

Din mest prisviirda

rae o & &8 _§ _§B _§B _§R &R _§B & N _§B_ _§N _§N _§N__§B __§N B__§R_J|
£
i

40:- forskottslikvid "::"St‘ﬂ“ir'
[ eX av v
MODELL PRODUKTER Katalog-handbok!
Box 2060 871 02 Harnésand

5§ N N B N N B

Super Cub

Hogvingad trainer for .40-.50- @ Fér .40-.50-motor J§ Spv 1.850 mm fér .40-.50 2-takt
motor Cirkapris 1.175:- Cirkapris 1.200:- J eller.60-.904-takt. Cirkapris under2.000:-

P-51D Mustang =
ocke Wulf FW-190 ::ppusers  roskewarrwso

Vingyta 35,5 dm? Vingyta 35,5 dm?
Léngd 1160 mm Léngd 1147 mm
Vikt 2900-3100 gram  Vikt 2700-2800 gram
iﬁf — Mm & Emmik AB Motor 2-takt 40-45 Motor 2-takt 40-45
| — Motor 4-takt 60-90 Motor 4-takt 60-90
A ; < ¥ Radio 4-5 kanal Radlo 4-5 kanal
ION MODEL Angsgatan 15, 332 00 Gislaved - 0371-107 09 Riktpris 1.650: Riktpris 1.650:-

T

r=

|

8
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Vill Du prenumerera
eller bli medlem ska Du
kontakta SMFF kansii
011-13 21 10
Enklast sd for Dig!

Bli medilem eller prenumerant!

Om Du éar intresserad av modellflyg, sa sétter Du snart igdng med ett eget
bygge och flyger snart sjdlv. Du kontaktar en klubb fér att fa meningsfull
samvaro med andra modellflygare. Da blir Du medlem i SMFF. Sjélvklart!
Om du dr modeliflygintresserad, sa maste Du studera allt det nya, som
dyker upp inom modeliflyget - en sport i standigt utveckling . Da vill Du
ldsa om modeliflyg - och prenumererar naturligtvis pa Modeliflygnytit!

Multiplex

Kan det mesta — for de flesta!

Forbattrat tekniskt utférande, 1200 mAh-
ack i sandaren, lagre pris!

6/7 kanaler, 2 servon, 1 switch

Valj sjalv plug in-modul: Allround eller
Helikopter; valj ocksa 35- eller 40-modul

Svensk bruksanvisning
Ytterligare utbyggnad kan ske: 5 switchar + Multinaut "¢

2 x Dual rate o

Variabel Combiswitch

Diagnos, |arare/elev-funktion
Lidgatan 20

171 58 Solna Telefon 08-83 25 85 eller order 08-34 78 43
Begar lista pa aterforséljare.

Nu inmonterad (K5-6) Antingen allround .. ...eller helimodul ingar &Unmr?]g%qu:

\\\\\\\\\\\

MULTIPLEX *_

round
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MAX 61RF ABC "HANNO SPECIAL"

Motorn som méstarna anvénder! Vann VM -89 |
F3A. Modifierade portar | vevaxsl och foder
ger utmérkta prestanda | varvtalsomraden
under 11.000 v/min och dirmed ocksa
mycket tyst gang. Ny trottel typ 6P, och
inbyggd brénslepump farsékrar Dig
om excellent gang | alla flygldgen.
Till motorn finns dven en speciell
lang pipa och manifolder.

MAX BGX-1

0.S. hittills storsta encylindriska glédstiftsmotor!

Med 35 cc cylindervolym, sagolikt vridmoment och

mer &n 4 hk i effekt &r BGX-1 det perfekta valet for
det mesta | stort flyg. Utmérkta gangegenskaper,

lag vibrationsniva och lag vikt kdnnetecknar
BGX-1. Drar utan problem propelirar | storleks-

klass 18x8 - 20x10.

Levereras med ljudddmpare.

Spédnnvidd 1210 mm
Léngd 820 mm
Vingyta 23 dm?
Vikt 1600 g
Radio 4 kanaler.

gl

o,

" Ensnabb, manéverbar Gy
sportracer. Mycket rolig att e

/ g\ Generalagent flyga som sportmaskin savil som
klubbracer. Med sin “"Shoestring"-look

M OD EL CRAFI- &r Max Laser ocksa en frajd fér 6gat. | Max Laser

\ E ../ RUNDELSGATAN 16 sitter en urstark Max 25SF ABV monterad, vilken ger

211 36 MALMO TELEFON 040-714 35 mer &n tiliréckligt med effekt fér verkligt héftig flygning.

AR



.« AMA-Cub
. wAMA-Cub
#"AMA-Cub

AMA-Cuben ar en fin flygare!
AMA-Cuben ar en fin present!
AMA-Cuben - i stallet f&r blommor!

« Kop flera till Dig sjalv ochtill Dina kompisar!

= Ordna en tavling nasta lovdag i skolan!

» Visa Din larare - visa vad AMA-Cuben gar fér!

+ Ge Din chef en AMA-Cub - |6neférhéjning nasta gang!

mh‘ Hallgren servar glatt!

Ring 011-13 21 10

Krasna modellbyggare
valjer hobbytra hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

For finsmakaren finns dven sprucelist!

M Framkantlist 6x8= 16 x22mm
Clark Y = symmetriska

M Pianotrad 0,75 = 5 mm diameter

W Profillister for béattre luftstrémning
kring roderytorna.

B Vingstéttor - profilhyviade

M Rotorblad till RC autogiro och
RC helikoptrar

Balsa « plywood - furu « rédbok « mm

Prislistor mot dubblt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

\— Kéllarvagen 13 » S-813 10 Torsaker » 0290-851 37 & 407 32

=t

original

aat PPQI
. aak
o ¥ kel 2abk

Deko-film dr en sjdlvhdfrande, brdnslebestindig
folie som passar till varje modellstorlek. Den kan
anvdndas till segel- motor- & helikoptermodeller.
Deko-film dr barnsligt enkel att passa till enligt
medfoljande bruksanvisning.

Begdr Deko-films firgprospekt! Sdnd in namn och
adress tillsammans med 10:- i frimdrken!

Aterférsiljare sokes!

HOGANAS (&)

Affar och kontor: Storgatan 48, Héganés
Postadress: Box 133, 263 22 Hégands « Telefon 042-302 30 )

41



Stand fo Ska modeil av

‘# cm 212

EEE (g 60
cm 156

gr 4500
4850

mc 10-15-2T
13-20-4T

skruvar dekals

A cm 245
S g 44

*‘( cm 126

gr 1700
1950

J cme 1,5
25

ASIAGO segelflygplan fér nybérjare. Kan
kompletteras med enkel "'Plugg in”’ motor-
gondol. Mycket bra flygegenskaper.
Byggsatsen ar till 95% fardig.

*T-*—‘-—‘ cm 160

N dmg 38

RADAR. Modell fér nybériaren. Stabil och

enkel att manévrera. Utmarkt vid 6vergéng cm 107
fran motorseglare till motorflygplan. gr 1800
Byggsatsen innehéller: 2200

Duraflexkropp, balsakléadda cellplastfylida
vingar, landningsstéll spinner, stotstanger
""stabbe” fena m fl. tillbehor.

‘ cme 2.2

Aviomodelli RC flygplan
Segelflyg, motorseglare, motorflyg, Stand Off — Skala-

flyg. Allt fran nybdrjare till avancerad flygning, totalt ett
— 15-al flygplan. Aven komplett reservdels- och
cm 170 :
tillbehérsprogram.
. Qg 42
Pangpriser!!!!!! Bestill katalog 20:—
*‘ cm 122
gr 2700
ﬁ 3000
cmc 6,5
“ 10 ASSO PRODUKTER AB
. N:A GRANGESBERGSG. 16
Semiskalamodell av CESSNA 177. 214 50 MALMO
Lamplig fér tréning, sport, akrobatik. Gar att bygga om till TEL.: 040-866 55
sjoflygplan. Byggsatsen innehaller: Duraflexkropp med fena, FAX.:040-819 10 i

"stabbe’ balsaklddda cellplastfyllda vingar, landningsstall
42 m.fl. tillbehor.
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AERO % e Romele G?EBCTZNDA
PRODURTER Elektronik-RC-Hobby 2 =i E““BBV

Nyméviigen 110, 290 34 Fjalkinge ,
Tel: 044-560 57
RITNINGAR & MATERIALSATSER till
Orion, Mixen
BYGGSATSER: Lajban, Josefin (&ven
materiaisatser m fardiga spryglar
SKALARITNINGAR,
FLAIRS byggsatser mm
MOTORER Irvine och OS
RADIO Graupner, Sanwa, Futaba
STOR SORTERING PA BALSA
Postordertérséljning
Katalog mot 20:- Inklusive porto
OPPET: Vardagar 1600-2000

RADIO
Futaba « JR « Graupner » Sanwa
Multiplex « Hitec
samt service och tillbeh&ér

Modeller «+ motorer - byggsatser,
beklédnad « balsa + modelltillbehor

FLYG + BIL - BAT
*  Digitalmultimetrar ¥
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)

- Sénder gérna per post! -

FROLUNDA TORG

RIC B
Bil SOM SPECIALITET

Bilar: ex Tamiya, Kyosho, Marui, 8G,
Garbo, Serpent, Yankee, Ass, PB

Bilmotorer: Picco, OFS, OS5

Radioanl: JR, Futaba, Acoms,Sanwa

RC-flyg o RC-bat o Taghanor
Bilbanor

Postorder telefon 031-45 94 01

NATANS HOBBY

(den lilla vénliga butiken

med det stora sortimentet)

utdkar nu med modeller frin

FLAIR!

« Ar Du néjesflygarce?

= Gillar Du dubbel-
dickare?

= Kan Du ndja Dig med
semiskala?

Kontakta di snarast

NATANS HOBBY

430 24 Viaro-Backa

0340-600 66 efter k1 1700

SALJES

SERVON!

Alla fungerande servon &r av in-
tresse - dven annat ll Futaba och
Sanwa. 0503-123 03 Tomas.

MODELLFLYGPLAN

IM Laser 200, Réga Dalotel 150,
Pilot Bellanca Decathlon och Zlin
Akrobat. Alla flygplan dr firdig-
byggda. 0486-107 54. Par

HELIKOPTER

KALT CYCLONE

Med motor OS Max 50F SR-H och
gyto fabrikat Sanwa SM-340 II.
Fyndpris 3.000:-. 042-1596 30 Kaj
Malmkvist.

KYOSHO RC-BIL PLAZMA
Plazma Mk III Limited, skala 1:12.
Med motor Le Mans 600E och elek-
troniskt fartreglage Hitec SP-0900
MOS FET, mottagare Cosmo CE-
R 207, Multiplex Profi servo, auto-
matisk snabbladdare Hitec CG-315.
Fyndpris 1.000:-.

042-15 96 30 Kaj Malmkvist.

_:ﬂ GOTEBORG |
1
HOBBYCENTE

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-1262 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg « FLYG BAT + BIL
RC-anlaggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

VALKOMNA [T

lll IN! 1

,_——-------—-------—------—_-\

Stick 40

Stick

Stick 40 Plus

bygganvisning. Lattflugen.

Radic 3 kanaler. Pris 395:-

Férnybdérjaren. Alladelarfardiga. Svensk

Lamplig motor 4-6,5 cc, tex Irvine .25-.40.

| Natans Hobby

I Box 47 430 24 Vars-Backa - Telefon 0340-600 66 Oppet 1000-1800 vard - 1000-1300 16rd I

\__-——---—————————————---_—_-J

SALJES

HOBBYRUMSSTADNING!
Nybérjargrejer: QB 20 nytt 400:-;
Dart AH 3-90 nytt 350:-;Ampere
Flyer beg, AH 3-90 300:-; Alba-
tross AH 3-87 nytt400:-. Enya X 19
ny 350:-; OS 25FP beg 300:-; OS
20FS 4-takt beg 500:-;

Elbil 1:10 Scorpion, 2 accar, el fart-
reglage, 2 kan Futaba med acce och
laddare 700;-; Futaba Guld 7a med
elevkabel, 4 servon, ackar 1.700:-,
0530-205 53 efter k1 1700. Thom-

Ty

MOTORER!

MVVS 3,5 GFS-RC ABC 450:-,
MVVS 6,5 med bakitutblds och
meteringsférgasare & RC-ndl, ny
med pipa, 650:-. 0762-125 77.

=

Modellflyg

Byggsats GV 38.
Prospekt genom Hans Kjellberg,
V:a Annebergsvigen 3 1,433 37 Partille

SALJES

RADIOSTYRD BIL

Tyamia Falcon komplett med ra-
dio, ny ack och tillbehdr. Nypris
cirka 2.000:-, nu 995:-.

Ring Fredrik 031-68 21 19.

HELIKOPTER X-CELL 60
X-Cell 1989, endast inkérd, kullag-
rat gyro, Futaba Gold FP-7FGH (7
kanaler), fem servon, ljudddmpare,
OS Max 61SF, Nypris idag for hela
detla paket cirka 14.000-15.000:-.
Pris 10.000:- eller htgstbjudande.
Tel kvillar 08-717 95 78 Gunnar,

r—_-_—_—-_-—_—_—_—-

| SMFF-medlemmar rad-annonserar

GRATIS

och firmor av olika slag bara 25:-/rad! Bra va!?

Fér den mer avancerade. Alla delar fardiga.
snabb-byggd. Svensk bygganvisning.
Mycket rolig att flyga. Du kan inte misslyckas.
Lamplig motor 6,5 cc t ex Irvine .40 RC.
Radio 4 kanaler. Pris 465:-

SALJES

SUPER TIGRE
ST S 90 RC VM, ny 1.500:-.

ST S 61 ABC, nigot beg 1.200:-.
ST ST 60 K Ring RC VM, nigot
beg 850:-. 054-18 64 07.

HJALP MEJ!

JAG VILL HA KONTAKT!
Jag vill komma i kontakt med ni-
gon, som byggtoch flugit Skip Masts
C-130 Hercules. 0270-613 00 arb
eller 0270-606 44 bost. Amne.

|
I
I
I
I
I
1
I
\

Sind manus till
Modellflygnytt, Skonertgatan 12, 302 42 Halmstad -
eller per telefax till 035-14 86 87

----——------------J

_-___-_-J
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GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB
Hjalmar Brantingsgatan 1
417 06 Géteborg
Telefon 031-22 40 56 & 22 98 31

DET MESTA
FOR RC!!

o BALSA

o BEKLADNADSMATERIAL
o BYGGSATSER

o LIM, LACK, etc

HALMSTAD

RC-anlaggningar - Byggsatser
Tillbehdr och balsa

Bilar: Carlsson och Challenger

Buggy:TT, Sigma och Carlsson

och dven elektronikkomponenter

RIS ELEKTRONIK & HOBBY

Kungsgatan 20 AB 035-1240 70
302 45 HALMSTAD

HOFORS

PeAs ROTORBLAD

Allt i tré 16r modellbyggare
Specialitet: AUTOGIROS &
rotorblad
Vingstéttor, profilhyviade i furu
Roderlist, skevrodarlist
Balsa, furu, plywood osv
Merférsaljare antages
Prislistor mot dubbelt brevparta

Besoksadress: Ny&ngsraden,
Gruvstugan, Langnas, Hofors
Postadress: Kallarvégen 13,
S-810 10 Torsaker

HUSKVARNA

Radio Control Center AB

GROSSIST MED DIREKTIMPORT

Radioanlaggningar, byggsatser &

motorer med kvalitet till ratt pris.

FRAN: Futaba, Pilot, Enya, Cox, HP

Saito, IM, Fuji, AYK, MK, Aviomodelli.
KONTOR

Gillesgatan 10, 561 32 Huskvarna
Qrdertelefon 036-14 53 60

Telefon: 0280-851 37 & 407 32 Oppet vard9-12,13- 17

GOTEBORG

Hugget’s Farg

¢ Storsortering i glasviv och
matta fran 20600 g

* Polyesterplast, gjutplast, Dera-

cane, Polyuretanskum

Gelcote, 200 farger

Epoxyplast

Atertérsaljare for Jotun, Sverige

Aven postorder

Butik: Linnégatan 32 A,
413 04 Goteborg
Tel:031/14 18 14, 14 46 14

KRISTIANSTAD

TIDLOSA RC-PLAN

Dacapo - spv 158 cm
RITNINGAR - MATEF!_IALSA‘I‘SEH
och TILLBEHOR till
Stabil « Albatross « Solo * Limbo + X-et
Dacapo nytt kulflygplan 16r 6,5 cc
KATALOG
mot 20:- i sedlar el postgiro 452 80 68-2
AERODESIGN
Lennart Olsson « Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad « 044-12 53 B0 kvallstid

LANDSKRONA

DLANDEF

KUNGSBACKA

MOLANDER HOBBY

Post: Kavaljersgarden 23 « 261 62 Landskrona
Butik: Hantverkargatan 2 » 261 51 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

BRA
Sortering fbr alla hobbyentusiaster
Alltid rétta

MODELLFLYG - BAT - BIL
TAG - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
TILLBEHOR mm

Vélkomna in eller ring!
Vi skickar &ven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Stdra Torggatan 7
434 01 KUNGSBACKA, Tel 0300-141 36

LIDKOPING

—F b chobby

Silverskjéldsgatan 7
531 00 Lidkdping, telefon 0510-262 34

Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler: Tre Kronor

Radio: Sanwa, Futaba
Motorer: Webra, OS, OPS

Stort sortiment | RC-bll och -flyg
POSTORDER
Oppet Ma-Fre 1530-1800, Lbr 1000-1200

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
Telefon 013-12 39 81

Modeliflyg Modellbat Modellbil
Motorer - Radioanlaggningar

Modelljarnvédgar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehor

LULEA

RC-SPECIALISTEN i NORR!

Motorer 0S + Enya + Irvine » Ross|

o Futaba Radio Multiplex « JR/Graupner « Futaba » Hitec
e Enya, Saito, HP Byggsats  SIG - Kato - Marutaka med flera
Byggsatser: Pilot, Kato, SIG, RPM
Marutaka

Stort balsasortimant

Stor tillbahdrssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring for information

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER

Helikopter Concept 30 - CHC-Butik

BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder - Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Statlonsgatan 62 - 951 32 LULEA
_0920-129 29 - 010-58 37 19
Oppet mandag-fredag 8-17 « RING GARNA!

" Tel0920-25861-48889

Vattentornsvégen 12 951 61 Lulea

Kép grejer fér Dig sjélv, Dina modeller
eller Din klubb!

tygmiirke

kiubb-blazermiirke

Forbundsmaérke, rockslagsmarke 15:-
Forbundsmarke, blazermarke 40:-
Slipsklamma med fdrbundsmarke 25:-
Nyckelring med férbundsmarke 2:-

Modellflygméarke, brons - 20:-
. Endast till klubbar 2
Modellflygmarke, silver [ hfoviakall aviiggas) 22;

Klubbar och skolor
faktureras -

6vriga leveranser sker
mot postférskott

44

SMFF:s expedition
Box 100 22

600 10 Norrképing
Telefon 011-13 21 10

Modellflygmarke, guld 23:-
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5:-
SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
Tavlingsregler for olika FAl-klasser m fl, per st 10:-
Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
Domarhandledning FAC, 89 ars regler 50:-
Handbok: "Att vara modellflygare” 20:-
Handbok: "Modellflygets grunder” 20:-
Bokpaket: "Vi modellflyger”, 2 delar 20:-
AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 17:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
Byggplatta, 60 x 20 cm 20:-
Kladselpapper, gult & rott, 12 el 21 g/m?, per ark 4:50
T-shirt, fran EM 87 eller EM 88 40:-




Kvalité... som Du kan bygga pa!

Da Du dppnar Din Great Planes-byggsats
kommer Du att férsta varfor de har blivit
populira favoriter vérlden éver. Och nar
Du borjar bygga den kommer Du att
uppskatta den vilkidnda Great Planes-
kvalitén dnnu mer.

Tillfredstéllelsen med en Great Planes
byvggsats dr att Du ser Ditt modellplan
ta form utan minsta problem.

P.O.Box 721

modellhobbygrossisten

Det beror pa att vi har gatt 1angt i att
underlatta fér Dig och Ditt byggande.
Balsa i toppkvalité - perfekt stansat och
med fin ytfinish gor det lattare att er-
halla det basta mdjliga bygget - nagot
Du kommer att vara stolt dver att visa
och flyga.Dessutom - komponenterna i
vara standardbyggsatser erbjuder Dig
4n mer varde. Dar finner Du motor-
bockar. formade huvar, kraftiga lands-
téll i dural och andra kvalitets-detaljer.
Med vara "latta-att-lasa” ritningar och
bygginstruktioner foljer Du litt genom
konstruktionen - och pa nolltid kommer
Du att vara ute pa faltet for att gladja
Dig at de forsta testflygningarna.
avsett om Du ar nyborjare eller en
drrad veteran erbjuder Dig Great Planes
byggsatser det bdsta som finns att
tillga. Du kommer att uppskatta kvali-
tén fran borjan till slut.

Kontakta Din hobbyaffar for att fa veta
det senaste fran Great Planes.

De bidsta konstruktionerna -
de bidsta RC-byggsatserna!

URBANA, Il

Fraga efter vara produkter i "Din" butik.
Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala « 018-11 20 15

Alla komponenter ér precisionsstansade med
yppersta finish for problemfritt bygge.

Vingframkanter i furu hindrar gammisnoddar
att skara in och skada ovriga ytor i balsa - annu
ett plus med Great Planes-byggsatsema.

Detaljerade ritningar och byggbeskrivningar
erbjuder ett snabbt och problemfritt byggande.

modellhobbygrossisten




nytt

Nr3 - 1990

modellflyg

RITNINGAR FRAN 1940-1960
Skala 1:25 och friflyg

BYGGSATSER - MOTORER
BYGGMATERIAL mm

CENTO

C E TRUEDSSON
FACK 541 200 10 MALMO
040-15 51 98 & 043-15 16 43

MODEL

m“n{l{"ﬂﬂl Rundelsgatan 16
200 12 Malmd

\@/ Tel: 040-714 35
Det mesta och det basta fér RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehdr, modelljirnvig,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, Sigma, Master Airscrew,
Kell Kraft, X-acto, Powermax, Tettra,

Ishipla, Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

KVALITET | TOPPRESTANDA
2.5-3.5-6.5-7.5-10.0-10.7-11.1-13.0-15.0¢c
Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar Service Tuning

Gvensk /Momsursxmx /
hstributor HOLF HACEL
Box 74 Ordertel. 040-446117
23040 Bara (17.00- 20.00)

MOLKOM >L</
Ell-lllll B
RC ar modellen!
.

PRISLISTA mot adresserat och dubbel-
frankerat C5-kuvert!

Ritningar fran
BRIAN TAYLOR

POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom
0553-211 17 Postgiro 2297 20- 8

OXELOSUND

ALLT FOR
MODELLHOBBYN
Specialitet
LINFLYG

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvégen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55
Batar med manga tillbehér
RC-flyg fran bl a SIG, Madelhob, Pilot,
Fremier Balsa och FLAIR
Motarer OS, HP, Super Tigre, Irvine m fl
Reservdelar till G-Mark och Cox
Elmotorer f&r flyg och batar
RC: Sanwa, Futaba, Challenger m fl
Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)

SKELLEFTEA

o RC-flyg -bil -bat & tillbehér
o RC-anldggningar: JR
Acoms, Multiplex
o Motorer: 0S, Webra
Veco, Picco
o Reservdelar

Stockholm

Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25 T 08-54 84 55
Fax 08-739 04.90
Oppel. man-fre 12-18, l6r 11-14

* BOCKER * TIDNINGAR *
* RITNINGAR *

KARBY

FRITID

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Géard
Tel 0762-103 80 & 113 92
Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér, Futaba, Pilot,
Enya, OS mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

Roffes modellflyg

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

%:)D BYRON
ORIGINALS

Molorspecnallsten. Rossi, Cox,

K&B, 0.S., Quadra, Kawasaki

Modeliflyg — bat — bil
Radioanldggningar
CB-spinner och kvartskala-
tillbehdr Macs Product

F 015532847 och Bo Gardstad Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
Pollardrdr & Maxiadvinschar och massor KOPER & SALJER Antikuariska bocker
med andra tillbehdr och material Udda och ovanliga plastmodeller
Prislista mot dubbelt svarsporto CYKEL & HOB BY NVHETSSQEFIDVICE:
" = Oppet vard 16-18; (Stangt onsd) lord 10-15, S
TRADGARDSGATAN 10A 613 00 OXELOSUND Gvriga dagar telefonsvarare. Norrahammarsgatan 5 0910 190 05 Kataloger, boklistor, postorder
STOCKHOLM STOCKHOLM TROLLHATTAN

L EKIS]AIKEIR]

LEKSAKER HOBBYARTIKLAR
TRESTADS LEDANDE
HOBBYAFFAR

*BIL xFLYG
* BAT *TAG

Drottninggatan 41 (Box 88)
461 22 Trollhittan Tel 0520-135 45

| Arkaden vid torget

UMEA

Allt inom radiostyrd hobby.
Byggmaterial, tillbehor,
motorer, glodstift, ackar.

Nu d@ven modeller fran Flair

Grubbeviigen 63, 902 50 UMEA
Tel 090-14 44 02.

Natans 790
Hoblg)f

Nérskala FLAIR &
David Boddington

Byggsats

Oldtimer Ben Buckle & Ptokit
Motorer Gléd Irvine, Laser & MVVS
Diesel Kunmar, Mills,
Sllver Swallow & MVVS
Brénsle Diesel och glad

Box 47 430 24 Virébacka
Telefon 0340-600 66 eft 1700

VASTERAS

OREBRO

BORJESSONS

MODELLFLYG-
HOBBY
Specialaffar for
Modellflyg
RC-anl&ggningar . byggsatser
tillbehor . motorer . bilar . batar
Gummirep (Bérjesson-repet)
Postlada 45557, 705 90 Orebro
Besoksadress Karsta O, Hovsta
Tel 019-22 62 90, 22 70 22

RIDDARHYTTAN - SKARA

_LINE

CENTER
Vi har NYBORJARMODELLERNA

€ "Go-Up" stavmodeller

& “"Sparven"

& "Knarren"

¢ “Electric-Line" - linflyg
med elmotor

€ Klubbférpackningar

GRIMSO « 770 31 RIDDARHYTTAN
TELEFON 0581-920 01 - 920 72
0511-730 40

Sveriges Modellflygférbund @

Sveriges Modellflygférbund bildades 1957 och har klubbar,
kilubbmediemmar och enskilda personer som medlemmar.

Férbundsordforande Sekreterare Ledamot

Bengt-Erik Saderstrdm Henning Andréasson Gunnar Eriksson

Rullstensvagen 17 Tuborgsgatan 1B Il Ostra Parkgatan 26

616 00 Aby 217 41 Malm3 951 36 Lulea

Telefon 011-66558bost  Telefon 040-91 58 42 Telefon 0920-239 26 bost
011-15 40 00 arb Telefax 0920-228 87 fvb

Telefax 011-2383 08

Vice forbundsordforande  Kassor Suppleant

Lennarth Larsson Johan Bagge Roland Allberg

Kristinebergsvédgen 17 Lokegatan 24 Adjutantsvagen 6

183 44 Taby 602 36 Norrkoping 834 00 Brunflo

Telefon 0762-502 65 bost  Telefon 011-13 36 47 bost  Telefon 063-217 DO bost
08-71337 91 arb 011-19 13 86 arb 063-15 15 67 arb

PFI och Rekrytering

Telefax 08 774 33 24 s

Utbildningsledare
Ingemar Holmberg
Kalmarvagen 33

852 65 Sundsvall

Telefon 060-51 11 84 bost

Grenchef Linflyg Grenchef Radiofiyg

Beggt Lindgran Hanns Flyckt

Slagsta Akershuttsvégen 2

141 564 00 Bankeryd

Tald Telefon 036-721 10 bost
036-19 96 00 arb

Telefax DB 774 38 24 Wb 010-36 33 B3 bil

Grenchef Friflyg Foriagsansvarig och

Johan Bagge Expeditionsforestdndare

Lokegatan 24 Bo Hallgren

602 36 Norrképing Box 30

Telefon 011-1336 47 bost 618 00 Kolmarden

011-19 1386 arb

Telefon 011-92597

46




Modeliflyg!!

Med Shuttle Z-serien pre-
senterar HIROBO en
mycket viltlygande heli-
kopter som ocksa limpar
sig val for nybdrjare. Jam-
fort med tidigare Shuttle
modeller ar Z-serien ut-
HIRD BD rustad med det nya FZ

rotorhuvudet, langre
stjartbom, langre viktade huvudrotorblad, mm. Den nya utrustningen ger
bade battre stabilitet och forbattrad aerobatic formaga! Shuttle Z finns i
manga versioner, vilj den version som passar Dig bast!!

Shuttle Z/OS32FH, Ca.pris: 3420.- (Férmonterad)
Shuttle Z/QS32FHX, Ca.pris: 3750.- (Formonterad)
Shuttle ZX/0S32FH, Ca.pris: 3998.- (Férmonterad)
Shuttle ZX/OS32FHX, Ca.pris: 4345.- (Formonterad)
Shuttle ZX/byggsats utan motor, Ca.pris : 2950.-
Shuttle ZX innehaller ocksa 20 kullager och metallkoppling.
OS32FHX motorn dr ukrustad med inbyggd startanordning.

Golden Eagle

Vil forbearbetad
dubbeldackareiklas-
sisk stil fran MFA.
Kroppenartillverkad
av glasfiber och mo-
dellen har aven
plankade cellplast-
vingar. Passande motor ar .40 2-takt eller .40 - .46 4-takt. Ca.pris: 1798.-

SANWA

Fiir kvalitetsmedvetna modellflygare!!

Ett stort utbud av anlaggningar av
hog kvalitet och manga fina tillbehor
gor SANWA Lill ett sakert val bade
nu och i framtiden.

Den snabba och vil fungerande ser-
vicen gir ocksda SANWA till ett bra
val om olyckan skulle vara framme.
Conquest FM 6kanaler / 3 servo,
Ca.pris: 1850).-

Conquest FM 5k. HELIL / 3 servo,
Ca.pris: 2150.-

Carrocar -mycket mer an bilar!!

Carrocar har genom sitt kop av Behco ett av Sveriges storsta sortiment for
modellflygaren. Vi [6r ett komplett sortiment som omfattar modeller och
tillbehor fran marknadensledande tillverkare. Produkterna hittar Dui val-
sorterade lek- och hobbybutiker runt om i landet. Ring oss garna for infor-
mation om narmaste aterforsiljare.

Finns i vilsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av:
Carrocar AB, Box 1211, 581 11 Linkdping, Tel 013-112224

HIRO=20

Skala helikopter med 25cc bensinmotor.
Spannvidd: 1800mm. Ca.pris: 13150.-

MODELHOB
§ <@ Levereras

med fardig-
byged kropp och
plankade
vingar.

i

VERTOL KV-107 Il

Ca.pris: 12995.-

Dardo,
1930mm,
Ca.pris: 1625.-
Glasfiber-
kropp och
fardiga vingar.

Tillbehor

) savwa

Elflygreglage MA-2
Ca.pris: 495.-

Gyro 5G-1
Ca.pris: 1395.-
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® 6 fardiga vingprogram:
ALLROUND, F3A, F3B, F3C, F3Doch F3E

® Super-heli-program fér standard-swas-
hplatta, Heim och 120°-system

® Med Multi-Prop-, Profi-Trim- och NAUTIC-
EXPERT-moduler utbyggbar

@ Inbyggt computer-alarm-system

® Kompletterbar med 3-modellsminne

mc-17 3
16-kanals-microcomputer-RC-system med palitlig FM/PCM-

mottagare ITIC-18
Best-Nr. 4837 for 35-MHz-bandet

Best-Nr. 4847 for 40-MHz-bandet

Utférlig programhandbok pa tyska kan bestéllas i fackhandein,
(Deposition 50.-, som avréknas vid kép)

JOHANNES GRAUPNER - D-7312 KIRCHHEIM-TECK

Svensk agent: HOBBYBORGEN AB,
36071 Norrhult, Tel. 0474/40510




