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Redaktionen ger full service
fér annonsutformning,
sdttning, fargdelning mm till
mycket lag sjdlvkostnad!

Fér utbildning har SMFF skapat Uthildningsstyrelsen. Men vad vill vi med den?
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Carl G Ahremark:

Hur, varfor och
sa lange!

Nérden gambleredaktérenringde
och bad mig skriva en artikel om
mig sjélv var jag forst mycket
tveksam. Jag forstod att han und-
radehurifridens namnmankunde
blisa hirflygtokig. Foratt forstka
forklara det f6r honom och nigra
eventuellt fleraintresserade beslét
jagatt skrivaner mitt modellflygs
historia.

Det inympades férmodligen re-
dan i moderlivet. Min mor viixte
upp i kanten av det exercisfilt,
Malmen, som tillhérde 14/15 och
dir hon 1911 sdg Cederstrém
flygauppvisning. Honkom sedan
att félja utvecklingen med flyg-
skolorna 1912 och 1913 och upp-
byggnaden av Flygkompaniet
under 1:a virldskriget. Malmen
var ju verkligen Sveriges flygs
vagga. 1917 virvades min far till
Flygkompaniet, han triiffade mor

och de gifte sig. 1922 foddes si
jag ochkom av naturliga skil att-
bokstavligt sagt - véxa upp i
skuggan av flygplansvingar. L4-
geromridet och flygfiltet var ju
denna fredliga tid dppet och
oinhignatoch vibamkunde alltsi
tillbringa hela vir tid omkring
flygfilt och hangarer. Detta fort-
satte sedan hela min uppvixttid,
Nir jag si sméningom borjade
skolan s4 satt jag vid filtgréinsen,
laste lixor och tittade pa flygplan,
som startade och landade. Ett
himmelrike!

Far hade mdjlighet att 1ina ut-
lindska flygtidningar med sig
hem. Dir fanns ibland bilder p4
modeller som man kunde bygga
och flyga med. Det intresserade
mig oerhdrt och jag var lycklig,
niir far Gversatte vad som stod om
dem i tidningarna.

Jag varocks4 i den lyckliga beli-
genheten att haen morfar somvar
byggméstare med stor snickar-
verkstad, och tvA morbréder som
varflygplan/propellersnickare p4
CentralaFlygverkstaden pA Mal-
men. Foljaktligen hade jag god
tillgAng till fina lister och spillbitar
av tunn plywood, vilket var det
material som anvéndes fore bal-
sans segertig i modellbygget.

Det borjade 1932

1932 startade mitt modellbyg- |

gande pé allvar. Jag byggde ett
flertal stavmodeller, de flesta ef-
teridéeri de forutnimnda utlénd-
skatidningamna. Endel flég, andra
varomdjligaattrimma trots hjalp
av flygama pd F3, som intresse-
rat f6ljde forstken.

Alla flygplan som flég pa F3
denna tid var biplan och jag tyck-
te att mina modeller borde ocksi
likna riktiga flygplan mera. Med
dubbla stavarkunde man faktiskt
sittapd tvd vingar. Nista steg var
att forstka fa klidsel pa kroppen,
Strimlor av smérpapper lindades
diagonalt i 2 lager och méilades
medcollodium, ett imne somidag
skulle varit totalfrbjudet att an-

Mulligan" frin Burd, som flog i

nesskisser av de hir modellerna
och har ocksA hittat skissen och
propellerritningen till en dubbel-
stavmodell for hastighetsflyg-
ning. Den byggde jag 1933 efter
amerikanska férebilder och den
faktiskt flog bra. I mitten pa 30-
talet hiinde mycket i svenskt mo-
dellflyg. Allers Flygklubb popu-
lariserade modellflyget i hela
landet. 1934 kom Harald Martins
bok "Modellplansflygning" som
blev en bibel for alla modell-
flygare. Den gjorde mycket foratt
héjamodellflygets status. Tillmin
glidje terfann jag dér en del av
de modelltyper jag experimente-
rat med dven innan, men ocksi
mingder med nya idéer. Bland

| modellernaibokenminnsjagmed

glidje "Falkungen" och "Falken",
som ocksd var med i Allers
modellserie och som jag bigge
byggde. Speciellt "Falken" var
trevlig dirfor att den lite grann
liknande ASJA:s "Viking II",
Direfter borjade amerikanska
skalabyggsatseribalsakommain
ilandet frin tillverkare som Burd,
Cleveland ochComet. Mangaav
dessa var forvAnadsvirt vilfly-
gande. Jag minns sérskilt en "Mr

e
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klass med tivlingsmodellerna.
Under de hér ren fram till 1939
byggde jag en méngd modeller,
mest skalamodeller, men ocksa
tdvlingsmodeller i bidde gummi-
och segelklasserna. Som jag
ndmnt férut var ju flygflottiljens
falt Sppet for oss och vi hade alla
mojligheteratt flygapdhelgeroch
kviillar, nAgot som utnyttjades val.
Detexperimenterades ocksa friskt
med underliga modelltyper.

Bland annat byggde vi ett slags
smi tunga kastglidare (se teck-
ning) som vi kastade pd den 250
meter 1Anga hangarplattan och
lingden miittes efter tredje stud-
sen. Det var som att kasta spjut
ungefar, fastmycketroligare. Det
var i alla fall de flygande skala-
modellerna, som tog detmestaav
intresset och dar fanns ju minga
firmor som sélde byggsatser, rit-
ningar och material. Sven Went-
zel, EskaderochForsners AB som
var generalagent f6r bl a Frog. 1
Link&ping startade Sahlstréms
Bokhandel en liten avdelning f6r
modellmaterial och plotsligt
kunde man gA ochképabalsalister
och gummisnodd samma dag
man behovde det. Jag hade nu
bestiimt mig for att skaffa en tek-

nisk utbildning och praktiserade
1939 pa Centrala Flygverksta-
dens laboratorium med material-
understkningar och hillfasthets-
prov néir kriget brét ut pd héisten,
Mingaorsakermedverkade tillatt
jagblevkvarpilabbethelakriget
med undantag for 1 Ars militir-
tjanst pa Kungl. Ostgota Flyg-
flottilj, F3, barndomens upp-
viixtplats. Det enda modellflyg
jaghannmedéaren 1939-1945 var
under militéirtjinsten di vi hade
enmodellflygklubbpaF3,som il
och med hann &karuntlandetoch
tdvla en del. Den kéinde teckna-
ren och formgivaren Sason, som
Jjagkintsedan 1937 dAhan gjorde
tjanst pAF3, var under helakriget
tecknarepd Saab. Han Gvertygade
mig 1946 att jag borde flyttaver
till Saab och bli teknisk tecknare.
Jag hade visserligen tecknat hela
mitt liv, iven pa jobbet f6r mina
protokoll, men det hir var dnd4
ett stort steg. Nér jag gifte mig
1947 blev tiden for modellflyg
alldeles for liten.

Saab i 40 dr och Sason

Pa Saab bérjade jag samarbeta
med Sason pé Scandia, trafik-
flygplanet, med inredningsftr-

slag forutom teckningar f6r be-
skrivningar och kataloger. P4 ti-
digt stadium kom jag ¢ver till
projektavdelningen fpl 29 for att
hjdlpa dem att visualisera alla
konfigurationer och skrovlds-
ningar som understktes. Jagkom
sedan att samarbeta med projekt-
avdelningama alla mina 40 &r pa
Saab. Dirigenom fick jag jobba
med alla flygplantyperna fram till
JAS, dven de projekt som aldrig
gick ldngre n till utkast.

P4 50-talet kunde jag si férena
mitt nya yrke med modellflyget.
Genom en amerikansk tecknar-
kollega- DouglasRolfe - fick jag
kontaktmedredaktiren Al Lewis
pa modelltidningen "Air Trails"
ochblevettslags lokalredakttr f6r
Skandinavien for hans tidning.
Bland de roligare jobben var be-
vakningen Wakefieldtivlingen i
Norrkdping. Dit kom jag pé fre-
dag, gjorde teckningar av alla
deltagande modeller, och sinde
dem till USA pi méindag. Jag
konstruerade ocksi en del fri-
flygande skalamodeller, som pu-
blicerades i "Air Trails". Det var
roligt att sedan se bilder av nigra
som flugits pi Nationals i USA.
Detsomtilltalade " Air Trails" var

4

-

-,

Frv: Carl G Ahremark med en
gummimotordriven helmetall-
modell frdn Dow; Frogs jakt-
kdrra med uppdragningsanord-
ning i leveransiddan; En egen-
konstruktion med V-stabbe och
vingfenor - flig bort i sin forsta
start! Forsok med PAA "Pay-
Load"-modell, skénkt av Al
Lewis pd "Air Trails” - med
intresserade séner i bakgrunden;
Tre skisser av egenkonstruk-
tioner signerade forfattaren -
Carl G Ahremark.

att jag férutom text och ritning
ocksd levererade en si kallad
rontgenteckning som visade

| konstruktionen ordentligt, en sak

som jag tror glider en eventuell
byggare. Det var ocksa i mitfen
paS0-taletjag bérjade pysslamed
radiostyrning, kopte
radiobyggsatser frinEngland och
Amerika och forsokte fa ihop
fungerande anldggningar med
samma bekymmer som alla an-
dra.Jaghadeen Galloping Ghost-
anlaggning som faktiskt gav mig
mycket glidje och ménga flyg-
ningar. Annars vardetjusiattdet
hirmed radio varroligastnirman
experimenterade. Jag hade en
Wakefield, som jag fl6g med ra-
dio pAsmiutrymmen. Mottagare
15 gram, batterier 50 gram och
hick-hack 10 gram.

Men erfarenheterna som samla-
des pAd hog resulterade i mitten pA
60-taletiatt jag tillsammans med
Bertil Dillner konstruerade en
klubbtrainer fér LEN. Den blev
ritt lyckad.,

Det var ocksi vid den hiir tiden

| jag borjade redigera Modellflyg-

nytt, ett jobb som jag holl pAmed
lange. Nigon pastod for en tid
Fortsdttning ndsta sida!

Bilderna nertill fr v Fletcher-
modellen i nérbild Carl G med
Fletcher FL 23 vid forsta
Sflygningen. Den sdldes sedan till
Fletcher Aviation Corporation i
USA, som sett modellen pre-
senterad i "Air Trails”.

En av de réntgenteckningar,
som infordes i "Air Trails” -
Fletcher FL-23.

Ldngst t h en tvdmotorig frén
1933 - langd 1000 mm,
spdnnvidd 800 mm.
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UIf Johansson testar
EP Concept

Concept-familjen tillverkas av
Kyosho,som ir stor-tillverkare av
radiostyrda el-bilar, men nu sla-
gitsigin pdnigraandrabranscher
sedan nigra ar.
Concept-helikoptrar finns i tre
versioner — SE, SX och nu se-
naste modellen EP. SE och SX ir
snarlika varandra till utseende.
Men tittar man pA dem i Idan s
ser man skillnaden.

SE #r redan halvbyggd och klar
med motor till skillnad mot SX,
som man far skruva ihop frin
borjan. Motorn foljer ¢j med i

F3C, Taya. .30-motorer anvinds
som drivkilla i SE och SX.
EPConcept(Electric Powered) 4r
den minsta och Ettaste helikop-
tern i Concept-familjen. Den ir
halvbyggd fran fabriken, s man
behdver endast 2-3 kvillar pd sig
for att £ den klar for flygning,
Byggbeskrivningen 4r pd engel-
ska med tydliga pedagogiska
bilder - inga problem att hitta riitt
med alla prylar.

Modellen #r forsedd med 20 st
kullager, vilket #r klokt avvigt,
darfor att det finna inga hog-

hiir till skillnad mot SE och SX,
dir den drivs via kugghjul och
pianotridsaxel till stjértrotorvi-
xeln. Kuggremmen fungerar
mycket tillfredsstillande och
finns @ven pa andra typer av he-
likoptrar. Varje stjartrotorblad
sitter fistat i sin héllare med tva
kullager.

Rotorhuvudet 4r av typ "indivi-
duellt flappande blad", dvs det
finns ingen genomgaende blad-
hallaraxel. I stillet har den tva
korta axlar som i ena #ndan har
bladhéllaren med tvA kullager

Huvudrotorbladen #r mjuka i
Iingsled av samma skiil. De ér
extremt 14tia - endast 20 g/styck.
Rotorbladens vinkelomstillning
(pitchen) &r av gammal beprivad
konstruktion, Systemetéirav Bell-
Hiller-typ. Enpianotrid, som gér
i ett spér i rotoraxeln, gverfor
pitch-servots rorelse via ett
vinkelok och ett roterande lager
runtrotoraxeln upp till wash out-
kontrollen under rotorhuvudet
och vidare dirifrdn till rotor-
bladshéllaren. Wash out-kon-
trollen paverkas ocksd av swach-
plattan (vridplattan) som fir sin
rirelse fran hijd och rollservona.
Aven balansstingen hjilper till
som en stabiliserande faktor.
Kroppshalvoma &r av en kraftig
plast i vilken servofiistena skru-
vasfastpavarsinsida. Under sitter
vixellAdan, som #r helsluten.
Kugghjulen il&dan ir dels av ldt-
tmetall och dels av plast - samt-
liga kugghjul #r kullagrade. I
vixell&dan pa stora huvuddrevet
sitter autorotationslagret.
Kabinen 4r av tunn plast, dirman
limmar ihop tvA halvor (bra pass-
ning!) och sitter sedan fast en
fargad, genomskinlig ruta med
dubbelhiiftande tejp.
Tvéolikastorlekarp servofiisten
finns - for "sm4"-servon (31-23
mm mellan fistSronen) eller for
"mini"-servon pé cirka 28 mm.

byggsatsen, men #r en mer pi- | frekventavibrationerorsakadeav | (inget axiallager) ochiandraen | Motorn #r en flyganpassad
kostad modell med kullager i | en glodstifismotor. Det innebér, | tunn plat, som #r bojlig. Dérige- | "LeMans AP 36", som via ett
nistan allardrliga detaljer. Detta | attslitagetinte #rlikastortpdden | nomkan varje bladkan flappaupp fartreglage Kyosho Fet 2594
dren stor fordel nar det géller sli- | hir eldrivna helikoptern. ochnerutanattpaverkadetandra | (specialkonstruerat for helikop-
taget pa helikoptern. Stjdrtrotorkonstruktionen liknar | bladet. Dettair stabiliserande for | ter) gerhelikoptern motorkraften,
Concept-helikoptrarna, klassade | sina storebroders. Dock ir driv- | helikoptern, d4 bladen sjilva | Batterietfinnsitvavarianter. Dels
som "sméahelikoptrar”, &r kon- | ningen olika. PA EP ir den rem- | dimparutdenstdmingdetutsatts | egt pé 8,4V/1000Ah och ett p4
struerade av f d vérldsmistareni | driven. En it kuggrem anviinds | for. 1300 Ah. Det senare dA lite tyngre.
F3 1932 med jakiflygskolan:
J6,J7 & Fokker 56 syns.
I trddraden th om hangaren
satt jag och ldste Idxor.
T h F3 modellflygklubb 1943.
Jag 2:a fr hoger.
HUI; varfor en kampanj f6r ait popularisera | ter, broschyrer, kataloger, rit- | forett Flygmuseum i Linkping
o Coupe d Hiver-klasseniSverige. | ningar och annat, som handlade | - bildades 1967 och dir jag fort-
och sa ldnge! Det Iyckade nuinte, men jagflog | om flyg, shattjagmedtidenhade | farande har glidjenattmedverka.
Fortsdtining frdn foreg sida! till mig nigralM och DMialla | blivit réitt kunnig i flyghistoria. | Men allra mest nytta har jag nog
fall. Mitt intresse for flyg gjorde | NAgot som jag har haftnyttaavi | haft av den hiir kunskaperna nir
sedan att jag Astadkom 18 &r- | juattjagunder heladen hiirtiden | jobbet, men som ocksd kom vill | jag fungerat som domare i skala-
gangar. I borjan pa 60-talet star- | samlade pA mig allt jag kunda | till pass nir Osterg6land Flyg- | flygeivlingar, Jag fick SMFF:s

tade ocksa Bertil Dillner och jag
6

komma &ver av backer, tidskrif-

historiska Séllskap - stdftirening

skaladomarlicens nr 1, nfirminns



Utldtande

Helikoptern #r enligt beskriv-
ningen riktad till redan erfarna
helikopterpiloter. Den fAr d4 an-
ses vara mycket lattbyged for
dessa. Den 4r en miniversion av
sina storebrider SE och SX.
Flygegenskaperna #r mycket
goda.Jagharflugitdendelsistark
vind - cirka 4-7 m/sek och dels i
vindstilla-i vardagsrummet! Den
dr mjuk och sniill i sina rrelser.
Atthovravar svirt, innan jag satte
in ett gyro. Den var kiinslig pd
stjirtrotorn trots sm utslag, men
gyrot (JR, Nej 120 BB) gjorde
underverk. Den blev supersnill!
Jag startade och landade litt pa
vardagsrumsbordet! Flygtiden dr
med 1000 Ah-acken cirka 3 mi-
nuter, Hovrar man enbart blir
flygtiden négot kortare, innan
motorn tappar orken. Enligt

importtren bor flygtiden ligga
omkring 4-5 minuter - sjilvfallet
med vil "cyklad" acke.

Med lang kabel och ett bilbatteri
kan flygtiderna givetvis uttkas
rejélt, men dA 4r det nog tempera-
turen pA motorn som blir avgi-
rande, men d 4r det endast hov-
ring som kan utftiras. (Detta har
jag dock inte provat!).

Som batterikilla fér radion och
gyrot fungerar det stora motor-
batteriet. Detta fungerar genom
det geniala fartreglaget, som drar
ner strommen till motorn till niis-
tannoll, men fortfarande finnsdet
strdm kvartillradion. PA detta siitt
slipper man ifrdn den viktkning
som enextraacke férradion skulle
orsaka.

P4 fartreglaget sitter &ven strém-
brytaren som bryter strémmen
béde fr motorn och radion, men

efter paslagning méste man trycka
in en liten knapp, innan motormn
kan birja dra - en bra sikerhet!
Radion som kriivs ir en heli-
kopterradio och fyraminiservon,
Fartreglaget fungerar som ett
femte motorservo. Ett gyro #r eft
méste, anser jag.

Vid monteringen bér man kon-
trollera, att allt gar litt. P4 prov-
modellen fanns det vissa plast-
detaljer, som sedan de monterats
inte gick tillrickligt frikionsfritt.
Efter lite bearbetning med vass
kniv och 600-vattenslippapper
gick allt litt och fint.
EP-Concepten #r en vilkon-
struerad och ittflugen helikopter,
som man kan ha kul med inom-
hus under vinterns kalla dagar.
Aven utomhus - givetvis - men
man skall inte tro att det gar att
lira sig flyga frin grunden med

en EP-Concept - frdmst pd grund

av den korta flygtiden. Nej, di

viljer man en annan variant med

"vanlig" motor.

Slutomdiome:

+ flygegenskaperna

+ viikonstruerad byggsats

+ passformen

- flygtiden

- priset

- fartreglage medféljer e;
byggsatsen

Fakta:
Vikt 1,3 kg
Rotordiameter 892 mm
Cirkapriser:
EP Concept
Fartreglage
Ack-pack

2.995:-
1.195:-
495:-

Distributior: Slotcar AB

kat ett stort antal domaruppdrag
inom Sverige ménga ginger pa
Barkarby, Halmstad och Klippan,
men ocksd vid VM i Borlénge,
Oslo och nu senast i Polen.

Det hir att vara domare #r roligt
och intressant och ger en god in-

jagtc n oc a hc den tivlandes doku-

mentation och flygprogram bér se
ut. Det har gett mig chansen att
hjdlpamangaav viraskalaflygare
niir de gett sigut for att kéimpa om
EM och VM. Jag har imén av tid
miitt och ritat upp en del av
flygplanen i Flygvapenmuseum

som sedan har byggts med lyckat
resultat. Bland de ritningar som
anvéints som dokumentation finns
O1 Tummelisa, Saab $17, Spar-
mann P1, Sk11 Tiger Moth och
Sk15 Klemm 35. Det hir med
byggsatser, ritningar, dokumen-
tation och beddmning #r alldeles
f6r omfattande for att behandlas
hiir. Det fordrar en egen artikel
ndgon ging. Jag ér sedan ménga
ar medlem i Oldtimersillskapet
och dir borjar nu de friflygande
skalamodellerna fran 30- och 40-
talen dykauppoch jaghoppasjag
skall A s& mycket tid ver att jag
hinner bygga nAgra frin mina

gamla ritningar. Men sedan jag
gick i pension f6r nigra &r sedan
har jag haft mer att gra #in n-
gonsin. Aven om det kiinns som
om jag borde skiira ned pA ndgot,
s4 &r allt jag héller pA med si ro-

ligt att jag inte vill f6rsaka ngot

av det. Och tiden fér modellflyg
blir alltsd mindre &n den borde
vara.
Som ni sikert f6rstdr av den hiir
beriittelsen, sd har modellflyget
givit mig oerhdrt mycket under
mitt liv och det 4r bara att hoppas
att jag kan ha givit modellflyget
nigot i gengild.
- Carl G Ahremark
7
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‘Av Bob McGowa

n, ermal Tales

(Klub

g Society, San Fran

sisco)

Termikjakt med RC-segel

Nir du slipper startlinan, har du

Det dr aldrig konstant lyft dver

din polare hittade en en ter-

trerasig pA attsittamodellen mitt

enbegriinsad hojd till forfogande, | nAgonyta. Detvarierarvertiden | mikblisa for nigra minuter sen. | ilandningsmérket.
som dumésteanvinda forstindigt | icykler. Luften niirmasten varm | Darfor att det &r mycket mojligt | Nérdu drute pd termikjakt bor du
forattletauppentermikblisa. Du | ytavirmsupptillenpunktdirden | attdetnuirenytamedbarasjunk. | flygaienrak linje med vingarna
bor dirfer ha planerat ett effek- | blirlittare in omgivande luftoch | Frekvensen pd lyft/sjunk inter- | helt plant mot horisonten, Flyg
tivt sskmdnster redan fore start. | borjar stiga som en stor varm- | vallen beror pi viiderforhillan- | aldrig genom samma luft tva

: luftsballong. Den kallare omgi- | dena, tidpunkten pd dagen och | ganger. Hall planets hastighet s&
Var skapas termiken? vande luften kommerinochsugs | naturligtvis pA den lokala ter- | hogtatidetflyger med bésta glid-
Tittarunt filtet fér mojligakéllor | ypp bakom den varma luftbubb- | ringen. tal, s4 att s& mycket luft som mdj-
till Iyft. En lugn dag dr det ratt | [an, Men vid en viss tidpunkt har ligtkan genomsokas. Dennahas-
enkelt att gbra forutsigelser: allt jamnat ut sig och lyfiet #r | Jag gor vanligtvis upp et sok- | tighet 4r ofta ndgot hogre, &n den
- En asfalterad parkeringsplats | porta, DAméaste viviintapdattyt- | monster, som tar modellen runt | f5r minimalt sjunk.
- Eit torrt jordfilt terligare en bubbla borjar att | den hdgra eller vinstra sidan av
- Taket pd en stor byggnad vArmas upp. filtet Gver niigra méjliga termik- | Kom ihAg att du iren segelplans-
- Enslutining somlutar mot solen el 2 generatorer, Mittsokschemaslu- | pilotochinteen fallskiirmsjigare,
Det ér typer av ytor som borvar- | ['ermiksokmanster tar ungerfir 30 meter Gver min | s forsok allt du kan for att halla
mas upp fortare och dirfor ska- | i vindstilla sista chans = béista méjliga ter- | dig uppe. Om du triffar pa kraf-
par termikbldsor oftare &n t ex | Tank efier tvA gAnger innan du | mikpunkt. Omdettaintefungerar, | tigtsjunk, rekommenderarjagatt
grint gras, borjar flyga mot den punkt dir | s #rdettid att landa ochkoncen- | du snd4 fortsitter pA den plane-
- 2 e ~ = .
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DET BORJAR RORA SIG = En moturs luftrérelse startar.
Temperaturen fortfarande stabil eller svagt varierande.

>

i

NU DRAR DET IGANG « Den moturs rotationen blir starkare .
Temperaturen stabil eller ékar svagt pa grund av insuget.

.
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rade kursen, men flyg fortare och
ta dig dérifrin s fort som mdj-
ligt. Luft som sjunker foljs alltid
av stig. Dérfér kommer du oftaatt
hitta lyft strax bortom den déliga
luft, som du just skyndarigenom.
Fore och under din flygning bir
du varamycketuppmérksam och
letaefter varje tecken pa lyft, som
tex markeras av cirklande fAglar,
andra segelplan i stig eller torrt
skriip som sugs upp. Var ocksd
medveten om det kinns nigot
varmare dér dustireller ett pléts-
ligt vindskift intréaffar, Detta 4r
tecken som kan indikera att en
niraliggande termikblisa sugerin
omgivande luft.
Omdennamarkerade termikblésa
liggerinom din modellsrickvidd,
bordudverviigaom duskadverge
dittursprungliga sékmonsteroch
sinka nosen och bdrja jaga dit
direkt. Komihag att detinte alltid
#ren siker metod. Det éir svart att
goraenriktigavstindsbedéming,
sd att modellen verkligen nir den
den eftertraktade termiken.
Glominteattenriktig termikblisa
ofta omges av starkt sjunk och
turbulens.

Lyft vid 6kande vind

Attkunna f5rutse var lyftet finng
blir svirare med ¢kande vind.
TermikblAsoma Aterfinns dd 1Angt
ifrdn den yta déir de skapades. De
blasor du hittar pd urkopplings-
hdjd, slippte 1angt fram i motvin-
den. Om din modell kommer ner
pa 50- 100 m hajd, forstk da leta
over kullar, triddungar eller
byggnader som har stora 6ppna
ytor framfori vindrikmingen. Jag
har upptickt att svaga termik-

blisor som kommer drivande
Gver Gppna ytor ofta sliipper néir
de tréiffar pA ndgot hinder, De blir
starkare och stighastigheten Skar
tillennivA, déir detkan l6nasigatt
ligga kvar 1 blisan och né till-
riicklig héjd for att kunna né till-
baka hem igen.

Ett annat stéille dér det kan 16na
att leta efter termik, #ir Gver skyd-
dade ytor som smé dalgingar el-
ler mellan byggnader, dir lufien
kan vérmas upp utan att den bla-
ser iviig. Glom den annars siikra,
asfalterade parkeringsplatsen,
dérftr att varmluften bliser iviig,
innan en blsa hinner bildas.
Jag hoppas att du inte tinker att
det hir kan jag aldrig géra med
min litta 2-metersseglare, dérfor
attdetkan du visst! Det dr i sjilva
verketsd, attdetdir innu viktigare
for dig att anvinda varje méjlig
fordel, 4n for de som flyger med
avancerade F3B-maskiner.

Lyftintervallet

Ibland tycks ett helt fAlt variera i
intervaller. Ena minuten hittar
ingen lyft och niista minut lyfter
det dverallt. Detta tycks hiinda
oftare vid tivlingar pA storappna
filt , déir det inte finns nigra kul-
lar i néirheten. Om du noterar att
detta intréffar pé en tivling, for-
stk att observera ménstret nog-
grannt. Om det &r vindstilla har
dustor chansatthitta braluftiven
om du stariar under ett sjunk-
intervall.

I bérjan av ett sjunkintervall
kommer du att kdnna en liten
sankning av temperaturen och
vindenkommeratttkangot. Om
du kan, starta di omedelbart och

DOD LUFT - Litt och varierande luftrérelse, stadig temperatur

v,

skyndadigbortimedvind. Duhar
fortfarandeenbrachansattniden
bra luften som nyss blaste ftirbi.
Om duinte startaromedelbart, gir
dig ddingen bradska! Nér du blir
tvungen att starta, flyg di sd 1angt
framimotvinden som mdjligt for
att finga niista lyftintervall som
kommer blisande mot dig.

Om det r en vindstilla dag och
du har noterat den aktuella lyft-
cykeln och du blir anmodad att
starta under en sjunkperiod, har
du bara ett hopp: Flyg rakt, lAngt
och snabbt ut ur den diliga luf-
ten. Vilken riktning som #r bast
dr i detta lige, dr en helt Sppen
fraga!

Flyg aggressivt - kiimpa!
Négra rAd till slut: Det biista tip-
setdrattflygaaggressivt. Kimpa
efterdendir termikblisan. Vinta
inte pA att den skakomma il dig,

vanligen visar den sig for sent!
Lycka till med termikjakten!
Oversdtining: Sven Pontan,
Haninge Mfk

Fotnot:

DonMcGowanvannUS Masters
1990 i termiksegling.

Modeli: Falcon 800 frdn Flight
Lite Composites

Radio: Airtronics Vision 85P
Artikeln publicerad i Model
Aviation Sept 1990

Bilderna: Sven Pontan med 4-
meters Algebra och Jonas
Romblad t h med en flygande
vinge - Elfe Il med spv2,6 m
och profil Eppler 180-184. Sven
och Jonas tilthor Haninge
MFK. Foto: Sven Pontan.

4

b’

5

fra

()
—

P

NU LOSSNAR DET - Kraftig moturs Iuftrotation. Damm & stoft
sugs upp i centrum/karnan. Temperaturen stiger.

%@5

1374

DET SLAPPER - Latt och variabel rotation vid marken, kraftig
upptill. Rejal turbulens omkring termikblasan. Temperaturen
vid markytan 6kar pa grund av instrémmande luft (fr att fylla
| tomrummet efter blasan).
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Vid VM iF4C som genomftrdes
i Warszawa 1-10 september i §r
var Carl Gustav Ahremark med i
domarpanelen i flygmomentet.
Carl Gustav &r en av virldens
bista skaladomare, varfor Mo-
dellflygnytt passade p4 att inter-
vjuahonom efter tivlingen, Diir-
med kan vi férmedla en del tiv-
lingstips till nuvarande och bli-
vande skalaflygare.

F4C - bedomningssport
Carl Gustav bérjar med att un-
derstryka att F4C #r en bedsm-
ningssport. Det innebér i prakti-
kenattden tiivlande bor lgga upp
sin flygning si att domarnas
uppgift underlittas. Viljen flyg-
hajdochettavstind frin domarna
s4 att mandvrarna blir s4 tydliga
som mgjligt. Dir Sporting Code
inte anger annat rekommenderar
Carl Gustaven flyghdjd pd 20-30
meter. Denna héjd bor dven an-
vindas som ingéngshéjd for sti-
gande mandvrar och som ut-
gingshtjd for neditgiende.
Avstandet till domaren viljssi att

mandvrarnaliggerundercirka45
grader frin horisonten. Mycket
viktigt 4r dven att mandvrarna
placeras mitt framfor domarna
och parallellt med domarlinjen.
Flygning bakom domarlinjen #r
for Gvrigt inte tilldten. Domama
kan dock medge undantag frin
detta for start och landning mot
vinden.

For att underlitta for sig sjilv bor
dentivlande under flygningensti
mitt framfér domarna och med
ryggen rakt mot dessa. Inta plat-
sen redan fore start. Det ger in-
tryck av sikerhet.

Prototyplik flygning
Flygningen skall vara prototyplik,
dvs forebildens sitt och férméga
att flyga skall efterliknas.
Det 4r t ex stor skillnad pd en F-
15 Eagle och en DH Tiger Moth,
Skillnaden skall framga bade vad
giller fart och storlek pA mantv-
rarna och i viss man dven formen
pédessa. Motorsvagaoriginal kan
tex ha svért att gtra runda loop-
ingar.

Intervju med en
skaladomare

Carl Gustav Ahremark - vélkénd profil vid bl a
F4C-tédvlingar - ingick i domarteamet vid drets
skalaflyg-VM. Peter Kélloff och K-E Borg har
intervjuat honom och férmediar Cari Gustavs
syn pa skalaflygning, mandéverutférande och
allmént om skalaflygning infér domare -
nyttig ldsning fér blivande skalaflygare.

Flygprogrammet presenteras f6r
domarna fore start genom att
ifylida protokoll dverlimnas. D4
ar det aven limpligt/nédvandigt,
att beritta for domarna om fésre-
bilden hade nigra speciella
egenheter,

Realism i flygningen
Kom ocksé ihdg, sdger Carl Gus-
tav, att hela flygningen bedéms.
Detskeri "realism i flygningen”,
som har htig koefficient. Inga
"F3A-vindningar" med andra
ord. Utarbeta ett flygprogram,
som innehaller si fA extra svangar
och stigningar som mdjligt. Det
skallvara”flyt" i programmet, dvs
mandvrarna skall placerasisddan
ordning attdetgératt flygaur den
enamandvernochindenfoljande
utan onéidig flygning emellan,
Ett program med "flyt" tar dess-
utom kortare tid och det kan bli
viisentlig om négot inte fungerar
i borjan. Det 4r dilig takiik ait
missalandningen, med desshoga
koefficient, fératt tiden tagit slut.
For att domarna skall veta vad
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som skall bedtmas skall de en-
skilda mandvrarna annonseras
tydligt innan de pAbdrjas och nir
dedravslutade. Deskalldockinte
anneonseras {or tidigt. Ett par sck-
under innan kan vara lampligt,
Vi kommer ¢4 in pa de enskilda
mandvrarna.

Taxningsmandvern bort

Taxningen skulle Carl Gustav
helst vilja ha bort. Mandvern
staller inga storre krav pd den
tdvlande och den #r svArbedomd
framst dirfor att forebildernas
forméagaatt taxa varierarkraftigt.
Starten skall naturligtvis vararak.
Gaspadraget skall vara jamnt upp
till fullgas eller den delgas, som
anvinds under hela starten.
Rullstrickans Fingd paverkas av
vinden och inverkar inte pa be-
domningen. Vid kraftig vind skall
man alltsA inte forsoka forldnga
rullstriickan genom att ge gas
extra lAngsamt. Starten &r avslu-
tad forsta efter 90-graders-
svingen.

Forbiflygningen skall géras mot
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vinden och bor ske i marschfart.
Det vanligaste felet dr att den tév-
lande flyger foér hégt och f6r niira
domarna vilket gor att hajd-
variationer blir sviraatt se, vilket
automatiskt ger poéingavdrag.
Procedursviingen gors valfritt i
med-ellermotvind. Detér viktigt
att den tivlande kompenserar f6r
vinden, bAde for att fi rundhet i
mandvernoch fératt hillahgjden.
Manévern skall alltsi inte flygas
med konstant bankning. Viktigt
ir ocksd att den forsta 90-
graderssviingen omedelbart At-
foljs av overglng till sving 4t
andra hallet.

Aven for "Attan" giller ovansta-
ende principer. Carl Gustav un-
derstryker att de tva delarna skall
vararunda och likastora. Man fir
alltsd inte gena i GvergAngen for
att fi den mitt framfor domarna.
Ménga tivlande vid VM gjorde
sina Attor for stora vilket dels tar
lang tid och dels innebér att do-
marnaintekan bedémarundheten
nirmodellenérlingtbort. Detger
podngavdrag.
Programmetsilangtbor flygas pA
sammahdjd, dvs p420-30 meter.
Forbiflygningen kan flygas pé
négot ldgre hajd.

Chandellen ér enligt Carl Gustav
enmycketsvirbedtmd mandver,
framf6r allt beroende pa proto-
typernas olika férmiga att ge-
nomféraden. Flygningen skall ge
intryck av att modellen "kimpar”
sig upp for attnd sa stor héjdvinst
som mdjligt.

Stall turn ...

Stall turn &r en svir mandver att
genomftra och ingen fick under
VM full poing f6r den. Flygpla-
net skall vara helt "utstallat" och
i ett verikalt lige nir mandvern
genomfors. Hir skall flygplanet
vridas runt tyngdpunkten med si-
doroder och motorpAdrag,

T v: Tvd bilder frdn senaste
skalaflyg-VM i Polen, déir
Carl Gustav Ahremark (andra
fr h pd bilden ovan) ingick i
domarpanelen. Man kan se,
att det inte alltid dr sd bra
forhallanden - varken for
flygarna eller for domarna. I
Polen utrustade arrangérerna
domarna med stora dver-
rockar, for att de skulle kunna
fullfélja sin del i taviingen.

... och wing-over

I en wing-over ddremot, skall
flygplanet hela tiden flygas ge-
nom mandvern med full roder-
verkan pé samtliga roder. Flyg-
planet skall ligga 80-90 grader
upp frin horisontalplanet och
"sviingdiametern" skall vara 2-3
spannvidder.

Aven med dessa tvA mandvrar dr
det viktigt att de inte placeras f6r
langt bort. Carl Gustav pipekar
dessutom att det med dom flesta
flygplan inte finns nigon anled-
ning att "dyka upp fart". MAl-
sidttningen #r att komma ull
vertikalldge och att dér géira ma-
ndvern och det beh&vs allts inte
nfgon stigstricka. Upptagningen
pabbirjas ungefdr mitt framf6r
domarna, si att sjiilva manvemn
sker nAgot vid sidan av domarna.
Immelmann och split-S tar Carl
Gustav upp som tvA manéivrar,
som man skall placera in s att
man far flyt i programmet. Den
ena har urgdngshojd dér den an-
dra har ingdngshdjd. For bégge
mandvrarmna géller atthalvlooping
ochrollskall vara Atskildaochatt
"urgdngen" ur rollen skall vara
horisontell.

Spinn dr ocksé en av de svér-
bedémda man&vrama dirftr aut
forebilderna har vildigt olika sétt
att"gdin"ispinn. Gemensamt f6r
alla flygplan &4r dock att farten
skall "tas ut" helt sa att det 4r
Overstegrat vid ingdngen. Om
modellen hjilps in med korsade
roder vid forhog fartblirresultatet
en spiraldykning.

Rak roll eller tunnelroll?
Det visade sig vid VM att manga
tévlande inte kan skilja pA olika
typer av roll. Ofta anmiilde den
tivlande en tunnelroll och ge-
nomftrde enrakroll och tviiriom.,
Carl Gustav understryker 4n en
ging vikten av att vilja ritt flyg-
hijd. Rollen blir mycket svir att
bedtma, om den ligger féir htgt.
Den skall placeras mitt framfor
domarna, dvs halva rollen skall
vara genomford framfor dem.
Looping flégde flestarelativi bra,
dock med en tendens att gbraden
négot {&r stor.
Touch-and-Go kunde diiremotf
gorapd ettbra sitt. Manga dik ner
mot banan med alldeles for hig
fart, satte i hjulen ett kort moment

och steg dérefter upp igen. Ma-
néivern bestirav landning, enkort
rullstriicka och direfter en start.
Rullstréickan behtivs i minga fall
for fullskalaflygplan for att ta in
landningsklaff, ta bort forgasar-
forvarmning osv.

Overshoot &r ocksi en landning,
som &r s8 felbedomd av piloten
atthan "skulle hamnai skogen pa
bortre sidan av filtet” om han
genomforde den. En rejil plus-
landning med andra ord. Ingen
kunde under VM géra en riktig
overshoot. Carl Gustav rekom-
menderar istillet de tivlande att
gora "flygning pé rak linje under
sex meters hijd".
Landningsvarvet hade de flesta
ocksd svért att genomftra si att
domarnafick enrimlig méjlighet
att bedémadet. De flg det allde-
les for stort. Aven hir bor man
tinka pd prototyplikheten - ett li-
tetcivilflygplan flyger juintelika
stort landningsvarv som ett mo-
dernt jetjaktflygplan,

Carl Gustavs kommentar: mindre
varv ger mindre tid att gora fel.
Normalt skall flyghjden vara
densamma inda fram till insviing
till baslinjen, dér ett sjunk pa-
bdrjas som sedan via finalen jAmnt
pagér dnda fram tll sittningen.
Finalen skall vararak bddeisidled
och hojdled. Inga "hiangmattor”
eller "pucklar”.

Landningen 4r detinte mycketatt
orda om enligt Carl Gustav. Den
ar svir att géra, men litt att be-
déma,

Realism igen - och ljud!
Avslutningsvis kommer vi in pd
realismen i flygningen. Hela
flygningen beddms. Ett brakom-
ponerat program utan extra-
svangar gerett bittre intryck. Det
gbrdomarna positivt instéllda till
den tiivlande, vilket i sin tur kan
innebira, att domarmna omedvetet
ger nigot higre poing.
Ljudetpémodellen beddmsocks
in i realism under flygning. en
lAngsam modell, t ex en Nieuport
frin fore WWImeden skrikig och
hégvarvande tvAtakismotor d5ms
ner. Idag finns det mdjlighet att
vilja motor som nigorlunda bra
passar med modellen.
Intervjuare
Peter Kdlloff och L-E Borg
Bilder frén F4C-VM 1990

modellflyg
Fran Friflyg-faltet

Fortsdttning frdn sidan 31!
manga ganger Bror Eimar/Tilka
har tagit hem segem i Novem-
betrdffar och andra Revinge-
tivlingar vet han val knapptsjalv,
och nu var det dags igen. 900 sek
kunde ingen annan astadkomma
- friflygredaktren var narmast
med 8§93,

Solnas FAI-Cup

Frin Solnas FAI-Cupféreliggeri
skrivande stund ingen komplett
resultatlista. Den kommer i nésta
nummer av Modellflygnytt. Men
det har meddelats att tre tivlare
delade pa segem i F1B: Hikan
Broberg, Mikael Eriksson och
Bengt-Olof Torngvist. Mikael
Holmbom och Mikael Dahlin var
de frimsta i F1A,

Intressant program for
1991
Sakanviseframemot 1991, som
naturligtvis kommer att erbjuda
lika ménga tillfillen till inspire-
rande och livgivande friflygupp-
levelser som ndgonsin, VM tex
skall arrangeras i Jugoslavien i
bérjan av juli for att nu ta det
storsta forst. Dartill kommer alla
World Cup-tivlingar, de nor-
diska, som nimnts tidigare i kro-
nikan t ex, alltid lika spannande
Friflyg-UT, som kommer pa
Rinkaby-filtet den vanliga tiden
i maj, traningsléger for alla in-
tresseradeibérjanav juni, Friflyg-
SM formodligen ocksd pd Rin-
kaby méanadskiftet augusti-sep-
tember plus alla arrangemang av
merellermindrelokaltslag, Gl16m
inte bort DM for alla del! (Ger
poiing till Stora Grabbars Mirke! )
Friflygredakttren uppmanar alla
intresserade friflygare att deltaga
iFriflygets grenméte, som kom-
mer att arrangeras alldeles i bor-
janavjanuari 1991. Grenstyrelsen
kommer att meddela tid och plats,
men boka redan nu den férsta
vecka 1991 till detta viktiga till-
fiille.
S4 till slut, har Du n&got som Du
vill skall komma med i friflyg-
kronikan, hor av Dig!
Adressochclefonnummer finner
Du i rubriken.

Lennart Hansson
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Vi tittar pa
Picco 60 ABC RC RE

Picco-motorer 4r vil inte si vil-
kiinda bland svenska modellfly-
gare. Diremot ar de desto mer
viletablerade bland modellbils-
Akarna. Savil lin- som RC-bil-
&kare anvinder Picco-motorer i
hoig utstrickning, och Picco ir
stérsta mérket i Europa vad gil-
ler bilmotorer, Otaliga 4r de bil-
tévlingar, som vunnits med Picco-
motorer. Virldsrekordet i linbil
1990 innehas for dvrigt av en
Picco 60 med 325 km/tim, bara
for att ta ett exempel.

Framgangsrik importor

Till Sverige importeras Picco-
motorer av Rolf Hagel, som foir-
modligen &r vart lands genom ti-
derna mest framgingrike mo-
dellflygare. Rolf har vunnit VM i

friflygets F1C 2 ginger, EM (i
samma klass) har han vunnit 3
ganger. I Vintertdvlingen har han
tagithem 12 segrar. Ilinflygspeed
F2A harhan svil SM-som NM-
guld frinflertalet tAvlingar. Ilinbil
har han tiivlat framgangsriktide
storsta klasserna. Tack vare siit
otroligt gedigna motorkunnande
har det gAtt honom vil i hinderna
egalt vilken gren har har gett sig
i kast med.

Forsta gingen jag sig herr Hagel
iaktion var vid friflyg-VM 1971,
som gick hiriGoteborg. DA vann
han FI1C. Sedan har jag triffat
honom pA négra linflyg-SM, déir
han tivlatispeed-klassen, Rolf ir
vinsterhéint, s4 han flog alltid At
"fel" hill, dvs medsols, vilket var
en upplevelse. Och fort gick det.

Ar 1964 startade tre gubbar en
modellmotortiliverkning under namnet OPS,
ddr initialbokstaven P stod fér Picco
Gualtiero. Fenton ar senare - 1979 - brét sig
herr Gualtiero loss fran OPS och startade
egen motortillverkning under namnet Picco.
I dagslédget &dr Picco-fabriken i den italienska
staden Monza en modern anldggning med 25
personer anstéllda fér alt géra cirka
tjugotusen modelimotorer per ar.

Detta gér Picco till Italiens nést stérsta
modelimotortillverkare efter Super Tigre.

Som team-racing (F2C) mekani-
ker pa 60-talet fick han emeller-
tid inte tiivla med plan som "gick
mot strémmen”, utan han ut-
vecklade en egen teknik, déir han
lyfie pA hégerbenet, nir planet
slépptes. I samband med linbils-
SM hir i Géteborg héisten -90
tréffade jag Anyo herr Hagel - jag
som &skddare och han som Giv-
lande. D4 dristade jag mig att be
om en Picco-motor for test i
Modellflygnytt.

Picco-motorer tillverkasi princip
if6ljande storlekar: .21 (3,5cm?),
A40(6,5cm?),.45(7,5cm?),.60(10
cm?), .80 (13 cm?®) samt .90 15
cm?). Dessa motorer finns i en
méngd olika utféranden som bil,
bil-, flyg-, ducted fan- och med
sido-, bak-eller frontutblis. Endel

modeller finns dessutom med
bakinsug, linflygftirgasare samt
stillbar RC-nél.
Ettkomplettreservdelslagerfinns
hosimportéren. Dessutom bor vl
papekas, att Hagel kollar samtliga
motorer och balanserar om alla
stora motorer, Efter detta stimp-
las de med Hagels namn pA mo-
torféstena.

Vevhus och frontbox
Vevhuset ir kokillgjuteti hirdad
aluminiumlegering, frontboxen
dr separat. Kylfliinsama, avgas-
roret och timingsytomna dr mas-
kinbearbetade.

Frontboxen ér sitter med 4 st M4
insexskruvar. Vevaxeln snurrar i
tvd Schwetser highspeed-spér-
kullager med plasthillare for

Hyra 80:- per tillfalle.
Filmerna ar 30-60 min langa.

Video om modellflyg f6r klubb-
& HYR VIDEO! traffen eller érsmégeg{.

BARKARBY 88 Hakaroy
pptagning fran Bar 1988
lus flygning med en fullskala
abee, en Johanna och RC-
Gripens f6rsta provflygningar.

P38

dings, Vasteras

Med P38, Citabria Pro, Sport-

zter 35, R%décfnlstyrd falllske"l[mle-

oppare, ygmeeting i Li-
j %( Stdertilje.

AOH-MODELLER

Kolla in Barnstormer, Lajban,
Elder, Josefin, Jet Fighter mft
konstruktioner och testmodeller
fran artiklar i Allt om Hobby.
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Bilden tv : Picco 60 RC ABC i
bitar fore undersdkningen.
Bildraden nedan fr v:

Den krafifulla Picco-motorn,
som den intresserade kan locka
ndgra fler rpm ur.
Hagel-mdrkt Picco-motor.
Mdrkningen dterfinns pd eit av
motorfdstena. Rolfs efternamn
dterfinns pd alla Picco-
motorer, som han kontrollerat
noga och balanserat fére varje

Den ombalanserade vevaxeln
medverkar till att Picco-
motorerna arbetar med ett
minimum av vibrationer,

Nré - 19390
' = - ™
Picco 60 ABC RC RE Varvtalstabell
Alimént: Tvatakis ABC-motor med front- 80/20-brdnsle utan ljuddampare.
Insug och bakutblas. Dubbla kullager samt Master Airscrew il T - 13500
portionerande férgasare av tvanalsmodell. Power max, tra 12x 86 11.400
Avimodell, tra 11,5x9 9,400
Cylindervolym 9,82 cm? Avimodell, tra 12x9 8.800
Borr 23,85 mm Graupner Profiprop  11x 10,5 10.300
Slag 22 0 mm Graupner S nylon 12x 11 7.900
Slag/borr-forhallande 0,92
Vikt 600 g 80/20-brénsle med pipa
Vevaxel 6ppnar 44° END (M) = Metterhausen; (O) = OS; (P) = Picco
Vevaxel stéanger 60° EOD Graupner Supernylon 12 x 11 8.400 (Q)
Avgasporten 8ppen 1550 Graupner Profiprop  11x 10,5 11.500 (O) leverans.
Blow down 150 Graupner Profiprop 11 x 10,5 10.900 (M)*
Graupner Profiprop  11x 10,5 10.200 (P)
. Master Airscrew Mx75 133090(R)
s el 1.495:- *) pipan var fér lang!
Pris Pipa 325:- Bista "drag™ 11x10,5 + OS-pipa Hanno spec.

kulorna. Baklagret har métten 17
x32x8mmochfrontlagret8x22
x 7 mm. For attminska friktionen
1 frontboxen har man tagit bort
material - ca 0,1 mm djupt pAen
cirka6cm?stor ytadiametraltmot
forgasarhilet. Detta gamla hist-
handlarknep ur speedflygarnas
fatabur kan ge en hojning med
flera hundra varv per minut.

Vevaxel

Vevaxeln dr gjord i ett helsmitt
kromnickelstdlimne. Tva halv-
maneformade omriden har frésts
bort pa varje sidaom den 7 mm &
vevtappen, si att en hel 3 mm
skiva har lamnats kvar bakét. I
denna skivahar sedan importSren
tagit bort ytterligare material (se
foto) for enén biittre balansfaktor.
Vevaxelmétt: Huvuddiameter 17
mm, gaspassage 11 mm, vevsling
9,5 mm tjock.

Cylinderenhet och
vevstake

Fodret &r i missing som kromats
pdinsidan. Detta fir definitivt den

ABC-modell, som vi gillar bést,
eftersom det mycket sillan ger
nagraproblem. Riktigtapplicerat
sitter kromet namligen kvar p
missingsfodret till skillnad mot
nickel pd missing som gima
sldpper och och flagnarav fodret.
Krom medger niimligen en viss
rorelse i fodret, medan nickel 4r
hart och spratt.

Fodrets konicitet uppmiittes till
0,017 vilketédren bra passform pd
en ny ABC-"cylle". Kolven har
métten 24 x 22,5 mm och &r till-
verkad i kisellegerad aluminium
avmyckethdgkvalitet. Vevstake
av duraluminium med bronsbus-
sad storéinda. TvA oljehil i stor-
Andan. Sex mm kolvbult,1istmed
trdd-G.

Topplock
Topplocket &r tvAdelat A1a Rossi.
Klimkanten 4r5,3 mm bred samt
mycketsvagtuppatvinklad, cirka
2°. Forbranningsrummet 4r 5,5
mm djupt. Ingen packning mel-
lan foder och topplock.

Forgasare

Forgasaren ér tillverkad i alumi-
nium och fiberfylld plast. Trot-
teltrumman &r av fémicklad alu-
minium for slitstyrkans skull,

Provflygning

Det hir #r definitivt en hog-
kvalitets-viirsting - nej, inte en
sfdan virsting, som skall ha mer
stryk &n mat, utan av en tio-
kubikklassens starkare motorer,
Den dr limpad for F3A-tiv-
lingsflygare eller férdem som vill
haen 60:amed brakltsi. Motorn
var hela tiden mycket littstartad
och enkel att skéta och justera. I
enlighet med fabrikens rekom-
mendationer kérdes inte motom
in pd sedvanligt sétt, utan efter en
tank pAmarken "fléigs" motornin.
Forgasaren justerades till en
mycket rik tvAtakt och med ett
rokmoln efter sig lyfte det 3,7 kg
tunga planet utan besvir. Motormn
drar snillt genom kubanska Attor,
loopingochrollar- ingaproblem.
Efier cirka 50 minuters flygande
monterades motorn ur planet och

varvtalstest vidtog. Fabriken och
Rolf Hagel rekommenderar att
motornkdrs pa 10% olja (hilften
syntet och resten ricin), Vi kéirde
emellertid pA var standard 80/20
testsoppa, om man minskar olje-
innehAllet i brinslet ned till 10%
kan man forvinta sig en varv-
talshdjning med 500-1000 v/min.
5-10% nitrometaninblandning
ger ytterligare 200-500 varv.
Som synes har denna motor yt-
terligare lite extra att ge fér den,
som vill experimentera. Forga-
sarhilet varhela9,5 mm @, vilket
&rniira detmaximalt fungerande.
Trots detta drog motorn jimt och
bra genom de akrobatiska ma-
ndvrarna med endast piptryck.
Motorn gick mycket mjukt och
vibrationsfritt, vilket sikerligen
till viss del forklaras av im-
porttrens ombalanserade vev-
axel.

Conny Aqvist

Importér
Rolf Hagel Modellteknik
Box 74 = 230 40 Bara

JAS-GRIPEN

Dokumentar 30 min video med
flera av RC-Gripen (proto-
typens) provflygningar, dess
uppbyggnad, aerobatik mm.

MARKLIGA MODELLER
Canadair flygb&t, Autogiro, Tva reportage frdn Sting Pylon L6d ett landstall, ki& en vinge,
SK78 pa flott, Homet, Klemm  &QuarterMidget pylontaviingar,
25, RPV, skala -VM 1986.

PYLON

BYGGTEKNIK
Installation | RC-modell,

Ring och boka!
- Bosse Gardstad
; 0762-77757

=
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Vi har tittat pa

Praktiska mini-verktyg!

biittre, Minicraftverktygen drlika
anvindbara och virdefulla fér
specialisten som fér normalbyg-

garen.

I férra numret hade Modellflyg-
nyltenstor annons om Minicraft-
verktygen. Gladjandeinte bara for
Modellflygnytt utan [¢r hela mo-
dell-Sverige. Minicrafts verk-
tygsserie med Black & Decker-
bakgrund fr nu effektiv sprid-
ning, Slotcar AB impotterar och
tar hand om distributionen inom

Sverige. Det #r Minicraft-verk- |

tygen virda.

Den gamble redakidren inkdpte
for 2-3 &r sedan en Minicraft-an-
ldggning med inriktning p4 mo-
dellflygbygge. Den bestfir av ctt

handverktyg ("borrmaskin”),cn |

cirkelsdg och en binkslip - allt
matat frin en transformator - en
- centralenhet - som ger 0-18V.
Den gamble hade dessforinnan
tittat lite snett pd de hiir grejerna
-dekan vilinte varanfgotattha.
Han har #ndrat sej. Han kan re-
kommendera dem. Man blir inte
bittre modellbyggare med dem,
men man héjer automatiskt kva-
liten pa silt bygge eftersom man
klararav svérare jobbenklare och

14

"Handborrmaskinen'
Det #r onddigt att rada upp alla

mdjligheter manharmed denhér |
maskinen, Listanbliroéndlig. Har |

man bara den [ittillgénglig vid
byggbordet, s34 kommer den till
anvindning vid varje byggtill-
fille. Den 4r liten och smidig och
ger byggaren niistan tandlikar-
precisicn. Det finns en méingder
av verktyg for den och chucken
tar verklyg upptill 6 mm @, Lilla
maskinen MB 160, 40W, tar bor-
rar 0,4-3,2 mm @; de stora ma-
skinerna MB1010, 100W med
snabbchuck & ligre pris, MB
1012, 100W, med nyckelchuck &
storprecision & klarar 0,4-6,0 mm
. Forst och friimst borrar, Man
kan utan storre risk fér borrbrott

| anviinda ner till 0,4 mm borrar -

om man matar med fornuft. Slip-
skivor - keramiska eller metall -

finns ocksd att tillga - for tri- och
metallbearbetning. Gummidiskar
for sjalvhiftande slippapper i
olika grovlekar. Smi sgskivor
kan monteras pA axel. Med dessa
i chucken kan man enkelt korri-
gera balkuttag mm pé spryglar.
Ellersnyggtsiga upp smaspar {6r
rodergingjim. Med olika friisar
kan man utan problem géra spér
for linkagerdr och annat eller se
till att linkar och stbtstinger fir
onskad frigng mm. Man kom-
meritpAdemestknepigastillen!

(En speciell friis i maskinen och’

full speed gor den till en utmiirkt
nagelslipare, men detérenannan

historia. Dan Wallgrenpl Slotcar |

beriittar dock att en av de snab-
baste maskinerna redan blivit f&-
remdl for fotvardsspecialisternas
intresse!).

Borrmaskinen anviinds alltsd som
drivkilla till bl a svarvtillsatsen
och verhandsfrisen. Viktigt ir,
att det ir enkelt att fa igdng fven
dessa enheter snabbt - f6r annars

blir de ju inte anvinda! Och hiir | kriver olika typer av tandning pA

handlar det om max 1 minut, vil-
ket gor att fordelarna finns kvar,
Och aterigen #r den enkla varv-
talsregleringen en stor fordel,

Sliprondellen

Den #r liten. Men den skall vara
liten for att ticka de behov man
har fér precisionsarbeten med
smi detaljer. Den tar inga "tvi-
tumtre", menmed hjilpavden hir
kan man pé de sm4 listerna, bal-
karna, flaken snabbt f4 den pre-
cision i smatt, som gor ett bygge
béttre. Dessutom har jag mérkt
(det andra varit medvetna om
linge!) att cyanolimmer kriiver
Skad noggrannhet {6rattbjudapa
sina férdelar. Dennoggrannheten
uppnér numer till och med den
gamble vidbyggbordetmed hjélp
av de hir sm4 undren. Med biittre
kvalitet pA bygget som resultat,
Den sliprondell jag glatt mej 8t 1
nigra Ar saknar en bra styrning.
Bordet intill skivan dr graderad,
men kriiver uppmirksamhet for
att man inte ska f8 fel vinkel —
ellerattslipytanblir svagtrundad.
Det ér enda nackdelen med den.
Den nya modellen har ett bra
vinkelsttd, sa detlilla problemet
4rlost. Deterbjuds olika grovlekar
av pappersrondeller @ 75 mmatt
sitta in i rondellslipen. Slipen
matas frin centralenheten/trans-
formatom och man har théjlighet
till varvtalsinstillningar,

Cirkelsdgen

Det 4r en liten sdg. Men har vad
man behiver. Vinkelstidet, som
jag saknat pa sliprondellen finns
hiir och man kan stilla in for den
precision man efterstriivar, Man
shgar trii upptill 8 mm tjocklek -
balsa gar naturligtvis littast. Sag-
klingan nir dock "bara" 8 mm
dver bordet, si tjockare gér inte.
Varvialsinstéillningenérbraattha
-rittvarvial fir ner "luddigheten”
till ett minimum. Olika material
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klingan. Det finns flera typer.
Emellertid &r klingbyte lite om-
stiandigt. Arbetar man mest i tré,
siklarar man sigmedenendatyp
och slipper byten. Luddigheten
uppstér frimst vid sAgningibalsa,
men kan slipas bort - antingen 1
sliprondellen eller med en
oscillerande slipmaskin, som in-
gar i Minicraft-serien. Eller med
att par drag med ett sandpapper!
Cirkelsigen har ett klingskydd
och det &r bra, for med shgen p4
full speed kan #ven #Adlare delar
sdgasav! Fastet for sAgens plexi-
glasskydd &r i vingligaste laget.
Ibland fastnar arbetsstycket 1
fastet, vilket inte dr riktigt bra.
Fistet dr dock forbittrat pd de
nyare modellerna,

Svarvtillsatsen

Enkla svarvningari trd utfors till-
fredsstillande. Dubbavstindetir
inte stort - cirka 100 mm - men
man fér hela tiden komma ihig,
att det hér 4r verktyg for de smé
prylarna - fér precisionjobb i
framst trd. Borrmaskinen/driv-
killan drlittmonterad, vilket gor,
attman intedrarsig férattanviinda
svarven. PAettdgonblick ér denna
svarvtillsatskorklar ochblirddett
verktyg, som man verkligen an-
vinder. Och det &r ju avsikten!
Och dterigen - jag upprepar me;j -
si varvtalsreglerasborrmaskinen,
dvs svarven frin centralenheten.
Hirkrivsden mdjligheten didman
véxlar mellan olika trislag, Det
bdrbetonas,att detéirenliten svarv

for sma arbetsstycken. Detdr dir |

férdelarna med svarven finns att
himta.

Overhandsfriisen
Den dr uppbygegd som svarven
med 2 lingsglende gejdrar pé

vilka borrmaskinen l6per fjader- |

belastad uppat. Vid sparfrisning
pressas den ner och verktyget
bearbetararbetsstycketgenomett
hél i bottenplattan, Friisenheten

férvaras monterad. Vid behov
faster man snabbt den drivande
borrmaskinenihillaren - korklart
panAgradgonblick. Varvtalsreg-
lering frin centralenheten! Flera
olika fristyper finns.
Centralenheten
Centralenheten innehéller trans-
formator, reostat och verbelast-
ningsskydd, som &r en evighets-
sikring. Hénder det nigot, 16ser
den utoch man harbaraatt "hiiva
stoppet"” och trycka in for fortsatt
kéming. Enheten en har uttag for
tre apparater som alltsd samtliga
varvtalregleras hirifrin.

Miingder av tillbehor

Minicraft erbjuder ett impone-
rande maskinprogram. De stora
maskinema finner hiir sina mini-
brdder, som gor det littare {6r oss
smé-hantverkare! Serien omfattar

| 6olika "borrmaskiner” - 4ven en

liten laddningsbar! Handsticksag,
16vsdg (oldtimer-bendmning!),
oscillerande slip, gasdriven 16d-
kolv, limpistol f&r sméltlim. Se-
rien har en imponerande méngd
borrar, puts- och slipverktyg,
sigklingormed olika tandningar,
Den, som stker ma f6rvisso finna
vad han behdver.

Jag har haft min lilla Minicraft-
verkstadi3 &rnu ochrekommen-
derar den till modellbyggare alla
kategorier. Specialisten finneren
miéngd fordelar medutrustningen.

i Men det krivs icke en specialist

forattfordelarnaskall visasig. Jag

| kan inte forstd, varfér anligg-
| ningen inte kom tidigare in i mitt

liv. Som halvklantig modellbyg-
gare med parollen "fort, men fel”
har dessaunderverk hjalptmigatt
pA gamla dar hdja byggkvaliten.
Dessutom har det blivit roligare
och enklare att géra bra saker.

Stiill de riitta kraven!
Dessa sma miniverktyg fAr INTE
jamftras med sina stora brider
trotsalladeras fordelar. Den,som

belastar dem med krav pé en stor
maskins méjligheter blir besvi-
ken. Inte bara pA Minicraft-ma-
skinerna, utan ocksa pa sig sjélv.
For da har han tyviirr missat det
visentligaste med dem: smé, be-
hiindiga maskiner, som gor arbe-
tet enklare, bittre, roligare och

| snabbare!
. Slotear glr nu ut med ctt special-
| pris pé ett startkit till Aterfor-

sdljarna. Det handlar om MB
1000, som erbjuds till priset390:-
— "normalt" rek. cirkapris pa
445:-, Dér kommer £ 6 en annan
fordel fram med Minicraft-serien,

Manbehéverinte skaffaalltpden |

gang. Borjamed start-kitet, se till
att slikt och vénner fér sig en
Minicraft-katalog, sa har de 16st
Julklapps- och ftdelsedagspre-
sentandet {Gr en ling tid framAt.
Det skulle inte férvina mej, om
de sjilva ocksa skaffar sig en ut-

| rusming, sompassar justdem, For
| hir finng chans att "skrdddarsy”

sin egen lilla mini-verkstad med
Minicraft "i botten”,

Minicraft-verktygen finns i vil-
sorterade jarnaffirer och hobby-
handlare. Jag rekommenderar
Minicraft-prylarna. Jag baserar
mitt pAstaende ph tre Ars erfaren-
het - ingen snabbtest! - av en del

| avdeunderverk,somerbjudsoss.

Redakitdrn

Ovan t v: Redaktdrns Miniverk-

| stad. Slip & sdg dr fastskruvade

pd samma ply-platta - stadigare
sd! Centralenheten med verk-
tygsstdll pd taket.

T h: Hdr snurras ett nosblock
frami svarven - snabbt, enkelt,
snyggt! Sliprondellen prakiisk!
Nedre raden fr v: Centralen-
heten: vid fronten fr v huvud-
brytare, "evighetssikring”,
varvtalsratten samt uttag for tre

| olika Minicraftare.

Tandldkarfrasning/borrning och
med liten sdgklinga i borrmas-
kinen dstadkoms suverina spdr
for rodergdngjdrn.
Cirkelsdgen - dldre modellen!

15
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Are dynamik?

Ikollegan AoH kan man tadel av
en Pilotskola med en hel del om
acrodynamik. Det #r bra, for den
forankringen bir en modellfly-
gare ha, Teori skadar aldrig! Men
den gambleredakttren tycker, att
artikelserien hittills “farit f6rbi"
vasentligheter inom vissa omr-
den lite for Iittvindigt - och
samtidigt gjort lite tvetydiga for-
enklingar inom andra omréden.
Det 4rinte riktigt bra. Men #n har
inte artikelserien avslutats, s4 det
kan komma férdjupningar i
kommande delar. (En s k brask-
lapp!) Den gamblesinliigg hiir har
inte plitats ner i polemik med
AoH-forfattaren. Se dessa rader
mer som en lite annorlunda syn
pé vissa viisentligheter.

Sidrodret

Jagreagerade niir jag liste avsnit-
tetom sidrodretoch dess funktion.
Man skriverattsidrodretanviinds
mest vid start och landning - att
korrigera med vid exempelvis
sidvindslandningar.

Man skriver vidare att sviingarna
blir enklare och renare med skev-
rodren, di dessa har en mera na-
turlig funktion for att f4 planetatt
banka. CK, det ligger en hel del i
vad som sagts i AoH-artikeln.
Men jag tyckerdetirsynd, attman
reducerar sidrodret till en liten
viftare pd landbacken - eller vid
13ga farter vid start och landning,
(Om den gamble inte har helt fel,
sAberoddeendel haveriermed J29
16

Tunnan p4, att man vid exempel-
vis finalen korrigerade med
skevrodren med icke &nskad ef-
fekt - vikning - som f6ljd. Snart
kom SFI-boken med anvisningar
om att just sidrodret skulle an-
vindas for korrigeringarna. Dir-
igenom "ftrskonades” vingarna
ifrdn obnskade turbulenser, som
skevrodren kunde orsaka i Iiga
farter néira vikningsgrinsen). Men
det var lite speciellt pA den tiden,
d4 man gick &ver frin "konven-
tionella” flygplan till pilvingade
flygtyg.

Men sidrodret 4r mycket mer &n
sa. En REN sviing kan goras ute-
slutande, di sidrodret 4r med i
ruljangsen. Med skevrodret fir vi
forvissotillen braoch nédvindig
bankning. Bankningen gér, att vi
hiller oss kvari sviingen och inte
"glider" ut. Men dessa vilsignade
skevroder har inte bara godsaker
att erbjuda. I och med att Du
skevar omkull, s& kommer en sk
"skevroderbroms” att pAverka
flygplanet. Yttervingens nedAt-
riktade skevroder gir genom luft
(under vingen) med hogre tithet
in innervingens uppAtriktade
skevroder, som "arbetar" i ligre
lufttithet pd vingens versida.
(Detérjudenlufitithetskillnaden,
som 4stadkommer vingens lyft-
kraff). Yttervingens skevroder gt
stiirre motstAnd mot den passe-
rande luften och "bromsar" mer
an innervingens skevroder. OK,
detia kan i viss méin reduceras
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genom att man liter skevrodren  "pedala” fram lagom sidroder for
gA mer uppAt 4n nedit. Men trots | att kursen inte skulle #ndras.
detta kvarstir en viss skevroder- | Modellplanskonstrukiérer re-

broms, som gor att flygplanets
yittervinge "bromsas” sd, att det
bliren sk "oren" sving - om man
nu inte blandar in ett sidroder i

~ sviingen.

Genom att férutom skevroder-
utslag ocksa gelite sidroderutslag,
sd kommer detta sidroder att
"lyfta" stjarten si att man Astad-
kommer en ren sving. (Se teck-
ningen) Detta sidroderutslag &r
nddvindigt om man flyger "pé
riktigt" - nigot som bland andra
Pir Lundqvist propagerade for
under sin tid som aktiv modell-
flygare. Och han hade ritt!
Sidrodret &r - och skall vara - ett
aktivt roder i svingama. Detta
pastiende giller i varje fall till
100%, da vi talar om modell-
flygplan, som flyger som "nor-
mala" flygplan. Med normala
flygplan menar jag alltsi "van-
liga" flygplan och inte extrema
jet-flygplan, ddr maniméanga (de
flesta normalfall) inte behdver
anvinda sig av sidrodret.

Trotteln

Betriffande trotteln, si siger
AoH-ftrfattaren, att man vid kat
motorvary (vid §verdimensione-
rad motor) kan firolliendenser it
vinster. Riktigt, men d4 skall det
vara rejilt Gverdimensionerat!
Sjélv har jag dock aldrig mott det
problemet!

Men vid start si vill flygplanet -
sérskiltt sporrhjulsforsedda flyg-
plan - sviinga &t vinster. Det be-
ror pé propellerns bakitriktade
och "skruvande" slipstrém, som
pressarpd fenans vénstersida(vid
hégerroterande propeller).
Denluftstrmmen frin propellern
pressar alltsé fenan At hdger - och
foljdriktigt fir flygplannosen en
tendens att peka At vinster och
flygplanet vill svéinga vinster!
1954 - oj, nu néira fyrtio &r sedan!
- d4 den gamble genomftrde sin
Ljungbyhedssejour var just gas-
pédrag/avdragenavde allra forsta
lektionerna i luften (liksom att
hilla rak kurs vid smi skevro-
derutslag vid vaggning). Fér den
hir viljan till vinstersving vid
gaspadrag visar sig dven pa ett
luftburet flygplan. Och da giller
det att dra p gas och samtidigt

kommenderar darfGr, att propel-
leraxeln skall riktas lite &t hoger
for att reducera den hér gaspa-
drags-sviingverkan. (Samtidigt
18ter man axeln peka nerét nigra
grader {Gr att motverka alltf6r
kraftig stigverkan vid gaspadrag).
Dammedkanman pAstd, att trotteln
ocksa har en "svingande" funk-
tion. Man brukar tala om roders
priméir- och sekundirverkan. P4
samma sétt skulle man kunna
séiga, att trotteln - vid gaspAdrag
eller gasavdrag - haren sviingande
sekundérverkan.
Pilotskolans forfattare sigerock-
s4, att ett flygplan med helt rak
vinge - ingen V-form - hiller sig
kvar i bankningen, sedan piloten
lagt omkull det. Det 4r heller inte
heltritt, f6r yttervingen far auto-
matiskten htigre lyfikraft, di den
passerar snabbare genom luften.
Diirfor harden en tendensattstiga
iférhallande tillinnervingen, Den
tendensen kan ibland bli sa pass
kraftig att man i sviingen (oftast
branta svingar med hérd bank-
ning) tvingas ge motskevroder for
att inte bankningen skall ka
successivt.
Detirheltritt, attett flygplanmed
stor V-form lAttare rétar upp sig
sjilv beroende pAattyttervingens
s4 kallade "projicerade yta" ge-
nom V-formen #r mindre #n
innervingens och ddrmed far ett
flygplan med stor V-form pd
vingarna en ritt si sjélvstabili-
serande f6rméga.
Att man sedan skriver, att flyg-
planets lyftkraft #r proportionell
till flygplanets vikt, tar jag som
ett skrivfel. Flygplanets lyftkraft
beror - enkelt uttryckt - uteslu-
tande pa flygplanets vingprofil
och dess hastighet genom luften.
Ett Litt flygplan har inte stérre -
eller mindre - lyftkraft in ett
tyngre. Hur minga modeller har
for 6vrigt fitt stanna kvar pi
marken JUST for att de varit for
tunga. Och tyngden #r tyviirrinte
en lyftkraftpaverkande faktor d3
det handlar om flygmaskiner,
Mojigtvis kan en stor, fung karl
vara starkare #n en Iitt - och dér-
med orka lyfta mer. Men det ér
nog en helt annan historia.
Redakidrn
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Spark skulle

det vara forstas ...

Det ddr fordonet jag skrev om i | En annan som sdnde in svar pA | genlite tver 18 &r men han skall | svirare #n vanliga Homan-rit-
forra Hornan, som pé engelska | kicker-problemet var Lasse An- | fA prisi alla fall, for han irenav | ningar,men Duhajuhelajullovet
kallas "kicker" drensparkstoiting. | dersson i Ystad. Han vann vis- | allaviktigavuxnasomhjilpernya | pé dig att knipa ihop den.
Precis det hade alla som skickat | serligen inget for detsvaret, men | modellflygare t ex med FRI- | Dessutom skall du som eft extra
in svar skrivit. En av dem hade | han skall i alla fall fi en grej for | FLUGAN. julpysseltips f& en riktig Farbror
dessutom tur genomattdrasbland | han har deltagit i posttivlingen | Polsk ritning av Safir Frej-grej "Hurman forvandlaren
svaren. Det var Johan Stene frin | med FRIFLUGAN.Niminnsvil | SAAB Safir i polska tidningen | klddnypa tillen modellklimma.”
Nybro som blev den lycklige. En | modellflygtivlingen som alla | grey jagjuom forragingen. Som

grej kommer pa posten, under 19 arkandeltai, medvilket | gynes finns den stiliga ritningen Vi Hors och God Jul!
Ingenskrev diremotatthan visat | friflygplan som helst. Lasse tiv- | med i detta nummer i tiitt bygg-

Homan f6r engelskléraren, dnnu | lade med Flugan och skrapade storlek, och $versatt. Den 4r lite (_r=00

mindre om det blev nagon | ihop 390 podng nir utrdkningen | 3
extrapoang pdbetyget. Jagtipsade | d4r klar. Kladnypa (trd) Plockaisar  Satt bakfram

juomdet Men Eramakanskeinte | Sedan forra numret har det fak-

dr sA littflirtade (uttalas flort, | tiskt kommit in en hel dris med

rimmar pd mért) nufértiden, posttiivlande i FRIFLUGAN, Eit

Alla trogna Homanlésare vet ait | ging frin Gagnefs Flygklubb var

Jjulnumret brukar innehdlla enli- | ndmligen ute den 13 oktober och Geren

ten ndt att kniéicka, samt att den | flog. Naturligtvis skickade de in smidig
buttre tomten dyker upp, stindigt | resultaten tll Hman, Alla del- klamma
drabbad av elinde. I &r &r noten | tagarna far jupris ochdiplom. De som
enrebus, svarethiingerihopbdde | var Sara Sundstedt (396 poéing), kommer
med forra homan och med julen, | Fredrik Marciszko (722), Tobias at battre
Mer anslojar jag inte da blir det | Marciszko(326), Pauli Lipponen an

FOR litt. Skicka in svaretidrsd | (432), Markus Alatalo (492), nypan!

har du chans att vinna nigon | Roland Westbom (240) och Inge

praktisk pryl. Sundstedt (503) Inge dr visserli- \ J

-

i



Att tévla i nigon form skiirper
modellflygarenp&d mingasiit Om
man vill placera sig, ser man au-
tomatiskt till att grejorna #r i
topptrim och fungerar. Det r bra
bade for flygsikerheten och hu-
mdret.

Vill man inte verkabortkommen
pé tivlingsdagen si sitter man i
allménhet ocksa iging med att
trina. D4 okar den uttagna flyg-
tiden, vilket mdjligen kan tira p4
innehalletiplinboken, menérbra
bade for sjilvtilliten och flygsi-
kerheten. Enradioflygare som kan
flyga ett tivlingsprogram blir en
siker modellflygare.

I Vallentuna MFK i#r vi inte

sérskilt kvalificerade tivlings-
flygare.

En del tivlar hiir & diir
Mendiochdiirdetnigonavoss
som deltar pA Barkarby eller
flyger Sting Pylon. En del flyger
ocksi enkla segeltdvlingar i re-
gionen, Eft par av oss har ocksa
en tid tiviatinternationelltielflyg.
Vi klarar i aliméinhet oss bra -
kanske inte placeringsmissigt -
men vi har en viss vana vid att
hallaossbereddatill start, fGljaett
flygprogram och ha ett extra
glédstift firdigt niir det ordinarie
laggerav. Viharinigonmén tiv-
lingsnervemna under kontroll,

Nr6 1990

Tavia pa
klubbniva for
béttre sdkerhet
& humor!

Majoriteten av radioflygarna téviar inte.
Dadrmed bryter de helt med traditionen fran
friflyg och linflyg dér ndra nog alla som

bygger modeller tédviar i ndgon form.

Det dr en smula betdnkligt av tva skél.

Dels &r tdviandet ett bra mal att sédtta upp fér
sig, dels har vi i Sverige nu egentligen inte
ndgon internalionellt kvalificerad elit som kan

| placera sig.

Néar bredden saknas forsvinner toppen.

En viss hjilp har vidAhaftav att
vi varje &r har haft Klubbm#ster-
skapisegel ochmotor. KM:enhar
variteittvilbestktaalladr. Vihar
kortefter i stort sett sammaregler
sedan 1982 och de har vissa for-
delar,

1. Alla typer av modeller 4r god-
kinda - en trekanalsstyrd nybor-
jarmodell #r faktiskt mpligast!
2. Inga modeller fordidrvas pa
t4vlingen utan reglema 4r milda
mot modellen.

3. Kunskapema som behdvs och
somn miits 4r de som man ska visa
vid vanlig flygning pa filtet,

4. Vibrukar tycka att tAvlingamna
&r spénnande och resutatet kan

ibland avgoras pd sista flygning-
arna.

Déremotkaninterenanybdrjare
delta. Man méste tex kunna landa
obehindrat och med motormn bort-
kopplad p& motor-KM.

Bosse Gdrdstad

Ovan: VMFK :s regler klaras av
medlemmar i alla didrar. Johan
Hammarsitrdm har mekhjdlp av
fader Sven.
Nedan frv: Inflygning mot
mdrket i segelflygtaviingen. Pelle
Bostrom forséker triffa rdtt.
En stor resultattavia dr treviig
att ha. RC-grenchefen i VMFK
Olle Bostrém visar ldget for
tdaviande.
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Dessa regler har kommit till for att skapa en It

MOTOR
FLYG

administrerad tiviingsform pd klubbnivd, dir man firsiker
mdta ndgra viktiga firdigheter en modellflygare bér ha fiir ast
Sikert kunna mandvrera sitt plan pd et vanligt klubbfilt,

Manklararsigbraidennativlingmeden
vanlig trekanalstyrd modell. Den som har
braordning pé sina grejor, harrutinpAatt
flygaochlandaklarar sig braidenna tiiv-
ling,

Modellen

Alla modeller och motorstorlekar ir til-
14tna.

Periodindelning

Tavlingenborhallasi minsttre, giima fyra
omgéangar, varav den siimstariknasbort.
Skulle flera tivlande hamna pi samma
slutpoiing gér man en omflygning med
precisionslandningsmomentet for dessa.

Totaltid
Varje tivlingsstart fir omfatta hisgst tio
minuter. Haller den tivlande p& mer #n
tio minuter riknas poiéng fram till den
mandvrer som avslutades inom tids-
grinsen. PAborjad manéver skaavbrytas
och den téivlande ska snarast landa.
Det 4r tilldtet att Aterstarta motorn obe-
griinsat antal gdnger inom totaltiden.
Om ett tivlingsmoment inletts, tex en
landningsinflygning, och sedan avbryts,
rdknas detta moment bort och den tiv-
lande far pAbdrja niista moment. "Prov-
inflygningar" #r inte tilllitna,
Medhjilpare
Den tivlande fir ha en medhjilpare.

Domare

En huvuddomare ska finnas. Denne &r
ocksa tivlingsledare. Domaren avgtr
envildigt vid tvister. De tdvlande ska
hjélpatill med tidtagning och bedmning
av landningar mm,

Tavlingsprogram
Téavlingsprogrammet bestirav 4 moment:

2. Precisionslandning

3. ”Stjartsving”

4. Bedémningslandning

Start

Nir den tivlande anser sig vara firdig fr
start ger han tecken 4t domaren som béir-
jar tidtagningen néir den startande siitter
startmotorn till propellern eller bérjar sla
pa propellem.

1. Loopingar

Dentivlandeanger sjilvnéirhan vill brja
loopamed etthéigt "Loopingar NU”. Se-
dan ska han pi en minut géra si minga
loopingar som mdjligt. Loopingarna
behdver inte vara perfekta i rundhet. De
behdver inte heller borja och sluta pa
samma h&jd. Men modellen ska ligga si
gott som horisontellt pA vingamaoch fir
inte heller avvika ur kursen mer én ca 20
grader.

Tévlingsledaren riknar hégt looping-
amna som #r godkiinda och en tidtagare
talar om néir en minut gitt.

Poiéing: 1 poidng per looping, max 25
loopingar ger podng.

2. Precisionslandning

Ca 10 m frén banans borjan placeras ett
ca2m hogt hinder, tex en ylletrid spéind
mellan tvi pinnar. 15 meter bortom detta
hinder gtrs ett landningsmirke. Planet
ska landa s niira detta mirke som méj-
ligt efter att ha passerat Gver hindret.
Flyger man utanfor pinnama blir land-
ningen ogiltig.

Sétmingspunkten riknas. Om planet
vilter och hamnar pi rygg ges inga po-
dng. Avstindet mellan mérket och mo-
dellens nos riknas.

Poiingtabell:

inom 1 meter frin mérket - 25 p

inom 2 meter frin miirket - 20 p

S

SEG EL Tévlingsformen bygger pd de sk LSF20 reglerna som ger de
tdvlande mdijlighet att dnda in i sista tédvlingsperioden

FLYG

korrigera misstag i de tidigare starterna,

Allmiéint

Alla anvédnder samma startlina. Mo-
dellvalet &r fritt. Startordningen lottas
fore forsta start,

Totaltid

Tévlingen kérs antingen som LSF20
eller LSF17 beroende pa viderleken
och deltagande modeller. LSF20 bety-
der att man flyger 6-minuters flygning-
ardeforsta tre perioderna och jimnar ut
till 20 min i sista, LSF17 betyder att

T
i i

man flyger 5 minutersflygningar och
jamnar ut till idealtiden 17 min i fjirde
perioden.

Tidtagning

Tiden tas frin det att linan sléppt mo-
dellen tills att modellen vidrér marken,
Man ska flyga s niira idealtiden 6 min
(LSF20) som mdjligt. D4 erhéller tiv-
lande 360 poing per start. Efter 6 min
riknas minuspo#ng f6r varje sekund.

inom 5 meter friin mérket- 10 p
inom 10 meter frfin mirket - S p

3. PStjartsving”

Planet backas bakom en (tex med
sprayférg) markerad linje tvérs Gver ba-
nan, genom landningsmérket. Hindret
frin det tidigare tdvlingsmomentet tas
bort.

Den tivlande ska sedan starta modellen,
passera mirket rullande p& marken (tid-
tagaruret startas), gora en 360 graders
héger- eller vinstersving och landa ge-
nast, samtidigt som han passerar linjen
(tidtagaruret stannas) rullande pd marken
eller p4 hogst tva decimeters hajd.
Poiingtabell

inom 10 sekunder - 25 poling

inom 20 sekunder - 20 poing

inom 30 sekunder - 15 poing

inom 40 sekunder - 10 po#ing

inom 50 sekunder - 5 poiing

4. Bedomningslandning

Den tivlande ska flyga sitt plan 50-100

m over banan i landningsriktningen.
Direfterskahandraav gastill tomging.

Motorn fir ocks4 stannas. Efter detta fAr

trottelspaken interéras. Drarden tiiviande

pa gas (tex forattrddda planet frin have-

ri) blir mantvern ogiltig. Modellen ska

nustannasiniraméirketsom méjligtefter

landningen och denna punkt riiknas (inte

sidtmingspunkten!) vid méimingen. Pla-

net fir inte hamna pa rygg. Det ir inte

tillAtet att véinda planet efter passagen av

mirket, men man fir styra mot mérket

direkt efter sittningen p4 banan.

Poéngtabell:

inom 1 meter frin mirket - 25 p

inom 2 meter frin mérket - 20 p

inom 3 meter frin mirket - 15 p

inom 5 meter frin mirket - 10 p

inom 10 meter frin mirket - 5 p

Nir planet stannat kndpps totaltiden

av. Didrmed har den tivlande genom-

fort alla moment.

inga landningspoéng. I sista perioden
ska den, som flugit idealtiden 18 min,
jamna ut till totalt 20 min génom ait
flyga exakt 2 min, Alla tiviande ska
upplysas om hur minga sckunder de
ska flyga i sista start for att hamna si
néra idealtiden som méjligt,

Landningspoiing
Landningspo#ng ldggs till tidsposing-
en. Man fir 30 p om man landar inom
en cirkel med 15 m diameter och 15 p
om man landar inom en cirkel med 30
m diameter. Cirklarna kan tex mérkas
ut med sprayfiarg fore tivlingen. En
mitipunkt bdr mirkas ut till de tiv-
landes hjilp.
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Laminatteknik inom friflyget

Sedan nigra ar tillbaka harkonst-
fiber i olika varianter anvénts i
konstruktioner av friflygmodel-
ler, Det borjade for ménga ar se-
dan med glasfiber i olika varian-
ter, fortsatte med kolfiber och nu
senast Kevlar.

Varje typ av fiber har sina forde-
lar och nackdelar. Tyvirr har det
ghtt rend i det hela. Helt plétsligt
var glas helt ute och det var kol
som giillde. Eller grafit, som dom
pA andra sidan Atlanten envisas
med att kalla det i ett forsk att
kapa marknadsandelar. Genom
att pasta att grafiten 4r en for-
bittrad form av kolfiber. Kanske
ligger det ett korn av sanning i
dettapastienderenttekniskt, men
kolfiber4renengelsk uppfinning,
som togs fram av RAF for en
Herrans massa &r sedan i den f6r-
ddlade form som maniUSA dépt
till grafit. Men engelsmén Zndrar
maninte pd s litt, sd namnet finns
kvar dnnu pd kolfiber tillverkad i
England. Aven den hégsta kvali-
teten.,

Om nu nigon fortfarande tror att
det &r bittre att képa amerikansk
grafit, sd kanske féljande historia
kan riitta till en del.

For en del &r sedan fick jag lite
grafit frin USA. Jag provade den
for propellrar och fann den utsokt.
Bestillde en rulle. Nir den kom,
sd fanns som vanligten sk baich-

20

lapp pA insidan rullen. Den talar
om vad fibern heter och frin vil-
ken "batch” den kommer - en ty-
pisk "bra att ha"-lapp, om man
hittar feleller vill bestillamer, Det
var grafit frin ett foretag, som
heter Grafil. Men under denna
lappfannsenannanlapp.Nermed
lapparnaildsningsmedel och se -
vid delningen kom en annan till-
verkare fram. Ochettannatnamn,
Kolfiber frin CourtouldiEngland
- marknadsledare pd kolfiber. Bl
a gors Ferraris Formel 1 chassin
1 kol frin Courtoulds.

En varning #r pA sin plats. Om ni
funderarpéattkopakol frain USA,
si taredapd om det ar grafit. Kol-
fiber i USA &ri forsta hand gjord
férbraelektriska egenskaper och
héllfastheten #r oftast dalig.
Kevlar 4r DuPonts bidrag p4 fi-
bermarknaden. Kevlar irett han-
delsnamn pdenaramidfiber. Pre-
cis somifallet Nylonoch Dacron
har DuPont lyckats med att f4 in
ett handelsnamn i folks medve-
tande. Aramidfiber tillverkas pa
andra stiillen ocksi, bl ai Sovjet,
men kvalitetsmiissigt verkar det
inte som om dom hiller samma
standard. DuPont gérbara fibem.
Viavning och annatfi andrapyssla
med. Kevlar ir Litt, flexibelt och
starkt. Det blir dock avsevirt sty-
vare i ett laminat,

Ilaminat gir det utstkt att blanda

dessa fibrer for att fi fram olika
egenskaper.

Glasfibern har ménga férdelar
och egentligen bara en nackdel -
vikten. Detta gor forhallandet
mellan styrka/vikt climpligt for
forstirkningar i vingar. Men det
#r ett flexibelt material, som til
stryk och #r Littarbetat. Gar dess-
utom att fa i Litt viv, 25 g/m?
Utmiirkt material for kroppar,
kApor och annat som fir stryk.
Kolfiber ar Litt, starkt och styvt.
Det gér att fA tag i mer flexibla
varianter, men behdvs ett flexibelt
laminat ar det biétire att mixa
kolfiber med glasfiber eller Kev-
lar. Ettkéint faktum som anvinds
i flugspétillverkning, didr man
dampar kolfiberns snabbhet med
glas eller Kevlar. Kolfiberns
styrka gor att man idag kan till-
verka ldtia och extremt starka
vingbalkar. Nagot som visat sig
nddvindigt i dagens modema
friflygmodeller, diir pifresming-
ama vidstartligger Atdetextrema
héllet.

Kevlarns nackdelar drkéinslighe-
ten for UV-strilning samt att det
tar upp vatten och #r svarbear-
betat. UV-kénsligheten gor att
styrkan i laminatet med tiden gar
forlorad, om det exponeras for
solljus. Fiberdndar méste "tétas"
med cyanolim si att inte vatten
kan triinga in. Det gir att fylla ett

ler Ciba-Geigy. Men dom #r

laminatmed vatten om detvillsig
riktigtilla. I vatt tillstAnd &r dess-
utom fibern lingre ochlaminaten
blir fladdriga, dvs styrkan och
styvheten fGrsvinner. :
Detta rikade en fluglinetillver-
kare ut for for ett par ar sedan.
Kirnaav Kevlaroch utanpédetta
en coating, som skulle flyta. Men
niir vatten krpinikirnan, siblev
det en sjunklina, och dessutom
sldppte coatingen.

Attbearbeta Kevlar dr svart. Att
klippa utan att anvéinda speciella
saxar #r snudd p4 hopplést. Fib-
rerna viker sig i ett och saxen
skjuter viiven framfor sig. Att
slipa Gverskottsmaterial med
sandpapper ér lika hopplost. Det
blir en massa 16sa fransar. Detta
kan man utnyttja och gora bra
penslar av. Rullaihop lite kevlar-
viv, kliim ihop, limma, 14t hiirda
och slipa. Alla tviirgiende fibrer
+ bindemedel slipas bort och
merparten av lingsgiende fibrer
bildar penseln.

Sombindemedel i laminat tycker
jag att det bara finns ett - epoxy.
Polyester ger i och for sig ett har-
dare laminat, men styrkan érinte
i klass med epoxy och méste
kompenseras pa nigot sitt. Och
med tyngre resultat som foljd.
Epoxy. Vad anviinda? Det bésta
#r nAgon basepoxy fran Shell el-




Nré 1990

nyit

tjocka och svéra ett fa till bra i
tunna laminat. Idag finns det bra
och relativt tunnflytande epoxy-
plaster speciellt framtagna for
laminat. SjilvanvinderjagR&G
eller en Nm epoxy framtagen for
tillverkning av segelplankor. Det
gAratt tunna basepoxy med aktiv
fortunnare, men mer 4n 10% re-
kommenderas inte. Alkohol som
fortunning i laminat forsdmrar
resultatet nagot helt otroligt och
skall bara anviindas p4 ytskiktet.
Envacuumpump dr guld viird vid
laminattillverkning. Det finns
idag pumpar forrunt tusenlappen,
som klarar av 85% vacuum. Min
pump kommer frin England och
4r just en sddan, Ser inte mycket
ut for virlden, men fungerar ut-
mérkt. SA kommer ytskikten.

Duralfolie

Duralfolie frin Sovjet med en
tjocklek av 0,03 mm, det finns en
engelsk hird alfolie som fungerar
lika bra. Gér att f4 tunnare genom
att "etsa” den i kautsiksoda och
vatten. "Etsning" ger dessutomett
dverliigset "bett" fér epoxyn.
Réddningsfilt. Jo da. Detta an-
vinds for att skydda Kevlar frin
UV-strilningen. Detdr detdenna
folie tagits fram for. Rédd-
ningsbiten 4ren biprodukt. Fératt
slippa trikiga veck, si kipte jag
p4 mig ngra hundra meter. En
sida biter inte epoxyn pi.

For laminatanvander jag foljande
glasfibervivar: 25, 50 och 80 g/
m?. Dessutom rowing avsedd for
epoxy - svartattfa fram. Jagktipte

R

15kilofrin Scandinavian Glasfi-
ber forsnart 20 4rsedan. RA35T
heter den. Snart slut nu,

Kolfiber

Kolfiber. Rowing 6och 12k, dvs
6000 resp 12000 fibreri "snéret”.
Finns p4 rulle, bundet eller obun-
detellerisktape. Detsistamycket
hanterbart, d4 man ofta kan képa
det pa metervara. Sedan anviin-
der jag sovjetisk kolfiberviiv,0,12
mm tjock och med +99% lings-
glende fibrer.

Keviar

Kevlari40och 60 g/m? Detfinns
Littare #in 40 gramsviv, men den
viven &r glesare viivd, si slutre-
sultatet blir tyngre.

Vid VM 1977 i Danmark kom
heladetsovijetiskaF1C-lagetmed
modeller diir yiskiktet bestod av
duralfolie-ettbalsa/durallaminat.
I F1C var vi i vist trdga med att
kopiera den sovjetiska tekniken.
Ochfortfarande #ir detméngasom
inte vAgar sig pA det hela. Hir i
Sverige #r det bara Ulf Carlsson
och jag sjilv, som provat pi den
sovjetiska tekniken. Vilket 4r lite
forvAnande, di detisjilva verket
ar ganska Litt att bygga pa detta
siitt. Engelska Aeromodellerhade
en mycket bra artikel i imnet,
skriven av Stafford Screen, enav
2 engelsmiin i virldstoppen.
Den andra - Ken Faux -ktrocksi
meddurallaminatvingar. Mycket
vridstyvt, men blir litt fult efter
nagra landningar.

Tekniken #r faktiskt enkel, Alla

X \Q N
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som byggt helplankade modeller
borde inte ha nigra som helst
problem. Duralvingar byggs pi
samma sitt. Men man miste vara
mer noggrann, Laminatet méste
stimma §verens néir man limmat
undersidans spryglar och balk p4
plats och skall vika &ver ovan-
sidan, Det &r hér det skiljer, allt
byggs pa undersidan. Nar sedan
ovansidan viks &ver och limmas
4r i praktiken denna vingpanel
klar. Noggrannhet 4r a och o.
Vingdelningen maste sitta exakt.
En byggjigg #r ett miste. Och
jiggen skall vara noggrannt till-
verkad.

Ken Faux har t ex stiindigt nya
laminatpa ging. Laminatettillen
panel tar i alla fall 24 timmar att
hiirda. Man kan goira hur manga
som helst och sedan bygga nir
man behéver vingar,

Ett annat sitt att géra F1C-vingar
har plockats fram av Venuti frin
Italien och Zsengeller, Ungem.
Vingpaneler skiirs ut med varm
trid ur skumplast och férses med
80 grams glasfiber (Venuti) eller
40 grams Kevlar (Zsengeller).
Kolfiberbalkar och forstirk-
ningar. Samma teknik anviinder
Reynders, Belgien, i F1A.

for 6 r sedan presenterade Vik-
tor Issaenko, Sovjet, dom forsta
modellerna med D-box av ett
kevlarlaminat. Som ytskikt "et-
sad" darulfolie ochmed kolfiber-
balk. Detvaren F1A-modell med
dver 2400 mm spénnvidd och
med en vridstyvhet som wvar

modellflyg

dverligsen dom flesta FIC-
modellers. Bakkantav balsa/kol-
fiberlaminat.

D-boxar i Kevlar
Kevlar D-boxar i F1A slog ige-
nom snabbare. Men har blivit
vanlig forst forra aret och popu-
larai &r, Nu borjar det dyka uppi
F1B ocksd.I Sverige har Aret som
snart ir slut inneburit ett genom-
brott f6r denna D-box. Tyvirr
missade méanga svenskar atl
handla pd sig firdiga D-boxar, nir
sovjeterna variSverige. 400:- for
en komplett sats D-box med
kolfiber 4r klart rea-pris!
Samma sak hir. Det #r litt att
bygga bra. Men 4terigen nog-
grannheten ar viktig. Hir finns
inte marginalerna linge. Forar-
betet kan #dven hir goiras lAngt
innan man 4r pi ging med byg-
Fortsétining ndsta sida!

Ovre raden fr v: Verktyg mm for
laminattillverkning: vakuum-
pump, slangar, D-boxform &
specialsax for keviar.
Uppldggning av listlaminat pd
glasplatta (+95% kolfiber).
Listlaminatet under vakuum med
platta (makrolon) + p-list.
Uppléiggning av D-boxlaminat -
obs kevlar i 45° vinkel och nedre
raden fr v under datapapper.
D-boxlaminatet pd formen -
utsug + slangen som medfor
vakuum pd bdda sidor om for-
men. Hir syns tydligt kolfiber-
skiktet mellan balsaflaken.
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Laminatteknik ...
Fortsdttning frdn foreg sida!
get. En D-box om dagen ochman
har snart ett lager. Balklaminat
kan gérasav sovjetisk kolviiv och
taperas i tjocklek om s4 tnskas.
Jag kéirde ett laminat 800 mm
langt, 0,8-0,4 mm tjockt, Det
jobbiga #r att skiira ut balkarna,
men med bra stilskala och tila-
mod gar det bra.

Vad behdvs? Vacuumpump har
nidmnts. En glas- eller plexiglas-
plattasomunderlag. Bordet skall
varaplant. Polyetenfolie 0,2 mm.
Kallas dven byggplats. Detta an-
vands som underlag (sldppmedel
behdvs ¢j!) och att trycka lami-
natet motglasplattan eller D-box-
formen, Dennaform dren triangel
med rétt nosradie. Kan hyvlas ut
ur en tribit. SA har Pelle Findahl
gjort,

Pellaholl féredrag om detta forra
ny#r 1 England och hans uppsats
finnsmediboken frindettaméte.
Fas frin Free Flight News.

Nir jag gbr tunna, platta laminat
sdanvinder jag en makrolonskiva
som forsetts med P-list runt om
och utsugningsanordning. OBS!
EndastP-list duger som titnings-
list. Vid tjockare laminat, typ
weblaminat, tejpar jag byggplast
runt om och sticker ner en rorbit.
Téta med modellera.
Datapapper ér ocksi anvidndbart.
Som liskpapper att suga upp
overflodigepoxy med. Pensel till
epoxyn, bist dr billiga kinesiska
artistpenslar i borst. Tvitta dom
efterdt i fortunning eller alkohol
ochsedantvéloch vatten. Gérdet
noggranntochdetéren evighets-
pensel.

Dural-balsa laminat

Forst bér man tillverka mallar att
skirautflakenefter. Man firprova
sig fram till ritt storlek efier
sprygelmallar med olika kordor.
Kolla extra noggrannt hur stort
avstind det skall vara mellan
flaken vid framkanten. Anvind
22

rétt tjocklek pd balsan och siitt av
métten pd mallen, Balsan skall ha
hel raka fibrer och absolut A-
grain. Inte det minsta som liknas
vid quartergrain fAr férekomma
om man vill ha en snygg vinge. [
Gvrigt fAr balsan vara skrip, bara
den #r 4tt. Balsan har ingen
funktion for styrkan, fungerar
enbartsom bérare av duralfolien,
som ger vridstyvheten. Styrkan
sitter i kolfiberbalken.

Nar mallarna drklara skiirs pane-
lemna ut. Vinkeln vid fram-kanten
slipas till och dér bakkanten skall
bli slipas bade éver- och undersi-
dan ner. Avstindetmellan flaken
miits upp liksom passningen vid
roten. Sedan lises det hela med
tejp pA ndgra stillen. Platen skiirs
till i Sverdimension, Anvind
skalpell och glasunderlag. Eut
maste. "Etsa” pliten eller tviitta
medIésningsmedel ochslipa ytan
med stilull. Tejpa och stipa {6r-
siktigt, d4 duralen liitt veckar sig.
Fore sista slipningen blandas
epoxyn och hills ut pd pliten.
Anviind gummiskrapa attférdela
epoxyn med. Det gir 4t otroligt
lite epoxy. Passa in balsan och
kolla mellanrummet. I detta lige
&r makrolonskivan guld vird.
Inget tejpande, bara pa med ski-
van och iging med pumpen. Ef-
ter 6 timmar 4r det dags att stanna
for att - med alkohol pa trasa -
tvitasparetmellan flaken. Fordet
har pressats ut en del. Samtidigt
kan man passapéattvikaruntden
plat som skall gémmas och
limma. PAmed vacuumetigen, 12
timmar senare tar man ut ett fint
laminat, stoppar deti "portfoljen"
av wellpapp och drariging nista.

D-box-laminat

Till att borja med s skall Kev-
larviiven ligga i 45° vinkel i la-
minatet. Det 4r dags att téinka pd
detta nér bitarna klipps till. Till
mittvinge anvinds 2 lager 60
grams véivochtill spetsama 2 lager
40 grams.

Bilden: eit bra exempel pd laminat-"produkter”- en F1A-vinge
med Kevlar-D-box, kolfiber-capstrips och kolfiber-bakkant.

i Laggtillndgoncm pAbreddenoch
2% var NOGA med att inte dra i vi-
i ven, d4 den dA blir smalare, Och

detta &r mycket Litt gjort. Rulla
forsiktigt ihop varje bit, sd blirden
mer hanterbar.

Nér detta r gjort tejpas ridd-
ningsfolientill ett plantunderlag.
ritt sida mot Kevlarn. Rulla ut
forsta kevlarlagret. Ni tillverkas
en halipinne (10 x 10 balsa, 70
mm l4ng - métten inte s noga).
Slipa plan runt om. Blanda epo-
xyn. Ta till mer &n du tror gér At.
Nu skall epoxyn penslas ut pi
Kevlamn. Detta STE géras i
fibrernas riktning. Hiir kommer
héllpinnen in. Man trycker helt
enkelt fast Kevlarn med pinnen
och penslar pi andra sidan. Det
bliratt flyttapinnen helatiden och
vinkla den. Nir hela laminatet dr
ticktsRULLAS niéstalagerutoch
stopplas fastmed penseln. Nuser
man var det fattas epoxy eller var
man vrikt pd. Pensla pA mer diir
det fattas.

Dags for datapapperet. Ligg pd
och anviind hallpinnen att stryka
fast med. LAt det suga upp epoxy
ett tag, dra av och upprepa tills
papperet bara blir 1t fuktigt,
Ligg p4 en bit byggplast som
slappmedel mot formen, Dagsatt
lossatejpbitama och vika helala-
minatet dver formen. Tick allt-
ihop med byggplast, tita ordent-
ligt, sétt in utsugningsanordning
och starta pumpen. Nu hérs det
tydligt om det liicker nigonstans.
Tétamedtejpeller modellera. Det
kan bli nédviandigt att fésrse for-
men med lister och andra anord-
ningar for att det skall suga helt
tétt mot formen. Det gir att gira
hél, stoppa in en list och tejpa. 24
timmar senare fr laminatet klart,
Dags for niista.

Listlaminat

Ar det enklaste att gora, Forst
tejpas byggplast fast som under-
lag. Sovjetisk kolfiber 0,12 mm
eller kolfibertape 3k - 0,2 mm -
gér att anviinda. Jag féredrar den
sovjetiska viven. Forsta 2 lager
viivihelalaminatetslingd. Epoxy
penslas pd enligt ovan. Sedan
IAggs kortare och kortare bitar dit
och avslutas med 1 lager i full
lingd. Nytt lager byggplast och

padmed makrolonskivan. Efter 24
timmar har jag ett laminat som
varierar i tjocklek frfin 04 - 0,8
eller 1 mm. Eller vad jag nu vill
ha det.

Webblaminat.,
Mellan ovanstiende balkar skall
detfinnas webbar, PAsenarcirhar
det blivit vanligt att fylla detta
utrymme med balsa med stiende
fibrer. Det &dr bokigt att sitta och
skiira till och putsa. Dessutominte
speciellt noggrannt. Nu har man
mdjligheten att skiira upp hela
webbenisinréttalingd, slipaijigg
och limma till balkarna. Gors
lampligenivacuum. Webben gr
ocksA att styva upp med kolfiber
i mitten. Helt borta &r att pillain
webbar mellan varje sprygel.
Mitt webblaminat dr 850 x 230
mm. 3mm balsamed 2lager Sov-
jetiskkolfiberemellan. Det gér it
4 flak + en liten bit extra for att
limskarvarna inte skall ligga mitt
emot varandra. Varje flak skirs
av i 230 mm linga bitar som
limmas ihop med vitlim. I mitt
laminat 8 st. + 50 mm extra.
Sedan fists ett lager viv med
epoxy enligt ovan. Nista lager
rullas ut och stépplas fast. Data-
papper foratt suga upp det virsta
Overskottet. Nista balsalager
passas in och det liggs s& skar-
varnaintekommerdver varandra.
Vind det hela 6ver pa ett plant
underlag forsett med byggplast.
Lagg ett nytt stirre lager bygg-
plast &ver, tejpa titt, stick in ett
ror, tita och starta pumpen. 24
timmarsenare &r webbartillett 10
tal modeller klart. Bara att skiira
ut, slipaijigg och limmatill balk.
Detta var ndgra exempel pa hur
Jjag gorlaminat. Variationerna p4
dessadrménga, anvindamaterial
likasa. Vacuumpumpen drett bra
verktyg om man vill géra kipor,
kropparochandralaminatrunten
form. Byggplasten #r jutill endel
flexibel, si runt vissa krikta ytor
gar det bra. Annars blir vecken
ganska sm och litta att slipa till,
Kevlarsax, vacuumpump, epoxy
och vivar finns hos
ELGECO, 031-473560,

Elige.



En besviken modellsportflygare
Eriksson noterar att uppropet till
aktiviteter for "sport flygare" rént
elt svagt intresse.,

Han &r dock inte pA nigot sitt
nedslagen utan arbetar vidare
bland annat pA sin idé om mér-
kestagning mm. Fran det senaste
SMFF-styrelsemdtetnoterar han,
attdirfanns ettoch annatatt glédja
sigAt. Bland annat en satsning pa
konferens om skolflyg, ung-
domsledarkurs, organisations-
handbok och puffande pa fler

meetings som gor modellflyget
kiint utanf6r det egna ledet. Den
valda utbildningsstyrelsen arbe-
tar hért pa att sammanstilla och
forbittra kursplaner, som kan
anviindas i klubbar och distrikt.
Jag lyckonskar folket i utbild-
ningsstyrelsen, for detta 4r en
léinge eftersatt verksamhet, som
betyder en hel del ocksé for oss
séndagsflygare.

Jag hoppasatt DU efter att ha list
dessa rader tar Dig i kragen och
sidnder mig Ditt bidrag i dmnet

modellsportflygare, si att vi alla
i framtiden kéinner oss tillfreds
med att vara med i SVeriges
Modellflygftrbund.

Gunnar Eriksson

PS. 52 nya juniormedlemmar
véirvades under september/okio-
ber. Det innebdr, att ytterligare
tvd OS fyrtakismotorer lottats ut.
Vi har plats for fler juniorer - sd
vdrva vidarelge medlemskap i
Julklapp! - for vi dr beredda att
lotta ut dnnu fler motorer. DS.

Annu ett lotteri fér aktiva klubbar - se sid 35 i detta nummer!

i Model Craftoch O.S.
| stottar svenskt modeliflyg!

I Har DU hjilpt ngon att fi upp
1 ogonen for var fina sport?
I Vi som redan utvar den har
| skyldighet att locka in och hjzl-
] paandra att komma igang med
modellflygsporten.
Om vihjilpsAtkanvigeflerglada
I minniskor en trevlig fritidssys-
| selsittming medfriskluftochgott
I kamratskap.
] SMFF har aterigen fatt ovir-
I derligt st6d ifrAn Model Craft i
I Malmdg, som ger 0ss mébjlighet
att lotta ut fina OS-motorer.
I Virvar Du en ny medlem, s
I deltar Du automatiskt i &rets
| vérvningslotteri.
Fyllinvirvningsblanketten som
I fannsiModellflygnyttnr 1 1990
(Dukankopieraden vidbehov).
1 Skriv dit namnen pa dem, som
I vill bli medlem i en klubb och

SMFF. Skriv ocksa dit Ditt eget
namn, Dinklubb. Avenenklubb
kan vara vidrvare. DA deltar
klubben i lotteriet.

Vi har dven i r lagt upp det s,
att viirvaren ikléider sig ett "fad-
der"-ansvar for den nya med-
lemmen, vilket innebdr, att det
dringa "16sa" medlemmar, som
vipdet hir séittet fir in i landets
klubbar och SMFF. Alla med-
lemmar blir p4 det viset snabbt
aktiva medlemmar. Alla nya
medlemmar, som anméls i sam-
band med virvningskampanjen
far Modellflygnytt direkt. Han/
hon tasupp paden datalista, som
séinds till Er i klubben for god-
kiinnande.

Direfter foljer registrering och
avgifisbetalning den vanliga
rutinen.

Vérva en ny medlem under 26 ar

sa deltar Du i vdrvningslotteriet!

Du far 1 lott fér varje ny junior (under 26 ar)
Anvénd varvningsblanketten som finns i
Modellflygnytis mittuppslag i nr 1/1990!

Helikopter-certen
nu pa gang!

I'bérjan av december ta vi fram
en "Instruktion for helikopter-
certifikat” - utformad pd samma
sitt som RC-cert-instruktionen.
Sedan #r det bara att gh igAng
och avligga proven for heli-
certet. Vi arbetar ocksa pa att
ordna fint pris tll ett planerat
lotteri dven for alla chopper-
piloter som tar helicerten!

L. »

OBSERVERA Endast varvaren deltar i lotteriet!

Lottning verkstélls sa snart den nye medlemmen
anmilts till en kiubb. Vinsterna utsénds per post.
Varvningsperioder
November - december dragning i januari 1991

I R R B O G e R DAl A |
Vinnare av OS fyrtaktare hittills under 1990
Allan Friberg, Trelleborgs MFK och Malmd Radioflygare.
Bertil Strém, Ljusdals FK/mfs. Hendry Karlsson, Hillerstorp.
Runo Persson, MFK Skvadern. John Hagedal, Solna MSK
De har alla fatt var sin OS 40 4-taktare!
Viarva Du ocks och vinn!

A\ 8 K & § § §% 8 § ® & 8 &8 8 §8 §8 § §8 °® § § § & °® §®§ ®8 § § & ® §®# §8 § B °B § § § @} ‘!

Model Craftoch O.S. stottar svenskt modellflyg i fortsatt certifikatkampanj!
Model Craftoch OS stottar SMFF:s kampanj for ett siikrare modellflyg. En fin OS-4 8 4-taktlottas

Gér Din ut for varje 200-omgang godkinda certifikatprov! Forutom certifikat erhller flygaren en 8@ N2r blir Din
insats fér certifikatvimpel f6r séindaren, ett certifikatkort - samt deltar automatiskt 1 lotteriet. klubb med
ail sakrara Har Du funderingar kring certkampanjen kontakta girma Gunnar Eriksson - adress ovan! i RC-cert
RC-flyg NU! 1990 drsallraforstavinnarei RC-certlotterietdr Axel Sjogren, RFK Blue Max kampanjen?

g
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Innehdlisforteckning:

1. Vilj en lamplig forebild

2. Vad viger en It Peanut?

3. Varfor 14tta Peanuts?

4. Hur man bygger riktigt ltt
5. Konsten att k14 It

6. Flygning

7. Avslutande kommentarer

1. Vilj limplig forebild
Attviljaen bradesign {ér Peanut
dren kompromiss mellan skala-
podng och flygférmaga. Basta
kompromissen dren vilflygande
konstruktion, s4 14tt som majligt
ochmed s4 méinga skaladetaljer
som mdjligt till rimlig vikt. Stu-
dera regelboken noggrant!
Envilflygande Peanutborhaen
bred vingkorda (mer 4n 63 mm),
langd lika med eller stérre dn
spannvidden (13" = 330 mm),
stor stabilisator och ett lingt
nosmoment.

Lacey och Fike #r tv3 klassiska

exempel pa konstruktioner med
Jjust dessa egenskaper. Det #r
fullt méjligt att bygga en Lacey
ner till 4 gram och uppné flyg-
tider p4 6ver 3 min i hisg hall!
Varken Lacey eller Fike kan
vanligen uppnd speciellt hijga
skalapoing (i USA ¢versiitta-
rens anmérkning). Diremot finns
det minga monoplan frin tiden
fére 1935 som bade flyger bra
och ger htiga skalapoiing.

2. Vad viiger en liitt

Peanut?

Vanligen viiger Peanuts mellan
8 och 15 gram. Jag anser att en
Peanut kan ridknas som litt nir
den #r en vilflygande konstruk-
tion, har manga poinggivande
skaladetaljer och @ndA inte vi-
ger fver 5 gram.

En modell med smal vingkorda
och liten kropp som viger 4
gram dr INTE en litt Peanut:

Bygg é’tt eutodell

Det 4r en LITEN Peanut! Hogt
sidoférhallande, dvs smi ving-
kordor, 4r oférmanligt pga den
begrinsade spinnvidden pa 13
turn. Med andra ord sa resulte-
rar smala vingkordor i mindre
vingyta och higre biirytcbelast-
ning. Detta minskar flygtiden.

3. Varfor litta Peanuts?

Denna friga besvaras pa tre siitt:

1. Létta Peanuts flyger lingre

2. Latta Peanuts 4r enklare att
trimma

3. Litta Peanuts gir inte sonder
da de kér emot viiggen.

For det forsta: En enkel energi-

analys visar att flygtiden &r om-
vint proportionellt till vikten
upphdijt till 1,5. Detta betyder
att man genom att minska vik-
ten med 50% bér kunna oka
flygtiden med 84%!. Om vikten
minskar med 25% bér flygtiden
6ka med ca 40%. Vikten dr en

En artikel skriven av Lester W.
Garber PhD, USA, publicerad
i Indoor News 2/87
Oversittning: Sven Pontan
Haninge MFK

mycket kritisk faktor!

For det andra: Litta Peanuts
fordrar mindre kraft och flyger
ldngsammare. Med andra s ir
de krafter som verkar pi model-
len mindre med 14g totalvikt.
Detta giller bAde vridmoment
och de olika aerodynamiska
krafterna. DA modellen flyger
med ldgre hastighet blir effek-
terna av smi skevheter, luft-
motstdnd och och andra ofull-
komligheter ocksa Ligre. Liua
Peanuts Aterhiimtar sig snabbare
fran stall (vikningar) och andra
stérningar pga ligre moment-
krafter. Modellen blir 4ven
mindre kinslig for justeringar
av propelleraxelvinkel och an-
dra trimjusteringar.

For det tredje: Med aerodyna-
mikens hjilp kan man visa att
lyftkraften 4r proportionell till
hastigheten i kvadrat. For att
dubbleralyftkraften maste alltsd
modellen flyga 1,41 ggr snab-
bare inden ursprungliga hastig-
heten. Det betyder att en modell
med dubbla vikten miste flyga
41% snabbare i planflykt -
(lyftkraften #r ju d4 lika med
vikten).

Niér en Peanut triffar viiggen
eller nigot annat hinder, kom-
mer dess hallfasthet att bero p4
kombinationen av modellens
styrka och dess kinetiska (ro-
relse) energi. Modellen méste
absorbera den kinetiska energin
genom attantingen b&jasig och/
eller ga sonder.

Den klassiska fysiken visar att
den kinetiska energin &r direkt
proportionell mot hastigheten i
kvadrat. Om nu modellen flyger
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: Attkla  Kladd | . | Densitet Matt

2 | Vikt fardig {mg) (mg) e Lbs/ft3 (g/dm3) Tum-3 (mm)

(97]

2 =

| Kroppsstruktur 528 875  |Q|K

8 Stjammotor med képa 710 710 % Longeronger, tvar- 7 112 40xd0 (1,0x1,0)
w | Propeller och nosplugg 970 970 | stéttorinosen och

= | Hiul 2st) 272 272 |Z| landn.stalifaste

= | Landningsstall (3 delar) 177 177 Q| Tvarstottor 7 112 40x30 (1,0x0,76)
& | Vingstruktur 423 913 || |Listerbakkropp 5 80  25x25 (0,64x064)
O | Stabilisator 65 242 |F| Homforstarkningar 5 80 20  (flak0,50) 30st
= | Fena 24 107  |ec| Cylindrar 9 st 5 80 12 (flak0,30)
g Totalt 3169 4266 || Vinge

L | Yiterligare detaljer: 484 (O Framka{ﬂ ; ”g gg {}gé%
< | Fiygfardig vik 4750 |@| Baken ol
iU | Varav S| Spryglar 5 80 2 {o,sag,gg]
Z | Total pappersvikt 1019 |=| Vingbak 5 80 203 (050.236)
& | Vikten avdopeiﬁratt fasta (=) Dlagonallster 5 80 25x25 {0.64)(0.64)
o stmot bk 131 [Z| Vingspets i bambu 25x30  (0,64x0,76)
= : f | Stab & fena 5 80  40x25 (1,0x0,64)
* | Vardena typiska for en it Peanutmodell, |

1.41 ggr snabbare si har den en
dubbelt sd hog kinetiskt energi!
Om man vinder p& begreppen:
En modell med halva vikten fly-
germed 71% av hastigheten och
har bara 25% av den kinetiska
energin nir den flyger in i vig-
gen. Dirfér kommer en litt
Peanut att halla mycket bittre.

4. Hur man bygger
riktigt liitt.

Som exempel anvinder vi en
konstruktion av nyligen bort-
gdngne Walt Mooney - mono-
planet 1918 Hergt. Detta #r en
vilflygande design med 13 tum
spinnvidd, 2.85" korda , 11"
lingd och 1.7" noslédngd. Hergt
har dven ekerhjul, viss riggning
och en niocylinders stjirnmotor
som ger bra skalapo#ng. Forfat-
tarens modell viiger4,750 g och
flyger 6ver 2 minuter,

For att bygga litta Peanuts med
tillricklig styrka kanske Burt
Rutan's konstruktionsprincip
hjdlper: Kolla varje detaljs vikt
genom att slinga upp den i luf-
ten. Om den kommer ner igen,
ar den for tung!

Vikt och styrka méste beaktas

for varje komponent. Att géra
en liten detalj hilften si tung,
kommer inte att reducera vikten
specielltmycket, men genom att
gora varje del hilften si tung
kommer resultatet att bli en rik-
tigt Liitt Peanut.
Byggmetoderna nedan kommer
att baseras enbart pa hénsyn till
vikt och styrka, inte pA byggtid.
Med andra ord, om det tar dig
dubbelt s 14ng tid att bygga en
detalj, som #r hilften si tung,
tveka inte: Gor det! Min Hergt
1918 tog 52 timmar att bygga.

Nyttiga redskap:

1.En vAg med precision pé 1
milligram. T ex en balansvig
frAn Ray Harlan, som finns att
kopa frin Harlaneller SAMS.
2.Listskirare med micrometer
for tillverkning av alla lister,
(Ray Harlan)
3.Anteckningsbok for uppgif-
ter om vikter och konstruktions-
detaljer. Det dr genom att mita
och viiga allt, som det blir méj-
ligt att forbittra sin byggteknik.
4 Kolstilssrakblad férrena snitt.
5.Bambupincett for att halla
smédelar utan attkrossafibremna.
Till lim anviinder jag Duco ce-

ment fortunnat med tre delar
aceton. For att limma anviinds
en injektionsspruta med 0,025
mm @ hil. (Anm: Vissa pro-
blem med vir svenska miss-
brukslagstiftning, Det fungerar
bra dven med liten retusch-
pensel)

Jag anvinder balsa frin Indoor
Model Supply och Micro-X-
Products. Kostnaden for riktig
inomhusbalsa &r liten i férhal-
lande till byggtiden. Anviind
alltid basta mgjliga material!
Trots att det #r riskfyllt, anvin-
der jag borfiber for att forstirka
longeronger (kroppens lédngs-
géende hornlister), tvirstittor,
vingframkkanter, vingbakkanter
etc. For att applicera "Boron fi-
ber" anvinds féljande metod:
1. Bryt borfibern till rétt Iingd

med flackting. Var forsiktig sd
att inga spillbitar tappas. HAll
noggrann koll pi all borfiber.
Gor all kapning i en tit kartong
med spraylim pa insidan.

2. Med en tunn pensel och ut-
spiadd Ducocement lackas varje
fiber tunnt. HAll fibern vertikalt
med pincett.

Limmet kommer att bilda smi

Peanut- SM -89: fr v: Johan
Svanestrand, Jonas Romblad,
Ola Ljunggren, Georg Torn-
kvist, Per Lund, Lars Tolkstam.
Bildraden nedan fr v:

Sven Pontans Piaggio Pegna
PC7 - omndmnd i texten.
Vinnaren i senior-SM -89 Fike
E, byggare Lars Tolkstam, Nim-
bus, Kumla,

Jonas Romblad med rekordidtt
peanut - 0,5 gram Gossamer
Albatross
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droppar med ett avstind av ca
0,7 mm. Det ricker med en
mycket liten mingd lim. L3t
limmet torka.

3. Placera ena dnden av fibern
pd balsan. Anviind tunn re-
tuschpensel och aceton for att
fasta borfibern, genom att lsa
upp limmet.

4. Nir det torkat, limma fast
borfibern med aceton.

5. Nér fibern dr pd plats, kollas
noga att den har fist hela viigen.
Anvind mer aceton ellerlim om
nédviindigt.

Borfibern limmas pa nir hela
trakonstruktionen #r klar och
innan modellen klids. Jag Eig-
gervanligen en borfiber pd varje
longerong och en fiber pa varje
hégbelastad tvirstitta som € ex
vid landningstillet. Vingens
fram- och bakkant fér en fiber
var pa ¢ver-och undersida.
Borfiber tkar styvhetoch styrka
visentligt med endast obetydlig
viktdkning. Det ror sig om ca
0,25 mg per cm. Var emellertid
fullt medveten om sikerhets-
riskerna och iakttag alltid de
striktaste sikerhetsforeskrifter.
Borfiber dr mycket sprétt och
den splittras I4tt vid kapning i
smé vassa bitar som kan g in i
huden och dér orsaka allvarliga
hilsorisker. (Anm: De syns inte
pa réntgen och 4r nistan omdj-
lig att operera ut igen)
Borfiber med kolfiberkéimakan
kdpas frin Ray Harlan.

Det ér viktigt att spara p vikten
bakom tyngdpunkten. Det kan
inte nog betonas hur visentligt
ett latt stjdrtparti 4r. Att tvingas
belasta nosen med barlast idr en
dalig 16sning pi en tung stjirt,
Om stjérten skulle bli {6r tung ,
bygg om! Detta giller ven om
bakkroppen blir Sverviktig.
Om stjérten blir 100 mg for ung,
kan man tvingas till ligga till
400 mg i nosen. Detta innebiir
att du nu har lagt pa 500 mg till
modellen totalvikt!

Mycket vikt kan sparas vid till-
verkningen av skaladetaljer.
Plast 4r relativt tungt jamfort
med skumplast Undvik gjuina
plasthjul och motorcylindrar, de
ar alldeles for tunga for inom-
husbruk. De ekrade hjulen pa
Hergt 1918 tillverkas av skum-
plast och balsa med nav av mis-
sing i dimension 0,635 mm

Fortsditning ndsta sida!
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Peanut - l4tt ...
Fortsdting frdn foreg sidal!

ytter-@, 0,38 mm inner-@ och
langd 1,9. De nio motorcylind-
rama &r r&r rullade av 0,30 mm
balsa. Firg och lack (dope) 4r
tungt, anvand istillet filtpennor
for att farga detaljer.

5) Konsten att kld liitt.
Det typiska sittet att kli en
Peanut &r p f6ljande sitt:

1. K1# modellen genom att fista
papperet med nigon sorts lim
2. Spruta modellen med vatten
eller sprit och hoppas att den
inte skevar till sig for allvarligt.
3.Penslapi 1-2 lager tunn dope
och hoppasigen att skevheterna
inte blir helt forskrickliga.

Det &r forargligt att efter kanske
40 tim byggtid finna att model-
len efter kléidseln mest liknar en
propeller.

Gerry Wagner, Southington,
CT, foreslar féljande metod for
att kli ldtta Peanuts. Den #r
overligsen den ovan beskrivna
metoden. Preparera det litta
japanpapperet pa ftiljande sitt:
1. Tillverka en rektangulir ram
pdd45x 60 cmav 10 x 18 mm
furu. Eventuellt Ainnu stérre for-
mat. Ramen maste vara tillriick-
lig stark for att inte vrida sig di
papperet krymper.

2. Lacka ramen med 2 lager
tjock dope.

3. Vantatill en fuktig dag. Tejpa
uppett 18 x 24 tum (ca45 x 60
cm) ark japanpapper pi ramen,
Sléta ut alla skrynklor. Anviind
smA bitar av maskeringstejp.

4., Fiast papperet med med hjilp
avenpenseloch aceton. Slitaut
papperet noga och se till att det
faster runt hela ramen.

5. Fukta papperet med en blom-
spruta och 14t det torka. Pappe-
ret kommer nu att krympa. Nir
det torkat &r alla ev rynkor for-
svunnaoch det dr spinnt som ett
trumskinn.

6. Aterupprepa steg 5 Atmins-
tone 10 ginger.

7. Lét papperet vara kvar pd
ramen tills det blir dags att kli
modellen.

Valet av papper #r viktigt. Det
kan skilja hela 50% i vikt mel-
lan l4tt och medeltungt japan-
papper.Detkriivs en kinslig vig
for att skilja pA smi vikter. PA
den Hergt 1918, som beskrivs i

26

denna artikel, vigde pappe
totalt 1,019 gram. ;
Kld modellen, med foljande
metod:

1. Slipa forsiktigt pa alla ytor

‘som inte #r helt jimna. Det #r

viktigt att papperet kan ligga
slitt emot alla ytor.

2. Anvind dope fortunnad till
50% och en smal pensel for att
lacka alla ytor en géng diir klid-
seln ska ligga emot.

Anviind s3 lite dope som mdj-
ligt. Detta kommer att &ka vik-
ten med ca 100 till 200 mg.

3. Vilj en dag med mycket torr
luft for att k13 modellen - viktigt
for att om du klér modellen nir
det ir fuktigt, s kommer den att
skeva nir det blir torrare.

4. Skir till bitar av japanpapper
frin ramen till de ytor som ska
klis. Dessa bitar bor inte var
mer énca 3 mm stirre inden yta
de ska tdcka. Anviind ett rak-
blad med gammalt hederligt
kolstal. Var mycket forsiktig sA
att inte papperet skrynklar sig.

5. Kom ihdg att det inte gir att
dubbelkrtka papper - resultatet
blir skrynklor som kostar bygg-
podng. Det kan dérftr bli n6d-
viindigt att dela upp vissa ytor i
flera mindre delar. T ex for vin-
gens dver del pA Hergt 1918
krivdes tre olika delar, dirfor
att vingspetsen #r dubbelkrikt.
(P4 Piaggion - bild - gick det 4t
mer 4n 40 separata bitar pa
kroppen)

6. Ligg ett tillpassat stycke ja-
panpapper pa sin plats pA mo-
dellen. Kolla noga att det ligger
helt slitt utan rynkor. Det ska
falla pa plats, det gér inte att
tvinga. Sen kontrolleras Gver-
lappningen runt kanterna. Det
ska inte 6verlappa med mer 4in 3
mm. Skiir till med rakblad mot
glasskiva eller trimma till med
en mycket vass sax.

7. Niir pappersbiten passar ex-
akt, fist den punktvis med ace-
ton pé en retuschpensel. Aceto-
net suger igenom papperet och
16ser upp lacken under- och
papperet fiister. Fortsitt s tills
hela papperet sitter fast runtom.
L4t torka och trimma till ev
Overskott med ett vasst (=nytt)
rakblad. Upprepa proceduren
tills hela modellen #r klidd.
(Anm. Det #r enklare att fista
papperet med hjilp av vl utspit
vitlim, men det blir tyngre!)

8. Nu 4r alla ytor vackert och
slétt klidda. Men inte striickta,
och det &r precis s det ska vara.
Gér nu ingenting mera!

Spruta inte ytorna med vatten
eller sprit. Det ger skrynklor.
Lacka inte papperet. Det 4rinte
nédvindigt pA en inomhusmo-
dell. Det kommer bara att skeva
till hela modellen och det viiger
dessutom en hel massa. Tvi
tunna lager kan 8ka vikten med
hela 1.000 mg!

Modeller som #r klidda med
denna metod kommer inte att
skeva till sig. Vid fuktig vider-
lek kan detmdjligen bildas ndigra
rynkor, men det 4r aldrig nigot
allvarligt problem. D3 denna
metod ger skevfria ytorkommer
modellen alltid att behéilla sitt
ursprungliga trim. Forfattaren
har en 3 &4r gammal Lacey M10,
byggd och kldd efter dessame-
toder. Modellen viger fortfa-
rande endast 4,5 g och har flugit
som bist 2 minuter och 55 sek-
under, Flygtrimmet har inte
ndmnvirt 4ndrat sig sen model-
ler forst trimmades.

6. Flygning

Att trimma Peanuts #r ett helt
eget 4mne. Ar modellen Litt, fri
frin skevheter och inte baktung,
dvs har korrekt tyngdpunkt, bér
detbli ganska enkelt att trimma.
Oftast forstker jag f4 mina mo-
deller att flyga i htgerkurv for
att motverka vridmomentet.
Orsaken 3r att jag vill att flyg-
cirkeln ska minska nir motor-
kraften minskar, Detta forhind-
rar att modellen dyker i starten
nér kraften dr som storst. Dess-
utom minskar risken for stall i
slutet av flygningen. (Anm:
Nackdelen #r att modellen kltt-
rar hijgre, vilket kan ge problem
i 1aga hallar)

Propelleraxeln lutas ca 2° till
héger och nedit. Hogervingen
byggs frin bérjan med 1,5 mm
wash-in, dvs bakkanten nedit.
Dekalaget (anfallsvinkelskill-
naden mellan vinge och stabili-
sator) och tyngdpunkten juste-
ras tills modellen inte lingre 4r
kinslig i tipplanet. (Anm: Justera
tyngdpunkten om olika gummi-
motorer provas).

Som alla inomhusmodeller, br
dven Peanuts trimmas till att
flyga strax &ver stallfart. Nar
modellen stallar, bor den vinge

som vetter indt i flygcirkeln,
stalla f6rst. Detta gor att model-
len faller indt i svéingen, vilket
péaskyndar dterhdmningen och
hindrar avdrift.

Experimentera gérna med pro-
pellerformer, diametrar och
stigningar. Anvind en plastpro-
peller, ifall den behévs som bal-
last. Forfattaren anviinder alltid
balsa till propellerblad med en
téthet av ca 5-61b/ft3 (80-100 g/
liter). Dessa blad bléts och for-
mas pd enskuren propellerform.
(Anm: Fungerar dven med 14
graders lutning mot en burk el-
ler flaska). Bladen limmas mot
bambustickor, som pluggas in i
ett plastrérsnav frin en Bic
kulspetspenna. P4 si vis gr det
stilla in stigningen steglost.
(Anm. prop-blad av 0,4 mm
plywood fungerar ocksé bra)
Propellerdiameter mellan 6 och
7 tum och bladbredd pi ca en
tum har visat sig lagom. Storre
bladbredd bromsar fér mycket,
Efter att ha lagt ner kanske 50
timmar pl att bygga ett méster-
verk, finns detinget s deprime-
rande som att spriinga en motor
och forstira skapelsen. Tillverka
ett bra skyddsrér och anviinds
det varje gang,

Notera varje flygning i liten an-
teckningsbok, som du férvarari
modellddan. Det &r viktigt att
komma ihég langd och vikt pd
motorn, samt antalet varv, blad-
vinkel och givetvis flygtid. Ef-
ter varje flygtillfalle bor du stu-
dera anteckningarna och analy-
sera orsak och verkan.

7. Slutkommentarer

Forfattaren jobbar som ingenjér
och modellflygning &r nfigot av
ett mikrokosmos av ingenjors-
vetenskap. De bista allminna
4d som kan ges, 4r att mita allt
(vikter, tider, styrka elc), fora
noggranna noteringar under
bygge och flygning, gbra logi-
ska experiment, studera vad du
sjalv och andra har gjort, s4 att
du kan forbittra dig i framtiden,
En del tycker sikert att mycket
av ovanstiende kan goras pd
annat sitt (Anm: dirav Sversit-
tarens kommentarer!). Jag fo-
redrar att Peanuts som #r litta
och flyger bra. Andra féredrar
skalahiinsyn och bryr sig dirfor
mindre om vikten. Jag har sett
alltfér tunga misterverk explo-
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En sondags-
flygares
funderingar

Nér man funderar , fir man vara
lite elak, men samtidigt lite san-
ningsenligt!

De héir funderingarnakommeratt
handla om idéela féreningar -
alltsa t ex modellflygféreningen
som Du tillhér — och, hér och
hiipna — olika slags MYROR!
Myror, siger du, vad har de med
viranforening att géra? Jo, jag har
kommit fram till en del fakta om
vért féreningsliv hiiri gamlaSve-
dala.

Jag har kommit fram till att man
kan uppdela féreningarnas med-
lemmar i olika slags myror. Lis
vidare!

B Ingen forening kan existera
utan ARBETSMYRAN! Det dr
juhon eller han, som gor allt det
dr trikiga jobbet med att skicka
utkallelser, se till att flygfaltet &r
klippt, koka kaffe, laga klubb-
stugan, ha kontakt med myndig-
heter, deltaga i méten och sam-
mantriiden, se till att ekonomin
ndgorlunda gér ihop, anordna
tréffar och tivlingar, hilla ord-
ning, etc etc.

Listan kan gtras hur ling som
helst!

ARBETSMYRAN i#r en myra,
som #r till cerhord nytta for en
férening. Tyvérr har dven denna
myrartsinabegrénsningar, I varje
forening #r de i minoritet. Ja, det
finns foreningar, som endast har
en sédger en ARBETSMYRA
bland alla sina medlemmar, Den
stackaren far verkligen slita.
Personligen tror jag att detta fe-
nomen beror pd att ARBETS-
MYRORNA har uppenbara pro-
blem med sitt sexliv! De férékar
sig for 1Angsamt. Detta problem
arverkligennigotsom mankunde
Onskaatt véra forskare skulleigna
sig &t att 16sa. Alltsa jag uppma-
nar hiirmed hojgtidligen alla Sve-
riges fertilitetsforskare att ome-
delbart ta itu med detta enorma
problem!

B En annan myrart, som inte har
négrasom helst fertilitetsproblem
ar LATMYRAN. Det ir en art,
som verkligen forstitt sig pa att
breda ut sig i vara foreningar.
LATMYRAN kiinnetecknas av
att hon/han aldrig — eller niéistan
aldrig — drar sitt stri till stacken,
Den kan inte tinka sig att géra
nidgonting som innebér extra ar-

bete. Den har alltid sA mycket att
goraisittdagligaarbete att tyvirr
s& har den absolut inte tid att
dverhuvudtaget syssla med fo-
reningsliv. Den betalar alltid sin
medlemsavgift,ochanser dirmed
att den - "fére hige Farao” - i
gengildskaha SERVICE frinsin
forening.

Ater igen vill jag uppmana véra
forskare till att uppfinna ett icke
skadligt preventivimedel s att vi
kanbegrinsa LATMYRORNAS
utbredning.

B Nu kommer vi fram till arten
LYXMYROR. Den #r mycket
lite utbredd men man bér nog ta
upp den i detta sammanhang,
LYXMYRAN #r en avart av
Latmyran, Den kiinnetecknas av
att den har gott om pengar. Been
LYXMYRA att géra foreningen
en tjanst - och LYXMYRAN
forklarar omedelbart, att den har
sdini — mycketatt géra, sdden
kan absolutinte bidra p4 annat siitt
4n att den erbjuder sig att betala
dubbel medlemsavgift bara den
slipper sAdana hdr pahopp.
LYXMYRAN!

LATMYROR och LYXMY-
ROR har emellertid en sak ge-
mensamt. N4r de bevistar t ex ett
arsméte, si stiiller de alltid krav
péforbitiringar, nya tivlingar och
alla slags aktiviteter. De tystar
emellertid snart, om en AR-
BETSMYRA ber dem att hjilpa
till. De har ju lite svar for det ...

M Till slut har vi ORDNINGS-
MYRAN. Den kiinnetecknas av

att den vill ha ordning i féren-
ingen. Den trivs med ordning
omkring sig - triviala saker som
att gora rent efter sig i klubb-
lokalen, kasta skréipet i pappers-
korgen eller tbmma askfatet efter
sig, till att det &r skont f6r alla att
vi foljer féreningens sikerhets-
bestimmelser. ORDNINGS-
MYRAN fér alltid hora, att den
dverdriver. De andra myrorna
héivdar att de inte &r med 1 fGren-
ingen for att bli toppridna av en
ellerannan ORDNINGSMYRA.,
De har nog av all toppstyrning i
sitt dagliga liv hiir i Svedala och
"sAdanafasonerbehdvs verkligen
inte i vran férening”.

Vi dr vuxna méinniskor, och fér
resten si brukar vira ARBETS-
MYROR i foreningen tahand om
sant dir idiotiskt som séikerhet ...

Nu skulle det naturligtvis s hir i
slutet av detta lillakAseri kommit
en sammanfattning. Men se diir
bedrog Du Dig! Du far sjilv
komma fram till Din slutsats f6r
jag vet ju egentligen inte vad Du
ar for slags MYRA. Detenda jag
skulle vilja be Dig om #r att Du i
fortséttningen férsiker bidra ill
Din férenings framgéng i s hog
grad som mdjligt. Om Du gér
detta, s kan vi erbjuda véra fore-
ningsmedlemmar #nnu stdrre
trivsel.
Dirmed lockaalltfler utévare till
vért kiira modellflyg!

Gott Nytt dr! Kalle Sondag

dera nir de triiffat viggen i en
oethérd hastighet!
En dére l4r av sina misstag, men
en visman lirav andras misstag.
Den hiir diren har lirt sig mycket
av andra och gor inga ansprak
pé originalitet f6r nigon av de
metoder som beskrivs i denna
artikel. Han pastar hellerinte att
de 4r de enda korrekta metoder-
na. Det finns i sjilva verketinga
hemligheter. De flesta modell-
byggarnadelar entusiastiskt med
sig av sin kunskap och erfaren-
het. Det #4r s det ska vara och
det #r dirfor vi har s trevligt
med var hobby.
Lester W. Garber PhD
Oversittning av Sven Pontan,
Haninge MFK
Artikeln tidigare publicerad i
danska Indoor News
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The Chapel, Roe Green,
Sandon,Bungtingford,
Komplett sortiment
Peanutbyggsatser,
ritningar

Micro-X

P.O. Box 1063
Lorain, Ohio 44055
USA

Kompiett sortiment
Peanutbyggsatser

e

Leverantorer av material
for inomhusmodeller

FAl Model Supply
P.O. Box 3957
Torrance

CA. 90510

USA
Gummimotorer
TAN rubber
Byggsatserutomhus

Peck Polymers
P.O. Box 2498

La Mesa

CA. 92041

USA
Psanutbyggsatser

Indoor Model Supply
1887 West Haven, N.W.
Salem

Oregon 97304

USA

Komplett sortiment
Peanutbyggsatser

Raymond B Harlan
15 Happy Hollow Rd.
Wayland, MA 01778
USA

Vagar, skédrapparater

Champion Model Prod
880 Carmen Court

La Verne

CA 91750

USA

Gummimotorer,
utomhusprylar
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Mitten-ritningen:

Férbundsmétet malde regler inom friflyget i
S k 1-klasser. De ska bland annat locka nya
.~ friflygande ungdomar.

Modellflygnytit drar sitt stréa till stacken med en
fullskalaritning pa en C-1:a med ndgra &r p4
nacken. Den - Dee Mone " - har vi viilvilligt fatt
~ lana av Ragnar Wilkesson i Enképing. Ragnar
~ har ocksa ett antal sprygelsatser, som han
sdljer for 35:- + porto. Adress nedan!

Texten nedan é&r fran Modell-Hobbys
nr 6 1963 - ddr man testbyggde den.
Kampen Jan Jangé héll i pennan.

Dee Moné - en bra C-etta!

Modell-Hobby nr 6/1963:

"Antligen en ny byggsats med ett hyper-
modernt friflygande plan fér tavlings-
bruk! Vi har har redan som hastigast
omndmnt Ragnar Wilkessons nya D-
etta 1 Modell-Hobby.

Nu har vi provbyggt den och skall redo-
gora ndrmare f6r konstruktionen och
nagra erfarenheter vid bygget.

Men forsta nagot om bakgrunden. Inte
minst inom de aktivt tdvlande modell-
flygklubbarna med friflygning pa pro-
grammet har man de senaste aren haft
svarigheter med att hitta lampliga mo-
deller f6r medlemmarna nér de gjort
nagra nyborjarkérror och bérjar fa ratta
handlaget vid bygget och kan fa planen
attuppféra sig enligt ritningarnailuften.
Vad som finns har atskilliga &r pa nacken
och den som kopplar pA med dessa
omoderna modeller har ingen chans att
komma i kapp eliten.

Sérskilt stor 4r bristen i ett-klasserna.
Nu ska det emellertid radas bot fr den
saken. Ragnar Wilkesson, ordférande i
modellilygklubben 1 Enképing (40 man
stark) har tillsammans med Curt Larsson
startat firma Hobby Prima, Wilkesson &
Co och man har givit ut en enkel dup-
licerad katalog innehéllande enbart
utrustning for tavlingsmodellflygare. Har
hittar vi for forsta gangen pa linge dkta
Jjapanpapper, tills vidare endast i vitt,
Firman ska ocks4 tillverka byggsatser,
som sagt, och till att bérja med Amnar
man ge ur en ny modell 1 vardera av de
tre friflygande ett-klasserna (Al, Bl1,
C1). Den férsta av dessa tre &r D-ettan
Dee Moné, som premisrvisades i maj
méanad. Narmast patinkt ar en A-etta,
som torde komma ut pa senhdsten.

Dee Moné
Dee Moné heter den, och de orden kan
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tydas pa manga s4tt och alla 4r riktiga.
"Dee" &r en rekommendation att som
motor anvidnda en Cox Tee-Dee .051
(0,8 cc) helst med Tatone tankmontage
eller Cox” nya motorfaste i plast for
halvakostnaden. Lamplig &rocksa Babe-
Bee eller Holland Hornet 0,8 cc.

Dee Moné ska ocksa kunna uttydas "de
€” money" - med andra ord - den &r
vardefull. Byggsatsen kostar 21:80
svenska kronor och som fardigbyggd ar
den en liten elegant sak med héga pre-
standa, som kan frilsa den mest inbitna
A-flygare att bli D-entusiast.

Konstruktionen

Spédnnvidden &4r 960 mm, kroppens
langd utan motor 795 mm, barytan 17
dm?, vikt med 0,8 cc 240 gram, med 1 cc
300 gram. Vingformen &r "dubbelknéck”,
stabben stor, langsmal och barande,
fenan lustigt framatlutande - faste for
pianotraden som tar emot stabben da
den sldr upp som termikbroms, och

. kroppen &r férsedd med en vilformad

lagom hoég baldakin. Kroppen ar fyr-
kantig, utformad med furulister pa éver-
och undersida, med fackverk av balsa
inuti och balsaklddsel pa sidorna. For
baldakinen har man sigat ut en skara i
den 6vre furulisten, och bada listerna
har f6rsetts med V-formade utskArningar
bak fér att man pa ett bade elegant och
praktiskt sitt ska kunna "klAmma fast”
fenan vid bygget.

Tips for bygget

Ragnar Wilkesson #4r realist, nar det
galler byggbeskrivningar. Ingen liser
byggnadsbeskrivningen, man ser be-
drévliga exempel pa den saken ute pa
falten, sd detaringen idé att géra nagon,
séiger han. Ritningen innehaller de nod-
vandigaste instruktionerna, ungefar 100
ord, men vi ska be att fi 6ka ut den

nagot, dtminstone betraffande vingen.
Den som har list den svenska stan-
dardlitteraturen fran KSAK om modell-
flygplanskonstruktioner bér emellertid
klara jobbet utan att frdga nagon in-
struktor eller ringa Modell-Hobbys red.
Pa Dee Monés ritning foreslas inte att
man ska sdga hack i bakkanterna pa
stabbe och vinge for att falla in spryg-
larna. Pa stabben finns det ca 6 mm f6r
detta, och metoden rekommenderas, och
pa vingen 4r det likadant, dar finns 3
mm att vinka pa. Vingen byggs upp som
tre "stegar"” avvilka mittpariet sedermera
ska knackas. Inga balkar ska laggas
ner, frrdn samtliga knackar gjorts och
limmats.

1. Vingdelarna byggs uppiett samman-
hangande plan ¢ver ritningen med fram-
och bakkant och samtliga spryglar utan
dubbelspryglarna. For att f4 bakkanten
nedatlutande l4gger man en 3 mm list
underbakkantens framkant. Lat limmet
torka lange.

2. Vingspetsarnas fram- och bakkanter
kapasvid knickarna, 5 cm klotsar stalls
undervingspetsarna, balkarnas limytor
putsas till ratt vinkel och sa limmar
man vingspetsarna till mittvingen och
later dubbelspryglar och trekantfor-
starkningarna staga upp knécken.

3. Kapa mittvingen pa mitten. Lagg 3
cm klotsar under ytterknéckarna, slipa
limytorna, lat dubbelspryglarna pa
mitten férstérka limningarna,

4. Satt nu i alla balkarna.

Vi kallar var modeil
for Demonen!
Jangé & Co."”
Ragnar Wilkesson

Fannagatan 33
199 41 Enkdping




Tivlingssasongen for friflygarna
avslutades under hstminaderna
med den férsta svenska World
Cup-tivlingen Autumn Max
1950. AKMFfft och MFK Slén-
dan arrangerade. Vidare den tra-
ditionella Novembertriffen pa
Revingefiltet och slutligen med
den lika traditionella FAT Cup,
dennaging pAF 16, Uppsala,som
forhoppningsvis ater blir till-
ginglig for modellflyg.

Autumn Max
World-Cup-tavlingen pi vist-
gotaslitten hade brauppslutning,
dockinte sAbra grund avde minst
sagt dliga viiderutsikterna, som
gav veckan innan. 30 modell-
flygare frin Sovjet, Norge, Fin-
land och Sverige kunde gliidja sig
dtnirmast perfekt tivlingsvider:
svag vind, nigra termikmoln och
endast i tredje perioden nigot
regn. S4 kan det gi med vader-
prognoser!

F1A vanns av Juri Jablokov,
Sovjet,denende med full tid, fére
UlfEdlund, 5 sekefter. Alltidlika
sikre Per Findahl tog tredje-
platsen med 1244, I allt 18 F1A-
flygare.

Anders Hikansson, AKM, fick
lén for energisk satsning pd nya
modeller. Han noterade F1B-
klassens enda fulltidnotering, P4
andra plats en for friflygredak-
tiren ny norrman, Jan Vold, 1260
sek, 18 sek bittre dn Bror Eimar
pa tredje. 10 st flég F1B.
FlCsigendast2 deltagare, Sergej
Korban, Sovjet, som vann och

' Inget Friflyg-EM 92

Reaktionen pa det upprop om
evFriflyg-EM 1992 pA Oland
blev tyvirr si svagt att friflyg-
styrelsen ej kan rekommen-
dera SMFF att anstka om ar-
rangemanget hos FAIL

Diremot ber vi att fi Ater-
kommaom framtida tivlingar,

tex 1994, Jaliah Bagee

o v

Lennart Hanssen, Sigurdsgatan 15
214 65 Malmg » 040-19 37 90

Lars-G Olofsson, som nu 4r pa
vig tillbaka i motorklassen.

Vistsvenskarnasinitiativmeden
svensk World Cupér villkommet,
tillsammans med Holiday on Ice
i Norge och Danmarks Scandi-
navia Open, som troligen 1991
kommer att avhallas i Danmark,
samt en planerad World Cup
Contest i Finland, blir det inter-
nationella tivlingsprogrammet i

| de nordiska linderna - inspire-

rande for friflygarna som satsar
pa placeringar i The World Cup
Circuit.

Man flog vil DM?
Oktober 1990 var mérkligt fri friin
tivlingstillfillen (genomftrde
nigot distrikt DM-téivling?),

Novembertriffen sedan
Det drojde dndatill 10 november
di AKM:s Novembertréffen av-
gjordes pA4 Revingefiltet. PA
morgonen sag det ut som om fil-
tetskulle bli den Dimmornas Hed,
som det ibalnd har varit, men la-
gom till thvlingsstart Littade det
och tivlingen avholls i bista
tinkbara vider - 1-2m/sek sydlig
vind, virka +5°C.

Aven denna tivling var interna-
tionell. 5 danskar med Henning
Nyhegn i spetsen har kommit,

I de goda viderforhdllandena
gjordes goda resultat.

Per Qvarnstrém visade upp den
stiliF1A,somenging (1979) gav
honom epitetet "the brilliant
Swede" i Aeromodeller och kun-
de med full tid 900 sek ta hem
segern fore Lars Larsson, som
dock med 897 var mycket titt
inpA. Biste dansk nimnde Hen-
ning Nyhegn, 845.
Savardetdetdirmed Wakefield.
Byggsatsmodellen Tilka, kon-
strukt&r Bror Eimar, ges f nicke
ut i byggsats, men det dr mycket
litt att skaffa riming och bygg-
beskrivning fér dem, som tycker
attdetskulle vara trevligtmed fina
placeringar i F1B-tivlingar. Hur

Fortsdttning sidan 11!

Autumn Max World Cup 1990

Klass F1A senior

1. Juri Jablokov US 180 180 180 180 180 180

2. Ulf Edlund S 180 180 180 180 180 180
3. Per Findahl S 180 180 180 180 180 172
4, Mikael Holmbom S 180 180 180 180 172 136
5. Atle Klungrehaug N 180 175 180 180 175 120
6. Mikai Prigara US 180 180 180 180 132 150
7. Herbert Hartmann S 180 180 180 125 180 165
8. Lars Larsson § 180 180 180 128 136 139
9, John Pettersson S 180 180 180 180 180 85
10. Anders Persson S 180 180 180 134 122 147
11.Lars-G Olofsson S 180 125 112 180 105 180
12. Lars O Andersson S 180 180 180 180 109 136
13. Mikael Dahlin S 180 132 180 180 175 70
14. Niklas Wingberg S 180 180 180 53 180 123
15. Ole Blomgvist S 180 180 180 73 65 103
16. Martin Larsson S 83 180 180 180 110 -
17. Tord Klungrehaug N 89 17 180 121 114 121
18. Sofia Wivardsson S 180 38 180 7 15 30

Klass F1B senior

1. Anders Hikansson S 210 180 180 180 180 180
2. Jan Vold N 210 180 180 150 180 180
3. Bror Eimar S 210 132 180 180 180 180
4. Ossi Kilpilainen ~ SF 210 180 180 180 145 180
5. Hikan Broberg S 210 180 180 180 180 105
6. Viktor Rosmonok US 210 180 155 17 180 180
7. Per T Skjustad N 124 180 180 156 92 180
8. Bjorn S6derstém S 97 110 180 114 132 180
9. Mikael Eriksson  § 75 166 131 101 164 7
10. Lennart Flodsaeém § 151 6 180 3 - .
Klass F1C

1. Sergei Korban US 240 180 169 161 -

10 24 - 49 ?5-
Novembertréffen 1990

Klass F1A senior
1. Per Qvarnstrdm  Fladdermusen 180 180 180 180

2. Lars-G QOlofsson  §

2. Lars Larsson Slandan 177 180 180 180
3. Henning Nyhegn Danmark 180 180 131 180
4. Bo Nyhegn Danmark 180 180 131 180
5. Lars-G Olofsson AKMGITt 92 180 180 149
6. Jes Nyhegn Danmark 168 96 180 102
7.Jens Hopfner  Danmark 61 175 140 144
8. John Pettersson AKM 123 123 100 96
9, Sven Landervik Kristianstad 39 141 180 92
Klass F1B

1. Bror Eimar Solna 180 180 180 180
2. Lennart Hansson AKM 180 180 180 173
3. A Hikansson AKM 134 180 158 147
4. Lars Larsson Slindan 150 177 151 107
5.JE Andersson AKM 92 129 165 74
6. Martti Bogdanoff Limhamn 62 86 38 37
7. Per Qvamstrdm  Fladdermusen 142 159 5 -
Klass A1

1. Sven Landervik Kristianstad 80 66 120 107
2.K-A Andersen Danmark 85 120 44 75

Skdnska Mésterskapen 1990

Klass F1A senior
1. Per Qvamstrom  Fladdermusen 180 180 180 180
2. John Pettersson AKM 123 123 100 96

3. Ame Friberg  Trelleborg 120 146 105 147
Klass F1B

1. Lennart Hansson AKM 180 180 180 173
2. A Hikansson AKM 134 180 158 147
3. J-E Andersson AKM 92 129 165 74
Klass A1

1. Sven Landervik Kristianstad 80 66 120 107
2. K-A Andersen  Danmark 85120 44 75
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893
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313
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893
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'Pa grund av specialhaftningen 1or Mitten-ritningen, sa far Du spratta har mellan sidorna. Lossa mittklammerna och lyft ut ritningen utan problem!
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vad ar egentligen

P4 senare &r haren Asiktom detta
blivit allt vanligare: " Allt som
flygerfritt". Enkeltoch bra, eller?

detsdattdet frin officiellt SMFF-
hillhivdasattdetér si. Detérinte
bara daligt, det #r fel ocksa.
Friflyg har anda sedan dom for-
sta lyckade ftrsGken varit en
tivlingssport. Jag vill dessutom
kalladetidrott. TAvlingsmomen-
tet 1 Friflyg &r motorn som driver
denna verksamhet framét, Har
alltid varit s och kommer alltid
att vara s,

S& var det nir jag borjade 1952,
Vi var nigra kompisar som
byggde modeller och efter dom
forsta trevande forscken, si bor-
jadevitivlamot varandra. Detvar
tivling i olika former. Vem kom

langst efter utkast frén en kulle, |

vem hade bist tid vid linstarto.s.v.
Tévlaskulle man. Nigra ir senare
kom jag med i Aeroklubben i
Goteborgs modellflygsektion.
Ochupptéckteatthiirvarenklubb
medl4ng tivlingstradition bakom
sig. En tradition som viiGoteborg
héllt vid liv genom &ren. Trots att
30

det funnits bromsklossar inom
SMFF.

| 1957 startades SMFF. Och redan
Nej det &r inte bra. Och tyviirr dr |

frAnstartvar tivlandetdet viktiga.
Moroten som héll det hela iging,
Och s var det ett antal 4r, Den
officiella SMFF-instillningen
bérjade &ndras 1968. Det miirk-
ligadrattdetta sammanfallermed
AKMG fft:s revolution inom
Friflyget. Efter ett antal 4rs stag-
nation, drog AKMGfftighngmed
nygamla ideer. I Sverige hade vi
inte kunnat diskutera, s det blev

| att byta ideer utomlands. Dirav

kom namnet AKMG Free Flight
Team till. AKMG kérde Gver Gv-
riga Sverige. Andraklubbar horde
av sig, tog vara pa véra ideer och
anpassade dom efter sina forhél-
landen. Och helt plétsligt hade
personer i eliten blivit vanliga
medelflygare. Istilletfor att triina
och bli bittre, lade man av och
borjade motarbeta utvecklingen.
Tyviirr servidnnudessaidéerleva
vidare.

Friflyg FIA, FIB, FIC
Precis som 1 all idrott, s4 tar man

Sa det sd!

(o] |

Insikt &r bral Nog éar
det manga, som inte
vet vad friflyg ér. En
f d védrids-
méstare i
F1C kan

ge 0ss
allt om
 friflyg.
& Lars-

! G Olofsson stavar
Friflyg med stort

F. Det gér riktiga
friflygare!

till det bdsta nir man presenterar
sin idrott. Det 4ir Formel 1, 500 -
klasserna i roadracing och moto-
cross, Top Fuel i dragracing som
presenteras Som motorsport, inte
Formel Ford och 125:0r. Det ér
hégsta divisionerna som repre-
senterar fotboll, handboll och
hockey. Inte dom Ligre. Det finns
anledning till detta. Det #r dessa
som goratt folk drintresserade av
idrotten ifriga. Och som gor att
man littare kan rekrytera nnu
mer folk till denna idrott.

Inom SMFF har man tyvirr inte
fattat detta dnnu, utan presenterar
Friflyg med enkla byggsatsmo-
deller. Men dom flyger ju fritt.
Malsitmingeninom AKMG fft4r
att vinna VM, EM och Virlds-
cupen, Viér ensammasom klubb
med denna malséittning. Det 4r ju
dethelaFriflyget gArut pd. Attbli
bést. Precissom all tivlingsidrott.
SMEFF har haft chanser att preci-
sera vad Friflyg 4r. Men alltid
kommitmedundanflykter, Si hir
skall jag f6rstka formedlalite in-
formation om detta.

Tavlingsidrott
Som ovan nidmnts &r Friflyg en
tivlingsidrott. Och dessutom en
krivande sAdan. Bakom bra re-
sultat ligger 4r av hard traning,
Detkrévsav toppflygarna bra fy-
sisk kondition, mycketbrapsyke,
ett taktiskt kunnande & koncen-
trationsférméga.
De mésteock-
s4 fatta lo-
giska be-
slut un-
der de
stres-
sande
forhal-
landen,
som gor
Friflyget i
minga fall
unikt i idrotts-
varlden. Skall man
Jimfora med Gvrig id-
rott, s blir detlitemangkamp
Gver det hela, men med den
skillnaden att allt g&rs samtidigt.
Ex. finns minga gemensama sa-
ker med att t.ex. segla bat. Takti-
ken, sammakrav samtatt mankan
hilla p& med sin idrott pi topp-
nivilangtuppidren. Den fysiska
kondition man med &ren forlorar
kompenseras med ¢kad rutin.
Uttver detta krdvs idag att man
P4 toppniva kan vider, hallfast-
het, kunna bygga biittre modeller
och inte minst viktigt, sortera ut
dessa. Att sortera ut en modell
innebdr att ta ut max ur sitt tv-
lingsredskap och liira kiinna det,
sd att det fungerar just som det
tavlingsredskapdetir. Alltsd helt
annat &n att bara trimma en mo-
dell. Visst kan man idag kopa
fardiga modeller, men trots det,
s4 méste dom sorteras ut och i
slutéinden skall det fungera som
man sjélv vill och det tar tid.

Friflyg och planering!

Frin SMFF vill man se allt som
hobby eller fritidssysselsittning.
Jag har svart att fatta, hur man
¢verhuvudtaget kan resonera pd
detta vis. Fritidssysselsittning ir
jundgot man gér niir man fir le-
dig tid dver. Och eftersom véra
Friflygfalt ligger p4 avlidgsna
platser, s& krdver det att vi som
sysslar med Friflyg planerar vir
verksamhet. Och jag vet ingen
som idag bygger modeller for att
detiir sh fortvivlatroligtattbygga.
Det 4r ett n6dvindigt ont for att
fa fram ettbra tivlingsredskap
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nytt

modellflyg
sompassardenenskildetivlande. | FIA FIB féllbara propellern. Denna pro-
En segelmodell som startas med | Kallas 4ven Wakefield efter en | peller gar vid stopp tver 30.000
RC utvecklat ur Friflyg? | 50 meter lina. 32-34 dm? biryta | gammal engelsk lord. Denna | v/min. ochnigot mastetill foratt
Ochsahar vidafolketsompafullt | och minimiviktav 410 gram. En | modelltyp har en gummimotor | férhindra "rull”, vilket resulterar
allvar tror att radioflyg 4r en ut- | ganskanormalmodellharidagen | med max 40 grams vikt i smort | i $vertid.
vecklingav Friflyget. Attfolkror | spannvidd av 2200 mm och vik- | tillstdnd, skall viiga minst 190 | Idag #r laminatvingar i stort sett
dettaberor barapaattingenorkar | tensinira410gramsommdjligt. | gramutanmotorochhaenbéryta | det enda som duger. Dom enda
ftrklara vad Friflygegentligendr. | Vingen har en laminat D-box, | av 17 - 19 dm? som &r tillrickligt vridstyva,
Eller sa vill man inte. Det &r ju | kolfiberbalk,kolfiberbakkantoch | Modellemaharidagenspénnvidd | Balsa-dural laminat, eller glas/
bekvamt att ha Friflygare som | spryglar med kolfibercapstrips. | runt 1600 mm, byggs i stort sett | Kevlar6ver skumplastkéima héir-
bygginstrukidreruteiklubbarna. | Detta klids sedan med riddd- | somenFl1A modell medlaminat | dativacuum. Kolfiberbalk ir ett
Och tyvirr finns det folk inom | ningsfolie eller papper. Viktrunt | D-box, kolbalk, kolbakkant och | méste, modellerna nér en slut-
SMFF:s styrelse som yttrat sigi | 150 gram. Draget i linan &r som | kolcapstrips. Motorroret av kol- | hastighetpArunt 150km/tim. och
liknande termer pistyrelseméten. | mest runt 20 kilo. Modellen 4r | fiber, Kevlar, aluminium eller | trycks sedan Gver i en bunt.
forsedd med s.k. snurrekrok, vil- | balsa-glas. Bakom detta en liitt | Ganska brutala krafter.
Friflyg har utvecklats ket innebir att man kan gl runt | bakkropp i form av balsalddael- | Flygmissigt ungefir som i F1B.
Friflygharutvecklatsfrindendag | med modellen pd linan i sin jakt | ler detsenaste, sammatypavror | Man véntar ut riitt tillfille, men
dd den forsta modellen byggdes | efter termiken. For att inte linan | som anvinds till bakkroppar i | hir till kommer nnu en svArig-
och fl6g. Idag har utvecklingen | skallslippafinnsen spirrpdkro- | F1A. Skonheten har definitivt | het. Motorn skall startas, kéras
gt dithdn att Friflygmodeller ar | ken. Denna spérr §ppnar vid ett | ersattsmed tivlingsméssigapry- | varm och modellen startas. Och

mycket mer avancerade i sin
konstruktion #n ndgon annan
modellflygklass. F3B drdenenda
som 4r i ndrheten, men dom be-
hover inte tinka pd vikten.

Friflygtivlandet girut pl atti 7
starter flyga maxtid. D.v.s. 180
sek. I F1B flygs forsta start 210
sek. ochiF1C 240 sek. Det gil-
leratthitta termikeller dom svaga
flyt, som ibland upptriider. Ingen
Friflygmodell #r tillréckligt bra
foratt flyga max i sjunk. Och dér
det finns termik, finns det sjunk.
Om flera tivlare flyger 7 max
tillgrips s.k. fly-off for att fi fram
ensegrare. Maxtiden tkarmeden
minut f6r varje start, Det #r inte
ovanligtatt thvlingar avgtrs med
8 min fly-off. Vid virldscuptiv-
lingen Sierra Cup i USA i hijstas
{log F1A 9 min. fly-off innan av-
gorandet kom. Det blir 13 tiv-
lingsstarter pA rad. Eller i princip
lika mdnga timmar av koncen-
fration, stress mm.

Efter varje start skall modellen
himtas. "Bibeln", Sporting Code,
siger 9 m/sek. som max vind-
styrka, Mycket tinjbar regel fick
vi léra oss vid &rets EM. Men en
maxflygning 4r oftast Gver 200
sek. och vindstyrkan p4 héig hjd
Klart Gver det som 4r p4 marken.
54 vid maxvind kan man rikna
med att hiimta modellen minst 2
kilometer bort. Dérav forstir var
och en att fysisk kondition be-
hovs. Att kunna gi p& kompass
drett miste, dd detofta hiinderatt
modellerna landar utanfér filtet.
Under en tivling finns det inte
mycket tid att koppla av, utan
koncentrationen méiste vara pi
topp hela tiden.

visst drag i linan. Oftast runt 6
kp.Samtidigt g&iren anordning pA
krokenattkurvrodret girutenbit
for att ligga modellen i stigande
sving. For att inte modellen skall
"griva"av dverskottshastigheten,
sa forses modellen med en stopp,
som hindrar att kroken gar 6ver i
glidlage. Denna stopp styrs frin
timern som startar nir linan
sldpps. 5-6 sek. senare hoppar
kurvrodret ut i glidlige.

Stillbar vinge bérjar dyka upp
ocksa. Ena vingen vrids under
starten och gér tillbaka i glidliige
strax efier start. Aven detta styrs
av timermn.

For att om méjligt fA fram &nnu
bitire modeller bérjar man nu
anvinda buntistillet for stigande
sving. Man startar med hégre
anfallsvinkel, som tillsammans
med tverskottshastigheten geren
looptendens. Nir modellen #r
lodréttdrasstabbennerc:a15mm
ochmodellen borjar bunta. I vag-
rittlige kopplas sedan kurvroder
in. Dennateknik kommer attstilla
dnnu stérre krav pa konstruktio-
nen.

Efter maxen #r klar "fusar" mo-
dellen. Detsertimerntill, Stabbens
bakkant &ker upp i30 graders vin-
kel och modellen kommer lugnt
och sansat ner.

F1A flygaren har en méingd olika
taktiska varianter som kan utmytt-
jas. Man kan forflytta sig il ett
bittre omrade pa filtet, ligga sig
bakom nigon annan, ta sig ur
kringliga situationer och ibland
forséitta sig i svarigheter. Andra
vill ju géima utnyttja att man hittat
bra luft.

lar. Modellerna har flerfunk-
tionstimers som styr kurvroder
med flera instéillningar och still-
bar stabbe. Vissa styr dven pro-
pellerstarten med timem. Van-
ligare 4r att man idag startar pro-
pellern nér hastigheten #r hogst,
d.v.s. i sjilva utkastégonblicket.
Propellrama &r fillbara, dom gér
att stélla i flijlat och utfallt Vige i
starten for minsta motstind. I
samband med start stills réitt stig-
ning in. En del har dessutom
stiillbar stigning och stillbar
vinge for olika vinkelskillnad i
stig och glid.

I F1B dr man hénvisad till sin
startplats efter startlinjen. Hir
giller det att kiinna véider och sin
modell, sA man 4r bergis pA att gd
med i termikbldsor som andra
hittatvid sidanom. Fysiskt liittare
attflyga in F1A, men taktiken #r
lite annorlunda.

FIC

Motormodell med en glidstiftare
pamax2,5kubik. Minimivikt 300
x cylindervolymen och minst 20
grams bérytebelastning. Motor-
tiden maximerad till 7 sek.
Modellerna 4r normalt runt 2200
mm spénnvidd, kroppsror av alu-
minium, dir motorfistet, (pan-
nan) vingpylon och bakkroppen
skruvas fast. Aven timemn har sin
hemvist i detta rér. Timern styr
allt. Stoppar motom, sedan kom-
mer bunt, glidizige och kurvroder
inpAolikatider och forhindrar till
sistbortflygning genom fusening,
Motom stoppas med en ventil som
Oppnas och tank&vertrycket try-
cker in mer soppa for art slicka
glodstiftet. Samtidigt ghr en pro-
pellerbroms in f6r att stoppa den

dA kan redan termiken passerat.
Detta gtir att taktiken till en del
dverensstimmer med F1B, till
andra delar helt skiljt.

Kostnad

Detta har iltats i manga 4r nu.
Vissa klagar éver kostnader och
man jagar rabatter och férsoker
hitta det billigaste i alla ldgen.
Tyvérr glr det inte att gbra en
modern tivlingsmodell i Friflyg
till reapris. Detkostar, precis som
allt man foretar sig. Det 4r 16ligt
att forsoka gébmma undan dessa
faktorer. En modern F1A modell
kostar narmare 1500:- idag.
Tusenlappen mer for en F1C
modell. Aven om man behéver 3
st. s8 kommer man ganska lind-
rigt undan #nd4. Jimfér gima
kostnaden for 6vrigaidrotter och
detendasom blir billigare &rniis-
tan bara attképa joggingskor och
gAutochldpa. Mendvendettadrar
sig runt 1000-lappen/Ar.

Vi som tivlar i Friflyg tycker att
ovanstiende #r sjlvklart. En del
tycker det &r nys. Det gér bra att
klara sig bra med enklare model-
ler. Ochvisst gtr detdet. Menom
man vill vara med i den interna-
tionella toppen och kriga, sé gil-
lerdetatthakapiutvecklingstiget
och férhoppningsvis komma dit-
héin dér Aeroklubben i Géteborg
var pa 50 -talet. Med Bdérje Bor-
jesson i spetsen s4 ledde vi ut-
vecklingenivirlden. Vira 50-tals
konstruktioner varklart gngbara
lAngt in pa 70-talet.

Det 4r bara att dra iglng igen,
AKMG Free Flight Team har
gjort det. Elige.
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Putsa framkanten
5 x 5 till ratt form

2 x 3 furu
2x3

2 mm

8 x 10 bok

Alternativt utférande for
tankmontage Tatone,
Cox och Babe-Bee
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;ﬂ ekl B
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3 mm plywood ‘ - = ‘\‘

Dee Moneée

KLASSD1 - 0,8-1,0 cc

Vikt fér 0,8 cc
Vikt fér 1,0 cc
Spannvidd

Langd utan motor
Béaryta

240 gram
300 gram
960 mm
795 mm
17 dm?

Konstruktér Ragnar Wilkesson
Grundritning 23.04 63 N Lundberg
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mkanten. LAgg en 5 cm hog klots under vardera vingspetsen
m- och bakkant pa mitten. Légg en 3 cm hog klots under vardera knécken
dubbelspryglar och trekantsférstarkningar. Montera 2 x 3 mm vingbalkarna

gges Horna utan grans! Kj*mh‘“““

- kndpgoral - dr 1-1,2 mm
fram/bakkant 2 x4 mm, mi
2x5mmbalsa. Observera()

r fullseéindigt riktigt! F
¢Johan hillainne med
ra nyheten i sin forra
t hidr visar, att det dven
rt lands griinser finns
ss¢ f0r den typen av

elluoid eller motsvarande

-

modellflyg, som Johan tar upp i
sina Hémor. Nu var det polska
Modelarz, som inte bara tog upp
Johans original-Sk50 Safir. Man
stimulerades s4 till den grad, att

| man spann vidare pa en "lyx"-

version av den. Lyx-versionen &r
intressant och vi tar med den i
byggskala hir, for vi vet, att un-
der morka vinterkviillar kan det
varatrevligtattsittasigvidbygg-
bordet och plockaihop en modell

innebir, att nosdelen (med alla
utsigade litthal) dr 5 mm ply-
wood. Ovrigt + bakkropp baseras
pa 2 x 5 mm balsalister. Fena &
stabbe grsav 2 x 2 mm balsaflak

plywood i fen-toppoch vin
V-formsfor-stirkning oc
mm ply i vingspetsar. Klad
panpapper eller motsvai
Kkabinftnster tunn cellule

-bakkant2x Smm. Vingspryglar | Propaggregat frin AMA~(

plywood

i,

ggregat 1mm plat
2 x 1,5 mm plywood

mm balsalist fasad
jer - gar fram 8-10 mm
pelleraggregat fran
ub el motsvarande

” ARl

Pora

kladsel japanpap
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/G 1 pianotrad—

= R, S
3x3
/! @ 1 pianotrad 3x3

Jod . 2 mm

! - &r 1-1,2 mm balsa,

ant2 x4 mm, mittbalk

isa.Observera08mm 0,8 mm plywood
[en-topp och vingmitt-
ir-stdrkning och 1,2
ingspetsar. Klsdsel ja-
- eller motsvarande.
ister tunn celluloid.
gat frin AMA-Cub,
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Stabilisatorns andskivor limmas sedan stabilisatorn klatts men ej dopats
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Lagg en 3 mm tjock Iist_under bakkantens
framkant for erhéllande av ratt profil

Mittvinge

B_ygg upp vingen med framkant, bakkant och spryglar (ej dubbelspryo
Vingspetsarna skrénkes 5 mm vid bakkanten och héger innervinge 3 |
efter det att vingen klétts och dopats

i p—

Légg en 1 mm tjock list under bakkante
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s framkant fér erhéllande av rétt profil

~ Limmas efter profilens dverkant

Véanster yttervinge
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En sondags-
flygares
funderingar

Nér man funderar , fir man vara
lite elak, men samtidigt lite san-
ningsenligt!

De héir funderingarnakommeratt
handla om idéela féreningar -
alltsa t ex modellflygféreningen
som Du tillhér — och, hér och
hiipna — olika slags MYROR!
Myror, siger du, vad har de med
viranforening att géra? Jo, jag har
kommit fram till en del fakta om
vért féreningsliv hiiri gamlaSve-
dala.

Jag har kommit fram till att man
kan uppdela féreningarnas med-
lemmar i olika slags myror. Lis
vidare!

B Ingen forening kan existera
utan ARBETSMYRAN! Det 4r
juhon eller han, som gor allt det
dr trikiga jobbet med att skicka
utkallelser, se till att flygfaltet &r
klippt, koka kaffe, laga klubb-
stugan, ha kontakt med myndig-
heter, deltaga i méten och sam-
mantriiden, se till att ekonomin
ndgorlunda gér ihop, anordna
tréffar och tivlingar, hilla ord-
ning, etc etc.

Listan kan goras hur ling som
helst!

ARBETSMYRAN i#r en myra,
som #r till cerhord nytta for en
férening. Tyvérr har dven denna
myrartsinabegrénsningar, I varje
forening #r de i minoritet. Ja, det
finns foreningar, som endast har
en sédger en ARBETSMYRA
bland alla sina medlemmar, Den
stackaren far verkligen slita.
Personligen tror jag att detta fe-
nomen beror pi att ARBETS-
MYRORNA har uppenbara pro-
blem med sitt sexliv! De férékar
sig for 1Angsamt. Detta problem
arverkligennigotsom mankunde
onskaatt véra forskare skulleigna
sig At att 16sa. Alltsd jag uppma-
nar hiirmed hogtidligen alla Sve-
riges fertilitetsforskare att ome-
delbart ta itu med detta enorma
problem!

B En annan myrart, som inte har
négrasom helst fertilitetsproblem
ar LATMYRAN. Det #r en art,
som verkligen forstitt sig pa att
breda ut sig i vara foreningar.
LATMYRAN kiinnetecknas av
att hon/han aldrig — eller niéistan
aldrig — drar sitt stri till stacken,
Den kan inte tinka sig att géra
nigonting som innebér extra ar-

bete. Den har alltid sA mycket att
goraisittdagligaarbete att tyvirr
s& har den absolut inte tid att
overhuvudtaget syssla med fo-
reningsliv. Den betalar alltid sin
medlemsavgift,ochanser dirmed
att den - "fére hige Farao” - i
gengildskaha SERVICE frinsin
forening.

Ater igen vill jag uppmana véra
forskare till att uppfinna ett icke
skadligt preventivimedel s att vi
kanbegrinsa LATMYRORNAS
utbredning.

B Nu kommer vi fram till arten
LYXMYROR. Den #r mycket
lite utbredd men man bér nog ta
upp den i detta sammanhang,
LYXMYRAN #r en avart av
Latmyran, Den kiinnetecknas av
attden har gott om pengar. Been
LYXMYRA att géra foreningen
en tjanst - och LYXMYRAN
forklarar omedelbart, att den har
sdini — mycketatt géra, sdden
kan absolutinte bidra p4 annat siitt
4n att den erbjuder sig att betala
dubbel medlemsavgift bara den
slipper sAdana hir pahopp.
LYXMYRAN!

LATMYROR och LYXMY-
ROR har emellertid en sak ge-
mensamt. N4r de bevistar t ex ett
arsméte, si stiiller de alltid krav
paforbitiringar, nya tdvlingar och
alla slags aktiviteter. De tystnar
emellertid snart, om en AR-
BETSMYRA ber dem att hjilpa
till. De har ju lite svar for det ...

M Till slut har vi ORDNINGS-
MYRAN. Den kiinnetecknas av

att den vill ha ordning i féren-
ingen. Den trivs med ordning
omkring sig - triviala saker som
att gora rent efter sig i klubb-
lokalen, kasta skréipet i pappers-
korgen eller tbmma askfatet efter
sig, till att det &r skont f6r alla att
vi foljer féreningens sikerhets-
bestimmelser. ORDNINGS-
MYRAN fér alltid hora, att den
dverdriver. De andra myrorna
héivdar att de inte &r med i fGren-
ingen for att bli toppridna av en
ellerannan ORDNINGSMYRA.
De har nog av all toppstyrning i
sitt dagliga liv hiir i Svedala och
"sAdanafasonerbehdvs verkligen
inte i viran férening”.

Vi dr vuxna méinniskor, och fér
resten si brukar vira ARBETS-
MYROR i foreningen tahand om
sant dir idiotiskt som séikerhet ...

Nu skulle det naturligtvis s hir i
slutet av detta lillakAseri kommit
en sammanfattning. Men se diir
bedrog Du Dig! Du far sjilv
komma fram till Din slutsats f6r
jag vet ju egentligen inte vad Du
ar for slags MYRA. Detenda jag
skulle vilja be Dig om #r att Du i
fortsdttningen f6rséker bidra till
Din férenings framgéng i s hog
grad som mdjligt. Om Du gér
detta, s kan vi erbjuda véra fore-
ningsmedlemmar #nnu strre
trivsel.
Dirmed lockaalltfler utévare till
vért kéira modellflyg!

Gott Nytt dr! Kalle Sondag

dera nir de triiffat viggen i en
oethérd hastighet!
En dére l4r av sina misstag, men
envisman lirav andras misstag.
Den hiir diren har lirt sig mycket
av andra och gor inga ansprdk
pé originalitet f6r nigon av de
metoder som beskrivs i denna
artikel. Han pastar hellerinte att
de 4r de enda korrekta metoder-
na. Det finns i sjilva verketinga
hemligheter. De flesta modell-
byggarnadelar entusiastiskt med
sig av sin kunskap och erfaren-
het. Det #4r s det ska vara och
det #r dirfor vi har s trevligt
med var hobby.
Lester W. Garber PhD
Oversittning av Sven Pontan,
Haninge MFK
Artikeln tidigare publicerad i
danska Indoor News

SAMS

Herts. SG9 0QJ
ENGLAND

The Chapel, Roe Green,
Sandon,Bungtingford,
Komplett sortiment
Peanutbyggsatser,
ritningar

Micro-X

P.O. Box 1063
Lorain, Ohio 44055
USA

Kompiett sortiment
Peanutbyggsatser

e

Leverantorer av material
for inomhusmodeller

FAl Model Supply
P.O. Box 3957
Torrance

CA. 90510

USA
Gummimotorer
TAN rubber
Byggsatserutomhus

Peck Polymers
P.O. Box 2498

La Mesa

CA. 92041

USA
Psanutbyggsatser

Indoor Model Supply
1887 West Haven, N.W.
Salem

Oregon 97304

USA

Komplett sortiment
Peanutbyggsatser

Raymond B Harlan
15 Happy Hollow Rd.
Wayland, MA 01778
USA

Vagar, skdrapparater

Champion Model Prod
880 Carmen Court

La Verne

CA 91750

USA

Gummimotorer,
utomhusprylar
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Peanut - l4tt ...
Fortsdtining frdn foreg sidal!

ytter-@, 0,38 mm inner-@ och
langd 1,9. De nio motorcylind-
rama &r r&r rullade av 0,30 mm
balsa. Firg och lack (dope) 4r
tungt, anvand istillet filtpennor
for att farga detaljer.

5) Konsten att kld liitt.
Det typiska siittet att klid en
Peanut &r pa f6ljande sitt:

1. K1Z modellen genom att fista
papperet med nigon sorts lim
2. Spruta modellen med vatten
eller sprit och hoppas att den
inte skevar till sig for allvarligt.
3.Penslapi 1-2 lager tunn dope
och hoppasigen att skevheterna
inte blir helt forskrickliga.

Det &r forargligt att efter kanske
40 tim byggtid finna att model-
len efter kléidseln mest liknar en
propeller.

Gerry Wagner, Southington,
CT, foreslar féljande metod for
att kl litta Peanuts. Den #r
overligsen den ovan beskrivna
metoden. Preparera det litta
japanpapperet pa ftiljande sitt:
1. Tillverka en rektangulir ram
pdd45x 60 cmav 10 x 18 mm
furu. Eventuellt Ainnu stérre for-
mat. Ramen maste vara tillriick-
lig stark for att inte vrida sig di
papperet krymper.

2. Lacka ramen med 2 lager
tjock dope.

3. Vantatill en fuktig dag. Tejpa
uppett 18 x 24 tum (ca45 x 60
cm) ark japanpapper pi ramen,
Sléta ut alla skrynklor. Anviind
smA bitar av maskeringstejp.

4, Fist papperet med med hjilp
avenpenseloch aceton. Slitaut
papperet noga och se till att det
faster runt hela ramen.

5. Fukta papperet med en blom-
spruta och 14t det torka. Pappe-
ret kommer nu att krympa. Nir
det torkat &r alla ev rynkor for-
svunnaoch det dr spinnt som ett
trumskinn.

6. Aterupprepa steg 5 Atmins-
tone 10 ginger.

7. LAt papperet vara kvar pd
ramen tills det blir dags att kli
modellen.

Valet av papper ir viktigt. Det
kan skilja hela 50% i vikt mel-
lan l4tt och medeltungt japan-
papper.Detkriivs en kinslig vag
for att skilja pA smi vikter. PA
den Hergt 1918, som beskrivs i
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denna artikel, vigde pappe
totalt 1,019 gram. ;
Kld modellen, med foljande
metod:

1. Slipa forsiktigt pa alla ytor

‘som inte #r helt jamna. Det #r

viktigt att papperet kan ligga
slitt emot alla ytor.

2. Anvind dope fortunnad till
50% och en smal pensel for att
lacka alla ytor en géng diir klid-
seln ska ligga emot.

Anviind sa lite dope som mdj-
ligt. Detta kommer att &ka vik-
ten med ca 100 till 200 mg.

3. Vilj en dag med mycket torr
luft for att k13 modellen - viktigt
for att om du klér modellen nir
det ir fuktigt, s kommer den att
skeva nir det blir torrare.

4. Skir till bitar av japanpapper
frin ramen till de ytor som ska
klis. Dessa bitar bor inte var
mer énca3 mm stérre inden yta
de ska tdcka. Anviind ett rak-
blad med gammalt hederligt
kolstal. Var mycket forsiktig sA
att inte papperet skrynklar sig.

5. Kom ihdg att det inte gir att
dubbelkrtka papper - resultatet
blir skrynklor som kostar bygg-
podng. Det kan dérftr bli n6d-
viindigt att dela upp vissa ytor i
flera mindre delar. T ex for vin-
gens dver del pA Hergt 1918
krivdes tre olika delar, dirfor
att vingspetsen #r dubbelkrikt.
(P4 Piaggion - bild - gick det 4t
mer 4n 40 separata bitar pa
kroppen)

6. Ligg ett tillpassat stycke ja-
panpapper pa sin plats pA mo-
dellen. Kolla noga att det ligger
helt slitt utan rynkor. Det ska
falla pa plats, det gér inte att
tvinga. Sen kontrolleras Gver-
lappningen runt kanterna. Det
ska inte 6verlappa med mer 4in 3
mm. Skiir till med rakblad mot
glasskiva eller trimma till med
en mycket vass sax.

7. Nir pappersbiten passar ex-
akt, fist den punktvis med ace-
ton pé en retuschpensel. Aceto-
net suger igenom papperet och
16ser upp lacken under- och
papperet fiister. Fortsitt s tills
hela papperet sitter fast runtom.
L4t torka och trimma till ev
Overskott med ett vasst (=nytt)
rakblad. Upprepa proceduren
tills hela modellen #r klidd.
(Anm. Det #r enklare att fista
papperet med hjilp av vl utspit
vitlim, men det blir tyngre!)

8. Nu 4r alla ytor vackert och
slétt klidda. Men inte striickta,
och det &r precis si det ska vara.
Gor nu ingenting mera!

Spruta inte ytorna med vatten
eller sprit. Det ger skrynklor.
Lacka inte papperet. Det 4r inte
nédviindigt pA en inomhusmo-
dell. Det kommer bara att skeva
till hela modellen och det viger
dessutom en hel massa. Tvi
tunna lager kan 8ka vikten med
hela 1.000 mg!

Modeller som #r klidda med
denna metod kommer inte att
skeva till sig. Vid fuktig vider-
lek kan detmdjligen bildas ndigra
rynkor, men det 4r aldrig nigot
allvarligt problem. D3 denna
metod ger skevfria ytorkommer
modellen alltid att behélla sitt
ursprungliga trim. Forfattaren
har en 3 &4r gammal Lacey M10,
byggd och kl#dd efter dessame-
toder. Modellen viger fortfa-
rande endast 4,5 g och har flugit
som bist 2 minuter och 55 sek-
under, Flygtrimmet har inte
ndmnvirt 4indrat sig sen model-
ler forst trimmades.

6. Flygning

Att trimma Peanuts #r ett helt
eget 4mne. Ar modellen Litt, fri
fran skevheter och inte baktung,
dvs har korrekt tyngdpunkt, bér
detbli ganska enkelt att trimma.
Oftast frstker jag f4 mina mo-
deller att flyga i hogerkurv for
att motverka vridmomentet.
Orsaken 3r att jag vill att flyg-
cirkeln ska minska nir motor-
kraften minskar, Detta forhind-
rar att modellen dyker i starten
nér kraften dr som storst. Dess-
utom minskar risken for stall i
slutet av flygningen. (Anm:
Nackdelen #r att modellen ktt-
rar hijgre, vilket kan ge problem
i 1aga hallar)

Propelleraxeln lutas ca 2° till
héger och nedit. Higervingen
byggs frin bérjan med 1,5 mm
wash-in, dvs bakkanten nedit.
Dekalaget (anfallsvinkelskill-
naden mellan vinge och stabili-
sator) och tyngdpunkten juste-
ras tills modellen inte lingre 4r
kinslig i tipplanet. (Anm: Justera
tyngdpunkten om olika gummi-
motorer provas).

Som alla inomhusmodeller, b
dven Peanuts trimmas till att
flyga strax &ver stallfart. Nar
modellen stallar, bor den vinge

som vetter indt i flygcirkeln,
stalla f6rst. Detta gor att model-
len faller indt i sviingen, vilket
péaskyndar dterhdmningen och
hindrar avdrift.

Experimentera gérna med pro-
pellerformer, diametrar och
stigningar. Anvind en plastpro-
peller, ifall den beh&vs som bal-
last. Forfattaren anviinder alltid
balsa till propellerblad med en
téthet av ca 5-61b/ft3 (80-100 g/
liter). Dessa blad bléts och for-
mas pd enskuren propellerform.
(Anm: Fungerar dven med 14
graders lutning mot en burk el-
ler flaska). Bladen limmas mot
bambustickor, som pluggas in i
ett plastrérsnav frin en Bic
kulspetspenna. P4 si vis gir det
stilla in stigningen steglost.
(Anm. prop-blad av 0,4 mm
plywood fungerar ocksé bra)
Propellerdiameter mellan 6 och
7 tum och bladbredd pi ca en
tum har visat sig lagom. Storre
bladbredd bromsar fér mycket,
Efter att ha lagt ner kanske 50
timmar pi att bygga ett méster-
verk, finns detinget s deprime-
rande som att spriinga en motor
och forstira skapelsen. Tillverka
ett bra skyddsrér och anviinds
det varje gang,

Notera varje flygning i liten an-
teckningsbok, som du férvarari
modellddan. Det &r viktigt att
komma ihag langd och vikt p4
motorn, samt antalet varv, blad-
vinkel och givetvis flygtid. Ef-
ter varje flygtillfalle bor du stu-
dera anteckningarna och analy-
sera orsak och verkan.

7. Slutkommentarer

Forfattaren jobbar som ingenjér
och modellflygning &r nfigot av
ett mikrokosmos av ingenjors-
vetenskap. De bista allminna
r4d som kan ges, 4r att mita allt
(vikter, tider, styrka elc), fora
noggranna noteringar under
bygge och flygning, gbra logi-
ska experiment, studera vad du
sjalv och andra har gjort, s4 att
du kan forbittra dig i framtiden,
En del tycker sikert att mycket
av ovanstiende kan goras pd
annat sitt (Anm: dirav Sversit-
tarens kommentarer!). Jag fo-
redrar att Peanuts som #r litta
och flyger bra. Andra féredrar
skalahfinsyn och bryr sig dirfor
mindre om vikten. Jag har sett
alltfér tunga misterverk explo-
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100- & 200-varvstider - utveckling sedan 1976
Taviidr  Lag 100-varv 200-varv
VM 1976 Barkov/Suraev, Sovijet 359.1 8.09,2
VM 1978 Metkemeyer/Metknemeyer, Holland 3.440 7325
VM 1980 Geschwendiner/Mau, Danmark 3426 7.226
EM 1981 Metknemeyer/Flores, Holland 3311 wila
EM 1983 Kuznetzev/Kramarenkov, Sovjet 3.198 6.558
EM 1985 Smith/Brown, England 3.398 7.245
VM 1990 Shabashov/lvanov, Sovjet 3.179 6458

Definition av en team-racingmodell

Modellflygplan for vilken drivkraften alstras av en eller flera
kolvmotorer och lyftkraften erhélles fran aerodynamiska krafter pA
ytor vilka 4r fasta under flygningen (avser ej roderytor). Modellen
skall vara av semiskalatyp och dess formgivning ska varai Gverens-
stimmelse med den for fullskalaplan.

Konstruktionsdata

Maximal ¢ylindervolym 2.5 cm®
Minimal béryta 12 dm?
Maximal vikt 7009
Kroppdimension fér modellpiloten:
- minimihgjd 100 mm
- min imiredd 50 mm
- tvérsnittsyta 39 mm?

Modellen skall vara férsedd med

en pilot med féljande minmatt:

- héjd 20 mm
- langd 14 mm
- bredd 14 mm

Min hjuldiameter 24 mm
(metallhjul &r forbjudna)
Max brdnsle i modellen 7cm®

Enbart en fank tillts och den
skall innehalla bransle och olja

fér smérjning.

Modellen skall flyga i moturs
riktning

Linldngd 15,92 m

Flygcirkelns radie - fran centrum
handitag till propelleraxeln
Lindiameter 0,30 mm

I en cirkel for tre!

Denna sammanstillning ger en
bild av linflygets "hdjdarklass".

F2C - team-racing - #r oftast
htjdpunkten under ett EM eller
VM. Naturligtvisharde tre vriga
klasserna mycket att bjuda aska-
damapd, men team-racing harav
tradition varit bAde de téivlandes
och AskAdamas stora attraktion.

Intressant i sammanhanget &r
ocksa att det dr den enda klassen
dir man tdvlar i ett lag - ett
tvAmannalag. Vi skiljer p4 de
lagmoment, dar fler individuella
tivlande inglr i ett lag (t ex det
sammalagda lagresultatet for ett
nationslag, bestiende av exem-
pelvis 3 st speedflygare).

Laget i team-racing bestér av pi-
lot och mekaniker. Deras uppgift
under triining och tivling framgar
klart av bendmningen.
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Det borjade med en ...

Nu var det dock ej si i team-
racingens barndom och in pAmit-
ten av 60-talet. DA var det pa
samma sitt som i de Hvriga klas-
semna, man var ensam anméld
tivlande, men miste naturligtvis
I4na in en pilot alt mekaniker,
beroende pa vadmansjilv var. En
mekaniker som stillde upp med
en modell, kanske fick tag i en
pilot, som inte anstriingde sig all-
deles i ontidan att gbra sin maxi-
malainsats. Han varkanske ocksd
tdvlande med sin modell och
kunde pd si sitt ridknas som
konkurrent.

... innan det blev ett lag

Underslutetav 60-taletbeslétsatt
de tivlande i team-racing skulle
utgora ett lag. Det skulle natur-
ligtvis bestd av en pilot och me-

kaniker, som utférde aktiviteten
tillsamman. Det gillde ocksi
bygge av modell, dir FAIs reg-
ler foreskriver, att de tivlande
skall ha byggt sina modeller.
Dettanyabeslut innebar att pilot/
mekaniker behivde bli ett vl
sammansvetsat team, dir man
verkligen behévde kunna "um-
gas" tillsammans. Syfiet varjuatt
fAettteam som kunde planerasin
verksamhetihop - avseende hela
siisongen medbyggeavmodeller,
preparering av motorer, trining
och inte minst tivlingar,
Maingalag genom tiderna har haft
svért att fA detta att fungera. Man
fAr manga tillfallen att "n&ta" och
g4 varandra pd nerverna. Forde-
las kostnadem lika, gor den ena
mer eller mindre &n den andra.
Partmern kan kanske inte stilla
upp lika mycket som jag vill. Vi

tva

missar kanske pa sé sitt bade
tréinings- och tivlingstillfillen,
Vi limnar nu detta avsnitt och
utgérifrin att vi har det osvikliga
laget, dir baAde pilot och meka-
niker hinger ihop som ler och
lAnghalm.

I team-racingens linda flég man
oftast med motorer pi 5 cc. Det
var di den vanligast motortypen
och naturligtvis var det glod-
stiftare.

De som kiinner Bengt Martinelle
- mest bekant som speedflygare -
kan héra med honom hur det tex
varattflygateam-racing inomhus
under ett EM. I slutat av 50-talet
kom 2,5 cc-motorerna mer och
mer och det blev populrt at an-
vénda dieslar. Dessa var brénsle-
snila och littare att starta om, di
inga kablar frdn batteri tll
glodstift behovdes.
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A-team och B-team

I och med detta kom 2,5 cc-mo-
torena att bli FAI-motorer.
Speed, team-racing och combat
har 2,5 cc-grinsen som regel for
maximal motorvolym, Team-ra-
cing med 5 cc-motorer kom dock
attkvarstf och blev klassificerad
som B-team. Det stérre motor-
utbudet medforde att bra 1,5 cc-
dieslar kunde anvindas och fick
pé sA sitt bli en nyborjarklass -
team A.

IEngland heterdennaklass 1/2 A
team. Den fr dir ej enbart en
nyborjarklass utan 4r fér minga
enkomplett tivlingsklassmed fint
egentillverkade 1,5 cc-dieslar.
De tre klasserna har gitt olika
oden till motes. I Sverige har A-
team fGrsvunnit, andraklasser har
tagits fram for att hjilpa in ny-
borjare inom team-racingens
verksamhet. Forst var det stan-
dardracing och nu #r det Good-
Year.

B-teamen levde kvar in pA bérjan
av 80-talet, men dog sedan ut di
nigranya formégor ej vigade sig
pd denna "hiiftiga" team-ra-
cingklass.

Det iir lite av Formula 1
Ettstarktskiil varocksdattde som
tivlade i FAI team-intklassen ej
kunde splittra sig, dd man fick f&r
mycketimodell-ochmotorvigatt
halla reda pa.

Dagens FAI-team #r litet av For-
mula 1. Skall Du verkligen vara i
topp, krivs 100%-ig insats.

Nya battre motorer och motor-
delar skalltas fram. Modeller skall
optimeras och tas fram, s4 de ¢j
blir for "slitna", Propelirar skall
tillverkas och fintrimmas med
design, stigning, diameter etc.
Tanksystem med avstingare skall
ha maximal driftssiikerhet och
funktion,

Trining behovs {6r att utvirdera
motordelar, och fGratt Idrasig hur
motom skall hanteras forattkunna
starta pé forsta slaget.

Hir kommer vi in pd en av team-
racingens grundbegrepp - briins-
lesnél motor med maximal fart.
Férutom att modellen har sina
givna regler betrdffande utform-
ning, har man idag max 7 ¢c tank
for brénslet. Detta 4r absolut den
viktigaste regeln. Naturligtvis far
man ¢j bryta mot de andra, men

vid alla stérre tdvlingar kontrol-
lerasattmodellens brénslesystem
ej Gverstiger 7 cc. Med briinsle-
system menas hir tank, pafyll-
ningssystem, slangar énda fram
till férgasaren. Detta gérs i sam-
band med inviigningen av mo-
dellerna samtstickprovsvisféirde
snabbaste i heaten under tiv-
lingen. Ettfor stort brinslesystem
medfor naturligtvis diskvalifice-
ring i tAvlingen.

Vihar nu bekantat oss med olika
begrepp inom team-racing . Det
4r da Iampligt att redogéra for de
team-racingregler som giller fr
modell och motor - se f & upp-
stillning hr intill.

For sjélva tivlingsmomentet kan
vi sammanfatta detta i féljande;
Alla tivlande flyger tv kvalifi-
ceringsheat om 100 varv. Den
bista tiden réknas foir slutlig pla-
ceringitivlingen. Dettagiilleralla
utom de nio friimsta, som flyger
ytterligare 2 st 100-varvsheatien
semifinalomgéng.

Frén de bista resultaten i semi tar
de tre bista lagen sig vidare till
den slutliga finalflygningen pa
200 varv,

Denna final dr alla tivlingars
héjdpunkt och tilldrar sig natur-
ligtvis allas intresse. De tre
finalisterna 4r ocks4 lite av tiv-
lingens centralfigurer, nirmast
att likna med matadoren i en
tjurfiktning.

Sverige ibland i finaler
Vad &r det di for personer och
nationer som ligger i toppi team-
racing? Sverige har oftast en
undanskymd plats, men har
faktiskt figureratien del finaler.
P4 60-talet var det Kjell
Rosenlund och Nisse Bjork som
var i topp vid ett par tillfallen,
Under 70-talet hade vi Ulf Lars-
son och Goran Rylin med i den
absoluta toppen.

Dessutom har vi vid ett par till-
fillen haft Bengt-Olof Samu-
elsson och Kjell Axtilius med i
nigra semifinaler. Senast vid
EM -89 var det Hans Andersson
och Johan Ahling, som flsg
semifinalheat.
Utvecklingeninom team-racing
har gatt framét hela tiden, Dock
har det som i de flesta fall skett
stegvis, Tittar vi pA resultat frin
nigra EM- och VM-tiivlingar,

har vi de 100-respektive 200-
varvstider som anges i tabellen
hér intill.

Svensk rekord fr motsvarande
heat har Bengt-Olof Samuels-
son och Kjell Axtilius haft- 100
varv 1983 3.31,6;200 varv 1984
7.08,0 - fram till i host, dd Hans
Andersson/Johan Ahling slog
100-varvstiden med 3.28.

Regler och tekniska

bestiimmelser for F2C
Nedan féljer nigra av de vikti-
gaste reglerna for F2C - taget
frAn en gammal SMFF-gver-
séttning av FAl-regler.

- Team-racing ar en tivling i
vilken kvaliciferingsheat foljs
av semifinaler och en final i
vilken tre modeller flyger sam-
tidigt i samma cirkel, vardera
lag bestiende av en pilot och en
mekaniker,

- Under heatet skall piloten
stanna kvar i flygcirkelns cent-
rum.

Piloternas uppgift 4r att styra
modellen. Mekanikerna skall
stannautanfdr sakerhetscirkeln.
Deras funktion #r att starta och
stdlla in motorerna samt fylla
bransleunder loppet. Deras
uppgift inkluderar erforderliga
atgarder for dterstart av motorn
efter varje mellanlandning.
Motom méste startas genom att
slas igAng for hand.

Hela heatet doms av en domar-
trio, vars uppgift r att granska
och bedtma att lagens piloter
och mekaniker hiller sig inom
de regler som finns f6r sjilva
heatet.

Domarpanelens uppgift framgér
av foljande text:

Domarpanelen skall observera
varje lags upptridande under
heatet. Lagen skall informeras
om begdngna felaktigheter ge-
nom synliga signaler. Efter
maximalt tre felaktigheter ute-
sluts ett lag wr loppet.

Det &r alltsa viktigt att respek-
tive pilot skéter sitt flygande
vil, si det hiller sig inom de
tilldtna reglerna. Oftast 4r det
piloten som férorsakar varning-
ama, men mekanikern kan fak-
tiskt ocksd bidraga for vissa
regeldvertriidelser.

En av de vanligast orsakerna till
detia dr "wipping" - piloten till-
griper yitre kraft for att héja
modellens hastighet under offi-
ciell flygning.

| Vilka flyger F2C?

Har Dunu ldstigenom detta och
undrar vad det &r {6r sorts per-
soner som sysslar med team-
racing, s kan kraven pi dem
sammanfattas enligt f6ljande:
Manga ganger starka personlig-
heter som har ett mycket tek-
niskt intresse som fir sitt utlopp
idessa fantastiska "Formula 1"-
modeller.

Det maste vara perfekt!
Material och utrustning méste
vara perfekt om Du skall vara
med i toppen. Du méste vara
lugn och metodisk di utviirde-
ring gors under provflygning
med nya delar. Sjilva hojd-
punkten kommer nir Du full-
bordat ett heat och Din pilot
utmattad sjunker ihop i sitt
anletes svett efter att ha landat
modellen. Motorn har gitt ma-
ximalt. Du har forbittrat Ditt
personliga rekord med nAgra
sekunder,

D4 kénner Du att Din kompis
15,92 meter ldngre bort har skétt
sin uppgift och ej ir si envis/
dum/lat/oengagerad/etc/etc.
Du har nigon att dela Din fram-
gang med och vetskapen att det
dr teamwork som fort oss fram
till detta.

Nagot for ensamvargar?
Har Du tr6ttnat pi att vara en-
sam-varg, leta dA riitt p4 en pas-
sande partner, pilot eller meka-
niker. Kom sedan med i géinget
och flyg team-racing.

Kjell Axtilius
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Sommar,

sol och

modellflyg-
masterskap

I mérka kulna december kan
man sitta och minnas virmen
och kampen nir véra svenska
Friflygjuniorer drog stdertver
till Jugoslavien for att kidmpa
om placeringarna i 1990 4rs
Junior-VM. Kanske nigot av
milj8- och kulturchock for en
del. Témligen gott om luft att
flyga i pA denna hogslitt, 1 sta-
den Mostars nirhet, med gris
som var kortbetat av allehanda
16sglende och vallade husdjur.
Trimningochtréining under nig-
radagar fére misterskapetinnan
det stora allvaret borjade. Vir-
men och solen férsvann lagom
till forsta tdvlingsdagen. Pro-
grammet fick flyttas fram en
dagi vintan pa bittre viider, och
det kom. Forst till startpositio-
nerna var vira F1A-flygare,
Mats Hall, fanbérare vid invig-
ningen, Denniz Varhos och Jon
Wiese. Stark vind under for-
middagen med jétteproblem att
fa modellerna att flyga i den
starka termiken. Stdrtspiralen
var ett mycket vanligt flyg-
monster, inte bara bland de
svenske. Nér dagen var till inda
hade vi en dverlycklig Jon, som
placerat sig som nr 12 bland all
virldens friflygjuniorer. Den
glade 12:an vintade rastldst pa
att fi tag i en telefon for att
Gverbringa det glada budskapet
till hemmavarande forildrar.
Hoppfullt att alla tre F1A-fly-
gamadr juniorer ivennista ging
det beger sig.

F1B-klassen flogs tvd dagar
senare i lugnt och varmt vider.,
Hérd konkurrens om place-

ringarna, vilket Valdemar Falk,
David Thorsén och Magnus
Soderling snabbtkom underfund
med. De hiir tre "gossarna” flog
koncentrerat och bra. For Val-
demar och David var det andra
gingen de deltog i ett junior-
VM, Magnus platsade brabland
sina betydligt dldre kamrater.
Det var imponerande att se hur
villflygande grabbarnas B 2-or
var, och hur sikert de hanterade
dem. Tre killar som tillhor
viirldseliten bland juniorer. Nar
krutrgken fran dagens sista sig-
nalskott hade skingrat sig stod
Valdemar som béste svensk med
en 9:e plats - f & samma place-
ring som vid férra junior-VM
1988.

"Flyoff” beh&vde inte tillgripas
inégon av de tre klasserna, utan
tdvlingarna avgjordes med sju
starter varje dag. Rittvisa var
skipad, dven om det var lite
smolk hiér och dir, och ett och
annat "tink utifall" som vanligt.
Prisutdelningen med flygande
fanoroch ddrefter otlig bankett
med musikunderhéllning som
gjorde alla forsok till konversa-
tion omdjlig. TvA dagars tu-
ristande avslutade VM-resan,
fore tretimmarshemfirden di-
rekt fran Dubrovnik till Arlanda.
Tio dagars modellflygresa var

Gver. Bo Hallgren

Uppifrdn: Lagledare Bo Hall-
gren och Magnus Soderling
forbereder start. Valdemar Falk
ldser vdder innan start.

Mats Hall och David Thorsén.
Lite taktiksnack i depdn
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Din klubb behéver egentligen
inte gora sé speciellt mycket for
attfi varamed i utlottningen av

ningen.

Du som klubbkassor ...
Det géller f6r Din klubbstyrelse
- och kanske framst for klub-
bens kassor - att redovisa minst
80% av sina betalande medlem-
mar enligt den datalista (perden
31 december 1990).

Den redovisningen skall vara
SMFEFE:s expedition tillhanda
senastden 1 mars 1991. Svéirare
| var det inte!

den fina JR/Graupner-anlagg- |

... 0ch Du som medlem

‘Men Du som medlem kan ocksi
gora Din insats for att klubben
littare skall kunna vara med i

| utlottningen. Det gér Du genom

att snarast betala in DIN med-
lemsavgift till klubben.

Vinnaren dras vid ndsta

Forbundsmote!

Gor det - och DIN klubb kan bli
den lyckliga vid utlottningen
som kommer att genomftras vid
Sveriges Modellflygftrbund
arliga Forbundsmdte i april
1991.

>,

- sédndare

- elevsdndare

I Den vérdetulla och mycket praktiska dubbelkommandoutrustningen . 4 servon

har skankts av HOBBYBORGEN och den omfattar bland annat ) - ackumulatorer  kabel ldrarsdndare t
I - laddare till elev-"sdndare"

- dubbelkommando-

Arbetet{Lbrdag 13 oktober 1990

Frin stdra Modellflygsverige
har kommit 16ddriga brev (var-
fér inget med bra bild?), som
berdttar, att ¢n modellflygare
belonats med ett stipendium
igen. Det 4r inga diliga grejer!
Det &r heller ingen dalig lirare,
tar pa sig glbortskostymen for
att ur politisk landstingshand
mottaga 10.000:-, sedan BUS*
beslutatom utdelningsadressen.

Arne Friberg - veteran
Det handlar om Ame Friberg,
som enhilligt valdes som en av

:.‘F:

Arne Friberg BUS-igast!

tvi stipendiater. Modellflygnytt
hissar flaggan och glidjer oss
at, attdet finns modellflygare av
den kalibern att representanter
frAnblaidrottsorganisationerna
fatt stryka pa foten infér Ames
meritlista!

SA4 hér siger Landtinget:

"Ame Friberg leder klubbens
byggverksamhet fér ungdomar
fyra kvillar i veckan, Under
vinterhalviret svarar han dess-
utom for trining i inomhusflyg
och under sommaren k&r han ut
ungdomarna, utan ekonomisk

ersétming, till trining pd Re-
vingehed. Genom sin idealitet
och entusiasm har Anre Friberg
spelat en viktig roll under sin
snart 30-Ariga verksamhet som
ungdomsledare.”
Amebdrjademodellflyga 1938
och var med i Trelleborgs MFK
sedan starten 1941.

"Jag har inte hunnit tinka $ver
det dnnu, men en resa nigon-
stans vore inte s dumt", stiger
vir modellflygrepresentant, som
vi skall vara stolta dver!

*BUS =Barn & Ungdomi Skine

Nytt ¢
Ripa e

RipaRadioflygsillskap Gver-
tar ansvarct for Ripa Mo-
dellflygfilt 1 jan 1991.
Radioflygséllskapet r ingen |
modellflygklubb, utan en
ideell sammanslutning vars
syfie dr att administrera verk-
samheten pa filtet.
Finansiering sker genom att
gistande piloter erléigger en
faltavgift - 200-500:-/ar for
21 &r och dldre, 100/ir for
yngre och via reklamintiikter,
Verksamheten avser icke ge
vinst - dverskottet skall in-
vesterasifiltetellermedverka
till en sinkning av filtav-
gifterna.

Flygare, som ej 4r anslutna
till SMFF skall kontakta Ripa
RFS, Jollvigen 2, 296 00
Ahus - eller dess ordf 044-24
14 70 el kassor 044-24 27 37,

35
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Astro tivlingsmotorer

B USA-lagetviickte uppseende
videl-VM genom sinamodellers
stighastighet - senaste versio-
nen av Astros Cobalt 60 FAI
visade sin styrka! Endast Ru-
dolf Freudenthalers flygskick-
lighet kunde hindra US A-seg-
rar bide i 6ppna fér-VM & VM.
Cobalt 60 FAI #r konstruerad
for 27 celler, viger 600 g, kostar
2.560:-,

Astro Coblat 05 FAI - lange
dominant i 7-cellklassen. Nu
finns motsvarigheter i mellan-
klassen med Cobalt 25 FAI f6r
12-16c¢eller, 1.200:-, och Cobalt
40 FAI ftr 14-24 cell, 1.360:-.
40 FAI klarar ineffekt av 1 kW
ochgerdacal hk.
BElvirldsmastaren Freuden-
thaler tillverkar byggsatser tll
elflygplan med kropp av glas-
eller aramidfiber och plankade
cellplastvingar - tivlingsmodel-
ler - lattflugna tack vare Ligre
vingbelastning med firre celler
och mindre motor. Nordic Fly II
for 7-10 celler, spv 205 cm, kos-
tar 2.250:-. VM-modellerna
Harlekin Contest (286 cm),
Surprise (240 cm), Surpri(205
cm) finns liksom en 7-cells ra-

cer & en konstflygmodell for
14-24 celler.
LRN-Teknik 018-69 63 80

Swedcon har ackuvakter
Swedcon KB i Karlstad tar hem
négra ackvakter, som definitivt
hér hemma i modellflygplan,
som skall réicka linge. De fiire-
kommer i tre varianter och an-
sluts till mottagaren direkt eller
via Y-kabel.
MWS1 (25x25x16 mm). Den
har en signallysdiod, som mon-
terasiflygplankroppen. Man kan
dérigenom utifrin se att det 4r
OK for flygning - den réda lam-
pan blinkar. Overgar det till fast
sken dir laddningen under 4,5V -
klart f6r ny laddning innan flyg-
ning!
MWS2 (25x25x17 mm). 3 gréina
lysdioder angre laddningsgrad
och OK, en r3d blinkande kri-
ver laddning.
MWS3 har 7 dioder, som talar
om hur mycket strém man har
kvar: 5 grona anger OK for flyg-
ning och ger samtidigt en upp-
fattning om hur mycket finns
kvar, en réd (blinkande) anger
flygforbud och laddning.
Swedcon KB 054-18 64 07

En pilot i helfigur!
Protars mc-f8rare 4r en utmiirkt
pilotfigur - k&ps 1 byggsats och
#r enkel att sétta ihop, Den &r
fulltledbar och tre olika hjilmar
finns till den varav en ir av den
ildre typen med hak- & nackdel
i skinn med tillhérande 16sa
glastgon, Forarens kladsel be-
stir av ett skinnstill, som man
fér dra p4 honom - det kan malas
ionskad firg och dekoreras med
medfdljande dekaler. Handskar
och tvi par stdvlar medfdljer
ocksa. Pris cirka 150:-.

Leif Olsson 046-29 11 91

Philip Avonds Scale Jets
Philip Avonds féretag, som bl a
séljer byggsatser till hans mis-
tarmodell F-15. Flera har hirt
av sig om adressen:
Philip Avonds Scale Jets
Dorpstraat 18
B-8458 Koksijde Belgien

Argus-bocker

Argus fortsiitter att ge ut bcker
for flygintresserade. Lite vid si-
dan om fir man vil anse att tva
av deras senaste ir:

M Modelling Modern Sovjet
Fighter Aircraftiren 142-sidig

liten bok, som behandlar/be-
skriver ett 20-tal ryska strids-
flygplan. Den tar ocksi upp
NATO och Warszawa-pakten,
nigot som vil kan anses vara
historia redan. Boken har sina
mest intresserade ldsare bland
plastbyggarna, men den bor ge
dvenen allminflygare enhel del
allménbildning i &mnet flyg,
B The Model Rocketry Hand-
book dr en specialutgva for
just raketflyg-intresserade. For
nybérjare 4r boken ett méste.
Bilder och text beskriver raket-
konstruktionen, tindare & start-
system, raketmotorns uppbygg-
nad och funktion, styrning, sta-
bilitet och den speciella aerody-
namik, som giller raketer. Den
gertips forraket-skalabyggaren,
tivlingsklasser. Raketdrivna
glidare och - rakethelikoptrar!
Boken, som faktiskt biir Liisas av
alla modellflygare, som vill
vidga vyerna, upptar ocksa ad-
resser till materialleverantérer.
Hobbybokhandeln
08-54 84 55

Teknik & Hobby 1991
Jan Jangts Arliga hobbyteknik-
bok portriitterar bl a modell-

Beritta om Dina modellflyg-nyheter hir utan att dra till med
annonskostnader. Men var ute | tid- det kan bl trangt!

HOBBYHANDLARE -« IMPORTORER - AGENTER
sand gérna In material till "Nya Prylar"-sidorna
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flygentusiasten Rune Ackus Jo-
hansson. Bo Gérdstad tar upp
nya tivlingsformer {&r modell-
flyg, dar vinoterarar Nykdpings
Winternationals - en kul anti-
tivling, som piggar upp. Old-
timerflygama har fatt flera sidor
och Red Baron med Myggan &
Supermyggan omnimns ocksa.
Boken tar upp mycket annat
inom modellhobbyverksam-
heten och rekommenderas,
Hobbybokhandeln
08-54 84 55
Scale, Nummer 1
Vth - tyska Verlag fiir Modelle
har givit ut det férsta numret av
en speciell tidskift for skala-
byggare. Den innehaller méing-
der av bra bilder av modeller
och fullskalaflygplan - frin
museer och filt. Ett kapitel tar
upp nigot si visentligt som
anfallsvinkelinstillningarna pa
ett biplan - med noggranna ta-
beller. I det forsta numret be-
handlar man Fieseler Storch i
detalj - intressant svensk-lLis-
~ ning. Ett avsnitt ger bra tips om
hur man skall "dekorera” sina
skalamodeller med mirkningar
av olika slag. Caspar C32 - ett
gammalt tyskt biplan frin 1927

- ndgot for skalabyggaren? -
presenteras med riming och bil-
der. Detta férsta nummer av tid-
skriften ger mersmak - och kan
ocksa bli ndgot fir oss svenskar.
Prenumeration - och 16snum-
merink&p - kan ordnas via
Hobbybokhandeln
08-54 84 55

Airworld Modellbau

Swedcon KB - som bl a impor-
terar de intressanta metall-
byggsatserna frin Prizise - har
funnit en kontakt i Tyskland -
Airworld Modellbau, som spe-
cialiserat sig pa stora modeller,
Man har p4 programmet bl a P-
51 Mustang, Dagored (racer-
Mustangen), Glasair III, Extra
260, Zlin 50L m {1. Det 4r stora
modeller med bl a glasfiber-
kroppar, glasfiber/triplankade
skumvingar mm, Man har §ven
limpliga motorer. D4 dessa
kvalitetsbyggsatser ligger rela-
tivt hog i pris vill man under-
stka intresset for dem i Sverige
innan ev import dras iging. In-
tresserade bor dérfor ta kontakt
med Swedcon.
Swedcon KB
Tel & Fax 054-18 64 07

Carrocar-katalogen
En intressant liten bok - bra for-
mat for byggbordet - har nu ut-
kommit. En diger och intressant
ldsning med stort modellflyg-
avsnitt. 30:- hos lek- & hobby-
handlare eller 40:- inkl porto om
den bestiills via Carrocars pg
487 42 60-5.

Carrocar 013-11 22 24

En Cub fran Flair

Natan meddelar, att Flair nu
kommermeden Cubisedvanlig
Flair-kvalitet. Spinnvidden ir
1850 mm och den passar .15-
AQ-motorer 2-takt - .25-40 4-t.
ByggsatseninnehAller plankade
skumvingar, stansade ply-de-
taljer samtrik tillbehdrs-"pase™:
hjul tank, alla beslag och kopp-
lingar, gingjirn, noskapa.
Ensenare version 4r ftr 4-kanal,
dvs med skevrodervingar, som £
6 kan kdpas separat for senare
komplettering. Byggsatsenkos-
tar 1.190:- med skevroder
1.230:-.

Maule M5 frén Natan

Powerplane Int'snya byggsatsi
skala 1:5,6 av Maule M5 "Lunar
Rocket", hogvingad stol-kirra,

nytt
medellflyg
S ]

spv 1675 mm for .40-.60 2-takt
el. .48-.70 4-takt. Plankade
vingar med bl a flaps & Hoener-
spetsar, ABS-kipa, formad
vindruta mm - sk superbyggsats.
Pris 1.450:-,

Ackvarnare frin Natan

250:- for en 6-lysdioders var-
nare érettbrapris. 2 grénadioder
(5,13 & 4,9V) ger OK, 2 gula
(4,75 & 4,63 V) varnar coh slut-
ligen 1 rod tinds di det 4r
slutfluget - laddning skall ske!

De billiga glodstiften

omnimnda i férra numret finns

nu ocksA utan bygel. 12:-/st.
Natans Hobby 0340-600 66

Ovre raden: De tvd Astro
Cobalt-motorerna frdn LRN-
teknik; Ndgra av de bécker,
som nyligen utkommit - pas-
sande julklappar: Teknik &
Hobby, Argusbéckerna Model
Rocketry och Modelling Mo-
dern Sovjet Fighter Aircraft;
Den nya tyska tidningen frin
Verlag Vih for skala-freaks.
Nedre raden:

Tvd av de tre typer ack-varna-
re, som Swedcon tar hem frdn
Tyskland liksom Airworld-ka-
talogen med modeller, som
Swedcon eventuellt tar upp pd
sitt program om det visar sig,
att intresse foreligger.

Flairs lilla ack-varnare frin
Natans Hobby.

Den intressanta piloten kan
sdkert finna sin plats i flertalet
modellftygplan. Slutligen
Carrocars vdlfyllda katalog.

HOBBYHANDLARE - IMPORTORER - AGENTER

Skicka ett foto och lite text - det rdcker! Och har Du ingen
sénd gédrna In material till "Nya Prylar”-sldorna

bild hjélper vi gdrna med fotografering av prylen - GRATIS!
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: JS HOBBY & AVIATIK, ialist R/C -fiyg,
S H@Y Amm R/C-anliggningar och ﬂigrﬁg]tir';e;bﬁder féljaige

produkter till forménliga JS-priser.

R/C AMLAGGHINGAR: Cea pris JS—pris Cia pris JS-pris
JR/GRALUPNER FM 314, 3 servon 1.505:— 1.475:- REBEL 40 T, trainer, 4 kanaler, spv 1500 mm

CRIGINAL JB BEC-3SF, PCM/FM, 3 kullagrade servon  2.195:- 1.880:- fardigbygyd och Kladd trémodell, 40—45 motor 1275 1089:-
JR/IGRAUPNER MC 16 (PCM/FM), 1 servo 2.550:- 2.399:- CHIP, eimotorseglare, spy 1600 mm, plastkropp, 3—4 kan. 1125:- 999~
CRIGINAL JR X-347, PCM, 3 kullagrade servo 3.195:- 2.900:- RACE RAT, sportpylon elmodell, spv 1000 mim, plastkropp 956:~ 84—
SERVON; MARUTAKA F8F BEARCAT, spv 1600 mm, 60 2T, 70-81 4T 1650:- 1475:-
JR/GR 507/508, bronslager, 3.5 kg 198~ 158:— MARUTAKA JU 87-B STUKA, spv 1780mm, 60 2T, 70-81 4T 1875:— 1699:-
DRGINAL JR 517, kullager, 2.9 kg 240~ 188:- MARUTAKA P-51 D, spv 1644 mm, 60 2T, 70-91 4T 1650:- 14758:-
JR/GR 4041, kullager, 5—polig motor, 4 kg 460:- 309~ GLODSTIFTSMOTORER:

ORIGINAL JR 4421, 2 kullager, 5-pol koboltmotor, B kg 695:- 519:- 0S FS-26 Surpass, 4T 1160:- 1038:~
FUTABA S-148, bronslager, 3 kg 198:- 169:— 0S F5-40 Surpass, 4T 1410:- 1250:-
FUTABA S-5101, 2 kullager, 5-polig molor, 4 kg 448:- 389~ 03 F5—48 Surpass, 4T 1615:- 1449
FUTABA S-143, microservo, 1,8 kg 448 300:- QS F5-70 Surpass, 4T 1925~ 1728:-
NYHET TT-828, miniservo, bronslager, 2,2 kg 249:- 219:- 08 FS-91 Surpass, 4T 2290:~ 2060:-
ACKAR: QS 25 FP, 2T med dampare och gidstift 652:— 579:-
JR/GR 4.8 V¥, 600 mAh, flat 187:~ 165~ 08 40 FP, 2T med dampare och_glddstift 737~ 658~
JR/GR 4.8 Vv, 800 mAh, fytkant 187~ 165:~ 0BS! ALLTID LAGPRIS PA GLODSTIFT OCH PROPELLRAR. PRISEX:
ORIGINAL JR 4.8 V, 1000 mAh 289:- 238:— QS 8, gltdstift 31— 24.80
JA/GR 4.8 ¥V, 1400 mAh 2489:- 219 Q5 F, 4-lakisstift 48.50 39.80
FLYGBYGGSATSER: TAYLOR, vamni slift (passar utmérkt till OS motorer) 28.50 22:-
SAFARI 2000, tralner, 20-25 mot. spv 1480 mm 788:- 690~ MASTER 12x6, propallar 32:- 24.80
BASIC 2000, lagvingad m. skev 25-40 mot. spv 1480 mm  880:- 889:- ERBJUDANDE:

APACHE 20 S, frainer, 4 kanaler, spv 1300 mm, helt NYHET! TT MOS-FET Power Panel, 10 st av dessa paneler siljes #r endast
fard och Kédd tramodell, 20-25 motor 785, 699 219:-/st. Ordinarie pris &r 295:—. Max 1 per kund, 205:- 218:-

Alitld stor sorlering av strdmbrytara, kablar o.dyl. till JR och FUT;BA. Aven god sortering pé tankar, stStstangar, linkar atc. Ring eller skrlv och begér kemplett JS—prisiista.

Vélkommen med din order! p
Ordenelefonn r331 —"}2 r?_(;e r48, hela dygnet. S E@ Y & Amm

Exp.tider med personlig service z
M£\dag, Onsdag neh Torsdag K, 19 - 21 Storebackegatan 10 413 18 Goteborg Tel 031-127048

MOKI ungerska kvalitetsmoftorer finns
nu ater pa den skandinaviska
marknaden - storlekar 2,5 cc - 60 cc »
RC & standard - Mycket prisvirda -

- Moki-motorerna distribueras i Skandinavien av

HUMNG AR ™Y %

= 3F:s HOBBY SERVICE Prisexempel MOKI M7/RC 10 cc 850:-
Oxeldgatan 20 A - 613 00 Oxeldsund MOKI Marin 15 cc 2.200:-
¥/ Tel 0155-355 20 & 0155-328 47 inkl pipa och tillbehdr

eller bli medlem
ska Du kontakta
SMFF:s exp
011-1321 10
Enkiast sa fér Dig!

R

2o : i
i i ; m\& . i S %

Bli medlem i en modeliflygklubb - eller "bara" prenumerant!
Du som ér intresserad av modeliflyg, sétter snart igdng med ett eget bygge och flyger snart sjélv. Du kon-
taktar ocksa en klubb fér att f4 meningsfull samvaro med andra modeliflygare. D4 blir Du mediem i SMFF.

Om Du_ér mode{fﬁyginrresserad studerar Du det nya, som dyker upp inom modellflyget - en sport i stdndig
utveckling. D& vill Du ldsa om modeliflyg - och prenumererar naturligtvis p& Modellflygnytt! Bara 110:- per ar!
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WUNGSHOBBY

Kdp pa postorder eller i butiken!

EL-FLYG lagprispaket: 3%

FOCUS spdnnvidd 170 cm, néstan fardig med 1.690:-
elmotor, ack. & laddkabel, 4-kanalradio + 2 servon
WINDCRUISER spv 177 cm, néstan fardig med 1.740:-
elmotor, ack. & laddkabel, 4-kanalradio + 2 servon
Fartkontroll tillkommer.

REFLEX ELPYLON néstan fardig NU 1.490:-
AERO-FLY se omslag Modelliflygnytt 4/90, 1.385:-
spannvidd 255 cm, trabyggsats

PETIT ROBIN nastan tardig NU 590:-
AMPTIQUE trabyggsats fran Leisure 425:-
Graupner ELEKTRO JUNIOR, nastan fardig, fin! 1.380:-
Spéannvidd 210 cm

EL-MUSTANG néstan fardig - lilla bilden! 1.390:-

RC-SEGEL 3

BLUE PHOENIX 2-meters, tribyggsats NU 265:-
SUNNY 2-meters med kabin, trabyggsats 395:-
ONAIR nastan fardig, spannvidd 171 cm  1.450:-

Graupner PILOT fardig! 2.390:-
MOTORFLYG
WESTERLY 2000 spv 151 cm, trabyggsats JUST NU 395:-
WESTERLY i fardigsats 1.150:-
CITABRIA nastan fardig - NYHET - spv 125 cm 990:-
WAYFARER nastan fardig dubbeldéckare, spv 107 cm1.485:-
J 21 f6r 1,5-2 cc motor, rolig - ej fér nybérjare! 395--

STAR CESSNA nastan fardig, f6r 3,5-5 cc motor NU 1.150:-
VI har alltld begagnade YLON
och nya flygplan till salu! 295:

e

TILLBEHOR

Stor sortering balsa - specialpriser till storkunder!
Merco-motorer Merco 30 530:-

Robart landningsstali nya Robo-struts, hjul, roderhorn

Jtec motorbockar, ljuddampare f6r inbyggnad, SnufflerMuffler
Alitid mycket helikopter - just nu specialpriser p4 Concept-
helikopter med nya Hitec-radion! Begagnad X-Cell fin 6.300:-

NOSTALGI

Just nu har vi nagra fina
téandstiftsmotorer och en
fin modellracerbil till salu
O&R fran 900:- » Super
Cyclone 2.400:-

Viking Twin 2.700:- = TD
Champion .15 2.900:-

KungsHobby &r en av Skandinaviens stérsta Till KungsHobby, Kungsbroplan 1, 112 27 Stockholm
hobbyaffarer med stor sortering av n&stan allt i Sénd mot postftrskott
modellhobby. Vi skickar gédrna postorder.

WUNGSHOBBY

Kungsbroplan 1, 112 27 Stockholm, Tel 08-54 70 77
Oppet Mandag-Fredag 0930-1800 » Lérdag 0930-1500 Adogis
Kvallsdppet Tisdag, Onsdag och Torsdag till ki 1900
Néstan mitt | stan - nira Centralen och flygbussamat | Postnr & ort

Namn

39



Langselemeeeting

med ny tradition

VLM arrangerade Langsele-
meetinget femte dret i rad och
det bérjar nu f en tradition som
VLM kommer att virna om.

Arets meeting var vilbestkt.
Trots bldsvidret flégs det myc-

ket. Bl a genomfordes dveni ar |

den s kallade hastighetstesten,

motorer

AAC-25F flyg 545:-
AAC-28FH heli 575:-
ABC-32F flyg 650:-

SR e

;\&

L

40

332 00 GISLAVED

SRS

dirdetérenutlagd S00-m-bana,
dér flygarna far testa hur fort
deras modeller flyger. I 4r flog
modellerna frdn 70 km/t upp till
180 km/tim. Ett nytt grepp var
att forsska locka ungdomar till
meetinget. Det genomférdes
genom att klubbarna bekostade

Setestl

Bird

AAC40F flyg 700:-

AAC-46F flyg 745:- Samtliga motorer har dubbla kullager
ABC-51F flyg 775:- & lev i ABC-utférande. PRISVARDA!

S

Prince 25L ARF 725:-

sina ungdomar fardigskurna |

foamvingar till en 77-cnmodell
(se f 6 Modellflygnytt nr 3/90)
samt propeller och gummi-
snodd. Villkoret varattde sedan
skulle komma och tivla med
modellerna pi lérdagskvillen.

Nimnas kan ocksi, att dven

Bl byggsatseB i ’d

Prince 40L ARF 995:-

Den perfekta nybdrjacmmodellen Prince 25S spv 1280 mm
for motor.20-.30 - "nastan fardig"” kompl m hjul, tank,
spinner, skruvar & gangjérn. Mycket lattflugen. Pris 725:-

Tel 0371-111 50 (1630-2030) - Fax 0370-223 47

seniorerna fick bygga och tivla
iegenklass med samma vingsats
som utgAngspunkt.
Som tur var mojnade vinden to-
talt till 16rdagskvillen, Detmdtte
uppett tjugotal ungdomartill 77
c¢m- tivlingen samt ett antal
seniorer, T4vlingen omfattade
tre starter med 1 minut som max,
Sgraren Claes Pekkala gick pd i
stor stiloch med en maxflygning,
en 48 sekunders och p 42 sek-
under. Det fir anses vara ganska
bra resultat d4 modellerna hade
stavkroppar, vilket gor att de
blironddigttunga. VLM hoppas
att kunna genomféra liknande
satsningar kommande 4r.
Langselemeetinget har tradi-
tionsenligt blivit lagt till helgen
efter midsommar varje ir och
faltet &r nog det bista man kan
téanka sig - 600 meter asfalt, som
avstingts for all annan flygtra-
fik under den helgen.

Lars Pekkala.

Vi har éven
Blue Birds
starters,
branslepumpar,
propelirar
mm

till mycket
laga priser!

R
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modellflyg
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I & [ 1] [ 1] P Y
; Framtiden ar har! gy
i iy

JR X-347-radion som kilarar det mesta! Y_PROPO ‘g

X YL
s llagrade servon, -\);G(-
w1098 S ek och laddare Du behéver inte
o mottagar

heller komplettera
med extra moduler

I Nu behéver Du inte
I iangre képa en
specialradio fér flyg

: eller helikopter. for specialfunktioner
| X347 har som standard LS R Bestall JR-katalogen for |

ytterligare information! |
Satt in 25:- pé vért |
postgirokonto

81 97 55-0

| computerprogram t6r AcrRO
I (flyg) HELI (helikopter),
| GLIDER (segelflyg)

I Alla program omfattar

+ PCM Computermixnings-
system 7 kanaler, NES-517
BB-servon

+ Utslagsbegrénsning fér
skev-, hojd- och sidoroder

+ Exponentialutslag

+ Servoreversering

« Andutslagsjustering

+ PCM/PPM-omkoppling

|

|

Alla program omfattar I

+ Programerbar larar(elev- |
funktion 1-5 kanaler |

« Modellval: 4 modellminnen I

» Modellnamn

= Stoppur m nedréknings~larml

= Kopieringsfunktion

+ Batterilarm

» Direkt servokontroll med
DSC-kabel mm

zaeves  Modeller & Elektronik AB  Tetcton os71-10709
332 00 Gislaved M Telefax 0371-107 45
‘_----_---——---—--------—----—_--—---——-—

Krdsna modellbyggare Multi plex!!!

valjer hobbytréd hos oss! ke
Det Du saknar hos andra AI?:?:::!ZQSPeCIaIISten

finns hos oss! Spannvidd 3800-4400 mm

Ca-pris 2.423:-

For finsmakaren finns dven sprucelist! Langd 1670 mm

Vingyta 67-72,9 dm?
B Framkantlist 6 x8 = 16 x 22 mm kg
Clark Y -» symmetriska

B Pianotrad 0,75 = 5 mm diameter

M Profillister for béttre qutstrﬁmning Rekvirera Multiplex-katalogen. 156 sidor i farg, tysk text 45:-,
kring roderytorna. Beloppet inséttes pa postgirokento 37 54 51-2,
B Vingstéttor - profilhyviade Thermoflligel nu i lager!
H Rotorblad till RC autogiro och Ettflertal segeimodvﬁller har kommit - bland annat skalasegelplan
: som ASW 24, ASW 22, ASW 17 och DG 500, Spannvidder
RC hellkOPtrar ligger kring 4 meter! : ol iy
Balsa - plywood - furu - rédbok - mm Agent och distributér for Multiplex
Prislistor mot dubbelt brevporto flygplan och tillbehér
ATERFORSALJARE ANTAGES! Merforsiljare sikes!

PeAs Rotorblad | | HOGANAS

Postadress: Box 133, 263 22 Héganis + Telefon 042-33 02 30
*  Kallarvagen 13 « $-813 10 Torsker » 0290-851 37 & 40732 < 41
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SPARA PENGAR! “ Héstens nyheter och LIP-produktion

BYGG EFTER RITNING! At P

Ritningar till Bosse Gardstads JULKLAP P SB OCKE specialerbjudanden! Tjarnmyrvégen 42 - 892 00 Doms|é

vilkinda RC-konstruktioner kan du 0660-529 11 eft ki 17

fa gonom att férskottsbetala Svenska Flygplan « Lennart Andersson 270:-

beloppet till pestgire 432946-2 och
skriva ritningens namn pa talongen.

NYHETER FOR | AR:

STRIKE 1,8 cc, 80 cm spv pylonmodell
i vastficksformat, t&r Sting Pylon -
snabbare &n ursprungsmodellen!
V-stabbe 60:-

BLACK MAGIC aerobatic trainer for
computerradio {4 servon i vingen) eller
nybbrjartrining med enkla skevroder.

LAJBAN lajbans nybdrjarmod| (AcH) 85:-
KOMPISS0 nybérjarseglare 2 kanal  85:-

SK78 Klassisk nybarjarmodell. 85:-
JOSEFIN TV-dubbeldackaren 110:-
ELECTRIC LADY elseglare 85:-
STARFLYER flygande vinge 65:-
Ad deltamodell av balsaflak 70:-
COMBAT LIFT RC-combat 40:-
PLUMS flottérer for SK78 40:-
LILLPLUMS fér Lill-Johanna 40:-

LISA stor termikseglare, "A2:a" 150:-
JOHANNA valkand oldtimer, 220 em 120
LILL-JOHANNA charmig dotter B85:-
JET FIGHTER jet style, .40 motor  110:-
OLDTIMER nostalgi, nybdrjarmed ~ 75:-
JAS GRIPEN .40-motor snabbyggd  85:-

Aven postforskott
Bo Gardstad
0762-77757
Norrgarden 26
186 32 Vallentuna

Ett "mdste" fir varje flygintresserad! Varje svensk flygplansfabrik finns
dokummenterad. Listor pa samtliga flygplan som tillverkats i Sverige.

Sveriges éldsta flygplats 80 ar - Sven Stridsberg 35:-
Liten historik utgiven av krigsflygskolan pa Ljungbyhed
Flyg 91 « Per Kristoffersson 200
Flygkalendern 1991 50:-
Skanska Flygtlottiljen 50 4r 1940-1990 190:-
SAAB - Flygplan sedan 1937 « Hans G Andersson 190:-
Overséttning av den utmérkta SAAB-historik som kom
uti England 1989.
SAAB Safir - historien om ett skolflygplan « Annerfalk & Sideiév 170:-
En treviig och bra bok om SAABs stérsta forséljningsframgdng fére 340,

Hégt dver Sverige 200:-

-

Fotoboken med de allra bdsta bilderna av de bésta fotograferna.
Vi har kéipt restupplagan av dessa tvé ldsvarda bocker:

mmmm  Jakipiloterna « Len Deighton 90--
Blixtkrig + Len Dsighton 90:-
Jaktflygare j andra vérldskriget » Fyra piloter beréttar
LLI minnen och upplevelser. Fyra kiassiker - vi har dem!
Stridspilot « Paul Richey 90:-
Q).  Jag n6g tor Hitler  Heinz Knoke 90:-
Det stora vansinnef « Fierre Closterman 90:-
w Jag var en sfélvmordspilot + Ryuji Nagatsuka 90:-

PAKETPRIS
Alla sju bécketna fér 600:- Vad sdgs om det? Eller: minst fyra eller fler av 90-

kronorsbéckerna fér 75:-/st. Blanda som Du vill, s4 langt lagret récker!
N

-

Porto tiltkommer - Vi tar Visa, MasterCard, Eurocard m fl

Butik: Pipersgatan 25,
Post: Box 8153, 104 20 Stockholm
Tel: 08-654 84 55, Fax 08-739 04 90

Oppet: mand-fred 12-18 & lérd 11-14,

B Vingsatser 77 ¢m spv
Vingsatsen bestar av mittvinge +
vingspetsar och stabbe, dator-
skurna i blue foam. Forslag till
enkel stavkropp och mer avan-
cerad rérkropp medféljer

(se Mfn nr 3/1990)

Pris  50:/st vid kdp av 1
45:-/stvid kbp av 5
40:-/st vid kop av 10

B Handiuns

Vingsatsen bestar av higer &

vénster vinghalva datorskuren i

blue foam. Spénnvidd ca 500

mm. Férslag till kropp & stabbe

medfdljer.

Pris  40:-/st vid kdp av 1
35:-/stvid kop av 5
30:-/st vid kdp av 10

Bestalining kan géras i samband
med inbetalning pa postgirokonto
437 53 67-2 - i annat fall till-
kommer postens avgifter.

Stdrre kvantiteter offereras pa
begdran.

« som talar svenska

« som har klockfunktion

« som lagrar 18 modeller

PROFI ;1 3030

Mikroprocessoranidggningen

» som inte behdver handbok vid programmering

= som verkligen har ROTARY SELECT dvs digitalvred

= som under flygning kan véxlas mellan tre olika program
(exvis vid start, normalflyg, landning)

« som kan ges dndrade mixerandelar under flygning

- som utdver alla mdjliga mixrar dven har tre st fria,
vardera med fyra ingangar med fritt funktionsval

= som ar klar ait anvénda fran bérjan - fullt ut
« som har fyrsiffrigt kodlds med eget val

» som visar ditt namn i displayen

« som méter varvtal med sérskild givare {extra utr

= som varnar for lag spanning och risk for datafGriust
= som dterfar dina gamia data vid reparation eller back-up cellsbyte
+ som kan anvéndas med alla MPX FM-mottagare, PPM 7, PPM 9, PCM
« som har svensk bruksanvisning och full service i Sverige

Detta dr nagra exempel pa de egenskaper som férklarar
varfor Profi me 3030 visat sig vara sa anvdndarvénlig fér
vanliga modellflygars, inte bara for vara proffs!

Prata med nagon som har en Profi, han vet!

e

%

Se dem hos Din hobbyhandlare!

Vi fér ett fullstandigt program av utrustningar fran MULTIPLEX, Eurcpas
storsta tillverkare av radiostyrningar, fran Combi 80 éver Commander
och Royal me till Profi me 3030. Alla uppfyller samma héga krav pa
éverforingssakerhet med exempelvis likadan HF-modul i alla sdndare.

ORBOAB

Lidgatan 20+ 17158 SOLNA » Ordertelefon 08-34 78 43
Kundservicetisd & torsd 18-20, l6rd 10-13-08-8325 85

MULTIPLEX-katalog, tysk eller engelsk, 50:- postférskott
{eller 45:- pa pg 190082-8), dver disk 38:-.

Den franska katalogen kan erhéallas helt gratis vid handskriven
bestéllning pa korrekt franska - s& lange lagret récker!

S
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Nré 1990

séatt

Ett battre

att

segelflyga

Gi6m trasslande och utrymmeskrivande linor,
gummirep och vinschar. Satt | stéllet en elmotor |
nosen (pa planet, alltsa!) och Du kan flyga fran
varje falt, som &r stort nog att landa pa.
Lampliga modeller finns i alla storlekar:

B ASTRO MINI-CHALLENGER, 152 cm 385:-
B ASTRO CHALLENGER, 183 cm 475:-
B FREUDENTHALER NORDIC FLY H, 205cm  2.250:-
B GRAUPNER CHILI, 215 cm 1.995:-
B MIDWAY ULTRA MK IV, 217 cm 645:-
™ MEYER SUPER-SPERBER,242 cm 895:-
B LENGER CORRADO, 257 cm 725:-
B MULTIPLEX VOLTINO, 257 cm 1.556:-
B MULTIPLEX LS 3, 322 cm 1.895:-
B THERMO FLUGEL ASW 17, 400 cm 2.995:-

Katalog med Sveriges stdrsta och mest kompletta
elflygsortiment sands mot 10:-

IRN Teknik

e Osterangsg 71+ 753 28 Uppsala » 018-69 63 80 + Pg 39 76 20 - 6

2.400:-

De Havilland Otter med s k “fore flap"-vinge - spv 243 cm

Skalamodeller fran Unionville Hobby

De Havilland Otter med "fore flap*-vinge, spv 243 cm BILD 2.400-

De Havilland Beaver, spv 243 cm 1.800:-

De Havilland Turbo Beaver, spv 243 cm 1.800:-

Noorduyn Norseman, spv 217 cm 1.680:-

Noorduyn Norseman, komp! m flottGrer 1.950:-

Semiskalamodelier

De Havilland Baaver, spy 182 cm 800~

De Havilland Otter, spv 182 cm 960:-

Noorduyn Norseman, spv 163 cm 960:-
Trainermodelier

The Cricket m sporrhjul, spv 150 cm 685:-

Dash & m noshjul, spv 150 cm « {dven ldmplig f5r sjoflvg) 895 .-
Flottérsatser - Universal

81 cm for Trainier & semiskalamodeller 360:-

103 em for skalamodellerna - ef Otter 4060;-

Electric Beaver dr ténkt for véxlad Cobalt 25-motor. 790:-

Ar i principen semiskala-Beaver med motorkdpa i ABS &
klenare och utvald Idtt balsa av vikthdnseende, spv 182 cm

modsllflyg

Verkstadsgatan 1 - 783 00 Sater - 0225-500 77

soders g
HOBBYAFFAR

TIME KILLING PRODUCTS

Vi tackar alla kunder f&r visat fértroende under det gangna aret.
Christer Stefan Janne

Yideo

Learn to fly heli with Lan Mount 275:-
Warld Scale Ghamps 88 245:-
Intarnational large Scale Meeting 245:-
1st Europ. Ducted Fan Fly-in '28 245:-

1st Europ. Ducted Fan Fly-in, dal 2 245:-
VHS-PAL, 80 minuters spattid

Helikopter

X-CEll B0 med pipa & manifold 7.590:-
Vi bjuder pa motorn OS 61SFABC/S1RFABC
Space Baron byggsats (2.895:) 2.545:-
Spaca Baron ARF (3.250:-) 2.760:-
Concept SE med Super Tigra 34-motor -

Ring f&r basta pris|

Cancept EP 2.700:-
Hellkopter Radio

JR X-347, 5 setvon + ackar 3.595:-
Futaba Conquest 4 servon + ackar  2.995:-
Hi-tec Master Heli 7 + ackar 2.100:-
JR PCM 1+, 5 sarvon + ackar 8.500:-
JR WSC-45HL, 5 sarvon 2.595:-
Flygradio

Graupner MC 16 2.550:-
Graupner MC 18 ECO 4.700:-
JRGraupner 414, 4 servon 1.995:-
JR/Graupner 314, 4 sarvon 1.695:-

Challenger 4000, 4 servan 8o5:-
Futaba Conguest, 4 servon + ackar 2,800
JR PCM 10, 5 servon + ackar (8.500: -}7.250:-

Challenger 720, 4 servon + ackar 1.995:-
Challenger 550, 4 servon + ackar 1.895:-
12 penn.-ackar + laddare (3981:-) 345:-
Kyosho's kambiladdara (465:-) 395:-
+ 12 penn-ack

Gyron

Futaba Ekanom| 895:-
Futaba, kullagrat 1.295:-
JR NEJ 120 BB 1.295:-
JR NEJ 120 BB, Ekonomi 895:-
JMW, kullagrat 1.285:-
Sanwa 5G 1 895:-

Egen import!

RADIO AKTIVE: smétilibehér
MERATI; Luftstall med tillbehér
T.8.: Video & flygfilmer
JAMARA: Byggsatser & tilibehor
MICK REEVES: Byggsatset

Var férsta RC-Hobbykatalog

ar nu fardlg med 120 vilfylida sidor.
Blir Din for 50:- inkl porto | sedel

eller pa vart postgiro 88 49 80-4

Vi monterar utan kostnad
anslutningskabeln till Din radio. »
Du betalar bara f8r kabeln!

Handlar Du fér 300:-far Du kipa en 2-diods ackvarnare fér 45:-. Ev. anslutningskabsl tillkemmer.

Vi hilsar alla gamla
och nya kunder
véilkomna till
HOBBYEXPERTENS
nya RC-avdelning som
har flyttat till egen
stérre lokal.

Divarse

O8 Ryan med 40FP (2.685;-) 1.995:-
OS Max Laser med 255F (2.400-)  2.085:-
Kyosho Valencia a84;.
Hi-Tec Windcruiser 2 695:-

Jamara Westerly 2000, .25- 40-motar  398:-
Jamara Westerly 2000 ARF, .25- 40-m 985:-

Bekladnadstrykjim Graupner 398;-
T.T. Powar Panel, ny modell 285
T.T. Elpump 12 valt 1685:-
T.T. Elpump & valt 1855
handpump 145:-
T.T. Digital Tachomatar 298;-
Magnum alstarter 208
T.T. Flight Box, ny modall 248

T.T. Flight Box, De Luxs, delbar, Nyhat 348:-
Great Planes Master Caddy, delbar 468:-
KAYAN Power Panal 400
J' Tec instrumentsatsar skala 1:8-1:4
Williams piloter, milade & omalade

Williams Scala Machine Gun Kits 50:-
M.G A, Piloter, bystmodell, malade, 1.4 235
Skmvmsjselsats 5 instrurnantmejslar 29
Z-bendar 140:-
Minicraft Elsortiment

Magnum GP10 ABC, dampare, utan stift 355
Magnum GP25 ABG, dampare, utan stift445:-
Magnum GP40ABC, dampare, utan stift 450

T.T. Mini-servo 265:-
T.T. Mini-servo, sats om 4 st g00:-
Hi-tec HS 100 Mini-serva 275:-
Hi-tec HS 100 Mini-servo, sats om 4 st 935:-
Hi-tac 422, standardservo 185:-

Hi-tac 422, standardsarvo, sats om 4 st §50-.
Jamara Micro-servo 18g/1,4 kg, met-cr. 365-
Mattagarack, 1000 mA, Sanyo, JR-kont 245
Mottagarack 600 m#, Sanyo, JR-kont  189-
Varta ack med I6déron 800 ma, perst 1995

Balsastrippar Mastar Airscrew GE:-
Fiadrande 1:4-stall f6r PT 19 675
Super Tigre 3000 2.485:-

Var egen Import av MERATI luftstall
blev en succé.

Ny sandning pa vag med flera stor-
lekar ach &ven med fjadrande sporr-
stall och landstélisben.

Ring f&r mer information!

Jamara Condor 25, [agv ARF nyb-mod  898.-
Jamara Citabria, ARF, for .25-motar 865:-
Jamara Cessna 172, 40 ARF 1.195:-
Jamara Cessna 172, 20 ARF 895:-
Jamara Piper J-3 Cub, ARF, f .25-mot  995:-
Jamara CAP 21, ARF, { .60-.90-motar 1.495:-

Blua Phoanix 280:-
SIG J-3Cub 71" 7d5:-
SIG J-3 Cub 56" Clipped Wing 745

+ mycket, mycket mer!

Ackvarnare, ny modell 10 dicder 205:-
Ackvarnars, 2 dioder B8:-
= perfekt kontroll av ackens kapacitet.

Vi har 100 olika flygmodeller p4 lager!
De flesta OS flyg- och bilmotorer.
Hela Kyosho-sortimentet,
Magsor av tillbehdr. Egen impor!

VI skickar mycket och garna
pa postorder.

Ingen order ar for liten f&r oss!

Vi beklagar att vi Ibland har svért att hinna svara | telefon pa grund
av manga kunder | afféren. Tips: Ring gérna pa fdrmiddagen!

TIME KILLING FRODUCTS

Folkungagatan 132C, 116 30 Stockholm
Méndag-Fredag 10.00-18.00,
Lunchstangt 13.00-14.00

Lérdag 10.00-13.00

Telefon 08-43 67 87
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modellflyg

[ SE HIT KLUBBAR!
Hér nanting for
bygglokalen!

;

\ [

s WILGA
g stavmodell
Jedekskyvinge spannvidd 50 cm

@
4 HUGIN
Jedelskyvinge spannvidd 65 cm

-
Sprygelvinge spannvidd 75 cm
diamondkropp

FAI TAN motorgummi,
Prislista mot 5 kr i frimarken,
Klubbrabatt!

ARNE ANDERSSON
Bagaregat 36M « 611 31 Nykdping

| 015586852 - KVALLSTID! i

Snabbt elflygplan med aerobatic-kapacitet

Kan enkelt moditieras 16r 1,5 - 2,5 c¢c glodstiftsmotor

(1.620:-) Nu 795:-
Fran RCC:s lager har vi évertagit
MK  modellflygplan, tankar, landningstill mm

Cox modellmotorer & modeller
Saito fyrtaktsmotorer [ 20-25%

M tillbehdr pa& MK:s modellflygpian
|& Saitos 4-taktare! |

Roffes modelliflyg sxszs

Nr6 - 1990
Flash - oslagbart pris! | MA@ Jl E

GOLDBERG byggsatser

@® GENTLE LADY

2 meters RC-seglare

ordinarie pris 320:- Nu endast 295;-
® SOPHISTICATED LADY
Spv 1988 mm, T-stabbe

vacker & valflygande 430:-
@® EAGLE Il

Skevrodertrainer, spv 1600 mm

for .28-45 2-takismotor 615:-
® SUPER CHIPMUNK

spv 1625 mm for .45-60 2-takt

eller .60-.90 4-takt 845:-
® "UFQO"

det anvandarvaniiga Ca-immet
ROD twnnflytande, 20 g 68:-

GRON fiockflytande, 20 g 68:
KICK-T acceler. m pump, 60 g 59:-

ATERFORSALJARE  VALKOMNA!

ROYAL SKALABYGGSATSER
tas hem pa bestélining!

PRISLISTA SANDS MOT 10:-

MASTI

Gumésvégen 34 - 872 00 Kramfors

- 0612-150 34 ——

-

Ring/skriv efter gratis prospekt med svensk dversittning och prislista.

MODELLBAU

Helmetallmodeller
| med goda flygegenskaper
och det dar lite extra!

HORNET spv 2.040 mm
' Super Cub spv 2.240 mm
- Silver Bird spv 2.190 mm
- Weeked Flyer spv 2.134 mm
Grasmiicke spv 1.415 mm
Heinkel 72 Kadett spv 2.250 mm
Heinkel 72 ovan ¢ Cub till vanster

SWEDCON KB

Box 7045 - S-650 07 KARLSTAD

Telefon & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tfnsvar)

-

Bensinmotor
.| HB 61 PDP

-1 1,85 PS kompl
monterad 10 cc
| med tyristor-
-| téndning.
Finns dven for
2-cyl. molor.

SAITO-nytt:
| FAS0 GK

| 75ec1PS
| FA-80 GK
i 1 13,1 ce 1,35 PS
Vi har hela
Salto-
programmet.

Super Micro
— seivo 125 g

Ak
o A 12¢26,4x28 mm
J 2 if_‘b Micro-Servo 19 g
| 1484 125630430 mm
= Anslutn.-kabiar
enllgt onsh
Super Micro Servo MetallvxLiddal

k4

—_—
Vi har Modellkataloger frén
JAMARA, RODEL, KRICK, TONI
CLARK, WEBRA, KAVAN -
bestill dem fran oss!

FUTABA-programmet: servon,
mottagare, kristaller, kablar mm.

Konsekvent prissitining
= pHsvért frdn Swedcon KB!




Nr6 - 1990 HW(@@]@HWUS?'@:

har landat.

Den finns i Sverige!

FOX, made in USA sedan 1947!

Utan "smink™ men med skéna egenskaper.
Antingen Du viljer FOX ring eller FOX ABC, far Du en motor
som Du kan lita p4 och som motsvarar Dina férvantningar.

FOX motorer konstrueras och tillverkas av folk som vet hur en
modelmotor skall gd. 43 4rs erfarenhet borgar fér ett brett
kunnande, som Du har glddje av genom Din FOX.

& FOX EAGLE 4 10cc och 12cc
FOX B FRAME 6,5cc, 7,5¢cc och 8cc
FOX C FRAME 6,5cc och 4cc

Samitliga finns i ring eller ABC utférande
Dom flesta levereras med ljuddimpare
Flera modeller levereras med
blankpolerad spinner

Ett litet smakprov:

FOX 40 Quickee Special
18.000 rpm med 9x6 prop!!

Inte illa, va?

Planera for nédsta sdsong,
Scanload AB kép Din nya FOX nu!

Box 250 73324 SALA
Tel 0224 - 104 90

Eller bestéill den for senare leverans.
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Styr mOde”en Vanten finns i firgerna rod, bla

och grén. Materialet &r fiberpéls

é g3g|=
- E 25 E 2% % | sdkert med med den flossiga sidan Inat
S ﬂ-g_-g a2 & é“ = - Vanten &r forsedd med en ficka
< E B 2l g2 E 2 Rc-vanten ! pa ovansidan av vindtit poplin.
8 & g -E 7 §_ gg =8 Som standard ingér ett par
- o g < ES 21" a 22w Pt ilaggsvarmare, som placeras i
B ) __E_ ‘{:’ £ % 'g Elg %E t den vindtata fickan, dar handens
% §5 z 3 'E,ﬁ ; | ._..,'Eg 5 kroppsvarme refiekieras.
E o oy 8 -g S |B %%g o Om det &r riktigt kallt kan man
o s g8 § 2.3 ligga en engangsvirmare i
k=) %ﬁﬁ 5 g |8 E%é fickan som ger skon virme.
o = § t S mm|. BEF| 5 i Insidan av handsken &r kladd
i > SR EJE N E E EE o med svart laderimitation, som ej
L B g2 10 ggg bilr stel | kyla.
|-=|- o = £ .‘Eg_ i E‘; :_ Storlekar: small medium & large.
s v = I, %
= o 2581;5 _mgﬁﬁﬁé’ ( PRIS 140:- |
g S SR
5 00)3 S - %E 0.3 :g ‘i% g Birgitia & Ronny Lundberg
T~ B 2 25 g_ 55| Tididsavigen 26
= [ = 2ee|= 194 60 Upplands-Vasby

En liten 10 cc Boxer. Vikt endast 750 g.
Antligen en motor som passar de smé

skalakérrorna! Capris 3.295:-. Flygradio W6C-3SF Computer 2.050:-

~ Helikopterradio W6C-4SFH Computer 2.495:-
’ o Servo NES 517 180:-

Vi ar fortfarande billigast pa Saito’s 4-taktare! | SAITO FA 120 S-DP ar Saitos senaste med hdg

Prisex: SAITO FA 50 1.350:- effekt (2,2 hk) och lag vikt. Lampar sig for F3A-flyg.
SAITO FA 120 S-DP 2.750:- RING SA SANDER VI BROSCHYR & PRISLISTA

Vi har hemma Kalts nya Space Baron bade som byggsats eller som "ndstan férdig’!
B Space Baron "néstan fardig” 3.250:- W X-cell 30 pris 4.200:- W X-cell 60 pris 6.495:-

o

Box 96 - 33200 GISLAVED - Tel 0371-111 50 (1630-2030) - Fax 0370-223 47




modeliflyg

Nr6 - 1990
7 GENARP GOTEBORG
AERO }g Romele FROLUNDA
| )
PRODURTER Elektronik-RC-Hobby -HOBBY
Nymdvigen 110, 290 34 Fjdlkinge , RADIO

Tel: 044-560 57
RITMINGAR & MATERIALSATSER till
Orion, Mixen
BYGGSATSER: Lajban, Josefin (dven
materlalsatser m férdiga spryglar
SKALARITNINGAR,
FLAIRS byggsatser mm
MOTORER lrvine och QS
RADIO Graupner, Sanwa, Futaba
STOR SORTERING PA BALSA
Postorderférséljning
Katalog mot 20:- inklusive porto
OPPET: Vardagar 1600-2000

Futaba » JR « Graupner - Sanwa
Multiplex » Hitec
samt service och tillbehdr

Modeller « motorer - byggsatser,
bekl&dnad » balsa « modelitillnehér

FLYG « BIL - BAT
¥ Dighalmultimetrar ¥
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1 800-2000)
- Sander gdrna per post! -

FRILUNDA TORG

RIC B;
Bil SOM SPECIALITET

Bilar: ex Tamiya, Kyosho, Marui, SG,
Garbo, Serpant, Yankss, Ass, PB

Bilmotorer: Picca, OPS, OS5

Radioarl: JR, Futaba, Acoms,Sanwa

RC-flyg o RC-bat o Tagbanor
Bilbanor

Postorder telefon 031-45 94 01

_:ﬂ GOTEBORG |
HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG BAT - BIL
RC-anléggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smaétt och gott!

VASTERAS

NORWEGIAN
MODELLERS

tel 02118 77 35
fax 021-11 42 35

Hobay
\EH

el 021-13 10 60

Tva hobbybutiker
under samma tak

pa Kopparbergsvidgen 25
Box 206 - 721 06 Visterds

STOCKHOLM

HOBEYAFEA

TIME KRLING PROCUCTS

HOBBY

Den lilla butiken
med det stora sortimentet
RC-flyg & helikopter
Bilar - Batar « Byggmaterial « Tillbehdr
Modelitag & tillbehér -

Sveriges stirsta sortering?
Skickar gérna pad postorder] EGEN KATALOG
Sbders Hobbyaffdr Hobbyexperten
Folkungagatan 140 - 116 30 Stockholm
Tel vyl 08-40 63 64

LASER 200 - BYGGSATS
Byggsats till Laser 200, spv 2180
mm, vikt 6,5-7,0 kg, motor 30-35
cc. Innchéller: kropp, motorképa,
kabin, hjulkipor, stillképor, spin-
ner av glasfiberarberad polyester,
Vakuuumdragenkabinhuv; stabben
byggdochinplastadikroppen; gubbe
i riitt storlek; landst#ll, sporrstill;
vingbalk av aluminium,; ritning p&
vingar, héjd- och sidroder; alla
spryglarna till vingarna dr utritade -
samt byggtips. Pris 2.200:-, 0411-
606 32.

RCM:S DELTA ENFORCER

RCM:s Delta "Enforcer” spv 1230
mm, vikt 3,5 kg, limplig motor .60/
2-takt, .90/4-takt, inkl 2 st skjutan-

de propellrar, 1.200;-.0411-60632. |

GRAUPNERS SAMMY

Den nya modellen - helt okérd -
med Magnum 25JP utan radio.
1.800:-.0140-15939, 0390-117 17,
SUPER TIGRE

Ny Super Tigre S 61K Ring. Endast
provkord (gér bral), 850:-.
0456-159 04. Fredrik

RENSNING!

Rampage 10, snabbmetanolbil med
radiostyrning och dragstart, ny
2.600:- - nu endast 1.400:-,

Stort flygplan med 6,5 cc motor, ett
sk funny plane, 1500 mm spv, 500

mm hég och 1200 mm l&ng, endast

1.000:-, 0382-109 73, Patrik.

JULKLAPPSTIPS

Serpent banbil 4WD med Hagel-
trimmad Picco inklusive komplett
startldda med startmotor och
glowdriver, 042-29 83 89 Henrik.

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

| UTFORSALJNING!

| eller

Tag siljer mina hobbyprylar till
teapriser. Byggsatser frin USA,
motorer av bl afabrikaten OS, Enya
och Quadra. Ex.: Superbyggsatsen
Nieuport 28C-1 frén Proctor och
OS-motorn Gemini 4 cycle twin.
Det mesta #r nytt, men nigra beg
firdiga nummer finns.
Propellrar, glodstift, klidsel och
mycket annat skall ocksd bort. Ring
08-82 20 71 eller siind adresserat +
5:- frankerat kuvert till Rolf Blom,
Framnisbacken 10111, 171 42 Solna
och jag skickar lista med priser.

DUBBELDACKARE HAWKER
Dubbedickare "Hawker” med OS
40RC endast provflugen - motorn
endast inkérd, 1.200:-.
Nybérjarmodell Bamnstormer, 1itt-
flugen med OS 10FSR + 2 vingar,
varav 1 med skevroder, 600:-.
Junior 100med OS 10FSR, 2 vingar,
varay 1 med skevroder, 600:-,
Eventuellt byte mot segelplan.
031-52 35 32 Peter.

MOTOR

08 40 FP med dimpare & spinner-
mutter. End kérd 2 tim. Pris 400:-
0760-610 60, Bjsm

| ELEKTROFLYG |

Plettenberg-motorer i
alla storlekar.
VM- & SM-segrare 1990.
0,4-2,0 hkr.
Begar prospekt.
0171-501 03

| Varbergs I
: Hobb yférmedling:
KOPER - BYTER

FORMEDLAR
RC flyg & bét

Aven I6rdag-séndag |
0340-333 81 I

|
|
|
I vardagar ki 19-21
|
|

HOBBYRUMSSTADNING!

! Citabria med OS 40FS och Hitec

720 med ackar. Fint skick, modell
ochmotor har flugitmax 10 ginger,
3.000:-; Chipmunk [6r 40-motor,
péborjat bygge, 400:-; Motorer OS
20FP fin, 300:-; O8 Max 20, 100:-
1 Cox 08,50:-.0431-805 91 Anders.

KOPES KOPES

DIVERSE
Enya 19X eller vevhus till dito:

Radio 35 mHz; Segelvinsch till M- |

bét. 0479-147 87. Anders

MOTORER
90 tvitakt eller 120 fyrtakt kipes.
011-14 20 89, Bjém.

SANDARE FOR SEGELFLYG
AM-sindare 27 Mhz lamplig for
segelflygplan (2-axlig spak).
042-29 83 39.

e, v r

| ' | VALKOMNA [T
1
p

IN! ]
~
SMFF-medlemmar
rad-annonserar

GRATIS

& firmor av olika slag
bara 25:-/rad! Bra val!?
S#nd manus ll
Modellflygnytt
Skonertgatan 12
302 42 Halmstad - eller

per telefax (035-14 86 87
. =

Modellflygnytts redaktion
dvs redaktionskatterna
Bella & Baloo, den gamble
samt Tryckfles-Nilsson ber
att fa tacka fér allt stéd
under 1990 - utan vilket
denna tidning inte hade
blivit till. Tacket riktas till
intresserade I3sare,
kampade fritidsskrivare
och -fotografer samt
positiva annonsdrer!
Vitillénskar alla ett

15]?; Gotit nytt

*

DACAP

Ett lattbyggt skalaliknande kulflygplan
for avkopplande RC-fiygning antingen
det giller rundflyg | sakia mak eller
langsamtluftakrobatik. Present. i AoH
1/90. Spv 158 cm,Mator 6,5 cc 2-takt,

Ritning pa tre ark 1523] 7215
Materialsats/travirke 559:- :
PAKETPRIS 649:-
Aven tillbehdr och motorer
AEROQ DESIGN
Lennan Olsson

Roddaregatan 1 + 281 54 Kristianstad
— (04412 53 80 kvallstid

NATANS HOBBY

(den lilla vinliga butiken

med det stora sortimentet)

utékar nu med modeller frin

FLAIR!

« Ar Du n6jesflygare?

« Gillar Du dubbel-
déckare?

* Kan Du ngja Dig med
semiskala?

Kontakta d4 snarast

NATANS HOBBY

430 24 Virs-Backa

0340-600 66 efter k1 1700

47
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GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB
Hjalmar Brantingsgatan 1
417 06 Géteborg
Telefon 031-22 40 56 & 22 98 31

DET MESTA
FOR RC!!

HALMSTAD

RC-anldggningar ' Byggsatser
Tillbehdr och balsa

Bilar: Carlsson och Challenger

Buggy:TT, Sigma och Carlsson

och &ven elektronikkomponenter

HUSKVARNA

HOFORS

PeAs ROTORBLAD

Allti trd f8r modellbyggare
Specialitet: AUTOGIROS &
rotorblad
Vingstéttor, profilhyvlade i furu
Roderlist, skevroderlist
Balsa, furu, plywood osv
Aterférsiljare antages
Prislistor mot dubbelt brevparte

Radio Control Center AB

GROSSIST MED DIREKTIMPORT
Radioanlaggningar, byggsatser &
motorer med kvalitet till rétt pris.
FRAN: Futaba, Pilot, Enya, Cox, HP

Bastksadress: Nyangsraden, Saito, IM, Fuji, AYK, MK, Aviomaodeili.

Tel:031/14 18 14, 14 46 14

o BALSA BI:$ ELEFTRONIK & HOBBY Gruvstugan, LAngnés, Hafors KONTOR
o BEKLADNADSMATERIAL AB Postadress: Kallarvagen 13, Gillesgatan 10, 561 32 Huskvarna
o BYGGSATSER Kungsgatan 20 035-12 40 70 5-810 10 Torsaker Ordertelefon 036-14 53 60
o LIM, LACK, etc 302 45 HALMSTAD Telefon: 0290-851 37 & 407 32 Oppet vard 8- 12, 13- 17
GOTEBORG KRISTIANSTAD KUNGSBACKA LANDSKRONA
e TIDLOSA RC-PLAN JLANDEF
B
Hugget’s Farg . 40BE
® Stor sortering i glasvév och
matta fran 20600 g 7
® Polyesterplast, gjutplast, Dera- (-] g
cane, Polyuretanskum 3 DeChpo stpeisd o
» Gelcote, 200 farger RITNINGAR + MATERIALSATSER MOLANDER HOBBY
® Epoxyplast och TILLBEHOR till RA ;l::l: K::meerigaard;n 232 . gg: 212 Engsgona
e . N S H rgatan £ = naskrona
] éterfbrsél}are tér Jotun, Sverige Stabil + Albatross * Solo - Limbo « X-gt Sortering fér alla hobbyentusiaster Telefon: 0418-178 85
® Aven postorder Dacapo nytt kulflygplan fir 6,5 co Alitid ratta
KATALOG
Butik: Linnégatan 32 A, mot 20:- | sedlar el postgiro 452 B0 68-2 Vﬁlkﬂmna!%gler ring! MOD?kEFI:YSO}gé;R' RIL
413 04 Goteborg AERODESIGN Vi skickar &iven mot postorder!

Lennart Olssen « Raddaregatan 1
291 54 Kristianstad « 044-12 53 B0 kvéllstid

RADIOANLAGGNINGAR
TILLBEHOR mm

KBA Lek & Hobby, Stdra Torggatan 7
434 01 KUNGSBACKA, Tel 0300-141 36

LIDKOPING

—Fbychobly,

Silverskjiidsgatan 7
531 00 Lidksping, telefon 0510-262 34

Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler: Tre Kronor

Radlo: Sanwa, Futaba
Motorer: Webra, OS, OPS

Stort sortiment | RC-bil och -flyg
POSTORDER
Oppel Ma-Fre 1530-1800, L&r 1000-1200

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linksping
Telafon 013-12 39 81

Modellflyg Modellbat Modellbil
Motorer - Radioanldggningar

Modelljdmvagar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentladdor - Tillbehor

LULEA

RC-SPECIALISTEN i NORR!

Matorer
® Futaba Radlo
Enya, Saite, HP Byggsats
Byggsatser: Pilot, Kate, SIG, RPM
Marutaka

Stort balsasortiment

Stor tillbehtrssida

Postordar, ingan egen katalog
Ring for information

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
05 » Enya » lrvine » Rossi

Multiplex « JR/Graupner - Futaba « Hitec
SIG - Kato « Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 + CHC-Butik

BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder « Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Stationsgatan 62 » 951 32 LULEA
0920-129 29 - 010-58 37 19
Oppel mandag-fredag 8-17 + RING GARNA!

Tel.0

Vattentornsvégen 12 951 61 Luled

Kép grejer fér Dig sjédlv, Dina modeller
eller Din kiubb!

Klubbar och skolor
faktureras -

ovriga leveranser sker
mot postidrskott
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SMFF:s expedition
Box 100 22

600 10 Norrkdping
Telefon 011-13 21 10

Forbundsmadrke, rockslagsmaérke 15:-
Férbundsmaérke, blazermérke 40:-
Slipskidmma med férbundsmaérke 25:-
Nyckelring med férbundsmérke 2:-

Modellflygmarke, brons

Modellflygmarke, silver | Endast till kiubbar 22:-

20:-
- prov skall avlﬁggas!J

Modellflygmadrke, guld 23:-
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5:-
SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
Tavlingsregler for olika FAl-klasser m fl, per st 10:-
Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
Domarhandledning F4AC, 89 ars regler 50:-
Handbok: "Att vara modellflygledare” 20:-
Handbok: "Modellflygets grunder” 20:-
Bokpaket: "Vi modellflyger”, 2 delar 20:-
AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 17:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
Byggplatta, 60 x 20 cm 20:-

Klddselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m?®, perark 4:50
T-shirt, fran EM 87 eller EM 88 40:-
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SUPER-LATTA HJUL

halva vikten av vanliga hjul!

Over 20 olika storlekar

Aven med -
® elekiromagnetiska bromsa
@ ventil '
: @ kullager _
N\ - @ navkapslar
' \
¢

Fraga Din aterforséljare om en

KAVAN-katalog

Aterférsiljare antages.

B N N NN N DN SN UM NN BN NN NN DN NN DN BN N N Sy
T f F PR R R R R R RN R RN R R E R ROREOF O

' mlNDENASTSTHASSE 56, 8500 NURNBERG 10, — GERMANY, TEL.: (0911) 364095, TELEX: 622312, TELEFAX: {48911} 364098
e r & o 0 P F 0 F B 0 B F R R 0 B J 0 BT B B B 0D 0 0 0D R N R

CESSNA 40

Trainer & sportmodell
Spv 1575 mm + 3-4 kanalers radio
For .35-45 2-takt « .40-.49 4-takt

CUSTOM CRUISER

Old Timer Trainer & sportmodell
Spv 1575 mm = 3-4 kanalers radio
For .25-35 2-takt « .35-.40 4-takt

| ROBIN TIARA HR 100

Kiassisk sport-skalamodell
Spv 1500 mm = 4 kanalers radio
Fér .40-50-motor

Finns dven hos fdljande hobbyaﬁarer‘

e e~ wms | Nalans Hobb
Hobbyhdman, Horrképing 011-13 10 30

Narkes Hobby-center, Fjugesta 0585203 02

A T e e SN N ST NN DD S G S S B BN Eoun e S S T NN D G S G

Sigtuna Hobby, Sigtuna 0760-505 55 Box 47 - 430 24 Véré-Backa - (vardagar 1000-1800, idrdagar 1000-1300)
Thylin-service, Luled 0920-129 29 Telefon 0340-600 66 - Telefax 0340-655 13
.hbrﬁ‘HObbY, L‘usda| 0651-141 49 S R S S S . S D G D D D SN A D B D S S S DO D S e
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MARUTAKA

HOLIDAY

En flygande “inkérningsbank” for .40-fyrtaktare eller en utmarkt
trainer f6r .25-.35-motorer. Mycket férarbetad byggsats med fint
stansade och profilsdgade delar. Modellen kan férses med
skevroder och klaff. Spannvidd 1560 mm. Langd 1105 mm.
Motor .40 fyrtakt eller .25-.35 tvataki. Radio 3-5 kanaler.

KVALITETSBYGGSATSER

FOR SAVAL NYBORJARE SOM PROFFS!

WY CURTISS P6E HAWK

Superbyggsats pa linjeren klassiker.
Mycket skalenlig. Fin férarbetning av
tramaterialet. Utmarkta flygegenskaper.
En drémmaskin! Spannvidd 1600 mm.

Motor .90 fyrtakt.

P-38 LIGHTNING

0 Valkant och intressant jakiflygplan fran
andra varldskriget. Spannvidd 1856 mm.
Motorer 2 x .40.

KVALITETSTILLBEHOR AV FORSTA KLASS
Tar Du Din hobby seriést - da tar Du TETTRA!

“@aeh————0%

BRANSLENALSFORLANGNING

G

SNABBKOPPLING
med 2 mm hal

MINILUFTFILTER
7,9, 12, 14 mm diam

NIPPELSATS
rak och bdjd AVGASFORLANGNING

8, 9 och 10 mm diameter
KULLED =

PELLEHBROTSCH o Y G
axeldiameter 6 - 8,5 mm e T ! 0
0 o = T
I 1 MODEL-CRAFT
\ E / RUNDELSGATAN 16

211 36 MALMO + TELEFON 040-714 35 « TELEFAX 040-12 97 05

WIRELINKAGE

FASTCLIPS
3 och 4 mm
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Calypso modell Mk2

e i | Hanno Prettners
_h : = kénda modell
Byggsatsen innehéller
Duraflexkropp, abacchi-
plankade cellplastvingar
med fardiga &ndstycken,
motorbockar, hjul, tank,
spinner, landningsstall,
linkar, skruvar mm.

e

Duraflex flottérer
fardigformade med monteringskit & roder av nylon (stall
ingar ej) Langd 950 mm Vikt 560 g. Fér modell 3,5 - 6,0 kg

RNAONMODEW snurror

“Super Sonic" "Super Sonic" 10" x 6"
Komposit-propeller trapropeller 11" x7,5°
50% nylon Hog kvalitet 12" x 6"

Bra pris 12" x 9"
Finns i f6ljande 13" x 6"
storlekar: 14" x 8"

15"x 7"

e - ® Rossi R 61 3+2 Rossi R 90, DF motor

_ : Kraftfull bakutbldsare som R 90/3 + 2 RV ABC 15 cc,
: varldsberémda glédstift levererar 2.35 Hk vid 5,98 Hk, 22.000 rpm
<> Lagerférs i samtliga modeller 17.500 rpm cod. 20.90/3 + 2
e \\

B\

Crusader F8J Cessna Cardinal

Tillverkad i glasfiber och komposit. Haller mycket god Det valkdanda och mycket prisvarda sportflygplanet med
finish, komplett med monteringsdetaljer, cockpit, stora utmérkta flygegenskaper. Byggsatsen innehdller
dekalark, ritning, flaktaggregat, motorbockar, luftdrivet, Duraflexkropp, abacciplankade cellplastvingar, land-
inféllbart landningsstall mm ningsstall, hjul, tank, spinner och mycket mycket mer.

ASSO PRODUKTER AB - N GRANGESBERGSGATAN 16 * 214 50 MALMO « TELEFON 040-866 55
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autorotation - lamplig motor 50-storlek

ProjektFakta AB
Box 2103 - 183 02 Tédby
Telefax 08-768 63 24

X_Ce ’ l & Ka It Lars Rosenqgvist Leif Nilsson Torbjom Karlsson Soders RC-Hobby P Eriksson Hans-Olow Carlsson
Leksaksmelropalen Kalmar Radio Flyg Klubb  Maima Hobby AB (Melab)  Folkungagatan 132C RG-Hobby Syd ELDE-Importen
5 “1H Halsovigen 29/Box 220 83 Sadra vagen 56/Box 4075  Mariedalsvigen 45 116 30 Stockhoim Jungmansgatan 1/Box 190  Tallstigen 9
aterfor. sal;ar € 2502 Heksingborg 390 04 Kalmar 217 45 Malms 08-43 67 87 27124 Ystad 311 41 Falkenberg
042-13 01 00 0480-616 94 040-31 01 08 0411-162 45 0346-845 80

Nérkes Hobbycenter Bo Johansson Chrrister Palmdah Gosta Naslund P-0 Gustafsson Pélle Kjells Lek & Hobby

Bivjessons Eftertridare Ingenjérsfirma Mitek Box 583 Umed Sldjd & Hobby Thylin Service RCM Hobby & Fritid S:a Hamngatan 20

Stefan Larsson Munksundsvégen 84 440 33 Harestad 802 50 Umed Stationsgatan 62 Box 96 452 00 Srimstad

Vastanby 35716 03 Fjugesta 941 42 Pited 0303-203 98 090-14 44 02 951 32 Luled 332 00 Gislaved 0526-114 20

0585-203 02 0911-689 07 fax 010-93 36 91 bil 0920-129 29 0371-111 50 0526-145 43 fax
0370-223 47 fax




Med Shuttle Z-serien pre-
Sh tt I z senterar HIROBO en mycket m
vélflygande helikopter som
" e ocksd lampar sig val for ny- 0 ”q " est ‘ 4

H l RD BD borjare. Jamfort med tidigare

Shuttle modeller &r Z-serien ~ SANWA Conquest FM4 4r en mycket prisvird radiostyr-
utrustad med det nya FZro-  ning fér flygande modeller. En modern konstruktion, FM-
torhuvudet, langre stjdartbom, langre viktade huvudrotor-  modulering och 35MHZ frekvensband borgar fér en siker
blad, mm. Den nya utrustningen ger bade béttre stabilitet  och driftsiker radio.
och forbéttrad aerobatic formdga! Shuttle Z finns i ménga Conquest FM4 &r ut-
versioner, vélj den version som passar Dig bast! rustad med reverse-
ring pa alla kanaler,
utslags-begrdnsning
pa tvd kanaler och le-
vereras med tre ser-
von, extra servoarmar -
och svensk instruk-
tion.

Conquest FM finns
ocksd i 6-kanalsut-
forande och i en 5-ka-
nals helikopterver-
sion. Conquest FM5
Heli ar ocksa utrustad -
med mix-funktion, °

Shuttle Z/0OS32FH, Ca.pris: 3420.- (Formonterad)

Shuttle Z/OS32FHX, Ca.pris: 3750.- (Formonterad)
Shuttle ZX/OS32FH, Ca.pris: 3998.- (Férmonterad) throttle hold, och idle *
Shuttle ZX/OS32FHX, Ca.pris: 4345.- (Férmonterad) up '

Shuttle ZX /byggsats, utan motor, Ca.pris : 2950.- Ca..prz's: 1495.- (EM4) m

Shuttle ZX innehdller ocksd 20 kullager och metallkoppling. Ca.pris: 1875.- (EM6)
O532FHX motorn dr utrustad med inbyggd startanordning. Ca.pris: 2150.- (Heli)

SANWA

Advanced Technology - since 1973

HOBBYKATALOGEN!!

Nu finns den i Din Lek- och Hobbybutik - HOBBYKATALOGEN - frén
Carrocar AB! Katalogen omfattar 168 sidor med det mesta Du behéver
for att framgangsrikt utéva Din favorithobby. Du kan kdpa katalogen
inedanstdende valsorterade Lek- och Hobbybutiker eller bestilla den
direkt fran oss. I nedanstdende butiker hittar Du ocksa mycket av
katalogens modeller och tillbehor! ;

Alvesta Lek & Hobby 0472-13750 Arvika Wikstrims RC Hobby 0570-18905 Borés Hobbex Butiken 033-171000,
JJ Hobby 033-101067 Falkiiping Sagolandet 0515-11100 Falun KB's RC Hobby 023-25866 Fjugesta Nirkes
Hobbycenter 0585-20302 Genarp Romele Elektronik-RC-Hobby Géivle Leksakshuset 026-103360 Giiteborg
Folke V Johansson 031-224056, Hobbycenter 031-126220, Lekfernman 031-156517 Hallunda Tumba Musik
& Hobby 0753-76900 Hallsherg Wennbergs Hobby 0582-15060 Helsinghorg Leksaks Metropolen 042-
130100 Higands Hobbyboden 042-349750 Jiinkiping Jutaholms Hobby 036-128777 Karlskrona
Corner 0455-17820 Karlskoga JK s Hobby 0586-58420 Karlstad Leksakshuset 054-110215 Kramfors
Masti 0612-15034 Kristianstad Havannamagasinet 044-110839 Lidkping Flyghobby 0510-26234
Link@ping Borgs Hobby 013-123981, Racing Hobby 013-123027 LuleéKringlan Hobby 0920-11711, RC
Elektronik & Hobby 0920-25861, Thylins Service 0920-12929 Malmi Bildelen 040-918484, Bosses
Hobby 040-291120, Melab 040-910108 Morrk@ping Lekhuset 011-188891 Rimho Ess-Ge
Modellhobby 0175-70690 Sigtuna Sigtuna Hobby 0760-50555 Skene Necanders Hobby 0320-
47077 Stenungsund Kenneth s Modellhobby 0303-88223 Stackhoelm Kungs Hobby 08-547077, 168 sidor hobby fir
Roffe’s Modellflyg 08-333044, Wentzels Hobby 08-217860 Stridmstad Kjells Lek & Hobby 0526- endast
11420 Siffle Hobbykillaren 053314594 Siderhamn Roger’s Hobby 0270-58126 Sodertilje 30 o
Hobby Fantasten 0755-14484 Tomelilla Everdds RC Hobby 0417-31338 Trollhéttan Leksaken :

0520-31133, Tubra Leksaker 0520-13545 Uddevalla Frimodigs Lek & hobby 0522-15177 Umea
Hobby Centrum 090-139590, Serviceboden 090-140929, SIdjd & Hobby 090-144402 Uppsala Modellhobby
018-120560 Varberg Hobby Elektronik 0340-80595 Vérnamo Bra Lek 0370-12132, Leksakshuset Ratke 0370-11189
Véisterds Aros Hobby & Lek 021-131060, Zetterlunds Lek & Hobby 021-131491 Vaistra Frilunda Toy s Leksaker
& Hobby 031-459401 Ystad RC Hobby Syd 0411-16245 irs_!mda LE Hobby 026-40918 Astorp Hobby & Data
042-54461 Almhult Linds Klader & Lek 0476-12838 Orebro Hakans Hobby Fritid 019-226613,
Hobbyteknik RC Bil 019-140735 Bstersund Korg Olles 063-110014

-

Finns i vilsorterade lek- och hobbybutiker.
Distribueras av:
Carrocar AB, Box 1211, 581 11 Linképing,

Tel 013-112224
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RITNINGAR FRAN 1940-1960
Skala 1:25 och friflyg

BYGGSATSER - MOTORER
BYGGMATERIAL mm

CENTO

C E TRUEDSSCN
FACK 541 - 200 10 MALMO
040-15 51 98 & 043-15 16 43

MALMS

>x« MODEL
[ﬂl/ﬁ?\ CRAFT

M g
g/

Tel: 040-714 35
Det mesta och det basta f8r RC-flyg,
-bil, -bét, tillbehér, modelljarnvég,
bilbanor mm.
0.5. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, Sigma, Master Airscrew,
Keil Kraft, X-acto, Powermax, Tettra,
Ishipla, Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

KVALITET+ TOPPRESTANDA
25-35-65-75-10.0-10.7-11.1-13.0-15 Dec
Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar. Service -Tuning

Svensk [ MODELLITENKNIK |
Chstributor ROLF HAGEL
Box 74 Ordertel. 040-446117
23040 Bara (17.00- 20.00)

i -
ELL-AIR:
RC ar modellen!

-

PRISLISTA mot adresserat och dubbel-
frankerat C5-kuvert!

Ritningar fran
BRIAN TAYLOR

POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom
0553-211 17 Postgiro 2297 20-8

KARBY

FRITID

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92
Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér, Futaba, Pilot,

Roffes modellflyg

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

==K

ORIGINALS
Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, 0.5, Quadra, Kawasaki

Modeliflyg — bat — bil
Radioanldggningar

OXELOSUND SIGTUNA SKELLEFTEA T Stockholm
ALLT FOR Fredriksbergsvagen 14, 183 00 Sigtuna CDbby
MODELLHOBBYN Telafon 0760-505 55 A N\UEU\J
Bétar med méanga tillbehér = Box 8153, 104 20 Stockhaol
Specialitet RC-flyg fran bl a SIG, Modelhob, Filat, o RC-flyg -bil -bét & tillbehér Butikcgipersgalan 25 T 0B.54 84 55
P Premier %alsa och FLAIR o RC-anlaggningar: JR : Fax 08-739 04 90
Motarer OS, HP, Super Tigre, Irvine m fi Oppet: man-fre 12-18, 16r 11-14
LINFLYG Reservdelar il G-Mark och Cox 4 :I'I‘;:::‘r Mggi%?bra i
Elmotarer fir flyg och batar LU, N -Te * *
pr— RC: Sanwa, Futaba, Challenger m f| Veco, Picco BOC‘,KER TIDNIN,GAH
Ritningar frén Dennis Bryant (ELITE) o Rassrvdalar RITNINGAR
W och Bo Gardstad Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
EEErare Pollardrér & Maxiadvinschar och massor KOPER & SALJER Antikvariska bocker
N\l / med andra tillbehr och material Udda och ovanliga plastmodeller
F Prislista mot dubbelt svarsporto CYKEL & HOBBY NYHETSSERVICE:
i Oppet vard 16-18; (Stangt onsd) lord 10-15, i
TRADGARDSGATAN 108 613 00 OXELOSUND Gvriga dagar telefonsvarare. Norrahammarsgatan 5 0910 190 05 e il s S
STOCKHOLM STOCKHOLM TROLLHATTAN

MERENEEE

LEKSAKER HOBBYARTIKLAR
TRESTADS LEDANDE
HOBBYAFFAR
xBIL *FLYG

* BAT *TAG

UMEA

Allt inom radiostyrd hobby.
Byggmaterial, tillbehér,
motorer, glédstift, ackar.

Nu dven modeller fran Flair

Box 47 430 24 Varébacka
Telefon 0340-600 66 eft 1700

Enya, OS mm. 5 >
CB-spinner och kvartskala- Drottninggatan 41 (Box B8) Grubbevégen 63, 902 50 UMEA
KONTOKORT TAGES. tillbehdr Macs Product 461,22 Trolitian 810320-135.45 Tel 090-14 44 02.
Postorder | Arkaden vid torget
VARBERG VASTERAS OREBRO RIDDARHYTTAN - SKARA
CENTER
MODELLFLYG- Vi har NYBORJARMODELLERNA
HOB.BY T & "Go-Up” stavmodeller
. Specialaffar for & "Sparven"
Byggsats  Nirskala FLAIR & M & “"Knarren"
odellfl
David Boddington = ; vg & "Electric-Line" - linflyg
Oldtimer  Ben Buckle & Ptokit RC-anlaggningar . byggsatser fied elmotor
Motorer  Gldd Irvine, Laser & MVVS tillbehdr . motorer . bilar . batar é Kiubbfé
Diesel Kunmar, Mills, : s Klubbférpackningar
Silver Swallow & MVVS Gummirep (BOI’]SSSOH-!GEBt)
Brénsle  Diesel och glad Postldda 45557, 705 90 Orebro

Besdksadress Karsta O, Hovsta
Tel 019-22 62 90, 22 70 22

GRIMSO - 770 31 RIDDARHYTTAN
TELEFON 0581-920 01 - 920 72
0511-730 40

Sveriges Modellflygférbun

Sveriges Modellflygfdrbund bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda personer som medlemmar.

Fiarbundsordidrande Sekreterare
Bangt-Erik Sédarstrém Henning Andréasson
Rullstensvagen 17 Tuborgsgatan 18 Ii
616 00 Aby 217 41 Malms

Telefon 011-665 58 bost
011-15 40 00 arb
Telefax 011-23 83 08

Telefon 040-91 58 42

Vice forbundsordfdrande  Kasadr

Lennarth Larsson Johan Bagge

Kristinebergsvagen 17 Lokegatan 24

183 44 Taby 602 36 Norrkoping

Telefon 0762-502 65bost  Telefon 011-13 36 47 bost
08-71337 91 arb 011-1813 86 arb

Suppleant

Roland Allberg

Adjutantsvagen 6

834 00 Brunflo

Telefon 063-217 00 bost
063-15 1567 arb

852 85 Sundsvall
Telefon 060-50 11 84 bost
060-15 10 00 arb

Ledamot Grenchef Radioflyg

Gunnar Eriksson Hanns Flyckt

Ostra Parkgatan 26 Akershultsvagen 2

951 36 Luled 564 00 Bankeryd

Telefon 0920-239 26 bost Telefon 036-721 10 bost

Telefax 0920-228 87 fvb 036-19 96 00 arb
010-36 33 83 bil

Grenchef Friflyg ForHagsansvarig och

Johan Bagge Expeditionsfirestindare

Lokegatan 24 Bo Hallgren

602 36 Norrkdping Box 30

Telefon 011-133647 bost 618 00 Kolméarden

011-1313 86 arb

Telefon 011-925 97




nytt

modellflyg

e 8
o

virldens stérsta tillverkare av radiostyrning

E o

CONQUEST
35 Mhz FM
2.860:-
6-kanals
sidndare
mottagare R118
4 servo S148
ackar & laddare

ATTACK 2:a
27 Mhz AM
650:-

2-kanals sindare
mottagare R102
2 servo 5148
batterihallare

MEGATECH
27 Mhz AM
950:-

2-kanals
raltsindare
mottagare R102
2 servo 5148
batterihdllare

ATTACK 4:a
40 Mhz AM
1.350:-

4-kanals sdndare
mottagare R114
3 servo S148
batterihallare

== FP-S9302

e 849:-
Hogprestandaservo
med coreless motor.
Data: 0,19 sek/60°
7,2 kg/cm

40,5 x 20 x 39,5 mm

FP-G155

1.234:-

Gyro for el-
helikopter (EP)

Vikt 25,6 gram

32 x 27,4 x 24,7 mm

FP-MC114H

788:-

Fartreglage for el-
helikopter (EP)

Data: Utan
bromsfunktion,

max 200A, 6,0-9,6V
30,8 x36x 15,3 mm

minicars

modellhobbygrossisten

Fraga efter vara produkter i "Din" butik.

Bergsbrunnagatan 18 « 753 23 Uppsala - 018:11 20 15

minicars

modellhobbygrossisten
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Hakansson




