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DAGS FOR EN
CONCEPT 60
HELIKOPTER !

KKyOSHO

HE FINEST RADIO CONTROL MODELS

Kyosho & MrTayo, namnen bakom den berdmda Concept helikoptern.

Nu har Mr Tayo gjort det igen! Tillsammans med
teknikerna hos Kyosho har han konstruerat en
Concept i 60-storlek som vi tror kommer av
revolutionera marknaden pd samma sétt som
Concept 30 gjorde i sin klass for ndgra dr sedan.,
Du kan redan nu se den i de flesta CHC-butiker
men Du far tyvarr véinta med att kdpa Ditt eget
exemplar till mitten av maj. Ring till Slotcar pé tel
08 - 618 92 20 foér besked om nérmaste butik
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1) ta radioflygcertifikat

2) ta segelflygcettifikat

3) ta helikoptercertifikat

4) varva juniormedlemmar

Model-Craft, Hobbyborgen och Kyosho hjidlper
oss i var strdvan att blir flera, béttre och starkare!

J L

vinn

D TS
1) OS-48 fyrtaktare

2) 0OS-48 fyrtaktare

3) Concept EP helikopter
4) OS-48 fyrtaktare

vy

Vid forsta dragningen i Radioflygcerti-

fikatlotteriet vann Kenneth Lundgren, Kar- % 2 ’_& B f‘% B
ringstigen 13027,444 96 Odsmal en O.S 48,

skiinkt av Model-Craft!

l I'-------——_----l -‘I
| Model Craftoch0.S. |_ " | ™= | Slotcar/Kyosho bjuder |
: stottar segel- & f : paEPConcepti :
| motorcertifikatkampanj! 1 | helikoptercertkampanj I
| Fortredjedretifoljdkorvimed | tar hon/han i lotteriet. Infor- | | Detir et fint pris, som SMFF/ | terflygare i Sverige - annu! - s |

I propaganda for ett sdkrare | mationsmateriel om RC-cert-

I PREK kan stimulera helikop- | chansen ér stor, att just Du blir I

radioflyg genomkampanjen"Ta | proven bestiller Du direkt frn terflygarna med. Slotcar/Kyo- | denlycklige vinnaren. Concept
I et RC-certifikat". Gunnar PREK Eriksson. I sho pusharmedenConceptEP- | EP-helikoptern kan Du flyga I
I Model-Craft & OS stttar med I helikopter. Den fina och an- | med t o m inne i vardagsrum- |
fina priser SMFF:s kampanj | Har Du nigra frigor eller fun- norlunda maskinen utgor prisi | met - om Du nu har sddana |

dvenidr. Enfin OS-484-taktare

deringar kring certifikatkam-
I lottas ut for varje 200-omgéng

panjen kontakta Gunnar, som

i helikoptercert-lotteriet.

bojelser. 1
For att vinna den, ska Dutom

Gunnar Eriksson halleri denna

I godkinda certifikatprov ! stiller upp. I november (anmilanavstimplad | kampanj. Har Du fragor och |
Forutom certifikat erhdller fly- | senast 1 december!) haavlagt | funderingar - skriv eller ring

I garen en gulbla certifikatvimpel Gunnar Eriksson, I helikoptercertifikat-proven - | honom. Han stiller upp och I
for sandaren, ett speciellt cer- |  O.Parkgat 26,951 36 Luled. samt ha tur vid lottningen. medverkar till 6kad sikerhet

I tifikatkort - och dessutom del- Telefon 0920-23926 (bostad) i

A\ & B B N B B _§ F B B B B B B B N F B ¥/

I Det dringenuppsjopdhelikop- ' bland véra helikopterflygare.
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: Model Craftoch O.S. stéttar svenskjuniorvarvning! :
( N
| n Vérvar Du en ny medlem, s | det 4r inga "16sa" medlemmar,
: Vdrva en ny medlem under 26 ar deltar Du automatiskt i &rets | som vi pa det har sitiet fir in |
i vi i intl vérvningslotteri. landetsklubbaroch SMFF. Alla
| sd deltar Du i Va_rv "{"Qs"’"e’ et Fyllinvarvningsblankettensom | medlemmar blir pA det viset
- ~ Dufar 1 lott fér varje ny junior (under' 26 ar) fanns i férra numret av Mo- | snabbt aktiva medlemmar. Alla
Anvdnd vdarvningsblanketten som finns i dellflygnytt (Dukankopieraden | nya medlemmar, som anmals i
Modeliflygnytts mittuppslag i nr 1/1991! vid behov). Skriv dit namnen | samband med virvningskam-
pé dem, som vill bli mpdlem i | panjen férModellﬂygnyttdjrekp
OBSERVERA Endast vérvaren deltar i lotteriet! | nklubbochSMFF.Skrivocksd | Han/hon tas upp pé den datali-
dit Ditt eget namn, Din klubb. | sta, som sinds till Er i klubben
Lottning verkstills sa snart den nye mediemmen Avenenklubbkan varavirva- | for godkénnande. Direfter fol-
L anmiilts till en klubb. Vinsterna utsénds per post. 1‘3; Eﬁ%eltar}(al;lgbemlogeng. Jerre%lstrennlgochavglftsbetal-
C— ; . @ ihardvenidrlagtuppdetsi, | ning den vanliga rutinen.
I Varvningsperioder att virvaren iklader sig ett 5 :
I Januari - mars - dragning i april "fadder"-ansvar for den nya | Ut o€h virva och vinn
April- Maj -+ dragning | juni medlemmen, vilketinnebér,att | en vardefull 0S-40 FS!
: Juni-augusti « dragning i september \ i
September - oktober - dragning i novenber Vichines ittaler 1991 meiiod . ;
g s . , period januari-mars:
| November - December - dragning i januari 1992 Jo Wallman, Palmgatan 13, 703 63 Orebro » T063 RFK Ikaros |

John Hagedahl, Kruthusbacken 80A 171 68 Solna » B256 Solna MSK |

‘-----_--_------—----_--------------—-_-_'
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LAT SMFF SYNAS!

Utnyttja SMFF:s erbjudande att f4 eget mirke pa
vindoveraller till klubbens medlemmar.

Vi har satsat pa praktiska saker med hog kvalitet.
Produkterna kommer frén en av landets storsta
leverantorer av sport- och fritidsklider.

L&t SMFF synas i fler av klubbens aktiviteter.
Varfor inte anvinda en viska eller ett badlakan som
"morot" vid medlemsvirvning, som lotteri- eller
tdvlingsvinster.

Naturligtvis giller erbjudandet dven vAra distrikt.
Tink er en OMF- eller en SKMFF-overall.

LAt oss hjélpas &t att sprida SMFF!

FODRAD LATTVIKTSOVERALL
Helfodrad, tvadelad overall. Jackan har l&ng
dragkjedja och stickade muddar p3 #rmarna.
Byxan har sidfickor, resdr och dragsko i midjan,
stickade muddar med dragkjedja i benen.

Trycket har samma fdrg som overallen.
33-1115 rod/vit
33-1116 bla/vit

33-1117 gron/vit 415' =/st

SPORTBAG 50x28x25 cm
Viiska med flera fack i oxfordnylon.

16-1221 bli, 16-1222 rod 82/t
FLYGAR-CAP

Mossa i bomullspoplin, reglerbar storlek.
Tryck i marin resp. vitt

17-1080 vit, 17-1082 marin =~ 42:-/s

BADLAKAN 75x140 cm
Vit 100% bomullsfrotté
Marinblétt tryck

23-1005 vitt 64

Kontakta din klubbledning snarast s3 ni kan samordna klubbens bestillning. Bestillningskuponger har
distribuerats till samtliga klubbar genom SMFF:s minadsmeddelande. Dir finns dven uppgift om vart ni
vénder er med frigor, mgjligheter att se prov m.m.

En annons frin PREK i kampanjen "LAT SMFF SYNAS" o
5
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Fantastiskt Fin Fyrtaktare Fran
Fjarran Fabrik - SAITO FA-60T

Vihar tidigare - i Modellflygnytt
nr 6/1988 - spanat in nigra av
SAITO-fabrikens fantastiska
fyrtaktsmotorer. Nu har vi fitt tva
nyatill test: SATTOFA-60T (som
avhandlas i detta nummer) och
SAITOFA-120DP, som vi testar
i néista nummer av tidningen.
BAdamotorerna har stillts till vart
forfogande av RCM Hobby &
Fritid AB i Gislaved, som impor-
terar SAITO:s hela fyrtakts-
program.

Den japanska SAITO-fabriken
har specialiserat sig pd fyr-
taktsmotorer och tillverkar cirka
30 olika modeller. Diremot gor
fabriken inga tvAtaktare, utan
overlater den nischen 4r andra
fabrikanter. Férutom fyrtakts-
modellmotorer tillverkar man
dven modelldngmaskiner med
tillbehér - pannor och briannare
samt fantastiskt fantasieggande

modellbitar, som matchar ang-
maskinsprogrammet.

Vad ségs om "Delta Queen" - en
Mississippihjul&ngare pa dryga
metern? Det finns dven bogser-
batar och krigsfartyg pa pro-
grammet. Mig veterligen finnsdet
ingen som importerar dessa bitar
till Sverige, men Paul Anderssen
pARCM-Hobby & Fritid lovaratt
hjélpatill med attskaffahembétar
och dngmaskiner till hugade spe-
kulanter.

Till SAITO-fabrikens mer spek-
takuldra motorer hér bl a boxer-
och stjgrnmotorer. Hir skall vi ta
oss en titt pa vérldens for nérva-
rande minsta serieproducerade
boxer - SAITO FA-60T - som
kom i handeln forra ret.

Rent generellt dr det hir en
tvicylindrig fyrtakts boxermotor
pa 10 cm® med en férgasare och
en kam, som via stétstinger pa-

verkar fyra (tvi pA varjecylinder)
toppventiler.

Foratt minska motorvibrationer-
nardrsigkolvamasamtidigtt var
sitt hall, dvs antingen mot eller
frinvarann,sompitexenBMW-
motorcykelmotor. Detta astad-
koms genom en helvevaxel med
tvd vevtappar och dubbla vev-
sldngar. Dettatillverkningsstt ir
fordyrande f6r produktionen, men
klart att féredra, da vibrationerna
blirminimala néir motorn 4riging.
De tidigare SAITO-boxertwin-
armna FA-80 och FA-90 anvinde
sig av den billigare konstruk-
tionsvarianten med en enkel
vevtapp pé vevaxeln och ddirmed
foljde hogre vibrationsnivéer.
Motom irmycketskalalik och bor
passa vil i en skala eller sport-
kiirra. Fabriken rekommenderar
att man anvinder motorn till
skalamodeller med 30-50 dm?

vingyta och med en vikt pd 2,5 -
3,5kg. Dvs ett plan avsett for en
40 tvataktsmotor 4r som klippt
och skuret for denna fina lilla
boxermotor.

Vevhus

Vevhuset i aluminium #r ihop-
gjutet med kamhuset och
frontboxen samt fisten f6r mo-
torbocken. Vevhuset sdvil som
Ovriga yttre gjutna motordelar ér
vackert grimatt.

Cylindrar

Cylindrama r var for sig gjutna
iett stycke dvs utan separat topp-
lock och med inkrympta mis-
singsfoder som kromats p4 insi-
dan (ABC). Ventilstyming och
sdten dr som oftast brukligt i
modellmotorsammanhang gjorda
i ett stycke brons, som sedan
krympts fast i toppen. Detta ir
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SAITO FA-60 TABC

Tvacylindrig, fyrtakts boxermotor
med en férgasare och en kamaxel.

Slaglangd 19,0 mm
Cylinderdiameter 21,0 mm
Vikt 430 gram
Bredd 6ver ventilkaporna cirka 16 cm
Lamplig propeller 11x73/4-13x6
Vevaxellager front 8 x 20 mm
(samtliga kapslade bak 12 x 24 mm
i bada &ndar!) i baklocket, 2 st 15 x 24 mm
Kamlager fram 5§x11 mm

bak 8 x 14 mm
Vevtapp 8,5mm @
Kolvbult 5,0mm @
Pris . inkl allt 3.795:-

T v: Tvd bilder med SAITO FA-60T utan motorfdste och choke.
T h: smd bilderna fr v: Ventilvipparmarna; vevhuset;

ldnga bilden: forgasarenheten.

Nertill fr v: Motorn med kdan till kamaxeldreven avplockad, kolv
& vevstakar; kamaxeln; vevaxeln; ventil, vipparm och sttstdng

naturligtvis en forenkling i till-
verkningsprocessen, men som
alltid: ju enklare, dess bittre!
Enannan férenkling somanvénds
iden hiir SAITO-motorn liksom
i manga andra modellmotorer 4r
anvindandet av histskoformade
ventilknaster till skillnad mot
praxis bland stora motorer med
delade halvméaneformade knas-
ter. Ytterligare en forenkling dr
SAITO-motorernas avsaknad av
separata topplock, vilket gor att
cylindern blir l4ttare, far storre
kylyta samt blir absolut gastiit.
Nackdelen &r det hogre reserv-
delspris dgaren far betala i hén-
delseav enkrasch - eftersom man
ju fér betala for savil topp, cylin-
der samt foder.
Forbrénningsrummetér utformat
enligt senaste tekniska land-
vinningarna, dvs badkarsformat.
Japanerna, som dlskarmingaoch
langa férkortningar, kallar det
hela for SSCC (Side Squish
Combustion Chamber). Fordelen
med ett vdlutformat forbrén-
ningsrum #r bl a att man fir en
korrekt kontroll av flamfronten
samt att motorns férméga att gi
hyfsat pa daligt bréinsle 6kar.
Den tidigare dominerande "hemi

head"-typen av forbrénningsrum
(hemisfédrutformat) r nu helt ute
i moderna motorkonstruktioner.
Detta skall inte forvixlas med
SAITO:s bendmning av sina ‘cy-
lindrar/topplock i en enhet' som
kallas f6r hemi head de med.

Vevaxel
Vevaxelnirtillverkadiettstycke
krommolybdenstél och ir hela
122,5 mm l&ng, Det &r tillverkad
med tvi vevtappar och dubbla
balanser. Dettagorattcylindrarna
blirndgot forskjutnaiforhillande
till varandra. Det 4r ett dyrt till-
verkningsforfarande, menklartatt
foredra, d& de fram- och Aterga-
ende delarna vil balanserar ut
varandra f6r en mjuk och vibra-
tionsfri motorgang.

Vevaxeln 4r upphingd i front-
boxenstvikullager samtidubbel
kullageribaklocket. Detinnebir,
att vevaxeln &r lagrad i hela fyra
stycken kullager!

En slitsad missingskona héller
medbringaren pa plats och dubbla
muttrar laser fast propellern.

Kam, stotstinger, ventiler
Kamaxeln drivs av vevaxeln via
kugghjul. Ett mellanhjul gor att

kamaxel och vevaxel snurrar at
samma héll. Samtliga kugghjul
samt kam och vevaxel 4r lagrade
ikapslade kullager s att motorn
innehdller hela sju kullager.
Kamaxeln - lagrad i tvi kapslade
kullager - har tvAkamnockar som
paverkar de fyra stitstingema.
Den 4r ihopskruvad med en lang
genomgéende skruv och mutter,
dir skruven utgér de tva lag-
ringspunkternas fram- och bak-
del. Ventillyftarna &r av 4 mm @
stdl och lagrade i brons. Ett hil
mellan vevhus och kamhus for-
ser kam + lager med smérjning.
Stétstéingemna 4r 2 mm i @ och
avsmalnande uppét till 1,5 mm.
Ventilerna&r 23 mmhégaochhar
2,5mm tjocka spindlar, Ventil-
tallrikarna 4r 8 mm i @.
Ventilmekanismen ticks av
kromade ventilkdpor och efter-
som ventilkApornas maste tas av
daoch dAfor ventiljustering, s 4r
detmdssingsinsatser i topplocket
for skruvarna, som haller fast
ventilkdporna. Aven glodstifts-
géingan 4rimissing - detkallar vi
kvalitets-tinkande!

Kolv och vevstake
Kolvama #r gjorda i aluminium-

legering med hog kiselhalt. De ser
mycketmoderna utmed sinalaga
mantlar och uttag foér vev-
sldngarna. En kolvring skoter
tdtningen trots att motorn 4r av
ABC-typ. DenihAligakolvbulten
r flytande med tjocka teflon-
dndskydd. Vevstakarnair delade
i stordndan och férsedda med
oljehdl i bida 4ndar.

Tillbehor

Motorn levereras med glodstift,
avgasror, motorbock, verktygoch
glodstromsanslutningar samt in-
struktionsblad pé engelska.

Sammanfattning
Det hir dr en mycket vacker och
skalalik motor, som #r sunt kon-
struerad .och med ett kva-
litetstéinkande in i minsta detalj.
Vad vintar Ni pa? Sattigdng och
bygg den dir Piper Cuben, som
Ni alltid har drémt om. Nu 4r
motorn hér!

Text & foto: Conny Aquist

Importér

RCM Hobby & Fritid AB
Box 96, 332 00 Gislaved
0371-111 50
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Fakta

Rotordiameter 1500 mm
Motor .60
Flygvikt, cirka 44kg
Cirkapris 6.390:-

Distributor: Slotcar AB

\

T v: Concept-helikoptern och
HiTec helikopter-radion - bdda
frdn Slotcar AB. Kabinen dr
tillverkad i en mycket hdllbar
plast.

T h: En illustration ur den
utforliga "steg-for-steg"-
instruktionen.

Rotorhuvudets ovre del bort-
monterad. Med balansvikterna
pd halva balansstdngen flyger
helikoptern F3C-programmet
utan att man behvoer ha stora
utslag pd swach-plattan

Ulf Johansson testar Concept 60

Efter mangas véntan kom 60-
versionen av Kyosho's Concept-
helikopter. Det4r inte ovanligtatt
helikoptertillverkarna lovar lite
for mycket, nir det giller leve-
ranserna. Ofta strular det till sig
strax fore utlovad leveransdag.
Forre vérldsmistaren Shigetadu
Taya,Japan, har ater utvecklaten
helikopter, som héller h6g klass.
Den ér i stora drag en forstoring
av Concept 30:an.

Helikoptern 4r gjord néstan helti
plast,dvsglasfiberarmerad nylon.
Allarérliga delar (utom ett fatal)
4r kullagrade. Det finns dock sk
F3C-satser att komplettera med,
omman vill haalltkullagrat. (F3C
4r alltsi det internationella tév-
lingsprogrammet & -regler fér
helikopter)

Byggsatsen
Concept 60-satsen 4r uppbyggd
p& samma sitt som de flesta an-

dra p4 marknaden. Den innehal-
ler ettantal numrerade plastpasar
med byggdetaljer, som hor till-
samman, plusde strre detaljerna:
huv, stjdrtbom, rotorblad mm.
Enriktillustrerad "steg-for-steg"'-
byggbeskrivning pi engelska
medf6ljer. Den omfattar bland
annatdetaljerade sprangskisser pA
allt med angivna artikelnummer.
Aven bilder och nummer p4 "op-
tion"-delar (dvs extra tillbehor)
finns med. Bilderna 4r s& tydliga,
attmankan férmodligenkan sétta
ihop helikoptern utan att behéva
l4sa ett enda ord!

Mekaniken

Ramen #r uppbyggd i tva halvor
- vinster och hoger. Men ocksa i
en dver- och en underdel.
Idenundre delen fists landstillet
och i den &vre sitter viixeln och
motorn i ett littmetallfdste, dar
dvenrotoraxeln har sin nedre lag-

ring. Stora rotoraxeldrevet sitter
inkapslat skyddat mot grus och
damm. I det stora drevet sitter
autorotationslagretsom var nigot
underdimensionerat och inte
klarade pafrestningarna. (Kyosho
skickar gratisuten ny centrumdel
med autorotationslagret - Slotcar
vidarebefodrar till dgare av 60-
Concepten).

Radion sitts in i férberedda plat-
ser for servon, gyroochmottagare
i en vertikalt stiende ram. Samt-
liga ramdelar 4r av plast och
skruvas ihop med skruvar och
sexkantsror, som samtidigt fung-
erar som muttrar. Detdrpaett fital
stillen, ddr man skruvar direkt i
plasten.

Motor

Jag valde en OS 61 SFH, ABC -
en motor, dir utblaset sitter t
sidan. En "sidutblisare" 4r ett
"maste" p& grund av helikopterns

konstruktion.

Kyosho rekommenderar f6r 6v-
rigt OS 61 SFH, Enya 60XF-4H,
YS 61 FSH, men dven Super
Tigre och Rossi skall passa.
Motorn sitter monterad inver-
terad. P4 vevaxeln sitter kopp-
lingen med drev och kylflakt med
metallstartkona. For att allt detta
skall fa plats pd axeln monterar
man bort den stora brickan (med-
bringaren) som den "vanliga"
propellern skruvas mot. P4 vissa
motorer sitter medbringaren hért,
Anvind d en avdragare {6r att
lossaden. Dock géller detta ej for
OS-motorn.

Kopplingen & kylflakt

Kopplingeniravmetalloch gjord
i ett stycke. Den skruvas in pa
motoraxeln med den kullagrade
kopplingsklockan innanfér. Den
konstruktionen medfor att man
mastebestillaen visskoppling till
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den motor man valt (olika
gingor). Kopplingen &r alltsé ett
tillbehdr och levereras ej med i
byggsatsen. Framfor kopplingen
monteras kylflikten och det hela
dras fast HART med motorns
originalmutter. Véxeldrevenérav
plastutomett,som ¢verfor kraften
till huvudrotordrevet, som 4r av
metall. Kuggarna i dreven &r
kraftigaoch fortroendeingivande.
Ett visst transmissionsljud fanns
i borjan av ink6mingen, men 4r
nistan helt borta efter 2 timmars
koming. Folj byggbeskriv-
ningens anvisning ochkontrollera
huvudrotordrevets spel upp och
ner pa rotoraxeln. Skimsbrickor
finnsibyggsatsen for justeringav
spelet. Om spelet ar for stort finns
det stor risk for att kuggar pd
dreven skadas.

Rotorhuvudet

P4 Concept-helikoptrarna 4r
rotorbladen individuellt flap-
pande upp/ned. Dérfor kan
stabbstAngen sitta i samma plan
som rotorbladen. Rotorhuvudetér
av samma plast som ramen.

Bladhdllarna #r lagrade med
varsina tvd kullager och ett
trycklager.

Rotorbladen

Laminerade standard-triblad &r
med i byggsatsen, men Kyosho
rekommenderaren hdrdare typav
triblad - (High Grade) - om Du
skallkdéramed hogrerotorvarvtal
(6ver 1600 varv/minut, somkrévs
om Du skall flyga avancerat och
hart). Bigge typerna av blad har
blystinger som skall epoxy-
limmasiniframkantenpdbladen.
Bekladnadsmaterialet &r krymp-
slang, vilket 4r tillrdckligt for en
nyboérjare. Jag rekommenderar
dock sjilvhiftande plast f6r den
lite mer drivna helikopterpiloten.
(Se nista sida!) Risken ér att
krympslangen slépper lite frin
bladet och en annan "profil" upp-
stdr med forsdmrade flygegen-
skaper som foljd.

Om man krympvérmer med
varmluftpistol, finns risk for ska-
dorpaplasten (hal uppstér). Varm
Angafrinkaffepannaeller hirtork
rekommenderas. Jag provade

dven andra rotorblad (dock ej
Kyosho's) - av plast och trd med
mindrerotordiameter. Resultatet
blev inte lyckat. Flygegenska-
pema forsdmrades. Men vill man
prova s passar rotorblad till bl a
Kalt-helikopterama, tjockleken
pA fastet skall vara 12 mm.

Stjirtrotorn & fena

Stjartrotordrivningen dristandard
en 2 mm pianotrdd, lagrad i 3 st
plastbussningar i stjartbommen.
Pianotriden dr framtill bojdi fyr-
kant, som passariett spar pAdriv-
axeln i mekaniken. Dirfor dr det
enkelt att montera av stjirt-
bommen fr&n mekaniken. Stjart-
rotorvixeln dr uppbyggd av 2
plastvinkeldrev, som sitter pa
kullagrade axlar. Vixelhuset 4r i
tva halvor och skruvas ihop runt
stjairtbommen. Fenan och stabili-
satorn &r ihdliga och tillverkade
av en seg plast (nylon).

Kabinen

Kabinen-itvadelar, vit, seg plast
héller for sméllar. Rutan - rokfir-
gad, genomskinlig plast - klipps
ut ldngs en ingjuten linje . Deka-

COMCEPT G

modellflyg

ler for "utsmyckning" finns med.

Extra tillbehor

Helikoptern 4r en fullfjadrad
tavlingshelikopter samtidigt som
den &r utmarkt som nybdrjar-
modell. Med "High Grade"-blad
klddda med sjilvhiftande plast
flygerden F3C-programmetmed
vl godkint resultat.

Verktyg
Ett set med stjarnskruvmejslar,
skruvmejslar och muttermejslar
behovs, d& man anvinder sig av
sm4 stjarnskruvar i byggsatsen.
Clas Ohlsoneller Biltema harbra
verktygsset f6r 65-70 kronor.
Ulf Johansson
Nedre raden fr v:
Ljudddmparen ddampar effektivt
motorn. En ack-varnare (pilen)
dr bra att ha. Dd vet Du ndr det
dr dags att avbryta flygningen.
Motorn dr inverterad, men inga
startsvdrigheter har visat sig.
Fenan dr ihdlig och gjord i en
mycket seg plast.
Concept 60 var stabil att hovra
trots det bldsiga vddret!




Nir detta skrivs 4r vimitti virens
tivlingssisong for linflygarna. Vi
kan dessutom notera stora
svenska framgéingar i internatio-
nella lintdvlingar.

Det borjade redan 11-12 maj, d4
Lars-Erik Johansson frdn Vésby
MFblev finsk méstarei6ppnaFM
i Helsingfors. Det blev for dvrigt
dubbeltsvenskti toppen, eftersom
Lars-Eriks klubbkamrat Mats
Bejhem belade andraplatsen.

Limfjordsframgdngar!
Framgéngamna fortsatte sedan i
Limfjordstivlingen i Danmark i
pingsthelgen. DAblevdetsvenska
segrar i alla FAI-klasserna. Ett
gottresultat med tanke p att det
var deltagare frin atta nationer,
som stéllde upp dir.

I'F2A speed segrade Per Stjerne-
sund frdn Visteras pa fina 282,8
km/timme.

I F2B stunt stod Ove Andersson
ienklassforsig. Som vanligt skall
mankansketilldgga. Han vann pa
4.204 poing och hans segermar-
ginal var dryga 600 poing.

I F2C Teamracing blev det en
verklig overraskningsseger, da
det nykomponerade teamet Per
Stjernesund, Visteras och Hikan
Ostman, Visby, segrade.

Inte bara Per blev dubbelsegrare
iLimfjordstivlingen - iven Hans
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| Lindansenéren ungdomstiv-
I ling f6r nésta generations lin-
flygare. Den startades 1986
I och genomfors arligen.
| Tévlingsprogrammet &r en
i avkortad del av semistuntpro-
grammet - linflygets konst-
| flyggren F2B.
I Tivlingen bérjar med kvalifi-
| ceringstivlingar i klubben/di-
strikten och avslutas med en
I riksfinal. 1990 4rs tivling ge-
I nomfordes i Visteras, dir ta-
| langfulleBj6érnBlom segrade.
Fordig, som tinker sittaiging
I medmodellflyg eller redan har
I borjat s 4r linflyg en utméirkt
| gren inom modellflyget. Du
I kan borja med att bygga
basmodellen Linus, som
I SMFF har tagit fram for Lin-
I dansen.Denkanbestillasfran

Ostman, eftersom harocksa vann
F2D combat efter seger i den
helsvenska finalen mot Ingvar
Abrahamsson frinRonneby. Hir
vardethela22 man, som startade.

Satsa p4 linflygets ungdomstavling :

Lindansen 90!,

SMEFF - antingen somkomplett |
byggsats for 285:- eller enbart I
som ritning for 25:-. ;

1991 érs Lindansfinal planeras |
att genomforas den 24-25 au- |
gusti i samband med 4rets SM-
@vlingar. I
Vill Du eller Din klubb ha gil- |
lande relger, kontakta SMFF:s |
expedition 011-13 21 10.
ForLindansfinaldeltagarna stir I
SMFF for kost och logi under [
tdvlingsdagama.

Har Du eller Din klubb fragor
kring Lindansen kontakta da

PREK/Lingrenen
Gert Assermark,
Vallgatan 9, 643 00 Vingaker
Telefon bostad 0151-101 14 |
Telefon arbete 08-762 69 77 |

Mats Bejhem och Hikan Ostman
g6r diarmed mycket god reklam
for Visbys egen tivling, -
Visbyklippet - den 31 augusti-1
september. Den tévlingen var stor

forra &ret med bland annat ett
flertal ryssar i combatcirkeln.
Arrangorernariknar med att tiv-
lingen i &r skall bli 4nnu storre.
I4rdrden ocksd FAI-tavling, vil-
ket innebir, att det kriivs FAI
sportlicens f6r deltagande. Kon-
takta SMFF:s expedition anga-
ende detta i god tid fore tivling-
ama!
I F2B stunt har det nu blivit klart
huruttagningen till SM 1992 skall
genomforas. Det blir resultatet i
SM 25-26 augusti p& Tullinge,
som kommer att ligga till grund
for uttagning av tre ordinarie och
tre reserver.
For teamracing- och Good Year-
flygarna kan nidmnas att det nu
finns géllanderegleridennaklass
hos SMFF:s expedition. Bengt-
Olof Samuelsson och Kjell
Axtilius har tillsammans med
undertecknad reviderat och upp-
dateratdessa enligtderegler som
nu 4r aktuella.
Slutligen vill jag s14 pA trumman
for LINDANSEN - ungdoms-
tdvlingenilinflyg som flygsefter
semistunt-reglerna. Tivlingen
glrav stapelnisamband med SM
pé Tullinge den 25-26 augusti.
Anvind sommaren till att bygge
en Linus och trina pa semistunt-
programmet!

Thorbjorn Odsjé

Att kl4 rotorblad kan ha sin svi-
righeter. Oftast skickar fabrikan-
ten med den sjélvhiftande plas-
ten som skall anvindas. Men Du
kan ocksé gi till en jdrn- eller
farghandlare ochkdpa. Viljdien
blank yta pAen ganskatjockplast.
Dér kan jag rekommenderar en
plastsom heter D-C-Fix (baksida
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rutad med réda linjer). Borja ar-
betet pa bladen med en grundlig
slipning. Lackasedande ytor, som
inte kommer att tiickas av plas-
ten.K14 sedan bladen enligt bil-
derna 1-4. Balanserabladen sedan
lampligast med rotorbalansvag
eller montera bladen pa rotor-
huvudet och ligg sedan ba-

den ratt!

lansstAngenpéettparburkar-eller
liknande - och balansera hela
rotorn pAen gang. Sittenbitsvart
tejp eller rotorbladsplast vid
bladspetsen p det bladet, som #r
for litt. Ge inte upp forrdn en
PERFEKT balans uppntts.
Lycka till !
Ulf Johansson

< ii_=

dverlappning

Bild 1 Ldgg plasten pd ett bord.
Satt bladets bakkant cirka 7-8
mm frdn plastkanten med
bladets blivande éversida neddt.
Rulla bladet frdn bakkant mot
framkanten. Lyft upp bladet och
sldta ut och tag bort alla
luftbubblor med tummen.

Bild 2 Kér tummen fram och
tillbaka sd hdrt att friktions-
vdrme uppstdr. Dad viker sig
plasten sjilv éver kanten och
fdster utefter hela bakkanten
utan veck och bubblor.

Bild 3 Gor samma sak med
framkanten, men se upp sd att
plasten inte fister for tidigt -
hdll plasten frdn bladet med den
andra handen och fést plasten
undan for undan lingst hela
bladet. Se upp for veckbildning!

Bild 4 Klipp bort all dverskotts-
plast och balansera bladen.
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Sabrukar dethetai veckopressen.
av roligaste tivlingar, s hilften
vore nog. Specielltsomallairlika
meningslosa.

Tillexempel "Virkaden vackraste
glas6gonsnodden”.

Eller "Gissa hur gamla kungens
barn 4r om ett &r".

Eller "beritta om det festligast
sdttet att koka dgg pa".
Mennukommer H6rnans givling:

Mitt modellflygfoto
Detbehdver naturligtvisinte vara
tekniskt perfekta kort, utan helt
enkelt foton som Du 4r n6jd med
sjalv. Narbilden pA en skalakiirra,
gropen med de sorgliga resterna
frdn senaste kvadden, fotot av
byggbordet ...

Ja, var som helst som har med
modellflyg att gora. Du f4r gidirna
plocka fram gamla kort, som Du
har i gsmmorna, eller sétta igng
ochplataidag, Huvudsaken ir, att
du skickar in dem si fort som
mdjligt till mig i Hérnan.

Alla, som sander in ett foto fir en
present,och vinnarenkommeratt
fa ett rejélt pris. Som fullstéindigt
orditvis jury fungerar fére-
stAndaren f6r Bagges H6rna och
Modellflygnytts redaktor.

Den forra

Homans ritning har, som det he-
ter, ront ett skapligt intresse. det
var alltsd gummimotormodellen
med cellplastvingar. Jag har sént
enhel delritningar, men 4nnu har

Johan Bagge
Lokegatan 24

602 36 Norrképing
Telefon 011-13 36 47

ingen hort av sig om resultatet.
Hoppas det kommer. Jag vill ha
s4 manga lisarkontakter som
mojligt.

Smaorjning av motor

Lars Lind i Alings3s undrar 6ver
smérjning av gummimotorn. Ja,
det &r viktigt att man smérjer den
med nigot for attden inte skall bli
sd krév. Det har stor betydelse
bide p& motorn effekt och hall-
barhet. Aven p4 sma modeller,
AMA-Cub och s4, #r det bra att
gora det. I nodfall kan man ta
vanlig matolja, men den torkar in
ganska fort. Samma problem #r
det med sipvatten. Fér min del
brukar jag anviindaricinolja, men
detfinns dven smaskigarecept pA

Sommarens

- ,
ﬁm roligaste téavling!

hur man kan koka ihop gummi-
smorjsoppamed diverse mystiska
ingredienser.
Glycerin och sapa - tror jag - ko-
kas tillsammans. Pass p& bara nir
mor sedan skall komma och géra
artsoppan i samma kastrull, det
blir hérligt!
Nej, l4gg snodden i handen och
héll pa ricinolja eller mojligen
matolja, och gnugga runt. Det
hojereffekten med 50 procentoch
livsldngden till det dubbla.
(ﬁ ND Vi hors!
Bagge

Hérdloda aluminium

I manga olika sammanhang nir
manvill sammanfogaaluminium
kan problem uppsta, d4 man vill
att fogen samtidigt skall vara
stark, smidig, tit, inte vara ful.
En 16sning kan vara att hardlsda
ihopdelarna, men aluminium gar
inteatt16da, kanske du tinker. Det
dr visst mojligt att gora.
Vadbehovs da for att 16da alumi-
nium. Ett speciellt aluminium-
hardlod, gasolbréinnare alternativt
gassvets, eller hiirdugn, flussme-
del.

Rengoring

For att forbereda och goéra hard-
16dning mojlig maste alla delar
som skall fogas samman vara vil
rengjorda med smirjelduk. Fria
frén fett. Om delarna har en tjock
oxidhinna (eloxerad, anodiserad)
méste denna avlidgsnas meka-
niskt, flussmedlet kan ej 16sa upp
denna tjocka oxid.

Delarna skall ha relativt god
passning (sma lod-spalter) for att
lodet skall kunna flyta ut tillrsick-
ligt. Lodet finns att képa med
flussmedel palagt pa lodstangen
eller som separata delar, lod och
flussmedel. Flussmedlet behovs
for att forhindra oxidation av
16dstéillet, som om&jliggdr vidare
16dning.

Lodning

Innan du bérjar 16da maste alla
delar vara putsade med smirgel-
duk dér fogen skall vara. Se till att
god passning finns. Om du har
lodstang utan flussmedel, blanda
ut flussmedlet med vatten, klipp
sedanav enlitenbitav lodstdngen.
L&gg sedan denna bit i skarven
mellan delarna. Borja virma
grundmaterialet med t ex en
gasollaga - observera, inte direkt
mot fogen.LAt1igan vandra fram
och tillbaka ¢ver bitarna.

Om dessarolikastoramaste den
storsta vidrmas mest. Viarm till
dess att flussmedlet f6rst torkar
och sedan borjar flyta ut.

I detta skede maste stor varsam-
hetiakttagas pd grund av att du 4r
mycket néra lodets smltpunkt.
Efter attlodet till slut har flutit ut,
avbryt virmningen genast. Vinta
tills delen du 16dde p4 harkallnat.
Tviitta bort flussmedlet med vat-
ten och med t ex en tandborste.
Sedan 4r delen Klar att anvinda.
Du kan om du vill hirda delarna
for storre styrka, férutsatt att ma-
terialet 4r hirdbart. (se Karlssons
Handbok).

Andra metoder

Hardlodning 4r inte det enda séit-
tet att sammanfoga aluminium,
menenligtminmeningenmycket

bra metod (stark, ritt utford,
snygg, ingen dyrbar utrustning
behovs).

Vill man goéra pd annat sitt kan
man svetsa pa tvi olika sitt, med
vanlig elsvets eller med TIG-
svets. Skall du prova svetsa med
vanlig elsvets ("pinne") mste du
han en speciell elektrod for alu-
minium, en likriktarsvets.
Materialetbor forvirmastill cirka
200-300° C. Tdnker du svetsa
med TIG maste du ha en speciell
svets for detta, férsedd med gas-
flaska for skyddsgasav argontyp.
Enannan variant f6rhardl6dning
drattanvandaenugn forhirdning
och anl6pning. Denna ugn bér
dock vara férsedd med en nog-
grann temperaturmétutrustning,
dA aktiva omrédet pd lodet ligger
inom cirka 50° eller mindre.

Kostnad

Lodetfinnsattképai vilsorterade
jamaffarer for nigra kronor per
stdng. Flussmedlet ir visserligen

lite dyrare, men om man delar en
forpackning pa flera personer
sjunker dven denna kostnad.
Aven om du méste kopa en ga-
solflaska med brinnare blir det
ingen storre utgift for dig. JAmfor
dennakostnad mot kostnaden att
kdpa elsvets eller TIG-svets.Om
négon vill veta mera kan jag re-
kommendera att l4sa i Castolin
handbok svetsning och 16dning,
som kan fas p4 jarnhandeln. Dar
stdrmer om svetsning och16dning
och dess olika egenskaper och
metoder. Var inte rddd att prova,
dven om det misslyckas har du i
alla fall Iirt dig ndgonting, du har
anvindning av nistagang du skall
16da eller svetsa. En gasolflaska
med aluminiumlod och tillho-
rande flussmedel kankopasin till
din klubb for att 14nas ut eller an-
vindas i bygglokalen av alla
medlemmar,

John Eriksson
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Graupners Junior 4r en i en ling
rad modeller, som Graupner pre-
senterat sedan de anstillde den
kénde elflygaren Wemer Dett-
wieler vid sin konstruktionsav-
delning.

Utdver fleramodeller har Graup-
ner dven satsat pd en rad el-
flygtillbehor av bra kvalitet.

De siljer tex laddare och reglage
byggdaav Schultze. Motorer frin
Plettenberger samt en rad ge-
nomténkta smatillbehor, signe-
rade Dettwieler.
Nyhetskatalogen 1991 domineras
-liksom den for 1990-aveldrivna
modeller. En av de stora forde-
larna med detta #r att tillgéing-
ligheten pa bra elflygprodukter
blir battre genom att de flesta
hobbybutiker kan bestilla hem
sortiment via den svenska
generalagenten.

Byggsatsen
Junior dr en ‘v ett stdrre antal
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"nistan flygfirdiga" modeller
som Graupner har i sin katalog.
Detta innebir, att byggsatsen be-
str av en plastkropp, firdig-
kléidda, helplankade balsavingar
samt fardigkliddda roderytor. Det
som Aterstr fér modellbyggaren
att gora, 4r installation av radio
och motor samt kompletteringar
av kroppen.

Humant pris

Trots den relativt hoga fir-
dighetsgradenrprisetinte htgre
4n 1.380 kr (motorsats med fill-
bar propeller 277:-). Med tanke
pa allt jobb det &r att bygga
helplankade sprygelvingar fore-
faller priset inte hogt. Test-
flygaren Curre tycker ocksi att
priset dr humant. Det 4r ungefir
lika med vad hans gamla PB 23
kostade i bérjan pa Attiotalet.

Kroppen
Det &r gott om utrymme i krop-

En senior
provbygger och
flyger en Junior
fran Graupner

Trots att modellen var med | fjolarets nyhets-
prospekt kommer den férst nu till Sverige.

Det 4r en av de mest salda elseglarna i Tyskland
fér nérvarande - Graupners elseglare Junior.

Vi har latit en av Starflyers pionjarer,

Curt Lundvik, testa denna konstruktion

pen. Det dr faktiskt samma kropp
som till Elektro-UHU-modellen.
Utan stdrre problem gir det att fa
plats med tvé standardservon (20
x 45 mm) och motorreglage.
Om allt monteras enligt byggbe-
skrivningen gir det att anvénda
upp till 8 st "sub c"-celler f6r
motordriften. Smatillbehéren for
att installera 4r med i kartongen.
Curre, vér provbyggare av mo-
dellen, irriterades av att det inte
fanns med en liten forpackning av
det speciella Stabilit Express-
limmet. Enligt bygganvisningar
drdetbéstalimalternativet tillden
lite udda plasten i kroppen. Ett
alternativ till &r smiltlim eller
enkomponents bygglim. Det 4r
inte mycket lim det gér 4t for att
férdigstilla Junior.

Motorspantet finnsmedi tre olika
utforanden. Det 4r bara att vilja
det som passar den motor model-

genomtinkt. Allt som behdvs
finns med. Foér att underlitta
transport av den firdiga model-
len finns #dven ett byggalternativ
med l6stagbart stjértparti.

Alla roderytor #r klara for att
anslutas viaroderhorn, stétstin-
ger och servon. Det 4r mycket
viktigt att stotstingerna fésts or-
dentligt efter insidan av kroppen.
For att ge mindre slitage pa
drivackar och motor har Junior-
kroppen "andningshdl". Nér
byggsatsen levereras dr dessa
endast markerade och bor utnytt-
jas for att forbittra kylningen av
ack och motor.

Vingarna
Vingarna #r byggda helt i balsa
typ helplankad sprygelvinge.

Junior levereras helt fiardigkliadd.
P4 det exemplar vi testade hade
den som Kklitt vingen inte haft
nagon tanke pé att entusiastiska
flygare dven flyger i fuktigt kli-

. #
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mat. Bakkanten4rinte inklddd av
plast, utan det &r bar balsa. Ett tips
till dem som flyger i alla sorters
véder &r, att tippa till balsan med
cyanolim, eller att k14 6ver det
hela med vanlig kontorstejp.
Vingprofilen 4r en modifierad
variantav Eppler 193 - medrakare
undersida. Denna profil var
mycket populértill segelflygplan
under borjan av attiotalet. Den
flyger bast med vingbelastning
over 35 gram/dm?. Glidtalet blir
bittre ju hogre fart vingen héller.
Trots detta &r det en mycket
tacksam profil att anvinda till
dennatypav modell. Fartregistret
ar stort. Junior kan flygas bade
l&ngsamt och snabbt utan att
trimldgen och anfallsvinklar be-
hover justeras.

Snabbt firdig

Det tog Curre drygt fem-sex
kvillar att installera férdigt sin
Junior. Under denna tid hann
Curre fundera 6ver en hel del
detaljer. Ett tips till alla byggare
av Junior som han girna vill
ldmna 4r foljande.

"Mina ar som elflygare har rt
mig ait téinka pd hur det tyngsta
delama placeras i kroppen. Aven
ett litet sjucellspaket kan orsaka
stor férédelse om olyckan ir
framme. Av denna anledning ser
jag alltid till att placera mottaga-
ren bakom drivacken i mina mo-
deller. I Junior finns det gott om
plats for detta. En annan fordel
meddettadr, attrisken forattstéra
mottagaren frAn motorn i det nir-
maste upphér.”

Provflygning

CurresJunior stannade flygfirdig
pdenviktav 1.630 gram. Meden
totalt yta pd 38 dm? erhélls en
vingbelastning av cirka43 gram/
dm?. For en elseglare ir detta
normalt. Profilerna till de flesta
elflygvingar ir valdaforattflygas
med hog vingbelastning, dvs upp
mot 50 gram/dm? och hogre.
Flyghastigheten blir pA detta sitt
ndgot hogre #n for vanliga
segelflygmodeller.

Junior har trevliga flygegenska-
per lampade for den som vill
kénnapéelsegelflyget. Avenmed
14g motoreffekt gir det att njuta
av fordelarna med elsegelflyg-
modeller. Junior kan motoriseras
med allt frAn den enklaste Speed
600 till de mer avancerade Ultra,
Hektoplett eller Keller. Curre
valde att flyga med en Keller 20-
motor och sju celler. Kombina-
tionen ger cirka 3,5 minuters
motortid, vilket rdcker till tre,
néstan fyra stigningar limplig
utgéngshojd.

Aven en av Curres klubbkam-
rater, Per-Axel Eliasson, har va-
rit med och provat Junior. P-A
tyckerattmodellen passar perfekt
som forsta elseglare. Den passar
dvenutmérkttill att tivlingsflyga
1 F3E/populér med. De nya han-
dikapp-reglerna betyder att en
Junior med sju celler bara beho-
ver minska flygpodngen med 0,7
ganger anvind motortid.

Sammanfattning
Avslutningsvis kan ségas att tvi
gamla "elflygrdvar" - Curre och
Per-Axel - {61l f6r Junior.
Den hoga fardighetsgraden i for-
héllande till priset gor Junior till
en lockande modell for att testa
elflyger utan att behova offra
byggtiden och bor kunna ge
maénga trevliga flygstunder.
Intrycket frAnbyggsatsendrattdet
hela 4r védl genomtinkt frin
Graupners konstruktorer.
Det mirks, att det dr en aktiv
elflygare, som ligger bakom
konstruktionen.

Stefan Engberg

Vinjettbilden:

Curt "Curre" Lundvik med
testmodellen Junior fran
Graupner/Hobbyborgen.
Nedan frv:

Kroppens "andningshdl” syns
tydligt liksom passformen pd
Graupners propellersats/spinner
for motorer med 6-7 celler
direkdrift. Det finns gott om
utrymme for motor och reglage.

Hér &r en liten berittelse om en
av dom underliga men trevliga
héndelser som man kan f4 upp-
leva inom modellflygsporten.
Det hela utspann sig p4 klub-
bensflygfaltpd "kn6ppeln".Jag
var solo och trdnade start och
landning med SK 78:an.
ForhAllandena var i stort sett
perfekta. Lagom vind snett mot
banan frin det hill dir den dir
forhatliga platkuren stod, den
som tog halva vingen pa min
forsta kirra.

Flygningarna gick helt enligt
ritningarna. Livet lekte. Redan
dainsagjagdock attdethirmed
modellflygning inte alltid &r s&
dérheltenkelt som det ser ut nir
varaerfarnakamrater spakar.Ju
langre flygpass det blev, desto
vingligare upptridde kirran.
Detta faktum hade i alla fall
medfort att jag nigot si nir
kindenir detvar dagsatt gdned
for landning och vilopaus.
Tidigare, innan jag mérkte den
gransen var det jobbigt med
stdndigt lagande och arbets-
sammaklattringari tallar for att
f4 igen sitt kéra plan.

Under den vilopaus som kom pa
ratt sida grénsen, fick jag sill-
skap pa faltet. Det var en kille
med en Bl4 Fenix som skulle
premiérflygas och Rune W.
Rune somalltid 4r hjilpsam sig
snart till att Fenixen var
intrimmad och klar f6r gummi-
repsstart.

Undertecknad - fortfarande lite
darrig - hade dragit sig tillbaka
till skogskanten och avnjot en
vilfortjant koppkaffe lutad mot
bakluckan och studerade Fenix-
flygningen. Hur det nu var, s
visade det sig att Rune trimmat
s4 bra, att mera kraft i gummi-
repet erfordrades for att kiirran
skulle na de hojder den nu var
redo for. Man backade en bit -
till ungeférijimnhojd med mig
och alla mina grejor (inklusive
min sindare med utdragen an-
tenn). Detgick bittre, menRune
var dnnu inte riktigt nojd.

Nu backade han ned i skogen,
in bland trdden, (ni vet dom dér
trdden han ibland flyger véra
otrimmade kirroremellan) och

provade pa nytt.

=, Radlofl yg

Nir han slédpper kérran ser till
och med jagattdet4r nAgotsom
inte stimmer. Istillet for att som
vid tidigare starter sticka ivig
motdenbli himlen med god fart
verkar det som om det gatt sirap
i maskineriet. Fenixen bara
kryper uppat i motvinden med
en mycket underlig vinkel pa
draglinan.

Innan jag fattar det hela ser jag
att antennen p4 min sindare
borjar hojasig Gverbiltaket. Och
intenog med det, hela grejen far
medmaklig takt till viders. Utan
attvimérktnigotharnylonlinan
lyckats krypa in under frek-
vensflaggan och greppat tag i
sdndaren.

Diér lyfter den alltsd hogre och
hogre samtidigt som Fenixen
jobbar for att - trots barlasten -
nd sina vingars mal. Nir den
kommit sa dér en 10 - 15 meter
upp borjar sdndaren s sakta
glidautefter linaniriktning mot
platkuren.

Glidningen nedét p linan ac-
celerarochFenixensersinchans
att stiga med linan och komma
négon vartilufthavet. Dessatva
rorelser har sannoliktavgorande
betydelse fér min fortsatta
strdvan inom modellflyget.
Det visar sig ndmligen att sén-
daren gor en - f6r dylika prylar
- alldeles perfekt och mjuk
landning ute pa griset.

Vi forsoker efter en god stund
lugna mig och analysera liget.
Men det 4r ingen idé att jag fly-
ger mer idag.

Spakarna skulle nog till f61jd av
forhojd hjdrtverksamhet varit
mera sladdriga @n vanligt.

I stéllet blir det ett roligt minne
- en kénsla, som ej férdunklas
av behov av att reparera kérran
infor nésta flygning.

Som avslutning p4 denna lilla
berittelse Aterger jag en tanke
som poppar fram di och di:
"Ténk den dir Rune. Han kan
verkligen 4 det mesta att flyga
och dessutom avsluta med
snygga landningar!”
Bdista modell- och
sdndarflyghdlsningar
Stellan

J
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Klipp ur
gﬁ( Lansstyrelsens
yttrande:

« "Lénslikarorganisationen har
...bedomt bullret frin flygplanen
inte kunna anses utgora sanitir
oldgenhet i hilsovardsstadgans
mening. I nuvarande lige finner
linsstyrelsen d#rfor inte anled-
ning att férbjuda eller meddela
forelaggande om inskrédnkningar
av flygverksamheten pé ifriga-
varande falt."

 "Avstindet mellan fastighe-
terna och flygfaltet &r 850-980
meter. PAflygfaltet, tiometer frin
plan med cylindervolym 10 ku-
bikmeter (hiipp!, Redsanm) med
motorn pa hogsta varvtal upp-
mittes 80 dB(A). Vid fastighe-
ternauppgick ljudnivan till 38.42
dB(A). Ljudet fran tystgiende
motorbatar uppmiittes till 46-48
dB(A) och fran $verflygande jet-
flygplan till mer 4n 70 dB(A)."
« "Lénsldkarorganisationen an-
ser... att naturvardsverkets pu-
blikation 1975:6 "Riktlinjer f6r
buller frAn motorsport- och bil-
provningsbanor” forsoksvis bor
anvindas som végledning.

Diri anges sdsom hogstaljudnivé
foromraden for fritidsbebyggelse
55 dB(A) vardagar k107-18
50 dB(A) vardagar k118-22
50 dB(A) son- & helgd k107-18

Q-
 "Kammarritten 1dmnar tomt-
dgareféreningens yrkande om
forbud mot flygning med mo-
dellflygplan utan bifall.

Vad direfter angar frigan huru-
vida foreskrifter om begrins-
ningar av flygverksamheten kan
vara pakallad till undvikande av
sanitir oldgenhet har linsstyrel-
seninte funnitanledning meddela
sdanaforeskrifter. Lansstyrelsen
har dock forklarat sig forutsétta
att flygverksamheten sdsom hit-
tills sker med ljuddiampare och €j
over omradet mellan flygfiltet
och tomtomradet."

« "Kammarritten finner i anled-
ning av besvéren ej skil till annan
4ndring i linsstyrelsens beslut én
att kammarrétten foreskriver att
flygklubben inte far flyga med
andra plan 4n sddana med ljud-
diampare samt att flygning en far
#ga rum 6ver tomtomradet eller
Over omradet mellan flygfiltet
och tomtomradet."
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Klipp ur
Kammarriittens
dom:

Ovisendet pa vdra &
modellflygfilt - inomp .

géllande normer eller ej ?

Jan Enold har i brist pa normgivande faktaunderlag
angaende buller mm sjélv forskat i det intressanta drendet.

Allt ovisen frdn Mozart till en
hégvarvig Sting-motor bestir av
ensammansattfrekvensbildavett
otal ingdende komponenter med
olika nivA. Till riga pé allt upp-
lever vi resultatet hogst olika be-
roende pA varje 6ras individuella
utfall och redan etablerade upp-
fattningar i var hjérna.
For att definiera och faststilla
gransnivier anges i vissa sam-
manhang ljudnivin som en total
blandfrekvens mitt i decibel;
dB(A).
ISodertilje Modellflygklubb har
vi stillt oss frigan:
"Finns det bestdmmelser i
Sverige for vdr kdra hobby
vad betrdffar normnivder -
mditmetod - tidpunkter - eller
vilken praxis galler?"
For att bringa klarhet i frigan
kontaktades vissa personer inom
forbundet.
Efterettantal intervjuer visade det
sigattegentligeningenting fanns,
som kunde fértjina namnet
"normgivande" annaténmdjligen

minheten, av vilka ett fall ror
modellflyg och 6vriga rér annan
motorsport, konstaterades att do-
mar avkunnats i kammarrétten
som sista instans. I det fall, som
rorde modellflyg, harutredningen
varit omfattande och yttranden
har inhéimtats fr&n andra héll.

I anmilan vill dgarna till nérlig-
gande fritidsbebyggelse helt for-
bjuda modellflyget eller att flytta
den till annan plats. D4 utred-
ningen bl a visade att végtrafik
eller overflygning av reguljirt
flyg gav betydligt hogre ljud-
virden f6ll huvudparten av argu-
menteringen.

Det angavs av de klagande tomt-
Agarna bl a att ljudet var sirskilt
hogfrekvent och att det rérde sig
om "en verksamhet som miste
betraktas som lek"! Rétten tog
ingen hénsyn till de omsténdig-
heterna vid domens skrivning!
Dennadom och dvrigarelaterade
fran 80-talet anses vara prejudi-
cerande i frigan. De har ocksé
som princip varit grundldggande

Mitpunktska varalikamed punkt
for ev klagomal.

Detta #r vad som géller idag for
for s k sondagsflygare. I tiv-
lingssammanhang giller sér-
skilda, internationellt reglerade
bestammelser.

P4 ménga titbefolkade hAll i
virlden finns 14ngtgaende krav pd
ldgre ljudnivéer frdn modell-
flyget. P4 sikt resulterar detinya
forbattrade ljudddmparsystem
ochsuccessivovergng tillelflyg.
Fo6r minga inbitna seniorer &r det
dock me-tanollukten som giller,
eller hur?

Klubbar som har haft eller fram-
gent fir problem bor meddela
Sture Tingwall, Modellflygnytt,
sdattunderlagenkan samordnas.
Relaterad dom kan vid behov
lamnas ut av mig eller Modell-
flygnytt, te1035-110041. (Se f6
utdrag hir t v) Forutom ljud-
damparkonstruktionen har mo-
torns fastséttning och propellerns
aerodynamik stor betydelse for

hilso-ochmiljoskyddsnidmndens | for de tills vidare gillande be- | vad Orat slutligen uppfattar.
uppfattning i héndelsen av kla- | stimmelserna som ska tillimpas | Gummiupphingning av 2 takts/
gomaAl fran allménheten. for motorsport och modellflyg. | 4-takts-motorer vore en sofisti-
I det liiget kontaktade jag Soder- kerad dellosning. I samarbete med
tilje kommuns ansvarige for fra- Bosmdsom'? dde Metalastik Sweden AB avser jag
gan och darefter Bo Samsing pA | Vardag | Kvall 1800-2200 att ta fram underlag och kon-
Linsstyrelsen Miljovardsenheti | 0700-1900 | Sondhelgd 0700-1800 | struktionstips for att ev hosten
Stockholm samt Anders Kajland 1991 kunna presentera materialet
pa Statens Naturvardsverk. Den | 60dB(A) | 55dB(A) i denna tidning. Jag efterlyser
sistndgmnde #r verkets ansvarige | ocksd en samlad dokumentation
expert p4 miljofrgor, som ror | Ovriga omrdden betriffande ljuddimpare.
bland annat begreppet "motor- | Vardag Kvéll 1800-2200 Med vanlig hdlsning!
banor”. 0700-1900 | Sénd/helgd 0700-1800 Jan Enold
Efter ingende samtal ochstudier Sodertdilje MFK
av ett antal klagomal fran all- | 55dB(A) | 50 dB(A) 0755-346 541837 35
=24 Finns det bull
e FiNNS det bullernormer?

Har SMFF nagot skriftlig ma-
terial i amnet, som kan ge oss
referenser for decibeltal pé
olika avstand < 200 m? Alter-

Var klubb star infér byte av flygfilt, eftersom Akersbergas
bebyggelse vdxer. Under férhandlingar har kommunens
representanter fragat efter: "Bullernormer fér modeliflygféit".

nativt kan nigot dokument som
visar pd praxis vid anliggning av
modellflygfalt med hénsyn till
buller vara av vérde for oss?

Flyghdlsning

Lars Nordén

Akersberga Flygklubb

Box 99, 184 21 Akersberga




Floda skriver om radiostyming

Sportflygar-spalten intas den hédr gdngen av Floda - det dr Lennart Flodstrom det
- nybliven friflyggrenchef.n bidrar éver grdnserna med lite RC-synpunkter!

Lugn, alla radioflygare.

Det hir blir inte en litania Gver
grenen och dess utbvare. Det
kommer litet kritik, men for-
hoppningsvis kan ni betrakta den
som positiv sddan.

Jag har lagt av med friflyget. At-
minstone i den form, som jag har
bedrivit i 42 ar. Dvs FAI-klas-
sema. Det finns fleraorsaker.Ioch
forsig vill jag gérnafortsitta, men
jag har for litet tid. Ingenstans att
trimma. Det 4r dyrt att dka pé
tdvlingarna. Jag har délig kondi-
tion och framforallt- jag har varit
fruktansvirtensam Wake-flygare
de sista 15 &ren i Vistsverige.

Flyger med spak!

I stillet flyger jag RC pd hem-
maplan, 2km frAinminbostad och
i ett kalasgidng, Stenungsunds
Mfk

I4rhar jag for forsta gdngen satsat
paattverkligenliramig flygamed
spak. I maj styrde jag for forsta
gangen fyra kananler, och sedan
har jag flugit sa ofta jag kunnat.
Och jag harkvaddat! Lyckligtvis
kanner jag till en del om material
och limning, och allt har varit
tdmligen létt att reparera.

Vért falt 4r tio meter brett, véx-
ande rig eller vete eller nigot pd
den ena sidan, hogt gris pa den
andra. Ett par gAnger har jag satt
en vingspets i spenaten, med 4t-
foljandereparationer. Tva glnger
har jag missat avstAndsbedém-
ningen och flugitini trdd vid 14g-
flygning. Men minst fem ginger
har jag flugit for sakta vid start
eller landning.

Trots att jag kan en del om aero-
dynamik och har varit aktiv
modellflygare i nistan 50 ar gor
jag allts sAdana tabbar! For sjut-
ton gubbar! Flyg 1agt och sakta
men inte FOR sakta!
Viharenledning pA6 meters h6jd
tvédrs enabandndan. Den har varit
till stor hjélp fér kvaddstatistiken
- den stdr s#kert f6r minst hilften
av kvaddarna - men se & andra
sidan pa Stenungsundsgénget vid
1991 ars F3A-tdvlingar.

Dir sitter landningarna pé rétt
stille!

Det tivlas for lite, sdgs det
Enav orsakernatill attfriflygarna
gniller pA RC-génget ér, att det
tivlas for litet. Friflyget 4r ju nis-
tan 100% kamp mot klockan.
Svaretir: RC-tivlandet 4r trikigt!
F3A till exempel. Ett evigt gne-
tande med figurer,domareochallt
annat som pAminner om konst-
&kning pa skridsko.

Brudarna drar bittre!
"Men damernas fria &kning &r ju
poppis!" Instimmer. Men p4 her-
rarnas fria Akning finns inga
AskAdare. Det 4r inte 8karna dom
vill se, det &r brudarna! Och var
finns dom i F3A?

F3B-T ir ju kul ibland, men far
naturligtvisinte varamed pA SM.
A andra sidan - F3B-T utan ter-
mik 4r bland det trikigaste som
finns.

Pylonracing? Kul, men svért, dyrt
och farligt!

Skala? Alldeles for svért!

Det behovs en ny

tivlingsklass i RC.

En klass med
SPANNINGSMOMENT och for
MOTORMODELLER!
Konstflygning? Trikigt. Hastig-
het? Farligt. Tidsflygning? Ja!
Hur far man till det utan att ko-
piera friflyget?

Jag forsokte silja en idé till SAS
engang: SAS Non-stop. Dom var
inte intresserade. "Passar inte ini
varaffarsidé". (Dom satsar juhart
i annonserna att dom flyger non-
stop?)

Hair dr i alla fall mitt
Jforslag:

Malet &r, att flyga s ldnge som
mojligt pA en begrdnsad brénsle-
tilldelning. Forslag till regler:
Biryta (inkl stabilisator) min 25
dm?, max 35 dm?.

Viktmin 1400 gram vid start, exkl
brénsle. Inga delar far 16sgora sig
fran modellen under flygning.

Motor max 3,25 cc (.19)
Tankvolym max 15 cc.

Brinsle: metanol/olja. Ingaandra
tillsatser.

Brinsle far ej fyllas pa efter det
motorn startats. Motorn méste
startasminst 10 m fran startbanan.
Flyghojd max ca 100 meter (att
bed6mas av tidtagarna). Tid tas
fran det modellen léttar frin mar-
ken till dess den vidror marken
eller féremaAl. Tre forsok per tav-
ling. Bista resultat rdknas. Vid
lika bista riknas nist bista etc.
Enbramodellmed vil intrimmad
motor bor flyga 6-8 minuter,
kanske mer. Storleken &r vald for
att den téicker in en mass billiga
nyborjarkérror, typ QB-15 och
liknande. Vill man inte géra kir-
ran alltfér specialicerad kan man
tillfdlligt knyta fast en 15 cc tank
nigonstans. For att testa skulle
man kunnabindafast en plasttank
for film. Den rymmer 31 cc och
garutmarkttill tllfalligaflygprov
(det 4r den med snépplock).

Jag gjorde ett prov med min OS
40FP. Med en 170 cc tank drog
jag fullgas i 30 sekunder och se-
dan halvgas (spaken 90° mot
sandarens frontplatta) Den gick i
6ver 37 minuter!

Eftersom man flyger till dess
tanken &r tom, blir det idel be-
domningslandningar. Jag foreslar
ett relativt stort filt. Vem kor
forsta tdvlingen? Jag kommer
med min QB 15!

Ndgra helt andra saker
Det klankas pa ricinoljan. I
Stenungsundsklubben har vikort
i 3 &r utan problem. Det kanske
beror pd inkdpskllan.
Vikoéperricinoljaforsta pressning
och metanol motorbrinsle fran
MB Svedai Géteborg. Min soppa
iérérav arglng 1987 och jag har
inte haft nAgot problem. Mig ve-
terligen ingen annan i klubben
heller. FORSTA PRESSNING 4r
viktig!

En arbetskamrat till mig, bordig
frn Tjeckoslovakien, talade med
MVVS’fabrikschefherr Gtz per

telefon. Enligt denne har en hel
arsproduktion av 1Angslagiga 10-
kubikare salts till en gubbe vid
namn Konrad i Hirschau i Tysk-
land (jag holl pa att skriva Vist-
Tyskland!).

Dom blir férmodligen ganska
billiga p& postgiromarknaden, en
trend som vinner alltmer terréng
ispeciellt Tyskland och England.
Sedan 4r det det dar med service
och radgivning ...

Varfor inte mera hang?
Varfor flygs det inte mer hang i
Sverige? Vi 4r ett par stycken i
Stenungsund, som har provat pa.
Ett visthang pa Tjorn (80 m) och
ett syd/osthang i Stora Hoga (50
m).
Hangflyg 4r ett bra sitt att ge
nyborjarna spakvana - man kan
hélla pa si 14nge ackarna récker -
och dessutom ér det kul.
Inventera Din hemtrakt. Alltover
25-30 meter rdcker gott. Slalom-
backen hemma (vid ritt vindrikt-
ning). Tamed kérran pa taket nir
Du &ker till fjallen. Kolla in hur
lattdetdratt goraettpar loopingar
med segelkirranoch sedantaigen
den forlorande hojden pa nigra
sekunder. En BluePhoenix flyger
bra i 4-7 sekundmeter.
Blaser det hirdare f&r Du belasta
eller ha en snabbare kérra.
Floda

PS.

Om nagon soker skalaritningar
kan jag kanske hjélpa till (men
bara om Du bygger flygande
skala!. Jag har ett par tusen rit-
ningar. Ring mig pA0303-803 77.
DS.

Kommentar:
Den gamble redaktoren hdller
med om det ddr med hang. Det
borde flygas mer hang dn vad det
gorsidag. Tag entitt pd sidan 26,
ddr det finns ndgra tips for att
gorahangflygandet mer populdrt
- eller i varje fall fa det pa fotter
igen!.
Redaktorn
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Bo Gardstad:

"Rapport fran en limtub"’

Ungdomsverksamhet med enbart radiostyrda modeller bjuder pa
gldadjedmnen och bekymmer som skiljer sig lite fran traditionell
ungdomsverksamhet med friflyg eller linflyg. Ungdomar som inte
vdgar flyga sina modeller kan vara ett problem, ungdomar som sopar
rent pa tdvlingsbanorna med RC-seglare kan vara ett glddjeimne!

Jag har tidigare i Modellflygnytt
redogjort fér den ungdomsverk-
sambhet vi har-och har haft i Val-
lentuna MFK sedan manga ir
tillbaka. Vibyggerochflygeren-
bart med radiostyrda modeller
och hoppar helt 6ver det traditio-
nella fri- eller linflygstadiet. Det-
takridverandra grundidéer ochett
annat sétt att se pa verksamheten
4n det traditionella.
Grundpelarna f6r ungdomsverk-
samheten i VMFK ir:

* Aldrig mer 4n 8-10 ungdomar
per grupp med minst 2 ledare.

* Nérvaroplikt - 4r man borta
mer &n tre-fyra ginger férlo-
rar man sin plats i gruppen.

« Férstamodellen viljsurenlista
medtva-trealternativmodeller
som byggledarna kéinner utan
och innan. Klubben har ett
samarbete med hobbyhand-
laren som héller dessa model-
ler i lager.

* Manméste varaca 12 ir fératt
f& borja i gruppen.

» Byggledarna forséker ldra
kénna barnen ordentligt, veta
endelom derasévrigahobbies
mm,

* Klubben stiiller upp med l1ane-
anldggningar och motorer for
ungdomar som antingen har
det knapert ekonomiskt eller
kanske maste visa for forild-
rarna att de #r verkligt intres-
serade innan de fir képa
grejorna,
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 Man far bara ha ytterligare en

hobby bredvid modellflyget.

Ungdomarna far inte heller
fortsitta i odndlighet i byggrup-
pema. Efter ett par &r 6verfors de
automatiskt till den grupp ung-
domar som bygger och flyger
sjélvstindigt. Maletérjuattdeska
bli modellflygare som av egen
kraft driver sin hobby. P4 det siit-
tet har vii VMFK kunnat se "tre
generationer" ungdomar utveck-
las - vi &r nu inne i avslutnings-
skedet pd den tredje. Till var
gladje mérker vi att de flesta frin
dessa grupper #r kvar i hobbyn
mer eller mindre. Endast med
"andra generationen" hade vi re-
jalaproblem och gick pA pumpen
ordentligt. Mer om detta senare.

De dldsta (som dock delvis bor-
jade med linkontroll) 4rnuca 19-
22 ar och #r dels aktiva i olika
yrken, dels gér de lumpen. De har
kvarsinagrejoroch tittar uttill oss
nagra ginger varje ar. Vi forstir
att de inte kan halla pA med mo-
dellflygsomi12-15&rsaldern. De
har mycket att bestyra med tjejer,
med jobb och med bilar som ska
trimmas mm...

En del av dessa ungdomar 4r
dock klubbens stolthet. De #r
véldigt duktiga tivlingsflygare i
Sting Pylon och i RC-segelflyg.
Periodvis har de sopat rent pi
tdvlingama, speciellt i segelflyg.
De flesta av dem #&r mycket
skickliga RC-flygare.

Med "andra generationen" hade
vidock vissa problem. Sikertkan
klubbledare landet runt ha nytta
av de erfarenheter vi gjorde.

Vi startade med ridtt minga nya
medlemmaribyggruppernaforca
3 &r sedan enligt de intentioner
som jag redovisat ovan. Vi fick
ritt minga nyborjare och hade
som vanligten kolista till héstens
verksamhet. Ungdomarna kopte
byggsatserochstartade med friskt
modiaugusti. Debyggde braoch
viinvéntade med spénning varen
da modellerna var firdiga.

Men till var besvikelse visade
mangai den gruppen mycket lite
intresse for flygning. Av nigon
anledning hade vi fétt ett antal
ungdomar som helt enkelt tyckte
attderas plan och fina utrustning-
ar var for mtaliga att flyga med.
De hade inte drivkraften till
motorsurr, oljesprut och loo-
pingari sig frin borjan. Det fanns
for lite av "the right stuff” i dem,
kan man kanske sédga. Trots le-
darnas anstringningar var vi
framme i mars och april nir man
normalt brukar f4 hindra ungdo-
marna frén att flyga nistan helt
utan flygverksambhet frin deras
sida. Vi hade fatt en samling
modellbyggare, inte en grupp
modellflygare!

Vad hade vi gjort for fel?
Vid ett krisméte i maj forsokte vi
reda ut begreppen.

Nr3 - 1991

Ndgra kompisar fran VMFK :s
nuvarande ungdomsgrupper
pa vdg ut till flygning

Rekryteringen till grupperna
kunde vi inte gjort nigot 4t. Man
kan ju inte se pa grabbar i 12-
&rsdldernom deérintresseradeav
flygningellerbygge. Vityckteatt
vi valt ritt modeller och haft la-
gom krav pa ungdomarna. De
hade en livlig flygverksamhet pd
féltet att inspireras av och bygg-
ledarna #r sé gott som alla flitiga
RC-flygare. Dirbrister detannars
ofta i klubbarna. Det miste fin-
nas "idoler" i klubben som ung-
domarna férsoker efterlikna.

Det blev en hdstkur!

Eftersom viintetyckteattvi gjort
négrastora fel, beslot vi attstilla
krav pa grupperna och hellre f6r-
loranégraungdomar 4n acceptera
attvarledartidgick ttill attbygga
modeller som bara skulle stillas
undan p4 en hylla nigonstans. Vi
startade f6ljande histkur:

Vi avbrét allt bygge i mitten av
maj. Vi skickade hem lappar till
samtliga férildrar och férklarade
laget. Vi kridvde att de, som hade
fardiga modeller, skulle flyga
dem och f6r de andra bjéd vi pd
flygning i dubbelkommando.

Vi férde nérvarolista. Var man
borta frindessaflygkvaillar si fick
man stilla in sig pa att inte vara
med till hosten. Vi forlorade nis-
tan hilften av gruppernas med-
lemmar pa det sittet. Men de
kvarvarande borjade flyga. Vi
resonerade dock som sd att vi hade
forlorat de andra i alla fall.

Visa av skadan startade vi
byggsédsongen 1990-91 pa ett
annat sitt.

Flyg, flyg - och bygg!
Viborjade hostsisongenmedatt
flyga sAlinge vidret tillit. Denya
aspiranterna i VMFK:sbyggrupp
maste delta i flygandet i dubbel-
kommando och vara med och
hjilpa de kompisar som fanns
kvar frin varterminen, som flog.
Detvarinte lingre mojligtattbara
kopa en byggsats och vara med.
Detta slog vl ut. Alla tyckte det
var spdnnande att f prova pé
flygning och det var naturligt att
hjélpa de &ldre kompisarna med
attlidgga utlinor, himta modeller
och hjilpa till vid start av moto-
rer.Nérsedanbyggverksamheten
startade fanns ett helt annat in-
tresse for att bygga ett eget plan.
Nir varterminen borjade talade
vi om for grupperna att i slutetav

Fortsdttning sidan 21!
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Eebet

Allebergstivlingen 1991

Jonas Forsberg och jag frAn RFK
Fyris i Uppsala var med i arets
Allebergstivlin g. Den gick 11
maj och dren modifierad F3B-T-
tivling, alltsé segelflyg.
Tévlingen gir ut pa att hitta ter-
mikblasor och hélla sig i luften i
precis sex minuter. Direfter skall
man landa i en cirkel med 25
meters diameter. Varje deltagare
gor 4 starter. De tre bésta riknas.
Man féren podng for varje flugen
sekund upp till sex minuter. En
poéng dras for varje sekund dér-
utdver man &r i luften. 30 poéing
ger en landning i landnings-
cirkeln. Vid starten bogseras
modellen upp med 150 meters
lina. Tidtagaren star bredvid den
tavlande.

Jag har tivlat forut med blandat
resultat - ndnstans i mitten.

I &r hoppades jag - och formod-
ligen allaandra - pA en 20:e plats.
Denna placering var mer Atrddd
4n till och med forstaplatsen.
Tjugondeplatsen innebar i &r en
flygturien Allebergs TigerMoth.
Tillarets Allebergstivling lurade
jag medJonasmed en Blue Phoe-
nix plus ett hembyggt scratch-
bygge - 2900 mm spdnnvidd -
testad en gAng i HAgadalen. Sjilv
hade jag en gammal segelkirra
med 2400 mm sp4nnvidd.
Fredagen den 10:e drog vi ivig
med 14nad husvagn i solsken och
full storm. Skulle det g att flyga
med vira maskiner? Vi var skep-
tiska. Klockan 20 var vi framme.
Etttjugotal husvagnar var paplats.
Négra modeller var i luften.
Grillning. Flaskkarré, potatissal-
lad mm. Maten intogs tillsam-
mans med en husvagnsgranne
frén Karlskoga. Morgondagens
strategi gicks igenom. Det tog
14ng tid. I séng forst 0200!
Morgonigen. Karlskoga-grannen
hjélper med tebryggning - var
gasol slut! S& &r vi "fit for fight"!

Dalmasar & skdningar!
Samling nistadagklockan 0830.
Fint véder. Ingen storm. 109 del-
tagare frAn Ludvika i norr till
Malmg i soder.

Fem grupper

For att tivlingen ska ga smidigt
harman fem tivlingsgrupper med
cirka 20 i varje grupp - mycket
baseratpdkanal- ochfrekvensval.
Biést s. Vi tar tid och bogserar 4t
varandra.Jonas ochjag tivlarivar
sin grupp - klubbkompisar for-
sOker man skilja &t. Tidtagare fAr
inte tillhéra samma klubb som
den, som spakar modellen.

Den férsta startomgingen pa
morgonen brukar vara forédisk,
da solen dnnu inte hunnit virma
upp Moder Jord. DA finns ingen
termik. DA jag startar som nr 12 i
vér grupp har jag fordelen att
kunna kolla in de andra, som re-
dan 4riluften. Jag kan se, om de
hittar termik. Det gor de. Alla
verkar stiga, fast det kiinns kallt i
luften.

Forsta starten - nervost!
Nu é&r det min tur att starta. En
springare och en tidtagare finns
pé plats. Linan spinns. Jag vin-
kar klart att starta. Adrenalinet
stiger - var skajag flyga foratt hitta
termik? Kérran stiger snabbt till
full hojd, 150 meter, och kopplar
ur. I luften finns redan 12 andra
segelkérror, som verkar liggaien
blésa. Jag tar mig dit for att testa.
Vilket stig! Det &r ovant fér mig
som gammal motorflygare att se
en kirra stiga utan motor. Jag
cirklar i blisan tills det har gatt 4
minuter. Detborjarblitid attkliva
avforatt férsoka pricka 6 minuter
i landningen,

Tidtagaren: "Fem minuter”.
Enminutkvar. Jag tycker attkiir-
ran fortfarande ligger hogt s jag
germer dykroder f6ratthinnaner.
Nu verkar hon komma. Var ska
jag ldgga landningsvarvet for att
inte missa landningscirkeln och
de extra 30 podngen? Hjértverk-
samheten okar,d4 jagantar attjag
har stor chans att fA full poéing.
"Fem 4 forti", ropar tidtagaren
som den vérste boneutropare. Nu
kommerkérran 10 meterifrAin mig
i hog fart. Nu skall trollas bort 20
sekunder innan jag sitter henne i
landningscirkeln.

"Fem & femti". Jag grejar det. Jag
har 14tit kérran snurra nigra varv
i luften innan det 4r tid att landa i
cirkeln. Jag styr in och sitter ner
henne med god marginal, cirka20
cm innanfor ringen.

"Fem 4 femtiatta blev det".
Kanonbra av en glad amatér,
tyckte jag ,som ruppvuxen med
en motor dir framme. Nu méste
jag letaritt pA Jonas och hora hur
det har gétt for honom.

"Fem & fortiAtta", sa Jonas. "Jag
hamnade i en termikblsa, for
efter en stund mérkte jag att mo-
dellen inte sjonk. Nér jag sa det
till tidtagaren, sa tyckte han, att
jag stigit ldnge och undrade fak-
tiskt, om jag verkligen vigade
flyga si hogt!"

RFK Fyris representation pa
Alleberg visade vad de gick for -
riktiga segelflyg-stjarnor!
Start nummer tva!

Efter en timme var det dags igen.
Jag spejade in himlen for att se
var de andra holl hus.

"Klart att starta!"

Upp pa 150 meters hojd. Sedan
flog jag mot de andra, som ver-
kade ha hittat termik. Jo d4, kir-
ran stiger. Bra. D4 har jag chans
att upprepa forra flygningen. Jag
véntar en stund innan jag vinder
hemAt.

"Fyra & tretti". Nu 4r det hog tid
attvindahem.Jag vet hur jag ska
gora for att lyckas med land-
ningen. Om jag har tid kvar, gér
jag nlgra extra landningsvarv
over cirkeln.

"Fem minuter”. Den verkar ligga
rétt i tajmingen.

"Fem 4 tretti". Ska jag greja det
hér? Det verkar blésa lite mer nu.
Inte flyga forbi cirkeln, for di
kommer jag nog inte fram.
"Fem & femti". Gar ur landnings-
varvet och siktar in cirkeln. Det
blaser!" Mer dykroder! Tjopp,
sdger det, ndr jag trycker ner
henne i griset.

"Sex noll tvi, blev det". Kanon-
bra. Nu méste jag ligga bra till.
Tévlingsnervernaborjaratt ge sig
tillk#nna. Triffar Jonasefter hans
andra flygning.

"Fem & fjorton blev det och jag
missade landningscirkeln igen!"

Termiklos trea!

Ingen verkar ha hittat termik. En
molnfrontkommer 6ver féltet. Jag
startarochbegermigtill detgamla
vanliga stillet. Den sjunker som
en sten. Snabbt ivig till ett annat
stille for att prova. Samma hir.
Nu ligger kérran pé cirka 75 me-
ters hojd. Var ska jag prova? En
skogsdunge blir sista forsoket.
Ingen termik dér heller. Jag vén-
der for att Atminstone nd land-
ningscirkeln och fa poing dir.
"Tva & femti fick du!".

Denna flygomgéing méste riknas
bort. Det r bara att hoppas pé ett
bra fjdrde-ak! Jonas hade heller
inte lyckats denna omgang.

Fjiirde gangen gillt, va!?
Tid for lunch. Korv med brod.
Tévlingen fortsétter utan uppe-
hall. Manfarsetill att vara pA plats
ndr det @r dags for start. Min
gruppledare gav mig 45 minuters
"permission” for lunch. Tillbaka
pa utsatt tid kom en kille frin
tivlingsledningen och undrade
var jag hallit hus. Man hade ropat
efter mig. Nigon notis tog man
inte for att jag hade fatt "permis-
sion". I alla fall startade jag pA en
gang min fjarde ochsistaomgang.
Numaste detlyckas! Nagrakirror
hade hittat termik. Jag bestimde
mig for att tamig dit. Uppigen pa
150 meter och strackflyga till de
andra. Ingen termik. Var ska jag
provanu? Hogereller vinster? Jag
komatt tinka pd attdet varen stor
bilparkeringenbitbort,didetvar
enstormarknad med mycket folk.
Jag drar en rovare, om jag inte
hittar termik ddr, kommer jag
aldrig hem med kirran da det 4r
s4 14ngt bort. Kérran stiger! Jag
cirklar ovanfor bilparkeringen.
Ettpar gnger tappar jag liget, da
denarlingtbortochhogt. Kérran
mastenuliggapa S00 metershéjd,
nér tidtagaren ropar.
"Fyraminuter”.Jag vinder hemat
omedelbart.

"Femminuter". Detverkar g bra.
Kiérran kommer strax fram ovan-
for mig pé cirka 75 meters hojd
med hog fart. Jag pAborjar nigra
landningsvarv foratt "brinna” tid.

Fortsdttning sidan 19!
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modellflyg

FLAIR Super Cub

Nir byggsatsen anléinde ien gan-
ska stor kartong var det forsta jag
gjorde att leta efter den vanliga
ritningen. I stéllet for en ritning
hittade jag ett antal stora papper
medskisserochtext-paengelska.
Skisserna visade hur man steg for
steg bygger upp modellen. De 4r
sd instruktiva att dven en ny-
komling inom modellbygge utan
sprakligakunskaper omgjligtkan
misslyckas.

Materialet i satsen var av hdgsta
kvalitet med en perfekt stansning
av alla ingéende delar.

Kroppen

Hela kroppen byggs upp av det
numera vanligt anvinda mate-
rialet "light-ply". FLAIR har
verkligen lyckats att fi perfekt

stansning. Delama faller ut ur
flaken, nédr man lyfter upp dem ur
kartongen. Den ypperliga pass-
formen gjorde det till ett santndje
att montera delarna och finna att
man pa kort tid hade astadkom-
mitenmycketprydligmodellutan
att anstriinga sig.

Tillverkningenav kroppen borjar
medatt man limmarihop kropps-
sidornaav en frdmre ochen bakre
del av lightply med utstansade
latthal. Dérefter bygger man en
kabinsats av tre spant och en
servoplatta. Detredelarnalimmas
sedan ihop till en enhet. Smé
tungor pA spanten passariniuttag
pa kroppssidorna och ser till att
allt blir rakt. Baktill limmas
kroppssidorna samman tillsam-
mans med en list, som sedan

kommerattstyrainfenanpéplats.
Pékroppens 6ver- och undersida
limmasin ett antal tvérlister i far-
diga uttag. Nosen byggs upp av
fardiga plywooddelar och sist
monteras den firdiganoskApanav
ABS-plast.

Landstillet monteras ihop av
fardigbockade pianotrdd och de
medf6ljande hjulen sétts pd plats.
Tanken, som ocksd medfoljer
byggsatsen, monteras samman
och trycks in pa plats. Dérefter
borras hdlen fér motorn och
motorrummet skyddslackas.

Vingarna
En bit langre ner i den rynliga
kartongen fann jag ett par fardiga
vingdelar. Materialet var det
vanliga - skuren frigolitkéirna av

Data

Spannvidd 1.850 mm
Léangd 1.200 mm
Flygvikt 2100 g
Motor 2,5-6,5 cc tva-takt

4-6 cc fyr-takt

Natans Hobby
Box 47 < 430 24 Virs-Backa
Telefon 0340-600 66
Telefax 0340-655 13

Modellsportflygare
Eriksson har
testbyggt och
testflugit FLAIR:s
senaste modell
FLAIR Super Cub

en mycket litt kvalitet. Helt far-
digklidd medabachioch férsedda
med firdigmonteradeochputsade
fram- och bakkanter. Med hjilp
av instruktionsskisserna och det
medf6ljande epoxilimmet och
glasfiberremsan var dethelasnart
klart. Nu 4terstod bara att mon-
tera vingspetsarna. Dessa bestod
av ett antal stansade plywood-
bitar, som skulle limmas ihop
innan de monterades pa vingen.
Hir uppstod den enda svarighe-
ten. Hir blev det till att ta fram
kniven och sandpapperet for
forsta gdngen, for den lilla juste-
ringen som behovdes.

Stjartparti
Hir var det som man forsta
gangen tréffar pi det gamla ma-



terialet balsa - som nu anvints i
mer #n 70 &r, som huvudmaterial
vid modellbygge! Alla delar till
stabbe och fena var firdigsigade
och de var snart hopmonterade.
Lite arbete med att passa in de-
lama till kroppen aterstod, men
véllande inga problem.

Radioinstallationen

De medf6ljande gangjirnen
monteras i sid- och hdjdroder.
Servona skruvas fast i servo-
plattan och stotstinger kopplas
mellan servo och de medféljande
roderhomen. Det dr mycket gott
om plats for radioinstallationen
och det var ettrent ngje att instal-
lera alla radiodelar.

Motorinstallation
Som motor valde jag en OS 26

i

fyrtakt och det visade sig vara ett
perfekt val vad géller ljud och
kraft.

Klidsel

Att k14 modellens plana ytor #r
heltproblemfritt med varje typav
"virme-pa-klidsel”. En vaming
dock. Vilj en Litt plastfilm f6r att
inte modellen skall bli fér bak-
tung. Naturligtvis kan man till-
sétta bly i nosen for att fa tyngd-
punkten pa ritt plats, men en Litt
modell flyger alltid sn#llare!

Provflygning

Den kraftiga V-formen pa mo-
dellen (som nog drett méste pAen
modell utan skevroder) varinte till
modellens estetiska fordel. Men
det finns dven en variant med

skevroderochmindre V-formoch
den &r nog svér att skilja frin en
riktig skalamodell! Inf6r den f6r-
sta provturen hade jag vil stora
sidroderutslag, vilket gav model-
len en jazzig flykt. Efter att ha
justerat ner utslagen fick model-
len en lugn och stabil flykt. Den
flog sa snillt med den lilla OS 26
fyrtaktaren, att den torde kunna
rekommenderas som en ytterligt
bra forsta trainer.

Sammanfattning

FLAIR CUBiren trevligmodell,

som inte torde ge ens en ovan

byggare nigra problem.

Denmycketsnll - luftburen -och

ar ocksé nagot f6r nyborjaren!
Gunnar PREK Eriksson

modsllflyg

Allebergstévlingen
Fortsdttning fran sidan 17!

"Fem & forti", siger tidtagaren pa
sin vistgotska dialekt. Nervigt.
Jag har chans till en topp-place-
ring, om jag fixar detta.

"Fem & femti". 10 sekunder kvar
innan jag ska sétta nerkérran. Jag
skanog tautlandningsvarvet lite
till for att pricka sex minuter. Jag
svénger in och sétter henne i gré-
set med en dykning.

"Fem 4 femtisju".

Jonas fick ihop runt tre minuter.
Han missade ringen igen.

Madnga har inte lyckats!
Jagkollar in de andra gruppernas
protokoll for att se hur det gér for
dem. Det 4r inte ménga, som har
lyckats! Nu far jag min placering
offentliggjord - femteplatsen!
Forstaplatsendelasav tv. Detblir
skiljeflygning for dem. De har
endast missat 2 sekunder pa tre
flygningar - sjilv missade jag nio!
- s det var hart i toppstriden.
Den avslutade prisutdelningen
med vilfyllt prisbord (fran elgrill
till tvéittsvamp) sker under appla-
der och visslingar. Alla far pla-
ketter - dven de, somrakatkvadda
i forsta starten!

Mothen flyger, vi tar adjo!
Prisetfortjugondeplatsen delasut
genom att Tiger Moth-aviat6ren
leder vinnaren till sin flygande
maskin. Vi tar adjo till dem vi l4rt
kéinna. Mothen mullrar ivig med
pristagaren och gor nigra repor
over heden.

Positivt trots ling biltur!
Foratt summera alla intryck, kan
dettyckas varamycketbildkande
och vintande och lite flygande.
Men mycket gor totalintrycket
positivt: taktik-uppldggningen
kvillen fore 6ver grillen, tidtag-
ning, uppbogsering it andra tiv-
lande, gemenskap, tips, idéeroch
mycket ljugande om allt.
Arrangétrsklubben skahaett stort
omnidmnande. Tévlingen ge-
nomférdes pa ett bra sitt.
Och en sak bér ndmnas: Det gir
precis lika bra med en Blue
Phoenix f6r 200:- - som med en
for 2.000:-.

RFK Fyris/Lars Fredrikson

B Nu.finns en Super Cub-byggsatsvariant med en "riktig" sprygelvinge. Spryglarma - med Litthal -
#r utstansade i light-ply. Den nya vingen med skevroder blir stark och vridstyv.

Priset pA dessa byggsatser 4r detsamma som pé satser med férdiga vingar - Du viljer sjdlv!

B For att kunna utnyttja Din Super Cub &n mer, finns nu ocksi en sats passande flottorer.

Dessa dr utférda med en skuren frigolitkéirna, som klitts med abachi. Endast ytbehandling &terstér.
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Digifleet XP/FM

Allmiint

Digifleet XP/FM lanceras nu pa
den svenska marknaden av Na-
tans Hobby. Digifleets produkter
har funnits pA marknaden tidigare
i form av t ex ackpackar och
checkmater.

Digifleet hor till de kompletta
radioanliggninga. I leveransen
ingar forutom sindare och mot-
tagare, 4 servon, forlingnings-
kabel till skevroderservo, ackar 2
x500mAh,laddare220V/50mA,
2 olika typer av servoplattor,
skruv, gummibussningar till ser-
von som servoplattor. Doku-
mentationen bestar av engelsk
och svensk bruksanvisning. Den
belyser inte bara rena radiofra-
gorna. Den oerfarne modellbyg-
garen/flygaren fr ocks tips om
radioinstallationen och de forsta
forsoken tillmodellflygning. Den
svenska bruksanvisningen #r lika
utforlig som originalet.

Sdndaren

Grundstommen bestdr av en
aluminiumkonstruktion med
plastgavlar. Baktill en rejil lucka
med vridlas. Den viigen nir man
de olika mixningsfunktionerna
och DualRate utslagsbegrins-
ningar.
Digifleet-radionr vil balanserad
i nackremsfistet - nigot som
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mdnga radiotillverkare tyvirr
missar. Det #r en férdel, om
tyngdpunkten 4r réitt placerad —
dven pé sindaren!

Forutom de fyra standardfunk-
tionerna har radion tva propor-
tionella kanaler samt en till/frin-
kanal for t ex infillbart still.
DualRate-funktionernaaktiveras
med separata strémbrytare med
varsin separatlysdiodindikering.
Dessa strémbrytare #r i kortaste
laget for att man J4tt skall kunna
komma 4t dem. Dir finns dven
ensinnrik konstruktion f6r juste-
ring av trottelldget vid motor-
tomging utdver den vanliga
justeringen via sub-trimmen.

Finjustering av mixningsfunk-
tionen av tex flaps och hojdroder
dr applicerad l4ttAtkomligt pa
ovansidan,

Inuti séndaren finner man flera
godbitar: proportionell utslags-
begrénsning p samtliga kanaler
hopkopplad med reverserings-
funktionen, DualRate-omraden
f6r tva kanaler, fem olika mix-
ningsfunktioner for flygplan samt
en mixning for helikopter mm.
Spakmekaniken #r exakt och la-
gom hérd for att ge god styr-
funktion vid flygning, Elektroni-
ken &r av h6g klass med bra 16d-
ningar och vil tilltagna strém-
banor pa kretskortet,

Laminatet 4r av bra kvalitet och
ordentligt fastsatt i apparaten. I
kombination med den dvriga ut-
rustning i och pa sindare torde
detta innbira, att utrustningen tal
hard hantering.

Uttag for l4rare/elev-kabel finns.
Visarinstrumentet for batteri-
spanning 4r graderatiettgrontoch
rott falt utan skalindelning,

Mottagaren

Eftersom mottagaren var vil
hopsatt - si att jag inte kunde
Oppna den - har jag ingen uppgift
att 1imna om dess konstruktion
och komponentstandard. Jag
kunde dock taentitt pA signalerna
viaoscilloskopet. Hir fanns inget
anmérkningsvirt att notera!

Servon

Vixellddan bestAr av tre normal-
kraftigaplastkugghjul som inte 4r
kullagrade. Man harett metalliskt
glidlager i stiillet och detta resul-
terar i god centrering av den ut-
glende axeln. Servokabeln #r
avlastad och skyddad mot vibra-
tioner med sedvanlig gummi-
genomforing. For Gvrigt #r tit-
ningen av servots ytire bestinds-
delar plastkapsling mot plast-
kapsling direkt. Servonadrar gott
och vil 3 kg utan att f4 problem
att hitta sina distinkta liigen.

e

Vi har tittat ndrmare pa Digifleet XP/FM -
en analog 7-kanals radioanldggning med finesser
som ger intryck av en genomtdnkt konstruktion

Ackar
Ackumulatorerar vl 16ddaoch
inkapslade. Det enda som kvar-
stdr &r en vibrationsdimpning av
mottagaracken,
Fabrikatet 4r Digifleets eget, vil-
ket brukar vara av bra kvalitet.
Mottagaracken #r forsedd med
enseparat anslutningskabel och
-kontakt for litt Atkomst vid
laddning och belastningprov, di
anldggningen #r installerad i
modellen.

Bjorn & Ronny Edvardsson

Fakta
DIGIFLEET XPFFM

Tillverkningsland England
Frekvensband 35MHz
Antal kanaler 7st
Ackumulatorer TX/RX
Laddare ingar
Frevensflagga ingar
Manual svensk/engelsk
Dual/rate skev/hojd
Mixning  fem olika proportionella
Omrédesjust samtliga kanaler
Antal servon i satsen 4t
Servofakta 3kg
Pris 2.950:-

Importor
Natans Hobby
Box 47,430 24 Virs-Backa
Telefon 0340-600 66
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Modellflygnyit tar en flukt
pa JR:s servo NES-321

Frinden svenske generalagenten
for JR radiostyrningar, Rune
Svenningsson, har vi fatt ett fint
litet JR-servo, som nyligen har
kommit ut pA marknaden.
ServotingériJR:sstoraflottaom
hela 16 olika servotyper, forde-
lade pé tre olika storlekar:
mikro, mini, standard

Fakta

22 gram
Dragkraft 2,3kg
Hastighet 0,23 sek/60°
Modeller & Elektronik AB
Box 184, 332 00 Gislaved

Vikt

| 0371-107 09

NES-321 &r ett "mittemellen”-
servo, dvs av minityp. Mitten 4r
26x 14,7 x 33 mm (HxBxL), vil-
ket faktiskt gor det 3 mm l4gre én
mikro-varianten, men vél ndgot
lite ldngre och bredare. Det hir
servot dr utrustad med ett kulla-
ger, ytmonterade komponenter
och en 10 mm motor samt en
helkapslad potentiometer. Detta
servo finns dvenien mer avance-
rad version, kallas NEW-3021,
med coreless-motor, dubbla kul-
lager samt hogre dragkraft. Men
naturligtvis till ett hogre pris.

Ytmonterade elektronikkompo-
nenter borjarkommamerochmer

till anvéindning i radiostyrningar.
Orsaken till detta #r flerfaldig:
dels blir komponenterna mer
vibrationsokinsligaochdelsfinns
inga langa och spretiga kom-
ponentben att bdja i hindelse av
en krasch.
SA virst servicevénlig 4r det
emellertid inte, dA det &r pilligtatt
byta ut enskilda kompenenter,
men 4 andra sidan &r tillforlit-
ligheten pA moderna radiostyr-
ningar mycket hog nu for tiden.
Text och foto: Conny Aquist

Overst vixellddan med de mdnga dreven - NES 3201 och JR-servot
NES-321. Ovan: De ytmonterade komponenterna i NES-321.

SMiF2A, F2B, F2C, F2D &
Lindansen. 24-25 augusti vid
F18, Tullinge, Stockholm. Start
24/8 k1 1000; 25/8 k1 1000, d&
dven Lindansen gér iging.

Forldggning & ev maltider p4
tdvlingsplatsen. Bankett for
linflygare & supporters 24/8 kl
19, kostnad cirka 100:-/pers.

Linflyg-SM 1991 &
Lindansen

1 samband med Lindansfinalen arrangeras ett seminarium i syfte
att ge ungdomar tips om modeller, motorer & linflygning.
Seminarieledare #r Erik Bjornwall.

LKjell Axtilius, Huldrestigen 9, 141 73 Huddinge, tel 08-774 49 15

Anmilan: 60:- f6r jun/deltagare,
75:- for sen/deltagare, SMFF
stir fér Lindanstévlarnas kostn.
Deltagare & supporters maste
anmilasigtillKjell Axtiliusmed
personnummer -end for svenska
medborgare!

Avgifter in pi pg 229 449-4,
MFk Galax senast 91-08-15.

7~

Arets FAC-SM & popskala-
riksmésterskap kommer INTE
att arrangeras i samband med
Flugebylégret. DA det inte blir
nigot Flugebyldger i 4r pd
grund av brand mm, har man
beslutat att forldgga skala-
tdvlingamna till F6, Karlsborg,
6-7 juli. Tibro MFK & Karls-
borgs RCK arrangerar.

Briefing 6 juli kI 0900. M&j-

Skala-SM &
popriksmastare

Kjell-Ake Elofsson, 0504-145 10 bost, 0504-202 00 arb
Sven-Ake Larsson, 0505-100 29 bost, 0505-850 00 arb

lighet till camping p& omradet
finns - F6 &r 6ppet for 4skddare
i samband med SM-tivlingen.
Tévlande & medhjélpare farin-
passera genom vakten fredag
kvill. Inpassering for dskddare
sker frin vig 49 - det 4r skyltat!
Pa lordagskvaillen &r ett sam-
kviam med enkel fortiring pla-
nerat. Kontakta f6r mer infor-
mation om tivling mm:

J

"Limtubs-Rapport

Fortsdttning frdn sidan 16!

april skulle allt bygge avbrytas
Det giillde att f4 sin modell fardig
till dess. Detta lyckades utmarkt.
Aldrig nigonsin har vi i VMFK
haft s4 malmedvetet byggande!
Med lite extra hjilp frAn bygg-
ledarna si gick det att fA alla
nybdrjarnas plan firdiga.

En annan instdillning!

I maj i &r bérjade vi s att flyga
och fann att hela den hoppldsa
stimningen frn forra varen var
som bortblast. Vi engagerade
ocksi ett flertal vuxna klubb-
medlemmar pa dessa flygkvéllar.
De hjilper mer 4n gérna till med
att l4ra ut att flyga och att meka.

Slutsatserna vi dragitav detta &r
att vi maste koncentrera oss mer

pa flygandet 4n bygget. Parallel-
lenmedfullskalaflyget irkanske
ocksa vird att dra — inte borjar
man flygskolningen med att 14ta
elevernameka samman en Berg-
falke eller Cessna 150...

Nir situationen var som besvir-
ligast for oss i VMFK hade jag
kontakt med tv& klubbar, som
hade i stort sett samma problem.
Dirfor tror jag att vara erfarenhe-

ter kan varaav virde for klubble-
dare som forsoker hitta 16sning-
ar. Naturligtvis 4r det inte moj-
ligtatt6verféra sammasystem till
en annan klubb med andra forut-
sdttningar, men principerna gil-
ler siakert Overallt dir man for-
soker ldrasvenskaungdomarRC-
flyg i klubbregi.

Bo Gdrdstad
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Den gamble far p& skallen 1

"Katastrofala flumteorier"

”

Vad det gdller aerodynamisk
bildning av svenska modell-
flygare har de sista 6 mdnaderna
ur alla synvinklar varit katastro-
fala.Det borjade med att Allt om
Hobby som i ndgot som kallades
Pilotskolan lit en skribent med
gott uppsdt men utan ndgon kun-
skapsmidissig substans sprida ae-
rodynamiska flumteorier. Detta
vdckte den gamble stolle som gér
ett annars styvt jobb med att fixa
Modellflygnytt. Forblindad av
egna fullskalaerfarenheter frdn
Ljungbyhedfor x antaldecennier
sedan och en uppenbar brist pd
egnaflygerfarenheter av mer so-
fistikerade radiostyrda modell-
flygplan har den gamble fortsatt
med att spd pd med intrikata ut-
vecklingar, framfor allt baserade
pd Péir Lundqgvists gambla devis:
Allt som de stora flygplanen gor
dr riktigt!

I nummer 1 av Modellflygnytt
spér sedan Bagges Horna pd
tramserierna med ndgon slags
promenadi Stadsparken, med en
skolklass, som i god ordning och
rdtaled kutar pd ett speciellt sitt.
Detta dir den vanligaste aerody-
namiska forklaringen, men jag
har aldrig fattat det dndd. Vad

"Bétire att géra nanting och fa kritik - 4n att f& kritik fér man inte gor nanting!”

Tack for en trevlig spinn!
Kristian Berggren - vilkiind
modellflygkonstruktsr (bl a
Bivern, Cranfield Al, Post-
1adan)ochskribenti AoHkunde
inte hilla sig lingre. Plotsligt
ville han siiga saker och ting.
Och gjorde det i ndmnda
klubbtidning. Den gamble re-
daktdren fick en "snyting" av
den snygga sorten.

Men jag satte pA mig mina po-
sitiva glaségon (+2 ) ochkunde
positivt konstatera, att Kristian
och jag har samma uppfattning
om saker och ting.

Kristian ansig att jag "flum-
made" i min snutt "Are dyna-

annat verkar avskrickande - i 1
varje fall for nyborjare. Detblir
alltsa ofta en friga om var man
drar griinsen. Jag drog min gréins
kanske lite for snivt. Jag borde
skrivit, att en vinges lyftkraft
beror dels pa det undertryck,
som uppstar pd vingens Over-
sida, dels pa detdvertryck, som
alstras p4 undersidan. For s &r
det. Och cirka 60-70% av
lyftkraften beror p& 6versidans
undertryck. Skall man g 4nnu
lingre? Jag gjorde inte det, ef-
tersom jag skrev mina rader
framst for att beméta AoH-
skribentens pastiende, att det
bildas ett vacuum pé vingens

mik" i Mfn 1/91. oversida. Plus lite till.
Jag ansg det var ritt att géra | Avslutningsvis ser jag ingen
nAgra forenklingar,dd vijuup- | motséttning i Kristians och
peholl oss pA nyborjarstadiet. | mina skriverier. Det & mera
Som en foljd av denna férenk- | frigaom olika sitt att kommu-
ling, uppstod den "flummig- | niceraoch sitta grinser. Darfor
het", som Kristian reagerade | anser jag Kristians synpunkter
mot. vara virdefulla och att de skall
Detblirliitsi, att vetenskapliga | publiceras hér.
beskrivningarmed formleroch Den gamble redaktoren
héinder om fontdinen dr rund? flygplan med symmetrisk profil
Da springer bigge leden ungar | flyga? Och jag, som har flugit
likafort, var uppstdr lyftkraften? | Clark-Y forsedda modeller upp-

Eller kan dverhuvudtaget inte

ochner - har jag bara dromt? (ja,

SPINN ér en kul
klubbtidning som
utges av Vésterds
flygklubbs modell-
flygsektion.

I den tidningen fick
den gamble
redaktéren vara med
om ett avancerat

de flyger ddligt uppochner, men
de flyger dndd!)

Har beskrivs sedan i Kristians
SPINN-artikel hur lyftkraften
uppstdr genomattvingen knuffar
luften neddt, samt hur lyftkraft,
inducerat motstand och luftmot-
stdnd kan berdknas.

Dessa berdkningar dr naturligt-
vis helt teoretiska. Det dr bdde for
modellflygplan likvdl for full-
skalaflygplan omdjligt att be-
rdkna dessa motstdnd exakt. Det
dar for att korrigera berdkning-
arnasomvindtunnelforsok sedan
gdrs. Bra, nu har Du ocksd ldrt
Dig vad vindtunnlarna anvinds
till. ‘
Naturligtvis dr dessa sidor bara
ensammanfattning av lyftkraftens
uppkomstochverkan, ddrmdnga
faktorer har mdst uteldmnas.
Klipskare killar dn redaktérn
skriver tjocka bocker utan att for
den skull lyckas omfatta hela
dmnet.
Férhoppningsvis har dock dessa
rader korrigera ndgra av dum-
heterna i Allt om Hobby resp.
Modellflygnytt.

Kristian B”

Den gamble fér pa skallen 3

"Lidande & héatskhet””

Inge Stendahl, Transfunk, kommenterar skriverierna om
godkénnandelappar mm i férra numret av Modellflygnyit

“Hej och tack for Mfn 2/91!

Sid 10 kraver ett tilldgg!

Som framgdr av bifogade kopia
ur Televerkets bestimmelser TFS
B:92B fdr dldre icke typade an-
laggningar,tagnaibrukfore I juli
1983, wian inskrdnkning anvin-
das fram till 1 juli 1993.

Den hdir artikeln (dvs den somden
gamble skrev,reds anm) kommer
att orsaka mycket lidande ute pd
flygfilten genom den hdtska
stdmning som piskas fram. Det
stdr inte i forteckningen att den
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utgdr ett utdrag av godkdnda ut-
rustningarochdet dr ldtt attfore-
stilla sig vad "sjdlvutndmnda
poliser” kommer atttasigformed
den hdr tidningen i niiven.

Inte ens Televerket sjdlvt tycks
kunna presentera en fullstindig
forteckning - av godkinda an-
ldiggningar (reds anm) - fore
1985. Polisen siger dd: "Denddr
lappen har du gjort sjdlv for den
finns inte med i forteckningen i
Mfn och forresten kan den vara
egenimporterad- det stdrocksd!”
Jag har sdlt Graupner/JR dren -

82 -83 och de var forsedda med
typlappar, men finns inte i for-
teckningen. Vidare finns inte
Transfunks anldggningar som
typades 1983.

Vidare har i varje fall vdrt fore-
tag (och det borde alla foretag i
branschen ha)Televerkets"Prov-
ochdemonstrationstillstand”. Det
gerrittatt provaochdemonstrera
dven icke typad material. Givet-
vis under ansvar for att grejorna
dr OK! Vidare har vifat tilldelat
enspeciellfrekvens,31,170MHz,
for prov och demonstration.

Jag ber nu till hogre makter att

inte SMFF borjar bli "storebror”

igen och tar upp andan som man

hade i slutet av 70-talet, ndr det

gdllde "stora kérror".

Bdista och mdnga hdlsningar
Inge Stendahl”

Inge!

Dina rader 4r vélbehovlig kom-
plettering av det tidigare sagda.
Modellflygnytt férsoker astad-
komma en KOMPLETT lista p4
godkiinda anliggningar. Se néista
uppslag. Som Du séger, kan det
finnas skl att tro, att Televerket
har problem med detta.

Betr. "gamla" anldggningar som
far anvindas fram till 1 juli 1993,
s4 dr det helt riktigt- forutsatt, att
de jobbar pa 27 MHz-omrédet.
Jag tror inte, att "sjalvutndmnda
poliser" kommerattdykauppoch
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"flygpass' av den
hégre skolan. Dock
kunde han notera ett
och annat orent roder
under flygpasset.
Men ibland maste
man garnera for att
géra anréttningen
ldsbar! Det dr OK!

Aven hdr, Kristian, rdkade vi ut
Jfor ett kommunikationsproblem

Forlite blev skrivetoch fr skyllas
pé en ambition att inte "prata"for
mycket. (forst skriver man med
hjartat, sedan stryker man och
resultatet kan bli 14sbart!)

Hir 4r bakgrunden till "flumme-
rierna" om landningsplanén.

David Boddington

Vid F4C-skala-VM i Paris och
Gorizia triffade jag pa "presslik-
taren" David Boddington - en
virldsberémd skalaflygare/skri-
bent med ménga bocker och tid-
ningsartiklar bakom sig. Bl a
Argus-publikationer. Vifick flera
tillfdllen attsurraom téivlingarna.
Vid ett tillfdlle, di en (kanske lite
tung) Typhoon - tror jag det var -
skulle landa efter genomfort
flygpass, sa David: "s& dir landar
man inte en Typhoon i lugnt vi-
der. Den skallinte flygas ner med
14g nos, den skall planéras ner".
Podngavdrag, tyckte han. Han
prassladeisin viskaochfick fram
denskissurRCM&E, som 1ag till
grund for landningsplanésnutten.
David Boddington 4r mannen
bakom "landningsplané-flum-
merierna” - den gamble har bara

35 kmh 40 kmh 45 kmh

el k2l 2 R

50 kmh

10 kmh

stopp! 5 kmh

et b bt Mttt it gk Ftac

Den gamble fér pa skallen 2

"Landnlngsplaneﬂummerl

Kommentar tillModellftygnytts
landningsplanéflum i nr 1/91

Resonemanget gdr ut pd att
farten skall hdllas sd ldg som
mdjligt i landningsplanén med
hdnvisning till att det dir safull-
skalaflygplan landar. Jag an-
ser sddana hdr rekommenda-
tioner somforkastliga. Ensndll
modell kandetfungerafor,men
en mer avancerad modell -
speciellt skalamodell - ddr pi-
loten forsoker hdlla en sd ldg
hastighet som mdjligt pd under
planén, kommer oundvikligen
att sluta som en molekylhég
ndgra meter fore landnings-
banan. Att det fungerar brafor
fullskalaflygplanberor pdattde
piloternasitter i planet ochkan
ldsa av hastigheten pd ett in-
strument + att det finns diverse

flygare att hdlla nere land-
ningshastigheten inser man.
Roirelseenergin, som skall
bromsas upp, beror ju pd kvad-
raten av hastigheten. For mo-
dellflygare dr det inte fullt sd
kdnsligt.

Overslagsberdkning for en ge-
nomsnittlig modell:
Landningsrullstrdckan=Iland-
ningshastigheten’ (6.

Ar landningshastigheten v=10
mis blir rullstrdckan ca 17 m.
Okar v till "sdkra” 15 mls blir
rullstrdckan 38 m, vilket visser-
ligendrmer dndubbelt sdldngt,
menjfdmodellstrdk dr under 60-
70 meter i ldngd.

Det dr viktigare att hdlla mo-
dellen hel och ha styrfart, sd att
landningspunkten blir den on-
skade dn att presentera ndgon
slags pannkakslandning med
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mojligt utan stall/vikningsten-
denser". Jag ser det som en sjalv-
klarhet, att ingen tror att den
gamble vill fAfolk, fréimst nybor-
jare,attkrascha modeller! Men vi
far inte glomma bort, att manga
nybdorjare till en bérjan forsoker
efterlikna fullskalaflyget med sina
modeller. De kan finna nGje i att
- gjilvfalletmed stéd och kontroll
av en ldrare/instruktSr under in-
larningskedet (som jag ocksé be-
tonade!)- fAhjalpiattlarasigflyga
"pé riktigt" (P4r Lundqvists de-
vis, den ocksd). Senare, di ny-
borjarna blivit varma i kldaderna
ardefulltkapablaattvilja"gren".
Viljer man d4 aerobatic eller py-
lon, skala eller hangflyg (vilken
mangfald vi har!) s& bér man
ocksa ha sugit upp det mestai ut-
bildningsviag - och gér inte pd de
minor, som den gamble av miss-
tag lagtut pd vigen fram till detta.
Jag tror att vi dr ganska dverens i
alla fall, Kristian!.

Den gamble redaktiren
PS. Mina "flummerier” om
nyborjarmodeller med nosstdll i
st f sporrstdll, gummiupphdngt
huvudstdll, skevroder i st f en
bart sidroder var just for att
forskona nybérjaren frdn
onddigt reparationsjobb. DS

vad har de egentligen att komma
med? Det #r endast behorig
Televerkspersonal, som kan gora
nagot i den vigen.
Avslutningsvis stilller jag mig
intill Dig ochbertill sammamak-
teratt SMFF inte skall visa tecken
paattbli "storebror" igen - i varje
fallinte med negativinverkan. Det
finns en positiv, beskyddande,
hjidlpande klang i ordet "store-
bror". Den ska vi vdrna om! Det
var dérfor jag valde den tonen i
min artikel.
InnehAllet i signerade artiklar i
Modellflygnytt behéver inte all-
tid 6verensstimma med f6rbun-
dets &sikter & policy.

Den gamble redaktiren

stallvarningssystem. kort rullstrdcka!
\ Att det dr viktigt for fullskala- Kristian B
ritatom (man farintesnohurman | att det gillde modellflygplan av
vill!) och &versatt. Ddrmed kan | den "snillare" sorten och inte s k
man diskutera nav "flum"- | avancerade, "sofistikerade" mo-
med David B bakom idéema. deller, som redaktdren f6rvisso
aldrig har flugit. Dir hade Kris-
Sndll modell, jovisst! tianrétt. Mendetgillde, skrev jag,
Mendengamble bordemarkerat, | "attfinnasalaglandningsfartsom
Den gamble far pa skallen 4

"Grinig gubbe”’

Reportaget fran Férbundsmétet var fér mod-
I16st & uppgivet anser Johan Bagge

Herr Redaktor.
Férbundsmétet 91 igen.

Modeliflygnytthade ettreportage
frin SMFF:s foérbundsméte i
Karlstad. For min del tycker jag
det ger ett for defaitistiskt (mod-
16st, uppgivet) intryck av for-
handlingarna, och attdet bara var
en enda l4ng ridcka av menings-
16sa formaliteter.

Okey, detérmycketformalia,och
endel varondiga. Men jag tycker
det 4r viktigt att komma ihig, att
formaliteter 4r viktiga och n6d-

vindiga. De ger fasta spelregler i
foreningsvisendet. Meningen 4r
att demokratin i organisationen
skall skyddas mot allehanda
kupper och personliga maktam-
bitioner, som kan tinkas finnas
hos négra "starka" mén.

Formin del tycker jag ingen skall
dra sig for att stilla frigor eller
kommamed synpunkter 4venom
inte alla i forsamlingen haller
med. Den som tycker att nAgot 4r
oklart, skumt eller fel i Ars-
méteshandlingarna skall passapa

att framf6ra det. Det 4r inget som

hindrar att man tar kontakt med
styrelsen innan métet heller.
Ibland kanske oklarheterkan fixas
redan i forvig.
Dessutom tycker jag att ALLA
medlemmar skall kéinnaettansvar
attberika &rsmétet med fornuftiga
motioner. Det 4r ju ddrigenom
man driver verksamheten.
Man skall inte tro, att den valda
styrelsen bade kan komma med
virldens brightaste idéer och
dessutom genomfotra dem.Kom
igentill ndstaFérbundsméte, alla
som vill ha ett bittre SMFF!
Johan Bagge

Reportaget var negativt, Johan,
menvisar mindsikt ommdotet.Jag
drinteensamomdendsikten. Men
lds "ledaren’ iférranumret - den
sdger precis vad Du sdger ovan!
Det dr mdnga skruvar i en plog!

Den Gamble redaktoren
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. nytt
Nr3 - 1991 modellflyg
s A
O R B O_ k t , Né4gra ORBO kommentarer
Ommen ar ] frémst fé6r Multiplex-dgare.
"Mfn, Sture Tingwall Vinligen komplettera upp Din | Vilkommeninfor godkinnande- | Tack for snabb reaktion, Bo!
listai enlighet med bifogade for- | mdrkningavndgotfore 1981sdlt | Listan dr kompletterad - se
Jag har ldst i Din tidning en | teckning 6ver Multiplex-anligg- | exemplar, om sd énskas! Det ut- | nedan!
spaltomyvilka godkdnnanden | ningar. gdr endast en ldg kostnad for | Tack for erbjudandet om att
Televerket meddelat sedan | Alla vdra grejor har varit typ- | detta! Det dr for ovrigt svdrt ait | fA dldre anliggningar med
1985. Det dr,om denna vore | godkdnda sedan 1981 och alla | tdnka sig att vdra "lappar” kun- | typgodkinnande "lappade”
riktig, mdnga apparater i | Multiplexsindare med sindar- | nat falla bort pd sdndare | hos Orbo #r vilkommet.
handeln som inte dr typgod- | modul far anvdndas dven efter | (mdrklapppdbaklocketsinsida!) | Fordetér allenastden vigen,
kdnda - varken sindare eller | 1993 d@ven om de sdlts pd 70-ta- | - pd mottagare kan det diremot | som godkinnandemérknin-
mottagare - och ej heller an- | let! (EuropaSport,CombiModul, | forekomma. gar skall fi goras, enligt min
vinds pd rdtt frekvens- | Combi 80, Profi Modul, Royal Orbo Elektronik/Hobby AB | mening.
omrdde. Modul med flera). Bo Dryselius" Den gamble redaktiren
Godkénda radiostyrningsutrustningar m————— Status: maj 1991
4002/81  Multiplex Combi (modul) TX 27,35, 40 2010/87 JRNET-S127H TX 35
4003/81  Multiplex Combi 80 TX 27,35, 40 2047/87  HiTec Challenger 720 TX35
4004/81  Multiplex Royal Model TX 27, 35, 40 2048/87  HiTec Challenger 720 RX 35
4005/81  Multiplex Profi Modul TX 27, 35, 40 2067/87  Kyosho PULSAR PRO 2000 TX27
4006/81  Multiplex 27S modul TX27 2085/87  HiTec Challenger 4000 RX 40
4007/81 Multiplex 35S modul TX35 2171/87 JRBeat2 TX 27
4008/81  Multiplex 40S modul TX40 2190/87  Kyosho Impuls II TX 27
4009/81  Multiplex dekoder 5890 RX 27, 35, 40 2207/87 ACOMS AR-227FE RX 27
4010/81  Multiplex dekoder 5940 RX 27, 35 40 2211/87  HiTec HP-2RNB RX 27
4011/81  Multiplex HF Modul 27E RX 27
4012/81  Multiplex HF Modul 35E RX 35 2016/88  HiTec Challenger 4000-BAR-09B TX 40
4013/81  Multiplex HF Modul 40E RX 40 2027/88 JR Max W5C TX35
4014/81  Multiplex Europa Sp27E RX 27 2028/88  JR Beat 202 TX 27
4015/81  Multiplex Europa Sp35E Rx35 | 2050/88 Gosmo Pride CE200326 TX 27
4016/81  Multiplex Europa Sp40E Rx 40 2053/88  Kyosho RS-unit RX 27
4080/82  Multiplex Profi 2000 kodare TX 27,35, 40 2056/88  Graupner mc 16 TX35
4081/82  Multiplex Micro 9 FM RX35 | 2057/88 Graupner mc 16 TX 40
4106/82  Multiplex Micro 9 FM RX 27 2060/88  Graupner mc 18 TX 35
4045/83  Multiplex Combi Sport & Combi Plus TX 27,35, 40 2061/88  Graupner mc 18 TX 40
2014/85  Multiplex Profi FMS modul 27S TX 27 2065/88  Cosmo Pride RX 27
2015/85  Multiplex Royal mc & Commander + FMS-modul TX35 2093/88  HiTec Challenger 260B TX 27
2016/85  Multiplex Royal mc & Commander + FMS-modul TX 40 2169/88 Sanwa SR-2P Turbo TX 27
(FMS-modulerna ersétter alla HF-moduler fran -81) 2186/88  Futaba FP-T2PBK TX 27
2017/85 Futaba FP-T7 FGH RX 27 2194/88  Multiplex Profi mc 3030 kodare TX 27
2057/85  Futaba FP-R102H TX 35
2058/85  Futaba FP-R105TP RX 35 2041/89  Multiplex UNI 9(4) 27E 35E DS9 35E RX 27, 35, 40
2059/85  Futaba FP-4NLG TX27 2042/89  Multiplex PCM DS 40E RX 40
2060/85 Futaba FP-6NLK TX 35 2043/89  Multiplex PCM DS 35 E6 DS9 35E RX 35
2062/85  Graupner D4SSM 27 TX 27 2044/89  Multiplex Mini 7 27E 35E 40E RX 27, 35, 40
2063/85  Graupner D4SSM 40 TX 40 2045/89  Multiplex EX-9 EX40S TX 40
2064/85  Graupner T6014 TX 35 2046/89  Multiplex EX-9 EX 27S TX 27
2086/85 Sanwa FM6 Conquest TX 35 2071/89  HiTec Challenger 550 RX 35
2141/85  Futaba FP-TANLG TX 35 2072/89  HiTec Challenger 550 TX 35
2153/85 JR Beat 2 Alpina T™X27 2179/89  Futaba R-118F RX 27
2154/85  Futaba FP-5NLH TX 35 2182/89  Futaba F16/FC18 RX/TX 35
2160/85 Sanwa Module 7PS/HS TX 35 2186/89  Futaba TANBL TX 40
2161/85 Sanwa DASH R2/S2 TX27 2187/89  Futaba FP-R114H RX 27
2162/85 Sanwa DASH R3/S3 TX 27 2221/89  Graupner FM314/40 TX 40
2222/89  Graupner FM314/35 TX 35
2016/86  Sanwa SRC 5297 RS RX 40 2239/89  ACOMS Techniplus RX 27
2028/86 JR NET-N128F TX35 2157/89  Graupner FM 414 TX 40
2043/86 ACOMS AW-27 X 27 2158/89  Graupner FM 414 TX 35
2068/86  Hitex Challenger 250 (HP-2TS-STD) T™>27 2162/89  ACOMS Technip AW-27Mk TX 27
2086/86  Hitec 250 (HPT-02A/HTA-01) RX 27
2104/86 JR NER-722X RX 27 2077/90  Multiplex Profi mc 3010 TX 27, 35, 40
2108/86  Robbe CM-REX SYS T812 TX35 & Commander mec 2020
2109/86  Robbe PCMS R9 RX 35 213800 HiTec Master 7 TX 35
2110/86  Futaba FP-T2NBFR TX 27 2139/90  HiTec Ultra HFD-7R1 RX 35
2111/86  Futaba FP-R102GF RX 27 2200/90 ACOMS Tech AW-27 Mk lii TX 27
2122/86  Sanwa STAC MARK I ™27
2123/86  Sanwa STAC 4WD ™27 2003091  JR X-347
2124/86  Kyosho PULSAR EXP 2001 X 27 2006/91  Digifleet XP/FM TX 35
2125/86  Kyosho PULSAR KR-2M RX 27 2021/91  Sanwa Space, PCM, 35 MHz
203291 JRPCM-10 (NET-A110HZ-A110FZ
205791  JR Max 5 (géller 8 varianter av Max 5)

IMPORTOREN ér ansvarig for att en "lappad" anl4ggning helt 6verensstimmer med den typgodkiinda. Dessutom: Varje foretag/butik som séljer radiosindare ska ha géllande prov- & demotillstind
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Det véllade uppstindelse, det jag
skrev i forra numret av Modell-
flygnytt. Det var meningen.

Den gamble far pa skallen 5

"En bra héna av en fjader"

Det méste vara raka ror och inga
frigetecken kring det hir med
Televerketstest/godkinnandeav | ning i niiven. Det var nigra var- Négra, somringt, hartyckt,attjag | numrethar jag drfor tillskrivit
radiostyranléggningar, ningens ord - utan att jag avsdg | malat f-n p4 viggen och ddrmed | alla(hoppasjag)importorerav
Har vi fitt den lagen, sd finnsdet | skrdmma modellflyg-Sverige. | gjort en hona av en liten fjéder. | RC-anliiggningarochbettdem
vél inte annat att gora 4n att for- | Skall jag doma av alla positiva | OK, man har all réitt att tyckavad | komma med sina komplette-
soka fa framdet "gottaste" urden | samtal sA girintedet. Istillethar | man vill. ringar av godkinda anligg-
-&venomvinoginte drsimanga, | man - sivil modellflygare som Ingen kan dock tolka mina rader | ningar - allt for att vi skall ha
som lingtade efter den. Men nu | importdrer och hobbyhandlare - | som ndgot som avsiktligt skrivits | mdjlighet att kontrollera vara
4rdenhir! Dakandet finnasskal | har sett en mojlighet till "upp- | for att skapa oreda. egna apparater. Hir nedan
att félja med i sviingarna. stiddning” och ett bra tillfille bli | Endelavdennaeventuellaoreda | finner Du dessa komplette-
Jagvillemed minarader fantisera | medvetenom vadsom kanhinda | bor hinforas till den till synes | ringar, som frimst omfattar
fram vad somkan hinda,omman | omviinte#rvaksamma. Ddremot ofullstéindiga lista, som Telever- | anldggningar godkinda fore
rdkar haenicke godkénd anléigg- | finns ingen anledning till oro! ket tillhandahAllit. Sedan forra | 198S. Den gamble
( N ( )
Graupner/JR - Hobbyborgen AB Sanwa - Carrocar AB
4033/82  Graupner/JR T 3012, T 3014, T 1008 4091/82  Sanwa GC 2200, AM, 27 MHz
4034/82  GraupneriJR T 5016F 402582  Sanwa GC 3300, AM, 27 MHz
4035/82  Graupner/JR sé&ndarmodul X 27 4027/82  Sanwa Stac 4/6, AM, 27 MHz
4036/82  Graupner/JR séndarmodul TX 35 4029/82  Sanwa Stac 4/6, AM, 35 Mhz
4037/82  Graupner/JR sandarmodul TX 40 4031/82  Sanwa Stac 4/6, AM, 35 MHz
4038/82  Graupner/JR mottagare C 16 RX 27 4067/82  Sanwa Module 4/6, FM
4040/82  Graupner/JR mottagare C 16 RX 40 4003/82  Sanwa EX-70, FM
4042/82  Graupner/JR mottagaremodul NEJ 40 RX 40 4032/83  Sanwa EX-50, FM
4008/82  Graupner/JR mottagarmodul NEJ 35 RX 35 2021/91  Sanwa Space, PCM, 35 MHz
4105/82  Graupner/JR mottagare C 16 RX 35 \ J
4141/83  Graupner/JR E8 SSM 40K RX 40 s i
4142/83  Graupner/JR E4 T 40 TX 40 o Mini
4143/83  Graupner/JR E4 R 40 RX 40 FUtaba M”"cars
2030/87  Graupner/JRD 14 TX27 & 40
2029/87  Graupner/JRD 14 TX 35 4003/82  Futaba R4L mottagare
_ J 4010/82  Futaba FP-T6JN séndare TX27
s \ 4011/82  Futaba FP-T6JN siandare TX 27
4013/82  TX-RF-modul tillsammans med 4010-4011/82 TX 35
TraHSfunk 4014/82  TX-RF-modul tillsammans med 4010-4011/82  TX 40
4018/82  Futaba FP-TS5LK1 séndare TX 35
| marae Tien X% | | 401982  Futaba FP-TALY stndarg TX 35
% = 4020/82  Futaba FP-2L séndare TX 40
JR - Modeller & Elektronik AB e b Sendare i
4044/82  Futaba FP-T7MH & FP-T7MAG sandare TX 35
Rune Svenningsson, Modeller & Elektronik AB, meddelar, atthan lyckats 4045/82  Futaba FP-R107M mottagare RX 35
finna nedanstdende godkannandenummer, som utfardats fére 1985. 4046/82  RX-RF-modul RX 35
Emellertid foreligger svérigheter att spara samtliga, d4 alla handlingar 4047/82  Futaba FP-T3FG2 sandare TX 40
géllande fore 1985 forstdrdes vid branden i féretaget 1985. 4120/82  Futaba FP-T4MR & FP-T5MR sandare
4127/82  Futaba FP-T3EGX sandare
4052/82  JR K6C-35, séndare TX 35 4015/83  Futaba FP-T2MR séndare
4053/82  JR J5C-35, sandare TX 35 4016/83  Futaba FP-R2GS mottagare
4054/82  JR NET-J27M, sindarmodul TX 27 4031/83  Futaba FP-R104F mottagare
4055/82  JR NET-J35M, séndarmodul TX 35 4092/83  Futaba FP-R104H & FP-R4H mottagare
4056/82  JR NET-J40M, sandarmodul TX 40 4093/83  Futaba FP-R107R & FP-R7R mottagare
4057/82  JR NER-326X, 40 MHz, mottagare RX 40 4112/83  Futaba FP-T2LGX séndare
4059/82  JR NER-326X, 40 MHz, mottagare RX 40 4113/83  Futaba FP-R7R mottagare
4060/82  JR NER-J35M, mottagarmodul RX 35 4126/83  Futaba FP-T6FG sandare
4061/82  JR NER-J40M, mottagarmodul RX 40 4127/83  Futaba FP-T3PG sandare
4097/82  JR NER-326X, 35 MHz, mottagare RX 35 4019/84  Futaba FP-2PJ sandare
4054/83  JR NET-E124, sandare 4043/84  Futaba FP-8AP sindare
4114/83 JR NET-N127, sdndare 4044/84  Futaba FP-R118GP mottagare
4052/83  JR NET-P222, sandare 4057/84  Futaba FP-T2NL sandare
4053/83  JR NER-422X, 424X, 425X,426X, 427X, 428X RX 40 4080/84  Futaba FP-T2PK sindare
40 MHz, mottagare 4081/84  Futaba FPR102GS mottagare
4059/83  JR NER-327X, 325X, 328X 4058/84  Futaba FP-T8HP sindare
200391  JR X-347 4063/82  KO-Digiace V2 sandare TX 27
203291 JRPCM-10 (NET-A110HZ-A110FZ 4064/82  KO-Digiace KR-V2 mottagare RX 27
2057/91  JR Max 5 (géller 8 varianter av Max 5) £7NB2 KO-Digiace KR-381 mottagare RX 27
| J J
Till de importorer, som | vadeblommordenhrvigen!Jag | gangen. Dock skulle jag vilja | enrad till Modellflygnytt, s&
varitvinligaatthjilpaoss | riknar nu med att vi kan limna | komma med en liten vénlig be- | skall vi se till att listan halls
* med kompletteringara | det hidr med typgodkinnande av garantill vdraimportorer: SAsnart | intakt i framtiden. Det tjénar
hér ovan sander jagutlo- | rdaioanliggningar for den hdr | Nifiren anliggning typad, sind | vi alla pa! Den gamble
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Endast IMPORTOREN bér fA siitta pA godkénnandelappar, d4 denne #4r den ENDE (utanfor Televerket) som kan avgora om en anliggning till 100% motsvarar den av Televerket godkinda typen!



Skalahangflyg, friflygpropeller, dans

B Det hér numrets omslag visar
Lennart Wennstréms fina PT-17
Den modellen &r vird en bild till
- se ovan! Klubbkompisen/foto-
graf Hans-Olof Lundquist, Vin-
garna, har "knédppt korten".

B Vi har ndmnt det férut i Mo-
dellflygnytt. Det dir om att man
utomlands gdrnahangsegelflyger
med skalamodeller. Framf6r allt
med jetkérror. Ingen fan behovs,
och ingen propeller heller, om
man tycker fans-tygen 4r kom-

&r den "riktiga” hangflygklassen
F3F i utdéende. Hur skulle det
vara att dra igdng med dylikt
skalaflyg med F4C-kvalitet pa
Hammars Backar eller vid Hovs
Hallar? F3F-h6vding Henning
Andréassonkanske kananamor-
ronluft for hingivna hangflygare
med dehédrnyahangflygidéerna?
Se hir bilder med bl a Dash 8§,
Ilyushin 37 Bison och B-52 (spv
2740 mm, vikt 3.9 kg) som for
ovrigt finns som byggsats i Bel-

Pluvierlaan 19, 1933 Sterrebeek,
Belgien.

B Model Aviation talar om att
"now it’s easy to get into Free
Flight Rubber modeling" tack
vare en maskinskuren (machine-
carved) balsapropeller - vikbar -
som det mdste vara for att vara
himla bra. De finns frdn 10" till
24" @ochmankanbestillaiegen
stigning om man har sidana bo-
jelser. Superior Props, 2412
Tucson Ave., Pensacola, FL
32526 (tel 1-904-944-1972).

B Lat modellflyget g med mu-
sik, s& kanske hogre bidrag kan
utgd. Det kan man tro, om man
laserinformation frin BUD (barn
& ungdomsdelegationen). Fol-
kets Hus, Hammarkullen i Gote-
borg, f&r300.000:- f6r att bedriva
dans-verksamhet i folklore, ryt-
mik, plastisk dans, balett mm for
ungdomar. Lindansen da!?

B Ahus Modellflygklubb med-
delar, att det blir ett RIPA-liger i
&r. Man inbjuder alla RC-flygare

plicerade! Hir hemma i Sverige

gien. Bestéll hos P Manners,

Nytt under solen!

Tomas Leijon tog fram en ny kul
modell till det &rets Winternuts -
ettjippo hos Nyk&pings MK, dir
man flygermed "udda” modeller.
Glam och tornej 4r lika viktiga
ingredienser.

"Winternuts Rocket" heter den
nya gummimotormodellen. Re-
daktoren fick en "Winternuts
Rocket" av Thomas Nathanson,
varspositivism var 6versvallande.

Men han har ritt, karln! "Rocket"
har inte alls fér sma vingar (som
man kan frestas att tro!). "I stillet
har den f6r lang kropp", pastir
Tomas, "men det skall den ha!"

26

Utan konstigheter
"Winternuts Rocket" &r enkel.
Stavkropp utan konstigheter.
Vingar utan konstigheter.
Stjértparti utan konstigheter.

En "AMA-Cub"-snurra i nosen.
Inget landningsstill.

Med cyano plockar man ihop en
"Winternuts Rocket" pi 5 min.
Med annat lim, bestimmer lim-
metstorktid byggtiden! Modellen
#r littbyggd, litt-trimmad.

En tivlingsmaskin!
"Winternuts Rocket" antyder att
man kan tivlingsflyga med den -

i hastighet! Héng in 2-3 slingor
motor + extrasnoddar fératthlla
vingamna pA plats, trimma den f6r
rakflygning utan hojdvinst/for-
lust. Vem flyger 30 meter - eller
50 meter - pi kortaste tid?
"Rocket" 4r dessutom en fin fly-
gare med normal motorsnodd -
n#ra minuten inomhus.

"Swedish Rocket Cup''
Iandanom ser jag en landsomfat-
tande tivling i tvA moment: has-
tighetoch tid. Ett podngriknings-
system tas fram, som virderar
hastighet och tid likvérdigt.

till Ripa-faltet for en liger vecka

Tévlapéklubbnivi, distriktsniva
medriksfinal ,d4r man kan locka
folk till modellflyget med ett nytt
litet jippo, som allakan deltaga i!
Varforinte "Swedish Rocket Cup
Final" fore, i pausen och efter
SvenskaFotbollscupsfinalen? D4
ar TV med ocksé!
Jag miste tamejtusan prata med
Tomas! Nye PREK-h6vdingen
KentJohansson skall ocksi kon-
taktas. Hér kan finnas mojlighe-
ter att hitta pA nigot nytt, baserat
p& Tomas Leijons "Winternuts
Rocket"!
En byggsats med allt utom lim
kostar omkring 40:- hos Natans
Hobby. DA man soker efter ut-
landsk byggsatstillverkare kan
priset kan pressas en bit.

Den gamble redaktoren
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15-21 juli (vecka29). Utrymmen
fér camping (husvagnar & tilt)
finns. Uno Henningsson (044-24
09 52 ger info. Ripa-féltet &r be-
l4get intill motocrossbanan vid
vigen Hornagérd-Ripa S Kristi-
anstad. Samma vecka gar mark-
nader i Histveda, Degeberga,
Kivik, Tomelillaoch Sjbo - som
omvixling till modellflygandet!
B Kristianstads MFK meddelar,
att man efter sju sorger och 4tta
bedrovelser nu lyckats 16sa sitt
faltproblem. Klubben blev for-

Ripaldger, Winternuts mm!

vigrad att utnyttja Ripa-faltet,
trots avtal. Kommunens Fritids-
kontor har inte lyckats skapa en
Gverenskommelse, sd kontentan
4r att KMFK #r utestidngda frn
Ripa-filtet frin den 30juni 1991.
7 maj i &r skrevs ett faltkontrakt
med lantbrukaren pa Skottlands-
hus Firlov - cirka en mil V om
Kristianstad. Féltetborjar anvén-
das véren 1992. KMFK hélsaralla
vinner som varitbesokare pARipa
- sAvil som nya vénner - hjértligt
vilkomna att flyga pé det nya

féltet. ALLA &r vilkomna. Kom
med flygplanochett glatthumér,
hélsar Erik Sérliden, ordf. i Kris-
tianstads Modellflygklubb.

T v: Lennart Wennstroms fina
PT-17, som ocksd pryder
Modellflygnytts omslag.

Ovan fr v: Hangflygande
fransmdn med linjemaskin Dash
och rysk bombare Bison;

En B-52 ligger fint pd hanget.
T h: fardiga friflygproppar gor
livet enklare for friflygnoviser.

a \

ber och arbete, men
slutresultatet blir
desto med intres-
sant. Fokkers forsta
maskin frin 1910
med det lite under-
liga namnet SPIN
blev nista i raden
"flygande vetera-
ner". Den brave pi-
loten kom 1 rejilt blAsvider av
bilderna frin det tillfillet att

Flygforbud

Fokker

Alltoftare restaureras de gamla
oldtimerplanen till flygbart
|_skick. Detkostar forvisso scha-

déma.

Cockpit verkar vara direktim-
porterad frin nin kamel eller
flygande blikullakvast. "Fasten
seat belts” om de nu finns!

P flygskolomnaibérjanav seklet
skulle en certifikatprovflygning
pAga iS5 minuter. Man skulle gora
nagra svingar och sedan landa.

Provet var inte svart. Problemet
var, attmotorn sillan behagade st&
for framdrivningen under den
korta stunden. DA tidsgridnsen
hojdes till 7 min, protesterade
flygeleverna. Det forstir man.
Det gillde att li4ra sig taxa innan
man drog pé fore start. Man ville
inte att eleverna skulle starta - de
skulle bara kunna starta.

For att 6vningsplanet inte skulle
startaavmisstag,si "vingklippte"

man flygplanet. Med minskad
spinnvidd och vingyta gick det
inte att bli luftburen.

P4 en svensk flygskola - Thulins
- 14t man Blerioten dras fram av
en 28 hk Anzani - den dog bara
till taxning och smé-padrag.
IEngland var man inne pd samma
linje. Hir slet man av klidseln pd
en del av vingen och omdjlig-
gjorde flygning med den maski-
nen. Nagot for modellflygklub-
barnasallanyaflygskolar - férdet
blir det vdl minga nu efter
SMFF:s aktiva flygkole-drive!?
Den gamble redaktoren

Ja sa pumpa upp
ddcken, karl!
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Ovan frv: Claes Meier, Anders
Madrden, Bo Magnusson, Leif
Carlsson, Nils Hollman, Birje
Ragnarsson, Jan Karlsson,
Ingmar Larsson, Lars Fasterius.
Nedan ndgra taviande: Ingmar
Larsson med dotter, (P-51
Mustang, Rossi 21); Borje
Ragnarsson med son (P-51
Mustang, Rossi); Claes Meier
P-51D, Picco med helpipa).
Léngst ner: starten gdr i ett heat
med Ingmar Larsson, Claes
Meier och Borje Ragnarsson.

Quarter Midget Pylon SM 1 99

Stockholms Radioflygklubb stod
som arrang0r den 8 september
1990 nir den fjérde och sista tiv-
lingen i Quarter Midget Pylon
tillika Svenska Msterskapet gick
av stapeln.

Detta skedde p& Barkarby flyg-
falt norr om Stockholm. Tyvirr
var varken véder eller deltagar-
antal vad man hade hoppats pa:
tidvis regn samt endast nio
stycken startade,

Att sé fa flyger pylon #r verkli-
gen att beklaga. Hir méste till
krafttag f6r att gora pylonracing
med attraktivt.
Deflygare,somstillde uppdenna
gng hade i varje fall mycket
trevligt och tidvlingen fIdt utan
nagra problem.

Vann gjorde Borje Ragnarsson,
Vixjo, med Ingmar Larsson,
Kalmar p4 andraplatsen.

Borje och Ingemar 4r vana
pylonflygare. De har tivlat i
manga ir. Dethar ordning pi sina
grejer. Deras motorer fungerar
oklanderligt och de har de ritta
propellrama. Att de sedan flyger
sdkert gor inte livet littare for de
andra flygama.

Lars Fasterius kom pa tredje-
platsen - den férste hemmasonen
fran StockholmsRadioflygklubb.
Lasse, som de senaste &ren borjat

visaframf6tterna alltmer, fl6g sin
egenkonstruerade maskin "Pole-
cat" med en Rossi-motor som
kraftkilla. Att en l4tt modell och
brapropellerkan geresultat visade
Lasse genom att genomgaende
vara forst upp till 1:ans pylon.
Jan Karlsson

Quarter Midget SM 1990

1. Bérje Ragnarsson Vixjo

2. Ingmar Larsson  Kalmar

3. Lasse Fasterius SRFK

4. Bo Magnusson  Motala

5. Nils Hollman SRFK

6. Jan Karlsson Visby MF
7. Claes Meir Motala

8. Anders Mirdén SRFK

9. Leif Carlsson SRFK

De, som #rintresserade eller und-
rarGverndgotgillande pylonflyg,
kan kontakta nigon av de som
flyger. Vi 6nskar nimligen fler
deltagare pA vara tivlingar. Mo-
deller finns ait kpa av:
"Polecat” + propellrar

Lars Fasterius, 08-96 17 11
"Cosmic Wind"

Nils Hollman, 08-97 44 54
"P-51 Mustang" + propellrar

BérjeRagnarsson,0470-30577
Propellrar

Jan Karlsson, 0760-332 74

(, Aven den gamble redaktiren tycker, att det bor pushas for
V mer F3D och pyloneri-flygning. Varfor inte géra en satsning

\__med hjilp av Modellflygnytt. Hur mdnga sidor vill Ni ha?
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Sommarlésning i Modellflygnytt: "Der Eindecker und sein Bau"

Monoplanet och dess tillverkning

Lennart Arjevall, bland annat aktiv inom Svensk Flyghistorisk Férening, har gjort en "rak" éver-
séttning av boken "Der Eindecker und sein Bau", som utkom 1916.
Modellflygnytt aterger i en serie artiklar bokens tyska originalinnehéll i Lennarts éverséttning. Vi
far veta ddtidens syn p4 flygplansbygge, intressant fér nutidens modelibyggare.

Vi stimuleras kanske till bygge av en Bleriot XI-maskin - det boken framst handlar om - eller en
WWiI-maskin med allt vad dértill hér.

Forord
Pauppmaning ochenligt frlagets
avsikt att utSka och berika sitt
bibliotek genom att ta upp tek-
niska och konstruktiva band har
jag skrivit denna bok. Detta i
synnerhet med héinsyn till att man
inom 6verskadlig tid kommer att
skdnka monoplanet mera upp-
mérksamhet 4n hittills.
Monoplanet har rykte om sig att
bli ett folkflygplan, s som det
redan var i Frankrike fore kriget
genom flygsporten. Detharocksa
rykteomsigattgenomden billiga
tillverkningen kunna foras ut pa
marknaden till ett gott pris och
framf6rallt genom dess enklaoch
dirmed billiga handhavande och
skotsel. Forsok har gjorts att gora
innehdllet i denna bok ganska
instruktivt och det #4r var for-
hoppning att dirmed bidragit till
attgora flygvisendet, flygplanet,
tillgéngligt for de vidaste kretsar.
1916
C. Walther Vogelsang
Den svenska Oversittningen
aterger originalbokens text helt
utan strykningar jimte samtliga
illustrationer.
1979
Lennart Arjevall

I'samband med "utliiggningen"” av
bokenitidningsform har jag tagit
tillfallet i akt att i vissa fall kom-
pletteratexten medandra - ibland
nyare -illustrationer frin samtida
eller nutida utgavor.
Med tanke pA att boken skrevs
1916 bor man betrakta innehAllet
som etttidstypisk dokument ver
détidens syn pA flygplantillverk-
ning. Nutida ron kan i vissa fall
vara motségande. Jag har inte
gjortnigra strykningariinnehl-
let, d jag tycker, att nutida
modellflygare kan finna intresse
av att ta del av de idéer och syn-
punkter man hade f6r nu mer 4n
70 &r sedan.
1991
Sture Tingwall

Ndgot om atmosfiren

Det luftskikt, som omger jord-
klotet, harenhojd av omkring 300
kilometer ochbestiri medeltalav
78,5 delar kvive, 20,6 delar syre
och0,9 delar vattendngaocholika
gaser. Vid havsytan pd 45° bredd
miitt vid ett normalt lufttryck av
760 mm vigenenkubikmeter luft
omkring 1,29 kg. Den 6ver en
kvadratcentimeter stiende luft-
pelaren viger di omkring 1 kg
eller en atmosfir.

Som varjeannan materie 4rluften
foremal f6r tyngdlagen; den dras
alltsi av sin egen vikt mot jorden
och vilar dirmed med sin vikt p4
Jjordytan. Luftens vikt kan lokalt
vara olika genom olika upp-
vérmning av underliggande jord-
yta. Luften 6ver stengrund upp-
varms snabbare 4n den Over
kerjord eller vatten. Den kom-
mer allts att utvidgas, férsvinna
upp och dirmed minska sin vikt.
Med molnig himmel blir den av
molnen skuggade luften kallare
dndenav solenuppvirmdaluften
ech blir ddrmed ocks4 tyngre.
Péolikahdjderar luftens viktolika
stor. 1000 meter upp minskar
luftens vikt vid +10°C med 1/2
och vid -10°C med 1/3.

Luftens fuktighet &r storre ju
varmare luften 4r. Enkubikmeter
luft med 5°C innehAller siledes
6,7 gram vatteninga, vid 10°C9,3

gram, vid20°C sd mycketsom 17
gram vatteninga. Vid dessa
kvantititer 4r luften méittad, dess
relativa fuktighet 4r 100%. Om
luften vid samma temperatur #r
mittad med mindre vatteninga,
sdardenrelativafuktigheten alltsi
procentuellt mindre. Fuktigheten
mits med hirhygrometer, ett in-
strument, i vilket ett infettat har-
strd 4ndrar sin Iingd med #ndrad
fuktighet.

Lufti rorelse

Somredan nimnts uppstir genom
olika uppvirmning av luften en
rorelse i densamma av sidan art,
att den uppvirmda luften stiger
uppatoch denkallaluften déremot
nedat. Ett flygplan som ror sig
genom dessa vixelvarma luft-
lager kommer inte att méta nigra
byar i den varma luften; den
kommerocksaattbiratillréickligt,
da luftens uppatgaende rorelse
uppvéger den ligre barférmigan.
Diremotvid 6vergingar frin den
varma till den kalla luften, kom-
mer flygplanet ofta att héftigt
skakasneditoch uppateller ocksa
kénner foraren ihallande rist-
ningar i rodren.

FramhAllas skall denna vertikala
luftcirkulation genom olika
snabba uppvirmningenav luften.
Horisontala luftstrommar, si
kallade markvindar, samman-

héinger med terréingens former i
samband med luftlagrens upp-
virmning. Den under natten
jamnt avkylda och nu vilande
markvindregionensittsnidmligen
irbrelse vid soluppgingen genom
den delvis uppvidrmda hogre
vinden. I dalgangar, pi berg-
sluttningar osv stiger varmare
luftstrémmar uppét i stérre om-
fatming och sitter pa si sitt
markvindenirdrelse, vilket pAgar
till efter middagstid, tills en total
genomvéarmning av luften &gt
rum. Dérav framgar att fore eller
dnnu vid soluppgéngen och dir-
efter mot kvillen rider det bésta,
dvs lugnaste, flygvidret.
Genom avmarkytansojimnheter
fororsakade byar ér i allminhet
mindre plotsliga, utan mjukare
och upptrider oftast med 1anga
tidsintervall. En jamnt flytande
vind #r vid flygning till ringa
hinder och kan mestadels bereda
svarigheter endast vid start och
landning,

Det vore riktigare att ytterligare
utveckla det som har sagts ovan.
Det kan emellertid inte vara #n-
damaélet med denna bok att fora
in lisaren i atmosfirens hemlig-
heter, utan att hér skall endast
tillkkénnages i vilken hog ut-
strdckning materialet pafrestas
under flygning, speciellt nir luf-
ten 4r i rorelse. -

[BLERIOT x1] ™™
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Flygplanbyggaren skall alltsi
alltid bemdda sig om att anvinda
hogvirdigt material pa det
stabilaste sittet.

Luftmotstindet

Luften skapar ettmotstdnd motett
foremal i rorelse. Detta luftmot-
st&nd uppstar genom att den luft
som den rérliga kroppen tréinger
undan, méste sittas i rorelse.
Diérvid avviker luften 4t sidorna
omkring den i rérelse varande
kroppen men blir inte, som man
tidigare antog, komprimerad.
Detta &r endast fallet i s ringa
utstrickning (vid 40 sekund-
meters hastighet ungefir 2/3%),
attdethérinte enskommerifriga.
Inte heller dger bildandetavenss.
k. permanent lufthétta framfor
den rérliga kroppen rum.
Konstrukttren méste vid fram-
stédllningen alltid ha som 6gon-
miérke att ge minsta detalj gynn-
sammaste form, om mojligt
droppform.

Med droppformig inklddning av
kroppen, med omlindning av
stagtridar och stalror, med form-
ning av alla rér, strivor och sek-
tioner till droppformigt tvérsnitt
tjdnar man den ena kilometern
efter den andra. P4 s4 sitt var det
mojligtatt fAut 235 km per timme
ur 160 hk Deperdussin-Mono-
coupe ochséforfaridagallatyska

fabriker. Droppform #r parollen!
Viktigast av allt 4r att betrakta
luftmotstindet vid dimensione-
ring av tvirsnittet och ddrmed
héllfastheten i en striiva eller en
liknande konstruktionsdel.
Tvingad att spara, déir det nigon-
sindrmojligt frattuppnienringa
vikt, méste dock héllfastheten
vara tillrdckligt stor. Detta 4r
séarskilt viktigt vid framtagning av
vingamas fram- och bakkanter,
vid vingstéttor (pa biplan), vid
stagbocken, vid landningsstillet,
vid sporren och stjértplanen.
Hiér &r framf6r allt noggrannt val
av det bést limpade materialet
nddvindigt. Man kommer d3 att
varatvungenatt viljamellanolika
material for att vid hogsta eller
endast tillricklig hallfasthet er-
hélla en liten area, som bjuder
ringa luftmotstind. Det 4r mest
praktisktattitveksamma fall halla
sig till andra framgangsrika
konstruktorers erfarenheter.

Material

De material, som kommer i friga
for flygplanstillverkningen #r till
foljd av de fordringar som stills
padem (stor hdllfasthet ochringa
vikt), inte s4 talrika. Det 4r for att
kunna anvinda dem pa ritt sitt
nddvéndigt att man kiinner deras
vérden.

Dethuvudsakligaste materialet4r

tré. Hir ifrAgakommer ask, lind,
furu, spruce och poppel samt
kryssfanérav valfria litta tréislag.
Anvindningen av de enskilda
tréslagen for olika delar av flyg-
planet skall vi titta pa utforligare
nedan.

Vidinkdpav trii skall man ta hén-
syntill att hAllfastheten avtarmed
vixlande fuktighet. S4 &r t ex
tryckhéllfastheten vid vatt, fuktigt
trd (63% fuktighet) endast hilf-
ten s stor som hos lufttorkat tré
(14% fuktighet), bojningshall-
fastheten uppgér endast till 58%.
Med tilltagande lagringstid Skar
tryckhallfastheten betydligt.
Den specifika vikten ir olika
mellankéma och ved hos samma
trd, men speciellt vid olika fuk-
tighet. Vixande trd innehaller i
allménhet i medeltal 27-61%
vatten och 4r 33-50% tyngre 4n
lufttorkat tré. :
Tréslagens hardhet forhaller sig
pa foljande sitt: Vitbok, ek, rod-
bok, 16nn, ask och alm.
Medelharda triislag ér al, Lirktrd
och furu. Mjuka trislag 4r gran,
ddelgran, bjork, lind, poppel och
vide. Dessutom beror hardheten
hos enskilda trid pa vixtplatsen,
markf6rhllandena, klimatetosv.
Spjédlkningsmotstdndet &r minst
pa ytan. Vitbok, alm och ask ir
svérspjalkat; lirktri, al, furu och
ek kan spjilkas timligen litt;

ddelgran gran och poppel Littast.
Ungt, nyfallt virke 4r mest elas-
tiskt. Genom vatteningakan triet
mjukas upp helt och kan ddrefter
formas enligt 6nskan och behal-
ler formen efter torkning, varvid
trietdock pAdettasittblirmycket
hart. Ungt virke #r segare #n
samma trislag med storre dlder.
Gammalt virke tAl ingen dverbe-
lastning och momentana vibra-
tioner.

Den bista tiden att falla triidet 4r
pa vintern, d& sommartrd sigs
paskynda svampbildning. Tiden
frnaugusti till oktober giller som
den ogynnsammaste f#llnings-
tiden. Friskt virke avger sin vat-
tenhalt till luften successivt, tills
det &r helt lufttorrt, i vilket skick
barrtrd innehaller fortfarande
ungefér 10% och 16vtré ungefir
17% vatten. Denna naturliga
genomtorkning i luftiga, for sol
ochregn men ocksa for markfukt
skyddade lagerskjul eller i upp-
virmda lagerrum tar upp till fyra
ar, beroende pa trislag och an-
vindning. Konstgjord torkning
sker i sérskilda torkanldggningar
med hetluft; vid oavbruten het
luftstrém torkar trd med 25 mm
tjocklek pa ungefir fyra dagar,
med 100 mm tjocklek pA cirka 2
veckor.

Genom torkningen sker en
krympning av triet, som &r olika
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T v AVRO Triplane 1911 » "Flight"-skiss stjdrten

stor beroende pa trdslag och
torkningens hastighet. Torkat trd
upptar litt vatten och utvidgar sig
darvid till den tidigare volymen.
Detta kallas svéllning. Darvid
utvecklar triiet en utomordentligt
stor energi genom de olika
egenskapernaikéirnaoch ved vid
svillning och krympning: Triet
vrider sig, bojer sig och spricker.
En hel tridstam kommer pA detta
sétt att splittras; de av stammen
sdgade plankorna och braderna
kupar sig vid torkning.

Triets rotning pAskyndas genom
sonderdelning av vissa savbe-
stindsdelar och inleds och pa-
skyndasav svampar. Fuktrétain-
trdder om tréet &r i berdring med
fuktig jord osv eller blir omvix-
lande fuktigt och torrt. Torr r6t-
ning 4r sillsynt, likasi kolning,
som pskyndas genom berring
med murbruk. Svampbildning
befordras framfor attgenom fukt,
stillastdende luft och bristande
ljus. Denviixer mycketsnabbtoch
vidare genom murverk och foér-
stor triet fullstindigt under ut-
veckling av hilsovadlig rok.

Maskgangar drresultatetav olika
insekter och deras larver: borrare
och skalbaggar i virke, bark-
baggar i barrtridd, ekbaggar i ek,
husbock i furu. Videborrare, vil-
kas larver borrar igenom vide,
alm, ask och furu: vedstekelnoch

dess lager osv. For att undvika
rétning drianks materialet in med
en saltlosning eller kreosotolja.
Trasvampen fordriver man ge-
nom attstryka pd sublimatlésning
eller med karbolineum.

Mot insektsangrepp anvédnder
man fet och hartsig instrykning,
sdsom petroleum, trédtjdraosv. For
de vid flygplantillverkning an-
vénda triaslagen tillverkar spe-
cialfabriker emellertid s#rskilda
lacker, som har en f6ga patrang-
andelukt, &rangenimaatthantera
och vilkas verkan 4r bra och
bjuder en absolut sikerhet mot
vidrets inverkan.

Som det nist viktigaste materia-
let skall stAlr6r nimnas, soml6sa
och kalldragna, vilkas anvind-
ningsomrade &r mycket stort och
som ocksé erbjuder stora forde-
lar for vissa delar p flygplanet
med hénsyn till enklare bearbet-
ning osv. Hir ndmner jag ocksa
stalplat i olika tjocklekar av god
seghet, fjaderstdlband for upp-
tagning av drag och tryck, stiltrdd
for stagning och stilkabel for
drag-, stag- och styrwirar. For
dukning av vingarna lampar sig
tét linnevdv, som lackeras med
specialmedel for att uppné stor
héllfasthetoch viderbestindighet
samt minskning av luftmotstin-
det. Aluminium anvénds mycket
sdllan och endast i motor- och

apparattillverkningelleriformav
plat vid motorinkléddnader och
som vindskydd.

Mera utbredd anvindning finner
sedan en tid tillbaka vulkanfiber,
ett material som till f6ljd av sin
ringa vikt och seghet girna ut-
nyttjas for lagringar och styrning
av wirar och tradar liksom for
isolering av tindkablar.

Till fjadring anvénder man rent
paragummi i ringar och kablar
(bestaende av 100 till 250 fina
gummitrddar, som 4r omspunna
med silke), som man lagger dver
landningsstéllsaxeln. Till f6ljdav
den av kriget orsakade gummi-
bristen bygger man dock numera
axelfjadringar med anvéndning
av spiralfjidrar med rund eller
rektaguldr sektion.

Om kroppen

Vid tillverkning av ett flygplan
bérjar man med kroppen, efter-
som alla andra organ och dven
landningsstillet monteras pa
denna.

Den vanligaste formen pé krop-
pen dr den kvadratiska. Dérvid
forenas fyra lingsgéende balkar
av ask eller annat tré, dven av
stAlrér, med hjilp av vagrita
tvérstrivor till tvA stegarochdessa
stegar sammanfogas i sin tur ge-
nom lodrita strévor till en kropp.
Diagonala spanntridar ger d4ref-

ter fogarna den erforderliga
héllfastheten. Kroppen i detta
utférande skulle under flygning
skapa ett for stort luftmotstind,
varfér man kldr dem med linne-
eller bomullsduk, som lackeras
eller ocksé beslar man kroppen
med tunn aluminiumplat (Avro
Triplane). Nigra firmor klér hela
kroppen med kryssfanér (ungefir
3 mm tjock). P4 detta séitt uppnis
en storre héllfasthet; den inre
stommen kan héllas l4ttare och
luftmotstindet 4r till f6ljd av den
sldta och of¢rinderliga ytan yt-
terst ringa.

Dessa kvadratiska kroppar har
dock den nackdelen, att de ger
flygplanet en for stor avdrift vid
sidvind. Darfér bygger man
kroppenmedcirkelrunteller ovalt
tvérsnitt. SAdana kroppar kan
dven bestd en en med stiltrdd
spand stomme, varvid ytan ater
bildas av duk eller fanér. Krop-
pen kan emellertid ocksé fram-
stillas genom att man lindar ett
skal av tréremsor.

En sidan kropp har den franska
Deperdussin-Monocoque. Den ér
gjord av flera lager av diagonalt
lindade, limmade och spikade
tunna trdremsor. For att sékra fly-
garen 4r kroppen Gverdragen pa
in- och utsidan med linneduk fér
att forhindra att den bryts sénder.
Trdet hindras dérvid att -

Deperdussin 1911

31



nytt

modellilyg

Nr3 - 1991

Stagning av
landningsstdillet

Profil pd tvirstriva

splittras. I &vrigt anvinder man
denna metod ocksa pa galler-
formade kroppar, varvid man
lindar och limmar tygremsor pa
varje striva i ndrheten av
sittplatserna.

Tallménhetér detinte n6dvindigt
att duka med kryssfanér klidda
kroppar. Detta giller f6r kvadra-
tiska eller rektangulira kroppar
liksom ocksa for flottrer pa sjo-
flygplan. Nir det giller med
kryssfanérkliaddarundakroppar,
anvéander man limpligenringarav
kryssfanérskivor motsvarande
kroppens sektion, som sitts med
ungefdr 1,2 meters avstand efter
varandra och i vilkas periferi
longeronger fills in och p4 vilka
fanéret spikas fast med sméi
méssingsspikar.

Om landningsstall

Idag har man helt kommit ifrdn
de ldnga medar, som pa de gamla
dubbeldickarna frin Wright och
Farman etc. Endastséllan ser man
landningsstillsdetaljer, som kan
betecknassom medar. Dengamla
meden har minskatsner tillknappt
50 cm langa byglar, vilka for-
binder de V-formiga landnings-
stéllsstrdvornaoch biruppaxeln.
Landningsstillen p4 de olika
tyska maskinerna 4r nistan ge-
nomgéendeav sammaslags kon-
struktion. Endast i detaljut-

forandet &r de olika. I huvudsak
bestir de av ovala eller dropp-
formiga stilrérsstriivor med cirka
10x6cmochcirka 1,2mm gods-
tjocklek. Dessa V-formade stri-
vor &r fastsatta pA kroppen med
klammer. Aviatikbolaget férbin-
der nu dessa strédvor i deras nedre
dnde genom klammer med ett
slagskort,rund trimede, pA vilken
axeln ligger. Andra firmor, som
Gotha, Albatros, LVG férbinder
de nedre dndarna av strivorna
med stilror.

For att férena paren stréivor till en
enhet sitts fram och bak in ett
stAlror parallellt med axeln. Frin
stdlrorets fastklammer utglr
stagtrddar till kroppen. Littare
sportmaskiner kan man likavil
forse med landningsstill av trd, i
vilket fall man limmar samman
strivornaav fleralager, sdgarupp,
fraser ur invindigt och s Ater
sétter ihop.

For landningsstill och sporrar av
trd kan man med fordel ocksa
anvindadeav Karl Miiller, Triptis
i Thiiringen, tillverkade triiband-
roren. Dessa ror har den stora
fordelenatt dekan tillverkas med
tunnavéggaroch genomdeiolika
riktningar lagda tréifibrernaochde
ménga limfogarna besitter en
utomordentlig elasticitet och
héllfasthet.

Ett nyare foretag i Berlin for till-

verkningav flygplan anvinder for
mono- och biplan ett landnings-
stéll, som pAminner om det pa
Deperdiissin-monoplanet, som
helt och héllet &r tillverkad av
stalplat och svetsat. Genom sin
utformning besitter det en enorm
héllfasthet. Detta landningsstll
germaskinen ettrobustutseende.
For kndckning utsatta stillen
forstirks, som pa andra fabrikat,
med insvetsade stAlplatsremsor.
Hjulaxlama 4r pa de flesta ma-
skinerna genomgaende och ocksa
av bestamd tjocklek, eftersom ett
standardhjulav760x 100mmoch
55,3 mm navhil anvinds. Nigra
maskiner, t ex Morane och Fok-
ker, delar dock axeln pa mitten
och lagrar den dir ledbart. Fjad-
ringen sker dels genom ovanfor
axeln lagda gummiringar, oftast
dock genom en flera meter 14ng
silkeomspunnen gummistring.

Flygplanets bakre del birs uppav
en enkel platklidd och snett bak-
Atriktad samt vridbart lagrad arm
medolikaarmlingd, varsvideller
i kroppen sittande dnde halls fast
av gummistréngar eller spiral-
fjadrar. PA ndgra maskiner dr
denna glidsporre férsedd med ett
slags plogskr for att forkorta ut-
rullningen vid landning. Andra
maskiner Aterigen anvinder f6r
bromsning ett pa liknande sitt
utformat bromsspett, som &r

vridbart lagrat pa hjulaxeln och
paverkas av féraren med en
dragwire.

Styrningen

Flygplanets styming var i flygets
borjan mycket olika och man
anvénde for paverkan av rodren
spakar, rattar och dven kombi-
nationer. Saledeshade det franska
monoplanet Antoinette tvi pa
kroppens bada sidor i htjd med
sétet tvirs mot motoraxeln lag-
rade rattar, vilka pAverkade h6jd-
roder och vingskevning.
Sidorodret paverkas idag som ti-
digare pa alla maskiner med fot-
terna och nidmligen si att, di
roderspaken trycks fram med
vénster fot, flyger maskinen &t
vénster och omvint.

Blériot anviinder dock idag sitt
karakteristiska styrhuvud, en
lodritt i flygkroppen monterad
styrspak med en speciell upp-
héngning, som i sig férenar hojd-
styming och vingskevning. Andra
maskiner ater har f6r vingskev-
ningen, liksom ocks4 for hojd-
styrningen, en sirskild spak och
man férmodar att denna typ av
roderpdverkan 4r angenimare
(n@mligen precisare) 4n styrning
med ratt. Av den tyska flyg-
materialférvaltningen érrattstyr-
ning foreskriven somdenenda for
militdrplan anvindbara. Den be-

\ W/

Genom vinkelpldtar
forstyvat landningsstill

\_4

Landningsstdll av
typ Morane

Landningsstdllstriva
typ DAG [Deperdussin
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Landningsstdllet pd Breguet Bl .
T h Nieuport-landningsstdll med - i
vissa fall - fjddrande trdaxel.

stér av den vanliga fotspaken for
sidorodret och den framit och
bakAtstillbarahtjdstyrspaken, pd
vilken ratten for skevningen 4r
monterad.

Det &r av stor férdel att en enhet-
ligtstyrsystem inférdes, eftersom
en flygare, som #r inlird p4 ett
visst system, pa s sétt blir i stdnd
att J4tt och utan fara och ny in-
larning kunna flyga varje annat
system. Denna styrning kan an-
véndas sdvil for flygplan med
sittplatserna ovanfér vingarna
som under vingarna.

Om drivningen

Bortsettfran glidflygplan, somav
bréderna Wright for nigra 4 ar
sedan betecknades som framti-
dens maskiner, har vi nu och i
fortséttningen endast motorflyg-
plan. Motoreffekten i flygplanet
kan varamycket olika. Vikan for
maskinensframdrivning anvinda
eneller flerakraftkllor, vilkaisin
tur avger sin effekt via en eller
flera propellrar, varvid en motor
betjinat flera propellrar, flera
motorer en eller flera propellrar.
Dirvid kan motorernasitta fram-
for vingarna och &ven bakom,
eventuellt som pa de s k ankorna
till och med 4ven i maskinens
bakre &nde. Medan man foér 8 ar
sedan fick dubbeldickare med
stora vingytor att flyga med 25

histars motorer, om ocksi p4 en-
ast korta strickor, byggde man
nagra fA 4r senare redan 50, déir-
efter 70, till slut 100 hk motorer
och idag, nir det giller transport
av stor last med storsta flyg- och
stighastighet, 4r 120 hk och 150
hk f6r maskiner i normal storlek
just tillrickligt.
Denuavdekrigférande makterna
tillverkade stridsflygplanen med
15, 18 och 28 meters spannvidd
har tv4, tre, till och med fyra mo-
torer,av vilkanigrahar propellern
fastkilad direkt pA motorns vev-
axel, medanandrahar drivningen
ordnad med kedjor eller, om en-
dast en till 250 hk stark motor
finns, medelst axel och koniska
drev.

Sjoflygplan, pa vilka kroppen ér
utformad som en bat, har ofta
kedjedrivning, varvid propellern
ligger hoégre (ungefir i hésjd med
vingen) 4n motorn.
Motorinstallationen i moderna
flygplan kan utforas pA mycket
olika sitt och ir i sitt utforande
ocksé av underordnad betydelse.
Det enda villkoret dirvid 4r att
motornér fastmonterad, dess vikt
inte belastar kreppens frimre del
ogynnsamtochattden framférallt
uppfyller de pA densammastillda
kraven. Dirvid tillses att den ger
en ovillkorlig varaktig effekt sa-
vél vid stillastiende som vid

flygning. Detbehver inte sérskilt
framhéllas, att motorns vikt skall
vara s liten som mdjligt.
Medan vattenkylda motorer var
de enda som kom i friga for
armémaskineri Tyskland fram till
det stora kriget, anvinder man
idag ocksa den luftkylda rota-
tionsmotorn. Vi har hérav tva
tillverkade, denav Motorenfabrik
Oberursel pa licens tillverkade
Gnome-motorn och Schwade-
Stahlherz-motorn. Inom kort
kommer #nnu en kind ma-
skinfabrik attpresenteraen tredje
mycket omtalad motor.

Bada motortyperna har en stor
nackdel, att de inte har nigon
storre praktisk gangtid och up-
penbarligen inte heller kommer
att fA. Man dr dérforivrigt syssel-
satt med att f ut nigot bittre pd
marknaden;-en motor som vid
ringa vikt besitter en manga
génger varaktigare effekt och
livsldngd vid minsta brénslefor-
brukning. Det skulle vara ex-
plosionz-gasturbinen och ytterli-
gare ett redan i arbete befintligt
projekt: Det med petroleum-
dieselmotorn.

Vingarna

Flygplantillverkarna strivade
under de sistlidna aren efter en
forenkling av flygplanens kon-
struktion och form. Framfor allt

ger sig detta till kéinna vid till-
verkning av vingarna. Ty medan
dnnu for ungefir fem &r sedan
vingarna pé ett Blériot- eller
Antoinette-monaplan utgjorde
granna konstverk och var i hog-
stagradkomplicerade, aterfinner
man pd en modern vinge endast
tvd vingbalkar (mot tidigare upp
till tio). Utf6randet av dessa lik-
som spryglarna ir ocksa foérenk-
lat och deras héllfasthet betydligt
Okad.

Demoderna vingarnabestarav tre
konstruktionselement: balkarna,
spryglarna och kanterna.

Balken kan pé ett enkelt sitt till-
verkasav furuelleraskiettstycke
ochvaraurfriistenligt sin form for
att minska vikten. Eller ocksi
limmasden ihopavtvahalvoroch
frises ur, varvid frissparen kan
ligga sivil pa utsidan som insi-
dan. Frésspéren 16per nimligen
frn ena sprygelns anliggnings-
stélle till den andra.

Ett mycket anvént utforande vi-
sar figur 11. Hir 4r balken ihop-
limmad av tv halvor, urfristoch
darefter 4r sidorna, pa vilka
fréssparensitter, Gverdragnamed
cirka 3 mm kryssfanér. Dir
klammer ligger omkring eller
bultar gar igenom balken, sitter
man ocksa med fordel pa kryss-
fanér pa bada sidorna.

Om spryglarna drinte mycket =»

Ratt-styrning var till en bérjan vanlig. |

Antoinette (t v) hade tvd rattar.
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Vingsprygel med ldtthdl, som ocksd tjdnstgor som wiregenomféring
for vingens invindiga stagning. T v sprygelns genomskdrning
Nedan snitt genom olika vingbalkar. T h balken forstdrktes pd alla
sidor med kryssfanér, dir man genomborrat den for stagfésten.
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Vinge med s k "halvspryglar” insatta
mellan spryglarna

att siga. De tillverkas idag nis-
tan utan undantag stela (mot ti-
digare med fjadrande bakkant)
och bestdr av ett profilerat Gver-
och underband av asktrd och
mellan dessa insatt kryssfanér
med den form som motsvarar
sprygelns vilvning. Kryssfanéret
har en tjocklek av ungefédr 3 mm
och ir ganskamycket urborrat fér
att minska vikten till det yttersta.
Hallfastheten pAen sddan sprygel
drmycketstor. Kanterna pA ving-
arna bestdr av sega fram- och
bakkanter av till formen profile-
rat trd med ungefér 30 x 15 mm
dimension. Mot vingens inre 4r
listerna urfrastamellan spryglarna
for att spara vikt.

Spryglarna sitter pa de olika sys-
temen olika 14ngt ifrn varandra.
I medeltal cirka 30 cm. For att
hilla klidseln spénd framfor allt
under flygning och inskrinka
luftmotstAndet till ett minimum,
sdtter man pa vingens ¢versida
mellan varje sprygelpar en halv-
sprygel fran vingens framkant till
frimre balken (fig 14).

Stabiliseringen

Ettav de viktigaste kapitleninom
flygplantillverkningen 4r flyg-
planets stabilisering. Om genom
kriget industrien mindre sjilv-

stindigt befattar sig med flyg-
planens stabilitetsi 4rorsaken till

dettaendast och allenastringa tid
och brist pd arbetskraft f6r fabri-
kerna. I dettysta arbetasdet dock
vidare ivrigt, framfor att i vara
forsoksanstalter och det &r dessa
som pa de sista &ren bringat flyg-
planens jamviktshallning till den
nuvarande nivan.

Ettflygplan ér stabiltom detefter
atthabringats ursittjaimviktslige
sjdlv gér tillbaka till jamvikts-
laget. Ett flygplan ér labilt om det
bringas ur jimvikt och inte av
egenkraftkan dtervindatill detta
lige. PA ett labilt flygplan ligger
alltsityngdpunktenhogt. Man har
medenklamedel forsoktattuppnd
en god stabilitet, dvs genom att
ldgga tyngdpunkten djupt under
vingen, flytta ner motorn eller
placera sdtena under vingen.
Dessa maskiner 4r vl mycket
stabilai lugn luft, liksom maskiner
meduppétstilldavingari V-form.
Om emellertid en vindstot tréffar
maskinen frin sidan, drjer deten
rundlig tid, innan flygplanet dter-
tagit sitt tidigare lige. Maskinen
utgér di en pendel, som vid
kraftigare sidopakénningar till
och mediristAndattbringaplanet
i stortning, i sidoglidning.
Utom det uppat V-formade ving-
stéllet stiller man ocksé vingama
pilformigtbakat. Dettageren god
langdstabilitet, som i férening
med hojdrodret fullstindigt upp-

fyllerkravenpé god stabilisering.
Engelsmannen Dunne har genom
en enorm bakAtvinkling av ving-
arnatillochmedkunnaeliminera
stjdrten, ett bevis for att pilform
#4r bra och anvéndbar - se dven
Lohnerochandrapilflygare). Det
enklaste och naturligaste medlet,
vilket idag ocksa 4r det enda for
att halla och reglera flygplanet i
jamviktsldge i sidled, é&r
skevningsrodren (ailerons) och
skevningenav helavingen, s som
man har pA Wright, Morane och
Fokker. Alla mekaniska hjélp-
medel har tills nu utan undantag
varit besvikelser. Om trots detta
utldndska rapporter om sadana
uppfinningar beréttar underbara
saker, s motsvarar deendastihelt
ringa utstréickning verkligheten;
vi véntar fortfarande faktisk pden
stabilisator.

Sidostabiliseringen medelstroder
ellerskevningav vingarna skerpé
sddant sitt att man ger den
neditlutande vingen en storre
lyftkraft genom att vrida ned
skevrodret eller genom att vrida
sjalva vingen nedit. Detta sker
genom vridning av ratten pa
styrspakenimotsattriktning, dvs
genom vridning av ratten 4t den
sidaav planetsom érriktad uppat.
PA styrrattens axel eller pa sjdlva
ratten finns en wire-rulle (ev. ett
kedjehjul med enbitkedja), i vil-

ken de till rodren eller ving-
spetsarna férande trddarnaligger.
Om hela vingen skevas (dvs dess
yttre bakre del), si &r det bda
bakre nedre spanntrAdarna oftast
sammankopplade via en mellan-
liggande vinkelarm med skev-
ningswiramna (fig 15).
Lingdstabiliteten forstktemanen
14ng tid uppni genom att bygga
planen s 14nga som majligt. Den
darmed storafriktionen ochringa
flyghastigheten gjorde dock att
fabrikernaslutademed detta. Man
anvinder alltsa idag endast hojd-
rodret for stabilisering i flyg-
riktningen.

Rodren

PA samma sitt som vingarmna till-
verkar man Aven stabiliserings-,
stjart-ochstyrplanen. Sdvidaytan
har ett storre djup (upp mot cirka
1meter),byggerman fullstindiga
spryglar av profilerade Gver- och
underliggande ikt med insatta
kryssfanérformare déremellan,
vilkaman ocksa (for stjértplanen)
kan ge en viss vilvning. Har ytan
endastettringadjup, tillverkaman
den pa enklaste sitt av tunn-
viggiga stilror.

Sido- och hojdrodren, liksom
ocksa skevrodren pa vingama,
tillverkas lampligen av stilr6r pd
s sittattman for gdngjarnssidan,
dvs den sida av rodret dér glng-

L Skevningsarm pd DAG-monoplanet

Ovan: sidroder av stdlror
T h wire-mdngfald: vingvarp-
ning, sidroder, hojdroder ...
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Ovan: 8-cyl V-motor Antoinette, 50 hk; t h 3-cyl Anzani, 25 hk

jérnen sitter tar stilrér med cirka
25 eller 30 x 1 mm tjocklek,
medan mantillverkar ytterkanten
av ovala stilr6r cirka 20 x 12 x
0,8 mm. I mitten av den kraftiga
ramen svetsar man dérefter in
roderoket, som ér svetsatav 1 mm
stalplat med droppformad sek-
tion, har 30 cm léngd och &r bojt.

Négra firmor tillverkar #ven
stjartplanen av stalror, precis pa
ovan beskrivet sdtt. Detta till-
verkningsséttdrenkelt, detaljerna
kan tillverkas snabbare, billigare
och vél ocksa stabilare.

Stjartplan utan vilvning féster
man pa kroppen oftast parallellt
med motorns vevaxel. Albatros-
fabriken har pa kroppen till sin
dubbeldickare genom inséttning
avolika skruvbultar mgjlighet att
ge stjartplanet en mindre eller
storre anfallsvinkel, beroende pa
flygplanets belastning.
Vilvdaskbéarande, stjértplan ger
man frin borjan en anfallsvinkel
av cirka 3 grader.

Vid dukning av stjirtplan och
roder skall tillses, att duken lig-
ger an fullstéindigt slitt och inte
far n&gra veck, som annars ir
menligafor verkningsgradenoch
Okar friktionen. Stlror, pé vilka
duk kommer att ligga an, maste
lindasmedremsorav tunttygeller
malas med héllbar férg (gra).

Sditen

Losningen av stolfrigan blir av
lekmannakonstruktdrer manga
génger &sidosatt. Dirvid miste
man 4gna inmonteringen av sto-
larnaden storstauppmérksamhet,
ty det 4r just stolen som hiller fo-
raren pa plats och ovillkorligen
skall varaen del avplanetsom ger
enkinslaav sikerhet; sitets goda
utforande avgor flygarens och
dven flygplanets vl och ve.
Man har tidigare ofta monteratin
sétet fjidrande i planet. Déarvid
stordesdock styrningen genomde
fjadrande rérelserna vid start och
landning. Idag monteras sitetutan
undantag fast.

Vidmonteringav sétet skall tillses
att det har ritt lige i forhillande
till planets tyngdpunkt. Det far
inte séttas for 1agt, meninte heller
férhogtochinte forlangtbort frin
styrspaken s att férarens armar
och ben tréttas for snart. Sikten
Over maskinens olika organ och
framf6r allt mot marken framfo6r
planet miste vara god. Sitets
ryggstod farinte varaférhégtoch
for trAngt utan s att det ger god
rorelsefrihet At foraren och dven
med tjocka klider ge god plats.
Oppningen i flygkroppen méste
ocksa varatillrackligt bred for att
inte hindra féraren att rora ar-
marna, framfor allt for att tillita
att han i en nodsituation snabbt

kan ldmna planet (t ex vid ben-
sinbrinder under flygning och
landning).

Montering av dick
Diéckenharett ganskasvartarbete
vid start och landning, vid start p&
grund av den ojimna terréingen,
vid landning p4 grund av den
harda stoten.

De fordringar man kan stélla p
ett &andamélsenligt déck for flyg-
planshjul 4r: ‘

1. Décket miste vara s konstru-
erat att det kan klara de storsta,
plotsliga péfrestningar.

2. Luftinnehillet i dicket maste
vara sé stortatt d4ven vid hard st6t
mot marken luftens fjadring inte
fAngas upp helt; att alltsa filgen
aldrig slir emot marken.

3. Latt vikt.

For att halla dickets vikt si 1ag
sommajligtmaste man avsta frin
anvindning av vulstkanter och
vélja tridinliigg. Detta utforande
kréver storsta omsorg i mon-
teringen av décket pé filgen och
dven stdrsta noggrannhet vid
déckets konstruktion.

Blériot-monoplanet

Detfinnsenlingrad flygplansom
4r lika bra som Blériot-mono-
planet och till och med har hégre
prestanda. Jag har emellertid annu
inte sett nigon maskin, som med

avseende pd materialets utnytt-
jande och dess anvindning sé vil
genomtiinkt och konstruerat som
detta. Man ser pa varje striva, pa
varje bult, att planet 4r byggt av
en erfaren flygare och ingenjor.
I det foljande skall konstruktio-
nen av det dldre Blériot-mono-
planet beskrivas och forklaras
med teckningar och skisser.

Figuren nedan visarmonoplanets
allménna uppbyggnad. Till den
gallerformiga kroppen ansluter
sig framtill med tvenne tvéirbalkar
landningsstillet. Detsamma be-
stdr i huvudsak av tva lodrita
stalror, pa vilka med en muff
hjulgafflarna med de pa en ge-
mensam axel pasatta hjulen gli-
der uppat, s& mycket som de in-
satta gummikablarna (stétdim-
pare) tilldter. De bada vingama
ansluter till kroppen pé var sida
pa vanligt sitt. Samtliga Gver
spanntridar dr fastsatta pi en
stagbock, som bestdr av fyra
stilrérsstrivor, dock helst av tva
framét och bakAat stagade stréivor.
De undre vid frimre balken
fastsatta stilbanden eller stal-
wirarna dr kopplade till land-
ningsstillet, medan bakre bal-
karnas wirar #r kopplade till en
skevningsarm, som sitter p& en
under stagbock. De bakre, Gvre
wirama for en vinghalva 4r =%

Sidroder

Stabilisator

Ovre stagbock

Véanster vinge // -

A

Sits

Sporre

Héjdroder

)
|
l / Hdéger vinge
\ {
\ Bleriot-planets
Undre stagbock med allménna uppbyggnad

skevningsarm
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sammankopplade med samma
wirar for den andra vinghalvan,
alternativt 4r endast dubbelt s&
langa wirar monterade, vilka vid
skevning av vingarnamaste indra
lage och darfor glider i rullar pa
stagbocken.

Stjartplanen 4r pa de framgéngs-
rika typernafastsatta vid kroppen
bakre nedre del p& sdant sitt, att
pa den frimre balken fastsatta
oron &r ledbart kopplade till
kroppens lidngsgiende balkar,
medan stjirtplanets bakkant kan
stéllas in pa en stérre anfallsvin-
kel med hjidlp av perforerade
byglar. P4 de dldre typerna mon-
terades hojdstyrverken pa sidan
av sjilva stabilisatorn. Hojd-
rodrens axel gar harvid genom
stabilisatorn.

Roderoket sticker ut ur stabilisa-
torn nedanfér kroppen. De nyare
maskinerna har diremot hojd-
rodren pé vanligt sétt pA bakkant
av stabilisatorn.

Sidordret &r utfort pa vanligt sétt
och forhallandevis stort.

Motorinstallationen

For motorinstallationen 14mnas
forslag i slutet av beskrivningen.
Typ och utférande r olika for
varje motortyp. Hr skall obser-
veras, att fér Blériot-monoplanet
kommerendastluftkyldamotorer
i friga. For tunga, vattenkylda

motorer maste maskinen byggas
stabilare i motsvarande grad.

4 N\

Maskinens dimensioner

Spannvidd 8700 mm
Langd 7500 mm
Hojd 2500 mm
Vinglangd 3950 mm
Vingbredd 2050 mm
Storsta valvning 125 mm
Anfallsvinkel 5 grader
Stabilisatorn:
Djup

900 mm
Bredd 1800 mm
Stoérsta valvning 50 mm
Sidorodrets héjd 700 mm
Sidorodrets langd 660 mm

. 7

A * Kroppen
Dennabestiravfyralidngsgiende
balkar, som genom vagrita och
lodréta tvérstrévor ér férenade till
en enhet. Dessa lingsgiende
balkar bestir till mittenav ask; den
bakre halvanidrav littamerikansk
tré. I fréimre dnden miéter de 30 x
30mmi fyrkantoch smalnar bakat
till 20 x 20 mm. Sammanfog-
ningenavdebadadelarasker vid
de avfasade stiillena med lim och
tridskruvar, varefter hela skarven
&r spiralformigt lindad medi hett
lim indrénkta linneremsor.

De vag-ochlodritatvirstrivorna
#r fastsatta pa si sitt att man tar
upp ovala hél ungefér 2 cm fran

varje dnde, genom vilka de U-
formiga spinnbyglarna skjuts in.
De vertikala strivorna 4r for-
skjutna ungefir 5 mm bakét frin
de horisontala strivorna si att
byglarna for tvd i vinkel mot
varandra stende strivorinte mots
isidobalkenochforattinte balken
heller skall forsvagas av de titt
intill varandra sittande halen.
Innan dessa spinnbyglar sitts in
ihalen i sidobalkarna, sittar man
pa de i forvig till s exakt lingd
som mdjligt anpassade spénn-
tridarna. Efter pasittning av
planbrickor riktas och spinns nu
hela fogen genom 4tdragning av
de pa spannbyglarna-pagingade
muttrarna.

De vag- och lodrita striivorna 4r
endast i de bdda dndarna rek-
tanguléra pd ungefér 5 cm lingd.
Motmittenhardeovaltellerhellre
droppformig sektion.

Dir vingbalkarna ansluter till
kroppen, sitts stilrérsstravor in.
Runtforarplatsenliggsistilletfér
horisontala tvérstravor en i bAda
andar halvcirkelformig bygel,
som ir fastsattmed tréiskruvar och
bultar vid sidobalkarna och de
fram och bak titt anliggande
tvirbalkarna. Denna bygel hiller
dels ihop kroppen och skyddar
dessutom flygaren mot splitter-
skador vid haverier till foljd av

dess fjadrande egenskaper.

I likhet med den 6vre stege, som
bildas av sidobalkarna och de
tvargdende tvirstrivorna, saknas
ocksd i den undre stegen dia-
gonalstagningen ett stélle. Dér 4r
i stillet for tvirstrivorna en
framfor forarplatsen inlagd 11
mm tjock golvplatta, om mojligt
av kryssfanér. Denna platta sitts
fast pa sidobalkarna med vinklar
av2mmstalpladtoch5S mmbultar.
Observera, att tvirstrivornaiden
del av kroppen, som bildas av
sidobalkarnas askdelar, ocksa
tillverkas av ask. Bakre delen av
sidobalkarna och de av dessa
inneslutna tvirstrdvorna tillver-
kas av det litta amerikanska
poppeltridet.

Derektangulédra falt, som bildasi
kroppen av vardera tva horison-
tala och tva vertikala tvérstrévor,
spanns ocksd diagonalt. Darvid
ansluter stagtrddarna till spann-
byglamas bakAtriktade vinkel. -

Fortséttning i
ndsta nummer -
med detaljerad
beskrivning av
Bleriot XI




11-12 maj genomfordes forsta
upplagan av F3A-tivlingen
"Stenungsunds-Pokalen". Denna
tdvling harkommit for att stanna!
Arrangéren Stenungsunds MFK
fick idel lovord frin publik,
lokalpress och gistande piloter.
Storre delen av F3A-eliten frin
Sverige och Norge kom till
klubbens filt "Grislanda”, beli-
get utanfor Stenungsund.

Tack vare ett bra vider och inspi-
ration frin en intresserad och
talrik publik presterade ménga

nytt
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I toppen av F3A-FAI-klassen
utkristalliserade sig snart en trio
bestdende av Robert Sundstrém,
Jakobsberg, Anders Johansson,
Linkd6ping, och Kjell-Tore Pet-
terssen, Norge. Efter 4¢ och sista
heatet Aterfanns ocksa dessa tre
Overst pa prispallen. Robert
Sundstrém - svensk méstare 1990
- fick allts under publikens jubel
mottaga vandringspriset.

Prisutdelningen gjorde friflyg-
entusiastenochnumera&venRC-
flygaren Lennart "Floda" Flod-

Stenungsunds-
Pokalen 91
blev en succe!

Larssons (tivlingsledare) gamla
Volvo fick agera bucklig, men
originell prispall. S4g ett béttre
stille att fi en buckla pa!

Det tivlades ocksd i sport- och
populirklasserna. I sportklassen
segrade Mikael Pettersson, Ste-
nungsund och i populérklassen
drog kungilvspiloten Jan Sand-
strém det lAngsta stréet.

Kommande F3A-tivlingar
Nu drar F3A-cirkusen vidare.
Nista tivling 4r Tidaholms
"Grinscupen” den 29-30 juni,
somidrocksa giller som Nordiskt
Misterskap. Dérefter kommer
"Grums-pokalen"27-28 juli,som

Foljer gor Linkdpingeskaderns
tavling den 10-11 augusti och
"Solstads-cupen” veckan dérpd i
Karlstad. Till dess flyger och ar-
betar vi efter mottot:
Ge folk vad dom vill ha,
ge dom F3A!
Rune Ekstrom
Stenungsunds MFK

Pa bilen fr v: Anders Johans-
son, Robert Sundstrém och
Kjell-Tore Pettersen.
Framfor bilen: Frank Elling-
sen, Ola Fremming, Jens-
Petter Ringvold, Ingmar
Svensson och Greger Sares.

BYGG EFTER RITNING!
Ritningar till Bosse Gardstads vélkén-
da RC-konstruktioner kan du fa genom
att férskottsbetala beloppet till postgi-
ro 432946-2 och skriva ritningens
namn pa talongen.

LAJBAN lajbans nybérjarmod!(AoH) 85:-
KOMPIS90nybérjarseglare 2kanal  85:-

SK78 Klassisk nybdrjarmodell. 95:-
JOSEFIN TV-dubbelddckaren 110:-
ELECTRIC LADY elseglare 85:-
STARFLYER flygande vinge 65:-
A4 deltamodell av balsaflak 70:-
COMBAT LIFT RC-combat 40:-
PLUMS flottorer for SK78 40:-
LILLPLUMS fbr Lill-Johanna 40:-

LISA stor termikseglare, "A2:a" 150:-
JOHANNA vilkind oldtimer, 220 cm120:-
LILL-JOHANNA charmig dotter 85:-
JET FIGHTER jet style, .40 motor  110:-
OLDTIMER nostalgi, nybériarmod  75:-
JAS GRIPEN .40-motor snabbyggd 85:-

NYHETER:

STRIKE 1,8 cc, 80 cm spv pylonmodell i
vastficksformat, fér Sting Pylon - snabba-
re an ursprungsmodellen! V-stabbe 60:-
BLACK MAGIC aerobatic trainer for
computerradio (4 servon i vingen) eller
nybérjartraning med enkla skevrod. 85:-

Aven postférskott
Bo Gardstad 0762-77757
Norrgarden 26 186 32 Vallentuna

piloter hogklassig F3A-flygning.  strom till en verklig fest. Mats i &r ocksa har status som SM.

; 1 hjilper sikerligen till! Sanw. modelifl , dér denna fontén-

¢ 2 2 Ge dom rosor med t6men!  Fizarvyirpesnaionmen | frenkiing ar i si plas

B P4 sid 24 avslutade den gamble | bort" av Televerket, som inte be- | jag tror att de nya "tar Gver”. Flyglinjeredaktoren har tydligen
redaktoren inliggen om godkdn- | stimde hur mérkning skulle utfs- | B Tomen vill man ge AoH:s flyg- INTElstPilotskolani “sin" tidning.
nandeproblemen - marknaden for | rasmed hillbaralappar -ettpositivt | linjeredftrhansraljantakommentar | Dir finns fler mojligheter till ral-
nu se till att det blir ordning pAtor- | SMFF hade giina stillt upp som | till Homans fontin-teori, &venom | jerande.
pet. Mensiharmanringy/skrivitoch | fSmuftig remissinstans. Dessutom | han citerar klubbtidningen Spinn, | Kristian Berggrens kommande
vill &verricka varblommor till | hakar Freddy upp sig pd hur man | med AoH-medarbetaren Kristian | "utvecklande artikel" ser vi fram
kollegan AoH for att man déir nt- | avgdr lapparnas #kthet. Nu érinte | Berggren som redakior. Kristians | emot. Denkommerférvissoattvara
ligen () insett allvaret iproblemen | lagen till for att reglera lapparnas sittattkommenteradettadrfulltlOK | heltriktig, menrisker finns att flera
-sivenomchefredFreddySledarvis | #kthet, utan om en anliggning & | ienklubbtidning-sefominakom- | avvérayoungsters intekommeratt
vill f4 oss ait se lagen som onddig. | godkéindellerej. Saknarenanligg- | mentarer pa sid 22-23. forstd den och dess formler mm?
Nej, jag tyckerattlagen har"slarvats | ning lappen - mérkesimportdren Homan vinder sigtillen Aldersklass Den gamble redaktoren
SPARA PENGAR!

Nu finns SCORPIOS byggsatser i Sverige igen!

Som regel kannetecknas de av lite stérre format,
langtgaende férarbete och mycket goda flygegenskaper.
Fyrfargskatalog sandes mot 20:-.

Box 31 « 360 71 Norrhult

telefon 0474-405 10- mandag-fredag 8-17

HOBBYBORGEN AB
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UppsalaFlygklubbs traditionella
Majtdvling avholls som vanligt i
slutetav april. 1 &r den 27:¢ pa filt
som stillts till férfogande av
gamle Wakefield-flygaren Olle
Lundborg. Tévlingsplatsen var
Vra Siteri, Skogstibble.
Rapporterna frin Gunnar Agren
visar att tdvlingen hade deltagare
frdn Norge, Finland, Polen,
Sverige och Estland(!). Det var
Tomas Lepp (son till Andreas
Lepp, méngfaldig internationell
mistare i F1A) och hans kamrat
Agu Roots, som var dver och
tivlade framgangsrikt i F1A och
F1B. Tomas Lepp kom pé andra
plats i F1A med goda 872 sek,
slagen endast av Thomas Eken-
dahl, Eskilstuna, som fl6g fullt
och didrmed tog hem segern.

I F1A junior konstaterar vi en
gliadjande atervixt, speciellt frin
klubbarna i norra Sverige. Seg-
rade gjorde Richard Hamrin frin
Matfors (nytt namn atminstone
for friflygred) fore finske Kalle
Koivula och Fredrik Marciszko
fran Gagnef.

Aterviixt kan man ocks4 tala om
iWakefieldklassen,idetattdetre
forsta platserna togs av unga mén
frdn Uppsala: David Thorsen,
Magnus Séderling och Valdemar
Falk,indmnd ordning. Davidoch
Magnus fl6g bada 813 sek och i
flyg-off avgjorde David med en
aning béttre termik. Efter sig i
listan hade de mangakindanamn
fréninternationella tivlingar, Per
Thomas Skjulstad, Norge, Ossi
Kilpelainen, Finland, BengtOlov
Tomkvist, Sverige, for att bara
nimna nigra.

Marek Roman fran Polen visade
sedvanlig hog klass i F1C, som
han tog hem fore de kiinda nam-
nen frin Eskiltuna och Uppsala,
vilka tycks dominera F1C-klas-
sen i Sverige just nu. Glidjande
Aterkomst: Olle Sjéman, Uppsala,
pa tredje plats.

Fina prestationer gjordes ocksa
bland de yngsta juniorernai Al-
klasserna f6r juniorer och innu
yngre juniorer. Segrade gjorde
Pauli Lipponen, Gagnef, respek-
tive Fredrik Astfledt, Eskilstuna.
Det blir intressant att folja dessa
unga pa tivlingar i framtiden.
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]
‘ r I f I yg Redaktor:
s Lennart Hansson
F a I te t Sigurdsgatan 15
214 65 Malmo
040-19 37 90
Friflyg-UT stéller upp, men de har mojlighe-
Revingefiltet visade sig fran sin | tenkvarattavstd, av skél som var
allra bsta sida niir det var dags | och en kan ha. For att laget skall
for 1991 Arsuttagningstivling for | bli s3 komplett som mojligt till-
lag till VM i Jugoslavien. Den | frdgadesdarfordvrigativlareitur

traditionella tidpunkten Kristi
Himmelsfirdshelg dominerades
av hogtryck och foljaktligen var
vindhastigheten 14g och tempe-
raturen hog.

Forsta dagen tivlade flygplan
med propeller. I Wakefield-klas-
sen kunde tre tidvlare notera full
tidefter de sjuperioderna. Det var
Bror Eimar, Leif Eriksson och
Lennart Hansson . Dessa tre skall
nu representera Sverige i F1B-
klassen.

F1Chadeendast4 deltagare. Lars
Gunnar Lindblad toghem segern
pA 1216 sek fore Gunnar Agren
och Eddy Astfeldt.

Lordagens tivling var for F1A-
flygarna. Samma goda viderfor-
hallanden som p4 fredagen och
samma goda tévlingsanda. Vind-
kantringar gjorde att tivlings-
platsen méiste flyttas nagra
ganger, men med gott humor och
mangatidtagaremérks sddantinte
sérskilt mycket.

Det blev en mycket spidnnande
tivling i det att flera av de mest
framgangsrika F1A-tivlama ha-
de smé& missar hér och var i pro-
tokollet. Den enda som flég med
samma s#kerhet tivlingen ige-
nom var Thomas Alm fran Eskil-
stuna, som blev dagens enda full-
poéngare. LarsLarsson, Sldndan,
inleddemed 180och fortsattemed
176 i 2a perioden, for att sedan
fullfolja med 180, och kom dér-
igenom pa andra plats. Per
Qvamstrom inledde med 5 raka
max for att tappa (147) i 6e star-
ten. Per Findahl hade tappat i 4¢
(105) och for att vara sidker miste
PerQ siledes haminst 159 sista.
Efter noggrann termikletning
kunde Per Q notera 180 i 7e pe-
rioden och var dirmed tillbaka i
F1A-laget.

Efter tdvlingen samlade vice
grenchefen Bror Eimar delta-
garna for att informera om lag-
sammanséttningen till VM och
ocksa for att tillfriga de forst
kvalificerade om de var villigaatt
resa till Jugoslavien. Samtliga

och ordning om villigheten att
vara reserv, att ingd i laget med
kort varsel. Samtliga stillde upp
dven hdr. Vikan dérfor vara sikra
pa att Sverige kommer att vara
representerat vid VM med fullt,
och dven starkast téinkbara lag.

STRIX, den nya B 1:an
If6rra numret av Modellflygnytt
presenterades den nya Bl:an
STRIX och de som var intresse-
rade av ytterligare information
kunde ta kontakt med friflygred.
Faktisk har ngra hort av sig,
framst med frigor om propeller
och tillhérande anordning for
propellerfillning.
Propellerbladenkan tillverkas pa
olika sitt. Friflygred har alltid
gjort det pa traditionellt vis med
front- och sidoprojektionuppritat
pA ett propellerdmne. Fillnings-
anordningen 4r dirfor konstru-
erad till att passa en sdan metod
- se ritning hér till héger!
Propellems navutgrsavenkirna
av boktrd 8 x 10 x 32 mm med
gingjarnselement av 0,5 mm
rostfritt stAl. Axlarna utgors av 2
mm pianotrdd, bussningarna till-
verkas av 4 mm rundmissing,
som kapas till rétt Iingd och bor-
ras med 2 mm borr. Missingror
kan inte anvéndas, eftersom in-
nerdiameter pa sddana ror 4r 2,1
mm. Ett s&dant glapp mellan rér
och axel gor att propellerns stig-
ning blir fel under olika faser av
flygningen med ty &tf6ljande
sdmre prestanda. Foga tekniskt,
dessutom. De tvafjdderbelastade
stopp-pinnarna avser dels att
stoppa propellern nir gummi-
motorn har 16ptut, fjidern trycker
d& ner stopp-pinnen i hélet i
frontplaten av 0,5 mm rostfritt
stil, delsatt halla propellernstilla
efter detatt gummimotorn dragits
upp och tivlaren stir och vintar
pa termik.

De tva stopp-pinnama férses med
brickor som 16des fast, tillverkas
likaledes av 4 mm rundmdssing.
Bendmningen Montreal-auto-

Majtaviingen
Friflyg-UT

Strix, B-ettan!
Scania Cup
Scandinavian Open

sparr och Termik-taktik-stopp
kommer sig av att fillnings-
anordningen i denna form forst
konstrueradesav modellflygarna
i Montreal, Canada, och har bli-
vit ett internationellt anvént ut-
tryck. Termikvéntande ingar i
taktiken, ddrav namnet pa den
funktionen.

Bade huvudred och friflygred har
lovat att bygga och flyga STRIX
(pa det kommande riksméister-
skapet). Blir det nigra fler?

Kommande evenemang

Ett glidjande budskap har in-
kommit frdn Danmark. Tradi-
tionella Scandinavia Open ar-
rangeras dven 1991. Platsen blir
denna ging icke Revinge, utan
danskarna har funnit ett militéirt
ovningsfalt p4 sydvistra Sjilland,
som blir tivlingsplats fér Scan-
dinavia Open pa dansk mark.

Tavlingstiden 4r 19-21 juli. An-
komst och testflygningar pa fre-
dagen 19juli och tivlingsperioder
lordag 20 och s6ndag 21 juli.

All information fir man frin
Thomas Ko&ster, HarlGsevej 184,
DK-3400 Hiller6d, Danmark.

Scania Cup
AKM:s "pokaltivling” flyttas
badeitid ochrum. Nyttdatum for
Scania Cup 4r 28-29 septermber
1991. Ny tivlingsplats Revinge.
Anledningen till detta 4r att
AKM:s aktiva friflygare dr upp-
tagna med internationella bestyr
padenursprungligatiden/platsen.
Friflygkronikan avslutas denna
ging med en uppmaning till alla
svenska friflygare att anvinda
tiden till noggranna forberedelser
for rets storsta svenska tivlings-
evenemang - namligen Friflyg-
SM, som avgorspd 6vningsfilten
iRinkaby under tiden 31 augusti
- 1 september 1991.
Frénochmediir kommer endast
FAI-klasser att vara SM-klasser.
Vilkadessair, kommeratt framga
av tivlingsinbjudan till Friflyg-
SM, som kommer i nista ma-
nadsmeddelande frdn SMEFF.
Utdver dessa FAI-klasser kom-
merRiksmisterskapattanordnas
i klass B1, nya regeln.

Lennart Hansson
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modellflyg
Friflyg-UT 1991 - 9-12 maj - Revinge |
Klass FIA Klass FIB
1 Thomas Alm Eskilstuna 180 180 180 180 180 180 180 1260 1 Bror Eimar Solna 210 180 180 180 180 180 180 1290
2 Lars Larsson Slandan 180 176 180 180 180 180 180 1256 2 Leif Eriksson Harndsand 210 180 180 180 180 180 180 1290
3 Per Qvarstrém Fladdermusen 180 180 180 180 180 147 180 1227 3 Lennart Hansson  AKM 210 180 180 180 180 180 180 1290
4 Per Findahl Norberg 180 180 180 125 180 180 180 1205 4 Bengt-O Tornqvist  Norberg 210 180 180 129 180 180 180 1239
5 Nils Wallertin Slandan 180 180 102 180 180 180 180 1182 5 Hakan Broberg Borlange 200 180 180 135 155 180 180 1220
6 Thomas Ekendahl Eskilstuna 180 180 180 96 180 180 180 1176 6 Per Findahl Norberg 210 180 180 180 124 180 110 1164
7 Ulf Edlund Eskilstuna 145 180 180 180 180 180 115 1160 7 Valdemar Falk Uppsala 195180 122 124 111 180 180 1092
8 Jon Wiese Uppsala 130 180 158 124 180 180 180 1132 8 Anders Hakansson AKM 210180 180 140 137 96111 1054
9 John Pettersson ~ AKM  ° 162 141 99180 180 180 180 1122 9 Mikael Eriksson ~ Matfors 210180 180 180 21180 63 1014
10 Mikael Holmbom  Matfors 180 180 109 105 180 180 180 1114
11 Herbert Hartmann  Slandan 180 83180180180 180 81 1064
12 Niclas Wangberg ~ Slandan 176 162 180 102 166 180 71 1037 Klass F1C
13 Lars-G Olofsson ~ AKMG fit 21180128 178 132148 92 962 1 Lars-G Lindblad ~ Eskilstuna 240 146 180 180 180 180 110 1216
14 Anders Persson ~ AKM 180 180 107 160 180 25171 1006 2 GunnarAgren Uppsala 25180 180 180 128 175 155 1023
15 Deniz Varhos Uppsala 180180180180 60180 15 975 3 Eddy Astfeldt Eskilstuna 202180150177 - - - 709
16 Ole Blomgqvist Bagarmossen 117 180 161 102 180 101 127 968 4 Lars Ahman Norrkoping 4 0ok e e el e 4
17 L-O Danielsson AKMG fit 104 180 128 178 142148 92 962
18 Bjorn Wiese Uppsala 65107 109 157 147 180 180 945 Vader: Fint vader hela tavlingstiden, vind pendlande mellan 6stlig och sydlig 2-4
19 Poppe Blomqvist Bagarmossen 48 78180 91 48 74111 730 m/sek forsta dagen, ostlig och vastlig andra dagen. Sammanlagt fem
20 Michael Dahlin Matfors 152151 99180 75 3 - 660 forflyttningar av startlinjen, men fint flyt anda. Temperatur 12-18°C.

o lee B g o S

Vingprofil
e SO " P - a gL
T T T e
TR b et T

Nosblock framifran
med frontplat av
0,5 rostfritt stal

Stabilisatorprofil

STRIX

Detaljer - skala 1:1

Nosblock fran sidan
5 mm balsa i skikt +
1,5.el. 2 mm plywood

Nosram av 1,5
eller 2 mm plywood
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-
nytt Majtéviingen - 27 april - Vra Séteri
M@uﬂﬂy@ F1A senior 1 Thomas Ekendahl Eskilstuna 180 180 180 180 180 900
2 Tomas Lepp Estland 180 180 180 180 152 872
Uppifrdn: Thomas Lepp, Estland, fdr sitt pris av Ingela Lundborg; 3 Bjorn Wiese UppsalaFK 180 180 180 180 138 858
David Thorsen t v, UFK, med klubbkompis & junioren Magnus ‘; g?eB?U”dsﬁef‘ 50”5“99 FK 128 }gg Tg} 1 gg gg 2818
i . L : e Blomqvis agarmossen
Soderlund; Janne Forsman, Borldnge, med sin F1B-modell. 6 Olle Sandahl Stratos 180 175 180 146 115 796
0 7 Michael Dahlin Matiors FK 142 171 180 175 120 788
8 UIf Edlund Eskilstuna FK 109 180 180 84 180 733
9 Ake Fernstedt UppsalaFK 180 180 44 180 131 715
10 Tomas Aim Eskilstuna FK 180 73 180 100 180 713
Fi1 Ajunior 1 Richard Hamrin Matfors 180 180 180 96 122 758
2 Kalle Koivula Finland 97 110 180 180 105 672
3 Fredrik Marciszko Gagnef FK 180 58 180 38 180 636
4 Jon Wiese UppsalaFK 13 110 180 180 120 603
5 Staffan Backen Gagnef FK 57 74 156 180 104 571
6 Sara Sundstedt Borlange FK 166 80 47 102 143 538
7 Jarmo Kilvinen Finland 180 70 180 25 - 455
FiB 1 David Thorsen UppsalaFK 141 180 180 132 180 813+155
2 Magnus Séderling UppsalaFK 180 180 180 111 162 813+121
3 Valdemar Falk UppsalaFK 180 180 113 180 156 809
4 Per Tomas Skjulstad Norge 163 164 122 172 180 801
5 Agu Roots Estland 124 180 129 180 172 785
6 Ossi Kilpeldinen Finland 165 180 79 180 180 784
7 Bengt-Olov Tornkvist Norberg FK 180 180 180 180 55 775
8 Wiozimierz Mazurczak Polen 180 118 157 180 139 774
W' 9 Jan Forsman Borlange FK 113 134 180 152 180 759
. % . 10 Jan Wold Norge 164 153 122 95 180 714
Al & FIC 1 Marek Roman Polen 180 180 180 180 180 900
2 Eddy Astfeldt Eskilstuna 180 180 180 177 180 897
3 Olle Sjoman Uppsala FK 180 180 122 145 164 791
4 Lars Gunnar Lindblad  Eskilstuna - 180 124 180 170 654
5 Gunnar Agren Uppsala FK - 132 106 180 180 598
| Aleyjun ! Pa}uli Lipponen Gagnef FK 120 56 92 61 120 449
o 2 Erik Nasser UppsalaFk 35 120 35 43 29 262
. 3 Matias Hammar SolnaMSK 42 52120 1 2217
. 4 Lars Hafner SolnaMSK 37 66 21 25 20 169
. 5 Tobias Marciszko GagnefFK 56 32 - - 28116
- 6 Bjorn Lindstrom UppsalaFK 12 6 - - - 18
g A1-4jun 1 Fredrik Astfledt Eskilstuna 110 120 54 38 120 442
2 Martin Jarlehag Eskilstuna 70 120 85 42 97 414
3 Fredrik Marciszko Gagnef FK 79 39 48 55 90 311
4 Karl-Johan Qvarfordt SolnaMSK 22 53 120 25 69 289
5 Erik Stalnacke Norberg FK 6 44 53 40 32 175
Uppsala Nya Tidnings Maj-pokal * Lagtivling FAI-klasserna
1 ESKILSTUNA  Tomas Ekendahl, Ulf Edlund, Eddy Astfeldt 2530
2 UPPSALAlag1 Bjorn Wiese, David Thorsen, Magnus Soderling 2484
3 UPPSALAlag2 Valdemar Falk, Olle Sjoman, Ake Fernstedt 2315
4 BORLANGE Inge Sundstedt, Jan Forsman, Hakan Broberg 2273
5 MATFORS Richard Hamrin, Mikael Dahlin, Mikael Eriksson 1937
6 BAGARMOSSEN Ole & Poppe Blomgvist, Christer Walfridsson 1768
Véader: Fint med 2-3 m/sek 6kande under slutet av fjarde perioden till cirka 5-6 m/sek.

Maj-tivlingen harunder &ren varit
en av véra mest trivsamma tiv-
lingar - alltid vélorganiserad och
med ménga tivlande.

ts jubileumstivling var for-
lagd till Vra Siteri, Skogstibble,
V om Uppsala. Omradet - &ker-
mark - &r ganska stort. En bred &
flyter genomomradet, men Gurra
ordnade en provisorisk bro.
Védret var bra med svag vind,
vilket inte betyder att det var
lattfluget. Till synes sidkra max-
flygningar forvandlades raskt till
for tidiga landningar. T4vlande
fran Polen, Estland, Finland och
Norge férhdjde trevnaden under
tavlingen. Det r en frojd att se bl
aestlandaren Lepp och polacken
Romanssikrasittatt hanterasina
modeller.
Thomas Ekendahl skotte sinakort
vil med fem maxflygningar, som
hanvarensamomiklass F1A sen.
Richard Hamrin, Matfors, vann

F1A/jun efter en serie fina flyg-
ningar. Dagens dramatik forekom
iF1B dirtreuppsalakillarkrigade
omsegern. Forstefteromflygning
segrade David Thorsen Gver
Magnus Soderling.
F1C vanns av polacken Marek
Romanefter fem maxflygningar.
Eddy Astfeldtmissade tre sekien
flygning.
Al/yngrejunvannséverligsetav
PauliLipponen, Gagnef. Al/4ldre
jun tog Fredrik Astfeldt, Eskils-
tuna, fére klubbkompisen Martin
Jarlehag.
Samtliga tdvlande 4r ndjda med
arets arrangemang med bl a tva
fasta tidtagare i varje startgrupp.
En perfekt skott resultattavla
fanns ocksa pa plats.
Gurra + medhjélpare har all he-
der av jubileumstivlingen - vi
kommer gérna varje &r!
Text: Olle Sandahl
Foto: Gunnar Agren




nytt

modellflyg

Lasse Larsson -

. valkédnd friflygare och
. ingdende i svenska
VM-laget 1991 - har
konstruerat en bra,
lattbyggd och stark

Baby - bran yborjar-A1:a!

Det 4r en intressant nyborjar-
modell, som Lassekommer med.
Babyn - som den heter - 4r lamp-
lig for flygning pa sma4 filt - vid
klubb & nybdrjartivlingar.
"Babyn kan bli ett trevlig sétt att
tréiffas pdiklubben ochinom dis-
trikten, vid skojtévlingar var och
sommar", pApekar Lasse.
Redan vid en forsta titt pa rit-
ningenkonstaterarman, att Lasse
vidkonstruktionendragitnyttaav
sin mingéariga kunskap och rutin
inom det hir omradet.

Det ar vingen som gor det!
Vanliga "6ppna" sprygelvingar
med vanlig papperskliddsel 4r
forvisso l4tta. Men de har bland
annattvanackdelar: dekan Littbli
skeva och undersidan skadas litt
vid landningar, som man ju inte
sd ddr exaktkanbestimmadé det
galler friflyg. Stubbikrar!
Lasses Baby kommer férbi dessa
problem p4 ett smart sétt genom
att Baby-vingen har en helbalsa-
undersida, som zaponlackad blir
stark. Ddrmed 4r vingen styv och
inga skevheter upptridder. Den
behdvermed andraord inte siittas
i spann under vilotiden hemma!
Dessutom bidrar konstruktionen
till att sjdlva bygget blir okom-
plicerat for en nyborjare.
Vingen

Hela vingen byggs upp pé ett 1
mm balsaflak (totalvikt ca 10-12
gram). PAdetflaket limmar man
7 x 7 mm framkant- och 4 x 15
mm bakkantlist och spryglar av
1,5 mm balsa. (Vingtronen har
I4tthal 2 st 22 mm @ mellan varje
sprygelpar.) Furubalkarnapplats
- 2 st3 x 3 mm och en mittbalk 3
x 5 mm och sist dit med
spetsklotsarna, som formas.
Sedan drdetbaraattlimmade tva
vingoronen till mittvingen - kolla

vinklarnanoga ochattdet blir titt
mellan "skarvspryglarma".

En 0,4 mm plyforstirkning vid
vingmittens bakkant, d4r gum-
mibanden for fastséttningen kan
kldmma in mirken. Putsa och
lacka 6ver- och undersida 3-4
ganger med zaponlack.

Kl forstundersidan med papper,
sedan Gversidan. Vinta ett dygn,
spreja vatten pa dversidan och
spénn upp vingen p plantunder-
lag under torktiden - minst ett
dygn till!

Avsluta med att zaponlacka hela
vingen 5-6 ginger och ha den
uppspénd ndgon vecka, innan Du
borjar provflyga (fér att vara helt
sdker pa att inga skevheter skall

dyka upp!)
Man har i Lasses hemmaklubb
provat med "Light Span"

(tunnplast) pa vingens versida -
(papper pa undersidan). Den
plastfilmen tycks fungeralikabra
som pappersklidseln.

L#gg en rund pinne vid ving-
mitten och balansera vingen.
Limmaen liten blybit l4ingst ut p4
denvingspets, som vigerupp, tills
Du fatt balans pa vingen.

Kroppen

Baby-kroppen utgors av en nos
ochenbakkropp. Nosen bestirav
en 8 mm "kdma" med bl a ut-
rymme for blyhagel och timer.
Bakkroppen 4r i lddform med 8 x
1,5 mm furulist som 6ver- och
undersida. Noskirnan och bak-
kropp byggs ihop till en enhet
genom att de ticks lings hela
lingden med 2 mm balsaflak.
Under nosenlimmasennosskena
av 10 x 2 mm furu. Kroppens
kanter rundas - dock inte dir
vingbryggan skall sitta. Rodret
med den rorliga delen med
"sidengéngjarn" limmas fast pa

"babordssidan". Borra hélikrop-
pen for samtliga linor (fuselina,
kurvroderlina).

Zaponlacka 5-6 ganger och slipa
kroppen mellan omgangarna.
Monteraséditstartkrok, timeroch
linoma och kontrollera, att sid-
rodretfungerarmed linan fram till
haken.

Stabilisatorn

Den tillverkas pa vanligt, kon-
ventionellt vis med spryglar,
fram- och bakkantlist, zapon-
lackas 34 génger och pappers-
klddning p& samma sétt som for
vingen.

Trimning och flygning
Inviénta en dag med svaga vindar
for forsta provflygningarna, som
borjar med handkast - alltid mot
vinden. Vill Babyn stalla (stiga,
falla, stiga igen i en vagrorelse)
s4 tar Du bort lite av pallningen
vid stabilisatorns bakkant. Vill
Din Baby dyka, s4 ligger Du dit
lite mer pallning (anvénd 0,5-1,0
mm balsabitar). Trimma s hir,
tillsden gliderien jimn bana mot
marken. Limma direfter fast den
balsapallning,som "blirkvar",d4
Du fatt fram bista glidet.

Kolla linor & timern!
Kopplasé pa fuselinan pA timemn,
som slis p4. Kontrolleraatt stabi-
lisatornlyfter, dA timer slir. Spinn
ett gummiband lagom p4 stabili-
satorn, s lyfter den fint.
Betriffande roderutslaget, sa sit-
ter Du roderlinan p4 "pinnen".
Rodret skall DA st rakt ut. Peta
loss linan frin pinnen och rodret
bor nu stér lite i sidled.

Hogstart

Latenkompis slippamodellen &t
Dig. Koppla roder och startlina,
stéllin timern p4 20-30 sekunder,

A1:a. Den passar for
tavlingar av olika slag!

startamot vinden - inte f6r snabbt.
GI6m nu inte starta timern innan
Dustartar- detarden, som slipper
modellen, som skall starta timern!
Titta hela tiden pA modellen un-
der startmomentet (sa att Du kan
avbryta, om den hittar pi nagra
dumheter!).

Ta det bara lugnt vid starten, s&
gr det siikert bra. Men det ford-
ras, att Du trénar.

Byggsats finns att kopa

En byggsats (med stansade
spryglar i balsa, utsgade delar,
ritning med nummerbeteckning,
arbetsbeskrivning och flygin-
struktioner, dock ej lim och lack)
till Baby bestiller du enklast ge-
nomatt séttain 180:- pa postgiro-
konto 27 183-3, s kommer den
portofritt hem till Dig. Skriv p4
pg-talongen vad bestillningen
giller.

Vid bestillning av 10 st bygg-
satser utgr 10% rabatt.

Video

Lasee Larsson meddelar slutli-
gen, att man tagit fram en video
pa 1 tim och 15 min, som beskri-
ver bygge och flygning med
Babyn. Den kan hyras for 35:-.
Bestill direkt fran Lasse.

Fragor mm

Mer information om och kring
Babyn kan fAs direkt fran

Lars Larsson
Postldda 4342 Furulund
466 00 Sollebrunn
0322421 17
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nytt

modellflyg

Nr3 - 1991

I och med SM i F1D har
man nu avverkat arets
enda SM-tévling
inomhus - enligt de nya
reglerna om SM-status!
Detta innebdr i sin tur,
att det finns ett antal s k
Riksmésterskap att tdvia
om - om nagon klubb ér
villig att ta pa sig arbetet
med ett arrangemang!

SMi F 1 D i Orebra

Vivarintesiménga. Mendetblev
entrevlig och spinnande tivling!
MFK Nimbus stod for arrang-
emanget av irets Inomhus-SM.

Den 6 april fl6g vi i Idrottshuset
i Orebro. DA det 4r svart att hinna
med allainomhusklassernapden
dag, fick det bli F1D-mikrofilm
och Peanut, som huvudklasser
samt inlagt "Mini"-flyg med
"Flugan" (AMA-Cub).

Extrajobb - nytt protokoll
SkaladomamaOlle Emilsson och
Ame Svensson fick extrajobb
med ett nytt protokoll, som sattes
in pA prov.

Det nya protokollet sdg nog enk-
lare ut, men domarna tyckte det
gav stort utrymme for godtycke.
Forattbedomningen skall bli réit-
tvist maste domarna ha stort kun-
nande, da inget krav p4 doku-
mentation fanns i det nya proto-
kollet.

En jimférelse mellan det gamla
och det nya bedomningsstiittet
finns med i resultatlistorna.
Trots ett litet deltagarantal i F1D
- Cristian Edlund skulle ha varit
med, men blev sjuk - vi blev bara
fyra tivlande - s blev uppgorel-
sen om medaljerna spiannande.
Georg Tomkvist stillde upp med
enmycketvilflygande EZB, men
givetvisrickte dessprestandainte
mot mikrofilmama.

Efter att ha sett sin modell fastna
1 boxningsarmaturen och sen ftt
ned den hel kunde "Esso" ta led-
ningen med tva flygningar strax
under och strax ¢ver 14 minuter.
Detdrtjdeinte linge, forrin Lasse

42

L gick forbi. S4 fastnade ocksa
hans modell i ljuskronan. Aven
denkomner s gottsomhel. Sven
Pontan "rotade" bland sina gamla
propellrar och tog en fran 1976!
Ja, faktiskt, mikrofilmare hller
béttre 4n ménga tror! Se, det be-
gav sig och Svenklidmde till med
dagens bésta tid 14,57 min, Dir-
med tog Sven tillbaka "bucklan”,
som han senast hade hand om
1988.
Niér skaladomarna 4nnu holl pi
med bedé6mning tog vi till lite
Mini"-flyg. Det var bara "nim-
busar" som tivlade.

Flyg Fluga i 1,5 minut!

Hur fArman enFlugaattflygal,5
min inne? Friga Lars Tolkstam.
Han vet! Att han talat om for
fastmon Asahur det gartill, far vi
vil tro, for hon fl6g niéistan minu-
ten i alla starter! Olle Blomberg
var litemer "normal” med40sek!
Av juniorerna var Magnus Pet-
tersson bist. Han fl6g 40 sek,
medan Johan Malmberg och
Tony Nilsson klarade 30 sek.
Soren Melin hann aldrig visa vad
han kan forrén planet "tog slut”.

Peanut: 16 med, 14 flog

S4 var det dags for Peanut. 16
modeller var bedémda, 14 flog.
BastflogLars Tolkstam och Sven
Pontan,som varderagjorde 68 sek
som bést. I friga om skala var
Georg Tomkvist outstanding.
Hans bada modeller fick 171 p.
Det var den gamla kira "Tiger
Moth" och s4 detta franska forsta
virldskrigs-plan "Deperdussin”.
Lars Tolkstam blev segrare med

sin "Fike E" tack vare bista flyg-
ningar.

Orjan Gahm hade rest frin
Jakobsberg for att st till tjanst
som tédvlingsledare. han agerade

Nimbus-junioren Thomas
Nilsson far avundsjuka och

sin fina BA-4B, peanut-

beundransvdrda blickar frdan
kompisar, ndr han forbereder

ocksa som pristutdelare.
Vi i Nimbus tackar honom for | "0dell! Foto: Sven Poniarn
hjdlpen! SOL
SM F1D - resultat

Namn Klubb 1:a 2:a 3e 4e 5e 2 basta
1. Sven Pontan Haninge 5.18 1255 1413 1457 753 29.10
2. LarsLindén Nimbus 1239 1208 1410 732 1417 2827
3. S-OLindén Nimbus 827 447 1352 14.21 28.13
4. Georg Tomkvist Haninge 10.19 1050 1046 - 21.36

Peanut - resultat (enligt gédllande protokoll)

Namn Kiubb  Modell skala 2basta sa
1. Lars Tolkstam Nimbus  Fike E 141  68+68 277
2. Sven Pontan Haninge PiaggoPC7 1395 66+68 2735
3. Georg Tomkvist ~ Haninge Deperdussin 171  52+50 273
4. Georg Torkvist ~ Haninge Tiger Moth 171 42+48 261
5. Olle Blomberg Nimbus Lacey M10 96 64+58 218
6. LennartLilienborg Haninge WatermGos 138  38+37 213
7. Lennart Lillienborg  Haninge Piper Cub 117 44+43 204
8. SvenOlovLindén Nimbus LaceyM10 126 32+37 195
9. Lars Tolkstam Nimbus  Piper Cub 12 28+26 186
9. Sven-OlovLindén Nimbus BA4-B 126 30+30 186

Plac
1
2
3

4
5

6

Peanut - resultat (provprotokoll: skala x 2)

Namn Klubb  Modell skala 2basta sa
1. Sven Pontan Haninge PiaggioPC7 124 63+64 251
2. Georg Tornkvist ~ Haninge Tiger Moth 130 42+48 220
3. Lars Tolkstam Nimbus Fike E 84 64+64 212
4. Georg Tornkvist ~ Haninge Deperdussin 106  52+50 208
5. Sven-OlovLindén Nimbus BA4-B 112 30+30 172
6. LennartLilienborg Haninge WatermGos 96  38+37 171
7. Olle Blomberg Nimbus Lacey M10 48 62+58 168
8. Lennart Lillienborg Haninge Piper Cub 72 44+43 159
9. LarsLindén Nimbus Nesmith C 90 31+33 154
9. Tomas Nilsson Nimbus BA 4-B 100 27+27 154

Plac
1
2
3

(4]



H RC-ANLAGGNINGAR
Tx = séindare « Rx = mottagare

« ORIGINAL JR OCH GRAUPNER JR:

GR/JR FM 314, med 3 servon 507/
508, utbyggbar till 7 kanaler

GR/JR MC 16, PCM/FM Tx, FM Rx,
1 servo 507/508, utbyggbar till 8
kanaler. Sandaren har 5 olika program
for segel, motor och helikopter
GR/JR MC 18, 9 kanaler, 30 modell-
minnen. Ny storre display. Tx och Rx.
Inga servon

* FUTABA

2-kanal, AM, 27 MHz, rattradio
ATTACK 4, AM, 4 kanaler, 40 MHz,
3 st 148-servon

CONQUEST 6, FM, 6 kanaler, 4 st
148-servon, ackar for sandare &
mottagare, laddare

CONQUEST 6, FM, 6 kanaler, 3 st
148-servon, torrbatteriutidrande
CONQUEST 5 HKP, FM, 5 kanaler
for helikopter, 4 st 148-servon,
ackar, laddare

FF-7 SUPER-A, PCM, 7 kanaler, 3
program, 4 kullagrade 148-servon,
ackar, laddare

FF-7 SUPER-A, for helikopter
FC-18, PCM, 6 kanaler, utbyggbar
tili 9 kanaler, 5 program, 3 modell-
minnen - utbyggbear till 12 minnen.
Lev. med 2 st 3100-servon & ack

1.475—

2.399—

6.950:—
599:—
1.225:—

2.695—
2.295:—

2.845—

3.999:—
4.285—

3.999:—

B TILLBEHOR TILL RC-ANLAGGNINGAR

+ ORIGINAL JR OCH GRAUPNERWR

Mottagare JR, 6 kanaler

Mottagare JR PCM, 7 kanaler

Servo 5007, 4 kg, kullagrat, standard
Servo 507/508, 3,5 kg, standard
Servo 517, 3 kg, kullager, standard
Servo 201, 3,3 kg, 5-pol motor, kullagr.
Servo 4041, 4 kg, 5-pol motor, kullagr.
Servo 4031, 4,5 kg coreless, dubbla
kullager, spec for helikopt & konstflyg
Servo 4421, 6,5 kg, samariunvkobolt-
motor, dubbla kullager, sped for hkp
Servo 2003, for infallbara stall, 7 kg
Servo 203, for infallbara stall, 6 kg
Servo 513, NYHET! Staliservo, 4,5 kg
Servo 321, Micro 22 g, kullager, 2,3 kg
Servo 341, Micro 18 g, kullager, 2,3 kg
Gyro 120BB, kullagrat

Gyro 130, standard

Acke 4.8 voit, 250 mAh

Acke, 4.8 volt, 550/600 mAh

Acks, 4.8 volt, 1000 mAh

Acke, 4.8 volt, 1400 mAh

Acke, 9.6 volt, 600 mAh, fér sandare
Laddare for Tx och Rx
Férlangningskabel JR, 30 cm
Férlangningskabel JR, 60 cm
Férlangningskabel JR, 100 cm
Servokabel JR

Y-kabel JR

Strémbrytare med laddkabel, JR stand
Dito, extra kraftig modell

Kristaller JR, per st Txeller Rx

Observera, att JR-servon och JR-ackar

4r helt komplatibla med Futabal

« FUTABA

Mottagare Futaba, FM, 5 kanaler, mini
Mottagare Futaba, Fm, 8 kanaler
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler
“double conversion®, NYHET

Servo Futaba 148, standard, 3,5 kg
Servo Futaba 3100, 3,5 kg, kullager
Servo Futaba 133/143 micro

Servo Futaba 5101, kullagrat, 4 kg
Servo S-8201, coreless, 5,0 kg, f hkp
Servo S-136G, staliservon, 5,5 kg
Servo 3501, miniservo, 1,8 kg, 26 g
Acke Futaba, 4,8 volt, 250 mAh
Acke Futaba, 4,8 volt, 550 mAh
Acke Futaba, 4,8 volt, 1000 mAh
Acke Futaba, 9,6 volt, 550 mAh
Laddare Futaba, fér Tx och Rx
Foriangningskabel Futaba, 20 cm
Forlangningskabel Futaba, 40 cm
Férlangningskabel Futaba, 100 cm
Y-kabel Futaba

Servokabel Futaba

Strémbrytare med ladduttag Futaba
Gyro G-153 BB, kullagrat

Gyro G-154, standard

FM-kristaller, T/Rx, Futaba, per st
FM-kristaller, Rx, double conversion

OBS! Ny adress!
Butikstider
Man-fre kl 15 - 18
Ons avkli 18-20

675:—
1.250:—
29:—
169:—
219:—
445 —
445—

649:—

649:—
499:—
445:—
399:—
399:—
399:—
1.285:—
795:—
169:—
169:—
249:—
219:—
295:—
215 —
5950
89:50
89:50
33—
89:50
89:50
98:—
7950

526 —
595:—

695:—
169 —
219:—
399:—
399:—
575 —
445—
336:—
189 —
176—
349:—
295 —
219—
44:50
47—
99:—
79:—
29:50
79:50
1.365:—
765:—
79:50
89:50

OVRIGA RC-FABRIKAT
TT miniservo, 2,2 kg, 33 g 219:—
Losa R-6 ackar, penncell, Graupner 14:90

Ldsa R-6 ackar, penncell, 1,0 Ah, |6d0ra 49:90
Losa R-6 ackar, penncell, 0,7 Ah, 16d6ra 29:90

B GLODSTIFTSMOTORER

+ 0S TVATAKT

Med ljuddampare & stift dar ej annat a.nges
OS 10 FP

OS 15 FP 535 —
0S8 25 FP 609:—
OS 40 FP 719:—
0S 25 SF 819:—
OS 32 F-H, utan ljuddampare 1.125:—
0S 32 F-ABC 1.109:—
0S40 SF 1.126:—
0OS 40 SF-ABC 1.135:—
0S 46 SF 1.199:—
OS 46 SF-ABC 1.215:—
0S 61 SF 1.465:—
0S 61 SRF-ABC 1.496:

0S8 61 SFN-H ABC, utan ljuddampare1.435::
0OS 61 SFN-H, utan ljuddampare 1.415—
OS 61 RF-ABC, utan ljuddampare  1.415:—
OS 61 RF-ABC, PRETTNER SPECIAL,

utan ljuddampare 2.595:—
0OS 91 VR-DF, for "ducted fan",

utan ljuddampare 2.335:—
OS 108 FSR, for 1/4-skala mm 2.156:—
0S8 BGX-1, 35 cc, "i stallet for

s&gmotor”, utan ljuddampare 2.790:—
« OS FYRTAKT

OS FS-26 Surpass 1.075:—
OS FS-40 Surpass 1.325:—
OS FS-48 Surpass 1.516:—
OS FS-70 Surpass 1.840:—
OS FS-91 Surpass 2.199:—
OS FS-120 Surpass-2 n y férgasare 3.099:—
OS FS-120 Surpass-SP, med

kompressor - 2,6 hkl 3.825:—
« IRVINE

Ljuddampare medféljder samtliga motorer!
Irvine 25 Blackhead/RC 495:—
Irvine 25 FSR/RC 595:—
Irvine 25 FSR/RC ABC 695:—
Irvine 40 FSR/RC 745:—
Irvine 40 FSR/RC ABC 795:—
Irvine 46 FSR/RC 795:—
Irvine 46 FSR/RC ABC 845:—
Irvine 46 FSR/RC HKP 895:—
Irvine 61 FSR/RC 945:—
Irvine FSR/RC ABC 995:—
Irvine Q40 FSR NYHET! 975:—
*A.S.P.

ASP 46 ABC 795:—
ASP 61 RING 895:—
ASP 61 ABC 945:—
ASP 75 ABC NYHET! 995:—
ASP 108 ABC 1.195:—
» SUPER TIGRE

S-75/RC RING 1.540:—
S-90/RC RING 1.550:—

$S-2500/RC RING, utan ljuddampare 1.995:—
$-4500/RC RING, utan ljuddampare 2.850:—
B RC-FLYGBYGGSATSER

Forklaringar:

SpV = spannvidd « 2T = 2-takts * 4T = 4-takts

* SCORPIO

SAFARI 2000, nybdrjarmodell, 3 kanal,
trébyggsats med plankad vinge.

Spv 1500 mm, 6r.20-.28 2T
SAVANNA 35, skuldervingad,

helt i tr&, Spv 1600 mm, fér .40-.45 2T 939:—
BASIC 2000, lagvingad sportmodell,

4-kanal, spv 1500 mm, plank vingar,

byggd kropp, for .25-.40 2T; .40-.48 4T 889:—
TELEMASTER 2000, stor hdgvingad
sportmodell, fardigbyggd i tra, spv 2000

mm, {6r .61 2T, .70-.91 4T, lamplig for
segelflygbogsering mm

- LION

REBEL 40T, hégvingad nybdrjarmodell, spv
1500 mm, helt fardig i tr4, plastfilmskiadd ,
kompl med alla RC-tillbehdr, 4 kanal,

699:—

1.435—

for.40-.45 2T 1.099:—
« ASTRO

ASTRO CHALLENGER, elseglare

7 celler, spv 1800 mm 545:—

* GRAUPNER

ELEKTRO JUNIOR, elseglare, 3 kanal,

spv 2000v mm 1.180:—
DISCUSS 240, segelmodell m plast-

kropp, spv 2500 mm, hang & termik  1.589:—
ASW 22B, segelmodell, plastkropp,

plankad vinge, spv 3000 mm 2.245:—

Vélkommen med Din bestélining!
Ordertelefon 031-12 70 48, hela dygnet
Expeditionstider for postorder:

Man- fre k| 10 - 13 » Ons &ven kl 18 - 20

« PILOT

TIGER MOTH, 1/4-skala, trabyggsats,

8pv 2200 mm, f .80-.120 2T,.120/4T, 3.555:—
CHRISTEN EAGLE, 1/4-skala, trabygg-

sats, spv 1650 mm, valflygande konst-

flygare, for 25-35 cc

PIPER CUB, 1/4-skala, trabyggsats,
spv 2700 mm, flyger sakta & realistiskt,
for 20-35 cc 3.
DAGO RED MUSTANG, EZ-byggsats,
for.40-.91-motor 2.925:—

« MARUTAKA

F8F BEARCAT, spv 1600, for .60-.90 1.495:—
FOCKE-WULF 190-A8, spv 1560 mm 1.235:—
ZERO 52, spv 1600 mm 1.265:—
JU-87B Stuka, spv 1780 mm 1.715—
N A P-51D MUSTANG, spv 1640 mm 1.495:—

3.565:—

295:—

F4U-1D CORSAIR, spv 1560 mm 1.355:—
SPITFIRE Mk IIX, spv 1620 mm 1.236:—
STEARMAN PT-17,8pv 1700 mm  2.199:—
AT-6 TEXAN (Sk 16) spv 1800 mm

for .60-90 2T & .91-120 4T 1.935:—

CURTIS HAWK P6-E, gpv 1600 mm 2.099:—
NA P-51D MUSTANG, spv 1450 mm 1.125:—
* MODELTECH

CAP-21, konstflygare, spv 1500 mm,

for .40-.45 2T, .60-.70 4T 1.245—
CAP-21, 1/4-skala, spv 1800 mm,
.90-.120 2T, .120-.160 4T 1.865:—

DRAGON LADY, lagvingad sportmodell,
spv 1650 mm, .60-91 2T, .90 -.120 4T1.399:—
CALYPSO, F3A-modell, Prettner-

design,spv 1600 mm, .45-.60 2T 1.399:—
TRAINER 40, nybodrjarmodell,
spv 1500 mm, .25-.40 2T 799:—

ANGEL 2000, segeimodell, spv 2000 699:—
STICK 40, skevtrainer, spv 1350 mm,
40-.452T

« DWA-MODELS

P-47D THUNDERBOLT, spv 1650 mm,
.60-.90 2T, .90-.120 4T. Glasfiberkropp,
plankade vingar, dvrigt tramaterial
ségat eller stansat

DALOTEL DM 165, spv 1800 mm, for
.60-.91 2T, .91-.120 4T. Delvis byggd
trakropp, | dvrigt som Thunderbolt

- DB MODELS

ROOKIE 86, segelmodell, 2 kanal,

799:—

1.495:—

1.445:—

med motorpylon, spv 2150 mm 645:—
GRINGO, lagvingad sport- & konst-
flygmaskin. Plankade vingar, spv

1470 mm, .40-61 2T, .48-.91 4T,
“pylonracer-typ* 945 —

SCOUT, semiskala SE-5, 3-4 kanaler,
spv 1400 mm, .28-.46 2T,.40-.70 4T, 945:—
GIPSY MOTH 20, semiskala DH 60,

3 kanal, spv 1200 mm, .20-.40 2T 695:—
GIPSY MOTH 40, semiskala DH 60,

4 kanal, spv 1450 mm, .40-.46 2T 995:—
AUSTER J1, hogvingad klassiker, spv

2175 mm, .61-.75 2T, .60-.91 4T 1.395:—

PIPER CUB, spv 2100 mm, .46-.61 2T 1.295:—
TIGER MOTH, spv 1450 mm, .40-.45 2T 995:—
S.E.5, 1/4 skala, spv 2000 mm, .120-
.180 2T eller 4T

SOPWITH PUP, 1/4 skala, spv 1925

1.795:—

mm, .75-.91 2T, .40-.50 4T 1.695:—
NIEUPORT 24, 1/4 skala, spv 2300
mm, . 20-.35 2T, .40-.50 4T 1.995:—

SPITFIRE Mk 1A, 1/5 skala, spv 2020

mm, plankad vinge, stor glasfiberkapa,
forberedd f infallbara stall, .20-.35 2T 2.195:—
HURRICANE NYHET! spv 2200 mm,
utidradne som Spitfire, .25-.40 2T

« GREAT PLANES

PERFECT TRAINER PT-20, nybdrjarplan,

3-4 kanaler, spv 1300 mm .20-.25 2T 599:—
PERFECT TRAINER PT-40, nybdrjarplan,

4 kanaler, spv 1500 mm, .40-.50 2T  699:—
SUPER SPORTSTER 20, lagvingad,
spv 1200 mm, for sport och konstflyg-
tréning, .20-.28 2T, .26-.40 4T
SUPER SPORTSTER 40, lagvingad,
spv 1400 mm, for sport och konsttlyg-
ning, .40-.50 2T, .48-.70 4T

SUPER SPORTSTER 60, lagvingad,
spv 1550 mm, 16r sport och konstflyg-
ning, .60 2T, .70-.91 4T 1.095:—
SUPER SPORTSTER 90/120, lagvingad,
spv 1700 mm, .90-.108 2T 1.395:—
ULTRA SPORT 40, lagvingad, spv 1350

mm {6r konstflygtraning och sportflyg,
snabbare och mer neutral an

Super Sportster-serien, .40-.50 2T
SUPER DECATHLON 40, skalakonst-
flygare, spv 1450 mm, .40-.50 2T 1.095:—

2495 —

699:—

895:—

1.095:—

LEIOBBY & AWVIATIIX

- JS

CHEROKEE 40, semiskala, lagvingat
privatplan, spv 1450 mm, .40-.50 2T 1.095:—

SPIRIT, segelmodell 526:—
- HOBBICO ARF

AVISTAR .40 1.075:—
SUPER CHIPMUNK .40 1.895:—
EXTRA 300 .40 1.950:—
CESSNA 180 .40 1.760:—
B BEKLADNAD

SOLARFILM, 90 X 67 CM 28:—
SOLARSPAN, ny starkare variant av

solarfilm, 180 x 67 cm 64:50
SOLARTEX, 200 x 67 cm 94:50
POLYTEX, 200 x 76 cm 109:—
POLYTEX, silver, 200 ¢ 67 cm 119:—
ORACOVER, mycket starkt plastfilm

per Wpmeter, 67 cm bredd 49:50
GLASFIBERVAV, 18 g/m?, 2 m? 99—
GLASFIBERVAV, 28 g/m?, 1 m? 64:50
GLASFIBERVAV, 52 g/m?, 1 m? 64:50
GLASFIBERVAV, 78 g/m?, 1 m? 64:50
B DIVERSE TILLBEHOR

JR ACKVARNARE, NYHET!

med visare, lattavlast 275:—

SVENSK ACKVARNARE, 10 lysdioder,

toppkvalitet, mycket liten 295 —
QUEST ACKVARNARE, 8 lysdioder,

med kabel, med JR el Futaba kontakt 178:—
E.G.A.S., elektronisk glédvaxlare fr
ombord-acke, svensk tillverkning,

hogsta kvalitet 365:—

ROBBE snabbladdare Automax-21, fr

4-21 celler, automatisk avstangning 1.595:—
ROBBE universalladdare 295:—
ASTRO snabbladdare, 6-7 celler,

variabel strém, med timer 315:—

ASTRO snabbladdare, automatisk med
peakavkanning, variabel strém (0,5-9A),

4-12 celler. PANGPRISI 850:—
ACKE SANYO-CUTOFF, 7 celler,

8,4 volt, 1,2 Ah 395:—
ELFLYGREGLAGE Graupner MS-20,
tilAran-reglage med matning av mott  385:—
TT MOSFET-Power Panel 249:—

FALTBOX TT, byggsats 219:—
FALTBOX PILOT Carry Box L, byggsats 359:—
VARVRAKNARE TT Digital 299:—
Akta skumgummi, for vibrationsisolering

av mottagare och acke, 20 x 30 cm 29:50
JS ELSTARTER, for .10-.91-motorer ~ 349:---
JS GLODSTIFTSNYCKEL lang modell 19:50
Js GLODSTIFTSKLAMMA tryck-pa typ 34:50

GLODACK, 2 volt, 5,5 Ah 119:---
SUPRA infalibara stall, 2-punkts fér
.40-.60-motor 395:---

Vi har stor sortering pA RC-tillbehdr fran
foljande tillverkare:

KAVAN, DUBRO, SULLIVAN, IRVINE, T.T.,
PILOT, RADIO-ACTIVE, GRAUPNER,
MASTER, NOVAROSSIR, APC, POWERMAX,
ZINGER, etc

Ring eller skriv om priser pA ovanndmnda
artiklar. Vi har ingen mojlighet att lista allt dettal

B AVIATIK
Bbcker
Profilhaften 35—
Scale Model Airplanes 89—
Engines For ducted Fans 89:—
Flying RC Aerobatics 89:—
Operating 4-stroke Engines 89:—
Learning To Fly RC Helikcopters 89:—
Svenska Flygplan 239:—
J 26 Mustang 23—
Bjorn Karistréom
Skol- & dvningsflygplan 99:—
Jaktflygplan 129:—
Bomb-, attack- & torpedflygplan 129:—
Spaningsflygplan 149:—
Transportflygplan 159:—
Windsock Dataflies 69—
Aircraft in Action 99:—
B OVRIGT
Posters (60 x 45 cm) 49:—
Posters (60 x 45 cm) inramade 229:—

Slipsnal, olika flygplansmotiv  69:—
Slipshallare, olika flygplansmotiv 99:—
Hangsmycke med kedja, * 99—

Orhangen, olika flygplansmotiv, per par 129:—
Alla priser galler tills vidare med reservation for
prishdjningar fran vara leverantdrer- eller andra
héjningar av moms, tull eller motsvarande.
Kompl sortimentslista mot 5 :- i frimiirken.

MED VANLIG HALSNINGI
JORAN OCH STEFAN ROBERTSSON

Ekedalsgatan 6, 414 66 Géteborg « Tel 031-12 70 48
Postgirokonto nr 46 66 59 - 0




I Tadviingskalender Friflyg 1991 - Alla klasser

Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna” inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing

Nr3 - 1991

Doldisar i SMFF I Nr Datum  Taviingens namn Arrangor Kontaktman telefon bostarb
FAI-delegat 2 29jun Scania Cup 1991, Rinkaby AKM mfs, Malmo Lennart Hansson ~ 040-19 37 90 bost
Bengt-Olof Samuelsson F1A, F1B, F1C jun/sen
Kszlg-rep?esent;nt % I 18 17-18:aug Hjelmérus-taviingen, Oland MFK Linképing Per Johansson 013-520 86
Bengt-Olof S alsson l 14 381/8-1/9  Friflyg-SM pa Rinkaby AMF mfs, Malmé Lennart Hansson ~ 040-19 37 90 bost
. g i an.].u g o 15 21 sep Autumn Max, World Cup Contest, Jarpas MFK Slandan Herbert Hartmann ~ 0510-122 48 tel
Repr i KSAK:s fortroenderad | 0510-669 67 fax
Lennaf th Lar§son I 16 28-295ep Skénes DM +B1, Revinge AKM mfs, Malmé Lennart Hansson ~ 040-19 37 90 bost
Delegat i Nordiska samarbetet | 17 23nov  November-traffen pa Revinge AKM mfs, Maimd Lennart Hansson  040-19 37 90 bost
Lennarth Larsson ] 18 16nov  Solnas FAI-Cup, Uppsala Solna MSK Gunnar Holm 08-760 95 46
Revisorer
Lennart Hansson | Internationella Friflyg-taviingar 1991
Elsy Larsson I 30 juni-1 juli Pan Cup - World Cup Zrenjanin, Jugoslavien SMFF 011-1321 10
Revisorssuppleanter 1817 juli Antonov Cup - World Cup Kiev, Ukraina SMFF 011-1321 10
BI L indaren I 2021junil  Scandinavia Open Danmark SMFF 011-1321 10
Ingmar Svensson I 29 juli Friflyg-VM Zrejanin, Jugoslavien SMFF 011-1321 10
Revisionbyra o i
- foretagsredovisn, : Tavlingskalender Linflyg1991 - Alla klasser
PR & rekryteringskommittén y Nr Datum  Tévlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
I 08 18aug Vasteras, F2A, F2C, Good-Year Vasteras FK/mfs Ove Andersson 021-1317 42
Kent Johansson ordf
Lars-G Olofsson friflyg I 09 24 aug SM 1991, alla klasser MFK Galax Kjell Axtilius 08-774 49 15
Glort As s linﬂy I 10 31aug Vasby-klippet, F2D Vasby MF Mats Bejhem 0760-801 79 bost
Aeii SGermar e ﬁg Hakan Ostman  0760-885 44 bost
nders Gustavsson OCYE | 11 7sep  Galax Open, allaklasser MFK Galax Kjell Axtilius 08-774 4915
Utbildningsstyrelsen J 12 14sep DM 1991, alla klasser Respektive distrikt
Ingemar Holmbeltg or_df 13 22sep  Hosttavlingen, F2A, F2C, Good-Year Haninge MFk Per Ehnwall 0759-212 14
Bjorn Hammarskjold friflyg | De med fet stil markerade tavlingama ingér i 1991 rs upplaga av Galax-trofén!
Bengt-Ake Fillgren linflyg |
Hanns Flyckt radioflyg I Internationella Linflyg-taviingar 1991
15 3au 1991, alla klasser olen an Gustavsson -75
g EM 1991, alla kl Pol Jan G 08-751 99 62
Arbetsutskott (au) friflyg : Brittiska Mésterskapen 1991, alla klasser ~ England Kiell Axtilius 08-774 49 15
Deniz Varhos allmint W
Sven-Olof Lindén  inomhus | T@viingskalender RC-flyg 1991 - Klass F3A
Arbetsutskott (au) linflyg I Nr Datum  Tavlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
Goran Fillgren F2A 01 29jun Granscupen UT & NM 1991 Tidaholms MFK Benny Kijellgren 0502-145 59 bost
Erik Bjiirnwall o NM final 050211310 arb
Jan Gustafsson F2C | 02 27-28jul  Grums-pokalen, SM Grums MFK Lennart Jansson ~ 054-342 38 bost
Mats Bejhem F2D I F3A, F3A sport, F3A popular 054-19 56 19 arb
Arbetsutskott (au) radioflyg I 03 17-18aug Solstad Cup, F3A, F3A Sport, F3A Popular  Karlstad MFK J Drenske gg‘;; ; g; ; (;
Anders Johansson  F3A i A il
05 21-22sep Host-tavlingen F3A pa Lens falti Sjpgestad  MFk Linkdpingseskadern Anders Johansson  013-13 96 56
Anders Gustavsson F3B I . . i e g

Cal-Inge Lindberg F3C

! Tévilingskalender RC-flyg 1991 - Klass F3B & F3J

Ingvar Larsson F3D
Pe%YAxel Eliassion F3E Nr Datum  Tévlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
Henning Andreasson F3F I 07 6juli Hokatermiken, F3B-T Hokaklubben Lennart Olsson 035-12 86 49
Kiell- Ake Elofsson F4C I 08 27-28juli  Ljungflaxet,F3B-T, Brattforsheden Filipstads MFK Henrik Strandsberg 0553-113 43
5 l Krister Karlsson 0590-119 74
. 09 17-18:aug Zector Cup samt DM, F3J (F3B-J) RFK Ikaros Gert Holtback 019-10 50 30 dag
Valberedning SMFF I Pilangen, Orebro 019-12 72 23 kval
Bengt Lindgren | 10 29sep  HostMaxen, F3B-T & "2-meters” Brannsbrona FK/mfs Mikael Ingemarsson 0501-701 14
Arvid Holmbom ;
ot dHamnin‘gj‘;f ;‘;Jy‘;ld | Tévlingskalender RC-flyg 1991 - Klass F3C
Nr Datum Tévlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
Lennart Hansson |
L-G Lindblad 03 17-18aug F3C + Helipop pa Herrebrofaltet Norrképings RFK Leif Elfstrom 011-1996 37
o St | ) 3
Anders Persson I intill E4 vid infart Norrk. Skyltat! Robert Veenhuizen 013-15 65 06
Valberedning linfl ol 4
Por Ehnwaﬁ sl | Tavlingskalender RC-flyg 1991 - Klass F3E
Per Stjernesund J Nr Daum  Téviingens namn Arrangér Kontaktman telefon bost/arb
Valberedning radioﬂyg 05 17aug El Popular pa Starlanda, Hasselby Villastad ~ MFK Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32
Einar Jonsson : 06 311 aug SM FBE, klubbfaltet Skandr Skandr-Falsterbo MSK Kalle Westerblad ~ 040-47 20 20 (kvall)
Lars Pekkala e
Bj6rn Hammarskjold I 07 T7sep F3E, 10 celler, Starlanda MFK Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32
2 08 28sep FINAL E-Popular Djurholms MFK Jan Levenstam 08-36 18 32
Forbundsordforande V Forbundsordforande  Sekreterare Kassor
” s Bengt-Eri Lennarth L Kaj Ska Johan B
Sveriges Modellflygférbund RUlEavanen 17 | (IENIIRGbIGRAGH 1270 g4 Lokegatan 24
bildades 1957 och har kiubbar, klubbmediemmar 616 00 Aby 183 44 Taby 682 00 Filipstad 602 36 Norrkoping

Telefon 011-665 58 bost ~ Telefon 0762-502 65 bost  Telefon 0590-123 17 bost
011-15 40 00 arb

Telefax 011-23 83 08

Telefon 011-16 86 16
Telefax 011-16 86 16

och enskilda personer som medlemmar. 08-71337 91 arb

Telefax 08-94 91 88
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T4dviingskalender RC-flyg 1991 - Klass F4C I .
- & | Styrelseméte

Nr Datum Tévlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
04 6-7juli SM F4C + Riksmasterskap Popular-skala  Tibro MFK/Karlsborgs RCK  Kjell-Ake Elofsson  0504-145 10 bost | 25 ma j 1 991
4-
Sven-Ake Larsson %5?&2} g :L:t I Den gamb}e redaktoren har fatt ta
0505-85000arb || del av ett dnnu icke justerat pro-
05 10-11aug Hoka-skalan, FAC UT + Popular-skala Hokaklubben, Halmstad Kurt Lenna 035-370 67 I tokoll frAn SMFF:s styrelsemote.
I Diri finns en del intressanta
Meetings, flygdagar mm 1991 punkter.
Nr Datum Tévlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb 0 5
08 21-23juni Midsommarmeeting pa Dragsangarna Siljansbygdens RFK Ake Lindholm 023-238 90 I ""Gamla" anlaggmngarf dr
Insjon + Traditionell midsommarfirande BengtKallstrom  023-344 18 | kanske anvindas lingre?
09 28-29juni Langsele-meeting VLM Arvid Holmbom 060-211 80 | "Gamla" radioanléiggningar - in-
10 29-30jun  Ornsksldviks-meeting Ornskéldsviks MFk Lars Pekkala 0660-529 11 bost I kopta innan den nya radiolagen
0660-456 50 arb . :
11 29-30jun  Thor-Struten, Emmaboda flygfalt, Skutaryd ~ MFK Thor & MFk Struten Tommy Segerdahl 0486-109 21 | Etl:;]gmsfgg # nhasr J un?)l:i tld;,lb;
3 km ster emmaboda Jan Johansson 0471-101 29 I killesk 8 kpe a
12 30un-1 juli Hangflygmeeting i Salenfiallen Salenfiallens MFK KG Hallhans 0280-223 14 i e sty e
13 2627jull  Meeting, Vasatorpsfaltet, inf Osterled 101 Helsingborgs MFK Jan Lilla 42-221551 bost | S K "bdst fore”-datum &r 1 juli
14 28 juli Modeliflygets Dag, Vasatorpsfaltet Helsingborgs MFK Jan Lilia 042-135065arb | 1993. Enligt bestimmelserna &r
15 17aug  Meeting, Herrljunga, Olanda Herrljunga MFK Rolf-Erik Blomdahl 0513-107 41 dessa anldggningar - obs! endast
16 17-18:aug Surstrdmmingsmeeting pa klubbfaltet Matfors MFK Arvid Holmbom ~ 060-211 80 I 27MHz-maskiner - fullt lagliga
Vid E75:an, 1,6 km utanfor Sundsvall I framill juli 1993. Drefter farde
Majlighet till husvagnsparkering mm ICKE anvindas enligt dagens
17 18aug Modellflygdag,Oskarhamns flygplats MFK Oskarshamnseskadern  Matti Stenman 0491-183 70 gillande lagar.
18 30aug-  Helikopter-meeting Hokaklubben, Halmstad Christer Persson ~ 035-18 72 46 I Man kommer att frAin SMFF:s
1 sep v E: 5
19 14 sep Sjdflygtraff vid Malmsjobadet Sodertalie MF/OSFK Ragnar Stenarsson 0158-121 43 : ls)leda"nllslmvatchl‘,leverkke E'medler:
Esbjom Forslund ~ 0753-510 84 Sdian om At ucssas € pamia

Per-Axel Eliasson har i Mo-
dellflygnytt propagerat for
klassenF3I,(dockinte F31,som
man kunde lisa om i nat blad)
dér - enkelt uttryckt - en motor-
modell bogserar upp en segel-
modell, som sedan genomf6r
vissa tdvlingsmoment. Den hir
klassen #r populér i central-
europa och vixer.

Nu har det tyviérr visat sig, att
svenska BCL (Bestdmmelser
for civil luftfart), under vilken
dven modellflyget lyder, FOR-
BJUDER bogsering i vilken
form det vara mi med modell-
plan. Det var inte s bra!

DA finns det tre végar att ga:

1. SlutamedF3I. Otdnkbart,dd
detdrenintressantklassmed
mdnga plusvdrden.

2. Be att Luftfartverket 4ndrar
BCL. Mgjligt.Tar ldng tid.

3. Séndainen dispensanstkan
till Luftfartsverket. SMFF
ber om "generellt tillstdnd
for SMFF :s medlemmar att
flygbogsera & dra reklam-
sldp”.

SMEFF-styrelsen valde alterna-

tiv 3 och skrev de forhopp-

SMFF "6ppnar"’
svenska BCL for
bogserande F3I?

Lufifartsverket
Norrkoping

Ansokan om tillstdnd for bogsering med modellflygplan.
Genom gdllande svenska sckerhetsbestémmelser (BCL)
forhindras utovande av modellflygning enligt internationella

tavlingsregler faststdllda av FAI.

Mot bakgrund av ovanstdende ansoker Sveriges Modellflyg-
forbund (SMFF) hdrmed om generellt tillstdnd for dessa
medlemmar att utféra bogsering med icke manbdrande
luftfartyg (radiokontrollerade modellflygplan).

Tillstandet dr framst aktuellt att gilla for bogsering av
segelmodeller (likaledes radiostyrda) i tavlingsklass F3I och vid

uppvisningar av typ reklamsldp.

Inom modellflyget regleras dessa aktiviteter forutom av
internationella tdvlingsregler av sdvdl internationella som

nationella sdkerhetsbestdmmelser.
Orebro 91-05-19
Sveriges Modellflygforbund

anldggningarna (som inte har
nagot s k typgodkinnande) skall
f& anvindas lingre 4n till 1993.

Den gambleredaktoren tyckeratt
det 4r ett bra initiativ, di de flesta
avdessaanliggningar ar fullt OK.
Och man kan rikna med en viss
sjélvsanering, om nigon anligg-
ning skulle vara "stor"-benzgen.
SAdant brukar komma fram
ganska snart pé klubb-faltet.

(17 gubbear - varfor gjorde jag mig
av med min Futaba 7-kanalare
med single-stick och allt? Den
skulle kanske fAtt leva vidare om
nu SMFF:s hemstillan om for-
l4ngd brukningstid gar igenom)

Betona "'fram till 1993"'!

Isammastyrelse-protokollstiratt
l4sa, att man fran styrelsens sida
ber den gamble att i Modell-
flygnytt understryka, att "an-
laggningar 4ldre 4n 1983 och pa
27 MHz-bandet gér att anvinda
lagligt fram till mitten av 1993".
Detta &r nu genomftrtt o m 2
génger i och med ovanstiende
utdrag ur protokollet, dir man
meddelar sin avsikt att insédnda
ansokan om f6rlingning av
brukningstiden. Se f sidorna22-

y R an 4 Anders Gustavsson : 2

ningsvis "6ppnande” raderna! 25 i samma drende!
\
Ledamot Suppleant Utbildningsledare Grenchef Linflyg Grenchef Friflyg Grenchef Radioflyg F°"’9_‘_‘"'V§"9 och
Gunnar Eriksson Hanns Flyckt Ingemar Holmberg Hans Andersson Lennart Flodstrom Christer Persson Expeditionsfbrestandare
Ostra Parkgatan 26 Akershuttsvagen 2 Kalmarvégen 33 Fredrikssons vag 33 Soldatvaigen 25 Sperlingsgatan 11 Bo Hallgren
951 36 Lulea 564 00 Bankeryd 852 65 Sundsvall 126 54 Hagersten 444 41 Stenungsund 302 48 Halmstad Box10022
Telefon 0920-239 26 bost  Telefon 036-721 10 bost  Telefon 060-50 11 84 bost  Telefon 08-43 34 21 bost  Telefon 0303-803 77 bost  Telefon 035-187246bost 6001 0 Norrképing
Telefax 0920-228 87 fvb 036-19 96 00 arb 060-15 10 00 arb 0303-856 45 arb 035-36363a  Ielefon 011-1321 10

010-36 33 83 bil Telefax 011-13 21 10
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Complast - tunn glasfiber
Complast séljer kompositmate-
rial typkol, kevlar, glasochepoxi.
Man har nu en ny TUNN glasfi-
berviv - 25 g/m?. Viven kom-
mer frin Tyskland och har en
unik behandling. Fabrikérernaav
glasfibervdv brukar inte behandla
s tunna védvar som 25-grams.
Detta resulterar i en ohanterbar
statisk trasa, som faller stnder.
Véven blir dessutom k#nslig for
hantering och skadas vid Litt.
Complast's nya viv har en be-
handling f6r epoxi och polyester
- all statisk elektricitet 4r borta
och viven glr att hantera. Be-
handlingen 16ser sig i epoxin el-
ler polyestern, si vdven &r inte
styv och oformbar.

Anvind den for beklddnad av
balsakonstruktioner (vingar och
dylikt), for slitstarkt och lacker-
bart underlag, sandwichkon-
struktioner, ytvédvar i formarmed
komplicerade formermm. Viven
dr balanserad, tvaskaftsviv, med
bredd 1100 mm. Priset ligger
omkring 40:-/m?,

Complast, 08-96 17 11 kviillstid

Nygammalt till salu!
Det 4r inte alltid, som man hittar
nostalgi-prylar av den hir ny-
gamla typen:
ALLERS Familjejournal med
Allers flygklubb pa 1930-talet;
FLYG frn 1934 - 1:a &rgAngen!
samt 1944-1947, dAden gick upp
i Teknikens Virld; HOBBY (red
Wentzel) "Tidskrift f6r héndigt
folk", 1941-46; LOOPING,
1951-1955; TEKNIK& HOB-
BY, 1944-1946; FLYGNING
1915 + 1920, 1921, 1925-1930.
Ovanstéende #r ett litet axplock
ur Stig Kemells 20-sidiga A4-
forteckning med mer 4n 50 olika
flygtidningar. Den fis mot 30:-.
Stig Kernell, Sodergatan 4
573 39 Trands, 0140-102 83

JAS Gripen x 2
Ame Andersson, oldtimer-,
smiflyg- & plastmodellspecia-
listen, introducerar JAS 39 Gri-
pen i tva kul helbalsaversioner.
Enhandkastglidare, spv 113 mm/
20:-) och en katapultare, spv 165
mm/60:-.

Arne Andersson, 0155-868 52

Epoxi ,Glas C—Ef@ﬁﬁ@ﬁ'ﬁgﬁ_} Kol ,Kevlar

Inga kapkostnader, inga minimikvantiteter.
Den mdngd du behover till det pris du vill ha.

Girdesv. 17, 191 45 Sollentuna tel:08/96 17 11

ELAir blir AirEL med

bl a Sommerauer

B Forundvikande av forvixling
meden annan firma inom samma
bransch sker nu ett namnbyte:
AirEL heter man nu. Nytt tele-
fonnummer har man ocksa.

B Nytti"varprogrammet"drbla
SCUD, en F3E-modell for 7-27
celler. Scud, som tagits fram for
hégprestanda-elflyg med goda
termik- & speedprestanda, finns
i tre olika utféranden:

Scud If6r 7-10 celler, Scud II for
upptill 16celler, ScudIII "racing”
for upp till 27 celler. Scud-mo-
dellerna &r nistan firdigbyggda
och haller hog kvalitet. Vingar 4r
byggd i Rohacell/abachi/glas-
fiber/kolfiber och kroppar i glas-
fiber/kevlar/kolfiber.

B AIirEL &r fr o m 1 april 91
generalagent f6r Sommerauers
hela program for elflyg (fart-
reglage, helilkoptrar, konstflyg,
solarflyg mm + laddare f6r mo-
torackar, pulsladdare etc.

Trevlig sommar
tillonskas alla

modellflygare!

Redaktoren

Nr3 - 1991

AirEl 4r dessutom generalagent

for Plettenberg-motorer och
Manz fartreglage.

AirEL, 0171-676 30

Box 257 198 00 Bdlsta

Irvine-dieslar - .20 & .40!
I f6rra numret kunde vi beriitta
om att Natans Irvine-dieslar. Nu
har han dem pa lager: .20 kostar
T720:- och .40 960:-.

Natans Hobby, 0340-600 66

(25900 |
RABATT

SOM MEDLEM i SMFF
Skicka din fargfilm for
framkallning till oss,
eller namn och adress
sd far du portofria
pasar. Vi framkallar
alla sorters fargkort-
film snabbt och billigt.

Du far 25% rabatt pa
ord. pris. 14 dagars
kredit.

STILFO-TH

Storgatan 12
521 42 Falképing
Tel. 0515/180 50 fraga
efter Thommy.
PS. Jag ar medlem i Blue

\__Max och SMFF.DS. J

far en dkta GERBER
som haéller

skérpan, om
inte i evigheter, sa

Dyrt? Inte med tanke pé att man

("Skall bara finnas"-verktyg i naturlig storlek. Finns dven i 12 cm version. Pris 180 resp 140 kr.

(¢}

ELGECO

i alla fall mycket langre &n allt annat du har provat. Fungerar perfekt som universal-
kniv i faltlddan, dven for balsa och klddselarbeten. Andra kvalitetsknivar, t.ex BUCK &
SCHRADE plus andra "skall bara finnas"-verktyg, ex. peanger, skalpeller mm pé lager.

O Box 8012, 421 08 V Frélunda
Tel 031-473560 Fax 031-473581

O
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Stor helgtraff med
flygdag i Helsingborg

Helsingborgs Modellflygklubb | P4 s6ndagen hiller klubben en

hilsarlandetsmodellflygaremed | flygdag for allménheten. Natur-
familjer vdlkomna helgen 26-28 | ligtvis 4r 4ven géstflygamna vil-
juli till Vasatorpsfiltetinvid Ost- | komnaattdeltagaiflygningama.
erleden 101. For attman Littskall | Eftersom klubben haller hart p&

finna vigen till faltet, sétts skyl-
tar med forkortningen RC upp

sdkerheten, skall alla piloter
inneha certifikat for att f4 flyga

vid infarterna till Helsingborg. pa egen hand. Men 14t Dig inte
Komredan fredag26:emedflyg- | skrimmas férdet. Om duinte har
maskiner, tilt och husvagnar. Vi | certifikatet &r det inget problem
har toaletter, eluttag, vatten. PA | att ta ett sAddant under meetinget.
lordagen blir det fria aktiviteter | Det ordnar vi dd Du kommer!

med avbrott for roliga tivlingari | Avgiften fér denna helgtriff 4r

sdvil modellflyg som familje-
aktiviteter. For de i familjen som

50:-. I den ingir camping, el,
vatten och startavgifter for de

onskar se sigom, finnsmassoratt | tivlingar som ordnas.

gora. Ricker inte det, kanmanta | ForeventuellafrigorkanDuringa
sig en titt pA grannlandet i véster. Jan Lilja,
P4 kvillen samlas vi for matoch 042-22 15 51 kvdll
har trevligt. Vi en stor grillplats. 042-13 50 65 dagtid

Autumn MAX 1991

Véarldscuptavling i friflyg!

MFK Sldndan arrangerar
friflygvérldscuptivlingen Au-
tumn Max 1991 omfattande
klasserna F1A, F1B och F1C.
Detblir samma plats som forra
aret dvs &krar utanfor lilla byn
Jérpas, 120 km NO Goéteborg
& 400 km fran Stockholm.

Téavlingen gér 21-22 septem-
ber. Man har triningsmdijlig-
het pa fredagen den 20 efter ki
1200. PA16rdag kor man iging
alla tre klasserna och hoppas
pé bra vider och gott dagsljus.
Dékan eventuella flyoffs "spa-

30) for 117:- +45:-f6r singkld-
der (dock priset 85:- for med-
lemmar).

Herbert skriver mellan raderna
ocksa foljande:

e Man behdver tidtagare och
dylika dralltid extra vilkomna.
Det jobbet dr inte svart (t 0 m
den gamble redaktéren har
klarat av det vid ett NM for
nigot &r sedan!) Har Du egen
kikare, si tag med den, gdma
ocksa klocka, penna mm.

e En virldscuptivling &r en
stor friflygtidvling. Och det 4r

ras" till séndag, dA prisutdel- | alltsi ett mycket limpligt till-
ning sker. falle for exempelvis inbitna
Herbert Hartmann 4r "spindeli | radioflygare (och dven andra)
nitet". Till honom betalarman | att komma och ta en titt pA hur
150:- per klass eller max 200:- | en friflygtivling gér till.
viddeltagandeimer#nenklass.
For 6vernattare rekommende- | Kontakta for ev funderingar :
rar Herbert Scandic Hotel i Herbert Harmann
Vara (0512-341 35) for 325:-/ Mannlunda Orslésa,
single el 475:-/double per natt 531 97 Lidképing
inkl frukost - eller vandrar- 0510-122 48 telefon
\ hemmetiLidkSping (0510-664 0510-669 67 telefax

Multiplex!!!
Segelflygspecialisten

Alpina Magic

Spannvidd 3800-4400 mm

Ca-pris 2.423:-

Langd 1670 mm
Vingyta 67-72,9 dm?

Rekvirera Multiplex-katalogen. 156 sidor i farg, tysk text 45:-.
Beloppet inséttes pa postgirokonto 37 54 51-2.

Thermofitigel nu i lager!

Ett flertal segelmodeller har kommit - bland annat skalasegelplan
somASW 24, ASW 22, ASW 17 och DG 500. Spannvidderna ligger
kring 4 meter!

Agentochdistributor for Multiplex flyg-
plan och tillbehor

Aterforsiljare sokes!

HOGANAS (=)

Postadress: Box 133, 263 22 Hoganas ¢ Telefon 042-33 02 30
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Modellflygdag i Mohed

4 maj kl 11-16 var luftrummet
fylltav modeller, dd MFK Alba-
tross genomférde sin modell-
flygdag i Mohed, S6derhamn.
Deltagare fran hela Hilsingland
och bortét 200 &skadare gav det
hela en fin inramning.

Allt fran segel till helikopter vi-
sadebredden pd sportenochnigra

nyamedlemmarkunderiknasin.
En anledning till detta &r méjlig-
heten att "spaka sjilv" - nigot
som rekommenderas.

Vi bérjade vintern 90-91 fun-
dera, om inte klubbarna i Hil-
singland kunde genomftra ge-
mensamma aktiviteter. Genom
att arrangera modellflygdagar i

Soéderhamn, Bollnds, Edsbyn,
Ljusdal och Hudiksvall kunde vi
gemensamt ni ut till en storre
publik. Dessa aktiviteter och pu-
bliciteten fére och efter flygda-
garna borde leda till 6kat med-
lemsantal hos berérda klubbar.

Uppslutningen och det lokala in-
tressetkénns stimulerande. Vihar
utréttat nagot f6r klubben och for
var hobby. Och det hir med att

/’\\/d\/‘

verkar till sam-arrangemang bi-
drar till att vi kan erbjuda vir
publik/allménheten stérre mang-
faldmodeller. Virekommenderar
andra att ta efter!

T v: Stig Johansson, Hudiksvall,
taxar ut sin Cub for ett flygpass.
Ovan: Ndgra smakprov pd modeller
i depdn och John Eriksson, Bollndis,
hovrar med sin Schiiiter Champion

flera klubbar hjilps 4t och med-

V57/:77:1, /{8 Modellbau

Foto: Stefan Carlzon

Krasna modellbyggare
véljer hobbytiré hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

Klubbrabatt: vid bestéliningar fér minst 1.000
kronor med 20% (ej byggsatser eller rotorblad!)

B Framkantlist 6 x8 = 16 x 22 mm
Clark Y < symmetriska
B Pianotrad 0,75 = 5 mm diameter
W Profillister fér béttre luftstromning
kring roderytorna.
M Vingstoéttor - profilhyviade
B Rotorblad till RC autogiro och

Elektro-JUNIOR

Idealisk férstamodell for radiostyrt elflyg!
4270

Modell med fardigkropp, plankade och
kladda vingar, cirkapris 1.380:-

297 Speed-motorsats med fallbar 7"-propeller

RC helikoptrar avstdrningsdelar och verktyg, 275:-
; 3460 SANYO 7,2V/1200 mA SCR-ack, 352:-
Balsa - plywood - furu - rédbok « mm 3871 Power Switch motorkontroll med matning av
mottagaren fran drivacken.
Prislistor mot dubbelt brevporto Sénger av motorn vid lag kapacitet. 430:-

ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

Kéllarvagen 13 « S-810 10 Torséker « 0290-851 37 & 407 32 =

HOBBYBORGEN AB

Box 31 < 360 71 Norrhult
telefon 0474-405 10- mandag-fredag 8-17

S
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Hangflyg i Danmark!

Det har stundom varit debatt om
de sd kallade "sondagsflygarna".
Undertecknade ridknasosstillden
kategorien, dven om det "rycker
till" i modellflygtarmen ochman
fAr lust att géra nigot extra!

Vi 4r fyra glada entusiaster frin
Blue Max & Kiittilstorps RCK,
som fétttips frinkompisariGribo
om ett fint hang i Danmark.

IHanstholm pé Jyllands vistkust
upplevde vi ett hangflyg som vi
inte trodde var mojligt. Langa,
jimna fina hang for alla vind-
riktningar med bra landnings-

omraden. FramfGrallttviavdessa
var nigot utdver det vanliga:
"Transformatorhanget" var for
vistliga vindar, det allra bista -
"Campinghanget” - férnordliga -
odndligt 1Angt med underskén
utsikt er havet.

Hanstholm 4r omtalat i tyska
modellflygkretsar. Vi triffade
flera tyskar och kontakter knots
med modellflygare frin Bremen.
Nérheten till ett pensionat gor
inte saken sédmre. Fér rum + fru-
kost, lunch, middag betalade vi
195 kronor per dygn. Boka hos

‘Senu%ﬂenﬁ@1pa<30ﬂand"

Gotlands MFK hade 2 mars sin
forsta flygtriff pa klubbfiltet, 6
km S Visby. Detborjade "rivigt"!
Noll-gradigt, byig vind, som dock
avtog och gjorde dagen driiglig
mot slutet. Klubbstugans kamin
tinade manget styrspaksfruset
finger! Filtets banor var for da-
gen i utmirkt kondition tack vare

yt-tjdlen. Nu s& hir infor som-
marsésongen hilsar vi gotlands-
géstande semestrare vilkomna till
vart falt - vi flyger foretriddesvis
torsdagar & sOndagar - mot
kvillen, da vinden alltid mojnar.
Gotlands MFK/Lars Bjorkman
Nygatan 53A, 621 56 Visby
0498-186 24

Pension Vigsg Bugt, DK-7730
Hanstholm, Danmark. Telefon 07
965083, men kom ihdg det be-
hovs landsnummer och danskt
riktnummer. Ak dit for nya, hiir-

liga modellflygupplevelser! Vi

kommer att gora det - vi kanske
ses dér!

Dan Stréngby

Kattilstorps RCK

Motor:

Motor:

Pace Spirit blev en succé - nu utékar vimed P-51 MUSTANG!
Skalabyggsatser av mycket god kvalitet och konstruktion!

Byggsatserna innehaller

PACE SPIRIT
G-0680 | it
wnajo.ed 95eg
- ~T— £

PACE SPIRIT - skala 1:4
Spannvidd: 1.905 mm

.60 - upp 2-takt
1.20 - upp 4-takt

P-51 MUSTANG - skala 1:6
Spannvidd: 1.905 mm

.74 - upp 2-takt
1.20 - upp 4-takt

ScanlLoad AB
Box 35 73321 SALA

plankande cellplastvingar

och kroppdversidor, stansade

& numrerade detaljer, motorkdpa
i glasfiber, tank, landstéll,

- hjulhus i1 ABS, beslag,

horn, ritning i fullskala mm.

Bra byggsatser av

engelsk hdg kvalitet!

Telefon 0224-104 90

Telefax 0224-125 50
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Helikoptra i
Norrképing!

Norrk&pings Radioflygklubb in-
bjuder till tivling i F3C och he-
likopter/populér den 17 och 18
augusti 1991.

I samband med t4vlingarna ges
fina tillfdllen att avléigga prov f6r
HELIKOPTER-CERTIFIKAT
med atf6ljande mojlighetattdelta
idenriksomfattande utlottningen
av en el-helikopter Concept EP!
Vidfaltet finnsservering avkaffe,
klubbstuga med veranda, 1asbar
nattdepd med laddningsméjlighet
mm. Camping intill filtet eller

s

Flygdag i
Oskarshamn!

MFK Oskarshamns-Eskadern
anordnar séndagen den 18 au-
gusti 1991 modellflygdag for
radiostyrda modeller p4 Oskars-
hamns Flygplats 10 km N Os-
karshamn, lings vig E66. Vi
oppnar k1 0900 och slutar dagen
kl 1600.

Géstande modellflygare och pa-
tittande &skidare 4r lika vil-
komna till var flygdag - férmod-
ligen en av de storsta i sodra
Sverige. "Solkusten" har vack-
ert vidder, som brukar locka

Ty T

&&&.%i if ﬁ_m_m s

Séalenfjillens MFK inbjuder for
sjétte &ret i rad till hangflygtraff
30 juni-1 juli 1991.

(Intressanta hangflyg/F3F f6r
tyvérr en tynande tillvaro. Hing
pA - préva hangflyg. Det gér bra
med "vanlig" segelkirra. Silen-

AlH Skyraider
Spéannvidd 305 cm
Curtiss P40D
Spannvidd 259 cm
Shoestring
Spannvidd 240 cm
| F6F Hellcat
Spannvidd 249 cm
Waco YKS-6
Spannvidd 252 cm
T-28B

Spannvidd 259 cm
Stephens Akro
Spannvidd 254 cm
FW-44 J Stieglitz
Spannvidd 227 cm
Cessna 180
Spannvidd 274 cm

B.H. Mammoth Scale Plans

ANL
HOBE

Hantverkargatan 2 - 261 51 Landskrona
Telefon 0418-179 85

[ TIDLOSA RC-PLAN

Scandic Motell (avstind 2 km) | manga Askidare. grabbarna stéiller géima upp med fér nybdrjare och
for 6vernattning. Vi kommer att ha smi jippon, | st6ttning! Den gambles anm) avancerad flygning
Féltet dr beliget strax soder om | tdvlingar, byteshandel, tillbe- | Samling vid Lindvallens f d re-
Norrk6ping vidE4. Avtagsvigen | horsforsiljning, lotterier. ception, Wasastugan, lordag 30
kommer att vara skyltad. MFK OskarshamnsEskadern | junikl 1000férinfo, valav hang.
Kontakta gidrna Leif Elfstrom Matti Stenman | For frigor, kontakta giima KG
011-19 96 37 eller Robert Veen- Tvarviksvigen 20 | HAllhans 0280-223 14.
huizen 013-15 65 06 for vidare 572 63 Oskarshamn Salenfjdllens Modellflygklubb
information om tivlingen/triiffen. 0491-183 70 Hans Nerback
o Dacapo - spv 158 cm
i/ RITNINGAR

VMF:s Edssmterm:k F3B-T 1991 MATERIALSATSER
Forst pa plan for 4ret var som . MatsLjungvall  1492p 0. Tommy Palm 1279 p TILLBEHOR - MOTORER
vanligt Visby Modellflygares 2. Olle Bostrém 1460 p 11. Bertil Westin 1270 p KATALOG
Edssjotermik, som i ar flogs for 3. Ake Melin 1420p | 12. Per-Axel Eliasson 1246 p mot 20:- i sedlar eller
16:e gangen. Bra vider, temp 0°, 4, Tomai Melin 1407 p | 13. Kalle Bostr6m 1206 p postgiro 452 80 68-2
isen holl! 5. Lars AJohansson 1387p | 14. Jan Karlsson 1198 p
19 deliagare giorde fem starter | 6. Karl-G Viberg ~ 1362p | 15. LennartNysiedt  1165p | AERO DESIGN
var i bra termik - allt helt lyckat! 7. Antero Hurtig 1310p | 16. Tom Kjellstrand 1013 p Lennart Olsson - Roddaregatan 1
Vi siktar mot nista ars tivling! 8. Bengt Fasth 1293 p | 17. Ulf Nordstr6m 960 p 291 54 Kristianstad - 044-12 53 80

Torsten Nystedt (19:¢ man!) | 9. Lars Jansson 1282p | 18. Stefan Fogelvik 758 p Kvilistid

M150 3.7 hp/13.000 rpm ca 1.650:-

M180 4.1 hp/12.000 rpm ca 1.900:-

M300 7.0 hp/12.000 rpm ca 3.500:-

M360 7.8 hp/12.000 rpm ca 4.100:-

Servostyrd RC-nal
Glodstift

MS90 Marin 3.9 hp/20.400 rpm ABC ca* 2.400:-
M40 Marin 1.7 hp/22.500 rpm ABC ca* 1.950:-
M40 vaxlad 1.7 hp/22.500 rpm ABC ca** 2.600:-

M-01(medium), M-02 (kallt)
M-03(kallt for nitro)
M-04(extra kalit), RC

ca 200:-
23:-
26 -

KOBBY
urvice
I ll E

*inkl pipa ** inkl pipa & véxel

3F:s HOBBY SERVICE
Oxeldgatan 20 A - 613 00 Oxelésund
Tel 0155-355 20 & 0155-328 47

MOKI-motorer 2, 5 60 cc
—

ORIGINALKATALOG sindes mot 50:- el
kopia mot 15:- | frimérken eller insatt pa
vart postgirokonto 25 51 83 - 6.
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Thorstrutsmeeting

MFK Thor i Torsds och Emma- | Frin Ronneby hade vi forra Aret
bodaMFK gor som tidigare tredr | tv4 "Dog-fighter"-flygare - i 4r
- man gar ihop om ett modell- | hoppas vi p4 flera piloter som
flygmeeting med tonvikt pA triv- | visar denna intressanta modell-
sel och mycket flygning - pA | flygaktivitet.
SkutarydsFlygfaltden29-30juni | For barnfamiljer finns mojlighet
1991. Flygfltet ligger 3 km O | till andra forstrdelser 4n modell-

om Emmaboda. Ankomst pé fre-
dagskvillen den 28/6 gir bra.
Hér har man en asfaltbana pa
1300 meter, mojlighet till cam-
ping och husvagnsuppstillning i
direkt anslutning till flygféltet.
Som vanligt 4r det en littsam
raff med mycket flygning och
det kan bli friga om nigon form
avskamttivling, flyguppvisning,
Overraskningar mm. P4 16rdags-
kvillenblir detgrillparty, siladda
matsicken med grillbart!

flyg. Varfor inte en tur till nir-
liggande glasbruk eller bad eller
besok pé ett naturmuseum i nir-
heten?

Alla &r vilkomna och det 4r bara
att dyka upp. Det dr 6nskvirt om
Niringer till Tommy eller Jan for
vidareinformationom meetinget.

Val mott hilsar MFk Thor och
MFK Struten!

Tommy Segerdahl 0486-109 21
Jan Johansson 0471-101 29

FRAN KLUBBARNA
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Brattfors-Join-in i segel!

Den 27 juli méts Aterigen alla
trevliga segelflygare pA Bratt-
forsheden férattunder gemytliga
formerumgasoch tivlai"Ljung-
flaxet", en tivling i F3B-T. Passa
pé och gor helgen till en familje-
weekend. Brattforshedens flyg-
plats ligger 3 km frin Mangen-
baden, kallad Virmlands Riviera
av folkmun: 600 m sandstrand,
plats for husvagnar, stuguthyr-
ning, restaurang mm.

Ring 0553-203 40 eller 0502-
107 96 for vidare info.
Under tidvlingen disponerar vi
hela Brattforshedens Flygplats -
en idealisk plats for oss segelfly-
gare. Vi stiller upp for att hjilpa
eventuella nybdrjare, som #r lite
osikra pé segelflyg & segelflyg-
tdvling. SA mycket kunnig hjilp
som Du kan f4 en sAdan hir dag
14r vara svart att f pa annat sit!
Filipstads MFK

OBSERVERA!
Nu har vi FOX ' omtalade
glédstift pa lager!

- ScanLoad AB

Box 35 73321 SALA
Telefon 0224-104 90
Telefax 0224-125 50

Ett litet smakprov:

Inte illa, va?

FOX Eagle har landat.

Den finns I Sverige! FOX, made in USA sedan 1947! Utan "smink" men med skéna egenskaper.
Antingen Du viljer FOX ring eller FOX ABC, far Du en motor som Du kan lita p4 och som
motsvarar Dina férvdntningar.
FOX motorer konstrueras och tillverkas av folk som vet hur en modelimotor skall ga. 43 ars
erfarenhet borgar for ett brett kunnande, som Du har gl4dje av genom Din FOX.

FOX EAGLE 4 10cc och 12cc
FOX B FRAME 6,5cc, 7,5cc och 8cc
FOX C FRAME 6,5cc och 4cc

Samtliga finns i ring eller ABC utférande
De flesta levereras med ljuddimpare
Flera modeller levereras med blankpolerad spinner

FOX 40 Quickee Special
18.000 rpm med 9x6 prop!!

RCM Modeller
mars/1991
page 114!

"FOX Eagle IV &r den kraftfullaste
.60-motorn med ljudddmpare,
som vi nagonsin testat!"”
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modellflyg Nr3 - 1991

Ny design
Enkel konstruktion

Saker konstruktion
Latt att montera

Finns i kompletta set
fran mini till maxi

Den enkla I6sningen!

» W~ Juftdrivna
“ // landstall

Skulle luften ta slut eller det blir brott p& slangen - inga problem - den inbyggda returfjadem flippar ut stélletoch en saker
landning kan ske med hjulen ute + Har Du funderat pa infallbart, men tyckt att det verkat besvérligt, préva DUEBI och
upptack sjalv hur latt det & « Och billigare &n Du fror! « Prospekt mot frankerat (5:-) A4-A5-kuvert.

Prisexempel Finns hos féljande aterférsaljare:
2-punkt .40-.60 mod  nylonhus kompl set515:-  Model-Craft, Malmé 040-714 35

3-punkt .40-60 mod  nylonhus kompl set673:-  Malmé Hobby, Malmé 040-91 01 08
2-punkt .40-.60 mod  helmetall kompl set875:-  Molander Hobby, Landskrona, 0418-179 85
2-punkt .60-90 mod  helmetall komplset931:-  Thylin Service, Luled, 0920-129 29

Folkungagatan 132C « 116 30 Stockholm « Telefon 08-643 67 87 - Telefax 08-643 76 87

DUEBI MODEL

f d Merati

TIME KILLING PRODUCTS

- Saito FA 50 1.350:- Saito 120S-DP  2.950:-
”’ Saito FA 65 1.495:- Saito 300T-TDP 7.300:-
Saito 120S 2.550:- Saito 325 R5-D 12.000:-
= EG-priser! oBspRisET!&

Saito FA 60 Twin! En liten 10 cc boxermotor. Vikt endast 750 g.
Antllgen en motor som passar de sma skalakérrorna! 3.795:-

Svensktillverkad 12 V
et. FALTLADDARE fér 9,6V &
4,8V med automatisk snabb-
laddning som stdnger av ndr acken &r fulladdad.
Ddrefter gar den ner pa lang samladdning. Kan
dven koras enbart pa lang samladdning 50 MAh.
Laddar sédndar- & mottagareacken samtidigt!

'Blue Bird Prince 40L!

Lagvingad ARF-kérra, spv 1.440 mm. Motor .40-
.50 2T; .40-.80 4T. Néstan fardig, kompl m hjul,

tank, spinner, skruvar, gangjérn, propeller mm.
LATTFLUGEN!

motorer 25F flyg

28FH helik  575:-

ue l ABC-32F 650:-
AAC - 40F  700:- §

Samtliga motorer har dubbla AAC - 46F  745:-

kullager. Mycket prisvédrda! papc . s1F

Blue Bird Trainer 40T!

Hégvingad ARF-kérra, spv 1.580 mm. Motor .40-.50
2T; .40-.80 4T. Néstan fardig, kompl m hjul, tank,
spinner, skruvar, gangjérn, propeller mm.
LATTFLUGEN! BRA NYBORJARMODELL!

1490:-

m motor BB46

Box 96 - 33200 GISLAVED
L - e ]
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MODELLFLYGARE
I NORRORT

.Nu kan du f& h|0|p med allt ifrén byggsofser till
ford|gbyggdo helikoptermodeller. Vid kop av helikopter

ingdr intrimmning och ﬂygtramng utan extra kostnad.

Motorer till flygplan och helikoptrar
Reservdelar ¢ Tillbehor ¢ Radiostyrning

==
| D)

SYSTEM AB
Glantans Vag 2, 5-184 70 AKERSBERGA. Tel 0764-243 03.

Hamtlager och postorderforsaljning

mini STAR RANGER/HEIM '46-motor

Rotordiameter 1.155 mm - Flygvikt 3.360 gram

Den nya kompaktmekaniken fran Graupner/HEIM, som
bygger pa den utprovade '60-mekaniken.

Avsedd for 7,5 cc-motor. Kan férses med snérstart.

Helt konstflygduglig. | stallet fér skalakropp kan mekaniken
flygas med enbart frontkapa.

1291 Hel-mekanik, exkl motor 4.350:-
1293 Skalakropp STAR RANGER, langd 1.140 mm 1.695:-

Finns aven som férmonterad modell med OS 32-motor
med sndrstart. Bestéaliningsnummer 1290 6.295:-

HOBBYBORGEN AB

Box 31 - 360 71 Norrhult
telefon 0474-405 10- mandag-fredag 8-17

SODERS RC/HOBBY 3-ARSJUBILERAR. VI TACKAR VARA KUNDER
FOR VISAT FORTROENDE MED FOLJANDE EXTRA-PRISER!

VIDEO

Learn to fly heli with Len Mount 275:-
World Scale Champs 88 245:-
Large Scale Meeting 1988 245:-
Large Scale Meeting 1989 245:-
Large Scale Meeting 1990 245:-
(De stora grabbarnas modeller!)

1st Europ. Ducted Fan Fly-in '88 245:-
Dito, del 2 RC-Jets 2 245:-
Abingdon Ducted Fans 1987 245:-
Sandown Symposium 1989 245:-

NY! European Control-Line Champs 89 245:-
NY! Hanno Prettner, World Champion ~ 245:-
NY som kommer! Paris Jet show RC-Jets 3

Tettra Glédhuvsklamma 3111 vrid ( 95:-) 50:-
Tettra Glodhuvsklamma3121 tryck (115:-) 60:-
Tettra Plastlink 2511, 4 st ( 25:) 12:-
PILOT roderstanger ( 48:-) 25:-
PILOT hjul @ 55, 60, 65 mm 35:-/par
TT Power Panel, nya modellen  (265:-) 189:-

Concept rotorblad H-3074 (258:-) 189:-
JR servo 4031 (635:-) 475:-
JR servo 307 (465:-) 369:-
HiTec 422 servo (165:-) 150:-
HiTec 422, sats om 4 st (660:-) 500:-
HiTec 425 dubbla kullager (225:-) 185:-
HiTec 425, sats om 4 st (900:-) 690:-
HiTec 101 Mini-servo (245:-) 220:-
HiTec 101, sats om 4 st (980:-) 780:-
Graupner 507/508 stand servo 190:-
Graupner 507/508, sats om 4 st  (760:-) 580:-
Graupner 5007/5008 kullagrat 245:-
Graupner 5007/5008, sats om 4 st (980:-) 780:-
Futaba 148, standard servo 190:-

OBS! DESSA PRISER GALLER ENDAST JUNI MANAD UT!

Parkering
P
140
B
Har finns

Soders
RC-hobby

Folkungagatan

Hif

Aségatan

Futaba 148, sats om 4 st (760:-) 580:-
Futaba Megatech ratt-radio (950:-) 698:-
Futaba ATTACK, 2:a (650:-) 520:-

Futaba Conquest Heli,

4 servon, ackar & laddare (2.998:-) 2.698:-
Futaba Conquest, 6:a

4 servon, ackar & laddare (2.860:-) 2.595:-
Futaba Attack, 4:a, 3 servon (1.350:-) 1.198:-
Challenger 4000, 3 servon  ( 965:-) 750:-
Challenger 550, 4 serv + ackar (2.060:-) 1.545:-

Hadnpump JAMARA (145:-) 90:-
Laddare + 12 ackar
(for HiTec med flera) (386:-) 298:-

Startmotor fér upp till .20-motor  (298:-) 225:-
KYOSHO kombiladdare for laddare, sandare,
mottagare 500 + 1000mA + glédacke
(245:-) 198:-
OBS!2-diods-ackvakt medféljer allaflygmodelipaket!

FLYGPAKET!

Humming 40 + KB 45 Sportster +

Challenger 4000 + 4 servon  (3.315:-) 2.598:-
FLYGPAKET!

Humming 40 + KB 45 Sportster(2.185:-) 1.755:-

WESTERLY 2000, byggsats 345:-
WESTERLY 2000, fardigbyggd (1.295: )898 -
O.S. motorer 10%

0.S. 21 SEB Bilmotor (1.015: ) 798:-
KYOSHO skalabilserie + ack + laddkabel och vi
bjuder pa radion Challenger 250, varde 555:-

5 liter soppa 80720, e postorder 69:-
Solarfilm (31:-) 24:-
Solartex (97:-) 75:-
Polytex (105:-) 89:-

T.T. minservo, 2,2 kg,vikt 33 gram (245:-) 149:-

NYHETER! Hela Super Tigre sortimentet!

Super Tigre S-2500 1.945:-
Super Tigre S-3000 2.290:-
Super Tigre S-4500 2.950:-
Samtligamotorer levereras utan ljuddampare!
BYRON MODELS
Ryan ST-A kit 1/4, 2225 mm Kompl ~ 4.556:-
Pitts De Luxe kit, 1700 mm 3.815:-
Dekalsats till dito 798:-
CHRISTEN EAGLE, 1700 mm 3.717:-
STAGGERWING, 1925 mm 4.845:-
Komplett landstall till dito 2.648:-
CHRISTEN A-1 HUSKY, 2625 mm 4.724:-
CAP- 21, 2000 mm 2.995:-
F4U-1 CORSAIR, 2125 mm 4.639:-
Roterande landstall till dito 2.498:-
Skalahjul till dito, per par 445:-
Infallbart sporrstall, komplett 475:-
Luftsystem huvudstall, komplett 479:-
PurrrPow’r Quadra 50 4.285:-
SUKHOI, 174, 2050 mm, komplett sats 5.135:-
PurrrPow’r 4.298:-
Republic P-47 Thunderbolt, 2000 mm 5.172:-
Landstall till dito 2.765:-
Skalahjul till dito, per par 445:-
Luftsystem huvudstall 635:-
Infallbart sporrhijul, komplett 475:-
Landstéllsbekladnad 282:-
UNIVERSALMOTORFASTE for samtliga
modeller fér ST-2500 & ST-3000 450:-
CONCEPT NEWS!
CONCEPT 60 SE, byggsats 6.390:-

CONCEPT 60 med OS 61, fardig 9.900:-
CONCEPT 30 DX med OS 32, fardig  4.190:-
CONCEPT 30 SE med ST 34 (4.575:-) 3.395:-
HITEC!

NYHETER HOBBICO!

ASAP R.T.F. Mycket hég kvalitet!

Super Chipmunk .25-motor 1.395:-
Super Chipmunk .40-motor 2.035:-
Telstar, lagvingad .25-motor 1.392:-
Telstar, lagvingad .40-motor 1.848:-
Diabolo, .40-motor 2.035:-
EXTRA 300 .40-motor 2.077:-
Curtiss P-40 E Warhawk, .40-motor ~ 2.077:-
Cessna 182, .40-mtoro 1.848:-
Avistar AWARF, .40-motor 1.143:-
Flightstar AWARF, .40-motor 1.143:-
Hobbystar AWARF, .60-motor 1.548:-
Sturdy Birdy, .40-motor 726:-
Hobbico Power Panel 274:-
NYHET!DYNAFLITE- littbyggda & I&mtugna'
Fun Scale Mustang  .40-motor 695:-
Fun Scale Mustang ~ .60-motor 898:-
Fun Scale Spitfire .40-motor 848:-
Fun Scale Corsair .40-motor 848:-
PICA MODELS

FW-190D-9, skala 1/5
WACO YMF-3, skala 1/5
Cessna 182, skala 1/5
Cessna 182, skala 1/6

Spitfire, skala 1/5
Spitfire, skala 1/6
T-28B, skala 1/5

JAMARA MODEL - NYHETER!
The Duke, oldtimer, spv 1685 mm, .40-m 640:-
Vicomte 1915, oldtimer, spv 1600, .40-m 595:-

Ford Fliver skala1/5, spv 1366 mm 745:-
Lagvingade tramodeller:

Astrostar 45 ARF, spv 1450 mm 1.495:-
Unicorn 45 ARF, spv 1360 mm 1.425:-
Sharp 45 ARF, spv 1500 mm 1.495:-

Air Wolf kaross till Concept/Shuttle 1.395:-

Gyro, kullagrat 890:- Utbytesstartkona fér STORA spinners 52:-
Gyro, standard 690:-  Spinnergummi till dito 28:-
(== RADIO AKTIVE: smatillbehdr Var férsta RC-Hobbykatalog
ool MERATI: Luftstall med tilbehdr
S 8 T.S.: Video & flygfilmer r nu fardig med 120 vaifylida sidor.
Ll = JAMARA: Byggsatser & tillbehtr Blir Din fér 50:- inkl porto | sedel
= MICK REEVES: Byggsatser eller pa vart postgiro 88 49 80-4

Vi har 100 olika flygmodeller pa lager!
De flesta OS flyg- och bilmotorer.
Hela Kyosho-sortimentet.
Massor av tillbehér. Egen import!

Vi skickar mycket och garna
péa postorder.

Ingen order &r for liten fér oss!

Vi beklagar att vi ibland har svart att hinna svara i telefon pa grund
av manga kunder | afféren. Tips: Ring gérna pa férmiddagen!

Folkungagatan 132C, 116 30 Stockholm
Mandag-Fredag 10.00-18.00,
Lunchstangt 13.00-14.00

Loérdag 10.00-13.00

Telefon 08-643 67 87

IME KILLING PRODUCTS

53
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modellflyg

Alltid up-to-date

Mikroprocessoranldggningen

som talar svenska

som inte behéver handbok vid programmering

som verkligen har ROTARY SELECT dvs digitalvred
som under flygning kan véxlas mellan tre olika program
(exvis vid start, normalflyg, landning)

» som kan ges dndrade mixerandelar under flygning
som utéver alla mdjliga mixrar dven har tre st fria,
vardera med fyra ingangar med fritt funktionsval ,
som har klockfunktion .
som &r klar att anvdnda fran bérjan - fullt ut
som har fyrsiffrigt kodlas med eget val

som visar ditt namn i displayen

som maéter varvtal med sérskild givare (extra utr)
som lagrar 18 modeller

som varnar for Iag spénning och risk for dataférlust
som aterfar dina gamla data vid reparation eller back-up cellsbyte
som kan anvéndas med alla MPX FM-mottagare, PPM 7, PPM 9,
som har svensk bruksanvisning och full service i Sverige

e © o & o o o o o o

varfor Profi me 3030 visat sig vara sa anvéndarvénlig for
vanliga modellflygare, inte bara f6r véara proffs!

Prata med ndgon som har en Profi, han vet!

PROF1 773030

Detta &r nagra exempel pa de egenskaper som forklarar | Vi for ett fullstiandigt program av utrustningar fran MULTIPLEX, Europas
stérsta tillverkare av radiostyrningar, fran Combi 80 6ver Commander MC
2020 och Royal mc till Profi mc 3030. Alla uppfyller samma héga krav pa
Sverféringssédkerhet med exempelvis likadan HF-modul i alla séndare.

Se dem hos Din hobbyhandlare!

med nya updates!
Hoér av Ert

PCM g
'MULTIPLEX

ORBOAB

\

NYTT

Kombiladdare for alla MPX, med laddkablar, 30-280mA  Cirkapris
+ encells blyack el NiCd - svensk bruksanvisning

)

Lidgatan20« 17158 SOLNA - Ordertelefon 08-34 78 43
Kundservicetisd &torsd 18-20, 16rd 10-13+08-8325 85

Iy

MULTIPLEX-katalog, tysk eller engelsk , sétt in 50:-
pa pg 190082-8 (éver disk cirka 37:-).

[valsa

Ury pédbolk

plywood iz

pianotrad & framkantlist
mdssingsrér och bakkantlist
mycket annat block

Dessutom saéljer vi
Modellprodukters viélkénda
kvalitetsbyggsatser

10% rabatt vid kép over 250:-
géller privatkunder

HOBBYTRA

Postlada 1371 - 820 77 Gnarp
T 0652-241 46

T 680 Power Panel

med MOSFET-transistorer,
tal mer och kan ge mer strém
till stiftet.

Anslutning fér 6V-pump, stift
och starter 259:-

T 302 Féltbox i byggsats
med extra lostagbar box,
dér Du har panel, batteri
och elstarter. 389:-

Bilden visar kompletterad
faltbox

HOBBYBORGEN AB

Box 31 - 360 71 Norrhult
telefon 0474-405 10- mandag-fredag 8-17




nytt
Nr3 - 1991 [ﬁfﬂ@ﬂﬂﬁﬂy@
( Kép grejer for Dig sjéilv, Férbundsmarke, rockslagsmarke 15:-
. . Foérbundsmaérke, blazerméarke 40:-
Dina modeller eller Din kiubb! Slipskidmma med férbundsmarke 25:-
= . Nyckelring med férbundsméarke 2:-
L b Modellfl drke, b
klubbblazer-mérke ellflygmarke, brons Endast till kiubbar 20:-
Modellflygmarke, silver L s 22:-
dellff ark -
TR e Modellflygmarke, guld plov.skell aviagosst |- bq

tavlingskort

domarkort

tavlingsregler

rockslagsmérke

tiviings-
protokoll

SMFF-
dekaler

startkort

identifieringsnt

handbécker

Klubbar och skolor
faktureras -

dvriga leveranser
sker mot postférskott

, MR

SMFF:s expedition
Box 100 22

600 10 Norrképing
Telefon 011-13 21 10

SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5:-

SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
Tévlingsregler for olika FAl-klasser m fl, per st 10:-
Domarhandiedning F3A, 89 ars regler 50:-
Domarhandiedning F4C, 89 ars regler 50:-
Handbok: "Att vara modelliflygledare" 20:-
Handbok: "Modelliflygets grunder" 20:-
Bokpaket: "Vi modelifiyger", 2 delar 20:-
AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 17:-
Thermal Dart - NY! 35:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
Byggplatta, 80 x 24 cm 20:-
NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-

Klddselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m?, perark  4:50
T-shirt, fran EM 87 eller EM 88 40:-

QUARTER MIDGET

Little Toni, QM-modell, mycket fin,
lite flugen, siljes med en KB-21
motor 800:-. 0505-120 37

SALJES SALJES SALJES SALJES

NAGRA MOTORER

SAITO FA-65, 1.050:-; Rossi 80
med ljuddimpare, 650:-.

0760-856 23.

BECKER S 800

En Becker S 800 med 7 servon,
ackar och laddare. 3000:-.
Elflygutrustning: 7 st 7-cellsackpack,
ASTRO 122 laddare, ASTRO 05
FAI, ny + diverse andra motorer,

F3A-BYGGSATS

for 120/4-takt French TR-260 (typ
Laser 200), spv 1800 mm. Firdig-
plankade vingar, stabbe, fena +
hjulkdpor, firdig glasfiberkropp +
still. 1.500:-; Bipe special Mk2 +

reglage mm Allt f6r 2.000:-. pontoner 1.300:-;018-37 09 56 efter
0510-412 56 efter 2100. kl 1800.

HELIKOPTER RUNTRONIC TANDSYSTEM
X-Cell 60, kropp med kabin, Futaba | med tv4 tindstift och avskirmad
gyro ochdiv tillbehér. 4.500:-.011- | tandhatt (endast kord i bank).

10 75 66 kvéllar 0223-341 16, Stefan
MULTIPLEX COMMANDER FYRA MOTORER

35 MHz, 7-kan, 10 servon, motta-
gare DS-9 PPM-dubbelsuper, ackar
& laddare, V- & forlingningskablar
mm. 5.000:-.

0270-606 44. Ame

ACROMASTER & MOTORER
1st OS-90, 4-takt; 1 st Webra 60,
omb till 4-takt; 1 st Spinks Acro-
master, fardigbyggd. 0504-149 27

KOPES KOPES

RITNING MISS AMERICA
Ritning el kopia p4 Kyosho 40 Mus-
tang (miss America) no 4009.
0278-143 66, Lars.

DIVERSE
Pipa ill OS-28. Blue Phoenix bygg-
sats. 0223-341 16, Stefan

GLASFIBER-ROTORBLAD

till 10 cc helikopter for vinster el
hégervarv, S-profil el symmetriska.
Rotorhuvud till KALT helikopter.
0370-148 97 Mats.

4 st Picco 21 RE Aero bakblss.
500:-/st. 0270-606 44 Ame.

JR_COMPUTER PCM
NET-N128H, 8 kanaler, helikopter-
flygmed 2 st PCM-mottagare. 1.950:-
0370-148 97 Mats.

GRATIS!|

J
RS

F

ISJ9:
[]
Specialpris: 3 flaskor for endast 135:- portofritt!

R

"HOT STUFE"

A U
r-Fri

g £ @
2| 58328 :
88y |82 583 =
Hass |25°| 252 |
SESE[s23|SEEE
i 0 =='=3 = H;@Ec
D waL |[Z25E £
e 3" 825 |
ESEfg 578
QT cds3 33 2Fs8| . &
g%gxn.é EQ K3 ER%
s: 98z 88|58 §8:
8Ug3f (25225382
Ex0fs (55(5383|38
SEESE [Ru|85sc(@ .
TP S| & B
®T . fg -_-_54 =
P E.‘E'E B E::
Sh=%3 Tag(=
SE3Es EEIR-2
SEgH 02551 3
xE3® zs 2 E
Dg_= i sd
“Exi =< |
2 LT

porto & postforsk kostar annars minst 23:- extra!) Fyll i pg-blanketten och skriv

§

Sélj, kip, byt med en gratisannons i Modellflygnytt! Som SMFF-ansluten
annonserar Du gratis! Sand manus per posteller fax (ej tel!) ill Modellflygnytt,
Skonertgatan 12, 302 42 Halmstad « Telefax 035-14 86 87. Gratis var det!

Allt for E1L-flyget.

PLETTENBERG-motorer

300 - 2000 watt!

MANTZ fartreglage
SOMMERAUER laddare/fartreglage
AERONAUT propeller

REIMER EL-modeller

SANYO SCR-ackar

198 00 BALSTA
tel: 0171-67630

Box 257

GOTEBORG
FOLKE V. JOHANSSON AB

Hjalmar Brantingsgatan 1

.. ELGEC®

-Seelig timers 417 06 Goteborg

-Kolfiber Telefon 031-22 40 56 & 22 98 31
-Kevlar

-Glasfiber
o DET MESTA

-Vacuumpumpar P
-Knivar y
-Och andra "skall finnas"-verktyg Fon Rc..
o BALSA

o BEKLADNADSMATERIAL
o BYGGSATSER
o LIM, LACK, etc

Box 8012, 421 08 V.FROLUNDA
Tel 031-473560 Fax 031-473581
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OREBRO

v‘ 3 , Specialbutiken for
modeliflyg!

RC-anldggningar, byggsatser,tillbehér,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet

Jag skickar gérna pa postorder!

Véastanby 35, 716 93 Fjugesta

AERO
PRODUKTER

Nymovégen 110 - 290 34 Fjalkinge
Tel: 044-560 57

BYGGSATSER: Lajban, Josefin, Bonito
(Flairs). Materialsatser: Orion, Mixen,
Lajban, Sk-78, Kompis.

(Vissa med férdiga spryglar)

SKALARITNINGAR

MOTORER: OS, Irvine

RADIO: Graupner, Futaba

STOR SORTERING PA BALSA
Postorderférséljning
Katalog mot 20:- inklusive porto

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba - JR « Graupner - Sanwa
Multiplex - Hitec
samt service och tillbehdr

Modeller + motorer < byggsatser,
beklddnad « balsa« modelltilibehér

FLYG - BIL - BAT
% Digitalmultimetrar %
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)

| | GOTEBORG | |
1

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG « BAT - BIL
RC-anlaggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

VALKOMNA [ 1§

lil IN! 1

Al
BRA
Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Valkomnain eller ring!
Vi skickar &ven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7

MOLANDER HOBBY

Post: Kavaljersgarden 23 + 261 62 Landskrona
Butik: Hantverkargatan 2 + 261 51 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT
RITNINGAR - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR

TILLBEHOR mm

Apotekargatan 7, 582 27 Linkoping
Telefon 013-12 39 81

Model - flyg - bat - bil
Motorer - Radioanldggningar

Modelljarnvéagar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehor

Telefon 0585-203 02 OPPETTIDER: Vardagar 1600-2000 - Stnder géirna per post! -
KUNGSBACKA LANDSKRONA | LNKSPING LULEA
5 RC-FLYG TILL LAGA PRISER
JUANUEE
DIAN BORGS hobby
' o Futaba, Sanwa
ele o Enya, OS

o

Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehérssida

Postorder, ingen egen katalog

O o0ooo

Ring f6r information

R/ Elektronik & Hobby
C el 0920-258 61 » 488 89
Vattentornsvagen 12 951 61 Lulea

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer ~ OS « Enya « Irvine « Rossi
Radio Multiplex + JR/Graupner « Futaba » Hitec
Byggsats  SIG - Kato « Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 - CHC-Butik

BALSA « BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder « Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Stationsgatan 62 - 951 32 LULEA
& 0920-12929 - 010-58 3719
Oppet mandag-fredag 8-17 - RING GARNA!

For samlare
RITNINGAR FRAN 1940-1960
Skala 1:25 och friflyg

S.E. TRUEDSSON

FACK 541 - 200 10 MALMO
040-15 51 98 & 040-15 16 43

MODEL
~\ CRAFT

Rundelsgatan 16
211 36 Malmd
Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05

Det mesta och det bésta fér RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehor, modelljarnvég,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, Sigma, Master Airscrew,
Keil Kraft, X-acto, Powermax, Tettra,
Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

MOLKM
o 5
ELL-AIR:

RC ar modellen!
UNITRACTS inféllbara stall
med fjadrande "oleo"-ben.
SKALA-ritningar fran Brian
Taylor, Duncan Hutson m. fl.
PRISLISTA mot adresserat
dubbel-frankerat kuvert.

POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom
0553-211 17 Postgiro 229720 -8

SIGTUNA

SIGTUNA HOoBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55

Batar med méanga tillbehér

RC-flyg fran bl a SIG, Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS, Super Tigre, Irvine m fl
Elmotorer for flyg och batar

RC: Sanwa, Futaba, Challenger m fl
Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)

och Bo Gardstad

Pollardrér & Maxaidvinschar och massor

Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-54 84 55 » Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 « l6r 11-14
* BOCKER % TIDNINGAR %
* RITNINGAR %

Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria

STOCKHOLM

KARBY

FRITID

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvégen, Karby Géard
Tel 0762-103 80 & 113 92

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor, Futaba, Pilot,

UMEA

Allt inom radiostyrd hobby.
Byggmaterial, tillbehér,
motorer, glodstift, ackar.
Nu aven modeller fran Flair

LEH

tel 021-13 10 60

Tva hobbybutiker
under samma tak

pa Kopparbergsvagen 25
Box 206 - 721 06 Vasteras

» national, M Reeves, Boddington

- Oldtimer: Ben Buckle

Motorer:

- Glodstift: Irvine, Laser och MVVS

« Diesel:  Mills, MVVS och Irvine
« CO,: Modela
Radio: Digifleet
Tag: Bachmann G
{_ Postorder

PK CORALLY-katalog

POSTORDER

MANGARIG erfarenhet av RC-bilar
gor att vi kan ge Dig bra service.

Odenvégen 22 » 703 65 OREBRO
Tel 019-14 07 35 & 019-14 15 48

med andra tillbehdr och material. KOPER & SALJER antikvariska bocker Enya, OS mm. )

Prislista mot dubbelt svarsporto Udda och ovanliga plastmodeller '

Oppet vard 16-18; (Stiingd onsd) 16rd 10-15, pQSTgRSER KONTOKORT TAGES. Grubbevégen 63, 902 50 UMEA

Ovriga tider telefonsvarare. Anmal Dig till vart register! Postorder Tel 090-14 44 02.

VASTERAS VARBERG OREBRO OREBRO
NORWEGIAN 5%%3 HOBBYTEKNIK Hakans ”Ob
Natﬂns (i) Radiostyrda bilar
MODELLERS Telefon o RO Lundvégen 11 (Hovsta)
tel 021-18 77 35 0340-600 66 430 24 Varsbacka BIL - FLYG - BAT 9
o fax 021-11 42 35 Byggsatser TILLBEHOR + MOTORER 703 76 Orebro
H OBBY . ‘Nérskala: Flair, Powerplane Inter RC-ANLAGGNINGAR « BALSALIST 0 d Tel 019-22 66 13
BYGGSATSER - RACINGDELAR

FLYG - BIL - BAT

Byggsatser, RC-anlaggningar,
motorer, balsa, tillbehor.
Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.




" . _ _ Med Shuttle Z-serien presenterar HIROBO (ioxmncediecnoogy ssheo 1940
en mycket vélflygande helikopter som !
ocksa lampar sig mycket val
fér nyborjare.

Shuttle Z finns
HIROBO Shuttle Z (formonterad) i byggsats
i paket med SANWA Conquest fran2950.-
FM5 HELI, 5 servon och Gyro.

fran ca: 6500 " HIROBO

CONDOR ér saker radio. :
en ny helikopter for 10cc Conquest FM ar ut-
motor. Condor ér i sin uppbyggnad mycket lik rustqd mgd roverserngpa allakanaler, utslags—
EAGLE (Virldsmastarhelikoptern!). begransning pa tvé kanaler och
ST Condor FFZ R/H, Ca.pris: 6998.- levereras med tre servon, extra
ST Condor SSR-III R/H, Ca.pris: 7575.- servoarmar och svensk instruk-
tion. Finns med 4-, 5- eller 6
SST EAGLE -Mistaren bland helikoptrar! Fran | kanaler. FM5 Heliar ocksd utrustad *
det mycket avancerade rotorhuvudet till dom med mix-funktion, throttle hold, och idle up.

kulla'gr.ade Enant')verarmar.na, tillygrkqde av SG.X Gyro med servo’

aluminium, ar Eagle en helikopter for Dig som Prisviirt gyro dr det 5:e

vill ha det bésta! ] servot ingdr i priset!
SST-Eagle SSR-2 R/H, Ca.pris: 9500.- Ca.pris: 895.-

Vilj HIROBO om Du siiker en vilflygande helikopter och séker e e o
tillgang pa reservdelar och tillbehor!

sma el-helikoptrarna!
MODELHOB Krick Modelilbau

RE R
Byggsatser tillverkade av Modelhob ar ~ Krick tillverkar enrad mycket intressanta P GEEJ:Q

ailtid mycket vl forbearbetade med modeller, alla av mycket hog kvalité och
méngadelarredan fardigformade. Alla med virke av bésta sortering. Den nya
| sma-tillbehor samt hjul, tank, landstdll tekniken, att istdllet for att stansa
och en detaljerad byggbeskrivning in-  trddelarna, skdra ut dom med en vatten
gar. strdle ger extremt fin bearbetning av de-

larna.

SANWA Conquest
FM éar mycket pris-
varda radiostyrningar
for flygandemodeller.
En modern konstruk-
tion, FM-modulering
och 35MHZ
frekvensband borgar
for en saker och drift-

; — IR ; iR Preceptor dr en modern

TUCANO . Chicco RE: n}?ycket prisvard trainer med firdigplan-
: ' . . kade vingar. Kroppen é&r tack vare sin "snap-
' _ | together” konstruktion extremt lattbyggd.
Ca.pris: 665.- med tillbehor. Sp.vidd: 1500mm.

WEBRA "Silver-
line" 40 och 60 RC ar
tva driftsdkra och
mycket prisvdarda
motorer. Bdda mo-
__ torerna ar dubbelt
kullagrade och le-
vereras med ljud-
dampare och
Webra’s tillforlitliga TN forgasare.

Ca.pris: 998.- 40RC, 1175.- 60RC

Spannvidd; 1400mm

Snygg semi-skala modell for 6,5cc mo-  Utmarkt termik-seglare som tack vare
tor. Modellen &r mycket val forbearbe-  elmotordrift far en lang flygtid. Chicco
tad med bl a fardigplankade vingar. levereras med elmotor, propeller, pro-
Ca.pris: 1525.- pellernav och spinner. Ca.pris: 1198.-

HOBBY-
KATALOGEN!!

Nu finns den i Din Lek- och Hobbybutik -
HOBBYKATALOGEN - fran Carrocar AB!
Katalogen omfattar 168 sidor med det mesta _
Du behover for att framgdngsrikt utova Din
favorithobby. Du kan kopa katalogen i val-
sorterade Lek- och Hobbybutiker eller be-
stdlla den direkt fran oss.

168 sidor hobby for

Finns i vilsorterade lek- och hobbybutiker.
Distribueras av:

Carrocar AB, Box 1211, 581 11 Linkdping,
Tel 013-112224



Priser fran 450:-.

Ndarskalamodeller

Bygg & flyg niirskalamodeller fran 1:a
virldskriget och mycket mera fran FLAIR.
Firdigsdgade delar * For 2,5 - 10 cc.

Pampiga modeller

Frian 1:a & 2:a viirldskriget. David Boddingtons
design . Vingar i frigolit, glasfiberkapa, alu-
spinner. Engelsk tillverkning. 15-30 cc.

Priser fran 1.550:-.

modeller

Powerplane Internationals
bestseller-modeller med
firdiga vingar, perfekt
passform pa ingdende
detaljer ° For 6,5 - 10 cc.
Priser fran 875:-.

ttbyg

J

Oldtimer-
modeller

Prova sjédlv hur det bérjade
med en modell fran Ben
Buckle - med firdigsagade
delar. Finns i midnga modeller
* Fér 3,5 - 10 cc.

Priser fran 280:-.

~

radios ing
Kvalitetsradio med séndare i
aluminiumlada.

Mottagare: 7-kanal/40 g,
4-kanal/15 g. Komplett set
siindare, mottagare, 4 servon,
ackar, laddare. Svensk
instruktion. 35 MHz. FM

_-_--——-_——-—-_--_—-—-_-_--_—-—_——-_—__‘

| Irvine

1 Irvine iéir en hdgkvalitetsmotor, sedan 20 ar
tillverkad i England. Hog effekt och siker gang.
I Finns i storlekar 2,5 - 10 cc. Priser fran 380:-.

,

Laser

Modellmotorernas
Rolls-Royce!
Tillverkas pa
bestiillning. 5 ars
garanti inklusive

V-Laser & Single-
Laser. 7,5 - 30 cc.

Ritningar fran bl a Mick Reeves & Thorjets

ns Hobb

I Box 47 - 430 24 Vadrs-Backa - (vardag 1000-1800, Iérdag 1000-1300)

skador vid marksyn!

Telefon 0340-600 66 - Telefax 0340-655 13 |

‘-_-—--—--—-——-—--—-———----—---——--—--—-'
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modelimotorer
Kvalité fran Japan

helikopter

- Flygmotorer - 2-takt rHelikoptermotorer - 2-takt

Modell Ljuddzmp. Maxeffekt ~ Volym Kolv & foder  Pris Modell Ljuddémp. Maxeffekt ~ Volym Kolv & foder
80XF Ej 12,60 Kolvring 1.793:- SS50H Ej 1,30 hk 8,05 Kolvring
60XLF i ] 9,95 Al-Chro 1.733:- SS35H Ej 0,90 hk 4,82 Kolvring
60XF i 9,95 Al-Chro 1513 =
ss4s8 748 Kolving 1,155 -Marinmotorer - 2-takt
40 6,49 At 98:- )
SS30BB 482 Siat 038 Modell Ljuddamp. Maxeffekt Volym Kcilv & foder
: 60XLRV4M E 2,00 hk 9,95 Al-Chro
SS25BB 4,08 St 900:- i
r : 60XF4M E 1,80 hk 9,95 Al-Chro
‘9g')‘(33 3,35 k‘;‘%ﬁf 522;' 45CXM E 1,50 hk 7.48 Al-Chro
W 1.79 -Chro 8- ) | 210xm E 0.90 hk 3,46 Al-Chro

(Flygmotorer - 4-takt - Bilmotorer - 2-takt
Modell Ljuddamp. Maxeffekt ~ Volym Kolv & foder  Pris dds
1204C  MR1204C  210hk 1993  Kolvring 3.313:- o peRdmp.  Muglolc Vol [k o
90-4C M904C 1,30 hk 14,93 Kolvring 3.198:- 21CX Ei : 3,45 A-Chro
80-4C Ej 1,10 hk 12,60 Kolvring 2.658:- 21CXLB E 346 Al-Chro
60-4C Ej 0,90 hk 9,95 Kolvring 2.470:- 21CXB E 346 Al-Chro
53-4C M604C 0,80 hk 8,69 Kolvring 2.245:- 11CXCT E 0,40 hk 1:79 Al-Chro

46-4ClI M464C 0,75 hk 7,49 Kolvring
- L = Bakblas; M = Marin; B = Buggy; 4C = 4-takt

-Férgasare -Glédstift Ljuddémpare
60X60S Fér 60X & 80X GM10SB : Nr 3 varm 56:50 M601X  Fér 60X, 80X 241:-
S50H70 For SS50 helikopter & flyg ; Nr4 medium  66:50 M402X  For 40CX, 45CX, SS40-SS50 183:-
$4030 Fér SS40 & SS45 : Nr5 medium  87:50 M251  fér SS25BB, SS30BB 161
S30H70 For SS30 & SS35 helikopter R Nr 6 kall 110:- M152 Fér 15-19, 21CX 125:-
| 195B30 Fér 19VIBB ) M11CX Fér 11CX 74- |

\

MINICAFrS  Fraoaefter vara produkter i "Din” butk  IMINICarsS

modellhobbygrossisten Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala - 018-11 20 15 modellhobbygrossisten
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il

Duraflex flottérer
fardigformade med monteringskit & roder av nylon (stall

ingér ej) Langd 950 mm Vikt 560 g. Fér modell 3,5 - 6,0 kg

AN\OWOQDEW snurror

_

uper Sonic"

300

"Super Sonic"

¢ 10" x 6"
Komposit-propeller trapropeller 11" x 7,5"

50% nylon Hog kvalitet 12" x 6"

» Bra pris 12" x 9"

Finns i féljande 13" x 6"

storlekar: 14" x 6"

15" x 7"

790«»4’-—@
varldsberémda glédstift
Lagerférs i samtliga modeller

Crusader F8J
Tillverkad i glasfiber och komposit. Haller mycket god
finish, komplett med monteringsdetaljer, cockpit, stora
dekalark, ritning, flaktaggregat, motorbockar, luftdrivet,
infallbart landningsstall mm

ASSO PRODUKTER AB + N GRANGESBERGSGATAN 16 + 214 50 MALMO® « TELEFON 040-866 55

modellflyg

Calypso modell Mk2

Hanno Prettners
k&nda modell
Byggsatsen innehaller
Duraflexkropp, abacchi-
plankade cellplastvingar
med fardiga &ndstycken,
motorbockar, hjul, tank,
spinner, landningsstall,
linkar, skruvar mm.

Rossi R 61 3+2 Rossi R 90, DF motor

Kraftfull bakutbldsare som R 90/3 + 2 RV ABC 15 cc,
levererar 2.35 Hk vid 5,98 Hk, 22.000 rpm
17.500 rpm cod. 20.90/3 + 2

k‘ \0“0“‘\.\.\ Wits

Cessna Cardinal

Det valkanda och mycket prisvarda sportflygplanet med
utmarkta flygegenskaper. Byggsatsen innehéller
Duraflexkropp, abacciplankade cellplastvingar, land-
ningsstall, hjul, tank, spinner och mycket mycket mer.




Futaba

RADIO CONTROL SYSTEMS

o = Futaba FC-28

Futabas nya FC-28 anldggning - ett hapnadsvéackande nytt
verktyg for Re-vérlden!
En konsekvent anvdndning av de allra nyaste teknologiska
kunskaperna i kombination med det enastdende CAMPac-
systemet fordndrar helt RC-pilotens vérld.
Méjligheterna, modellinstillningarna "lagrade” som pa
utbytbara disketter, eller i form av férprogrammerad
"mjukvara" - helt fardig att sitta in, spranger alla
tidigare kinda granser. Anvdndarens fantasi blir inte
langre begransad. Allt bli méjligt genom enkelt
utnyttjande 6ver menyn eller
snabbprogrammering med det nya "function-
call-systemet". Litt att kontrollera med den
6verskddliga grafik-displayen.

o CAMPac-system, lagringsmoéijligheter

utan begrénsningar.
¢ Grafik-display fér snabb programmering.
e Mixer-funktion for bl a helikopter, F3A
och segelflyg.

e Toppen-anldggning for stjdrnpiloten!

o Erhdller Televerkets godkidnnande
inom kort!

Futaba FC-18

Futaba FC-18 dr ett hogvardigt Computer-RC-system for alla tdnkbara
anvandningsomrdden. FC-18 kinnetecknas férutom av perfekt design
ocksd av steget in i CAMPac-klassen. CAMPac "modell-lagringssystem"”
forenar en revolutionernade enkelhet med praktiska och obegrdnsade
mojligheter.

FC-18 erbjuder i sitt grundutférande lagringsméjligheter for tre olika
modeller. Med varje CAMPac-modul blir ytterligare tre alternativt
tolv andra modeller tillgangliga.

Programvara
Basfunktioner:
e Modellval 1 - 15 e PPM/PCM omkopplingsbar
e Servoreversering e Mixerprogram (10 menuer)
e Trim-minne e ATV-servobegransning
e Dual Rate x 3 e Exponentialkurvor x 3
e Adjustableidletrim med e Programmeringsbar
reverse mixer x 2
e Modellnamn e Servotest
e Modellkopiering e Multiprop, multiswitch
e 3 segelprogram ¢ flygprogram
¢ helikopterprogram
o Televerkets Godkdnnandenummer RI 2182 /89 *

Futaba FC-18 med R139GP PCM Hela FUTABA-sortimentet
mottagare, 2 st kullagrade servon presenteras i Robbes katalog 1991,
S$3001 och ackar. Cirkapris 4.278:- som finns iDin hobbybutik for 75:-

minicars Fraga efter vara produkter i "Din" butik m in icars
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Ett helt nytt koncept fér radiostyrningsanldggningar med microprocessor
° sdndaren &r avsedd bdde for helikopter och andra flygmodeller

° all programvara finns . med fran bérjan, 6 modellminnen

° alla instéllningar sker analogt i direkt kontakt med din modell

* du "tillverkar” sjélv de blandare du behdver; funktionerna kan "staplas”
° med digitalvred och Quick Select for snabb instéllning av funktioner

[ levereras med detaljerad svensk bruksanvisning ]

° Heli: Schliiter, Heim, 3- och 4-punktshuvud (+geometri f 3-p),
stjdrtrotorblandare, fas O° till +/- 45°, gyroblandare, 4-punkts
pitch, 5-punktsgas, autorot, stand by (ny sékerhetsfunktion),
gasférval, direktgas.

° Flyg: Skevroderdiff., héjdroderkomp. fr. flap+spoiler (gas),

V-stab (+sida), 1/2 butterfly, butterfly, delta (+hGjd),

flaperon, tomgangstrim.

Centertrim e Programmerbar ldrare-elev-funktion

6 modellminnen  + FM smalband: PCM och PPM

Dual Rate  Signal for trimldagen (akustisk och i display), batterilarm

Servoinstéllning ex: mitt 0 - +/- 46%, dnde 0 - +/- 110% (PCM 100%)

Digitalvred: kan gdras aktivt under flygning for justering av instéllningar, dessutom aktivt

i heliflyg, justering av gas vid pitch "0", hovring och pitch 75%; vid pitchmax justeras denna.

° Du bestéller som extra de switchar du behéver - och monterar dem dér du sjélv villl

INNEHALL Commander mc 2020: Sindare 6K med 1.200 mAh-ackumulator, 2 dragreglage, antennkula, digitalvred,
HF-modul, mottagare, kristallpar med vimpel, 2 st Europa BB-servon, mottagarackumulator 600 mAh, strémbrytarkabel
med ladduttag - Pris beroende av mottagarval (Uni 9, DS 9, PCMDS) - Se den hos Din hobbyhandiare nu!

Ve

~

NY1T Kombiladdare fér alla MPX, med laddkablar, 30-280mA Cirkapris
O R B O A B + encells blyack el NiCd - svensk bruksanvisning 291 -

|

Lidgatan20+ 17158 SOLNA - Ordertelefon 08-34 78 43 ng MULTIPLEX-katalog, tysk, engelsk eller fransk, sétt in 50.-
Kundservice tisd & torsd 18-20, 16rd 10-13 + 08-83 25 85 pa pg 190082-8 (éver disk cirka 37:-).

Bensinmotor

HB 61 PDP 1,85 PS
komplett monterad
10 cc med
tyristortidndning

| Ack-vakier,
3 stycken olika:

JAMARA, RODEL, KRICK, TONI, CLARK,

s WE Dco N K B WEBRA, KAVAN - bestill dem fran oss!

o j med 7 dioder,

; _ \ med 5 dioder,
Prisvirda bensinmotorer f6r | - Helmetallmodeller med i "o binkande
stormodeller olika fabrikat _ lampa
v goda flygegenskaper o
HB 61 PDP, e un = ' uper micro oervo

ok ok macor | OCH det dar lite extra! am 125 91222528
¥ Titan ZG, 22,38 &62 cc . 19 9/12,5x30 x 30 mm
Super Tartan, 22 & 44 cc Klemm K1 35 spv 260 cm Rl 28 m rgveta’llvéxelléda’
Quadra, 35 & 50 cc MU 13 E Bergfalke spv 429 cm . Anslutning skablar'
Super Tigre $-90, 15 cc Heinkel 72 Kadett spv 225 cm | Super Micro Servo acilgt Biskan]

\ 7  Hornet spv 204 cm ’
Sind 20:- i frimiirken el. sétt Super Cub spv 224 cm FUTABA-programmet:
in pa vart pg nr 484 41 58-8 Weekend Flyer spv 213 cm  servon, mottagare, kristaller, kablar mm.
sa fir Du prospekt + prislista Silver Bird spv 190 cm

pa alumodeller & motorer mm  Grasmiicke spv 142 cm Modelikataloger frén

Prazise 4/ soxzoas . ssso07karLstap KONSEKVENT PRISSATTNING
MODELLBAU Tel & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tfnsvar) =p risvért fran SWEDCON KB!

\
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ETT "VASST” SORTIMENT
AV HOG KVALITET

FLERA : SLIPSTICKA m roterbart

OLIKA
KNIVTYPER

PINCETTER

BRETT BLADSORTIMENT: sagblad,
holkjarn m m _ HALLER SKARPAN

LANGRE!

GERINGSLADA
LISTSKARARE

FINNS | ALLA
VALSORTERADE
HOBBYAFFARER!

[/ ““,7 SPORTS AVIATION
TARDIGIN | W JETALDERN ...

B )
Top Gupy

Tvé& heltuffa jetkarror dar inga ;
dyra flaktaggregat behdvs. Har m
skjutande propellrar med
motorerna prydligtinbyggdaoch i
val dolda i modellernas utblas. ' T

" Vinge, "stabbe” & fena kom-

mer i snyggt EZ-utférande med

fardig finish. F-16 kroppen &r

fardigdragen i plast medan F-

18 har er? kropp i ny TUFLEX- F'1 8 HORNET

plast som &r oerhért seg och Spannvidd 1110 mm

stryktalig. Satserna innehaller Langd 1390 mm

dessutom allt i tillbehér som Du ¥:Et9yta 2; ng

behéver férutom radio & motor. Motor 45-.46 tvatakt

Som sina forebilder erbjuder
bade F-16 & F-18 flygprestanda
fullt vardiga en jetkarra. :

F-18 HORNET ar férberedd
forinfallbara stall om s& 6nskas!

.%:' ¥\:t
/ Generalagent F_1 6
Uikl MODEL-CRAFT vl

\@/ Rundelsgatan 16 x:&gyta c2a31d31;g
211 36 MALMO TEL 040-714 35 Mt e




POST” DN I NG Obestillbar tidning returneras till Sveriges Modellflygférbund « Box 100 22 « 600 10 NORRKOPING

¥/ /]

REMOILTE ‘CONTROL

saozyuny Q0%89
8165 Td
8115 uossueyrH

mc-18

Professionellt microcomputer-
Soft-ROM-RC-system fér max.
9 funktioner.

Best.-Nr. 4835
Set for 35-MHz-bandet

Best-Nr. 4840
Set for 40-MHz-bandet

JOHANNES GRAUPNER
D-7312 KIRCHHEIM-TECK

Generalagent:
HOBBYBORGEN AB
36071 Norrhult

il ~
=9 1 AILERON 3 8=
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S0 2 FLAPERON 4

. OGroupner l'll ’ . ik ,
nemoTIEJcowerOL MICROCOMPUTER EXPERT—SYSTEM mc 18




