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ARETS RADIOSENSATION ...

Ja, vad kan man annars kalla den nya
Focus 4 anlidggningen. Till ett pris under tusen kr (/)
far Du en fyrkanalsanliggning med 3 servon,
Fm-teknik pa 35 MHz-bandet, utslagsbegrinsning och
servoreversering pd alla kanaler, ldrar-elevkoppling
och modern ytmonteringsteknik bade i
och i mottagare !

sandare

Den Focus 4 vi berattar om i rubriken &r basanldggningen i den nya Focus-
serien fran Hitec. Serien omfattar ocksd en vélutrustad 6-kanalsanlaggning,
Focus 6 som Du ser pa bilden, samt en Focus 5H avsedd for helikopter och
utrustad med alla de for helikopter nédvandiga mixningsfunktionerna. Det
som ocksa &rnytt, ndrdet géller Focus 5SHoch Focus 6 4r att Du fritt sjalv véljer
vilka servon och vilken mottagarack Du vill ha fill Din nya Focusanldggning.
Alla Focus 5H och Focus 6 levereras komplett med sdndarack och laddan-
slutningskablar. Priset varierar férstas efter vilken utrustning Duvaltmen som
indikation kan vi ndmna att ca priset for en anl&ggning med 3 servon ochen
600 mAh mottagarack &r 1690 kr fér Focus 6 och 1925 kr fér Focus 5H.

Virdknar medatt Focus 4 kan bérja levererasibérjan avijuni, Focus 61 bdrjan
av juli och Focus 5H i bérjan av augusti. Fraga efter dom i ndrmaste butik !

Snygg design ochett sandarhélje som ligger rétti handema. Val
balanserad tyngdpunkt.

Elektroniska trimreglage pa Focus 5H och Focus 6.
Metallspakar med justerbar ldngd.

Lérar-elevutgdng gdrattalla Focus 4 och Focus 6 kan anvandas
som ldrar eller elevanlaggning.

Alla Focus levereras med en 7-kanalsmottagare i modemaste
teknik.

Focus 6 har separat dndlagesbegransning fér max och min pa
trottelkanalen.

Focus 5H har alla de helikopterfunktioner som behdvs for att
gdra flygningen enkel.

SVENSK AGENT: AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM KONSUMENTTJANST 08 - 618 92 20
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Stor och liten - en vacker femcylindrig fyrtakts-SAITO fdr den
lilla ryska dieseln art verka leksak. Men bdda ger oss mdjlighet

att njuta av vdrldens treviigaste sysselsdttning: Modellflyg!

Vi har haft val med regeringsskifte. Vad klarar den nya regeringen av? Hur ldnge sitter den?
Vad kan vi forvanta oss av den? Jag har plojt igenom regeringsfirklaringen. Inte ett ord om
modellflyg! Skrammande! Modellflyg skulle i de har tiderna vara en suverdn grej for
regeringen att satsa pd. Inte for ministrarna & kanslisterna, utan for hela svenska folket.
Det dr kdrvt pd arbetsmarknaden. Mdnga tvingas bort frdn sina arbeten av olika skil.
Sorgliga skal! Varfor kunde inte regeringen och socialdepartmentet ldgga ndgra kulor extra
pd Sveriges Modellflygforbund och sysselsdttningen/sporten MODELLFLYG. Dad kunde
regering & Modellflygférbund hjalpas dt att gora tillvaron meningsfylld for de mdnniskor,
som forlorat sina jobb. En svensk Gustaf till svenskt modellflyg ger frisk luft, gott kamratskap
och en intressant sysselsdttning for mdnga. Och vi tar gdrna emot dn fler i vdra led. Hdr
forekommer ingen "invandrar-fientlighet" eller krdngliga modellflyg-asyldrenden. Bara kom!
SMFF till och med belonar junior-invandring i modellflyg-leden! Se sidan 25!

Pa vdra modellflygtavlingar har vi inte heller pdtrdffat ndgra "huliganer”, sd modellflyget
mdste sdgas vara ndgot av det "renaste" som finns - trots vissa ldsningsmedel! Frdnvaron av
huliganer bland oss dr total. Emellertid rdkar vi ut for trdkiga s k "Alm-affdrer”, vilket dr
beklagligt! Mad vi dra ldrdom ddrav pd alla satt! Vdr tillvaro KAN fd sig térnar frdn de mest
ovdntade hdll. Vi mdste vara vaksamma. Den nya regeringsformen ger oss inga tecken pd att
man pd den nivdn forstdr vdra problem.

Farlat min raljerande skrivform. Allvaret finns dér, om dn lite invirkat!

Ma vdl, modellflygare!



Vinn

1) varva juniormedlemmar

\

2) ta segelflygcertifikat

J

3) ta radioflygcertifikat

1) OS-48 fyrtaktare
2) 0S-48 fyrtaktare

4) ta helikoptercertifikat

3) OS-48 fyrtaktare

4) Concept EP helikopter Model-Craft, Hobbyborgen och Kyosho hjélper

0ss i var strdvan att blir flera, béttre och starkare!

| Model Craftstéttar juniorvérvning!

Modellflygnytts mittuppsiag i nr 1/1991!

-~

Virva enmedlem, si deltar Du i
drets viirvningslotteri,

namn, Din klubb.

"16sa" medlemmar, som vi pd det
hir sittet fir in i landets klubbar

talista, som sinds till Er i klubben

i Ilfyll mvﬁﬁ.\énixllﬁsbIMene? s;én och SMFF. Alla medlemmar blir
i annsiModellflygnytt nr1/1991 | pidetvisetsnabbtaktivamedlem-

1 Varva en ny medlem under 26. é‘; (Dukankopieradenvidbehov). | mar. Alla nya medlemmar, som

} sd deltarDu i V-_?a‘rvn_mgSlOﬂef let! Skriv dit namnen pd dem, som | anmilsisambandmedvirvnings-
Du far 1 lott fér varje ny junior (under 26 ar) vill bli medlem i en klubb och | kampanjen fArModellflygnytt di-

il 7 Anvédnd vadrvningsblanketten som fanns | SMEFF. Skriv ocksd dit Ditteget | rckt. Han/hon tas upp pa den da-

OBSERVERA Endast varvaren deltar I lotteriet!

Aven en klubb kan vara viirva-

for godkinnande. Direfter foljer

re. D4 clileltar.klubben ilotteriet. rcgistrcﬁ_n g och avgifisbetalning ||
Lottning verkstélls s4 snart den nye medlemmen Vihar dven ;kﬁll"':iagt Yop d‘fflt, 33’ den Va“l'gf_‘ ruinen.
anmiilts till en kiubb. Vinsterna utsinds per post. ggrxmfdrgegn;lfni:dl;n- Ut och viirva och vinn
5 = 5 ki 3 (irde !
Varvningsperioder men, vilketinnebr, attdetaringa | €7 Yardefull 0S40 FS!
Januari-mars + dragning i april \
] April - Maj - dragning iﬁﬁi * Vinnare under 1991, period januari - mars: I
|  September - oktober -« dragning i november {,",h“ Hage%am, QK;“th“S'?:gke“ ii‘OA 171 64 Sclne ~ Sotas MSK I
|  November - December « dragningijanuari 1992 i s e‘gng;‘;g’; g g‘:‘;{- g T I
| Raymond Lake/Ingemar Lar'sson. Héist,skov’cigen 38, Viinersborgs MK I
Model-Craft meddelar, att vara lotterivinstmotorer + Vinnare under 1991, period juni - augusti:
I blivit férsenade fran OS-fabriken, men de kommer att Anton Ask, Ostra Hoby 4, 270 52 Borrby, Trelleborgs MFK l
| skickas ut sa snart de natt Sverige! MFK Red Baron, c/o Blom, Evalundsvigen 40, 138 00 Alta |

‘__---_—---_-----_-_—_-—-—_-—----_--—---—‘

Model-Craft, Hobbyborgen och Kyosho hjélper oss i var strdvan att blir flera, battre och starkare!

Vid forsta dragningen i Radioflygcertifikat-

lotteriet vann

Kenneth Lundgren, Kirringstigen 13027, 444
96 Odsmdl en 0.S.48, skiinkt av Model-Craft!

re &8 _ & &R __R__§B _§R &N &R & B _§R__}

: ModelCraftochO.S.

| stéttarsegel-&

| motorcertifikatkampanj!

—

"&T

\. J

1
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re o &8 _§B _§ _§ &8 § § §N § § B §F |

: Slotcar/Kyoshobjuder
1| paEPConcepti
| helikoptercertkampanj

ﬁ%ﬁ

L.

I

i Fortredje Aretifoljd kérvimed | kort - och dessutom deltar hon/ : I Det ir ett fint pris, som SMFF/ | helikopterflygarei Sverige-innu! I
propagandaforettsikrareradio- | han i lotteriet. Informations- PREK stimulerar helikopter- | - s chansen ir stor, att just Du
flyg genom kampanjen "Ta ett | materiel om RC-certproven be- 11 flygama med. Slotcar/Kyosho | blir den lycklige vinnaren.

| RC-certifikat". stiller Du direkt frin Gunnar | | pusharmedenConcept EP-heli- | ConceptEP-helikopternkanDu |
Model-Craft & OS stottar med | PREK Eriksson. kopter. Den finaochannorlunda | flygamed t o minne i vardags-

; finapriser SMFF:skampanjdven | HarDunfgrafrigoreller funde- 11 rrm?skincnutgﬁrprisihelikopter— ru);lglmet - om Du nu har sédagna |
i4r. En fin OS48 4-taktare lot- | ringarkringcertifikatkampanjen ' cert-lotteriet. For att vinna den, | bojelser. GunnarErikssonhéller |

| tasutforvarje200-omginggod- | kontaktaGunnar,somstéllerupp. | | ska Duto m november (anmi- | idennakampanj. Har Du frigor |

I kinda certifikatprov! 11 lan avstimplad senast 1 decem- | ochfunderingar- skriv ellerring
Forutomcertifikaterhdller flyga- | Gunnar Eriksson, ber!) ha avlagt helikoptercerti- | honom. Hanstiller upp ochmed-

I renengulblicertifikatvimpel for | O. Parkgatan 26,951 36 Luled. | | fikat-proven-samthaturvidlott- | verkar till dkad sikerhet bland |

| sindaren, ett speciellt certifikat- | Telefon 0920-239 26 (bostad) | | ningen. Det #r ingen uppsjo pd | vra helikopterflygare. |

A\ _F ¥ & ¥ _¥F ¥F N ¥ _°F B _§F B ¥ F B §B §F Q’J
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Model-Craft, Hobbyborgen och Kyosho hjélper oss i var strdvan att blir flera, battre och starkare!



Skala-SM 1991

Arets svenska misterskap i F4C
ochriksmisterskap i populir-skala
gick av stapeln pd F 6 1 Karlsborg
den 6-7 juli med klubbarna i Tibro
och Karlsborg som arrangérer.
Nir tidpunkten for tivlingen be-
stimdes var det meningen att den
skulle utgra avslutning pi Flu-
geby-ldgret. Av olika anledningar
blev det inget liger, s SM-tiv-
lingen blev ett helt fristdende ar-
rangemang, Tyvirr blevdet ganska
dilig ansluming — 16 tdvlande
totalt — det vill séiga drygt hilften
mot forra SM-tivlingen pd F 6
(1977). Desto mer glidjande var
den stora geografiska spridningen
— frin Malmo till Umed i norr,

Varfor kommer inga nya?!
IF4C saknades en del gamla namn
och tyvirr tycks det inte komma
ndgra nya. Diiremot sig det bittre
ut i populér-skala, dir det till och
med fanns en debutant, Gunnar
Lundell frin AKMG. Dessutom
fanns hela familjen Sifwenberg
frn Umed pd plats och sig till att
saker och ting hinde!

P4 modellfronten intet nytt! At-
minstone inte i FA4C! Det var de
gamlavanligamodellerna ochmest
vanlig avalla var Tjalles gamla (10
dr!) Zlin. Hans nya SK 50 stod
snyggt och prydligt uppstilld i
hangaren till allmint beskidande,
menav olika anledningar (otrining,

hade god marginal |_

stress, fullskalabygge, arbete mm)
valde han den gamla Zlinen.

Lars Helmbro hade dammat av
Mosquiton och Bertil Carlsson SE
5abehtvde inte dammas av, efter-
somoriginalet stir pA Old Warden
och samlar damm. Gripen-grab-
barna Gosta (Lofgren) och Esbjtm
(Stromquist) ser tydligen till att det
blir ennaturlig avdammning av det
hela - genom flitigt flygande!
Efter statiskabedémningen av FAC
13g Larsi topp med Tjélle som tviia
och de dvriga hack i hil, sé flyg-
ningarna skulle bli mer eller min-
dre avgorande med Lars som favo-
rit, P4 grund av en tredskande OS
32:a och Putte kom Lars dock ald-
rig till start, utanvalde att bryta tiv-
lingen. Ipop bérjades med flygmo-
mentet. Efter forsta omgéngen stod
detklart att Stefan Sundstrmskulle
bli svér att stoppa.
Dag 1 avslutades

till Tommy Christiansson. I F4C
var det jamnare och Bertil var hela
tiden och nafsade Tjlle i hasorna
utan att kunna bita sig fast!

Kom along, Bertil!
Han iir fortfartande utan seger med
sin S.E. 5a, men det ir nog inte
ménga som skulle bli alltfor ledsna
om han kom hogst upp pa pris-
pallen. Med sin jovialiska framto-
ning och sina dliga vitsar (och
ibland klarinett!) ser han till attden
sociala biten fungerar. Vad vore
tivlingarna utan Bertil?! Som av-
slutning far vi framfora ett tack till
C F6 (Chefen for F 6) och till de
firmor, som skiinkt priser, bland
andra Frimodigs RC och Ell-Air,
Text:Kjell-Ake Elofsson
Foto: Sandolf Blomgren

med middag och [ RESULTAT F4C X
sarikvim. Dd kun- | 1. Kjell-Ake Elofsson Tibro Mk 29330p
deTibroMfkglidja | 2. Bertil Carlsson  Trollhduans Mk  2.872,0 p
figdtatttoppabdda | 3. GostaLovgren  Mik Gripen 27935
klasserna genom | 4. Esbjorn Strémquist Mfk Gripen 27715p
Tjille och Stefan, | 5. Lars Helmbro  Trollhiittans Mfk 00p
ﬁﬂl’;d;gennﬁedf%ﬁc RESULTAT POPULAR-SKALA
ingen forindring i 1. Stefan Sundstrém  Tibro Mfk 232835p
toppen. Stefan var 2, T Christiansson ~ Mfk Gripen 2.0990p
helt ou-t-stan difio i 3. Ulf Jomheim AKMG 1.930,0 p
Tir kol ®. | 4 BoOlofsson AKMG 1.8775p
populdr-skaia OChl | 5 Tomag Sundstrom Malmi RF 1.840,0 p

Skala-
riksdag

Arets skala-riksdag kommer att
hillaspd F6iKarlsborgden 16-
17november. Vad somkommer
att avhandlas bestimmer Du
sjdlv genom skriftligt medde-
lande till Lars Helmbro eller
Kjell-Ake Elofsson.
Viharkan f3 disponera 28 biid-
dar, miss och lektionssal samt
filtet for eventuell flygning.
Kaffe och middag pd l6rdag
samt frukost, lunch och kaffe pi
stndag till det facila priset av
180:-. (Ticks av Ditt distrikts-
forbund). Eftersom det ér mili-
tirt omride méste samtliga for-
anmilas med personnummer
senast den 8 november till
Lars Helmbro,
Castorvigen 3,
461 459 Trollhdttan,
tel 0520-974 08 eller
K je[!—Ake Elofsson,
Gdregatan 10,
543 30 Tibro,
tel 0504-145 10.

Vil métt pd F 6 den 16
november kl 1200!
Au-skala

J




Specifikationer 91C

Spannvidd 19.6m
Ldngd 79m
Hojd 22m,
Vingyla 136m=e
Motor Lycoming 0-435-A

190 hk
Marchtfart 240 km/h
Max startvikt 1215 kg
Tomvikt 740 kg
Antal platser 4
Branslemangd 160 liter
e |

Denna ritning ar framstalld red
hjdlp av ritningar fran SAAB
91.10001-000 1Kropp

$91.5000 -0001 Vinge

Samt kompletterande matningar
och foton av férebilden 50085.

Ritningens dverensstammelse med
farebilden intygas:

Fé/ Qﬂy/;‘%\

F&/All Ingesson-Thor
agare/pilot

o Gt remeof

Carl-G. Ahremark, OFS

SAAB 91 Safir, del ll

Férsta delen om Kjell-Ake Elofssons Safir-bygge var infort i Modellflygnytt 6/1987.
Den artikeln visade modellen i stort sett "rabyggd".
Som avslutning kommer nu lite om inredning med mera - 1,5 ar efter provflygningen.

Inredning

Det dr det roligaste jobbet pé hela
bygget! Innan modellen var helt
trifirdig var det dags att gora klart
inredningen. Eftersom Safiren har
enstordominerande "glasveranda”
kan en klantig inredning fOrstéra
hela bygget.

Jagladedirfornereit parméinaders
arbete for att f3 enriktig inredning,
Instrument och skyltar ritades upp
i full skala med tusch pd plastfilm
och drogs sedan ned 5 ginger och

"vindes" i en reprokamera. Re-
glage, knappar, vred och handtag
svarvades och friistes i aluminium
och plast. De bdjda styrspakarna
véllade en del huvudbry innan jag
kom pd en enkel 16sning; jag tog en
1/4" rund elkabel, drog ur inner-
kablarna och ersatte dessa med en
tjockkoppartrid. Sedanvardetbara
att boja till ritt form, sitta dit ett
handtag och méila.

"Sitsbaljorna" fram formadesialu-
miniumpldtochryggstiden gjordes
av frigolit som sedan kliddes med

konstlider, Detta anviindes dventill
sidopanelerna. Sikerhetsbiltena ir
gjorda av kantband med 1is och
kopplingar i aluminiumplt. For
Ovrigt har jag anviint nitpdsar, o-
ringar, fjidrar, aluminiumrér, el-
kablar mm. Resultatet har blivit
mycketbraochrilt fotograferat gir
det inte att se att det ir en modell.

Noskipa

Skullejag knacka de bida halvorna
iplateller gora en plugg och form
och gjuta i plast? Det var frigan.

Resultatet blev 0,4 mm plywood
och balsa. Litt, starkt och enkelt att
fa bra yta och med inviindig plast-
ning ocks4 tiligt mot brinsle.

Klidsel

Safiren ir ju en plitkirra med
dukkliidda roder samt #ven vingen
dukadbakom balken. For attfi fram
ritt viivstruktur valde jag Polytex,
dér originalet har duk. Kroppens
balsaplankning hade blivit ndgot
tunnare &n jag riknade med frin
bérjan, varfor jag valde att kld
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denna med tunn glasfiberviiv och
polyesterplast. Ovriga plitytor
kliddes med siden, som &r ett ut-
miirkt grundmaterial att arbeta vi-
dare pd!

Grundning

For attmitta kroppens glasfiberviv
valde jag att stryka denna med
Hagmans Stdlplast - ett polyester-
baserat sprutspackel som drmycket
ldttslipat. Tre strykningar med
mellanslipningar Skade viktenmed
endast 50 gram., Eftersom den slut-
giltiga firgenskulle vara gul, gillde
de att fi envit och littslipad grund-
firg. Den lokale firghandlaren re-
kommenderade Pop-grund. Jag
hade ingen erfarenhet av vare sig
dennaeller Stdlplasten, menjag kan
rekommendera bida for den, som
vill fi fram en platyta.

Plétskarvar

Safirens platar ér nitade "om lott",
dvs den ena pldten ligger ovanpd
denandra. Foratt f3 fram dettalade
jag en tejp vid varje plét och strok
dérefter skarven med Pop-grund
ochslipade sedannertill tejpen. Niir
tejpen sedan avligsnades blev det

kvar en l'ag'or'n joék kant, som
simulerar den 6verliggande pliten.

5000 nitar!

Det slutgiltiga arbetet innan mal-
ning var s att simulera alla nit-
skallar. Eit snabbt Gverslag visade
attdetrérde sigomcirka S000nitar!
Hiir tog det verkligen emot!

Jag hade ingen tidigare erfarenhet
av"nitning" ochfrigadediirfor flera
av mina ddliga kamrater. Stansa
nitar i tunn plat och limma p4, sa
man. Denna metod tilltalade mej
inte alls. Jag valde att anvinda
vitlim blandat med talk, som app-
licerades med en liten injektions-
sprutaochenraktkapadkanyl. Med
lite trdning och efter attha fitt fram
riitt viskositet visade det sig att
sjilva "nitningen" gick snabbare in
utmirkningen av platsen, dir niten
skulle sitta.

Detaljer

Propellerntillverkadesilind, ett trii-
slag, som visade sig vara alldeles
utmirkt att snida 1. Man slipper
dessutom porfyllning. Efter finputs
ochettlager cellulosalack sprutade
jag en ging med svart sprayfirg!

Firdigt! Landningsstrilkastarna
bestdrav 1 1/4" el-ror av plats och
med #dnden av en cigarrtub som
reflektor.

Gallret i Iuftintaget fick jag fram
genom att frisa ett negativ verktyg
i plywood. Med hjilp av en spe-
cialdorn, enkniv och en syl tryckte
jag redan gallret i tunn aluminium-
plit. Arbetettog baraen brikdel av
tiden att ta fram verktyget.

Malning och mérkning

Med firgprover frin F 5 gick jag
till firghandlaren och kom framtill
att Servalack "postgul” stimde all-
deles utmiirkt. En liten skviitt vitt i
och det stimde perfekt! Efter
mingatunnalager med en Badger-
spruta fick det vara nog med den
gula firgen. Kronmiirkena spruta-
des ocksd med Servalack. Flottilj
och ID-numret skars ut i sjalvhaf-
tande plast. All §vrig text ochmiirk-
ning dr sk "gnuggisar". En del hit-
tade jagi standardark, Serienumret
och den gula texten pd trimrodren
fick jag 14ta gora.

Motor
Valet foll pd en gammal viil inkérd

modellflyg

OS 90 FS. Efter det att Lars
Helmbro balanserat vevaxeln gick
den #nnu bittre dn forut. Med
glodstrém pd tomgang och en ljud-
ddmpare med Safirens original-
dimensioner fick motorn en hirlig
ging och ett realistiskt ljud.

Flygning
Tyngdpunktenvisadesig liggahelt
ritt-utanndgon balansvikt! Enlugn
kvilli juli 1990 &kte jag ut till F 6
for provilygning. Det varinte utan
att det pirrande lite 1 magen efter
fyra &rs byggtid. Efter sedvanlig
kontroll avradion taxade jagutoch
stillde upp. Med samtliga roder
neuralaoch 15°klaff drog jag pd 3/
4-gas. Efter 50-60 meter littade
modellen och steg svagt pd spikrak
kurs. Pdlite hgjd tog jag inklaff och
modellen intog planflykt. Allt helt
perfekt! Det var bara att direkt g
odver och triina pd programmet!
Efter landningen konstaterade jag
att samtliga trimmar stod i neutral-
ligeochattingenjustering behovde
goraspdndgot bverhuvudtaget. Jag
kiinde mej mycket nojd!

Bygg alltid som originalet
Trots att Safiren har mycket kon-
stiga vinklar och skrinkningar vi-
sade det sig att dessa var helt
overforbara pd modellen.
Somslutsats vill jag dirfor siga, att
om man har tillging till original-
ritningar, dr det bara att f6lja dessa
till punkt och pricka och inte gtira
nfgra som helst avst?f.

Kjell-Ake Elofsson
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Det finns ju flera siitt att skaffa sig
eft par pontoner till modellflyg-
planet. Mankankopa allt frinbalsa-
byggsatser, byggsatser med pon-
tonkirnor av cellplast och det finns
dven (har funnits i alla fall) helt
firdiga pontoner av plast. De senare
vill gidrna spricka - enligt min egen
erfarenhet.

Pontoner av cellplast, klidda med
balsa och siden (alternativt nylon)
ir starka och bra. Men de brukar
kosta en hel del om man vill kipa
sfidana 1 butik.

Lars Grahn frin Avesta ir en vil-
kiindRC-sjoflygare. 1974konstru-
erade han sin modell "Kluringen"
som blev en populdr maskin.
Under &ren har Lars producerat
miingder av triifirdiga modeller.
Annu fler har képt ritningar av
denna modell. Men efter 17 &r vill
Lars ta det lite lugnt. Men det gér
nog att lura honom att ta fram en
ritningskopia av "Kluringen" ...

Ett par enkla flottorer!

Till Kluringen har Lars konstruerat
ett par enkla flottorer. Utgingsma-
terialet dr ett cellplastblock, en
Mirklin-transformator (eller lik-

viirdig) samt en bdge med en
Kanthal-trid.

Man bestimmer forst hur 1inga
pontoner man vill ha.

Totalléingd pd 80 cm for en 10 ce-
maskin eller 65 cm for en 6,5 cc-
maskin. Det beror ju ocksi pi
kirrans vikt. Hur som helst. Det ir
bittre att ta till nigot stdrre pontoner
i stillet for att f3 for smé, som gor
det svdrare att komma upp ur valt-
net. Pontonkérnornatillverkasitvd
delar, en friimre och en bakre. Be-
stim lingderna pd de tvi delarna
och kapa till cellplastblocket efter
dessa lingder. Gor fyra plywood-
mallar enligt bifogad skiss. Fiist
mallarna med knappnilar (borra
smihiliplywooden fiirst)iblocket
och skiir sedan ut kimerna. Var
noga med att "foljas at" vid skir-
ningen, En man vid varje dnde av
bégen for att det skall g bra. An-
nars fir man en onddigt hackig yta
pd cellplasten. Mendet gir ju alltid
att putsa efterat. Gor likadant med
denbakredelen. Limmaihop detva
blocken, girna med epoxilim.
Fisten for stillet bor vara i rédbok
eller bjork, cirka 50 x 30 x 6 mm.
De fyra fistena forankras med

rundstavar. Borra ett vertikalt hil i
fistena. Hilet bor g niistan till
pontonens botten. Limma med,
Jjavisst - epoxy! Limma fast
balsaklossar i pontonens nos och
bakdel. Forma dessa enligt rit-
ningen. KIi sedan pontonema med
1,5 mm balsa. Limma med vitlim.
Ligga giima 0,4 mm plywood un-
der pontonen. Den slits di inte si
fort. Ochdenhillerdven fr attkora
pd snd!

Kli pontonerna med siden eller
nylon. Slipa inte tygskarvarna.
Méla flodigt s att det blir alldeles
titt. Hittar vattnet en vig in s blir
pontonen forstord med tiden. Lacka
med nigon brinslesiker lack.
Infiistningen ér en sak for sig. Man
bor nog gora fisten for bide hjul
och pontoner.

— Nir jag dker ut har jag bide
pontonema och hjulstill med mig,
berittar Lars.

Pontonspetsarna bor gd minst 5 cm
framf6r modellens nos for att den
inte skall tippa. Steget skall ligga
0,5-1,5cmbakommodellentyngd-
punkt. Se skissen. Avstindet mel-
lan pontonerna bor vara minst lika
stort som propellerns diameter.

Lars Grahn visar av av sina Kluringar, hir
med ett ponton-stdll. Avfasningen vid steget
samt avfasningen pd den bakre delen gir
att pontonerna ldttare sldpper frdn vattnet,
berdttar Lars.

Bygg egna
pontoner !

Varfér inte bygga ett par
pontoner till nédsta
flygsdsong? Modellflyg-
nytt har talat med en
erfaren sjoflygare, Lars
Grahn fran Avesta, om
detta. Han kan dven sélja
) material.

Helstmer, sd blir ekipaget stabilare.
Pontonerna och flygkroppen fir '
inte vara parallella. Helst bér mo-
dellens nos peka ner, cirka 1 ¢cm
eller ndgot mer i forhallande till |
pontonerna. Observera, att vi rik-
nar hiirmed pontonernas och krop-
pen centrumlinjer.
Det frimre staget kan med fordel
vara delat. Och sitts ihop med en
stoppmutter. Vill man #ndra si ir
det ju bara att liitta p skruven och
Justera. Tryck ihop eller dra isir de
framre pianotridama s éindras vin-
keln mellan kropp och pontoner.
Stilletbockas avpianotrid, kanske
4mmitill stillbenenoch 1,5 mmitill
stagen, Ivissa fall kan man ju hitta
aluminiumstill, fram och bak.
Pontonstillet bir inte vara for 1igt.
Di piskar propellern upp vatten -
som kan slicka motorn vid start.
Minst 5 cm - enligt skissen.

Vattenroder tva mdsten!

Vattenroder ir ett (helst tv) més-
ten, tycker jag. Lars Grahn har inga
vattenroder. Han kor oftast pd
fullgas i de flesta ligena (utom vid
sittningen) ochdA riickerhans stora
sidroder pd Kluringen. .




f Hej Sture!

Du efterlyste material om

_| sjoflyg till Modellflygnytt. I en
klubbtidning frdn 1984 (!)
gjorde jag en grej om "sjoflyg-
erfarenheter”. Eftersom jag
bédrjade med detta pd en-
kanalstiden kan det vara skoj
for dagens yngre flygare att
ldsa om hur "de nu grdhdriga
gubbsen” fixade det med bara
1 roder. Sjéflygplan nr 3 i
artikeln dr fortfarande bdde
"flyg- och sjévdrdigt".
Hailsningar! Birger Liffner

Hir Birgers "grej" frin 1984
i sammandrag:

L

Radiostyrt sjiflyg!

En spiinnande rubrik! Jag ska hir
summera mina tre olika sjoflyg-
plan, som jag byggt och flugit.

Sjoflygplan nr 1

Forsta forsoket ligger cirka 25 r
tillbaka i tiden. Det var en modell
byggd frin en ritning 1 en hobby-
tidning frén &ren 1962-63. Flyg-
planet varen flygbit med 150 cm
spinnvidd. Motomn - placerad
ovanpd vingen - var en Enya 19
(3,5 ccm). Radion en Futaba (!)
en-kanalare. Alltsd endast sido-
roderstyrning med en Gyron
rodermaskin (det var servot, det!)
Den rodermaskinen arbetade en-
ligt centrifugalregulator-princi-
pen. Stymningen skedde genom att
man "pulsade” sindaren: inget
tryck pi "knappen" var fullt vin-
sterroder; konstant tryck var fullt
hoger; med en viss pulsning fick
manneutralroder. Man kunde ge-
nom pulsningen dven fd alla
mellanldgen pd rodret - alltsd en
vissformavproportionalstyrning.
Jag var pd den tiden #gare till en
Oresundssnipa, varfor jag togmo-
dellen med mig ut pd "sundet"
lugna kvillar, Jag gjorde ménga
lyckade flygningarmed den, vilka
ocksi tilldrog sig stor uppmirk-
samhet frindvrigandjesbatar som
fanns i nirheten.

Trots relativt stor modell med li-
tenmotor startade ochlandade den
perfekt pd vattnet, mycket bero-
ende pi att den var forsedd med
en s k flytvinge (typ Domier) pd
skrovet for att littare komma upp

rande finns kvar i RC-familjen
Lidells #go hir i Loddekopinge.
Vid denna tidpunkt hade jag inga
som helst kunskaper om radiostyrt
sjoflyg, men intresset var vickt
dven om det skulle drdja ungefir
15 &r till niista forsok.

Sjoflyeplan nr 2

Det var en byggsatsmodell som
hette Navigator. En liten tuff flyg-
bét med motorn ovanpd vingen,
forsedd med modern radio (sida-
hojd- motomn), spiinnvidd 130 cm,
motor OS 19. Aret var 1978,
Konstruktionen var dock inte bra.
Vid varje startforstk nere vid bad-
stranden vister om Saxtorpsfiltet,
griivde den ner sig mer och mer i
vattnet. Den var totalt omojligt att
starta frin vattnet. Jag gjorde di
forsok med handstart. Det funkade
fint, modellen fltg bra och landade
ocksd snyggtpd vattnet. Menredan
efter fyra starter, eller snarare
landningar, kom fukten in i
servoutrymmet och servona ville
inte vara med lingre.

Inget sj6flyg meramed denmodel-
len. Jag plockade ur radion och
motorn och silde modellen pi
stranden.

Sens moral: Nista sjoflygplan ska
ha pontoner!

Sjoflygetlig sedan formindelnere
en tid. Men pd Flugeby-ligret
(SMEFF:s drliga liger vid Karls-
borg) 1983 hade mansamlatenstort
skara sjoflygare enkvill. Mitt inne
iKarlsborg vid Vitterns strand. Oj,
vilken syn! Alltsd: Nytindning!

tjugo drtillbaka i tiden och begrep:
Ingenting! Vissa kunskapare med-
delade: Detmiste vara V-bottnade
pontoner. Andra sade de skall vara
flatbottnade. Vissa sade att vatten-
roder #r ett miste. Andra vatten-
roder behovs inte etc etc.
Problemet var: vem hade ritt?
Det finns alltsd ménga olika upp-
fattningar, men problemet for min
del l6ste sig ganska enkelt. Uppe i
Klippan pd PR-dagen i maj 1984
vardetmingahobbyhandlare, som
sdlde tillnedsatta priser. Jag hittade
enbyggsatstill "Charter", ennybir-
jarmodell frdn Robbe som ser ut
precis som en Cessna 172, spinn-
vidd 150 cm. Priset var di 225:-.
Jag sig den redan med pontoner!

Alltsd: Sjoflygplan nr3

varnistan fott. Jag by ggde den helt
i original, férutom lite ply i bak-
kroppen for bakre ponton-fistet.
Motorn - en Enya 29 och endast
sida-htijd- motorkontroll installe-
rades. Vingen monterades med
gummiband. Inget extra mekande
pdbadstranden inte. Men, pontoner
méisteman juha. turen varmed mig
igen. Jan Hoverby hade fatt in en
SK78 med pontoner. Nigon kipte
flygplanet. Jag kdpte pontonerna.
Forstirkte dem. Tog bort vatten-
rodren. Stora flygplan filler upp
vattenrodren vid start. Jag kollade
att jag fick flygplanets tyngdpunkt
strax framfor steget, riktade sedan
in dem si att det sfig bra ut.

Direfter satte jag hjulstillet pd kiir-
ranigenoch genomforde provflyg-
ning med dtfoljande trimning pé

flot!), taxade upp i vinden (utan
vattenroder) och gav "jamet". Oh,
sd grannt hon littade (modellen
hade i och med pontonmonte-
ringenbliviten "hon"). Jag gjorde
ett antal starter infér en hjarntrust
i klubben, touch and go, hirda
taxiprov. Allt funkade perfekt!
Dagen efter skulle vi pldta mo-
dellen for denna artikel. Jag kal-
lade pd klubbens hovfotograf
hansKreutz. Girinteidag, sahan.
Det blser for mycket. Vi testar,
sa jag. Detvar inga problem vare
sig med start eller landning. Och
pontonerna gbr att modellens
tyngdpunkt blir ligre - den fly-
ger alltsd stabilare i luften,
Direfter provade vi taxning med
hirdasvingaridenhérdavinden.
Jag forsokte att £ omkull model-
len for att se vad som skulle
hiinda. Antingen tipparmodellen
over pd nosen och stiller sig lod-
ritt i vatinet med motorn under
vattenytan. Men den sjunkerinte
lingrener4n till vingframkanten.
Eller ocksd gir modellen runt pd
rygg menvingens V-form gor att
servoutrymmet hamnar en bit
Overvattnet. Iingetav fallenkom
det in vatten 1 modellen.

Sens moral igen: Lyssna inte for
mycket pd "expertena”. Gorvad
som verkar vettigt och prova
sjilv. Ur "fukt-i-modellen-hiinse-
ende" éirnog pontoner att foredra
framfor flygbitstypen.

Och till slut:

Finns det nigot tjusigare att s¢ @n
en radiostyrd sjokirra starta frin
enspegelblank sjo en hirlig som-

pd steget. Jag hade inte problem | Nu bérjade ett febrilt lisande av | Startlanda(hemmafiltet). Direfter | markvill? r
med radiostérningar pi grund av | radiosjoflygkunskaper. Jagkollade | tll stranden, monterade pontoner . L Huer
fukt. Jag tror att modellen fortfa- | alla mina gamla hobbytidningar | igen, satte kirran i vattnet (den B g

Man bér ha ndgot starkare | punkten. Men observera, att man | fistenoch forstirkningarsamtpia- | bli brittom, innan den sjunker.

motor pAenmodell som grpd sjon
jimfort med en landversion av
samma modell.

Radioinstallationen irettkapitel fér
sig. En del ser till att vattenskydda
mottagare och ackar ordentligt.
Andra gor detinte. Sjilv dr jag till-
rickligtsndl foratt varanogapéden

miste "lufta" radiodelarna d och
di - det uppstdr gima kondens
innanfor alla plastforslutningama!

Lars Grahn stiller gidrna upp med
rid. Ring 0226-52181. OmDuvill,
sd skiirhan till ett par cellplastkiimor
4t dig och skickar med material for

notrdd till stillet. Allt {6r 75:- plus
frakt.

Nir allt det hiir iir klart behver Du
bara se till atthitta en bt - s att Du
kan himta kirran om den hamnar
enbitut pd sjon - med stillastdende
motor. Har den slagit runt kan det

Anvind helst en motorbit! Sedan
ir det bara att uppleva en helt ny
dimension inom det radiostyrda
modellflyget - att flyga pd sjon.
Det dr faktiskt riktigt kul!

Bosse Holmblad

[ Spantritningar - se gult sid 8! ]
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Denna sida uppifrdn:

Flera tjusiga sjoflygmodeller vid
Visterds flygklubbs drliga
sjoflygtrdff vid §. Bjérnén. Alla
tidsdldrar, bdde ndr det gdllde
flygplan och dess agare, var
representerade. Sjiflyg med
modellflygplan tycks mest
bedrivas i form av trdffar, eller
vad sdger ldsarna?

En noshjulsmaskin kan med
ldtthet fd dubbla vattenroder (en
nodvandighet for effektiv styrning
pd bldsiga vatten) genom att ett
ok sdtts pd det styrbara noshjuls-
benet. Ddrifrdn dras ldtt raka
statstanger (eller kapslade vajrar)
till vattenrodren. Pd bilden Lars
Wendels SIG Kadett .

Nertill denna sida: Lou Proctor’s
Antic-serie omfattar maskiner
lampliga for sjobasering. Hdir
monoplanversionen med
tidstypiska flottorer.

Motsatt sida uppifrdn:

En Grumman Duck FJ-6 byggd
av Bengt Kreuger, Sddertorns
L RFK efter en liten treplansskiss

N NN
och en bild. Bygget dr utfort i
balsa, 04 plywood, glasfiber och
Traditione” siden. Ponton och kropp dr

delbara som pd originalet.
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Janne Linders tjusiga Christen
Husky dr en Byron-byggsats. Obs
vattenrodren med linorna! Rodren
kan fdllas upp som pd en riktig
sjomaskin. Flottdorerna féljde med
byggsatsen. De vdger, inkl stdll,
endast 1,2 kilo. Och bdr en modell
med spannvidd 2,7 m! Glasfiber-
halvor+spant=tdlig konstruktion.
En annorlunda flygbdt! Den heter
North Star och kom hem i form av
en direktimporterad byggsats frdn
"Balsa USA". Janne Linder,
Sjéflygarna i Huddinge, har byggt
skapelsen som flyger fortrdffligt -
aven om det kan se vingligt ut i
starten ibland. Direktimport kan
lona sig. Den har sjomodellen
kostade bara 7-800 kronor.

En ovanlig flygbdt "Ahoy" byggd
av Hans Olsson, Norbergs FK,
frdn en USA-ritning kipt via
annons i RCM (Radio Control
Modeller). Vattenrodret borde
vara storre dn vad ritningen
anger, tycker Hasse.

Nertill denna sida: En dyr men fin
losning av drivningen av vatlen-
rodren. Ivar Erlandsen, Vasterds,
har monterat ett servo i en alu-
miniumburk. Frdn servot gdr
raka, korta stétstdanger till rodren.
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Vattenroder niist intill nédvéndigt. | blir perfekt om farten &r riitt. Hellre

» Att forstka innesluta radion helt | lite for snabbt i bérjan, innan man

M vattentétt dr svért och kanske kan | blirvan och att det blirnigra stutsar

’ na e ren e er detta dessviirre medftra kondens. | in att modellen viker sig. Forsok

Man bér ¢j flyga pd fjordliknande | ordna det s4, att Du kan sti pi en

sjoar. Vida, linggrunda sjdar med | udde och sittningen kan ske mitt

aV s o mode I Ifl Oppnafiltruntomirattrekommen- | framfor Dig till hoger, s4 ir detsom
dera, Man bér ej flyga niir det bld- | om Du sjilv satt i planet.

ser hirt och gdr vdgor. Ingetroligt | Taxa in sakta med fullt hojdroder-

Inspiration #r viktig om man skall
birja med denna verksamhet - lik-
som med mycket annat. Jag fick
inspiration 1944 dd jag sdg en film
som hette Stormféglar. Den hand-
lade om piloter i Kanada som i
borjanav40-taletmed sina Stinson
och Waco mm i de kanadensiska
tassemarkerna flég med folk, fioch
fomodenheter till avligsna byar.
Entjusig film, i firg dessutom, som
inte varsi vanligt di. Bordeplockas
fram och visas igen.

Med dé fanns det inte modeller pd
flottorer somdessutomkunde fjirr-
styras annat #n i sagornas virld.
1984 var liget bittre. Jag hade dd
enmodell som hette SuperFly med
cirka 150 ¢cm spinnvidd, kropp i
glasfiber, vinge av plankad cell-

plast. Jag inkGpte ett par flottérer
av Bengt Lundblad tillverkade i
plast.Jag tyckeratt sdvil flygkropp
som flottorer 1 plastmaterial ir att
rekommendera. Flottorstill med-
foljde liksom ett utmiirkt instruk-
tionshiifte. Tack, Bengt Lundblad!
Redan forsta flygforsoket gick bra.
Landningen varrenalyckokinslan,
Modellen har sedan flugit tskilligt
dndaftillidrdd dentotalhavererade.
Det har under denna tid inte varit
négra storre problem, fa och lind-
riga skador. Vidmotsvarande flyg-
tid till lands hade det sikert varit
mera av den varan. En kfipa dver
motomn #r nddvindig, si det ej
stinker in i férgasaren och att mo-
tomkylsavhiftigt. Tomgingen bér
sittas ganskahtig pd dvre trimliiget.

heller. Svag vind och lite krus pd
vattnet underlittar dock bide start
och landning. Var noga med att
starta ritt mot vinden. Skulle mo-
dellen kastas upp av en vig innan
den uppnitt ritt littningsfart och
vinden kommer frén sidan kan det
vara svirt att parera.

En sviing med hégvingad modell
tycker jag gér biist med att forst ge
sidoroder och folja upp med lite
htjdroder. Inga skevroder behtvs
hiir. Vid urging ur sving samt att
parera med #r skevrodren bra till.

Landning med brant plané, hig
tomgang (flottbrerna bromsar en
del), plana ut ett par meter Gver
vattnet, 6ka gasen lite. L&t model-
len sjunka sakta och minska gasen.
Ta héjdrodret lite och séttningen

utslag. Att sviinga under taxning i
14g fartkan vara lite besvirligt iven
om man har vattenroder. Pulsgas-
ning samt motskevning hjilper en
del. Ha trotteln s8 justerad, att mo-
tom kan stoppas med trimreglaget.
Man kan sldppa ned skevrodren
nigot, s3 att man fir en viss klaff-
verkan. Detunderlittar vidstartoch
landning. Det bidrar dessutom till
att modellen flyger lite trégt som ju
ett sjoflygplan i fullskala gér.
Modellentotalhavererade somsagt.
Lite bittert att forlora en gammal
viin. D4 den gick till botten och
forsvann ér ju ocksd en ekonomisk
forlust. Men hur skulle jag pa annat
sitt fatt s mycket trevligt for de
pengar det rérde sig om?

Bertil Karlsson

Ar tivlingar ett gissel eller ett
ndje? Frigan dr kanske omdjlig
attbesvararent generellt. Person-
ligen dr det inte svirt. Jag anser,
det &r ett ndje. Varfor d, frigar
siikerligen minga. Jag skall for-
soka beritta hur en tivling ge-
nomfors.
Annonseringellerinbjudning till
entivlingordnasvia SMFF:sex-
pedition eller Modellflygnytt - i
god tid fore tivlingen. Dd du
bestiimt dig att deltaga, skickain
tivlingsanmdlan till arrangren
med tivlingsavgift och uppgift
omklassdu tinkerdeltagai. For-
bered dig noga. Borja triina de
mandvrar som ingdr i din klass i
god tid, s3 att du dr vil fortrogen
med dem, utférande, turordning
osv. Se till, att Dina modeller
fungerartill 100% eller mer. Ing-
enting fir fungera diligt. Du bor
ha tvd tivlingsmodeller, ifall ait
den "ordinarie" mot férmodan
skullekringla. Det gérnaturligt-
vis att bara ha en, men en baga-
tell p& denmodellen, kandd spo-
liera dinmedverkan, Det giller i
lika hog grad, om du dker pd en
av de modelltriffar som arrang-
€ras varje sommar.

Tavia I helikopter
gissel eller noje?

Regler

Allasom tinker tivla btrhaetteget
exemplarav "Sporting Code". Den
finns att tillgd via SMFF och inne-
héller regler och mangvrar for alla
klasser som finns. Studera det av-
snitt som behandlar helikoptertiv-
lingar. Var noga med att Din mo-
dell uppfyller de krav som finns
specifierade. Du kan bli diskvalifi-
cerad om Du anviinder otilldten
material eller pd annat sitt inte
uppfyller de krav och regler som
finns i Sporting Code.

Res kviillen fore

Ak till tivlingsorten kvillen fore
tivlingsstart. DA Dukanflygandgra
gingerochbekanta Dig med filtet,
hur det brukar blsa, vilka delta-
gama i Dinklass dr. Du behdver di
inte heller jikta iviig tidigt samma
dag som tivlingen borjar med risk
att glomma ndgot eller att Dina
modellerskadasvidresan. Ingentid
alt reparera finns d4 att tillgd,

Reservdelar bor finnas med i Din
mekldda (skruvar, ginglisning,
lim, vissareservdelar, verktyg). Du
har heller inte tid att provflyga den
modell du tinker tivla med.

Referensflygning

For att de som tiivlar och publiken
skall se hur de mangvrar som ingér
i téivlingen skall utforas, gors en
referensflygning. Den flygs av en
pilot som klararmanévrarna i F3C
ochhelikopter populir, Har Du fré-
gor om ndgot, passa pd i detta mo-
ment. Den referensflygningen har
ocksd domamanytta av. Deanvin-
derdenreferensflygningensom "li-

kare" di de bed6mer de tivlande.

Tivlingsdagen borjarmedupprop.
S4 limnas alla séindare in. Genom-
ging av tivlingsledare, besiktning
avmodellerna, enreferensflygning
gors. Tredomarebehovs foren tiv-
ling. Dessa bedémer Dina mantv-
rarenligt Sporting Code. Minsta fel
medftr poingavdrag, For att tiv-
lingen skall forl6pa utan onddiga
uppehll, bér Du snapsa motorn
och i 6vrigt forbereda Dig for Din
start. Nir sedan Din tur kommer,
har Du nigra minuter for start av
motorn, ytterligare ngra minuter
for fintrimning av modellen och s
tiominuter forsjilvaflygprogram-
met, som genomfors enligt Spor-
ting Code. Efter det att alla om-
gingarna ir genomférda gors en
slutlig ssmmanrikning avpoiingen
forsamtligadeltagare iklassen. Har
Du skott Din trining hittar Du kan-
ske Ditt namn hogstupp p prislis-
tan. Ellerkanske lingre ner. Dethar
vil inte s stor betydelse, om det
nu ir Din forsta tivling. Chansen
att Du fér pris #r stor,

Efter tdvlingen kan Du studera

domarprotokollet, somDu firef-
ter tivlingen. Dir kan Du se de
poing du fitt for varje ingdende
manéver. Du ser dvenhurrespek-
tive domare har bedémt Dig for
varje omgéng. Du kan friga om
vissa mangvrar, varfor den blev
bra eller diligt podngsatt. Sedan
dker Du hem och forsoker for-
biittra Dina mandvrar till nista
tivling, som forhoppningsvis di
kommer att g biittre.

F3C har ett Svenskt Misterskap,
Helikopter Populir ett Riksmiis-
terskap. Det tivlas dven interna-
tionellt i VM och EM - férutom
alla dvriga internationella tiv-
lingar, For att kvalificera sig till
VM och EM hills uttagnings-
tivlingar, s k UT-tivlingar. SM
brukar ingd som en sdan UT-
tavling.

Sammanfattning
Du har genom att genomfra Din
forsta tivling skingrat den mys-
tik som ligger tver tivlingar. Du
kan dela Dina erfarenheter till
klubbkamrater och andra intres-
serade. Det var ju inte farligt eller
betungande. Raka motsatsen.
Roligtochstimulerande. Du #iren
erfarenhet rikare. Nista tivling
kommer att g biitre . Tveka inte
att borja tivla. Det finns inga skiil
till att inte tiivla. Dukommerhem
med erfarenheter och priser. Du
utvecklas som helikopterpilotoch
mekaniker, ndgonting som alla
vill, eller hur?

John Eriksson
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harng,

fanerier & finurligheter m.m.

Johan Bagge

Telefon 011-13 36 47

Lokegatan 24, 602 36 Norrképing

Svava kring taklampan!

Forr, niir jag var en slyngel i unge-
fir Din #lder, brukade jag ldsa
Hobbyftrlagets katalog frin pirm
till pdrm, Det var alltsi ett post-
orderftiretag i Bordstrakten som
hettesd. Det spred sininnehAllsrika
katalog &ver hela landet. Dir fanns
en avdelning med skimtartiklar.
Vid vissa av dessa stod det "sprider
munterhet i alla sillskap". Det
kunde vara klipulver, pruttkuddar,
flugor i kaffet och sm4 manicker

ochlinjalur liitt blasaflak. Kroppen
gors av lister pd 1,5 x 10 mm. Den
frimre delen dir snodden sitter
limmas av tvd lister. Den bakre av
enkellist. Kroppenbliralltsi35cm
ldng, men bara 20 cm blir dubbel.
Propellerblad och vingbaldakin
gors helst av l4tt 1 mm balsa, men
om Duinte hardetkan Du anvinda
1,5mmbalsaiventilldet. Menslipa
di ner den, sd att den blir hogst 1
mm tjock.

remsa. Det dr littare dn att forst
klippa och sedan gtra hilen, Lag-
ren bestdr av ndgra smi plitbitar
med hil i eller en glaspirla. Plt-
remsan bdjs, och surras vid krop-
pen med lite sytrdd.

Till gummimotor kan Du ta tunna
kontorsgummisnoddar som klipps
avoch sedan knyts ihoptill en1ing
slinga. Du kan ocksi ligga tv ex-
tra frimérken i ett frankerat kuvert
med din adress och siinda till mej,

vingen skall sitta dven om du tar
bort den.

(T OO

Vi hirs!
Bagge.

*) Ett annat - faktisk bra sdtt - att
kld med gladpack dr, att ldtt spreja
vingar,stabbe ochfenamed Scoich
3M Spray Mount spraylim. Det

som man holl i handen och som | Vid vingroten sitter Du nigra re- | s& skickar jag ett par meter fir- | ‘fisterutanattblipermanent”,som
kiindes som en stot i 1000-volts- | kanter av balsa som forstirkning. | digskuren snodd + en ritning av | detstdr pd den bld burken, som Du
klassen for den stackare man hdl- | Fenanlimmasganskakraftigtsnett | inomhusmodellen i byggstorlek. | kan kdpa hos pappershandlarn el-
sade pd. Mycket muntert alltihop! | fér att modellen skall kunna kurva | Kom ihdg att smorjasnoddenmed | ler farghandlarn. Spreja pd den
Nu skall vi bygga en modell som | runt lampan. ricinolja eller matolja! sida, som gladpacken skall fastas
ocksd viicker bide munterhet och | Klidseln bestdr av ett lager sdkal- | Trimningen gdr till s4, att Du liter | pd och klipp ut gladpackfilmen i
forundran i alla sillskap. Iklassen | lad "Glad Pack” (hushillsfilm for | modellen utan vinge balansera pd | ldmpligt format. Ldt filmen ldng-
till exempel. Det &r en inomhus- | matvaror och liknande) eller lik- | enpenna. Markera vartyngdpunk- | samt sjunka mot vingen. Den fas-
modell, menintei superldttklassen | nande tunn plastfolie. Den klipps | tenir,ochfistvingbaldakinenmed | ter vid limmet. Du kan faktiskt
med mikrofilm, utani "gladpack"- | nigramillimeterutanforramenoch | tejpvidkroppensiattmarkeringen | spdnna lite - sldta ut filmen! - och
klassen. viks runt s den smetas fast.*) hamnar mitt under vingen. Nir | sedanklippabortdverflodet-alltsd
Konstruktionen &r mycket enkel | Den skall vara ganska slak for att | modellen ir riitt trimmad skallden | INTE vika runt! Denna metod ger
(liksom alla modeller i Homan). | inte balsaramen skall bli skev. stiga langsamt i starten och sjunka | snygga vingar. Den hdr sprayen
Materialet dr genomgdende balsa. | Hillaren for propelleraxel klipps | nir snodden borjar g ut. Nirmo- | kostar bortdt 70:- burken, men
Lister till vinge, stabbe och fena i | utur en liiskburk. Gor forsttvahil | dellen gir bra skall Duritamirken | rdcker ldnge! Gdihop omen burk!
cirkal,5x 1,5mm. Skiirutmedkniv | i en platbit och klipp sedan ut en | pikroppen forattkommaihdghur | (Den Gambles anm!)
alla lister av 1,5 x 1,5 mm balsa V-form 40 mm

1 %

E

3 P

klidsel av "gladpack” el hushallsfilm
i ] AN I
i 175 mm e 175 mm |
= —r— =

propeller av 1 eller 1,5 mm
balsaflak, som tunnas mot
spetsarna. Limma sedan i
springorna i propellernavet.

INOMHUS
MODELL

Johan Bagge sept 1991
Inga rittigheter fdrbehalles!

springa fér blad

vinge limmas

EI
E
8 vingbaldakin tejpas vid kroppen
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Flyg elektriskt -pa ratt satt!

Vilken modell? - Vilken motor, da? - Hur manga celler och vilken typ man vilja? -
Fartreglage? - Propeller? - Kontakier? - Ledningar? - Laddare? - Och allt det andra?

Elflyget okar alltmer, och det bety-
der att allt fler modellflygare med
ringa praktisk erfarenhet av elek-
triska framdrivningsystem ocksi
gersig pd att " elektrifiera” diverse
modeller. Detta drgivetvis positivt,
men det betyder ocksd att antalet
misslyckanden okar pd grund av
felaktigt anpassad utrustning.

Det kan kanske dirfor vara pd sin
plats med en liten vigledning i hur
man pi ett bra och fungerande siitt
kan konvertera sin modell till
elektrodrift, samten kort samman-
stillning Gver den materiel, som
finns tillginglig i Sverige idag.

1 Vilken modell?
Kanmansittaenelmotorivadsom
helst?

Ja, 1 princip. Men det betyder gi-
vetvis mycket for resultat vilken
modell man viljer. Min erfarenhet
sigermig, att det "sdmsta" resulta-
tet fir man av smi "tunga" model-
ler pd 1000-1500 mm spinnvidd
med relativt liten biryta och sym-
metrisk eller semi-symmetrisk
vingprofil. Deharofta liten birkraft
i vingen och krdver mycket motor-
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pidrag for att flyga bra. Visst fly-
ger de bra dven med elmotor, men
flygtiden blir kort.

Det biista resultatet fir man oftast
med moderna segelflygplan pd 2-4
metersspannvidd. Timslinga flyg-
ningar och stighastigheter pd 10 m/
sek ochmera#iridag fullt realistiska.
Allaandramodellerdiremellandi?
JodA. resultatetvarierar, menhiller
man sig till modeller med hyfsat
birande vingprofil och dessutom
bygger litt, si fir man helt sikert
ett resultat som man blir néjd med.

2. Vilken motor, dg?

Vad giller valet av motor, s finns
idag tvd huvudgrupper.

Man kan viilja en s kallad "billig-
motor", dvs en motor av Mabuchi-
typ med ferritmagneter eller ocksi
kanman viilja ett mer professionell
flygmotor med kobolt/samarium-
ellerneodymmagneter. Viljer man
en ferritmotor fir man rikna med
att flygvikten blir begrinsad till
cirka 1,5 kg. Antalet celler blir di
hogst 7-8 stycken.

De biista ferritmotorerna tal cirka
150 watt in-effekt och man bér

rikna med att man behdver minst
100 watt perkilo flygvikt for att det
skall fungera nigorlunda. Men
helst mer! Ferritmotoremas stora
fordel #r givetvis priset!

Viljer man en icke-ferritmotor
finnsdetidag fem stbrre mérkanatt
viilja bland:

Plettenburg

Keller

Geist (svir att hitta i Sverige)

Ultra (tillverkas av Plettenberg

for Graupner)

Astro

Dessa motorer finns i en rad olika
storlekar och utféranden - frin 125
till 2000 watt.

Niir man talar om effektklasser si
menas att det ir den effekt motorn
talattmatas medkontinuerligt. Den
effekt man fér ut p4 propellemn #r
enannansak. Denberor pd motoms
verkningsgrad, typ av propeller etc.
Man skall dock givetvis setill att f
ut s mycket som mojligt av
ineffekten, sd attmaninte "eldar for
krdkorna".

Inmatad effekt i watt #r helt enkelt
lika med spinning x strém, det vill

siga volt x ampere, till exempel 20
volt x 20 ampere = 400 watt.

De biista elmotorema har en verk-
ningsgrad pd cirka 85%, dvs man
firpd motoraxelnibista fall ut85%
av vad man matat in.

100 waltt per flygkilo!

Som tidigare nimnts bor man ha
minst 100 watt perkilo flygvikt och
det betyder att man med en medel-
stor motor (800 watt) liitt kan lyfia
de flesta sd kallade storseglare pd
4000 mm spénnvidd till ansenliga
hajder.

PRAKTISKT EXEMPEL:

Du har just byggt Din tre-meters-
seglare firdig, Dubehoverenlimp-
lig motor for att snabbt, enkelt och
bekviimt skall komma upp till 300-
400 meters flyghtjd for att sikert
hitta termik. Dinseglare-tex ASW,
LS, Discus eller liknande - viger
med radio/servo (exklusive motor
ochackar) 2,5kg. Motor +ackpaket
kommer att viiga cirka 1 kg, vilket
ger en flygvikt pd omkring 3,5 kg.
Det betyder att Din modell beho-
verminst 350 watt - gimahela 500
watt - for att stiga bra.
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Tittar Du pd de motormirken jag
namnde tidigare, s blir valet:
Plettenberg HP 320K (500 watt)
Keller KE70 (ca 600 watt)
Geist GE75 (ca 500 watt)
Astro 40 (ca 550 watt)
Ultra 1600 (500 watt)

Givetvis kan Du vilja en starkare
motor av respektive mirke, vilket
ger Dig en lingre motortid och
dédrmed oftast ocksa lingre flygtid.
AttDufirlingre anvindbar motor-
tid beror pi att en stérre motor drar
mindre strm #n en liten motor vid
samma uttagna effekt, vilket i sin
tur gor att strommeniDittackpaket
riicker lingre.

3. Hur mdnga celler?

Verkningsgraden hos en elmotor
stiger med spinningen man matar
denmed. Kapacitetenhosdenickel/
kadmium-celler vi anvinder 6kar
med sjunkande stromuttag. Det
betyderi praktiken att man skallha
s hog spénning som méjligt, dvs
ju fler celler desto bitire. Som Du
kommer ihdg frin ovan s var ef-
fekt=strom x spinning, OmDu till
exempel behéver 400 watt, sd kan
du f4 detta pd manga sitt. 10 volt x
40 ampere =400 watt. Men 20 volt
x 20 ampere dr ocksd 400 watt.
Varjecell gerunderbelastning cirka
1volt, vilketbetyder atti forstafallet
harvi 10 celler som skall limna 40
ampere, ochi andra fallet 20 celler
sombara behtverldmna 20 ampere

for att nd upp till kravet 400 watt.
Om dragkrafteni forsta fallet ér till
exempel 1200 gram, sd &r den i
andra fallet cirka 1700 gram, trots
att motornibida fallen gér av med
400 watt. Detta beror pd att forlus-
terna i hela kedjan ackpaket - pro-
peller har minsakt.

Béde motor och ackpaket fungerar
bést i det senare fallet med "bara"
20 ampere. Strémmen réicker mer
in dubbelt sd linge och verknings-
graden hos motorn Okar. Varje cell
ger dessutom ett dragkrafttillskott
pd cirka 100 gram, medan cellen
sjilv viigen 35-50 gram, vilket ger
en dkad nettodragkraft pd minst 50
gram per cell. Om du flyger med
bara 7 celler blir skillnaden forstds
dnnu storre.

Finns det di inga nackdelar med
ménga celler? Kan man ha hur
miénga somhelst? Jo, givetvis finns
det nackdelar. Framfor allt vikten,
Nir Du dirfor bestimmer hur
minga celler Du skall flyga med,
mdste Du tiinka pd att modellen
skall flyga bra diven med motorn
avstingd. Diirfor méste durikna ut
vilken vingbelastning Du kommer
att fi. Moderna vingprofiler till
framfor att seglare flyger bra med
vingbelastningen énda upp till 70-
80 gram/dm?

Nir Du vil bestimt hur minga
celler som verkar optimalt for Din
modell, sd installerar Du en motor

Fortsdttning sidan 28!

modellflyg
propeller motor kontakter
/ /fartreglage
==/
: //“
\ ackpaket
Bildsammansittning -

Nedan fr v ndgra exempel pd

ldmpliga el-modeller:

» Klemm K| 25D: Spdnnvidd
1900 mm, vikt ca 2 kg, motor
HP 320 K, 10 celler 1,4 Ah,
mycket vilflygande modell;

» Tre populdra elseglare:
Garfield, Arcus och Gremlin
II - en modelltyp som passar
bra att elektrifiera;

» Super Chipmunk, spdnnvidd
1500 mm, vikt ca 2,2 kg, motor
KE-40 eller HP 320K, 12-16
celler gdr den mycket snabb!

Bilderna ovan:

Ett komplett drivpaket med
maxeffekt 1000 watt, kapabelt att
ldmna en dragkraft pd cirka 7
kp, vilket rdcker gott och vdl till
exempelvis en 4-metersseglare
med 6 kg totalvikt.

Frdn vdnster: paketet bestdr av
ackpaket 20x1400, fartreglage
Sommerauer 50 amp, motor HP
308 samt fallbar propeller
Aeronaut 14x7.

Ovan: skissen visar hela paketet.

d R
Férteckning over de vanligast
féorekommande elflygmotorerna
Motor Max effekt Spénnings-
och beteckning (in) omride
Plettenberg HP 270 300 watt 5-30 celler
HP 320K 500 watt 6-30 celler
HP 355K 750 watt 6-30 celler
HP 1800 900 watt 16-27 celler
HP 308 1000 watt 7-30 celler
HP 355/40 1800 watt 7-30 celler
HP 355/45 1900 watt 7-30 celler
HP 355/50 2000 watt 7-30 celler
Keller KE 22 250 watt 7-14 celler
KE 40 400 watt 7-16 celler
KE 50 450 watt 7-24 celler
KE 70 600 watt 7-20 celler
KE 80 800 watt 7-24 celler
KE 100 1000 watt 10-24 celler
KE 200 1500 watt 18-27 celler
Geist GE 35 250 watt 7-20 celler
GE75 700 watt 10-22 celler
GE 150 1000 watt 10-27 celler
Astro 05 150 watt 6- 8 celler
05 FAI 200 watt 6- 8 celler
15 250 watt 10-14 celler
25 400 watt 10-16 celler
40 550 watt 14-18 celler
60 1200 watt 14-24 celler
Ultra 800 300 watt 6- 7 celler
900 300 watt 7- 8 celler
1200 500 watt 7-12 celler
1600 500 watt 10-16 celler
1800 800 watt 12-18 celler
2000 1000 watt 14-20 celler
(inget ansprék pi att listan &r helt komplett!)
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Mer om OS 40/46

Inummer 1/91 skrev jag omhur jag
sjilv och andra i var klubb hade
bekymmer med OS 40/46-molorer.
Artikelngavmig mingasvar-cirka
25 st-frinmodellflygare somhade
samma erfarenhet, men ocksd frin
flygare som funnit 16sning pé sina
problem.,

Tack ska Ni ha alla kunniga och
hjdlpsamma modellflygare som
hortavsig medsvarochtips. Minga
av svaren gir i samma rikining,
varftir jag endast valt ut nigra
stycken hir, Dessa kan sikerligen
hjilpa andra att ldsa likartade
motorproblem, vilka nodvindigt-
vis inte behover handla om OS 40/
46 utan kan ha allmin giltighet.

g Det forsta svar jag fick

kom frin Conny Aquist, bl amotor-
testare i denna tidning. Han trodde
feletkunde beropé att vevaxeln var
for liten!Sedan denna artikel var
firdigskriven har Conny haft en
40:a och en 46:a for undersokning.
Han har funnit samma fel pd dessa,
som Bolf Braun beskriver.

Hirettannatbrev (med

ndgra smd strykningar):

Jagsdg DinartikeliModellflygnytt
om OS-motorer. Jag kipte en OS
408F i januari 1988. Under inkir-
ningen gickden normalt, sedanfick
Jag problem. Motorn gick i regel
bra farsta flygningen pd dagen,
men sedan dndrades instdllningen
hela tiden med stdndiga tjuvstopp
som foljd. Jag fick skruva ndlen
framochtillbaka, anforrike, anfor
sndlt stallt! Jag bytte stift mm. Jag
ldmnade motorn till Model-Craft
(Eklund). Han bankkirde motorn
ochfannden helaok. Till saken hor,
attjag sade till honom att den alltid
gdr bra under jamn last (bdnk-
korning). Jag fick ingen rittelse.
Underhelasommaren-88 holl hela
vdr klubb pd med den hdr motorn,
men inget hjdlpte. Hosten -88
ringde jag till Modellflygnytts
motortestare Conny Aquist. Han
ville haupp motorn. Hanfann sam-
ma problem som jag. Efter mycket
forskande lyckades han hittafelet.
I min motors fall, var det att vev-
axelnvar ndgra hundradelarfor li-
ten. Det stora kullagret lossnade
frdn axeln. Dd kullagret snurrade
med som det skulle, fordrades en
instdllning - ndrlagringenuppstod
mellan axel och lager (glidlager)
blev det en helt annan instéllning.
Under forsta flygningen pd dagen
holl gammal olja fast lagret. Vid

ndsta korning lossnade lagret och
instdllningen blev annorlunda.
Model-Craftbytteut lager ochvey-
axel utan kostnad. Om Du inte pro-
vat, sd plockaisdr motornochkolla
om kullagren sitter fast pd axeln.
Min motor gdr hyfsat nu. Den kan
vara lite kinkig med instdllningen
om man stdller den for sndlt. Jag
kor med Castrols syntetolja MSSR
och blandningen 10-12%, ingen
nitro. Enya 4 glodstift.

Rolf Braun

Ett brev kom frin An-

ders JohanssoniLink6ping, ettvil-
kéntnamnimodellflyg och enduk-
tig F3A-flygare. S4 skrev han:

Har tavlat i F3A ett antal dr. De
senaste fyra sdsongerna har jag
anvdnt OS 61 RF-motorer. Inga
[fyrtior,alltsd. Problemen med tjyv-
stopp kdnner jag dockigenfrdnden
forsta tiden med RF-motorerna.
Eftersom jag inte vet vad Du pro-
vat med tidigare, far det bli ganska
allmdnna rdd. De hdr nya moto-
rernadrldngslagigaochgjordagfor
att arbeta vid ldga varvtal. Detta
betyder att stora propellrar mdste
anvdndas for att motorernas egen-
skaper skall kunnautnyttjas pd rtt
sdtt. Hur stora propellrar som kan
anvdndas beror pd om motorn for-
settsmed avstdmd pipaeller ej. Jag
skulle tippa att en 40 SF utan pipa
orkarmeden 11x6. Ettannat alter-
nativ dr de nya APC-propellrarna
med stirrestigning, 10x7, 10x8 ev.
10x9. Nu undrar Du sdkert hur
propellerstorleken kan ha med

drifisikerhetenattgdra. Svaretlig-
ger vid ndlinstallningarna, framst
dd tomgdngsinstdllningen. Ju
storre propellrar som anvands,
desto mer bransle behovs pd tom-
gdng. Forgasaren dr naturligtvis
anpassad for att ge rdtt blandning
pd tomgdng och mellanregistret
ndr rdtt propeller anvdnds. Dd
tomgdngsndlens justermdnejdr sd
stor rdcker den inte till for ant
“sndla" tillrackligt for en siker
tomgdng med enfér liten propeller
(texen 10x6). Gar motorn for rikt
pd tomgdng resulterar detta ofta i
mer eller mindre mystiska motor-
Stopp pd grund av att glidstiftet
sldcks/dranks av branslesprut.
Aven glodstiftet ar en viktig faktor.
Longstroke-motorerna gdr genom
den higabelastningenvarmare dn
de gamla FSR-motorerna och kri-
ver ddrfir ett kallare stift. Anvénds
ettfar varme stift tander motorn for
tidigt- denspikar heltenkelt. Detta
gor att man fdr en effekifirlust och
en osdker tomgdng.

Tyvdrr tycks detocksdsom SF-RF-
seriendrallmdnt krdsen pdstift. 0S8
nr 8, som medféljer motorerna
Jfungerar inte alls. Sjdlv anvinder
Jjag Enyanr4 eller 5. Prova dessa
om Du inte redan gjort detta.
Vadgaller nitroinstdmmer jag helt
i vad Du skrev i Modellflygnynt.
Visst skall det gd att kira motorn
utannitro,mendenblir kinsligare.
Speciellttomgdngsndlenblir mérk-
bart besvirligare att stilla in rétt.
Féljbruksanvisningen tillférgasa-
ren, var noggrann och ha stort id-
lamod, sd gdr det till sist. Slutligen

Arrangorer av
friflygtavlingar

Uppsala Flygklubb har drabbats
hértien "almaffir”, Dettaharmed-
fort, att det nu rdder friflygfrbud
pa deras hemmaflygplats Sundbro.
Bakgrunden ir, att nigraungdomar
i samband med himming av mo-
deller vid en tivling 1987 kom in
pden angrinsande dker, vars dgare
"ansdg detta vara droppen, som fick
bigaren att rinna ver", som det sA
vackert heter,

Han stimde klubben. Nyligen foll
domen i hovriitten, dit fallet forts
efter det att klubben Gverklagat
tingsrattsutslaget. Domen séger att
Flygklubben "bara" behiver betala
2.000 kronor som ersittning for
bland annat "nedtrampad sid".
Riittgdngskostnaderna  déremot
uppgér till omkring 100.000 kro-
16

nor! Som ocksd drabbar klubben
som forlorande part i mélet.

Den klagande bonden hade ur-
sprungligen begirt 5.000 kronor
somersdtming, vilketklubben fann
for hiigt och vigrade betala. D&
stimde bonden klubben och sd var
hela karusellen iging!

Shuta med ungdomarna?!
Uppsala FKs ordférande Lars
Mollbrink siger, att man nu fitt
problem med verksamheten.

— Dé vi &r ansvariga for vad som
hiinder frin virt omride, fir vi nu
sluta med ungdomsverksamheten.

Han Kumlin - onskesnubbe
Harry Kumlin-enannan granne ill
flygfiltet kiinner ddremot ingenill-
vilja till flygklubben.

— Vi har haft ett ganska bra sam-
arbete. Har det héint att man tving-
ats gd i mina grédor, sd har viklarat
upp det med lite gott humdr, siger
Harry Kumlin. Det ir ju inga
katastrofskador precis, utan for-
sumbaraiallrahigstagrad, fortsit-
ter han.

Hovrittens dom vinner laga kraft i
oktober.

Ett nytt hot for oss

modellflygare!
Vimodellflygarehar fatt ytterligare
ett hot dver oss:
Smikonflikter med viromgivning
kan resultera i svira beslut i fram-
tiden, dir till och med vdr bevisli-
gen fina ungdomsverksamhet blir
det stora offret 1 slutindan. Den
utvecklingen MASTE vi stoppa.
Lennart Flodstrom, grenchef for fri-
flygarna, ber nu alla friflygande
kollegor, att bli mer vaksamma.
Framfor allt vid tivlingar, men det
ir lika viktigt att reglera den var-
dagligasamvaronmed grannar och
omgivning, dvs "mota Ollei grind"
innan det dr for sent!

Uppriétta avial |
och gér det i
forvag - innan!

Tivlingsarrangorer MASTE
upprittaett skriftligtavtal - fire
tivlingen -med bertrdamarké-
gare. Om ndgon markigare
kommer attkriva ersittning fér
uppkommen skada, skriv di in

1 avtalet:

* Vad menas med uppkom-
men skada? Beskriv i ord.

* Hur stort skall ersitmingen
vara vid en uppkommen
skada?

= Vem/vilka skall medla vid
en eventuell tvist?

I de fall d4 en klubb ftr en tiv-
ling "l&nar” filt av en annan
klubb, MASTE ett avtal uppriit-
tas mellan klubbarna, si att
eventuella ersittningar betalas
av den "l&nande” klubben.




Nr4 - 1991

modellflyg

kan jag gladjaDig med attdetfinns
diminstone en OS 40SF som gdr
perfekt. Agaren finns hdr i Linkd-
ping, motorn kirs med en Graup-
nerpropeller 11x8, Enya nr 4 och
med en Graupner-pipa.

Anders Johansson
(OBS, att motorn kors med pipa,
artforf anmiirkning!). Jag forstkie
att noggrant folja Anders Johans-
sons rdd, men lyckade inte fi nd-
gon mirkbar forbittring.

LeifHelgessoniKilhar
lyckatsfd ordning pdenmotor. Han
hade hiir upptickt att munstycket i
forgasaren satt snett inpressat i
forgasarhuset, vilket gav driftstor-
ningar. Efter byte av férgasarhus
fick man en forbittring av ging-
egenskaperna. Detta fel ir tydligen
inte helt ovanligt. Samma fel har
forekommit pd ytterligare en mo-
tor, som jag kiinner till.

Matti Stenman frin
Oskarshamn skickadeettbrev med
tips. Samma brev finns publicerat
i Modellflygnytt nr 2/91 ang OS-
problemen. Dessatips gickutpd att
med olika &tgirder forbittra mo-
tornssugformdga. Dessa tips testa-
des och viss forbittring kunde no-
teras. Frinflerahill fick jag tipsom
att prova med att ta bort mellan-
brickan i ljudddmparen eller kora
utan tryckmatning.

Frén Ove Brynervall i
Bankeryd kom ett brev med fil-
jande innch4ll:
Jag ochenkamrathar tillsammans
flera OS-motorer ochalla gdr som
klockor. Men for ett par mdnader
sedankopte jagen OS465F ochfick
problem. Den var helt omajlig att
stdlla in riktigt for sdker gdng.
Antingen slockande den vid take-
off eller sd slocknade den i luften.
Vifattade inte vad som var fel och
Jag dndrade olika saker, men utan
resultat. Detvarsdrskilt ndr trotteln
dppnades, som den stannade. Vid
etttillfalle pdmarkenobserverajag
att branslet gick tillbaka in i tan-
ken vid gaspddrag frdn tomgdng.
Jag lossade tryckmatningen och
satte tryckslangen frdn ljud-
ddmparen ned i en flaska med vat-
ten for att observera trycket. Vat-
tenytaninneislangenrordesig inte
mdrkbart. Detborde den ju ha gjort
om det vore tryck i slangen. Jag
sattetillbakaslangen till tankenoch
observerade att bransledroppar
gick frdntanken mot ljudddmparen
i stdllet for tvdrtom.
Jag oppnade ljudddamparen och
kollade att tratten (mellanbrickan)
sattrdre. Alltvar rdtt, men dndd gav
ljudddmparenettundertrycki stdl-
let for ett Gvertryck!
Direfter pluggade jag igen tryck-
nippeln pdljudddmparenochkorde
utan tryckmatning till tanken. Se-

delen dr attvid brantasvéngar blir
G-krafternasdstoraattmotorninte
orkar suga till sig brdnsle och kan
dd hosta till. S nu fungerar jag pd
attdndraljuddimpareneller skaffa
en pump.
Varfor inte en pipa? - se brev-
kommentaren frin Anders Johans-
son. (artforf anm)
Ljudddamparkonstruktionen dr sd-
danatttrycknippelnsitterintilltrat-
teninuti. Detdrmdjligtattde strom-
mande gaserna passerar denna
vinkel sd att det dynamiska trycket
minskar det statiska trycket,dvs pd
samma sdtt som sker pd ovansidan
avvingen, ddr vifdr ett statiskt un-
dertryck, som ger lyfikraften.
Det verkar otroligt att en stor till-
verkare som OS skulle missa detta
vid alla sina tester, men inte desto
mindre har jag faktiskt ett under-
tryck som SUGER tillbaka bréins-
let frdn forgasaren till tanken vid
gaspddrag frdn tomgdng, vilket
allisd resulterar i ett stopp.

Ove Brynervall

Hur gick det dd med de
motorer, somvi forsokte f4 ordning
pd? Vi misstinkte att del var briin-
sleforsorjningen som inte var bra.
For att vara sikra pd att felet inte
fanns i systemet utanfér motorn,
dvs i briinsletank och slang, mon-
terade vi en 46SF péi ett plan, som
vi tidigare flugit helt problemfritt
med en OS 40 FP.

dan dess gdr motorn bra. Den
tjyvstannar inte ldngre. Men nack-

Tank och briinsleledning kontrol-
lerades noggrant, men fortsitt-

ningsvis samma problem med
tjuvstopp.
Ett forsok att kra motorn med en
forgasaretill enannan motortyp gav
en viss forbitiring. Direfter pro-
vade vi med att sitta in en stryp-
ning i forgasarens luftintag, for att
dirmed forbittra briinsleinsug-
ningen. Det gav gott resultat, inga
tjuvstopp. Diiremot blev gingen p
mellanregistret ojimn och dess-
utom tappade vi en del effekt.
Det biista resultatet vi hittills upp-
ndtt dr att kora utan mellanbricka i
ljudddmparen. Stoppen har varit
fdrre, men bra 4r det f6rvisso inte.
Efter eget arbete samt brev och te-
lefonsamtal jag fittkan jag konsta-
teraatt40/46 SF-motorernarelativt
ofta ger problem. Man kan ha tur
och fi en motor, som fungerar
klanderfritt. Chansen att fi en mo-
tor som kringlar dr tyvirr ritt stor,
Andra motorer som jag haft - OS
25FP,0S40FP, OS 60SF, Enyahar
sillan eller aldrig givit nigra pro-
blem. De hiiromskrivna motorerna
har fitt mig - med flera - att ibland
nistan ge upp.
Hoppas att detta inlégg kan hjilpa
andra modellflygare som har lik-
nande problem med sina motorer.
Uno Wictorsson
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Nagra ungdomar springer in
pé en aker vid Sundbro fyvg
falt for att hiimta ett modell
plan som forirrat sig dit. Det
blir tvist med honden om
nedtrampad sdd. Rittepang
Uppsala Mygklubb [rlorat
Ungdomarnas ~ modellllyg
forbjuds. Béterna blev “bu-
w2 000 ke Men Dygklub-
ben skall betala rattegings-
kostnaderna  pa  omkring
100 000

Ingemar Alm. i vars dker
planet landade  anser atl
hiindelsen bara var droppen
efter manga ar av irntation
over Mygklubbens upplrd-
dande pd hans och andras
niarker

Modellplan utloste réttstvist vid Sundb
ro
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drabbar unga

Men det dr de vuxna
som stér [6r intrang, anser
han. Ungdomarna anvinds
i et taktiskt spel. Det ar de
gamla som dr de varsta, Gar
in i tradgdrdar och klattrar
fibr att hamta sina plan. Vi
motar ut dem numera, men | !
da skickar de in ungdomar i e
stidllet.

Klubben har bortdt ctt
90-tal juniorer som bygger
och Mlyger modeller pa [riti-
den. En vikng verksamhet,
anser man, men nu ir ung-
domarna forbjudna att flyga
med sina plan. Av riidsla
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FriflygetiSverige har fortfarande
stor geografisk spridning - fjor-
ton klubbar var representade pi
1991 &rs friflyg-SM som AKMs
friflygare arrangerade p4 de vil-
kinda militdrfilten i Rinkaby.
Antalet tivlare var ddremot icke
vad man var van vid - samman-
lagtett60-tal stiillde upp tillkamp
om SM-tecknen.

Lordagen 31 juli tivlade man in
det som f&rr var svenska 1-klas-
seroch som nu har internationella
beteckningar och dirmed sam-
manhingande nyakonstruktions-
regler. FAI Sporting Code ftire-
skriver vadsom géllerisk "provi-
sional Rules", dvs regler, som
4nnu icke nétt fram till den sven-
ska grenstyrelsen och fljaktligen
ej heller till tivlingsarrang&ren.
Vad gor man d4? Jo, naturligtvis
later man de gamla reglerna gélla
iavvaktan pd vadsom kankomma
till nésta Ar.

I F1H (gamla A1) tog Knut An-
dersson frin AKM hem segem
fore andra mycket erfarna segel-
flygare. Speciellt intressant var
det att flja come-backen av tva
tivlare, som var med redan pA40-
talet, nfimligen Ove Meissneroch
Malte Mértensson. Med mera tri-
ning kommer sikert de bada att
bjudadagens friflygare kamp om

Nr4 - 1991

1991

Friflyg-SM

placeringarna i resultatlistan.
Juniorerna hade tivlare endast
frdn Slindan. Daniel Carlsson
avgjorde till sin fordel med fina
flygningar - idel maxar sAnfir som
ien start.

F1J som tidigare hette C1 hade
endast tvi tivlare, men det var
4nd4 bittre 4n 1990, di ingen
stéillde upp i klassen. Lennart
Flodstrém, Stenungsund, toghem
segern fore nykomlingen Paul
Sjéblom, Kristianstad.

Friflyget forsta riksméstare blev
Bertil Dahqvist frin Laholm,som
med sina nybyggda eleganta B-
ettor avgjorde en mycket jimn
tivling mot bland annat Bengt-
Olof Térnqvist - skillnaden dem
emellan var en (!) sekund!
B-ettan STRIX, som presentera-
des i Modellflygnytt i tidigare
nummer, visades upp av Peter
Comet frin Vingarna, Helsing-
borg. Det nybyggda exemplaret
visade goda tendense. Efter mer
trimning torde man kunna riikkna
med STRIX pA tivlingsplatserna.
Vidretunderdennaintimatiivling
var det biista tinkbara - solsken
och praktiskt taget vindstilla. 22
varma Celsius-grader.

Alla tivlarma hoppades givetvis
pé lika fina forhllanden f6r sn-
dagenstivling, gilllande vad som

Friflyg-SM 1991 « Rinkaby - F1A sen

vi tidigare kallat FAI-klasserna,
men som nu torde kalla F1ABC,
for att kunna skiljas frin de andra
FAl-klasserna.
Dageninleddesdock med dimma
och visserligen svag vind, dess-
utom frin "fel" hill, frin dster,en
vindriktning, som inte passar fr
Pansargvningsfiltet i Rinkaby.
Vihadealltsd att forst viintaut dim-
bankarna, som brukar litta fram-
emot formiddagen, och direfter be-
sluta var startplatserna kunde lig-
gas. Det visade sig att allra bist var
att flytta 6ver till det numera ner-
lagda flygfiltet i Rinkaby, pd an-
dra sidan végen till Vanneberga.
Efter snabbtillstind av vaktha-
vande officer pd P6 kunde vi si
sminingom ligga ut startlinjen pd
flygfiltet och tivlingen kunde
béirja, i en vind, som stadigt blaste
frén &ster med en hastighet av 3-5
m/sek. Solsken och turbulens i de
uppenbarligen svaga termikbli-
sorna gjorde tdvlingen svir och
chansartad, men det dr ju icke sir-
skilt ovanligt. Sammanlagt 22 tiiv-
lare i F1A-klassenhade rika tillfil-
len att &va upp sin forméga att leta
termik. Bistlyckades Anders Pers-
son frin arrangorsklubben ochhans
skénske kollega Per Qvamnstrom,
Fladdermusen (Lund). Efter full-
bordade 5 max f16g bida 4 minuter

i forsta fly-offen och avgjorde se-
dan tivlingen i S-minutersfly-
offen, dir anders lycakde biist med
2,55 min mot Pers 2,05 min. Ulf
Edlund, Eskilstuna, tog brons-
medaljen pd goda 890 sek fore
Goran Norlén, ocksd frin Fladder-
musen, pi 880 och Leif Ericsson,
Hirndsand, 871.
F1A-juniorena dominerades av
téivlare frin Uppsalaoch Slindan.
Bist av alla var Jon Wiese frén
Uppsalasom segrade pi 798 fore
Niclas Wingberg, Slidndan, pa
773 och Daniel Carlsson, ocksi
han frin Slindan, 70 sek.
Wakefield-flygarna - det ér F1B
det hade det tinligen besvirligt
med turbulens och tring termik,
manifesterat av tvira kast i re-
sultatraderna, dér till synes sikra
maxflygningar kunde ta slut p4
mycket blygsamma nivéer.

Méngmilafiirdare Leif
Bist var Bengt-Olof Tomqvist,
Norberg, som genom 5 max var
ohotad. Leif Ericsson gjorde sin
mangmilafird vil vird besviret
genom en fin andraplats pa 870
(Agg dartill fina871iF1A) medan
jag sjilv kunde glidjas 4t tredje-
platsen och bronsmedaljen ge-
nom uppnidda 848 sek.

Magnus S¢derling tog hem se-

Friflyg-SM 1991 - Rinkaby » F1B sen

1 Anders Persson AKM

180 180 180 180 180
180 180 180 180 180
170 180 180 180 180
165 180 180 175 180
180 151 180 180 180
180 165 120 150 180
180 36 121 180 180
180 61 106 164 180
180 74 180 72180
180 82 180 42180
80180180 25 73
107180 - 55 70
10 180 35180

1% - - - -
8. = = @ e
180 180 134 180 180

900 + 240 +175
900 + 240 + 125

125
119
854

Friflyg-SM 1991 - Rinkaby - F1A jun

2 Per Qvamstrom Fladdermusen
3 Ulf Edlund Eskilstuna
4 Géran Norkén Fladdermusen
5 Leif Ericsson Hamasand
6 Lars Larsson Slandan
7 Ake Femstedt Uppsala
8 Thomas Ekendahl  Eskilstuna
9 John Pattersson AKM
10 Bjom Wiese Uppsala
11 Al Wangberg Slandan
12 Ole blomquist Bagarmossen
13 Sven Landervik Kristianstad
14 Per Findahl Norberg
15 Svante Hallstdm ~ Notberg
Heming Nyhegn ~ Danmark
1 Jon Wiese Uppsala
2 NidasWangberg  Slandan
3 Daniel Carlsson Slandan
4 Florian Westerdahl  Slandan
5 Mats Hall Uppsala
6 Fredrk Wangberg ~ Slandan

18

180 180 78 180 180
180 80 180 180 153
92 180 180 75 180
78 177 59 180 180
99 67 180 180 14
180 32180180 8

798
3
707
674
660
580

1BOTomqvist  Nomberg 180 180 180 180 180
2 Leif Ericsson Hamdsand 180 80 180 180 153
3 LennatHansson ~ AKM 180 168 180 140 180
4 ValdemarFak  Uppsala 180 180 118 180 180
5 KnutAndersson ~~ AKM 71 180 180 180 180
6 NEHolander  Karislad 180 110 180 180 84
7 Anders Hakansson  AKM 180 167 180 113 79
8 JanAndersson  AKM 180 105 138 126 156
9 Berti Dahkvist ~ SHMSLahokm 129 178 112 104 180
10 DavidThorsén ~ Uppsala 102 142 129 180 125
11 LennartSkoog  Vingama, Sthim 105 138 94 107 148
12 Peler Sundstedt  Uppsala 180 112 78 180

13 Peter Comel Vingama, Helsb 86104 5 83 97

870

Friflyg-SM 1991 - Rinkaby - F1B jun

1 Magnus Sédering  Uppsala 69 146 180 172 180
2 FredrkLinop ~ Uppsala 78157121 77 73
3 Mats Hall Uppsala 48117 80 4

747

506
289

Friflyg-SM 1991 - Rinkaby - F1C sen

1 LG Lindblad
2 Guanar Agren

Eskilstuna
Uppsala

91 177 180 180 180
180 180 180 167 78

808
785
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gern f&rjuniorernapl 747 sek fore
klubbkamraterna Fredrik Lintrop
och Mats Hall. Uppsalaklubben
har sannerligen blivit en riktigt
Wakefield-klubb. Icke mindre 4n
sex tdvlare i F1B-klassen kom

Har F1C kommit av sig?

F1Charverkligenkommitav sig.
Ingen skugga Gver de tre som
stillde upp. Men de var som sagt
endast tre. Grenstyrelsen torde
behéva ta sig en funderare Gver
vad somkan géras. Allmog,Lars-
GunnarLindblad, Eskilstuna, var
bﬁslfbrcGunnarAgren, Uppsala,

o

Ovan: Nils-Erik Hollander, F1B.

och Eddy Astfeldt, Eskilstuna.

Lagiitvlineen toe AKM! Nedan: _Bjﬁm Wiese, FIA.,

. g"vunggl gt AKMslag T uppifrdn: Valdemar Fal,

1, bestaende av Anders Persson, UPPSala - F1B; Lennart "Floda"
I:en reit ERAIA G Foy Flodstrom, friflyggrenchef, och

dersson, fére Uppsala lag 1 med
Valdemar Falk, Jon Wiese och
Gunnar Agren.
Friflyg-SM 1991 gynnades av
perfekt viderocharrangeradespa
flygfiltsom dirmycket viil ignade
for tivlingssporten friflyg. Det
som inte var si bra var det ringa
antalet tiévlare. Det 4r bekant att
en del friflygare, som normalt
brukar omfatta SM-tivlingen
med ett intresse som g&r att varje
anna aktivitet kommer p4 andra
plats, hade foredragit att tivla
internationellt. De drdockicke s
ménga att deras frnvaro forkla-
rardetldga deltagarantalet. Anen
gang, friflygets grenstyrelse har
anledning att ligga pannorna i
mycket djupa veck. Kanske kan
dirigenom idéer och tankar som
frimjar vir fina sport komma
fram i ljuset.

Lennart Hansson

Anders Hdkansson; Anders
Persson, AKM infor flyoffstarten.

»e”

nytt

modellflyg

Friflyg-SM 1991 - Rinkaby - F1H sen Friflyg-SM 1991 - Rinkaby - Lagtévling
1 KnutAndersson ~ AKM 107 120 120 85120 552 1 AKM |+ Anders Persson, Lennart Hansson, Knut Andersson 2539
2 JanAndersson  AKM 112120120120 60 5% 2 Uppsala | + Valdermar Falk, Jon Wiese, Gunnar Agren 2421
3 Lars Larsson Slandan 93120120 72116 521 3 Eskilstuna » Ulf Ediund, Lars-Gunnar Lindblad, Eddy Astieldt 2420
4 Alf Wangberg Slandan 48 69120120 60 417 4 Slandan | Lars Larsson, Niclas Wangberg, Daniel Carlsson 2275
5 John Pettersson ~ AKM 120 52 5120 58 3% 5 Uppsala Il - Magnus Saderfing, Ake Femstedt, David Thorsén 2122

6 Ove Meissner AKM 56 35 73 34 42 240

Friflyg-SM 1991 - Rinkaby » F1H jun

1 DanielCarsson  Sindan 120120120 35120 515
2 NidasWangberg ~ Slandan 120120 86 66120 512
3 Florian Weslerdahl  Slandan 62108 47 2120 359

6 AKM Il - Anders Hakansson, Jan Andersson, John Peflersson 2110
7 Slandan Il + Forian Westerdahl, Fredrk Wangberg, Alf Wangberg 1801

Vader 31/8: 0-2 m/sek, véxlande rikining, mestadels solsken, +24°C
Vader 1/:4 m/sek, ostlig vind, forst dimma, darefter solsken, +18°C

4 Fredrk Wangberg  Standan 71120 5 5 13 316 (s Hielméras M rr— ~
. . ven rjeimerus Memoria

Friflyg-SM 1991 - Rinkaby - F1J T T —

1 Lennart Flodstrom ~ Stenungsund 26 49 87 50 72 284 2 PerJohansson MK Linkdping 756 sek

2 Paul Sjdblom Kristianstad 40 66 11 20120 266 3 Anders Persson ~~ AKM 734 sek
. " " 4 Uf Edund Eskistuna FK 631 sek

Riksmésterskap 1991 - Rinkaby - B1 5 Ronld Borg MFK Siandan 538 sek

1BeiDahlgvis  SHMS, Laholm 120120120120 98 578 6 OleBlomqvist ~ Bagamossens MFK 479 sek

2 BOWiTomqvst  Notberg 120120 97120120 57 4Ll o 461 sek

3 LennartHansson ~ AKM 120120 28120120 508 gmshdm ﬁé"kk‘“_"am 370 sek

4 Peter Comet Vingama 396776 95 248 : . Séindan 273 sk

5 Lennart Flodstrom ~ Stenungsund 114 2 - - - 116 (10 Poppe Blomquist _ Bagarmossens MFK 263 sek )
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medellflyg

en 21 september i 4r var

det Sveriges tur att arrang-
eraentivling i Virldscupen. Aven
denna géng pd viistgtitaslitten och
med Mfk Slindan som arrangér.
Ochiiveniirhade mantumme med
vidergudarna. Alldeles lagom till
tivlingen kan det fina viidret. Inte
allfor stark vind, sol och sd dir la-
gom svirfluget,
1 4r hade dessutom deltagarantalet
rakatihdjden, ryktenspridersej och
fle- utlindska deltagarna hade hit-
tat till trakterna kring Vara. Det
kunde blivit &nnu fler Gverifrén,
men tivlingen lig dumt till med
tanke pd sovjetiska mésterskapen
veckan innan ochnigon annan stor
tivling samma helg.

Var var svenskarna?

Men trots detta dok det upp folk.
Frin Sovjet, Lettland, Litauen,
Danmark, Norge ochg Finland.
Men som vanligt diligt med
svenska tivlande. Mycket mirkligt
forhillande egentligen. Man &ker
pd smétivlingar och stannar hem-
ma nir det dr ndt stort pd ging. En
bittring till nésta &rhoppas jag. Om
inte annat for arrangérens skull.
MFk Slindan skall ha berdm och
tack for en fint genomférd tivling,
Man kan nog redan nu brja fun-
dera kring nista drs arrangemang,

som med bra rykte troligtvis blir
dnnu storre. Och fixa den enda
negativa sidan av det hela. Man
niste hitta fler tidtagare, s att det
blir mindre folk i startgrupperna
eller fundera tver ett annat system.
Detta var det enda negativa som
hordes frin dom utlindska gister
jag pratade med.

Mycket fina flygningar kunde man
ocksi skda, Varnya F1B-genera-
tion kommer med lite rutin att gra
livet surt f6r dom gamla etablerade
"stjimorna". Framftrallt Valle
Falks och Micke Erikssons flyg-
ningar var imponerande. Det ver-
kar som om det #r i denna klass
ungdomen stormar fram. Tyvérr
saknades David Thorsén, som ef-
ter vinsten i Polen kunde fixat till
lite fler VC-poiing.

Inga nypastignai FIA?
MenvarirdomnyaiF1A? Det gir
juinte attskyllapd att det dr kring-
ligt. Visst har det blivit mer meka-
nik dven i denna klass, men inget
jamfort med F1B.

I F1C hiinder inger som vanligt.
Det miirkliga ir att det dr idag litt
att komma igdng med topp-prylar.
Véra grannar Osterut producerar
detaljer for 16;ligt 13ga priser. Lj-
ligastpd tivlingen av litauerna, som
ndgra gav bort prylar, eller vad siigs

Autumn Max 1991 - World Cup - F1A

1 Alexander Maksimov Ukraina

2 Mikael Hdmbom  Sverige
3 Ut Ediund Sverige
4 Vidas Dimatichchius Litauen
5 Inge Sundstedt Sverige
6 Lars Larsson Sverige
7 Mikasl Dahlin Sverige
8 Lars-O Danielsson  Sverige
9 Henning Nyhegn ~ Danmark
10 Svein Olstad Norge
11 Viclor Iseanko Ukraina
12 Bo Nyhegn Danmark
13 Sara Sundstedt Sverige
14 Alexej Dumev USSR
15 Nicklas Wangberg  Sverige
16 Dag-EvertLarsen  Norge
17 Jes Nyhegn Danmark
18 Poppe Blomavist ~ Sverige
19 Vegar Nereng Norge
20 Lars-GOlofsson ~ Sverige

om F1A-timers fér 30:-. Men #iven
omdesovjetiskaprylama dr dyrare,
sd dr det klart prisviirda grejor, Det
girbarainteatt goraenuppsittning
Kevlar D-boxar billigare, om man
gor det sjilv. For att inte tala om
kolboxarna.

AlexanderMaksimovvannF1A pd
full tid. Det varhanensamom. Han
flyger pd ett lite speciellt sitt, som
helt &r inriktat pd termikflygning,
Modellerihtiga, tita varv pd linan.
Dessutomi litta stall runtvarvetoch

180 180 180 180 180 180 180
180 168 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 178 154
180 180 180 180 180 149 180
171 180 180 162 180 153 157
180 123 180 180 174 165 180
180 180 180 180 154 180 102
180 180 180 180 180 72 180
180 180 180 106 180 180 142
167 104 180 180 180 180 149
180 180 180 108 180 129 180
180 180 148 180 180 150 109
109 180 180 150 133 180 180
171 180 180 180 180 35 180
1401280 108 180 180 168 124
180 161 180 120 180 107 135
180 180 67 85 180 180 180
180 180 60 180 180 94 173
112 180 180 180 140 180 63
180 157 180 180 180 22 111

1260
1248
1232
1229
1183
18
1156
1182
1148
1140
1137
1127
1112
1106
1080
1063
1052
1047
1035
1010

en snabb urkoppling dir modellen
foljer med bldsan runt. Utantermik
ger detinteminga meters hojdvinst,
men ser sikert utibldsorna. Mikke
Holmbom var tvda och UIf Edlund
trea.

IF1B blev det fly-off mellan Vic-
tor Rochonok frén Lettland och Per-
Thomas Skulstad frin Norge. Vik-
torvannmed 3 sekunder. ValleFalk
var sju sekunder frin fly-offen pd
tredje plats.

Aven i F1C blev det fly-off. Detta

Glodpanel och
glodklamma
fran RCM

Visstkanmanlira gamlahist... f 14t
hundar att sitta. Det fick jag erfara
di jag blev forstkskanin (histar,
hundar, kaniner - snart har jag viil
faut med bondgérdens alla djur i
denna artikel!) for elektronikens
allra senaste landvinningar inom
den #idla konsten att starta en
modellmotor.

Sveriges formodligen mest entu-
siastiskehobbyhandlare P41 Ander-
sen - Pille kallad - vid smélindska
RCM Hobby och Fritid har tillsiint
oss en glodpanel och ett par prak-
tiska glodklimmor med inbyggda
batterier till test.
Sjdlvharjagialladrstartatallamina
modeller (dock ej segelplan och
dieseldrivna flygetyg) (jo, jag for-
sokte i borjan, men det gick inte
bittre for det!) med hjilp aven tvi-
20

volts blyacke och ett, av alla back-
slag, falukorvsliknande hogerpek-
finger. Men icke s4 lingre!
Blyacken pi tvi volt har ersatts av
en glooooooddriiiivare och det
falukorvsliknande organet har jag
visserligen kvar, men har ersatts av
en startmotor. De dagar #ro sedan
linge svunna (detkinns sdialla fall,
trots att det bara ir en minad sedan
gléddrivarnkomihuset!) sedan jag
sistoppade jimfota somen groda (se
dir, dnnu ett djur!) pd grund av att
falukorven hade varit pé fel plats,
vidfeltid viden forb ... #%d& ! helv,
en sin vass propeller!

Nu efterdt kiinns det s otroligt f3-
nigt att jag varit lat som en drénare
(insektsvirlden!) och sengdngar-
aktig (andra kontinenters djurbe-
stdnd!) sent omsider inftrskaffat

modem startutrustning. Hur i hela
fridens dar jag har kunnatklara mej
tidigare vet jag ej, men heltklart ir,
att bra utrustning gor hobbyn roli-
gareochlittare. Vemminnsinte alla
troga som 4snor, motorer - eller
getabockssturiga propellerdrivare
man har stott pa!?

Hir 4r nfgra av de saker som

TEXON ASIC Mk III glodpanel

gor for anvindaren:

» riktig gléddrivarefunktion som
automatiskt reglerar sig till
glodstiftet, dvs en sur motor fir
mer strom for att dverskotts-
briinslet skall brinnas bort.

* Driver tv stiftom Duhartex en
tvdcylindrig motor, eller ett tvé-
motorigt plan

* Passar sdvil 6 som 12 volts
briinslepumpar

En indikatorlampa (lysdiod) énd-
rar firg, nir batteriet behéver lad-
das. T hindelse av kortslutning bry-
terenautomatsikring strommen, s
att panelens elektronik inte skadas.
I praktiskt bruk tycker jag heltklart
att det dr ldttare att starta en motor
som jag vet fr ritt méingd strom
till stiftet.

Smart sak

Om man nu inte alltid vill anviinda
storatungablyackarosv for attstarta
motorn &r en glédklimma med in-
byggt batteri en smart sak.
Glodklimman 4r av konventionell
sk "sockertingsmodell". Dendrvil
utprovad och sitter som berget (nu
dr jag inne pd berg och mineraler
och har alltsd limnat djurriket!)
Batteriet dr av nickelk/kadmium-
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Autumn Max 1991 - World Cup - F1B

1 Victor Roshonok ~~ Lettland 210 180 180 180 180 180 180 1290 +300 1 Eddy Astieldt Sverige 240 180 180 180 180 180 180 1320 + 300
2 Per-TSkulslad ~ Norge 210 180 180 180 180 180 180 1290 +297 2 Sergei Vorvikhvost USSR 240 180 180 180 180 180 180 1320 +185
3 VademarFak  Sverige 210 180 180 180 180 180 173 1283 3 Gunnar Agren Sverige 231 142 139 180 180 163 156 1191

4 Anders Hakansson  Sverige 202 180 180 180 180 180 180 1282 4 Tor Bortne 175 152 180 132 180 161 180 1160

5 PavelBondarev USSR 210 180 167 180 180 180 180 1268 5 lasGlindolad  Sverige 139104 52 85114 74180 748

6 Bror Eimar Sverige 188 180 180 180 180 180 180 1256 det bilder
7 Nikolgj Kovalenko ~ Ukraina 196 180 180 180 169 180 171 1256 ta nummer av Modeliflygntt blir de ;

8 Jan Forsman Sverige 177 180 180 180 180 180 160 1237 I ndsta Max - och andra friflygevents’

9 HikanBroberg  Sverige 210 180 180 146 170 174 174 1234 fran Autumn

10 Jan-Erik Andersson  Sverige 204 108 180 180 180 180 180 1212 = .

11 Mikael Erksson ~ Sverige 210 180 103 180 180 180 159 1159 F

12 OssiKipelainen ~ Finland 210 180 117 180 180 180 127 1174 ntvamlm‘,
13 Valentas Kairys ~ Litauen 182 180 180 173 180 135 12 1162

14 Agu Roots Estland 163 180 5180 166 166 169 1029 [ -

15 Jens B Christensen  Danmark 191180 3180 178 180 111 1023 Sver’ e e

16 Ole Torgersen Norge 136 153180165 4180180 998

17 Arto Kutvonen Finland 205 102 180 20 180 180 126

18 Peler Sundstedt  Sverige 133155180 -170105 75 818 A ’

Olntd Mo 200 4160 . utumn Wiax

20 Niis-Erk Hollander ~ Sverige 2180 180 362 ]

mellan dom tvi flygare som hela
dagen sttt i sdrklass. Sovjeten
Sergej Vorvikhvos och Eddy Ast-
feldt. Eddy gick forst i den biista
start jag sett honom gora pd dratal.
Helt perfekt. Serge;j startade direkt
efter och glomde en viktig detalj,
att varmkora motomn tillrickligt,
med tjuvstopp efter ett par meter
upp 1 luften. Men motorn tog sig
igen och det blev trots allt ett halv-
hyfsat resultat av det hela. Men
utgingshbjdenrickteintetill. Eddy

vann vilfortjint denna tivling.
Resten glommer vi fort.

Alexander & Nikolaj

Jag hade tvl sovjeter som géister en
vecka. Alexander Maksimov och
Nikolaj Kovalenko. Dir dom ikte,
limnade dom kvar det mesta av
prylama for forsiljning. Dir finns
det mesta: D-boxar, kolbalkar,
kroppsror till F1A i dural/kol/
Kevlar, timers for F1 A med4 funk-

tioner, 3 funktioner och F1B-timers

med 3 funktioner, startkrokar med
eller utan vantskruv, stabb-brygga
med buntsystem, stdlpinne for
vingdelningn med Kevlar-tér @5,5
mm. F1C-balk i kol, fillbara F1C-
propellrar och tvd F1C-kroppar i
halvfabrikat. Dessutom mycket
lickra giéingtappar i superkvalitet
forM14-18-2-25. Avenett
begrinsat antal gingsnitt,

Nikolaj hade dessutom ett antal
nosblock f6r F1B. Inte av den mest
avancerade typen, men vildigt vil-

gjorda. Med tvd kullager och den
bista bobbin-variant jag sett. Dom
som blev ver finns hemma.

Sld en signal - och kop!
Biittre sittatt f tagibraprylar finns
bara inte. SI3 en signal om Ni 4r
intresserade—031-493055. Alex-
anderhar #ven vissamdjligheteratt
gora prylar pd bestillning, Ritning
behdvs i s fall. Leverans vid nd-
gon tivling,

Ellge

typ. Spinningen #r 1,2 volt och
strommenpd 1,3A. Dettaricker for
en dag - knappast mer, Batteriet
snabbladdas frin en medftljande
110V-laddare i rakuttaget pd toan
(tar cirka 1 timme!) eller frén en
multiladdare, somde flesta modell-
flygare redan har.

De funkar bra!
Vihar varit ndgra i min klubb, som
har testat klimmoma och alla har
gillat de smi och praktiska klim-
morna som har fungerat oklander-
ligt. Dessutom s har falukorvs-
fingret mer och mer bérjat likna en
wienerkorv.
Grejerna finns att kpa hos RCM
Hobby & Fritid i Gislaved!
Conny Aquist

‘ /f;:ﬂ'/

Q'v'

Den 18-19 augusti anordnade
Norrkopings RFK en tivling i
helikopter. I tvd klasser tiivlade
man-F3CochHelikopter popu-
ldr. F3C-klassen var ocksi en
deltivling i UT.

Meteorologen lovade bra viider
pé lordagen och regnunder sén-
dagen. Det gjorde att man for-
stkte genomftra tivlingen for-
sta dagen.

12 deltagare stillde upp - fem i
F3C och sju i populdr.

Det var tiinkt att man skulle kira
treomgangari F3Cochtvdipop.
Men nir pop-killama hade kot
sinatviochF3Cvarklara, sistod
tivlingsivern hogt hos pop-
ginget, somkbrde ytterligare en

omging.

Rekordjamnt vid
Helikopter-UT
I Norrkoping

En rafflande strid kom mellan de
tvi biista i F3C: Christer Palmdahl
(svenske miistaren) och Per Nord-

Resultat F3C
1. Christer Palmdahl 324,0/172,5 p

2. Per Nordstrobm ~ 324,0/172,0 p
3. Ulf Johansson 299,5
4. K-E Eriksson 279,0
5. Leif Sundin 189,5
Resultat Helikopter Populiir
1. Bjorn Friberg 1.249,5
2. H Gustavsson 1.243,0
3. L Bexander 1.216,0
4. H Karlsson 1.165,0
5. Kristian Berggren 1.125,0
6. L Jorstrand 1.122,0
7. Leif Eriksson 923,5

~

strém 1dg niimligen pi exakt
samma pozngefter treomgéngar.
En skiljeomging fick alltsd
flygas, diir Christer vannmed EN
HALV POANG ftre Per. Otro-
ligt!
I populir-klassen slog Bjém
Friberg forverraskningen. Han
gjordeidetvisistaflygningarna
mycket bra ifrdn sig, men hade
dock inte hoigsta flygpoingen i
nigon flygning - det var Bjorns
jimhet,som filldeutslaget! Allra
higsta flygpoingen hade dir-
emot tvan, H Gustavsson.
Arrangbrer och tivlande frambiir
ettstort tack till alla foretag, som
skiinkt priser.

Ulf Johansson

J

21
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Saito-motorerna
forefaller att vara
konstruerade av
ménniskor, som
inte alltid foljer
strémmen.

Det médrker man
pa motorerna med
lite annorlunda
utseende och inte
minst pa manga
intressanta
konstruktions-
Iésningar.

SAITO FA-120S-DP AAC

Saito FA-120S DP AAC fyrtakis-
motoréringetundantag frin "saito-
regeln”. Eller vad séigs om AAC-
cylinder, dubbla gléidstift, bréinsle-
pump, riktig ljuddidmpare, avsak-
nad av separat topplock osv.
Formodligen har fabriken med
denna motor satsat pd sivil sport
som tivlingsflygare, d4 man tagit
steget att utrusta motorn med en
pump for att hija effekten for
tivlingsbruk samtidigt som man
har gjort allt s3 anvindarvinligt
som mdjligt for sportflygaren.
Konstruktionsmiissigt irmotornen
kortslagitmotor viil bverkvadratisk
med sitt slag/borr-forhdllande pd
0,78.Detta gr attman fr plats med
stora ventiltallrikar i topplocket fiir
god fyllnadsgrad och hig effekt.
Den korta slaglingden ger rapp
acceleration vid gaspidrag samti-
digtsomkolvhastighetenhlls nere,
Dubbla stift i toppen ger bra foir-
brinning samt siker tomging utan
bevhos av extra glodstrbm pé 14ga
varv. Modellbeteckningen DP stir
fér Dubbla glodstift och Pump.

Ljuddimpare

Ljudddmparen dr av expansions-
kammarmodell och rymmer 50ml.
Den démpar ljudet hyfsat utan att
ta nigon kraft frin motorn.

Firgasare

Den ir av portionerande typ och -
som tidigare nimnts - pumpmatad
och med ett venturihil pi 10 mm.
Fastsittmingen ir gjord delsmeden
"svanhals” till toppen ochdelsmed
en bygel som fists i baklocket. En
bldnerad stilplatta kan skjutas for
venturihdlet vid chokning, Som pd
alla moderna ftrgasare, blir briin-
slerbret progressivt mindre vid
minskad gas, vilket kriiver en ab-
solutren brénsleblandning forbista
funktion. Saitosiljerett mycket fint
brinslefilter som tillbehor till sina
motorer.

Vevhus

Vevhuset dr pressgjutet i en alumi-
niumlegering, maskinbearbetat in-
vindigt och pd titningsytorna.
Frontbox ochkamaxelhusets bas lir
sammangjutet med resten av vev-

huset. En horisontell delning 20,5
mmovanfor fistflinsarnautgtr bas
for cylinderfoten.

Vevaxel

Vevaxelnirtillverkad avettstycke
krommolybdenstil. Huvudmattet
ir 17mm, men den frimre delen iir
10 mm. Vevslingen ir hela 10,5
mm tjock. Balanseringen 4r utford
pd sd siitt, attmaterial har tagits bort
pd var sin sida om - och framfor -
den 8 mm tjocka vevtappen. En 4
mm tjock fistflins hiller en 7 mm
kuggkrans (som driver kamaxeln).
Det hela ir pinnat och pikrymt p4
vevaxelns smalaste framdel,
Medbringaren sitter p en slitsad
stilkona och den pi fyrtaktare si
viktiga propellermuttern iir av slit-
sad, konisk modell. Diirmed 1iser
den fast propellern ordentligt (se
bild). Frontlagret, kapslat it bida
hillen, 4r 26 x 10 x 8. Baklagret iir
34 x 17 x 8 och ppet. Bida lagren
ir av spirkullagertyp.

Kamaxel, ventillyftare mm
Kamaxeln har tvd nockar, en for

insug ochen forutblds, Deharolika
profiler och ramperna iir var for sig
mycket olika fér att ge optimal
verkningsgrad. Kamaxeln snurrar
runtienbronsbussad, fast axel, som
ir shimsad med tvi stdlshims 07
mm och 0,3 mm férett axialspel pa
0,15 mm.

Olja frdn vevhuset nfr via spir i
vevaxeln och hil i kamhuset, eft 2
mm @ hil i insugsventilens kam-
nock, som forser kamaxelns lagring
med smorjning.

Kamaxelns nockar plverkar de
svampformade ventillyftama, som
drgjorda i5 mm @ stdl, "hatten" #r
6 mm @ och loper i brons.
Ventillyftarna "puttar” pi stot-
stingerna, som 4r gjordai 2,8 mm
aluminiumrér med dndar av stil.
Litta stbtstinger 4r nimligen av
"storsta vikt" (obs vitsen!) for att
minskaventilfladder, ge rapp acce-
leration vid gaspddrag, tila hoga
varv osv. Stbtstingerna skyddas
genom att de 16per i 7 mm tunn-
viggiga rostfria ror, som titar i
indama medelst gummislangar.
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Vipparmar, ventiler mm
Vipporna #r gjutnai stil samt upp-
hiéingdai var sin 4 mm stilaxel. De
irshimsade 0,3 mmitill ett axialspel
pd 0,08 mm. En insexskruv med
ldsmutter utgdr den sedvanliga
ventilspelsjusteringen.

De tvi ventilerna (en insug och en
avgas) dr identiskt lika. De #r till-
verkade i stil. 32 mm higa, spin-
deln (skaftet) 4r 3 mm @ och tallri-
kenir 14mm@. Ventilstymingama
ir gjorda i brons, medan ventil-
sitena forefaller att vara friista di-
rekt i cylindems aluminiumgods.

Cylinder, kolv, vevstake
Cylindern 4r pA Saito-vis gjord iett
stycke, dvs med foder, kylfldnsar
och topplock i ett stycke. Det dr ett
smart tillverkningssitt, som ger
minga fordelar och f4 nackdelar.
Cylinderenheten ér av AAC-typ,
dvs Aluminiumkolv, Aluminium-
foder och krom (engelska Crome)
pé insidan av fodret. Det gor att
cylindern blir litt och att viirme-
avledningen blir optimal.
Forbrinningsrummet #r modernt
"badkars"-format eller semisfir-
iskt, som det kallas i instruktions-
hiiftet. Tvd glodstift av Saitos eget
fabrikat, ger en bittre och sikrare
tomging. Cylindern bultas fast i
vevhuset med hjilp av fyra M4
insexskruvar, somhéllerden 6mm
tjocka cylinderfoten pd plats.
Kolven ir gjuten i aluminium med
hog kiselhalt och ddrefter maskin-
bearbetad. Den dr 32 mm @ och 21
mmhog. Utfriisningar framochbak
gor att vevslingen gr fri.
Kolvtoppen #r plan, men med tvi
stycken 3 mm djupa urfrésningar
forventiltallrikarna, En enkel kolv-
ring i jim skoter tdtningen i
"cyllen".

Vevstaken ir gjuten i aluminium.
Den har ett H-profils tvérsnitt, som
irreducerat mot mitten. Vevstaken
ir forsedd med bronsbussningar i
béda dndar. Tvi oljehili storéindan
och ett i lillindan skoter smorj-
ningen. Kolvbultenirtillverkad av
ett 7 mm stdlrér med 1 mm vigg-
tjocklek. Den #r helt flytande och
dirfor forsedd med tjocka #nd-
skydd i teflon.

Ovan t v: helvy - profil higer.
Nedan tv:

Pump och regulator;

Vevhus och cylinder;

Ovan t h: helvy - profil vanster.
Smdbilderna uppifrdn:

Vevhus,

SAITO-motorn bakifrdn och
cylidern med demonterade
ventilkdpor.

Baklock och pump
Bortsett frin pumpen s dr bak-
locketkonventionell utformat. Fyra
stycken M2,5 insexskruvar héller
baklocket och frgasaren pé plats.
I baklockets mitt sitter en envigs-
backventil, forsedd medett insugs-
filter. Vid sidan om sitter en nigot
mindre backventil, som ir forsedd
med en slangnippel.
Funktionen &r foljande:
Den stora ventilen suger in luft i
vevhuset, niirkolven giruppit. Den
lilla ventilen &r stingd.
Niir kolven vénder upptill och gir
neddt, sd bildas ett overtryck i
vevhuset. D stingerdenstoraven-
tilen, mendenlilla 6ppnar ochslip-
per ut rycket. Tryckets leds sé via
en slang och en justerbar tryck-
regulator vidareneri tanken. Over-
trycketi tanken pressar fram briins-
let till forgasaren dven i de mest
halsbrytande akrobatiska manév-
rer. Detta ir en klart smart och fan-
tastiskt funktionell konstruktion,
tack vare:
» backventiler #r tillftrlitliga och
utsatta for ett forsumbart slitage.
» Reservdelspriset for en back-
ventil dr minimalt jimfort med
de priser vi sett for andra fabri-
kers briinslepumpar.
Forisditning ndsta sida!

[ SAITO FA-120S DPAAC |

'

Varvials-tabell - 80/20-brinsle « &j nitro)

Borr 32,0 mm
Slag 24,8 mm
Vikt 820 gram
Bréanslefororukning 45 cm¥min
Pris 2.550:-

RCM Hobby & Fritid
Box 96 « 332 00 Gislaved
0371-111 50 telefon
0371-223 47 telefax

\,

Med standardddmpare
APC plastpropeller 14 x 10 8.400 varv/min
APC plastpropeller 13,5 x 12,5 8.100 varv/min

Med Saito extra langa avgasbdj + OS 4-taktspipa
APC plastpropeller 14 x 10 8.000 varv/min
APC plastpropeller 13,5 x 12,5 7.800 varv/min
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Flyg elektriskt ...

Fortsdttning frdn sidan 13!

somir avpassad for detcellantal Du
kommit fram till. Detta forutsitter
forstds att den motortyp Du valt
finns i olika spénningsutféranden.
Idag finns det bara ett mirke -
Plettenberg - som tiicker hela ska-
lan fr&n6-30 celler. Det brukarinte
varandgotproblemattanpassaiven
€n annan motor genom att variera
propellerstorleken etc.

VILKEN TYP AV CELLER?
Det forhirskande mirket, som du-

ger till flygning heter Sanyo SCR
1000mAheller 1400mAh tidigare
900 resp. 1200 mAh). Man kan
spara nigra kronor p att anviinda
andra typer, men pi sikt dr Sanyo
SCR édven de mest ekonomiska.

4. Fartreglage?

Det finns en uppsjo av olika fart-
reglage pd marknaden. I stort sett
samtligareglagesom ir avseddafor
flyg duger bra. Dumdste tareda pi
hur ménga celler reglaget klarar,
samt hur hog strdm man kontinu-
erligt kan kira genom det. Se upp
f6 diverse japanska/taiwanesiska

fartreglage for bilar. De fantasi-

SAITO-motor ...

Fortsdttning frdn foreg sida!

Det dr litt att sjilv att sjilv kontrol-
lera pumpens funktion, vilket kan
varanog sd viktigt vid en eventuell
felstkning, driftsstérning osv.

Saito-pumpen ventilerar effektivt
vevhuset, vilket forhindrar rost.
Eftersom pumpen styrs av tryck-
forindringari vevhuset (jo, det blir
sdvil ett bver- som ett undertrcyk i
vevhuset) sd belastas inga meka-
niska delar i motorn och ddrmed
stjils ingen effekt frin motorn.
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strommar pd 500-600 ampere som

dessa reglage dr mirkta med, gil-
lerunderniigra f4 tusendels sekun-
der! Du kan kiinna igen ett bra re-
glage pd anslutningskablamnas
tjocklek. Ar kabelarean under 2,5
mm? bor Du liisa specifikationen
noga. Har kablarna en dimension
liknande en servokabel kan Du
glémma dethelt iven omreklamen
siiger 100 ampere. Som nybirjare
br Duundvikaett fartreglage med
stromforsérjning till mottagaren,
eftersom dessa nistan alltid inne-
biir en 6kad risk for storningar, Du
kan dessutom med ett sidant reg-
lage inféra en extra, potentiell fel-

Overtrycket frin pumpen hjilper

till att finfordela bréinslet i forgasa-
ren, Det ger i sin tur en biittre for-
brinning och biittre briinsleeko-
nomi.

Till detta skall dvenniimnas, att 1ig
vikt och att motorn justeras in som
vanligt, dvs med en huvudndl och
en tomgdngsskruv. Tryckregula-
torn #r visserligen justerbar, men
skall i princip inte behéva roras.
Den ir for 6vrigt mycket Littskott
och idiotsiiker, di den oméjligtvis
kan forstoras vid normalt handha-
vande. Regulatorn #r gjord av ett
1or, tre brénslenipplar och en jus-
terbar nil — billigt, enkelt och
funktionellt! Den dr forinstilld frin
fabriken, men skulle man #nd4
fumla bort instillningen ir nilen

kiilla i systemet! Fir Du till exem-
pel av ndgon anledning inte stopp
pd motorn, s& kommer Du att {3
vildigt brittom att landa, innan
ackpaketet dr under 5 volt - och
ddrmed en ¢kande risk for radio-
bortfall!

Bra och vilkinda miirken ir Som-
merauer, Schulze, Manz, Multiplex
och Graupner. Tar Du ut en cffekt
pd max 500 watt kan ett ON/OFF-
reglage med mjukstart ricka, Till
enren motormodell passar elt reg-
lage utan broms biist, eftersom det
oftast dr byggt for att kras 1inga
perioder med 1/4-3/4-gaspidrag.
Ett vanligt fartreglage med si kal-
lad EMK -broms blir betydligt var-
mare vid halvgas #n vid fullgas.
(ndgot att tinka pd om Du har en
motormodell eller helikopter).

5. Propeller?
Enviktigkomponent éirpropellern.
Hir gér det mesta av "forlorad” ef-
fektdt. Enfillbar propeller konstru-
erad for elflyg ir ett miste, nir det
giiller segelflygplan. Grundregel:
Stor diameter/liten stigning ger bra
dragkraft dven i l4ga farter. Kom-
binationen stor diameter/liten stig-
ning gor dessutom att motom drar
mindre strom.

Alltsd: Hellre 12 x 6 éin 11 x 8 niir
det géller attkomma uppdtsnabbt.
Aeronant, Rasa, Graupner gor de

Gppen 2 3/4 varv, vilket diven sigs
linstruktionshiiftet, som medfoljer
motorm,

Provkorning

Motom kérdes in en timma p4 80/
20 metanol och ricin, Instruktio-
nemasamax 4000 v/mini40minu-
ter. Sedan 4r inkémingen klar.
Emellertidklarar inte motornatt g4
sd rikt utan extra glédstrom. S&
glodklimman fick hinga pd under
hela den forsta fimman.

Direfier vidtog varvtalstest (se ta-
bell) hela tiden med 80/20-briins-
let. TomgAngsvarvetvarsikertnern
till 2700 v/min. Det ir ett klart bra
viirde for en fyrtaktare utan nitro.
Jag formodar, att det #ir de dubbla
stiften, som hjilper till hir. For
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biista féllbara propellrarna. For
motormodeller kan man givetvis
anviinda enfast propeller, meniven
féllbara gdr att anviinda. Och de &r
1 méinga fall 6verldgsna.
Enelmotor dr praktiskt taget vibra-
tionsfri. Ténk dirfér pd att balan-
sera propellern mycket noggrant

6. Kontakter och ledningar
Ett forsummat kapitel. Epitetet
ingen kedja #r starkare #n sin sva-
gaste link giller verkligen hir,
Om man investerat i ett bra ack-
paket, ett bra fartreglage och en
hogeffektivmotor, sd skall manna-
turligtvis se till att man forlorar si
lite effekt som majligt 1 dverfo-
ringen ackpaket - motor.
Miljotliga och robusta kontakter
samt tillrickligt grova ledningar ér
mycket viktiga komponenter.
Elflygelitenvirlden éver anvinder
nista utan undantag en enda kon-
takt: 4 mm guldpliterad. Den 4r
billigare dn méinga andra. Och mig
veterligen finns ingen bittre,
Bilkontakter av sk Tamiya-typ bér
Du helst undvika. De har en ytterst
begriinsad livslingd inom elflyget.
De ir for 6vrigt underdimension-
erade for elflyg,

Vad giller ledningar sd skall Du
anvinda mjuk, mingtridig koppar-
kabel med minst 1,5 mm? area,
gdma 2,5 mm? Drar Dinmotor mer

Gvrigt tycks det mej som den hir
motorn klarar sig bra utan nitro-
metantillsatsibrinslet. Det drskont
med tanke p nitropriset och rost-
problem i lager och vevaxel, som
kommer som ett brev pd posten vid
nitrobruk. Observera, att jag an-
viinde hela 20% olja till en fyr-
taktare. Det dr ndmligen min fasta
forvissning attfyrtaktsmotorerkri-
ver mellan 17-25% ricinolja till
smorjning.

Efter ink6ming och varvtalstest
demonterades motorn och befanns
vara i excellent skick. Dock hade
ventilspelet, som var forinstillt frin
fabriken pd 0,1 mm, mer 4n for-
dubblats. Vilketleder till attom jag
hade justeratspelet, innan varvtals-
mitningen, sd hade sikert flera

in 50 ampere bér Du viilja 4 mm?
Transparent hogtalarkabel som
finns hos de flesta radiohandlare ir
utrnirkt. Silikonisolerad kabel ir
dnnu bittre, men dyrare.

7. Laddare
Sistmen inte minstdenkanske vik-
tigaste komponenten i hela elflyg-
kedjan: LADDAREN.
Aven den bista motor ger diliga
prestanda om ackpaketet #r diligt
laddad. Det finnsméngaladdare att
vilja bland. Jag kan bara rifkna upp
ndgra egenskaper, som jag tycker
att Du skall kriiva av den laddare,
som Du téinker skaffa;

= Den skall kunna ladda minst 12
celler (det drtjer inte linge
forrdn Du insett fordelen med
ménga celler)

* Den skall klara snabbladdning
med minst 3 ampere - éiven
lingsamladdning,

* Den skall ha en tillférlitlig
avbrytning av laddningen
(tempertur-, peak-, timer- etc)

* Den bor ha skydd mot felaktig
inkoppling.

Bra och tillforlitliga mérken irt ex

Sommerauer, Astro, Graupner,

Schulze etc.

Bo Sjoberg

Bilden: Kan Den gamble
Redaktorens K-jagare el-drivas?

hundra varv vunnits. Det ir for
vrigt inte alls ovanligt, utan sna-
rare en regel att ventilspel miste
kollas efter ink&mingstidens slut,

Sammanfattning
Medsitt1dga pris, smarta pump, bra
effekt och formfiga att gi utan
nitrometanblandat brinsle bor
denna motor vara en stark konkur-
rent till andra fabrikat i denna stor-
leksklass. Som synes av varvtals-
tabellen gav en OS fyrtakts pipa
ingen extra varv dver original-
didmparen, men vil en bittre
bullerdimpning.

Text & foto: Conny Aquist

i EXTRAPREMIER till Dig som vérvar
Juniorer fore arets slut!

Vérvningskampanjen géar vidare
med utlottning av OS-40 fyrtaktare.
Dessutom utlottas EXTRA PREMIER
till ett sammanlagt varde av

bland dem som vérvat juniorer under
november och december 1991!

Mer om EXTRA PREMIERNA
i nédsta nummer av Modellflygnytt!

Anvéand blanketter i Modellflygnytt nr 1/91!

Ovan t v: vevaxel - observera
kamaxeldrivningen.

Ovan t h: Ljudddmparen i
fargrunden, bijlig avgaskrok
som anslutes till exvis en pipa.

edan frv:
Kolv, vevstake och kolvbult;
Forgasaren;

SAITO 120-motorn framifrdn;
Ventil, vipparm, stotstdng mm;
Kam, venuillyftare och kamhus.
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En smart antenn ...

Men far en sadan anvédndas?

| férra numret av
Modellflygnytt hade vi en
annons fran ett féretag, som
séljer en sa kallad

"db-kort-spiralantenn”. §

godkiinnande i det skick den haft

kinnande kan dd ske UTAN

Gummiantenn
tillaten eller
forbjuden?

nen - utan endast antennut-

1.Jag skickade hosten '90 vart
nya klubbmdrke till Dig och
hoppades attfd det publicerat.
Kommer det?

2. Du tog inte med raden om att
vivisade envideo,somtogspd
vdrt flygfalt, som stod pd och
snurrade hela dagen.

3.Jag dr tacksam om Du inte
dndrar for mycket i texterna
som jag skickar. Ndgon gdng
har notiserna blivit svdra ait
forstd, ndr de kommit i tryck.

Peter Nicklasson
Pjatteryds Syforening/
modellflygsektionen

Kiira Peter!

Tack for intressanta rader. Jag
hoppasklargora inte bara fér Dig
utan ocksd for Gvriga ldsande
modellflygsvenskar diverse ran-
diga skil och rutiga orsaker till
att den gamble Redaktéren gor
som han gor.
1.Klubb-logotypenhade jagmed
glidjetagitin-omdenhadekun-
nat reproduceras. Det rida bot-
tentrycket blir svart i reproka-
meran - hela mirket hade blivit
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2. Er video tycker jag verkar in-
tressant. Jag skulle vilja ha en
forhandstitt, innan jag skriver
om den. "Den visar virt klubb-
filt,somstod piochsnurradeen
hel dag". Sensation - niigot for
Guiness rekordbok?

3. Jag ir ledsen om jag tagit bort
niigot, stuvat om eller pd annat
sitt forsvérat forstielsen av Din
artikel, Det absolut inte #r min
uppgift att férdunkla meningar
och innehill - jag skall bara re-
digera. Min uppgift 4r ocksd att
f4 in s4 mycket som mdjligt av
intressant godsi Modellflygnytt.
Och handlar det om "flygfilt,
som snurrar” si dr det dessutom
min uppgift att gora svenska av
det hela. Din artikel var intres-
sant. Dirfor skulle den in. Det
var tringt och ont om plats.
Dirforbemédade jag mig att be-
reda plats for den. Jag forstkte
krympa den, sd att den kunde
komma in i det begrinsade ut-
rymmet. Jag trodde jag gjorde
ndgot bra. Men s #r det ofta hiir
ivirlden. Du ska veta, att jag &r
lat - gbringet i ondan. Men jag

kan inte bara I4ta texterna flyta
ut - utanfor tidningen, for di “
fyller det nedplitade ingen som

Tannonsen stir det, att "gummi- | vidsjdlvagodkinnandetesten. Och medfSljandeantenn. Dvsanligg- | gingen.
antennen #r for RC-flyg for 35 damllled basta! Och enligt den "re- ningen 4r godkind utan antenn. For ytre LOS antenn
eller 40 MHz, med enmaxlingd | 8eln” sd skulle man alltsd f3 inte stadgar Televerkets
av35cm. Denirhelelastisktoch | byta ens en liien antenn. - Har sindaren FAST ansluten | | foreskrifter (punkt 1.8)
ser till alt det inte blir nigra ; . yttre eller inre antenn &r hbgsta dock, att denna antenn fir
antennbrott. Den ger dessutom | Televerket svararja & nej! | iillama effektivt utstrilande of- | | ha hogst 3dB antennvinst
full rorelsefrinet & sikerhet. | Efersom detta 4r en viktig detalj, |  fekt(erp)0,1W for gruppema A- over halvvigsdipol.
Slutligenskallden-enligtannon- | s og vi helt sonika ochkontaktade H (det éirinomde grupperna, som
sen - finnas for alla forekom- | Televerket for att fi veta vad som |  viraRC-utrustningarfinns).Idet | Vikanalltsdkonstatera, attdetdr
mande RC-anlidggningar"”. Aller. hiir fallet gors mitningen med | néranog fritt framattbytatilloch
ike Karlsson pd Televerket Radio den fasta, sk integrerade anten- | anvinda db-kort-spiralantennen
... men far man byta? studerade sina luntor och kommer nen. Utrustningen ir i detta fall | for dem, som har utbytbar, 16s
Fleralisarekontaktaderedaktio- | snabbt fram till f6ljande: typgodkind MED original- | antenn. Vikanocksd konstatera,
nen nira nog direkt tidningen antenn, varfor byte av antenn EJ | att annonsens "for alla forekom-
hade kommit ut. Vid miitning av sindareffekten, s 4r tilliten. mande RC-anliggningar” kan
"Fir man verkligen éndra en av | forfar man pd tvd olika sitt. vara tekniskt méjligt, men tyvérr
Televerket testad och godkiind | « Har sindare LOS antenn, dvs | Detinnebirikorthet, attomsinda- | ICKEtilldtet fordem, somhar an-
anliiggning pA det déir viset?" var radiofrekvensutgingen dr &t- | ren i det skick den testades hade | ldggningar med fast, integrerad
méngas friga. komlig, 4r hogsta sindarut- | LOS antenn, s stir detdgaren fritt | antenn.
Den frigan drmycket berdttigad, effekten 0,5W. Mitningen gérs | att ansluta VILKEN ANTENN- | Det var det. Skont att det kunde
eftersom vi pd senare tid léirt oss, medenskkonstlast, somansluts | TYP SOM HELST, eftersom typ- | klaras ut sd enkelt genom Ake
att vi en godkiind sédndare fatt sitt till antennutgAngen. Ett typgod- | godkinnandetickeomfattaranten- | Karlssons, Televerket, bistind.
5 svart. Mirket fortjinarett biittre 2]
Jag maste gnélla i || Sg Kain DU
pa Redaktorn ginal, Biitire!

elektrifiera Din
Blue Phoenix!

Tjena!

Jag har linge varit sugen pd ait test
elflyg. Nir jag - per annons - fick
tag pd en begagnad Keller .20-
motor var det bara att kora iging.
Jag hade, som jag tror mnga har,
en gammal Blue Phoenix hemma.
Den fick duga som testmodell.
Keller ir en Cobalt-motor och det
gor, attden har mindre diameter én
motsvarande ferrit-motorer. Tack

var detta fick motorn plats i
Phoenix-nosen utan nfgra storre
ingrepp. Jag kor med HiTecs till/
frin-reglage med "auto cut-off”,
broms (fér den fiillbara snurran),
och Bec-matning till mottagaren.
Hir en skiss, om hur jag modifie-
rade Phoenixen. Det finns sikerli-
genandra 16sningar ocksé, men en
sak ir siker: Det funkar "great”!
Thomas Nyholm, Ludvika RFK.

-

Utrymme fér mottagare och fartreglage!

Graupner’s fillbara
snurra 8 x 4,5

Férldng stat-stingerna och montera
servona (mikre) framiér spantet instéllet!

3

Saga bort balsa-nosen,
men behall spantet att

tér kylning
skruva motorn il

10 x 10 mm list \ Skar ut bottenplankningen, limma i

Hal i kroppsidorna

2 st 10 x 10 mm balsalister pa insidan
for ack-paketet att vila emot.

Montera rundstavs-bitar, som ackarna
spanns fast | med gummiband!




JAMARA f#r ett firmanamn, som
bérjar dyka upp i svenska hobby-
tidskrifter. Vid en resa stderover,
stannade vi i byn Aichstetten, dir
Jamara har sitt huvudkontor, Byn
ligger niira staden Memmingen i
sodra Tyskland - inte ldngt frin
grinsen till Osterrike. VD Erich
Natterer och engelsktalande Moni-
ka Kiimmerle tog emot.

Foretaget dr vil etablerat pd mark-
naden, dven omdet forst pd sistone
omnimnts i virt land. Redan 1972
drog man igdng i Altmannshofen
(niira Aichstetten). Firmanamnet
kommer hirrér frin en biltiv-
lingsplats i véstra Europa - Jarama
- litt omskrivet JAMARA!

Detborjade med dickstillverkning

for modellbilar. Sedan kom man
successivt in pd modellbilar, mo-
dellbdtar och olika firdigmodeller
in modellflyg. En hel del importe-
ras frin bl a England. Man har en
omfattande tillverkning av egna
konstruktioner, dir en avdenyaste
- Ford Flivver - serut att bli en stor-
silljare. Man har ocksi fitt framett
flertal RC-seglare och el-seglare,
som viicker intresse.

En stor del av omsittningen base-
ras pd enomfattande forsiljning av
motorer: HP, Saito med flera. P4
tillbehorssidan - viss tillverkning
sker pd "lego" ute i bygden - 4ter-
finner man kompletterings-servon
till bra priser av flera modeller och
storlekar (som kan anpassas for de
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flesta kiinda anldggningar). Lim-
mer - epoxy- och snabb-limmer m
fl typer finns pd programmet.
Dekalark av olika typer importeras
eller tas fram i egen regi. De nya
JAMARA triipropellrama tar VD
Erich Natterer fram med stolthet.
De finns frén 16 x 8 i 24 olika di-
mensioner upp till 24 x 12.

Ungt och dynamiskt

Firma JAMARA irett dynamiskt
foretag, didr man med tillf6rsikt ser
pa framtiden. Man flyttade for tre
ménadersedaniniennybyggd fas-
tighet pd 4000 m?, som inrymmer
sdvil moderna kontorslokaler och
elt vettigt upplagt hglager.

Av ett drygt femtontal anstiillda

hos
Jamara

(kontor och lager) sysslar tolv med
export till bland annat Sverige. Vid
produktionsverkstiderna kan man
rikna inbortdtfemtiotalet personer,
Innan Den gamble tog sin vita
Sierra for vidare resa ner till Oster-
rike och lite alppromenader fér att
stirka sig till cykelturen i Bour-
gogne lite senare, hann Erich Nat-
terer uttrycka sin férhoppning om
ett fordjupade kontakter med
svenska hobbyister inom alla om-
rdden. Samarbetet med bland an-
dra Soder RC Hobby tyder pi att
det skall gd bra.

VD Erich Natterer och Monika
Kiimmerle sdtter upp JAMARA-
skylten. Erich med Ford
Flivvern - storsdljaren!

-

da det

Man kanske inte har mirkt det,
men Modellflygnytt innehdller
mycket mera nufortiden, Psti-
endet baseras pi tvi sanningar;

1. Viharnu givitutnistan 6num-
mer, redan innan nr 6 harkom-
mitut. Det beror p, att vitagit
fram hela 232 sidoriochmed
detta nummer (nr 5). Och 6
nummer 2 48 sidor (som vir
budget séger blir 248 sidor.
Idag ser det ut att bli sidantal
for 7 nummer (men utgivet
som 6 nummer, Inte s dumt.
Men det &r bland annat duk-
tiga skribenter och trogna
annonsdrer, som ger 0SS
méjligthet till detta.

2. Sedan har vi infort en sak till,
som ger oss mbjlighet att fi in
mer pd varje sida. Viharmins-
kad teckenbredden med 5%
och radmellanrummet med

Den blir storre,

krymper!

N

15%. Det innebir, att varje
sidainnehfller hela 21% mer
text n tidigare,

Sammantaget, s harvialltsi re-
dan i &r omfingsmissigt publi-
cerat mer 4n vad vi skulle enligt
1991 &rs budget. D4 vi summe-
rar allt for 1991, s kommer det
férmodligen attvaraacceptabelt
urkostnadssynpunkt, braur om-
fingssynpunkt, bra ur intikts-
synpunkt.

Innehdllsmissigt finns det
ménga &sikter - som vanligt: "
For lite friflyg", "for mycket
friflyg", forelite linflyg", "for lite
linflyg", "for mycket RC-flyg"
etc.

S8 linge den mingstimmiga
moll-kdren hors, kan den
Gamble Redaktéren var ganska
siker pd att han glr sin balans-
ging hyggligt - utan skyddsniit!

5

Olle Vossman och hans Extra
2000 finns ej mer. Vi, tre grabbar,
vill hedra hans minne med denna
skrivelse. Olle stillde upp och
hjédlpte oss mycket vid konstruk-
tionen av skalal:3-modellen av
hans Extra 2000. En av oss hade
problem en kvill och ringde till
Olle och undrade tver méitten till
vingtipsprofilen. Olle gick ut till
hangarenochritadeavprofilenpi
ett papper och skickade det till-
sammans med métten for hela
vingen. Det ir att stiilla upp!

Vi pratade ofta pd flygdagar om
modellen niir den slutligen blev

En kamrat har
Iaat f o

fardig, blev vi inbjudna till hans
femtiofrskalas. Det var di Olle
invigdesittnya faltutanfarsitthus
iSundsta, Norrtilje. Viflog bida
tvd den dagen. Alla var fortjusta.
Det var i juni 1988.

Idag finnsde tremodellerna, men
ingen Olle.

Visaknar Dig, Olle, och glommer
Dig aldrig!
Heder tver Ditt minne!

Karl-Erik Nilsson, Koping
Mats Karlsson, Malung
Dan Mattsson, Malung
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Har kommer en
nybérjarmodell,
som &r tdankt som
férstamodell vad
géller bygge och
flygning.

Den é&r léttbyggd,
har en ladkropp
och Lars Pekkalas
datorskurna foam-
vingar.

Vikt 1,4 kg ger
vingbelastning pa
43 g/dn¥ - bra!

Arvid Holmbom -
han kdnner Du,
skriver Lars - har
en "1:a" och séger:
"Det var sa hdr jag
drémde om att man
skulle kunna flyga
ett radiostyrt
modeliflygplan nar
jag bérajde med

—

modellflyg!"

\

FORSTA MODELLEN FOR NYBORJAREN

"1:an"" - en perfekt nyborjarmodell

Med vitlim & strykjirn
Det har visat sig vid ett antal prov
attmanmed stor fordel kan siryka
vitlimpAde bAda ytorna, som skall
fogasihop. Dérefter lAterman lim-
met torka med limytorna Sppna.
Nér limmet s har torkat ligger
man ihop limytornamot varandra
och stryker med ett varmt stryk-
jérn, varvid limmet aktiveras.
Metoden ir enkel och prov har
visat, att sammanfogningen blir
lika siker och stark som en vanlig
limningsmetod.

Men vad ér det dA for fordel med
den hir metoden? Om man skall
plankatexen vinge, behtverman
inte ndla eller anviinda vikter for
att fixeramaterial undertorktiden.

Risken for obnskade skevheter i
vingen blir ocksi minimal.

Foratt faritt temperatur pd stryk-
jirnet bor Du géra prov, d ter-
mostatregleringen pAstrykjimen
drolika. Dukan borjamedinstill-
ningen pi silke och sedan tka
temperaturen tills Du fir limmet
att fistanktigt. Prévapi en frigo-
litbit, innan Du ger Dig pd vingen.

Vingen

Till att bérjamed gorduiordning
plankningsmaterialet till vingen.
Vilj ut 4 st litta 1 mm balsaflak
(max 14 gram/styck) till torsions-
n#san och 2 st hérdare flak till
bakkant. Kapa l4ngden p4 flaken
till cirka 720 mm., Klyv tvi Eitta

flak pAmitten, sA att Du fir fyrast
flak med mitten 50x720 mm.
Tejpa sedan ihop ett Litt flak med
tva 50 mm-flak pAdmse sidor. Stt
tejpen si att den fungerar som ett
gAngjim i skarven.

Vik balsaflaken, si att skarven
"6ppnar" sig, stryk lim i skraven
och vik ut dem igen. Ligg dem
sedan pd ett plant underlag och
nilaeller vikta Iings skarven, Nu
har Du fatt ett flak som haller
méttet cirka 200 x 720 mm. Gér
ytterligare ett flak p4 samma siitt.
(Anledningen till att man gor pA
det hir sfttet 4r for att slippa en
limskarv mitt i vingnosen!)

Nu har Du fitt fram det material
som Du skall planka torsions-
néisanmed. De hardare flaken skir
Duuttill4 st 30 mm breda flak till
bakkanten.

Nér de hiir ér gjort, sprider Du ut
vitlim pa hela ytan med hjilp av
en fintandad limspackel av plast
(finns hos firghandlarn)

For att planka torsionsnssan pa
vingen skall Du ta hjilp av det
material som blev dver vid ut-
skidrningen av vingen. Skir av
nosen cirka 10 mm pa dversidan
ochundersidanav "skrotet", Miirk
upp vingk#rman med en kulspets-
penna (gr Litt) enligt skissen pa
ritningen,

Ritalinjenenligtf6ljande: Enlinje
langs med vingen 80 mm frin
framkanten pi bdde &ver- och
undersida samt frén framkanten
till de nyss ritade linjerna med
cirka 60 mm avstind. Rita dven
en linje cirka 25 mm frin bak-
kanten - pi sdvil under- som
Oversidanavvingen.Striinganu ut
vitlim frin limflaskan lings de
linjer, som Du nu ritat. Strénga
ocksa ut pa framkanten (se skis-
sen) och stryk direfter forsiktigt
med en liten pensel - bara for att
"trycka fast" limmet i frigoliten.
LAt nu limmet torka Gver en natt.

Plankningen

Nir Du nu skall planka liigger Du
Oversidans "skrot" pi ett plant
underlag och ligger vingkirnan
upp och ner (vingens undersida
uppAt, alltsa!)i "skrotet". Téink pA
att Du fér ritt del, dA det 4r en
vinster och en hogersida!

Ligg plankningsmaterialet efter
denlinje, som Duritat 80 mm frin
framkanten. Stryk fast plank-
ningenmeddet varmastrykjirnet
lidngs hela vingen utefter linjen.
Ténk pa att Du inte fAr stanna upp
med jimet, dA detligger pA vingen
(risk att smilta frigoliten!)

Niér du fitt material efter linjen tar
Duen sprayflaskamed vattenoch



1

Spénnvidd 1370 MM
Vikt 1400 gram
Vingyta 34,2 dm?
Vingbelastning 43 gram/dm?
Motor 3,2 cm? tvatakt
4,5 cm?® fyrtakt
Konstruktor Lars Pekkala
J
duschar balsaplankningen s att | Inte bara p4 den hir, utanpdalla | kdpet fir man ocksd ett flygplan | larna. Observera, att pA frimre

den blir fuktig. P4 med strykjir-
net igen och stryk fast plank-
ningen frin linjen och runt
vingnosen. Ta nu fram "under-
skrotet", vind vingenoch 14gg ner
den i "underskrotet” och fortsitt
attstryka fast plankningen, tills Du
kommer till linjen pA 6versidanav
vingen.

Tag sedan en linjal och en vass
hobbykniv och skir lings linjen
bort det material som blev Gver.
Frisera vingéndamna och putsa
jdmt. Nu gér Du likadant med
bakkanten pi vingen, men tink p4
attplankningen skall limmasihop
de sista 5 mm liingst bak. Plank-
ningen kommer att bilda en ank-
stjirt, men den slipar Du bort.
Ovrig plankninginvid vingrotoch
spetssamtcapstrips limmar Du p
vanligt s#itt med limstriingar, ni-
lar och vikter, men kom ih4g att
limma p4 kortsidorna mot tor-
sionsn#sa och bakkant, i att Du
fAr en ordentlig férbindning. Det
dr viktigt. Vingspetséinden plan-
kas ocksd med 1 mm balsa.

Nér limmet torkat, tar Du en ny
brytbladsknivavdensmalare mo-
dellen och skir ur frigoliten, som
ir mellan capstripsen (Du ténkte
vil pa att limma capstripsen mitt
emot varandra!). Det dr viktigtatt
Du skiir ur mellan capstripsen, da
Du pé det viset gor en viktbe-
sparing pA niistan 100 gram, vil-
ket betyder mycket p en vinge.

vingar!

Siitt ihop vinghalvorna

Nu ér det dags att skarva ihop de
tvd vinghalvorna. Vingens rot-
dndar #r skumna i riitt vinkel vid
tillverkningen. Det du behdver
tinka pl, #r att Du slipar av
plankningen si att den blir helt
plan med vingrotinden. Tillverka
vingftrstirkningen av 2 mm ply-
wood enligt ritningen. Den skall
limmas med vitlim och stoppas i
sparet, som &r sdgat i vingroten,
Stryk s vitlim pa rotindarna.
Pressaihop vinghalvornasiatt Du
far en tiit skarv, fixera med ndlar
och palla under vingspetsarna, si
att Du fir et h6jdmatt pa cirka 90
mm - se ritningen, Nir vingen
torkat ett par dygn #r det bara
slutputsningen kvar, innan Du
klir den.

Kroppen

Kroppen #r av vanlig enkel 14d-
konstruktion. Vid en forsta titt pA
ritningen kan det tyckas att krop-
pen ser svag ut. Men jag lovar, att
denhaller fér ganskahirda témar.
Jag har sjélv flugit modellen med
forhllandevis hog fart i en viig-
bank, utan att det blev nigra ska-
dor. Det ir sd att kroppen #r for-
stiirkt pA de mest utsatta stiillena -
dir det behdvs. Jag har filosofin
att ju littare flygplan man har,
desto mindre skador uppstir, P4

som flyger bittre, just for att det
dr Litt (=13g vingbelastning).
Ritautkroppssidornapdett2 mm
balsaflak av medelhérd kvalitet.
Mirk ut, dir spanten och ply-
woodf6rstirkningarna skallsitta.
Liggihopmedettandra balsaflak
ochtejpaihop flaken p& Gversidan
av kroppssidan. Skiir ut kropps-
sidornamed kniv och linjal. Putsa
jamnt. Skir ut plywoodftrstirk-
ningamna enligt ritningen.

Stryk vitlim pA plywoodforstirk-
ningama och pa de markeringar,
som du gjorde pa kroppssidorna.
LAt limmet torka. Stryk fast med
strykjédrn- pi sammasiitt,som Du
gjorde med vingen.
Ritautbakkroppens versidaoch
hela kroppens undersida p4 ett 2
mm balsaflak. Limma fast tre-
kantlister enligt ritningen efter
linjerna INNAN Du skiir ut de-

delens kroppsundersida skall tre-
kantlisten limmas fast frin land-
stillsfistet och bakat.

Nir du skall limma ihop kropps-
delarna, s skall Du bérja med att
liggaenplastfolie pAbyggbriidan.
Néla eller vikta fast friimre
kroppsunderdelen pA byggbri-
dan, sdattdenliggerstadigt. Stryk
lim pa trekantlisten och nila fast
kroppssidornamotundersidan. Se
till att det blir en tit limskarv
(manga nilar blir det!).

Nir limmet torkat putsar Du in
spanten s att Du fAr en bra pass-
ning,innan Du limmar. LAt torka.
Nistamomentbliratt liiggakrop-
pen upp och ner. Fixera den efter
ritningen, passa in den bakre
kroppunderdelen mot kroppssi-

Fortsattning ndsta uppslag!
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en vass kniv

limstréngar

strykjérnet maste vara i rorelse
hela tiden det ligger an mot
plankningsmaterialet.

'

"skrotet" som stéd

Varfor blir en foam-vinge tung?
(da den inte behéver bli det!)

Av nigon anledning fir man ofta
hora att en foam-vinge blir tung,
Detpastiende kommer girnaupp
vid en diskussion om olika kon-
struktionen - dven bland s k "er-
farna" modellflygare.

"Lim viger mycket eller ..."
Tyviirr 4r vil den gamla uppfatt-
ningimedvetandethos dessa "er-

met viger mycket. Jag skall héir
forindradettagamlasynséitpden
foam-vinge. Det #r det virt!

Om vi bérjar med ett tanke-expe-
riment. Vi tinker oss att Du skall
bygga en konventionell sprygel-
byggd vinge, som skall plankas.
DA undrar jag, hur mycket lim
anvinder Du f6r att limma fast
plankningsmaterialet? Och var

kantlist, pd vingbalk och pi
spryglarna. Rtt.

Bra, s skulle jag ocksi gjort. Men
d undrar jag, varfér miste man
dA anviindas mer lim for att det
rakar vara en foam-vinge? for-
modligenhar Duingetbra svar pA
detta, ellerocksiblirsvaret, attdet
bhrsvﬁnaukomakthmmaplank-
ningenmed s lite lim - om jag nu

dessutom liigga alltihop i press
tills limmet torkat.

Men dA pAstir jag Aterigen, att det
gér alldeles utmirkt att limma
med vanligt vitlim. Nu tinkar du
direktattdet blir skevheterav fuk-
tenilimmet och man méste ind4
ha alltihop i press, medan limmet
torkar.

farna” modellflygare, att det blir | sitterdulimmet? Dittsvarblirsi- | intc anvinder epoxy eller poly- | Den blir inte tyngre!
mycketlimien foam-vinge.Lim- | kert: p4 framkantlist, pA bak- | uretanlim, men di méste man | Fel gigerjag. Man gorpafoljande
vyran’ - gﬁr mnm?"is har tork:dt. fgrsstzirkﬁr ggx fﬁ;eldrar nl?lt;\rsekm\fl f?ist (}en. Landstill
e u runt féstet m X3 mm drblaei attkladenlds. | 4mmpiano nliotrit-

en nybérjarmodell | wekanis - s rimingen. (Glom | Nu i det bara den frémre delen | pingon (sils sy o

T = : dven hir epoxylimmet!) av fenan som skall limmas fast. | o, vstvcke vi 7
Horeanmag pdi 0r ey sidal Sagautnosspantetochjusteradet | Setillattden foljercentrumlinjen mﬁﬁhsmiﬂzt &L‘gﬁ;’g fv
dorna, limma (mAnga nalar blir | motnosenochlimmafast-vitlim! | p4 kroppen. Forstirk med tre- | pianotrdd, som Du bockar
det hiir ocksa!). Lat torka. Nukan Duférstirkamed8x8mm | kantlist enligt ritningen. med plattAng enligt ritningen.
NukanDuvéndapd "steken”och | trekantlistmotkroppssidornaoch | Tillverka ett sporrhjulsfiste av o
passa in den bakre kroppsdver- | nosspantet samt limma 8x8 mm | 10x15 rodbok och limma fastpa | Klddsel
delen och limma dit den ocksd. | trekantlist pa kroppens &versida kroppen enligt ritningen - eller | Jag har provat p4 bide solarspan
(Det blir manga nilar dven hir!) | mellan nosspantet och spantetnr | kop ett firdigt av plast. Putsasd | och oracover, men fredrar ora-
Om Duinte har gjort det tidigare, | 2, (mot vingen). hela kroppen innan Du klir den. | cover till den héir modellen.
drdetdagsatttillverkamotorfistet | Limma nu in forstirkningen p Nir Du klifr vingen, brja med
av 10x10 mm r6dboksstav. Se | bakom spantnr2 mellankropps- | Stabilisator och fena vingspetsarna och vik 6ver kan-
ritningen. Observera, alt motor- | sidorna (vingsadeln) av 5 mm | DessadelartillverkasavSmmliw | ten cirka 5 mm. Sedan kapar Du
bocken skallsneddasforattvinkla | balsa. Nar det har torkat limmar | balsa. Kapa efter ritningen. P4 | till en bit som riicker frén vingrot
ner motorm. Duenbalsaklotsovanpforstirk- | stabilisatornlimmasen Sx10mm | till vingspetsoch till till bAde sver-
Limma fast motorbockarna i ningen mot vingen. Nir limmet | balsalistpAframochbakkantsamt | och undersida med 6verlapp vid
kroppen och gldmalltpratomatt | torkat friserar Du till klotsenoch | en5x15mmlistpAbidazindama. | bakkanten. Borja med att fista
Dumésteanvéandaepoxylim. Hir | putsar den jdmn med kroppen | Dablirdenvridstyv.Gérlikadant | klidselnpéframkantenavvingen.
duger det med "bara" vanligt | @versida. Nir det #r klart limmar | med fenan. Kollaatt det réicker till bakkanten
vitlim. Se baratillattDuférentit | Du pa ett "lock” av 2 mm balsa | Framkanten pa stabilisatorn och | pAbada sidorna! K14 sedan ver-
limskarv. (Epoxylim kan foror- | frin nosen till vingen. fenan putsas runda (viktigt) och | sidan fdrst och vik klidseln runt
saka allergier och hudbesviir och bakkanterna kan vara spetsade. | bakkanten cirka 10 mm - direfier
bor undvikas!) Som du ser paritningen, sd#irdet | Sidrodrettillverkasav Smmbalsa | undersidan Renskir efterdt jAmnt
Nuiirdetdagsforlandningsstillet | lLingst bak pA kroppen inlagt2 st | pA samma sitt som fenan. Fram- | med bakkanten. KIi bida ving-
som tillverkas av 12 x 25 mm | hardiribitar eller plywood. Du | kant och bakkant putsas runda, | halvomna pa detta sitt.
rédbok enligtritningen. Skirupp | skiir ur kroppen enligt ritningen | HojdrodrettillverkasavS5x35mm | Nér Du sA skall spénna Klidseln,
balsanunderkroppendéiruttagen | och limmar fastdessabitar. Dedr | bakkantlistenligtritmingen-putsa | méste du f6rst borra ett litet hal
4 gjorda for landstillet. Justera | ill for att skruva faststabilisatorn | framkanten rund. Fenan limmas | (cirka2mm) frinvingspetsenoch
in fastet och limma tillen borjan | i. Dukan ocksA limma fast stabi- | fast pA stabilisatorn och forstirk | igenom foamet till den forsta
bara fast fiistet i kroppssidona. | lisatorn pa kroppen om Du vill. | med trekantlist enligt ritningen, ' utskfimingen mellan stripsen.
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sitt, ndr man plankar en foam-
vinge, som i alla fall inte blir
"tyngre" @n ett vanligt sprygel-
bygge.

Gor sd har - enkelt!

Rita upp p4 foam-vingen (ving-
k#rnan) tinkta spryglar, fram-
kantliga, bakkantlist och ving-
balk. Sprid sedan ut limstréngar
av vanligt vitlim (ej utspitt) dir
Du ritat. Ligg sedan pa plank-
ningen och tryck fast den litt s&
att Du Gverfor lim tll plank-
ningsmaterialet. Mirk ut med en
pennaexakt hur plankningen lig-
ger i forhallande ull vingkérnan.
Tag sedan bort plankningen och
kontrollera att det finns lim Gver-
allt lika det limmd&nster, som Du
har pA vingkéiman. LAt sedan s4-
vil vingkdrna som plankning
ligga Gppet tills limmet #r allde-
les torrt.

Nu bérjar Du vil undra, om jag
vetvad jag hdllerpdmed. Men jag
lovar Dig, att det vet jag for jag
har gjort det hiir sA mAnga ginger
att jag vet att det fungerar. Och
fungerar bra. Mycket bra!

Hur g6r man sen d4? Jag férmo-

Placera plankningen efter miirk-
ningen. Stryk med strykjimet.
Borja vid "vingbalken" och stryk
fast plankningen lings hela
vingen. Observera, att Du hela
tiden hiller strykjdmet i rérelse -
annars kan det bli fér varmt pA
nagotstille och vingkéirnan defor-
meras av virmen! Om Du tinker
planka runt framkanten, tar Duen
duschflaska med vatten och fuk-
tar plankningen och gar sedan pa
med strykjdmet igen. DA 4stad-
kommer Du en &ngbildning och
Du far en perfekt vingnos, nir Du
"kommit runt".

Att planka runt nosen férutsétter
att Du har en vingkiirna, som
nosradien &r skuren pi. Bak-
kanten plankar Du med samma
teknik.

Capstrips - "spryglarna”

Capstrips limmas Limpligast fast
pA vanligt sitt di det &r ndvin-
digt att #ndarna pa capsiripen
limmas mot plankningen. Cap-
stripsen limma med "sprygel-
avstiAnd" och mittemot varandra.
Nirallt plankningsarbete dr gjort
tar Dutill exempel ettbAgfilsblad

har Du fatt en vinge, som haller
enmyckethtg profilnoggrannhet
samt & mycket vridstyv, vilket
gor att Du inte behéver bekymra
Dig tver att det blir féréindringar
ivingensevinbyggdaskrinkning,
Min termikseglare, som har en
vinge med 2200 mm spinnvidd
och en vingyta pa 46 dm?och
klidd med vanlig solarfilm viger
230 gram. Elseglarvingen, som Ar
2000 mm med en vingyta pa 43
dm? och dven den #r klidd med
vanlig solarfilm. Den viiger 205
gram och dessa vingar ir utan
vingbalkar.

Jag héller for nirvarande pa att
bygga en 1/4-skalamodell av en
SpaceWalker med en vingyta pA
80 dm?och en vingtjocklek p4 60
mmenligtovan beskrivnametod.
Vingen viger trifirdig med
vinginfistning (delad vinge) 1,1
kg och det &r inte heller sa daligt
tycker jag.

Den blir ocksad starkare!

Hirmed tycker jag att man kan
déd myten om att en foam-vinge
blir tung. Detéren fordel tillmed
att bygga en vinge med denna

modellflyg

Du, som nu ténker lite kreativt,
bérjar genast fundera om detinte
gir att anviinda det hir lim-
systemet i andra sammanhang.
Visst gir det. Det ér bara fantasin
som sitter stopp. Om Du till ex-
empel skall géra spant till krop-
pen gir det utmiérkt att tillverka
plywood enligt féljande. Som
kiirna kan Du anviinda till exem-
pel 5mm balsa och till ytskikt 0,4
mm plywood. Limma ihop dem
enligt ovan beskrivna metod.
Om du dessutom envisas med att
byggavinge i triikonstruktion, kan
du #ven planka den trivingen
enligt vad jag beskrivit. DAbehd-
ver Du inte néla eller vikta fast
plankningsmaterialet.

Skiir inte sjéilv!

Jaha, tinker Du. Det hir var vil
bra. Men sjélv klara jag vil inte
av att skiira till nigra vingkiimor
i foam. Men var bara lugn. Det
klararsig. Jag harkonstrueratoch
byggt en datorstyrd skirmaskin,
som jag klarar av att skiira det
mesta i modellflygvig med. Och
det till priser som Du formodli-
gen Gverstriger i bara foam-kost-

dar, att Du har ett termostatstyrt | och sigar ut foamet mellan | metod. Det har vid test visat sig | nader pd grund av att det blir en
strykjérn. Still det pA en tempe- | "spryglarna". Siga ett par milli- | atten foam-vingeblir 1,8 gAnger | delkassationer,innandublirnéjd
ratur som motsvarar "ylle", Hir | meter frin stripsen och renskéir | starkare #n en tribyggd vinge. | med resultatet.
fArDuprovaDejframpienfoam- | sedan med en vass hobbykniv. Dessutom-trodetellerej-vingen | Omduharnigra funderingar, hér
bit och balsaspill, for att f en | Nir Du gjort allt det hirklart, sd | blir starkare av att plankningen | gima av Dig pi kviillstid.
acceptabel temperatur, som inte | kan jag lova Dig, att Du har en | striinglimmas in om den skulle
piverkar foam-kirnan pa ndgot | vinge, som i varje fall inte &r | hellimmas. Det #r antalet lim- Lars Pekkala
vis. tyngre 4in en trivinge. Dessutom | punkter som bestimmer styrkan. 0660-529 11
Detta méste goras for att luften | med tvArdrsystem. NirDumon- | och gor en avviigning. Flytta pA | En "connector” fungerar ungefir
skall komma ut, néir Du spéinner | terat tanken bér Du mila nos- | delarnatills Dufatttyngdpunkten | som en kopplingsvajernippel till
klidseln. spantet med lackfirg - Servalack | dirdenskallvaraenligtritningen. | texmoped och finns attképa hos
D4 Du klir kroppen, borjar Du | eller motsvarande. Tillverkaen fistplattaférservona | hobbyhandlarna.
med fenans friimredel. DAblirdet | Duglomde villinte hellerattvika | av3 mm plywood. Gorsi attden | Tink pi att montera fast roder-
enklareochsnyggarekringfenan | klddselnvernosspantetcirkal0) | passar exakt mellan kroppssi- | homen pa z-bijarna, innan Du
di Du klér resten av kroppen. I | mm?Forattvarasikerpdattklid- | dorna.Limmafastcirka5x10mm | skruvar fast dem pa rodren.
ovrigtklir dukroppssidomaforst | seln inte skall slippa frin nos- | furulister (lika 1Anga som servo-
och viker &ver klidseln cirka 5- | spantet av olja mm, brukar jag | plattan!)pakroppssidoma.Idessa | Flygning
10 mm pd Gver- och undersidan. | stryka lite silikon pd hela nos- | skall Du skrava fastservoplatian | Kolla innu en ging att modellen
Nir ¢ver- och undersidan klitts, | spantetoch varanogamedattdet | med4stsmétriiskruvaravsamma | har tyngdpunkien pa ratt stlle.
trimmas du jamnt i hormen med | blirtitt motkladselnochbrénsle- | typ,sombrukarmedftljaservona. | Om Du #r nybérjare bor Du ha
en vass kniv. slangama. Fixera pa limpligt sitt mottaga- | hjslpav en erfaren modellflygare
Nérduklarstabilistornochfenen | Skruva nu fast motorn komplett | ren och ackumulatom sd att de | med de férsta intrimningsflyg-
gdrdu likadant. Bérjamed fenan | med propellem. sitter fast ordentligt (gummi- | pingamna. Direfter bor det inte
ochrunt forstéirkningamamotsta- | Monteralandstillochsporremed | band). GIom inte att avvibrera | yara nigra svarigheter att flyga
bilisatorn. Sedan klidr Du stabili- | hjul. Landstilletfixerasenligtrit- | mottagaren med skumplast. modellen, da den 4r extremt [tt-
satormn. ningen med 4 mm hél pd var sida =Tl flugen.

i landstallsfistet, dar den korta | Stofstinger vl
]V{a;or och ank vinkeln pa stillet skall stoppas i Stistanger finnaattkdpaiolika | ppr nigra synpunkter eller
Borja med att tillverka ett motor- | g4 at landstillsbenen ligger om- halvfabrikat. Jag féredrar att till- funderingar tvekainte atthtraav
fiiste av 3 mm aluminiumplaten- | jott. Skruvaid stM3x12 skruvar | verka dem av 8x8 hird balsalist. B4

ligt ritningen. Skruva fast den pA
motorbockarna. Mtta in motomn
ochtanken (100ccm) sdattmedel-
nivinitankenkommerpd samma
hojd som briinslerdret i forgasa-
ren. Fixera tanken med skumplast.
Du glémde viil inte att borra hal
férbrénsleslangama ochmontera
dem tillsamman med tanken. Jag
brukar alltid montera tankarna

med brickor, som ticker Gver
landstillsbenen.
Sporrhjulsbenet fixeras i gaffeln
med en hjulstopper.
Radioinstallation

Still ner servon, mottagare och
ackumulator, diir du tror att de
skall vara placerade i kroppen.
Sitt pa vingen med gummiband

I bAda #ndarna monterar jag 1,5
mm pianotrid enligt ritningen.
Pianotrddama . fixeras med
krympslang mot balsalisten eller
lindas med bjérntrAd ochlimmas.
Stitstingsindan vid rodret gor
jag som en z-bdjj, medan jag an-
vinder "connector" inne vid ser-
vot. D4 dr det enkelt att justera in
roderrtrelserna.

Dig till mej.
Lycka till!
Lars Pekkala
Tjdrnnyrvigen 42

892 00 Domsji
0660-529 11
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stromkalla
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kollektor

faltmagnet

Figur 1b

kolborste

Varfor snurrar elmotorn?

Ar 1821 visade den engelske ve-
tenskapsmannen Michael Faraday
for forsta gingen hur man kan ut-
nyttja elektricitet for att dstad-
komma en rotationsrérelse. Hans
anordning vad emellertid nérmast
aft betrakta som en leksak och sak-
nade praktisk betydelse.
Efterfleradrsexperimenteradetill-
verkadeenamerikansk smed, Tho-
mas Davenport, den forsta elmo-
tom i Amerika 1835.

Allmiint

Lindar man en emaljerad metall-
trdd méinga varv runt en kima
(jérn), s& fir man en spole. Slipper
man sedan likstrém genom denna
spole, si firmanenelektromagnet.
Liksom en vanlig permanent-
magnet har ocksd elektromagneten
en nordpol och en sydpol. I mot-
sats till vad som giller for vanliga
permanentmagneter, kan man
emellertid fA polerna att byta plats
i en elektromotor. Detta kan ske
genom att man indrar strémmens
riktning genomelmagneten. Nord-
pol blir dd sydpol och vice versa.
En magnetndl, som #r placerad
mellan dessa poler, stiller forst in
sigienriktning, for att sedan vinda
sig 180°, nir man har #ndrat

stromrikmingen.
Enelektriskmotorkandiirforbygga
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pd en anordning, som vid varje
vridning av magnetnilen #ndrar
strémriktningen 1 elektro-
magneten. Direfter stir nilen inte
lingre stilla utan roterar hela ti-
den.

I en PM (PermanentMagnet) lik-
stromsmotor har man bytt plats
mellan magnetndlen och elektro-
magneten. Man har alltsi placerat
elektromagneten mellan polema
av magnetnlen, s att magnet-
nflen stir stilla, medan elektro-
magneten roterar (figur 1).

Elektromagneten i det hir fallet
bestdr av en spole, som ir lindad
runt en jimkiima. Jirnkirnan dr
forsedd med en axel, som 4r upp-
hingd i lager. Dédrigenom kan den
lindade jirnkirnan rotera fritt. P4
axeln sitter ocks en sd kallad kol-
lektor (dven kallad komutator),
som dr en slipring, som tar upp
strém till den roterande spolen.
Hela anordningen kallas "rotor"
eller ankare. Permanentmagneten
(magnetndlen) som #r fast monte-
rad, kallas for filtmagnet. Den
fdltmagneten #r monterad pi ett
sddant sitt, att det ir ett litet
luftmellanrum runt rotorn.

Strommens rikining ...
Om man nu later strém flyta ge-

nom spolen (rotorn) blir den en
clektromagnet, och den vrider sig
runt med sin axel for att dess syd-
pol ska komma si nira den fasta
faltmagnetens nordpol som moj-
ligt. (figur 1a). For att den inre
spolen skall rotera utan stopp,
miste strémmens riktning oupp-
horligt dndras.

Stromriktningen éindras genomatt
kollektorn 4r indelad i flera seg-
ment. Den bestér av en slidpring av
koppar pdrotorns axel. Slipringen
drsammansatt av flera, frin varan-
dra isolerade segment. Mot denna
ring slipar de sd kallade "bor-
starna", som leder strém till rotorn
spole. Borstarna &r gjorda av kol
(eller metallimpregnerat kol). Nir
rotorn vrids fir borstarna kontakt
med var sitt segment (figur 1b) pd
slipringen, och diirefter med nista
segment - och s vidare. Varje
géng kolborstarna fir kontakt med
nya segment, 4ndrar de strém-
riktningen i lindningarna, vilket
ocksd dr en forutsittning for att
rotoms rérelse ska bli i samma
riktning och jimn.

Elmotorns princip:

Med hjilp av en kollektor dras en
viss pol pd rotorn omviixlande till
den ena eller andra polen hos en
stationdr magnet.

I praktiken har en elektrisk motor
minst tre spolar — och i allméinhet
betydligt flera — och likasd ir
kollektorn uppdelad i flera seg-
ment. Det gor att motorn kan starta
och fortsitta att g runt, oberoende
av i vilket lige den stannat. Ett
storre antal spolar Okar ocksé
motorns effekt.

Ar 1873 visade den belgiske in-
genjbren Zénobe Théophile Gram-
me atten generator ocksd kan fung-
era som en elmotor, omman matar
den med strom.

Diirmed #r det ett konstaterat fak-
tumn, att en generator omvandlar
rorelseenergi frin till exempel en
turbin, en dngmaskin eller eft vat-
tenhjul till elektrisk strém. Enelek-
trisk motor gor precis tviirtom: den
omvandlar elektrisk strém till ro-
relseenergi. Till konstruktionen r
di en generator och en elektrisk
motor likartade.

Detta giller en likstrémsmotor och
en generator i storsta allminhet.

Kraftkilla & broms

Det dr den principen man anvin-
der niir man vill bromsa en elmotor
- bland annat pi ett elflygplan med
féllbar propeller. Forst anvinder
man elmotom somen kraftkilla att
drauppflygplanet - genom attmata
strom till emlmotorn.



Att valja modell for
dubbelkommando

Sedan vi gick ut med kampanjen
om "dubbelkommando"-flyg-
ningar i klubbarma har jag fiut
minga forfrigningar om vilken
modell man bér vilja.

Vilken modell dr bdst!?
Nir det giller modellval ir jag viil
medveten om att uppfattningama
om vilken modell, som man skall
anvinda till denna "dubbelkom-
mando”-flygning ir méinga. Valet
styrs ofta av vad man sjilv ldrde sig
flyga med.

Att under sidana omstéindigheter
g4 ut och rekommendera en viss
modell torde heltklartinnebira, att
man firménga "motsatta" uppfatt-
ningar. Men sf #r det.

Trots detta, s& kan jag inte 14ta bli
att sticka ut hakan, Idag skulle jag

sjilv - utan att blinka - foresl4
"BONITO 2". Boniton har en
spannvidd pd cirka 1700 mm och
hon #r avsedd for en .40-motor.
Jag anser allts, att Boniton ér en
av de biista som finns att anviinda
till detta &ndamdl.

Det 4r en helsvensk modell med
Just de egenskaper, som jag upp-
skattar mest: hon ir Littbyggd, t-
ligochvilflygandeidet fartregister,
som skolningen genomfors i.
Med en .40-.45 tvitaktare eller en
.48 fyrtaktare i nosen har man gott
och vil den kraft man behéver for
att kunna genomfira en bra skol-
ning med den helt oerfarne.

Att "BONITO 2" ocksd finns i en
mindre storlek ("BONITO 1" for
.25-motor och 1500 mm spinn-
vidd) gor inte saken simre, Denna

lill-Bonito flyger minst lika fan-
tastiskt som sin storebror och kan
dirfor gott rekommenderas som
forsta skevrodertrainer efter "dub-
belkommandoskolan", (Naturligt-
viskanmanviljastor-Bonitonsom
forsta skevrodertrainer).

Tvinga eleven svinga?
Enannan vanlig friga har varit om
man verkligen skall TVINGA
eleven att flyga vissa manévrar,
Svaret pd denna friga anser jag
vara helt klart JA!

Att 1ita eleven bara "flyga om-
kring" dr inte detsamma som att
man lir eleven att behirska model-
len. Att redan frin borjan kriva att
eleven svinger it det hill, som,
ldraren bestimt dr ddrfor ur
inldmings- och triningssyn-

vinkel att rekommendera. Det ger
ocksd ldraren mojlighet att i for-
viig "styra" ochplanera flygningen
och diirmed ocksi 4 fina mojlig-
heter att ge ris och ros - nigot som
ocksd dr betydelsefullt ur inlir-
ningssynpunkt,

Nir Du skolar med elever miste
Du komma ih&g att en stor del av
elevens framitskridande beror pd
att Du uppmuntrar honom/henne
for varje bra grej han/hon genom-
for under flygpassen.Dessutom
méste du komma ihdg, att den si
kallade inldrningskurvan ir trapp-
stegsformad. Det innebir, att plots-
ligt mérker man att inldrningen
inte gir framdt, som man f6rviintar
sig. Den kan rent av gd bakAt.
Men det dr inget att fiista avseende
vid: det hor till - oavsett det giller
att lira sig flyga, spela golf eller
virka spetsar!

Jag upprepar mej:
Starta "dubbelkommando-skolor”,
Det #r ett otroligt bra rekry-
teringshjilpmedel fér varje klubb.
Gunnar Eriksson
Luled

| "Ar den lugn, littflugen, férlatande, ldttlagat, timid?"'

Sedan nir flygplanet 4r vil uppe,
slir man av elmotorn. Men
propellern fortsitter att rotera av
fartvinden och centrifugalkraften.
Detta i sin tur snurrar runt rotom i
elmotomn, och det hela fungerar
som ett vindkraftverk. For att f3
propellern att sluta rotera drar man
inbromsldgepi motomn. Detta inne-
bir, att man belastar detta "vind-
kraftverk" med att kortsluta gene-
ratorns (dvs elmotorns) kolborstar
s att energibehovet #r si stort, att
propellern inte orkar dra den runt

(inte tillrdckligt htgt vridmoment)
till rotoraxeln. Dirmed slutar ro-
torn att rotera och propellern viks
av fartvinden bakdt.

Gor ndgra prov!

Dethiirkan Dukollahemma. Prova
med att dra runt en elflygmotor (en
permanentmagnetmotor) for hand.
Dra runt motorn och kortslut el-
borstarna med en elkabel. D4 miir-
ker Du hur trogtdet plotsligt blir att
rotera elmotorns axel. Ju snabbare
man roterar axeln, desto svérare

blir det att fortsitta rotationen, se-
dan man kortslutit motorm.

Om man vill experimentera vi-
dare, s& kan man koppla ihop tvd
permanentmotorer (exvis elflyg-
motorer) med en elkabel, si att
kabeln leder strém frin ena mo-
tom till den andra.

Om man nu f6r hand snurrar pd
ena motorns axel, sd borjar ocksi
den andra motorns axel att rotera.
Det beror pd, att den forstamotorn
nu fungerar somen generator, Som
i sin tur ger strom till den andra

motorn - som alltsd gir iging!

Det kommer mer om el!
I niista nummer av Modellflygnytt
ska jag forstka ligga alla fakta pd
bordet om elmotorer till elflyg - till
exempel val av material till filt-
magnet, rotor, kolbarstar, kylning
mm. Dessa fakta ér grundade pi
vetenskapliga principer, konstate-
rade av stora vetenskapsgubbar,
Jag utger mig bara for att vara en
formedlare av deras kunskap.
Suman Chopra
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sakring
Vi har fétt ta en titt pd den forsik-
ring, som SMFF har hos Skandia.
I den s k externa texten - komplet-
terande uppgifter - stir att Liisa fol-
jande:
Forsdkringen giller for alla med-
lemmar, som genom klubbar an-
slutits till Sveriges Modellflygfor-
bund, vid sdvil trining som tdv-
ling, under forutséiining att detta
sker enligt de regler och bestim-
melser, som giller inom Sveriges
Modellflygftrbund.
Forsiikringen giller vidare for all
tvrig verksamhet som arrangeras
av klubbar och Sveriges Modell-
flygforbund.
Aven icke medlemmar, som tll-
filligtdeltageriverksamheten, om-
fattas av forsikringen.
Forsikringen giller dven utom
Norden for de som uttagits att re-
presentera SMFF vid interantionell
tivlingar. Vid skada i Gvrigt skall
anmilan ske till SMFF:s expedi-
tion i Norrk6ping.
Forsikringen giller inte for:
» skada, som intriffar niir modell-
flygplanet anvinds utanfor om-
ride, som godkints for trining
av SMFF eller ansluten klubb-
styrelse.
» skada, som omfattas av skade-
villarens egen hem- eller villa-
forsikring.

Sa har
manga
ar vi!

Medlemsstituationen

30 augusti 1990

Seniorer 4,152 st
Juniorer 3.331 st
TOTALT 7.483 st
Medlemssituationen

30 augusti 1991

Seniorer 4.560 st
Juniorer 3.662 st
TOTALT 8.222 st
Okning 1990-1991
Seniorer +408 st
Juniorer +331st
TOTALT +739 st

Medlemsantalet okat med niira
10% - jimnt fordelat pd seniorer
och juniorer. Okningen ir inte dé-
lig med tanke pd konkurrensen vi
har. Men jag tycker fortfarande, att
60%-regeln verkar omotiverad for
att fullt statsbidrag skall utgd. Det
4rvil antalet juniorer (3.662) , som
skall vara det visentliga - inte nd-
gon lattjo procentsats. Sparkar vi
ut 2.441 seniorer, si har vi uppndtt
60%-regeln och fullt bidrag utgér.
Sen lter vi dessa 2.441 seniorer
ing i ett "stodforbund” till SMFF,
s #r ju saken biff! 60% juniorer i
SMFF! Kan det vara s enkelt!?
Den gamble redakioren

Nr5-1991

Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna” insdndes alitid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing

SUR:s

Regeringsbeslut enligt SFS
1991:370 med tillimpningsfore-
skrifter frin SUR. Beslutet foljer
i allt viisentligt det tidigare for-
slaget.

Kravy fior generellt bidrag
« Oppen, sjilvstindig, demokra-
tisk sammanslutning med fi-
villig anslutning.

» Minst 3000 medlemmar 7-25
ir, somskall utgtras minst 60%
av totala medlemsantalet.

» Lokalavdelningen i minst hilf-
ten av landstingskommunerna.

Rorlig bidrag grundas pé

« antal medlemmar 7-25 ir.

« antal lokalavdelningen (dvs
klubbar).

= antal lokala aktiviteter.

Sdrskilt bidrag

(som t ex SMFF erhiller) kan
utgd till organisationer, som inte
uppfyller kraven for att f gene-
relltbidrag, men som har en ung-
domsverksamhet, som bor frim-
Jas. For nirvarande baseras sir-
skilt bidrag pd samma kriterier
som generellt bidrag, dock redu-

cerat med viss procent.

\.

bidragsregler
I sammandrag

Med LOKALAVDELNING av-

ses klubb, som:

« har antagit stadgar, dr demo-
kratisk och finns med i ung-
domsorganisationens register.

» genomfort minst 10 samman-
komster.

Kassorens kommentar
Anrligen, kanman siga, har stats-
makterna fattat beslut om
ungdomsbidragen. Det har varit
en méngdrig process, som fak-
tiskt borjade med den kontroll,
som SMFF genomgick 1986 ef-
ter anmiilan. Resultatet dr braoch
foljeri stort det som vi framfort i
diverse remissvar utom pi en
punkt; att antalet medlemmar 7-
25 &r skall vara minst 60% av
samtliga. Orsaken till detta anges
vara att ungdomarna skall ha en
demokratisk chans att fatta majo-
ritetsbeslut. Men varfor inte di
minst 51% i si fall (som vi hiv-

dat!)? Avendetta r ju en majori-
tet, men det har vi aldrig fatt svar
pa. I praktiken innebiir beslutet
att SMFF:s sk "stimulansbidrag"
ir en riktig och logisk satsning,
som jag bedomer bor fortsitia
och uttkas.

== Ndgra kommeniarer:

Av ovanstdende kan man utldsa
ndgra intressanta punkter. Dels
MASTE modellflygarenvaraan-
sluten till en klubb. § k "direkt-

tas inte av forsakringen. Ddremot
omfattar den "icke-medlemmar",
som tillfilligt deltar i verksamhe-
ten - typ "spaka-sjdlv"-gdst, som
provar pd. For att forsdkringen

en plats, som klubb eller SMFF
godkant. I klartext betyder det, att

forutom klubbfdltet, kan exvis ett

tdvlingshang tempordrt godkdn-
nasavenarrangerande klubb. Dar-

den tdvlingsplatsen. Firsdk-
ringen gdller ocksd for svenska,
klubbanslutna modellflygare,
ndr de representerar Sverige vid
VM-, EM-, World Cup- och an-

ansluten” modellflygare omfat- | skall galla MASTE flygning ske pd | med galler forsdkringen direkt for | dra tavlingar utomlands.
Tadvlingskalender Friflyg 1991 - Alla klasser
Nr Datum Tévlingens namn Amangor Kontaktman telefon bost/arb
17 2-3nov.  November-traffen p& Revinge AKM mis, Malmd Lennart Hansson  040-19 37 90 bost
18 16 nov Solnas FAI-Cup, Uppsala Solna MSK Gunnar Holm 08-760 95 46
: i Férbundsordts Férbundsordidrande  Sekret Kassb
Sveriges Modellflygiorbund Feuassssmse  Fnnortinods - Ssovars By o e
Rullstensvagen 17 Kristinebergsvagen 17 Hyttgatan 14 Lokegatan 24
bikiacon 1837 och her Mot an Tol GrGee26Gbost ol QS0 (7bost  Tei 011108818
[ - el =
klubbmedlemmar och enskilda personer Tel g: }fgsdg"og":r‘b g o b e
som medlemmar. Fax 011-2383 08 Fax 08-9491 88

Ledamot Suppleant Utbildningsledare Grenchef Linflyg Grenchef Friflyg Grenchel Radloflyg Forlagsansvarig och

Gunnar Erksson Hanne Flyckt Ingemar Holmberg Hans Andersson Lennart Flodstrom Christer Persson ExpeditionsiGrestandare

Ostra Parkgatan 28 Akershultsvagen 2 Kalmarvégen 33 Fredrikssons vag 33 Soldatvagen 25 Sperlingsgatan 11 Bo Hallgren

951 36 Luled 564 00 Bankeryd 852 65 Sundsvall 126 54 Hagersten 444 41 Stenungsund 302 48 Halmstad Box 100 22

Tel 0920-239 26 bost Tel 038-721 10 bost Tel 080-50 11 84 bost Tel 08-43 34 21 bost Tel 0303-803 77 bost Tel 035-18 72 46 bost 6001 0 Norrképing

Fax 0920-228 87 tvb 036-19 96 00 arb 060-15 10 00 arb 0303-856 45 arb 035-36363arb  Tel 011-132110
010-36 33 83 bil Fax 011-16 9160

34




Nr5 - 1991

nytt

Min Ryan STA Special i 1/4-skala
drbyggd frinenbyggsats kiépt frin
Golden Age Models i USA. Enligt
beskrivningenvar deniexaktskala
och innehdllsrik. Det visade sig
vara riktigt.

En konventionell byggsats
Uppbyggnaden &r konventionell i
trd med motorhuv, hjulkdpor och
motsvarande i glasfiber. Motom
jag dren Super Tigre ST 3000. Den
var ocksd inritade pd ritningarna.
Dir var ocksd en Tatone ljuddéim-
pare inritad - med silikonslang,
som leddes ut genom ett extra hil
pd undersidan av motorkApan.
Visserligen tiivlar jag bara i popu-
lirskala - modellen dr for Gvrigt for
tung for FAC. Men jag ville dndi
gora den si fin som mojligt. Jag
tyckte déirfor det var synd och ong-
digt att ta upp extra hl for ett
avgasror, nir det indi skulle fin-
nas fyra ror enligt forebilden.
Efter mycket mitande, riknande
ochfunderandebyggdejagenljud-
ddmpare, som gick bakdt och
vinklade den 90° till andra sidan
och dir fiirses den med en rorbit
riktad framit. De fyra skalaavgas-
réren l6ddes ihop med ett grvre
ror. Detta limmades sedan in i
motork&pan med silikon, s att nir
det kom pd plats kunde ljuddim-
pare och avgasrr anslutas till var-
andra med hjilp av en bit silikon-
slang.

Tank och tankpdfylining
Niista problem var tankpifyll-
ningen. Det 16stes med en Du-Bro
Kwik-filler, som ppnar och stin-
ger automatiskt nidr man sitter i
respektive tar bortslanganslutning,
som foljer med. Kwik-fillern pla-
cerades dir tanklocket skulle sitta
enligt forebilden. Det sitter dess-
utomunderen liten strémlinjekipa,
s det blev perfekt.
Briinslemitaren pd originalet ut-
gorsav ett graderatror, som sticker

Novembertraffen 1991

AKMs friflygare inbjuder tll
Novembeririffen'91 pd Revinge
den 2 november, med 3/11 som
reservdag. Start kI 0900 med
info om tivlingsregler, indel-
ning/startgrupper, periodindel-
ning etc.

0930 tivlingsstart i klasserna
F1A,F1B, FI1C, F1J, F1H, Bl -
senior och junior,

Startanmilan till AKM c/o Len-
nart Hansson, Sigurdsgatan 15,
214 65 Malmé - AKM tillhanda
senast 28 oktober - avsint senast
271101

upp strax bakom tankpafyllningen.
Diir placerade jag kontakten for
gltdstrémmen. Den dr samtidigt
fot for brénslenivartret.

Solartex & plitskarvar
Modellen kliddes med Solartex
och dd lade jag skarvarna s att de
Overensstimde med plitskarvarnas
placering. Det #r vissa problem
med Solartex pd plankade ytor.
Det vill giima s1d upp bubblor, nir
solen gassar pd. Ett tips jag har fAtt
ir att stryka pd spinnlack. Det pro-
vade jag pd denna modell och ...
peppar, peppar .. klidseln #r slit
fortfarande!

Jag har aldrig simulerat nitar pd
ndgon modell tidigare, men jag
tyckte att denna skulle se alltfor
naken ut utan dem. Enligt bygg-
beskrivningen skulle man anviinda
en injektionsspruta med mycket
grov ndl och gora smi klickar av
vitlim som nér de torkat ser ganska
realistiska ut. Jag testade pd nigra
provbitar forst och det sig bra ut.
S4 jag anviinde den metoden och
Jjag tycker sjilv att resultatet blev
riktigt bra.

Milningsmonstret i vitt och rott
med svartstripen som grins ir
snygg, men svir att maskera. Jag
lade pd appliceringstejp pd svart
sjélvhiftandeplastfolie. Avdet skar
jag ut stripsen i sina ritta kurvor
och satte dem pi plats innan jag
mélade. Modellen penselmilades.
Appliceringstejpen pd det svarta
tjdnstgjorde som maskering och
niir firgen torkat togs denna bort.

Modell viiger cirka 7.5 kg och

spinnvidden #r 228 cm. Vingen ir

inte delbar, tyvirr inte ir alltfor

transportviinligt. Det iir de nackde-

lar, som man fir ta, néir man vill ha
stora modeller.

Stig Krampe

Badckstigen 4

260 50 Billesholm

042-729 36

Startavgift: 35:-/klass/junior

65:-/klass/senior.
Startavgifter insittes samtidigt
med anmélan till AKM, Modell-
flygsektionen, postgirokonto 43
40 42-8.

Novembertriffen brukar gynnas
av bra forvinterviider med hijg-
tryck och svaga vindar. Det kan
blisd brai ir ocksd, s tag chan-
sentill kompletterande landslag-
ligapodng. Dessutom #r det ju
revligt med friflyg, eller hur?

Mer info kan du fi via Lennart
Hansson pd tel 040-19 37 90.

J/

medellflyg

RC-kurs - Segelflygting

Arets segelflygting F3B for tiiv-
lingsledare/funktiondrer gir av
stapelnden 26 oktober och kom-
mer att ingd i en kurs for tiv-
lingsledare och inte minst funk-
tiondirer i F3B.

Plats for detta blir Alleberg —
ett stille med anor inom svenskt
segelflyg!

Ikursavgiften ingir massor med
segelflygsnack, mat samt moj-
lighet till praktiska F3F-tv-
ningar. Kursavgiften 4r 200:-och
Du anmdler Dig genom att sitta

in beloppet pd SMFF:s postgiro-

konto 518165 - 6 -miirk talongen
"Kursavgift RC 9101",

Kontaktmiin;
Anders Gustavsson, 019-25 37 08
Kaj Skire, 0590-123 17

OBSERVERA
att kursen #r bidragsberittigad
hos kommunemas
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Elflygmotor-reglage
Vad behivs hir? Ett svért omride
med hoga priser. I enkla fall ricker
det med en switch i form av ettreld
med tiliga kontakter och ett 1dgt
motstind. Och girna med en
vilokontakt s att ett motstind kan
kopplas in for motorbroms. Ett
sidant reld bdr kunna mandveras
tver enkanal, det ska vara litet, dra
lite strém och inkopplingspunkten
skall kunna stillas in. Multiplex
harnu en sidan - "Multiswitch” 25
eller 45 (siffran stir for Ampere),
vikt cirka 45 g. Frin cirka 230:-.
Kollahos Dinhobbyhandlare forst!
ORBOAB
08-832585

Nya ASTRO-motorer!
Astro Cobalt 25 FAI ir en ny
hogeffektmotor for 10-14 celler.
Den ldmpar sig for elseglare med
spinnvidder pd 1800-3000 mm,
menocksd till storre skalamodeller,
exempelvis Astro Porterfield Col-
legiate. 25G kostar 1.510:-,
LRN Teknik
018-69 63 80

Multicontrol-reglage

Dessareglage(25-85A) har mycket
1agt spinningsfall vid full-last. De
har emk-broms, opto-kopplare
(mindre stdrningar), verlastskydd
och inkopplingsf6rdréjning foér

sikerhetens skull. For alla aggre-
gat av denna typ giller generellt,
attde drnistan oméjliga att frdrdva
- om man nu inte kopplar dem fel!
Kopplar mandem det minsta fel, dr
de kaputt - onddigt och dyrt! Reg-
lagen #r tillverkade med ytmon-
teradekomponenterochkostarrunt
615:- (for 6-14 celler, tverlast-
skydd frén 30A, vikt cirka 40 gram
och spinningsfall per 10A strom-
uttag 0,092V).
Hor hos din hobbyhandlare forst!
ORBO
08-83 2585
Vill Du ha en auto-pilot?
Det kommer nya intressanta grejer
for modellflygaren. Denna BTA
autopilot kan faktisk ridda model-
ler frén att bli spillror.
Flyg Din modell som vanligt utan
attha BT A-autopiloten inkopplad.
Skulle Du tappa kontrollen tver
modellen, ir det bara att med en
knapptryckning sitta pd BTA-pi-
loten, som "tar dver spakarna” och
ritar upp modellen (forutsatt att
Dusadetillitid p tillricklig hajd!)
Den hiir auto-piloten kiinner av
svingar och dykningar och kan
alltsd riita upp modellen helt auto-
matiskt - niir Du #n ber om det.
Auto-piloten skall inte jimftras
med vanliga gyron, eftersom de
endast kan "kiinna" forindringar i
flygplanets/modellens flygningar

och reagerar direfter. Ett gyro kan
INTE stoppa en brant dykning -
det underhéller dykningen, medan
auto-piloten tar upp och for dver
modellen i planflykt igen.
Swedcon KB
054-18 64 07

& T

Raéttelse!
Modellflygnytts oftrbitterlige
Tryckfles-Nilsson har slagit till
igen. Denna ging bland NYA
PRYLAR.Iférranumretnimn-
de vi Orbos nya kontakter for bl
a elflyg. Med Nilssons hjilp
blev det gruvligt fel.

S4 hir skall det vara:

"De har ett motstind pd mindre
in 0,001€2, vilket vid 45A ger
ett spinningsfall pd hogst
0,045V; vid 20A endast
0,02V." Dessariktigasifforav-
sltjar att det ir BR A kontakier,
virda att nimna och kopa!
Redaktionsjobbet dr mycket
spinningsfyllt, speciellt somvi
¢j kan bli av med motstindet
{ Nilsson! Vi beklagar!

Ackus ger oss mera!

Rune Ackus Johansson, enav vira
mest flammande eldsjlar, presen-
terar nigra nyheter:
Komplettapropellersatser med pro-
peller-@ 4", 5 1/2" och 6" kostar

cirka 10:-/sats.

Ackus har ocks fitt hem Peanuts
& Pistachios - trevliga bocker med
3-plansritningar pd inomhus/sma-
modeller. F n finns #3, #4 och #5
pd lager och de kostar under 100-
lappen styck.

Ackus nya lilla katalog kan bli en
lamplig julklappskatalog. Dir iter-
finns bl a nya tvi-rotoriga helikop-
tern TRICKI (vertol-stilen!) bland
alla andra populirsiljare: PENNI-
helikoptern, T-stjirten, Tre Kro-
nor, Figel Bl, Antoinette, Knott

ml. Ackus
0303-384 81

Mera frin Meyer!
T-Super Sperber drenny elseglare
fréin Helmut Meyer. Spannvidden
2420mm. Vingprofil NACA 2410
ger elt stort hastighetsomride.
Modellen har sprygelvinge och
glasfiberkropp och #r frimst tinkt
for 10 celler och motorer typ Astro
Cobalt 15G, Astro Cobalt 25 FAI
eller Graupner Speed 700 Turbo.
Byggsats med ritning, byggbe-
skrivning, sprygelsats och glas-
fiberkropp kostar 1.075:-. Model-
len kan ocksd levercras firdig-
byggd. Glasfiberkropp siljs sepa-
rat for 715:- - limpar sig for egen-
konstruktioner med spinnvidder
kring 2500 m och 7-12 celler.
LRN Teknik
018-69 63 80

Berétta om Dina modellflyg-nyheter har utan att dra till med
annonskostnader. Men var ute I tid- det kan bli irdngt!

HOBBYHANDLARE - IMPORTORER + AGENTER
sénd gérna in material till "Nya Prylar"-sidorna
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Jamara-nyheter hos
Soders!

Nigra intressanta htgkvalitet-tri-
propellrar for storskalamodellerhar
Stders RC Hobby fitt hem frin
Jamara. Propellrarna ser mycket
fina ut och forekommer i storle-
karma "L och XL", det vill siga
frin 16" - 24" diametrar med
stigningar 8" - 12" Mycket formén-
liga priser - siger konsumenterna -
och de kostar frin 98:- till 258:-
som de stora 24-tummarna gér p4.
Trevliga dekalark med instrument
i skala 1/4 av olika slag kommer
ocksd frin Jamara. Instrumenten
dr tryckta pd ritt tjock, vit plastfilm
vilket inte innebiér annat dn forde-
lar. Vad som &terstdr dr att kom-
plettera dem med "instrumenthus"
(tag alu- eller missingsror med
limplig diameter). Rekommende-
ras inter bara for att de #r snygga,
utanocksiforatten flygplanmodell
stiger i "virde" om den fir instru-
ment och pilot.

Bland nyheterna som Stders RC
Hobby tar hem &r ocksd Jamaras
prisvirda limmer - sdvil cyano-
som epoxy. Vad giller cyano-pro-
grammet (upptar gront/tunt/snabbt
& rott/tjockt, fyllande, 1ingsam-
mare) s kan det med fordel vid
kinkigare limningar kombineras
med det nya Speedy-Combine-

Powder. Man kan t o m fylla ut
gidngade hdl i metall (dér gingan
slitits ut) med cyano + speedy-
combine-pulvret. Sedan det hela
torkat #r det bara att borra ur och
ginga.
Soders RC Hobby
08-643 67 87

FLAIR firger finns!
Frin Natans Hobby med-
delas, att man sedan linge
har hemma de speciella
brinseltdliga firger, som
man tar hem frin FLAIR,
De kan anvindas utanpd
cellulosalacker och si kal-
lade primers. De uppgesha =
fin tiickférmiga och ger bra

resultat utan problem. For- "

il ok

utom vit, svart och "klarlack" fore-
kommer hela 11 firger for sivil
"glad"-dekorer som militir camo-
flage-mélning. Rétt, morkblatt,
ljusblétt. Cub-gult och vit, svart,
klar finns i bide matt och hog-
glans. De enbart matta &r ljusgra,
morkgrd, morkgron, bld s k
"ankigg"-bli,

Upptill fr v: De nya
elflyg-reglagen frdn
Multiplex-Orbo samt
de kontakter, som fick
oriktig text i forra
numret av Modell-
flygnytt; Dekorark
frdn Jamara/Séder -
finns i tvd storlekar
sami de praktiska
plastarken med
tryckta flygplan-
instrument - finns for
skala 1:4 och 1:8.
Nertill fr v: Ackus

Knott, T-stjdrtar, Lille-Vigg mm

modellflyg

OO

morkbrun och oliv. Natan tar hem
dem som 400 ml sprayburkar och
priserna ligger omkring 60:- per
burk. Natans Hobby
0340-600 66

prop-aggregat
i tre storlekar for sma-

modeller; Astro 25 FAI-
motorerna med och utan véxel
frdn LRN-teknik; Speedy
Combine-Powder (limpulvret) i
den vinstra flaskan och cyano-
limmet i den hégra - frdn Jamaral
Sdders; Ackus sdljerPeanuts &
Pistachios - hiften med speciell
inriktning pd peanuts och andra
mindre skalamodeller for gummi-
motordrift; sist i raden Jamaras
snygga trdpropellrar, som finns i
storlekar 16" - 24" Infallt Ackus
katalog och Ackus-godisar: Fdgel
Bld (hingande), Tre Kronor,

HOBBYHANDLARE -« IMPORTORER « AGENTER
sdnd gérna in material till "Nya Prylar"-sidorna

o

Skicka ett foto och lite text - det racker! Och har Du ingen bild
hjélper vi gérna med fotografering av prylen - GRATIS!
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Att sélja och att kpa - en
fundering i hdngmattan %

Jag hade just kommit hemn efter att
ha provflugit finska modellflyg-
forbundets trevliga gummimotor-
modell Superwing. Det giller att
passa pi, di det 4r nigorlunda la-
gom vind hir alldeles invid vist-
havsstranden. Hingmattans inbju-
dande famn mellan pérontridd och
korsbirlockade. Snarthalvsovjag.

Jag drsmde om tiden di jag gick
iging med RC-flygeri. Det var pd
den tiden flygplan flog pd grund av
undertryck pd vingtversidan. Nu-
mer flyger dom av andra skiil!
Jag mindes filtet vid Grotviks
hamn, somHokaklubben limnade,
sedan traktens omnitologer klagat.
Finkar, lirkor, mesar, htk och an-
nat stordes av vért tvitakisknatter.
Vi stordes av bitikande radio-
styrare nere vid smibatshamnen. I
stéllet for att kringla, holl vi med
figelskddama.

Kommunen gav oss forslag till ny
féltlokalisering. Vi spolade gamla
soptippen liksom Ringenis-filtet.
Det vid Pilkington blev bra. En
sommarstuga, som skulle rivas,
skiinkte kommunen. Det var 53 vi
fick vér klubbstuga.

En grusbana anlades. Den blev
snart asfaltbana genom ett snabbt
alexanderhugg av en framsynt ord-
forande. Vi flog och hade mysigt.
Speciellt i Gokaklubben.
Gokaklubben var det ging, som
samlades p4 filtet varje l6rdags-
morgon vid 6-7-tiden. Vi flog,
fikade, snackade, hade det trevligt.
Ibland glémde vi att flyga.

P4 den tiden var Valter Johansson
ledande. Jag kopte en Hiness - en
2-cylindrig en - av honom. Den
skar. Jag skrev ndgra rader och
skickade tillbaks den. Tvi dagar
senare sprangdes brevlddan av ett
stort paket frin Valter i Lammhult:
Tre OS-tjufemmor, en OS-fortia,
propellrarochsmégodis. "Jag hop-
pas Du godtar detta som kompen-
sation", sa en enkel rad tviirstver
mitt brev, som kom i retur. Han var
féordig, han Valter, men schysst!
Snart kunde man ktpa Valter-gre-
jer hos enklubb-kompis. Han hade
blivit &terforsiljare. Fick rabatt.
Hade lagerikillaren. Servon, kab-
lar, byggsatser, Balsaflak, lister,
snurror och annat.

Nu gick man dit och ktipte i stéllet
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for till jirnhandlarn, som hade en
hobbyavdelning. Innan detta hiin-
de, var det bara jimhandlarn och
cykelhandlarn som hade hobby-
grejer hiir i stan.

Cykelhandlarn tyckte han tjinade
for lite pd hobbyprylar, si han
kringde ut nigra kvarvarande
‘Webror, tankaroch stéitstinger. Sen
var det bara plastmodeller, som
giillde for honom. Férutom cyklar!
Det gjorde inte jimhandlarn gla-
dare. Hans omsiittning sjonk, di vi
Hoka- och Goka-klubbare kunde
handla billigt hos klubbkompisen i
killarn pd Norr.

En annan klubbkompis, "Cronis"
hade radioaffir. Skiinkte TV till
klubbstugan. Snackade med Harry
pd Model-Craft och drog iging en
hobbyavdelning bland radio- och
TV-prylar. Tog hem OS radioan-
ldggningar, motorer, byggsatser,
tillbehor och hela kéret. Nu kunde
vi gl dit ocksd.

Menhanblev snart purken. Klubb-
kompisen i killarn héll ligre pri-
ser. "Han dumpar, han siljer for
billigt", tyckte radiohandlarn, "ska
han hdlla pd s& dir, s kan jag inte
fortsitta”,

Menklubbkompisen i killam fort-
satte i god stil. Ibland silde han
balsa med f6rlust. Men vad gjorde
det? Han hade ju ett "riktigt" jobb
och behtvde inte tjina pengar pd
hobbygrejer.
Radiohandlamslogigensinhobby-
avdelning efter nit halvir.
Cykelhandlarn hade numer bara
plastmodellerbland Crescentarna!
Jimhandlarn tog ner skylten med
OS, Fleischmann och annat. Han
kringer grytor och elvispar, dir ti-
digare glada pojkar mottes.
Séplotsligt stéingdeklubbkompisen
i killarn sin "kommers” ("Fitt an-
dra hobbisar! Seglar, serru!")

For oss, som behdvde en stump
balsa eller en stotsting var det nu
postorder, som gillde. Minsta
klevis fick man skicka efter! Eller
kora 22 km T&R till Laholm, dir
det fortfarande fanns en jirhand-
lare med intresse for osshobbyister.
Hade detta hiint idag, hade man
snackat om "marknadskrafterna”,
Idag har vi ju sidana att tiinka pi.
Att skylla pd! Men det 4r vi sjilva,
som &r krafterna bakom "mark-
nadskrafterna”,

Genom att styra virt handlande, si
kan vi piverka,

Genom att styra vért kpande, si
kan vi piverka.

Men gér vi det, i den utstriickning
vi verkligen vill?

Som i detrelaterade exemplet. Vi
Hokaklubbare bidrog effektivt till
atttre scriosa dterforsiljarei Halm-
stad packade ihop sina hobbyav-
delningar. Genomatt stétta enverk-
samhet som bara vi sjilva tjinade
pd. Killarkompisen tjinade inget.
Hanbehévde inte tjiina p sin verk-
samhet. Han var bussig, tyckte vi,
di han silde tillunderprisertill oss.
Toppenkompis! Hade alltid 6ppet!
Tillsammans med vir Toppen-
kompis sdg vi till, att inte heller vi
tjinade pd det. For snart fanns
INGENkvariHalmstad, somsdlde
hobbyprylar.

S var det nigra r, tills en elkom-
ponentkille korde iging en hobby-
avdelning lite vid sidanom. Sentog
en annan kille 6ver den verksam-
heten och tycks hiinga med i kom-
mersen. Den optimisten méste vi
vararidda om. Forenstad avHalm-
stadsstorlek kaninte "forstirja" mer
dnenhobbyhandlare. Flerirviinte,
vi bil-, bit- och flyggrabbar pé ut-
sidan av butiksdisken.

Idag dr vi i hiinderna pd de s k
marknadskrafterna. Séger vi. Det
betyder - enligt min mening - att vi
dr i hiinderna p4 oss sjdlva. Vi har
sjilva ansvaret f6r hur det skall bli
i framtiden inom vér hobby.

Klubbrabatterna, da?

Hur har vi det med klubbrabatter
och annat? Jag har triffat hobby-
handlare, som #r utsatta for niira
nog utpressning frin den lokala
klubben. Minst 10 procent bir han
ge. Annars gér dom till nigon an-
nan. Eller forsoker kopa in sjilva
direkt frin importor eller tillver-
kare.

Varftr kriiver man, att en lokal
handlare ska ge rabatt till de lokala
klubbarna? Varftr kriiver man, att
sd snartman éirmedlemien SMFF-
ansluten klubb, s ska man ha ra-
batt! Vilkatrovirdiga skl finns for
dessa krav?

Jag skulle vilja viinda pd det hela
med den vetskap jag har idag av
underminerande rabattgivning,
Betalaprislappspriset! D4 vi vet att

&Mﬁ% ﬁ’ﬁ_ﬁ_ B i

Aktiviteter pé klubbniva - inbjudningar - meetings - plata svartvitt - sdnd in till Modeliflygnytt

Marknadskrafter!

vigjortalltforattbehilla virlokale
hobbyaffir! DA riskerar vi inte, att
plotsligt-ienvilvillig omtanke om
kKlubbmedlemmarna - satt den lo-
kalehobbyhandlareniensituation,
diir han tvingas omvirdera sitt en-
gagemang pé hobbysidan. Precis
somdet gick i Halmstad fr ménga
&rsedan. S&dantkanhiinda dvennu!
De péslag, som en lokal hobby-
handlare - eller en inhemsk tillver-
kare av byggsatser, byggmaterial-
framstillare (balsa, plywood och
dylikt), tillbehor - har idag r 14ga.
Hyror, réntor, lagerkostnader sti-
ger. Den ekonomiska sidan har fitt
sig torar pd grund av bland annat
skatteomldggningen. Eventuella
kompensationer kommer bara en-
skilda skattebetalare till godo. Pri-
vata foretag - i synnerhet smi en-
mans- och familjeftretag - kom-
penserasinte, Demfsteha tickning
for bkade kostnaderi sin egenverk-
samhet. Det betyder att de egna
kostnaderna miste minskas - eller
intdkterna hojas.

Ienperiod medkonjuktumedging,
s drdetbaraenkostnadsminskning
som dr realistisk. Omsitining och
intéikter &r svira att hilla p4 oftr-
indrad niva.
Mingenlidsare kan hirtycka, attjag
gir alla importorers, tillverkares
och hobbyhandlares #renden och
inte tillvaratar/viirar om enskilda
SMFF-medlemmars och modell-
flygares intressen,

Men som mycket annat hiir i virl-
den, s #r det mesta produkter av
kompromisser. Det giller ftr oss
utdvare att stotta vira leverantorer
- stora som smi. Och ge dem mgj-
lighetattuttvasinverksamhetmed
skilig vinst, sd attde finnerintresse
att fortsitta.

Annars gbr vi i vér kortsynhet och
i vir kortsiktiga "snilhetsiver" si
att mingfalden forsvinner och att
viravalmdjligheter begrinsas. Det
kan bli s, om vi inte ser upp.
Men framfor allt skall vi di inte
skylla pd niigra odefinierbara och
vackraordsom "marknadskrafter”.

Det #r vi sjilva, som ir mark-

nadskrafterna!

Visjilvahar ansvaret for framtiden!
Den gamble redakiiren



Fin flygdag i Solkustens centrum!

Den 11 augusti arrangerade MFK
OskarshamnsEskadernen modell-
flygdag p4 Oskarshamns flygplats.
Vidretidvriga Sverige var uruselt
I Oskarshamn, "solkustens cent-
rum", var vidret utmérkt.

Ett tjugotal klubbar frin Ronneby
i soder till Stockholm i norr hed-
rade flygdagen med cirka 40 gis-
tande modellflygares ndrvaro. To-
talt fanns cirka 70 modeller upp-
stiillda pd filtet till en talrik publiks
glidje. Flygdagen bestktes under
dagens av uppsaktiningsivs Gver
1000 personer. Tidvis vardet svirt
att hitta parkeringsplats.

Bland deltagamna &terfanns bland
andra K-E Tell, Mjélby, med Li-
berty Sport 1/4-skala, Anders Blixt,
Vistervik, med Bearcat, A Bjork-
man, Kalmar, med fin Mosquito,
Benny Nilsson, Link&ping med
flaktmodell F-16. T Westerberg
kom med Viggen. Jan Johansson,
Emmaboda, bjuder alltid pd fina
uppvisningar 1 F3A-programmet.
Armrangemangethollsiandan "flyg-
umgés-trivs". Man levde upp till
den parollen i synnerhet som inte

en enda krasch intréiffade under de
sex timmar “showen" pigick.
Klubben har fatt vilfortjint berom
for sina vilarrangerade flygdagar,
dir solen oftast skiner. S4 ocksd i
ir alltsé, trots SMHI:s spidom om
diligt vider. Arrangemagnet skall
stromlinjeformas (hur gir det till?
Reds undring) till niista ir - 23
augusti.

Per Isaksson

Ovan: Det var fullt i depdn med
intressanta modeller;

Hdgerspalten uppifrdn.:

Anders Blixt med smutt Bearcat
(infdlld);

En kvartsskala-Liberty Sport
med dgarelflygare Karl-Einar
Tell fran Mjolby;

En elegant F-16 taxas fram till
start av Benny Nilsson,
Linkopings MFK.

Flygdagens speeker Per Isaksson
samlar fakta av Karl-Einar Tell
och Thomas Westerberg, vars 37
Viggen ses i forgrunden.

Gotlandsnyit

Skickarndgra raderigen. Videltog
med en modellflygutstillning pi
Slite marknad -1 rmed temat flyg.
Marknaden, som ir Gotlands stor-
sta gick av stapeln den 31 augusti.
Vi - det vill sidiga medlemmarna i
Gotlands Modellaviattrer - hade
arrangerat en utstéllning med cirka
45 modeller - allt frin nybbrjar-
modeller till mer komplicerade
skalabyggen. Vihade en skdrmut-
stillning, ett skp med radioanligg-
ningar och motorer samt en video

frinbland annat vart klubbflygfilt.
Den stod pd hela dagen.

Cirka 10.000 personer bestkte vir
utstillning. Vifick dven finreklam
for vir hobby i lokalradion och
presssen.

Dessutom delades ett stort antal
gamlaexemplaravModellflygnytt
ut. Vi gjorde sledes fin reklam for
oss sjilva och forbundet. Arrangs-
remna hade ordnat en téivling om de
tre bésta modellerna. Linjeflygs
marknadschef Lars Lindstrém var

48
flygbiljetter med SAS, Linjeflyg
och Avia,
Arrangemanget var mycket lyckat.
Bertil Klintbom
Ordf i Gotlands Modellaviatirer
39

envildig domare. Segrade gjorde
Henrik Témblom (Tiger Moth,)
fore Tor Karlsson (diorama med
tvd Caproni) och Evert Sandberg
(Magnatilla). Pristagarna fick
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Polarcupen - kall
F3B och F3J mm

I nybildade Alvsby Modellflyg-
klubb beslutades hdsten 1990 att
man skulle anordna en tivling i
klasserna F3B och F3J.
Enligtplanernaskall tivlingen dter-
komma varje &r under "flygar-hel-
gen" med namnet "Polarcupen”.
Med tanke pd védret var dd namnet
premidriret mycket passande.
Det finns sedan nfigra ir ett spi-
rande F3B-intresse hir i norr. Dir-
for 4r det inspirerande med delta-
gare sbderifrinmed lingreerfaren-
het. Vi ldr av dem.

Joakim Stéhl, Pasi Viisinen, Ro-
bert Hollsten och Gert Holtbiick
hade trotsat avstindet och kommit
hit upp. Hir har sdsongen knappt
kommit iging si tidigt pd dret,
varfor det saknades en och annan
lokal deltagare. Det blev en trevlig
och vilorganiserad tivling som

Denslutliga landningen blev dock
lite vildsam, varfor han fick avstd
frin den 4:e omgéngen.
Modellerna #r ofta hemsnickrade.
En och annan byggsatsmodell f6-
rekomocks4. Pasioch Roberthade
nyinktpta tjeckiska Jewwl. Bra
modeller med himla fin finish. Fler
skulle nog flyga F3B om det fanns
byggsatser att tillgd i Sverige. Hir
finns en uppgift for nigon med
kunskaper om krav pd modellen
och kontakter med tillverkare,

F3] - gruppstart kul att se!

Andra dagen flogs F3J - termik
med 6pstart. Mantillimpar grupp-
start som gor grenen klart rolig att
bide flyga ochse pd.DelaravF3B-
ginget flog med sina F3B-model-
ler, andra med termikmodeller av
lite olika slag. Det bldste ganska
hirt, varfor startema inte blevnigra

&;mﬁ%i %: ﬁ_ .......... e e

Aktiviteter pa klubbniva + inbjudningar « meetmgs plata svartvitt - sdand in till Modellflygnytt

Alvsby-ginget har all heder av. problem. Brist pd trining med 16p-

F3B start lyste igenom hos ett par del-

Gisterna dominerade det mesta i | tagare men det blev bitre efter ett

kraftav stdmre kunnande och bittre | par omgingar. Gisterna visade att

modeller. Men vi andra ldr oss véll | deraskunnandeitermikmomentet

och di ... Termik- och distansmo- | dagen innan inte var en tillfillig-

menten ordnas s att viidretsinver- | het. Efter fyra kval-omgingar var

kan neutraliseras. allafyra tillsammans med Alvsby-

Dom bra F3B-flygama 4r duktigai | Lasse i topp. Det var jimnt - 126

att flyga termik. De fyra biista flig | poiing skillde ettan frin femman.

oftast lingre #n 5 1/2 minut (6 | Dags for final, som fltgs i bést av

minuter # max). Vi andra kom | tvi omgingar. Spanningenvarstor

undantagsvis tver 6 minuter. Vid- | nir alla fem stod pd startlinjen.

ret var svirfluget, kyligt och bld- | Tivlingsledaren hann inte ge hela

sigt med svag termik. I distansen smonumndotquﬁnmtﬂvlandc komma ner nir han dntligen star- | Bilderna uppifrdn:
flogsammakvartett 14-18stréckor. | var i luften. Klar tjuvstart! Efter | ade, ficknaturligtvisnappochflég | Robert Hollsten startar dt
Dagensbistavar 20strickor flugna | A&tersamling ochriktig start visade | 7:48 med nistan slut arbetstid. | Joakim Stdhli F 3B;

av Luled-bon Rune Westbom. det sig att Pasi skulle bli svérsla- | Robert p4 5:04 kom nidrmast efter | Alyshy-Lasse (passande
Speeden kelver god sviing-icimik | gen, I det rddande polarklimatet | med 2,44 sire fid. klddsel) och Gert Holtbick med
och att man flyger rakt (dvs kor- | lyckadeshangnetaihop4:46f6ljd | Detvar tydligen meningen attPasi | ,u0deli-

taste viigen). Ett misstag kostar tid | av Robert med 3 min jamnt. Sista | gkulle vinna allt den hir gingen. i ey

som &r svir att ta igen. Men man | flygningen skulle bli avgorande. Bjorn Lindgren F3Bfaltet i Polar Cup 1991
borkomma ihig attspeedenbaradr | Allahadechansattvinna - <
en av tre uppgifter i F3B. Detsom | for Pasi skulle vill inte| Resyltat F3B Resultat F3] - finalen

‘s;m m%v.it lllgs ncl;;slsernsyit;?;jnar:erﬁ{ K}llz; lytlllajiﬂt.be;léf::‘ --é!l'-: ; , ‘I:oasi.Véisénen Képings FK  8.568p | 1. PasiVaisinen  Kbpings FK 2.000p
k 3 : ; ade | . Joakim Stahl lkaros 8458p | 2. RobertHollsten  Kdpings FK 1.205p
tider ddr modellen enbart dr be- | komma ivdg, utom just| 3. Gert Holtbck Ikaros 8.349p | 3. Joakim Stahl lkaros 1.066 p
grasningen. Pasi varklartbistmed | Pasi. Gert fick problem | 4. RobertHollsten  Kdpings FK  8.201p | 4. Lars Olsson AvsbyMK 946 p
18.9,19.8,22.3 och 24.9 sekunder | och gjorde en omstart,| 5. Rune Westbom  Jupiter 7.054p | 5 GertHoltback lkaros 678 p
i respektive omging. Det gav | fick innu mer problem| 6. Bjom Lindgren Bodens MFK 6.359p | 6, AndersJonsson  Alvsby MK
placeringarna 1-1-3-2 i speeden. | ochivingadesuigd. Pasi| 7. AndersJonsson  AlvsbyMK  5792p | 7. Markus Lindgren  Bodens MFK juniorl
Gertmed jimna tidermellan21.1- | blevnog litehindradav| & LarsOsson  AsbyMK  5337p | 8. PederNorddf  BodensMFK junior
21.9 sek placerade sig 2-2-2. Hans | linormmmenstodlugnt 9. P-O Gustavsson  Jupiter 3.202p | 9. BrittInger Nordlof Bodens MFK  daml
sista speed avslutades med en | kvar och vintade. 1? Eeg tansem . BN |
touch-and-go. De andra hade borjat \ . Anders Carlberg ~ Alvsby MK junior! |
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Modellflygdag i
Hudiksvall

Lordagen 17 augusti var det dter
dags for modellflygarna i Hilsing-
land att triiffas igen. Denna gling i
Hudiksvall - hos Hudiksvalls
modellflygare pd deras filt med
detlite avskrickandenamnet Galg-
berget.

Namnet till trots bjivd Hudiksvalls
MFK béde pi utmirkt flygvider,
soligt och varmt, minga deltagare,
fina modeller frin helikopter till
segelflygplan. Ett 30-tal modeller
kunde riknas in nir dagen var slut.
S4 méinga modeller har inte tidi-
gare funnits pd MFK Hudiks filt
tidigare. Jittebra, inte sant.

En serie triffar ...

Den hir triiffen var en i den serie
trifffar som Hilsinglands modell-
flygklubbar har bestiimt sig for att
arrangera. Somvi tidigare har kun-
nat lisa hir i Modellflygnytt ser
man inom Hilsingland till, att det
blir minst en triiff per &r och klubb.

... Stirker och ger PR!
Dirmed stirker man gemenska-
penmellanklubbarna och gor iven
fin PR férmodellflyget. (Ennog sd
efterfoljansvird idé for andra re-
gioner och distrikt, Reds anm)

Skolflygning populir
Stig Johansson i Hudiksvalls MFK

hade fullt jobb hela dagen med att
l3ta alla intresserade prova pd
"spaka-sjilv" pd klubbens dubbel-
kommando-modell.
Klubben kan nog riikkna in nigra
nya medlemmar vad det lider tack
vareden hiir typen avintroduktions-
och skolverksamhet. (Det iir just si
det skall skitas, Bland annat har ju
SMFF haft flera triffar, dér man
diskuterat tgirder for att 6ka det
totalt medlemsantalet , Reds niista
anm).
D triiffen var mycket lyckad, upp-
manar alla deltagare, Hudiksvall
MEFK att arrangera minst en triff
till under niista siisong.

Text: John Eriksson

Foto: Malin Pahlm

Bilderna uppifrdn:

Gunnar Livstedt, Bollnds
MFK, taxar ut sin modell for
start.

Stig Johansson, MFK Hudik,
med skolmodell och intresse-
rade ungdomar. I bakgrunden
bilparkeringen, full som synes.
John Eriksson, MFK Albatross,
Soderhamn, med sin Schliiter
Magic Ranger, mdlad i polisens
fdrgschema.

Unbyn Cup

En géng i virlden borjade den hir
tivlingen som en termiktivling.
Denhadesinstorhetstidunder F3B-
Nordic-tiden. De senaste &ren har
den genomforts som en tivling i
F3B-FAltillsammans med en enk-
lare termiktivling. Christer Jans-
son frin Orebro har varit med ett
antal &r och mycket av det vi Lirt
oss om F3B hiir uppe ir hans for-
tjdnst. I tv &r har han haft sillskap
av Sven-Olof Carlsson. P4 det vi-
set har vi blivit av med ett vand-
ringsprismedytterligare ett pa vig.
Men viinta bara!

F3B

Efter tv omgangar 1ig underteck-
nad bra till. Frimst tack vare dis-
tansflygningar och hyggliga ter-
mik-diton. Trots bra viider var det
svirt att hitta termik. Dislansen

la dagen. Jag flg bort mig i efter-
middagens termikmoment.

Den lite enklare termiktivlingen
flogs enligt F3J-reglerna. En bra
F3J-modell ska dels kunna flyga
bra i skiftande viiderforhillanden
och dels klara en snabb I6pstart i
hérdare vind. Det stiiller lite stérre
strukturellakrav pd modellen jim-
fort med termikmodeller avsedda
for gummirep. Vidret av bra, kan-
ske en och annan dnskade mera

na. Efter forsta flygningen var det
jamt mellan Christer och Alvsby-
Lasse. Iandra finalflygningenmis-

sade Christer landningen och Lasse
kunde stimma upp ett segervril.

Glidjande nog har tre juniorer del-
tagit i sommarens tivlingar. Med
sina termikmodeller (Algebra 100
och Riser 100) genomfirde tvi av
dem F3B-tivlingen p4 ett utmiirtkt
sitt. Om intresset héller i sig kom-
merde attbli verkligt duktiganista

gé%;xgﬁlgdfz;}laﬂggb&m-mof :ltllll];jﬂfl?arlagt:glg‘ Fe?nm:vs%n]ghygar- puaa Bjorn Lindgren
o o et Resultat Unbyn Cup + F3B Resultat Unbyn Cup « termil
hade diven dagens snab-| 1. S-O Carlsson Ikaros 895p 1. LarsOlsson Alvsby MK 2.000 p
baste speed med 27 sek. g g;rr':‘tﬂng?:im m?]s MFK ggao g g mr Ijiﬂé?g: Lkscr!c;s MFK }ggg E
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Valkomna till var nya butik pd Ekedalsgatan 6 i vastra Géteborg! @&
Butiken ar 6ppen foljande tider: Man-Fre 15-18, Ons a@ven 18-20.

Postorder med personlig service: Man - Fre 11-13, 15-18, Ons aven 18-20. Ovriga tider
ordertelefon. Tel. nr. 031-12 70 48. Faxa gérna in din bestallning pa fax.nr. 031-12 58 02.

BT I

Txesandare Re=motiagare
GRAJR

314, med 3 servon 507/

508, utby?Ebar till 7 kanaler 1.475:-
FM 414, 4 kan., utbyggbar till 7 kan.,

3 st 507/508-servon 1.875:-
GR/AJR MC 18, PCM/FM Tx, FM Rx

1 servo 507/508, utbyggbar till 8

kanaler, Sandaren har 5 olika program

for segel, motor och helikopter 2.399:-
GR/JR MC 18, 9 kanaler, 30 modell-

minnen. Ny stérre display. Tx och Rx.

Inga servon. 6.790:-
MC-20, PCM/FM, 10 kan., D/S PCM

Rx, 1 st 4041 -servo 7.690:-
EUTABA

2-kanal, AM, 27 MHz £99:-
ATTACK 4, AM, 4 kanaler, 40 MHz,

3 st 148-sarvon, 1.225:-
CONQUEST 6, FM, 6 kanaler, 4 st

148-servon, ackar for sandare &

mottagare, laddare. 2.695:-
CONQUEST 6, FM, 6 kanaler, 3 st

148-servon, torrbatteriutiorande. _ 2.195:-
CONQUEST § HKP, FM, 5 kanaler, for
helikopter, 4 st 148 -servon, ackar. 2.845:-

FF-7 SUPER-A, PCM, 7 kanaler, 3
program, 4 kulagrade 3001 -servon,
ackar, laddkablar. 3999~
FF-7 SUPER-A, for hkp, D/S PCM Rx, 4.295:~
FC-18, PCM, 6 kanaler, utbyggbar

ill 9 kanaler, 5 program, 3 model|-

minnen, utbyggbar till @ minnen,

Lev. rnodgs& 3001 -servon ﬁ ackar  3.999.-
TLL S

Mottagare JR, 6 kanaler. 725~
Mottagare JR PCM, 7 kanaler. 1.250:~
Servo 5007, 4 kg, kulagrat, standard 29:-
Servo 507/508, 3 5 kg, standard, 169:-
Servo 517, 3 kg, kullager, standard. 29:-
Servo 4041, 4 kg, 5-pol mobor, kullag.  445:-
Servo 4421, 6,5 kg, samarium/kobolt-

motor, dubbla kullager. 695:-
Servo 2003, for infallbara stéll, 7 kg. 595
Servo 203, for infallbara stall, 6 kg. 495:-
Servo 321, Micro 22g, kullager, 23 kg.  399:-

Servo 341, Micro 18g, kullager, 2.3 kg.  399:-

Gyro 120BB, kullagrat. 1.295:-
Gyro 130, standard. 795:-
Acke, 4,8 volt, 250 mAh. 189: -
Acke, 4,8 volt, 550/600 mAh, 189:-
Acke, 4,8 volt, 1000 mAh. 249:-
Acke, 4,8 volt, 1400 mAh. 249:-
Acke, 8,6 volt, 600 mAh, for sandare. 349:-
Laddare for Tx och Rx. 215:-
Forlangningskabel JR, 30 cm. 69:50
Forlangningskabel JR, 60 cm, 89:50
Forlangningskabel JR, 100 cm. 89:50
Servokabel JR. 33:-
Y-kabel JR. 89:50
Strombrytare med laddkabel, JR stand.  89:50
Dito, extra kraftig modeli. 98-
Kristaller JR, per st, Tx eler Rx 89:50
Observera aft JR-servon och JR-ackar

&r helt kompatibla med Futaba!

EUTABA

Mottagare Futaba, FM, 5 kanaler, mini.  525:-
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler, 595:-
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler,

“double conversion”. 695:-

145:-

Mottagare Futaba , PCM, 8 kanaler 1."59

Servo Futaba 148, standard, 3 5 kg.

Losa Ré-ackar, pencell, 1,0 Ah, ibdora.  49:90
Losa Ré-ackar, pencell, 0,7 Ah, lodora. 2990
Losa 1/2-R6, 250 mAh, lbdora, 24,50

RER: i
TVATAKT

ed juddampare & stift dar ej annat anges.

OS 10 FP ABC 429:-
0S 15 FP ABC 536:-
0S25FP 609:-
OS 40 FP 719:-
0S 25 SF 819:-
0S 32 F-H, utan ljuddampare. 1.125:-
0S 32 F-ABC 1.025:-
OS 40 SF 1.126:-
S 46 SF 1.199:-
0S 46 SF-ABC 1.215:-
S 61 SF 1.465:-

0OS 61 SRF-ABC 1.496:-
0S 61 SFN-H ABC, utan dampare. 1.435:-
OS 61 RF-ABC, utan dampare. 1.415:-
0OS 61 RF-ABC, PRETTNER SPECIAL,

utan ljuddampare. 2.505:-
0S 91 VR-DF, for "ducted fan",

utan ljuddampare, 2.335:-
0OS 108 FSR, for 1/4-skala m.m. 2.155:-
OS BGX-1,35¢cc 2.790:-
05 FYRTAKT
OS FS-26 Surpass 1.075:.-
OS FS-40 Surpass 1.325:-
©OS FS-48 Surpass 1.615:=
OS FS-70 Surpass 1.840:-
OS FS-91 Surpass 2.199:-
0OS FS-120 Surpass 2, ny forgasare  3.099:-
0OS FS-120 Surpass SP, med

kompressor, 2,6 hk! 3.825:-

Ljuddampare medfcljer samtiiga motorer!
IRVINE 25 Blackhead/RC 495:-

IRVINE 25 FSR/RC 595:-
IRVINE 25 FSR/RC ABC 695:-
IRVINE 40 FSR/RC 745:~
IRVINE 40 FSR/RC ABC 795:-
IRVINE 46 FSR/RC 795:-
IRVINE 46 FSR/RC ABC 845:-
IRVINE 46 FSR/RC HKP 895:-
IRVINE 61 FSR/RC 045:-
IRVINE 61 FSR/RC ABC 995:—
IRVINE Q40 FSR NYHET! 975:~
ASE 12 ABG, dubbla kullager 545:-
ASP 32 ABC, dubbla kullager 725:-
ASP 46 ABC, dubbla kullager 795:=
ASP 61 RING, dubbla kullager 895:-
ASP 61 ABC, dubbla kullager 945~
ASP 108 ABC, dubbla kullager 1.195:-

SAITO 45 Special NYHET! 1.595:-

SUPER TIGRE
S-90/RC RING 1.550:-

$-2500/RC RING, utan dampare. 1.805:-
$-4500/RC RING, utan dampare,  2.850:-
BBRG al

Forklaringar:
spv=spannvidd*2T=2-takt*4T=4 -takt
SCORPIO

SAFARI mn,’ryﬁérjarmodall. 3 kanal,
trabyggsats med plankad vinge.

Spv 1500 mm, for 20-28 2T 799:-
SAVANNA 35, skuldervingad, helt i

tra. Spv 1600 mm, for 40-45 2T 839:-
BASIC 2000, |&gvingad sportmodell,
4-kanal, spv 1500, plank vingar,

945:-

bﬁ%d krop1p. 16r 25-40 2T, 40-48 4T
TELEMASTER 2000, stor hégvingad

Servo Futaba 3001, 3,5 kg, kullager. 219:-  sportmodell, fardigbyggd i tra, spv 2000

Servo Futaba, 143, micro, 19 kg, 19g.  399:- mm, 16r 61 2T, 70-91 4T, lamplig for

Servo Futaba 5101, kullagrat, 4 kg. 29:- segelflygbogsering m.m. 1.435:-

Servo $-8201, coreless, 50kg, f.hkp. 575:- TAURUS 2, midvingad sportmaodall, spv

Servo S-136G, stallservo, 5,5 kg, 445:- 2200 mm, 90% fardigbyggd i tra 1.745:=

Servo 3501, miniservo, 1,8 kg. 26g. 335:- FLAIR

Servo 3002, metallivaxellida, kullager. 585:- PULSAR, dubbeldackare, spv 1200 mm

Gyro G-153 BB, kullagrat. 1.385;- 60-70 4T. NYHET! 1.395:-

Gyro G-154, standard. 825:- SUPER CUB, semiskala, spv 1800 mm,

Acke Futaba, 4 8 volt, 250 mAh, 188:-  40-50 4T. NYHET! 1.285:-

Acke Futaba, 4,8 volt, 550 mAh, 179:-

Acke Futaba, 4,8 volt, 1000 mAh. 349:- CHALLANGER, alseglare, 7 celler,

Acke Futaba, 9,6 volt, 550 mAh. 295:- spv 1800 mm 575:-

Laddare Futaba, ©r Tx och Rx. 219:-  ULTRA MK IV, NYHET!, elseglare 775~

Férlangningskabel Futaba, 20 cm. 54:50  VIKING, NYHET!, el-oldtimer 545:-

Férlangningskabel Futaba, 40 cm. 64:50

Forlangningskabel Futaba, 100 cm. 75:- LEKTRO JUNIOR, elseglare, 3 kanal,

Y-kabel Futaba. 79:- Eg:v 2000 mm 1.180:-

Servokabel Futaba 29:- ISCUSS 240, segelmaodell m plast-

Strombrytare med ladduttag Futaba 89:50  kropp, spv 2500 mm, hang & termik 1.599:-

FM-kristaller, Tx/Rx, Futaba, per st, 79:50 ASW 22, segelmodell, plastkropp,

FM-kristaller, Rx, double conversion. 99:- q_l;.nkad vinge, svp 3000 mm 2.245:-
= T

HITECH, microservo, 1,8 kg, 26 g. 245:-  GULL 1900, eiseglare, tra/ARF

HITECH, microservo, metallvaxellAda, med motorsats 1.375:-

1,8 kg, 269. a75:- Egagz_

Losa R6-ackar, pencell, Graupner, 14:80 UMA, 40, ARF 999:-

P-470 THUNDERBOLT, spv 1650 mm,

60-80 2T, 80-120 4T. Glastiberkropp,
lankade vi
ALOTEL D

60-90 2T

60-90 2T,91-120 4

40-45 2T, 60-70 4T

40-45 2T
SCOUT, semiskal

120-180 2T eller 4T

stor

utforande som Spitfire, 26-35 cc

ar, ritning 1.796:-
165, spv 1800 mm, for
60-91 2T, 91-120 4T. Delvis b
trakropp, i Gvrigt som Thunderbolt 1.595:-
| OTH, l.'4—5ku]n.1ribyg$&uhs.
spv 2200 mm, 90-120 2T, 120 4 3.555:-
CHRISTEN EAGLE, 1/4-skala, rdbygg-
sats, spv 1650 mm, valflygande konst—
are, for 25-35 cc 3.555:-
PIPER CUB, 1/4-skala, rabyggsats,
spv 2700 mm, fiyger sakta &
realistiskt, for 25-35 cc 3.295:-
DAGO RED MUSTANG, EZ-byggsats,
for 40-45 2T, 70-91 4T 2.925:-
gIIﬁPEFI CUB, 1/4-skala 2.650:-
F8F BEARCAT, spv 1600 mm, -
1 =
FOCKE WULF 190-A8, spv 1560 mm 1.295:-
ZERQ 52, spv 1600 mm 1,345:-
JU-87B STUKA, spv 1780 mm 1.795:-
NA P-51D MUSTANG, spv 1640 mm  1.595:-
F4U-1D CORSAIR, spv 1560 mm 1.445:-
SPITFIRE Mk IIX, spv 1620 mm 1.295:-
STEARMAN PT-17, spv 1700 mm 2.295.-
AT-6 TEXAN (Sk 16), spv 1800 mm
2.075:-
CURTIS HAWK P6-E, spv 1600 mm  2.199:-
NA P-51D MUSTANG, spv 1450 mm  1.225:-
MODELTECH
CHINA CLIPPER, Q-500 typ, 795:-
CAP-21, konstflygare, spv 1500 mm et
15 -
CAP-21, 1/4-skala, spv 1800 mm
90-120 2T, 120-160 4T 1.975:-
DRAGON LADY, IAgv. sportmodell,
spv 1650 mm, 60-91 2T, 80-1204T  1.495:-
CALYPSO, FaA-modell, Prettner—
d:&i&m spv 1600 mm, 45-60 2T 1.495:-
TRAINER 40, nyborjarmodell,
spv 1500 mm, 25-40 2T 845
ANGEL 2000, segelmod, spv 2000 mm  745:-
STICK 40, skevirainer, spv 1350 mm
845:-
-5, 3-4 kanaler,
spv 1400 mm, 28-46 2T, 40-70 4T 945:-
GIPSY MOTH 40, semiskala DH 60,
4 kanal, spv 1450 mm, 40-46 2T 995:-
AUSTER J1, hogvingad klassiker, spv
2175 mm, 61-75 2T, 60-91 4T 1.395:~
PIPER CUB, spv 2100 mm, 46-61 2T 1.295:-
TIGER MOTH, spv 1450 mm, 40-45 4T 995:-
S.E 5, 1/4-skala, spy 2000 mm,
1.795:-
SOPWITH PUP, 1/4-skala, spv 1925
mm, 75-91 2T, 81-120 4T 1.695:-
GYPSY MOTH, 20-25 2T 695~
SPITFIRE Mk 1A, 1/5-skala, spv
2020 mm, delvis plankad vinge,
asfiberkApa, 20-30 cc 2.195:-
HURRICANE NYHET! spv 2020 mm,
2.495:-

INER PT-20, nyborjarplan,
1] 620

3-4 kanaler, spv 1300 mm, 20-25 2
PERFECT TRAINER PT-40, nyborjar-

plan, 4 kanaler, spv 1500 mm, 40-50 2T 720:-

SUPER SPORTSTER 20, lAgvingad,
spv 1200 mm, for sport och konstflyg-
tréning, 20-28 2T, 26-40 4T

SUPER SPORTSTER 40, lAgvingad,
spv 1400 mm, for sport ach konstflyg-
traning, 40-50 2T, 48-70 4T

SUPER SPORTSTER 60, lAgvingad,
spv 1550 mm, for sport och konstflyg-
traning, 60 2T, 70-981 4T

SUPER SPORTSTER 80/120, lag-
vingad, spv 1700 mm, 80-108 2

BIG STICK 20, 20-256 2T

BIG STICK 40, 40-45 2T

BIG STICK 60, 61 2T

SUPER KAOS 60, 61 2T

SUPER AEROMASTER
SPORTSTER BIPE

ULTRA SPORT 40, lAgvingad, spv
1350 mm, for konstlyglraning och
sportflyg, snabbare och mer
neutralt an SUPER SPORTSTER-
serien. 40-50 2T

ULTRA SPORT 60

SUPER DECATHLON 40, skalakonst-
fiygplan, spv 1450 mm, 40-50 2T
MUSTANG, spv 1450 mm,

40 2T, NYHET!

CHEROKEE 40, semiskala, Iﬁgvin at,
privatplan, spv 1450 mm, 40-50 2

699~

SPIRIT, segelmadell, spv 2000 mm

FLIGHTSTAR 40

AVISTAR 40

SUPER CHIPMUNK 40
EXTRA 300 40

CESSNA 180 40

TELSTAR 25, spv 1250 mm
HOBBISTAR 60, spv 1700 mm
TJELSTAR 40

SOLARFILM, 90*

67 cm
SOLARSPAN, ny starkare variant

av Solarfilm, 108*67 cm 64:50
SOLARTEX, 200*67 cm 94:50
POLYTEX, 200*67 cm 109:-
POLYTEX, silver, 200*67 cm 119:-
ORACOVER, mycket stark plastfim,
per |6pmeter, 67 cm brodg 52:-
GLASFIBERVAY, 18 g/m?, 2m? -
GLASFIBERVAV, 28 g/m?, 1m? 64:50
GLASFIBERVAV, 52 g/m?, 1m? 64:50
m?, 1m? 64:50

GLASFIBERVAV, 7
DIVERSE

JR ACKVARNARE, NY|
med visare, lattaviast
JS ACKVARNARE, 10 lysdioder, 16r

ack. kontroll mellan flygningarna 245-
SVENSK ACKVARN, , 10 lys-

dioder, toppkvalitet, mycket liten 295:-
QUEST ACKVARNARE, 8 lysdioder,

med kabel och JR eller Futabakontakt  178:-
E.G.AS., elektronisk glodvaxlare

16r ombordacke, svensk tillverkning,

hogsta kvalitet 365:-
ROBBE snabbladdare Automax-21,

for 4-21 celler, aut avstiangning 1.505:-

ROBBE universalladdare 295:-
ASTRO snabbladdare, 6-7 celler,

variabel strém, med timer 349:-
ASTRO snabbladdare, automatisk med
peakavkanning, variabel strom (0,5-9A),

4-12 celler. 945:-
ASTRO snabbladdare, 4-28 celler,

med timer 1.245:-
ASTRO On/Off, elmotorkontroll 365:-
ASTRO Cobalt 05 FAIG, elmator, 1.295:-
ACKE SANYOQ CUTOFF, 7 celler,

8.4 volt, 1,2 Ah 395:-
TT MOSFET Power Pansl 249:-
FALTBOX TT, b¥ ts, NY MODELL! 275:-
FALTBOX PLO’ Box L, byggsats 359:-
VARVRAKNARE TT Digital 299:-

Akta skumgummi, for vibrationsisolering
av mottagare och acke, 20*30 cm 20:
JS ELSTARTER, for 10-81-motorer 348:-
GLODACK, 2 volt, 5,5 Ah 119:-
SUPRA, infallbara stall, 2-punkts
{6r 40-60 motor 465:-
Vi har stor sortering pA RC-tilbehér fran
foljande bllverkare:
KAVAN, DUBRO, SULLIVAN, IRVINE, T.T.,
PILOT, RADIO-ACTIVE, GRAUPNER,
MASTER, NOVYAROSSI, APC, POWERMAX,
ZINGER, SLEC, GOLDBERG etc,
Rinﬁ ullu\;_ uhkriv om priscr| p: ovannamnda
artiklar. Vi har ingen majligh alt detta!
AVATIC ol
Bocker
Profilhaften
Scale Mode| Airplanes
Engines For Ducted Fans
Flying RC Aerobatics
Operating 4-stroke Engines
Learning To Fly RC Helicopters
Svenska Flygplan
J 26 Mustang
Bjorn Karlstrom
Skol & Ovningsflygplan
Jaktiygplan
Bomb-, attack- & torpedflygplan
Spaningsflygplan
Transportfiygplan
Windsock Datafiles
ircraft In / n

Posters (60*45 cm)

Posters (60*45 cm), inramade
Slipsnél, olika flygplansmotiv
Slipshallare, olika flygplansmotiv
Hangsmycke med kedja
Orhangen, olika fpl-mctiv, per par

Alla priser galler tills vidare med reservation f6r
prishojningar fr&n véra leverantérer, eller andra
hdjningar av moms, tull eller motsvarande,
Komplett sortimentslista mot 5:- i frimarken.

MED VANLIG HALSNING!
JORAN OCH STEFAN ROBERTSON

Ordertelefon: 031 - 12 70 48
Fax: 031 - 125802
Postgiro: 46 66 59 -0

o

AL

Postadress: Box 4194, 400 40 GOTEBORG




M150 3.7 hp/13.000 rpm ca 1.650:-
M180 4.1 hp/12.000 rpm ca 1.900:-
M300 7.0 hp/12.000 rpm ca 3.500:-
M360 7.8 hp/12.000 rpm ca 4.100:-
M90 Marin 3.9 hp/20.400 rpm ABC ca* 2.400:-
M40 Marin 1.7 hp/22.500 rpm ABC ca* 1.950:-
M40 vaxlad 1.7 hp/22.500 rpm ABC ca** 2.600:

Servostyrd RC-nal ca 200
Glodstift  M-01(medium), M-02 (kallt) 23:- . i
M-03(kallt fér nitro) 26:- | N

M-04(extra kallt), RC

31:- .
*Inkipipa_* Inkl pipa & véxel MOKI-motorer 2,5 - 60 cc
ATERFORSALJARE SOKES « ATERFORSALJARE SOKES . ATERFORSALJARE SOKES

‘;:Y 3F:s HOBBY SERVICE ORIGINALKATALOG sandes mot 50:- el
Oxelégatan 20 A - 613 00 Oxeldsund kopia mot 15:- i frimdrken eller Insatt pa
-\ Tel 0155-355 20 & 0155-328 47 vart postgirokonto 25 51 83 - 6.
oo Allt fOl‘ EL—ﬂyget.
LAGERRENSNING! | @ @ﬁ@ PLETTENBERG molore
1 . 300 - 2000 watt!
ROSS! 60, ﬂy ] 995:' MANZ fartreglage
Rossi 60- heli 995:- SOMMERAUER laddare/fartreglage
Kavan elstarter 175:- D)D U AERONAUT propeller
O REIMER EL-modeller
SANYO SCR-ackar
ROSSI, KAVAN

GLEICHAUF, JR RC ELDE-IMPORT

Tallstigen 9 - 311 41 Falkenberg )
Kontakta mig och Du far besked! telefon 0346-845 80 e 347 19800, Bslatd

tel: 0171-67630

Varldspremiar hos ACKUS!

i JOH, ; :
G e heli ennyag ummimotordrivna TA NDEM-
Tmcm a S g 2Xoptem TRICKI & den "gamia” PENN/
|‘\ - \,
/
. » v
Ej nybérjarmodell! PE
Annu endast engelsk - -
bygganvisning + ritning! Ej nybdrjarmodell!
r Svensk bygganvisning med
P l o mdnga bilder + ritning!
Nybérjarmodell!
Troligen véridens forsta helbalsa-
moaell med skjutande propeller - nu
med tryck pd bada kroppssidornal
>
T S YR T TR T S e e | g et i-co
Sand till Jagbestéllermot postforskott: ——
A C K US [ ] stTRICKIa 250:-
|:] st PENNI & 120:- p—
Akersliden 3 [ stFageiBiaa120:
446 00 Alvdngen st KATALOG & 10:-
tel 0303-384 81 [ ] bifoga frimérken! | 0> NR SRt
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Sa’to Japansk kvalitetsmotor!

Allt fler modellflygare har upptéckt att 4-taktare ar framtidens motor
- disponibel redan idag! Har Du modellen - har vi motorn, som
passar. Varfér Inte en fem (5)-dylindrig 53 cc stjdrnmotor till Din
stora skalamodell, eller en 10 cc, 21 cc, 45 cc eller 50 cc BOXER?
Effekter fran den minsta en-cylindriska 0,55 hk till den storsta
BOXERN:s 4,8 hk. Mycket fina lagvarvsegenskaper med
4-taktsljudet, som far det att pirra | kroppen.

RING FQR PRISUPPGIFT OCH PROSPEKT!
ATERFORSALJARE VALKOMNA!

Blue Bird Prince 40L!|

Latt flugen busk-flygmaskin eller trainer for aerobatic. e
Lagvingad ARF-karra, spv 1.440 mm. S
Motor .40-.50 2T; .40-.80 4T.

Nistan fardig, komplett med hjul, tank,
spinner, skruvar, gangjarn, propeller
mm. - PRIS 995:-

Vi har 4ven OS-motorer. APC-propelirar.
X-CELL & KALT helikoptrar. Glédstifts-
kldmma med 1300mA laddningsbar acke,
startmotorer, syntetisk olja, hobbytvitt -
OBS! MYCKET BRA TVATTMEDEL mm. Begagnad, fint skick,

Q
_____________________________________________________________________________________________________________ L | Passa pa!
Vi byter in & séljer begagnade helikoptrar! jf okl 1 e

thnmgar!
Vi har Jan-lvar Lidstréms

fina ritningar pa

ORION .15-.60 2T-1.20 4T
MIXEN .25-.60 2T-1.20 4T
PIRATEN .25-.352T
Din 2:a maskin med skev!

PILFINKEN Den Idealiska

maskinen fér RAVJAKT!

F é Iam-’ Ett maste fér

ST W riltlAdan! En svensktillverkad 12V FALTLADDARE fér
£ B 9,6V & 4,8V. Automatisk snabb-laddare, som minskar
laddstrémmen nar acken ar fulladdad. Kan dven kéras
pa langsam laddning med 50 mA. Bade sidndare och
motiagare kan laddas samtidigt!

Ring & bestall

47
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db-kort-spiralantenn

Gummi-radioantenn for RC-flyg fér 35 eller 40 MHz, max-
langd 35 cm. Helelastisk, inga antennbrott mer, full rérelse-
frinet & sékerhet, Fér alla férekommande RC-anlaggningar

SWEDCON KB

APC-propelirar

NYDESIGN - Tystgaende - ger mer dragkraft
an "vanliga” propelirarl PROVAI

Tel & Fax 054-18 64 07

AlH Skyraider
Spannvidd 305 cm
Curtiss PA0D
Spannvidd 259 cm
Shoestring
Spéannvidd 240 cm
F6F Hellcat
Spéannvidd 249 cm
Waco YKS-6
Spénnvidd 252 cm
T-28B

Spannvidd 259 cm
Stephens Akro
Spannvidd 254 cm
FW-44 J Stieglitz
Spannvidd 227 cm
Cessna 180
Spannvidd 274 cm

B.H. Mammoth Scale Plans

Hantverkargatan 2 - 261 51 Landskrona
Telefon 0418-179 85

TIDLOSA RC-PLAN
for nyborjare och
avancerad flygning

RITNINGAR
MATERIALSATSER
TILLBEHOR - MOTORER

KATALOG

mot 20:- | sedlar eller
postgiro 452 80 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson « Roddaragatan 1
291 54 Kristianstad - 044-12 53 80
Kvéllstid

Krdasna modellbyggare
valjer hobbytra hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

Klubbrabatt: vid bestéllningar for minst 1.000
kronor med 20% (e] byggsatser eller rotorblad!)

B Pianotrad

RC helikoptrar
Balsa - plywood

B Framkantlist6 x 8 = 16 x 22 mm

Clark Y = symmetriska

0,75 = 5 mm diameter

M Profillister for battre luftstromning
kring roderytorna.

W Vingstéttor - profilhyviade

H Rotorblad till RC autogiro och

« furu « rédbok » mm

Prislistor mot dubbelt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

~  Kallarvigen 13 « S-810 10 Torsaker - 0290-851 37 & 40732 =

KYOSHO MODELS

VALENCIA 1800 (+-666:-) BYB:
MELODY 1500 (898:-) 598:-
REFLEX (+-B46:-) 798:
FLASH EL (+628:-) 798:-
EXPRESS M29 (+298:-) 698:-
DOUBLE DARE (+:860:-) 1.195:-
NISSAN 300 ZX (+626:-) 798:-
BUICK STOCKER (625:) 298:-
CONVERT EP (2456:-) 995:-
CONCEPT 30 SE med ST 34  (4:5¢5:-) 3.395:-
0BS! Endast eft fatal exemplar finns kvarl
VIDEO

Learn to fly hali with Len Mount 275:-
1st European Ducted Fan Fly-in '88 245:-
European Ducted Fans '89 245:-
World Scale Champicnships '88 245:-
Large Scale Mesting 1988 245:-
Large Scale Meating 1989 245:-
Large Scale Mesting 1990 245:-
Waterplanes at Westport 245:-
Abingdon Ducted Fans 1987 245:-
Abingdon 87 245:-
European Control-Line Champs 89 245:-
Hanno Prettner, World Champion 245:-
RC Jats 3 Paris Jet show 245:-
SERVON OCH RADIO

FUTABA 148 salsomd4 st 580:-
JA/GRAUPNER 507/508 satsom4st 580:-
JR'GRAUPNER 5007 satsomd st 780:-
AROYAL TITAN (#95:) 120:-
HI-TEC 422 satsomd4st 500:-
HI-TEC 101 245:-
HI-TEC 101 satsomdst 780:-

HI-TEC Hs 500 sats om 4 st 485:-
HI-TEC Hs 500 1 kullager  sats om 4 st 830:-
HI-TEC 1/4-skala, 9 kg 295:-
HI-TEC 101 metallada 375:-

HI-TEC 101 metallada
Futaba 3100 1 kullager 252:-
Futaba 3100 1 kullager salsom4 st B850:-
JAMARA miniservo, 19 g metallaida 385:-
Focus 4, 3 serve, torrutiérande §60:-
1.180:-

salsom2st 635:-

Focus 6 sandack, mottagare,
strombrytare - vaij sjalv Dina servon|
JR/Graupner & Futaba passar dven till HI-TEC!
Futaba Conquest 6, 4 sarvon, ackar + 2,505
laddare

Futaba Conquest 5, Heli, utrust. som ovan 2.845:-

HI-TEC 550, 4 sarvon, ackar 1.545:-
HI-TEC Heli 7, sandarack, mottagare, ~ 1.845:-
strmbrytara - vil| sjalv Dina servon!

Laddare till HI-TEC mfl 170:-

Kyosho kombiladdare, laddare séndack + 245:-
500 & 1000 mA mottagarack + glodack.
Passar aven till JR/Graupner & Futabal

Spacialpris med 12 penceller (46+-) 365:-
HI-TEC laddare med 12 pancaller (886~) 325:-
Challenger 250 498:-

Futaba Attack 2 545:-
Futaba Megatec rattradio 698:-
Sanyo 600 mA ack, passar Fut, Hi-Tec, JR 159:-
Sanyo 1000 mA 209:-
Ackvakt 2-diods, svensklilly (Goran E) 68:-
Ackvakt 10-diods, svansktill (Garan E)
Anslutningskabel monteras utan kostnad
1ill dessa - Du betalar bara kabeln!
Inbyggd glédstrom? Inget problem. V1 har det!
Med elektr mixer & kontakter. Mycket bra. 345:-
GIém alla problem. Svensktillv (Géran E)

Kyosha snabbladdare, laddar 1-8 celler ~ 159:-
MANADENS ERBJUDANDE!

Under denna rubrik kommer vi att ha en sller flara
artiklar till mycket bra prisarl

Denna ménad:

T.T. Power Pack (859+-) 189:-
Futaba Attack 4 (#8350} 1,099
Tettra glodklamma 3111 (98+)  50:-
HELIKOPTRAR

Graupner Heim makanik Jet Ranger kropp 30

Star Ranger kropp Hughes 300 30
Augsta 109A Mark Il Hughes 500 30

Ball 222H Ar Wolf 30

Concept 30 X-Cel 40 & X-Call 60
Concapt 60 Jet Ranger 60 NYTT1

Concept EP Concapt

NYHET! DYNAFLITE - 14ttbyggda & lattflugna!
FUN SCALE MUSTANG  .40-motor 695:-
FUN SCALE MUSTANG  .60-motor Bgg:-
FUN SCALE SPITFIRE .40-motor 848:-
FUN SCALE CORSAIR  .40-motor B48:-

Var férsta RC-Hobbykatalog
4r nu helt slut!

Ny katalog &r under bearbetning &
beraknas utkomma varen 1992!

RADIO AKTIVE: smatillbehdr
MERATI: Luftstall med tillbehdr
T.S.: Video & flygfilmer
JAMARA: Byggsatser & tillbehdr
MICK REEVES; Byggsatser

EGEN
IMPORT!

Folkungagatan 132C, 116 30 Stockholm
Mand-Fred 10-18 « Lord 10-13 = Lunchst 13-14

Telefon 08-643 67 87 Telefax 08-643 67 87

il

Parkering
— P
140
MJ-hobby-| Ersta- | Alba
oxparien gatan 2oo

Har finns
Séders

[Fosr ]

Folkungagatan

Holl 7
[
32C

@laven)

Trappa

RC-hobby

Asbgatan
KABLAR
JR antennkabel 28:-
JR honkabal 32
JR skarvsladd 27 cm 42:-
JA skarvsladd 50 cm 46:-
JR skarvsladd 100 cm 48:-
JR Y-kabel 65:-
MPX sarvokabel 28:-
Honkabel 30:-
Ack-kabel 28:-
Skarvsladd 27 cm 43:-
Skarvsladd 50 cm 49:-
Y-kabel 68:-
Adapterkabel JR/MPX 38:-
Sanwa sarvokabal 30:-
Futaba servokabal 26:-
Honkabel 38:-
Adaptarkabal gamla/nya 70:-
Skarvsladd 30 cm 44:-
Skarvsladd 50 cm 50:-
Skarvsladd 100 cm 60:-
Y-kabsl 68:-
BYRONS MODELS
RYAN STA Skala 1:4 >

Komplett byggsats 2225mm| |
PITTS da luxe-kit 1700mm | E 3

Dekalsats till dito &2 _a
CHRISTEN EAGLE 1700mm | 223
STAGGERWING 1925 mm | 8 E-g'

Kompiett landstall till dito g ok
F4U-1 CORSAIR 2125 mm | x © g

90° roterande landstall till dito 5 ‘uz )

Skalahjul till dito parpar | mg&

Infallbart sporstall  komplett | 5 § 8

Lutisystem sporrstall  komplett | < < &

PurrrPow'r Quadra 50 & 5 ]
CAP-21 2000mm | B &
CHRISTEN A-1 HUSKY 2625 mm | 523
SUKHOI skala1d | 2 2=

Komplett byggsats 2050 mm | 5§

PurrrPow’r
P-47 THUNDERBOLT 2000 mm

Inféllbart landstall

Skalahjul per par

Luftsystem huvudstall

Infallbart sparrhjul komplett

Hjul-uckor

Landstillsbekladnad
UNIVERSALMOTORFASTE fér
samtliga ovanstaande modelleridr
Super Tigre ST-2500 & ST-3000
JAMARA TRA-PROPELLRAR

Mycket hég kvalitet och utseende. Och vilka priser!
16x8,10,12 98:- 20x8,10,12 138:-
17x8,10,12 108:- 21x8,10,12 158
18x8,10,12 112 22xB,10,12 179:-
19:8.10.12 123 24x8,10,12 258:-

DIVERSI
Tru Turn mnlail-spmnars av mycket hog kvalitet!
BEKLADNADSSTRYKJARN 345:-

POWER PANEL 400 (texon) Jamara 298:-
BATTERY CHECKER, Hi-Tex Powermate 160:-

SNABBLIM, Jamara grin 20 gram 39;-
SNABBLIM, Jamara rod 20 gram 39:-
EPOXY, 5-minuters 100 gram 54:-

200 gram 90:-

300 gram 120
PROPELLERBALANSERARE, High-tach 98-
GLODKLAMMA med inbyggd ack 109:-
LADDKABEL, dito 28
TT-varvraknade 345:-
JAMARA Combiset Tunt CA-fim, mikroballongsr
{ér snabbrap pa faltet. Ett mAste fér faltlAdan 60;-

GLODKLAMMA (Kiadnypa) med kabel 28:
UTBYTESKONA, stora spinnars 52:-
Gummi dito 28:-
SUNNY Segsl 2000 mm 365:-
ELECTRA segel 548:-
ELECTRA utan el 435:-
SOPHISTICATED LADY 445:-
ELECTRO CUB, Great Planas 830:-
CUB 76", Carl Goldberg 745:
CUB 71%, SIG 745:-
CUB 58", Clippad Wing, SIG 745:-
ULITMATE 10-300, CAr Goldberg 1.596:.
WESTERLY 2000, byggsats 399:-
WESTERLY 2000, ARF 999:-
FORD FLIVVER 745:-
PICA SPTIFIRE Skala1:6  1.595:-
PICA CESSNA 182 Skala 15  2.598:-
BLUE PHOENIX 2000 mm 280:-
JAMARA MODELS - NYHETE.FI!
OLDTIMERS:

THE DUKE fér .40-motor 1685 mm 640:-
VICOMTE 1915 f.40-motor 1600 mm 890:-

ASTROSTAR 45 ARF 1450 mm  1.495:-
lagvingad tramodell

UNICORN 45 ARF 1360 mm  1.425:-
1Agvingad tramodell

SHARP 45 ARF 1500 mm  1.495:-
lagvingad tramodell

AIR WOLF, kaross till Concept Shuttle 1,395

Vi har mer &n 100 flygmodeiler pa lager!
Alla 0.S. flyg- & bilmatorer.
Hela Kyosho-sartimantef. Massor av tillbehér.
Egen import - dartér LAGA PRISER

Ett tips: Ring girna pa férmiddagen -
” {ame kunder i affaren & vi hinner lattare
med att svara i telefonen
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FOR MER INFORMATION, SKICKA EFTER JR-KATALOGEN

JR X-347 radion kiaray,

Framtidens radio dr hdr! Nu behdver man inte kdpa en

specialradio for flyg eller helikopter och sedan

komplettera med extra tillbehér for specialfunktioner.

X-347 har som standard computerprogram for:

ACRO HELI GLIDER

(flyg) (helikopter) (segelfiyg)

» PCM Computer mixning system 7 kanaler
NES-517 BB servo

» Skev, hojd, sidoroder - utslagsbegrdnsning

» Exponentialutsiag

= Servoreversering

« Andutslagsjustering

 Programmerbar ldrar/elev-funktion 1-5 kanaler

» Modelival (4 modul-minnen)

« Modellnamn

« PCM/PPM-omkoppling

» Stoppur med nedrékningslarm

« Kopieringsfunktion = Balterilarm « Direkt servokontroll
med DSC-kabel mm.

Modeller & Elektronik AB

Box 184, 33200 GISLAVED - Tel 0371-107 09 « Fax 0371- 107 45

balsa
ury péallboelk

plywooa s

pianotrad &
maéssingsrér och
mycket annat

framkantlist
bakkantlist
block

Dessutom saljer vi
Modellprodukters vélkdanda
kvalitetsbyggsatser

[ 10% rabatt vid kép éver 250:- ]

géller privatkunder

hild

HOBBYTRA

Postlada 1371 - 820 77 Gnarp
T 0652-241 46

SATT IN 25:- PA VART POSTGIROKONTO 819755-0

m REMOTE
CONTROL

PRIS fran
3.345:- med 3
kullagrade servon,
mottagareack & laddare.

I

Modellflygare!

.Nu kan du fa hjglp med dllt ifrén byggsatser till
fardigbyggda helikoptermodeller. Vid kop av helikopter

ingar intrimmning och flygtraning utan extra kostnad.

Motorer till flygplan och helikoptrar
Reservdelar ¢ Tillbehdr ¢ Radiostyrning

RCELL o
OS. meme “Z

BGIVI

SYSTEM AB
Gléntans Vig 2, S-184 70 AKERSBERGA. Tel 0764-243 03.

Hamtlager och postorderférsaljning




Nr 5 - 1991 i by
modellflyg

1 = PP Férbundsmarke, rockslagsmarke 15:-)
3 Kop grejer for Dig _s;alv, Férbundsmarke, blazermarke 40:-
Dina modeller eller Din klubb! Slipskiimma med férbundsmérke 25:-
B Nyckelring med férbundsmérke 2:-

modeliflygmaérke

tévlingskort

domarkort

téviingsregler

tygmdrke
klubbblazer-méirke

rockslagsmarke

taviings-
protokoll

SMFF-
dekaler

startkort

identifieringsnummer

handbécker

Klubbar och skolor
faktureras -

dvriga leveranser
sker mot postforskott

SMFF:s expedition
Box 10022

600 10 Norrkdping
Telefon 011-13 21 10

20:-
Modellflygmarke, silver | Endast il kubbar 22:-
Modellflygmarke, guld “prov'ekall avifggas! | o4,

SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5:-

Modellflygmarke, brons [

SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark 60:-
Tavlingsregler for olika FAI-klasser m fl, per st 10:-
Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
Domarhandledning F4C, 89 ars regler 50:-
Handbok: "Att vara modellflygledare” 20:-
Handbok: "Modellflygets grunder” 20:-
Bokpaket: "VI modellflyger”, 2 delar 20:-
AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 17:-
Thermal Dart - NY! 35:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
Byggplatta, 80 x 24 cm 20:-
NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-
Klddselpapper, guilt & rott, 12 el 21 g/m?, per ark 4:50
T-shirt, fran EM 87 eller EM 88 40:-

SALJES SALJES SALJES SALJES

STJARNMOTORER

5-7T -9 -cyl stjdrnor med spetsteknik
och skalariktighet och hég specifik
effekt. Seridsa intressenter, ring for
info. 0755-346 54. CREDO

MINNESLAGRINGSMODUL
Bestnr. 4806/30 till Graupner me 16
och me 17. 200:-. 031-30 89 72.

MODELLMOTOR 0.S.
Modellmotor O.S. 108, BX-1. Pris
1.400:-. 0504-142 75 Gunnar

MODELLMOTOR PICCO
Picco 80 RC m. ljuddidmpare. 700:-.
0760-856 23.

SJOFLYG

"Hogvingad"” KAJA, spinnvidd 1630
mm, flottérer el hjulstill. 700:-.
0530-205 53 efter kI 1700. Thommy.

RC-FLYGPLAN + RADIO
Radiostyrt flygplan. Mycket avance-
rad radio (8 kanaler, mikroprocessor-
bestyckad PCM modulering) + O.S.-
motor + alla tinkbara tillbehor. Ny-
pris 13.000:-, flugen 1 gng. 9.500:-.
018-54 78 91.

HELIKOPTER

Kavan Shark 40 kompl med O.S. 40.
JR Max Gyro (JR). Kavan Aloette 40.
reservdelshelikopter medfoljer till bdda.
Siljes pga tidsbrist. Allt ér obet. an-
vint. Pris 5.800:-.0248-104 15. Bengt.

MOTORFASTE
tll O.S. Surpass 120 kompressor. Friist
ur ett stycke. Pris 400:-. 046-550 68.

ELFLYG

Mina New Man #r klara. Diirfor silljer
jag ritningen. Bortslumpas: fartkon-
troller for elflyg - med & utan broms.
010-56 06 29 el 090-11 16 04. Bengt.

FLYTTSSTADNING

Elseglare Astro Challenger spv 1800
mm, flygklar med motor & propeller,
400:- » Elmotor med vixelldda, Astro
05 FAI G, aldrig anviind » Hégvingad
motorkirra Estate 90, spv 2280 mm,
nylonklidd, 1.400:-.0454-40063, kvill.

GRAUPNER-BYGGSATS

Piper Super Cub PA-18, odppnad,
spv 1200 mm, lingd 843 mm, limplig
motor.15-.20, ej skev. Nypris 1.200:-
. NU: 700:-. 031-26 79 05. Kalle.

TIMERS
1 funk. 100:-; 2 funk. 110:-; 3 funk
125:-; snurrekrok 150:-. 0223-22005.

TILLFALLE

Chance Vought CorsairF4U-1A, skala
1:5, wifirdig med klaff & infillbara
still - Robart roterande skalastill 1:5
+ sporrhjul + 5 1/4 skalahjul. Super
Tigre 60XX twin inline 5,8 hk, helt
orrd i kartong + 2 skaladimpare,
pilot helfigur, skalal:5. Pris 8.000:-,
018-37 09 56, 010-79 58 59. Thomas.

Cessna Cardinal, EZ, superfin. OBS
Ny! « PILOT Citabria, flygklar «
Byggsatser Elektro El-Cub J3 » T-
28Bskala1:5& 1:6+Aironcaskalal:5,
» Waco skala 1:5 » JR 5-kanalradio.
0418-138 07, Ronnie.

ACKVAKTER

passar alla 4,8V ackar. 2-diods vari-
ant 50:-/st, 10-diods variant 200:-/st.
Priserinkl porto. Pengarna siittas in pd
pg 405 83 68-4, Bemt Alpenhoff.
Frigor? Ring 040-15 94 35 kvillar

KOPES KOPES

FLYGANDE VINGE
vilflygande for .10, .20, .25, .35-mo-
tor till bra pris. 08-778 29 08 Robban.

Nu finns d@ven
tunnfiytande som

sS)

‘:J"r

20 g flaska med pip
& "snidppforslutning”

endly Odorle
Det nya vdnliga snabblimmer.
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(Use
Detta pris ér endast mé]ligt om Du bestéller/betalar via postgiro 27 51 23-8

(porto & postfdrsk kostar annars minst 23:- extra!) Fyll i pg-blanketten och skriv ;
R/C-modeller - Box 6026 « 175 06 Jarfilla

Din bestéllning pa blankettens meddelanderuta. Giém e] Ditt namn & adress,

"HOT STUFF"
" U F
r-Fri

Pris 59

-
Specialpris: 3 flaskor for endast 150:- portofritt!

Sélj, kdp, byt med en gratisannons i Modellflygnytt! Som SMFF-ansluten
annonserar Du gratis! Sand manus per posteller fax (ej tel!) till Modellflygnytt,
Skonertgatan 12, 302 42 Halmstad - Telefax 035-14 86 87. Gratis var det!

N BLGECE | [“Tam
e FOLKE V. JOHANSSON AB
Hijalmar Brantingsgatan 1
-Seelig timers 417 06 Gdteborg
-Kolfiber Telefon 031-22 40 56 & 22 98 31
-Kevlar
-Glasfiber
Epoxy DET MESTA
-Vacuumpumpar =
-Knivar n
-Och andra "skall finnas"-verktyg Fon Rc..
o BALSA
o BEKLADNADSMATERIAL
Box 8012, 421 08 V.FROLUNDA o SYGARATIEH
Tel 031-473560 Fax 031-473581 o LIM, LACK, etc

47
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=> BORJESSONS EFTR.
\W‘\.‘;}/ Specialbutiken fér
modeliflyg!
RC-anlaggningar, byggsatser.tillbehér,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet
Jag skickar gdrna pa postorder!

AERO '
PRODUKTER

Nymévégen 110 - 290 34 Fjélkinge
Tel: 044-560 57

BYGGSATSER: Lajban, Josefin, Bonito
(Flairs). Materlalsatser: Orion, Mixen,
Lajban, Sk-78, Kompis.

(Vissa med fardiga spryglar)

SKALARITNINGAR

MOTORER: OS, Irvine

RADIO: Graupner, Futaba

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby

RADIO
Futaba + JR - Graupner + Sanwa
Multiplex - Hitec
samt service och tillbehdr

deller - * byggsat

)
beklddnad « balsa + modelltillbeh&r

FLYG « BIL - BAT
% Digitalmultimetrar ¥

GOTEBORG
|

HOBBYCENTE

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031126220
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg + FLYG « BAT -BIL
RC-anldggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

Sortering 1or alla hobbyentusiaster
Alltid rétta

PRISER

Vélkomna in eller ring!
Vi skickar &ven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7

MOLANDER HOBBY

Post: Kavaljersgérden 23 » 261 62 Landskrona
Butik: Hantverkargatan 2 » 261 51 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT
RITNINGAR - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR

TILLBEHOR mm

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linképing
Telefon 013-12 39 81

Model - flyg - bat - bil
Motorer - Radioanldggningar

Modelljarnvagar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehor

= STOR SORTERING PA BALSA HUMANA PRISER .
Vastanby 35, 716 93 Fjugesta W b i k. R Telefon 040-48 06 89 (1600-2000) ! q VALKOlMNA )
Telefon 0585-203 02 OPPETTIDER: Vardagar 1600-2000 - Sénder gérna per post! - 1 IN! 1
KUNGSBACKA LANDSKRONA LINKOPING LULEA
= r RC-FLYG TILL LAGA PRISER

o

Futaba, Sanwa

o Enya, OS

Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka

Stort balsasortiment

Utékad tillbehérssida

Postorder, ingen egen katalog

o

cooo

Ring for information

R/_ Elektronik & Hobby

Tel. 0920-258 61 » 488 89

Vattentornsvigen 12 951 61 Lulea

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer  OS « Enya « Irvine - Rossl
Radio Multiplex « JR/Graupner + Futaba + Hitec
Byggsats SIG « Kato - Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 - CHC-Butik

BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder - Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Stationsgatan 62 - 951 32 LULEA
; 092012929+ 010-58 3719
Oppet méndag-fredag 8-17 - RING GARNA!

For samlare
RITNINGAR FRAN 1940-1960
Skala 1:25 och friflyg

1257

FACK 541 - 200 10 MALMO
040-15 51 98 & 040-15 16 43

MALMO

.. MODEL
/sy \ CRAFT

Rundeisgatan 16
211 36 Malmé

- Tel: 040-714 35
Fax: 040-1297 05

Det mesta och det bista for RC-flyg,
-hil, -bat, tillbehér, modelljarnvég,
bilbanor mm.
0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, Sigma, Master Airscrew,
Keil Kraft, X-acto, Powermax, Tettra,
Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

e S

ELL-AIR:

= FINERB
RC ar modellen!
UNITRACTS infallbara stall
med fjddrande "oleo"-ben.
SKALA-ritningar fran Brian
Taylor, Duncan Hutson m. fl.
PRISLISTA mot adresserat

dubbel-frankerat kuvert.

POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom
0553-211 17 Postgiro 2297 20 -8

SIGTUNA

SIGTUNA HoBBY

Fredriksbergsvégen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55

Batar med manga tillbehdr

RC-flyg fran bl a SIG, Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS, Super Tigre, Irvine m fi
Elmotorer for flyg och batar

RC: Sanwa, Futaba, Challenger m fl
Ritningar frén Dennis Bryant (ELITE)

och Bo Gardstad

Pollardrdr & Maxaldvinschar och massor

Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-54 84 55 « Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 « 16r 11-14
* BOCKER * TIDNINGAR %
* RITNINGAR *

Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria

KARBY
FRITID

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvégen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92

Specialitet:

RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor, Futaba, Pilot,

UMEA

Allt inom radiostyrd hobby.
Byggmaterial, tillbehér,
motorer, glodstift, ackar.

Nu dven modeller fran Flair

Hobay

: § tel 021-13 10 60

Tva hobbybutiker
under samma tak

pa Kopparbergsviagen 25
Box 206 - 721 06 Vasteras

« Narskala: Flair, Powerplane Inter
« national, M Reeves, Boddington

+ Oldtimer: Ben Buckle

Motorer:

« Gladstift: Irvine, Laser och MVVS

RC-ANLAGGNINGAR - BALSALIST o d
BYGGSATSER - RACINGDELAR

PK CORALLY-katalog

POSTORDER

MANGARIG erfarenhet av RC-bilar
gor att vi kan ge Dig bra service.

Odenvéigen 22 - 703 65 OREBRO
Tel 019-14 07 35 & 019-14 15 48

med andra tillbehér och material, KOPER & SALJER antikvariska bécker Enya, OS mm.
Prislista mot dubbelt svarsporto Udda och ovanliga plastmodeller ;
Oppet vard 16-18; (Sténgd onsd) Iord 10-15, POSTORDER KONTOKORT TAGES. Grubbevégen 63, 902 50 UMEA
Ovriga tider telefonsvarare. Anmal Dig till vant register! Postorder Tel 090-14 44 02.
VASTERAS VARBERG OREBRO OREBRO
” /
NORWEGIAN % HOBBYTEKNIK : '@“ka"s Ve
Natans LT Radiostyrda bilar
MODELLERS Telefon Box 47 Luirdva i4 Tlavst ao
tel 021-18 77 35 0340-600 66 430 24 Virdbacka BIL - “FLYG . BAT unavagen ( oVS a)
fax 021-11 42 35 Byggsatser TILLBEHOR « MOTORER 703 76 Orebro

Tel 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

Byggsatser, RC-anlaggningar,
motorer, balsa, tillbehér.
Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.
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= Diesel:  Mills, MVVS och Irvine
+ CO,: Modela
Radio: Digifleet
Tag: Bachmann G
—{ Postorder




Med INFINITY 660 presenterar
SANWA bérjan pd en ny genera-
tion radiostyrningar. INFINITY
660 dr en mycket modern radio-
styrning baserad pa SANWA s
unika microcomputer.
Utrustning;:
® Ergonomiskt utformad siandare!
* Mojlighet att lagra alla install-
ningar fér upp till fyra model-
ler!
De olika modellerna kan
namnges!
Program fér motorflyg,
helikopter och segelflyg ingar.
INFINITY 660 kan anvandas till
i stort sett alla flygande
modeller!
* Uttag for larare-elev!
* PPM och PCM, d v s Du kan i
PPM lage anvénda aldre

HIROBO Shuttle Z

Viilflygande |
helikopter i ;
32-klassen.
Pdssam
mycket bra
bide for ny-
bérjare och
den mera avancerade piloten. Den stora
rotordiametern (1240mm) och det nya FZ-
rotorhuvudet ger bade stabilitet och aeroba-
tic-férmaga.

HIROO Condor

10cc-helikop
ter for Di
med  hog
krav! Condor
finns i olika
versioner, Du
kan vilja mel-
lan rem eller pianotradsdrivning till stjartro-
torn och det mycket avancerade SSR-III ro-

SANWA FM mottagare!
Fail-Safe i PCM-lage!
Batterivarning, under F]ygning,

SANWA

vid ldg spanning i mottagar-
acken!

Advanced Technology - since 1973

Skala-helikoptrar

TOW COBRA
* Mycket detaljerad! e 60- till 80-motor ® Rotordiameter 1550mm ¢ Lingd 1490mm
* Vikt 5,8 kg

LAMA 2
e 32- till 46-motor *3-blads roturhuvud finns som extra tillbehor ¢ Rotordiameter
1240mm e Langd 1110mm * Vikt 3,1kg

Finns i valsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av:
Carrocar AB, Box 1211, 581 11 Linkoping, Tel 013-112224

Bestall garna var 168 sidiga katalog - HOBBYKATALOGEN - !
Pris: 30.- + Porto 10.- inséttes pa Pg 487 4260 - 5

torhuvudet.

@
Sea s flqaoao

HIROBOutékar nusin serieav skala-helikop-
trar med fyra nya modeller. Byggsatserna ar
baserade pd antingen mekanik frin VM-he-
likoptern Eagle (for 60-80 motor) eller den
vilkdnda Shuttle (for 32-46 motor).
Byggsatserna dr mycket detaljerade och
kropparna ar tillverkade i glasfiber for att ge
ett sd detaljerat och skalariktigt intryck som
mojligt.

BELL 222

* 60- till 80-motor] * Langd 1590mm
¢ Infillbara landstall ingar e Vikt 5,6kg

* Rotordiameter 1550mm

VERTOL

e 32- till 46-motor * Lingd 970mm

* Rotordiameter 1050mm * Vikt 4,4kg

BELL 222

® 32- till 46-motor * Lingd 1210mm
* Infallbara landstall ingdr » Vikt 3,3kg

* Rotordiameter 1240mm




Ndarskalamodeller Pampiga modeller

Bygg & flyg niirskalamodeller frin 1:a Fran 1:a & 2:a viirldskriget. David Boddingtons
viirldskriget och mycket mera fran FLAIR. design . Vingar i frigolit, glasfiberképa, alu-
Firdigsdgade delar » For 2,5 - 10 cc. spinner. Engelsk tillverkning. 15-30 cc.

Priser frian 450:-. Priser frin 1.550:-.

'S N\ (7

ty Oldtimer-

[ &

modeller modeller radiostyrning

Kvalitetsradio med séindare i
Powerplane Internationals Prova sjilv hur det borjade aluminiumlida.
bestseller-modeller med med en modell frin Ben Mottagare: 7-kanal/40 g,
firdiga vingar, perfekt Buckle - med firdigsigade 4-kanal/15 g. Komplett set
passform pa ingdende delar. Finns i ménga modeller siéindare, mottagare, 4 servon,
detaljer » Fér 6,5 - 10 cc. * Fér 3,5 - 10 cc. ackar, laddare. Svensk

Priser fran 875:-. Priser fran 280:-. instruktion. 35 MHz. FM

Laser

Modellmotorernas
Rolls-Royce!
Tillverkas pa
bestiillning. 5 ars
garanti inklusive
skador vid marksyn!
V-Laser & Single-
Laser. 7,5 - 30 cc.

e T FETT YTy "y " * " ¥ " . =& & & & B B & & N &R _ & N N _§ _§B &N _§N__§ § _§N _§N__§~B__§N__§B__J}N__§__§R__§N__§R__J}1

| ®
: I me Ritningar fran bl a Mick Reeves & Thorjets
| Irvine ir en hégkvalitetsmotor, sedan 20 ar

| Finns i storlekar 2,5 - 10 cc. Priser frin 380:-.

ns Hobb

| Box 47 - 430 24 Varé-Backa - (vardag 1000-1800, iérdag 1000-1300) - Telefon 0340-600 66 - Telefax 0340-655 13 |

\F N B & & 0 & B _ &8 _§B B _§ &8 §B _§ B &8 B B & N _§ B §B § § §® § B §® §F ¥ F B §B ¥ B § §F §J

_--—_-—-_-_————-——--—_—_-—__—_-_-—__----—_—_-—-_’



Sommarens holdare fran ScanLoad!

Kriegg silige
ﬂawé«m«’/ﬂ{’ 0/

STARDUSTER 75 -

Aerobatisk trainer med otroliga egenskaper. STARDUSTER
Trdkonstruktion, helt fardigklddd, skev/héjdroder  Spannvidd: 1.380 mm Vingbelastning: 65 g/dm? Flyguikt: 2.250 g

och motorbock &r monterade. Motorkapa,  Mgtor: 4-65cc
férarhuv, landningstéll och hjul. APC-propeller,

tank & stétstanger.

- vilken luftcirkus!

PACE SPIRIT

PACE SPIRIT
Spannvidd: 1.905 mm « Skala: 1:4 « Motor: 12 cc - 30 cc

MUSTANG

P-51 MUSTANG
Spénnvidd: 1.880 mm « Skala: 1:6 + Motor: 12 cc - 25 cc

PACE SPIRIT & P-51D MUSTANG
Byggsatserna dr av mycket god kvalitet med abachiplankade

S CanL Oad AB vingar och kroppséversidor. Stansade och numrerade detaljer.

‘ kapa, inhuv, li A I ;

Box 35 73321 SALA Motorkapa, kabinhuv, linkar, roderbeslag mm

Telefon 0224-104 90
Telefax 0224-125 50
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Duraflex flottdrer
fardigformade med monteringskit & roder av nylon (stall
ingar ej) Langd 950 mm Vikt 560 g. Fér modell 3,5 - 6,0 kg

k‘\“ODE\.\ snurror

Calypso
modell Mk2

Hanno Prettners
kdnda modell

Byggsats med Dura-
flexkropp, abacchi-
plankade cellplast-
vingar med fardiga
andstycken, motor-
bockar, hjul, tank,
spinner, landstéll,
linkar, skruv mm.

"Super Sonic” "Super Sonic" 10" x 6"
Komposit-propeller trapropeller  11"x7,5"

50% nylon Hog kvalitet 12" x 6"
" Bra pris 12 % 9"
Finns i féljande 13" x 6
storlekar: 14" x 6"
1o m"
w

vérldsberémda glédstift ROSSI-motorer i flera storlekar for bil, bat och flyg.

Lagerfors i samtliga modeller
W\

Crusader F8J
Tillverkad i glasfiber och komposit. Haller mycket god
finish, komplett med monteringsdetaljer, cockpit, stora
dekalark, ritning, flaktaggregat, motorbockar, luftdrivet,
inféllbart landningsstall mm

52

Reservdelar till PANG-priser! Ring for information!

Cessna Cardinal
Det vélk&nda sportplanet med utmarkia flygegenskaper.
Spv 212 cm, fér 10-15 cc 2-takt eller 13-20 rrn Atold

ok ool KAMPANJPRIS 2.050:-
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Rekommenderade tillbehér: '
2 kabelférlangare till servokabel Hekommenderade tlllbehbr* e .
Super—Solarﬁim och farg enhgi onskan : _S_uper_sol_a_rﬁ_im och farg enligt nskan. . upgr.sgiamjm och fé;g gnhg‘t 6nskan

ROBBE erbjuder ett komplett sortiment fér hobbyentusiasten. Huvudkatalogen som |  Distribueras i Norge av:

omfattar 496 sidor, finns i Din hobbybutik for 75:-. For alla helikopter-entusiaster finns |

aven Robbe Schiiter-katalogen far 38:-. | Robbe-katalogen finns aven hela FUTABA . .Il'.':g ::EOSA'JMS 390 7|2AMMEN
och EYA-sartimentet.

MINICAars  Fragaefter vara produkter i "Din" butik  IMiNicars

modellhobbygrossisten Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala - 018-11 20 15 modellhobbygrossisten
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NU AVEN [ REN
Helikopterversion
med bland annat
extra trimset!

Commandernc2020/

Ett helt nytt koncept fér radiostyrningsanldggningar med microprocessor
* sdndaren dr avsedd bade fér helikopter och andra flygmodeller

* all programvara finns med fran bérjan, 6 modeliminnen

* alla instdllningar sker analogt i direkt kontakt med din modell

* du "tillverkar" sjdlv de blandare du behéver; funktionerna kan "staplas”
* med digitalvred och Quick Select for snabb instéllning av funktioner

( levereras med detaljerad svensk bruksanvisning |

Heli: Schititer, Heim, 3- och 4-punktshuvud (+geometri f 3-p),
stjdrtrotorblandare, fas (° till +/- 45°, gyroblandare, 4-punkts
pitch, 5-punktsgas, autorot, stand by (ny sakerhetsfunktion),
gasférval, direktgas.

Flyg: Skevroderdiff., hdjdroderkomp. fr. flap+spoiler (gas),
V-stab (+sida), 1/2 butterfly, butterfly, delta (+hdjd),
flaperon, tomgéangstrim.

« Centertrim * Programmerbar ldrare-elev-funktion
* 6 modellminnen - FM smalband: PCM och PPM
* Dual Rate - Signal for trimldgen (akustisk och i display), batterilarm

Servoinstéllning ex: mitt 0 - +/- 46%, dnde 0 - +/- 110% (PCM 100%)
Digitalvred: kan géras aktivt under flygning fér justering av instéllningar, dessutom aktivt
i heliflyg, justering av gas vid pitch "0", hovring och pitch 75%; vid pitchmax justeras denna.
* Du bestéller som extra de switchar du behéver - och monterar dem dar du sjélv villl

INNEHALL Commander mc 2020: Séndare 6K med 1.200 mAh-ackumulator, 2 dragreglage, antennkula, digitalvred,
HF-modul, mottagare, kristallpar med vimpel, 2 st Europa BB-servon, mottagarackumulator 600 mAh, sirémbrytarkabel med
ladduttag - Pris beroende av mottagarval (Uni 9, DS 9, PCMDS) - Se den hos Din hobbyhandlare nu! - Fran ca 3.770:- (Uni 9)

[
~

NYTT Kombiladdare for alla MPX, med laddkablar, 30-280mA Ccirkapris
R B A B + encells blyack el NiCd « svensk bruksanvisning 291 -

]

Lidgatan20+17158 SOLNA + Ordertelefon 08-34 78 43 @ MULTIPLEX-katalog, tysk, engelsk eller fransk, sétt in 50;-
Kundservice tisd & torsd 18-20, I6rd 10-13+ 08-8325 85 pa pg 190082-8 (8ver disk cirka 37:-).

Bensinmotor

HB 61 PDP 1,85 PS
komplett monterad
10 cc med
tyristortandning

BRAT-motorn -
\ prisvard ABC-
kvalitetsmotor med

- = kullager. Finns i lager
Prisviirda bensinmotorer for Helmetallmodeller med frén .25-40.
stormodeller olika fabrikat
— goda flygegenskaper b
HB 61 PDP, 10 cc ar i ¥ -vaxier,
Ll W och det dar lite extra! 3 stycken ol

® Titan 26, 22, 38 & 62 cc | med7 dioder,

Super Tartan, 22 &44cc Klemm Kl 35 spv 260 cm . med 5dioder,
Quadra, 35 & 50 cc MU 13 E Bergfalke spv 429 cm med blinkande
Super Tigre $-90, 15 cc Heinkel 72 Kadett spv 225 cm lampa

o /  Hornet spv 204 cm ;

Sind 20:- i friméirken el. sitt  Super Cub spv 224 cm FUTABA-programmet:
in pa vart pg nr 484 41 58-8  weekend Flyer spv 213 cm  servon, mottagare, kristaller, kablar mm.
sd far Du prospekt + prislista  Sijlver Bird spv 190 cm
pé alumodeller & motorer mm  Grasmiicke spv 142 cm Modelikataloger fran

JAMARA, RODEL, KRICK, TONI, CLARK,

SWEDco NKB WEBRA, KAVAN - bestill dem fran oss!
Ipré.Zise_ Box 7045 - S-650 07 KARLSTAD

MODELLBAU Tel & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tfnsvar)

APC-propelirarna -
védlkdnda och effektiva
- ny design!

54
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[EZ] SPORTS AviATION

P-51B MUSTANG =

- gl
A0 e[ T Tl
IRY ' (=1
e [ = ,\_S-DLC T —
MALAT! Motor .40-.45 tvatakt ——2 L == 0
& .60-.90 fyrtakt >
FARDIGT! ﬂ En tidig version av Mustang
KOMPLETT! med razorbackkabin

VALFLYGANDE! EEH ke e
__il’my

CURTISS P-40

| = NEW@Q

Detta amerikanska jaktplan var synligt pa

de flesta stridsscenerna under andra

varidskriget. Modellen &r avsedd f6r 4-5

Motor .40-.45 tvatakt  ganalsradio och har en spannvidd pa 1500
.60-.90 fyrtakt mm.

0 s ENGINES

MAX-25SF MAX-40SF MAX-46SF MAX-61SF
MAX-25SF ABC MAX-40SF ABC MAX-46SF ABC MAX-61SF ABC

-\3

MAX-25S5F | MAX-25SF ABC | MAX-40SF MAX-40SF ABC | MAX-46SF | MAX-46SF ABC | MAX-61SF MAX-61SF ABC
Kodnr | 12640 12650 15400 15410 15420 15430 17701 17741
Storlek 4,07 cc 6,47cc 7,45 cc 9,97 cc

Effekt

0,7PS/ 0,8PS/ 1,22P5/16.000 ipm 1,43PS/16 000 rpm 1,85PS/16 000 rpm KVALITET
16 000 rpm | 18 000 rpm

e PRESTANDA
- MODEL-CRAFT TILLFORLITLIGHET

Rundelsgatan 16 = i
\@/ 211 36 MALMO - Telefon 040-71435 FINNSIALLAVALSORTERADEHOBBYAFFARER




POS-ITIDNING Obestillbar tidning returneras till Sveriges Modellflygférbund « Box 100 22 = 600

¥/ /]

REMOTE CONTROL

10 NORRKOPING

918EY

Professionellt

10-kanals Microcomputer-RC-syste
. fér hégsta krav.

Utvecklad och utprovad av dataspecialister
och tavlingsforare av varldsklass.
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snudel Tie

f6r 35-MHz-bandet
Best-Nr. 4844
fér 40-MHz-bandet

Bilden visar
utbyggd
sdndare

Med mottagare Mc-20 S
utan servo,

utan aluminiumvaska
Best-Nr. 4822

for 35-MHz-bandet
Best-Nr. 4849

for 40-MHz-bandet

Utforligt beskriven
|+ nyhetsprospekt N 91

“JOHANNES GRAUPNER - D-7312 KIRCHHEIM-TECK
“HOBBYBORGEN AB.S-360 71 NORRHULT, svensk geperalage




