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ARETS RADIOSENSATION ...

Ja, vad kan man annars kalla den nya
Focus 4 anliggningen. Till ett pris under tusen kr (/)
far Du en fyrkanalsanliggning med 3 servon,

Fm-teknik pi 35 MHz-bandet, utslagsbegrinsnin g och
servoreversering pd alla kanaler, lirar-elevkoppling

och modern ytmonteringsteknik bide i

sandare

Den Focus 4 vi beréttar om i rubriken &r basanlggningen i den nya Focus-
serien fran Hitec. Serien omfattar ocksa en vélutrustad 6-kanalsanlaggning,
Focus 6 som Du ser pd bilden, samt en Focus 5H avsedd fér helikopter och
utrustad med alla de for helikopter nddvéndiga mixningsfunktionerna. Det
somocksa&rnytt, nérdetgaller Focus 5Hoch Focus 6 4r att Dufritt sjdlvvaljer
vilka servon och vilken mottagarack Du vill ha till Din nya Focusanlaggning.
Alla Focus 5H och Focus 6 levereras komplett med séndarack och laddan-
slutningskablar. Prisetvarierar férstas efter vilken utrustning Duvaltmen som
indikation kan vindmna att ca priset for en anldggning med 3 servon och en
600 mAh mottagarack &r 1690 kr fér Focus 6 och 1925 kr fér Focus 5H.

Viraknar medatt Focus 4 kan bérja levererasi bérjanavjuni, Focus 6ibérjan

av juli och Focus 5H i bérjan av augusti. Fraga efter dom i narmaste butik !

och i mottagare !

TION; |
AITAL PROPORTIO! |
?ﬁmo CONTROL SYSTE!

Snygg design ochett sdndarhdlie som ligger ratti hinderna. Val
balanserad tyngdpunkt.

Elektroniska trimreglage pd Focus 5H och Focus 6.
Metallspakar med justerbar langd.

Larar-elevutgang gor attalla Focus 4 och Focus 6 kananvandas
som Idrar eller elevanlaggning.

Alla Focus levereras med en 7-kanalsmottagare i moderaste
teknik.

Focus 6 har separat &ndlagesbegrénsning fér max och min p&
trottelkanalen.

Focus 5H har alla de helikopterfunktioner som behévs for att
gora flygningen enkel.

SVENSK AGENT: AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM KONSUMENTTJANST 08 - 618 9220
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DAGS FOR EN

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

Kyosho & MrTayo, namnen bakom den berdmda Concept helikoptern.

Nu har Mr Tayo gjort det igen! Tillsammans med
teknikerna hos Kyosho har han konstruerat en
Concept i 60-storlek som vi tror kommer av
revolutionera marknaden pd& samma satt som
Concept 30 gjorde i sin klass fér ndgra dr sedan.
Dukan redan nu se den i de flesta CHC-butiker
men Du far tyvarr vanta med att képa Ditt eget
exemplar till mitten av maj. Ring till Slotcar pa tel
08 - 618 92 20 for besked om narmaste butik
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OMSLAGSBILDEN
Aven i modellflyg-virlden hinder gruvliga saker. Tomten har
problem. Ingen sné! Renarna stdmplar och gdr pd omskolning
och ska bli renare! Vad géra? Tomten med vdstra Sverige som
utdelningsomrdde kontaktar Kurt Lennd, som stdller upp med
positiv pilot och Auster Autocrat i skala 1:4. Tur att dom finns!

Vi ndrmar oss jul! Modellflygnytts julnummer blev rekordtjockt tack vare positiva annonsorer.
Gynna dem med bestdllningar pd trevliga julklappar! Utan dem, sd dr vi intet!

Hur har vi det egentligen? Blir 1992 vad vi vill - eller vad vi fruktar? Linflygkrénikan andas
forsiktighet, uppgivenhet, men det dr forstdeligt.Var finns alla, som skall axla de mantlar, som
dagens linflygmusketérer hénger pd spiken om ndgra dr? Ove, Kjell, Bengt-Olof d de andra.
Friflygarna kor med smd-klasser for att locka nybérjare att ta steget upp mot det tdvlande, som
dr friflygarnas adelsmdrke. Vad finns eljest att ta till? Friflyghivding Lennart Floda forscker
med sponsorgrepp. Svdrt. Vilka foretag tjianar pd att sponsra oss? For tjina ska dom, annars
ger det inget! Vi dr smd. Vi mdste inse det. Vi mdste sjdlva lésa vdra problem. Vi kan inte tigga
oss till [osningar. For radiosidan tycks dubbelkommando-kurserna vara en vdg. Vill vi "silja"
modellflyget mdste vi bli attraktiva. Vi mdste finna grepp som gor oss intressanta. Vad hjdlper
det, att vi tiatar om och forséker fa folk att tro, att modellflyg dr en SPORT?

Vad tycker morbror Osten och moster Gertrud om modellflyg? Om en F1A-tivling? Om F3A?
Om F3C? Inte ens F4C med skalamodeller - som verkligen liknar flygplan - dr det stake i. Det ér
mer fart i en frimdrksutstdllning dn i en statisk bedomning av F4C-modeller. Vi behiver ndgra
bra grepp, som vi kan ta pd allmdnheten, sd att den blir intresserad av oss. Men kom ihdg - det
dr vi som mdste dndra oss. Jag tycker, att man kan géra en helikoptertivling kul & intressant for
Osten & Gertrud med helzkoptrar som flyger som riktiga helikopter: lyfter grejer, himiar grejer,
smygkdr och precisionsflyger pd ett sdtt som man forstdr. F1A, F2B, F3C & F4C av idag dr
kanske "sport" till tusen, men sdljer inte modellflyg! God Jul, for resten! Och Gott Nytt 1992!
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1983 kom boken "Scale Model
Aircraftfor Radio Control"utpd
vdlkinda Argus Forlag i Eng-
land. Forfattaren David
Boddington krdver inte ndgon
ndrmare presentation. Hans
skalakonstruktioner har spritt
sig dver vdrlden framst i form
av ritningar. Flera engelska
byggsatstillverkare har med
stolthet byggsatser med Mr
Boddington’snamn- engaranti
for en bra skalakonstruktion.
David Boddington harvidsidan
om skalamodellhobbyn arbetat
for TV ochfilm, somvid mdnga
inspelningar anvdntsig av hans
skalamodeller - allt fran smad
Austers till med imponerande
DC-3 och motsvarande.
Boken har dtta dr pd nacken,
men har mycket att ge. Efter
ldnga diskussioner med Argus”
Rab Mac William och David
Boddington himself farvidterge
stdrre delen av bokens innehdll
i Modellflygnytt i form av en
serie artiklar, som i stort foljer
bokens uppldggning.
Artiklarna - 2-3 sidor per gdng
- avhandlr bland annat:
val av skalamodell
aerodynamik
konstruera en egen modell
konstruktionstips
konstruera skalamodeller
med forebild fran 1903-39
resp fran 1939 dr & senare
* radioinstallation & linkage
s motorinstallation, ducted
fan-enheter och s k jets
* flermotoriga modeller
* storskala-modeller
o konstruktion av landstdll &
hjul, cockpit-detaljer, mo-
tor-detaljer, klddsel
yttre detaljer, ytbehandling
piloter
checklistor, testflygning
skala-taviingar

Vi hoppas, att Modellflygnytts
ldsare finner artiklarna intres-
santaochvdrdefullainomskala-
omrddet: F4C eller populdr-
skala.
Oversdittning,somgjorts, drinte
"rak". Jag har inte kunnat ldta
bliatt ge den en personlig touch
- ldttare sd, dd dversdttnings-
jJobbet dr rdtt omfattande och
kravade.

Den gamble redaktoren

, , Himlen pd 9000 meters hojd
var djupt azurbld. I det totala
lugnet hir uppe verkade det omgj-
ligt att ett krig utkimpades under
mig. Min Spitfire kéindes som en
del av mig och sjélv kéinde jag mig
som en forlingning av Spitfirens
kontroller; vi var i harmoni med
varandra. Mina drommar brots av
en ljus reflex i backspegeln ovan-
formig, Adrenalinet pumpades ge-
nomminkropp. Utanatt dndrakurs
med min Spitfire var mina §gon
13sta vid spegeln. Lingsamt dok
siluetten av ett flygplan upp, fort-
farande 14ngt borta. Det tog in pd
mig. Lingsamt viixte denrunda for-
menavenmotorkdpa. Devilkéinda,
kantiga formema hos en Focke-
Wulf 190 blev tydliga. Nu var det
dags attbehalla lugnet. Attbrytaut
nu skulle innebira att jag blev ett
ltt mal for min fiende. Med torra
ldppar och kallsvett i panna och
syrgasmask, tvingadejag migsjilv
att fortfarande hilla samma kurs
och fart.
Léngsamt - detkindes som timmar
-vixtesig Fockewulfen stérreimin
spegel. Plotsligt, dd jag fick en
kinsla av att FW-piloten skulle
oppna eld, bankade jag Spitfiren
brant 4t vinster. Jag trycktes hért
mot sitet, och dé jag pressade yt-
terligare borjade den vilkidnda
"dimman" komma f6r mina 6gon.
Nu var det lite for mycket "G". Ef-
ter fullvarvssvingen slippte jag
efter lite och hoppades i se en
skymt av de grigréna fidrgerna och
kanske ocksd det svartvita korset
framfor mig. En snabb blick i spe-
geln visade att det inte var nigon
dununge, som jag holl pd med. Det
var en skicklig och farlig motstén-
dare. Innan han kommit i lige for
att ge mig mer 4n en sekunds eld
frin sina dodliga kanoner lade jag
Spitfiren i en brant sving, den hir
gingen 4t hoger. Jag 14t henne g
runt 180 grader, bankade 6ver och
drog hért i motsatt riktning. Bara
genom att gora alla tricks ur "bo-
ken" - och ett par till, som jag inte
provat tidigare, kunde jag komma

Modellflygnytts serie om

Skala

in mot tyskens stjirt under ett par
sekunder. P4 det viset fortsatte vi
lik tvd gladiatoriska flygande rid-
dare.

Hojdmitaren skruvade sig nerdt,
motsols. Marken nirmade sig for
attmota oss. Detvardags attbryta;
min Spitfire skulle inte vara nén
match for 190:an pa 13g hojd. Jag
var glad f6r nidrvaron av ndgra cu-
mulusmoln och flég littad in i de
vilkomnandemoln-gémslena. Den
korta striden varade i nigra 4 mi-
nuter men gav erfarenhet for livet.
Jag var glad att f3 leva. ,’
Fighten kunde vi ta senare.
Inbillning. Fantasi. Javisst, men
minga skalamodellflygare harden
typen av drommar ibland. Kanske
majoriteten av skalaflygare skulle
ha foredragit att flyga fullskala,
men pd grund av avsaknad av moj-
ligheter och pengar ér detta mél
ouppnéerligt. For oss ér detkonsten
att fantisera, chansen att i "skala”
simulera funktion ochupptrddande
hos ett fullskalaflygplan. Vi har
ddrigenom en otrolig fordel fram-
for manga minniskor. Vi kan inte
bara bygga modeller av verkliga
flygplan, vikanocks viljaatt gora
modellerav flygplan, somintefinns
lingre. Eller bygga modeller av
flygplan, somen ging konstruerats
menav olika skilaldrig byggtseller
flugits, For oss dr tillfredsstillelsen
att overfora fullskala-kinslan till
modellenoch dessutom {3 uppleva
den hirliga kénslan att provflyga
vira konstruktioner. Beloningen

och upphestningen med att bygga

och flyga radiostyrda skalamo-

deller 4r formodligen, som det en

géng stod i "Model Builder"-tid-

ningen:

"Himlen i oster har ljusnat, Det

morka har stegvis dndrat firg.

Cirrusmolnen har reflekterat ljuset

frin den uppstigande solen, som
justldmnathorisonten. Grésetticks
av dagg. Den stilla luften, uppfris-
kad, kyld av deinledande timmarna
avmorker kidnns hirlig mot huden,
men erfarenheten sdger att mitt pd
dagen kommer den sedvanliga
brinnande sommarhettan dterigen.
Dimpat ljud av smé djur avslojar
deviktiga forberedelserna forenny
dag. Andraljudfyller luftensd snart
storre djur dykerupp. Maskineroch
minniskor narmar sig pd sinvig in
ibilden, lugnt, tyst for att forbereda
en annan sorts dag.

Svaga, men gyllene solstrélar sta-
kar ut deras vig over den morka
marken. Solstralar reflekteras fréin
de vita kanterna av ett magnifikt
hantverk, som syns majestatiskt 1
det 6ppna landskapet. Linneduk
foljer magra linjer av ettregelverk
ochhinger16st1veck. Kinslor och
verklighet formar en blandning
somkan fyllaentusiasten, flygaren,
modellflygaren med en ldngtans-
fylld nostalgi.

B CurtissJennynvar perfekt. Wirar
holl samman alla delar till en enhet
med en spindels precision. Lack-
eradeytor foljereleganta bigar som
formar propellern. "Jenny" var

7

Forord

Mitt allra forsta modellflygplan
var en liten gummimotordriven
skala-Hurricane, en helt felaktig
grej och - den kunde inte flyga!
Trots detta misslyckade blev jag
fullstindigt biten av skalamo-
deller. Fastin modellerna under
flera 4r var friflygande eller lin-
styrda, s& Oppnade radiostyr-

ningennigotdefinivtnytt-mojlig-
heterna att styra en modell pd ett
skalaliknande sitt, och i alla tre
dimensioner. Mycketsnabbtkunde
jagupplevastor glidjeochtillfreds-
stillelsemed alla typeravRC-flyg-
ning - med vanliga sportmodeller,
pylonracing, flygbdtar etc - men
hela tiden dr skalakravet for mig ett
fterkommande tema.

Skalamodeller pd tdvlingsnivd kri-

ver inte baramycken byggtid, dess-
utom ocksd hindighet, bygg-
skicklighet och 6vning for att man
skall nd framging. Jag tycks alltid
ha #gnat alltfor ling tid pa alltfor
ménga projektoch har dgnat alltfor
1&ng tid pd ndgot speciellt projekt.
For min del, sd kommer tillfreds-
stillelsen och glddjen av att kon-
struera, bygga och - forhoppnings-
vis- ocksd semodellen flyga pd ett




Ovan: Snyggt byggd och framfor allt 6vertygande
fotograferad, en tysk modell av Dornier Do X med inte

mindre dn tolv motorer.

Nedan: Curtiss Jenny, hdr frdn en byggsats frdn
Sterling - en populdr modell i USA:

vacker och passade s§ underbart in
ibildeniden tidiga morgonen. Det
kunde ha varit taget direkt utur en
uppvisningsflygares dagbok eller

en flygpionjirs flygtrining. Men |

det var det inte.

Det hela hiinde i Dayton somma-
ren 1976. Det var the "Nats" - ame-
rikanernas interna modellflygtiv-
ling, som alltid samlar méngder av
modellflygare. "Jennyn" horde till
Charles Nelson, engentleman med
en kirlek till sin hobby och sitt
hantverk. Denkirlekensyntes 1dng
vig pd det pefekta sitt, som hans
modell var utford.

Atskilliga saker gor denna Nats-
triff oforglomlig. Eftersom den
modellenvari en fuktig, daggfylld
omgivning, var klidseln, duken
livlos ochslapp. Menallteftersolen
virmde luften och fuktigheten for-
svann frén griset, borjade duken
l&ngsamt att striickas.

Forestill Er att Ni stir och tittar pd
modelplanduken, som krymper.
Men vad vi egentligen ser den da-
gen dr just det visentliga med
skalamodeller. Det handlar inte
enbart om en perfekt modell. Det
rr sig om summan av ménga upp-
levelser. I fallet "Jenny" handlade
det om den perfekta modellen, fri-
kostigtbjudenav Charles. Inte bara
den l&ngsamma, eleganta flyg-
ningen, dérpilotenvisade sin skick-
lighet. Det &r flygning med en
skalamodell ... en kiinsla, en "fee-
ling"!

InomRC-flygeriet finns det knappt
storre nojen &n att pd nédra hall stu-
dera en snygg, vilbyggd och vil-
detaljerad skalamodell. Modellens
innandome #r detaljerat ner till
minsta knapp och brytare, instru-
menten 4r ofta fungerande som p4
forebilden och alla roder ér kopp-
lade till spakar och pedaler vid
forarplatsen. Overensstimmelsen
med originalets yttre ytor och fiirg
ir fullkomlig - med varje nitskalle
och bult noggrannt formad. Och
inte nog med det.
Byggarenhar ocksi bemodatsig att
lagga till "atmosfiren" av full-

skalaforebilden. Han
har forsokt efterlikna
varje slitméarke, varje
skrapning, bucklaoch
smuts, som 4terfinns
pd det stora flygpla-
net. :
Fulléndningenunder-
stryks ytterligare, di
motorn glr igéng,
foljdavenstartochen
skalaliknande flyg- #
ning. Detir verkligen
ett mindre mirakel!
Och det idr dessutom
ett storre under, att vi
sjdlva kan inbilla oss
sitta i cockpit och
flyga flygplanet, ef-
tersom det finns en |
miniatyr av allt som |
krivs for att styra det.
Forvisso finns det in-
divider, sombetraktar
vir hobby som en lek
medleksaksflygplan,
De hariviss mén riitt.
Mendeirtyvirrdessa
ménniskor, som forloraridet1inga
loppet. Desaknar formagan att fan-
tisera. De gér miste om tillfredsstil-
lelsen attkunna skapa - kanske inte
ett konstverk - men dock ett fore-
mdl, som kriver ménga olika fir-
digheter att 4 fram,

Skilet till att de hir raderna skri-
vits 4r tvifaldigt. Det ena ir att in-
tressera ldsaren att vilja bygga och
flyga radiostyrda skalamodellplan
och - det andra - forsoka dela med
sig lite insikt i byggmetoder mm.
Vanligtvis, nir det giller hobbies
och sporter, sa giller regeln, att ju
mer Du ldgger ut pd grejer, desto
storre glidje fér Du tillbaks. Den
allra finaste beloningen ir att kon-
struerasin helt egna modell, bygga
den - och anvénda s f& kopta delar
sommgjligt - och sedan flyga den.
Till dettakanliggas - i varje fall for
endelpiloter - tillfredsstillelsen att
vinna en tivling med sin skapelse.
Alla ir inte lyckligt lottade att ha
den nodvindiga formagan att kon-

strueraettmodellflygplan, fastinde
flesta kan bara de forsoker steg for
steg.

For en del ricker det fuller vil att
bygga en modell frén en byggsats
eller en ritming. For andra ir sjilva
flygandetdet viktigaste i verksam-
heten. Och nu kommer den forsta
lilla varningen. Det ir niistan 4tal-
bart att bygga och forsoka flyga en
skalamodell innan man har lirt sig
de grundliggande kunskaperna .
Det gor man ldmpligast med en
lamplig triningsmodell.

Frestelsenattborja byggaochflyga
med en oldmplig skalamodell 4r
stor. Men chanserna ér snarare s3-
dana, att man kommer ur detta
grymt besviken i stillet for 4n mer
entusiastisk. Forsok att se pd det
logiskt. En skalamodell kriver
lingrebyggtid. Dendr formodligen
ocksd svérare att flyga 4n en vanlig
sportmodell.

Att ldra sig flyga en RC-modell

kommerotvivelaktigtattledatillett
antal krascher - de utgor alla en del
av inldrandet, som sakta leder till
kunskap. Ar det ldmpligt att an-
vinda sig av en modell, som man
lagt ner timmar av noggrant till ett
sédant slut? Nej, det spelar ingen
roll mot vilka mil och 6nskemél
man siktar. Det 4r viktigt att man
stegvis arbetar fram mot dem och
inte forscker sig pd nigon genvig
i de inledande stadierna.

Det dr tillrackligt med problem -
och upphetsning - i att liira sig flyg
en vanlig standardmodell utan att
man ska behova ha den extra bor-
dan som en skalamodell medfér.
Har Du uppndtt en hygglig flyg-
kunnighet med s k sportmodeller -
dvenavseendeaerobatics-kommer
skalamodellen som en praktisk
forslag till fortsittning. Men detinte

Forisdttning ndsta sida!

sitt som fullskalamotsvarigheten
gjorde en géng i tiden.

Aut hiilla pd och superdetaljera en
modell till fullindning kan ocks3
ge mig den hogsta tillfredsstillel-
sen, men samtidigt som detta gors,
sd dirjagredan - mentalt-iging med

konstruera byggsatser, utan ocksi
for att konstruera/bygga modeller
for film och TV. Det sistnimnda
jobbet dr inte bara roligt, det ir
ocksa synnerligenkrivande ochlo-
nande.

Idenhir artikelserien forsoker jag

baseras uteslutande pd min egen
erfarenhet. Det mesta har kommit
frénatt samtala med andra modell-
flygare, att titta pd deras modeller
eller att 14sa om dem. F4 modell-
flygare dr ovilliga att dela med sig
sina erfarenheter och avslsja sina

~\

Alla dessamodellflygare somjag
lanatidéer frin, vilkas hjimorjag
besviratmed undringar, eller frin
vilka jag har sugit 8t mig kunskap
- medvetet eller omedvetet - ber
jag f tacka. En del har jag ndmnt
vidnamn, menidefall -beroende

min nista modell. tdcka de mesta om konstruktion, | hemligheter - de frimsta FAC-tiv- av mitt diliga minne - jag har
Jag iir gynnad som har min hobby byggeochflygningmedRC-skala- | lare stottar sina med/mottivlare, glomtkillan, framfor jag mina ur-
som mitt arbete - inte bara for att | modeller. Detvoreformitetavmig | éven om de skulle rika forlora pd | sikter.

skriva artiklar och bocker eller att | att past3, att alla idéer och metoder grund av sin hjilpsamhet. David Boddington ]
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1) varva juniormediemmar

2) ta segelflygcertifikat

3) ta radioflygcertifikat

SO S——— e T

Model-Craft, Hobbyborgen och Kyosho hjélper oss i vér strdvan att blir flera, béttre och starkare!

‘—_—-—-—_-_—_-—--_——_----_—-——_-—-—---—__\

: Vérva en ny medlem under 26 ar [ Virvaenmedlem, st deltar Dui | hir siittet fir in i landets klubbar |}
' sd4deltar Du i vdrvningslotteriet! drets virvningslotter. och SMFF. Alla medlemmar blir ||
| Du far 1 lott for varje ny junior (under 26 ar) fgﬂé’:i’da(‘)"d 21?5;;%;“?715909? pd detXifetSHabbﬁﬂvamedlem- I
mar. 4 nya mediemmar, som
! OBSERVERA Endast varvaren deltar i lotteriet! | (Dukankopieradenvidbehov) anmilsisarmbandmedvirviings. |
L * Vinnare under 1991, period januari - mars: S.knv .dlt HETTIEe 4 dem, som | kampanjen far Modellflygnyttdi- I
I Jo Wallman, Palmgatan 13, 703 63 Orebro » RFK Ikaros vill bli medlem i en klubb och | rekt. Han/hon tas upp pé den da- ||
| John Hagedahl, Kruthusbacken 80A 171 68 Solna » Solna MSK SMFF. Skriv ocks dit Ditteget | talista, som sinds till Eriklubben I
* Vinnare under 1991, period april - maj: namn, Din klubb. for godkinnande. Direfter foljer
I Las Larsson, Angsvagen 19, Kungsor, Kopings FK Aven en klubb kan vara viirva- | registrering och avgiftsbetalning I
I R{iymond Lake/[ngemar.Lar.sso'n, Héistskpv'agen 38, Vinersborgs MK re. D4 deltar klubben i lotteriet. den vanliga rutinen. I
I Ao sk, s oy 200,52 3oty Treleborgs MFK o Yot L B8 LD ek, I
nton Ask, Ostra Hoby 4, orrby, Trelleborgs M = el : "ead. 3 5 %
I MPK Red Baron, c/o Blom, Evalundsvigen 40, 138 00 Alta at viirvaren iklader sig et 'fad- | Ny sikiar vi in oss pd 1992 I
Vi der 1991, period ber - oktober: derausvar ordentyamedlen | _ b fosmminar ndeot nyit
I ) B'lggna.rf;?soenr Herr;lglei;ls atS:rIx) tlel;n 8?2-(;)0 I(()viegéleb Njurunda MFK men, vilketinnebir, aitdetéringa i gl g I
| GJunnar Karlsson, Blomstegrg. 7,456 00 Kungshamn?”Kangsharrms MFK | 'l0sa"medlemmar, somvipddet och krytt fran PREK! |
| : ‘1
I \llarvnlngsperlo.de.r , Har ar vinnarna i certifikatlotteriet [
| Januari- mars - dragning i april Vinnare dragning 1: |
| April - Maj - dragning i juni Kenneth Lundgren, Krringstigen 13027, 444 96 Odsmél |
Juni - augusti  « dragning i september Vinnare dragning 2:
I September - oktober « dragning i november Bo Rerg, Blomgatan 15, 252 38 Helsingborg |
p h é
I November - December - dragning i januari 1992 e 1|
‘_----_---—_---—-—------_-_-_-—--—__--—-_'

+ 0 S &
P85 maeng :
L 830 Wi to ‘

PLETTENBERG ~ vérldsméstarmotorer, med dragkraft upp till 5 kp! SOMMERAUER — laddare och fartreglage.
SANYO — SC-ackar. REIMER — elmodeller och storseglare. Motorer och ackar dven for bil och bét.

Allt i proffskvalitet. j S M

Sales & Marketing

Box 257

198 00 BALSTA
Tel. 0171-676 30
efter 18.00

Enskiftegatan 14

442 53 YTTERBY

Tel. 0. Fax 0303-915 55
efter 18.00




Bilderna uppifrdn: Handley Page HP42, framgdngsrikt
byggd i flera skalor; Forfaitarens Auster, 1:4-skala,
anvind i TV-serien "Airline"; Avro D, 1:4-skala, har
sina problem liksom de flesta fore 1914 - de dr litta,
flyter omkring i ldg fart; Tempest med lagom med
“forslitning" - 4-bladig prop vid statiska bedémningen

Serien om Skala ...

Fortsdttning frdn sidan 11!

limpligt att direkt dra igdng med
ett av de sviraste projekten - det
finnsenklaredoningarinB-17Fly-
ing Fortress och Concorden!

Vilj istéllet pd en skalamodell, som
inte &r alltfor 14ngt ifrén en vanlig
sportmodell vad giller utseende
och proportioner. Typer liknande
Piper Cub, Cessnaoch Auster iirbra
attborjamed. De dr varken forkom-
plicerade att bygga eller for svira
att flyga. Om Du gett Dig sjutton
pd att bygga ndgot lite svirare, for-
slagsvisenS.E.5A elleren Sopwith
Pup, tycker jag att Du borjar med
en semiskala-version forst och lir
Dig flyga den innan det 4r dags for
den riktiga skalamodellen. Detta
medfor att Du dessutom lidr Dig
flygabiplan ochDufir ocksi enbra
mojlighet att testa nigra skala-de-
taljer m m,

Bygga eller flyga, eller ...
Oavsett om Du bygger frénritning
eller byggsats, si beror Din till-
fredsstillelse pd hur Du kinner for
ait bygga.

For en del 4r byggandet av model-
len och firdigstillandet av den lika
viktigt - eller &nnu viktigare - in
sjdlvaflygandet avmodellen. Min-
niskor med den instillningen, bor
helst bygga frin ritning eftersom
detta gerdemstorre gliddjedd dekan
bestdmma sjédlv hur mycket detal-
jer de vill ha pd modellen alltefter-
som bygget framskrider. Om Du
tillhor den kategori piloter, som
knappt kan vinta tills det dr dags
attflyga, bor Duhelstviljaenbygg-
sats - och s mycket ARF (nistan
firdigbyggd!) som mojligt!
Byggsatsema, liksom ritningarna,
varierar vad giller skalanog-
grannhet och méngden av detaljer;
ndgra dr "modifierade” vad giller
skalanoggrannheten for att for-
bittra "flygbarheten". Detta kan
knappast forsvaras nu for tiden, d&
man anvéinder moderna proportio-
nalanldggningar.

Kan Du f& nigon skala-expert att
kollabyggsatsenellerritningenfore
kopet dr det bra. Dirmed har Du
forvissat Dig om att den dr riktigt,
Du behover da inte rdka ut for att
senare - d Du hunnit g iging med
bygget-konstatera att detforekom-
mer skalaavvikelser, som till en
borjan inte var synbara. Den typen
avfelaktigheterkanledatillattman
tvingas gora oupphorliga indringar
och - troligtvis - ocksd att man tap-
par intresset for projektet.

Vad gor ndgra
skalafel?

Endel struntar i smi
skalafel. Det ricker
for dem att modellen
hyggligt liknar fore-
bilden i luften for att
de skall vara tillfreds-
stiillda.

Det finns forvisso ett
brett utbud av bygg-
satser ochritningarpd |
marknaden. Det dr
dockmindretroligtatt
Du hittar en lite avvi-
kande, "udda" eller
sdrprdglad modell.
Ekonomin vid bygg-
satstillverkning kri-
ver att man véljer po-
puldra projekt fram-
for mindre kinda for
att f en vettig forsilj-
ning/omsittning,
Dettabehover inte be-
tyda, attbyggsatserna
dravldgreskala-stan-
dard. s
Flera skala-virlds- &
mistare tar fram
byggsatser av sina
vinnande modeller
som man kan bygga
upp till virldsmaistar-
standard. Olyckligt-
vis gor endel modell-
byggare det elemen-
tdra misstaget att tro,
att om de bygger en
vérldsmistarmodell
frén en viirldsmistar-
byggsats och anvén-
der sig av samma
virldsméistarmotor
och samma virlds-
mistare-RC-utrust-
ning, si kommer
ocksd de att bli cham-
pions. Det behovs
faktisktenhel delmer
in detta!

Bdirja med en byggsats!

A andra sidan, s4 4r det bittre att
borja bygga frdn en byggsats. Det
dr dd mindre troligt attmanblir less
p4 konstruktionen och man kom-
mer snabbare framtill deintressanta
detaljerna.

S4 snart Du kinner, att Du fastnat
for skalamodeller, s kan Du bérja
bygga mer komplicerade kon-
struktioner direkt frinritning. Ste-
get till att borja rita och konstruera
sina egna modeller kommer - om
Duvill attdet skall komma -s4 snart
Duhar fitterfarenhet av ndgraolika
typer av modeller.

Detfinnsstarka skilattupprepadet:
borjaforsiktigtochanvindenkind
ochutprovadkonstruktionsombas.
Ta yttermdtten och vingprofilerna
som utgngspunkt.

Ien artikelserie blir det ofta frigor
omvadsomskallingd ochvadsom
ska uteldmnas. Utrymmet styr.
Dirfor har vi hoppat over skala-
modeller av helikopter- och auto-
girotyp. Vitar inte heller upp flyg-
bétar eller andra sjoflygplan. Inte
for att de inte dr virda att ndmnas,
men {Or att de &r lite speciella - vid
sidan om, s att siga.

De kommande artiklarna skall ge

tillrdckliginformation forattintres-
sera nyborjaren och den som har
kommitenbitpd modellflygvigen.
Aven den som betraktar sig som
mer eller mindre expert kommer
ocksd att finna virdefulla korn.

De, som redan borjat med skala-
modeller och skalaflyg vet redan
vilken fantastisk utmaning det #r.
For nyborjaren kommer ocksa sd
smédningombeloningenatt visasig.

Att flygaen vilbyggd skalamodell

ir "toppen” for de flesta RC-fly-

gare. Och det 4r sannerligen trev-
ligt p& den "toppen”!

David Boddington
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Veleraner - finns dom?

KSAK:s Vargen var nog det forsta
flygplan, som jag fick upp i luften.
Den foljdes snabbt av Guillows
gummimotordrivna "skala"-mo-
deller av andra virldskrigets aktu-
ella flygplan, Att trimma dessa
modeller sd att de kunde starta frin
marken, flyga nigot si nir hyfsat
och sedan landa med hjulen nedét
blev en grundliggande praktiskt
Gvning,

Under skoltiden som under forsta
delen sammanfoll med krigets
knappa tillging pd modellflyg-
materiel blev konsten att gora furu
och omslagspapper till flygande
konstruktioner,

Efter avspirmingen fick jag min
forsta motor - en Mills 1.3 cc die-
sel. EnKeilkraft Slickermed denna

n

dyrgrip i nosen blev min forsta
motordrivna tivlingsmodell med
framging i S6rmlands-DM.

Saborjades det. Nistasteg blev fri-

flygande skalamodeller med tiv-
lingar pd Skarpnick under SO-talet,
Redan dé blev Wentzels Thulin K-
Jagareoffer forminbygg-ochflyg-
iver. Med en Webra Piccolo i no-
senforsvannden éverettkoloniom-
rdde utanfor Skarpnicks flygfilt,
Sékomradiostyrningen, Telepilot-
radio med ett servo som varannan
glng svingde &t hoger och varan-
nan &t vinster. Det gllde att kom-
ma ihdg vad man gjorde.

Med tillgéngen till flerkanalsradio
foljde skalamodeller med ma;jlig-
heter att géra mer 4n en flygning
utan efterf6ljande reparationer.

Radions tillférlitlighet limnade
emellertid mycket att 6nska; en
gulmélad WACO Cabin med OS-
23 ochenGraupner byggstensradio
forsvann i sakta stigning i vin-
stervarv och 23 graders vinkel. Den
sdgs senare 6ver Stockholms skiir-
gird pd hog hojd!

Miénga triningsmodeller férpassa-
des till byggsatsstadiet nir jag for-
sokte bvaupp min flygskicklighet.
1973 fick SRFK:s populirskala-
tivling uppleva en Nieuport 17¢
som med forfattarens darrande
fingrar pd sindaren framférde ge-
nom lufthavet. Detta varupptakten
till bygget av Tummelisa, som
skulle bliminmodell vid skala-VM
iLakehurst, USA, 1974. N4ja, pla-
cering blev det, men f3 hade vil

Goéran Kalderén
30-07-12
Danderyd
Stockholms RFK
Forsta modell-
flygarpass 2020
(1949)

tidigare sett en 20-talsmodell flyga
i pylonfart!

Hir skulle byggas en "riktig"
Tummelisa. Atskilliga bestk pi
Malmslitt och cirka 2000 bygg-
timmar senare kom det oterkalle-
liganervosa 6gonblick d4 Tumme-
lisanr2iskalal:4,5 skulle svingas
sig upp i lufthavet,
Provflygningarna gick bra med en
vanpilots hand vid spakarna under
de forsta forsoken, Det irets skala-
VM gickiBorlinge. Vid tivlingen
visade det sig att lufttemperaturen
var ndgot hogre 4n modellen vant
sigvid. Overhettning avmotornoch
- utelandning,

Jag var inte ensam om den brava-
denochvi varett ging somrepare-
rade nitterna igenom.

Varfor inte en K-jagare!?

— "Kan du inte rita en K-jagare",
undrade min kompis Lennart
Waltersson. Upp med papper pi
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ritbordet och si - ndgra minader 3
senare kunde prototypen till en K- goemeenaes 81, TUMMELITEN 2
SALLSKAP tfrom.

jagare i skala 1:5 testas pd Barkis. s P i &
Lennart var inte sen att forbittra
flygegenskaperna och ytterligare
sex ménader senare hade jag gjort
konstruktionsritningar och detalj-
skisser for en byggsats, som med
mycken moda packades i min kil-
lare. Att f4 ihop alla detaljer till en
byggsats var for mig en bra 6vning
i logistik.

S&sméningomspriddes byggsatsen
over landet, ja till ochmed runt om
ivérlden. Denhirtidningensredak-
tor har sett till att det dven finns en
i Japan!

K-jagaren har med olika byggare
ochpiloterflugitpdméngativlingar
runt om och f6r den som vill en pd
museum - i Malmo tekniska mu-
seum., Enoch Thulins skapelser in-
tresserade mig och hans konstruk-
tioner var ofta piverkade av fran-
ska flygplanstyper. Under kill-
forskningen for Thulin K kom jag
atthamnai Paris pé flygarkivet och
ddr fick jag tag i bilder och rit-
ningskopior pd sdvil Morane
Saulniertyp GsomL. Typ L varett
parasollvingat plan med vilket
bland annat Roland Garros skétner
ett fiendeplan med en synkronise-
rad kulspruta. Typ L blev forebild
f6r Thulins typ D och genom greve
vonRosensforsorg blev ettav dessa
plan det forsta i Finlands militédra
flygplanflotta. Enintressant modell
med andraord. En Morane Saulnier
typ L sdg dagens ljus och under en
skalativling pd Barkarby visade
den upp sin forméiga att flyga oer-
hort 1ingsamt.

S metres

Typical wing section

Fortsdtining ndsta sida!  \_ J
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C G Ahremark och Peter Kélloff

Statisk bedomnin
av skalamodeller

Fér ett ar sedan, efter skala-VM i Polen, gjorde vi
en artikel om beddémning av flygning vid en
skalatdvling. Hdr kommer en uppféljning om den
lika viktiga, men ej sa publikvénliga delen av en
skalatadvling - den statiska bedémningen.

S4 siger definitionen:
"En skalamodell skall vara en re-
produktion av en bemannad flyg-
maskin, med fast vinge och tyngre
in luft".

Skaffa Sporting Code

Fast vinge dr dd motsatsen till rote-
rande vinge, varfor helikoptrar el-
ler autogiros inte ryms i denna de-
finition ur "FAI Sporting Code"
drging 1989. Sporting Code ir for
ovrigt den "bibel”, som ALLA
tavlingsflygare bor inneha — och
helst kunna — for att nd framging
isittmodellflygtivlande. Massor av
missforstind och férargelser har sin
grund i okunskap om vad Sporting
Code siger. Kop den frén SMFF:s
kansli i Norrkoping for cirka 70
kronor. Om Du koper "Sporting
code"-boken, s& passa ocksd pd att
bestilla "Teknisk handledning till
Sporting Code for FAC" som SMFF
har givit ut och som dr avsedd att

hjdlpa domarna att ge en enhetlig
bedomning av tdvlande i skala-
klassen.

Ater till @mnet. Skalabedom-
ningens statiska del borjar med att
domarmna vandrar runti "depén” for
att skaffa sigen allménuppfattming
om kvalitén pé de deltagande mo-
dellerna. Detta for att veta vilken
niva de forst beddmda modellerna
bor ligga pé. Direfter vidtar den
egentliga bedomningen, som bryts
ned i sex delar.

Dokumentationen

Men forst ndgra ord om dokumen-
tationen for modell. En treplans-
ritning i minimum skala 1:72 eller
maximum 1:24 dr grunddokument
formoderna flygplan. Spinnvidden
pd ritningen fir varaminimum 150
mm och maximum 500 mm. For
mycket gamla flygplan, dér rit-
ningar saknas, kan fotografier er-
sitta. Tva exemplar av ritningen

skall ldmnas till domarna. Publice-
rade bilder och ritningar ur till ex-
empel "Profile"-hiftena godkin-
nes, for att dokumentera férger och
markeringar. Ritningar, som Du
gjortsjilv, miste garanterasriktiga
av flygplantillverkaren, SMFF el-
ler nfigon annan myndighet, som
godtages av domarna.

Minst tre fotografier av flygplan-
typen varav ett skall visa den aktu-
ella individ, som anviints som fo-
rebild, avslutar den formella krav-
listan 6ver dokumentationen.

Kom ihdg: "Proof of scale is the
responsibility of the contestant”.
Precis si siger Sporting Code’s
punkt 6.1.9.1 - p svenska "skala-
dokumentationen r den tivlandes
ansvar”. Till sist skall i dokumen-
tationen ingd en lista over alla de
delar/detaljer pd flygplanet, som
den tivlande ¢j tillverka sjilv, lik-
som en forsikran om , atthan sjilv
ir byggare av modellen i friga!

Tre meter och en meter ...

S& over till bedomningen av en
skalamodell. Denna sker pd ett
avstind av 3 meter frn modellens
nérmaste del, utom ndr ytstruktur,
hantverksskicklighet och skala-
detaljer bedoms. D3 4r avsténdet
minimum 1 meter, vilket innebir
attdomarna firresasigoch gé fram
till modellen.
Tavlingsarrangoren skall se till att
domarna fér stolar att sitta pd. Ni-
gorlunda bekvima dessutom, efter-
som bedémningen iblandkantaen
dag i ansprik. Ett bord skall finnas
for att 14gga ritningar och fotogra-
fier p4, liksom ett annat bord - pd
rdttavstind frindomarna-attstilla
modellen p4. Dessutom bor ar-
rangoren se till, att modellen stdr i
braljus -absolutinte imotljus - samt
mot en lugn bakgrund. Frén 1993
kommer "Sporting Code" attkriiva
enheltvitbakgrund bakommodel-
len, som bedoms.

Veteraner ...

Fortsdttning fran sidan 5!

Morane Saulnier typ G skulle i
svensk tappning bli Thulin B och
senare i en aerodynamisk mer for-
finad version, K-jagaren. I Tysk-
land byggdes modellen av Pfalz
Flugzeugbau med modellbeteck-
ningen E-1. S& kom ett flertal flyg-
planmodeller frén denhér perioden
att se dagens ljus i min morka kil-
lare och for den som ir intresserad
- de flesta finns kvar én!

De egna konstruktionerna har
avlosts av andra byggen ochnégon
bestkare hemma hos mig undrade
omjagndgonsin skulle kunna flytta
till en mindre ldgenhet. Fokker
Dreiecker, Avro 504, Bleriot XI,
Blackburn Monoplane, Pfalz DII,
Sopwith Pup, Tiger Moth, Tipsy
Junior, Thunderbolt, Spitfire, Haw-
ker Typhoon, Piper Tomahawk,



Tv: Ett foredome - samtliga modeller pd linje ger god éverblick.
Nedan: Det galler att vilja den ritning for dokumentationen som
stdmmer bdst med fotografierna. Som synes av J 9:an hdr kan det
finnas mycket att vilja pd. <

T h: Alla flygplan dr inte lika komplexa att bygga ochvariationerna
i uppbyggnad dr stora. Det skall dterspeglas i skalapodngen.

Motor

Kabin

Stjartparti

Skalariktigheten [ i

S4 idr det d& dags att stilla upp
modellen for bedomning av skala-
riktigheten. Det drden forstadelen.
Hir 4r K-faktorn 10 pd vardera av
detremomenten sidvy, frontvy och
planvy.

Foljer man "Sporting Code", sd
stills modellen i samma lige som
pé det biista fotot och domarna bi-
lar sig en uppfattning om dess ka-
raktir och realism. Sedan placeras
modellen s att sidvyn pd ritningen
kan kontrolleras mot modellen.
Domarna tittar forst pd konturendir
motork#pa/spinner, kabinens ut-
formning och fena/sidroder drmest
kingslig for fel. Vingarnas och
stabilisatorns profiler samt place-
ring, stéttornas ochlandstillets pla-
cering ochvinklar, storlekenpa hjul
ochplacering av sporre/sporrhjul dr
andra saker, som jimfors med rit-
ningen. Dessutom ...

Fortsdttning ndsta sida!

Kropp

Landstall

Vinge

Sopwith Strutter, Piper Cub, Auto-
crat Auster forutom alla Thulinare
och "Lisor" med variationer.

Man dr inte tokig!

Hur blir man s& hér tokig? Alla har
vi viil behov av att visa vad vi kan
och med modellflyg kombineras
flera konstruktiva drag.
Attsedankunnadela medsigaver-
farenheter och resultat &r kanske
den storsta tillfredsstdllelsen.
Tummelisan frin Borldnge hidnger
i Flygmuseet i Linkoping. En an-
nan, ndgot mindre, pd FFV:s mon-
ter i Arbogamissan. Ett flertal
"Lisor" byggdaefterminaritningar
finns landet runt for att inte tala om
hundratals K-jagare.

Vem vet - kanske Thulin D
flyger snart ...
Gdoran Kalderén
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Statisk bedémning
Fortsdttning frdn foreg sida!
Dessutom tillkommer att andra
framtridande detaljer som till ex-
empel avgasror, fotsteg, antenner
och dylikt. Tink p& att Du fir av-
drag for detaljer som syns tydligt
pd ritningen eller fotografierna -
men som INTE finns med pd mo-
dellen.

Sedan 4r det dags for att kontrol-
lera modellen framifrn mot rit-
ningens frontvy. Har behéver nor-
malt stjdrten hojas for att man skall
f& samma vinkel, som ritningens
frontvy visar. Domarna kan ocksi
begiraattfimodelleniettlige, som
stimmer med ett foto framifrdn
eller bakifrin, som ingir 1 doku-
mentationen. Hir dr de kiinsligaste
detaljerna vingtjocklek/V-form -
speciellt vingens tjocklek vid spet-
sen, landstillsplacering/hjultjock-
lek och motorkdpa/luftintag.
Propellerstorlek och utseende,
kroppstvérsnitt/vindrutor, tjocklek
pé fena och stabbe ir sddant, som

byggaren bor titta ordentligt p4,
innan han utsétter modellen for
beddmning.
Tredjemomentetiskalariktigheten
drbeddmning av planvynfrindver-
och undersida. Det 4r hir som
skalabyggaren har ldttast att géra
fel. Ndgratag for mycketmed sand-
papperet pd vingspetsen och po-
dngen sjunker. Detta giller ocksd
stabilisator/hojdroder och skevro-
der. Ett bra tips dr att ldgga pd né-
gon millimeter extra ndr man byg-
ger vingspets/skevroder sd att man
efter montering - men fore klidsel
-harmojlighet attslipa till rittform.,
Stabilisatorn 4r ocksd ett bekymmer
iden del skalabyggsatser, ddr man
envisasmed att forstora stabilistorn.
Om s4 dr fallet, s syns det ganska
ldtt vid en jimforelse med vingen.
Sedankontrolleraskroppens bredd
och avsmalning liksom motor-
képans form, kabinurtag/over-
byggnad samt alla urtag och ut-
stickande delar.

De tre moment som besskrivits
ovan, dr de som mest pdverkar be-

démningen. Derepresenterar nista
hilften av mojliga maxpoing.

Fdrgen - K-faktorn 3

Den andra delen av bedomningen

dr fdrgen, ddr K-faktorn &r 3. Hir

kan dokumentationen bestd av

» fdrgprov av originalfirg frin
prototypen,

» fdrgprov, som godkints av
flygplantillverkare/flygplan-
dgare

« accepterade publikationer - till
exempel Profile-hiften i firg

» fdrgfoton av originalmaskinen

I detsista fallet skall dock observe-
ras, att dven om bilderna tagits vid
samma tillf#lle, men frin olika si-
dor av flygplanet, s kan detta ge
olikaresultat. Det skapar ocksdisin
tur osdkerhet om vad som dr rtt
firg. Aven férger pd nationalitets-
emblem och mirkningar skall be-
démas. Vid bedémningen tas hin-
syn till om modellen har kamou-
flage eller minga firger, alltsd 4r
mer komplicerad &n en en- eller
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tvifdrgad modell.Del 3 av bedom-
ningen med K-faktor 6 giller
markeringarna, det vill siga em-
blem, figurer, linjer, bokstiver och
siffror. De tvd senare skall vara av
rittstiltyp, storlek och tjocklek. Allt
skall sedan vara placerat p riitt
stélle pd modellen i férhdllande till
kabin, stabilisator, skevroder etc.
Avenmoénster pd kamouflage skall
granska ochvid bedomningenskall
hénsyn tas till hur komplicerad
mirkningen dr. En modell med f4
mirkningar eller helt utan
mirkningar skall alltsd inte ha fullt
poing dven om prototypen ocksd
var sidan. Observera, att firdiga
dekaler drar ner podngen!

Den fjirde delen av bedémningen
gillerytstruktur ochrealism, detvill
sdga ytbehandlingen p& modellen
skall vara en god dtergivning av
prototypens utseende. Dukklddda
ytor skall se ut som duk. Med
spryglar och stingers synliga, och
med nedsjunkning av klddseln
mellandem. Ochdetskallsynasom
duken &r sydd over spryglarna och
dvenombandhardopats 6ver dem.
Plywoodklddda ytor skall visas
med de eventuella saggningar och
ojimnheter, som forebilden har,
Nir det giller plétytor eller hel-
metallflygplanérdetviktigt attman
ser pldtskarvar och nitningar for att
plocka de hoga poidngen. Vidare
skall fargenharsammamatta, halv-
matta eller blanka yta, som proto-
typen och eftersom K-faktorn r s
hog som & fr man hir vil betalt for
ett gott arbete.

Hog K-faktor, 10, 4r det pé nista
del i bedomningen, som &r hant-
verkskicklighet. Hir tittar domarna
speciellt pd passningen av vingen,
stabilisator och fena till kroppen.
Hur vil filletpl&tar och kabinhuvar
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ansluter, hur vl rodren passar och
om gingjdrnslinjer dr lika med
prototypens. En mycket viktig del
hir dr ocksd tjockleken pd ving-
bakkanter och roder. Om prototy-
penhadeentrdbakkant pd vingen,
dirdukendrasinmellanspryglarna
skall modellen ocksd ha det. Be-
domningen giller ocksi sidana
detaljer som hur vil byggaren har
klaratunderbehandlingar fore klid-
sel, sd att inte trilyta syns igenom.
Kopta detaljer drar ned poingen
och en komplicerad modell far
nigot hogre podng 4n en enklare.
De sjitte och sista delen av den
statiska bedémningen giller skala-
detaljer och har en K-faktor p4 8.
Domarna skall hir kontrollera att
skaladetaljer enligt ritning och fo-
tografier finns pd modellen och
sitter rétt placerade. Skaladetaljer
tillverkade av byggaren sjilv ger
bittre poidng 4n kopta sddana.

Ur "Sporting Code"” har vi plockat
en del detaljer att kontrollera:

Luckor Handtag

Fotsteg Dérrar
Bevipning ~ Bombstill
Roderlinor  Roderhorn
Képor Bromsledningar
Belysning Landstéllsfjddring
Dicksmonster Vingspalter
Pitotrér Géngbord
Brinsletankar Kylare
Kylarjalusi ~ Luftintag
Stagning Stagstrickare
Stéttor Snorning/syning
Antenner Venturiror

Roderbalanser Instrumentpanel
Kabininterior

Skalariktighet & myckenhet

Bedomningen skall gilla bide rik-
tigheten och kvantiteten av skala-
detaljer. En vildokumentrad mo-

dellmed mycket skaladetaljer skall
alltsd ha ndgot hogre poidng én den
med lite detaljer, dven om prototy-
pen for den senare modellen inte
hade fler detaljer &n de, som byg-
garen satt dit.

S& dr bedomningen firdig, men
nigra smé noteringar kan vara pd
sin plats.
Domarpanelenharrittatt efter slut-
ford bedomning gd in och indra p&
protokollen om de uppticker att
ndgon blivit fel bedomd eller att
man till exempel ej upptickt detal-
jer som kopts firdiga.

P& protokollet for den statiska be-
domningen skall ocksd flygaren
ange vilkenkomplicitetsbonus han
Onskar. Denna skall godkinnas av
domarpanelen.

Slutligen skadar det kanske inte
med ndgra tips for skalabyggare.

Skaffa dokumentation ...

Om Du foridlskat Dig i nigon spe-
ciellflygplantyp och skaffar Digen
ritning eller by ggsats, sa forsok det
forsta Du gor, att skaffa en doku-

mentationsritning ochndgrabilder
pé flygplanet.

... men kontrollera forst!
Detrtyvirr s att mingakonstruk-
torer av skalamodeller inte 4r till-
réckligt serivosa. Och det dr natur-
ligtvis ocksd litt att gora fel. En
vingsprygel for lite ger ett skevro-
der med fel spinnvidd. En lite for-
enklad konstruktion av kroppen
kan vara katastrofal for konturen.
For att inte tala om placering av
luckor, vinklar pd landstill och
andra smfel. Och fortfarande for-
falleren del byggsatstillverkare till
attforstora stabilisatorn for att diri-
genom forbittra modellens flyg-
egenskaper. Eller - som ocksi fore-
kommer -att forléinga flygkroppen,
vilket gor att det 4r omojligt att f4
mirkningarna att sitta rit.

Be om tips!

Nir Du sedan fir Din modell be-
domd sd still Dig inte bakom do-
marna for att hora vad de siger.
Skicka inte heller dit nigon kom-

pisisamma drende. Dethjilper inte
upp dina podng. Be i stillet do-
marna -nir derklaramed bedom-
ningen — att ge dig nigra tips om
vad som gdr att forbittra pd model-
len. Du fir det sikert.
Vihoppas nu att vi har gett en upp-
fattning om vad den statiska be-
domningen gér ut p4 och att skala-
byggaren kan ha fatt lite tips infor
sitt ndsta skalaprojekt,
Lycka till !
Peter Kdlloff & C G Ahremark

Ovan, ytterbilderna:

Tvd goda exempel pd yifinish av
helt skilda slag.

Ovan, innerst: Smd skaladetaljer,
sporre, luckor mmt v, eller
interidren t h dr goda exempel pd
vdl dokumenterade skaladetaljer
och hantverksskicklighet som ger
hoga podng vid beddmningen.
Nedan: Ndr man ser de hdr tvd
modellerna forstdr man att det inte
dr sd ldtt fordomarna ait géra en
100-procentigt rattvis bedomning.
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S dr det dter dags att summera en
linflygsdsong - en sdsong som bju-
ditpd minga goda prestationer och
glidjedmnen. Men det finns smolk
i bdgaren ocksd. Morka moln pé
himlen,

Lin-SM 1991

Arets SM i linflyg gick av stapeln
pd Tullinge Flygfilt den 24-25
augusti. Arrangerande MFK Galax
kan kinna sig nojda med ett fint
arrangemang. Linflygare iallmén-
het méste dock kédnna en viss oro
infor framtiden med det minskande
antalet deltagare.

IF2A Speed vann Per Stjernesund,
VisterdsFK, pd 266,27 km/tim fore

GoranFillgren, Oxelosunds MFK,
med 258,80 km/tim.
Viisterds FK tog dven segeni F2B
Stuntiochmed att Ove Andersson
segrade for omkring tjugonde
gdngen i rad med 7.850 poing.
Denna ging dock bara 157 poing
fore sin gamle konkurrent Ake
Nystrom. Ett speciellt grattis ldm-
nas till Ove som till nésta sisong
sannoliktkommerattha sinnya ST
46-modell med lostagbar vinge
klar. Ndgot 6verraskande trea kom
veteranen Alf Eskilsson frin
Kungsbacka MFK. I 6vrigt sakna-
des ndgra namn som sédkert kunnat
dndra om en hel del i prislistan.
IF2C Team Race startade sex lag.
1y ;

Det for &ret nykomponerade laget
Mats Bohlin/Hikan Ostman sig
linge ut att bli svenska mistare,
men diskades i finalen. Nu kunde i
stillet fjol&rsvinnarna Jan Gustavs-
son/Gunnar Hérne, Solna MSK,
vinna fore Hans Andersson/Johan
Ahling, MFK Galax. Trea blev Per
Ehnwall/Leif Karlsson, Haninge
MEFK.

Den ende deltagaren som dubb-
lerade i 4r var Hikan Ostman,
Visby MF. I Team Race sig han
ldnge ut som en kandidat till SM-
titeln. IF2D Combat lyckades han
forsvara sin SM-titel frdn Visterds
1990. Denna géng efter en hird
kamp med sin klubbkamrat Mats
Bejhem. Treakom Bengt-AkeFill-
gren, Oxelosund. Roligt hér var ett
se junioren Niklas Nilsson, MFK
RedBaron -enungkille, som gérin
for combat med hull och hér och
hiller god klass. Fortsitter han s&
hér ambitiost, dr han snart i den
svenska combat-toppen.

Den prestigefyllda lagtivlingen
vanns av Oxelosunds MFK for
Visby MF och Visterds FK.

Lindans-finalen

Parallellt med SM avgjordes fina-
len i 4rets Lindans, ungdomstiv-
lingen i semistunt, ddr deltagarna
kvalificerar sig i lokala tdvlingar i
distrikten. Tdvlingen avgjordes for
femte &ret och for femte gongen
komsegraren frn Stockholms Lin.
Tyvirr dr ovriga distrikt inte lika
flitiga att sinda deltagare till denna
finaltdvling, Varfinns forrestenalla
stuntflygande ungdomar pd Vist-
kusten?

I F2B Stunt har Vistkusten med
Kungsbacka MFK som bas en fin
bredd. S& det borde finnas duktiga
ungdomar som skall ta dver. Nog
om detta. Arets segrare heter Per

Carlin, RFK Red Baron, Alta. Aven
tvdan kommer frin samma klubb:
Niklas Nilsson, den duktige
combatflygaren.

glomma bort, att det dr ett hrt jobb

Combat
Den klass som
tveklost dr mest
aktiv och framgangs-
rik éir combat. Arets sisong har givit
ett flertal internationella mistare.
Lars-Erik Johansson, Visby MEK,
blev i viras Finsk Mistare. Chris-
ter Johansson, Ronneby MFK, blev
Ungersk Mistare och Hikan
Ostmanblev férutom Svensk Mis-
tare dven Balearisk Midstare genom
att i slutet av sédsongen vinna
misterskapstivlingarna nere pi
Mallorca.

Arets stora combathiindelse hiir
hemma var Visby-klippet, som
Visby MF arrangerade den 31 au-
gusti-1 september. 25 startande ir
enimponerande siffra. Avdessa var
11 svenskar och resten kom frin
Danmark, Finland, Lettland, Sov-
jet, Litauen ochHolland. Aretstiv-
ling klassades som FAI-tivling
med allt vad detta innebir. Segem
gick i &r till vrt grannland i soder,
Danmark genom Henning For-
bech, som vann alla sina sju heat,
Tviakom G. Shablinskas, Litauen,
ochtreaP. Brokans, Lettland. Béste
svensk blev Ingvar Abrahamsson
pa femte plats. Tvé svenska ung-
domar gladde med goda prestatio-
ner, Niklas Nilsson och Mikael
Gleffe.

Niklas fick méta den slutlige seg-
raren Henning Forbech smat tvd
litauer, av vilka Niklas varin ¢ver
Y. Trapeznikov, som han elimine-
rade ur tdvlingen. Mikael motte
forst Shablinskas, som han tog tvd
klipp p4, men forlorade eftersom
den gode Shabliskas tog tre pd
Mikael. Direfter motte han ryssen
Egorov,somvannmedheatetsenda
klipp. Bragjortavdessa unga grab-
bar.

Visby-klippetisin nuvarande form
som stor internationell tdvling har
blivit en succé. Vi hoppas pé en
upprepning 1992, men fir inte
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nerier & finurligheter m.m.

Johan Bagge
Lokegatan 24, 602 36 Norrkdping
Telefon 011-13 36 47

Som omvéxling till senaste tidens julkorsord kommer med detta nummer

Hela famlljens roligaste /ulspel /

Det &r ett tirningsspel med bdde
gladjande sm4 hindelser och for-
argliga. Hér nedan finns 33 s k
hindelskort, som Du klipper ut.
Blandakortanochdraett varje géng
enspelarehamnarpé fylldring. Om
du inte vill klippa sonder tidningen
(vem vill det?) s& kan Du skicka
efter ett frankerat kuvert till mig si
kommer ett ark med 50 kort pé lite
kraftigare papper.
Om Du drar ett kort som séger att
Du skall flytta framit eller bakdt,
sd skall Du stanna pd det nya stillet
och inte dra ett nytt kort.
Antaletspelarebegrinsas endastav
hur ménga ben, som far plats under
bordet. Spelpjdserna kan vara till
exempel ndgra snidade balsabitar,
en gammal motorkolv, en hatt till
en limtub eller likande. Forst i mal
vinnare!

God Landning!

Vi hors hors!

(T OO

Bagge

“Q*ON@@__Q——O/
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som Visbygrabbarna ldgger ner for
attkunna genomforadenna tivling.

Europamiisterskapen

EM i linflyg genomftrdes i polska
Chestochova 27 juli-2 augusti.
Sverige stillde upp med ett lag i
TeamRace och tre deltagare 1 F2D
combat. I F2A dominerade rys-
sarna. Kostin segrade pd 305,43
km/tim fére Bolshakov, 301,59 och
Shtshelkalm, 299,92,

Aven i F2B blev det enbart ryssar
pd prispallen. Kalesnikov, Salensk
och Strakhov heter medaljorerna.
Pd fjdrde plats Luciano Com-
postella, Italien.

Inte heller F2C blev ndgot undan-
tag frén den ryska dominansen.
Nazin/Worobev vann pi den smat
fantastiska tiden 6.36,3 pd 200 varv
och hade ocksd nya rekordtiden
3.16,7 i ett av 100-varvsheaten.
Tvéa kom Shabasev/Ivanov med
6.42,6 som finaltid och trea blev
Barkov/Surajev. Densvenskalaget
Per Ehnwall/H&kan Ostman kom
tolva med 3.41,1 som kvaltid.

I F2D blev Igor Zolnerkevich,
Ryssland, méstare fore Viachesia
Beliaev, ocksd, Ryssland. PAtrejde
plats den enda icke-ryske medal-
joren John James, Storbrittanien.
Avdesvenskadeltagama placerade
sig Hakan Ostman pi endelad 14:¢

plats och Bengt-Ake Fillgren och
Christian Johansson pd endelad27:e
plats. 1992 arrangeras virldsmister-
skapet av Tjeckoslovakien.

Galax-trofén

I &r har andra omgéngen av vand-
ringspristdvlingen Galax-trofén
genomforts. Arets segerherre heter
Stefan Lagerqvist, Kungsbacka
MEK. Han lyckades f8 ihop 41 po-
ing, vilket var 11 mer dntvian, Ove
Andersson, Visterds FK. Trea kom
Mikael Strom, Kungsbacka MFK.
Sammanlagt efter tvd r leder Ste-
fan Lagerqvist med sina 49 poing
med Ove Andersson pd 46. Sam-
manlagd trea &r Henrik Odsj6, MFK
Galax, pd 44 poing.

Landslagsligorna

S4 hir i slutet av dret dr det brukligt
attrdkna samma resultaten for att fi
fram landslagen for kommande &rs
nordiska misterskap, europamister-
skap eller virldsmisterskap.

 IF2A harinteligaredovisats, men
den tre landslagdeltagarna ir Per
Stjemesund, Visterds FK, Goran
Fillgren, Oxelosunds MFK, och
Ove Kjellberg, Solna MSK.

I F2B har man ingen liga. Hir ir
SM direktkvalificerande, om inte
Au-F2B med starkt viigande skil
krdver ndgon dndring. Preliminért

uttagna forlandslagsrepresentation
dr Ove Andersson, Visterds FK,
Ake Nystrom, Vallentuna MFK,
och Alf Eskilsson, Kungsbacka
MEFK.

+ IF2Ctoppar Hans Andersson/Jo-
hanAhling,MFIgGalax,fbreMats
Bohlin/H8kan Ostman och Kjell
Axtilius/BEngt-Olof Samuelsson,
MFK Galax. B

* I F2D leder Hikan Ostman,
Visby MFK, med 180 poing, fore
Ingvar Abrahamsson, Ronneby
MEK, 140 poing ochMats Bejhem,
Visby MF, 110 podng.

Stuntflygare

I senaste numret av Sodertilje
MFK:stidning "Flygande Nytt" 14-
ser jag en bitter artikel av Staffan
Hovmark, som klart deklarerar att
han tréttnat pd att rulla serper och
kalladomare ill tivlingar,sominga
deltagare kommer till.

Conny Akvist, Kungshamn, har
ocks8 ledsnat p4 att arrangera tiv-
lingar och fornjelser kring tiv-
lingarutanatt findgradeltagare. Jag
forstdr bide Staffan och Conny.
Det dr inte roligt att ldgga ner tid pd
arrangemang, sominte uppskattas.
Risken 4r nu uppenbar, att sivil
Vintertdvlingen i Kungshamn som
Vértivlingen i Sédertilje forsvin-
ner frén tivlingsprogrammet.

Vore det inte lampligt s& har nir sé-
songen dr slut, att forbereda den
egna tdvlingssdsongen 1992 och
bokaindeltagande pd ndgrafler tiv-
lingar? D4 far vi mer livaktiga tiv-
lingaristunt. Nagra tivlingar fung-
erar bra, men det finns flera tiv-
lingar som fortjinar en bittre upp-
slutning av deltagare,

Nu mdste ndgot goras!
Risken ér alltsd mycket uppbar, att
detomnéra &rbara finns SMochett
par tévlingar till under linflyg-si-
songen. Detdr detingen som vill s
som svensk linflyg-framtid!
Om inte ndgot gors, ir risken stor,
alt intresset for att tdvla i linflyg
forsvinner helt och héllet.

Text & bild: Thorbjorn Qdsjo

Vinjetten:

SM-finalisterna i F2D Combat -
Hdkan Ostman och Mats
Bejhem.

Nedan fr v: Svenske mdstaren |
F2B tar emot priset av Gert
Assermark.

Stefan Lagerqvist frdn
Kungsbacka MFK vann drets
Galax-trofé.

Arets segrare i Lindansen, Per
Carlin, MFK Red Baron.
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Det ldgvingade planet
med den langa silver-
fdrgade nosen och
med bubbelhuven
alldeles framfér
fenan gjorde en lag
svepande inflygning
éver Renos

landningsbana. Steve # ‘

Hinton skét tillbaka

huven, tog av sig
syrgasmasken och
andades ut

\ Fér forsta
gdngen sedan "the
Golden Days of
Aviation" pa trettio-
talet hade en helt
igenom nykonstrue-
rad maskin vunnit ett
s4 prestigeladdat
lopp som "The Reno
Unlimited".
Konstruktéren Bruce
Boland och dgaren
John Sandberg
kunde kdnna sig
néjda. Aratal av
méda och inte minst
pengar hade till sist
givit resultat.
Tsunami - Stormvind
pa japanska — var
namligen nagot helt
nytt inom air-
racingviérlden.
Tidigare hade jaki-
plan av typen P-51
Mustang, F8F
Bearcat och Seafury
— naturligtvis kraftigt
modifierade —
dominerat airracing.
Nu hade man visat att
det gick att bygga ett
plan som var lika
snabbt eller till och
med snabbare én de
gamila jaktkdrrorna.
16

Modellen

Modellen av Tsunami dr konstrue-
rad for att passa de svenska Quarter-
Midget-reglerna. Tyvirr flyger nu
inte QM-planenmednégra 800km/
h, men gor @ndd med bramotor och
medvind cirka 230 km/h.
Modellen dr avsedd att drivas aven
3,5 cc tvataktmotor av racingtyp.
Motorer som Rossi, Picco, Irvine
och OPS idr limpliga; helst i bak-
bldsutforande. Visserligen kan vil
modellenférses med enmotor med
négot mer standardbetonade pre-
standa, men dé forsvinner lite av
charmen med ett sddant hir flyge-
tyg — det bara ska g fort!

Bygget

Modellen byggs pd konventionellt
sdtt i balsa och plywood. Vingen
skirs uti cellplast. Jag kommer att
tillhandahélla vingkirnor for er
som intevillskirasjilva. Vingarna
plankas ldmpligen med 1,5 mm
balsa, vilket limmas med poly-
uretanlim eller gjutepoxy (24 tim-
mars-varianten).

Personligen foredrar jag Ca-limtill
ett bygge av den hir typen. Men
vitlim, aliphantikresin eller vanligt
balsalim fungerar ganska bra det
med. Dockméiste Ca-limanvindas
ndr kroppsforstirkningen av 0,4
mm plywood limmas mot kropps-
sidanav3mmbalsa. Trédet "sldrsig"
annars och blir skevt.

Urtag for motor och "pipa" gors
ldmpligen efter det att planets kropp
limmats samman. Observera, att
motorspanten (#2) monterasl4ttast
efter det att urtaget f6r motorn sli-
pats upp. Eftersom det dr ganska
tréngti motorutrymmetoch dd man
villhaenbrapassningmellankropp
och spinner, s krivs att motor och

T KONSTRUERAD AV JAN KARLSSON |

motorspant monteras i ritt
ordning.. Gor s& hiir: Mo-

torn skurvas forst fast i

motorbocken, som kan

varaavplasteller aluminium,
Hir rekommenderar jag att man

anvéinder 3mminsexskruv medtill-
horande insexnyckel av skruv-
mejseltyp. Denna underldttar vid
motormonteringen. Placeranumo-
tor och motorbock i det upptagna
hélet i flygkroppen. Tillverka en
bricka av plywood cirka 45 mm @
och placera denna pd motoraxeln,
tryck inbrickanmotmedbringaren.
Montera s& spinnern. Spinnern
mdste vara forsedd med bakplatta
av aluminium, ndgot annat duger
inte i racingsammanhang, d4 spe-
ciellt plastspinnrar utan alumi-
niumbakplatta brukar ha en ful
ovana att dela upp sig i sina be-
sténdsdelar vid hoga varvtal.
Plywoodbrickan anvinds for att fa
lagom avstind mellan flygplans-
kropp och spinner. Limma eller
tejpa fast spinnern mot kroppen,
Ca-lim fungerar utmérkt till detta.
Limma sparsamt, d4 brickan ska
tagas bort senare. Nu sitter hela
motorpaketet med spinner fast.

Tryck s ‘motor-
spantet mot motorbocken.
Niralltser utatt passa, droppaslite
Ca-lim mellan motorspant och
motorbock. Punktlimma ocks mo-
torspantetikroppen. Tagbort spin-
ner och plywoodbricka frinmotor-
axeln. Montera sd iter spinnernoch
kolla om avstdndet mellan kropp
och spinnerbakplatta har blivitbra.
Stdmmer avstindet med vad Du
tinkt Dig sd limma fast motor-
spantet for gott.
Skruva nu bort motorn och borra
sedan hél i motorspantet framifrin
igenom de hdl, som redan finns i
motorbocken. En 1&ng borr 4r nod-
vindig till detta. Ett missingror
limmat p4 borren med Ca-lim bru-
kar g8 bra. Tag bort motorbocken
och sdtt i blindmuttrar i hilen.
Montera ocksd trottelwiren. Sulli-
vans tunnaste wire i plastror ér bra.
Urtagetikroppen for pipan stérnist
i tur. Detta urtag gors for att pipan
ska ligga si nira kroppen som
mojligt. Urtaget gors lampligen
med sliptrissa fastsatti borrmaskin.
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Har hittar Du
pylontillbehéren:

Lars Fasterius 08-96 17 11
Epoxyplast, glasfiber, kevlar,
kolfiberplast m m.

"Pole Cat" QM-racer.

Jan Karlsson 0760-332 74
Kolfiberpropellrar, ritning pd
Tsunami och cellplastvingar.
1/4-skalaracerstyp "Cassut",
"Midget Mustang" m fl,

Roffes Modellflyg 08-33 3044
Rossi-motorer, pipor m m.

Natans Hobby 0340-600 66
Irvinemotorer, pipor m m.

Carrocar AB 013-11 22 24
OPS-motorer och pipor.

Soders Hobby 08-643 67 87
Tru turn spinnrar m m.

Modellteknik 040-44 61 17
Picco-motorer, pipor m m.

Elde-Import 0346-845 80
Rossi-motorer m m.

Claes Meijer 0141-417 53
Pylonflygare

Tanken kan sedan monteras. Téank
pi attplacera gott om skumgummi
runt tanken s att inte vibrationer
orsakar skumbildning i brinslet,
vilkan forsvérar branslendlinstill-
ningen. Anvind inte heller storre
tank &n vad som krivs for att flyga
ett heat - 100 cc dr lagom! Urtaget
i kroppen som tagits upp for pipan
ticks sedanmed 2 lager 100-150 g/
m?2 glasfiberviv, som plastas fast
med gjutepoxy. Nir Du gor detta,
kolla att glasfiberviven bildar en
mjuk sénka i vilken pipan fér plats.
L&t plasten hirda i 24 timmar.
Fena och stabilisator skirs ut frin
ett 5mmbalsaflak. Slipa till strom-
linjeform. Skir ut sidoroder och
hojdroder. Hojdroderlinkaget har
jag monterat i kroppen och det
bestér av en 2,5 mm pianotrid, pd
vilken jag hirdlott ett massingror
— se bild p ritningen.

Det @r VIKTIGT att missingroret
gors sdléngt sommajligtfor att man
skallundvika glapp i systemet. Nir
kroppen 4r klar klids den limpli-

Limplig propellertill en QM-kirra

gen med 25 gram/m? glasfiberviv
och epoxyplast. ~

Nu forst montera stabbe och fena.
Planet mélas sedan med onskad
férg. Ljusa firger—vit, orange, rod
och gul — syns bést. Mitt eget plan
har jag lackat med billack, tvi-
komponentslack som gerenspegel-
blank yta. Tyvérr méste billack av
dentypensprutas pd, eftersomden
inte ldmpar sig f6r penselstrykning.
detta gor att tillging till kompres-
sor dr ett miste. Men dven utan
kompressor och sprutpistol gér det
att f8 skaplig finish, Powermax-
férgema har visat sig ge bra resul-
tat och tal faktiskt ocksd nitro bra.

Radioinstallationen

Eftersom den &r viktigt att planets
vikthdllsnerepdensé1ignivd som
majligtrekommenderar jag attman
bara anvénder de minsta servona,
som finns att f4 tag pd. Jag har sjilv
anvint mig av JR, Becker och Fu-
tabasmikroservon. Enlitenacke pd
270 mAh ir ocksd limplig att an-
vinda.

For att forhindra glapp i roder-
dverforingen bor Du anvinda kul-
linkar. Mottagare och acke bor lin-
das initjock —flera centimeter —
skumgummi. Vibrationer ATER
nimligenelektronik ochienpylon-
kdrra finns det gott om den varan.
Antennsladden brukar jag ha inne
ikroppen. Se baratill att den irhelt
utdragen, for annars minskar rick-
vidden. Limma gérma ihop nigra
sugror och placera dem i flyg-
planskroppen. Hir skjuts sedanan-
tennenin, Totalviktenpé planetbor
ligga pd cirka 1400 gram, men#ven
tyngre plan &r flygbara. Var bara
observant pd att ju tyngre planet 4r,
desto svérare blir landningarna
(landningen). Maxvikten pd en
QM-kirra dr 1600 gram. Om pla-
netsviktinteuppgértillmeran 1350
gram kan det till och med vara idé
attkapavingspetsarnamed5-6cm.
Planets egenskaper dndras inte av
detta och farten blir hogre.

Propeller

ir det ganska svirt att f tag pd.
Anvind inga plastpropellrar av
nylon. De tl inte de hoga varvtal
somdetarfrigaomipylon. Trieller
gjutna glas/kolfiberpropellrar ir
bist. En ldmplig storlek 4r 7" x 5",
Trépropellrar finns nog hos hobby-
handlarna, men de gjutna glas/kol-
fiberpropellrarna brukar vi pylon-
flygare tillverka sjilva. For Er som
vill prova med en dylik snurra re-
kommenderar jag att Ni tar kontakt
mednigon av oss (namn + telefon-
nummer se nedan). Priserna ligger
ndgonstans omkring 75-100 kr.

Intrimning
Tyngdpunktenborligga cirka 8 mm
frdn vingens framkant (mitt vid
mitten pd vingen). Observera att
detta endast 4r en ungefirlig angi-
velse, vilken kanske méste korrige-
ras efter forsta flygningen. Borjar
Dumed8 cmblir planet dtminstone
inte baktungt, vilket ofta ger kata-
strofala fdljder. Baktunga flygplan
flyger ofast bara en géng!

Kontrollera om planet "viger"
jdmntgenom atthallaispinneroch
sporen. Planet SKA hidnga horison-
tellt och fir INTE "droppa” ena
vingen. Gor det det, méste bly
limmas fast i den littaste ving-
spetsen.

Flygning

Be nfgon hilla i modellen. Starta
motorn pd tomgdng och ge sedan
fullgas. Pipan justeras (dras) tills
toppvarv erhdllits. Detta ar inte sd
svért som det kanske ldter, Pipan
drasbaraframoch tillbaka tillsman
hor att motorvarvet blir som hogst.
Avstindetbrukarligga pd cirka 18-
19 cm for exempelvis K&B och
omkring 21 centimeter for Rossi
mitt frén stiftet till det stille, dir
pipan har sin stérsta diameter, Nér
motorn gérbra dr det dags for flyg-
ning. Dra pé full gas, planet littar
efter bara nfigra meter, men var
forsiktig, s& Du inte ger f6r mycket
hojdroder. Detkanju tinkas, att Du
Fortsdttning ndsta sida!

-7



Nr 6 - julnumret! - 1991

Redaktor:
Lennart Hansson
Sigurdsgatan 15
214 65 Malmd
040-1937 90

Friflygarnas tdvlingssdsong dr snart
slut nir detta skrives. Aterstir gor
endast Solnas FAI-Cup, nu tillbaka
tillF16iUppsala,ochdenpd grund
av alltfor hird vind pd original-
dagamatill annantid ochplats flyt-
tade November-triffen.

Sista chansen for friflygarna blir
sdledes Rinkaby - antingen mi-
nadsskiftet november-december
eller fjortondagar senare, 14-15de-

cember.

Ett resande tivlingssdallskap
1991 har annars varit ett ir di
svenska friflygare har forsokt vinna
framgéngar pé alltfler internatio-
nella tdvlingsbanor. S& har bland
andra Bror Eimar tivlat i Finland,
Norge,Jugoslavien, Ukraina, Dan-
mark och Tyskland. Dessutom pé
ménga olika platser i Sverige, for-
stds. Sidllskap har han haft Kﬁ de
flesta platserna av Gunnar Agren
och nigra av de internationellt in-
riktade unga minnen frén Matfors
till exempel. Framg8ngar harnote-
rats for de svenske i flera fall. Bror
Eimar vanndennorska World Cup-
tavlingen Holiday on Ice efter fly-

off mot Per Thomas Skjulstad, Leif
Ericsson, Mike Woodhouse och
Fredrik Heinonen, Vid samma tiiv-
ling tog Gunnar Agren andraplat-
seniF1Clikaledes efter fly-off mot
Englands Phil Ball och didr Mikael
Holmbom i sin klass - F1A -och i
sin fly-off tog tredjeplatsen efter
hollindarna Jan Somers och Pieter
de Boer.

Autumn Max i Jarpds

Sveriges World Cup-tivling Au-
tumn Max i Jirpés hade givetvis
mdangasvenskadeltagare och glid-
jande nog ocksd minga (samman-
lagt 26 st) tivlare frin andra lin-
der. De ryska modellflygarna vi-
sade ocksd hir sin stora férméga,
Alexander Maksimov tog segern i
F1A, men hir gladde (4n en ging)
Mikael Holmbom pé andraplatsen
och Ulf Edlund pi tredjeplatsen,
bdda pd mycket goda resultat.
Norge Per-Thomas Skjulstad tog
dven hir andraplatsen i F1B, efter
fly-off mot Lettlands Victor
Roshonov. Valdemar Falk tog hem
vilfortjanta World Cup-poing ge-
nom sin tredjeplats, utanfor fly-off

forst i sista starten med 173 sekun-
der. Eddy Astfeldt med ny modell
vann F1Ci elegant stil fore Sovjets
Sergei Vorvikhvost.

Vikanalltsd konstatera, att Sverige
har friflygare som kan hivda sig i
internationell konkurrens. Toppen
dr bra, men bredden? Friflyg-SM,
som normalt dr drets stora evene-
mang hade forvisso goda resultat,
men vi méste konstatera att sam-
manlagt 18 tdvlare i "smi-klas-
sermna” och 41 tivlare i de interna-
tionella mésterskapskiasserna gor
att vi nu allesamman méste med-
verka till att fler ménniskor farupp
Ogonen for vér visserligen kri-
vande, men 4ndd sd stimulerande
sport. Friflygmétet i borjan av de-
cember dr ett limpligt forum for
friska uppslag. Friflygare uppma-
nas siledes att komma till Norrk6-
ping 7-8 december 1991.

Scania Cup - World Cup?

Vid detta tillfille kommer téiv-
lingskalendern for 1991 att sam-
manstéllas. Férmodligen blir tiv-
lingsprogrammet ungefir som det
brukar vara. Dock kan vi vinta oss

F1G, motormodeller

Flygplanets vikt utan gummi-
motor skall varaminst 70 gram.
Gummimotorn fir viga hogst
10 gram. (Den tidigare regeln
om minsta tvirsnittssyta pé
kroppen har slopats).

FIH, segelmodeller
Flygplanets vikt skall vara
minst 180 gram. Totala bérytan
f&r vara hogst 18 dm? Lingsta
linldngd dr 50 meter.

F1], motormodeller

Flygplanets viktskall varaminst
160 gram. Motorns cylindervo-
lym fir vara hogst 1 cm?. For-
léngdaavgasroravnigotslag fir
icke anvindas. Motorbrinsleav
valfritt slag fr anvindas.

(& J

ennyhet. Scania Cup planerasndm-
ligen bli World Cup-tivling. Detta
eftersom det nu dr mdjligt for lan-
der dven i Europa att ha tvd World
Cup-tdvlingar samma ir,nfgotsom
tidigare varitregel endastfor USA,
Australien och Nya Zeeland. Om
AKM:sansokan gérigenomblirdet
alltsd World Cup Contesti Rinkaby
imitten av juli 1992! Nog sd glid-
jande, eftersom Danmarks Scan-
dinavia Open for tillfillet ligger i
malpdse, dtminstone tills dansksma
farullgdng till friflygfalt somhéller
de ritta mitten for internationella
tdvlingar,

EM 1992 i Rumdnien!
Europa-mésterskapen 1992 skall

Tsunami - pylon!

Fortsdttning frdn foreg sida!

byggtkdrran lite vil tung och df r
stallen nira. Stig alltsd forsiktigt.
Nir modellen kommit upp pa hojd
(cirka 150 meter) 4r det dags att
trimma rodren och préva hur pla-
net beter sig. Det dr forst nu som
mankankonstateraomtyngdpunk-
tenharhammatritt. LatDiginte bara
ndja med att planet flyger. Det gor
det sikert. Intrimningen #r namli-
gen inte klar nnu.

S4 hdr kontrollerar man om planet
4r fram- eller baktungt:

Flyg pé fullgas och flyg rakt fram,
Kinns planet riktningsstabilt?
Om det kinns "guppigt" och inte
flyger rakt fram, trots ideliga
trimningar pa radion, &r det siker-
ligen for baktungt.

Om planet misstdnks vara fram-
tungt, kan man kontrollera detta
genom att flyga rakt mot vinden.
Dra av gasen och htjjnosen pa pla-
net. Forsokhillaplanet mot vinden

(

N

TN

TANK 100 cc

Tanken éren sk
uniflowtank som ger
jimnare branslefléde dn
vanliga 2-slangstankar
och ddrmed sékrare
bransleinstéllning.
Ventilslangen tépps till
efter tankning.

stallar. Om planet trots att fullt
hojdroder anlagts inte lyfter nosen
ochviker overena vingenar det for
framtungt. Landa och trimma om.
Kan planet didremot fis att "stalla",
det vill séiga hoja nosen och droppa
ena vingen, nir fullt hojdorder an-
lagts dr allt bra. Jag forutsitter att
vingen dr rak och att vikten inte ir
alltfor hog (ej over 1500 gram).

Forsok ocks? att striiva efter roder-
harmoni. Det innebir att spakarmas
rorelser ska varalika storahos varje

vrudasfiaanb S an. T andainmass wlease

det &r nést intill omojligt att f4 en
pylonmotor att g pa s8 1igt varv
somkrivs for landning. Var beredd
pd att planet krdver lingre och
flackareinflygningsbana in model-
ler av nybérjartyp. Hir 4r dterigen
modellens vikt avgérande. Enmo-
dellmed héig vingbelastning mste
landas med hogre hastighet #n en
modell med 13g vingbelastning —
for att inte stalla.

Forhoppningsvis har forsta flyg-

ningen slutat lyckligt och planet 4r
: e, I o SR, R OO b P )

= AR NI L, el W

J

erar och att inga sprickor har upp-
kommit i vinge eller stabbe. Flyg
sdigen, ochigen, tills planet 4r helt
intrimmat och flyger PERFEKT!
Nir Du flugit in Dig pd Tsunami
och Du kinner Dig sugen pé at
miita din flygskicklighet med an-
drapylonflygare skaDuanmiladig
till en tdvling.

Det dr forst d4 det roliga borjar —
att f méta andra tivlande och se
och uppleva stimningen under en
tdvlingsdag. Det géller sivil under
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arrangerasav Ruménienpd enplats
som heter Sibiu. Vér gamla vil
anvénda viérldsatlas "Nordisk Skol-
atlas, liroverksupplagan" visar att
Sibiu ligger mitt i Ruménien, om-
givet av Transsylvanska Alperna.
Forvisso ett dventyr for de som har
lust och fallenhet.

Vi har nu fétt klarhet om de inter-

nationella reglerna for de mindre
klasserna. Se ovan t v. Reglerna
faststdlldes av FALs Friflygkom-
mitté pd dess rsmote i mars 1989
(plenary meeting). Jimfort med ti-
digareforefallerreglerna premiera
tdvlare som bygger litt och starkt i
gammal god modellflygaranda.
Den somklarar av att by gga till ex-

empelenF1Jmed minsta vikt, torde
f4 enraketkérra som har alla utsik-
ter att kunna flyga de tvd minuter,
somutgérmaxtidbddei dennaklass
och de 6vriga. Alltnog, nu har vi
klart for oss hur flygplanen skall
konstrueras. Vi vilkomnar segel-
flygare och motorflygare att
komma med en limplig konstruk-

tion, som drlattbyggd, littoch stark

(och lattflugen)? Insinda forslag

publiceras!

Glom nu inte - Norrkoping 7-8

december, Friflygmote - var det!
Lennart Hansson

Ovan bilder fran Autumn Max -

tyvdrr kom inga bildtexter!

Uttag fér motor och pipa gérs efter det attkroppssidorna
limmats ihop. Den vélvda urgrépningen for pipan klads
med 2 lager 75 g glasfiber och epoxy.

PIPLANGD - med K&B 18-19 cm + med Rossi 20-21 cm

-]

N}
L =

VARVTAL med 7 x 5 propeller

med K&B ca 22.000 rpm
med Rossi ca 23-24.000 rpm

L

(i luften 6kar sedan
varvtalet ytterligare)

vintar pd att startern ska filla flag-
gan — som livet i depén, snacket
bland flygarna, meckandet. Kam-
ratskapet som finns trots att man ér
bittra fiender under ett heat. Det r
hir pd en tivling Dina kunskaper
och Din skicklighet som byggare
och pilot sitts p& verkligt prov.

Har Du frigor om bygget eller om
pylonflyg? Hor av Dig!
Vi som tdvlar vill ndmligen att fler
borjar flyga och tivla!
Lycka tll!
Jan Karlsson

FASTBYGEL
av aluminium

=i

FASTE av epoxy-
laminat 1,5 mm tjock

SILIKON-slang

),

PIPFASTE

\_Q

O-ringar
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RMS - nanting for Dig?

RMS-Systemet for modellflygplan
- eller det s k "Brain in the Plane"
(Hjdrnan i Planet) -systemet, fod-
des for ndgra ar sedan. Grabbarna
bakom RMS hade dgnat en hel ef-
termiddag 4t att trimma och 4 stil
pé ett knepigt biplan. Av nén un-
derlig anledning var det den hir
géngen svérare dn vanligt att finna
neutralldgena for rodren. Kanske
berodde det p virmen, for det var
verkligen en het dag!
—"Detmistefinnasnatsittattfixa
detta elektroniskt - utanfér model-
len" sa nigon. "Det skulle ricka
med en rdcka trimpottar!"

— "Det finns redan. Det kallas
PCM",sajag, "ochdetkostar skjor-
tan!"

Jovisst. Visst finns det PCM! Men

pd ndgot vis verkar det skevt. Att
baraskippa enradioutrustning som
funkar perfekt for att gd 6ver till nit
slagskomplicerad ochdyrbar PCM
verkarinte OK. Dessutom s tyckte
vi efter diskussioner med kompi-
sar och genom att ldsa mellan ra-
derna i mingder av modellflyg-
tidningar att vi inte var ensamma
med den hér typen av funderingar,
Andra hade samma instillning.

Det méste finnas miljoner av sk
"vanliga" anldggningar som an-
vindskontinuerligt. Ochdet méste
kopas allt fler for var dag som gér.
Ju mer vi funderade pa det, desto
mer Overtygade blev vi, att det
borde finns en marknad for en bil-
lig "kompletteringsgrej" for an-
laggningar utan PCM, en grej som

dr ldtt att programmera. Nog borde
detfinnaenmarknad férensidan!?
Idéen om en plug-in-grej for RC-
anldggningar &r inte ny. Industrin
har utvecklat och kommit med nya
prylar: alltifrin mixers och glod-
stiftdrivare. Det ricker med att
komma med en id¢ - plotsligt sd
hinger den dir i hobbyshoppen.
RMS ér annorlunda!

Precis som PCM-liknande pro-
grammeringsmajligheter pdupp till
sju kanaler och storningsskydd, si
erbjuder den Dig néstan allakiinda
"plug-in"-fordelar, som man ng-
gonsinkan ténkaut (plus ytterligare
ettpar!) Totaltsett, s harmanlyck-
ats kldmma in mer &n tjugo olika
funktioner i en enda mycket liten
1&da. Den hir artikeln forsoker for-
klaravadRMS 4rochvad RMS kan
erbjuda Dig som modellflygare.
OmDu 4ger en helt vanlig RC-an-
laggning utan "visslor och klockor
och annat extragodis”, s§ kommer
Du att finna ritt intressanta saker
om RMS. Och dger Du redan en
PCM-anldggning, sd skall Du veta,
att Dukan alltid knappa om den till
PPM! Hur som helst - 14s vidare!

Vad dr Remote
Management System?
Remote Management Systemeller
RMS, som den ocksé kallas (skont
for oss svenskar!) ir en liten svart
14da som liknar en vanlig motta-
gare.

I'stéillet for en antenn har den kab-
lar, som skall pluggas in i mottaga-
rens uttag for servokontakter, Ser-
vona och batteripluggen anslutstill
motsvarande uttag i RMS-1ddan,
Det dr s enkelt! Har Du en Futaba-
eller JR-anldggning eller Futaba/
JR-kompatibla servo-pluggar, si
behover Du inte modifiera nnting
alls. Plugga in och k6r! Andra mir-
ken funkar med RMS, men - som
vanligt -behover du byta pluggarna
till servona. Strémmen till RMS-
grejen tas frin mottagaracken. Och
strombehovet &r extremt 1agt - 20
mA eller ungefir lika mycket som
standardmottagaren tar. Som en
jamforelse kan ndmnas, att en van-
lig batterivarnare drar lika mycket
bara for att tinda en av sina
ljusindikatorer!

Inimodellen?

Nu borjar nog flera lisare komma
med motargument;
—"Stoppettslag. OmRMS-grejen
ger mej programmerbar kontroll
Over modellen, sd skall den vil i
stillet stoppas in i sindare och inte
i modellen!?"

Det dr en sund tanke, men den van-
ligaRC-sindaren drinte ldmplig for
detta. Den dr trng. Dessutom ér de
sdllanlika, omman jamfor tv4 olika
mirkens séndare. Och var monte-
rar man alla de extra brytare och
indikatorer, som beh6vs? Slutligen
ska man vara medveten om, att om
man sjilv modifierar sindaren pa
detta sitt, s& ryker garantin pé di-
rekten. Det 4r inte bra.

Idénmed att plocka in RMS-grejen
imodellen dr det som gjort att moj-
ligt - och att hela idén blivit enkel
och okomplicerad.

En liten dator, forstdss!
Efter allt prat om datoriserade mot-
tagare och programmerbara kon-
troller, s& har du sékerligen gissat,
att den déir RMS-grejen innehaller
en liten dator! Arligt talat, si finns
det bara ett vettigt sitt att fi minga
funktionerinienliten14da - gor det
med datorer!

Datorni RMS &r emellertid enliten
klimmig en. Hir behovs ingen
komplicerad display-panel eller
miingder av orikneliga knappar,
som man vanligen férknippar med
datorpéverkade grunkor. Detricker
med en enkel strémbryatre och en
enkel diodindikator.
Kontrollpanelen har en servo-lik-
nande kabelkontakt, som ansluts i
RMS-enheten. Sjilva panelen kan
monteras pd en praktiskt stille pd
utsidan av modellen. Eller om man
s8 foredrar, kan den anvindas med
sin kontrollpanel helt avskild frin
huvudenheten.
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Programmerbar

Huvudskilet till att RMS konstru-
erades var att man ville ta fram
programmerbara kontroller. Vikan
taentittpd det omrddet forst och se
vad det erbjuder.

Programmeringsfordelarna med
RMS-enheten kan anvindas for
allaingfendekanalerupptillmaxi-
malasju. De frimsta egenskaperna
dr

* servo-reversering

* mittliges-justering

* utslag-justering

e 4ndldges-justering

* kanal-mixning

* tvd-servos, differential-koming

De forsta tre punkterna omfattar
vanliga egenskaper och kriver
ingen forklaring. Men mittliges-
justeringen erbjuder mojlighet att
ldgga mittldget var som helst inom
det normala utslagsomridet.
Séndarspaken och sindartrimmen
fungerar direfter pd normalt sitt.
Justeringenav servoutslaget gordet
mojligt att pd varje sida av
neutralldget 18ta det bli fullt utslag
- liksom ocksd "noll"-utslag. (Du
kan ocksd oka servoutslaget med
upp till 20% om du s& vill!). Utsla-
genide tva riktningarna kan sittas
oberoende av varandra, vilket gor
det mojligt att ha - om man s vill
- olika stora utslag upp respektive
ned pd hojdrodret.
Andldgesjustering avser kanaler
typ "icke sjdlvcentrerande” - som
till exempel trottel-kanalen. Det
brukar vara problematiskt att greja
trottellinkaget sd att servo och
trottelarm samtidigt ndr sina res-
pektiveindligen. Om linkagetinte
dr ritt justerat, s fir Du antingen
en mindre noggrann trottelrorelse
eller ocksé ett sk "stallat" servo
(som stdr och sldr mot dndliget,
vilketkostar energi). RMS-enheten
loser de hér problemen genom att
man kan sétta servots dndldge ex-
akt. Allt man behover gora sedan
drattsetill attservororelsen 4r storre
dn trottelarmens rorelse. Direfter
programmerar man in servots ro-
relser, sd att de blir vad som kriivs
- varken mer eller mindre. RMS-
hjdrnan ser till att servot ror sig
mjuktoch fintmellansina andldgen
i takt med att sdndarspaken rors
mellan sina max/min-ldgen.

De sistndmnda tvé programpunk-
terna handlar om kanal-mixning
och sé kallad differential-korning
med tvd servon.

RMS ger piloten mojlighet att
kopplaupp en sk "single mix", dédr
tvd kanaler medverkar. Dessa tvd
kanaler kan vara vilka som helstav
de som ingdr i RC-anldggningen.,
Mix-blandningen, dvsdeingdende
kanalernas rorelser/utslag kan va-

El8I8883(8)8
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rieras helt. Sjélva bas-mixen arbe-
tarsomen "herre"/"slav"-funktion,
ddrenavde tvd kanalerna tjinstgor
som "herre" - och silunda péiver-
kar den andra - "slaven".
"Slav"-kanalen kan dock fortfa-
rande anvindas oberoende avmix-
instillning, Instdllningar av mitt-
ldge och utslag kan ocksd goras
individuellt pd de tvd kanalerna i
"mixen".

Mix-egenskapen kan utnyttjas
frimst for intressanta kopplingar
(mixningar) ddr man vill ha kopp-
lade skevroder/sidroder ellerkopp-
lade flaps/hojdroder.

Sista punkten, tvd-servos differen-
tial-kOrning erbjuder instéllningar
for till exempel s& kallad skev-
roderdifferentiering (det nedétga-
ende skevrodret bor ha mindre ut-
slag (= g& ner mindre) 4n det upp-
itgdende for att skevroderbroms ej
skalluppstd. Skevroderbroms upp-
stir,dd detneditgiende skevrodret
bromsar mer - gar genom luftmassa
med hogre tryck)

Nuftrtiden har man ofta ett skev-
roderservoi var vinge (servona har
ju blivit s& smd). RMS kan styra
dessa tvd servon med nodvindig
skevroderdifferentiering frén en
kanal. Observera, att detta handlar
inte om en vanlig Y-kabel! Man
justerar in RMS genom att ge fullt
vinster skev pd sindaren och stil-
ler sedan in for 6nskat "upp" pd
RMS. Direfter ger man fullt hoger
skev ochstillerin for 6nskvirt "ner"
pdRMS. S8 snart man sedanstiller
inmittliget girbida skevrodrentill
neutralldge.

Genom att kombinera mixnings-
och differentialméjligheterna kan

man uppnd flera komplicerade ef-
fekter. Sd kantill exempel "flappe-
rons" det vill séga flaps/skevroder
kopplas. Detinnebir, attddman ger
"flaps"-utslag, s fills sdvil flaps
som skevroder ner. S& snart man
ddrefter ger skevroderutslag, s&
fortsitter skevrodren att verka "som
vanligt’, men nu i ett nedfillt
"flaps"-ldge. Denna egenskap gor
det ocksd mgjlighet att ordna med
mixade/differentierade kopplingar
for V-stjrt, elevons och tailerons
utan att behova ha mingder av
mekaniska linkage-"blandare".
Nufortiden giller det for oss lirare,
att programmera néra nog allt frin
"vanliga" armbandsur till spisar
ochmikrovdgsugnar. Vemharinte
svurit, d man programmerade vi-
deon och fick in Ostes fiskepro-
grami stillet for finalen p& 1500 m
1 OS! Tink alla Canon EOS och
Minolternas Dynax - man miste
vara datautbildad for att 6verleva!
Detblirmer ochmer besvirligt och
krivande att vara ménniska!
RMS-konstruktorerna dr fullt med-
vetna om problemen och har folj-
aktligen ordnat s4 att programme-
ringen kan ske s enkelt som m6j-
ligt. Hér dr inte utrymme att g
igenom detta. I korthet kan sigas,
att man bara sitter sdndarspaken i
onskat lige och sedan trycker ned
en knapp pd panelen. Det finns
dessutom en "ingerknapp” som
enkelt tar bort allt som blev fel!
RMS-enheten har ett inbyggt
minne for tre helt olika modeller,
Det innebir, att enheten litt kan
flyttas frén modell till modell, utan
att den behover programmeras om
varje ging.

Det finns mera godis!

Det virsta som kan hinda en mo-
dellflygare &r att tappa kontrollen
over sinmodell. Detkan orsakas av
en bruten radioforbindelse. Men vi
litar till tusen pd ver RC-anldggning
ochallaforbittringar inomdet om-
ridet hilsas med tillfredsstillelse.
RMS erbjuder en ny vinkling av
problemen. Genom att RMS hela
tiden, of¢rtrottligt, hiller ett "oga"
pé signalerna, som gér frén motta-
garentill servona, sd kanden ocks
direkt kdnna igen en stoming eller
ett brott pd forbindelsen. D& den pd
detta sittkankinna storningar, kan
man ocksd programmera den att se
till att verkan av dessa storingar
blir s liten som mojligt.
Systemet arbetari tre steg beroende
pd vilken karaktir och styrka
storningen har,

* Steg 1 En svag storning orsakad
avensvagare signal eller ett internt
glapp, som normalt bara resulterar
iendarringiservona, utanatt man
ddrfor att man forlorar kontrollen
overmodellen. Dennapéverkan fil-
trerasutoch servona fungerarigen.
* Steg 2 En kortvarig, stark stor-
ning orsakad av till exempel flyg-
ning mitt dver en sindare pi intil-
liggande kanal, brukar ge det klas-
siska rycket, som momentant fry-
seralla servon. Men Du flyger "ritt
igenom" problemen utan nigon
synlig reaktion.

+ Steg 3 Om den starka stérningen
eller den avbrutna signalen ricker
lingre 4n en sekund, trdder RMS-
enhetens sk "failsafe”-funktionin,

Fortsdttning ndsta sida!
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Flygning hos Ackus

Vid de senaste drens hobbymissor
har en stor del av inomhus-
flygarginget hjilpt Rune Johans-
son, Ackus, med flyguppvisning i
hans monter.

I'Frescatihallen var det takhojd for
verkligt ostord inomhusflygning,
mensenmiéssan flyttadetill Sollen-
tuna har vi tvingats anpassa oss till
knappt 4 meters flygbar hojd.

Ldr provade vi dven med modeller
av modellerna; Hir flogs med Tre
kronor och Antoinette i halv skala!

De bide fl6g och holl bittre én den
vanliga storleken. Det kanske blir
nésta nyhet frin Ackus.

Arets missahade enmer markerad
dragning &tleksakshéllet dntidigare
4r. Det kindes dirfor helt ritt att
kunna visa vad roligt man kan ha
medlite balsa, papper, plastochen
gummisnodd. Alltannatrorligtsom
visadesuppforpublikenligienhelt
annan prisklass.

Man kan sékert ha kul dven med

avancerade RC-bilar, men detta
enklaochdnddutmanandemodell-
flyg passar nog énnu bittre for da-
gens konjunkturtillplattade plén-
bocker. Omman ska domaefter den
ungapublikens glada skrattnir vira
modeller tumlade runt i tita svir-
mar i den minimala flygcirkeln, si
behovs detinte sd mycketforattroa
ungarna. Jimfrelsenmed Disney's
tomteverkstad pd julafton 1dg ndra
till hands.

Nér vi himtade andan, limmade

skador och vevade upp gummi-
motorerna igen, flog Gunnar Farm
med RTP - "Round The Pool"- el-
ler elektrisk polstavsflygning. Hir
visade detsig attdemestakanflyga:
Allt frin tomtens slide till en
turbindriven JAS!

I &r fick Ove Necander tillfille att |

visasittfina trim pd Penni helikop-
tern for dess konstruktér John
Burkham, USA. John har en ling
karridr inom helikopterindustrin
bakom sig och tilthor de verkliga
pionjorerna inom RC-helikopter-
omrédet. Redan 1969 slog han det
allra forsta tidsrekordet i klassen.
Det var forst ndgot 4r senare som

RMS-enheten
Fortsdttning frdn foreg sida!

Allaservonlidgen flyttas df automa-
tiskt frén sina "frusna”, 14sta ligen
till ett forinstdllt lige. Dessa
"failsafe"-instdllningar kan pro-
grammeras ini RMS-enhetenredan
vidforsta inkopplingen. "Failsafe -
instéllningarna lagras ochingér som
en del av den totala modellinfor-
mationen. Enytterligare fordelmed
RMS "failsafe"-funktionen ir, atti
samma 6gonblick som den ingd-
ende signalen dterkommer, s3 dter-
férman fullkontroll ver modellen.
Det dr ingen fordrojning medan
mottagaren "8terkopplar” pd den
ingdende signalen under detta kri-
tiska moment!

Inget s8 kallat "stomingskydd" el-
ler "storningsatarsystem” dr 100%
sikert. Men om man kopplar in en
RMS-enhet till den ordinarie mot-
tagaren fir man dock en mingd
fordelar framfor den "oskyddade"
och sérbara mottagaren.

Yuerligare fordelar

Eftersom RMS-enheten sitteri mo-
dellen ochmittiRC-delen, dr ocksi
RMS den ldmpliga platsen ddrman
infor alla dessa extra funktioner,
som inte kan uppnés med standard
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RC-anldggningar och som dirfor
kréver antingenl6sa, plug-indetal-
jer eller diverse hemsnickrade 16s-
ningar. En del av de hir fordelarna
drunika for RMS och kan férmod-
ligen inte ordnas pd andra siitt. Det
dr faktiskt lont att kolla inndgra av
dessa fordelar - som man ofta ko-
per separat och dérigenom ofta till
hogra kostnad 4n nodvindigt.
Dessutom viger de oftast mer, kri-
ver stirreutrymme, mer energi etc.

Trottelkontroll

En av de mest irriterande problem
som dyker upp pi flygfaltet 4r att
motorn dor av nigon anledning.
Det iir ocksd en av de mest tidskri-
vande dtgirderna att hitta anled-
ningen till motorstoppen. Framfor
allt dd Du behver Din sindare for
att kora trottelservot. Problemet
blir inmer upphetsande, di Du vet
att det vintar en kompis pi att fi
flyga pd just den frekvens, lokar
omkring pd med sur motor!

Med RMS kan Du jobba med Ditt
trottelservo, utan att beh6va ha en
frekvens och ligga beslag pd en
frekvenskldmma! Tryck upp swit-
chen och servot ror sig mot "full
gas", trycknerdenochDufér "tom-
ging". Servot stannar di Du slip-
per knappenochkan alltsa bli stillt
exakt 'som man &nskar. (Och som

visagttidigare, sdkdnner RMS trot-
telservots bdda dndldgen sedan ti-
digare!). Medan man pd det sittet
jobbar med trottelservot "manu-
ellt”, s halls samtliga andra ing3-
ende servon neutrala och kanaler
typ flaps och landningstill - som ju
inte &r mittcentrerade i sitt vilolige
-1 ett forprogrammerat lige exem-
pelvis "flaps upp" och "still ute".
Bara den funktionen ér ovirderlig
attha,dd mananldndertill filtet och
skall sittaihop modellenutanattbe-
hova sl& pd sin sindare - dvs allt
detta kan goras innan man fatt till-
ging till en frekvens och en
kldmma! Inte dumt!

Inbyggt reld

RMS-enheten omfattar dven ett
reld, som man kan programmera s
att det s14 pd eller av nir som helst
pd vilken kanal som helst. Detta
forutsitter ett arrangemang, dir en
mikroswitch monteras intill en
servoarm. Reldkontakterna har
ingetmed radions stromforsérjning
att gora och kan dirfor anvindas
utan risk att férstora radion.

Sjélvarelit kan jobba med upp till
5 ampere. Ritt ofta hinder det, att
reldbrytare, som kopplats till en
radioanldggning, plotsligt orsakar
problem genom att sl4 till, nir du

minst onskar det - eller tvirt om.
Gnistor vid p&slag kan vara en an-
nannackdel. RMS uppvisaringa av
dessa problem.

Ettantal fordelar medreld-anvind-

ning gor detspeciellt virdefulltnidr |

man anvinder trottel-kanalen. D&
den ér programmerad somen "om-
bord"-glodstiftdrivareinkopplare
(forattkopplainvid tomgéng!) har
den en tvisekunders fordrgjning
innandenslaravdi manger fullgas
frén tomgéngliget.
Didenarbetar somenelmotor-bry-
tare, vdgrar den arbeta om radios
ackpaketsjunkerunder4,7 V. Aven
i dessa tvd utforanden kan reléet
péverkas manuellt frin kontroll-
panelen.

Pip och ljud

RMS-enheten omfattar en liten,
men mycket ljudlig hogtalare.
Denna tillsammans med diod-
kontrollpanelenerbjuder flera olika
alarmfunktioner, som har visat sig
vara virdefulla pd flygfiltet.

Batteri-monitor

RMS batterikontrollen hiller ett
vaket 0ga pd nicadens spinning.
Kontrollpanelens dioder ger Dig
foljande presentation av ack-kon-
ditionen:
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Dieter Schluter lyckades forbittra
det och det verkliga genombrottet
for klassen intriffade.

Nu hade John tagit fram en ny fri-
flyghelikopter med dubbla rotorer
och det passande namnet Tricky.
Det visade sig ocksd vara svirt att
visaderitta flygegenskapernaien
begridnsad monter, menvisstkunde
den flyga!

Efter att ha provat oss fram under
flera méssor gr det faktiskt att
timjadessa smé enklastavmodeller
till att hdlla sig innanfor montern
och under taket. Detta trots venti-
lationsutsldpp i varje horm. Knepet
dr frimst ett stabilt vinstertrim s

attoverskottsmomentetibdrjantas
upp avenbankad sving. Detta kri-
ver wash-in pd vénstervingen
(=bakkantennert), propelleraxeln
ca 2 grader vinster och en aning
vénsterroder.

Genomattvridauppenngotstorre
stigning pd propellemneller anvinda
en lingre och tunnare (cirka 2 mm)
gummimotor 4n standard 3 mm, gir
det att timja klittringsférmagan.
Startmomenten 1&g mellan 25 och
30 gramcm for de normalstora
modellerna. D4 gick det att efter
markstart, precis stryka taket i ett
flertal flygvarv till publikens up-
penbara fortjusning. Speciellt stort

blevjubletnirvilyckadeshillafyra
ochtillochmed femmodeller uppe
samtidigt. Det slutade oftast med
en god demonstration av héllfast-
heten hos ldtta balsaplan.

Visom vevade och flog hade verk-
lig kul (Det méste erkinnas).
Publiken méste ocksd haft kul, ndr
denstoditredubblarader runtmon-
tern i tre hela dagar.

Att sen inte méssledningen hade
kurage nog att ldta publiken rosta
fram bésta monter, fir vi bara
overse med. Nista ir kanske?

Sven Pontan
Haninge MFK

modellflyg

Bildernafv:
Gunnar Fram visar eldriven,
linstyrd tomtesldde!

John Burkham, som konstruerat
Penni-heliloptern, intervjuas av
Tore Loodin.

Georg Térnkvist med s k
pistage-modell.

Jonas Romblad vevar upp en
tredje modell ér Lars Tolkstam.
Typiska publikreaktioner infér
Ackus-montern och aktiviteterna
ddr inne & ddrovan!

4.6-4.8V 1blink vartredje sekund
4.4-4.6V 2blink vartredje sekund
4.2-4.4V 3blinkvartredje sekund

<4.2V 4blinkvartrejde sekund
Diod-displayenvisaralltiddenldg-
sta spdnning. Det innebdr, att om
spidnningens sjunker markerat - till
exempel ndr flera servon arbetar
samtidigt-noterasligsta virdetoch
presenteraspd displayen. Det drupp
till var och en att avgora hur linge
tillmanvagarflyga - RMS talarmed
sina 4 blink per sekund om att det
ndrmar sig allvarligt - Du &r sdker
hogst 5 minuter till!

En konventionell RC-anliggning
talarom pdsittspeciellasittndrden
utsdtts for storning! Med en RMS-
enhet i Din modell kommer emel-
lertid korta eller svaga storningar
inte att bli si synliga.
Allastomingarér allvarliga och det
dr naturligtvis viktigt att flygaren
blir medveten om att han varit ut-
sattforstomingar - eller flyger inom
ett storningsfarligt omréde. RMS
ordnar detta. Den "spelar in” anta-
let tydliga storningar (ldngre dn 1/
2 sekund) s8 snart den blivit pasla-
gen. Sedanmodellenhar landatkan
antalet storningar presenteras pd
displayen s snart man aktiverat
switchen.

Antalet stérningar visas dd i form
av ett antal korta blixtar.

Kanal-kontroll

RMS-enheten erbjuder en mycket
effektiv och horbar kanal-kontroll.
Den funktionen slds pd och sedan
kommer varje signal som tas upp
av mottagaren att omformas till ett
stravt ljud. Denna egenskap &r
mycketanvindbar ddman antingen
vill kolla eventuella andra aktivite-
ter pd Din kanal eller bara testa Din
mottagares kénslighet for intillig-
gande kanaler.

Pdminnare

Jag gissar, att alla nigon gong mis-
sat en flygomgéing pd grund av att
man glomt s1& av mottagaren efter
engenomftrd flygning. Sedanfinns
det ocksd tillfdllen dd Du rékar ha
den péslagen dd Du sticker hemi-
frdn ochkommer frammed "platta”
ackar! Hir trider RMS in igen och
hjdlper. Om ingen signal har tagits
emotav mottagaren(Tx icke pdsla-
gen) eller omingen spakrorelse ge-
nomfors under tre minuter, s bor-
jar hogtalaren ljudligt meddela
detta. "Biip"-ljudetupprepas var30
sekundtills Dureagerar. Rér Duen
spak eller sldr av mottagaren, slis
ocksd larmet av.

Borttappad modell
Sista varningsmojligheten 4r "mo-
dell-hittaren". Modeller, speciellt

storre ochklart firggrannatycksha
enstor forméga att forsvinna bland
trid ochihogt gris. Detkanibland
ta timmar att hitta en modell (som
Du tyckte landade bakom just det
ddr tridet, medan den egentligen
landade 4 meteruppi tridetintill!).
RMS-enhetens "modell-hittare”
aktiveras frdn sindaren genom att
man helt enkelt hdller tvd spakar
fullt framdt i tio sekunder. (Den
tiosekunders fordrojningen har
man for att det inte "modell-
hittaren" skallrikalosautiluften!).
Alarmethors sedansomett oavbru-
tettvatonsljud. Slippspakarna och
alarmet upphor,

Sista fordelen med RMS-enheten
4r dess instruktionsbok. Den 4r ut-
forlig och utformad for den "icke
tekniske". Alla RMS-funktioner
tas upp med méinga diagram mm
for att klargora ytterligare.

Sammanfattning

Detta dralltsd RMS - remote mana-
gement system. Enheten idr
utofrmad for normal-piloten som
anser sig ha enpdlitligt RC-anligg-
ning och som inte finner skil att
investera i en dyrare och mer kom-
plicerad sddan. Fordelarna/egen-
skaperna hos RMS-enheten 4r att
denmoter modellflygarenstillkom-
mande krav genom att utdka maj-
ligheterna med hans befintliga RC-

anldggning och ocksd forbittra
egenskaperna hos den.

Kontroll- och mixningsegenska-
pernaforenklar vissa funktioner och
forenklar installation avmottagare,
servon och linkage. Den manuella
trottelkontrollen dr en annan férdel
liksom de &vriga kontrollfunktio-
nema av bl a stromforsérjningen.
Slutligen - RMS tar hand om de
flesta storningarna pé ritt sitt, vil-
ket gor flygningen sikrare, vilken i
slutinden innebir minskade kost-
nader for otnskade krascher,

RMS tillverkas for fullt och kan

bestillas direkt frinkonstruktorerna

for £84.95 plus porto och embal-

lage. Den, som skickar efter per

post, bor rdkna med, att om tull-

folket tittar i 1ddan och gor det dom

skall gora, s tillkommer tull och

moms pé fakturabeloppet. Men det

dr inte alltid dom 4r s3 effektiva -
till vir fromma!

Dave Spokes

Onboard Consultants

85, Waldegrave Park,

Twickenham,

Middlesex, TW1 417

England

Telefon 00944 81-892 5834

Telefax 00944 81-744 0004

Oversittning Sture Tingwall
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En amerikan vid namn Bill Brown
(fyllde 80 &rtidigarei &r!) konstru-
erade och tillverkade redan 1940-
CO,-motorer for modellflyg.
Minga olika fabrikat har sedan
funnits pd marknaden: Powermax,
Pewa, Humbrol, Telco,Modelaoch
Brown. De tre sistndmnda finns
fortfarande atttillgd pd marknaden.
Telco-motomtillverkas inteldngre,
men gératt i tag pd i England. Den
tjeckiska Modela sdldes forr av
postorderfirman Hobbex, menkan
nu bestillas frin Ackus - eller di-
rektfrin Tjeckoslovakien -omman
nu har kontakter dér.

De tv4 ritningar, som visas hir in-
till 4r avsedda for Modela-motorn,
Denpassarlite storre modeller med
en spannvidd pd cirka 700 mmoch
en maxvikt pd 60 gram. Modela-
motorn viger 27 gram och har en
cylindervolym pé 0,27 cm?,

Nu for tiden finns det tre stycken
olika Brown-motorer, De &r i mitt
tycke de bista, men ocksé de dy-
raste! Campus A-23, B-100: 0,1
cm?® cylindervolym, vikt 17 gram;
B-200: 0,2 cm?, tvicylindrig, 25
gram och den minsta, A23 - verk-

ligen liten ochldtt - 0,023 cm? slag-
volym och 3 grams vikt - plus 4
gram for tank och ror - dvs summa
7 gram! Denanvinds frimst till mo-
delleripeanut-storlek, detvill sdga
med spdnnvidd runt 300-400 mm
och totalvikt 5-15 gram. De tv
andra CO,-motorerna limpar sig
for modefler med spannvidd pé
400-750 mm och vikt 20-60 gram.
Som vanligt dd det giller flygplan
och flygplanmodeller &r vikten A
och O. En ldttmodell flyger lingre
och léngsammare. Dessutom kla-
rar en ldtt modell bittre en krasch.
En tung modell kan aldrig "botas"
med en starkare motor, utan man
fér alla nackdelar pd kopet. Bygg
ddrfor 1dtt, LATT, nir Du bygger
en CO,-modell. '

CO, - koldioxid

Koldioxid &r en firglos och icke
giftig gas vid rumstemperatur. Att
kalla den for kolsyra 4r egentligen
felaktigt. Forstndr manbubblarner
deni vatten blir det kolsyra - precis
somi ldsk! Alla gaser kan kompri-
meras och det 4r i den formen som
man anvidnder CO, for modell-

flygbruk. De koldioxid-ampuller
som anvénds i soda-sifoner passar
laddarna till CO,-motorer. Om Du
har svért att hitta ampullerna i Ditt
varuhus, kan Du bestilla dem hos
Ackus.

Laddaren

Laddarna ser olika ut beroende pé
fabrikat. Mendefungerarlikadant.
Den héller en ampull som punkte-
ras. I toppen pé laddaren fiunns ett
munstycke med en backventil.
Genom att trycka munstycket mot
tankens laddningsnippel fylls tan-
ken med gas av hogt tryck. Ten full
ampull dr trycket sd hogt, att CO,-
gasen upptrider i vitskeform. Det
innebdr, att om man vinder lad-
daren uppochner, s kan koldioxid
1 vitskeform fyllas pd 1 tanken.
Dettakallasfor vitskeladdning och
ger en langre motortid/flygtid. Ett
annat knep 4r att virma laddaren i
handen eller armhélan!
Temperaturhdjningen skapar ett
hogre tryck i ampullen - mera gas
pressasini tanken vid laddningen,
Man skall dock inte dverdriva den
hir metoden - f6r virmer man éver

Nedan ndgra Brown-motorer: fr v minstingen,
7 gram A-23, B-100 med 0,1 cm? cylinder-
volym och B-200 twinnen pd 0,2 cm?.

T h fyllventilen och tanken.

Kolsyre-
motorer?

Kolsyremotorn é&r ingen ny
uppfinning. Vid sekelskiftet
anvédndes man kolsyre-
motorer som drivkéllor i
datidens olika férsék till
fungerande flygplan.
Modellflygarna var inte sena
att ta efter.

50°C, sd kan det leda till olycksfall
med dodlig utgéng!

Motorn

S4 till sjdlva motorn. Principen &r
ganska enkel. Motorn fungerar
ungefir som en dngmaskin. [stdl-
let for vattendnga anvinds kol-
dioxid som expanderar i motor-
cylindern. Vid expansionen 8tgér
vérme. Dekylflénsar, som finns pd
cylindern, fungerar som "virme-
fldnsar", P kolvenstoppsittenliten
"pigg". Ddkolvenndrsitt fvre dod-
ldge petar denna pigg upp en liten
ventilkula. Gas strommar ini cy-
lindern och pressar kolven neddt.
Kulanstinger, ddkolvenldmnarsitt
topp-ldge. Detta forlopp &terkom-
mer cirka 2000-3000 génger per
minut vid normaltvarvtal, Hos alla
motorer kan varvtalet och didrmed
ocksd den totala gingtiden varie-
ras. Hogt varvtal betyder sanbbare
gasgenomstromning och kortare
motortid.

Varvtalet kan justeras genom att
man skruvar cylindem uppét eller

Fortsdttning sidan 26!
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Kolsyremotorer

Frisdttning frdn foreg sida!
nedit(Brown)eller genomattéindra
vevaxelns centrumlinje (Telco).

Propeller
Till alla motorer medftljer en pro-
peller. Den bista av dessa 4r Mo-
delas. Men dven en vanlig gummi-
motorpropeller kan anvindas med
dkad prestanda som resultat. De
miste emellertid balanseras nog-
grannt. Korrigera det tyngre bladet
genom att vattenslipa. Kontrollera

ocksd att bladen har samma stig-
ning. Dukannaturligtvis ocksd tilja
Din egen propeller i balsa eller
hrdtrd, om Du 4r bra med kniven.

Friflyg, linflyg, RC-flyg - en
CO,-modell giiller for alla!
Jag ﬁoppas att Du bygger och fly-
ger med en CO,-modell.

En bra start 4r Browns B-100-
motor,somsittsienPeck Polymers
"Baby Ace"-modell. Vill Du lisa
mer om CO, rekommenderas Mo-
dellflygnytt nr 4/85, 5/85 och 6/85
och den engelskatidningen " Aero-

modeller” - bl a 5/85, 11/85, 2/88,
5/88, 1/89, 1/90 och 7/90. De inne-
hiller rimingar och tips.

Personligen tycker jag att CO,-
motorer limpar sig bist till smi
skalamodeller - framfor allt sidana
med relativt kort nos, till exempel
Fokker Drl Triplane. Genom att
motorn vikt koncentreras till mo-
dellens nos, behvs ingen ballast. I
ett kommande nummer av Mo-
dellflygnytt precenteras en ritning
pd en CO,-skalamodell. Under ti-
den - medan Du viintar pd denrit-

s

ningen - kan Du 6nska Dig (och 8)
en CO,-motor i julklapp.

Hor gidrna av Dig till mig om Dy
harnfgra frigoreller behover hjilp
eller tips med ritningar eller annat.
Lars Tolkstam

0582-164 48

En av Thomas Natanssons Co,-
modeller - en Fokker Dr ]
Triplane med en Modela-motor.
Pd sidan 26 upptill ser vi
Thomas’ Puffin - en Guillow-
byggsats for gummimotor eller
020 - hdr med en Telco-motor.

N

.
Nyttiga adresser

Ackus
Akersliden 3, 446 00 Alvingen,
(0303-384 81
Motorer, tillbehor & kunskap

Natans Hobby
Box 47, 430 24 Virs-Backa,
0340-600 66
Motorer, tillbehér & kunskap

SAMS
The Chapel, Roe Green,
Sandon,Buntingford, Herts,
SGY 0QJ, England
Katalog mot 4 intemationella
svarskuponger - kop p posten.
Byggsatser, ritningar &
tillbehor.

Thomas Natansson - han med
Natans Hobby - och med en
massa kunskap om det mesta,
som handlar om modellflyg,

Det finns kolsyre-knep!

Stor-tank bor man ha!

Bland annat fir man veta - d4 han
kommituppivarv-attomman skall
ha kul med kolsyremodeller, si

ningar" minst. Nu 4r priset for den
hér stor-tanken ritt hogt. Men det
handlar omgrund-investeringen pa
samma sétt som med exempelvis

kunde inte I4ta bli att ge oss lite | ka1l man skaffa sig en stor tank, | 8asoltuber och dylikt. sifoner, Innehdllet i en sidan
kommentarer krmg kOlSer- Med det menar han en s k "Soda patron ricker till max 2-3 ﬂyg-
motorerochmodellflygmedden | Stream" -tank, sominnehdllerrejilt | Den kostar schaber ... ningarochd4 blir priset per flyg-
typen av motorer. med CO, - upp till 50-60 "tank- | Tanken gir pd runt tre hundra- ning betydligt higre. J

Bilden t v visar den stor-tank,
som Thomas Natansson
rekommenderar for den, som
gdr in for CO,- flyg. Intill
ligger den "vanliga" soda-
sifon-patronen, som dr billig,
men mycket dyr i ldngden!

lappar. Till denna behgver man
sedan ett speciellt munstycke,
som ju skall passa pifyllnings-
ventilen i flygplanet. Det mun-
stycket 4r ett litet underverk i
missing & stil ochkostar déref-
ter: cirka350:-. Detblirritthoga
initialkostnader, men ér man tv
eller flera, si ir det fullt av-
skrivningsbart pi nigot ir. En
tankning av stor-tanken gir pd
cirka 50:-, vilket d& ger cirka 1:-
per flygning.

... men blir billig i
lingden

Om man inte har en stor-tank av
denna typ, fir man anvinda sig
avdevanligaCO,- patroner, som
anvinds till bland annat soda-

26
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Svenska elflygare har haft ett bra
&r 1991! Aktiviteterna har éntligen
borjat ta fart utanfér huvudstads-
regionen. Entusiasten Hans Frin-
din i Goteborg satte fart pd ménga
gubbar och ordnade en trevlig tdv-
ling i borjan av sdsongen.

"El-e-fantastisk"-jippot, somredan
bliviten flerfrig traditioni Skandr,
drivs av Kalle Westerblad, som
forutom sedvanligt bra viderocksd
lyckats locka dit bide danska och
tyska véinner. Jag tror att alla
elflygare riknar med att dessa ar-
rangemang blir lika trevliga att
besoka 1992. Blandningen av
skdmttdvlingar och "riktiga” tév-
lingar har ldttat lite pd stressen och
lockatdvendemindre tivlingsvana
att viga varamed. Gemensam start
och att den som landar sist vinner,
dralltidenlika spektakuldr ochrolig
tdvling for sdvil deltagare som
skédare. Handicapsystemet, som
tillimpatsunder drets fem Populdr-
tdvlingar har visat sig fungera ut-
mérkt: det 4r bra, littsamt och rét-
tvist (se resultatlistan). Modeller
medheltolikaforutsitmingar -frén

Elflyg-résumé

ldtta 2-metersmodeller med 7 cel-
ler upp till stora, tunga 4-meters
storseglare med 27 celler och alla
varianter ddremellan - hartivlattill-
sammansutanattdetvaritsjilvklart
att nigon modell eller utrustning
haft fordel av storlek, vikt, volym
eller dylikt.
Pilotskicklighet och 6vning harhaft
storre betydelse dnexempelvissats-
ning pé storre motor eller flera cel-
ler. Det dr definitivt ett vilkommet
trendbrott jamfort med tidigare &r
ddr dyrbara tdvlings-specialist-
modeller haft fordelar. Erfaren-
hetenattflygaigrupper, ddr vinna-
ren alltid fr 1000 poidng och de
6vriga i gruppen far sd kallade re-
laterade poédng har ocksd varit ett
mycketpositivtochrittvistsystem.
Tidigare &r har det alltid varit en
slump och en orittvisa, beroende
pé vilken tid p& dagen man blivit
lottad att flyga.

Med grupp-systemet spelar det
ingen roll om man fér flyga tidigt
pidmorgoneneller sentpdeftermid-
dagen. Oavsett bra eller délig ter-
mik vid flygtilldfllet fir vinnaren i

varje grupp 1000 poing - dven om
flygtiden bara blir hilften s& 1ng
som for en grupp som flyger mitt
pé dagen 1 bista termiktid. S& skall
det vara!

Kortsagt har tivlingsformen blivit
en fulltriff och dessutom ovanligt
ldtt att arrangera och administrera.
Detbehdvs minimumavmed funk-
tiondrer. Detdvlande kan sjdlvklart
ta tid 4t varandra och det som be-
hovs d drett antal stoppur och en/
tvd landningscirklar.
Handicap-systemet som fungerat
sé bra dr ju en enkel omrékning av
motortiden - som ju skall vara sd

“kort som mojligt - baserat pd anta-

letceller, som anvinds. Motortiden
multiplicerasmed antaletcelleroch
varjecellrdknassom0,1. Hir nigra
exempel.

For den, som anvinder 1 minuts
motortid och har sju celler blir re-
sultatet 60 sekunder x 0,7 =42 sek-
under. P4 motsvarande sitt blir det
for den somhar 10 celler 60 sekun-
der x 1,0 = 60 sekunder. Med 24
celler blir utrdkningen 60 sekunder
x 2,2 = 144 sekunder.

Fortfarande saknar jag minga se-
gelflygare i vért el-ging. Dessa

segelflygare borde komma med i
elflygaktiviteterna. Det &r min per-
sonliga och bestimda &sikt, att just
de, som redan smakat pd den ljuva
sotman av segelflygglidje dr de
sjdlvklara och blivande elflyg-
entusiasterna. Att lyckas hilla sig
uppeochflygamedhjilp avsoloch
vind (dvs termik) 4r en hirlig ut-
maning, som ger lingt mer Ainvarje
form av motorflyg.
Elflyg-fordelen att slippa mer eller
mindre kréngliga 14nga linor och/
eller gummirep dr pdtaglig. Att
sedan méinga segelmodeller fak-
tiskt flyger bittre med lite storre
tyngd av NiCad-celler dr en annan
sanning av ménga. Det dr inte kon-
stigt, for allamoderna vingprofiler,
till exempel HQ, RG och SD for-
drarhogrevikt! Tydligen miste det
ses och upplevas for att man skall
tro pé det!
Nu 4r det alltsd dags att sats pd att
1992 blir ett 4n bittre och aktivare
elflyg-&r. Ochvivilkomnaralla till
populdrklassen, ddrallastorlekar av
modeller och antal celler och
motorstorlekar kan tivla pé ett rét-
tvistsdttmot varandratack var vira
fordelaktiga handicapregler!
Per-Axel Eliasson
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Ovre radern fr v:
* Ndgra klubbmedlemmar i
Stockholms RFK ser med stor
forvdning hur Per-Axel dtagit
sig att prova en helfirdig
"leksaksflygmaskin” dt
importdren Nikko. Modellen
"Sky-Ace" levereras 100%
fardig i en firgglad forpack-
ning. Med ett ackpaket pd 5
celler och laddare for bil-
ciguttag, en 27 mHz-séindare
(utan batterier), reservy-
propeller, ja t o m gummi-
snoddar for vingfastsdttningen!.
Trots tveksamhet till en tvd-
spakssindare med hijdrodret i
vansterspaken fran Per-Axels
sida visade sig modellen flyga
forbluffande bra. Om den dr en
lamplig nybérjarmodell dr en
annan frdga, som jag avstdr att
kommentera.
* Goran Karlsson dr en av
landets mest kinda tavlings-
piloter i pylon, hangflyg och
skala. Han ser néjd och beldten
ut efter en 45 minuter ldng
termikflygning med sin "egen-
komponerade" elseglare med
Merlin-vingar och en LS-1-
kropp, HP-motor och 12 celler.
Légg marke till hur fint den
fallbara propellern smiter intill
kroppen och inte ger ndgot
luftmotstdnd.

Nedtill frv:

* Per-Axel flyger och
demonstrerar elflyg runt om i
Sverige. Hir visar han en stor
glasrorsdkring i den lilla
leksaksflygmaskinen. Den
sdkringen rdddar bdde motor
och mottagare om olyckan ér
framme och propellern hindras
eller fastna under flygning.

* 1991 drs mdstare i F3E, Bo
Sjoberg, flyger ocksd girna
hang och skalasegelflyg. Han
och Per-Axel Eliasson vet, att
stora modeller alltid flyger
battre dn smd. Men Bosses
skalamodell av MU-28 dr ett av
de storsta el-modeller vi sett -
rotkorda 33 cm, biryta drygt
100 am?, flygvikt lite éver 7 kg,
motor HP 355, 22 celler.
Per-Axels modell har samma
spdnnvidd pd 3500 mm, men
vager endast 3,2 kg flygklar.
Den har en Unger-motor pd
400W. 11 celler och propeller
125%0"

( Nya och éndrade |
internationella

regler

VM-tivlingarnaielflyg (F3E)
som avhilles vartannat &r har
planeratsattarrangeras 1992av
Holland. Det finns bara en
tavlingsklassielflyg med VM-
status och det &r just F3E. Vid
CIAM/FAI-motet i Parisiapril
i &r har man dock bestimt, att
det blir ytterligare en tivlings-
klass samt endel dndringaride
befintliga reglemna frin 1993,

Ny klass F3E-10 celler
Den nya klassen heter F3E-10
celler. Den ir till funktion och
form identisk med F3E, men
medvissatekniska (materiella)
olikheter. Det maximala anta-
let tilldtna celler 4r 10. Ack-
packens vikt 4r maximalt 550
gram. Minsta biryta (dvs vinge
+ stabbe) dr 36 dm?2.

Den nuvarande F3E-klassen
fdrenforindringidentekniska
specifikationen frin och med
1993 i och med att biryte-
belastningen blir maximalt 50
gram/dm? (mot nuvarande 75
gram/dm?).

Detta betyder att modellerna
kommer attbli storre och kom-
mer att flyga lingsammare 4n
dagensF3E-modeller. Manhar
ansett detta vara en nodvindig
dndring, eftersomdagens F3E-
modeller flyger sd fort att si-
vil pilot som funktionirer ofta
inte hinner med att se dem.

Ursprungligen svenskt!
Vi har anledning att i Sverige
speciellt gliddja oss 4t den nya
klassen F3E-10 celler, efter-
som det ursprungligen #r ett
svenskt forslag, som forsta
géngen tillimpades i ett inter-
nationellt sammanhang vid
Bjorntorpstivlingen i Skine
1983 och som sedan varit ac-
cepterat i hela Europa.
Senare &r har det varit en viss
internationell forsoksverksam-
het att 4ndra till bara 7 celler,
men det verkar som om 10
celler &r det minsta antal cel-
ler, som ger en rimlig svirig-
hetsgrad.

it J

Med goda kontakter kan man
komma lingt. Detta faktum giller
ocksd inom elflyget. L&t mig for-
klara.

Man kan sirypa sitt ackepakets
kapacitet genom att anvinda kablar
och kontakter mellan motor, fart-
reglage och acke som 4r under-
dimensionerade. Strypninguppstér
genom att Din acke inte kan leve-
reras full energi fram till motorn.
Energin som finns i paketet om-
vandlas till virme pd sin viig fram
till motorn. Dessa forluster kan bli
sd stora om 15-20%.

Blir Dinakontakter ochkablarvar-
ma under flygning, si dr det ett
tecken pd att Du anvénder felaktig
material.

En elflygare med goda kontakter
anvinder kabel som #r 2,5 mm?.
Det finns hogtalarekabel med den-
na dimension. Dessutom anvinder
han guld-eller silverpliterade kon-
takter. De ger finaresultat. Gor Dig
sjilv och elflyget en god girning
genom att anvinda rétt material i
Dittkontakteri. Du fér bttre energi-
forsorjning. Samtidigt gor Du el-
flyget en tjinst d4 Du visar att el-
flygarna inte 4r efterblivna vad
géller motorstyrkamm. Kom ihlg:
El-e-fantastiskt!

En bra kontakt tog jag med Mats
Andersson for jag var nyfiken p&
hans Astro Viking.

Mats talar om fér mig att han
byggde sin Viking for att i forsta
hand flyga den under vintern och
dé naturligtvis med en elmotor.
Detta for att slippa alla strul, som
Mais uttrycker sig. Att sedan his-
torienblev helt annorlunda, genom
attMats inte kunde14ta bli att flyga
kidrran pd sommaren ocks4. Tja, si
dr bara livet ndr man trivs med en

- bra modell.

Ett exempel: Under virt flv-in El-

GOd kon y

e-fantastiskt deltog Mats med sin
Viking i tavlingen TTT. Den ge-
nomsnittliga flygtiden med denna
oldtimermodell var 15 minuter per
start. Inte déligt!

Matsanvinder en vixlad Astro 05-
motor. Sjucellerdriver dethela och
Mats har anvint 1700, 1200 och
1000 celler utan att kunna avgsra
vilkasom ger denléngsta flygtiden.
En 11/6-propsitter dér framme och
modellenir sidenkliddd. Verkligen
passande foren sddan hir oldtimer.
Pumpbara oldtimerhjul frnNatans
Hobby ger ett hirligt utseende pd
modellen,

Nirdetbldsermer in6m/sek, hiv-
dar Mats, att han litt kan flyga sin
Vking baklidnges under kontroller-
bara former. Hemligheten ir, att
Mats givitsina Viking-vingaren or-
dentlig skrénkning.

Bra, men svagt still!
Enlitenanmirkning har dock Mats
pd denna byggsats: Landnings-
stdllets pianotrad 4r for klen vilket
gor att stdllet viker sig vi landning,
S ett tips 4r att Du bockar Dig ett
nytt landstdll av en grovre trid.
Kvaliteten pa den relativt prisbil-
liga byggsatsen #r god, och sjdlva
kiirran beskriver Mats som en
sondagsflygares drom.,
Inte sdunderligt attMats ansikte biir
péettstortleende var ging han haft
en flygtur med sin Viking,
S& nu undertecknad kinner sig
ocrhortfrestad attringaupp Leif pa
LRN-teknik och sjilv bestilla mig
en for en oldtimer 4r vacker i luf-
ten!
Till slut. Kabel och kontakter kan
Du kopa hos AirEl 0171-676 30
eller LRN-Teknik 018-69 63 80
Kom nu ihdg: El-e-fantastiskt!
Kalle Westerblad
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Datorskuret,
om jag far be!

Det var varst vad ménga é&r intresserade
av min datorstyrda skdrmaskin!

Det tror sjutton det, s bra som det
verkar bli (Den gambles kommentar!)
Roligt att den védcker uppmérksamhet!

Detharkommitbrev direkt tillmig,
dédr man ber mig beskriva min skér-
maskin, somblevomndmndi sam-
band med foam-vingeartikeln i
forra numret av Modellflygnytt.
Ocks3 "Den Gamble" pé redaktio-
nen har fatt brev med samma Ons-
kan. Dérmed ér det bara att skriva
ner nigra rader om den.

Den ar NC-styrd - OK va?!
Egentligen skulle detréickamed att
skriva: "Det ér en NC-styrd ma-
skin". Men det vore att gora det lite
enkelt for sig. Samtidigt som jag
lurar ldsarna och mig sjélv med i
forldngningen.

Hos Mor och allt!

Jaghar i ménga rtidigare hallit pd
att bygga skdrmaskiner av olika
konstruktioner. De var med och
utanmotorer, linor, vajrar, positiva
ochnegativamallarhitochdit. Men
jag blev inte s dir riktigt nojd.
som modellflygare miste man ib-
land ocksd leva ett ndgorlunda so-
cialt liv och vara tillsammans med
familjer, vinner och den Ovriga
slikten. Trodetellerej, mendet var
under sidana omsténdigheter som
NC-styrda maskinen kom till. Vir
familj och min bror var pd bestk
hos vir mor pd julmiddag, dd jag
under en alldaglig konversation
kastade ut en friga till min bror:
"Hur gdr det med datorn, d3?" Det
har till saken, att min gbror har ett
brinnande intresse for datorer.
hanssvarblev: "Bra,menjagskulle
vilja ha en stegmotor for att "leka”
med. For jag skulle vilja prova lite
pd styrning.

Vadtror Du flogigenomminhjirna
d&? Naturligtvis sig jag framfor
migenmaskinsomutanndgra som
helst mallar skar en perfekt ving-
profil och allt detta helt utan linor
och vajrar och sént elinde!

Det gick inte manga sekunder for-
rinjag erbjod bror min stegmotorer,
30

om han bara dérigenom kunde da-
torisera min skdrmaskin. "Topp!",
sa han, och s8 var saken klar! Det
blev ocksa toppen av det hela!
Sedan vi gjort ett antal mer eller
mindre lycakde forsok med min
gamla skidrmaskin, konstaterade
jag att hir krivdes ett nytinkade.
Det var bara att gnugga geni-
knolara! Detstod snartklartattdet
mésta handla om att anvidnda prin-
cipen x- och y-axlar och det réckte
inte med enbart ett par. Det méiste
bli 2par, det vill siga4 stegmotorer.
Detvardi jag fick dra &rmig andan
forsta géngen, for det innebar ho-
gre kostnader én vad jag tinkt mig.
For detricker juintemed barasteg-
motorer. Det méste till el hel del
styrelektronik for att datorn skall
kunna kommunicera med steg-
motorerna.

Nir jag nu hade byggt den nya
skidrmaskinen med x- och y-axlar,
borjade vi findgorlunda ordning pd
skirresultatet efter ett mycket in-
tensivttankearbete avminbror. Det
dndrades hit och diti styrprogram-
met! S& sminingom blev skir-
resultatet faktiskt riktigt bra. Men
da var det ju forstdss bara en rek-
tangulér vinge. Jag hade inte velat
sdga det tidigare, for jag var ridd
for att min bror skulle se det som
ooverkomligt. Nu var det dags att
sidga det: "Jag vill skdra vingen
avsmalnande". "Jaha" var hans
enda kommentar.

Spill i massor - tinkta igen!
Efter nigra kvillar kom min bror
av gjorde de forsta trevande forso-
ken. De tidigare skdrproven hade
inte givit s4 méinga kassationer,
men nu blev det desto mer av den
varan! Det fordrades dnnu mer tan-
keverksamhet och omprogramme-
ringar, innan det blev en av-
smalnande vinge.

Névil. Efter minga om och men
lyckadesvi.Jag stilldendsta friga:

Y-axel 1 (skruv)
quml f———
S,
S
s
%

o
.....

stegmotor stegmotor

\

X- & Y-axlar 1 arbetar helt oberoende av X- & Y-axlar 2,
vilket méjliggor skérning av avsmalnande vingar lik-
som ocksa att skéra olika profiler i rot och spets.

Principskiss
datorstyrd skédrmaskin

» Y-axel 2 (skruv)

stegmotor

stegmotor

J

— "Gér det att skriinka vingen ?"
— "Skriinka, vad 4r det?"

Jag bor klargora, att min bror
(mirkligtnog)inte drintresserad av
flyg eller modellflyg. Dirfor hans
mirkliga friga: "Vad 4r det?"
Efter ytterligare négra veckor var
det dags att prova att skéra vingar
med skrinkning. Men nu holl allt
pd att gl 6verstyr. Maskinen gjorde
nutillsynesvaddenville. Detkunde
bli tuppkammar eller andra helt
otroligafigurerav vingprofilen. Det
hér var med andra ord en mycket
svir not att kndcka. Men efter sju
sorger och 4tta bedrovelser - och
allvarliga funderingar pd att ldgga
ner hela projektet, for jag begérde
kanske det omgjliga av min bror -
kom sd losningen. Han &r liksom
jag mycket tjurig och tycker om
utmaningar.

Kompensation for
plankning

Det gick allts4 viigen. Aven om jag
i slutskedet ndmnde, att det skulle
vara bra, om man ocksé kunde f
maskinen att kompensera for
plankningsmaterialet. "Jaha" kom
frén min bror. Aven det blev gjort.
Nu kan jag allts4 med min skérma-
skin skira rektanguldra vingar, av-
smalnande vingar, skrdnkta vingar
samt kompensera for plank-
ningsmaterialet. Dessutomkan jag
skiira vingar med nosradie. Detta
4r inte alls dumt, for 4r vingen inte
for tunn kan man genom att skidra
ennosradie slopa framkantlist och
i stillet planka runt nosenStorsta
skirlingd dr 1500 mm, meniprak-
tiken kan man skarva hur ménga
bitar som helst, for noggrannheten
irsd stor attskarvarnablirperfekta!
Hur maskinen som sédan ser ut &r
ingen hemlighet. Det systemet
finns pd varje ritkontor, reklam-
firma, svetsverkstad osv. Se skis-
sen hir intill!

Dusomvintar pa attjag skall skriva

om hur dataprogrammet ser ut,
méstejag tyvirr gorabesviken. Min
bror och jag r helt Gverens om att
programmet skall inte komma ut-
anfor husets viggar. (Jo, en kopia
har kommit utanfor huset viggar
till ett bankfack, utifall att ...)

Det har tagit oss cirka 3 &r av friti-
den att utveckla maskinen och ge
den den prestanda den har idag.
Material och annat har gltt till ett
antal tusen kronor i material plus
enmassar pengar i forstord frigolit.
S8 nu kanske Du forstdr varfor ...

Men nu skall Du inte vara ledsen
for det. Den hir maskien har ndm-
ligen kommit till delvis for att jag
skall kunna hjilpa Dig med din
vingkdrnor. De uppgifter jag beho-
ver frinDig dr enutritad vingprofil
med en korda pé cirka 250 mm, en
méttsatt skiss pd vingformen samt
om Du vill ha inbyggd skrinkning
eller inte - och om - i hur minga
grader. Jagtycker att prisetinte kan
vara avskridckande: 2 kronor per
centimeter rotkorda och vingdel
plus material.

Skdra, skira kroppar ...

Det finns ytterligare utvecklings-
mojligheter med min skirmaskin.
Jag har blivit lovad av min bror att
jag skall kunna skira tvd olika pro-
filerisamma vinge. Jag hoppas, att
det kommer snart.

Nir jag sjdlv fér tid skall jag borja
experimentera och utveckla ett
system att skdra kroppar med ma-
skinen. Maskinen harkapacitet till
detta. Det vet jag. Det dr bara min
tid, som tills vidare sétter stopp.

Det 4r som jag alltid brukar séiga:

Mitt ordinarie jobb tar alldeles for
mycket tid av fritiden!

Lars Pekkala
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modellflyg

Nu har hela Concept-familjen fiit
kostymer. De tvé senaste tillskot-
ten dr "Jet Ranger"-kropp till
Concept 60 och "Hughes 500"-
kropp till Concept EP. Nu satsar
Kyoshohért pdskalakroppartill alla
deras helikoptrar.

Materialet 4r detsamma i alla ty-
perna - en seg och stark plast, som
kan liknas vid den plast som drien
plasthink, Det finns inga spant i
kropparna. Man sitter helt enkelt
in helikoptern i kroppen med
stjartbommen pdmonterad. (Vill
man tjina ndgot hekto pd total-
vikten viljer man en stjirtbom i
kolfiber). Sedan fdsts kroppen pd
ett par stillen mot mekaniken och
landstillsfdstet, Klart!

P4 Concept 60-kroppen finns tvi
delningar. En #r p stjirtbommen
och monteras ihop en ging for alla.
Den andra #r strax bakom rotor-
axeln, For att £ bort den frimre
delen, lossar man sex smé plit-
skruvar vid skarven och monterar
sedan av landstillet, Det tar cirka 2
minuter. Nér den frimre delen #r
avmonterad blottas hela mekani-
ken. Om man enbart skall gora
ndgot med radion kan man skruva
avfrontrutan, som sittermed4 smi
platskruvar,

Plastkroppen forbereds for monte-
ring genom att man skir ur for ru-
torna, Hiir rekommenderar jag att
mananvinder envass -mycketvass
- smal kniv. Man skir forsiktigt,
snitt for snitt igenom plasten. Det
droldmpligtatttrycka knivspetsen
helt igenomoch skira med endast
ett snitt, D3 dr det Litt att det "sliter
sig" och man kan ocks8 rika skira
bort for mycket. Plasten dr mycket
seg dven for en vass kniv. S& man
mésteligga "kroppenbakom” med
stor kraft. Slinter kniven, s& kan
man skéra av bdde det ena och det
andra. S& var forsiktig!

Efter det att hélen for fonstren #r
upptagna, monteras kroppen ihop.

Dekalerna sitts p plats. Man be-
hover inte méla kroppen. Vill man,
sd gdr det - dven om det ir lite
omstindigt. Primer fore och mjuk-
gorande medel i fargen.
Dekalsatsendr "stor" ochjag tycker
att helikoptern blir snygg med
dekalerna. Tvitta av plastkroppen
med thinner eller likande, som 16-
ser eventuellt fett. Ta sedan tvil-
vatten, somdekalerna doppasi. Nar
pappersbaksidan dr borttagen dr
dekalenléttarbetad (det gérattflytta
den, tills man fir den pa exakt ritt
stille). Direfter tar man en hirfon
och virmer fast dekalen. da formar
densig dven 6ver rundade ytor och
fister fint. Man kan hjilpa till med
fingrarna - tryck och gnugga.
Sedan dr det dags att att montera pd
den anpassade ljuddimparen pé
motorn - liksom ocks4 startkonan.
Sittsedanpdkroppenochbelysden,
sd att Du ser skuggbilden av sido-
féstet p& den frimre kroppsdelen.
Miirk ut och borra 3 mm hélet pg
ritt stdlle. P4 min helikopter var
hélet markerat cirka 4 mm fel, men
med den ovanndmnda metoden fir
Du hélet pd ritt stille.

Med en 1000 mAh acke monterad
pd den gamla originalplatsen fick
jag kompensera med cirka 2 hekto
bly 1&ngt fram i nosen for att fi
tyngdpunkten ritt, Det dr viktigt att

tyngdpunktenliggerritt, for annars
blirblarollarna fel. Modellen skru-
var sig ur dem pi grund av trim-
kompensationenmantvingats gora
for den felaktiga tyngdpunkten,
Nér man flyger helikoptern note-
rarmandirektdenokade flygfarten,
som skalakroppen innebiir. Det 4r
positivt d4 man vill gora avance-
rademandvrar. Flygviktenhar okat
nigot - 5,3 kg pd min - men det 4r
egentligeningennackdel. Enforlitt
helikopter blir som ett "torrt 16v" i
byig vind.

Motorns styrka och autorotations-
egenskaperna avgor hur tung en
helikopterkanfd vara. 6kg medtom
tank &r grinsen for att man skall fi
tdvla med den.

Den hir kropps-satsen innehdller
fram- och bakkropp, fena, stabbe
ochdekalsats. Komplettlandnings-
still (vitt) med monteringsdetaljer
samt en bra byggbeskrivning, Till
detta krédvs en anpassad ljuddim-
pare, startkona och en startfor-
ldngare till startmotom.,

Jag tycker att den hir kroppen till
Concept 60 ir mycket fin. Den &r
littochsnabbattmonteraihop. Och
plasten 4r stark, rejilt stark,

Cirkapriset ligger kring 2.290 kro-
nor for Jet Ranger-kroppen till
Concept 60

T v: "Jet Ranger"-kropp for Concept 60
Nedan: "Hughes 500" for EP-brodern.

Skala-
kroppar till
Concept-
helikoptrar

Hughes 500 il EP:n
LilleniKyoshos helikopterfamilj -
Concept EP - har ocks8 fatt en tuff
liten kropp.

En "Hughes 500"-kropp i en
mycket tunn och seg plast. Krop-
pen véger inte ménga gram, men
det dr forstéeligt, for man kan inte
lasta ner en el-helikopter for
mycket. Concept EP:en flyger bra
med sin Hughes-kropp och har
ganska bra stabiliteti hovring. Nya
triblad - "high grade" for avance-
rad flygning har kommit. Jag har
inte hunnit testa dem 4nnu,

Det finns nu en starkare motor till
EP-versionen. Denskall enligt ryk-
tena geenlingreflygtidin dencirka
5 minuter som man idag kan f4 ut,

Still "tindningen'’
Angdende motorn, si kan man fak-
tiskt stdlla "tindningen" pd den.
Lossarde smd skruvarnandgot-de
somhdller baklocket, dir fartregla-
getsitter - och vrid moturs ca 4 del-
streck (4 mm). Prova sedan med
hovring. Mankanévensiitta fasthe-
likoptern pd ett bord och vrida tills
hogsta varv uppnis. Men se for
sjutton gubbar upp for rotorn!
Hughes-kroppen till Concept EP
kostar ca 748 kronor. Slotcar AB
dr distributor.

Ulf Johansson
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Oldtimer-masterskap

I vanlig tid, det vill sdga i slutet av
augusti kunde oldtimer-flygarna
samlas till mésterskapstivlingar
och drsmote.

Styrelsen for Oldtimersillskapet
kunde med hjilp av MFK Nimbus
i Kumla arrangera tdvlingarna pé
flygfiltet vid Arboga.

Under tvd dagar mottes 40-talet
gamlaochungamodellflygaremed
mer 4n 125 modellplan till ddel
tivlan efter gamla regler.

P4 l6rdagen flogs de mindre klas-
serna av gummimotor- och segel-
modeller samt med viss fruktan for
bortflygning dven F-klassen, dvs
dieselmotordrivna plan.

Vinden kom oldmpligt tvirs over
faltet, men med 2 minuters maxtid
och 50 meters lina holl sig model-
lerna innanfor staket och kanaler.
Viss risk for regn fanns, varfor alla
tdvlande hade brittom att gora sina
tre starter. D4 en halvtimma av
tavlingstiden iterstod varallaklara,
s& nédr som pa de tvd som fick gora

skiljeflygning i klass F. Carl-Jo-
han Eiroff och Johan Bagge hade
samma sluttid och méste da flyga
om for att en av dem skulle fi
bronsplaketten! C-J:s lilla "Lolita
11" flog bist.

Gamla marken

Gamla marken stdr sig bra. Sigurd
Isacson vannminsta G-klassenoch
Helge Wannberg tog S:1. Dessa
bida var tillsammans med Karl-
ErikLandegren medidetlandslag,
som 1942 tivlade pd Jimijérvi i
Finland. Karl-Erik tivlade ocksa!
Tink Er for 50 (femtio) &r sedan
var dessa med och tdvlade. Nu dr
de pensiondrer, men springar 1itt
efter sina plan som flyger bide en
och tvd kilometer i varje start.
Snacka om motion! Snacka om
kondition!

Arsmotet innebar inga stora dnd-
ringar. Styrelsen omvaldes. Ett
beslut var att anta de gamla "twin-
pusher"-modellernasom OT-klass.

[ Resultat - Oldtimerméstare 1991

100-250 cm  Kurt Sandberg

Forbranningsmotor
Sten Persson

Gummimotor

<50cm  Sigurd Isacson
50- 75cm  Anders H&kansson
75-100cm  Sven-Ake Sjogren
Wakefield Anders Hkansson
Twin-pusher Sigurd Isacson
Segelmodell

<100 cm Helge Wannberg

Sint Lars Larsson

modell "TI-39"
modell "Landegren”
modell "Al Casano"
modell "Tusse"
modell "1912"

modell "HEWA 3"
modell "Bernfest"
modell "Optimal"

modell "Jupiter"
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Pé prov flogs klassen pd sondagen
och dd vann Sigurd Isacson med
sin"1912". Nista drkommer ocksd
tdvlingen att kallas Oldtimer-SM.
Sondagen borjade med uppehalls-
vider, men vid middagstid kom ett
ihdllande regn. Som tur var kom
vinden i stort sett lngs filtet, s4 att
maxtiden kunde sittas till 3 min.
Lasse Larsson visade att han kan
flyga gamla modeller lika bra som
moderna. Han vann klass Sintmed
enkopia av virldsméstarmodellen
frén 1950. Kurt Sandberg, méing-
faldig landslagsman pa 40-50-ta-
len, vann med en nybyggd stor
modell i klass S2. Anders Hikans-
sonhade ett par intensiva dagar. P4
lordagen flog han med tre maski-
ner. P& sondagen med fyra! Han
erkinde efter sista start i klass D -
dvenkallad Wakefield - atthan var
trétt. Men han vann bida dagama!
Efter1&ng bortovaroimodellflyget
kom Sven-Ake Sjogren, Fagersta,
och vann med tre prydliga starter

Nr 6 « julnumret! - 1991

Ovan: Carl-Johan Eiroff med
"Lolita Il" och Johan Bagge
med "HE 198" fick géra "fly-
off ' i klass F. C-J tog brons.
Nedan fr v: Sven Botstrim,
Torsby, flog denna 1940-drs
modell kallad "Stratosphere" i
klass B2 (75 cm spdnnvidd).

Frén tidigare OT-mdisterskap.
Gunnar Wivardsson med en
helbalsa-Wakefield, Carl
Hermes” konstruktion frdn
1950.

Anders Hékansson har inte
bérjat roka cigarr. Fru Siv som
alltid baste medhjdlpare.
Modellen: Anders egen "Tusse"
fran 1950.

T h sdger Lennart Flodstrém
"Nej till Krax" med "Laban” &
“Joseph" - bdada direkitdrivna!

klass C. Sven-Ake var idven han
med i ett svenskt landslag. 1961
ars upplaga!
En tivling i tdvlingen gillde en
nyuppsatt pokal. Den giller si-
dana Wakefieldmodeller som har
absolut siker dokumentation. Ju
dldre en modell 4r och ju mer svér-
byggd den ir, desto hogre poing
ges den. En modell av 1930 4rs
Wakefieldvinnarekonstruktor Joe
Erhardt fir flygtiden multiplicerad
med 2,5. En verklig flygning pd 60
sekunder ger alltsd 150 poing.
Nu vann Einar Hikansson det av
honom sjilv och Lennart Hansson
uppsatta priset.
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Floda studsar
upp igen!

Friflyg-SM, virldscupi Vistergot-
land. Fint flygvider, glada flygare
- och nya frigetecken.

Dir fanns nista lika minga F1B-
flygare som F1A-dito. Den senare
klassen brukar ta hand om nybbr-
jarna. Var finns de?

I en amerikansk tidning sig jag
nyligen rubriken "Where are the
Jjuniors?" Ioktobernumretav Aero-
modeller sdger Evgenij Verbitskij:
"Vidr sista generationen och jag 4r
en av de personer, som rér for det”,
Han pekar pd sin modell och fort-
siitter "nybdrjaren tittar pi den hiir
och bestimmer sig for att gora
nigot annat". (Oversittningen &r
mycket fri, men budskapet #r ritt
tolkat). I England, med en ging
mycket stora startfalt, 4r man snart
nere pd svenska siffror,

I Uppsala har modellflyget blivit
utsparkat frin Sundbro (alla gre-
narna). F 16 har blivit litet mer
tillmotesgdende. Men hur linge
orkar Gurra hélla p4? Hur linge
orkar Lennart Hansson hilla p4 dir
nere i Skéne?

Vad gor vi? Jag har tjatat i ratal
om att f4 fart pd 1-klasserna igen
och flyga 2-minuterstivlingar. D&
férvi gott om anvindbara filt igen.
Vad séigs om kvills (1800-2100)/
morgon (0400-0800)-tavlingar? I
regel kan vi klara 3-4 minuter pd
700-800 meter vid den tiden pd
dygnet. Mohed tidigt i juni, Orsa i
juli, Stromstad i borjan av augusti?

Hur fér man sponsorer?

Man pratar med Thomas Kaiser,
Overtygar honom om att han blir
rik sjélv pd kuppen, och kommer
med i "Heja Sverige". I den sam-
lingen finns golfsvingare, racket-
viftare, skidhasare och rattvridare,
och det finns andra liknande grup-
peringar, Det blir inte ett dre Gver
16r den, som stir utanfor. Det gil-
lerattkommaiTV! Hur gor vi det?

RC-oldtimer-wakefield?
Nu har jag sett en bild p& en F1B
med en Webra Speed-motor 1,8
cc. Den ldr ha varit mycket bra
(varf6r inte, motorn lir ge 0,6 hk i
RC-version!) Motornifriga sildes
for tv8 &r sedan forunder 170DEM
(620:-) avenpostorderfirmai Tysk-
land. Kom igen nu!
Nu tinker jag sakta glida 6ver till
RC. Jag funderade pd att bygga en
oldtimer-wake med enkanalare,
som jag kan starta frin min altan
och landa pd grismattan. Men hur
tdvlar man med en sdan?
Kanske RC-flygets svar p& F1C
(F3B-Termik ir vil svaret pd
F1A?): 10 sek motortid, vingbe-
lastning 30 g/dm?, maxvikt 5 kg,
motor max 10 cc, maxtid 6 minu-
ter, i Ovrigt fritt. F4 kvaddar, inget
behov av reservmodeller (?), inga
bortflygningar, smé filt ricker.
Vilka super-grejer det skulle kunna
bli. Kanske till och med négot for
desillusionerade friflygare!
Floda

Stenungsund 1991 11 06

Pristiggeri

I samband med virldscuptivlingen i Jdrpds skrev jag till ett
antal svenska foretag och vidjade om priser.

ETT foretag, Bahco Verktyg, skinkte ndgra mindre verktyg.
Ovriga sade nej med motiveringen, att man bara stéder lokala
evenemang. Allisd: Vi kallar alla tivlingar for DM, sé far vi
utdelning! Forutom att Bahco Verktyg fdr in sin logotype som
tack vill jag gora reklam for deras Ergo skruvmejslar. De
kostar ndgra kronor extra, men jag har inte lyckats férstéra
ndgon dnnu.

Nybdrjare i friflyg?

Det sdgs, att intresset for friflyg dr stérre, dn vad vi kan se pd
tavlingar och inom grenstyrelsen. Tyvirr ldr det vara sé, att
ténkbara nybérjare inte vagar nérma sig de "stora” pojkarna.
Jag forstdr dem. Somliga friflygare uppfattar nyborjare som
ndgot plagsamt, speciellt under en tivling. Men det gdller inte
alla. Vill Du borja med friflyg? Har Du problem med att komma
igdng? Skriv till mig, Lennart Flodstrém, Soldatvigen 25,

444 41 Stenungsund. Jag ska forsoka hjdlpa till.

Friftygmaote
Arets friflygmdte dger rum i Norrkdping 7-8 december. Alla
friflygregistrerade klubbar dr kallade.

Efterlysning

1 borjan pd 60-talet hade Spokis en Fairchild 24W. Négot
senare hade Dagens Nyheter en Norseman. Ar det ndgon som
vet, vilka farger dom hade? Beriitta girnal

Hogeffektmotorer

Kinesiska, 0.8 - 2.5 cc, fula utanpd, fina inuti med hijga
prestanda. Tala med Bosse Hallgren, SMFF :s expedition
(011-13 21 10).

BAHCO

YG _VERKTYG

Floda
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Och bara den piloten kan f mig att
borja flyga av bara den!

JS 1 Goteborg har fatt fram - i mitt
tycke - otroliga piloter. De ser ut
som "riktiga" méinnisko-modeller,
omuttrycket forstds. De har karak-
tdr. Och framfor allt sd 4r de inte
stelt stirrande hirdplastgubbar,
Dessutom forekommerdei "bygg-
satsform”, som gor det mojligt att
kombinera fram den typ av pilot
man s6ker.

De hér underverken ir tillverkade
ilatexgummi och har en stoppning
av dacron. De viger knappt nin-
ting. De dr mjuka och flexibla. De
4r otroliga!

Piloterna finns for skalorna 1:3,

11415, B 107, 138, 1310, 1:13,
De finns i fyra olika "lingder":

» hel kroppslidngd, armar & ben
e halv med armar,utan ben

« midjeldngd, utan armar

« skuldra/huvud utan armar
Detfinnstillbehor i formavhuvud-
bonader, skyddsglasdgon, syrgas-
masker, fallskdrmar och fastbind-
ningsremmar. Dessa tillbehor finns
for de flesta skalor och epoker och
kan kopas separat.

Skalapiloterna dr omélade. Man
plockar ihop dem och limmar med
cyanolim. Mélning sker ldimpligen
med vattenbaserade akrylférger -
dven Humbrols gér bra.

Det finns olika typer piloter: RAF

Vilka piloter!

Jag tror jag hakar ner min K-jagare nu.
Den har véntat i aratal pa att jag ska fa tid
att flyga den, att jag ska
hitta en elmotor och en |
mysig pilot. Tid har jag §
inte &n. EImotor har jagg
inte hittat (ej letat!) -
men jag har hittat

piloten!

1918-35 "sidecoat”, RAF 1939-45
"Irvine", tysk 1914-18, tysk 1939-
45, US Marines 1939-45, Modern
flygoverall, kvinnlig pilot, japansk
1939-45, jetpilot. RAF-piloterna
finns i samtliga skalor, medan de
ovriga oftast frén 1:4 -1:18.

En titt i “programmet” ger vid
handen att huvudbonader finns det
hela 15 olika av: RAF Mk1, typ B,
C,USAF, tysk 1939-45,tysk 1914-

gir pi cirka 60:-,

en halv kropp i 1:8 kostar 130:-.
Det &r svért att skriva om de hir
piloterna, utan att bli lyrisk!

Ta en titt sjdlva pd bilderna.

18, NATO m fl - t o m basker, Den gamble Redakiorn
toppluva, skdrmmgssa! Skydds-

glasdgon finns RAF typ D och E oy

samt tysk frin tiden 1939-45. JS Hobby & Aviatik

Box 4194, 400 40 Goteborg
Telefon 031-12 70 48
Telefax 031-12 58 02.

Priserna drinte avskrickande. Runt
200:- for helfigur i skala 1:3 och
1:4, en skulder/huvud 1 skala 1:8

L8 B B B R B 8 8 B B B R _ B B B N N N

Titt medanbte o
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Frdmre raden frv: Jonas Romblad, Rune Johansson, Goran |
Farm, Lars Tolkstam, Henrik Odsjé, Sven Pontan, Ove |
Necander « Bakre raden fr v: Gunnar Farm, Georg Torn- I
I

L 4

kvist, Magnus Odsjé, Birgit Tornkvist, Arne Andersson,
Inga Magnusson, Sally och John Burkham
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Det
kom ett
brev ...

P& méinga klubbar planerar man
genomfora idéerna med klubb-
modell och dubbelkommando.

I de klubbar, ddr man redan kort
igng har det visat sig, att man den
viigen har majlighet att inte bara
virva fler medlemmar, Man kan
pé ett betydligt bittre siitt in tidi-
gare ocksd ta hand om dem, f§ in
dem i verksamheten snabbare.
Négot efterfoljansvirt, alltsa.
Sefor 6vrigt vad Trollhdttans MFK
genomfort med sin klubbmodell
och den dubbelkommandoutrust-
ning, som man vann f6r snart ett ir
sedan.

Det"ligger i tiden" allts8, det hir
med dubbelkommando-skolning,
I samma veva kommer ett brev
frdn Slotcars Crister Magnusson,
Det passarin finti de planer, som
redan finns. S& hir skriver Crister:

Hnbhys fublleumshok
i

Allt om Hobby fyller 25 r och
firar med en specialutgiva, som
méste glidja varje modellare!
Vi fréin modellflygsidan sillar oss
till gratulanter och lyckénskare. Vi
drménga, som fétt vira forsta fron
frinJanJangos verk, didr nu Freddy
Stenbommed géinget BoGérdstad,
Peter Liander, broder Kjell, dotter
Maria, Kristian Berggren, Krister
Brandt (en av mina favoriter!) un-
derhller oss med 8 nummer om
dret. Det behover vi! Vi hoppas pd
en god fortsétting till alla hobby-
isters fromma!

Den gamble redakiéren
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Vi har under drens lopp fé: forfragningar fran klubbar som velat modifiera radioanldggningar
sd att ldrar-elev koppling skulle vara majlig. Vi har ibland kunnat hjdlpa till med detta. Men
problemet dr, att en sddan anliggning inte ldngre dr godkiind av Televerket efter modifieringen.

Vi blev dirfor glada, ndr Hitec for ndgot dr sedan berdttade att deras nya flygradioserie bland
andra finesser ocksd skulle vara utrustad med en ldrar-elev koppling. Néir priset pd bas-radion,
Focus 4, gick att hdlla under 1000-lappen féddes snart idéen hos oss att infor sdsongen -92
erbjuda intresserade klubbar att till specialpris inkdpa en siindare av typen Focus 6 (passar dven
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Klubberbjudande

for Focus 4) att anvindas som ldraranldggning.

Vi har nu utkat klubberbjudandet att gdlla - for dem som sd énskar - éiven en elevkirra, en
segelmodell med hjdlp-elmotor av typen Kyosho Stratus eller Soarus ( skevrodervingevarianten av
Stratus) samt ddrtill horande utrustning inklusive en Focus 4 radioanliggning.

Erbjudandet, som dr formadnligt, kommer att géilla en gdng per klubb och klubben mdste ha glort
sin bestdllning senast den 30 december! Leverans kommer att ske under mars manad eller senare

om sd onskas.

Det gdr bra att kontakta oss eller ndrmaste modellflygbutik, som sljer F ocus-programmet idag.
Men missa inte datumet. 30 december dr sista chansen att bestdilla!

Vinliga hilsningar!
AB SLOTCAR

Att idag linflyga med historiska
modeller dr en nostalgi-kick for
modellflygare som var med och
utdvade linflyg pd 50-talet, di
linflyget hade sin storhetstid i
Sverige.

I USA och England sysslar nu
flera fore detta linflygare med

~

( "200deltagare och enrekord-
publik pd 3.500 gjorde
Modellsportens Dag 1954 pd
Ostermalms Idrottsplats till
ett rekordevenemang som
Overtrdffar alla tidigare
modellflygtivlingar. Spin-
nande tivlingar ochhissnande
uppvisningar fingslade helt
denstora publikensintresse!"

Teknik for Alla 1954

e J

N

modellflyg med historiska model-
ler. I dessa lander arrangeras det
irligamodellflygdagar som lockar
ett stort antal gamla modellflygare
att borja bygga och flyga.

De historiska modellerna var i
minga fall lttare att bygga. Det
kriivdesinte dagens specialdetaljer,
utan dd gick det att bygga en
tavlingsmodell med material, som
kunde inhandlas i nirmaste jim-
och leksaksaffdr. Datidens linflyg
var mer inriktat pi att man skulle
tréiffas och flyga och byta erfaren-
heter och ha en social samvaro.
Plocka fram en motor frin 50-60-
talet och bygg en ny-gammal mo-
dell. Har Du redan en som ligger,
s& dr detbara att dammaav den och
komma med och flyga.

PREK planerar att under 1992 ar-
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1992

rangera en linflygdag i samband
med en av drets linflygtivlingar
om intresse finnes.
Jag efterlyser alltsd idéer och
forslag pd hur vi kan arrangera
enlinflyg-dag under 1992 diir vi
kan flyga gamla modeller, lin-
skala och ovriga linflygklasser
samt ocksd ungdomstivlingen
Lindansen.
Skavifé fleratill linflyget, miste
vi som idag dr aktiva jobba for
att dessa aktiviteter kommer
igAng ochddrmed stimulerar fler
attutova linflyg. Se Sture Ting-
walls ledare i Modellflygnytt nr
5/1991 - "en social tillfredsstil-
lelse ochen aktiv sysselsittning"
- Varfor inte LINFLYG?

Gert Assermark

PREK/Lingrenen J
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Hur har
om

vid modellflygning. I den hinvi-
sade han till hur det 4r i bl a Eng-
land - med RC-certifikat och certi-
fikatprov mm. Han tyckte, att det
var bra med dylika regler och for-
ordningar, Han tyckte, att man
borde infora samma certifikat-reg-

leri Tyskland. Dir-
d et? Danskar & dom. ' i
|

Det kan vara intressant att se hur
man har det i andra linder. Stiller
de samma frigor, som vi dryftar
hir hemma. Har de Alm-affirer?
Fér de flyga hur som helst? Jobbar
de med certifikat? Har de problem
med metanol? Méste deras radio-
anlidggningar testas och godkin-
nas for dyra pengar?

Danskt modellflyg

Hir nedan visas vad som géller for
danska modellflygfilt, "obeman-
nade luftfartyg” mm. Taget frn
danskarnas BL - motsvarigheten
till vir BCL. Har vi det lite littare?

Tysk siikerhet?

En modellflygare - Michael Rogg
(han 4r nog engelsman, skulle jag
tro!) - skrev en artikel om sikerhet

keln och siinde in den till tidningen
Flug- & Modelltechnik. Han ville
ha den inford.

Végar vi verkligen

utmana ldsarna?
Redaktionen dir blev emellertid
tagen pd séingen. Hur skulle man
bete sig. Skulle man véga ta in
artikeln, eller ...

Man vigade, men kinde sig ma-
nad att komma med en liten kom-
mentar till artikeln med det véld-
samt blodiga budskapet. Man gick
iclinchmed magstarka "i England
kan det fungera, eftersom britterna
alltid ... med sans och jimnmod"!
S4& kom nigon p4, att man kunde
skylla pd, att man egentligen inte
vill censurera. Gut, nicht!? Dérfor
kom artikeln i tryck!
Kommentaren ses hirintill, bryskt
oversatt av den Gamble.

R2,

Skall man eller
skall man inte?

Det ir frgan, som vi stilller oss,
om vi 6verhuvudtaget skall in-
fora artikeln. Temat dr omt&ligt:
Forarlicenser for modellflygare.
Omtiligt, for det 4r l4tt att miss-
forstd drendet.

I England kan det fungera, efter-
som britterna alltid tagit sidana
hir saker med sans och jimn-
mod. VAr tyska grundlighet har
INTE sédanafordelar. Dessutom
s skulle sikerligen ett sidant in-
forande vilkomnas av véra myn-
digheter. Ddrmed skulle ocks&
inforandet av ett liknande "pilot-
bevis" allvarligt inverka pd den
stora frihet, som vi som modell-
flygare har - en frihet att bygga
och flyga efter eget val och om-
dome, ensam, tillsammans eller i
en flygskola. Och flyga hur man
vill och var man vill (och kan).

Detirdessutomden friheten, som

gor modellflygandet sd hirligt
3

ochsom ger dess stora fordelar
framfor bemannat flyg: ultralitt,
drakflygning, segelflyg.

Man avgor sjilv!
Modellflygaren avgor sjilv, vad
han vill 14ra sig, vad han vill ova
sig pd. Hur och vad han flyger.
Och det har han i hogsta grad
redan gjort, vilket bevisas av
flygintensiteten pd hundratals
modellflygfilt. Det finns alltsd
ingen som helst anledning, att
fundera over inforandet av ni-
gon slags "licens”. En sddan har
inte forhindrat négot, si vitt det
4r oss bekant.

Det ir alltsd var entydiga upp-
fattming pd FMT-redaktionen. Vi
haremellertid ingen censur-funk-
tion, varfor vi trots allt 1ter arti-
kelforfattaren Michael Rogg
komma till tals i véra spalter.

9.

LUFTFARTSLOVEN (BL 9-4) oo

1991

LUFTFART MED UBEMANDEDE LUFTFART@JER
SOM IKKE VEJER OVER 20 KG

| medfer af § 149, stk. 10, og § 151, stk. 1, i lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 408 af 11.
september 1985, fastseetter Statens Luftfartsveesen herved efter bemyndigelse fra Trafikmi-
nisteriet, jf. bekendtigerelse nr. 446 -af 1. oktober 1972 om benyttelse af sveeveplaner,
modelluftfartgjer, mv., § 3, falgende:

1.REFERENCEDOKUMENTER

1.1 BL 7-16, Seerligt folsomme naturomréder, senest udgave, for tiden 2. udgave af 21.
november 1985. !

1.2 Trafikministeriets bekendtgarelse om landmobile radiotjenester mv., seneste udgave,
for tiden bekendtgerelse nr 606 af 23. november 1982.

2. ANVENDELSESOMRADER

2.1 Denne BL geelder for luftfart inden for dansk omréde med ubemandede luftfartgjer, som
ikke vejer over 20 kg, bortset fra ubemandede friballoner.

2.2 For den luftfart, der er omhandlet i denne BL, gzelder herudover kun luftfartslovens
bestemmelser af privatretligt og strafferetligt indhold, medens lovens gvrige bestemmelser
ikke finder anvendelse.

3. GENERELT

Ejeren/brugeren af et ubemandet luftfartgj, som ikke vejer over 20 kg, er ansvarlig for, at
flyvning med luftfartejet foregri overensstemmelse med bestemmelserne i denne BL.

4. OPERATIONELLE VILKAR
4.1 Almindelige bestemmelser

For flyvning med de ubemandede Iuftfartgjer, der er naevntipkt. 2.1, geelder felgende:

a. Afstanden til banen/banerne pa en offentlig flyveplads, som angivet pd Geodastisk
Instituts kort (1:25.000 eller 1:50.000), skal vaere mindst 5 km.

b. Afstanden til banen/banerne p& en militeer flyvestation, som angivet p4 Geodaetisk
Instituts kort (1:25.000 eller 1:50.000), skal vaere mindst 8 km.

c. Flyvehgjden ma hgjst vaere 100 m over terreen.

d. Teetbebyggede omréder, herunder sommerhusomréder og beboede campingpladser,
samtomrader, hvor et sterre antal mennesker er samlet i fri luft, ma ikke overflyves.

e. Desarligtfalsomme naturomrader, der er naevnt i BL 7-16, ma ikke overflyves.

f.  Flyvningen skal udferes pa en sddan méde, at andres liv eller ejendom ikke udsaettes for
fare, og sdledes, at omgivelserne péaferes saringe ulempe som muligt.

4.2 Specielle bestemmelser

For flyvning med de ubemandede luftfartgjer, der er neevnt i pkt. 2.1, og som har en

startmasse p& mere end 7 kg og hgjst 20 kg inklusive breendstof, geelder ud over bestem-

melserne i pkt. 4.1 fglgende:

a. Luftfartajet skal veere udstyret med radiostyringsanleeg, jf. afsnit 5.

b. Flyvning ma kun finde sted fra en anmeldt modelflyveplads, jf. pkt. 4.3 ¢, og skal finde
sted inden for begraensningerne af det luftrum, de: harer til en anmeldt modelflyveplads,
if. pkt. 4.3 b. (Fortsaettes pa bagsiden)

c. Ejeren afluftfartojet skal i et af Trafikministeriet godkendt forsikringsselskab have tegnet
ansvarsforsikring til deekning af erstatningskrav, som métte opsta mod ejeren selv eller
brugeren for skade som felge af luftfarten p& personer eller ting uden for luftfartgjet.

d. Flyvningen skal udferes under en organisation, der er godkendt af Statens Luftfartsvee-
sen, og som har til formal at drive flyvning med modelluftfartajer pa amaterbasis, og i
overensstemmelse med et reglement, der er godkendt af Statens Luftfartsveesen.

4.3 Modelflyveplads med tilhgrende luftrum

For at en plads m& benyttes som modelflyveplads, skal falgende betingelser vaere opfyldt:

a. Afstanden fra pladsen til bymaessig bebyggelse og statre offentlig vej skal vesre mindst
150 m.

b. Til pladsen skal vaere knyttet et luftrum, der skal deekke et areal p& mindst 100x300 m, og
som har en afstand pa mindst 5 km fra en godkendt flyveplads’ begraensninger.

c. Modelflyvepladsen skal veere anmeldt til den organisation, der er godkendt af Statens
Luftfartsveesen, jf. pkt. 4.2 d. Anmeldelsen skal indeholde et kort over omrédet samt en
beskrivelse af modelflyvepladsen og dettilhgrende luftrum.

d. Ejerens tilladelse til at benytte pladsen som modelflyveplads skal foreligge. Ejer(e) af
det/de omrade(r), der daskkes af det tilherende luftrum, skal vaere underrettet om
aktiviteterne.

5.RADIOSTYRINGSANLAEG

5.1 Radioaniaeg for radiostyrede modelluftfartajer skal opfylde kravene og benyttes i over-
ensstemmelse med Trafikministeriets bekendtgerelse om landmobile radiotjenester mv.,
for tiden bekendtgerelse nr. 606 af 23. november 1982.

5.2 Radiostyring af de ubemandede Iuftfartgjer, der er naevnt i pkt. 4.2, skal foregd pa
frekvens 35 MHz.

6.DISPENSATION
Statens Luftfartsvaesen kan i seerlige tilfzelde dispensere fra bestemmelserne i denne BL.

7.KLAGEADGANG

Afgerelser truffet af Statens Luftfartsveesen efter bestemmelserne i denne BL kan paklages
til Trafikministeriet.

8. STRAF

Overtreedelse af bestemmelserne i afsnit 3 og pkt. 4.2 ¢ straffes i medfer af luftfartslovens §
149, stk. 10, med bade.

9. IKRAFTTRADEN
9.1 Denne Bl traederi kraft den1. maj 1989.

9.2 Samtidig opheeves BL 9-4, 1. udgave af 1. januar 1984, og BL 9-4 A om eendring af BL
9-4,1. udgave af1. januar 1984.

Statens Luftfartsveesen, den 7. april 1989
V.K.H. Eggers/Chr. Marup
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Inbjudan till inomhusflyg

i Bla Hallen

Om alla formaliteter gir i l4s si
riknar vi med att kunna genom-
fora ett inomhusflygmeeting un-
der samma former som de senaste
tvd dren. D4 har Stockholms Stad
sponsrat SLM med hallhyra och
vaktmistare for detta uppskattade
arrangemang. Vi hade tinkt att
ordna en littsam tivling for véra
juniorer i forsta hand.

Upplysningar:

Sven Pontan, Haninge MFK
08-777 37 11 hem

08-707 15 26 arb

(074-34 08 07 Minicall
Anders Tyndal Solna MSK
08-323062

Vilkommen till en flygdag
med garanterat flygvider!

Lérdagen 4 januari 1992 kI 09.00 - 17.00

-

+ Peanut 33 cm spidnnvidd
* Pistage 20,3 cm spinnvidd
¢+ No-cal scale (Profilskala)

(dock EJ forbranningsmotor!)

.

Klasser:
» Flugan, AMA Cub, Tre Kronor, Antoinette, Knott och liknande

Seriemodell-Sinisiipi, finsk Bldvinge
* Ovriga inomhusmodeller med gummimotor, CO, eller elmotor

Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna" inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 + 600 10 Norrképing

Motesanteckningar fran
SMFF:s segelflygting

Den 26 oktober samlades ett tret-
tiotal segelflygentusiaster till irets
segelflygting, Motesplats var an-
rika Alleberg.

I rapporten frin tinget kan man
sluta sig till, att det var s k 6ppna
och positiva diskussioner, som
bland annat forde fram till nedan-
stiende beslut:

» man skall foresl4 att det infors en
fast avgift for publicerandet av
lokala, dvs ej s k sanktionerade
arrangemang i tdvlingskalendern.

e reglerna i klass F3B-termik for-
tydligas med foljande kommen-

- tarer:

Alla gamla regler (fére grenkon-
ferensen 1991 iKarlstad dr natur-
ligtvis avskaffade.

Landningspoing kan ej erhdllas

Sista datum for sanktion
till RC-tavilingar 1992

Grenstyrelsen for Radioflyg p8-
minner om att 31 december 1991
drett VIKTIGT datum for arrang6-
rer av RC-tidvlingar under nista ir.
31 december méste alltsi ALLA
ansokningar vara insinda for att
man skall ha m&jlighet att fa sin
tivling sanktionerad.

Ansokningar, som kommer in ef-
ter detta datum kan férmodligen
ICKE godkinnas.

Om vi hjilps it med det hir, si
kommer vi bland annat att kunna
presentera en komplett och riktig
tavlingskalender, medan det fort-

farande finns sn6 kvar pd land-
ningsbanan ...
Det bor pdpekas, attdet naturligt-
vis dr tillitet att anordna tivlingar
utan SMFF-sanktion, men di fér
de tivlande inga UT-poing eller
motsvarande.
Nytt f6r 1992 blir ett "sanktions-
bevis", som skickas till arrange-
rande klubb, s att man vet vad
som giller. Det har brustit pd den
punkten tidigare, men nu blir det
ordning i depén!
For RC-grenen
Magnus Ostling
sekreterare

Nagra s k "mycket prelimindra" téviings-
kalendrar har inkommit till redaktionen.

S4 snart de blivit mindre prelimindra och
mer publiceringsvérda kommer de i Modell-
flygnytt - férhoppningsvis i nr 1/1992!

vid flygning ldngre dn 6 min 30
sek.

Andra startutrustningar kan till-
handahillas av arrangéren och
skall i s fall anviindas.

» foresld RC-grenen och SMEF att
arbeta for fullstdndigt internatio-
nellt erkdnnande, sévil vid nord-
iska moten som FAI-CIAM-mo-
ten av foljande klasser, som fn
reglerasavsk "provisionalrules”:
F3F hangflyg
F3I storseglaremedbogserstart
F3J termik

e reglerna for F3B-termik och F3J
skall snyggas upp och gesutien
snyggmapp, sd att de dr ldttare att
hantera ute i klubbarna.

Vid pennan
Anders Gustavsson
019-25 3708

5 s

En modell-mamma ...
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klubbmedlemmar och enskilda personer 011-15 40 00 arb 08-71337 91 arb Fax 011-16 9160
som medlemmar. Fax 011-238308 Fax 08-94 91 88
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Gunnar Eriksson Hanns Flyckt Ingemar Holmberg Hans Andersson Lennart Flodstrém Christer Persson Expeditionsforestandare
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951 36 Luled 564 00 Bankeryd 852 65 Sundsvall 126 54 Hégersten 444 41 Stenungsund 302 48 Halmstad Box 100 22
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Fax 0920-228 87 fvb 036-19 96 00 arb 060-15 10 00 arb 0303-856 45 arb 035-363 63 arb Tel 011-132110
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Antligen i Sverige!
Sé siger Rolf Hagel om Piccos nya
10 cc helikoptermotor - P-60 SE
Red Head Heli. Motorn 4r konstru-
erad med Piccos effektiva portar,
ABC-cylinder, 1 7mmvevaxelmed
extra 14ng, slipad frimre del, an-
passad till moderna rotorkopp-
lingar. Robust vevhus med hog-
varvskullager. Motorerna levere-
ras frn Modellteknik Rolf Hagel
ochde r specialutrustade med den
extra balanserade vevaxeln samt
en antifriktionsplatta, som monte-
rats pd baklocket for att forhindra
denvevstaksndtning, somkan upp-
std vid vertikalmontering. PiccoP-
60-motorn kom till Sverige just
vidModellflygnyttspressliggning
och ir redan levererad till flera
krivande helikopterflygare.
Motorn finns dven som bakbldsare
med beteckningen RE. Priset for
den hér potenta spisen #r 1.785:-.
Modellteknik/Rolf Hagel
04044 61 17

Piper Super Cub

* Natans Hobby har nu sin popu-
lira FLAIRs Super Cub med
"vanliga" sprygelvingar, for dem,
som dnnu inte fastmat for foam.
Cuben med en spinnvidd p4 1850
mm - for 4-6,5 cc-motorer - finns
med foamvinge med/utan skev-

roder samt med den nya sprygel-

der. Byggsatseninnehiller alla till-
behor. 950:-/st for alla versioner.
* Flottorer 900mml&nga for Cub-
en, men passar allt med flygvikter
kring 2 kg. Varfér inte kombinera
Dynaflite’s Spitfire och dessa till
en Schneider Cup-are. 200:-/par.
* Dyneflite s Mustang och Spitfire
-vilkindabyggsatsermed alltutom
féirg, lim, hjul, radio & motor - f6r
40-motorer (varfor inte Irvines
“tystarevolution”" Q40 ABCRC?).
* Irvine Q-40 ABC RC benimns
ocksd "filtrdddaren” (gir alltsd
mycket tyst!) kostar 960:-.

* Propellerbalanserare finns det
for f4 av. Men genom att balansera
sinapropellrar skonar man mingen
radio. Man minskar ocksé risken
for skumbildning i tanken. Hir en
liten en i plast/stdl/missing, som
passar alla storlekar. 80:-.

Natans Hobby, 0340-600 66
Taipan-prop vinner!?
Australien-tillverkade Taipanpro-
pellrar verkar vara ett strd vassare,
om man skall tro de senaste rap-
porterna, Dessutom r de lika tysta
som exvis APC-snurrorna.

MK  105x6 10500 2.75kg
Master 10x7 12600 3.00 kg
APC 10x6 13800 3.25kg
APC 10x8 12600 3.00 kg

Taipan 10,5x8 12600 3.25kg

uppbyggda vingen - med skevro- | Enya 45CX med standard-

Dessa siffror fick man fram med

démpare. Fler storlekar 4r p4 ging

meddelar 3F Hobby Service. Kon-

sumentpriset p4 en Taipan-propel-
ler ligger kring 25-30:-.

3F Hobby Service

0155-355 20 & 0155-328 47

Snygga still med Robart!
Robart har ménga typer av tillbe-
hor till modellflyg. Men det verkar
som man har specialiserat sig pd
landningsstill av olika slag. Frin
JS Hobby & Aviatik har vi fitt ta
en titt pd Robarts hjul, landstills-
inklddningar och infillbara still,
som finns i flera utféranden och
storlekar. P8 bilden ovan th ses ett
set for 100-lappen. Bilden visar
ocksa ett infillbart sporrhjul, som
dessutom dr styrbart. Vill man
pynta sin modell, men inte har
handlaget, finns hir mojligheter.
JS Hobby & Aviarik
031-12 70 48

En ny fran Clas Ohlson!

Den #r alltid lika underhillande,
katalogen frin Clas Ohlson AB 1
Insjon. Arets upplaga kom i no-
vember och man hittar fler och fler
fdrgbilder i den lilla "uppslags-
boken". En genombliddring visar
attdetfrin Insjo-postenunder 1992
kommer att sindas mingder av
elkomponenter, verktyg och olika
typer av elmétutrustning till mo-

# Enligt folje-
brevet frn Maria s& dppnar man
nu butik i Oslo - den tredje i ord-
ningen. Tidigare har man storbuti-
ken i Insjon och den i Gallerian,
Stockholm. Norrménnen éir att gra-
tulera! Bestdll katalogen frin
Clas Ohlson AB,790 30 Insjon
tel 0247-410 00, fax 0247-40580

rVingsatser ull "'1:an"
Den gamble redakttren rikade
i artikeln om Lars Pekkalas
“1:an" missa att man kan kpa
datorskuren vinge med en rit-
ningssats till den hirliga lilla
krabaten for 210:-.
Lars”el-seglare "El-Tern" finns
ocksdivingsatsochritning - allt
baseras pd datorskuren ving-
kédrna, vitlim ochstrykjirn - pris
230:-. Lds mer omdenna intres-
santa byggmetod i Mfn 5/1991.
Lars Pekkala, 0660-529 11 |

S

SCHILLINGS-motorer

Swedcon KB har en hirlig for-
miga att finna intressanta grejer
formodellflygaren.Denhir gingen
handlar det om Rolf Luthers otro-
liga Schillings-motorer - bl a raka
"fyror”, "V-dttor" eller rent av
"boxer-sexor” i fyrtakt, naturligt-
vis! Motorerna ir helt klara att
installeraimodellerna (vattenkylda
for bt!) rsig minst lika

Ovre raden fr v: Dynaflite’s Spitfire & Flair’s Super Cub
frdn Natans; Piccos nya helikoptermotor: faltladdare,
ack-varnare och Robart-stdll frén JS Hobby & Aviatik.

Nedre raden frv: Lars Pekkalas "1:an”; Irvines Q0-40 ABCRC

"fdltrdddaren”; bokraden, som JS Hobby & Aviatik sdljer - mitt
bland dem Clas Ohlsons "best-seller" genom dren - katalogen!
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bra i bokhyllan eller vitrinen som
utstdllningsforem4l. Priserna fir
endel att tveka att sitta dem som
dragare i ett luftburet modellplan.

Swedcon KB, 054-18 64 07

Faldaddare & ladd-kollare
QUEST Models tar fram anvind-
bara elektroniska tillbehor av olika
slag. Bland annat en liten filt-
laddare, med vilken man enkelt
laddare sin radio (sindare- + mot-
tagareackar) frin 12V (batteri eller
cig-uttag). En liten ack-testare for
inbyggnad finns ocksi. Ger be-
sked om tillstindet i mottagare-
acken med hjilp av 7 dioder.

Bdicker till jul i massor!

JS Hobby & Aviatik har som be-
kant en speciell bok-hérna. Den
har till jul fatt tillskottav nya biscker,
bland annat det senaste frin:

» Wind-socks Data-files ochData-
files special -nu Albatross Fighters
och Fokker Drl. D4 de trycks i
begrinsade upplagor giller det att
hinga pi!

* Squadron/Signal nr 1109-1113
har kommit hem. Dir dterfinns bl a
MiG-29, Sopwith Fighters, Lock-
heed P-38 Lightning.

* Putnam de ovirdeliga referens-
verken, numed The Royal Aircraft
Factory (medbl a SE5a) och World
Speed Record Aircraft, som gir
igenom alla viirldsrekordplanen.

i

* Monogram-serien: tvi pirlor: #

1 & 2 iserien US Navy & Marine
Corps Aircraft colour guide.

JS Hobby & Aviatik

031-12 70 48

For STOR-skalabyggaren
ELL-AIR fér frdn USA en samling
fina skalaritningar p4 privatplan i
stora skalor (omkring 1:5 - 1:2,5)
med spinnvidder frin 2000-3250
mm. Konstruktéren dr Wendell
Hostetler, Ohio. Man firocksihem
forsta sindningen av RCM:s viil-
kiinda ritningar. RCM:s ritnings-
programspénner Gver minga olika
typer av modellflygplan, men Ell-
Air koncentrerar sig pd RC-skala-
delen.

Ell-Air, Box 77, 660 60 Molkom
tel 0553-211 17, fax 0553-211 16

Motorer for stora proppar!
Frén Italien kommer TRD-moto-
rema, som 4r framtagna friimst for
stora modeller med sina slag-
volymer pd 37 cc-64 cc. De ir
samtliga tvataktare och forekom-
mer som normala "glodstiftare”
som for bensindrift. TRD-40
Automatic (37 cc) har en s8 pass
avvikande grej som en "sjilvstart"
- man spdnner propellern, som se-
dan frigors via radion och motomn
startar. Priserna pd dessa motorer
g0r dem extra intressanta.
Swedcon KB, 054-18 64 07

Ovan t h, uppifrdn: Flair-flottérer frén Natan
over 3F :s Taipan-propeller med bra virden.
Nyttig prop-balanserare frdn Natans Hobby.

modellflyg




Vlnterna ger &nnu mer vinst!

Trollhéttans MFK vill visa hur vin-
sterna frén SMFF:s lotterier har
kommit klubben till nytta.
Enav eldsjilarma, Thomas Olsson,
byggde en Piper Vagabond ur
RCM&E (1972) for klubben. OS
26:an och dubbelkommandot, som
vi vann, monterades i modellen,
Det hir har medfort en klar 6kning
av aktiviteterna pé faltet. Eleverna
upplever en trygghetmed ldraren,
som med hjdlp av dubbelkom-
mandoanldggningen kan stétta -
om ndgot skulle intriffa.
Unga som gamla har visat stort
intresse for att ldra sig den nobla
konsten att flyga modellflygplan,
Medlemsantalet har okat drastiskt
over den glngna sidsongen. Mo-
dellen &r i sig mycket sndll. Det
finns dock fortfarande ett litet pro-
blem och det dr attden dr svér att fa
ner och landa. Detta beror pi att
Vagabondens vinge har sa stor lyft-
kraft och hogt glidtal. En del av
problemet avhjdlps med hjilp av
vingstottor, som ju okar luftmot-
stdndet.

Trollhdttans MFK

Hans Sippel

NY FJADERBELASTAD
LARARE-ELEV OMKOPPLARE
| LAGE LARARE.
i RODA
ORANGE —
T ;Ii\ LL—
i TILL+ TILL BRYTAREN
X | PAKORTET VER KORTET
- i A
7 -4
s
ORANGE TX BATTERI
“a FRAN TILL
BEFINTL. a5
i NI~ BRYTARE GRON
=[]
RUN
LADDUTTAG OCH
TILLELEV TX

X = SKAR AV BEFINTLIG LEDNING HAR.

KOPPLING PA TMFK's LARARE TX FOR SAKRARE
LARAREFUNKTION.

AUG -91/T. BOVIK

~\

Trollhéttans MFK varlyckliga vin-
nare av en komplett dubbelkom-
mando (ldrare/elev)-anldggning.
Forhoppningarna var stora. Vikom
snabbt pd att den befintliga strom-
brytaren pd ldrar-sdndaren var be-
svirlig att komma &t. Det kan ju
handla om sekunder, dd ldraren
skall "ta 6ver" i nigot krisldge! D&
miste det g& snabbt!
Vi placerade di en 4terfjidrande
brytar pd ldrar-sindaren (se bild)
S4 linge eleven flyger modellen
med "sin" sdndare, hiller ldraren
tummen mot brytaren. Hinder né-
got, sé flyttar ldraren bara tummen
frén brytaren, varvid ldrare-sinda-
ren "tar over". Ddrmed kan ldraren
ta 6ver kontrollen utan minsta
drojsmal!
Skissen hir intill visar, att den hir
modifieringen #r enkel att genom-
fora. En halvtimmes jobb med
16dkolven, s dr det fixat!
Vihoppas, att tipset blir publicerat
i Modellflygnytt, sd att fler kan
gora ldrare/elev-flygningarna sik-
rare.

Trollhdttans MFK

Torsten Bovik

e N

Ingen betviviar att
TMFK:s tum-brytare ir
suverdn. Men vi har ett

Televerk, som INTE
godtar den hir typen av

ingrepp i en godkand

sdandare. Tyvdrr!

. J
Thomas Olson, ldrare, t v med
Asa Andersson, 16 dr, som
provar pd att spaka. T h med
Henrik Ivarsson, 13 dr, som
hunnit bli en duktig elev.




Bords Kommun
Fastighetskontoret
Handldggare: Widegren

Angdende forfragan betrdffadn e anliggande av
HUNDKAPPLOPNINGSBANA runt vir modellflygfalt
"Krdklanda".

Beslut i vdr klubbstyrelse:

Vid extra styrelsemdte vid Bords Modellflygklubb besléits att
hundkapplopningsbana runt vért flygfilt ef kan accepteras med
hénsyn till de séiikerhetsbestimmelser, som gdller for modellflyg.
Vdr sdkerhetsansvarige - Hikan Karlsson - gav en utforlig
redogdoresle for dessa bestdmmelser och som vi hér ocksd vill
hénvisa till.

Lufifartslagen S8kap. $§4aoch4b
1l kap. §7
Lufifartsforordningen $$ 89, 94 samet §§ 116-126

Vidare férutsitter var huvudorganisation - Sveriges
Modellflygforbund, SMFF, som dr ansvarig gentemot
Lufifartsverket, att bestdmmelserna foljs vad galler ett
modellflygfilts beskaffenhet och utseende.

Det sdgs bland annat att "flygplatsen skall vara stor nog att
medge en minsta yta av 300 x 100 meter - fri fran byggnader,
mdnniskor och vigar".

Med de bdsta hdlsningar DarfOl'Vikﬁgt att vi
R 1dr info fran alla
Uno Osiman klubbar om sant!
ordforane .

Aktiviteter pa klubbniva - inbjudningar - meelings °

( AR
' ¥ J l | ¥ ]
arsting-traff
Plats: Norberg
Datum; slutet juli/borjan augusti 1992.
Tid: k1 1000 -sé lange det finns modeller kvar,

Forutsitningar: Till arrangsrerna meddelas i god tid i forvig att

eget komponerat uppvisningsprogram, exvis:

1. lomcevak

2. l&ngsam roll (10 sek)

3. flatspinn

osV.
Detta program fir ta hogst 4 minuter att genomfora. Efter
uppvisningsprogrammet utfors ett fritt valt "stolle-prov", som kan
vara vad som helst mellan kniveggs-limbo, kniveggs-flygning med
helikopter, slalomikning eller vad som helst, som Du tror att Du kan
klara av och som Du vill utmana nigon p4. Vad tror Du att Magnus
Ostling kommer att hitta pd och kommer i s4 fall Bosse Gustavsson
att klaraav att hinga pa?! Kommer Din klubbvirldsmistare att st
sig i konkurrensen?
En envildig jury for att utse triffens "virsting" kommer att presen-
teras pd plats. Publiken kommer att 4 betala 3 guldslantar i intride
och dessa pengar ldgger vi i en potta som tillfaller "vidrstingen”,
Atgﬁrd: Publicera Era utmaningar i Modellflygnytt - den gamble
redaktoren tar med glidje in allt provokativt och vi hejar pé!
Ring Kaj Skire (0590-123 17) eller Magnus Ostling (0225-527 33)
och 6verdriv en smula och beritta vad Du tinker hitta pé.

ROSSI CAR kvalitetsmotor | LAGERRENSNING

nu till lagpris 999:- Kavan elstarter 175:-
,‘ Batterier 12V

RING Din Hobby-affar eller 9Ah 140:-

direkt till oss: 12 Ah 160:-

Tallstigen 9 - 311 41 Falkenberg

ELDE-IMPORT |
LAGSTAPRIS!

¢ )

telefon 0346-845 80

-




. ‘ﬂ Hég kapacitet
f -~ Mittvinge-stabilitet
~ Kort byggtid

Ar Du en
RC-nybérja-
re som funderar
pd att avancera fré
eft hogvingat plan?

KIT NO. RC-56

-

Sluta fundera! MID-STAR 40 ar svaret.

Pris: 760:- .
Introduktionspris: 645:-
Gallertom 91-12-31

gare och funderar pa en kom-
plett konstflygmodell2

Eller ar Du en avancerad pilot som
funderar pa en byggsats som kan byggas
ihop snabbt och ar toppenrolig?

hY

* Latt plywoodkropp/enkel vingformgivning
* Trehjuls landningsstall eller sporrhjul

* Forstansade balsadelar

* De berémda SIG-gangjdrnen

* 2 stora dekalark

* Snabbyggd!

MID-STAR 40 &r en fantastisk modell att fara ut i konstfly-
gets hissnande vérld med. Né&r Du sedan vill atervénda fill
jorden gér sig MID-STAR 40 klar fér en langsam, mjuklandning -
varje gang. Saval nybériare som experter kommer att uppskatta den
flyttbara tankluckan, den eleganta huven som 8ppnas med en skruv och
den totalt sett enkla formgivningen som kénnetecknar “Tee-Lock”-konstruktio-
nen. Konstruktionen ar kraftig nog for tuffa néjesflygningar, men éndé
tillréickligt latt for topprestationer. Om Du séker en sportflygmodell av bésta
slag, finns den i MID-STAR 40.

Specifikationer:
Rekommenderade motorer: Vingspann: 161 cm
.30 - .40 2-taktare Vingyta: 39,4 dm?
40 - .50 4-taktare Langd: 119 cm
For 4-kanals radiostyrning Vikt: 2,5 kg (5 Ibs)

o Castro/
Vi har manga

o kdnda marken pé lager

for omgdende leverans

PA HELA bl'a MID-STAR 40
SORTIMENTET

PRISFESTEN PAGAR UNDER HELA DECEMBER

Vi marknadsfor bl a

For ovanstdende mdrken behovs fler Lévdalsviigen 45, 141 73 Huddinge ® Telefon 08774 81 50
dterforsaljare. Ring om Du dr intresserad! Telefax 08-774 81 01 ¢ Biltelefon 070-29 65 24

Ar Du medelpilot/normalfly:




Folkungagatan 132C, 116 30 Stockholm

Telefon 08-643 67 87 - Telefax 08-643 67 87

The Duke Lite Odimer-romantik fér 4 kanaler, En lattbyggd
ach lattflugen modell. Fér .40 2-takt eller .48-.70 4-takt. Spv 1685 mm,

léngd 1240 mm. Vikt 2500 g

COR THE AEROBATIC
AN URE PHA

AND NOVICE PLEAS

PRIS 640:-

Unicorn 45 ARF Ltfugen ARF-
modell i balsa, klddd med hallbar plastfilm. Fér
40-.80 2-takt eller .48-.70 4-takt. Spv 1360 mm,
langd 1160 mm. Viktca 2200 g PRIS 1.425:-

Ford Flivver frdn 1926 udda
modell i skala 1:5. Balsabyggsats i hog kvalitet.
For .25-.40 2-takt eller .40-.48 4-takt. Spv 1366
mm, l&ngd 950 mm-. Vikt ca 2200 g PRIS 745:-

Beklddnadsstrykjérn cer et
latt for Dig nar Du skall kld Din modell. Detta
suvarena hjélpmedel &r litet och smidigt - och pa
70W samt teflonbelagt PRIS 345:-

JAMARA har bra Iimmeﬁ

Epoxy 100 g/54:- 200 ¢/98:- 300 g/120:-
Cyano  gréntiock 20 ¢/39:- 4 T
rodtunn 20 g/39:- BILLIGA!

q Mandag-Fredag 10-18 « Lunch13-14 « Lérdag 10-13

Sharp » F3A r3amodel - Karar hela
programmet. Manéverduglig.Fér .40-.60 2-takt
eller .48-.70 4-takt. Spv 1500 mm, langd 1220

mm. Vikt ca 2150 g PRIS 1.495:-

JOR ALL PILOIS . .

Vicomte 1915 innu mer Oldiimer-romantik fér 3 kanaler.
Lattbyggd och latiflugen. For .25 2-takt eller .40-.48 4-takt. Spv 1600 mm,
PRIS 590:-

langd 1035 mm. Vikt ca 1400 g

Astrostar 45 ARF Karar Faa-

program med en bra pilot. Kladd med snygg film.
For .40-.60 2-takt eller .48-.70 4-takt. Spv 1450
mm

Air Wolf superitt kropp for Concept och
Shuttle. Svart genomférgad plast - trdmaterial och
skruv ingar. Vikt 386 g. Startfériédngare erfordras
fér Concept. PRIS 1.395:-

CESA 1882 Skalamodell av VM-

vinnaren 1988 i off-shore-klassen. Dubbla mo-
torer och fartreglage. For 7,2 - 8,4 V. Langd
1025 mm.Bredd 220 mm PRIS 1.495:-

AUTOMATISCHES POWER PANEL _

Hrelw bt

Boxermotor
- PRAZISIONS PRODUKT

geeignet

POVIER

Starter 12 volt starteri slagtalig plast
med kraftig utvaxling. Liten och kompakt. Vikt
endast 580 g. Klarar motorer upp till 10 cc.

PRIS 365:-

Power Panel Automatiskt pulserande
startpanel med uttag or starter, branslepump,
6-12 V huvudbrytare. Klarar dven att starta

Till sept 91 298:-!

boxermotorer. PRIS 400:-

Servokabel & skarvkabel

JAMARA har et stort tilloud av servokabel fér
olika &ndamal - passande de flesta radiofabrikat
Se separat annons!

Servon RroYALTITANII-35 kg, 0,18
sek/60°, 59 g, 40x40x19 mm PRIS 120:-
MICRO RED MINI - 1,4 kg, 0,15 sek/B0°, 19 g,
30x29x12 mm, metallvixelladda PRIS 398:-




nyu

Nr 6 - julnumret! - 1991
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BALSAMODELLER

Vi har eft parti balsamodeller fran 40
och 50-talen. De ligger i treviiga lador,
med ritning, arbetsbeskrivning, flygins-
truktion samt alla delar:

SVALAN 75:-

Spéannvidd 380 mm. Stavmodell.
Utmaérkt modell for nyborjare. Mycket]
lattbyggd. Mycket god flygférméaga.

SVARTA SVALAN 100:-

Specialversion av SVALAN med 400
mm spannvidd. Vi har 10 ex!

VIKING 150:-
Spénnvidd 480 mm. Kroppsmodell.

Téamligen lattbyggd modell med mycket]
goda flygegenskaper.

LANSEN 40:-
Katapultmodell.

VINDPILEN 30:-

Enkel segelflygmodell med kropp och|
vingar av furu. Modellen &r tillverkad
under kriget d& det var omgjligt att f4

tag i balsa.

STORA KUNGSORNEN
200:-

Spéannvidd 700 mm. Elegant kroppsmo-
dell med mycket goda flygegenskaper.
Fackverkskonstruerad. Vi har 40 satser
som &r nastan kompletta. Det saknas ett
par brickor och gummisnodd. En erfa-
ren byggare bér latt klara av den.

OBS. Ladorna har legat orérda i 40 &r
och den bifogade gummisnodden kan
vara murken!

Vi kan leverera I6sa ritningar till féljande
modeller:

STORA KUNGSORNEN 20:-
FALKUNGEN 10:-, V5 10:-
SVALAN 10:-, VIKING 15:-

Vi har de senaste bockerna om
flyg, tag, militaria och modellbygge
samt manga ovanliga plastmodel-
ler! Massor av begagnade Alit om
Hobby och andra hobbytidningar!
Vad du an soker - kontakta oss! Vi
kan ofta hjalpa dig.

HOBBYBOKHANDELN
TBox 8153, 104 20 STOCKHOLM. Tel 08-754 8455. Fax 08-739 0490
Pipersgatan 25, Oppet: Vardagar 12.00 - 18,00. Lordag 11.00 - 14.00

BYGG I VINTER -

SJOFLYG TILL VAREN

~ NYSIGA
SJOFLYGKARROR !
o

de Havilland Beaver
de Havilland Turbo Beaver
spannvidd fr 180 - 240 cm

Noorduyn Norseman
spannvidd 163 och 217 cm
Dash 6 - hdgvingad trainer
for land- & sjéflyg. spénn-

vidd 150 cm. PRIS 745:-

Flottorsatser i balsa.
T

BIL & RCHOBBY

SATER 0225500 77
o

Byggsatser
Astro Challenger, den populéraste elseglaren,
183 cm, 525:-

Dito med Graupner motor & fallb prop, ~ 725:-
Dito, dessutom med Astro motorreglage  995:-
Astro Viking 160 cm 485:-
Freudenthaler Harlekin Contest, 286 cm 3.065:-
Future Flight Klingberg Wing, 198 cm 725:-
GM Thermal Charger, 152 cm 845:-
Graupner Elektro-Junior, 210 cm 1.380:-
Great Planes Electro Streak, 112 cm 821:-

Lenger Corrado, 257 cm 925:-
Meyer T-Sperber, 206 cm 895:-
Midway Fast Eddie, 97 cm 470:-
Midway Gnomw, 150 cm 495:-

Muttiplex LS 3, 322 cm 1.895:-
P&W 1940 Goldberg Sailplane, 198 cm 1.395:-

Robbe Varta-Fly, 180 cm 927:-
Motorer

Astro Cobalt 05, 7 celler 885:-
Astro Cobalt 05 FAI G, med véxel, 7c  1.295:-
Astro Cobalt 40, 14-18 celler 1.345:-

Graupner Speed 600, 8,4V, 7 celler 102

Graupner Speed 700, 8-10 celler 192:-
Hecktoplett HP 1800 1.875:-
Motorreglage

Astro on/off motor control 30A 330:-

Manz Speedy 6, proportionellt, 40A 765:-
Peakladdare

Conrad HQ-325, 4-7 celler 398:-
Astro 110A. 4-12 celler 895:-
Tillbehor

Sanyo 7 x1200 SCR 365:-
Sermos kontakter, 2 par 40:-
Graupner 8 x 4,5 féllbar propeller 132:-

Katalog med Sveriges storsta och
mest kompletta elflygsortiment 20:-

LRN Teknik

Osteringsgatan 71
753 28 Uppsala - 018-69 63 80
postgirokonto 39 76 20 - 6

Ny design

Enkel konstruktion

Saker konstruktion
Latt att montera

Finns i kompletta set

fran mini till maxi

Den enkla Iésningen!

f d Merati

DUEB] MODEL s>

=, luftdrivna
// landstall

Prisexempel

2-punkt .40-.60 mod
3-punkt .40-.60 mod
2-punkt .40-.60 mod
2-punkt .60-.90 mod
2-punkt .90-uppat

Skulle luften ta slut eller det blir brott pa slangen - inga problem - den inbyggda returfiadem flippar ut stélletoch en saker
landning kan ske med hjulen ute « Har Du funderat pa inféllbart, men tyckt att det verkat besvérligt, préva DUEBI och
upptack sjalv hur latt det &r « Och billigare &n Du tror! « Prospekt mot frankerat (5:-) A4-A5-kuvert.

nylonhus  kompl set 515:-
nylonhus  kompl set 673:-
helmetall kompl set 875:-
helmetall kompl set 931:-
helmetall kompl set 975:-

Folkungagatan 132C « 116 30 Stockholm « Telefon 08-643 67 87  Telefax 08-643 76 87

44




db-kort-spiralantenn

Gummi-radioantenn fér RC-flyg for 35 eller 40 MHz, max-
léngd 35 cm. Helelastisk, inga antennbrott mer, full rérelse-
frihet & sékerhet. Fér alla fsrekommande RC-anlaggningar

APC-propelirar

NYDESIGN - Tystgaende - ger mer dragkraft
an "vanliga” propellrar! PROVAI

SWEDCON KB

Tel & Fax 054-18 64 07

modellflyg

TIDLOSA RC-PLAN
fér nybérjare och
avancerad flygning

AlH Skyraider
Spéannvidd 305 cm
Curtiss P40D
Spannvidd 259 cm
Shoestring
Spannvidd 240 cm
F6F Hellcat
Spannvidd 249 cm
Waco YKS-6
Spannvidd 252 cm
T-28B

Spannvidd 259 cm
Stephens Akro
Spannvidd 254 cm
FW-44 J Stieglitz
Spannvidd 227 cm
Cessna 180
Spannvidd 274 cm

RITNINGAR
MATERIALSATSER
TILLBEHOR - MOTORER

‘B.H. Mammoth Scale Plans

KATALOG

mot 20:- i sedlar eller
postgiro 452 80 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson - Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad - 044-12 53 80
Kvillstid

Hantverkargatan 2+ 261 51 Landskrona
Telefon 0418-179 85

Krdsna modellbyggare
valjer hobbyitré hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

Klubbrabatt: vid bestélliningar fér minst 1.000
kronor med 20% (ej byggsatser eller rotorblad!)

B Framkantlist6 x 8 = 16 x 22 mm
Clark Y = symmetriska

B Pianotrad 0,75 = 5 mm diameter
W Profillister fér béttre luftstromning

kring roderytorna.
B Vingstottor - profilhyviade
B Rotorblad till RC autogiro och

RC helikoptrar

Balsa - plywood - furu - rédbok - mm

Prislistor mot dubbelt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

ASP ENGINES + NYHETER

Aven denna manad har vi fatt in ménga spannande nyheter fran den har
aktiva fabrikanten. Alla motorer &r férsedda med ABC — och dven de minsta
motorerna har tva kulla & vevaxeln..Ytfinishen &r otroligt hog.

ASP 12 ABC AERO
Cyl- vol 1,9 cc, 0,61 hp/16000 rpm
Borrning 13,8 mm, slag 13 mm,
vikt 136 g. Rek prop: 7x4 - 8x4
ASP 12A kr 495:-

ASP 32 ABC HELI m luftkyld topp

Cyl volym: 5,22 cc, 1,21 hp/17500 rpm.

Borrning: 19 mm, slaglangd: 18,4 mm, vikt 270 gram.
Passar Concept och Shuttle helikoptrar.

ASP 32 FSR ABC

Cyl volym: 5,22 cc, 1,21 hp/17.500 rpm

Borrning: 19 mm, slaglangd, 18,4 mm, vikt 327 gram
Rek prop: 9x6 - 9x7

ASP 40 FSR ABC

Cyl volym: 6,47 cc, 1,54 hp/16.500 rpm

Borrning: 22,66 mm, slaglidngd, 19,28 mm, vikt 430 gram

Rek prop: 9x8 - 10x7 ASP6000 kr 698:-

ASP 40 FSR ABC "BLACK SPECIAL”

Samma motor som ovan men med cylinder och andra viktiga delar speciellt
handplockade. Darfér &r detta en optimal motor som minst go6r 500 rpm mer
an standardmotorn. ASP40AS kr 795:-

ASP 46 ABC AERO

Cyl volym: 7,49 cc, 1,61 hp/16.500 rom

Borrning: 22,25 mm, slaglangd, 19,28 mm, vikt 430 gram
Rek prop: 10x7 - 11x6 ASP6001 kr 798:-

ASP 46 ABC "BLACK SPECIAL”

Samma motor som ovan men med cylinder och andra viktiga delar speciellt
handplockade. Dérfér &r detta en optimal motor som g6r minst 500 rpm mer,
an en standardmotor, ASP46AS kr 880:-

ASP 61 FSR RING

Cyl volym: 9,97 cc, 2,21 hp/17.000 rpm

Borrning: 24 mm, slaglangd, 22 mm, vikt 680 gram
Rek prop: 11x7 - 12x6

ASP32H kr 880:-

ASP32A kr 675:-

ASP6002 kr 896:-

ASP 61 ABC AERO

Cyl volym: 9,97 cc, 2,25 hp/17.500 rpm
Borrning: 24 mm, slaglingd, 22 mm,

vikt 680 gram. Rek prop: 11x7 - 12x8
ASP6003 kr 925:-

ASP 61 ABC "BLACK
SPECIAL”

Samma motor som ovan men med
cylinder och andra viktiga delar speciellt
handplockade. Darfor ar detta en optimal
motor som gér minst 500 rpm mer dn en
standardmotor. ASP61AS kr 1045:-

ol R

ASP 75 FSR ABC

Cyl volym: 12,23 cc, 2,41 hp/17.000 rpm

Borrning: 26,8 mm, slaglangd, 22 mm, vikt 590 gram
Rek prop: 12x7 - 16x6

ASP 91 FSR ABC
Cyl volym: 14,97 cc, 2,76hp/17.000 rpm

Borrning: 27,3 mm, slaglangd, 25,5 mm, vikt 810 gram
Rek prop: 13x8 - 14x6 ASP6005 kr 1050:-

ASP 108 FSR ABC

Cyl volym: 17,6 cc, 3,28 hp/17.000 rpm

Borrning: 28,7 mm, slaglangd, 27,2 mm, vikt 810 gram

Rek prop: 14x8 - 15x6 ASP6006 kr 1197:-

NORWEGIAN Box 188 - 721 05 Vasteras

Butik Kopparbergsvagen 25
MODEWLERS se  Telefon 021-18 77 35

ASP6004 kr 995:-

= Kallarvigen 13 - S-810 10 Tors&ker » 0290-851 37 & 40732 =

45




JS Valkomna till var nya butik pd Ekedalsgatan 6 i vastra Géteborg!JS

. Observera att vi har utokat vart 6ppethéllande i butiken!
3 Oppettider butik och postorder: Man-Fre 11-14, 16-18 L6r 11-13.
Ovriga tider ordertelefon. Tel. nr. 031-12 70 48. Faxa in din bestallning p& fax.nr. 031-12 58 02.

INYHETER M.M | Mottagare Futaba , PCM, 8 kanaler 1.145:~ 8.450;- GLOSTEX, 200*67 cm 129:-
e Servo Futaba 148, standard, 3 5 kg. 169:- C-FLYGBYGGSATSER: POLYTEX, 200*67 cm 109:-
~ARF | ERt Servo Futaba 3001, 3,5 kg, kullager. £191= 1 feprr—— POLYTEX, silver, 200*7 cm 119:-
go% far;!(.)gﬁyggda i tra. Kladda. = gervo Eutaba, 143, micro, 1,9 kgk. 19g. 399:- spv-sp&r?nvidd*ZT-2—takt‘4T-4-takt 8RACOVEH, per lbpmet%r, 67 cm br. 52:-
risex: ainer = ervo Futaba 5101, kullagrat, 4 kg. 399:- o % Z LASFIBERVAV, 18 g/m?, 2m 99:-
60 multi 12951~ Servo $-9201, coreless, 50 kg, f.hkp. 575:- SCORPIO GLASFIBERVAV, 28 g/m?, 1m? 64:50
40-60 EXTRA 230 1950:-  Servo S-136G, stallservo, 5,5 kg. 445:-  DUE, segeimod, spv 1500 mm 498:-  GLASFIBERVAV, 52 g/m?, 1m? 64:50
Ring fér mer information Servo 3501, miniservo, 1,8 kg. 26g. 335:- TOP QUARK, motorsegalre, spv 1800  845:- 2 1m? .
JS Piloter, skala 1:10-1:3. Mycket Servo 3002, metallvaxelldda, kullager.  595:-  SAFARI 2000, nyboriarmodell, 3 kanal ~ 799:- VIATIK:
realistiska. Se &ven nyhetssidorna i Gyro G-153 BB, kullagrat. 1.395:- SAVANNA 35, skuldervingad 939:- .
y! . g = -
detta nummer av MFN. Pris fran 69:-  Gyro G-154, standard. 825:- BASIC 2000, l&gvingad sportmodell 945:-
QUEST Acktester, méater mellan flygn.  245:-  Acke Futaba, 4,8 volt, 250 mAh. 198:- TELEMASTER 2000, stor hogvingad  1.435:-  Skol och ovningsflygplan 99:-
4,8 volt, gving. gsflygp
QUEST Cycler, for Tx o Rx 235:-  Acke Futaba, 4,8 volt, 550 mAh. 179:- TAURUS 2, midvingad sportmodell 1.745:-  Jaktflygplan 129:-
8852}’ Battery glazl:jer %7)3:‘ Acke Futaba, 4,8 volt, 1000 rxﬁh 349:-  ELAIR gomt?. att’?ck ?ch torpedflygplan :ig:—
Campingladdare = Acke Futaba, 9,6 volt, 550 mAh. 295:-  PULSAR, dubbeldackare, spv 1200 mm1.395.— paningsflygplan -
GRFAT PLANES, vingjigg 295!~ Laddare Futaba, fr Tx och Rx. 219:-  SUPER C'Ug semiskela,'spe/ 1800 m;}n 1295, Transportflygplan 159:-
N: Egr:gngn!ngstage: Eugag:, 428 cm. g:gg ASTRO Helikopter, segel och provflygplan 169:-
Fiad d h stotda d orlangningskabel Futaba, cm. . = O
pjg1m4r})_esgcp:f parampan 3 495~ $6rléngningskabel Futaba, 100 cm. 75:- SWRLALAB#RGPSRNSlaeEQIErSi;;IGJ? ?;gi- Referensbécker av mycket hog kvalité.

' 60-90, 545 ~kabel Futaba. 79:- : 2 - i =
SS;RGIOCAQSE‘::W%S—SI@I&. per par 645:-  Servokabel Futaba 20 VISING, NYHET!, ol=ajdtimen 545:- Egﬂje'?ﬂ?&;a%w ggg—
Som ovan, mekaniskt infallbara 1295:-  Strombrytare med ladduttag Futaba. 89:50  GRAUPNER Supermarine Aircraft 325:-
HOB?ICO, 90° vridande, & dampande Em—tg:@l:g;- R‘(/ Fj;; fg;aggﬁ o is;-n 73;9 ELEKTRO JUNIOR, elseglare, 3kanal 1.180:-  The German Giants 395:-
eller figdrande, 60-storlek, per par 395 M= V1% . e De Havilland Aircraft 325:-
3-PUNKT ; C- GULL 1900, elseglare, trd /ARF 1.375.-  Sopwith Aircraft 325:-

o = HITECH, microservo, 1,8 kg, 26 g. 245:- PRECEDENT Japanese Aircraft 1910 -1941 445:-
S BYGGSERVICE: HITECH, microservo, metallvaxelldda  375:- = World Speed Record Aircraft 325:-
SANY 4 HI FLI, segelmodell, spv 1600 mm 445:-
amBiga modeller 1 vart sortiment kan nu ANYO SCR, 1000 mAh, per st 59:-
fas fardigbyggda och kladda inklusive SANYO SCR, 1400 mAh, per st 49:- DWAMODELS US Navy Aircraft 1921 -1941/US
i Ststa i) SANYO SCR, 8,4 v, 1200 mAh, pack 395:-  P-47D THUNDERBOLT, spv 1650 mm 1.795:- i : e L
hjul, tank och stétstdnger! —-Begér offert. 4 Marine Corps Aircraft 1914 -1959. 295;
Prisexempel: Trainer ST 20 1450;- Losa R6-ackar, pencell, 500 mAh 1490 DALOTEL DM 165, spv 1800 mm 1.595:-  MONOGRAM
Trainer PT 40 1650:~ LOsa Ré-ackar, pencell, 1,0 Ah, Iédéra. 4990  py o7 US Navy / Marine Aircraft, m fargchips ~ 375:—
Stor sandning med ROBART & Losa Re-ackar, pencell, 0.7 Ah, 16déra. 2990  TIGERMOTH, 1/4-skala, trabyggsats 3.555~  Dito, del 2 395:-
WILLIAI\{I(S skalahjul,piloter och tillbehor Abisn — MARUTAKA Me 109 in [talian Service 275:-
precis inkommen. LODSTIFTSMO ER: - Closeups, bl.a. Me 109 F, per st 89:-
Méngder med nya dok.ritningar in- SUPER CLUB, 1/4-skaia 2850~
komna. Tempest, Chipmunk m.l 0S TVATAKT EBE DEARCAT 2py 100 mm 1.595- O v -
Plastriodeller och fartygamodeller | t74 Med fjuddampare & stift dar ej annatanges. FOCKE WULF 190-A8, spv 1560 mm 1.295:-  Windsock Datafiles, alla nr. nu i lager 79:-
: g8 2 OS 10 FP ABC 429:- ZERO 52, spv 1600 mm 1.345:-  Aircraft In Action, stor sortering 99:-
. 0OS 15 FP ABC 535:-  JU-87B STUKA, spv 1780 mm 1.795:-  Profilhaften, mycket nytt p& vag in 45:-
C-ANLAGGNINGAR: | os25Fp 609:- NAP-51D MUSTANG, spv 1640 mm  1.595:-  Albatross Fighters, Windsock special ~ 189:-
x=sandare Rx=mottagare 0OS 40 FP 719:- F4U-1D CORSAIR, spv 1560 mm 1.445: The Best of Windsock, samlingsvolym 94:-
GRAUPNER 0S 25 SF 819:~ SPITFIRE Mk |IX, spv 1620 mm 1.29! Werner Voss, fran Windsockpublikation  79:-
GR/JR FM 314, med 3 servon 1.475.- 0OS 32 F-H, utan luddampare. 1.125:-  AT-6 TEXAN (Sk 16), spv 1800 mm  2.075:-  Aerofax, Minigraph, div. tilarbl.a. J 35  98:-
FM 414, 4 kan. 3 st 507/508-servon  1.875.- OS 32 F-ABC 1.025:~ NAP-51D MUSTANG, 20 895:-  Div. specialnr. av Warbirds Worldwide 79:-
GRIJR MC 16 PCM/FM Tx, FM Rx 2.399:.- 0S40 SF 1.125:- NAP-51D MUSTANG, .40 1.225:.-  Air Enthusiast, diverse utgdende nr 49.50
GRIJRMC 18. 9 kanaler 6790~ OS46 SF 1,199:- Kontakt, diverse utgéende nr 49,50
MC-20, PCM/FM, 10 kanaler 7.690:- OS 46 SF-ABC 1.215:-  CHINA CLIPPER, Q-500 typ, 795 Alitom Hobby, R/C-special 29:-
0S8 61 SF 1.465:- o J 26 Mustang 239:-
FUTABA 0S 61 SRE-ABC i CAP-21, konstflygare, spv 1500 mm  1.345:- Svenska El 239:
Sokanal AN 37z o e > 1:496:-  CAP-21 1/4-skala, spv 1800mm  1.975:- SyenskaFlygplan -
ATTAGK A AN 4 kmnalor 40MHz, 1206 - . utan ddmpare.  1.435:-  DRAGON LADY, lagv. sportmodell  1.495: obby B
Jald: : g s 0S8 61 RF-ABC, utan dampare. 1.415:- o . =
CONQUEST 6, FM, 6 kanaler 2695~ (O3 61 RE-AB RETT CALYPSO, F3A-modell, Prettnerdes. 1,495: RC-BOCKER
GONQUEST 6, FM, 6 kan. torrbatt,  2.195:- O o usdimpare o AL g5, TRAINER 40, nybbriarmodell 845.-  Scale Model Airplanes 99:-
CONQUEST 5 HKP. FM. & kanaler  .845.— Hiar fuddempare. 2595~ ANGEL 2000, segelmod, spv 2000mm  745:-  Giant Scale RC-Aircrafts 189:-
FF-7 SUPER-A, PGM., fr flyg, segel 08 91 VR-DF, utan ljuddampare. 2.335:-  STICK 40, skevtrainer, spv 1350 mm  845:-  Engines For Ducted Fans 99:-
s . . OS 108 FSR, for 1/4-skala m.m. 2.155:- ing F i .
och hkp.7 kanaler 3.999:- O3S BGX-1 35 cc 5790: DB MODELS Operaling Fourstroke Engines 99:
FF-7 SUPER-A, for hkp, D/S PCM Rx 4.295:- ‘ “¥¥7 SCOUT, semiskala SE-5, 3-4 kanaler _945.=  Operating RC-Engines 29
FC-18, PCM, 6 kanaler, utbyggbar QS FYRTAKT - .- Flying RC-Aerobatics 99:-
= . 5 er, utbygg O FE 26 o5 GIPSY MOTH 40, semiskala DH 60 995: Setting Up: RC_H elicopt 99
till 9 kanaler, 5 program, 3 modell- ~eBiSuipase 075~ AUSTER J1, spv 2175 mm L8 e el -
minnen, utbyggbar till 12 minnen. Lev. O8 FS-40 Surpass 1.825:-  PIPER CUB. spv 2100 mm, 46-61 2T 1.295..  -oarning To Fly RC-Helicopters 99:-
OS FS-48S : s . Flying RC-Glid 99:
Emammﬁ.m;r__am—_l i L Sﬂ[g;:: }-gg;: TIGER MOTH, spv 1450 mm, 40-45 4T 995 ngng Sole Gid i o
ILLBEHOR TILL RC-ANLAGGNINGAR: 08 F5-91 Surpass 2:199:‘ ggp%vg_{_ﬁ-;ﬁalpaf/g\if&?g r:;‘/ o 1 ggg: Glasfibre Moulding Techniques 99—
ORIGINAL JR OCH GRAUPNER OS FS-120 Surpass E, utan pump 2975~ GYPSY MOTH, 20-25 2T | '695.— Building From Plans 99:-
Mottagare JR, 6 kanaler. 725:- OS FS-120 Surpass 2, ny férgasare 3.0995— SPITFIRE Mk 1’A, 1/5-skala, 2,195~ Vintage Model Airplanes 995—
Mottagare JR PCM, 7 kanaler. 1250--  OS FS-120 Surpass SP, 2,6 hik! 3825~ HURRICANE NYHET! spv 2200 mm  2.495:-  Covering Model Arcraft o
Servo 5007, 4 kg, kullagrat, standard 229:-  |RVINE . ectric Flight Handboo =
Servo 507/508, 35 kg, standard. 169:- | juddampare medfaijer samtiga motorer! — SKALARITNINGAR
Servo 517, 3 kg, kullager, standard. 229~ |RVINE 25 FSR/RC 595 ;E g;ég% .Trm:mgg g}r:ig ggg:: Massor med hogklassiga skalaritningar i
Servo 4041, 4 kg, 5-pol motor, kullag. 445~ |RVINE 25 FSR/RC ABC 695: - = ! lager frén kanda ritare som Bentiey,
Servo 4421, 6,5 kg, sam.koboltmotor  695:-  |RVINE 40 FSR/RG 725, SUPERSPORTSTER20, lagvingad  699:- 0, "o r e 4 Priser fran 39:
Servo 2003, 16 inféllbara stall, 7 kg. 595~ |RVINE 40 FSR/RG ABG 795.‘ SUPER SPORTSTER 40, lagvingad 895:- yd, , Tay . B
Servo 203, or infallbara still, 6 kg. 495:-  |RVINE Q40 FSR-ABG = SUPER SPORTSTER 60, lagvingad  1.095:- PQSTERS
Servo 321, Micro 229, kullager, 23 kg. 399  |RVINE 46 FSR/RG 975~ SUPER SPORTSTER90/120, lagv. ~ 1.395:~  Olika flygplansmotiv, bland annat Spitfire,
Servo 341, Micro 189, kullager, 23 kg, 399'-  JRYING 40 FrVAS ABC 795:-  BIG STICK 20, 20-25 2T 745:-  storlek 6045 cm, per st 49:-
Gyro 120BB, kullagrat, s RS R G s 845 BIG STICK 40, 40-45 2T 865:-  Dito,inramade (alu.ram, glas) 229:-
Byi6 130, standar Fors - MELEJAESRRGH 895:-  BIG STICK 60, 61 2T 995~ SMYCKEN
Acke, 4,8 volt, 250 mAh. 189:- IR&:KI‘E g} Fgggg ABGC %g: SUPER KAOS €0, 612T 1~375f‘ Flygplanssmycken, detaljerade skala-
Acke, 4,8 volt, 550/600 mAh. 189 |RVINE 61 RF/RC ABG, utan dimpare  995..  SF ORTSTERBIPE =~ 1178 modeller. Cirka 100 olika motiv finns.
Acke, 4,8 volt, 1000 mAh 249:- . pEr ULTRA SPORT 40, lagvingad 1.095:-  Rockslags / mossnal 69:-
ke, 4,8 volt, 1400 mAh. 249:- ASP ULTRA SPORT 60 1.295:-  gjipshaliare 99:-
zccke: 9:6 volt, 600 mAh f6r sandare. 349.- ASP 12 ABC, dubbla kullager 545.- SUPER DECATHLON 40, skalakonst. 1.095:- Hangsmycke med kedja 99--
Acke, 9.6 volt, 1600 mAh, fér sandare  495.— ASP 32 ABC, dubbla kullager 725:-  MUSTANG, spv 1450 mm 1.095:-  Grhangen, per par 129:-
Laddare fr Tx och Rx. 215.- ASP 46 ABC, dubbla kullager 795:- CHEROKEE 40, semiskala, lagvingat 1.095:- g J
Forlangningskabel JR, 30 cm. 69:50 ASP 108 ABC, dubblakullager 1.195:-  SPIRIT, segelmodell, spy 2000 mm 525:-  Alla priser galler tills vidare med reservation for
Férlangningskabel JR, 60 cm. 8950 SAITO : ELECTRI-CUB, med 550 elmotorsats 835~ prishojningar fran véra leverantérer, eller andra
Forlangningskabel JR, 100 cm. 89:50  SAITO 45 Special 1.595:- HOBBICO ARF héjningar av moms, tull eller motsvarande.
‘?e;v%keﬁ%m' 5335:6 SAIOG, 1.895:-  FLIGHTSTAR 40 1.295.-  Bestall komplett sortimentlista mot 5:- i frimérken.
~kal g g SAITO 80 2.195:-  AVISTAR 40 1.295:~
Strombrytare med laddkabel, JR stand.  89:50  SAITO 120 S/DP 3.295:- SUPER CHIPMUNK 40 1.950:-  Postorder &r var specialitet och vi expedierar
E:@ot,jlxu%graklg vrtno{_ie".l § A 5(—) SUPER TIGRE. (E:XTRA 300 40 2.295:- (l/orlmalt bestallningarna samma dag vi far dem.
ristaller JR, per st, Tx eller Rx : = — - ESSNA 180 40 1.760:~ ‘dlkommen med din bestalining! Du kan skriva,
Kristaller GRAUPNER SSS, per st fap.- ST2S00MCRING Uanaampars, 1998 1Hicranoe sovetosomp 1,295 ringa, faxa eller komma in personligen. Orderfax
Observera att JR-servon och JR-ackar HOBBISTAR 60, spv 1700 mm 1.475:-  och ordetel &r tillgangliga dygnet runt.
ar helt kompatibla med Futaba! C-HELIKOPTER: TELSTAR 40 1,760 -
FUTABA EKLADNAD: GOD JUL OCH GOTT NYTT !
Mottagare Futaba, FM, 5 kanaler, mini. 525:- GRAUPNER/HEIM Starranger 61. Med 9067 cm TQTI 2
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler. 595:-  skalakropp i glasfiber, HEIM-mekanik, SOLARSPAN,108*67 cm 64:50 JORAN OCH STEFAN ROBERTSON
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler, "DC" 695:- OS 61 HEIM-Special, avstamt avgas- SOLARTEX, 200*67 cm 94:50

Valkommen med din bestallning !
Ordertelefon: 031 - 12 70 48
Fax: 031 - 1258 02
Postgiro: 46 66 59 -0




M150 3.7 hp/13.000 rpm ca 1.650:-
M180 4.1 hp/12.000 rpm ca 1.900:-
M300 7.0 hp/12.000 rpm ca 3.500-- &
M360 7.8 hp/12.000 rpm ca 4.100:- ¢
M90 Marin 3.9 hp/20.400 rpm ABC ca* 2.400:-
M40 Marin 1.7 hp/22.500 rpm ABC ca* 1.950:-
M40 viéxlad 1.7 hp/22.500 rpm ABC ca** 2.600:
Servostyrd RC-nél ca 200
Glédstift  M-01(medium), M-02 (kallt) 23:-
M-03(kallt 13 nitro) % |
M-04(extra kallt), RC

* inkl pipa ** inkl pipa & véixel = MOKI'mOtorer 2.,5"' 60 CC

ATERFORSALJARE SOKES + ATERFORSALJARE SOKES . ATERFORSALJARE SOKES

= 3F:s HOBBY SERVICE ORIGINALKATALOG sindes mot 50:- el
E-m’ Oxeldgatan 20 A - 613 00 Oxelésund kopia mot 15:- i frimarken eller insatt pa
. ¥ Tel 0155-355 20 & 0155-328 47 vart postgirokonto 25 51 83 - 6.

AIrEL - ELEKTROFLYG| =295t

SATSA PA DET TYSTA FLYGET! MILJOVANLIGT - DRIFTSAKERT » ENKELT F’) R U S Q
INGET KLADD - INGET OVASEN - INGA AVGASER!

C NG!
Vi har allt Du behéver for att elektrifiera Din modell: Allt i proffskvalitet LAQERRENSNI G .
PLETTENBERG - viridsmastarmotorer med drag-  Ring for gratis radgivning om modellval. Rossi 60, flyg 995:-
kraft upp till 5 kp! Begér prospekt och prislista. EOSSI 60I, thell 5199/'22-
Likvardiga med farbranningsmotorer 1,5 - 20 cc tvatakt. avan elstarter -
Aven bil- och batmotorer. ROSSI, KAVAN

GLEICHAUF, JR RC

SOMMERAUER - laddare och fartreglage Kontakta mig och Du far besked!

MANZ - fartreglage
SANYO - SCR-ackar s b v ELBE;':";C;R; -
REIMER - F3E-modeller och storseglare Box 257 « 746 26 Balsta + 0171-676 30 Apagen 2 ¢ AREROE
telefon 0346-845 80
Va ia ACKUS!
arldspremiar hos -
. JOH, ; .
pé Lek & Hobby -91 i Sollentuna vl a’;’ BURKAM, helikopterinstrukior fran USA
e den nya gummimotordri
c i helikoptern TRIC rarivna TANDEM-
\ Lot of :
- a8 - \\ J -“(‘L ) >
Ej nybérjarmodell! s PE
Annu endast engelsk - K e
bygganvisning + ritning! Ej nybor jar modell!
1 Svensk bygganvisning med
- el o manga bilder + ritning!
Nyborjarmodell!

Troligen véridens férsta helbalsa-
modell med skjutande propeller - nu
med tryck pa bada kroppssidorna!

e ———

Sind till Jagbestiller mot postiérskott:
A CKUS E st TRICKI a 250:- NAMN
[:] st PENNI a 120:- o e
Akersliden 3 [ ] stFagelBiaa120:

446 00 Al vdangen [ ] stKATALOGa 10:-
tel 0303-384 81 bifoga frimarken!

POSTNR ORT

A7




SaItO Japansk kvalitetsmotor!

Alit fler modellflygare har upptéckt att 4-taktare ar framtidens motor
- disponibel redan idag! Har Du modellen - har vi motorn, som
passar. Varfér inte en fem (5)-cylindrig 53 cc stjdrnmotor till Din
stora skalamodell, eller en 10 cc, 21 cc, 45 cc eller 50 cc BOXER?
Effekter fran den minsta en-cylindriska 0,55 hk till den stérsta
BOXERN:s 4,8 hk.

Mycket fina gang- och lagvarvsegenskaper!

RING FOR PRISUPPGIFT OCH PROSPEKT!
ATERFORSALJARE VALKOMNA!

Ritningar!
Vi har Jan-lvar Lidstréms
fina ritningar pa

ORION .15-.60 2T-1.20 4T
MIXEN .25-.602T-1.204T
PIRATEN .25 -.35 2T
Din 2:a maskin med skev!
PILFINKEN Den idealiska
maskinen fér RAVJAKT!

Blue Bird Prince 40L!

Latt flugen busk-flygmaskin eller trainer fér aerobatic.
Lagvingad ARF-kérra, spv 1.440 mm.
Motor .40-.50 2T; .40-.80 4T.

Néstan fardig, komplett med hjul, tank,
spinner, skruvar, gangjarn, propeller
mm. -« PRIS 995:-

Mera godiis!

Vi har dven OS-motorer. APC-propellirar.
X-CELL & KALT helikoptrar. Glddstifts-
kldmma med 1300mA laddningsbar acke,
startmotorer, syntetisk olja, hobbytvétt -

OBS! MYCKET BRA TVATTMEDEL mm. ;‘%’;En God Jul &
............................................................................................... E ﬂi Q_Oi t Nytt 1991
Vi byter in & séljer begagnade helikoptrar! tillonskas alla’

Faltladdare! . =

faltiddan! En svensktillverkad 12V FALTLADDARE fér
9,6V & 4,8V. Automatisk snabb-laddare, som minskar
laddstrémmen ndr acken &r fulladdad. Kan dven kéras
pa langsam laddning med 50 mA. Bade sdndare och
mottagare kan laddas samtidigt!

~~~~ Ring & bestail
idag!
.......................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................... Vi sdnder per
postférskott!
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Nr 6 - julnumret! - 1991

valsa
Ury réelbolk

Py wooe]ise
flak
pianotrad & framkantlist

méssingsrér och bakkantlist
mycket annat block

Dessutom siljer vi
Modellprodukters vilkédnda
kvalitetsbyggsatser

10% rabatt vid kép éver 250:-
géller privatkunder

N

HOBBYTRA

Postlada 1371 - 820 77 Gnarp
T 0652-241 46

—_—

: 7]

e

7.
Modellflygare!

..Nu kan du fa hjglp med allt ifran byggsatser ftill
fardigbyggda helikoptermodeller. Vid kép av helikopter

ingar intrimmning och flygtréining utan extra kostnad.

Motorer till flygplan och helikoptra.r
Reservdelar ¢ Tillbehor ¢ Radiostyrning

T XECELL

R/C HELICOPTERS

0, S ENGINE :

)

= SYSTEM AB
Glantans Vag2 51 84 70 /Z\KERSBERGA. Tel 0764-243 03.

Hamtlager och postorderférsaljning

JR PROPO.
|

KYOSHO MODELS

VALENCIA 1800 (+659:) 898:-
MELODY 1500 (895:) 598:-
REFLEX (+645-)  798:-
FLASH EL (+626:) 798:-
EXPRESS M29 (+206:) 698:-
DOUBLE DARE (4-:866:-) 1.195:-
NISSAN 300 ZX (+525-) 798:-
BUICK STOCKER (625:-) 298:-
CONVERT EP (2495:) 995:-

CONCEPT 30 SE med ST 34  (45%5:-) 3.395:-

OBS! Endast ett fatal exemplar finns kvar!
VIDEO

Learn to fly heli with Len Mount 275:-
1st European Ducted Fan Fly-in '88 245:-
European Ducted Fans '89 245:-
World Scale Championships ‘88 245:-
Large Scale Meeting 1988 245:-
Large Scale Meeting 1989 245:-
Large Scale Meeting 1990 245:-
Waterplanes at Westport 245:-
Abingdon Ducted Fans 1987 245:-
Abingdon 87 245:-
European Control-Line Champs ‘89 245:-
Hanno Prettner, World Champion 245:-
RC Jets 3 Paris Jet show 245:-
RCScale 1987 245:-
SERVON OCH RADIO

FUTABA 148 sats om4 st 580:-

JR/GRAUPNER 507/508  sats om4 st 580:-
JR/GRAUPNER 5007 satsomd4 st 780:-
ROYAL TITAN (#95:)  120:-
HI-TEC 422 satsom4 st 500:-
HI-TEC 101 245:-
HI-TEC 101 satsom4 st 780:-
HI-TEC Hs 500 satsom4 st 485:-

HI-TEC Hs 500 1 kullager ~ satsom4 st 630:-

HI-TEC 1/4-skala, 9 kg 295:-
HI-TEC 101 metalldda 375:-
HI-TEC 101 metallada satsom2st 635:-
Futaba 3100 1 kullager 252:-
Futaba 3100 1 kullager satsom4 st 850:-
JAMARA miniservo, 19 g metallada 395:-
Focus 4, 3 servo, torrutfdrande 990:-
Focus 6 sandack, mottagare, 1.190:-

strémbrytare - valj sjalv Dina servon!
JR/Graupner & Futaba passar aven till HI-TEC!
Futaba Conquest 6, 4 servon, ackar + 2.595:-
laddare

Futaba Conquest 5, Heli, utrust. som ovan 2.845:-
HI-TEC 550, 4 servon, ackar 1.645:-
HI-TEC Heli 7, sandarack, mottagare, 1.845:-
strémbrytare - valj sjalv Dina servon!

Laddare till HI-TEC m fl 170:-
Kyosho kombiladdare, laddare sandack + 245:-
500 & 1000 mA mottagarack + glédack.

Passar aven till JR/Graupner & Futabal
Specialpris med 12 penceller (46+-) 365:-
HI-TEC laddare med 12 penceller (386+) 325:-

Challenger 250 498:-
Futaba Attack 2 545:-
Futaba Megatec rattradio 698:-
Sanyo 600 mA ack, passar Fut, Hi-Tec, JR 159:-
Sanyo 1000 mA 209;-
Ackvakt 2-diods, svensktillv (Géran E) 68:-

Ackvakt 10-diods, svensktill (Géran E) 295:-
Anslutningskabel monteras utan kostnad

till dessa - Du betalar bara kabeln!

Inbyggd glédstrém? Inget problem. Vi har det!
Med elektr mixer & kontakter. Mycket bra, 345:-
Glom alla problem. Svensktillv (Goran E)

Kyosho snabbladdare, laddar 1-8 celler 159:-
HELIKOPTRAR

Graupner Heim mekanik  Jet Ranger kropp 30

Star Ranger kropp Hughes 300 30
Augsta 109A Mark Il Hughes 500 30

Bell 222H Air Wolf 30

Concept 30 X-Cell 40 & X-Cell 60
Concept 60 Jet Ranger 60 NYTT!
Concept EP Concept

MICK REEVES MODELS

Hawker Hurricane spv 2000 mm  2.195:-

Focke Wulf FW 190D spv 1700 mm  1.795:-
Supermarine Spitfire spv 1580 mm  1.295:-
Gangster 63 spv 1580 mm 995:-
Gangster 75 spv 1870 mm  1.250:-
Dekalsats RAF till Spitfire och Hurricane 100:-
PICA MODELS

Supermarine Spitfire Mk X spv 1630 mm  skala1:6

North American T-28B spv 1630 mm skala1:6
Focke-Wulf 190-D9 spv 1630 mm skala1:6
Waco YNF spv 1500 mm skala1:6
Duellist, tv&-motorig skonhet

Cessna 182 spv 1800 mm skala1:6

Blicker Jungmeister BU-133 spv 1500 mm  skala1:5

Waco YMF spv 1800 mm  skala1:5
Aeronca Sedan spv 2125 mm skala1:s
Cessna 182 spv 2150 mm  skalai:5
North American T-28B spv 1975 mm skala1ls

Supermarine Spitfire Mk IX spv 2220 mm skala15
North American P-51D spv 2225 mm skalals
Modellerna &r pa vag och beriknas kommaibérian av
december. Skalaspinners och skalacockpits kommer
att finnas p4 lager till samtliga modeller.

Folkungagatan 132C, 116 30 Stockholm
Mand-Fred 10-18 + Lérd 10-13 « Lunchst 13-14
Telefon 08-643 67 87 Telefax 08-643 67 87

=
Parkeri n% ,—;

Folkungagatan io

| {Ersta: | Alba
gatan | 2°°

Har finns
Soders

RC-hobby

Aségatan
KABLAR
JR antennkabel 28:-
JR honkabel 32:-
JR skarvsladd 27 cm 42:-
JR skarvsladd 50 cm 46:-
JR skarvsladd 100 cm 48:-
JR Y-kabel 65:-
MPX servokabel 28
Honkabel 30:-
Ack-kabel 28:-
Skarvsladd 27 cm 43:-
Skarvsladd 50 cm 49:-
Y-kabel 68:-
Adapterkabel JR/MPX 38:-
Sanwa servokabel 30:-
Futaba servokabel 36:-
Honkabel 38:-
Adapterkabel gamla/nya 70:-
Skarvsladd 30 cm 44:-
Skarvsladd 50 cm 50:-
Skarvsladd 100 cm 60:-
Y-kabel 68:-
BYRONS MODELS
RYAN STA Skala 1:4 o

Komplett byggsats 2226 mm | 4
PITTS do luxe-kit 1700 mm | £ 8

Dekalsats till dito eQ 5
CHRISTEN EAGLE 1700mm | £28
STAGGERWING 1925 mm | 8 g

Komplett landstal till dito S a5
F4U-1 CORSAIR 2125 mm | £ 25

90° roterande landstall ill dito s §

Skalahjul till dito perpar | =9«

Inféllbart sporrstall komplett | ', § ©

Luftsystem sporrstall  komplett | & < &

PurrrPow’r Quadra 50 5E%
CAP-21 2000mm | B &
CHRISTEN A-1 HUSKY  2625mm | 5 £ 3
SUKHOI skala1:4 | 282

Komplett byggsats 2050 mm &

PurrrPow’r
P-47 THUNDERBOLT 2000 mm

Infallbart landstéll

Skalahjul er par

Luftsystem huvudstall

Infallbart sporrhjul komplett

Hijul-luckor
Landstallsbekladnad
UNIVERSALMOTORFASTE for
samtliga ovanstaende modellerfor
Super Tigre ST-2500 & ST-3000
JAMARA MODELS - NYHETER!
Sjélvhaftande dekalsatser skala 1:5-1:6 98-

US Air Force US Navy

RAF England Ryssland

Tyskland WW 1 Tyskland WW 2
Samtliga finns &ven for .20-modeller 48:-

Instrument-dekalark, skala 1:4, 1:5,1:6
JAMARA TRA-PROPELLRAR

Mycket hdg kvalitet och utseende. Och vilka priser!
16x 8,10, 12 98 20%8,10,12  138:
17x8,10,12 108~ 21x8,10,12 158:-
188,10, 12 112+ 22%x8 10,12 479
19x8,10,12 123~ 24x8,10,12 258:-

BEKLADNADSSTRYKJARN 345:-
POWER PANEL 400 (texon) Jamara 208:-
SNABBLIM, Jamara grén 20 gram 39:-
SNABBLIM, Jamara rod 20 gram 39:-
EPOXY, 5-minuters 100 gram 54:-

200 gram 90:-

300 gram 120:-
JAMARA Combiset Tunt Ca-lim, mikroballonger fér
snabbrep pé féltet. Ett maste for faliddan ~ 60:-
DYNAFUTE « THE FUN SCALE SERIES
Allaflygare kan nu flyga ett plan som ser ut som ett
flygplan. Om Du kan flyga en trainer, s& kan Du
aven flyga en FUN-SCALE, s4 fastna inte i en lada
med balsa. Upplev kénslan med en FUN-SCALE -
de &r lattbyggda, lattflugna och billigal
P-51 Mustang = .40-motor, spv 1250 mm  695:-
P-51 Mustang « .60-motor, spv 1550 mm  898:-

Spitfire = .40-motor, spv 1400 mm 848:-
Corsair = .40-motor, spv 1350 mm 848:-
MANADENS ERBJUDANDE!

Futaba ATTACK 2 (670+-) 445:-
15% p& OS tvatakts flygmotorer!

Koala Buggy med Challenger (-568=) 898:-
250 + acke + laddkabel
Enbart bil (F#5-) 298:-

Var férsta RC-Hobbykatalog
ar nu helt slut!

Ny katalog &r under bearbetning &
beréknas utkomma véren 1992!

RADIO AKTIVE: smatillbehsr
MERATI: Luftst4ll med tillbehér
T.8.: Video & flygfilmer
JAMARA: Byggsatser & tillbehtr
MICK REEVES: Byggsatser
BYRON: Byggsatser

Vi har mer &n 100 flygmodeller pa lager!
Alla O.S. flyg- & bilmotorer.
Hela Kyosho-sortimentet. Massor av tillbehor.
Egen import - darfsr LAGA PRISER

Etttips: Ring garna pa formiddagen - irre kunder i
affaren & vi hinner lattare med att svara i telefonen!




MODEL

AERODROME

68 SEASIDE ROAD, EASTBOURNE‘

E. SUSSEX BN21 3PD
ENGLAND

Wot 4 52" span 30-60

2 stroke

Acro Wot 58" span 35-60
2 stroke

Wots Wot 48" span 40-60

Middle Phase primary 61" span

2 function ;
Middle Phase advanced 61" span
3 function

GOLDBERG

Ultimate 10-300 54" span area 980
sqins. 71/2-81/2 Ibs Power 60

2 stroke 90-120 4 strokes ...£109.14
Sky Tiger 63" span area 715 sqins.
5.5 Ibs power 40-61 2 stroke £54.89
JR Tiger 56" span area 558 sqins.
3.75-4.75 Ibs power 19.40

2 stroke

Freedom 20 551/2" span area

440 sqins. 52-60 ozs 20-30

2 stroke ’
Anniversary Cub 761/2" span area
744 sqins. 7-71/2 40-61 2 stroke,
60-90 4 stroke

Sophisticated Lady 781/2" span area
663 sqins. 25-29 ozs 2 function
sailplane

Electra 781/4" span 663 sqins. 48
ozs. Electric sailplane inc motor

Mirage 550 54" span sport

electric 2-3 channel includes

motor pack

Super Chipmunk, 54" span, area
688 sqins weight 6-8 Ibs, power 45-
61 2 stroke 60-90 4 stroke ....£82.12
Gentle Lady Sailplane 781/4" span
663 sqins weight 22-25 ozs
minimum 2 channel

Goldberg Spinners all sizes from 11/
2" to 3" in white black red yellow

Please phone for your copy of the
Goldberg catalogue

POWER KITS

Robbe Puma 40, span 1400 mm
40 2 stroke

Great Planes P51D Mustang
57" span 40-46 2 stroke 60-70

4 stroke

Great Planes Super Decathlon
64" span 40-46 2 stroke 48-70

4 stroke

Dynaflite Mustang, 50" span
40-46 2 stroke

Flair Hawker Hurricane, 50" span
29-40 2 stroke

Powerplanes Robin HR100 Tlara
60" span 40-50 2 stroke,

46-50 4 stroke

Flair Puppeter, 60" span, 30-45
2 stroke 40-60 4 stroke

Flair Magnatilla, 30-40 2 stroke
40-60 4 stroke

Flair Baronette, 49" span 25-40
2 stroke35-50 4 stroke

Flair Legionaire 52" span 25-40
2 stroke 35-50 4 stroke

Flair Attila 46" span

15-25 2 stroke

Flair Meteor 40, 52" span

40 2 stroke

Flair Etrich Taube, 80" span
30-40 4 stroke

Flair Junior 60, 62" span

25 2 stroke

Flair Black Magic

Flair SE5a 51" span

40-60 4 stroke

Flair Shark 40, Sport 40 pylon,
glass fuselage, foam wing ....£46.87

GOLDBERG EXTRA 300

68" span area 850 sgins. weight
7.5-85 Ibs length overall 61".60 2
stroke .90-1.20 4 stroke. Kit
includes formed cowling, canopy
and wheel fairings plus glass-filled
nylon engine mounts. Plansinclude
optional aileron servo arrange-
ments PRICE £109.14

ELECTRIC FLIGHTS
Graupner kits:

Electro Pink 2060 mm span .£50.51
Elektro Junior 2100 mm span . £80.85
Race Rat 1000 mm span

Partenavia Victor 1330 mm span£61.23

Cherry 11 2200 span £111.06
Robbe Bit 2100 mm span .....£76.55
Robbe Vectra 2500 mm span£76.55
HiTec Wind Cruiser ready-built
including motor set ...............£70.39
Great Planes Electric Cub

59" span including motor set £51.27
Sailplanes Merlin 63" span ...£31.44

INTERNATIONAL MAIL ORDER TELEPHONE

00944 323 411736

ALL MAJOR CHARGE AND CREDIT CARDS

ACCEPTED (EXCEPT DINERS)

ELECTRIC FLIGHT

Graupner Speed FG3

Speed 600 BB Turbo 12V ...
Speed 600 BB 7.2V ..............
Speed 600 BB 9.6V

Speed 600 7.2V

Speed 700 Turbo 9.6V
Kyosho Mega 360

Keller 540S

Keller 540T

Keller 25/10

FOLDING PROPS

Master 12 x 8

Master 15 x 8

GRAUPNER all sizes stocked
ROBBE DYNAMIC all sizes stocked

GEAR BOXES

Graupner 3.1 .
Master 2.5 to 1

ACCESSORIES

HT 1002 auto cut of with brake£13.04
HT 1003 auto cut of or/off with

SP 1200 soft on/off ...
SP 1801 speed control .
Robbe RSC 730

Robbe RSC 780

CHARGERS

CG 315 peak detect 7.2 & 8.4V£17.35
CG 320 peak detect 4.8-10.8V £39.14
CG 325 peak detect

4.8-10.8V plus efficiency test £52.13
Robbe Automax 14...............£65.22
Robby Automax 21 £102.56

AS.P.

HIGH
PERFORMANCE
TWIN BALLRACE
SILENCER
INCLUDED

40 ABC Super

61 ABC ...
75 ABC ...
91 ABC ...
108 ABC

MAGNUM

PRO TWIN
BALLRACE
GP PLAN
BEARING
SILENCER
INCLUDED

GLIDERS

Etone DG100 72" span

glasstiber fuselage

Etone ASW19 72" span

glassfiber fuselage :
Flair Sunrise 2550 mm span £35.76
Flair Heron 1725 mm span

slope soarer

Dynaflite Drifter 71 1/2" span £26 30
Dynaflite Bird of Time 118"

Veron Impala 52" span
Sailplanes Mini Racer 60"

Racer CS 78" span

COX

Pee Wee 020
Tee Dee 010

049 Black Widow
Tee Dee 020 .......
Tee Dee 049

Tee Dee 051

Tee Dee 09

Medallion 049 with throttle
and muffler

Medallion 09 with throttle
and muffler

074 Queen Bee with throttle
and muffler

Q.R.C. 049 with muffler ........
Dragon Fly 049 with throttle
and muffler

Texaco 049

4 STROKES
SINGLES OR
TWINS

Power Pod GR Cox 020 and 049
engines, mounts under wing bands
£4.34

O.S.

4 STROKE AND
2 STROKE PLAIN
BEARING OR
BALLRACED

FS-26 Surpass .
FS-40 Surpass
FS-48 Surpass
FS-70 Surpass
FS-91 Surpass
FS-120 Surpass Il

20FP ...
3D FP...
40FP ...

32 SF ABC ...
40 SF ABC ...

PRICES SHOWN APPLY TO PARCELS DESPATCHED OUTSIDE UK. PRICES ARE

. CORRECT AT TIME OF PRESS BUT ARE SUBJECT TO CHANGE WITHOUT NOTICE.
PRICE GUIDE (AT TIME OF PRESS) APPROX. 11.30 KRONA = £1.

POSTAGE WILL BE CHARGED AT COST. (APPROX. 10% OF ORDER VALUE)




SANWA borjan pd en ny genera-

tion radiostyrningar. INFINITY

660 ar en mycket modern radio-

styrning baserad pd SANWA's

unika microcomputer.

Utrustning:

* Ergonomiskt utformad sdndare!

* Mojlighet att lagra alla install-
ningar for upp till fyra model-
ler!

® De olika modellerna kan
namnges!

* Program f&r motorflyg,
helikopter och segelflyg ingar.
INFINITY 660 kan anvandas till
i stort sett alla flygande
modeller!

¢ Uttag for larare-elev!

e PPM och PCM, d v s Du kan i
PPM lage anvdnda aldre

HIROBO Shuttle Z

Valflygande
helikopter i
32-klassen
Passar.
mycket bra
bade for ny-
borjare och
den mera avancerade piloten. Den stora
rotordiametern (1240mm) och det nya FZ-
rotorhuvudet ger bade stabilitet och aeroba-
tic-formaga.

HIROBO Condor
10cc-helikop-
ter for Dig
med  hoga
krav! Condor
finns i olika
versioner, Du
kan vélja mel-
lan rem eller pianotradsdrivning till stjartro-
torn och det mycket avancerade SSR-III ro-
torhuvudet.

SANWA FM mottagare!
e Fail-Safe i PCM-lage!
e Batterivarning, under flygning,

SANWA

vid ldg spanning i mottagar-

acken! Advanced Technology - since 1973

Nyheter!

Komplett med motor,
switch, mm

745.-

Electra-Fly dr'en nyutvecklad seglare med mycket fina flygegenskaper. Spannvidden
ar hela 2200mm! Electra-Fly levereras i tvd utféranden, med eller utan elmotor.

* Electra-Fly med elmotor levererar komplett med 540-motor, sdkring, fallbar propel-
ler och div smd tillbehor. Dessutom ingér en unik strombrytare som gor det mojligt att
styramotorn fran héjdroder-servot. Alltelektrisktér "kopplatoch klart”, ingen16dning
behovs! En utmérkt modell dven for Dig med liten erfarenhet. Ca.pris: 745.-

¢ Electra-Fly utan elmotor passar utméarkt som "vanlig" seglare, eller for Dig som redan
har nédvéndiga eldelar. Ca.pris: 484.-

e Bi-Fly ar en tuff dubbelddckare avsedd
for 7,5¢cc till 10cc motor. Spannvidden ar
1220mm, kroppen ér tillverkad av plywood
och vingarna ar fardiga. Ca.pris: 1115.-

e Bi-Fly 25 ar en ndgot mindre version av
Bi-Fly och avsedd for 25 motor. Kroppen dr
tillverkad av balsa / plywood och ving-
arna av balsa, fOr att ge en sd latt konstruk-
tion som mojligt. Ca.pris: 726.-

Finns i vélsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av:
Carrocar AB, Box 1211, 581 11 Linképing, Tel 013-112224

Bestall garna var 168 sidiga katalog - HOBBYKATALOGEN - !
Pris: 30.- + Porto 10.- inséttes pa Pg 487 42 60-5 -

#0S
gaa/@i‘g-)%/ao =30

HIROBOutékar nu sin serie av skala-helikop-
trar. Byggsatserna dr baserade pd antingen
mekanik fran VM-helikoptern Eagle (for 60-
80 motor) eller den valkdnda Shuttle (fér 32-
46 motor).

Byggsatserna dr mycket detaljerade och krop-
parna ar tillverkade i glasfiber for att ge ett
mycket detaljerat och skalariktigt intryck.

e

TOW COBRA

® Mycket detaljerad!

e 60- till 80-motor

e Rotordiameter 1550mm

e Langd 1490mm
* Vikt 5,8 kg

VERTOL
e 32- till 46-motor * Lingd 970mm
e Rotordiameter 1050mm e Vikt 4,4kg

LAMA

e 32-till 46-motor e Rotordiameter 1240mm
® Langd 1110mm e3-bladsrotorhuvud finns
e Vikt 3,1kg som tillbehor
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,Specialbutiken for
modellflyg!

RC-anlédggningar, byggsatsertillbehor,
motorer, bilar, bétar, Bérjesson-repet

Jag skickar géiirna pa postorder!

Vastanby 35, 716 93 Fjugesta

AEDR
DDODUKTED

Nymovégen 110 « 290 34 Fjilkinge
Tel: 044-560 57
BYGGSATSER: Lajban, Josefin, Bonito
(Flairs). Materialsatser: Orion, Mixen,
Lajban, Sk-78, Kompis.
(Vissa med férdiga spryglar)
SKALARITNINGAR
MOTORER: OS, Irvine
RADIO: Graupner, Futaba

STOR SORTERING PA BALSA
Postorderférsaljning

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba + JR + Graupner - Sanwa
Multiplex - Hitec
samt service och tillbehér

Modeller - motorer - byggsatser,
beklddnad - balsa « modelltillbehdr

FLYG - BIL - BAT
*  Digitalmultimetrar %
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)

| | GOTEBORG | |
1 |

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG < BAT - BIL
RC-anléggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

VALKOMNA |
1 IN! 1

BRA

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Valkomna in eller ring!
Vi skickar &ven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Stdra Torggatan 7

MOLANDER HOBBY

Post: Kavaljersgarden 23 « 261 62 Landskrona
Butik: Hantverkargatan 2 « 261 51 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT
RITNINGAR - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR

TILLBEHOR mm

Katal t 20:- inklusi rt
Telefon 0585-203 02 OPPETTIDER: Vardagar 1600-2000 - Stinder garna per post! -
KUNGSBACKA LANDSKRONA LINKOPING LULEA
A i i . RC-FLYG TILL LAGA PRISER
)
= L) l : : BORGS hObby o Futaba, Sanwa

Apotekargatan 7, 582 27 Linképing
Telefon 013-12 39 81

Model - flyg - bat - bil
Motorer - Radioanléaggningar

Modelljarnvagar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehér

o Enya, OS

Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka

Stort balsasortiment

Utbkad tillbehérssida

Postorder, ingen egen katalog

Ring fér information

o

O 0 o0o

R/_ Elektronik & Hobby
/ Crel. 0920-258 61 » 488 89

Vattentornsvagen 12 951 61 Lulea

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer  OS « Enya - Irvine « Rossi
Radio Multiplex « JR/Graupner « Futaba « Hitec
Byggsats  SIG - Kato - Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 « CHC-Butik

BALSA + BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder  Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Stationsgatan 62 - 951 32 LULEA
! 092012929+ 010583719
Oppet méandag-fredag 8-17 - RING GARNA!

MALMO

20,

For samlare
RITNINGAR FRAN 1940-1960
Skala 1:25 och friflyg

S.E. TRUEDSSON

FACK 541 « 200 10 MALMO
040-15 51 98 & 040-15 16 43

MALMO

MODEL

/25N CRAFT

]
mm 211 36 Malmé
e Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05

Det mesta och det basta fér RC-flyg,
-bil, -bat, tilibehér, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, Sigma, Master Airscrew,
Keil Kraft, X-acto, Powermax, Tettra,

Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

MOLKW
s o

RC ar modelien!
UNITRACTS inféllbara stall
med fjadrande "oleo"-ben.
SKALA-ritningar fran Brian
Taylor, Duncan Hutson m. fl.
PRISLISTA mot adresserat
dubbel-frankerat kuvert.

POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom
0553-211 17 Postgiro 2297 20 - 8

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55

Batar med manga tillbehor

RC-flyg fran bl a SIG, Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS, Super Tigre, Irvine m fl
Elmotorer for flyg och batar

RC: Sanwa, Futaba, Challenger m fl
Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)

och Bo Gardstad

Pollardrdr & Maxaidvinschar och massor
med andra tillbehér och material.

Prislista mot dubbelt svarsporto

Oppet vard 16-18; (Stangd onsd) Iérd 10-15,
Ovriga tider telefonsvarare.

Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-54 84 55 » Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 « 16r 11-14
* BOCKER * TIDNINGAR %
* RITNINGAR %

Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bécker
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmél Dig till vart register!

STOCKHOLM

KARBY

FRITID

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvégen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor, Futaba, Pilot,
Enya, OS mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

UMEA

Allt inom radiostyrd hobby.
Byggmaterial, tillbehor,
motorer, glodstift, ackar.

Nu dven modeller fran Flair

Grubbevigen 63, 902 50 UMEA
Tel 090-14 44 02.

VASTERAS
NORWEGIAN
MODELLERS
tel 021-18 77 35
fax 021-11 42 35
Hobay

LEH

tel 021-13 10 60

Tva hobbybutiker
under samma tak

pa Kopparbergsviagen 25
Box 206 - 721 06 Vasteras

Naﬁns%
Telefon Hob Box 47
0340-600 66 430 24 Varébacka
Byggsatser

 Narskala: Flair, Powerplane Inter
« national, M Reeves, Boddington

- Oldtimer: Ben Buckle

Motorer:

« Glodstift: Irvine, Laser och MVVS

OREBRO

HOBBYTEKNIK |

V7,

Radiostyrda bilar @

BIL « FLYG « BAT
TILLBEHOR - MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR « BALSALIST o d
BYGGSATSER « RACINGDELAR

PK CORALLY-katalog

POSTORDER

MANGARIG erfarenhet av RC-bilar
gor att vi kan ge Dig bra service.

Odenvégen 22 « 703 65 OREBRO

Tel 019-14 07 35 & 019-14 15 48

OREBRO

Hakans Hobby ﬁ

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro
Tel 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

Byggsatser, RC-anlaggningar,
motorer, balsa, tillbehér.
Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.

« Diesel: Mills, MVVS och Irvine

- CO,: Modela

Radio: Digifleet

Tag: Bachmann G
—_Postorder
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modellflyg
( = e £ Yy ik Férbundsmarke, rockslagsmarke 15:-)
_Kop grejer for Dig sjélv, Férbundsmarke, blazermarke 40:-
Dina modeller eller Din kiubb! Slipskldmma med férbundsmarke 25:-
Nyckelring med férbundsmérke 2:-
tygmark
sl Modellflygmérke, brons : 20:-
ubbblazer-mirke Modellflygmarke. silver Endast till kiubbar 20-.
modeliflygmarke Modellflygmarke, guld - prov skall avidggas| 23:-
tévlingskort /\ rockslagsmarke SMFF-dekaler. 1 st 70 x 70 cm 5
o = SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
protokon  Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/atk  60:-
i Modellflygregler, FAl-klasser m fl, per satsom 3st  35:-
tavlingsregler §MkFII=- Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
¢ Domarhandledning F4C, 89 ars regler 50:-
Handbok: "Att vara modellflygledare" 20:-
i o Blartson Handbok: "Modellflygets grunder" 20:-
iertifisringsnummar Bokpaket: "Vi modellflyger'", 2 delar 20:-
Kandltdiar AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 17:-
Thermal Dart 40:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
Byggplatta, 80 x 24 cm 20:-
e NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
Klubbar och skolor SMFF:s expedition NYBORJARP AKET, antal 5 st 800:-
~ faktureras - Box 100 22 Kl&dselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m?, per ark 4:50
dvriga leveranser 600 10 Norrkdping T-shirt, fran EM 87 eller EM 88 40:-
sker mot postférskott Telefon 011-13 21 10 Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 55:-J

KOMPAKTKAMERA

Minolta AF-EII, viska, bruksanvisning,
lithiumbatteri, originalkartong, mycket vl-
vardad, Nypris 1.395:-, séljes for 700:-.
031-68 21 19, Fredrik.

SALJES SALJES SALJES SALJES

ELSEGLARE - 32 M

Multiplex Fiesta, Graupner elmotor Ultra
1600, Multiplex luftbromsar passande till
Fiestan samt 12 ihoplddda Sanyo 1200 SCR
celler, halvfirdigt bygge. 031-28 87 28

HELIKOPTER JET RANGER
Helikopter med Futaba 7-kanalsradio inkl 5
kullagrade servon, Futaba gyra 153 BB, Pris
4.000:-. 090-282 02.

GRAUPNER PIPER SUPER CUB PA 18
spv 1200 mm, langd 843 mm, f6r motor .15-
.20, ej skev, néstan firdig, nypris 1.200:-, nu
600:-, 0758-509 75, Martin.

DAMO FS 128

2-cylindrig fyrtakt 18 cc. serienr 452, New
in box, 3.800:-. OS FS-60. OS forsta fyr-
taktare, serienr 4027, New in Box, 1.800:-.
023-152 45.

SKALAFLYGBAT DORNIER WAL
Byggsats Dornier Wal, spinnvidd 1800 mm,
vingyta 58 dm?, vikt cirka 3,2 kg, med
glasfiberkropp och sprygelvingar.
0762-125 77 eller 08-753 26 38, Walle.

BJORN ANDREASSONS BA 4B
Byggsats, skala 1:2,5, spv 2,225 mm, vikt
6,5-8,5 kg. Med Quadra 65-motor/6 hp,
pumpb hjul 150 mm, 22" prop. Alltnytt. Pris
7.000:-, 040-47 40 70.

SNABB FLYGBAT

En snabb flygbdt, semisymmetrisk ving-
profil, spinnvidd 1800 mm, sidenklédd, mo-
tor OS 10 cc, 1.500:-, 0762-125 77 eller 08-
753 26 38, Walle.

CHINA CLIPPER

Halvfirdigt lgvingat konst/hastighets-
flygmodell, kompl medhjul, still, motorbock
+ en massa prylar, OS 30-motor ingr. Pris
1.200:-, prutat och klart! 0760-405 76 kvill.

SUPER TIGRE S-90 K RING
Super Tigre S-90 K Ring RC WM, ny.
054-18 64 07.

HELIKOPTER

Heim StarRanger, flygklar, tivlingsutrustad,
komplett med motor.Heim Hughes 500, ny
glasfiberkropp, 1.800:-. 0155-835 71, Péra.

HELIKOPTER KALT BARON MX 20
med OS 32, 2 ackar, kullagrat Futabagyro,
med Hughes 500D-kaross, motivlackad, pris
3.750:-. 0760-332 74 eft 18, Jan Karlsson.

MARUTAKA-BYGGSATSER

B-17 Flygande Fistning, spv 1980 mm,
Texan SK 16, spv 1840 mm, 1.200:-/st.
040-15 27 64.

ROBBE PARAT

Robbe Parat + Thunder Tiger 15, byggsats ,
plank cellpl.-vingar, snabb-byggd, inkl tank,
hjul mm. Pris 490:-. 0141-417 53, Claes.

P-51D MUSTANG

Spinnvidd 162 cm, byggd frin Marutaka-
byggsats. Flygfardig med Super Tigre 61-
motor. 033-10 41 95 vardagar, 0340-806 75
helger. Jesper.

KOPES KOPES

MIDGET MUSTANG

Midget Mustang 1/4-skala racer (¢j byggd),
glasf.kropp & cellplastvinge, spv 1600 mm,
for20 cc, 4-takt, 2.200:-. 0760-332 74 eft 18.

EFTERLYSNING!
Ritning till Pilots Christen Eagle, spv 1.260
mm. 0223-341 16, Stefan.

ALDRE, TROTTA FYRTAKTARE
helst i gott skick. 08-669 69 52

RC-FORGASARE
Webra 40 Dynamix, TN el. bra férgasare
med 11 mm fiste. 0155-835 71, Pira.

BILMOTOR, 3,5 cc till bra pris
dven defekt eller Picco-kolv. 0302-203 78

STJARTROTORBLAD - HIROBO
Gazelle, ev hela helikopt. 031-50 88 19, Jack

Nu finns dven
tunnflytande som
"biter” direkt!

s)

Det nya vanliga snabblimmer.

20 g flaska med pip
& "snéppforsiutning”

S
U ‘ ’

. rles
r-Fr lend'y Odo
LUKTFRITT - "RYKER" & "GASAR" INTE!
Det enda Ca-lim som ocksa kan limma skumplast

Léttjobbat, perfekt for balsa, med viss "arbetstid" for stora ytor och
ev. inpassning eller justering. Tillverkat av modellbyggare for modellbyggare.

Pris59:-
Specialpris: 3 flaskor fér endast 150:- portofritt!
R/C-modeller « Box 6026 - 175 06 Jarfalla

(Use

Detta pris dr endast mojligt om Du bestéller/betalar via postgiro 27 51 23-8
Din bestéllning pa blankettens meddelanderuta. GIom ej Ditt namn & adress.

(porto & postforsk kostar annars minst 23:- extra!) Fyll i pg-blanketten och skriv

"HOT STUFF"

e e

%c&mm'w;mmm@ﬁsz@x«mm\aﬁmaJm%ﬁ&wzfraamsxmfmmw

e

Sélj, kdp, byt med en gratisannons i Modellflygnytt! Som SMFF-ansluten
annonserar Du gratis! S&nd manus per post eller fax (j tel!) till Modellflygnytt,
Skonertgatan 12, 302 42 Halmstad » Telefax 035-14 86 87. Gratis var detl

. ELEGEE®

GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB
Hjalmar Brantingsgatan 1

-Seelig timers 417 06 Gﬁteborg

Kolfiber Telefon 031-22 40 56 & 22 98 31
-Kevlar

-Glasfiber
Epoxy DET MESTA

-Vacuumpumpar e
Rnivar FOR Rc!!
-Och andra "skall finnas"-verktyg o BALSA

o BEKLADNADSMATERIAL
0 BYGGSATSER
o LIM, LACK, etc

Box 8012, 421 08 V. FROLUNDA
Tel. 081-473560 Fax 031-493581

i~ ]



All prices shown are
Export Prices in £ Sterling

FUTABA RADIO ACCESSORIES
27 Mz AM Receiver R1023. . . . £8.%%
35 MHz FMl Receiver RILSF. . . . E31.28
35 Bz FM Receiver RIIBF. . . . £34.77
35 Mz FM Receiver R128D

(Dual Conversion) £34.77
27 Mz Crystals

(Solid or Split) . . . . Pair £3.36
35 WHz Crystals (Tx or Rx). Each £4.33
35 MHz Crystals

(Rx Dual Conversion) . . Each £4.33

1.8.2.8.0.8.0.8.8.0.0.0.0.0.8
SPECIAL * SPECIAL + SPECIAL ¥ SPECIAL

Futaba S148 Servo 3,5 kg w/accessories
£7.65 Each.....or & or more £7.40 Each

SPECIAL ¥ SPECIAL ¥ SPECIAL ¥ SPECIAL
Fa8 0.8 8 0. 0.8 0.0, 0.0.8 0.8

FUTABA SERVOS

3001, 3.5 kg, Ballraced. . . . E£12.72
183, 1.9 kg, Hicro

5101, .0 kg

9302, 7.0 kg

134G, 11.5 kg

136G, 5.5 kg

9101, 3.1 kg

9601, 2.4 kg

%01, 3.2 kg

9201, 5.0 kg

5102, 1.9 kg, Micro

3301, 8.0 kg

3302, 8.0 kg, Metal Gears. . . E30.46

Futaba Battery &.8v, 500 mth . . £8.67
Futaba Battery &.8v, 1000 mAh. £18.71
Futaba Battery 9.6v, 500 mAh . £16.13
Futaba Tx/Rx Charger (220-2%0v). £9.52

Futaba Extension Lead 20 cm. . . £2.63
Futaba Extension Lead 40 cm. . . £3.06
Futaba Extension Lead 100 cm . . £3.45
Futaba Servo Y Lead

Futaba Servo Lead

VISA & MASTERCARD WELCOME

7 STROKE ENGINES

0S 10 FP/RC

0S 15 FP/RC

0S 20 FP/RC

0 25 FP/RC

0S 35 FP/RC

0S 40 FP/RC

Enya §§ 25

Enya §S 30

Enya $S 40

Trvine 20 RC Blackhead

Irvine 20 ABC/RC

[rvine 20 ABC/RC DIESEL . . . .
Irvine 25 ABC/RC

Irvine &0 ABC/RC

Irvine #0 ABC/RC DIESEL . . . .
Irvine Q40 ABC/RC (Quiet) . . .
Irvine &6 ABC/RC

Trvine 61 ABC/RC

ASP 32 ABC/RC

ASP &0 ABC/RC

ASP 46 ABC/RC

ASP 61 ABC/RC

ASP 75 ABC/RC

ASP 91 ABC/RC

ASP 108 ABC/RC

Bluebird 25 AAC/RC

Bluebird 40 AAC/RC

Bluebird 46 AAC/RC

Merco 50 RC

& STROKE ENGINES

05 26 Surpass

05 40 Surpass

05 &8 Surpass £112.21
05 70 Surpass £138.29
0S 91 Surpass £155.66
Enya b6 4S/RC £109.52
Enya 53 4S/RC El17.35
Enya 60 4S/RC £136.98
Enya 90 #S/RC £168.51
Enya 120 4S/RC £187.79
Enya 260 V-Twin 4S/RC . . . . E443.48

Engines by SUPER TIGRE, COX, VECO, KB
BONDIAL, PAW, MAGNUM, SAITO, OPS, PICO
etc, are also available. Please ask or
send for FREE lists,

POWER A[RCRAFT KITS

FLAIR

Puppeteer, 1500 mm

Hagnatilla, 1500 mm

Baronette, 1200 mm

Fokker Tri-Plane, 1850 mm . . . £86.77
SE5 A, 1300 mm

Cub Trainer 3, Foam Wing (850mm £48.09
Cub Trainer &, Foam Wing 1850mm £50.89
Cub Trainer &, B/Up Wing 1850mm £50.89
POVERPLANES INTERNATIONAL

Custom Cruiser, 1600 mm . . . . £39.11
Cessna 40, 1600 mm

Maule M5 Lunar Rocket, 1670 mm. £5¢.77
ROBBE

Piper Super Cub, 2100 mm. . . £109.52
Puma 40, (400 mm

CHRIS FOSS

Wot &, 1300 mm

Acro Wot, 1470 mm

Wots Wot (Bipe), 1200 mm. . . . £70.2L
DB MODELS

Moth 40, 1670 mm

Auster J1, 2200 mm. .

Piper Cub, 2130 mn

Tiger Moth, 1870 m

Sopwith Pup, 1950 mm

Hurricane, 2230 mm

Spitfire, 2050 mm

GLIDER KITS

CHRIS FOSS

Middle Phase Primary, 1550 mm . £32.3%
Hiddle Phase Advanced, 1550 mm, £34.85
Phase 6 Sport, 1670 mm £40.81
Phase 6 Professional, 1670 mm . £40.81
ROBBE

Arcus (Electric), 2000 mm . . . £66.3%
Kormoran (Electric), 1700 mm. . £62.60
ASW 24, 3500 mm £140.84
ASV 17 Royal, ¥000 mm . . . . £163.57
POWERPLANES INTERNATIONAL

The Osprey, 2560 mm

Secret Weapon, 1575 mm £35.70
The Merlin, 1600 mm




Aerobatisk trainer med otroliga egenskaper. STARDUSTER
Trdkonstruktion, helt firdigklddd, skev/hdjdroder  Spannvidd: 1.380 mm Vmgbelastmng 65 g/dm? Flygvikt: 2.250 g

och motorbock &r monterade. Motorkdpa,  Mptor: 4-6,5 cc
férarhuv, landningstéll och hjul. APC-propeller,
tank & stétstédnger.

Aiegpsilige
Du ser den med FOX 401/

- Vilken luftcirkus!

PACE SPIRIT

PACE SPIRIT
Spannvidd: 1.905 mm « Skala: 1:4 + Motor: 12 cc - 30 cc

P-51 MUSTANG
Spénnvidd: 1.880 mm - Skala: 1:6 « Motor: 12 cc - 25 cc

ScanlL.oad AB
Box35 73321 SALA

Telefon 0224-104 90
Telefax 0224-125 50

PACE SPIRIT & P-51D MUSTANG

Byggsatserna dr av mycket god kvalitet med abachiplankade
vingar och kroppséversidor. Stansade och numrerade detaljer.
Motorkapa, kabinhuv, linkar, roderbeslag mm.




FOR MER INFORMATION, SKICKA EFTER JR-KATALOGEN « SATT IN 25:- PA VART POSTGIROKONTO 819755-0

En 4-6 kanalers FM standardradio med hég kvalitet.
Samtliga har servoreversering samt dual rate.
Finns i flyg- och helikopterversion.

6-kanals computer har dven mixers och PCM/ -
PPM-omkoppling, digital voltmeter, alarm

.mm. CIRKAPRIS fran 1.550:-

10 kanals expert

computerradio med 7

modeliminnen, PCM/PPM,

omkopplingsbar, 5 fria mixerfunktioner :

° + fasta mixers, timer for total tid samt nedrékningstimer

Modeller & Elektronlk AB med akustiskt alarm. Levereras med 5 st servon (dubbel-
kullagrade coreless motor) samt aluminiumbé&rvaska.
Finns i flyg- och helikopterversion.

Box 184, 33200 GISLAVED « Tel 0371-107 09 « Fax 0371- 107 45 CIRKAPRIS fran 8.700:- l” e

TP AEHIO B U S

e oz om  THE FUN SCALE SERIES ™

Alla flygare kan nu flyga ett plan,
som ser ut som ett flygplan.

Om Du kan flyga en trainer, sa kan
Du é&ven flyga en FUN-SCALE.

Sa fastna inte i en ldda med balsa.
Upplev flygkédnslan med en dkia
FUN-SCALE.

Lattbyggdal! Léttflugna och billiga!

|
3 BYRON

550 mm ORIGINALS .

1991 ars BYRON-katalog med
_JIME KILLING PRODUCTS prislista blir Din for 65:- inklusive
porto 16:- pa vart postgirokonto
Folkungagatan 132C, 116 30 Stockholm 884980-4
Mand-Fred 10-18 » Lord 10-13 « Lunchst 13-14
Telefon 08-643 67 87 Telefax 08-643 67 87
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_--—-_--__----_-----—_——_‘
Har Du en gammal séindare frén tiden fére kraven
pa typgodkdnnande? Den fdr ef anvéndas efter 1
Juli 1992. Har Du en séndare, som Du inte riktigt litar
P4 - men mottagare och servon &r OK?

Om Du har eft 35 MHz-FM-system pd& den, kan Du
byta till en GRAUPNER 314-séindare (4 kanaler,
utbyggbar fill 7, servo-reversering p& samtiigt
kanaler).

Vi séilfer ut ett parti 35 MHz-séndare fér endast 395:-1
Vill Du ha en komplett aniéiggning med mottagare,
kristallpar, strémbrytare och 1 servo é&r priset 1.295:- -
med 3 servon 1.595:-, BEGRANSAT PARTI!

Nr 6 - julnumret! - 1991

Groupner ===---

‘Lundblad-skidor" finns nu i lager. Tillverkade av styrenplast, som glider
Lun db I adar e extremt IGitt pd snd. Botten &r spérad fér béittre stabilitet. Skidan hdils
i fidderbelastad i rétt Iége under fiygning. Aerodynamiskt utformade.

Nos-skidorna &r véndbara fér hdger- eller véinsterbockat nosstéil,

UNI 160 Nosskida 160mm  79:-/st
UNI 180 Nosskida 1I80mm 89:-/st
UNI 200 Nosskida 200mm 99-/st
UNI 240 Huvudskidor 240 mm 239:-/par
UNI 270 Huvudskidor 270 mm 255:-/par
UNI300 Huvudskidor 300mm 259:-/par

P R OF I "'P R OP , CI/I?I%Z-Z/;C;,; F3A-propeller med riktigt

I
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piofi PieP kliop? Skaffa dd en PROF-PROP! Bra |
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prestanda-propellrar til mdttiga priser!

10x 8 bdcec 43:-
11x105 10cc kortslagig 46:-
11x11 10 cc Idngslagig 46:-
12x1056 10 cc ldngslagig 46:-
125x 11 10 cc ldngslagig 55:-
13x13 20 cc fyrtakt 60:-
13.5x 12 20 cc fyrtakt 68:-
135x 13 20 cc fyrtakt 68:-

Oroupner tankdepd

Bygg Dig en rejél depé med plats fér 2 st 5 liters
bréansledunkar, starfoanel, 12V-batteri, brénslepump
och reservdelar. Satsen innehdiller tillsédgade bok-
och bjorkplywooddelar, kapade lister,
aluminiumbygel, magnetids, gdngjam, silikonslang,
kabel med anslutningsdon.

For askadlighetens skull visas hér tankdepdn med
monterade/anslutna tillbehér (ingdr gj!)
# 1359, Tankdepd i byggsats

AEROSYNTH 2-oljan finns nu i lager!
HOBBYBORGEN Den fina syntetoljan som alla pratar om! Mycket
; , goda smdrjegenskaper vid héga temperaturer,
“ .
mycket bra korosionsskydd, enkiare
BOX 31 e 36071 NORRHULT forgasarinstélioning, néistan total forbrénning &ven

telefon 0474-405 10 e telefax 0474-409 40 vid I&igre driftterperatur. Prisexempel 1 liter 145:-

--------_--—“----‘---—-----——--—-—-—--—'
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N(’irskalamodller Pampiga modeller

Bygg & flyg nidrskalamodeller fran 1:a Fran 1l:a & 2:a virldskriget. David Boddingtons
virldskriget och mycket mera fran FLAIR. design . Vingar i frigolit, glasfiberkdpa, alu-
Firdigsagade delar  For 2,5 - 10 cc. spinner. Engelsk tillverkning. 15-30 cc.

Priser fran 450:-. Priser fran 1.550:-.

’

Piper Super Cub Mustang & Spitfire

Bygg och flyg FLAIR s niirskalamodell av Dynaflite’s nya P-51D Mustang och

Pipers Super Cub Spéinnvidd 1850 mm, Supermarine Spitfire - bada fér .40-motorer -
limplig for 4-6,5 cc tvataktsmotor med varfér inte Irvine’s @-40 ABC RC -den s k
foamvinge med/utan skevroder eller sprygel- "tysta revolutionen" eller filtriddaren.

vinge med skevroder.

Komplett med alla tillbehor. Allt utom klidsel, firg, lim, hjul, radio &
Pris fér samtliga versioner 950:-. motor ingéar.

Modellmotorernas
Rolls-Royce!
Tillverkas pa
bestillning. 5 ars
garanti inklusive
~ : . . , ‘ skador vid marksyn!
o . = 4 ; V-Laser & Single-
sl = ~~ . , Laser. 7,5 - 30 cc.
- - en hégkvalitetsmotor, sedan 20 o s
: Irvlne ar tillvgrkad i England. Hog effekt, Ritningar fran bl a Mick Reeves & Thorjets
I siker gang. 2,5 - 10 cc. Priser frin 380:-. Hir
Irvine’s @-40 ABC RC "den tysta revolutionen". Vi ger full service pa Irvine-motorer inképta

: hos oss. Endast reservdelar debiteras. Vi
[ EG-priser ¢ Direktimport ¢ Inga mellanhéinder ] atersiinder oftast inom maximalt 1-2 dagar.

Natans Hobb

| Box 47 - 430 24 Véré-Backa - (vardag 1000-1800, I6rdag 1000-1300) - Telefon 0340-600 66 - Telefax 0340-655 13 |
W e o e S S R S N D R S RN BN S RS S S B N B N DN BN B NOE DN BN G B S R S S S e ses e
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:iandnmgsmﬁ ygning
,bra fandnmgar
Spannwdd

Fiygvtk cirka 1800 gram

Rekommenderade tillbehor:

'DIRECT motor set 600/24 Ca-pris 243:- \

Snabb-laddat ackpaket
' 4V/1\.4-1.7Ah

‘ RSC 620 motorbrytare el Ca-pris 402:
\RSC 630 motorreglage

Ca-pris 929:-

med fina preatanda Kmppe'

..«

~ upp till 14 NC-celler - méjlig!
L ﬂyg ing av den mer “heta’ tile

Reknmmenderade tnlibehor’. ,

DIRECT motor set 700/13T Ca-pns 324:-

8-10 cellers ackpaket

B 4V/1 4 Ah

MC 17 matorbrytare
med 2 férlangningskablar
forservo

Ca-pris 578:-

8.4V/1.4-1.7 Ah snabb-

ROBBE erbjuder ett komplett sortiment fér hobbyentusiasten. Huvudkatalogen som
omfattar 496 sidor, finns i Din hobbybutik fér 75:-. Fér alla helikopter-entusiaster finns

aven Robbe Schliiter- katalogen for 38:-,

| Robbe-katalogen finns aven hela FUTABA och ENYA-sortimentet.

minicars

modellhobbygrossisten

Fraga efter vara produkter i "Din" butik
Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala - 018-11 20 15

modellflyg

en, som grﬂar

aerobatic: hon rollar, loopar och gar

andra manévrar med latthet. Ett

\ dtrektdrw'system ingér i satsen ocl

eftersom det ar exakt anpassat till

Vmodellen racker ett full laddat?

carka 3000 mm
cirka 1340 mm
r;irka 2200 gram

Rekommenderade tillbehdr:
Ca-pris 402:-
laddat ackpaket + RSC 620 motor-brytare

RSC 630 motor-reglage  Ca-pris 929:-
med 2 forlangningskablar for servo

Distribueras i Norge av:

LYCKE A/S, DRAMMEN
Telefon: 03-83 39 70

minicars

modellhobbygrossisten
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AN \OMODEL w.

Calypso
modell Mk2

Hanno Prettners
kdnda modell

Byggsats med Dura-
flexkropp, abacchi-
plankade cellplast-
vingar med férdiga
andstycken, motor-
bockar, hjul, tank,
spinner, landstall,
linkar, skruv mm.

Duraflex flottérer
fardigformade med monteringskit & roder av nylon (stéll
ingar ej) Langd 950 mm Vikt 560 g. Fér modell 3,5 - 6,0 kg

RNNONODEW snurror

"Super Sonic” "Super Sonic" 10" x 6"
Komposit-propeller trapropeller 11" x7,5"
50% nylon Hog kvalitet 12" x 6"

Bra pris 12" x 9"
Finns i féljande 13" x 6"
storlekar: 14" x 6"
15" x 7"
M M—‘@
5 x * ; ROSSI-motorer i flera storlekar for bil, bat och flyg.
\irlslakmriomsia glisisIi Reservdelar till PANG-priser! Ring fér information!

Lagerfors i samtliga modeller
\\

k‘\Q“QDE\.\.\ Wits

Cessna Cardinal
Tillverkad i glasfiber och komposit. Haller mycket god Det vilkdnda sportplanet med utmérkta flygegenskaper.
finish, komplett med monteringsdetaljer, cockpit, stora Spv 212 cm, f6r 10-15 cc 2-takt eller 13-20 ~r A-toLt

rusader F8J

dekalark, ritning, flaktaggregat, motorbockar, luftdrivet, Duraflexkropp,

infallbart landningsstall mm hjul, tank, splnanAMPANJPR|S 2 050 -

ASSO PRODUKTER AB + N GRANGESBERGSGATAN 16 « 214 50 MALMO « TELEFON 040-866 55
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modellflyg

/| NUAVENIREN
Helikopterversion
med bland annat
extra trimset!

Commanderimc2020

Ett helt nytt koncept fér radiostyrningsanldggningar med microprocessor
* sédndaren &dr avsedd bdde for helikopter och andra flygmodeller

¢ all programvara finns med fran bérjan, 6 modellminnen

¢ alla instéllningar sker analogt i direkt kontakt med din modell

* du "tillverkar” sjélv de blandare du behdver; funktionerna kan "staplas”
¢ med digitalvred och Quick Select fér snabb instélining av funktioner

( levereras med detaljerad svensk bruksanvisning )

* Heli: Schliiter, Heim, 3- och 4-punktshuvud (+geometri f 3-p),
stjdrtrotorblandare, fas (° till +/- 45°, gyroblandare, 4-punkts
pitch, 5-punktsgas, autorot, stand by (ny sékerhetsfunktion),
gasforval, direktgas.

* Flyg: Skevroderdiff., héjdroderkomp. fr. flap+spoiler (gas),
V-stab (+sida), 1/2 butterfly, butterfly, delta (+hdjd),
flaperon, tomgangstrim.

« Centertrim * Programmerbar larare-elev-funktion
¢ 6 modellminnen - FM smalband: PCM och PPM '
* Dual Rate - Signal for trimldgen (akustisk och i display), batterilarm

* Servoinstélining ex: mitt 0 - +/- 46%, dnde 0 - +/- 110% (PCM 100%)
* Digitalvred: kan géras aktivt under flygning fér justering av instéliningar, dessutom aktivt

i heliflyg, justering av gas vid pitch "0", hovring och pitch 75%; vid pitchmax justeras denna.
¢ Du bestéller som extra de switchar du behdver - och monterar dem dér du sjélv villl

INNEHALL Commander me 2020: Séndare 6K med 1.200 mAh-ackumulator, 2 dragreglage, antennkula, digitalvred,
HF-modul, mottagare, kristallpar med vimpel, 2 st Europa BB-servon, mottagarackumulator 600 mAh, strémbrytarkabel med
ladduttag - Pris beroende av mottagarval (Uni 9, DS 9, PCMDS) - Se den hos Din hobbyhandlare nu! - Fran ca 3.770:- (Uni 9)

PROFI me 3030 nu med nya funktioner och 99 (15) minnen. Update av
O R B O A B aldre 3030: —15 minnen (Eur. Ed.) 570:~— 99 minnen (Master Ed) 950:-

Lidgatan 20+ 17158 SOLNA « Ordertelefon 08-34 78 43 B%D MULTIPLEX-katalog, tysk, engelsk eller fransk, sétt in 50:-
Kundservice tisd & torsd 18-20, I6rd 10-13+ 08-8325 85 pa pg 190082-8 (éver disk cirka 37:-).

Bensinmotor

HB 61 PDP 1,85 PS
komplett monterad
10 cc med
tyristortéandning

" BRAT-motorn -
prisvard ABC-
kvalitetsmotor med

- s kullager. Finns i lager
Prisviirda bensinmotorer for Helmetalimodeller med frén .25-.40.
stormodeller olika fabrikat
e goda flygegenskaper S
HB 61 PDP, 10 cc Ar i | M G
e lo o S och det dér lite extra! 3 stycken ik

® Titan 7G, 929, 38 & 62 cc [ e med7 d{oden
Super Tartan, 22 & 44 cc Klemm K1 35 spv 260 cm _ med 5 dioder,
Quadra, 35 & 50 cc MU 13 E Bergfalke spv 429 cm med biinkande
Super Tigre S-90, 15 cc Heinkel 72 Kadett spv 225 cm lampa

s /  Hornet spv 204 cm o

Sidnd 30:- i frimiirken el. sitt in  Super Cub spv 224 cm FUTABA-programmet:

Pa virt pg nr 484 41 58-8 si fir Weekend Flyer spv 213 cm  servon, mottagare, kristaller, kablar mm.

Du prospekt + prislista Silver Bird spv 190 cm
pa alumodeller & motorer mm  Grasmiicke spv 142 cm Modelikataloger fran

JAMARA, RODEL, KRICK, TONI, CLARK,

WEBRA, KAVAN - bestéll dem fran oss!
- SWEDCONKB
Praz:se _l Box 7045 - S-650 07 KARLSTAD APC-propellrarna -

vélkdnda och effektiva
MODELLBAU Tel & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tfnsvar) - ny design!

62
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Futaba

 RADIO CONTROL SYSTEMS

PCM 1024

9-kanals expert flyg computer-radio med stor LCD-display. FM 35 MHz, PCM
1024 omkopplingsbar till PPM-FM. Finns i flyg- och helikopterversion.
Féljande program finns: ATV, AFR, ATR, programmerbar mixning, dual rate
(8), exponential, justerbar VTR, timer, snap roll (3), servo-reversering, DSC,
6 modellval, datacopy, varvréknare. 1024A flygversionen levereras med
R139GP-mottagare, 4 st S9101 servo och ackar.

Cirkapris 9.199:-

Televerkets godkdnnandenummer: R1 2109/91

FF-7 SUPER

7-kanals computer radio med program for flyg, segelflyg och helikopter. FM 35MHz,
PCM1024 omkopplingsbar till PPM-FM, LCD display, ATV, dual rate, exponential,
servoreversering, programmerbar mixning, timer, snap roll, fail safe, data copy, 4 st
modellval, larar-elev funktion mm. Alla 3 levereras med fdljande: sandarack,
mottagarack, laddkablar, 4 st S3001-servon.

7UAPS En FF7:a med knapparna markta for FLYG men med program &ven for heli
& segel. R139GP-PCM1024-mottagare och 500 mAh-mottagarack.
Cirkapris 4.319:-

7UHPS En FF7 med knapparna markta for HELIKOPTER men med program &ven
for flyg & segel. R129DP-PCM1024 Dubbel-Super-mottagare och 1000 mAh mot-
tagarack. Cirkapris 4.622:-

7UPS En FF7:a som ar en KOMBINATION av de bagge ovanstdende och med
dubbelmarktaknappar. R129DP-PCM1024 Dubbel-Super-mottagare och 1000 mAh
mottagarack. : Cirkapris 4.427:-

FF-3

3-kanals computer-radio med LCD-display for bil och bat. FM 40MHz, PCM
1024 omkopplingsbar till PMM-FM.
Foéljande program finns: ATV, Sub TRim, exponential, dual rate, ATL, servo-
reversering, touch trim, fail safe, olika trottelkruvor, programmerbar mixning,
data copy, batteri fail-safe, 6 st modellval, tidtagning och varvrékning.
Levereras med R113ip-mottagare, 2 st S9302 (7,2 kg) servo och ackar.
Cirkapris 4.309:-
Televerkets godkdnnandenummer: R1 2070/91

L%gggﬁg&‘gg;?&sed - Futaba och Robbe distribueras i Norge av

FUTABA-sortimentet. LYCKE A/S, DRAMMEN
Katalogen kostar 75:-. Telefon: 03-83 39 70

min ic ars Fraga efter vara produkter i "Din" butik min icars

modellhobbygrossisten  Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala - 018-112015  modelihobbygrossisten
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Motor:
Nybdrjare 3,5 cc
T~ Erfarna 5,0cc

Linus dr ungdomsmodellen fér Lindansen. Létt att bygga.
Kdp den direkt fran SMFF:s expedition, Box 10022, 600 10 Norrképing,
telefon 011-13 21 10

PRIS 285 " LINUS - spannvidd 1.050 mm - vikt 700-750 gram
= komplett byggsats - Enbart ritning 25:- + porto

Byggsatsen innehaller ritning med byggbeskrivning samt alla delar fardiga for montering.
Tank, hjul och stall samt alla beslag ingar i byggsatsen - dock e kladsel, lim och lack.

Lindansen ér en ungdomstévling fér nédsta generation linflygare!

Redaktionsgidnget - inklusive redaktionshatterna Bella & Baloo tachar alla
sina liisare, annonsorer och andra gynnare §or det gdngna dret 1991! Vi som
skriver, ritar, textar, konstruerar, platar, tycker, kommenterar, bevakar,
testar m m ber att §a tillonska alla Modellflygnytts ldsare en god jul med
manga trevliga modellflygijulklappar, mysigt och soligt vinterflygvdder & ett
gott nytt dr 1992 med §in termik, lychosamma flygningar, bra statisha poiing,
goda loopingar, men utan lintrassel, almafjdrer, bortflygningar och storning.
I samma veva har vi en speciell julstjérna att dela ut till alla vdara annonsorer,
som till stor del bidrar till att denna tidning tilldts vidxa och utvecklas.
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SPORTS AVIATION
P-51B MUSTANG |

a =1
—t : l/. . 1 J 12 j‘\ . f’@»
] ' F - ile
== o\ | j
MALAT! Motor .40-.45 tvatakt ——2 Lt = D
1 .60-.90 fyrtakt T

FARDIG T", ll En tidig version av Mustang
KOMPLETT! : med razorbackkabin

VALFLYGANDE! L3007 g s
CURTISS P-40 /-

Detta amerikanska jaktplan var synligt pa

de flesta stridsscenerna under andra

varldskriget. Modellen &r avsedd for 4-5

Motor .40-.45 tvatakt  yanalsradio och har en spannvidd pa 1500
.60-.90 fyrtakt mm.

S ENGINES

MAX-25SF MAX-40SF MAX-46SF MAX-61SF
MAX-25SF ABC MAX-40SF ABG MAX-46SF ABC MAX-61SF ABC

MAX-25SF | MAX-25SF ABC | MAX-40SF | MAX-40SF ABC | MAX-46SF | MAX-46SF ABC | MAX-61SF MAX-61SF ABC
Kodnr | 12640 12650 15400 15410 15420 [ 15430 17701 17711
Storlek 4,07 cc 6,47cc 7,45 cc 9,97 cc

0,7PS/ 0,8PS/ 1,22PS/16.000 rpm 1,43PS/16 000 rpm 1,85PS/16 000 rpm KVALITET
Effekt
: 16 000 rpm | 18 000 rpm

: PRESTANDA
e MODEL-CRAFT TILLFORLITLIGHET

Rundelsgatan 16 . .
\@/ 211 36 MALMO - Telefon 040-71435 FINNSIALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER

nytt
modellflyg




POSTTIDNING Obestillbar tidning returneras till Sveriges Modellflygftrbund « Box 100 22 » 600 10 NORRKOPING )

MINICRAFT.

Nu kAN Du GORA ETT KLIPT ‘:

DU KAN NU FA EN SAX UTAN EXTRA KOSTNAD !
Nu dr det rétt tid att upptdcka hur mycket enklare ménga delar av
modellarbetet blir med hjélp av maskiner fr&n Minicraft. Grundsatsen vi
visar pa bilden heter MB1000. Képer du den mellan 15 oktober och 31
december far du utan extra kostnad (helt fritt) enliten smart batteridriven
sax. Du har ddrmed lagt grunden f6ér en utrustning som kommer att
underlatta och géra all smabearbetning sa mycket enklare.

Passa samtidigt pa aft be om Minicraft katalogen s& kan du I&sa mer om
alla de olika maskinerna som finns tillgdngliga for olika bearbetningar
och olika behov.

BJARRED FLADIE LANTMANNAAFFAR 046-47430 BORAS HOBBEX BUTIK 033-171000, JJ HOBBY AB 033-101067 ESKILSTUNA JARNIA FIXA/JARNCITY 016-137750 FJUGESTA
NARKES HOBBYCENTER 0585-20302 GENARP ROMELE RC HOBBY 040-480689 GOTEBORG HOBBYCENTER 031-126220 HALMSTAD M-HOBBY 035-37203 HELSINGBORG
HOBBYCENTER 042-131848 HASSLEHOLM NISSES VARUHUS 0451-14325 KARLSKRONA CORNER 0455-17820 KRISTIANSTAD HAVANNAMAGASINET 044-110839 KUNGSBACKA
LEK & HOBBY 0300-14136 LIDKOPING FLYGHOBBY 0510-26234 LINKOPING BORGS HOBBY 013-123981 LULEA THYLINS SERVICE 0920-12929 MALMO BULLTOFTABYGGVARUHUS
040-181040, MODEL-CRAFT 040-71435 NORRKOPING LEKHUSET 011-188891 NYKOPING LEKSAKSAFFAREN 0155-10196 SIMRISHAMN LIOMIN LEKSAKER & HOBBY 0414-11240
SKELLEFTEA JARN & FARGHUSET 0910-38260 SKOVDE NEW TOYS 050071718 STOCKHOLM ROFFES MODELLFLYG 08-333044, WENTZELS HOBBY.08-217860 STROMSTAD
KJELLS LEK & HOBBY 0526-11420 SAFFLE HOBBYKALLAREN 0533-14594 TOMELILLA ALFS LEKSAKER 0417-10008 TRANAS TRANAS LEK & HOBBY 0140-13843

Fler butiker kan tillkomma s& fraga garna i Din ordinarie Minicraft butik om den inte finns med i listan |

Vill du fa fatt pa en katalog direkt s& sand oss 10 kr i frimérken eller sedel s& kommer den med vandande post direkt hem i din breviada. Katalogen innehéller hela sortimentet fran Minicraft |

AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM KONSUMENTTJANST 08 - 618 92 20
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Skevroderlinkage av 2,5 mm
pianotrad i aluminiumror //

Skevrodret skérs ut efter
& det att vingen plankats

) med 1,5 mm balsa
Landstéll av
2,5 mm pianotrad!
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P9l Vingprofil ROT o TUNGGRE

|
\
~ 6 mm balsa L '

5-6 mm plywood

Ak
3 mmplywood | __,71

i
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klégqg Mmeq Oracover

Spant 4
Y. e N ...\

e
-

3 mm plywood

< _ _Vingprofil SPETS __ ——

Servobrygga

e [ =
3 mm plywood

for mini-
servon

Servobrygga

e
3 mm plywood

for standard-
servon

Héjdroderlinka
montering i Krc
2,5 mm piano
4 mm massi
hard

N

S

Quarter Midgeﬂ
Motor 3,9
Vikt 130

Spannvidd 110




kage for
kroppen
notrad +
ssingror
ardlodes (£

5 mm balsa

Hojdroderutslag cirka
6 mm at bada hallen

\\ ©dJan Karlsson
ot Racer |
5cc

300 g (max 1600 g)
100 mm

2 mm plywood

5 mm balsa | 5 mm balsa

Sporre 2 mm
pianotrad

Sidorderutslag cirka
15 mm at bada hallen

H

T
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© Jan Karlsson

Trekantlist av balsa

TRU TURN
aluminiumspinner
@ 1 3/4" (45 mm) ”"—H Spant 2
R B
\\ = !- -——' r—//~
St e |
_:~: | I (
| ks SRS AR |
i : : i L l {
ebstasanen | _ Tank 100
i N\
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8 mm balsa

Tank 100 cc
e e Framre vingféste 8 mm plywood

[ -5
e

|
— L i
=

10 mm bals:

B
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F £ >

wood Flygkroppen ar kladd med 25 g/m? glasflbervav och gjutepoxy. \

Motorn &r en K&B 3,5 cc med rysk

d m, 1 st bak OPS férsedda med trottelférgasare
6 mm nylonbult - 2 st fram, Spant 4 Propeller 7 " x 5" kolfbier. Anvand |

Glasfibervév for kladsel av kropper

o —

-l

:alsa | [ /
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Balsakloss

S e
\ o

o

Plankning 2 mm balsa

/sk "pipa". Motorer typ Rossi, Picco, OS, Irvine och
are dem 25 mm? insugsarea &r lampliga.

nd EJ propelirar typ Master Airscrew. Brinsle 80/20.
pen finns hos COMPLAST, Sollentuna, tel 08-96 17 11

Quarter Midget Racer Vikt 1300 g (max 1600 g)
Motor 3,5cc Spannvidd 1100 mm

© Jan Karlsson

i
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