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SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

STYRELSEMOTET I APRIL.

P4 styreslemétet hos Hans och Wivi
Schmiterléw i Séderképing den 14
april diskuterades de angeligna
fradgor,som rér vart sillskap.

1. "Ritningsgranskningskommitten”
P4 Arsmotets uppdrag har styrel-
sen inbjudit och bildat denna
"RGK”. Som sammankallande eller
1:e granskare har Einar Hidkans-
son,Bjarred utsetts. De dvriga
ledaméterna 4r, Lennart Hansson,
Malmoé; Sten Persson,Halmstad,
Rolf Sundin, Sundsvall och Hans
Schmiterldéw, Séderkdping.

2. Medlemsavgifter.
SMOS:s ekonomi &r sA pass god
att styrelsen inte finner det
nodvandigt att &dndra
Arsavgiften.

3. Tavlingsregler.
Till styrelsemétet hade en mo-
tion om inférande av en klass
for "TWIN-PUSHER” inkommit. Vid
Arsmétet kommer medlemmarna att
fa besluta. Redan vid Arets OT-
Miasterskap kommer klassen att
flygas pA prov.
Ytterligare en motion behandla-
des. Den giller antalet model-
ler.
Styrelsen finner det val motive-—
rat att den tavlande far flyga
med flera modeller, foérutsatt
att de ar av olika konstruktio-
ner.
Regeldndring géres pA Arsmdtet

om medlemmarna s4 beslutar. Dock!

kan redan p& 4rets OT-Masterskap
principen tilldmpas !

4. OT-Masterskap och Araméte.
Ingen bestidmd plats eller tid-
punkt kunde faststillas. Dock
arbetar styrelsen efter tanken
att drets triff skall ske i
mellansverige. -

Organ for Svenska Model]flygares
Oldtimersé&llskap

Ordf.Sven-0lov Lindén, Hovstav. 15
703 63 Orebro. Tel 1019/182179

Medlemsavgift 75:-/a&r.
Postgiro 88 66 95 - 6.
Svenska Modellflygares Oldtimer

Sdllskap, c¢/o Hans Schmiterléw.

Arg 20 Nr 2/1991

Detta nummers red. S.-0.Lindén.

ANSLUTNINGEN TILL SAM.

Sedan "SMOS” fér anart tvA Ar sedan
ansléts till internationella SAM
har Jjust den amerikanska broderor-—
ganisationen drabbats av problem,
som med saval redaktdrskapet av
"SAM Speaks” som okade portokost-
nader. Tidningsbunten sidnds nu frin
USA med ytpost. ¥

Juat i slutet av férra Aret blev
problemen akuta och vi har markt av
dem i form av mycket fordrdjda tid-
ningar.

Detta gjorde nog mycket till att
flera av vAra medlemmar fann utgif-
ten for den ameikanska tidningen
alltfér stor. Andd har ca 75 av
vara medlemmar fortsatt att ocksa
vara med i SAM.

I detta nummer finner du flera in-
bjudningar till oldtimertivlingar

i USA,England,Italien och Tjecko-
slovakien

Om du aker utomlands i Ar och vill
fa kontakt med gamla modellflygare
i det land dit du far,hér garna av
dig till styrelsen. NAgon av oss
kan sidkert ge tips !

BILDEN PA 1:A SIDAN :

Sune Starks férsta start vid VM
1952 i Norrkdéping,dad han skulle fér
svara sin VM-titel.Tyvirr tog pro-
pellern i gridset bortom startplat-

tan, som tur var blev tiden sA kort
att Sune fick géra omstart.

Pa bilden finner du nAgra”kandisar”
2:a fr.v. Aarne El11il4 tittar fram.
4:a fr.v. Kurt Sandberg. 5:a fr.v.

Olle Blomberg - tidtagare.

Samtliga dessa 4r "SMOS”"-medlemmar!
Mannen med kikaren 4r Nils Testor,
svenskidttad amerikan, valkiand lim-

och fargfabrikant i staterna.

D& p& Sverige-visit sponsrade han

USA-laget.



50th Aniversary Wakefield at Jean.

av Jim Adams

Arets upplaga av "50th Aniversary
Wakefield” kommer att hAllas i
samband med SAMCHAMPS vid Jean,
Nevada, midndagen den 7:e oktober,
1991. Tavligen indelas i +tre klas-

ser. En A&r for modeller fran Aren
1934-1936 (tidigare kallad “pre-
1937") konstruktiocner som maste

vaga minat fyra (4) uns.

Den andra klassen 4r fér modeller
med minst Atta (8) uns minimivikt
som flégs frdn 1937 t.o.m. 1950.
Den nya klassen detta &r ar for mo-
deller konstruerade och flugna fr.
o.m. 1928 t.o.m. 1933. Denna klass
ar for de tidiga modeller som kon-
struerades innan det fanns nagon
viktbegransning.

Denna tavling som startade som en
utmaning mellan tvA rivaliserande
SAM friflygfoéreningar i sdédra Cali-
forninen och SAM 35 i England har
fortsatt att vaxa for varje Ar. Vi
har nu stort deltagande fran SAM
1066, manga kanadensare, foreningar
i mellanvdstern och p& o6stkusten.

Reglerna: Modellerna maste vara
kopior av publicerade Wakefield-
konstruktioner fran 1928 t.o.m.
1950. De ska ha gummimotor.

Tidiga modeller frin tiden fére
1934 har ingen vikthbegrinsning.
Modeller fran 1934-1936 maste viaga
minst 4 uns, 1937-1950-modellerna
maste vaga minst 8 uns.

Samtliga modeller miste félja origi
nalritningarna. Yttre dimensioner,
profiler, propellrar och inre
struktur skall wvara som ritningen
visar utom i féljande fally
Tillatna avvikelser ar foljande
tilldgg av termikbroms, anordning
fér sprangrér och fasthallning i
aktern. Lamineringar kan ersatta
bambu 1 wving- och satabilisator-
spetsar. Materialet skall vara
samma som pa originalet s4 langt
méljligt. Modllerna ska kunna mark-—
starta. Sex startférsék tillats for
att uppnd tre (3) officiella flyg-
ningar. Flygningar under 20 sek.
ridknas som foérsdék. Fem (5) minuter
d4r max. Slutresultat utgoéores av
genomsnittet av tre officiella
flygningar. Om samma slutresultat
uppnds av tvad eller flera tavlande
skall skiljeflygning ordnas.
Omflygningar skall gdéras samtidigt
och det raknas ingen max.tid.

50-4rs jubileums Wakefieldtavlingen
baseras pa forkrigsreglerna. De
tidigaste Wakefieldmodellerna hade
ingen viktregel och ingen speci-
fikation betradffande storlek och

vikt. 1934 inférdes den mest bety-
delsefulla regelandringen.

Minimvikten sattes till 4 uns och
vingytan begransades till 200 (plus
-minus 10) kvadrattum.

1937 o6kades vikten fran 4 till §
uns och 1938 begridnsades stab.ytan
till max 1/3 av wvingytan. Fér att
undvika att en fjédrde klass skall
uppstd har wvi beslutat att 1lata
1937-4rs modeller flyga i 8 uns-
klassen.

Alla seridésa gummimotorflygare in-
bjuds att delta och férena sig i
det ROLIGA. Anmialningar kan géras
vid SAM:s huvudkvarter pA séndagen
den 6 oktober vid Nevada Landing
Hotel eller man kan komma pa mandag
morgon till flygfialtet. Startavgift
ar 5 USD per modell. Flygningarna
startar kl 08.00 och slutar 16.00.
Proxyflygning tilldts av personer
som innehar AMNA eller motsvarande
licens. Bevis pa medlemskap 1 ut-
lidndsk nationell organisation eller
AMA-licens ma&ste uppvisas eller den
tavlande krdvs pd en tillfillig
medlemsavgift i AMA pA 10 USD fér
att wuppfylla férsdkringsbestimmel -
serna. Om man har betalt denna av-
gift +till foér deltagande i SAM-
CHAMPS behdvs ingen ytterligare
avgift.

Slutligen; vi har en rapport om 14
deltagare fran England. Bland dem
adterfinns Chapman, Hetherington,
Baker, Smeed, Michel, Stagg, Culf,
Webb, Tomlinson and Andrews. Vi
vdntar pad en stor kontingent fran
Canada och Atskilliga australien-
sare.

De allra senaste nyhterna siager att
italienarna ska ordna té&vlingen
1992 i Goriza,Italien.
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DEN STORA UTMANINGEN 1991.

VINGARNAS TRAFF PA GARDET.

Den stor utmaningen var i A&r dub-
belt =4 stor! Det gillde nu tvA mo-—
deller av gammalt Wentzelfabrikat.
Sven Wentzel satte fart pa tavlan-
det med modellplan 1935 med sina
modeller "Tummeliten” och "Gladan”.
I Ar utmanade oss Lasse Wentzel
till drabbning pA Giardet i Stock-
holm den 2 juni.

Markligt nog denna bléta och svala

Sommar ,84 var vAadret ominte njuthart J 1 ” : . I

sa dock flyghbart.

Av resultatlistan framgdr att 22
tédvlande stallde upp med "Tumme-—
liten” och 14 med "Gladan™.

Det fanns fler modeller pad plats
men somliga dverlevde inte prov-
flygningarna,
Kvalificeringaflygning om tre star-
ter med 30 sek max.fér "Tummeliten”
och 60 sek fér ”"Gladan” inleddes ca
kl 17.00, dA det fanns lite virme
och termik.

Sigurd Isacson =zatte ivig med =ain
lilla stavmodell p& ett sitt som
vdl en siAdan aldrig flugit féprr!
Det siags att det gamla "rekordet”
med en”"Tummeliten”var 1 min 20 sek.
Sigurd satte 1 sin férsta start
nytt "rekord” med 2.40 min !

Inte mindre 4n 8 tavlande naAdde 1:a
o mflygningen. Tiden sattes nu till
45 sek..”och sen var fyra smid ne..”
Under tiden fldgs ocksA "Gladan”.
De tva bista (?) modellerna flog
bort i sina férsta starter. Det var
Helge Wannberg och Sten Kristians—
sons modeller som fick termikan-
slutning och drev ividg éver Gardet
mot Skansen till.- Var de trimmade
i kall norrlandsluft och fick
vidrmeslag eller ville de ingd som
ett exotiskt inslag i Skansens
évriga fAgelvidrld —-norrléiandska gla-
dor har ingen férr hért talas om !
"HEWA”:s modell na&dde upp i triden
vid Bredablick medan Stens kanske
har blandat sig med Brunnsvikens
ami najader !

Om Lasse W: sjalv inte har naA’'n
lyckad dag, kan han ju alltid lita
P4 nigon av ddéttrarna! Férra Aret
var det ju Ylva som flég "Kungsdr-
nen” s4 bra.Hon var med i Ar ocks4,
men det var syster Asa, som férava-
rade familjens/firmas farger. Tva
maxar, men tredje start blev 5 sek
fér kort. Av de 14 som flég var det
tva "gubar” som klarade 3 x 60 sek.

-

Tdvlingens 3:a Asa Wentzel med

"Gladan”
t.v. Vailet Lindén med protokollet.

— e

' 1:an Anders HAkansson och 2:an
Sven—-0Olov Lindén fére "fly-off”,



Sedan avgjordes "Tummeliten”-tav-
lingen med ytterligare en "fly-off”
-Jaha, givetvis var det Sigurd I.,
som var varst ! Nu flég han 81 sek
och vann tore Anders H.

Anders skulle ocksad wvara med i
finalen med "Gladan”.Han och "Esso”
vevade upp samtidigt. Anders fick
in nadgra fler varv och hans"Gladan"”
nAddde ocksad hégre. Vinden hade nu
vant och modellerna drev in mot
Filminstitutet men klarade sig un—
dan trad och andra hinder. "Esso”:s
modell landade férst, Anders strax
darefter.Skillnaden blev 16 sek.
Visat Ar det grant med en final dar
man kan se vem som vinner !

”SO ”

VINGARNAS DAG. 2juni 1991 Tavlingsresultat.

Klass: “Gladan”. 1 2 3 G:a 4 S:a
1. Anders Hakansson &0 &0 &0 180 116 296
2. Sven-Oloy Linden &0 &0 &0 180 100 280
3. Asa Wentzel 60 &0 55 175
4, Lars Gustafsson 40 54 53 147
5. Siv Hakansson 60 &0 2 122
4, Helge Wannberg 52 &0 - 112
7. P.-A. Holmberg 41 38 22 111
8. John Hagedal 37 31 40 108
9. Ylva Wentzel 34 031 29 94

10. Ture Josefsson 37 24 23 B84

11. Guy Perdhe I u on

12, Sten Kristiansson 60 - - &0

13, Lars Kristiansson 27 - - 27

14, K.-A, Petterssan 7 - - 7

Klase: "Tummeliten" {1 2 3 S:a 4 5 G:a

1. Sigurd Isacson 30 30 36 90 45 31 214
2. Anders Hakansson 30 30 3¢ 90 45 50 195
3. Sten Kristiansson 30 30 30 90 45 36 191
4. Ove Kjellberg 30 30 30 90 45 - 135
5. Georg Tédrnkvist 30 30 30 90 42 132
5. Karl &ke Nilsson 30 30 30 90 328 128
7. P.-A.Holaberg 0030 30 % 9 99
B, K.-A.Pettersson 30 30 30 % - 90
9. Peter Ring 0 26 29 B85 5
10. Gista Lejon 238 23 U 71
11, Helge Wannberg 20 75 20 45 65
12, Lennart Axelsson 30 30 - &0 50
13. Johan Skdldekrans 30 17 - 47 47
14, John Hagedal 2413 - Wn 37
15. Jan Rosengren A 7 - H 3
15, Thomas Bustafsson 9 12 10 3 3
17, K.=J.Qvarfordt 5 8§ 1% 29 29
18. Johan Wahlstedt 7 B 13 28 28
19. Hannah Gustafsson 10 9 & 2§ 25
20. Ejvind Olsson 17 - - 17 17
21, Magnus Skdldekrans 8 6 - 14 14
22, Lasse Wentzel b - - b b

OLDTIMERTAVLING PA AXVALLA HED

DEN 4: MAJ 1991.
P% forsdk beslét vi  att géra en
tavling i S1 med Tore Haglunds
"Zamba” och i G1 med Truedsssons
"Tern”.

"TERN" )=

(c' = -&é ;&% ~k:§‘. \iéw‘ %; }i ‘.“\‘:‘ \g "gg\i‘;\&@ :?& _‘__\%T

Tyvarr talade viaderleksrapporten,
som vanligt i modellflygsammanhang
om regn och blast.

D4 undertecknad och hustru Ingrid
Akte till Axvall pA morgonen trodde
vi inte nagon skulle komma i dugg-
regnet.

Tidtagarna Goésta Sundberg och Bjérn
Ehn kom punktligt.

ZAMBA segelmodell i klass S'1

Modellflygarna &r
segt slakte. Sven Botstrdm kom fran
Torby 1 norra Vidrmland. FrAn Eksjé
kom Bengt Andersson och Ture Josef-
son och fran Mfk Slandan i Gendala
kom Lasse Larsson och Alf Wangberg.
Visst blev det tavling! 4 startande
"Zamba”-klassen och 3 st med”Tern”.
Kyttig vind och tidvis regn hindra-
de inte att samtliga deltagare

s50m

bekant ett

S~

nomfdrde alla tre gtarterna. =
Resultat: S1 "Zambha”
I'.Alf Wiangberg 26 + 125 + 95=24¢
2.N.-0.Gustavsson 82 + 57 + 69=208
3.Lasse Larsason 58 + 91 + 28=177
4.Bjérn Ehn 45 + 27 + 39=111
Resultat: Gl "Tern”

. 1.Bengt Andersson 55 + 36 + 84=175
2.Ture Josefsson 55 + 10 + 54=119
3.Sven Botstroém 19 + 56 + 29=104

Kanske Aterkommer vi

med en ny tav-
ling niasta Ar med

andra modeller!

Nils—-0lof Gustavsgson
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_ Vid KSAK:s &rsméte den 17 novem-
@BQYE£EZY§Z%EG§&623?ZET iﬁ%;%%g%:ﬁEZoo ber 1951 tilldelades Sune Stark
i __ﬁamééyﬁﬁ&if’ %%?: Z ?@E;-‘“

i 2 kKlubbens hdgsta utmirkelse, guldme-
A S e @R daljen, dels som erkiansla for sin

) ; Zos prestation att Ar 1951 erdvra Wake-—
fieldpokalen och dirmed aven varlds
mastartiteln, dels Aven for tidiga—
23 re gjorda prestationer inom modell -
flyget,

Det &r forsta gangen som svenskt
modellflyg fatt ett s& férnimnt of-
, ficiellt erkidnnande som sportgren -
- och modellflygarna kan med ratta
kdnna sig stolta o6ver den utmirkel-
se som kommit Sune Stark till del.

Sune boérjade modellflyga redan i
boérjan av 30-talet och det &r fa
modellflygare som kan och vet sa
mycket som han om modellflyg 1 all-
manhet och om gummimotormodeller i
synnerhet.Han var kassér i Vingarna
fran klubben start Ar 1935. Han har
deltagit i ett otal tavlingar bade
i Sverige och i utlandet och har
numera (naturligtvis skulle man
vilja tilligga) flyget som yrke;
han 4r flygingenjoér vid flygfér-
valtningen och ser ut att fa& allt
mindre tid éver fér modellflyget.
% Men kénner vi Sune ratt si kommer
*han nog aldrig att kunna slappa
ez modellflyget helt. Han sitter Ju
= adnnu i modellflygkommit—- ten, dar
“han som vice ordfdérande gjort en
stor insats och p& allra sista ti-
den har han hamnat som odférande i
interimstyrelsen fér den tavlings-
organisation som dr p& vag att bil-
das inom den svenska modellflyg-
eliten.

(Ur Modellflyg-Sport nr 11-12 1951)

Sune Stark

Varldsmastare

VAGEN TTIULL Vi anlande till Jamijarvi hela tre
VM-S EGERN. dagar fére tavlingen och trodde

av Sune Stark (Fran TtA 3/8-b1). 0ss darigenom ha god tid att ligga
sista handen vid modellernas trim-

Arets Wakefieldtavling tillika VM ning. Vadrets makter var emeller-
fér gummimotordrivna modellflyg- tid onadiga och férhindrade genom
plan, gick 1liksom férra Aret av stark blast regn al% tanke pa
stapeln i Jamijdrvi, den finska trimningsflygning de férsta dagar-—
segelflygskolan. na.Vi“égnade istallet tiden At an-
Tavlingen hade samlat 51 deltaga- dra férberedelser, sdsom trimning
re fran 11 lander dirav 4 utom- av och springningsférsék Ted gum-
europeiska.Varje land har ratt att mimotorerna. Motorernas sko%sel ar
sanda hbégst 6 deltagare. Sverige niamligen en hel vetensgap for sig.
representetades i Ar av Bbérje Bér- Det gédller att kdnna sina motorer,
Jeason och Helge Eliasson fran sd att man kan utnyttja dem intill
Aercklubben i Goteborg samt Arne men absolut ej éver bristnings-
Blomgren och Sune Stark fran Ving- grénsen. Lyckligtvis blev det

arna i Stockholmn. hyggligt vider fér trimningsflyg-



ning natten fére tavlingen. Det
var tillrédckligt 1ljust fér att
flyga hela natten,vilket vi ocksa
gjorde. Vid halv femtiden pA mor-
gonen var alla i laget néjda med
sina modeller och férhoppningsful-
la gick vi till sangs fér att vila
ut till tavlingen,som skulle bérja
pa kvidllen samma dag.

Tavlingskvédllen kom med hyggligt
men ingalunda idealiskt flygvader.
De flesta deltagarna hade nog
trott och hoppats pA en upprepning
av fjolarets nastan vindfria tav-
ling men férhoppningarna infriades
icke, och vindstyrkan pa nagra me-
ters héjd varierade uppskattnings-
vis mellan 4 och 6 meter per se-
kund. Vinden wvar dock mycket jamn
och innebar inga besvirligheter ur
startsynpunkt, specielllt som vin-
den pA markhéjd vid startplatsen
var ganska svag. Den viasentliga
nackdelen med vinden wvar, att de
bidsta modellerna drev ivig ur syn-
hall for tidtagarna innan de lan-
dat.

Liksom férra aret gick tavlingen
av stapeln pad en lérdagskviall och
tidig sdéndgaamorgon f6r undvikande
av  turbetonade termikflygningar.

Efter asvenskt ménster indelades
tavlingen 1 tre perioder enligt

nedan:
1. perioden kl 19.30-21.00
2. perioden kl 21.00-23.00
3. perioden kl 03.00-04, 30

For att undvika den mérkaste de-
len av dygnet gjordes alltsa ett
uppehall pA fyra timmar mellan
andra och tredje perioden.
Tavlingsorganisationen var absolut
perfekt och alldeles apeciellt
vann organisationen foér Aterhidmt-
ning av modeller alla deltagares
odelade gillande. TvA kedjor av
pojkar med uppgift att félja och
hidmta alla modeller som landade
utanfor fadltet hade namligen ut-
placerats i vindriktningen.

Féljningen wunderléittades genom
radioférbindel se mellan start-
platsen och de bada kedjorna.
Organisationens effektivitet be-
visas bdst av att, savitt jag vet,
ingen enda modell férsvann trots
att manga landade 1 skogen.

Vid arets tdvling tillampades fér
férsta gadngen de nya méatreglerna
féor Wakefieldmodeller.Detta satte
i viss utstrédckning sin prigel pa
drets modeller.Amerikanerna hade
fastnat for méjligheten att géra

mycket linga kroppar och excelle-
rade i kroppslingder pa 1 172 a4 2
ganger spinnvidden. Vi betraktade
férst dessa modeler med odelad
misstro men mAdste senare medge,att
de kunde flyga alldeles utmirkt,
dven om de férefdll ha en  vias
benidgenhet att raka i hackflykt.
Férutom de 4ndrade mitreglerna
tillampades fér Aret nagot uppmju-
kade startbestidmmelser.Fdrut fick
man endast h&lla modellen i ving-
spetsen och propellern vid start
men nu tillats 4&ven andra fatt-
ningar. En annan nyhet wvar att
under tavlingen tvA modeller fick
anvandas.Det var dven tillAtet att
vaxla delar mellan de bAda model-
lerna under forutsattning att
"bastarden” héll reglerna. Det
senare ar en méjlighet,som man vl
normalt endast utnyttjar wvid ett
haveri av den ordinarie modellen
och dA reservmodllen inte A&r av
fullt samma klaszss., I ett sadant
fall kan man kanske med férdel er-
satta en trasig vinge eller stabi-
lisator med dito fran reservmodel -
len. Jag kan faktiskt inte svara
pd om nAgon begagnade sig av denna
méjlighet under denna tavling,diar-
emot var det mianga som pd grund av
starthaveri satte in sin reservmo-
dell.

Féljande tidvlingsreferat handlar
huvudsakligen om mina egna flyg-

3

WEBEFIELD  WIrriER
Srre Short Secbery

e s marves

ningar bland annat dédrfér, att jag
inte vet mycket om de andra
deltagarnas éden.Den som hiandelse-
vis har deltagit i en modellflyg-
tdvling vet kanske att man inte
har mycket tid éver att iaktta =i-
na medtévlare. Alltnog, jag starta-
de férst 1{ det svenska laget. Med
bendget bistAnd av Arne Blomgren,
drog Jjag wupp allt vad motorerna

5.




tdlde,och med nAgon biAvan stillde
Jag ifran mig planet pA start-
banan. Markstart med en gummimotor
dr Jju alltid litet nervpirrande,da
modellen pa grund av motorns vAld-
samma kraft vid toppvarv dels
stjdlps omkull av propellermomen—
tet,dels kan  uppvisa trycknings-
tendenser som kanske icke finns
vid nAgot 1lédgre varvtal.Modellen
atartade emellertid asiakert och
steg ett tag alldeles lodratt.
Manga trodde nog att den val bran-
ta stigningen skulle sluta med en
stjartglidning, men modellen kla-
rade dvergangen till normal stig-
flygning genom en elegant knyck.
Héjden blev god och modellen drev
med vinden ratt mot hanget (hang=
as, som anviands vid segelflygning
i s.k. hanguppvind). Férmodligen
fick den hjalp av ndgon hangupp-
vind, men dess virre gled modellen
éver hanget och férsvann ur tidta-
garnas 4&syn. Detta spelade dock
mindre roll wur tavlingssynpunkt
eftersom det drabbade alla langt-
flygande modeller lika.Det visade
sig senare att tiden 3 min 46 sek
rackte till en 4:e placering i
férata tavlingsperioden.

De &6vriga svenskarna misslyckades
mer eller mindre 1 férsta starten
och wvar diarigenom redan frAn bor-
Jan borta ur slutsatriden.

Arne Blomgren, vars modell under
trimning férefallit mest lovande i
svenska laget, rAkade ut foér en
lindringt sagt férarglig malodr, i
det de tvA gummimotorerna trass-—
lade in sig i varandra under atar-
ten.Propellern stoppade efter en-
dast 21 sek. Finlands hopp och
dubble véirldsmidstare El11il4 hade
ocksa en oturlig dag och kvaddade
sin nya modell i foérsta startfér-
adket,

Jag bytte gummimotorer till min
andra start for att utnyttja for-

delen av en utvilad motor. En gum-
mimotor, som dragits upp till
toppvarv, behéver niamligen nAgra

timmars Aterhidmtning for att Ater-—
fa4 sin fulla spianst. Vinden hade
nu svidngt nidgot, sA modellen drev
lings med hanget. Tiden 3 min 52
sek gav en 4:e placering dven |
2:a perioden och sammanlagda tiden
av de tvad starterna berittigade
mig till 3:e plats i protockollet.
Efter andra periden var det som
sagt ett uppehall pa fyra timmar
fore den 3:e och sista tédvlings-
perioden.

Vi hade med andra ord
gott om tid att fundera &ver laget
och eventuella placeringschanser.
Det wvisade sig att engelsmannen
Tubbs ledde med 489 sek f&éljd av
hollédndaren de Jong 464 sek var-
efter jag kom med 458 sek samman-—
lagd tid. Tubbs forsprdng férefdll
om icke ouppndeligt si dock ganska
sdkert med hidnsyn till det termik-
fria vadret.

Da tredje perioden bérjade kl 3
pad morgonen hade vinden tilltagit

ndgot i styrka och tenderade att
ytterliagre 6ka. Jag startade dar-
fér i  bérjan av perioden. Starten

gick bra och jag hade sedan en
timme full sysselsittning med att
hiamta modellen. Nir jag kom till-

baka, fann jag +till min foérvaning

att jag ledde tidvlingen trots att
bade Tubbs och de Jong hade gjort
sina starter. Min tredje start

hade gett tiden 4 min 6 sek,vilket
var den biasta i periocen. Endast en
tankbar konkurrent om segern Ater-—
stod, nédmligen italienaren Lustra-
ti. Jag 1iakttog hans astart inte
utan en viss nervositet, fér den
sdg oroviackande bra ut, men lyck-
ligtvis forsvann planet bakom

skogsbrynet i betryggande god tid.




Man har bett mig beratta hur det
kom sig,att jag blev varldsmiastare
Det A&r naturligtvis en ganska
delikat frAga. Utan tvivel hade
min modell de ndédviandiga férut-
sattningarna,men det giallde i lika
hég grad flera andra modeller.
Sjalv bedémde Jjag fore tdvlingen
att bl.a. Aarne Ellilid och Arne
Blomgren hade stora segerchanser.
Bada hade emellertid otur och mot
oturen kampar den basta forgaves.
Sjalv hade jag tur sa tillvida att
Jag inte radkade ut fér ndgot aom
helst misséde, sdsom gummimotor-
spréangning, landningshaveri eller
dylikt. P4 sidtt och wvis wvar det
kanske ocksAd tur,att jag under den
férberedande trimningen av min
modell haft krAngel med stabilite-

stora principiella likheter Aaven
om de 1 det konstruktiva utfor—
andet skiljer sig ganaka avseviart
fradn varandra. BaAda modellerna ar
forsedda med s.k. "krax”-viaxel och

exakt likadana gummimotorer.
Vingprofilen, som 4r konstruerad
av civilingenjér Bertil Dillner
enligt erfarenheter fran ett exa-

mensarbete vid Tekniska Hogskolan,
dr densamma som Jjag anvidnde redan
pad min 1949-Ars Wakefieldmodell. I
6vrigt har modellen uiga speciella
finesser.Ritningen till densamma
kommer att ges ut av Kungl. Svenska
Aeroklubben fér de modellbyggare
som eventuellt &nskar bygga den.

Generalprotokoll fran Wakefield 1951

X G 1. 8. Stark S 226,2 232,5 246,5 705,2
ten. Detta foéranledde mig niamligen 2. H. Tubbs E 252,7 236,9 186,6 676,2
dels att trimma med betyggande 3. S. Lustrati I 226,0 229,1 209,1 664,2
i N 4. J. de Jong H 2581 206,0 189,3 653,9
stabxli%etsmafginal, dels att nat 5. A. Hoffmeister USA 2010 2236 2048 6294
ten fore tavlingen kontrollera 6. C. R. de Vries H 1948 170,3 256.5 6216
modellens uppférande Pé toppvarv. 7. M. Andrade USA 226,0 180,5 208,3 614,8
% kst b~ 8. P. Deschepper B 202,2 243,4 164,0 609,6
Minga av tdvlingens markstartsha 9. F. Holland E 2212 1900 1874 598,6
verier berodde troligen pA fér 1i- 10. F. Cassola % yzn 236,0 wmg 598,2
11. I. Dowsett 159 184,2 166,7 566,3
ten toppvarvsstabilitet. 12. J. Elgin USA 2121 192,0 1560 560,1
Min modell har framkommit genom 13. G. Dijkstra H 119,5 2151 170,8 505,4
14. P. Gilg Fr 2360 137,6 113,5 487,1

omgren., ra
samarbete med Arne Blomgr v 15. G. Perryman  USA 2085 170,0 852 463.7

modeller uppvisar foljaktligen
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Internationella segelmodeller i Finland.

av Lennart Poppius.

Efter det FAI godkant den nordis- Vid Jjamntjock vinge anviands ofta
ka segelmodellklassen som interna- en klen hjidlpbalk fér att de tunna
tionell tavlingsklass och Sverige sprygeldndarna skall hallas i styr.
beslutat hAlla den férsta tavlingen Som byggmaterial fér torsionsnisan
1950, har intresset fé6r klassen ar 0,4 mm 3-1immad diagonalpl ywood
dterigen stegrats. I Finland &ar man bast. Aven mycket langa vingar
overtygad om, att hir Ar ett omrade byggas ofta i ett stycke, "Safety
som t.v. beharskas av Norden. Typen first”.

har finslipats och manga intressan-
ta rén har gjorts.

Nar det gidller nykonstruktioner
hér man halla fast vid, att det ar
minsta sjunjhastigheten, som avgér.
Alla andra goda egenskaper bdér se-
dan inpressas i modellen.

Detta framgdr klarast ur vingens
form: smal och lAng. Stor vikt fas-
tes wvid o6vergadngen frian kroppen

till vingen och 1 sjalva kropps- /
formen far ingenting stérande fin-
nas. Stabben och fenan fAr inte ut- .
; —

»Diktators, higklassig segelmodell konstruerad av M. Tihkipdd, Abo
Spinnvidd 2625 mm. Lingd 820 mm. Vikt 540 gram.
Flygtider utan termik: 4—5 minuter,

formas klumpigt. Allt onédigt mot- <:::f:f\
stAnd och évervikt ar av ondo.

Nidr principen om den minsta sjunk-

punkt gidller det sedan att klara
upp en massa konstruktiva problem, .
av wvilka vingen &r virst. Och dar-

for foljer flygegenskaperna: start- - |

sdkerhet, stabilitet och "termik- J
hungrighet”, d.v.3. en viss kéans-
lighet i rollplanet.

Utmirkande 4&r konstruktérernas
atskillnad pd "vintermodeller”, var
sjunkhastigheten Ar den minsta méj—
liga, och "sommarmodeller”, var
kurvflygningen och 1lingsstabilite-
ten mera framtrader.

Vingkonstruktionerna ha forbatt-
rats. De extrema paraplyprofilerna
frAn 1945-47 har fAtt ge vika fér
tjockare saker, som aerodynamiskt
dro stabilare och framfédr allt till
lata sundare konstruktionssatt,
Vingbalken a&r genomglAende, utfylld
till full sprygelhéjd. Med omslut-
ande torsionsndsa, som tillsammans
med vingbalken bildar ett slutet

hastigheten fastslagits som utgangs l,gz:zll7§- - N B SRR -
J
i E

ror,méjliggéres vingar med 2 - 2,20
mellan spetsarna wutan att wvikten
overskrides, gAr man till Annu

langre vingar sAsom M.TAkdpai,Abo,
fa4r man (se ritningen: "Diktator”),
redan dvervikt,om vingen skall byg-
gas hallbar. Trots trapetsform och
.ett ytterst noggrant bygge har
"Diktator” en wvikt om c:a 540 gr.
Det blir stora évervikter,som skall
kompenseras av den val utformade
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Pa fenan och &ven stabben offras
gdrna ndgot av den sparsamma mangd
balsa som finnes i landet. Stabben
har blivit planare, men g6rs nastan
utan undantag birande. Planets '
tyngdpunkt ligger med andra ord vid
1/2-3/4 av vingkordan. Genom att
vingen smalnat och avstAndet till
stabben ytterligre Skats har astabi-
liteten blivit bittre.I samma rikt-
ning verkar frangingen av de extre-
ma profilerna.

Provflygningarna och tavlingsre-
sultaten visa, att 4 minuters me-—
deltid i 1lugnt viader inte ricker
till, nadr det giller uttagningarna
till internationella evenmang.
Detta motsvarar en sjunkhastighet
om c:a 0,25 m/sek. med bibeh&llna
goda kurv-och startegenskaper. Fér
en sA& pass liten modell &r sjunk
viardet dA riatt gott.

(Ur Hobbyboken 1951).

1300 |

873 1
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1944

Ombyggd Baby, som har finska rekordet 1
klass B med tiden 1 tim. 11 min. 45,2 sek.

Finska landskampsmodeller.
1945,
I nr 3/90 av"Oldtimer”fanns
ritnigar till dessa modeller
Fr.v.Jouka Hirvonen, Juha
Jernvalls med "Meteor 19".
Kaj Mellén hdller sin "Nakki
45¢” och t.h. Pauli Roschier

med "Sir” eller "Lord”.
Foto Hans Schmiterldw
; _&00
/ S A
I

!
\
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230

7800

Segelmodell konstruerad av L. Santala, VLK.
Spidnnvidd 1800 mm. Vingkorda 150 mm. Lingd 800 mm,
Stabilisator spv 670 mm, korda 90 mm.
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EIE 5

Finsk tdvlingsmodell med extrema linjer. Konstruktir: R. Wallenius.

Spdnnvidd 2080 mm. Lingd 820 mm.

Vikt 480 gram.

T

. lrl.wli NHDY
|
/D

Internationell segelmodell. Konstruerad av M. Tihkipid, Abo. Spinnvidd 2085 mm.
Lingd 840 mm. Vikt 430 gram. Uppnitt genomsnittstider av 4 minuter.
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BREV.

Bjarred 91-04-22

Hej Sven-0lov!

Tack té6r brevet 91-04-18. Jag tackar ja till uppdraget som férste—
granskare i "RGK”. Nu har Jjag Ju nAgot "rigida principer” 1 dessa fra-
gor, s4 om brist pA godkdnda modelltyper uppstdr,sA fAr ni val avsat-
ta mig!

Jag tror vi maste bérja att granska "enkla” fall fér att fA en bra
grund. Jag tror ocksa att wvi skall ha en mjuk évergldg till dess att
endaat godkédnda modeller tillates pA OT-SM. Siag att kravet inféres
forst till 93-4rs (ev.94) OT-SM.

Betraffande "Classic Wakefield” a4 fAr du gidrna skriva om detta till
"bréderna” utomlands.

Har kommer lite mer om bakgrundsresonemanget:

Niar Jjag skrev till dig f6rsta gAngen 1989, sA4 utgick tankarna fran en
"mix” av 84 "Modellflygavliasna ting” som det nya skattesystemet och
golf !

Frdn skattesystemet kom tanken pAd att premiera det onskvarda. Fran gol-
fen kom handikappsystemet. Vad &r dA onskviart ?

Lat oss fundera 6ver begreppet modellflygtidvlande pid 40-talet och szam-
tidigt utse ex.vis Sune Stark som den fridmste utdvaren

Han beharskade dA féljande egenskaper 1) kunde konstruera, 2) kunde
bygga,3) kunde trimma, 4) kunde hantera modellen under tavling.

Jamfor vi med modernt friflyg sA kriavs didr bara egenskapen 4 och knappt
det. Detta menar jag beror pa att man de senaste 40-4ren inte haft en
overgripande filosofi vid regeldndringar,d.v.s.vad ar Snskvirt att pre-
miera och vad ar inte onskvart. Bristen pAd en "filosofi” har lett till
att modernt friflyg Ar en redskapssport Jjadmstidlld med att kasta diskus.
Detta &r langt ifrdn den hobbysport och de krav som stidlldes pA Sune
Stark m.fl. en gang i tiden.

Gar vi tillbaka till "Classic Wakefield” igen,s4 vill vi premiera egen-
skaperna 2-4 d.v.s egenskap 1. 4r utesluten och detta,tror jag ocksa
var din avaikt nidr du lade grunden till OT-ro6relasen.

Jag har tyckt att vi under senare Ar ocksAd saknat en &évergripande filo-
sofi inom OT-Sallskapet. Enskildas privata initiativ med nyutveckling
av gamla modeller har inte gagnat OT-tanken totalt. Vi har bra regler
men dessa har inte féljts eller tolkats fo6r liberalt. Jag A&r inte emot
liberala ideer och privata initiativ men de skall gagna helheten och
inte den enskildes egna tavlingsinsats.

Lat oss hoppas att nagon i Ar kommer med en "Erhardt-30". Kan dA denne
flyga min. 3x50 sek ? Tveksamt ! Men om det nu sker 1 Ar och ett par
ganger till,sA fAr vi revidera kodsiffran 2,5.

Lat oss anta att vi fAr se foljande 4 st "svAra” modeller: ”Bullock-36",
"Akka-37", "GB-3" och "Cahill-38". LAt oss anta att alla fyra gor min.
3x100 sek. DA fAr vi en mycket trevlig omflygning. Andra modeller med
lagre kod och snare konstruktionsadr kan naturligtvis ocksA ha uppnitt
tavlingsresultatet 540 men fAr inte deltaga i omflygningen.
Omflygnings—/placeringssystemet ar ett styrmedel fé6r att vidlja en gam-—
mal modell med hég kod.

Kodsiffran har anpassats inte bara med hidnsyn till Alder utan Aven med
hiansyn till svArbyggdhet och trimning. "Classic Wakefield”-tavlandet
bérjar redan pad byggbradan! Vi vill Aterknyta till egenskaperna 2 & 3
ovan!

Dessutom dr "Classic Wakefield” "Alderavidnligt”! Vilken "gubbe” orkar
inte skruva upp en "Erhardt-30"? och nog skall nAgon orka hiamta model-
len efter 3 flyningar kring minuten !

Med vanliga halaningar

Einar
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Kontakt med vara
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var ett forsdkasprojekt. Jag har byggt en

19.

Andreassons BA-4 A&r ocksA med i min samling.

Jag medsidnder en kopia av ett brev, som Bertil Dahlqvist skrev till
mig daterat den 27 juli 1944,du kanske tycker det ar skojigt att se

det!

modell 1 skala 1:72. Bjoérn

Sa far jag sluta mina klottriga rader fo6r denna gang.
Vi far hoppas det blir fredliga férhdllanden i varlden sA att vi kan

traffas pad OT-SM -91.

Manga hidlaningar

Uno

KCOLOR _SC-EME
FUSELAGE - ML ACK

WING- ORARGE
TAL ASSLwBr-
ORANCE

e
MAKE WINDO WS nn-.:u.o-
M.

CETAINED FROM
| CANDY WRAPPLR

BURD Mﬂﬂﬂ. AIRPLANE
ﬂalhmore, Md.

KONTAKT MED VARLDEN !

Associazione Italiana Aeromodellimo
Storico = A. I. A. 8.

SAM-ITALIA Chapter 62,

Kalender - 15 sept. friflygtavling
i Orentano (Luceca)

- 6 okt. linkontrolltiav—
ling i Prato (Florens).

Valter Ricco,via Veneto,3,
35030 Selvazzano D. (PD)
Ttalien.
vill gédrna ha kontakt med oldtimer—
flygare. Han skriver pA engelska.

Clenu Klubu Historickych Modelu
Letadel A Motoru - SAM 78
Tjeckoslovakien.

Tavling 30.8 - 1.9,

Kontakta : Jaroslav Rybak,

kpt. Nalepky 45,568-02 Svitavy,
Tieckoslovakien

korrespondens pA engelska,tyska,
franska, italienska och spanska.
(Ytterligare adresser i Tjeckoslo-

vakien finns.

Kontakta SOL.)




20.

Erik Knudsen

Amagervej 66

6900 Skjern

Danmark

T1f.; 97351767 18.04.91

Kere Sven - Qlov !

Forst tak for mange &r med "Oldtimer". Du ma have lagt et

stort arbejde i det. Jeg har nu veret "passivt" medlem siden
1977. Nu er jeg endelig begyndt pé4 bygningen af en oldtimermo-
del. Den er forhabentlig flyveklar om en manedstid.

Foreningen hedder jo Svenska Modellflygares Oldtimersdllskap,sa
jeg funderer over,om en dansker ogsi kan flyve med i jeres kon-
kurrencer? Jeg har t®nkt pad at skrive 1lidt i det danske Model-
flyvenyt om "Oldtimer",si mdske er flere danskere interesserede.
Vi er nok ikke s& mange,at vi kan danne en selvstendig forening.

Modellen jeg bygger pa,er en Calle 18 W - en dansk wakefield fra
1949/50. Den er konstrueret af Carl Johan Petersen fra OMF - Oden-
se Model Flyveklub - efter at have deltaget p& Cranfield i 1949,
Calle vidste,da han tegnede den, at der ville komme nye regler for
kropstversnit i 1951,s4 han satte den merkeligt udseende krops-
finne pa. Han fjernede den s& i 1951 og havde da en model efter
de nye regler.Desuden indsatte han et midterstykke i planet for
cstgrrg at fa etXplanareal. Det er 1950-modellen, jeg bygger. Jeg haﬂset
den flyve i 1950/51. Den er bygget i 4 eksemplarer - 2 af Calle
selv og 2 af Bjarne Jorgensen OMF. Han flyver stadig wakefield.
Bjarne brugte modellen som reservemodel i 1952 i Norrkdping,hvor
han flej en start med den. Han vandt DM 1952 med den.
Da han stadig har nogle rester af modellen,har han hjulpet mig
med oplysninger om den. Da han horte,at jeg ville bygge den,blev
han sd interesseret,at han begyndte p4 en selv......
I 1950 ville jeg gerne bygge modellen,men jeg kunne ikke vente
P4 tegningen fra Calle,sa jeg konstruerede selv en - min forste
wakefield. Den var i E11ild-stil men med enkel motor. Desvarre
har jeg kun et billede af den.
Min Calle 18 W har jeg lavet bygge-tegning til udfra en artikel
med tegning i Flyv februar 1951 samt profil- og propelfotos fra
Bjarne. Jeg sender kopier af disse ting med og hdber si&,at den
er tilstrekkeligt dokumenteret til at kunne flyve med i oldtimer-
konkurrencer. Nir modellen er bygget ferdig,laver jeg en "pen"
byggetegning til Ritningsbanken. Jeg har ogsd sendt kopier til
Lennart Hansson for at forsege at fa modellen med péd fortecknin-
gen for Classic Wakefields.
Af hensyn til transport og flyvning har jeg tilfejet og @ndret
nogle smiting: 1. Termikbremse med Tomytimer. 2. Aftagelige fin-ner
samt delbar vinge. 3. En radiosender (3g) for hjemhentning. Det er
en god hjelp,ndr benene ikke er s& unge mere. 4., Et rer i bagkrop-
pen til motorfeste,sd jeg kan bruge optrzkkerstativ. 5. Lamineret propel
i stedet for at skere den ud af en blok. 6. Kugleleje til propel-
akslen. Mon disse ®ndringer tillades?

Jeg mangler at bygge finnerne,understel og propel samt beklade
hele modellen.

forts=ttes, ..
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fortaat ..

Classic Wakefield er en god ide. Personligt synes jeg,at né#ﬁan
bruger kodsiffra,kunne man let medtage modeller indtil 1954,
hvorden fri gummivegt forsvandt. Det er den virkelige grense mel-
lem gamle og nye wakefields.

Som min neste oldtimermodel har jeg t®nkt mig Jergen Larsens
"Victory". Den model havde det danske hold til VM i 1952 med, og
min bror Poul skulle flyve den. Vi havde fintrimmet aftenen for
konkurrencen, men pd selve dagen havde finnerne sldet sig i det
fugtige vejr med fejlstart og havari til folge. S& jeg ken-

der modellen. Jergen har sendt nogle kopier af billeder fra 52-
fotograferet af dig? Min bror blev meget glad for dem.

Som sagt vil jeg preve at stimulere interessen for oldtimermo-
deller i Danmark. Jeg har fdet kontakt med flere -bl.a. Arne HAN=
SEN 0G Berge Hansen. Tegninger fra den tid har jeg ogsa fundet
en del frem af: AH-20 Cumulus,AH-24 (3.de i Trollh&ttan), 2 A-1
modeller af Calle(Calle-8 og Calle-11),Calle 16 D-en dieselmodel
til Thorning III dieselen. De 3 modeller af Calles har jeg selv
bygget og fleojet med. Calle 8 Olympia var min ferste bygges®ts-
model. Desverre har jeg ikke l®ngere min Thorning III. Jeg solg-
te den for at f4 rdd til en bedre - Mikro II,som jeg senere gav
vek. Ak ja......

Jeg forseger at finde en nem mdde at f& fopieret de gamle teg-
ninger pa i stedet for at nytegne dem med tusch-selvfelgelig er
de til rddighed for Ritningsbanken,hvis de har interesse?

Jeg hdber ,at min dokumentation pa Calle -18 W er tilstrekkelig

til,at den kan flyve med i oldtimerklassen,og at du vil skrive,

hvis nogle af ®ndringerne er imod jeres regler. Er det forevrigt
tilladt at anvende turbulenstrdd pa de gamle modeller?

Jeg vil fra i &r f& en del mere tid til modelflyvning,da jeg bli-
ver pensioneret pd grund af didrligt helbred. Siden en sterre ope-
ration i 1985 har jeg ikke veret helt pA toppen-jeg hdber sa,at
jeg kan have det godt i de neste Aar.

Mange hilsner

S ol Fuditen

.. OfF vAS FIck MADEMOISELLE, TVR |
SYyN PE ETT VAL- SVAGDRICKA TILL, s |
BEKANT PLAN ... VOous PLAIT, MEDMN , @
RODE BMARGNEN / JAG AVSLUTAR DEN HARE
o P SPANNANCE BERATTELSEN.c
--_ fé S 2

JAG FLOS MmN
IOPWITH CAMEL
P& TRETUSEN

METERS HAUD..

ot

—— av CHARLES M SCHULZ—
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OLJEFLACKAR OCH TROPISKT TRA
-~UTMARKTA TILL MODELLPLANSBYGGE !

"RegnbAgens alla féarger p4
Vingarnas smidckra maskiner”.

S& 16d rubrikerna i Stockholms-
Tidningen den 6 dec 1940.

Det wvar Arne Blomgren,som prdévade
sin microfilmkliadda inomhusmodell i
Arbetarinstitutets samlingssal.
Modellplanet,en stavmodell med 50

cm spv. och 40 cm langd flég 4 min
5 sek.
Detta ar troligen den férsta note-

ringen av svenskt microfilmflyg.
Tillsammans med kopisarna Olle
Lindh och Nils(Curry)Melin byggde
Arne flera plan.

PRISUTDELNING OCH INOMHUSFLYG.

Efter genomférd Vintertavling 1941
samlades de tavlande till prisut-
delning i Arbetarinstitutet.

Infor de frusna modellflygarna

visade nu Arne Blomgren och Olle
Lindh upp sina inomhusplan. Nar de
latta modellerna minut efter minut

svdvade i den stora lokalen blev
det kraftiga appladder ! Nar ett av
planen fastnade i taket men efter
en stund ramlade ner och fortsatte
som om inget hédnt,blev det formliga
ovationer och hurrarop!

INOMHUSFLYG SOM REVYNUMMER'!

Under hésten 1941 deltog de tre med
sina plan i en stockholmsrevy:

"Vi som wvill opp”. De framférde
sitt "revynummer” tillsammans Inez
Johanason, som medan modellerna
flég ut i lokalen sjéng en flygar-
vals !

Inte mindre an 20.000 personer sag
dessa 14 foérestallningar pa Audito-
rium.Trots att planen landade bland
askddarna blev bara 2 totalfdrstdr—
da!

Efter wvarje forstallning var
dock som regel en
att goéra.

Den langsta flygningen klockades
till 7 min 20 sek och det var Arne
Blomgren, som svarade fér den.

det
del reparatoner

MODELLFLYG I SMOKING !

Nar KSAK héll Arsméte vAren 1942
var Arne Blomgren och Olle Lindh
inbjudna att visa upp sina modeller
Fér att delta mAste grabbarna hyra
sig smokingar ! Arsfesten agde rum
pd Grand Hotel Royal och modellpla-
nen sgvavade till publikens Jjubel
under VintertradgArdens glastak.
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UOve Peltersson med int.microfilmmodell 1970

Inomhusflyget férsvann trots tina
artiklar i "Flygning”. De tre
skickliga modellflygarna férmedlade
sina kunskaper, men alla &r inte =A
skickliga som de var. MAnga provade
nog,men de flesta skakade pad huvu-
det och sa: "Det ar inget foér mig”.

EN LJUSNING I VASTER !

Naste modellflygare som férsdkte
sig pa inomhusflyg var Roald Olsson
fran Goéteborg.

Denne otroligt skicklige byggare
hade radtta handlaget fér att klara
det lackra bygge som en microfilm-
modell utgdér. Roald var bara 16 Ar
da han slog igen om pA& en Tempo-
tdvling med ett elegant Wakefield-
bygge. 1953 byggde han en inomhus-
modell med 75 cm spv., vikt 2,1 g.
Med den satte han ett svenskt
rekord p4 5 min 03 sek,dven om pla-
net wvid andra tillfallen &n Jjust
vid det utlysta rekordférsdket flu-—

git langre.
Aven Roald Olsson gjorde en bejub-
lad wuppvisning for deltagare i

KSAK:s och Internationella Klubbens
varfest 1953 pa Grand Hotel Royal i
Stockholm.

Tyst i 20 Ar !

Annu en goteborgare férsdkte fA med
sig nagra modellflygare att flyga
inomhus och dA& inte bara microfilm.
Det wvar Ove Pettersson i Vastra
Frélunda som lockade med sig ett
gadng till Valhalla inomhushall i
Goéteborg i februari 1972.

T.o.m TV fann evenemanget vart att
satsa pa !

Det frdet slog rot och sedan dess
finns ett aktivt svenskt inomhus-
flyg, organiserat med DM-och SM-
tavlingar varje A4r och aven med
VM-deltagande.

Sdgas ska att pionjarernas arbete
var oerhért mycket svArare &n vad
det ar foér dagens modellflygare.

Nu finns en hel del specialgjort
material att koépa. Skaffa dig t.ex.
SAM: s katalog fran England och
titta dar !

SOL
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BREWV,
Markaryd den 9-1-91.

Svenska Modellflygares Oldtimer S&llskap.
Sven-0lov Linden

Antligen farjag ta tid att skriva ner niAgra rader. Jag har fyllt i
den medsdnda lappen om de tAvlingar Jjag varit med om.

Fér att ta det fran bérjan,sd var min férsta tavling sommaren 1938,
da jag traffade Bertil Dahlqvist férsta gingen.Jag stidllde upp med
en liten stavmodell; "Tummeliten”, vann andra pris med den. Jag vill
minnas att "Hallandsposten” skrev om vAr tavling,vi var fotografe-
rade pA férsta sidan.

Bertil Dahlqvist hade redan innan det tillfillet sagt att jag var
valkommen att modellflyga tillsammans med dem, s4 jag blev med i
Halmstads Flygklubbas Modellflygsektion. Jag var inne till Halmstad
nigra ganger. De hade en bygglokal pA Skolgatan.

Jag byggde en "Korda™ Ar 1939 och tédvlade med den i FIB:s uttag-
ningstdvling till Riksafinalen i Stockholm samma Ar. SA brét varlds-
kriget ut i september,men vi fick tillstind att vara och flyga vAra
modeller pad faltet.

Jag gjorde min varnplikt pad I 16. SA fort man hade ledigt sA var man
nere pa faltet.

Ar 1944 boérjade jag vid SJ i Markaryd, dar var jag stationerad till
pensionen 1982,

Jag larde kdnna Sigurd Isacson.Han var pA flygindustrin och prakti-
serade. Senare handlade jag en hel del byggsatser av honom dA han
startade sin modellfirma.

Sven Wentzels Modellplansfabrik,som det hette pA den tiden handlade
Jag mycket av. Ing. H.Vilen var en annan firma i Stockholm.

Hos Truedssons Modellflygindustri i Malmé képte jag ocksid mycket.
Antingen skrev jag efter saker eller 354 reste Jjag ner till Malmo.
Fran Norrlands Modellflygindustri, Umed képte jag segel- modellen
"Viking"”,s0m jag vann SM 1953 med.

Just den modellen fl6g bort,men jag byggde en ny "Viking”, som var
fardig den 28 april 1954. Jag deltog med den i VM-uttagningen i
Jonképing samma &r 1 maj maAnad. Den modellen har Jjag kvar &nnu.
Enligt ritningen sa wvar materialet furulister och plywood till
gpryglar och spant.

Segelmodellen "Termik” konstruerad av Paul G.Jo6rgensen,Danmark
byggde jag och s&val ritning som modell har jag kvar. Den var fardig
22-4-53. Néamnas kan att 4dven denna modell flég bort for mig vid
SM-53,men Jag byggde genast en ny.

Det &4r den och "Viking” Jjag nu har att flyga med, baAda dr klidda med
siden.

Jag flog med dem pa SM-1954 i Goéteborg pA Save. Det blev ingen
placering den gingen, men jag har dem Jju kvar. P4 grund av deras
storlek (odelad vinge — reds.komm.) ar det svArt att ha dem pa OT-SM
for transportens skull. BAda har utmérkt glidformaga.

Som OT-modeller har jag Sl:an "Reynold”,Sl:an "Hewa 3” och "Gladan”.
Jag tog fel modell med mig till férra Arets OT-SM. Det skulle ha va-
rit "Hewa 3" och inte "Gladan”,som ju inte uppfyller tiavlingshe-
stidmmelserna (konstr.1951- reds.komm.)

I G-klasserna har jag A:2 "FIB”; B:2 "Volo” och "Kungsérnen” och i
klass D "Korda”.Jag haller pA med stavmodellen "Svalan” 1938, den
kanske blir klar till OT-SM- 91.

Av skalamodeller har jag 5-6 "Pea-nut” Jag bygger &Aven replikamodel-
ler av balsa i skala 1:72. Jag har byggt upp modeller fraAn Halmstads
Flygindustris davarande lilla fabrik. Glidflygplanen ”Grunau 9” och
"SG-38". Segelplanen "Grunau Baby”, ”Baby Falken”,”Fi 1.”,6”0Olympia”,
"Weihe” samt "Hitter H-17",dAvarande SV-koncernens férsta flygplans-
bygge. Industrin fick sedan namnet "Halmstads Flygindustri”.
"Grunau 9” var "Kanoverkens” foérsta glidplan som wvar i 1luften. Det
saldes till "Foérenade Tvatt” i Stockholm och skanktes sen till
Stockholm Segelflygklubb. Planet malades som tvattlédder !

Ett lastglidplan "Fi 3." byggdes ocksa, det skulle ta 12 man. Det



SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

TvA sorters dekaler finns nu
att képa.Den ena Ar av gjalv-
hdftande plast av visad stor-
lek, blA pa vit bakgrund.
Lampliga fér stérre modeller,
vaskor, bilvutan,poatladan
m.m.

Pris 4:-/at eller 22:- fér en
karta om 6 st,

TI%

4\

48 A

SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

En mindre sort, 40x40 mm en
s.k.vatdekal eller o&éverfér-
ings bild,lampar sig bra till
modeller, sdrskilt de sm&.

De sm& kostar 3:-/st eller
17:- fdér en karta om 6 st.
Porto tillkommer med 2:50 for
féreningsporto. Bestidllningar
kan géras hos "Oldtimer” c/o
S.-0.Linden,Hovstavigen 15,
703 63 Urebro.

Enklast bestidller du genom
att sidtta in beloppet direkt
p&d postgiro 550916-1, S.-0.
Linden.

Ange pa talongen vad du
bestiller!

Skaffa ndgra dekaler att
sdnda till brevvanner, mAnga

utlédndska vanner wvill géarna
byta till sig dezsa mot andra
mer exotiska bilder !

GAMLA FLYGTIDNINGAR.

Séker du gamla ex. av t.ex.
Aeromodeller, Flyg, Hobby, Model
Airplane News, Modellflygnytt,
Teknik fér Alla m.fl. ?

Sdand 30:- till Stig Kernell fér
att f4 en lista pad 20 sid.

Adr. Sédergatan 4, 573~ 39 Tranis.
Postgiro 445 18 09-0

26.

FLYGLITTERATURTRAFF.

26-27 oktober i Flyget Hus, Malm-
slatt.

Program: Samvaro foér alla att sal-
ja, koépa och byta litteratur och
for attprata med likasinnade.
Presentation av nyutkommen flyg-
litteratur. Kaserier om ndraligg-
ande Amnen.

Kl 10.00 bérjar vi.
Sjavkostnadapriset (kaffe lérdag fm
och em, séndag em, middag med vin
pd loérdagen) 300 kr. (150 kr utan
middag; 75 kr fér endast en dag.)
Lunch p4 egen bekostnad t.ex.
Scandic Hotel,Ryd.

Anmalan genom att satta in
avgiften pa postgiro 54 16 36-7,
Laras Olausson,senast 15 okt.
Vianligen fyll i ditt namn,adress
och telefonnummer,

6vernattning mAste var och en
sjalv ordna.

Info Stig Kernell tel 0140/10283
eller Lars Olausson tel 0510/80394

INKéPSSTHLLEN.UiudLAHDS.

I USA:

Ken Sykoras

OLDTIMER MODEL SUPPLY

1991 4rs katalog kostar 2 USD.
Adress: P.0O. Box 7334.

Van Nuys, CA 91409, USA.

- Har kan du finna t.ex. rit-

ningar till "Twin-Pushers”

I USA:
ARGO-U.S.A.
Replika motorer - t.ex.

Elfin 2.49, pris 120 USD.

Div. tillbehér och reservdelar

till gamla tidndstiftsmotorer.

Adress: 3229 Dianora Drive,
Palos Verdes Peninsula,
CA 90274, USA.

I ENGLAND: SAMS -

Indoor and outdoor free flight
model aircraft by mail order.
1991 Ars katalog kostar GBP 1
eller 4 st internationella
svarskuponger.

Adress:SAMS- THe Chapel, Roe
Green, Sandon,
Buntingford,Herts.

SG9 0QJ England.

‘Kép sedlar pa& banken,
svarskuponger pA posten.

Du finner "allt” det dir som &r
sS4 svArt att fA tag pad i Sverige
hos dessa firmor.
Portokostnader aAr
an 1 Sverige !

narmast légre



En bild av det flygbitna domsjégdnget Arne Berg, Kjell Norberg och Helge Wallberg, som natten

&

x) skall vara
Helge Wannberg

x)

fére solleftedtdvlingen byggde ett motordrivet modellplan, en s. k. u-kontrollmodell, vilken dirige-

forts.
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D. Falola (Kan-
neworff)

J. Walter (Re-
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A. Ellild

8. Van Rensburg
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A, Ford (Kauha-
nen)

J. Holmes

(L. Santala)
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A

51. A.King (Sandin) A
— Australien, B — Belgien,

Forkortningar: A

ras | luften med tillhjalp av linor.

223,5
151,1

164,7
157,1
224,0
197,4
118,1
192,5

122.0
186,0
158,0
177,0
186,3
211,7
122,8
5,7
115,6
21,0
115,0

209,1
149,2
132,5
12,5
190,3
218,0
108,0
1,0

37,3

151,4
99,0
130,0
70,0

61,3

8,0

127,0
185,0

169,0
108,3
184,0
153,8
182,0
228,3

150,0

64,1
236,0
211,7
195,0
152,6
129,5
217,5
136,5
153,0
121,5

105,2
143,4
126,2
140,9
11,4
28,8
20,8
89,0

61,0
183,0
20,0
59,3
6,9
46,2

46,0

106,3
117,0

103,0
168,0
23,4
79,4
124,0
1.3

126,0
146,3
1,5

110,2
133,5
101,2
164,0

85,7

16,0
41,0
140,6
70,6

92,0
105,5

86,0

456,8
453,1

436,7
433,4
4314
430,6
424,1
4221

398,0
396,4
395,5
388,7
381,3
364,3
362,5
356,7
3563,3
338,0
322,2

314,3
308,6
299,7
294,0
272,3
246,8
220,8
195,5

184,3
183,0
171,4
158,3
136,9
116,2

61,3

46,0
6,0

E — England, Fi = Finland, Fr — Frankrike, H =
Holland, I = Italien, K — Kanada, 8 — Sverige,
Sy = Sydafrika.

Namnen inom parentes avser s. K. proxyflygare.

1991 ars mdsterskap och arsmdte.

Underhandlingar pagar med Arboga Flyg-
kKlubb,Mfs for att om méjligt fa till-
stdnd att flyga pad FFV:s fdlt Oster
om Arboga veckoslutet 24-25 augusti.

Sirskild inbjudan kommer att utsédndas.

SOL

ANNONSER

Som medlem av SMOS far du annonsera

gratis med s.k. radannonser upbti-ll
1/8-sida. Koép, byt och si3lj !
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MEAND FLYUNTH
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| COMPETITION Q|
193{1~1991 '

D775 7
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CLASSIC WAKEFIELD COMPETITION

TAYLORCRAFT AUSTER EVENT
EARL STAHL LOW WING SCALE

| RON PRENTICE'S VINTAGE C/L BASH !
() NEW=JUMBO RUBBER SCALE (40"+)

DAVH)BAKERiDSB Museurn of Arm Y”Vltd

FOR FURTIIER DETAILS PIONE — By (e
O6Q4 - 406802 Andover (0264) 62121 Ext: 428/421

"Bob Copland Wakefield Cup" for 40z "Chet Lanzo Wakefield Trophy" for 8oz
"Earl Stahl Crystal Decanter" for low wing scale
"Middle Wallop Crystal Bowl" for Taylorcraft Auster

"Jumbo Rubber Scale Trophy" for Large Rubber Scale
Certificates - Mementos - T-Shirts - Programmes’

Society of Antique Aeromodellers Chapter 1066]




