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ASP ENGINES + NYHETER

Aven denna manad har vi fatt in manga spannande nyheter fran den har
aktiva fabrikanten. Alla motorer ar férsedda med ABC — och &ven de minsta
motorerna har tva kullager pa vevaxeln..Ytfinishen &r otroligt hig.

12C och 12X passar i Kyoshos
glodstiftsbilar. 12M och 12MX levereras
kompletta med vattenkyld topp och
svanghjul. Marinmotorn har M4-gangor

for kappling av propelleraxel.

ASP 12 ABC AERO
Cyl- vol 1,9 cc, 0,61 hp/16000 rpm
Borrning 13,8 mm, slag 13 mm,
vikt 136 g. Rek prop: 7x4 - Bx4
ASP 12A kr 495:-

ASP 12 ABC CAR

Samma data som ovan. Motorn har luftkyld topp och ljudddmpare. Passar

Nitre Brute och andra av Kyoshos glodstiftsbilar. ASP 12C kr 498:-

ASP 12 ABC CAR m sndrstart
Samma data som 12A. Motorn har luftkyld topp, ljudddmpare och
bakmonterad snorstart. Motorn passar Kyoshos 1:10 Ford RS200, Peugeot

405 men ej Rampage eller Corvette. ASP12CX kr 616:-
¢~ ASP 12 ABC MARINE
% Samma data som 12 A. Motorn har

vl

W’ i+ OCh motsv,
e ASP12M kr 517:-
ASP 12 ABC MARINE m snorstart

Samma data som 12A. Mottorn har vattenkyld topp, ljudddmpare ach
bakmonterad snorstart. Motorn passar Kyosho Jet Stream GP-10 och
liknande batar. ASP12MX kr 649:-

ASP 32 ABC HELI m luftkyld topp

Cyl volym: 5,22 cc, 1,21 hp/17500 rpm.

Borrning: 19 mm, slaglangd: 18,4 mm, vikt 270 gram.
Passar Concept och Shuttle helikoptrar.

ASP 32 FSR ABC

Cyl volym: 5,22 ce, 1,21 hp/17.500 rpm

Borrning: 19 mm, slaglangd, 18,4 mm, vikt 327 gram
Rek prop: 9x6 - 9x7

ASP 40 FSR ABC "BLACK SPECIAL”

Samma motor som avan men med cylinder och andra vikliga delar speciellt
handplockade. Darfdr ar detta en optimal motor som minst gor 500 rpm mer
an standardmotorn. ASP40AS kr 795:-

ASP 46 ABC AERO

Cyl volym: 7,49 cc, 1,61 hp/16.500 rpm

Borrning: 22,25 mm, slaglangd, 19.28 mm, vikt 430 gram
Rek prop: 10x7 - 11x6 ASP6001 kr 798:-

ASP 46 ABC "BLACK SPECIAL”

Samma motor som ovan men med cylinder och andra viktiga delar specielit
handplockade. Darfar ar detta en optimal motor som gor minst 500 rpm mer
an en standardmotor. ASP46AS kr 880:-

ASP 61 ABC AERO

Cyl volym: 8,97 cc, 2,25 hp/17.500 rpm

Borrning: 24 mm, slaglangd, 22 mm,

vikt 680 gram. Rek prop: 11x7 - 12x8
ASP6003 kr 925:-

ASP 61 ABC "BLACK

SPECIAL"

~y Samma motor som ovan men med

~\, cylinder och andra viktiga delar speciellt

handplockade. Darior ar detta en optimal
¢ -~y motor som gor minst 500 rpm mer dn en

- Tl - standardmotor. ASP61AS kr 1045:-

ASP32A kr 675:-

vattenkyld topp och ljuddampare. Motorn |
passar till Kyosho Jet Stream GP-10 |,

ASP32H kr 880:- |,
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BLAD HST,

Nu gar modellflygarnas hiogsdsong mot sitt slut. For redaktdrn har
soamarn inneburit en hel del umgdnge med familjen, snickeri pa
sommarstugan, testflygning av Concept &0 och nagon slags
kalkonpoleaik med modellflygnytts redaktaor.

Kalkonens firstaelse for lyftkraftens alstrande far val anses
ligga val i paritet med den polemikens nivd.
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Av det inte sa atl om ungdomarna maste satsa per pengar tanker
flar effer och vi minskar gencmstrimningen av ungdomar. Blir inte
pressen fran faraldrarna higre att ungdomarma verkligen
fullfdljer vad de gett sig in pa? Krav pa motprestationer frap
klubben dkar naturligtvis ccksa,

Hajoriteter av css medellflygare dr sura konservativa
balsadammiga gubbar. Det dr ju sa vi vill vara, vi haller pi med
moceliflyg for var egen skull. Vi vet att Lombinationen av

Samtidigt har under de senaste decennierns samhaliet andratc en
hel del utan att vi mdrkt det. Fa ungdomar 3r intresserade av

balsadamm ach friflygmedelier. Priserna har stigit, var ligger
tanken bakom ati den intrescanta flygsimulatorn ska kesta |

a
cc_g "
-

att hyra, ndr en biobiljett fér en person kostar 55-75:- 7

Smaflicker som &r intresserade av ridning far betala 65:- per
timme, maste ckita om histen efterat och har dessutom
“stallpliki™ ett par helger per ar.,

Vad golfspelarna far betala 1 arsavgift till sin klubb kan du ta
reda pa.

Ar det helt enkelt sa att vi gér bade oss sjilva och seridst
intresserade nybirjare en otjdnst genom att vara fir billiga?

hr det sa att samhallets syn pa oss ocksda ir tveksam pga detta
firhallands?

lag sager inte att det &r sa hir, jag bara stiller fragorna.

Hilsningar Kristian B.
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NU KOMMER INOMHUSSASONGEN, OCH DA KAN DET VARA IDE ATT BETANKA
FELLE HOLMS VISA CRD: '

-FLYG, FULA FLUGA, FLYG !

-

Rapport frin en Diisenjiger pa Barkarby

I &r kindes det lite nytt s att sdga med att deltaga i Barkarby tivlingen. I &r skulle det
antligen bli av med att byta klass. For att £3 slut Pa detta evinnerliga tjat om skalenlig has-

i dummarnas tréga hjarnor.( Formodligen relativt det hela; ndgot som ror sig snabbare
an domarhjirnan arbetar, flyger oskalenligt fort. Betyder att allt som flygger fortare in
en stallande Bristol Boxkite r &t h—e enligt domarna).

P4 grund av att jag planerar mina byggen noga i tiden s& rikade tv4 kirror blj klara med
tvdl veckors mellanrum. Det blev s§ att saga en ketchupeffekt av det hela.

Det var lika bra att stilla upp med bida maskinerna di statistiskt sett $tminstinde en bor-
de komma i luften.

Till tavlingen hade 11 jetmodeller anmalts men 9 kom till start. Norrméinnen hade 4 styck-
en, Finnarna en samt Stockholmarna 2 och Vasteras 2 st. Som ni ser ir Vasterds en av
de storsta fliktflygklubbarna enligt statistiken, Oh?

Den statiska beddmningen gick alldeles fortrafflj gt dver forviintan, Domarna verkar snil-
lare mot DF-modeller in mot de konventionella kirrorna.



ha gjort en repa forbi domarna fér att justera in RC-nalen 53 dog motorn pga att klanten
Gustavsson skruvade bort sig. Det hade kunnat bli en omstart om inte domaren démt re-
pan som rakflygning trots att varken jag eller ndgon annan annonserat nin mandéver. Det
r ndmligen s att om domaren bedomt en mangver efter start si riknas det som en flyg-
ning och omstart kan ej begaras. Formodligen stod domarna och snackade skit med de
ovriga 10 gubbarna som omgav dem och rakade vil vakna till d3 jag ddnade forbi pdlagan
och trodde vil att dom missat annonseringen.
Sabren hade fétt nytt stift tavlingen till ra. (Det hade Crusadern ocks4 fatt vilket var troli g
orsak till dess problem. ) Men motorn var tjurig utan like di det var dags. Gick illa och
tvirdog ratt som det var. Den motorn har aldrig gtt s tidigare! Efter omstartsbegaran
gjorde jag nytt férsck men lika igen. I panik stoppade vi i det gamla magliga stiftet igen.
Och se , nu gick motorn som den skulle igen. Men niir det dterstod en looping slocknade
motorn pga snélstdlining s& det vart ingen hel flygning med den heller.
Jag var inte ensam med problemen. En del verkade ha Barkarby som det tillfallet pa aret
dé man flyger flikt. Trots det vart det ordning pa dom flesta si smaningom. Dock skar norr-
minnens F4 Phantom Dynamaxtlikt ihop och Byron -F16 som hade ett otal problemfria
- flygningar bakom sig {enligt pilotens kompis) fick motortorsk i starten efter 90 graders
svangen. D4 nosen pé kérran sinktes kom dock motorn igen och tryckte p utav bara den
dd kirran ddnade ner i griset. En natts limning s var den OK igen, trodde dom.
Einar J's J35 Draken fick motortorsk da han hade en looping kvar och norrminnens Yel-
low Aircraft F16 vek sig nosstillet p i landningen. Detsamma hiinde deras F15 Eagle (Av-
onds byggsats). Byron-Mig 15 gick tint men hade “fast landstill med grasfaltstuk™ enligt
dgaren vilket var ett handikapp niir det gallde poingen. Den enda kiirra som inte hade
nigra direkta problem pé lirdagen var finnarnas BAe Hawk vilken pinnade pa bra med
budgetflikten Micro-Mold och en OPS 40} samt intillbara still! Den modellen var for ov-
rigt ert resultat av ett teamwork pé nan teknisk skola.
Ragnar Eriksson flig mycket bra med sin gamla bingstyriga Junkers F13 vilket gladde mig
mycket. :
P4 sdndagen var skaran decimerad. Norrmiinnens F4 Phantom hade brutit tavlingen pga
sitt flakthaveri. Byron-F16 var dock ihoplimmad!
Jag hade satt i gamla stift i motorerna fér sikerhet skull.
Flygningarna gick betydligt bittre for en del pa sondagen. Undantagen listas nedan:
Norrminnens Byron-F16 sket ur sig en svart smetig acklig slamsa d& den drog ivig samt
gjorde den sedvanliga svingen med avslutande motortorsk varvid nosen sinktes ordentligt
och motorn vaknade till liv &nyo och tryckte ner kirran med ett glatt tjut brant i backen.
Slamsan bestod av tryckkroret som lossnat fran flaktaggregatet och blist ut.
Norrmiénnens Yellow Aircraft-F16 gick lodritt i backen efter det att piloten fatt "Brain-
flutter” enligt annan ej namngiven norrman.
For Ovrigt kan man siga att Yellow Aircraft kiirrorna gick utav tusan. De hade Dynamax-
flaktar. F15 Eagle hade tvi K&B 45 och Turbax aggregat men saknade det dir lilla extra
i prestanda. Den var dock vildigt fin och flog bra. Einar J's Drake gick fint men han fick
inte Rossin att g4 hela flygningarna. Han anvinder ett Byronflakthjul i dragande konfigu-
ration och kdr motorn med bakvind rotation. Min egen Sabre som har en Picco 67 samt
Boss602Pro aggregat hérde till de snabbare ekipagen och dess prestanda stod sig vil i jim-
forelse med de andra modellerna trots att de hade 82-90 motorer.

Resultatet blev:

1 Geir Flesche Norge F15 Eagle

2 Bo Gustavsson V-3s F86 Sabre

3 Einar Jonsson Stkhlm 135 Draken
4 Kalle Rahkasuo Finland BAe Hawk

5 Bo Gustavsson V-3s F8J Crusader

Ragnar Eriksson blev S:a i sin klass efter en fint genomford flygning pa Séndagen.

Spinns utsinde
BMG

FLYGSIMULATOR INKGPT TILL KLUBBEN !

Tack vare var framsynta styrelse har VFK:s modellflygare numer
tillgang till ett utmirkt hjdlpmedel. En mycket praktiskt
anvandbar flygsimulator.

Den bestar av en Atari 520 5T dator med fargskarm och en,Futaba
Conquest sandarlada.

Programmet heter RC Aerochopper, och modeller, bade helikopttar
ech modellflygplan kan valjas. Flygegenskaperna kan sedan stdllas
i stort sett valfritt.

Vill du hyra utrustningen kostar den 23:-/dygn forsta tre dygnen
oth sedan 30:-/dygn fir de faljande.

Bist utbyte av simulatorn far sdkert nybérjaren genom att trana
pa simulatorn en kvdll och sedan varva med att flyga en modell.
Kontakta nagon i styrelsen eller Stefan Gustavsson, tel 354945 om
de dr intresserad av att hyra utrustningen.

Stefan ar duktig pa systeset om du har fragor.

Observera att du dr ansvarig for utrustningen, om naget hinder.
Den dr farsikrad, men sjalvrisken dr hdg 3.300:-.
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Nigra anvisningar:

Nar allt 3r inkepplat sdtter du in disketten. Nu ska progranmet
halka fras sjaly, ibland kan du hamna pi en grin ruta, med
rubriken fil, innehall, dvrigt.

Fir da musen( Det &r den lilla dosan) s att pilen hamnar dver
rutan RC_AERC.PRE. ¥licka snabbt tva ginger med den vinstra
knappen pa musen. Nu halkar programaet fraa.

Tryck pa Return-knappen.

Fir med musen markeringen till Parameter set up menus-rutan.
Klicka en gang med vdnstra knappen,

Smidigast nu & att valja scemaric fram 0000 $il1 0031,

U manualen finns beskrivningar fir olika scenariar.

Lampligt att bivja pa ar scenario 0001, Klicka i Update-rutan med
nusen. Klicka sedan Main menu ldngst ner till higer,

Valj sedan Fly Helicopter eller Airplane.

Genom att trycka pa A vaxlar du mellan flygplan cch helikopter.
Med FJ vaszlar du modelltyp.

Mellanslagstangenten dr idle up fir helikoptern och infallning av
stall fér flygplan.

Genom att halla en spak 1ita it sidan och sedan trycka 7 far du
en snedtrimning av den funktionen. Mycket ayttigt r att halla
sidroderspaken niget at sidan och sedan trycka 1. Fa modeller ar
exakt trimmade och nu far du jobba fir att hilla modellen rakt,
En brist i systemet 3r dork att sandaratrappen inte har
trimspakar. Att trimna ut modellen kan du inte enkelt trina.

Men det ir ju sa myckat annat du kan trina, nosinhovring,
landning av nybir jarflygplan, quamirepsstart ned segelkirra eller
varfar inte gummirepsstart med en FIB fliktkdrra? Och varfir inte
birja trana inverterad hovring med helikopter utan att anvinda
den egentligen helt livsfarliga inverteringsswitchen. Att flyga
inverterat pa detta vie bliv nu allt vanligare i
helikoptervarlden,

Genom att trycka pa M kommer du tillbaka till menyn och kan dndra
stenaric eller enskilda parametrar.
Nér du vill avsluta trycker du 0.

Flygsimulatorn kommer onekligen att gira encrm nytta inom
klubben, speciellt nybbrjare kan enkelt skaffa sig spakvana oth
samla flygtid, Den dr ett fantastiskt PR-redskap i samband med
uppvisningar, utstdllningar och vid demonstration i hobbybutiker

10

Nagra sed brister har jag dock mirkt, &verensstismelsen med
riktiga modellers egenskaper ar inte alltid 1001, (Kan
formodligen programmeras med alla hundratals parametrar).
Flygplanen rollar alldeles fir bra, och helikoptrarna blir aycket
snabbt mycket kinsliga vid Skande stenarior. En risk finns alltsa
att om man litar for starkt pa simulaterns Gverensstimselse med
verkligheten kan i vissa fall ett felaktigt beteende liras. En
nybar jare har dven vid simulatorn mycket stor nytta av att ha en
erfaren larare sed sig. '

Autorotation med helikopter kan om den utfars i scenario 30 eller
31 som rekommenderas upplevas som betydligt enklare an vad
verkligheten ar,

Tvivelsutan kommer manga nybérjares utvecklingskurva att skyndas
pa tack vare simulatorn,
Den erfarne modellflygaren tréttnar dock snabbt pa datorflygning,
bombfallnings-och raketsk jutningsméjligheter till trots och
tangtar ut till Arosingen istillet.

Kristian B.

it



Anvandning av syntetiska oljor
i modellmotorer fér RC-flyg

LANG TID

Syntetiska oljor har existerat under Iang tid och ar pa
vissa omrdden inom flyget nastan allenarddande. |
modelimotorsammanhang har de existerat sedan 60-
talet, men i Sverige har introduktionen av dem (i mot-
sats till | USA och Tyskland tex) métts av flera misstyck-
anden. Delvis berodde det pa ett par olampliga oljor,
delvis pd att information om deras anvandning sakna-
des.

Forst med de moderna oljorna frdn mitten av 80-ta-
let har en stor grupp modeliflygare upptacii att det gir
aft slippa allt oljekladd pA modellema, f4 ut mer varvial
och fA lattare starter med syntetoljor.

Jag har sjalv erfarenhet av atskilliga oljor och har
under fem &r bara anvant syntetolja. Fdr narvarande
anvander jag den svenska oljan SYNEX 165, mycket
beroende pd att den ar lan att fa tag pa i stockholms-
omrddet, fungerar perfekt och ar fargiés. Tvad andra ol-
jor har jag ocksa erfarenhet av.

GLYGOYLE 11

Denna olia fungerar mycket bra i blandningar mellan 5-
12 % men har nackdelen att satta fargflickar pA plast-
mattor och 4 dekaler att lossna frdn modellerna.

WEBRAOLJA

Anvand i inblandningar pA 10 % &r oljan utmdarkt. Det ar
dock en blandolja med halften ricinolja och halften
syntetolja.

SYNEX 165

Jag har grundlig erfarenhet av denna olja efler 5 Ars
anvandning och jag kér varje & upp ca 200 | bransle. Jag
har ett tiolal motorer av alla sorter frdn 1,5 till 10 cc. Jag
har bara tvitaktare men av bdde ABC- och vanlig stdl-
foder typ. Jag har bide glidlagrade och kullagrade mo-
torer, av OS, ENYA, WEBRA och ASP fabrikat.

En del av de aldsta motorerna ar inkérda pd ricinol-
jeblandning och dvergangen till syntetolja var pro-
blemifri s& nar som pd ndgon liten omjustering av forga-
saren.

Jag har mycket fa problem med mina motorer och
skulle jag haft detta skulle jag ju aldrig kunna agna mig
4t kommersiell flygfotogratering, flygskolning och
uppvisningsflygning,

I landet finns det for dvrigt manga framstiende mo--
deliflygare som heit anvander Synexoljan. Det hand-
lar om ftygare som ofta upptrader infdr publik och d4 ar
an dlligt fungerande motor en oméjlighet. De kér bade
tvatakts- och fyrtaktsmotorer.

INBLANDNING

Far alla sorters RC-flyg ar min Standardblandning
7% Synex och 93% metanol. 95 procent av min flyg-
ning sker med detta bransle.

Fér nya motorer eller pd annat satt kansliga korfor-
hélianden har jag ‘en |nkérningsblandning pd 12%
Synex och 88% metanol.

Jag har ett par gamla motorer (dver 500 tim kdrtid)
som talar daligt. | stallet f6r att byta kolv och cylinder-
foder haller jag dem vid liv pd en ® .
med 8% ricinolja, 6% Synex och 88 % metanol.

1.

Detta dr for dvrigt en bra blandning fér Dig som dr myck-
et tveksam till syntetoijor och den motsvarar bra We-
braoljan.

Jag ersatter ibland 5% av av metanolen med Nitro-
metan och far dd extremt |itistartade motorer. Varvet
Okar daremot inte.

Rdd till dig som tinker bérja anvinda syntetoija.
1. Kér din molor pa et vettigt sitt med omvaxiande hogt
och 1agt gaspddrag. Om du bara har tva lagen pé trot-
tein - fullgas och tomgdng - sA & det tyvar risk att du
far motorproblem sd smaningom och d4 kommer du
kanske aft skylla dem p& syntetoljan.

2. Du tdr ofta skruva in branslendlen lite, respektive
skruva ut tomgangsnalen. Fdrgasarblandningen kom-
mer ju nu att innehdlla mer bransie nar en del av oljan
férsvinner fran din tidigare 20%:iga blandning med ri-
cinolja.

3. Du kommer att f4 ca 1000 varvs dkning av din motors
toppeffekt, lite beroende pa vilken motor du har. An-
viind defta mycket sparsamt - din motor & konstrue-
rad for det lagre toppvarvet med ricinolja.

4. P4 riktigt gamla motorer kan du i problem med att de
inte tatar riktigt med standardblandningen. Det kan tex
yttra sig s4 att motom stannar nar du tar bort Qiddklam-

man. Byt framst till ett nytt gladstift, torsék sedan med

varmare stift. Nitro kan ocksa hjdlpa. G4, om inget an-
nat hjalper, dver till "Ricynexblandning®.

De 16rdelar som du fér med syntetolja ir avsevir-
da. Frinvaron av ricinoljekiadd upplever minga
som att de fdtt en heit ny hobbyi

Du thr ocksd avsevirt littare start, sirskiit | kalit
vider,

Motorerna beckar aldrig mera igen nir de ligger
ocanvinda.

Utan att anvinda nitro sd fir du hégre toppvarv.

P4 kontnenten och i USA ar instaliningen till syntetolja
helt annorlunda dn i Sverige. En del av de férdomar och
myter som slagit rot i Sverige finns inte dar. Tvariom ar
det 53 att de dyraste och finaste bransleblandningarna
i hobbyhandlarnas annonser annonseras som ‘“rena
synteloljeblandningar®. Det finns tyska modellflygare
som kommit dver till Sverige och fdrvdnade kommit ut
ur hobbyaffaren, konstaterande att *man inte hade na-
gon riktig olja har i Sverige".

Detta ar inget reklamblad i egentlig mening. Under-
tecknad har inte pd nagot satt fatt ndgon ekonomisk
ersattning for det av ndgon part. Jag koper sjdlv all olja
jag anvander. Daremot vill jag garna propagera f6r det
renare och angendmare modellflyg jag sjilv upplevt.

Att jag skriver om den svenska oljan beror pd att jag
tycker vi ska kdpa svenska produkier och inte sélja ut
o0ss till omvarlden. Vi har en egen produkt som fungerar
och ar bra - 14t oss anvanda den. Generalagent fér
Synex-oljan ar Nils Hollman (08-974454). Han kan ge
upplysningar om &tertérsaljare eller leverara till klub-
bar.

Bosse Gdrdstad, Vallentuna

80 Productien -

Bosse Gardstads rader hdr intill tal att tdnka pa. Elandas vi i
onédan med kladdiga medeller?

Nagra hir i stan har provat syntetoljor 1 omgangar. Mu drar Kaj
igang tester pa modellhelikopbrar. Det ar ju sa att
1juddémpare/pipor speciellt kanske far helikopterflygare snabbt
kosar igen med drifts-ach effektproblem som féljd.

Detta orsakas av oljan, och nu dr det intressant ati se om det
blir hattre med syntetolja istdllet. Em helikoptermetor far
ofta en ojamn kylning och har normait varma arbetsfirhailanden.
Nagot som gjort manga helikopterpiloter tveksamma till att byta
D]ja.

Nyképingsflygarna Per Nordstrém och Thomas Cedergren har flugit
hela sisongen med "Carbulin”elja. Han siger ati 20% inblandning
iy inkdrning och 15% fér vanlig flygning &r ldmpligt.

Av du intresserad av att prova kan du prata med Kaj, ev. kommey
vi att gira klubbinkip av metanol igen och aven dar kan du prata
med Kaj.

Nagra varningsord fran redaktirn.

Fl;gare med fyrtakismotorer bar ténka sig fér inpan de byter till
syntetolja. Enligt en mening i vidstdende artikel skall det
fungera bra, men det finns en skillnad mellan fyrtakts-och
tvatakismotorer:

I en tvatakismotor passerar brinslet genem molorn ach smérjer pa
sin vig till cylindern.

I an fyrtakismotor gar brdnslet via ventilen direkt in 1
cylindern. Enbart en del av cljan som dverlever firbvénningen
letar sig sedan ner 1 motorn occh smivjer.

Riciﬁaijé tal higre temperaturer an syntetclja. Det kanske inte
kar nagon betydelse, men man vel ju aldrig.

Nir du gar dver till syntetolja, ta di inte ut nagon higre
pffekt an med ricinolja, Da far du pd samma gang hagre
arbetstemperatur ach om du minskat inblandringen kanske samre
smér jning.

05 har oficiellt varnat far byte till syntetolja fir motorer som
birjat kiras pa ricinol ja.

Vi ir fér Gvrigt nagra stycken som har goda driftserfarenheter av

fyrtakismotorer dar vi minskat ricinel jeinklandningen fran 201
(i1l 15-17%.
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DUCTED FAN/DANMARK 2ND. OPEN 1991

S& har SPINN'S utsdnde varit och h#rjat i vidrt grannland Danmark. Denna gdng i
gott s#llskap av ankmamman Bystr8m, RODE ERIK som han nu kallas. Danskarna
hade den enda t¥vlingen med endast fladktkdrror i norden. Inga meetings en gdng
har héllits i &r ndgonstans. Svagt!

Ducted Fan/Danmarks eldsjdl Arvid Jensen och hans medhjdlpare lyckades med
att f& till en gemytlig och vHl fungerande tHdvling trots det understundom
mycket bldsiga och tidvis regniga vHdret. Att gbra en sidan hir t#vling dppen
s& att utlénningar kan deltaga visade sig vara ett lyckokast fbr tHvlingen d&
endast tre danskar anmilt sig! (Att anstringa sig och arrangera tHvling ldnar
sig ddligt ddr ocksd).Trots ett flertal inbjudningar till Sverige och Norge si
kom endast en svensk deltagare (undertecknad). GlHidjande nog kom det 9 tyska
och en dsterrikisk deltagare sd startfdltet var det inget fel pi.
DuctedFan/Danmark har ett 40-tal medlemmar varav ca 20 4r aktiva.

I Tyskland flygs det med fliktmodeller i stor omfattning. Under &ret har man
haft 8 tdvlingar och meetings. Ett deltagarantal pd 30-40 modeller 4r ingen
omtjlighet. Det uppskattas att det finns upp till 200 aktiva fldktflygare i
Tyskland och det #r ett betydligt stdrre antal som har modeller.

Ett fenomen av att det var en dppen tHvling var att bHste dansken med en 10
placering blev dansk mistare i flaktflyg for i &r.

14

Resan till Danmark gick bra. Arvid Jenssen stod och vdlkomnade oss ndr vi vdl
hittat fram. Rtde Erik l¥ste kartan och jag ktrde. Det var ett elinde att
hitta flygfiltet. Motljus gjorde att vi missade flygfdltsskylten totalt.

Tdlt snabbt upp och sen in i vHrldens finaste klubbhus fbr att ta en
vilkomstpilsner med danskar och tyskar. Gemytligt vHrre.

Ater till tH#ltet fbr nattning. Hade otur i lottningen och fick luftmadrassen
med pyspunka. Var tvungen att bldsa upp den totalt igen ftr munkraft varje
glng jag vaknade f8r att kunna somna om. Det bldste utav bara den si man
vaknade ndgra ginger. Fick anvinda skruvmejslar till att ftrankra tiltet
bittre. Rode Erik sov som en gris han.

Morgonen kom #ntligen och vddret visade sig vara blott och blisigt. Statiska
beddmningen gick snabbt och smidigt inuti en hangar. 17 anmilda modeller gick
pd 2 och en halv timma. Annat Hn pd Barkis!

D& man skdt lite pd flygningarna fBr att vddret skulle stabilisera sig fick
man tid till att glane pd de andra modellerna och stilla de dumma frigor som
alla utsiinda gdr. Det var trevligt folk och en del var baddare pd att rapa
teorier sd fort de Bppnade munnen. FUr tekniken, det kunde dom tyskarna.
Ljudd¥4mpning var det senaste. Peter Schmalenbach’s hade en egenkonstruerad,
vilflygande modell av F86 Sabre som var tHvlingens tystaste. Han hade en
effektiv 1ljuddimpare som leder avgaserna utanfr fliktaggregatet #nda till
stjirten pd flygplanet. Detta parat med gummiupphlingning av
Gleichaufaggregatet och ljudabsorberande skumgummistoppning p& kroppens insida
gav en suverint lig nivd pd 83 Dba mdtt pA 7m vinkelritt mot planet. Genom att
inga avgaser leddes genom aggregatet var det kliniskt rent inuti kroppen
vilket Hr ovanligt dA skjutande aggregat anvinds.

De skjutande fluktaggregaten dominerade, 11 st, medan de dragande fbrekom med
5 st.

Rossi 90 och 0S 91 dominerade stort. Det fanns bara enstaka Picco 67 och 45
samt 0S5 77 i startfdltet fbr bvrigt.

Dynamax med 0S91 var den kombination som gav klart bdst hdgfartsprestanda.
Gleichhaufs och Byrons skjutande aggregat var popullirast och gav mycket bra
drag men saknade det dir extra i htgfartsprestanda.

REGLERNA

Reglerna £dr den hir klassen som Ducted Fan/Danmark anvénder, anvinds dven i
Tyskland p8 motsvarande sitt och pAminner mycket om reglerna pd Barkarby
skaladagar.

Modellerna pongshtts f8rst statiskt. Det bedbms hantverksskicklighet och
utfdrande, skalalikhet efter en treplansskiss samt ges poling fdr allt extra
typ inflllbara st#ll, klaff, bromsskdrm, belysning etc.

Tre flygningar gdres varav de tvA bMsta riknas. Flygprogrammet bestdr av
obligatorisk start samt rakflygning och landning. Fyra fria mandvrar ingdr
Hven. De ges en koefficient som motsvarar svidrighetsgraden.

Har man flera modeller till tHvlingen betalar man endast en anmilningsavgift
men i genghld blir endast modellen med htgsta podngen med i prislistan.
Flygningarna

Det var bra ordning pA de flesta fdrsta flygningen trots diligt vdder med hdrd
bldst och avbrott fdr regnskurar. En del maskiner gick som skillade troll. Det
var F16 och F4 Phantom frin Yellow Aircraft byggsatser utrustade med 0591 och
Dynamaxaggregat. Gleichauf och Byron aggregat gav bdttre tryck i start och
efterfdl jande brant stigning i 1&g fart men kom inte alls upp i de farter de
tidigare ndmnda gjorde. Min egen Sabre med Boss602 aggregat hade liksom de bra
htgfartsprestanda. Hbgfartsprestanda fir man om man har relativt liten
utloppsdiameter pd utbliset.




Nir jag skulle flyga med Crusadern hade det nyss regnat, men var hyfsat lugnt.
En ny skur sdg ut art snart komma sd det gallde att skynda sig. Start gick fin
och ett par mantver. Men ritt som det var lydde inte kidrran och kurvade ivég
uppdt i en stabil sving. Frdn sindarantennen hdrdes ett knitter som man hor
frdn en kraftledning n#r det regnar. Kallas corona. Det var htg faltstyrka i
luften frdn ett annalkande &skmoln. Detta slog ut datorn i sindaren som fick
spatt och gick dver i blockeringsmod och skiftade till grundprogrammet. Det
syntes pd displayen. Funderingar kom i skallen om man hade namnlapp i modellen
eller inte nu ndr den bbrjade bli liten ddruppe. BehBvde inte oroa mig. RHtt
som det var jolkade motorn lite och efter ndgra krumbukter diroppe si vart det
en lodrdt roll rakt i backen med absolut fullgas frin 400 m h#jd. Gropen blev
25x25 cm. Nir hdlften av fragmenten var utgrivda kom tsregnet. Nir allt var
uppgrdvt kom en tysk grabb fram med en spade. Han tyckte viil att jag behtivde
en.

Sensmoral: flyg inte ndr 4skan ndrmar sig samt skydda radivapparaterna fréin
regnstink, speciellt om det 4r en dator i den.

En sak som Ar sdker 4r att skitig vart man av den danska myllan.

P4 kvillen var det "faellesspisning” i hangaren. At och drack och dvade tyska
‘glosor. Skrev autograf pd Crusaderfena samt l¥mnade dver denna till
trofe’'samlande Voss junior. (Samlade sidroder frdn krascher, blev mkt glad
bver hel trasig fena). Jag fick pris for stbrsta kratern gjord pd Lindstorps
Flygplats. Mycket trevlig afton. Nu vet alla vem han med Crusadern Ar!

Nista dag var det tvd flygomgdngar. Det krdnglade mer fur folk denna dag. Jag
sjdlv hade det lite lugnare med endast en modell att skita men kopplade ur
inmixningen av noshjulstyrning till sidroder med ndn verdamten switch jag
glomt hade den funktionen. Datorsindare, BAHI Orsakade gréskantkénning och
omstart. Krokte ut nosstill fér brinnande livet. Starten gick sedan bra med
noshjulstyrning inkopplad men hade s8klart skruvat bort mig s8 jag fick ritt
snart motortorsk. Sista flugningen skulle inte f& samma forlopp sd d& skruvade
jag ut ndlen s& att motorn istdllet fyrtaktade nistan hela flygningen. Fick
trots det hdgsta flygpodngen. MAste ha berott pA att domarna hann med att se
bverhuvudtaget.

N

Flygningarna ftr de andra gick bra och det hdnde just inte sd mycket att orda
om. Dock kan ett par kirror nlmmas:

Reiner Binczyk's egenkonstruerade F104 Starfigter var en imponerande syn. En
lingd pd 2,7m och en spdnnvidd pd 1lm gav det rHtta stuket. Han berdtrade att
infbrandet av galar péd ovansidan kroppen alldeles framftr aggregatet, (likt de
MasterFly's Crusader har), givit ett kilo okad statisk dragkraft.
Vingspetstankarna pd modellen har stor betydelse for stabiliteten pd
flygplanet. Utan dessa ir modellen synnerligen nervts. Vid taxning kom kirran
i en vaggande rdrelse sd att den slg ut som en anka,

Alex Weissenbtk stod fdr tavlingens mest spektakulira flygningar. F16 modellen
frdn Yellow Aircraft var utrustad med Dynamax och 0591 vilket gav klart
imponerande prestanda. Dock flbgs modellen vdl fort fur att £& skalarealism.
Man gdr inte manévrer i mach 2 ens med en dusenjiger.

JETMOTORFROSSA

Tdvlingen i all #ra, men det som var virst denna helg var utan tvekan Kurt
Schreckling och Reiner Binczyk's flygningar med fungerande radial jetmotorer
drivna med en blandning av bensin och diesel. Ljudet frdn dessa ytterst vdl
fungerande misterverk gav gdshud #nda ut i tdspetsarna. .

I en tdvlingspaus passade man pd att gdra ett virldsrekord. Det var némligen
fbrsta glngen tvd radial jetmotordrivna radiostyrda modellflygplan fldgs
samtidigt pd samma plats.

Det mest fbrbluffande var inte att de fldg, for det har en engelsman och en
amerikan redan gjort. Det mirkvirdiga var pd det s¥tt motorerna var gjorda.
De var mycket enkelt uppbyggda. I princip skulle man kunna gdra en sddan hir
motor i vedbon. Radialkompressorhjulet var t.ex. gjort av plywood och
avgasturbinen var gjord av en NiCr plitskiva som hade blad urklippta och
vridna till rHtt vinkel. Lagren var billiga standardkullager som regelmissigt
byttes var 25'e flygning i fbrebyggande syfte. Smbrjning skedde med olja fré&n
en liten behdllare som utsattes f#r dvertryck frdn kompressorhuset. N&r ol jan
leds in till lagren fds en ol jedimma som smbrjer fullt tillrdckligt. Axeln sdg
ut att vara av aluminium med stdlskoningar i #ndarna. Ytterhtljet pd motorerna
var misstdnkt likt gamla dammsugarmotorer.

Brénslet till brinnkammaren pumpades med en varvtalstyrd vindrutetorkarpump av
kugghjulstyp. Trycket var ej dver 2,5 kg. Brinslet leddes in i brinnkammaren
via ett rbr som var lindat ndgra varv i brinnkammaren s& att brédnslet fdrgasar
innan det ndr munstyckena. P§ detta sAtt krivs inga speciella spridare.En
elektronikenhet styrde pumpens varvtal efter gasspakens utslag. Jetmotorn
"throttlade” faktiskt mycket fint.

De tvd motorerna var av olika storlek. Den stora hade utvecklingspotential
upp till 3 kg dragkraft. Den mindre gav 2 kg dragkraft vid 76 000 varv/minut.
Kompressorhjulets diameter var 68 mm och turbinen hade 64 mm diameter.
Tryckforhillandet som anvindes var 1,45. Utloppstemperaturen lidg pd 550 grader
€ och brdnslefdrbrukningen var 120 g/min. Motorn vigde 870 g. Kurt Schreckling
visade en rasande intressant video frdn utvecklingen av motorn dir en motor
med 1,5 kg dragkraft drev en 4,5 kg deltamodell med goda prestanda. En
jetmotor tappar ej dragkraft med htgre fart som en flikt eller propeller gir,
Det roligaste att se var uppstarten av motorn. Den var s& forbluffande enkel
och snabb. Ett extra rdr ledde in gasol for fbrvéirmning frdn en extern
gasolflaska som avligsnades sd snart motorn gltt igdng. Motorn sattes att
rotera med hjdlp av en liten hdrtork som hade virmespiralen bortopererad.
Enligt Kurt Schreckling gick det att blisa iglng motorn med munnen, s& litt
gldr den! Nir motorn roterade lite tdndes motorn med en cigarettindare vid
utloppet. Det som kr&nglade vid starten var cigarettindaren, inte motornl
Efter ndgra sekunder startades brinslepumpen och motorn bdrjade vina upp i
varv med en kort, spektakuldr, eldsflamma ur utloppet. D& motorn var igdng
gick den ganska tyst och sotade inte nimnvHrt.

Hur #r det d& med eldfdngdheten? Efter en incident, dir modellens kroppsida
fdtt brinnhil, anskaffades en eldsléckare. Det ir inte alltid man har en
lédderjacka pd sig att slinga 8ver elden, sade konstruktdren!

For den som Hr intresserad finns det en artikel av Kurt Schreckling i FMT-
Spezial SCALE 1989/90 om utfdrandet och utvecklingsarbetet av denna motor. D&
den artikeln skrevs hade han 4nnu ej fdtt motorn i luften.



Klockan tre var tdvlingen 8ver och prisutdelning skedde. Stdrdes dock av tysk
som kdrde dragkraftsprov med en 91 motor pAd en super luxulls provbink bland
campingvagnarna.

Efter utdelningen si reparerade Erik sin gamla mtigliga Futaba AM sindare.
Spakarna hade pajat i transporten. Plasten hade sjilvspruckit pd htjd och
sidfunktion. Reparerades med hjilp av plastrdr, Digestivesmulor samt ZAP.
Kviillen bjtd pd trevligt knytis i klubbstugan dir Rtde Erik fbrsdkte komma
Bbver Kurt's bridnnarhemligheter genom att muta honom med polkagrisar.
Misslyckades med det dA det var "betriebsgeheimnisse®. Dessutom &t
Schmalenbach upp dom flesta. Tyska misterskapen skall bli bppna nista &r och
svenskar 4r vilkomna

Hemresan gjordes efter vistkusten. Hittade inte de kanonhang vi hade hdrt
talas om men hade trevligt 4ndd. Vi flog Bver Hanstholm hamn ett tag men det
var inte sd Over sig s8 vi drog vidare efter stdrre hang i Ltkken. Inte
hittade vi ndt inte.

Resultatlista statisk podng + flygpodng=slutpodng

1. Ralf Reich D 192+4535=727p F86 Sabre(Gleichh.)0S9l+egen flikt

2. Gunter Schatten D 220+488=708p Bae Hawk (egenk.)Rossi90+Dynamax

3. Bo Gustavsson 5 132+555=687p F86 Sabre(TurboFan)Picco67+Boss602Pro
4. Alex Weissenbdk O 123+547=670p F16 (Yellow A.)0S91+Dynamax

5. Robert Pischel D 162+498=660p Delta Merlin(egenk.)Picco45+Turbaxl
6. Wolfg. Schermeier D 168+486=654p F4 Phantom(Yellow A.)0S91+Dynamax

7. Heinrich Voss D 177+428=605p Kfir C2 (Jet Hangar)0S77+Bauer40

8. Peter SchmalenbachD 183+401=584p F86 Sabre (egenk.)Rossi90+Gleichhauf
9. Reiner Binczyk D 150+412=562p F104 Starfighter(egenk.)0S91+Byron
I

0. Niels V.Leitritz DK 120+430=550p MIGl5 (Byron) Rossi90+Byron

Dansk Mistare Ducted Fan 1991
11, Leif Poulsen DK 213+4272=485p F15C(Schleicher) 2xRossi90+ 2xGleichh.
12. Franz Hollands D 202+253=455p F16 (Byron) Rossi90+Byron

Spinns utsdnde
BMG

Helikoptertavlingen i Enképing blev iite regnig. Som o ?ﬁts d
slu‘le raCfa sd smathE Ego!n Friberg sin torg Ranger ka lt.
i z lar z;q aldrig flyga. 33 gir |
] Aelikopter populdr i Norrkiping. Bez var
svar pi tal.Dessutom var dbt ruligt att se Radxoflyg;heten Hakan
Gustavsson ta andraplatsen ; . Anpla




LANSMEST= AP T R/C—SEGEL.

Det forsta linsmisterskapet 1 R/C-segel har avgjoris.
Platsen f6r tivlingen var Johannisbergs flygfidlt lérdag
7 september 1991.

Ivar Erlandsen blev den f6rste att kunna titulera sig som
linsmistare i R/C-segel. Juniormistaren heter Andreas
Savebro och kommer frin Arboga Modellklubb. Han var den
enda junioren i tivlingen och den enda utifrin som kom
4111 t#vlingen av ldnets inbjudna klubbar. Vi Svriga sex
deltagare kom alla fran Visterds flygklubb.

Soligt vidder men kraftig och turbelent vind gjorde att
termiken var svir att hitta av det lilla som fannse.
Endast Ivar och Andreas lyckédes att f4 full tid i en
period (360 sek), Bertil nidde ocksd upp till 354 sek.
Nista 8r kommer Arboga modellklubb att std for arrange-
mang av misterskapstidvlingen och d4 hoppas Jjag att vi 1
VFK blir fler som‘stéller UPPe

Resultat: 1:a Ivar Brlandsen 752 p Lidnsméstare
2:a Andreas Savebro 712 p Juniormistare
3:a GSran Jonsson 709 p
4:a Bertil Wimblad 705 p
ta Jan Asplund 686 p
6:a Sven=Eric Hallin 521 p
T:a Bengt Carlen 490 p

Sven-Eric Hallin.
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HASTERSKAPSREGLER R/C-segel. el <
Model ler ?\

Tavlingen &r 8ppen f8r alla R/C-modeller. Tiévlande far
starta med endast en modell, om modellen krashar far
reservmodell anvindas.

Start sker med gummirep som tillhandahélls av
tiévlingsledningen. Flygning under 30 sekunder riknas ®j
som startfirsok.

Flvgning

Tdvlingen flygs pa tid i fyra omgangar och i 81 jande
ordning 2, &, 6 och 1 minut. Man far 1 poing/sek. upp
till max.tid, efter uppnadd max.tid drar man ifran 1
podng/sek.

Flyger man 30 sekunder tver max.tiden mister man ratten
till landningspodng och &0 sekunder 8ver max.tiden
mister man rdtten till alla podng i omgangen.
Tidtagningen bérjar vid urkoppling fran startlinan och

avbryte i det dgonblick modellen ligger stilla pa
marken,

Landning

Landning skall ske mot vindriktningen genom en férgard
in i en landningscirkel med 15 meters radie.

30 polng ges f8r landning i cirkelns mitt. Far var je
pabér jad meter avvikelse minskas landningspodngen med 2
podng f&r att utanfér 15 meter vara nere i 0 podng.
Matning sker fran cirkelns mitt till modellens nosspets.
Anvindning av luftbromsar ¥r ej tillaten.

A



VAR NYA BYGELOKAL I HAGAGARDEN

| Vi ska som bekant flytta var byggverksamhet tili Hagagarden. Nar f s
| detta skrivs dr inte Hagagarden fardig fir inflyttning far var
del. Det kommer att meddelas nar vi Gppnar, nagon slags invigning
ped Swap Meet blir det.
Sedan bygger vi som vanligt mandag-och torsdagkvallar klockan

ol
18.00-21.00, | ﬁ
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_ Hur kommer man till Hagagarden? j z T ¥ |
Med bil aker man Rekylgatan till den tar siut och félj sedan en T = g E )
mindre vag till héger som ar skyltad med Hagagarden. i ."% L—F’ _.___";_._y,.._.
Med buss finns en hallplats mitt for Hagaskoelan, linje 11, ¥ | e A
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L’AVION  ler CAS : une aile est fixée sur le fu.se- | o\
lage de telle fagon qu'elie forme an vol hcmznnml " ‘;
un angle ! {incidence) entre la corde et le vent f'B atif.

Cette Incidence donne naissance A une surprassion
a l'intrados, donc R augmente.
Dépression (environ 4/5)

= +
R Surpression (environ 1/6)
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VFK Plastmarke

VFK Tygmarke

SMFF Forbundsm.nal
SMFF Forbundsm.lyg
SMFF Forbundsm.blazerm.

SMFF Forbundsm.lit. plastd.

Dekal SE 60 mm.

Dekal siffra 60 mm.

Dekal SE 30 mm.

Dekal siffra 30 mm.

Dekal SE 10 mm.

Dekal siffra 10 mm.

VFK T-shirt,stlk: S, M,L, XL

\ -Man skall inte flyga higre an sdndaren ricker!

7.

a:50
30:-

SMEF Forbundsm._vattendek. 3:50

1:10

SMFF Férbundsm.stor plastd.5:-

0:80
0:40
0:40
0:20
o-10
0:05
60:-

Siljes i bygglokalen Hagagdrden
Mindag och Torsdag 18-21.

‘ Travestarat fran ordseder. Det betyder att man inte ska ge sig pa
, firetag som man inte orkar med enl. Pelle Holm, Det til orksa att
‘ bipke oz, har du nagra ofulibordade projebtlik i garderchen?

Mektips for helikopter

- bit a3
! Vor poddel

flygare

¢ Au hillaen modellhelikopter flyg-
ande kriver mer dn an bara vicka
sindarens spakar &t riitt hill. Det
behtivs en formiga att vid montage
och justeringar utfdra mekandet
med en viss kvalitet, tex att dra skru-
var lagom hdrt och inte glémma an
sikra med lisviitska.

Att montaget utfors noggrant for
at undvika onddig belastning pd
komponenterna dr sjilvklart, om
tex stjiintrotordrivningen ar utfrd
med pianotrdd méste alla lagringar
ligga rakt. Annars kommer pianotri-
den snart att utmartas och brista. Har
ir ndgra tips for arbetet pd marken.

SYARTA SKRUVAR

Svarta skruvar dr vildigt snygga
Men det ir inte diirfor de finns med i
helikopterbyggsatser. Sin firg har
de fin pga att de hiirdats. Hirdning
#iren viirmebehandling som anviinds
for an tka stdlets hirdhet och dar-
med férmigan att motsth pakiin-
ningar utan att deformeras.

Det kan vara intressant ait veta ag
de normalt hiigst belastade skruvar-
na, de som héller rotorbladen, bels-
stas med en centrifugalkraft enlipgt
formeln:

FN) = Rotorbladviki(kg) x v (m/s)
Radie fr bladets pp(m)

v #r den hastighet rotorbladets
tyngdpunkt har.

Som exempel tittar vi pa en heli-
kopteri 60-storlek med 1400 mm ro-
tordiameter. Bladen har ilimmade
tyngder och viiger vardera 0,15 kg-
Deras tp ligger 0,39 m frin rotor-
axelns centrum. Rotorns varvial ar
1500 rpm.

v =2x3,14x0,39 m x1500 rpm/60
=613 m/s

0,15 x 61,3
Fomae " o
039 TN
(=147 kp) !
Det iir allisd mycket hijga krafier

inblandade. Respekiera de bladvik-
ter och rotorvarvial som helikopter-
tillverkama specificerar fdr sma
modeller. Och var noggrann sd an
Fiitt skruv hamnar pd riitt plats p dia
modell.

En speciell sorts hirdad skruv ar
de helgingade stoppskruvar som

80

ofta anviinds till t.ex. lsringar. 1
inden har de en vass kant som gor att
de effektivt liserpdenaxel. Menden
kansen slits vid montage, och for an
fA en siiker funktion bér alltid nya
stoppskruvar anvindas nir du efter
ndgon Atgiird Ater monterar ihop din
modell. DA sitter de sikert utan ant
behiva dras med Gvervild!

Rakar du ut for att insexgreppet i
en siruvskalle forstors kan du borra
bon den.

Barr Bid 1

e |

Insexskruy |

-~ A

Tank pd att tiicka dver modellen runt

skrwwen nidr du borrar sd att inte
meuilspinor blir kvar och orsakar
skagar,

MUTTRAR

hland (alltfor ofta!) behévs en mut-
wx 7 nigot odtkomligt stille, Ett
tipé ir dA an fista upp den pA kanten
pd ez skruvmnejsel med cyanoacry-
imiie varpd denenkeltkan hillaspd
plan. Mejseln kan sedan lin lossas,
baradu inte har en alltftr fin limyta.

SERVOINSTALLATION
Om mdioinstallationen finns myck-
o1 am siga, tvll principer ir viktiga:
Alb maste hillas pd plats (dven
., ack och gyro) och allt
misee vibrationsskyddas. Siirskilt
RT3 dr servona som ju mste sitta
stacigt och dessutom fir vibrationer
direar via stotstinger. Korrekt ser-
vosiruvmontage gors med hylsaoch
o

Brica

Bid 3

| 2

Tank pd att t4sa aila linkar av snap-
imk vp med en kort bit briinsleslang.

RIKTNING
Minga helikoptrar har en forling-
ning av vevaxeln, vilken méjliggdr
en enkel start av motormn. Det 4r kni-
tiskt ur vibrationssynpunkt att denna
forlingningsaxel inte kastar,

Det bista éirnaturligtvis att anvin-
da en indikatorklocka vid riktning.
Den miter noggrant eventuellt kast,

Det finns speciella tillbehdr av
olika fabrikat, forutom balanse-
ri:l:_gshjilpmedcl ocksd pitchvinkel-

mitare.

Dessa hjiilpmedel kostar en slant,
som nybtirjare kan man klara sig
indd. Men nir din flygskicklighet
okar, okar ocksd kravet am snabbt
och exakt kunna trimma helikoptern
och di underlinar naturligtvis dessa
tillbehor.

PARALLELLA PADDLAR
Erfarenheten visaratt niir nybérjaren
far vibrationsproblem i helikopiern,
utan att hakrokt ndgon axel, dd dr det
oftast stabiliseringspaddlama som
ar orsak.

som bér vara mindre &n 0,05 mm. Niir du monterar ditt rotorhuvud,
Indikatorklockan dr dessutom  varobservant pd ant de inte ér vridna
mycket dbar, om du mi k varandra. Ar det svin at

eratt du krokt din rotor-eller stjirtro-
toraxel. Det ir ofta méjligt att kon-
trollera dessa axlar utan alltfér om-
fattande demontering av modellen.

Det 4r mojligt an rikia forldng-
ningsaxeln utan indikatorklocka. En
metod ir att fixera motomn ordent-
ligt, och ocks4 noggrant fixera en
slit yta mot axein. Genom att sedan
ha en stark lampa bakom uppstill-
ningen ér det méjligt an se om ljus-
spaliens bredd varicrar ndr axeln
vrids runt.

Bid 5

Oavsett mitmetod ir detta et
arbete som tar tid, men slarva inte.
Det ir mycket virme an behdva
demontera motom senare bara for att
rikiningen inte var bra frin borjan.

P4 bilden ovan visas en indika-
torklocka. Dessutom en ny vig for
noggrann balansering av rotorblad.
Dentillverkas av Kyosho och kostar
ca 315:-, Den gor det enkelt, bAde ant
mila in var bladet har sin tyngd-
punkt, och att bladen viger lika
mycket.

23

se om paddlama ligger ridnt kan v
absolut identiska pappbitar med
urtag for paddelprofilen anvindas.
Se bild 6 ovan,

Kontrollera ocksd, med swash-
plactan riit, ait paddlamas centrum-
linjer iir vinkelriita mot rotoraxeln.

START AY MOTOR
Niir du nu efter manga vedermédor
och alla konstens regler fit ihop din
helikopter kommer sista stideste-
nen. All starta motom.

Har du en fulladdad och frisk ack-
umulator. liksom en startmotor i god
form ér chansen stor att du slipper
anvinda fula ord pd filtet.

Glom inte ant alltid ha bide sinda-
re och mottagare igng innan du for-
stiker starta motom.

Det som oftast fattas nir motom
inte siartar #r en god chokning.
Genom att ktra motom med start-
motomn, men utan glodsrdm, och
samtidigt halla for ljuddimparutbld-
set trycks brinsle in i cylindem.
Sedan 4r det bara aut ansluta glsd-
strbm och starta.

Vissa motorer, sdrskilt ABC-mo-
torer kan vara mycket troga niirde 4r
kalla. Siver inte glisdstiftet allifor
avigt till kan du skruva ur det och
ktira motorn enligt ovan. Du kan f4
halta pa en stund extra innan briinslet
kommer uili cylindern, det miirks nir
motorn brjar g4 litt.

Det dr tampligt art med jimna in-
tervall byta glidstift i helikoptern.

Kristian B ¢

Alit om Hobby 7/89
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Af A4 2 Gratis radannonser, sind in din annons till redaktérn.

Facder Sref buar vi F4ii fafjonds pya modismnmnr
rider aref ba faii foi Siljes:
Stofan Anderssail Helikopter Heim Star Ranger m Webra Speed 61
' SO ach tillbahér 6, 500:-
Helikopter Concept 30 med OS 32 ABC
Modifiaerat rotorhuvud med metallkulor, metallswash-

Hmmry Hakans platta m.m. Blyade trdrotorblad och Hughas 500
Mikae! Lindestad skalakropp 4.200:-
“!v s-{iaran Niscon Goldberg Ultimate Bipe, ny bygesats av en av
Magnius Nifsson varidens hiftipasie aerobatickirror for 60 ivaiaki
foactiirn Rudtoft alfer 60-120 fyrtakt 1.250:-

Mario Scandols Ring Hikan Gustavsson tif 332765

Mattias Scandolz

rMikael Scandola Sélfes:

Bangt-(lov Térngvist Storseglare Multiplex Alpina Magic forberadd

N . f6r elmotor. Spinnvidd 4 m.
Ni hilsas varmi vitkommnza (i VIR s modaiifiyg F34 modell Saphir, bygesats med glastiberkropp

coktion och som ¥ hoppss en myoket grvands och celiplastvingar.
dHiaG Ring Géran Jonsson tf 332341

IrIdssyEsaeis

Siljas:

Ndstan tritirdig Eagle 20H nybérjarmodell
och Magnum 21 GP -motor.

Sanwa Stacd radiostyrning med 4 kanaler.
Filtlida med Power panel och klimma,
balsahyvel och nalar.

Allt tor 1.500:-

Ring Leit Kohlen tIf 355370,

alt. Lennart Pettersson Hf 354236,
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NvaA MEDLEMMAR |/
Nedanstdende anmidlan sdndes till medlemsregister-
férare Goran Olsson, Adolf Zethelius gata 11, 724 73
Visterds.
Glom inte att dven anmidla adressdpdring vid flytt.

Till Visterds Flygklubb., modellflygsektionen.

Undertecknad anstker hirmed om medlemsskap i Visterds
Flygklubbs modellflygsekiion.
Jag férbinder mig alt félja de for flygplatserna och
kiubblokalerna gidllande bestimmelser. samt samt de
instruktioner och foreskrifter som utfdrdas av
klubben eller dess funktiondrer 14T ordningens,
sdkerhetens och trevnadens upprdAtthdllande.
Jag deltager i klubbens flygverksamhet pd egen risk
och avstdr hirmed frdn alla ersdttningsansprdk mot
klubben och dess funktiondrer i anledning av skador
oavsett hur dessa fororsakals mig eller annan person
eller egendom i samband med deltagande i Rlubbens
flygverksamhel .

Visterds den..../. ... 19

I egenskap av fﬁr-iﬁdare for ovanstdende aspirant
forklarar jag mig godkdnna ovanstdende ansokan och
forbindelse.

Namn ...

Adress ....

Uppgifter att ldmnas av den som soker medlemsskap.
Senior [] Junior [7 Gistmedlem []

e aPOrSONDUBBEL « « « v s o annmensas
Adress. ...
Tite/Yrke.....
Tel bostad
Har RC-frekvens.. .. ....MH=z
Jag dr intresserad av Friflyqg [], Linflyg {1, Radio-
flypg [1, Raketflyyg [1. Skalaflyg [], Helikopter i1
Har varit/ir medlem i MFK

SMFF medlem nr ...




