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SuperTigre ar motorerna for
den som tar sin flygning pa
allvar. Dethandlar om ett sor-
timent avpassat for den som
vill komma lite langre i sin
flygning och upp-
skattar prestan-

da och driftsa-
kerhet.

SuperTigre for mer kraft -

trots mindre forpackningar!

De nya G-34 & G-51 motorerna ar bra
exempel pd hur vdl man lyckats stoppa
in mer kraft i mindre férpackning! Sma
smidiga motorer som gor att du kan fa
béttre fart i dina plan utan viktékning-
ar. G-34H har redan gjort sig val kand i
Sverige som populér helikoptermotor i

30-klassen.
Bra prestanda i sma férpackningar ar
bara en av de goda sidorna hos moto-
rerna fran SuperTigre.
Sortimentetomfattar motorerdandaupp
e till 45 cc och det dr kanske hir bland "de

stora" motorerna SuperTigre varit mest
e kianda hir i Sverige. Numera finns hela
sortimentet tillgangligt har, naturligt-
vis tillsammans med ett komplett re-
servdelssortiment. Mycket talar for att
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G-34H ABC Heli
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SuperTigre kommer att bli en mycket
vanlig motor i de kretsar som vardesat-
ter kvalité och prestanda. En Super-
Tigre motor gors inte i ndgon ekonomi-
version men ger alltid bra prestanda
rellaterat till priset.

Den nya katalogen kommer i mars och
kan erhallas i vélsorterade hobbybuti-
ker eller mot 5 kr i svarsporto direkt till
vér adress nedan.

SVENSK AGENT
AB SLOTCAR

BOX 30191
104 25 STOCKHOLM
08-6189220



INFINITY 660 &r en mycket
modern radiostyrning baserad pa
SANWA's unika microcomputer.
Utrustning;:

¢ Ergonomiskt utformad sdndare!

* Majlighet att lagra alla install-
ningar for upp till fyra model-
ler!

® De olika modellerna kan
namnges!

* Program for motorflyg,
helikopter och segelflyg ingdr.
INFINITY 660 kan anvandas till
i stort sett alla flygande
modeller!

e Uttag for larare-elev!

* PPM och PCM, d vs Dukani
PPM ldge anvanda aldre
SANWA FM mottagare!

» Fail-Safe i PCM-lage!

= Batterivarning, under flygning,
vid lag spdnning i mottagar-
acken!

SANWA

Advanced Technology - since 1973

heter!

The ULTIMATE

Spannvidd: 1375mm
Vikt: ca 4000g
Radio: 4 - 6 kanaler
Motor: 10cc 2-takt
15cc 4-takt

The ULTIMATE
ar bara en av manga

fina modeller frdn Carl
Goldberg. Klassiker som
Sophisticated Lady, Gentle
Lady och Falcon 56 har under
manga artionden blivit mycket popu-
lira bland bade nybdrjare och de mera
erfarna piloterna.

Vill Du veta mera om modellerna kan Du fraga efter Carl
Goldberg’s katalog i Din hobbybutik eller bestélla den frdn oss.

L4

CARL GOLDBERG
MODELS INC.

HIROBO Shuttle Z

Vilflygande
helikopter i
32-klassen.
Passar
mycket bra
bade for ny-
bérjare och
den mera avancerade piloten. Den stora
rotordiametern (1240mm) och det nya FZ-
rotorhuvudet ger bade stabilitet och aeroba-
tic-formaga.

HIROBO Condor

10cc-helikop
ter for Di
med  hog
krav! Condor °
finns i olika
versioner, Du
kan valja mel-
lan rem eller pianotradsdrivning till stjartro-
torn och det mycket avancerade SSR-III ro-
torhuvudet.
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HIROBO utékarnusinserieavskala-helikop-
trar. Byggsatserna ar baserade pa antingen
mekanik frdn VM-helikoptern Eagle (for 60-
80 motor) eller den vilkdnda Shuttle (for 32-
46 motor).

Byggsatserna dr mycketdetaljerade ochkrop-
parna dr tillverkade i glasfiber for att ge ett
mycket detaljerat och skalariktigt intryck.

TOW COBRA
* Mycket detaljerad! * Lingd 1490mm
* 60- till 80-motor * Vikt 5,8 kg

* Rotordiameter 1550mm

VERTOL
e 32- till 46-motor

* Lingd 970mm
* Rotordiameter 1050mm ¢ Vikt 4,4kg

LAMA

e 32-till46-motor * Rotordiameter 1240mm
¢ Langd 1110mm *3-bladsrotorhuvud finns
* Vikt 3,1kg som tillbehér




Vihar medvetet hallitosstill detenkla
och robusta och till standardacken
med 7 eller 6 celler, som kan laddas
enkelt fran 12V. For den normala 2-
metersseglaren/motorseglaren med
flygvikt upp till 2,2 kg med cirka 2,2
meters spannvidd och vingbelast-
ning pa cirka 40 g/dm?och en has-
tighet av cirka 15 m/sek véljer Du
Permax G 600 BB-satsen. Deninne-
haller kullagrad 600BB--motor (med
dubbelkullagrad véxellada 3:1),
komplett hogeffektiv vikpropeller 34
x18¢e¢m/13,5 x 7°, spinner, nav, 45A
mandverreld med EMK-broms,

inte later! Hall Dig alltid bakom, al-
drig vid sidanav eller framfér! Det kan
stélla till inomhus ocksa minsann!
Ovrigt:

Automatiska snabbladdare, drivs
fran 12V bilbatteri:

+ Laddare for 4-7 celler, 0.45-4.8A
i6 steg (ljud- & blinksignal) Pris drygt
700:- (#92505)

+ Computerladdare MP 21, 4-21
celler, 0.4-3A steglost, med ljudsig-
nal och display, som visar spén-
ningar, strém, laddtid osv. Aven
lamplig fér att ladda sandare med 8
celler och/eller mottagarack i serie

Vara elflyggrejor ar samstamda,
fardigkopplade, avstérda,
val utprovade & med hog kvalitet!

pa en gang. Pris under 1.300:-
(#92514).

» Silikonisolerad, extremt mang-
tradig 2,5 mm?kopparkabelilingder
om 50 cm, rod, svart eller gul, isole-
ringen haller vid [6dning och &r mjuk
aven i kyla! Pris under 20:-.
(#335132-34).

+ Hogstromskontakter, tre knivkon-
takter/pol, tal Gver 45A, motstand
mindre &n 0,001€2, pluspolen markt,
petas isdr med mejsel. 3 st/paket,
hanar eller honor, och krympslang.
Hogtemperaturplast, guldpléterade
kontakter. Cirka 30:-/paket (#85213-

monteringsskruvar mm. Allt arkopp-
latoch klartsom pa bilden, med MPX
nya, nastintill forlustfria, hogstréms-
kontakter. Pris under 800:-.

(# 332490).

L&mpligdrivackar MPX-Sanyo 1400
SCR, klar med kontakt, under 400:-
(#155306). (Vad som hander med
ack-priset dver disk nar miljdavgiften
sétter in vet vi inte dnnul)

Ar Dinmodell storre (spv2,5 m & vikt
2,5 kg) men med ungefar samma
vingbelastning och hastighets-
omrade, valjer Du Permax G-700 BB
Turbo-satsen, som har dubbelkul- 19)

lagrad motor av en annan och kraf- - M . ,
* Multicontrol 25, uppkopplat fart-

i d utbytbara kol, men

ggmar:];y tspn;?’ véixe?lréda, har vaxlad T E TR T Slyrmed.COMMANDERmc 2020+ com- reglage, 25A, strdmbegransning vid
2,16:1. Propeller, nav osv &r lika, MULTIPLEX put.erradlon for bade vingmodeller och  30A, EMK-broms, optokopplat-stir
men har ingér dessutom ett hag- hEhkﬂpter. Se i forra numret av Modell- Gj, 6-14 cgllar, pUISUOdBrW(':kniﬂg
vardigt fartreglage, som tal 25/30A  {lygnytt vad den kan! Cirkapris 3.770:- (UNI 9) med detaljerad svensk vid start, forlustspénningen vid 10A
(Multicontrol 25, system Somme-  bruksanvisning! Obs! kanal 58 ¢j tilliten i Sverige, menvéliTyskland!  &r 0,092V, sirpmforbrpknmg fran
rauer) och som gor det mdjligt att mottagarbatteri 2 mA, vikt med kon-
flygamed lagom varvial, starta mjukt takter cirka 43 g. Pris cirka 615:-.
och att béttre utnytfja energin i bat- (#72223). Samma som | 700BB
teriet for langre flygtid. Turbo-§at§en. _ )
Denna sats kostar under 1.500, ar * Multiswitch 45, ett kraftigt reld,
éven hér 7-cells 1400 SCR. Véager styrt av en "s.er\:pff'irstérkare _med
modellen mindre &n 2 kg kan man !nkoppll_ngsfordrojmng och variabel
anvanda 6 celler. inkopplingspunkt och med EMK-
Dessa aggregat &r inte lampliga for brom§. Pris under 300:-. (#72222).
alltfér snabba flygtyg, men ger en Ingar i 600BB-satsen, men dar med
mycket trevligméjlighet att enkelt n& pélodda kgntakter. "
oanade héjder med en seglare utan s |} ovr!_gt Imns_propellersatser, lésa
besvérmed vinschareller gummirep. blad, lor[angmngsa)_glar, nav, nos-
Det ar fasligt enkelt; vi har flugit en kullager, motorer, véxellador samt
hel del i hést! Och - det fungerade annat ur det vilfylida, utprovade
alldeles utmarktoch tyst. Mentrointe MULTIPLEX-sortimentet. Sealltnytt
att propellrarna &r ofarliga for att det godis hos Din hobbyhandlare!

ORBOAB

ATERFORSALJARE VALKOMNA!
Lidgatan 20 » 171 58 SOLNA * Ordertelefon 08-34 78 43
Kundservice tisd & torsd 18-20, lérd 10-13 » 08-83 25 85




MODELLFLYGNYTT - organ fér
Sveriges Modellflygférbund
utsindes till prenumeranter,
férbundets medlemmar samt
distribueras till kiosker och
andra forsdljningsstéllen

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Géteborg

Telefon 031-80 58 05 arb

Fackredaktor Friflyg

Lennart Hansson

Sigurdsgatan 15

214 65 Malmé

Telefon 040-19 37 90 bost
040-718 65 arb

Fackredaktor Linflyg
Thorbjérn Odsjo
Lovdalsvagen 45

141 73 Huddinge

Telefon 08-711 70 54 bost

Fackredaktor Radioflyg
Bo Holmblad

Strémvéagen 5

737 91Fagersta

Telefon 0223-520 62 bost

Redaktion & annonser
Sture Tingwall Marketing
Skonertgatan 12

302 42 Halmstad
Telefon 035-1100 41
Telefax 035-14 86 87

Annonspriser géller for
underlag | form av fardigt,
positivt original eller film.

1/1-sida 2.800:-
12-sida 1.500:-
1/3-sida 1.200:-
1/4-sida 900:-
1/6-sida 700:-
1/8-sida 550:-
1/16-sida 350:-

Darefter 60:- per spaltcentimeter.

Redaktionen hjalper med glédje
till med annonsutformning,
sittning, fargdelning mm till
mycket lag sjélvkostnad!

Prelimindr utgivning 1992

Modellflygnytt nr 1 - vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 - vecka 16-17
Modellfiygnytt nr 3 - vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 » vecka 33-34
Modellflygnytt nr 5 - vecka 41-42
Modellfiygnytt nr 6 « vecka 48-49

Textmanus fér nr 2 maste
insdndas senast vecka 12!

Annonsbokning bér ske senast vid

manusstopp. Material | form av film

eller heloriginal kan ldmnas sd sent
som 2 veckor fore utgivning.

Prenumeration, distribution
& utebliven tidning
SMFF, pg 51 81 65-6,

Box 100 22, 600 10 Norrkaping
telefon 011-13 21 10
telefax 011-16 91 60

Tryck Civilen AB « Halmstad
ISSN-0345-813X
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OMSLAGSBILDEN

Det byggsi slott & koja sd hdr drs. Ett rejdlt bygge hdller
numera pensionerade hokaklubbare Kurt Lennd pd med. En
Handley Page vixer fram pd byggbordet. F4C-kvalitet krdver
L = | noggrannhet i allt. Vi tittar nog in for ett reportage lite senare.

Nu gdr vi in i 1992! Med spdnning. Det gdr inte en dag, utan att man kan ldsa/héra om
nedlaggningar. Fristallningar. Konkurser. Pd riksplanet och lokalt. Har i Halmstad stdnger
Jarnverket. Tryckericr, butiker, stora foretag, sma foretag kursar. Svarta rubriker.

Vad finns bakom rubrikerna? Vad sker ddr? En bank sldr igen sitt lokalkontor, en byggfirma
minskar sin personal. Detta innebdr, att tvd fordldrar Gver en dag fdr en helt annorlunda
framtid dn vad de réiknat med. Resan till fjallen stryks. Resan till Mallorca stryks. Klarar man
huset? Husvagnen?

Det dr i den vérlden, som modellflyget idag skall passa in. Och bjuda ut sin del av fritid och
stimulans. Jag tror, att modellflyg kan vara en liten sakerhetsventil for mdanniskor, som tumlats
om och soker fornyat fotfiste. Man fdr hjdlp att lyfia blicken - bokstavligt och bildligt! Ibland
kan det vara bra att fd hjdlp att fiirma sig en grym verklighet. Ddr KAN modellflyg och
modellflygare gira en insats! Ldt oss forsoka dra vdrt strd till stacken och lindra!

Det kinns ovdsentligt i det sammanhanget att namna, ait den gamble redakidren fdut ris for att
han tog in utldndska annonser i Modellflygnytt. Han fick ocksd mycket ros. Det var med andra
ord den vanliga balansgdngen. Men inget sker med ont sinnelag! Kom det ihdg!

EG narmar sig. Ar det fel, att vi tranar upp oss, innan det ar for sent? Plétsligt en dag har v
uppvakining utifran om allt. Engelsmdn, tyskar, dsterrikare, danskar och norrmdn vill salja till
oss. Det kan kanske erbjuda ldgre priser till en bérjan. Men kan de konkurrera med saklighet,
garantier, snabbhet? Ingen vet. Men vi vill alla ha valfrihet. Det dr ett av skdlen till att man i
EG ser en ljusnande framtid fér mycket och for mdnga.
Det kan ocksd galla modellflyg! Ldt oss hoppas!
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Varidsomspannande . .-

tavling i pappersflyg

For att introducera modellflyg pa en enkel och okomplicerad
niva foreslar CIAM att man skall ordna fram nagra enkla
basregler for en internationell pappersmodell-tavlingar.

Dessa regler ir:

* Flygplanenméstevara gjorda av
ett enda pappersark A4 (210x 297
mm) med en hogsta ytvikt av 80 g
perm? Detirtillitet attklippa, vika,
limma och dela arket.

« Endast lim och ballast #r tillitet
som tilliigg till papperet.

+ Flygplanet skall kastas for hand

inomhus frin en hbgsta hojd av 2
meter. Nédgra "ballistiska" hjilpme-
del ir inte tillima, vilket innebir,
att flygplanet skall bira sig sjilvt
aerodynamiskt sett. Ingen utifrin
kommande kraft eller assistans fir
péverka flygplanet efter det att det
kastats,

* En teckning/ett diagram, som

visar hur pappersarket har utnytt-
jats - klippts, vikts etc - skall bifo-
gas varje anmiilan tillsamman med
ett fotografi av flygplanet.

» Tivlingsmomentet utgors av en
tidsflygning av en flygning miitt i
sekunder frin det att flygplanet
kastats. Hur minga forsok som
helst #r tillitna. Anmilan skall

signeras av ett oberoende vittne till
flygning,

* Tivlingen omfattar tvi klasser -
en for personer under 16 ir, en
annan for personer Gver 16 4r - vid
dentidpunkt f6r tivlingsflygningen
genomfors,

Eftersom den ursprungliga idén
med tévlingen #r att den skall vara
en internationell sd kallad "post-
tivling", kan nationella flygklub-
bar/modellflygklubbar anviinda
samma tdvlingsregler for lokala
evenemang - liksom ocksd for att
passapd tillfillet att gorareklam for
modellflygning inom det egna lan-
det.

Man séker en sponsor - forhopp-
ningsvis en internationellt kind
papperstillverkare - till den forsta
téivlingen, somenligt forslaget skall
vara slutford sent under 1992.

Skalamodeller pa

Allebergs-museet

delen och preliminirt tacka ja -
under forutsittning ait jag fir tag
pA tillrickligt méAnga och bra mo-
deller. Meningen ir att "skala-mu-
seet" skall vara permanent men att
modellernaskall bytas ut med jim-
na mellanrum. Jag skulle dirfor

attkontaktamig. Modellerna beho-
ver inte disponeras hela tiden.

Vi fir hiir ett unikt tillfille att géra
PR for skalaflyg. Det finns ju mas-
sor avduktiga modellbyggare, som
inte #r tivlingsinriktade ute i "bus-
karna" och som hir borde ta chan-

viljauppmanaallasomharhyfsade | sen att visa upp sina alster,
modeller (helstmedsvensk anknyt- Kjell-Ake Elofsson
Det relativt nydppnade museet pd ‘ nent avdelning medskalamodeller. | ning)ochkan tinkasstilladessa till Gadregatan 10, 543 30 Tibro
licberg planerar attha en nerma- | Jagharblivitombeddatthdllaiden | forfogande mellan majoch augusti 0504-145 10
r 3
Bensinmotor
HB 61 PDP 1,85 PS
komplett monterad
10cc med
tyristortandning
t | BRAT-motorn -
prisvard ABC-
gl | kvalitetsmotor med
7 R kullager. Finns i lager
Prisviirda bensinmotorer for | Helmetallmodeller med frén 25-40.
stormodeller olika fabrikat Od ﬂ ka r
Sz g . yg?ge-ns pe . Ack-vakter,
HB61PDP,  10cc och det déar lite extra! 3 ke ol
SAITO FA-65 GK, FA-80 GK, FA-300 T med 7 dioder
™ Titan ZG 22 38 & 62 cc [ R e e B foder,
’ : L med 5dioder,
Super Tartan, 22 & 44 cc Klemm Kl 35 spv 260 cm N med biinka n&a
Quadra, 35 & 50 cc MU 13 E Bergfalke spv 429 cm (0 s
Super Tigre S-90, 15 cc Heinkel 72 Kadett spv 225 cm T P
. - Hommet spv 204 cm
Sédnd 30:- i frimiirken el. séitt in  Super Cub Spv 224 cm FUTABA-programmet:
pa vart pg nr 484 41 58-8 sé fir wWeekend Flyer spv 213 cm  servon, mottagare, kristaller, kablar mm.
Du prospekt + prislista Silver Bird spv 190 cm
pa alumodeller & motorer mm  Grasmiicke spv 142 cm Modellkataloger frén
JAMARA, RODEL, KRICK, TONI, CLARK,
SWE D c o N K B WEBRA, KAVAN - bestill dem fran oss!
L1 -
l Praleeéz Box 7045 + S50 07 KARLSTAD APC-propelirarna -
védlkdnda och effektiva
| MODELLBAU Tel & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tinsvar) - ny design! )
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Medlemsvarvningen

For god virvning under november-december 1991 utdelas f6ljande premier:

-

Sladdlos borrmaskin/skruvdragare + flygarmossa
Lennart Palm, Ungdomens MFK Stenstorps MHK
Hans Fillgren, Oxeltsunds MFK MEFK Galax
RFK Ikaros MFK Jupiter
Almhults RCK
Firgspruta + flygarmossor
Tord Kristofferson, MFK Bunten Jakobsberg MFK
AkeLindholm, SiljansbygdensMFK  Visterviks MFK
Motala MFK Rydals
Den avslutande dragningen p4 1991 4rs viirvningslotteri omfattade med- FK Gamen Solna MSK
lemmar, som virvat under perioden november-december 1991 och av Stockholms RFK Gotlands MFK
klubbar, som virvat under januari-december samma dr. Tidaholms MFK
(08 40 4-takt 61fo1: e — - ,
ivsats och flygarmossa
AkeLindholm,SiljansbygdensRFK ~ Solna MSK Ty
Tord Kristoffersson, MFK Bunten ~ Vallentuna MFK Mats Otlosson, MFK Snobben Vinersborgs MK
Hans Fillgren, Oxeltsunds MFK Ornskoldsviks MFK Tommy Nilsson, Vinersborgs MFK  Grums MFK
Lennart Palm, Ungdomens MFK MFK Apollo Vetlanda Jan Carlerud, MFK Red Baron Trollhiittans MFK
MFK Felix, Riittvik Kils MK Kjell Jonsson, MFK Silvervingen Haninge MFK
Karlskoga MFK Alvsby MFK Johan Hagedal, Solna MSK Malmg RFS
Sodertilje MFK F K Gamen Helsingborgs MFK RCK Bunten
L Kungsbacka MFK Haninge MFK Nykiipings MK FS Jonkopings RFK

Tvang pa
RC-cert?

Luftfartsverketuppskattar deinsat-
ser som gors av svenska modell-
flygklubbar, -flygare och SMFF.
Fleraklubbar arbetari samma anda
dd man kriiver RC-certifikat for
EK-flygning pé deras filt, dvs en-
kel-kommando, det ir flygning
utan lirare, det! Under 1992 kom-
mer fler klubbar att infora krav pd
att man har detta RC-certifikat.
Dirforkandetvaraskil atti god tid
fore sommarsemesterresorma av-
ligga de enkla proven fér RC-
certet. Du slipper d4 alla problem,
om Du vill flyga som giist pd annat
modellflygfilt, dir sddant krivs.

"Kan inte Din hemmaklubb ordna
det hiir, s skall Du héra av Dig till
Gunnar Eriksson
Ostra Parkgatan 26
951 36 Lulel
0920-239 26
Gunnar PREK ir beredd att bistd
med tips hur det hela skall g8 till.

Den enskilda klubben ar helt
suverdn att besluta om krav och
regler pd sitt hemmafalt - dven
avseende krav pd RC-cert.
SMFF kan i det har fallet endast
komma med rekommendationer.

Concept EP-helikoptern

Vem

Mer éinfemtiomodellflygare i mer
in 25 klubbar i Sverige har avlagt
proven for helikopter-certifikat.
De flesta av dem har redan tidigare
det "vanliga" motorflygeertifikatet
och/eller segelflygcertet.
Norrkopings Radioflygklubb -
E142 - tycks vara mycket helikop-
tertiit - hela 10 medlemmar dter-
finns pé listan med godkiinda,
Certifikatlotteriansvarige Gunnar
Eriksson ville INTE ansvara for
lottdragningendenhiir gngen (lis-
tan upptog en klubbmedlem - han
ville inte vara jivig!). Den gamble
redaktoren fick draguppdraget.
(Han dr dock inte direkt mindre ji-

vann?

vigt -svirfartill Ulf Johanssonoch
tvihtkaklubbarepd listan!) Redak-
tionskatten Baloo fick ta dver och
dra vinnaren av den el-helikopter,
somSlotcar/Kyoshovilvilligtstillt
till virt forfogande.
Av de femtiofem smala remsorna
mednamn drog Baloo infor vittnen
den 16 februari 1992 enremsa-na-
turligtvis med Christer Persson,
hikaklubbare (!) + RC-grenchef.
Concept EP:n kommer att skickas
till honom i borjan av mars. S kan
detgd! Vigratulerar och sdger tack
for fin insats av samtliga helicert-
tagarna.

Den gamble redaktdren

Gamla
RC-cert?

RC-certifikatkampanjen, som pre-
senterades i Modellflygnytts jul-
nummer 1988, ir en succé. Men
samtidigt ir oklart for endel vad
som giller for de "gamla" certifi-
kat, som utfiirdades dessforinnan,
Men det #r enkelt och littfartligt.
De gamla RC-certifikaten giller
dven i framtiden. Och certifikat-
vimpel delas ut till "gammelcert”-
innehavare -utankostnad-av klub-
bens sikerhetsansvarige.
For innehavareav "gamla” RCcert
giller samma regler i certifikat-
lotteriet som for alla nya, som av-
ligger prov och tar RC-certifikat.
Godkinda RC-certifikatprov re-
gistreras centralt pd klubbens med-
lemsforteckning, varvid drochcer-
tifikattyp (S =segel, M =motor, H
=helikopter) anges. Med de "gam-
la" RC-certen #r det problem, ef-
tersom de i ménga fall inrapporte-
rats utan att SMFF-nummer eller
fodelsedata angivits. Man hoppas
att dessa RC-certifikatsd sméning-
om kommer pd plats i klubbarnas
datalistor - bl a genom gratis utdel-
ning av certifikatvimplarna. Behd-
ver Du RC-certvimplar till de
"gamla" RC-certen - kontakta mej.
Gunnar Eriksson
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, , Annu ett forord

Niir jag skriver det hiir forordet for
den andraupplagan av min bok om
skalaflyg blir det nistan en chock
att konstatera den utveckling som
skett under den korta tid av #tta 4r.

Hagre standard dver lag!

Inte bara sd att visentligheter som
konstruktion och byggsitt har dnd-
rats, sjilva standarden vad giiller
bygge och dn mer flygningen, har
hdjts enormt. Skalaflygarna, som
dr 1 toppen, har alltid tagit fram
otroligt fina modeller. Trots detta
har dven standarden i den allra
hogsta skalaeliten hdjts ett par
snipp. I motsvarande hog grad har
populdrskalaflygarens teknik och
standard inom bygg- och flyg-
omréddet ocksd gitt framit med
stora steg. Hir finns skil Gll ritt-
firdig stolthet ochtillfredsstillelse.
Den storsta intressetkningen har
utan tvekan varit inom omridet
“stora modeller". For nigra 4r se-
danvaren modelliskala 1:6norm-
bildande. Nu géller minst skala 1:5
och det drbjer inte linge forrdn 1:4
- "kvartsskalan" - kommer att ut-
gbra den vanligaste "medel"-ska-
lan. Frin att till en borjan ha utfir-
daten handfull "dispenser for stora
modeller” per &r skriver man nu ut
over tvd tusen dispenser i Stor-
brittanien.

Ar det lite enklare nu!
Utvecklingen av motorer och de
alltmer sofistikerade radioutrust-
ningarna har gjort det enklare for
skalaflygaren. Fyrtakismotoreroch
stora tviitaktare ér allméint anviinda
och de alltmer avancerade radio-
anldggningamna tillter program-
mering av de flesta styrmoment
plus majligheter till en invecklad
mixning av flera styrfunktioner.

F-104 & envisa fliktare
Iminforstaartikel, pdstodjag bland
annat att Lockheed F-104 "Star-
fighter" varai stort sett omdjlig och
olémplig som skalaobjekt.
Det behover inte pipekas, att ett
antal "Starfigheters" nu bide har
byggts och flugits med ducted fan-
anldggningar pi ett framgingsrikt
silt tack vare [orbittringar pd mo-
tor- och fliktomrddet samt - inte att
forglomma - en pur envishet hos
vissamodellflygare! Utveckling iir
en virdefull del av alla hobbies.
Modellflygare dr speciellt gynnade
i den viigen!

David Boddington , ,

Det finns att vilja ...

Antalet flygplan, som kan dterska-
pas som cnradiostyrd skalamodell
ir begriinsat endast av antalet full-
skala-flygplan, som ir konstru-
crade och byggda. Det giiller inte
bara typer av flygplan, utan alla
olika varianter av dessa typer - fak-
tisk dven #nda ner till de olika fiir-
ger och miirkningar, som varit ak-
tuclla for varje enkild flygplan-
individ. S3 nog finns det att vilja
ifrn!

Att gbra upp en [orieckning dver
limpliga - eller kanske hellre -
mdjliga modeller skulle bli omfat-
tande. Den skulle omfatta minst
tusen typer. Mend4 det sedan kom-
mer till kritan, s reducerarmodell-
byggaren antalet till kanskeetttio-
tal - mest baserat pd personliga
onskemdl och sina praktiska, tck-
niska méjligheter.

Det dir med att viilja ett flygplan,
som man skall snickra ihop en
modell av, drutan tvekanen intres-
santdel avhelabygg-projektet. For
den verkligt intresserade innebiir
det, att man liser bocker och artik-
lar om flygplanet, man bestker
flygmuseer eller privata flygplan-
samlingar. Ofta hiinder det ocksé,
attmanggr lite privatdetektiv-jobb,
for att verkligen fa fram lite av de
mestobetydligadetaljer pd flygpla-
net. Jumermankan "sugaupp” om
sjdlva fullskala-flygplanet, desto
mer har man méjlighet att f4 fram
en noggrant byggd och flygande
modell - ur alla synvinklar.

Ar endel rent av omajliga?

Niir RC-utrustningarna var nya pi
marknaden, s varman hiinvisad till
mycket begriinsade styr-méjlighe-
ter. D3 fick man vilja sin skala-
forebild direfter och helst finna en
med inneboende "stabila” och “sta-
biliserande" egenskaper. Idag har
videt biittre med de proportionella
radioanliggningama, dir vikan fi
in alla de viktigaste styrfunktio-

Hur valjer man en
bra forebild for sin
skalamodell?

nerna, som fullskalaflygplanethar.
Nu foreligger inte de begriins-
ningar, som man fick kiimpa mot
tidigare. Faktum ir, att idag kan
vilket flygplan som helst bli byggt
pé ett tillfredsstillande sitt. Men
inte alla kommer att vara litta att
flyga. Eller litta att bygga!

Om Du i Din forskning om full-
skala-flygplanet fir veta, att proto-
typen var knepig att flyga, sé kan
Duvara ganskasikerp, attsamma
forhillande kommer att giilla mo-
dellen, som Du téinker bygga. Om
dennuinteblirinviirre! Du br vara
medveten om att Du ska hilla Dig
ifrdn den typen av "svira" projekt
-forutsattatt Dunu inte 4rnin sorts
sjalvplidgare med en omittlig torst
pd utmaningar!

Av alla flygplanprototyper, som
uppfyllde de givnakraven pa flyg-
barhet, ochsominomde givna spe-
cifikationerna flég bra, ir det ett
fatal, som bor vara lite forsiktig
med.

Flygplan med hég vingbelastning

dr nigot, som oundvikligen kom-
mer att erbjuda hoga landnings-
farter med alla problem som foljer
med detta - om de nu inte #r utrus-
tade med ett invecklat flaps/slots-
system, som kan vara svirt att
bygga in - och fi att fungera -ien
skalamodell. Snabba flygplan med
héga stall-farter har definitivt inte
de allra limpligaste kinnetecknen
pd att bli en bra radiostyrd modell.
Dekriverdet ytterstaav flygkiinsla
ochskicklighet for attlandamodel-
len pé ett siikert siitt - flera gnger!
Rena jet-maskiner (sommotsatstill
s k turbo jets) bjuder p4 anmiirk-
ningsvirda problem. Det #r dock
mjligt att "luras” lite och anviinda
sig av en vanlig motor och en van-
lig propeller, som placerats p den
minst synbara platsen. Men det
forfarandet stoter naturligtvis den
"renlirige" modellflygaren.

Intresset for den typen av flygplan
har dterigen vickts i och med att s
k "ducted fans" (fliiktar) nu fullvir-
digt kan ersiittas "riktiga" jet-mo-
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torer. Aven dessa har mingder av
begriinsningar och behdver bland
annat luftintag och -utsldpp av det
generdsa formatet for att fungera
och ge nddvindig dragkraft. Mo-
dell-jetmotorer ir inte s vanliga,
iiven om de har funnits i ménga &r.
De flesta problem, som man hade
med den hir typen av motorer 1
bérjan-start och brinsleforsorjning
- har man nu lyckats 16sa, men det
dverskuggande miljo-problemet -
det vildsamma ljudet - kvarstir.
Dessutom foreligger en allvarlig
risk for eldfara med den hiir typen
av jetmotorer.

Skulle en jetmotorforsedd modell
komma ur kontroll finns stor risk
[6r att motorn - och brinslet - kan
sidtta cld pd viixande groda eller
byggnader, om nu olyckan skulle
vara framme.

For att ge exempel pd en teorctiskt
fullstindigt olimpligt skalaobjekt
for en radiostyrd modell kan niim-
nas exempelvis Lockheed F-104
Starfighter. Delta flygplanmedsina

A ;

korta vingar och héiga vingbelast-
ning har anviints - int¢ helt utan
problem - vid et antal olika flyg-
vapen. Somradiostyrd modell krid-
ver den mycket for att kunna flyga
dver huvud taget - for att inte tala
om alt upptrida pd ett dvertygade
sitt! (Se for ovrigt fOrordet, igen!)
Emellertid 4r sinnrikheten och
utmaningslusten hos minga skala-
flygare av den arten, att flera fram-
ginggrika "ducted fan"-varianter av
denna "dod-dansare” (hur versit-
ter man widow-maker?) har flugit.
Jag hade for 6vrigt dran att ta med
Peter Thorpe ‘smodell till Indien for
den forsta [lygningen med en
ducted fan-modell i detta land.
Detmdste varatillfredsstillandeatt
inte bara bygga, utan ocksd fram-
gingsrikt flyga en modell av en
prototyp, som ansetts vara "omdj-
lig".

Men 4 andra sidan miste vi vara
medvetna om, att diriliggerlite av
den utmaning, som vi soker i vart
skalamodellbyggande!

Det finns skrivet!

Testpiloter brukar ofta skriva
béicker om sina erfarenheter med
olika typer av flygplan. Dessa
béicker brukar inte bara varaunder-
hillande, utan de ger ocksé en hel
del om de olika flygplancns upp-
trddande i luften - deras flygegen-
skaper. Om den cniga uppfatt-
ningenomen flygplanprototyp var,
att den flog som en gris (jodd, eng.
pig) , sé finns det all anledning att
seupp. Inte alla flygplan har [Tugit
bra direkt "off the drawing board",
Endellyckadesflyga, meninte mer!

Modellen blir sillan bittre
Att "skalaner” ett flygplan innebir
absolut inte, att man pd ndgol sitt
forbittrar flygplanets flygegenska-
per. Snarare giller regeln “tviirt-
om". Dirfor finns alla skil att vilja
en modell, som testpiloterna gil-
lade! Sd studera skrifterna!

Men innan Du nu drar igng med
ett skala-projekt, sd bor Du stilla
Dig enmiingd frigor - och ocksd se

T v: Forfattaren med en 1.6
Albatross CIIf och en BE2 C -
bada byggda for en TV-serie.
BE2:an genomférde dver 250
flygningar framfér kameran.
Nertill fr v en Spitfire - ett
skalariktigt fotografi; Bristol
Boxkite egentligen enbart for
rakflygning, men imponerande!
Jan Hermkens vann holldndska
sjoflygskalan Ritningar finns hos
ASP Plans Service. For 4 40:

till att Du fr dem besvarade. Den
allra viktigaste frigan handlar om
vilken grad av skala-riktighet Du
dr ute efter med Din modell. Hir
finns det tre olika bas-klasser for
skalabyggare och de ir som foljer.

A. Populiir-skala
Hiir handlar det om modcller, som
Dukanse flygas for jimnan av Dina
klubbkompisar pd hemma-filtet.
Dessa skalamodeller dr inte super-
detaljerade. Eventuella fina utvin-
diga detaljer skulle ldtt kunna bli
skadade vid det normalt tumult-
artade flygandet pd klubbfiltet.
Flygandetsliter pimodellen. Sjilva
finishen pd modellen dr formodli-
gen inte heller av det uppseende-
viickande slaget - frimst beroende
plettintensivt flygande. Dessutom
kan det vara nigra avvikelser i ut-
seendet eller kanske i vingprofilen
- frimst for att géra modellen
littbyggd och Littflugen, Vad som
ddremot anses vara viktigt dratten
flygplankiinnare kan kiinna igen
modellen som flyger och faststilla
att "titta ddr, ddr flygeren Bulldog”,
en Tiger Moth eller vad det nu ir
for en modell.
Populiirskalan representerar den
stéirsta gruppen skala-flygare och
merparten av byggsatser dterfinns
inom denna grupp. Det praktiska
utforandet har hir scgrat Gver den
absoluta skalariktigheten och den
instdllningen dr visentlig [6r de
flesta flygare. Om en cylindertopp
cller enljudddmpare sticker ut irri-
i 3
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Forisdtining frdn foreg sida!

terar forvisso skalafantasten, men
forden"normale" flygare spelardet
inte nfigon storre roll. Man kan ju
inte se det pd 15 meters hall!

B. Stand-Off-skala
Stand-off-skala har fatt sin beteck-
ning somenfoljdavattden statiska
beddmningen gors frin ett visst
avstind "stand-off" - vanligtvis 3-
4 meter. D4 nu domarna str en bit
bort frinmodellen, s& behdver man
inte super-detaljera sinmodell. Do-
marna kan ju indd inte se det pd det
faststillda bedémningsavtindet.
Orsaken tillattenhel del stand-off-
byggare méter problem beror pé,
alt de sitter dit f6r ménga detaljer
- dessutom ofta utforlig cockpit-
detaljering. Alltdetta gbrdeuteslu-
tande for sin egen "njutning" och
tillfredsstillelse. Ndgra extra poing
bidrarinte denna "6verdetaljering"
med.

Forutom modellens kropps- och
vingkonturer, farger ochmirkning,
ir den statiska effekten, som byg-
garen skall efterstriiva en sorts "at-
mosfir". Modellen méste alltsd ge
enkénslaavattman anvintsamma
material som fullskalaplanetbyggts
och klitts med - iven om sd inte dr
fallet. Modellen skall ocksd ge

samma kiinsla av "vikt" som fore-
bilden. En autentisk finish &r néd-
viindig attha - varken for blank eller
for matt. Alla mirken méste se ut
som "de riktiga". Modellens hela
utseende (och upptridande till och
med pdmarken) miste ge intrycket
avattdetiroriginalflygplanet, som
Just har rullats ut ur hangaren och
gors 1 ordning for start,

Ingen modell kan nf upp till dessa
cffekter, om den inte har byggts
noggrant efter riktiga ritningar och
dessutom fétt sin "camoflage"-
mAlning precis som originalet.

C. Super-skala » F4C

Hir finns inga grénser satta, Mo-
dellen miste kunna méta den mest
intringande granskning. Varje de-
talj ner till fingeravtrycket efter en
smutsig mekanikerhand, mdiste
vara troviirdigt dtergivet.
Skalanoggrannheten, mitt av do-
marna, dr mycket viktig och méiste
helt verensstimma med de skala-
ritningar och fotografier av full-
skalaftrebilden, som den tivlande
presenterar for att bestyrka riktig-
heten hos sin modell.

Inget maxantal pd detaljer forelig-
ger, och ju fler "fungerande"” detal-
jer, desto hogre kan man viinta sig
domarsiffrorna bli. Naturligtvis
omfattar byggandet av en sidan
super-modell minga timmar av

omsorgsfullt insamlande av doku-
mentation, konstruktion och byg-
gande, men resultatet blir toppen!
Jag har inte sagt ett ord i beskriv-
ningenav dessa treklasser om flyg-
ningen av modellen. Men i slut-
inden #r det just det som RC-flyg-
ning handlar om.

I den hiindelse vi vill bygga en
superdetaljerad modell, som inte
det skall flyga, kan vi lika giima g
in for plastmodeller. Man fér ald-
rig glomma, att en skalamodell
maste kunna flyga bra och dess-
utom flyga pd det karakteristiska
sitt, som sin forebild fullskala-
[lygplanet.

Det ir fullstindigt fars-artat att till
exempel se en skalamodell av en
Bleriot sno omkring i luften med
enhastighet av 80-100km/tim - en
litt Gverdrift, men den skala-lik-
nande flygningen irenvisentlig del
av hela "vitsen" med modellen.

Nu viiljer vi modell

Tochmed att vi har valt skala-klass
for vérmodell: populiirskala, stand-
off eller super-skala, dr det sedan
dags att vilja sjdlva flygplantypen.
Det dr omdjligt att rekommendera
négot speciellt flygplan, eftersom
det faktisk finns alltfor minga
mdjliga val. Nu finns det flera i6-
gonfallande fullskalaflygplan som
till exempel Spitfire, Mustang,

Messerschmitt Bf 109, Piper Cub,
Tiget Moth, SE 5A med flera. Men
det finns inga skil till att man en-
bart hiller sig till dessa lite "slitna"
typer. Det finnsniiranog hurménga
andra alternativ som helst. Och det
finns dokumentation tillgiinglig for
den enormt stora majoriteten flyg-
plan. Endel kanske kriver lite
lingre tid i forskning/undersik-
ning/insamling avdatamm, Fastin
det dr omojligt att komma med
ndgra specifika rekommendatio-
ner, finns det dnd4 nigra "riktlin-
Jer" som man bér folja.

For det forsta - och det viktigaste -
dr att Du viljer en forebild, som
tilltalar Dig. De flesta har sitt eget
"drom"-flygplan, somde linge har
velatbygga-kanske énda sedanden
dagen flygintresset viicktes. OmDu
inte umgds med den typen av krii-
vande vyer, kan Dubliddraigenom
ndgra flygbocker - exvis Jane’s
Observers book of Aircraft - se pd
biblioteket. Snart har Du fitt minst
ett dussin forslag pd flygplan att
bygga modell av, Eftersom Du
kommer att sysselsitta Dig med
byggandet av modellen 4r det av
yttersta vikt att Du verkligen viljer
enmodell, som faller dig i smaken
ordentligt.

Kanskeenstor fyrmotorig bombare
skulle varandgot for Dig? Innan Du
kastar Digini sjilvakonstruktions-




detslaget - fastindet drett fullt moj-
ligt projekt - mste vi forstka av-
goira, om vi klarar av det hela bide
vad giillerbyggandet och flygandet.
Det didr med att sikta lite hogre {6r
varjenytt projekt &r suntochbertm-
viirt, Menrikar mankomma lite for
htigt med en ging, si slutar det
ofrinkomligt i missrikning och
besvikelse.

Sedan méste man tinka lite pd
byggtid ocksd. Hingivna byggare
gillar inget hdgre dn attkunna dgna
storre delen av sin fritid dt sin
favorithobby. Men det finns ocksd
andra faktorer att ta hinsyn till. Det
kan finnas en {riggebod att méla
ellerentridgirdaltskotaocksdoch
vi miste vara realistiska dé vi fun-
derarpihurmycket tidvikanligga
pé vir hobby.

Forsok viga in - di Du viljer mo-
dell - en idé om att modellen skall
vara firdiginomenvettig tidsrymd.
Men vad ir "vettig tidsrymd"? Det
varierar naturligtvis frén byggare
till byggare. Négon kan acceptera
en byggtid av 34 ménader som
max, medan for en annan - fram-
forallt super-byggaren - 4r ett helt
firs bygatid helt i sin ordning!
Kostnaden for bygget bdér man
ocksd tinka lite pd. En tvimotorig
Mosquito med indragbart still,
flaps, bombluckor och bombfill-

jobbetav enkompliceradmodell av

ningsméjligheter dr inget 1igbud-
get-bygge. Ochdet finns inget skil
[or ett bankrin bara for att forverk-
liga sin bygg-drom! Det kommer
inte att fora med sig lycka - sanno-
likt blir det i stiillet lite stridigheter
ifamiljen (omnualltkommer fram,
den Gambles kommentar!)

Och hur skall modellen fraktas
omkring? Busskonduktorer gillar
inte attman kommer dragande med
en2-metersmodell inibussen. Inie
passar den sd virst bra i en liten
Nissan Micro heller. Forsok att
hillamodellens dimensioner inom
de praktiska transportmdjlighe-
terna - liksom ocksd lagringsmdj-
ligheterna hemmavid.

Nir Du sedan anlinger till Ditt
klubbfilt méter nya frigor: Ar
ménne markbeskaffenheten sidan
att den passar Din modell? Minga
klubbfilt dr faktiskt mer dn "ruffa"
och kommer otvetydigt att hindra
Dig frén att flyga med en modell,
som utrustats med spinkigt land-
ningsstill - indragbart eller fast.
En liten griisbana kommer att be-
grinsa valet av modell tillen dylik
med ritt 18g landningsfart - annars
passeras banplétten 14t innan nd-
got har av vikt har skett.
Storaytormedkortklippt gris-cller
hirdbelagda landningsbanor - dr
bist. P4 den Lypen av ytor har man
inga som helst problem med starl

cller landning - bortsett frin modell-
flygarens flygskicklighet och mo-
dellens flygegenskaper.

Om Du siktar pd att bygga en mo-
dell att tivla med, sd dterstir det
dnnu en viktig punkt: dokumenta-
tionen, en mycket viktig punkt!
For standoff-skalan ir kraven gan-
skaldgtstillda. Entreplanskiss plus
ett riktigt firgschema &r oftast till-
rickligt. Emellertid kan det krivas
lite mer information - inklusive
fotografier-om Duharvalt attkon-
struera/bygga modellen sjilv och
inte utg frin ndgon byggsats. De
populdraste flygplanen dr bra do-
kumenterade och det iir siikerligen
dirfor som man méter en mingd
modeller av de mest vanliga kon-
struktionemna pd skalativlingarna.
Att bygga en modell for tivling i
superskala-klassen F4C kréiver for-
hillandevis mycket mer funde-
ringarochtankar pAmodellval. Den
miste vara extremt vil dokumen-
terad - eller erbjuda stora méjlig-
heter till att man kan genomfora
egen forskning/fotografering, med
en fullstindig kunskap om varjc
synligdetaljpd modellens ftrebild.
Som en f6ljd av de mycket hoga
kravenpddetaljering och ytbehand-
ling pA dessa modeller, viljerendel
modellbyggare relativt enkla fore-
bilder, till exempel modemna ldtta
flygplan, Enbart den vigen &r de

modellflyg

Ovan fr v: En Gloster Gladiator i
1:3 - ldngt frdn stand-off-granser.
200 cc bensinmotor i nosen;
Sopwith Pup, Fokker Triplane &
SES5a - tre bra stand-offare byggda
frdn vanliga byggsatser;

I luften! Skalaflygarens verklighet!

Nedan fr v: En Boeing 767 frdn
Boddingtons byggbrdda - 2 5122
cc bensinare i gondolerna;

Tvd "autentiska" B-17 Flying
Fortress - inga forstamodeller!
Byggda for filmen "Memphis
Belle".

Madngen EZ-sats kan vara en bra
bas for ett standoff-bygge.

Ett bra skala-val: Havard eller
Texan eller Sk 16.Flyger bra.

kapabla att "bygga in" tillrickligt
med detaljer och finish ienmodell,
som inte blir utpriglat tung utan
flyger bra. Den valda modellen
miste - med andra ord - ge bramed
poiing - 1 sdvil tivlingens statiska
momentet som i flygmomentet.
Flygegenskaperna miste viirderas
hiigt pd listan av 6nskvirda egen-
skaper dd man viljer sin modell.
Det kan handla om, att Din super-
detaljerade tivlingsmodell bara
kommer att genomfora tre till fyra
flygningar per &r. Och nir de {3tal
tillfillen kommer, méste modellen
flygaperfekt [Gratthandgrachan-
ser till att vinna.
Flydda ir de tider, d4 en otroligt
detaljerade modell kunde vinna en
tivling efteren bedrvlig flygning.
"Flygbarhet" dr innu mer 6nskvirt
forenpopulirskalamodelleftersom
den férmodligen ir en av de mo-
dellerDu flygermestmed. Av dessa
skil kriivs en modell, som uppfor
sig hyggligt 1 alla olika vider-
situationer.
Med hiingyn taget till de nimnda
faktorerna har vi rilt rejilt minskat
antalet limpliga forebilder liksom
ocksé storlcken pd modellen,
I ndsta nummer tar vi en titt pd hur
man samlar inskaladokumentation
ur publikationer - eller hur man
producerar den sjilv.

David Boddington
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Skala Vast 1992 med nagra nyheter!

Nigon ging under augusti minad
varje ir arrangerar AKMG (Acro-
Klubben Modelli Goteborg) skala-
tivlingar i Goteborg under beteck-
ningen Skala Viist. Under 1992
kommer tivlingarna att hdllas un-
der hlegen 29-30 augusti. Skala
Viist har fram till i ir handlat om
tdvlingar i enbart populdr-skalacl-
ler populdrskala och FAC.

FAC kommer inte alt ingd i Skala
Vist under 1992 eftersom man
veckorna 34-35 héller skala-VM i
USA. Detta ger oss tillfille och
utrymme att prova andra tivlings-
varianter for skalaflyg.

Den traditionella populirskala-
klassen kvarstdr som tidigare pd
drets tivlingsprogrammenvikom-
mer ocksd att prova
TEAM-SKALA &
"KONSTFLYGNINGSKALA".

Team-skala

Teamskala har varit populdrt utri-
kes under manga &r. Det har knap-
past gétt att 6ppna en modellflyg-
tidning frinkontinenteneller Nord-
amerika utan att man kunnat kon-
statera, att man dir dgnar sig t

ndgot som kallas just Team-skala.
Inga mérkvirdigheter alls.

Samma regler till team-skala som
mananvindertill populirskala med
undantag for tv saker. Den ena dr,
alt det pd deltagarlistan inte stiren-
bartettutan tvi eller flernamn, Och
det 4r inte nodvindigt, som till ex-
empel i populdrskala, att piloten
byggtmodellflygplanet. Férhillan-
detbyggare/pilot, inom teamet som
tivlar, kan vara hur som helst. Det
ir teamet, som bestimmer inf6r
tivlingen hur man vill ha det. Som
exempel kanman tinkasig ettteam
med en modell vars radialmotor
tillverkats av Olsryd frin Grébo,
cller en modell gemensamt byggd
av medlemmar i samma klubb och
att man hittat en pilot vars erfaren-
heter man har stort friroende for.
Eller, sig att man byggt ihop en
nigorlunda skalenlig kiirra men
kiinner sig osiikerpd flygandet. Idet
liget letarmanupp enpilotmed bra
flygformaga och engagerar honom
attflygamodellen. Ddrmed harman
bildat ett team klart for en team-
tavling. Formodligen finns det
ocksd skalafrilsta vilbyggande

modellflygare med den inte allfor
ovanliga liggningen att man blir
skakig och starkt pdverkad av
Livlingssituationen. Detta till trots
vill man indd se hur den egna
modellen hivdar sig i en tdvling.
Sagtoch gjort. I det liget fixar man
framenpilotman har fortroende f6r
och stiller upp i Team-skala. For-
modligen ér team-skala ett bra satt
att préva pd tivlandet i ett tidigt
skede av RC-karridiren,

Flygandet och skalabedémningen
iteam-skalaskerheltefter populir-
skalans regler. Det medftr att man
inte behover skicka domare pd
omskolning, Dessutom ger det
mojlighet att gora dirckta jamforel-
ser med den vanliga populirskala.
Det hela ldter enkelt och det dr just
sd det dr tiinkt att vara. Team-skala
drettsdttattslippa framenny grupp
ellerenny kombination minniskor
inom skalativlandet.

Konstflygnings-skala

Stockholms Radioflygklubb har
linge under skaladagarna pd Bar-
karby haft en tivlingsklass for
konstflygande skalamodeller - den

sd kallad "aresti-klassen”. Detvan-
liga skalaflygprogrammet i popu-
ldrklassen dr hir ersatt med elt
"sportman"-program for konstfly-
gareiskala 1:1. Inte si pjdkigt. For
att fi kontinuitet i tillvaron dr det
troligt att SKALA VAST '92-med
SRFK:s goda minne - anviinder i
huvudsak samma program for en
eller tv av fyrativlingsomgéngar.
P4 Barkarbyblir det-meddeménga
deltagarna - lite for lite fluget. Tvé
omgéngar flygning dr vad man fir
pd sig under den tivlingshelgen -
inte helt tillfredsstiillande. Dérfor
drfyraflygomgangarforeslagnatill
SKALA VAST '92. Det finns en
uppsjokonstflygande skalamodel-
ler i byggsatsform. EZ modeller
fungerar OK. Tri-cllerplastfirdiga
modeller erbjuds frin flera tillver-
kare. Man kan fd tag i samtliga
Extra-modeller, CAP21,SI-26och
Laser i mer eller mindre firdig-
byggda skick. Tiden fram till au-
gustiidrrickeralltsd vil till foralla
materialforberedelser.

Hur skall det se ut?
D4 man i "aresti” ocksd beddmer
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vindmanévrama och kér igenom
programmets tio olika mandvrar i
en foljd, s4 fir man som resultat
hogst fem passeringar framf{tr do-
marna. Behoéver man mer in fem
minuter for att flyga programmet
inklusive start och landning, gir
modellen mycket 1dngsamt. Fyra
omgingar per tdvlande gerungefir
20 minuters flygtid for var och en,
fiven om man gor att dussin extra
svingar.

Ingen mandver far vara svdrare att
genomfora dnenkubansk Atta med
en eller annan roll inlagd i mang-
vern. Stdende dttor med moment-
rollar avstdr vi ifrén.

Att [lyg mera ir ettkrav. Dessutom
med variation. Eftersom vi nu dr
inne i en individtotalitir period
méste man kunna varamed och be-
stimma sjdlv. Dirfor inglr det
minst en flygomgéng, dir man har
FRITT val av mangvrar.

Om man dessutom ldgger till en
omging mangvrarman inte fir veta
nigot om forrin man kommer till
tivlingsplatsen, har vi tillgodosett
behovet av adrenalinspetsad, pa-
frestande nervspinning. Statisk
skalabedémningen [oljer populér-
skalans regler.

Som framgdravovanstiende drdet
hir inte enbart ndgot for skala-
flygare. F3A-folk med byggam-
bitioner bor ocksd finna intresse 1
"konstflyg-skalan" - -. bara pd
Christer Gillgren och Barkarbys
arestiskala 1991.

Mer information om populdrskala-
reglema fis via SMFF:s kansli
(011-13 21 10).

Se nu dessa rader som en uppma-
ning att dra igéng med team-skala
eller konstflyg-skala. Se de ocksd
som en inbjudan till deltagande i
Skala Vist 1992.

Vill Du veta mer om Skala Vist
kontakta mig gdrna.

) Bo Olofsson
Arlegatan 9C, 414 57 Goteborg
031-12 07 64

Stadshotelfgt
deeng&.

Stadshotellet
Sodertilje
4-5 apnil 1992

Skalabedomning
Poiing utdelas 1 en 10-gradig
poingsskala.

Skalariktighet
frin sidan xk8
framifrin xk8
Gver/under xk8
firg & markeringar xk8
hantverkskicklighet xk8

TOTALT max 400 poing

Flygning

Tre "aresti"-programom 10ma-
novrar, inklusive vindmantv-
rar, "boxar" och mm.

Poiing utdelas i en 10-gradig
podngsskala.

Flygning xk3

TOTALT max 900 poing

I ygmoment med valfria ma-
névrar dr max koeflicient 4 och

TOTALT max 400 poiing

Manéverlista

Start k4
Stall tun k4
Wing-over k2
Immelmann k4
Spinn, 3 varv k3
Spinn, inverterad k4
Split-S k2
Split-S, inverterad k4
Humpty B k3
Roll k3
Roll, vertikal k4
Roll, 1ingsam k4
Roll, moment- k4
Halvroll, 2 ginger k4
Kvickroll k3
Bunt (hel & halv) k4
Looping k3
Looping, 2 ginger k4
Looping, 4-kant k4
Kubansk ftta k4
Kubansk 4tta, halv k2
Kubansk 4tta, halv, invert k3
Kombinationer k4
Rakflygning kl

Liggande itta k3
Procedursving k2
Sving, 180°-360° k2
Landning k4

Listan #r prelimingr. For andra
mandvrar 4n de hiir uppriknade
tas beslut om koefficient av do-
marna pd tivlingsplatsen, innan
den tivlande startar sitt fria pro-
gram.

segelflygartips!

Ar man géteborgare och har segel-
bét, sd blir det naturligt att seglatill
Danmark. Menkanmankombinera
detta med modellflygning, frigar
sig kanske viin av ordning.

Jod. Atminstone om manir segel-
flygare. D jag i somras segladetill
Danmark tillsammans med min fru,
sd passade min son Johan och jag
(infor frugan) att smugglanernigra
scgelkirror i bagaget. Dem fick vi
stor gliidje av. Forsta dagenkom vi
till Last. Dir dr vil inga hang, sé-
ger viil samme viin av ordning,
Men. Vidritta vindar rickerstrand-
klitterna mycket viil till - speciellt
om man har en lillvindsseglare.
Nista dag gick seglatsen vidare till
Grend. Cirka 1 mil norr om Grend
ligger ett av Danmarks allra biista
hang. Det drnistan2km ldngt. Hoj-
den varierar mellan 10 upp till 50
mden bor komma frin ost, for di
blir det julalton for hangseglaren!
Vir fird gick sedan soderut, P&
udden strax stder om byn Edeltoft
finns ett fint hand mot syd-vist.
Seglatsen fortsatte till Arhus, dirvi
av den lokala hobbyhandlaren fick
tips om cn fin kulle bara 1 mil frdn
staden, Kullenir 100meterhtgoch
flygbarii stort sett alla vindar.
Eller sedvanlig vandring i affirer
(mest {or [rugans skull!) scglade vi
till en underbar & - Tund - ett para-
dis for segelflygare. Hir finns allt

man kan ¢nska sig - hang mot alla
viderstreck. Frin 1 meter till 60
meler!
Hiir hade vi niigra underbara d‘l‘%(ir
1aed sol, bad och handsegling.
dit! Ingen kommer att dngra sig!
Tvi sjomil frin Tund ligger Langtr
- en annan 6 i danska arkipclagen!
Landskapet hir fir en att tinka pd
Skottland och skottska hedar. Men
det finns massor av fina hang éiven
hiir!
Semesterseglingen avslutade vipd
On Anholt,somharett finthang mot
nordvist och ett mycket fint mot
viist. Det var for ovnigt dir, som vi
tog den hir bilden. P4 bilden syns
minsonJohanoch jag. Modellemna
ir en Robbe Argo och en hang-
scglare som tillverkats av "Seppo”
- en mycket kiind RC-flygare hiir i
Goteborg.
Dethiir blev kanske lite mycket om
hang. Men det var ju faktiskt me-
ningen. Nigra bra tips om hang var
dehuvudsakligaskilentill attdehiir
raderna skrevs. Men "Danmark #r
ettdejligt land" som har mycket att
bjuda dvenicke-handsegelflygare:
salta bad, mycketsol, trevliga min-
niskor och en och annan "hver-
gang", for deras 6l 4r heller inte
dumt!
Flygarhdlsningar!
Peter och Johan « AKMG

13



nytt

modellilyg

Nr1.1992

nostalgi-tripp, kanske?

Vemminns vil inte ungdomsérens
varma somrar, modellplan klidda
med japanpapper, doftenavzapon-
lack, komockoma, som man alltid
trampade 1 eller stértade i (jo, s&
forbaskat kunde det vara forr!),
sjukhusluktenfrineterblandningen
1 brinslet och sist men inte minst
diesclmotorn. DIESELMOTORN!
Oh, denlycka som vederfors enniir
motorn startade och flygetyget for
iviig upp i det bla!

Dirfor kiinns det som rena rama
nostalgitrippen att £ titta p lite av
vad dagens motorfabrikanter har
gjort av dieselkonceptet.

Det &r Thomas Nathansson som pd
Natans Hobby i Virtbacka l4tit oss
1&na ndgra motorer for att titta p4,
njuta av. Tyvirr har vi inte kunnat
provkora nigon motor, di till-
gingen pd eter dr nigot av en st6-
testen ochamylnitrat dr én vérre att
anskaffa, sd vi har inte kunnat
blanda négot brinsle for en test.
Emellertid skall man inte av-
skrickas av det ovan sagda, di

14

Thomas har sdvil briinsle som de
andra ingredienserna (eter, var-
nolenellerlysfotogen, ricinoljaoch
amylnitrat) normalt i lager.

En klassisk blandning

Den gamla klassiska blandningen
aventredjedel varaveter, varnolen
och ricinolja 4r vil inte i de flesta
fall ndgot omodern, di 33% olja ir
lite ondidigt mycket - 20% ricin ir
mer adekvat men det finng undan-
tag. PAW-dieseln till exempel be-
héver mycket olja for att starta och
gd bra. For 6vrigt dr det varnolenen
(bldeller gronlysfotogen girocksd)
somdrdetsommotorn girpd. Etern
drbaratill for att motorn skall tinda
litt, och oljan dr naturligtvis till for
smorjningen. Amylnitrat tillsitts i
mycket smd mingder - hogst 2-3
% for att hoja effekten samt fi
motorn att g4 bittre.

Lite om dieselns historia
Principen med enmotor som antiin-

derluft/brinsleblandningen genom

den av kompressionen uppnidda
virmehdjningen (tink pd hur varm
cykelpumpen blir, néir Du pumpar
dicken!) patenterades 1892 av den
tyska ingenjoren Rudolf Diesel
(1858-1913).

Genom att dieselmotorn arbetar
med ett hiigt kompresssionsfor-
hillande och ett stort luftéverskott
har den bitire verkningsgrad och
diirmed liigre brinsleférbrukning
in andra forbriinningsmotorer.
Stora fartygsdieslar har verknings-
grader pd uppemot 40% (mycket
for en forbrinningsmotor!) upp-
miitts ochpd lastbilsdieslar nirmare
35%.

Han forsvann, han Diesel
For kuriosa-kabinettsentusiaster
kan ndmnas att Rudolf Diesel for-
svann under mycket mystiska om-
stindigheter under en resa Gver
EngelskaKanalen ochkroppenhar
aldrig hittats. Kanske gick han upp
i(dieseDrok, kanskeknuffadeshan
ver bord av snikna bensinmotor-

Dieselmani eller ar det en sahn

fabrikantslobbyisthyragentyrkes-
mbrdare, ellerkanske vardetrentav
s att herr Diesel hade en foraning
omdetkommande forsta viirldskri-
getochgickunderjordeniEngland.
Visst dr det ovansagda spekulatio-
nerochvildafantasier, och formod-
ligen forirrar sig Rudolf Dieselsslut
for alltid 1 historiens dunkel, men
fundera kan man ju alltid,

Dieseln slog ut tindstifiarna!
Modelldieselmotomkonstruerades
imittenav 1930-talet som ett euro-
peiskt svar pd den amerikanska
téndstiftsmotorn,

Dieselmotorn Gverkom i ett slag
tindstiftarnas alla problem med
déliga batterier och kondensatorer
samtnedoljade brytarspetsar, Drygt
tio &r senare, 1947, konstruerade
Ray Arden (ja, just det - han med
Arden-motorerna!) modellmotor-
glodstiftet. Principen var inte ny,
men i modellmotorsammanhang
var det en revolution och minga
diesclmotortillverkare produce-
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rade nu glodstiftare i stillet och
tyngdpunktenlades ndstanheltoch
héllet pd utvecklingen av "gl6-
darma". [ mitten av 60-talet hade
dieselproduktionen nistan helt av-
stannat. Super Tigre, Webra, Enya
och ndgra fabriker till hade visser-
ligeneneller ett parmodeller pd sitt
program. Mendet varinte frigaom
nigra produktionssiffror som ens
komindrhetenav "glédar"-produk-
tionen. P4 grund av att dicselmoto-
rer anvindes i tivlingsverksamhet
- tleam-racing och combat - s av-
stannade aldrig utveckling och pro-
duktion helt. Men for den stora
majoriteten (lisradioflygamnal) var
motorermed kompressionsskruvar
och eterlukt ett minne blott!

Ar dieseln pd vdg tillbaka?

P34 de senare &ren har emellertid en
ny utveckling tagit fart pd sdvil
denna som andra sidan Atlanten. I
Amerika har dieselanvindandet
okat och i Europa har flera motor-
fabrikanter borjat tillverka modell-
dicslar.

Fyrtakts diesel - multum, va?
Bland de mera spektakulira kon-
struktionerna méste nimnas den
engelska Laser 75 fyrtaktsdieseln
med en motkolv av sintrad koppar
(kopparen verkar katalytiskt med
dieselsoppan!).

B

De hiir raderna ir skrivna i en for-
hoppningen att de hirliga cter-
ingoma dter skall borja floda pd
landets modellflygfilt. Nostalgi-
mani?

Visst, men de modermna modell-
dieslarna har hunnit i kapp utveck-
lingen - forhoppningsvis for att
bjuda "glédama” motstind.
Hort pd ettmodellfilti Stockholm:
—Eiter, ere ndt man eter?

AE 0,2 cm’ dieselmotor frdn
England. 56t men dyr. Kostar
950 kr. Svingar en4 x 3"
propeller. Obs startfjidern!
AE 0,5 cm’ - handtillverkad!
Vevhuset dr frést i ett stycke
aluminium. Pris 550 kr.

AE 1,0 cm® . AE-motorerna
distribueras av Irvine Engines
Lid (de som gor egna molorer
ocksd!). Den har kostar 550kr.
AE 15 dr pd 1,5 cm® och dr ndst
storst i den fina AE-serien, om
sex olika storlekar. Pris 550 kr.
Irvine 20-diesel med ny hel-
metallfdrgasaren. Pris 720 kr.
Ndgra roliga kuriosa-dieslar
frdn Natans Hobby:

Kumar 5 cm® - en indisk diesel
frdn Calcutta och Pfeffer 0,6
cm’ frdn Tjeckoslovakien.

Dyna-1 och Pfeffer 0,6 foto:
P.G.F. Chinn

Det anscs allmint kiinnt att den
schweitziska motorn Klemenz
Dyno-1 ir den forsta kommersi-
ellt tillgingliga modelldiesel-
motorm. Naturligtvis drdcthiren
attraktiv samlarmotor och som
sidan eftertraktad, di fina exem-

L.

Lite kuridsa
kuriosafakta om
den lilla sota
dieselmotorn
' Pfeffer 0,6
Slagvolym 0,6 cm? Motorn har tillverkats i cirka 20
Slag 12 mm Aroch finns (har funnits?)ienrad
Borr 8 mm olika utforanden - till exempel
Slag/borr-forhillande  1,5/1 med eller utan kullager ochmed
Tillverkare Josef Pfeffer, Brno, | eller utan RC-trottel.
Tjeckoslovakien Detta gor formodligen Pfeffer
Denna motor synes mig varand- | 0,6 RC till virldens minsta RC-
got av en anakronism med silt | motor,
nfigot gammalmodiga utseende:
citextremt slag/borr-forhillande
| (1,5:1) och ett kolvstyrt insug.
Annu mera
dieselkuriosa:
Dyno-1en
gammal raritet i
. nytappning
Slagvolym 2,0cm® | plaridrsvira att finna. Den forsta
Slag 18 mm | Dyno-motorn dok upp pd mark-
Borr 12mm | naden 1940 och nu - femtio ir
Vikt 211 g | senare - har en kopia av motorn

borjat siljas.

Dennya Dyno-motorn tillverkas
i Tjeckoslovakien av Bruno Gru-
lich, men marknadsfors i viist av
Fesselflug Modell-Zentrum,
StraBerfeldt 29, D-5120 Her-
zogenrath, Tyskland.




Intemnationelltsettblev 1991 ett fint
&r for svenskt pylonflyg.

Team Larson tog en tredjeplats pd
Europacup-tivlingen i Tjeckoslo-
vakien, ddr ocksd Team Ragnars-
son belade en sjitteplats.
Ragnarssons kom dessutom tvia i
Club 20-klassen pd samma plats.
I Australien gick for ovrigt virlds-
misterskapenunder htstenmeden
otrolig "bistatid" pd 66,6 sekunder,
Den fina tidenndddes alltsi i F3D.

Fin start héir hemmma ocksd!
Hir hemma startade siisongen fint
med sdvil Ryggskottspylon som
Quarter Midget-klassen. Tyvirr
drabbades QM-klassenav ctt parin-
»

Sverige i Europa-tpn’

stillda tivlingar pd hostkanten.
Total etta 1991 blev Lars Fasterius,
Stockholms RFK.
Ryggskottsserientogshemav Risto
Balzar, Siljansbygdens MFK. Na-
turligtvishar dven Sting-giingethaft
full aktivitet diir veteranen Jan
Karlsson knep forstaplatsen,

Sport 40-Pylon

Nytt for 1992 dr att vi i Sverige tar
upp Sport 40 Pylon. En av anled-
ningarnatill detta &r, de buller-pro-
blem ldngpiporna i FAT Pylon och
Quarter Midget Pylon tyvirr orsa-
kar. Modeller i Sport 40-klassen ir
i stort sett FAI-modeller med .40-
motor (frontinsug, sidoutblds och

ljudddmpare - helt original).

Sanwa Sport 40 Pylon Cup
Den hir tdvlingen med Carrocar
som sponsor gér éver 10 deltiv-
lingar. De fyra bista resultaten per
deltagare ger slutsegraren, som fAr
cn Sanwa Infinity som (rsta pris.
Sport Pylon-tivlingarna kommer
att ligga tillsammans med Quarter
Midget- och Ryggskotts-tivling-
arna, Regler och tévlingsprogram
kan Du fi frin huvudsponsorn
Carrocar cller frin SMFEF.
Pibildernahérovanser DuenSport
40-modell, som Claes Meijer
byggt. Det 4r en JP-350 med en
Rossi40. Modelleniretthelt balsa-

bygge. Det éir Caroline, som hiller
modellen vid fotograferingen.
Négra av huvudreglerna for Sport
40 Pylon: Birtya min 34 dm?
kroppsmdit min h&jd 175 mm och
bredd 85 mm miilt i samma spant.
Vingtjocklek vid vingroten mini-
mum 22 mm.

Byggsatser finns redan
Limpliga byggsatser till Sport 40
Pylon-modeller finns hos:

Lars Fasterius ~ 08-96 17 11
Hékan Florén  (490-312 29
Claes Wallin 0243-183 59

Slutligen hoppas vi, att detta skall
bli en klass med lite mekande,
mycket flygande med vackra,

snabba modeller.
Pylon-koordinator Claes Meijer
0141-417 53

———
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Elektronik-
efterlysning

Pylontrinare! Varkan man f4 tag i en listig ultraljud-
anldggning, somkanunderlitta vid pylon-flygtrining?
Anordningen - det vill siga ultraljud-sensorn - skall
sitta monterad pd en pylon - cirka 5 meter hig - och
haettlisfdllmed envinkeluppdt picirka45°, Liskingd

Anliggningen skall driva/styra ettrelii med tillslagstid
Kan négon modellflygande clektronikkonstruktor

komma med ndgra bra forslag dels till konstruktion
av anliggningen och gdma ocksd forslag till inkops-

()]
'O
£
ey
3
Q
E utdt bortdt 10 meter.
v
] pé 1-3 sekunder.
e
S
=
Q stillen.

Kontakta dd giima Claes, Motala MFk, 0141417 53
cller 0141-411 12 p4 jobbet.

Quarter Midget + Sanwa Sport 40 Pylon Cup

Ryggskottspylon + Sanwa Sport 40 Pylon Cup
Quarter Midget + SM F3B + Sanwa Sport 40 Pylon Cup

Ryggskottspylon + Sanwa Sport 40 Pylon Cup
LEKSAND/Dragséngarna Risto, 023-157 78
Quarter Midget + Sanwa Sport 40 Pylon Cup
Ryggskottspylon + Sanwa Sport 40 Pylon Cup
Quarter Midget + Sanwa Sport 40 Pylon Cup
Ryggskottspylon + Sanwa Sport 40 Pylon Cup

Quarter Midget + Sanwa Sport 40 Pylon Cup

Ryggskottspylon + Sanwa Sport 40 Pylor: Cup

(Ta vlingskalender 1992
1 mars  Ryggskottspylon + Sport 40- Pylon
FALUN
15mars  Ryggskottspylon + Sport 40-Pylon
RATTVIK
5april  Sting-pylon
VALLENTUNA
19 april ~ Sting-pylon
VASBY
25-26 april  Tréning alla klasser
MOTALA
3maj Sting-pylon
SODERTALJE
9 maj
Deltaviing i Texaco Cup
BARKARBY
23 maj
ORSA
23 maj u
VASTERVIK
24 maj Sting-pylon
VALLENTUNA
7 juni
1aug
TRANAS
16 aug
SATER
22aug Qu
VAXJO
5 sep ]
UPPLANDS VASBY
12 sep
MOTALA
24 nov  AVSLUTNING/FINAL
ARBOGA

~

Patrik, 023-180 66

Mats, 0248-117 91

Kalle Viberg, 0762-740 52
Jan Karlsson, 0760-332 74
Claes, 0414-417 53

Pier Ravetti, 0755-610 53

Jan Karlsson, 0760-332 74
Patrik, 023-180 66
Hakan, 0490-312 29

Kalle Viberg, 0762-740 52

Ulrik, 0140-168 88
Lars, 0225-50 11 96
Bérje, 0470-305 77
Jan, 0760-332 74

Claes, 0141-417 53

Jonas, 0589-191 13
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Nu nir 1992 dr hiir, innebiir det att
det internationella F3A-program-
met byts ut igen. Sedan 1984 har
detta skett vart fjirde dr,

Inga forindringar av de grundliig-
gande reglerna har gjorts. Ennyhet
ir dock att CIAM fastslagit tre pro-
gram; namngivna A, B och C,
1992 och 1993 skall A-programmet
anvindas som grundomgangspro-
gram och B- programmet i finaler.
1994 0ch 1995 skall B-programmet
anvindas i grundomgéngar och C-
programmet i finaler. Systemet ir
frimstavsett for storre misterskap,

Nytt F3A-program!

exempelvis EM, Del dr inga slorre
svirighetsskillnader mellan de
olika programmen.

Man kan forstds undra varftr man
inftrt sdana hir nymodigheter.
Enanledning ir attdet drett sittatt
stilla hogre krav pd finalisterna.
De som anser sig ha en chans att
komma till final kan f ett problem:
hur mycket skall jag trina pd varje

program? I Sverige kommer vi
under de tvi forsta dren huvudsak-
ligen flyga A-programmet. Om vi
skall brjamed finaler hiri Sverige
ir inte bestdmt,

Hir f6ljer enliten sammanfattning
dv mangvrama i A-programmel.
Det finns kompletta regler och for-
klaringartillmanévramna. Blafinns

som kan bestillas frin SMFF.
Manévramas koefficienter finng
angivna inom parentes. Se nedan.
Den forsta svenska tivling dir det
nya programmet kommer att an-
viindas blir Stenungsundspokalen,
den 9-10 maj.

Arranggr dr Stenungsunds MFK,

ett supplement till Sporting Code
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1. Startsekvens (1)
Man skall gira en 90-graders sviing mot flygstriket och en 270-
graders svang 4t motsatt hill. Mantvern ger endast godkint (10
poing) eller underkint (0 poing).
2. Omvind kubansk étta (3)
Till skillnad frin den vanliga kubanska 4ttan skall denna manéver
pébdrjas i midjan pd dttan med en 45 graders stigning, halvroll och
270 graders looping.
Stall turn med halvrollar (2)
Langsam roll (3)
Rollen skall vara i minst tre sekunder.
5. Halv fyrkantlooping med halvroll (2)
6. Kvickroll under 45 graders dykning (3)
Kvickrollen méste vara positiv.

o L

7. Humpty Bump med alternativ (2)
Modellen skall stiga vertikalt, gora en halv roll, en halv looping,
dirmed dyka vertikalt, och atertahorisontellt flyglige imotsatt flyg-
riktning. Som alternativ kan man vilja att rolla ett kvarts varv pd de
bida vertikalema och dirmed korrigera for vindavdrift.
8. Fyrmomentsroll (4)
Modellen gir en roll med uppehill vid varje 90°, dvs da vingama
ir parallella eller vertikala mot horisonten.
9. Halv looping (1)
10. Fyrkants horisontell itta, inverterad inging (5)
Denna mandver skiljer sig en del frén tidigare program. Nu skall
man fréin den hogre flyghojden gd in inverterat i midjan, fullfélja
den utvindiga 6glan varefter den inviindiga 6glan utfors.
11, Tvé varv inverterad spinn (3)
12. Dubbel Immelman med hela rollar (4)
Modellen bérjar med en halv looping, {61jd av en hel roll, en
rakflygning, som bor vara lika ling som halvloopingens diameter,
en halv utviindig looping och en hel roll,
13. Top Hat med 1/4-rollar, inverterad utging (2)
En riktigt klurig mandver, dér man méste rolla sd att man kommer
utinverterat. Man far viilja t vilket h&ll man skall rolla och ddrmed
korrigera eventuell vindavdrift.
14. Inverterad Avalanche (4)
Man fir vilja en positiv eller negativ kvickroll. I praktiken dr endast
en positiv kvickroll majlig.
15. Halv utvindig fyrkantslooping med roll (3)
16. Humpty Bump (4)
Modellen skall fran den héigre flyghtjden flyga forbi mittpunkten,
piborjaen vertikal dykning, gora en halvroll, {61jd av en halv inviin-
dig looping, en halv vertikal dttamomentroll och dtertagande av ho-
risontellt [lyglage i den ursprungliga flygriktningen.
Den halva vertikala dttamomentsrollen upplever jag som det své-
raste i programmet. Mest beror det pA att det 4r ont om tid innan
farten sjunkit alltfor mycket. Dessutom krévs uppmirksamhet och
bra trim for att flygetyget ska hillas vertikalt.
17. Halv fyrkantslooping med en halv fyrmomentsroll (2)
18. Figur M med 3/4-rollar (5)
Flygplanet skall stiga vertikalt, rolla ett trekvarts varv, vinda med
en stall turn, rolla ett trekvarts varv, gora en halv utvindig looping,
rolla ett trekvarts varv, dterigen vinda med en stall turn, rolla ett
trekvarts varv och dterta horisontellt flyglage.
19. Stall turn med hel roll uppat (3)
20. 2 tvamomentsrollar &t vardera hallet (4)
I dennamandver skall manrolla ett varv it vardera hllet men stanna
upp i inverterat och rittvint lige. Mandvern kriver dvning.
I borjan ar det svért att byta rollrikining och dessutom att stanna upp
i ritt lige.
21. Immelman (2)
22. Tre varv spinn (3)
23. Landningssekvens (1)
Efter spinnen skall modellen géira tvA 180°-svingar for att komma
in pd finalen. Liksom startsckvensen ger denna maniver endast
godkint (10 poing) eller underkint (0 poing).
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Friflygarnas tivlingssisong 1991
avslutades pé ett magnifikt sitt pd
Solnas FAI-Cup som gynnades av
helt perfekt vider, svag vid, stri-

lande sol och temperatur strax un-
der O-streket.

53 tévlare, varav 22 juniorer gjorde
upp omplaceringama- Det gick till

slut - nu kommer 1992!

fly-off for seniorerna i stora klas-
sema, och den fick gé direkt pd 6-
minutersmax for attklaras avinnan
morkret fll. 6 mani F1A hade full

tid, Mikael Holmbom var bistmed
4,56 i fly-offen med Per Findahl
som tvia med 4,02. Rikard Ham-
rin frdn Matfors var bist bland
JjuniorernaiF1Amed887 foreMats
Hall, Uppsala.

Tre tivlarei F1B hade full tid - Leif
Ericsson, Hirntsand, var biistifly-
off med 4,09 fore Valdemar Falk,
Uppsala, med 3,28 och Jan Fors-
man, Borlinge, 3,27.

Tvé tivlare gjordeuppiF1C, Gun-
nar Agren biist med full tid, fore L-
G Lindblad med 787.

Yngre och dldre juniorer tivlade i
F1H. Pauli Lipponen, Gagnef, var
bést bland de yngre pd 572 fore
TobiasMarciszeko, ocksi Gagnef,
Kanske sjilvklart di att ildre

oas Al-u -‘1Asniorer

1 Mikael Holmbom Matfors 180 180 180 180 180 900+296 1196
2 Per Findahl Norberg 180 180 180 180 180 900+242 1142
3 Ulf Edlund Eskilstuna 180 180 180 180 180 900+225 1125
4 Lars-G Olofsson AKMG 180 180 180 180 180 900+213 1113
5 Leif Ericsson Hérndsand 180 180 180 180 180 900+191 1091
6 Thomas Alm Eskilstuna 180 180 180 180 180 900+186 1086
7 Per Johansson Linkdping 180 180 180 137 180 857
8 Inge Sundstedt Borldnge 180 180 157 157 180 854
9 Janusz Marciszko  Gagnef 180 143 170 180 175 848
10 Ole Blomgvist Bagamossen 178 148 144 180 180 830
11 David Thorsen Uppsala 152 180 180 128 164 804
12 Thomas Ekendahl  Eskilstuna 98 180 180 180 158 79%6
13 Olle Sandahl Stratos 150 180 180 124 158 792
14 Michael Dahlin Matfors 129 180 161 176 141 787
15 Lennart Findahl Norberg 117 180 121 180 166 764
16 Eddy Astielct Eskilstuna 33 180 180 175 180 748
17 Poppe Blomqvist ~ Bagarmossen 132 150 180 76 162 700
18 Bjom Wiese Uppsala 160 82 170 135 148 695
19 Ake Femstedt Uppsala 180 87 49180 134 630
20 Svante Hellstom ~ Norberg 77 180 115 109 117 598
Solnas FAI-Cup 1991 - F1B
1 Leif Ericsson Harnsand 180 180 180 180 180 900+249 1149
2 Valdermar Fak Uppsala 180 180 180 180 180 900+208 1108
3 Jan Forsman Borlange 180 180 180 180 180 900+207 1107
4 Hakan Broberg Borlange 180 180 180 164 180 884
5 Mkael Erksson Matfors 165 151 180 180 147 823
6 B-O Tornqvist Norberg 146 129 151 165 180 761
7 Peter Sundstedt Uppsala 147 141 100 178 136 702
8 Magrus Sédeding ~ Uppsala 98 142 121 110 146 617 junior
9 J-E Andersson AKM 50 130 - 180

Solnas FAI-Cup 1991 - F1C

Uppsala
Eskilstuna

1 Gunnar Agren
2 L-G Lincblad
20

180 180 180 180 180

180 180 140 155 132 787

Normal avslutning pd sisongen
dr Solnas FAI-Cup, I ir flogs den
pdF16 och vi som dkte dit kunde
konstatera att Solna hade tumme
med viidergudarna. Mycket svag
vind, inte ett moln i sikte och né-
gon minusgrad. Upplagt {6r bra

olnas FAI-Cup 1991

resultatalltsd. Vilketdetblev. Trots
att termiken inte var liitt att hitta, si
blev detriitt braresultatpd missarna
ocksd. For forsta gingen i Sverige
fickvise buntsystemeniF1A fung-
erabrahela tivlingen. Pelle Findahl
och Mikke Holmbom har fttinen
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juniorvinnaren ocksa &r frin Gag-
nef, nimligen Fredrik Marciszcko,
pd 517.

Uppsala hade fint viider p4 sitt hall.
Diremot drabbades AKM av syn-
nerligen ddligt, si ddligt att No-
vembertriiffen fick stéllas in, trots
icke mindre in tre forsok pd olika
datum,

Tivlingskalendern for 1992 finns
p4 annan plats i detta nummer av
Modelllygnytt. Tdvlandet borjar
med Linkipings Wake-tivling 22
februari. Veckan dirpd dr det Mat-
forssom bjuderintill Vintertivling
pd Stodesjon och direller dr det
Norberg somhilsa viilkommen till
Norbergstriffen 7 mars.

Sedan fortsitter det i vanlig ord-

ning, dock noteras det att Sverige
1992 skall avhilla v World Cup
Contest, nimligen den etablerade
Autumn Max pi filten i Jirpds,
datum 18-19 september och s& ny-
heten med Scania Cup i Rinkaby
11-12 julimed sanktionerad World
Cup-viirdighet. Verkligen intres-
sant med sd slora tivlingar i
Sverige.

Friflyg-SM 1992

En annan stor tiavling dr ju av gam-
mal hiivd Friflyg-SM. 1992 skall
SM gi pd Olands Alvar som ell
samarrangemang (troligen) av
Slindan/AKMG(Tt. Datum 27-28
juni med 4-5 juli som reservdagar.
Den internationella kalendern med

World Cup-tivlingar inleds med
Bear Cup i Finland (15/2) och
Holiday on Ice i Norge (21-23/3).
Dirutéver har friflygama ytterli-
gare 22 tillf#llen alt samla World
Cup-poing, om nu tid och pengar
ocks riicker till!

Se World Cup-listan!

Oldtimer-SM
Oldtimer-flygama avhiller sitt
miisterskap pd Rinkabyfilten 22-23
augusti, Arrangor 4r Sodra Hal-
lands Modellflygsillskap, kontakta
Kurt Sandberg pd 035-12 28 46 for
information,

SMFF:s &rsmote skall 1992 héllas
i Sidertiilje4-5 april enligtkallelse,
som justkommitin. Friflygets gren-

medellflyg

konferens ingér som en mycket
viktig del av férhandlingarna.
Motioner har limnats in med for-
slag till dndringar av tivlingsreg-
ler, indringar sompdett avgdrande
sdtt pAverkar organisation och ge-
nomforande av friflygtivlingarna.
Minga klubbar i SMFF har friflyg
pa sitt program med manga tiv-
lingsaktiva. Alla friflyg-klubbar
och andra som ocks har intresse
for modellflyg som en tivlings-
idrott, kom till &rsmdétet och fri-
flygets grenkonferens.
Deltag i debatten, ge Din dsikt till-
kiinna, var med och forma framti-
den - vilktigt bide for friflyget och
for modellflyget!

Lennart Ilansson

bra sikerhet i starterna. Detta till-
sammans med stora modeller och
10 meters hojdvinst ger en dver-
prestanda som 1 rddande viider
riicker till max dven utan hjilp av
uppitgfiende luft.

Resten som inte har f3it i ordning
pA buntsystem fick noja sig med
normalazoomstarter ochldggamer
vikt v att leta ritt pé bra luft.

Ovre raden fr v: Bjirn och Jon
Wiese - 2 pli F1A junior; far
och son Gdsta Nilsson, Oster-
sund; F1A/jun-segrare Rickard
Hamrin & Fl1A-segraren Mi-
kael Holmbom, bdda Matfors.
Nedan fr v: Valdemar Falk,

Solnas FAI-Cup 1991 « F1A juniorer

180 180 180 180 167 887
180 180 136 145 180 821
161 180 173 110 180 804
160 180 94 116 137 687
129 143 111 141 150 674

Solnas FAI-Cup 1991 - F1H yngre jun

1 Rikard Hamrin Matfors

2 Mats Hall Uppsala

3 Jon Wiese Uppsala

4 Fredrik Marciszeko ~ Gagnef

5 Sara Sundstedt Borlange

1 Paul Lipponen Gagref

2 Tobias Mardszeko ~ Gagnef

3 Johan Nilsson Ostersund

4 Lars Hafner Solna

5 Erik Anéer Bagarmossen
6 Michael STark Solna

7 Mattias Hammar Solna

8 Bjom Anéer Bagamossen
9 Bengt Karlsson Bagamossen
10 Andreas Delheden  Solna
11 Bjom Erimauist Bagarmassen

120 120 92 120120 572
120 120 % 113 120 569
109106 97 48 68 428
66 89 64 66 52 337
35 22 47 90 94 288
26 63 37 56 68 2%0
3\ 4 46 3 57 210
3 39 58 2% M4 1%
25 26 54 69 16 190
15 30 69 38 10 157
20 37 328 B 14

Solnas FAI-Cup 1991 - F1J aldre jun

1 Fredrik Marciszeko ~ Gagnef
2 Fredrik Astfeldt Eskilstuna
3 Martin Jarlehag Eskilstuna
4 Andreas Holmgren ~ Uppsala
5 Marten Soderman ~ Uppsala
6 Gunnar Hutt Uppsala

120 94 71 114 118 517
120 114 60 75 94 463
94 86120 - 97 3%
- 54 -112 39 205
51 - 34 14 8 147
8 1”2 - - - '@

Solnas FAI-Cup 1991 - Lagtévlin

1 Bolrange MSK Hakan Broberg, Jan Forsman, Inge Sundstedt 2638
2 Uppsala 1 Mats Hall, Valdemar Fak, Gunnar Agren 2621
3 Matfors Rickard Hamrin, Michael Eriksson, Mikael Holmbom 2610
4 Eskilstuna Ulf Edlund, Thomas Ekendahl, Thomas Alm 2596
5 Uppsala2 Jon Wiese, David Thorsen, Peter Sundstedt 2310
6 Norberg B-O Tomguist, Svante Hellstdm, Per Findahl 2259
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Tvitapprasvenskarstartadeden29
oktober turentill densista WC- tiv-
lingen 1 Europa. Den skulle koras
strax sdder om Bern i alplandet
Schweiz.

Dessa tvdvar Mikke Holmbomoch
Lars-G Olofsson. Béda for att ge
resten av virlden en match om
poingen. Med pé firden var dven
Marianne och Rose Marie.

Vi startade friin Goteborg tidigt for
att kunna ta det lugnt neréver och
vara turister ocksd. Vilket innebar
att forsta kviillens mél intogs pd ett
gasthaus strax utanfor "Friflygets
Mecca", Géttingen.

For dom sominte vet, s plockades
det fram bra profiler pd 16pande
band i denna stad for ganska linge
sedan. Som med stor framgéng
anvinds in idag. MVA ir en for-
kortning p& denmodellflygforsoks-
anldggning som dé fanns, med ut-
sokt vindunnel och allt.

Vi kom till Bayern nista dag pé
smévigar och 12 mil féljande dag
efter minga berg och djupa dalar.
Trevligt var det 1 alla fall.

Efter &nnu mer smviigar anldnde
vi till Belp och forsokte hitta ho-
tell. Efterett tag gick det. Men dyrt
iirdetoch faktisktriktigt taskig stan-
dard pd kopet

Lirdag, forsta tivlingsdagen
Ochregnnaturligtvis. Enitalienare
visade vigen som tur var, annars
hade vi fitt problem. Faltet1dg i en
dalging med bergruntom. Paldng-
denvardetbrautrymme, menskulle
det blisa tvirs, s skulle det bli pro-
blem. Det var i stort sett vindstilla
och den lilla vind som di och di
fanns kom frdn alla hdll. 3 starter
skulle [lygas pd l6rdagen.

Mikke missade 16 sek 1 2:a start
medan jag satte alla3. Det sig gan-
skaljust ut infor sondagen. Det var
nidmligen ménga avdom biittre fly-
gamna som grodat till det for sej.

Sondag morgon klockan 4
Mina chanser forsvann klockan 4
22
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pa stndagsmorgonen, di jag vak-
nade och upptickte att en littare
variant av "Montesumas himnd"
drabbat mej. Finns det nigot jik-
ligare &n en mage som &r upp och
ner. Dessutom skulle det flygas 4
minmax i forsta start pd séndagen.
Mikke gjorde en ganska bra flyg-
ning och missade bara ett 10 tal
sekunder.

Jag villespringamenkroppen ville
inte, s den zoomstart som jag ville
ha blev en flopp. Litt stall och glid
fréin 40 meter, Man blir ju inte gla-
dare av att se Makarov ldgga sin
modell 20 meter hégre och 1t
maxa. Det hade troligtvis rickt till
att bara ligga min modell pd 50
meter for att greja det hela.
Mikke satte resten i fin stil och jag
fortsatte kiimpa. Det blev ett par
maxar till och en helbom pd slutet,
ddr kirrran gick rétt ut ur fin luft i
starten.

MenMikkes fina flygningar gjorde
att han klittrade uppdt hela tiden
och slutade pd 4:e plats efter 3 sov-
jeter, Makarov (cnsam om full tid),
Kocharov och Stamov.

Mitt i sista perioden tilltog vinden
rejilt. Upp till 12 m/sek. Och tvirs
filtet. Vilket resulteradeiatt enhel
del termikflygningar férsvann éver
nirmsta kullar.

QOch i detta viider skulle det flygas
Fly-off i F1B och F1C.

Fly-offer F1B och FIC

3 man hade fullti F1B och4 man i
F1C. Wakegubbarna avstod frinatt
flyga och delade p4 segemn. Alla 3
unga mycket duktiga flygare. Ber-
nard Sauter frin Tyskland, Roger
Ruppert frdn Schweiz och Igor
Vivchar frin Sovjet.

MeniF1C besl6tman att kéra Fly-
off, di resultatet var direkt avgo-
rande for vem som skulle vinna
Virldscupen. Verbitsky frin Sov-
jet eller Viichtler frin Tyskland.
Ochman, Polen, och Dghring,
Tyskland, var ocksd med. Lothar
Déring avstod frin att flyga.

Verbitsky valde den biista luften,
men forsvann bakom kullen for ti-
digt. Det hjilper inte att att maxa
om inte tidtagarma ser modellen.
Claus-Peter Vichtler fick till den
bista starten och syntes ldngst,
medan Jan Ochman fick till en di-
lig start. Vilket innebar att Vichtler
vann bida tivlingen och Virlds-
cupery.

IF1A ochF1Bkandetbli indringar
i sista tdvlingen i Nya Zeeland.
Makarov har chansen i F1A,

Vitriiffade dessutomen svensk som
var tidtagare och som flég sma-

Mikke Holmbom & Lars-G Olofsson tar flygpaus pd virldscup-tivlingen i Bern.
Foto: Rosami Olafsson

Fortsatta svenska
framgangar i
varidscupen i friflyg.

Bengt Rosengren hette han och
bodde barandgra mil frén tivlings-
platsen. Vi blev inbjudna att till-
bringa natten dir och #ven niista
natt. Detta medftrde att det blev at
brinna motorvig pd hemvigen.
Smd gasthaus hittade vi indd. Och
Mosel naturligtvis med "hovleve-
rantér” Otto Bollig och en mycket
hjilpsam tyska som korde fore och
visade vigen till et htjdarplejs till
gasthaus strax norr om Ruhrom-
ridet, 10 km frén autobahn.

Sen var vi stort sett hemma.

Sen var vi hemma.

klasserna innan VC-tiivlingen. Ellge
( = ]
World Cup-tévlingar 1992
Feb 15 Bear Cup Pori Finland
1516 Max Man Intenational Taft USA
Mar  21-22  Holiday on lce Miésa Norge
Apr 12 Kotuku Cup Rangitaki New Zealand
16-20  Foruth Padific Swan Hil Australien
22-28  Australian Natonal Walkerie Australien
Maj 2931 PusztaCup Démsdd Ungem
Jun 7 Int. Criterium of Cambral Cambral Frankrike
1314 Pampa Cup Helchteren Belgien
Jul 4 IIl Campeonato Castila Albacate Spanien
4.5 Pan Cup Zrenjanin Jugoslavien
11-12  Vords Jeno Memorial Szentes Ungem
1112 Scania Cup Rinkaby Sverige
11-15  Antonov Cup Kiev 5SS
Aug 12 Allicante World Cup Salinas Spanien
1-3  SibiuCup Sibiu Rumanien
2023 Open Intemational Confest ~ Giwice Polen
2123 Poltou Thouars Frankrike
28-30  Intemational Competition Sezimavo Tjeckoslovakien
Sep 56 Intemational Eifel Cup Zillpich Tyskland
12-13  Bodenland Cup Egeln Tyskland
19 Autumn Max Jarpds Sverige
Okt 17-18 Siemra Cup Sacramento USA
Dec 2931 N ZNat Championship Ashburton New Zealand
\ J




korsningav
 kopparfolien

kallédningar

fran Hitec!

Jag kopte tvi filter for avstdrning
av servokablar, Jag tinkte anvinda
dem i en 3500 mm segelmodell,
som har skevservona ute vid skev-
rodren. Hitec:s filter 14g "ritt till" i
pris och minga lockas dirfor al
kipa dessa. Som exempel kostar

Futabas Nlter ungefir dubbelt sd
mycket. Efter nigra dagar kom
filtren och allt verkade bra. Filtret
bestér av ett kretskort med en 1C-
krets och en ytmonterad konden-
sator. Kretskortet dr omslutet av
krympslang och har en kabel mon-

, kallédningar

Se upp med stérningsfiter

terad i var éinde for anslutning mel-
lan servot och moltagaren. Efter-
som min kompis och jag ir lite ny-
fikna av oss (tur vad nog det!) s&
skar vi upp krympslangenpd ett av
filtrenochdetvaringenvacker syn,

| som motte oss. Ett flertal kall-

nytt

moedellflyg

lodningar - hela sex stycken - var-
av fyra korsade intilliggande led-
ningsbanor. En avdessa, denlingst
upp till viinster pd bilden, korsar
mellan signal och plusmatning.
Detta kan i som foljd att signalen
férsvinner och servot stannar.Vad
det kan innebira forstdr sitkert alla
- och i synnerhet som sddana hiir
monteringar av servon frimst fo-
rekommer i stora, tunga och snabba
motor- och segelmodeller. Det hor
dock till saken att filtret fungerar,
menhurlinge kan manundra - med
tanke pd vibrationer och fuktig luft
mm? Det finns skil att se upp!
Vi skar upp dven det andra filtret.
Det var diremot perfekt.
Lennart Andersson, Ordf &
Sdkerhetsansvarig [ Askersunds
Modellflygklubb
Foto: Berne Andersson

~ Kommentar frdn Slotcar

Problemet Lennart Andersson
beskriver drheltoacceptabelt. Vi
kommer att sinda exemplaret till
Hitec frvidare utredning. Vihar
dnnu ej fAtt deras kommentarer,
men 4r dvertygade om alt det
handlar omett sillsyntmandags-
exemplar. Vikommeratt pdpcka
for Hitec att dessa typer av fa-
brikationsfelunder inga omstin-
digheter fir tillitas passera kva-
litetskontrollen, inte ens i form
av siillsynta mindagsexemplar,
Crister Magnusson
L AB Slotcar

edan lidigt vicktes
Sven Trucdssons in-
tresse for flyg, i takt
med mellankrigsirens flyglek-
niska utveckling och de regel-
bundet i pressen beskrivna fly-
garbragdema virlden 6ver. Den
pd 30-talet anlagda Bulltofta
flygplats blev en naturlig sam-
lingsplats for honom och andra
flygintresserade som tillsam-
mans bildade Malm¢é Modell-
[Tygklubb, foregdngaretillsenarc
aktivaklubbarimalméregionen.
SvenTruedssons aktivativlings-
tid varmellan 1934 och 1942, en
tid d hans namn och tavlings-

Sven Truedsson dod

Sven Truedsson, en av férgrunds-
gestalterna inom Sveriges modeliflyg,
har avlitit i en alder av 72 &r.

insatser omtalade med stérsta res-
pekt pi de olika tivlingsplatserna,
dven internationcllt, Storst fram-
ging hade han med sin dven i dag
vilkiindaLabaniklass C2, gurnmi-
motormodellermed spannviddupp
till 100 cm.

Niir Sven varmed hade medtivliama
oftast inget att sitta emot, hans
trimningformiga ochtaktiskablick
var av hogsta klass.

Sven Truedssonndjdesig icke med
altvaraen forebild foross andrasom
konstruktor och tivlare, Redan
1938 startade han sitt foretag Sven
E. Truedssons Modell(lygindustri,
som i rask takt tillverkade och dis-

tribucrade en l4ng rad av tivlings-
modeller - Nimbus, Clipper, Mer-
cury,dennimndaLaban, Matador,
Revolt, och icke minst nyborjar-
modellen Lill-Klas, som spreds
aver Sverige i 100.000-tals exem-
plar. Delta var klassiska modell-
flygplan av balsa och klddda med
japanpapper och med gummi-
motor. De kunde tillverkas en tid
kring 1940-1942, Avspirrningen
under andra virldskriget gjorde att
tillverkningenméste g dver till an-
dra material, som kunde anskaffas
i Sverige. Foljaktligen kom det 1
lika rask takt fram segelmodeller
(rin Truedssons industri; Monsun,

lill exempel, en segelmodell som
dn i dag imponerar genom sitt
"modema" utseende, denmycket
vilflygande nyborjarmodellen
Hang, den storre Meteor, for att
namna ndgra. Nir kriget tog slut
importerade Sven Truedsson
omgiende bide balsa och icke
minst gummisnodd. Modellfly-
gel i Sverige kunde dter ta fart,
Nya modeller kom fram, dc
mycket fina scgelmodellerna
Skymaster, Nordic och Stratos,
gummimotormodellen Laban i
ny form, motormodellerna Hail-
Shot och Jupiter osv,

Med framsynhet och skicklighet
ledde Sven Truedsson sitt fore-
tag med 6ppen blick for det nya.
Niir RC-tekniken kom pd 50-ta-
letvarhan bland de forsta att forse
radioflygarna med RC-utrust-
ning och anvindbara flygplan.
Vagabond till exempel blev for
minga intridet lill modellflygets
konstflygningsvirld.

Sven Truedsson iéirnu borta, men
minnct av hans géring lever
kvar.

Lennart Ilansson
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A det tuffa sattet att flyga!

” - Det har den senaste tiden varit en
DOG"!GH TER hel del diskussioner om modell-
STALE MCODELS AS fiygets nyrekrytering bland den s
Semsveien 60 kallade ungdomen, dvs oss (jod4!)
S670 Notoaden under 25 4r, Vad som behtvs for
NORWAY g : -
Phone + 47 36 14567 att intressera den ﬁld&irsgruppen ar
Fax + 473614530 en tivlingsgren som ir utmanande
och spinnande.

Som Floda mycket riktigt pipekar
isinartikelinr1-91 sé lockaridrott
och rockmusik, Men vad sdger atl
det inte gr att locka dven till mo-
dellflyg om man kan visa upp
friicka och tuffa tavlingssitt?

Jag har minga glnger genom att

Apropa det upprop
till alla sk

"séndagsflygare"”, fyza o rc%orl;'dogﬁgglt"lg_lnqg

: = - minrotekamratJohannes "the Fly

som inte taviari Odgren lyckats viickacttbrinnande

nagon FAl-klass, Sa4  intresse hos dskdandeungdomar i
i ili olika &ldrar.

g_kullq Jjag VII] - Vad som sedan saknas ir ett effek-

berétta lite om en vt och litt sitt for dessa modell-

flygaspiranter all brja lira sig att
flyga. Mendet drett annatkapitel...

Vad handlar det om?

Vad gir dé dogfight ut p4? Ja, i
korthet giller det att, med en mo-
dell av eit fullskalaplan frin tids-
epoken 1935-1950, under de sju
minuter som eit heat varar forstka
undvika att f3 sin "svans" avklippt
och helst klippa ndgon av de fem

tavlingsform som ar
bade utmanande,
rolig och spdnnande.
Det handlar om den
radiostyrda varianten
av combat, alltsa jakt
av modell med

serpentin efter sig.
24

motstdndamas. Mest poing fArman
dock om man lyckas kollidera med
en motstdndare sd att denne stortar
och likaledes fir man minuspoing
omman sjilv stortar, Dessutom Fir
man plus- respektive minuspoing
beroende pd hur man lyckas starta,
flygtid med mera. Déremot gors
ingen skalabeddmning av model-
len. Detenda som kollas drvikt och
mojligen vissa méit. En modell fir
nimligen bara skilja sig 5 % frin
skalan som dr 1:12 och hogst viiga
1,1kg. Motorbegriinsningen ér 2,5
cm? for en forebild med radmotor
och 3,5 cm® for en forebild med
stjarnmotor.

Varfor borja med dogfight?
Varfor borjar man d3 med dog-
fight? Personligen hade jag sedan
norrmannen Helge Orbé introdu-
cerade begreppet dogfight haftett
pyrande intresse ochniir s Kristian
Berggrenifebruari -90kallade alla
intresserade till landskamp pi
Barkaby tiinde det till ordentligt.
Man har ju alltid varit sugen p4 att
bérja tivla och det hir lite oseridsa
sittet verkade vara ett bra sitt att
borjapd. S efter tiominuters Gver-
talning av min "wingman" var det
dags att borja leta modell.

Infdllt ovan: Jan Carlssons J 21
Jagar en FW 190 i tradtoppshijd.
T v: Bredvid en startklar J 22 rdde;

§ febril akiivitet bland dogfighter-
. piloter och plan infér ndsta heat.

Nedan t h: J 21 i ndrkamp med en
Spitfire. Det ser higt ut, men

hdjden dr inte mer dn 20-30 meter.
Foto: Johannes Odgren

Niir det giller att skaffa en modell
att flyga dogfight med kan man
vilja mellan tre olika vigar.
Antingenbyggermanefterritning,
byggsats eller sd konstruerar man
sjilv ndgot nytt. Vi valde det sista
alternativet och borjade leta fore-
bild.

Skulle en J 22 passa?

Jag fastnade for den svenska J 22
somalltidlegatmig varmt om hjér-
tat, Efterménga niittersritande hade
vienritning och byggde pi mycket
kort tid ihop varsin prototyp alt
borja flyga med. En dogfighter ska
forstds vara sd snabb-byggd och
billig som majligt. Ett par plan i
reserv skadar inte heller varftr vi
direkt efter att prototyperna var
fdrdiga borjade bygga ett par plan
till, S4 kom dé den pirrande prov-
flygningen. Den gick dock dver
forvintan och J22:an visade sig
svaramot sd gott som alla vira for-
vintningar!

Det som tverraskade mest vid de
forstaflygningarna varhastigheten,
somupplevdes somritthdgochde
snabba roderresponsema.

Vi mirkte forstds ritt fort att det
bara var en vanesak. Jag kan tiinka
mig att just detta skulle kunna vara
enavskrickande faktor, menjag lo-
var att en ritt trimmad dogfighter
garsompdrils och hastigheten gér
ju faktiskt att reglera. Dessutom ér
dessaplansomsagtbidebilligaoch
snabb-byggda, sd manbehéverinte
vara si ridd om dem, till skillnad
mot de flesta modeller.
Hurskamanditrinadogfight? Det
hir var en friga som snabbt blev
aktuell dd Barkaby-tivlingama



MINUS-poéng

Inte pa plats vid heatstart

Ej i luften under heatet
Krasch under start
Fardigfluget efter startkrasch
Utanfér omréadet granser
Traff med krasch

Traff utan krasch

Krasch orsakad av pilotfel
LStreamerklipp, per 20 cm
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ryckte nirmare i almanackan, Vi
hérjade Mlyga mot varandra pd hog
hdjd och till en bdrjan utan serpen-
tin. Efterett tag fortsatte vimed lite
olika slags serpentiner. (Men vi
upptiickte tyvirr inte forrin efter
Barkaby-tivlingarna att normala
pappersserpentiner "slir" av sig
sjilva i luften pd grund av hastig-
heten.) Triiningen ledde tillen ofri-
villig kollision, i ett 6gonblick d
faktiskt ingen av oss tittade pd mo-
dellerna! I'sinturinnebar detattden
ena prototypen forlorade sin vinge
i luften och den andra prototypen
forlorade halva satbilisatom. Det
visade sig att man kan landa med
halv stabbemenknappastmed halv
vinge. Ovanstiende sitt att rdna dr
allisd ritt riskfullt.

Erfarenhet frin Barkaby lirde oss
senare att vad man egentligen ska
triina ir sniivamandvrar pd mycket
1ig hojd (htjd=20meter). Dettakan
man forstds gora sjilv, med eller

utan serpentin. Emellandt mste
man givetvis tréina mot nigon an-
nan for att fiupp precisionskdnslan
nir det giller att tréiffa rorligt mal,
Det ér inte s liilt som det later!

Bara en kollisions-krasch!
Under mina 10-15 flygtimmars
dogfight, har jag bara rdkat ut for
en krasch pga kollision men dire-
mot ett tiotal pga motorbortfall,
slitage och faktiskt dven radiostor-
ning frin Stockholms P4-siindare.
Med andra ord ir det inte s4 risk-
fyllt som det kan ldta.

Névil, efter en del triining och [or-
beredelser begav viosstill Barkaby
for att tivla. Nog var man lite ner-
viss alltid. Det var trots allt det hir
men jobbat [6r i ett antal minader.
Erfarenheter som vi lick ldra oss
den tuffa viigen var att man aldrig
kan vara nog [orberedd till en tév-
ling. Trots problem med bland an-

. .

J

natradiostdrming (varfor glomde vi
reservkristallerna?) hann vi 1 alla
fall med ett par heat dogfight mot
norrmin och finnar. Hur beter man
sig diiluftenniirman helt plotsligt
har fem motstindare som inte ver-
kar vilja ngot annan &n att klippa
av bakkroppen pi ens egen dog-
fighter? Tja, det ir riitt enkelt fak-
tiskt, det giller bara att flyga si
mycket och oftrutsdgbart som
mojligt.

Omman sedan gor en perfekt topp-
roll eller en korkskruvsliknande
mandver forattundvikaFW-190:n
som tjuter forbi, spelar ingen som
helstroll. Ochspinnande ir det, for
det kan ju siiga pang och har man
inge modell lingre...

Nog liter det som en spinnande
tivlingsgren alltid? Kanske det 13-
ter lite destruktivt det hiir med att
man helst ska fi en motstindare att

vikunde blindgrastyckeniSverige
som holl pd med det hiir och anord-
nade lite tivlingar. Jag vet att det
redan finns ménga dogfighter mo-
deller runtom i Sverige, si steget
verkar inte vara s stort.
Exempelvis dok det, pd en liten
uppvisning somvi anordnadehem-
maiKarlskrona, upp tv killarmed
en Mustang-dogfighter. De beriit-
tade om hur de brukade flyga med
den inverterad under en teleled-
ning! That ‘s the spirit (Aces High).
Forde aver somvill birja ochund-
rar dver var man fir tag i modeller
kan jag beritta att det finns ett fler-
tal norskabyggsatser. Adresserstir
iovanstiende artikel i AoH. Forde
av er som vill prova atl bygga en
J22 idr det bara au konlakla mig.
Overhuvudtaget om det ir nigon
somirintresserad ochvill vetamer
s fir ni giirna ringa.

nidlanda, men det dr judet som gor Martin Elmberg
spinningen! Det hade varit kul om 046-151 191
( - H Max 6 modeller i varje heat.
Dog.f 'gh t'ng Ett heat varar 7 minuter.
Allmant Modellerna ska vara i skala 1:12 av forebilder fran perioden 1933-
1950 med malning enligt originalflygplanet. (Jetsfrin andra varlds-
kriget ar ocks& OK). Storstatilldtna langdavvikelse &r 5%av spénn-
vidd och stjartplan. Modellen skall handstartas. En 10 meter lang
sireamer fasts. Podng ges/dras av for Klipp, kollision, krasch el
om man flyger ulanfor taviingytans granser.
Motor .20-motor for modell med "stjdrnmotor”
med trottel .15-motor for dvriga o~ ID Ji
utanpipa 2 x .10-motorer for tvAmotoriga modeller -af___ ’;f
Vikt Max 1 kg, max 1,2 kg for tvamotoriga % K' 'Eg‘
Styming  Férslagsvis trottel, skev- och hojdroder o
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Lite personligt om varme
och kylning av elmotorer

Enligt de fyra punkterna nedan ser
viattdet dr ett sloseri med elekirisk
energiilindningen (ledarens) resis-
tans R1.

Hogre lindningsresistans kriver
higre elektrisk energi och diirmed
utvecklas mer viirme. Den vilrme-
utvecklingen hojer temperaturen i
lindningarna.

Virmeutvecklingen bidrar ocksé
tillattresistansen R1hojsmedkrav

pa dn mer energi. Det blir alltsd en
sorts "ond cirkel" och motorn blir
strax Overhettad.

Om motorn har filtmagneter av
neodymtyp och nirmar sig en tem-
peratur av cirka 80° C finns risk for
alt faltmagneterna kan bli avmag-
netiserade.

Om filtmagneterna ér av cobalt/
samarium-typ foreligger inte den
risken, d& dessa magneter tdl tem-

peraturer over 100°C - omde tver-
huvudtaget kan blir avmagneti-
serade av virme!

Anledningen till att man anvinder
sig av neodym-magneter ir, att de
har en magnetstyrka som 4r bortét
15% hégre dn combalt/samarium-
magneternas.

Detérbland annaten avanledning-
arna till att man anvinder sig av
neodymmagnet-bestyckade moto-

rer bara for korta motortider - som
enkompromiss med cirka 10-15%
hogre effekt. Neodym-magneterna
ir dessutom betydligt billigare én
cobalt/samarium-briderna.

Det hdr med att neodym-mag-
neterna kan bli avmagnetiserade
vid hisgre temperaturer betyder, att
om s4 sker, sd sjunker viirdet B (den
magnetiska flodestitheten) och
diirmed ocksd att motorkraften F
minskar. Motorn fir en ldgre verk-
ningsgrad (se punkt @)

Kylning

En bra kylning dr [osning pé det
onda med virmeutvecklingen,
Jagharkollatendel bratyskaelflyg-
motorer - Robbe, Keller bland an-

—

[ Permanentmotorer (PM)

I = ledarens ldngd i faltet

cobalt-samarium magnet

N>

@ Enstromforandeledare (lind-
ningarna) i ett magnetfilt pAver-
kas av kraften

F=BxIxl

kraften

ledarens lingd i filtet.

matningsspinningen
ledarens resistans

mo<m—wT™

it

| = ledarens ldngd i féltet

| = strém i ledaren

@ Om nu ledaren #r rorlig kom-
mer den att forflyttasi kraftens rikt-
ning. D4 induceras en spinning i
ledaren enligt formeln

E=Bxlxv

styrkan (den magnetiska flodestitheten)

den inducerande spidnningen i ledaren
ledarens vinkelrita hastighet i férhllande till magnetfiltet

~

cobalt-samarium magnet

F = kraft i ledaren (lindningen)

® Denna spinning vill motverka
denuppkomnardérelsen, dvs den ir
motriktad matningsspinningen U
(NiCd-celler till exempel).

Om R1 ir ledarens resistans, s
giller for strommen I att

U-E
I= —
R1
Iklartext betyder det, att strémmen

i motorlindningarna #r matnings-
spinningen minus den inducerade
spiinningen dividerat med lind-
ningens resistans.

U = matning
spanning
i ledaren

O Omledarensrirelse (dvsmo-
torns varvtal) bromsas (exem-
pelvis genom att man sitter en
propeller pd motoraxeln) sd
kommer hastigheten U att min-
ska. Dirmed sjunker ocksd E -
deninducerade spinningen, me-
dan I - strémmen till motom
Okar.

Detstorre mekaniska arbete som
ledaren (dvs lindningarnapé mo-
torsrotor) dirigenomutforméste
kompenseras genom att mer
clekirisk energi tillfcrs.

nN
o
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Connectors

Designa
L red tor anythin
electneal requiring o i?i

draamerikanske AstroCobalt (hela
koret frén 05-60).
Avdessair-enligtmin sikt- Astra
Cobalt-motorena tekniskt Gver-
ligsna. De far full poing!
(Fortvrigtstod det visstinr 5/1990
sid 32 "att om man inte ville kopa
en si 'hot’ motor som Plettenberg,
s& skulle man kopa sig enAstro”.
Det stimmer. Astro-motorerna dr
inte s4 "hotla" eftersom de har bra
kylning.

Dessutom - eftersom de &r utrus-
tade enbart med cobalt/samanum-
magneter, sikanderiknasini grup-
pen VM-motorer. De dr ocksd de
littaste motorerna i sin klass, med
higsta verkningsgrad. De ér slit-
starka, Jaghar faktisktkorten Astro
Cobalt 40 (ink6pt 1989) med Gver
1 kW ineffekt med 28 celler. Ingen
skada skedde varken pi kollektor
eller lindningar - jag kor den fort-
farande utan problem.

Lindat for god kylning
Rotorerna pi Astro Cobalt-moto-
rema irlindade p cit s& enkelt sitt
att det finns luftkanaler genom
lindningarna och lings hela rolor-
kiirnan. Dessutom &r rotorbladen
placeradelite pd snedden, vilket gor
alt de fungerar som en turbin - se
bilden.

Med dennakonstruktion firmotorn
inle bara en suverin kylning. Den
har ocksd en 1ig troghetsgrad, vil-
ket gor att det dr ldtt att rotera
motoraxeln for hand - med 14g ef-
fekt och vibrationsfritt. Om det &r
trogt att rotera en motoraxel for
hand, si visar det att det
dren" hbgtréghetsgrad"”.
Men det siger inte
mycket om filtmagne-
tensstyrka. Dirmedkan
manpéstd, attenmotor-
axel med starka filt-
magneterimotornkan
vara létt att rotera for
hand om den har l3g troghets-

grad och omvintkan en motoraxel \

vara svir alt rotera for hand, trots
att den motom har mycket svagare
magneler.

En mass-psykos mdhéiinda?
Négraav dctyskaelllygmotorerna
jag har tittat pd, har en tjock epoxy-
liknande massa &ver hela paketet
med rotorlindningar, Férmincgen
del kan jag intc begripa vad denna
tjocka massa har for funktion.
I stillet anser jag, alt man med
denna tjocka massa omojliggor en
effektiv kylning. Det blir ocksd
svirare/omdjligtatt reparerarotom,
Den tjocka massan ir ocksi tung,
vilket ger onddig vikt.
Det bor ocksd vara mycket svirare
att balansera en sidan hir rotor pd
fabriken - man dr tvungen att borra
hélirotorkdrnan. Dettaorsakarisin
tur (otur?) okade virvelstrommar i
rotorn med dtféljande forluster i
verkningsgraden.
Astro-motorermas tillverkare har
inga sddana bdjelser. Ingen tjock
epoxymassa pd lindningarna - bara
ett lager lack for att hdlla lind-
ningarna pd plats. De har vilbalan-
serade rotorer med jock koppar i
kollektorn for ligsta resistans, De
flesta andra motorer har tannare
kollektorpldt. Somen foljdav detta
tycker jag, att det dr ldtt alt reparera
en Astro-motors rotorlindningar
sjdlv.
Har Du problem - ring mej giima
eller skicka den skadade rolorn till
mig. Ligg i for returporto plus 10
kronor {or ny lindningstrid. Jag
lindar om den 4t dig.
Suman Chopra
023-163 88

Hirférleden sig jag i Modell-
flygnylt en lista pé Plettenberg-
och Astro elflygmotorer och lite
om deras egenskaper.

Man hade dér jam[ort Pletten-
bergmotorernas max IN-effekt
med Astromotorernas UT-¢flekt,
pA hogsta verkningsgrad. Enligt
minmening ir det en lite oridttvis
jimforelse. Motorernas vikter
nimns inte heller. Dessutom
tycker jag det blev felaktig jim-
forelse med effekterna.
Jagharkorten Astro40med cirka
1 kW ineffekt. Men egentligen
siger inte IN-effekten pd en
elmotorndgonting. Precissom pé
en bil, eller hur?

Del intressanta dr vil motorns
UT-effekt pd hojgsta verknings-

Nagra funderingar om elmotorer (1)

grad och motorns vikt - eftersom
det handlar om en elflygmotor.
Bor man inte kunna jimfcra det
hir resonemanget med en bilmo-
tor? Sig att min bil har en UT-
cffckt pd 56 kW. Och en IN-¢f-
fektpd (.7 liter bensinpermil. Om
jag okar IN-effekten till det tre-
dubbla genom att dra ut choken,
sd att drar min bil d 2 liter per
mil. Hurmycket hardd UT-effek-
tendkat?Inte blirdetdd 3 x S6kW
= 168 kW, inte!
Liste i en annan Modellflygnytt
négot om fler lindningar = min-
dre srém = mer flygtid.
Men man bér tilligga, att fler
lindningar = mindre strém = fler
antal celler = mer vikt.

Suman Chopra

Det dr ridtt manga, som rekom-
menderar kontakter med GULD
till bland annat elflyg, Man si-
ger, att det beror p4, att guld har
ligsta resistans och ir dérfor de
bista.Jag blir lite konfunderad,
cftersom alla kemi- och fysik-
boicker anger, att SILVER har

Négra funderingar om elmotorer (2)

tenav allanormalametaller- guld
inriknat. Av tabellen framgdr, att
silverirldttarcin guld. Silverhar
hogre konduktivitet dn guld. Av
den anledningenkan jaginte gora
annat in att rekommendera SIL-
VER-kontakter - och varftr inte
da Sermos-kontakterna, sombla

\

den ligsta resistansen, har den | LRN-Teknik har.
hogsta elektriska konduktivite- Suman Chopra
Relativ atommassa Densitet  Eletrisk konduktivitet
vikt glem®  MS/m eller m& x mm?
Koppar 63,57 8.92 58,0
Guld 196,97 19,32 45,7
Silver 107,87 10,49 63,0

Lds gdrna mer om elmotorer

For den som vill forjupa sig i elmotorer och el-energi rekommenderas

nedanstiende bicker for sudium:

Tekno El 1/allmén del » O Bager/ U Lindberg

ISBN-91-7172-235-1

Tekno El 1/arbete « N Evermark/O Bager/N Fredriksson

Tekno El 3/elmaskiner « O Nicklasson

Elkraft « A Alfredsson

Smi elektriska motorer = W Liander

ISBN 91-7172-237-8
ISBN 91-24-35579-8
ISBN 91-7284-028-5
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Vem ar "den Gamble egentligen’ - och varfor?

Minuros K-jagare mm

Flera lisare av Modellflygnytt har
hort av sig. Vem ir den dir "den
gamble redaktéren" egentligen?
Skulle han inte kunna visa sig med
bild och allt, som dom gor i kolle-
gan AoH, tycker man. S& man vet!
Vad har han for bakgrund och vad
vet han om modellflyg? Kan han
modellflyga eller 4r han bara en
sneseglare, som retar gallfeber pd
anblésta acrodynamiker med ned-
svep, som vet biist?

Idag kan "den Gamble" avslija, att
han i trettio 4rs tid jobbat som
siljare/informatér for ett svenskt
forpackningsmaskinforetag. Med

Australien, New Zealand och Ja-
pan som huvudsakliga marknads-
omriden. Dit kom han sedan han
limnat det svenska flygviisendet
pd 60-talet och genomgitt Gra-
fiska Institutel. Han halkade in p&
reklam. Kom in pd forpackningar,
Kom in pé férpackningsmaskiner,
For dsterut. Fick minga kontakter,
som med tiden fordjupades.

En av de bista kompisama frin
dentidenérMinoru Takenaka. Han
bor i Osaka i Japan. Det var han,
som ordnade in oss pd OS och OK/
Pilot - bdda i Osaka. Det var Mi-
noru, som tolkade at mig, di jag

bestkte Tokyo Hobby Show. Mi-
noru och jag var de forsta "sven-
skar" som métte det nya RC-miir-
ket JR. Jag tror det var pd 70-talet.
Samtidigt upptickte vi Kaltssnyg-
ga fyrtaktsmotorer, De hade 10 sti
sinmonter. Jag ville kopa en for att
ta hem till Valter J. Men alla var
altrapper och fejkade.

Jag tror inte, att Minoru éverhuvud
taget hade funderal pd modellflyg,
dd jag bad honom fixa bestket hos
OK/Pilot. Men han lurade me; .
Nigot tiotal ir senare tog jag ho-
nom till Hokafiltet, somhanvill se
varje gdng han bestkte Halmstad.

Denhiir gdngen gummirepdrog jag
upp min svarta segelmodell. Vil
uppe pd héjd frigade jag honom,
om han inte ville prova pi att styra
lite. Nej.

Efter vertalning - ingen risk, hon
ir ju pd hojd och jag kan klara, om
det gir fel - s tog han Gver min
singlestick-radio. Och flég. Utan
problem. Upptiickte litt en liten
bldsa. Gick in och f6ljde med upp.
Skrattade! Jo, Minoru éir en japan,
som skrattar &ppet.

Det visade sig, att Minoru genom
sinakontakter med OK/Pilot-grab-
barna f1jt med ut till en av Osakas
modellflygklubbar. Dir lirde han
sig radiostyra. Forst segel. Sedan
motor. Dirftr kunde Minuro tver-
raska mej pd Hokafiltet den dir
sommardagen for flera ir sedan.
Vi skickar julklappar till varandra.

-

Ett gammalt ex av Modell-
flygnytt berittar, att Rolf Hagel
vann klass A:2 vid tivlingar den
30 juni 1962,

@ I reportaget frin svenska
miisterskapen samma &r hittar
man fortfarande friischa lirare:
Ingvar Sares, Borlinge, Bo Mo-
déer, Vingarna, Morgan Anders-
son, Karlstad, Rune Johansson,
Gamen, Bror Eimar, Nimbus,
Ragnar an, Gamen, Len-
nart Flodstrém, Skvadern, Ulf
Carlsson och Ove Pettersson,
AKG.

® Vid VT-tavlingarna i Soder-
fors var flera, idag drrade och
rutinerade kdmpar med: Knut
Andersson, AKM, Gunnar Ka-
1én, Lennart Hansson, Nils-Erik
Hollander, Uppsala, Anders Ha-
kansson, AKM, Gosta Nilsson,
Ostersund.

® 1962 - borjade man ocksd
fundera pd att ge linflygklassen
Combat SM-status. Det var lite

Nar farsan
var ung ...

for och emot - delade meningar
med andra ord. Men s brukar det
oftast vara di det giller modell-
flyg. Som inte alls #r avvikande pd
ndgot sitt frin andra hobbiesar!
@ Uttagningskommiltéerna forde
tre grenarmas landslagutgjordes av
redan di tydligen tunga namn:
Friflyg: Gunnar Kalén

Lars Andersson

K-A Ericsson
RC-flyg: Gunnar Hofman

Lars Andersson

Gunnar Kalén
Linflyg: Christer Stderberg

Lennarth Larsson

Lars Andersson (jod4!)
Dessa grabbar var tydligen de, som
hall ihop enstor del av verksamhe-
ten, for 1962 &rs SMFF-styre be-
stod av:
Ordf  Sune Persson, Koping
Sekr Lars Andersson
Kassor K-A Ericsson
V ordf Gunnar Kalén
Suppl Lennarth Larsson

@ "Forutom att Anders vann flera
klasser och blev nist bist under
ligerveckan, utmirkte han sig ge-
nom att byta till sig en dansk die-
sclmotor mot ett paket cigaretter
och sina silkeskalsonger”.

Detta citat kommer frin nigra ra-
der om ett danskt modellflygliger
1945. Nimnde Anders 4terfinns
oftapd topp-platsidagens prislistor
- fridmst inom klassen F1B. Att det
irfriflygare Anders Hdkansson det
handlar om begriper nog de flesta.
Mendet dr desto svérare att f ihop
det dir med 'silkeskalsonger', Nog
har Anders dykt upp stindsmis-
sigt risslad i sdvil plommonstop
och veteranbil till flera tivlingar,
men dr man nu kvalitetsmedveten,
$& dr man.

@ Under 1945 s registrerades for
ovrigt den 10.000:e svenske mo-
dellflygaren det &ret. Det var 14-
drige Yngve Axelsson frin En-
skede, som ur prins Gustav Adolfs
hand fick mottaga en minnes-
plakett.

Man kan inte 18ta bli att tinka
vidare. Omnudenne Yngve Axels-
son fortfarande kiikar sin morgon-
grot, hiller han dnnu p4 med mo-
dellflyg? Eller har han fort dver sitt
intresse till eventuella barnbarn,

som nu via nigon forutseende
klubbs dubbelkommandout-
rustning tarsina forsta steg inom
RC-flygandet. Eller #r han en
avdem, som Lennart Flodstrém
vill ska ta fram sin gamla A-
nolla ur garderoben?

@® En titt i gamla ligg fir en
ocks4 att veta, att Irma Gramer,
Solna, vann VT-tivlingens
klass S:1 1945 pa duktiga 4.32.
I samma tivling - en senlagd
vintertéivling till mars med 97
deltagare med mer &n 170 mo-
deller! -kom Tore Haglund etta
i F-klassen och K-E Landgren
toghem G:2. Evigtunge Sigurd
Isacson (han var ung redan di!)
gjorde2.511G:1 ochvannklas-
sen. Tivlingen holls pd Sund-
bro flygfilt - idag flyghistorisk
mark med almatiska problem!
® Den 10:e Norbergstriffen
flogs redan 1945. S det 4r en
verkligen anrik anréttning, den
tévlingen!

@ Vid "Radiotiivlingen Dala-
histen” -nu 1963 i klass RC-111
(vad nu det var?) slog Bo Dry-
selius (Orbo idag) John Lyrsell
(fliktfader) och K-E Tell (Li-
berty Sportare). De tre belade
platserna 8, 9 och 10!
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Anvand de héar blanketterna i
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Varva en medlem under 26 ar sa far Du en loit!
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Hér kommer nya medlemmar
till Sveriges Modellflygférbund! -
FRIMARKE
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Box 100 22
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Ja, familjen Takenaka fir nydrs-
glvor frén oss.

Varje nydr kommer det ett brev
frin honom. Forutom alla till-
tnskningar "may this year again
bea good one and may your dreams
and hopes come true!"” skickar han
lite bilder.

Naturligtvisfirjag senigramodell-
flygbilder, som visar hans bygge
K-jagaren. For nigra r scdan
skickade jag som julklapp en Kal-
derensk byggsatsavdenna svenska
flygmaskin till honom. Det har ta-
git 14ng (id [o6r honom att bygga

den. Nu var juinte byggsv-

ningen pi japanska och jag vel, alt
han varit uppe hos kompisarna pd
OK/Pilot niigra ginger [or att be
om rid. Men det gér framt.
Minuros kommentarer till bilderna
hirintill dr som foljer:

My Thulin "K" photo by
"skeleton”, just this position

modellflyg

&3 H

91.12.9 - very, very slow going!
Bilderna dr tagna i familjens
vardagsrum, dir han ocksd
bygger. Se & golvet, dir man
kan lyfta upp "plattor” som
téicker bl a "sdngar”. Pd kvallen
forvandlas vardagsrummet il
sovrum,

Bilder fran Okayama Flight
Show: Boeing B-747-400), skala
1:20 med spdnnvidd 3500 mm,
ldngd 3500 mm, driven av 4 st
05-91 VR-D4. Modellen ett
bestdllningsjobb fér JAL (lapa-
nese Air Lines). Vid samma
meeting hade Sanwa ndgra
Zanin A-22 Jet engine-modeller
(made in Italy) formodligen
samma italienska foretag som tar
fram den pneumatiska lufidrivha
Jonathan, som tidigare
presenterats i Modellflygnytt.

En firbajat snygg I'-4
Phantom hangseglare vid elt
amerikanskt hang! 100%
skala, but no problems med
ducted fans, ljudddmpare
och annat - som upplagt for
en ny tavlingsform. Ndir ser
vi de forsta hang-ska-
lamodellerna i Svea Rike?

L )

Graverade |3
nypor bra!

"Kasta dom dir forskrickliga
spritpennmirkta frckvenskldd-
nyporna!” siger man sjilvsikert i
en USAmerica-tidskrift. I stillet
bor man skaffa sjdlvhiftande (7)
vinyllappar och sitta pd. Siita pd
vaddd, kan man undra, eftersom
man bor kasta sina klddnypor.

Dagens
trippel

Sinder nigra bilder pd hand-
glidare med nosvinge, huvud-
vinge och stabilisator, Denna
konstruktion med tre biirande ytor
glider stabilt och sikert. Prova
att bygga friflygande modeller
med denna uppliggning. Nisse

(F’ ldt, Nisse, Din bild hade gli-
dit ur en trang bildldda, hamnat
bakom, men kom framigen!)

CHANNEL
72.490

AIRCRAFT
: USE ONLY

Varfor inte géra som Hokaklub-
ben? Skaffa STORA nypor, mila
dem i frekvensfirg, pd med grave-
rade plattor med frekvensmar-
kering, kanalbeteckning, Varje &r
limnarnypor filtetliggande i mek-
boxar eller sittande 1 jeansbak-
fickor. Diirfor bra med dgarnamn!
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Storsta friflygprojektet
sedan VM 1971

Undertecknad har utsetts till pro-
jektledare for ett rekryterings-
projekt for friflygare, avsett att
striicka sig 6ver en period av tre fr,
Eftersom det rér sig om ett PREK-
drende kommer naturligtvis Kent
Johansson och hans friflygmed-
hjilpare L-G Olofsson att vara i
hogsta gradengageradeidetta. Men
det ricker inte!

De senaste iren har friflyget gitt
stadigt tillbaka. Inte bara i Sverige.
I England, USA, Tyskland, ja i
hela virlden dr problemet det-
samma. Orsakerna 4r ménga. Till-
gingenpd flygfiltminskarp8 grund
av att militirfilten inte lingre slép-
per in oss (sdkerhetshidnsyn och
trafikflyg). Husoch fabriker tréinger
sig in pd vdra gamla "lekplatser”.
Vi sjilva flyger inte gérma pi vin-
tern med alla nya finesser och gre-
jer pd modellerna. Den stérsta or-
saken #r dock, att de gamla fri-
flygarna, som idogt fostrat nya
generationer modellflygare, har

trottnat pd att de flesta gr dver till
RC. Dessutom har de flesta bygg-
ledarnablivitritt gamlaoch tycker,
med alla ritt, att de har gjort sitt.
Varfor gir nyborjare di dver till
RC?

Nir séig Du senast en annons om
friflygmodeller, "riktiga" FAI-
modeller, alltsi? RC har totalt
monopol pd reklam via annonser.
Det #r definitivt en black om foten
for den forhoppningsfulle, som
kommer till pappa och ber om en
slant till ett modellplan. Pappa vet
inte ens, att det finns friflygande
modeller.

Jag kan rikna upp hundra orsaker
till friflygets tillbakaging, ménga
av dem sjalvorsakade av utbvare,
somhar tyckt, attde har haftnog av
sig sjilva (friflyg 4r ju en ren
tivlingssport, och tivlande satsat
p4 sig sjdlva for att kunna vinna).
Vi glommer det historiska.
Friflyget behver en injektion. En
ordentlig sidan! Nu gor vi en stor-

satsning. I korthet gir den ut pd
ftljande: Svea Rike uppdelas i sex
distrikt. I varje sidant hills tvd
friflygtivlingar hosten/vintern/va-
ren 1992/93 for juniorer som fyller
hogst 17 dr 1993. Sommaren sist-
nidmnda &r arrangeras en riksfinal
med ordentliga kontantpriser till
de biista deltagarnas klubbar och
nyttopriser till deltagarna sjilva.

Om ftirsta 4ret blir framgéngsrikt
upprepas samma sak de tva fol-
jande &renmed deltagarpldern hojd
till 18 &r resp. 19 4r. Efter tredje
dretsriksfinalutsesen"Stor-Cham-
pion" - biist av alla - som erhéller
elt personligt kontaktpris utbver
cventuellt tidigare vunna priser.

So what? Det hir riicker inte. Nej,
sd vihar talat med Freddy Stenbom
pd Alltom Hobby (Nisomtalar om
"Allt om Tdg" bor veta att det stir
en hel del om flyg och modellflyg
i AoH). Freddy stiller upp! Det
betyder att vi ndr en ritt stor krets
hobbyintresserade utanfér Mo-

"Gamla" nya friflygklasser.
Vad finns att bygga?

Tklass F1AQ dr det mycket enkelt.
Alla F1A-modeller med mindre
spinnvidd &n 2 meter och dess-
utom alla, som ir mindre #n s,
forutsatt att snurrekrok saknas och
vikten 4rtillricklig. Har finns mas-
sor att vilja pa.

F1BO0 ir litet svirare. Vi har Bror
Eimars "Tilka", och dir pagér ar-

bete pd att dter fi den i produktion
som byggsats. Frin Champion
Models i USA kan man képa
"Wake Up". Ritningar har funnits
i Aeromodeller, Model Airplane
News, Flying Models m fl och en
delav dem glrfortfarandeattkpa.
S4 har vi F1C0, dér vi har ritning
till Lars-Goran Olofssons "KRUT"

att erbjuda frin SMFF. Den #r lika
littbyggd som en segelmodell i
motsvarandestorlek ochnistanlika
littflugen. Mingaritningarhar varit
inforda i olika engelska och ameri-
kanske tidningar, och dven minga
av dessa finns att kdpa. Vi har ju
litet brittom att komma igéng med
det hir, sd det kommer mer och
bittre information senare, dd vihar
haft tid att sorteraut det hela biittre.
Hiing med i Mfn och Allt om
Hobby! Floda

Klassk(r)Jamp?
Friflygarna vill bli fler. Friflyg
har hirliga fortecken, som andra
grenar saknar, Dirfor miste fri-
flygamas striivan uppmuntras.
Men gor man ritt? Gér man riitt
viig? Tar man de ritta greppen?
Jag #r osiker ...

Jag tycker, att friflygama stirrar
sig blinda pé sina klasser i sin nit
att {3 skapa fler friflygare. Varje
géng borjar man prata om klas-
ser., Inte ldnge sedan var det ett-
klasser pé tapeten. Nu ér det 0-
klasser.

Om jag som modellflygintres-
serad skall lockas in pa friflyg, s4
struntar jag - s rudis friflygnovis
jag ir - fullstindigti om det ir 35
dm? biryta eller 5 dm? Snurre-
krok hit eller smord snodd dit -
ocksd lika fullstindigt ovisent-
ligt. Jag tror inte, att man siljer

friflygets hirligheter med nya
snoddvikter och birytebelast-
ningar, De flesta friflygare tycks
tro det (jag har &hért mingder av
friflygdiskussioner, dir man variti
luven pd varann om det skulle vara
40 eller 60 gram snodd).
Miingden snodd har inte med sa-
ken att gbra, Eller nigon kroks
utformning och funktion. Kroken
skapar inga fler friflygare!

Den viktigaste kroken ir i stillet
den, med vilken man fingar radio-
flygare och linflygare att titta lite
pé friflyg. Och prova.

En annan krok & den, som fér
"avlagda" modellflygare att titta
pa friflyg. Och prova. En tredje
krok agnas mot skolungdomen.
Friflyget skall konkurreramed RC
ochlinaom att intressera och finga
dem, som gfr in for modellflyg.
De som fitt uppgiften att fi in fler
miinniskor till friflyget, bor dgna

sig &t att finga folket. Och ligga )
mindre tid pd att #lta/indra
friflygklasser. Det drar inga till
friflyget - snarare kan det av-
skricka. Och det vore synd!
Man har konstaterat, att de "fost-
rade nya generationerna gir ver
till RC". D4 vet man, att det 4r
minniskona man skall ha till-
baks. RC-flygare kan finna nje
i friflyg - kanske ta det som en
sido-gren. Floda stiller en obe-
svarad friga: Varfor gir nybor-
jare Gver till RC?

Ingen gér Gver till RC, for att det
drenklare, teknisktsett. Tviirtom!
S alla forstk med enklare fri-
flygklassema drslagiluften. Man
gdr dver bl a for att RC-flyg for
minga AR modellflyg. S& silj
friflyg i foirsta hand som modell-
flyg med sina egna, speciella och
hirliga fortecken! Lycka till!

Tycker den gamble redaktirn !
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dellflygnytts spridningsomride.
Vilka regler skall giilla? FAT-klas-
sema dr for svéra for juniorer, 4t-
minstone toppmodellerna. 1-klas-
serna har inte locka niigra nya, Vi
gértillbaka i tiden s déir 20 &r, med
de FAI-modeller, som fanns di. Vi
begrinsar vissa mitt, s att super-
kirroma inte fir vara med. D4 fir
vi f6ljade klasser, som vi pratade
fram under friflygmétet i Norrks-
ping i december:
F1A0 » Segelmodell med biryta
max 34 dm?, fast startkrok (ej snur-
rekrok), spdnnvidd max 200 cm.
F1B0 « Gummimotormodell med
béirytamax 19 dm?, spinnvidd max
135 cm, gummimotor (smord) max
40 gram, inga under flygning ror-
liga styr- eller bérytor. Endast
modeller som saluférts som bygg-
sats eller ritning,
F1C0-Forbrinningsmotormodell,
fri biryta, spinnvidd max 180 ¢m,
motor max 4,2 cc (0.25) med glid-
lager och standard ljudddmpare (¢j
pipa). Motortidmax 10sek. Diesel-
briinsle fritt, glodstiftsbrinsle FAI
med max 6% nitrometan. Enkel
VIT och kurvroder tillima,
Alla: Termikbroms (fuse) tilliten.
Viktminst 12 gram per dm? biiryta,
flygfirdig (F1CO0 dock utan briin-
sle). Tivlingen omfattar 3-5 perio-
der utan periodindelning (endast
start-och sluttid for hela tivlingen)
och med 2 minuters max.,
Skiljeflygning ivanlig ordning med
3,4, 5 etc minuters maxtid).
Med 2 minuters maxtid fir vi fler
ldmpliga flygfilt. Modellerna blir
ganska enkla, men stora nog att
kunna flyga bra. Frinvaron av pe-
rioder ger mer tid till trimning f6re
flygning. Vad kan man mer be-
gira?
Jo, vi begilr, att alla friflygare stiil-
ler upp pd detta! Vi begir, att alla
klubbledare) dven i RC- och lin-
klubbar) kollar in méjligheter, inte
baraatt tjina in ett par tusen kronor
i prispengar, utan #ven att kunna
aktivera yngre klubbmedlemmar,
som ir litet i valet och kvalet om
vad de skall syssla med, och s-
dana som kan komma i friga i val
avklubbombudidenna 6vning. En
bra trining fr kommande uppgif-
ter! DA det géiller att viirva dr vialla
modellflygare!
Mer om detta kommer i ménads-
meddelandet for februari, men re-
dan innan dessa kan en och annan
far hora av oss. Framfor allt! Sitt
iging med bygget!
Detkommer inbjudningar éven for
seniorer for de ovan angivna klas-
sema. Plocka fram 70-talskiirrorna
ur garderoben och dra iging!
Floda



Ingen kan ha undgdtt att hora talas
om OS-fabrikens senaste tillskott
pd fyrlakissidan - den nya 120SP
Surpass; en "vanlig" 120 Surpass,
som forsatts med skovelkom-
pressor av ROOT:s typ. Enligt till-
verkaren ska effekten ha 6kat med
30% vid 9.000-10.000 v/m.

Det ir med andra ord en mycket
potent motor, gjord for F3A eller
for stora modeller i allmiinhet.
Nu ir ju en sddan motor inte billig.
Den kostar niirmare 4.000 kronor.
i Sverige, s chansen att 3 sc och
hora en dylik tingest skulle vl inte
vara alltfér stor, kunde man tycka.
Men se, en dag hade en klubbkom-
pis riggat upp sin nyanskaffade
skonhet, en OS 120SP Surpass for
provkéming i bink, Spinningen
var naturligtvis stor infor hur mo-
torn skulle fungera. Dessutom var
motorn férsedd med tindsystem
av RUNTRONIC:s fabrikat - kon-
struerat och tillverkat av Rune
Svenningsson i Gislaved.
Brinslet var vanlig 80/20-soppa.
Nu visste vi alt i tillverkarens re-
kommendation s stod det visserli-
gen: ANVAND 10-25% NITRO,
men vi valde dnd4 att kora onitrat,
dA vi tidigare haft goda erfarenhe-

ter med den brinsleblandningen i
kombination med tindsystem. Nu
fungerade motorn vildigt bra hela
testen igenom, bide pd "smé" och
"stora" propellrar. S4 efter en sam-
manlagd kortid pd cirka 3 timmar
var vi nijda. Motorn hade gitt
perfekt! Resultatet framgdr nedan.

Sa dags for prov i modell!
Motom saltes i en redan beprivad
CAP-21:a med en spinnvidd pd
cirka 180 ¢m, dir tidigare en "van-
lig" 120 Surpass suttit. Dém om
vir forvining, di den inte fung-
crade alls ...

— Jo, den gick si lange modellen
stod pd marken, men s fort som
modellens nos lyftes ¢n aning bor-
jade motorn g déligt och stannade
sedan.

— Okey. Molorn méste ha fitt for
lite brinsle. Oppna nélen!

Vi tppnade ndlen ndgot och star-
tade motomn. Likadant igen! Mo-
ton stannade s& fort modellens
nos pekade uppdt. Aterigen opp-
nades briinslendlen, med samma
negativa resultat som [oljd. Vad
gjorde vi for fel? Var det en licka
i tanken? Fel p tindningen? Eller
vad?

. 3
Propeller Max Min  Brénsle Tand- .
varvial  varvial lage L§
o
Master Ascrew  16x8 8000 1400 8020 30 o
Zinger 18x5 9100 1700  80/20 30 2 E
Zinger Special*  14x10 9900 2300 8020 30’ g3
Zinger 18x6  7.300 1.500 8020 30 wE
Zinger 18x8 6.700 1.500 8020 300 €8
Zinger 17x6 8500 1900 8020 30 o2
Zinger 15x10 8400 2000 8020 30 T =
Zinger 15x8 8.500 2.100 8020 30 Niey
Zinger Special*  18x5  8.400 1.900 Bo/20 30 =2
ZingerSpecial®  14x10 10500 2300 8020 35 23
Zinger 18x5 9800 1700 820 3 T3
Zinger Special *  18x5  8.800 1.900 80/20 3% e
| Zinger 18x6 7.800 1.500 go/20 3% M =

|

Vi beslot oss att prova utan
tindsystem, Samma visa om igen.
Motom stannade.

— Det méste vara lanken det r fel
pd, sa kompisen. Isdr med planet,
bort med tanken, Inget fel. Ditmed
tanken igen. Vad ska vi gora?

Vi beslot oss for alt pritva med lite
nilro i soppan.

— Nitro ska ju gora underverk,
siiger dom. 5% nitro i soppan och
motorn spinner som en katt. Sakta
lyftervi nosen pd modellen och...
jii..! Den stannar igen!
Tiindsystemet kollas. Det fungerar
perlekt. Vad gora?

— Skickamotorn till Model-Craft,
generalagenten, lyder ridet frin
klubbkompisarna. Sagt och gjort,
motorn skickas ivig.

Efter ndgra veckor kommer s
motom tillhaka ochkompisenkom-
mer dterigen ut med motom i $in
modell.

— Vad var det for fel pd den?
frigar vinyfiket, Fick Dundtsvar?
— Jod4, sa kompisen. Killarna pd
Model-Craft sa att dom hade prov-
kort den i en Christen Eagle gjord
foren.40-molorochdomvarmiikta
imponcrade.

— Kiirran steg ritt upp, sa dom'

nytt

modellflyg

Apropa
det dar
med
nitro
eller ej!

Inga problem dér inte. Motorn gick
hur bra som helst. Hur kunde dom
f& motorn alt gd nir inte vi lycka-
des? Vi hade ju dndd provat alla
upptiinkliga 1osningar. Eller ...?
Svaret som kompisen fatt var tiim-
ligen enkelt: Lis instruktionen!
Diir stod vad for slags briinsle-
blandning tillverkaren rekommen-
derar. Och dir stirinte att man ska
anviinda 80/20-soppa och inte hel-
ler duger 5% nitro-inblandning.
Nej till OS 120SP Surpass mésic
hela 10-25% nitro blandas i for att
motorn ska gé bra.
Vi blev en erfarenhet rikare efter
det hiir. Néimligen att det inte alltid
glrattkompenseramedtdndsystem
[or attslippanitro. Atminstone inte
i den hir kompressormatade mo-
torn.
Att det gir bra i andra fyrtaktare
vet vi. Radet vi vill ge till alla som
har problem med motorer, fyr-
taktare sivil som tvtaktare lyder:
Kir pd den brinsleblandning,
som tillverkaren rekommenderar!
Biittre att byta kullager nfingéng dn
attkrascha flygplan pd grund av att
motomn ligger av!
Hilsningar!
Janne Karlsson
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Redan nir vi rullade ut frin VM-
omrfdet och var pd viig hem efter
enveckasnervpress pdhogstaniva,
s& birjade nista F3B-modell ta
"form". Efter fem dagars tivlande
8 brukar man vara ritt trétt pa allt
vad modellflyg heter, men det hir
VM:et var elt suverdnt arrange-
mang: perfekt vider och otroligt
Jimntmed poiéingen. Manville bara
flyga en géng till.

Det senaste nya

Vad betriffar mina intryck under
tivlingen vad giller modeller, si
kommer det senaste frin USA och
England. Bill Haley frin England
(3:ai VM) har tagit hjilp av Dave
och Andrew Hollam,

Dave ir viirldskiind som Americas
Cup's yachtdesigner och hans son
Andrew arbetar pd British Aero-
space Wind Tunnel i Bristol. De
har utvecklat en vingprofil speci-

dellen blev firdig lagom till VM,
Intrimning av turbulatorer (ja, den
har sidana, bide pd tver och un-
dersidan) testades intensivtdagarna
fére VM. Modellen var i Gvrigt
ganska konventionell med 1ig sta-
bilisator och dubbel trapetsvinge i
ett stycke.

Nic Wright frin England (4:aiVM)
fortsitter att utveckla sin Electra-
modell som han vann VM i Frank-
rike -89 med. Dennya heter Electra
F1 och ir en direkt utveckling av
Electra E1. Den har 200 mm mer
spiinnvidd och lite stérre klaffar
for att i lite bittre respons pd
roderutslagen. Nic har tillging till
Dr. Epplers profilprestandapro-
gram (lyckans ost) och har experi-
menterat fram sin egen profil,
NWO017. Han dr dock inte ndjd
med den, ty han har upptickt ett
problem: enbromsande motstinds-
lufibldsa pd undersidan av profilen

innebir att modellen fir for dilig
prestanda i distansmomentet.

Nic sdger: "Om man vill ha en
modell att kurva upp i termiken
och sedan dyka rakt ner som en
tegelsten, dd i NWO017 vildigt
bra." Han fortsidtter dock utveck-
lingen av nya bittre profiler!

Joc Wurtsoch Darryl Perking, USA
(1:a respektive 2:a vid VM) flog
modellen Eagle F3B utveckladtill-
sammans med Mark Allan, Den
har en Selig/Donavan-profil,
SD7003. Den hir profilen har en-
ligt Selig/Donavans vindtunnel-
tester i Princeton eft anmirknings-
virt1igt motstind och 14ng laminir-
stromning, speciellt i ligre farter.
Att doma av Joes och Darryls pre-
stationer sd verkar hela konceptet
fungera. Eagle F3B har utmiirkt
prestanda!

En intressant detalj ér vikten pd
modellen2800g tomvikt (dessutom

piskt amerikanskt, tilltaget for att
hilla(?). I speed- och distansmo-
mentet, ibland dven i termik-
flygningen, lastades kirroma till
40004200 gram! Ganska hiiftigt
men det fungerade.

P4 hemmaplan di, hvad ggr di
Svenske? Nya F3B-modeller un-
der utveckling, Om vi gir tillbaka
i tiden sf finns det nigra modeller
som utvecklats och tdvlats med i
Sverige. I huvudsak tre stycken;
Grover (4ven presenterad i Mfn 4,
5, 6-87) Plankan och Spojalo. Den
nya modellen &r en utveckling av
dessa tre, den ska byggas helt i
gjutformar, och vingprofilen tas
frin SpojaloRG-14. Spojalo ir lite
knivig i Igfart och det ska vi for-
soka att forbitira pd den nya med
lite bredare spetskorda och bittre
ellips-form pé vingen. En utforli-
gare artikel om formbygget kom-
mer senareiMfn, P4Olle Carlssons
konstruktion Plankan sitter en av
Ollemodifierad RG-14kallad RG-
14 7,5/1,4. Modellen lyckades vi
"borra" ned i Belgien under en
tivling. Plankanhade bra prestanda
och Olle ska bygga en ny version i
vinter. Kanske blir det en artikel
det ocksi?

elitfor F3B-modeller, AH21. Mo- | vid Re 150 000-300 000, vilket | gjord i form). Men det ir viil ty- Joakim Stahl.
i AHZI
Nwm 7 D il SD7003
' 'S 1
| | |
/ i U b f
‘W T J e — — T
' Electra F1
Wing span - 2920mm
Merlln 3 Wing area - b, 98dm?
Wing span - 2900mm | | Aspectratio -12:73 ‘
Wing area . 64.3dm? Tailplane area - 6.12dm*
" i 13 FAltotal area - 73.1dm?
i ; 2 Wing section -NWO17
Tallplane s o 2 Tailplane section - NW018
FAI total area - 70 dm 2 Controls - Rudder, Elevator,
Weights - Min 38g/dm Aileron, Flap,
Wing section - AH21 (7% Crow brakes
Tailplane section - Symm 9% Radio - Graupner/|JR MC-20
Controls - Rudder, Elevator, J Servos:
b Aileron, Flap, == Wing inboard - Graupner C3311
Crow brakes Wing outboard - Graupner C3031
Elevator - Graupner C4021
\ Radio - Graupner/jR MC-18 ) L Rudder - Graupner C4041
7
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Centrum Terlet litet utan-

for Amhemi Holland var i
slutet av augusti platsen for drets
VMiE3B. TerletdrHollands Alle-
berg, ett centrum for fullskalaflyg,
Deltagarna hade forlagtstill Papen-
dal, ett stort idrottskomplex med
utrymmen och resurser for alla
tinkbara idrottsgrenar frin mode-
ratbandy (golf!) till §lhiivning. Det
svenska laget med supporters an-
lindeinstallerade sigalltefter tjock-
lek pd plnbok (tunn = camping,
tjock = hotell).
Efterinvigningscermonien pd sén-
dag formiddag var det dags att ka
till filiet och kidnna pd luften. En
miss var att ha triining och modell-
inmiming samma dag. En del vin-
schar fick misstinkt higa mot-
stindsviirden vid kontrollen, men
det slog ju &t "ritt" hill s4? Lagle-
darmotet bestdmde att vinscharna
skulle st pd samma plats hela da-
gen och flyttas med 3 steg (linder)
varjetivlingsdag. Vidspeed skulle
piloten gdinibanansenast 1 minut
efter urkoppling - annars var han
tvungen att landa och starta om
inom pigiende arbetstid, allt for
all spara tid. Den regeln kommer
sikert i FAl-reglernal
Pi mindagen borjade allvaret med
densfkalladenoll-omgédngen. Den
dr mest till for att arrangorema ska
se alt allt fungerar och de tivlande
ska fi kiinna pd organisationen.
Resultalet riknas inte i slutproto-

kollet. Det gick hyfsat for di sven-
ske. Forhoppningarna sleg.
Foljande dagar (16gs det frin mor-
gontillkvill. Resultaten varierade.
Pasi holl en jimn och bra standard
nistan hela tivlingen. Det strulade
till sig i sista omgéngens termik dd
han hamnade i tidsndd och mis-
sade landningen totalt. Jocke flog
som en kratta till en bdrjan (rutin,
dldst 1 laget). P4 onsdagkviillen
liiste vi VM-lidningen "The Daily
Journal". Dir fanns en resultatlista
over speedflygningarna i de tre
forsta omgféingama: Robban 7:a,
Pasi 11:a, Jocke 31:a. Vi riknade
ut att Jocke "bara” behdvde flyga
16 sck. vid nista speed for att
komma ikapp i den listan &tmins-
tone. Samma eflermiddag hade
Joakim trampat pd en geting och
blivit stucken i folen. Synd att den
viickarklockan inte kom tidigare.
Dagen clter drog Jocke ivig en
speed pd 16,3 sck - VM:s snab-
baste! Den enda i nirheten var
Joakim sjilv, 1 niista omging [16g
han pd samma tid. Samtidigt bor-
jade bde termik- och distansflyg-
ning att fungera (sent tyviirr),
Roberts flygningar var upp och
ned. Speedflygningarna gick som
pd rils men termiklandningarna
var inte 6gonfignande. Vi gjorde
nfgra grova taktikmissar i distans-
och termikflygningama som vi-
sade sig i slutresultatet.

Efter 6 omgéngar kollade vi resul-
tatlistan och kunde konstatera att

——

" EAGLE F3B

Pasi lig bratill,
4:eplatsknappt
Tpoingtill 3:e,
Jocke hade se-
gal sig upp tll
20:e och Rob-
ban halkat ner till 40:e. Sista om-
gingen blev tyvirr ett antiklimax
pd vira medaljdrémmar. Forst
nimnda termikmiss. Efterdenstod
det klart att sista omgfingen skulle
bli en strykomgéng for Pasi. Enda
chansen var att [Orstka spba kon-
kurrenterna s mycket som mdj-
ligt i speeden. Den chansningen
holl néstan hela forsta strickanmen
24,1 sek inklusive drevarv dr ju
inte si diligt det heller. Det slu-
tade med en 7:e plats bdde for Pasi
och laget. Jocke som for ovrigt
vann sistaomgingen blev 14:e och
Robban segade sig upp till 37:c.

Man lade framfér allt mirke till
amerikanarna - stora pojkar i mat-
chande lagdriikter. Vinschar som
sig ul som ambassadeurrullar som
AUl samma godning som pojkarna.
Flygplanen sdg konstiga ut med
smala kroppar. Detaljfinishen var
lite sisddir, men de kunde flyga!
Joe Wurtz vanligtvis crosscountry-
flygarc hemma i USA vann hela
tiivlingen, Darryl Perkins, hanslag-
kamral, blev 2:a. Tyvirr hade 3:e
medlemmen i laget, Larry Jolly -
vanligen sikerheten sjilv, nigra
grova missar som drog ned lagre-
sultatet, men en 3:e platsriickte det
till. Lagtivlingen vanns av Tysk-

Ovan: Robert hdller Pasis Jewel.
Joakim dr redo for tidtagning.
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land viildigt knappt fore England.
Tivlingen kanbetecknas som elt i
detnirmaste perfektarrangemang,
Niir dessutom vidret stillde upp
hela tiden s &r det inte s& mycket
att klaga pd.
Om det tekniska beriittas pd annan
plats. Denya vinschreglerna fung-
erar bra. Piloten, hans medhjilpare
och viss mén flygplanet ir avgs-
rande for resultatet. Starthdjden ir
ungelir densamma {or alla.
En viktig detal] ér det lagets orga-
nisation och utrustning. En ovir-
derlig insats gjordes av unge An-
ders Hollsten, lagets enda med-
hjilpare. P4 grund av sndla (=inga
alls) bidrag frin SMFF fanns inte
rdd att anmila fler medhjdlpare.
Féljden blir att hela laget miste
stiilla upp 1 varje start vilket blir
stressigt. Minimikrav for ett VM
4r minst tvd kompetenta hjilpare,
sd att niststartande flygare kan
laddauppilugnochro! Startutrust-
ningen fungerade klanderfritt, vil-
ket vi tackar pappa Hollsten for.
Hans hightech-konstruktion med
tre vinschar pd samma chassi var
ett lyckokast.Sammanfattningsvis
var VM en lyckad tillstiillning,
Sven-Olof Carlsson
Lagledare

Nedan: Svensk hogteknologi
frdn Hollstens veboa i Kdping.
3 I"
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Carrocar & Carl Goldberg
Peter de Carrodistribuerar Carl Gold-
bergs vilkiinda, omtyckta kvalitets-
modeller & -tillbehor. Goldberg-ka-
talog med prislista finns hos hobby-
handlaren eller direkt frin
Carrocar AB, 013-11 22 24

JS & Platinum Models mm
» Platinum Models prisvirda ARF-
byggsatser har JS Hobby & Aviatik,
Trékropp, vinghalvor, fena & stabbe
med monterade roder, alla fardiga
och klédda med solarfilm, komplett
tillbehtrspaket inkl. tank, hjul, stot-
stinger mm. P4 bilden Acro Senior,

spv 1550 mm f6r .45-.60-motor, pris
1.390:-. Acro Junior, spv 1400 mm/
1.190:-; Big Acro, spv 1.775 mm/
1.790:-; TU6 (hogvingad stor sport-
modell), spv 2.025 mm/1.890:-;
Basic Trainer, spv 1550 mm,/1.190:-
= Stor séindning hemma med Robarts
pinngdngjim & Williams skalahjul
- ¢j direkt nytt, men svért att f4 tag i,
» J§ ackvarnare foir kontroll mellan
flygningarna. Miiter med 350 mAbh,
avslojar dalig cell i ackpaketet. 10
dioder: 6 grona, 1 gul, 3 rtda visar
kapacitet under belastning. Ord pris
275:-, spec-pris und. mars 225:-!

* 0§ 120 Surpass-E - import for JS
" utan pump med annan forgasare.
Limplig f. skala och sport. 2.995:-.

1' sl& Cb ultochvit, svart, klar

« Aircraftin Action-seriens senaste:
#114-117, bl a Sea Fury & MiG-15.
Pris 109:-/st.
= Pilotes notes for div klassiska flyg-
plan: Spitfire, Lancaster, Hurricane
m fl. Originalinstruktion. Bra fr bl
a skalabyggare. 49:-/st.

JS Hobby & Aviat, 031-12 70 48

FLAIR firger finns!

FLAIRs brinsletdliga firger med fin
tickformdga kan anviindas utanpd
cellulosalacker ochprimers. De finns
fn forutomisvart, vitoch "klarlack"
111 firg for sdvil glad-mdlning som
militéirt camoflage. Rétt, morkblatt,

finns i bade mait och higglans. De
enbart matta & ljusgrd, mérkgrd,
morkgrén, bld s k "ankdgg"-bld,
morkbrun och oliv. 400 ml spray for
omkring 60:-fburk; 125 ml for bl a
penselmélning capris 40:-/burk. 500
ml fértunning capris 40:-/burk.
= Snapsflaska 250 ml for filtjobb -
praktisk forgasar-snapsare med pip
cller tanka med den. 20:-.

Natans Hobby, 0340-600 66

Kontakter, elflygset mm

LRN har skickat ut lite om nyheter,
« Astro Zero-Loss Racing Connec-
tors, kontakter med samma resistans
som motsvarande lingd kabel mm?
kabel. Ett par, hona & hane, kostar

85:-. De &r f ¢ numera standard p
Astros motorer, laddare ackar mm.
» Elflygset400 med Graupner Speed
400, Meyer 7x3 fillbar propeller
och avstdrningskondensator, Pris
195:-. Enbart propellern 125:-,
» Gor elflygsetet komplett med 6 st
celler Sanyo 600 SCR for 44:-/st.
+ Elflygbok: Mitch Poling/Building
and flyging electric-powered Model
Aircraft - en bra elflygintroduktion
med det grundliiggande pd ett peda-
gogiskt siitt. Ménga bilder. 120:-
LRN Teknik, 018-69 63 80

Firdiga spryglar frdn PeA!

PeA:s Rotorblad det - kommer in-
tressanta nyheter. Man kan numer
kopa fardiga spryglar frn dem, In-
ledningsvis profilema N22, NACA
4415, NACA 2415, som ir Idmpliga
for RC-motormodeller, Spryglarna
tillverkas i flera storlekar och leve-
reras 1 buntar om 20-26 st, beroende
pad storlck. De minsta passar en
spannvidd av cirka 1300 mm, den
storsta omkring 2000 mm., Sjilvfal-
let bestdmmer man sjilva sprygel-
titheten i vingen. Ytterligare fem
profiler har tagits fram och fler 4r pd
géng. Samtligaprofiler passar PeA:s
finaframkant- och bakkantlister. Vad
det lider fir vi produktblad i full
skalamedrekommendationer. Nigra

Fran Christina och Per-Ame - det ir

priser har inte kommit fram (25/2)
dnnu, Men att det blir bra, det vet vi!
PeA:s Rotorblad, 0290-851 37

Modellmagasinet & SIG!
Magnus Odsjo pA Modellmagasinet
meddelar, att 170 sidor SIG-katalog
1992 finns med flera nyheter. Kata-
log bestills med 50:- pi pg 18 27 46-
8. Modellmagasinet lagerftr de pro-
dukter som niimns i katalogen.
Modellmagasinet, 08-774 81 50

Nytt hos Slotcar

* Blue Bird-motorer finns nu i Sve-
rige. Slotcar tarindem. TvA prisvirda
finns f n: en 40F AAC (bilden) dvs
med kromat aluminiumfoder och

25F ABC med kromat missings-

foder. Bida dr dubbelt kullagrade.
40F kostar 765:- och 25F 645:-.

= Kyosho AC Multi Charger ir en
laddare med tvd 100 mAh-uttag (6r
laddning av sindare & mottagare
"till nista dag". Alla moderna typer
av 500mAh-celler kan snabbladdas.
Ett 50 mAh-uttag laddar den ildre
typen av ackar, 30 mAh-ullag for
mindre ackar, som borjar komma
for mindre modeller. 500 mAh-
uttaget ir avsett for gldackar - bide
bly och nickel/cadmium. Anslut-
ningskablar (banan) tillverkar man
sjdlv eller kops som tillbehor frin t
ex Hitec. Anslutning till alla Hitec-
anliggningar medféljer laddaren
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|
i 3

PRYLAR NYA

somhar svenskinstruktion. Pris 249:,
+ Glodstiftklimma med ack prak-
tisk for dem som trétinat pé trilskan-
de power-paneler eller for den, som
vill starta sin modell pd filtet utan att
behdva sldpa ut mekboxen. Laddas
med multiladdare via laddanslut-
ningen. Kostar 109:- och 28:- for
anslutningen.

+ Hitec Gyro 100BB ctt kullagrat
gyro, vars kinslighet dr instiillbar
frin sindarens sjiitte kanal. Gyrot
passar alla typer av helikoptrar och
kostar 890:- - prisvirt, alltsa!

+ Brinslepump Mirage 12 V och
lock fir dunk, Pumpen 4r avsedd for
12V. Pumpriktningen &r instillbar

PRYLAR NY A

den som tillverkar ackpaketen sjilv;
utan l6déron for montering i batteri-
hallare, dir knoppen pA plus-sidan
har ett rejilt utstick och sitkerstiller
bra kontakt i alla batterihdllare. Pris
"rent" 19:-, med doron 22:-.

AB Slotcar, 08-618 92 20

Meyers T-Super Sperber

* T-Super Sperber ir cn ny clscg-
lare frin Helmut Meyer. Spinnvid-
den dr 2420 mm. Vingprofil NACA
2410, ger ett stort hastighetsomride.
Modellen har sprygelvinge och glas-
fiberkropp. Den dr tiinkt for 10 celler
och motorer som Astro Cobalt 15G,
Astro Coball 25 FAI och Graupner

PRYI AR NVA PRYLAR NY
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Runtronic-nytt!

Rune Svenningsson pd Modeller &
Elckironik har putsat pd sin Run-
tronic, som nu ér fulldndad. For "ny-
tillkomna lisare" kan meddelas, aul
Runtronic dr et tindsystem Gr mo-
dellforbrianningsmotorer, som tin-
der med glodstift eller tindstift
Runtronic kan 1 princip installeras
pé alla motorer avsedda f6r glodstift
cller tindstift, Fér modeller med fler
in tva cylindrar kan tindf6rdelare
anviindas. Motorer med volym 2,5
ce utgdr troligen en praktisk nedre
griins, medan det ddremot uppét inte
finns ndgra begrinsningar.
Elektronikenheten, som iir helt in-

pipumpen eller frin en powerpanel,
Med pumpens remfiste monteras
den enkelt direkt pd dunken. Klunk-
vikt med filter och anslutningsnippel
for briinseldunk ingr. Pumpen kos-
tar 139:-. P bilden ovan ses dven ett
lock for briinsledunkar med hals-@
32-35 mm. Locket dr tillverkat av
mjukt silikongummi och passar van-
liga plast-och pliidunkar. Klunkvikt,
anslutningsnippel och luftningsrér
foljer med. Universallocket 42:-,

» Kyosho pennceller 500 mAh ir
inga utskottsackar som blivit om-
miirkta, Nej, det 14ga priset dr resul-
lal av stora inkop direkt frdn den
japanske tillverkaren, Cellerna finns

1 v utforanden: med lodéron, for

e

Speed 700 Turbo. Byggsatsen med
riming, byggbeskrivning, sprygel-
sats och kropp kostar 1.075:-. Mo-
dellen kan ocksd levereras fardig-
byggd. Glasfiberkroppen siljs ocksd
separat (715:-) och limpar sig for
egenkonstruktioner med spénnvid-
der kring 2500 mm och 7-12 celler.
« Astro Cobalt 25 FAI ir en ny
hogeffektmotor for 10-14 celler for
clseglare med 1800-3000 mm spv.
Priset dr 1.25(%:-. Astro Cobalt 25 G
ir en vixlad motor for 14-18 celler
for seglare upp till 3500 mm eller
storre skalamodeller som Astro
Porterfield Collegiate. 25 G kostar
1.510:-

LRN Teknik, 018-69 63 80

gjuten, kan monterasdirektpimotor-
spantet utan krav pd stotdimpande
material, dock vl ifrAn motorns av-
gassystem. Runtronic finns med tvd
typer av "brytarspetsar”. Den ena ir
en magnetresistor, som ger en im-
puls nér en jirn/stilskruv passcrar
pd niira avstdnd. Den andra kéinner
molorns rotation via cn magnetisk
sensor och en permanentmagnet,
som roterar med motorn.
Anliggningen matas med en 3,6V -
6V nickelkadmium- eller nickel-
hydridackumulator med en kapaci-
tet pd 450-700 mAh (en 500 mAh-
acke ger cirka 1,5 timmes drifttid).
Modeller & Eleltronik AB

Ovre raden fr v:

JS ackvarnare och Robart
pinngdngjdrn; FLAIRs firger,
som Natan saljer; 0§ 120 E - en
specialimport for JS liksom de
prisvdrda "ndstan fardig"-
satserna frdn Platinum Models;
praktisk snapsflaska frdn Natan;
Mellanraden fr v:

Meyers T-Super Sperber, eiflygset
400 och Astro-kontakter (kan
arrangeras som pd bilden eller
med honorna i samma anslut-
ningsdon), allt fran LRN;

Blue Bird-motor (Mfn har firdig
testrapport!), Slotcar-import.

* IMPORTORER
& AGENTER
Skicka ett foto & lite text -
det rdacker! Har Du ingen bild
hjélper vi gdrna med fotogra-
fering av prylen - GRATIS!
Beritta om Dina nyheter
utan att dra till med

annonskostnader.
| Var utei tid - det ar trangt! |

Nedre raden frv:

Frdn Slotcar: det prisviirda
Hitec-gyrot, Kyoshos pennceller,
Kyoshos AC Multi-laddare -
liten, smidig, for banan-
anslutningar, glodsiifisklimma
med inbyggd acke - praktisk, en
laddning rdacker for en dag!
Senaste versionen av Runtronic-
enheten fran Rune Svenningsson/
Modeller & Elekironik.,

-

Kul med mycket bilder - dir-
for lite annorlunda lay-out.

0371-107 (9 g

RYLAR NYA PRYLAR NYA PRYLAR NYA PRYLAR NYA PRYLA
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F%& Material till "Meddelande-sidorna" inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing
( Lite extra om 1 | Tdviingskalender Friflyg/inomhusflyg 1992 - F1D
Nr Datum Tavlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
Malta Vlingen 1 24apr SM 1992 i Helsingborg MFK Vingama Peter Comét -
Gunnar Agren meddelar strax | | Tévlingskalender Friflyg 1992 - Alla klasser
fore pressldggning ndgra vésent- J Nr Dawum  Téviingens namn Arrangér Kontaktman telefon bost/arb
ligheter om Majtivlingen, som 1 22feb Wake-tavling pa sjon Glan MFK Linkdping Per Johansson 013-520 86
arrangeras av Uppsala FK mfs, I 2 26 Matfors Vintertaviing p& Stadesjon Matfors MFK Mikael Holmbom ~ 060-212 10
Eftersom tiivlingen gir pA F16 ' = 8 Tnj;ar \P};rbﬁrgstréﬂﬁ? pé1sjzn Amanningen gglrber]asé I:K mfs Bengt Wendel 0223-226 24
i apri rettan, samtliga 1-klasser na - -
gf‘“%ﬂ'gﬁ;ﬁ‘é e 4 Bax  Maftavingen Uppsala FK mfs Gunnar Agren  018-2067 10
sitt 8 5 28-31ma Friflyg-UT, Rinkaby AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
PERSONNUMMER i anmilan, | ® & 1344jun Natavingen, Midanda F1A F1B,FIC VLM Anders Ericsson ~ 060-308 34
som skall vara Gunnar Agren | | jun & sen, A1, 77 om, HKG jun & sen
1ill handa senast den 8/4. Sam- | 7 27-28jun Friflyg-SM 1992, Olands Alvar SMFF SMFF exp 011-13 21 10
ling skerstrax fére k10730 utan- i 8 11-12jul Scania Cup (World Cup), Rinkaby AKM Lennart Hansson 0401937 90
forgrindenvid filias NORRA | 1 & 1508 Hoorw mwi o r i i i ]
del. Gurra meddelar ocksd, att I 11 10110kt AKM Hosttaviing, Revinge hed AKM Lennart Hansson ~ 040-1937 90
inbjudan gdtt ut ll taviare i| |12 7noy  November-raffen, Rinkaby AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
Norge, Finland, Danmark, Po- | ¢ nov Solna FAI-Cup, F1A, F1B, F1C, sen &jun  Solna MSK - ’
len, Ukraina och Estland. ) I Mésterskapstiviingar
= A 21-22mar Nordiski Masterskap, Mjosa, Norge SMFF 011-1321 10
S kt r Is 4o aug  Europamésterskap, Sibiu, Rumanien SMFF 011-1321 10
a n l on e l C 22-28aug Varldsmasterskap for juniorer, Lucenec Tjeckoslovakien SMFF 011-1321 10
& ta' Vlin ga r | Tédvlingskalender Linflyg 1992 - F2A - F2B « F2C + F2D
Nr Datum Tévlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
. l 1 25apr Brunnsklippet, F2D + slow combat Ronneby MFK Christian Johansson 0457-243 89
Undcrlecknﬂd har fundcrlnga_r an- | 2 26apr Vinter-tavlingen, F2B + semistunt Kungshamns MFK Conny Aquist 031-19 48 16
glendehanteringen av ansoknings- [ 3 910ma Var-tavingen, alla kiasser Sodertalje MK/OSK Staffan Hovmark ~ 0755-31217
handlingar for sanktionerade tiv- I 4 17 mg Snapphaneklippet, F2D + slow combat Ronneby MFK Christian Johansson 0457-243 89
Ve ARECTELAVORROEE |y | o Elonk P T o Foos | 041010289
: : : juni indmill Cup 92, F2B + semistun relleborgs rs Roos -
?“lgsﬁmql’f?gﬁoaz?%f’gcﬁdc 7 14juni Solnas Pokel, F2A, F2C + Goodyear Solna MSK OveKjelberg ~ 08-898163
lavimgar PG DML a ,;1 21 I 8 15-16aug SM, alla klasser, Goodyear + Lindansfinal MFK Galax Kjell Axtilius 08-774 49 15
den 15/2 um.tlava.ra.nde &r.‘SMFF | 9 22aug  Vanersborgspokalen, F2B, F2D Vanmersborgs MFK Ingemar Larsson  0521-112 10
kriverattansokningshandlingarna I 10 23aug  Distikismasterskap, alla klasser Respektive distrikt - -
skall vara inséinda till SMFF:sexp ¥ 11 29-30aug Vasby-Kiippet, F2D Vasby MF Mats Bejhem 0760-801 79
fore 15/10 foregdende &r. Alltsi 4 | 12 5sep Vastkust-tréffen, F2B + semistunt Kungsbacka MFk Stefan Lagerquist ~ 0300-266 84
; ; St e 13 5sep Vasteras, F2A, F2C + Goodyear Vasteras FK/mfs Per Stjarmesund ~ 021-11 42 34
ménaders hanteringstid. Viiklub- | gl
b iir bes d gt 14 12-13sep Galax Open, alla klasser MFK Galax Kjell Axtilius 08-774 4915
hgﬁ‘*‘% ar s “’g‘;ﬁ"‘ ;‘r" ;Fiﬁngar‘;'t; | 15 27sep  Hosttaviingen, F2A, F2C + Goodyear Haninge MFK Per Ehnvall 0750-212 14
ning for att fi vdra
"passa ihop". Det ir inte accepta- | Mdsterskapstaviingar
beltmeddennaldngahanteringstid, | A 68jun  Nordisk Masterskap, Aalborg Danmark SMFF 011-1321 10
speciellt om tivlingen dr tinkthil- g B 20-25juli  Varldsmasterskap Tieckoslovakien SMFF 011-132110
las relativt tdigt pd viren/forsom- - T4vlingskalender Radioflyg 1992 - F3A
g Fo.r — fﬁ e rimligt zu?_ta . I Nr Datum Tévlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
deltagare i en tivling masie lay- 1 910ma  Stenungsunds-Pokalen 92, F3A, F3A sport,  Stenungsunds MFk Benny Pettersson  0303-673 91
lingen kunna utlysas i berérda F3A pop Rune Ekstrom 0303-739 08
medier (Mfn & AoH) i god tid, I 2 27-28juni Grans-Cupen, F3A, F3A sport Tidaholms MFk Benny Kjellgren ~ 0502-145 59
minst ett par tidningsutgivningar Stellan Beckman ~ 0502-139 41
fére tivlingen. Framforhillningen l 3 1-2aug  Grums-Pokalen, F3A, F3A sport, F3Apop  Grums MFK Gert Borén 0555-123 97
p . PP Lennart Jansson ~ 054-342 38 bost
irspecielltviktigi de fall tivlingen | 054.19 56 19 arb
blir godkiind for hogre status, Ull | 4 2223405 SoistaPokalen, F3A, F3A sport, F3Apop  Karlstads MFK Anders Westberg ~ 054-15 60 63
exempel UT, DM eller motsva- 1 5 19-20sep LEN:s Hasttavling, F3A, F3A sport, F3A pop  Linképingseskadern Anders Johansson 013-13 96 56
rande. Ennskan till kommande 4r 1 {méste eventuellt fiytias p& grund av europamasterskapen!)
dratt SMFF:s tivlingskalender vad N .
gﬁ]ler sanktionerade lavhngar pu- I TthngSkalender Raleﬂyg 1992 - F3B
bliceras fore drsskaftet. Nr Datum Tavlingens namn Amrangor Kontaktman telefon bostarb
l 1 25 Va 'f? F3B-T, ev2 Kl Acrofl L rn Ol 040-48 06 89
Med vinlic hélsni apr riraffen, F3B-T, ev 2-metersklass roflyers ennar Olsson
Hetsingbofgs E}E’}I:f figﬁ I pé Revinge Hed Owe Carlsson 040-1314 85
2 25apr Zector Cup + DM, F3J RFK lkaros Mattias Carlsson ~ 019-36 24 03
| 5 i ; i Al
R : 2maj Ljungflaxet, F3B-T pa Brattforshedens flygpl ~ Filipstads MFK Kaj Skare 0580-123 17
F_O"' RC-grenen fzar a-?]"]‘? vant | ev 3 maj improviserad distanstaviing Krister Karlsson ~ 0590-119 74
sistadatumden hdr gdngen - ej 15/ I 4 9mg Allebergstaviingen, F3B-T Filipstads MFK Kaj Skare 0590-123 17
10.Menhelasystemetborfraschas 8 5 29-30maj POLARCUPEN, F3B, F3J Alvsby MK Lars Olsson 0929-125 35
upp - en komp[eu kalender md“e I 6 30 maj Olanda TBﬂ'nlk, F3B-T Herrljunga MFK HO“‘EHK Blomdahl 0513-107 41
kunnapublicerasidretsforstaMfn! | Christer Lennartsson 0512-450 31
1 5] Férbundsordfdrand v Férbundsordfdrand Sekret Kassd
Svenges MOde”ﬂygf orbund B:,-,;E,;o sod::(%;: Lennarnh Larssron e Kaj Skaerr:m Johan 'E;agge
RAulistensvagen 17 Kristinebergsvagen 17 Hyttgatan 14 Lokegatan 24
bildades 1957 och har kiubbar, 616 00 Aby 183 44 Taby €82 00 Filipstad 602 36 Norrkdping

som medlemmar.

klubbmedlemmar och enskilda personer

Tel 011-665 58 bost
011-15 4000 arb
Fax 011-238308

Tel 0762-502 65 bost

08-713 37 91 arb

Fax 08-94 91 88

Tel 0590-123 17 bost

Tel 011-1686 16
Fax 011-16 9160
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7 4juli Skagern-traffen, F3B-T Atorps MFK Eine Moberg 0586-446 51 I
8 Ajuli Hokatermiken, F38-T Hokaklubben Raul Ragwall 035-377 87 I
9 11 jul Kungsangen Cup, F3B FAl Kungsangens MFK Bengt Fasth 0758-374 72

RM 21 juli Flugeby-lagret, Riksmasterskap '92 F3B-T ~ SMFF - RC-grenen Ka| Skare 0590-12317 | Den QUbwn

SM 23 juli Flugeby-lagret, Svenskt Masterskap '92 F3J  SMFF - RC-grenen KentJohansson ~ 0513-504 13 I

10 1aug  Galten Cup, F3B Kopings FK/mfs Rolf Holsten 0221-322 91 . k ~ t ’

11 15-16aug Unbyn Cup, F3B, F3J (F3B i forsta hand) Bodens MFK Bj6rn Lindgren 0921-72218 | g’c ln e.

Olav Broms 0921-154 91 I

12 29-30aug Ljungflaxet, F3B-T pa Brattforshedens flygpl ~ Filipstads MFK Kaj Skare 0590-123 17 For en tid sedan skrev var ord{o-

13 12sep Yellow Eagle Trophy, F3J Herrljunga MFK Rolf-Erik Blomdahl  0513-107 41 I rande Bengt-Erik Soderstrom (il

14 26sep Norrskens-Pokalen, F3B, F3J MFK Jupiter Anders Askenryd,  0920-374 36, F3B l Televerkat Radio

Tavlingskalender Radioflyg 1992 - F3C | Detvaromsk "gamla” och "icke

Nr Datum Tavlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb l Lypgodkanda__ ra(_iloanlaggmngdr

1 2526apr Vasterds, FAC (UT1), Heli pop Vasters FK mfs Hakan Gustavsson 021-33 27 65 (dvs RC-anliggningar sdlda och
2 910maj Granscupen, F3C, Heli pop Norge | tagna i bruk fore den 1 juli 1983)
3 16-17maj Hokaklubben, F3C (UT2), Heli pop Hokaklubben Christer Persson ~ 035-18 72 46 | skulle bli for "gamla" dven for
{ o pmonmain T Uy DEDN | Dbt b g
-14 juni , F3C, Heli pop jorn Friberg : ta
§ 27-28juni Helikoptertavling, F3C, Heli-pop Enkdpings MFK Anders Helmer 0171481 41 I géflm‘;;fﬁ; f:;aétg%nlgﬁm -
7 15-16aug SM F3C, RM Heli pop Norrkapings RFK UIf Johansson 011-922 92 g ey e ty
Leif Elfstrom 011-19.96 37 i ;z_l_r medervﬂqn forsok aclixirv;lrrﬂ ordf.
i = ; orkanegentligenenradioanlidgg-
Tévlingskalender Radioflyg 1992 - F3D - QM Pylon - Pylon Sport 40 1 i o el Har clekis
Nr Datum  Tévlingens namn Arrangér Kontaktman telefon bostiarb | niken klarat de forsta tre ména-
1 25-26apr Tranings- & traningstavling. Alla klasser Motala Claes Meijer 0141-417 53 ——— i
2 9ma  QM,Sport-40 (F3D) Barkarby Lars Fasterius ~ 08-9617 11 ! ﬁ%a;“;‘ ‘*ng“grl“il‘ttf‘?u’l":ch“ﬁ%?ﬁg
3 23ma  QM, Sport<40 (F3D) Vastervik Hakan Florén 0490-312 29 I A AL LG SIS NG, MOJUE
4 1aug  QM,Spor-40 Trands Ulrik Larsson 0140-168 88 | Spak‘rPCka{Ukcnv men q;nharmgcl
5 22aug  RMQM + Sport-40 Vaxjo Borje Ragnarsson  0470-305 77 med riickvidd eller stérbarhet att
6 12sep QM, Sport-40 Motala Claes Meijer 0141-416 53 I gora.
S i I Nu gick man inte med pi det hiir

Nr Datum Tévlingens namn Arrangér Kontaktman telefon bost/arb "Frekvensforvaltningen finner inte

1 23ma Starflyers, Stsockholm, F3E + F3E 10 celler ~ Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32 l ndera tillrickliga skil att medee
2 14 juni Skanor MFK "El-e-fantastiskt”, F3E 10 celler  Skandr MFK Kalle Westerblad ~ 040-47 20 20 14 Er 5 8 8

3 20aug DM (dppet), endast F3E 10 celler Skanér MFK Kalle Westerblad 04047 20 20 dispens for alla SMFF-medlem-
4 5sep  Starflyers, Stockholm, F3E + F3E 10 celler  Starflyers Jan Levenstam 08-36 1832 | mar med icke typgodkiinda radio-
5 f2sep  SMoch RM Djursholms MFK Stefan Engberg ~ 08-755 97 23 I anldggningar.” Men det finns skiil

— ; N\ g aftnotera avslumingenibrevet frin
ELFLYG POPULAR med handicap 5 “iy Atoomos  siveFou®  ooris e | | Tclcverkess Ove Larson:
I 3 O g Stadlyers, Stockholm  JanLevenstam  08-36 18 32 1 "Detta hindrar dock inte enskilda

Serietavling, dar de tre basta tavlingsresultaten 4 31maj Sadentilie MFK Esbiom Forslnd 075351084 | | innehavare av sidan utrustning att
raknas (2 deltavlingar + finaktavlingen). 5 28juni Uppsala FK mis Leif Rydén 018-69 63 80 I ansokaomdispens, varvid siirskild

Priser utgar &ven fill dem, som deltagitifem- 6 2aug Djursholms MFK Stefan Engberg  08-755 9723 granskning av aktuell utrusming
eller fler - deltavlingar. 7 15aug Kungsbacka MFk Thomas Kareback 030042388 | [l kommer att goras”. Det innebiir att

L 8 19sep FINAL Djurhalms MFK StefanEngberg ~ 08-755 97 23 ) I det stir en fritt att anstka om dis-
5 : ns. Men vad menar man med

Tavlingskalender Radioflyg 1992 - F4C 1 P;-rskﬂd granskning”, Innebr det

Nr Datum  Tavlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb : attenenskild RC-anliggningsinne-

1 16-17maj ICA-lyfiet, Popular-skala Helsingborgs MFK Kaj Malmkvist 042-15 96 30

2 1314juni Skalaflygiraffen Barkarby 92 Stockholms RFK Petar Lazarz 0758-160 50 . gg"géf) réﬂsltzfpuﬁga “[I‘)“;glb".“ﬂ[
3 15-16aug Hokaskalan, UT, FAC och Popularskala  Hokaklubben Kurt Lenna 035-370 67 ANLIISIAL EL ... IR BUT IR
4 2930aug Skala Vast, Team-skala & Populdr-skala  AKMG Bo Olofsson 031-12 07 64 | anﬂﬂfﬁid sdrskilda granskningar

- i stillda.

r?diefmgs]_?ﬁh andra tréffar 1992 J— o P : I samma veva undrar den Gamble,
r Datum avlingens namn rrangor ontaktman elefon bost/a s

1 14-15mar FLYGHELG PA SILIAN IS: MFK Fanix, Ratvik BengtStaffas  0248-104 15 I ;?Sk‘;‘:‘lt ?ﬁucmkgisf" an If.or s
2 16-17maj Jublleumsmeeting, sj6flyg vid Bergs Slussar FK Gamen Torbiorn Carisson  013-731 46 kval OIS oy i

~allt som flyter och flyger” som fyller 50 &rl Thore Carlssen ~ 013-751 21 | Futaba 8-kanyls single stick.

3 28mg LEN:s Varmeeting for allt utom segelmodeller Linkdpingseskadermn Lars-Inge Pettersson 013-17 31 16 | For en sin vill han ha!

4 28ma Kristiflygaremeeting, allt inom RC Norbergs FK mfs Stig Graning 0223-212 06 i - ~
5 29-30maj Modellflygets Dag, kl 1000-1600 Karlstads MFK Anders Westberg  054-15 60 63

6 6-8juni  Pingst-meeting, alltinom RC Hakaklubben Christer Persson ~ 035-18 72 46 I Ny a k’ Ub bar

7 13 juni "El-e-fantastiskt” Skanér MFK Kalle Westerblad ~ 040-47 20 20 Viisterviks MFK

8 13-14juni Motor-meeting, alltinom RC RFK Ikaros Anders Zetterman  019-24 48 34 1 Stenstorps MHK

9 27 juni Uppsala-Traffen Uppsala FK mfs Leif Rydén 018-69 63 80 I Avesta FK

10 24-25)ul  Flyghelg pa Getinglanda MFK Rattvik Bengt Staffas 0248-104 15 har anslutit sie till SMEF

11 14-16aug Traditionelit Surstrémmings-meeting Matfors MFK Arvid Holmbom 060-211 80 | 5 U )

12 15aug  Meeting, allt som flyger Herrljunga MFK KentJohansson ~ 0513-504 13 | Modellﬂygnytt hilsar dem

13 29aug Sjofllyg-meeting RFK Ikaros ErnstBorjesson  019-22 62 90 villkomna!

14 Ssep Helikopter-meeting Hokaklubban Christer Parsson ~ 035-18 72 46 | - J
Ledamot Suppleant Utbildningsiedare Grenchef Linflyg Grenchef Friflyg Grenchef Radioflyg Forlagsansvarig och )
Gunnar Erksson Hanns Flyckt Ingamar Holmberg Hans Andersson Lennan Flodstrém Christer Persson Expeditionsférestandare
Ostra Parkgatan 26 Akershultsvagen 2 Kalmarvdgen 33 Fredrikssons vdg 33 Soldatvagen 25 Sperlingsgatan 11 Bo Hallgren
951 36 Lulea 564 00 Bankeryd 852 65 Sunasvall 126 54 Hagersten 444 41 Stenungsund 302 48 Halmstad Box 100 22
Tel 0920-239 26 bost Tel 036-72110bost  Tel 060-501184bost Tel 08-433421bost  Tel 0303-80377bost  Tel  035-18 7246 bost 6001 0 Norrkdping
Fax 0020-228 87 tvb 036-19 96 00 arb 060-15 1000 arb 0303-856 45 arb 035-36363arb  Tel 011-132110

010-36 33 83 bil Fax 011-1691 60
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I Du som &r under

| 18 4r, satsa pa

: LINDANSEN 92!

| LINDANSEN rlinflygetsung-

I domstivling for SMFF-anslut-
namedlemmarunder 18 &r, Tiv-

| lingen arrangeras varje ir.
| 1991 irs LINDANS-final ge-
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Linflygets Dag 1992 E

nomfordes vid Tullinge Flygfilt
och segrare blev Per Carlin, RFK
Red Baron, Alta.
Tivlingsprogrammet 4r en avkor-
tad del av semistunt-programmet,
det vill sdga linflygets konstflyg-
gren, F2B.

Ndgra generella regler

Alla typer av modeller med en
storsta spannvidd av 1300 mm &r
tillitna. Motorer med en cylinder-
volym under 6,5 cc ir tillitna.
Motorerna skall varautrustade med

ljuddiéimpare. Maximal linldngd ér
21,5 meter. Ttivlingen ingdr det att
den tiivlande sjilv skall handstarta
sin motor och direfier flyga och
utftratvd wingovers, tre loopingar.
Mellan varje manéver skall den
tivlande flyga minst tvi varv, inann
nistfoljande mandver piborijas.

LINDANSEN startas med kvalifi-
kationstévlingarsom genomforspd
klubbnivd, for att sedan fortsiitta
pd distriktsniv och avslutas med
den stora LINDANS-finalen den
15-16 augusti i samband med érets

SM-tiivlingar i linflyg.Bérja re- |
dan nu och bygg en linflygmo- |
dell for drets tivlingar - giima I
SMFF:s basmodell Linus, spe-
ciellt framtagen for LIN- I
DANSEN. Du kan bestilla rit- |
ning frin SMFF:s expedition for i
25 kronor.
Vill Du eller Din Klubb ha mer |
information om LINDANSEN |
kan Du kontakta SMFF:s cxpe- |
dition 011-13 21 10,
PREK/Lingrenen I
Gert Assermark ||

‘------———-—-—-—---—-----—--—-—-_--—_——-'

| Ar inte alla med?!

I Ar inte alla klubbmedlemmar
ansluma i SMFF? Som Du kan-
ske vel har jag hand om RC-

I certifikatkampanjeninom SMFF

| och i denna registrering finner

I jag till min stora forvining att
runt om i landets klubbar finns

I medlemmar i klubbar och som

| INTE ir med i SMFF.

For mig ir det en sjilvklarhet -
modellflygare &r med i SMFF!

! och skiilen &r blanda annat:

I - Fler medlemmar i SMFF ger

| forbundet sttrre mjlighet att

verka for bra betingelser for |
modellflygandet i Sverige.
= Med fler medlemmar dkar for-
bundets méjlighet att anordnal
kurser och konferenser [r sin ||
medlemmar. |
* Fler medlemmar 6kar uppla-
gan pd Modellflygnytt, som dé I
kan bli 4n bittre.
Det finns ménga fler skiil att att
allamodellflygare skall varamed g
1 SMFF in de jag tagit upp hir.
Jag trodde det var sjlvklart!
Gunnar Eriksson i

‘__-----____-----_--‘

| Flugebyiéger ‘92!

I Ilordags fick Hanns Flyckt och
jag besked om att vi kan fi Flu-
gebyn for SMEF under vecka

I 30, dvs 20-26 juli 1992. Annu

| harinte nigot program faststills,
utan Modellflygnytts lisare ir
viillkomna med tips och onske-

I mél. Det som hittills framkom-

I mit iir 6nskemél om RC-skola,

| Kiksmisterskap i F3B-T och ev
SM i F3J, utflykter till Alleberg

I f6r hangflyg mm. Tillsammans

I med det ovriga ligerlivet kan

| detbli “ndgot”. Hir dr alltsd alla

viilkomna med tips och fiirslag.
Skicka dem till Hanns Flyckt,
Akershultsvigen2, 564 00 Ban-
keryd. Det gér iiven bra att faxa
in forslag pd faxnummer 036-
37 18 54.
HannsFlyckt dr samordnare for
ligret, somalltid varitomtyckta.
I niista nummer av Modellflyg-
nyit kommer mer och utfGrli-
gareinformation om ligret, men
redan nu kan Du boka in tiden:
vecka 30, var det!

PREK/Kent Johansson |

‘----__----_--___---,

'—_—-_---—---—_———_--—-—-—_—-_——_—_——---‘
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 Arets ellflygare -

| |

: ekt odeil s atom - Vem blir drets modellflygare 1991 och 1.000 kronor rikare? |

| o | nfematooen Vem féar 1.000 kronor for att hon/han féreslog "Arets 1

mode som sport. Vi e
I behover dem band lecama i Modellflygare” till titeln? I
. et
I via I_clupbar. i ‘”‘f forslag pd "Arets Modellflygare” | Det ér DIN motivering som ir av- | inte deltaga i tivlingen. Juryns :
| vira tivlingar, bland konstruk- | X , -Jetps |
torerna mm, Du kan sikert gora u]lsarnmmq med DIN MOTIYE— gorande. Det kan vara uppnddda | beslut kan inte overklagas.-

| listan 4nnu lingre. PREK vill RING till varfor Du foresldr just | resultat, konstruktion av nya mo- | Juryn bestir av Gunnar Eriks- |

I Girfor kora en "Arets Modell- | henne/honom till titeln. Naturligt- | deller eller - varfor inte - en insats | som, Luled, Kaj Skire, Filipstad |

| flygare". Detta skall ske pi nd- vis skall Du dven uppge Dittnamn | inom klubben, distrikiet, SMFF. | och Kent Johansson, Ljung. 1
got spei.ctakulirl siitt, med ut- | ©ch Din adress. Fastnar juryn for | Det 4r alltsd Din motivering som | Du skickar Ditt tivlingsbidrag

I skick av pressrelease mm. just Ditt forslag och motivering &r | riknas och juryn beddmer efier | som brev eller vykort till Kent I

[ det Du som 8verlimnar utmirkel- | kriteriet: "Kandidaten skall pd ett | Johansson, Vetevigen 13,520 |
| . sen och 1.000 kronor till Dinkan- | foredtmligt sitt tjinat svenskt | 30 Ljung eller via telefax nr

I e i didat och samtidigt blir Du pre- | modellflyg". 033-10 79 62. :

I ;aljs hor;/han- rtnaberoy | crad med 1.000 kronor for Din | Som Du forsti ar detta en tiviing I
em, som kommerifrgaberor | insats, dar tivlingsbidragen bedoms av | Ditt forslag mdste vara

| pir ER ALLA modellflygare | Du kan alltsi foresli VEM DU | en jury som bestir av (re personer. . fe gt I;‘; 1992 |

| runtomilandet. Skrivner Ditt | VILL till "Arets Modellflygare”. | Anhérigatilljurymedlemmarnafar | LTT€ Senas 1

‘_--_--__-__--_---—-__-_-—----—---__-—--'
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Kom till gnillbiliets centrum
Orebrooch varmedi drets forsta
F3J-tivling - Zector Cup. Var
med och fajlas om de hogsla
placeringarna eller tréna infor
kommande tivlingar. Tvimeters
eller fyrameters spelar ingenroll
-detmesta gdr upp med 16pstart!
Utan tur vinner ingen, men F3J
geralla samma chans till tur! Jag
ser fram emot att méla méinga
flygsugna sjilar pd Pilidngens

Zector Cup - vartermik

modellflygfilt 16rdagen den 25
april (reserv sondag). Camping-
méjligheter finns [6r séndags-
flygning (ev hang om vinden
faller pa!)
Anmilan senast 16 april med
minst vd [reckvensnummer, Fri-
gor och anmilan per brev eller
telefon till
MFK IkarosiMuattias Carlsson
Enrisvigen 211V
702 34 Orebro 019-36 24 03

Dala-Pylon med
"Ryggskott” Q-500!

1991 &rs tivlingssidsong avsluta-
des den 26 oktober i Arboga. 19
deltagare kom till start i en tévling
som gick i ett perfekt flygvider.
Segrade gjorde Bo Gustavsson,
Visterds, med Clas Wallin, Bor-
linge titt efter. Trea kom Risto
Baltzar, Siljansbygden, och fyra
JonasHagberg, Arboga. Under dret
som gétt har fem tivlingar genom-
forts 1 Falun, Orsa, Siter, Insjtn
och Arboga. Totalsegrare i drets
cupblev densuverina Risto Baltzar
d1foljd av Jonas Hagberg och Per

Carlsson. Hela 23 aktiva deltog
under 1991 Ars siisong! 1992 frg
tivlingssisong kommer alt fast-
stillas vid ctt mote den 2/2 1992 i
Siter. Vi dterkommer med datum
och platsen [or dessa livlingar.
Viser framemot att fi méta minga
nya 1 vira tivlingar - liksom all vi
vilkomnar alla gamla fighters till
kommande sdsong. Vil mott och
god fortsitining p4 1992,
Om ndgon har frigor, ring giima
Jonas Hagberg, 0589-191 13
eller Risto Baltzar, 023-157 78.

Hobbysveriges stoérsia

Bytesmarknad

En marknad endast
fér flyg- bil- och bathobbyprodukter

~

Vilkommen att silja alla de
hobbyprylar, som Du "trottnat"
pd: motorer, o-, halv- eller hel-
byggda modeller, radiostyr-
ningar, dick, propelirar och an-
dra tillbehor. 150 kronor kostar
en forsiljningsplats.

Forbokning for privatpersoner
och évriga upplysningar genom
Lennart Pettersson 021-35 42 36
Mario Scandola 021-11 20 92
Forsiljning av lisk, korv, smar-
glsar, te, kaffe ordnas av arran-
gerande Viisterds FK:s mfs.

| Vésterds lordagen den 14 mars
klockan 10-17 i Gamla slakteriet

Stenungsunds-Pokalen '

1992

Stenungsunds MFK inbjuder alla
modellflygintresserade till sitt fiilt
Grislanda, lordag och séndag 9-
10 maj 1992. D3 bjuds Ni nimli-
gen pi vilbyggda modeller och
skickliga piloter (bl a den svenska
cliten). Det dr F3A-tidvlingen
"Stenungsunds-Pokalen” som av-
20rs denna helg.

Extra intressant dr huvudklassens
nya F3A-program ( se sid 191) for
forsta gingen i Sverige. Det blir ej
négotspeciclltfinal-heat. Detkom-
mer ocksd att tivlas i F3A-Sport
och F3A-Populiir, si dven s k
"stindagsflygare” som trdnat in
populir- programmet dr vilkomna
att anmila sig. For upplysningar
och anmiilan kontakta Benny Pet-

tersson 0303-67391 (kviillar). Ob-
servera, att anmilan miste vara
inne senaste 27 april 1992. Vihop-
pas pd ett strilande virvider och
en talrik publik - dd blir det samma
modellflygarfest som [orra 4ret!
Vigbeskrivning: Kormot depetro-
kemiska industriema, ta av mot
Neste Polyeten och folj sedan skyl-
tar frdn "Industrivigen”.
Vélkomna!
Stenungsunds MFK
Rune Ekstrom

Segrare 1991 Robert
Sundstrém, Jakobsberg med
mekanikerifader Lars-Olov
Sundstrom t v. Modell
Wolfgang Matts "Saphir".

'___--_—--—______--‘

| Bestéll for kommande sédsong!

Z\ Forsaljningenav vind-

| overaller, vaskor med

I -/ mera fortsétter under

varen 1992. En liten

I prishéiningblirdetpa overallerna,

I men nu finns de ocksa i centi-

long! Priserna fér vaskor och

I handduk &r desamma som tidi-
|
|
|

gare, medan capsen till och med
har blivit nagot billigare! Bestall
fore 25 mars 1992. Alla bestall-
ningarna, som gjorts for detta

AR N N B B _F _F B N B B F

Flygar-cap (mdssal)  35:-

|
datum, distribueras under april |
1992. |
Nya bestallningskuponger kom-
mer med manadsmeddelandet. :
Overall 430:- l
Overall, centilong 410:- |
Badlakan 64:- I
Vaska 82:-
|
|
[ 4
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MOT VAREN MED

JA& HAR FATT HEM MASSO0R AV NYA FRASCHA
GREJOR FRAN PICCO 2,5¢c+ 3.5¢c* 6,5¢c~ 7 Scce
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.
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SANWA INFINITY 660

SANWA
Sport Pylon Cup -92

| samarbete med SMFF, TEXACO och Carrocar AB

SVERIGE PREMIAR!

9/5 23/5 23/5 6/6 1/8
BARKABY VASTERVIK ORSA LEKSAND TRANAS
16/8 22/8 5/9 12/9 24/10
SATER VAXJO UPPL. VASBY MOTALA ARBOGA

e Standard 40-motorer!
e Skala-lika modeller, samma som FA|l
* Fyra av tio tavlingar réknas. Slutpris Sanwa INFINITY 660
SNABBT +* SNYGGT ¢ ENKELT

Ja, jag vill veta mera! Skicka mig snarast:

] Regler och tavlingskalender

[
[ ] Sanwa info
[ | HOBBYKATALOGEN fran Carrocar AB. Pris 40.- bifogas i sedlar. (Klar i Mars)
[ ] Info om TEXACO bensinrabatt fér SMFF medlemmar

Namn:

Adress:

Post nr: Stad:
Skicka talongen till: Carrocar AB  Box 1211 581 11 Link&ping




"Vérsting-tréff" i Dalom

Vad hade du tinkt Dig att ta till for
ett stolleprov nir Du kommer till
"virsting-triffen"? Vihar fitthora
prov pd négra verkligt avancerade
planer,

Hiller man vad lovat, sd blir det
hiir ett méste [6r dem som gillar att
s¢ pd ndr andra sétter bida ira och

modeller pd spel. Viharblivitutlo-
vade att fi se formationsflygning
med combatmodeller, slipning av
fenan mot marken (Ni som vel hur
Norbergs-ldltet ser ut vel vad som
kommer att hiinda di ...), aerobatic
fast inte alldeles vanlig F3A-stil
har ocks utlovats.

I den internationella modellflyg-
pressen har det skrivits mycket om
en far och son som flyger segel-
plan pd ett siitt som vi inte dr allLfor
bortskimda med hiir pd hemma-
plan. De [lyger nimligen pi ett
siitt, som engelsminnen kallar
"mirrorflying”, De flyger si, att
den ena ér ovan(or den andra, fast
upp ochner. Pd s vis ser detut som
om del ena planet hade en spegel-

Fran klubbar i Dalom'

P :

bild med sig ddruppe. Det méste se
tjusigt ut, ndr de rollar fGrbi publi-
ken pd 20 meters hojd. Ar detkan-
ske nigot vi fdr se, fast med en
svensk besitining?
Rykten gér dvenomattdet finnsde
som forsoker sig pd att hovra sina
helikoptrar upp och ner fast utan
att anviinda "inverted"-switch. Det
dr ndgot som imponerar pa juryn.
Fast tlls Ni skriver till Tingwall
och skryter och Gverdriver om vad
Ni skall visa dom andra fjollorna
vad riktig flygning &r fér nigot, sd
fr Ni hilla tillgodo med lite rygg-
flygning pé dalavis.
"Virsting-tréiffen” dr den 29/8 och
att Du ska varamedihetluften talar
Du om for Magnus Ostling (0225-
527 33 eller Kaj Skiire 0590-123
17. OchDu .. kom ihdg: "No guts,
no glory"! ,
Magnus Ostling

Full fart i Dalarna

DMFF - Dalarnas Modellflygfor-
bund - bildades i december 1588,
och harunder 1991 fittiging verk-
samhten riktigt bra. Klubbarna

inom forbundet har hjilpts it att
genom(ora serictdvlingar i radio-
segel, F3A pop och Pylon, Dess-
utomarrangeradesimajenmodell-

flygtriff pd Orsa flygplats, Tall-
hed, dir de flesta modellflygs-
aktiviteter praktiserades.

Genom serietdvlingarna inom
linsforbundet har linsaistare kun-
nat koras i radiosegel, F3A pop
och Pylon,

Bilden: Frdn en av segeltdvlin-
garna, Foto G Engstrom, Fenix

Resultat segeltivling

1. Bengt Johansson, Ludvika

2. Lars Nygren S Dalarnas RFK
3, Tommy Stidergren, MFK Fenix
4. Hans Nygren, S Dalamas RFK
5. Anders Nordgren, S Dal RFK

Resultat F3A populir

1. Thomas Nyholm, Ludvika

2. Lars Nygren, S Dalamas RFK
3. Bengt Johansson, Ludvika

4. Jonas Hagberg, Falu RFK

5. Roland Eriksson, Falu RFK

Slutresultat serietivling i pylon
1. Risto Baltzar, Siljansbygd RFK
2, Jonas Hagberg, Falu RFK

3. Per Karlsson, Falu RFK

THE ULTIMATE ADD-ON?

The Remote Management System from Onboard Consultants lets you
enjoy the benefits of modern sophisticated radio outfits, but at a fraction
of the cost. Now there are two versions, both using the same computer
technology, allowing you to match the RMS to your specific needs.
Operates with most non-PCM radios, plugs in between receiver and
servos. Designed specifically for easy operation!!

Onboard Consultants

Size: 63 x 38 x 19mm, Weight: 49gm/1.7o0z, Current: less than 20mA

Visa and Mastercard welcome, please add £3 for post and packing

85 Waldegrave Park, Twickenham, Middlesex, TW1 4TJ, England
ORDER FROM SWEDEN:

00944 - 81 892 5834

MP710 - Gives you full programming facilities for all controls, very
effective interference suppression and failsafe, together with a precision

nicad monitor system. Unbelievable value at only £59.95 complete.
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MP720 - All the features of the MP710, plus a programmable, built-in
relay, transmitter-less throttle control and audible alarm functions, Provides
memory for two model configurations. Complete system only £89.95
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RELAY
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FRAN KLUBBARNA

Slaget om SM
i F3B 1992

I4rarrangerar Alvsby MK svenska
miisterskapen i F3B. 1991 var for-
sta gdngen vihade en F3B-tiivling.
Eftersom Alvsbyn ligger i Norr-
botten tycker vi att Polar-cupen
varettpassande namn pd tivlingen,
Meningen ér att Polarcupen ska bli
drligen &terkommande och di all-
tid vid Kristi Himmelsfirds-hel-
gen, si att dven ldngviiga giister
kan hinna fram till oss.

I fjol vann Pasi Viisinen, Kiping,
med Joakim Stihl, Orebro p4 an-
draplats. Trea kom Gert Holtbiick,
Orebro, med junioren Robert Holl-
sten, Koping, pi fjirde.

I & hoppas vi pd dnnu fler frin
dessa trakter. For att géra det dn
mer intressant ordnar vi med fors-
ranning i Pitedlven, inte 14ngt frin
den naturskéna Storforsen,
Tivlingen forlaggs till Hogheden,
strax utanfor Alvsbyn, dir full-
skalasegelflygarna héller till pd

sommaren. Hir finns mojlighet till
dvernatining om s tnskas.

Nir slaget om SM ir avgjort, fort-
siitter vi med det mer littsamma
tdvlandet i F3J. Aven denna klass
vann Pasi forra dret. Denne man
har alltsd mycket att forsvara nu till
vidren. Minga ir det som vill er-
Ovra vandringspokalerna, som just
nu befinner i hemma hos Pasi.
HiriNorrbotten blir vi fler och fler
som flyger F3B. I dagsliget ér vi
bortdt 10 flygare, som nu utmanar
restenav Sverige, speciellt de duk-
tiga flygarna i Képing och Orebro.
Boka alltsi redan nu in Kristi Him-
melsfirdshelgen och ...

Kom och va me -
det ir kul med efftrebe!

Vil mott den 29-39 maj 1992, hil-
sar Alvsby MK genom
Lars Olsson, 0292-125 35

ol /K\/’\’_
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Aktiviteter pé klubbniva - mbjudnmgar- meetings - plata svartvitt - sénd in till Modellflygnyit

Har Du Hobby-
firma? Las detta!

Vi efterlyser:

1. Friflygmaterial -observeraiven
gamla grejer! Byggsatser, timers,
kroppsror, spinnlack, kullager till
gummimotormodeller etc. Rit-
ningar - ALLT! Aven skala.

2. Gamla RC- och linbyggsatser
och annal sidant material som le-
gatpdDinahyllor 104reller lingre.
3. Stansverktyg och andra verk-
tyg, mallar, jiggar etc till nedlagda
byggsatstillverkningar.

4, Reservdelartill gamlamotorty-
per.

5. Tips om andra foretag eller per-
soner, som kan ha material enligt
ovan. Eller kan ha tips alt bygga
vidarc pd!

Det finns personer hir i landet,
som stker grejor av den hiir typen.
Oldtimerflygare som vill bygga,
flyga eller laga en motor, sidana
som faktiskt kan tiinka sig att ligga
upp en begrénsad tillverkning av

tidigare nedlagda byggsatser och
en del andra.
Litnu dven Dina medarbetare l4sa
detta. Sedan kan Ni med gemen-
sammakrafterinventera och skriva
en lista, som skickas till mig.
Resultatet av den hiir understk-
ningen/inventeringen kommer att
presenteras i Modellflygnytt med
ett speciellt omniimnande av even-
tuella godbitar,
Lennart Flodstrém
Soldatvagen 25
444 41 Stenungsund

' :

MANADENS erbjudande giller hela
Parmas sortiment rabatt 10-20% «
10-20% pa Futaba & JR/Graupner

ASSOCIATED ELECTRICS

Det kan bl problem
med leverantiderna
efterfragan fdrvéntas bli stor!

MANADENS ERBJUDANDE GALLER
UNDER MARS & APRIL 1992!

PARMA

4302 Associated RG12L 1:12 11213 Sanyo 1400 SCR 6-cell matchade « 192:- (350:-)
banbil med kolfiberchassi 14364 TQ Handlindad kullagrad vassmotor 17v Quad or 1:12 + 337:- (583:)

» 995 (1.650:) 14368 TQ Handlindad, kullagrad véssmotor 13T Split for 1:10 + 337:-  (583:)
4405 Accosiated 12LW 1:12 I
banbil med glasfiberchassi

724 (1.017:) Priser inom

4406 Associated RC12LW 1:12 [ parentes anger ]
banbil med kolfiberchassi ordinarie cirkapriser!
+1.149- (1.772:)

6035 Associated RC10 Team bil

1:10 med aluminiumchassi

+1.425- (2.357+)

6036 Associated RC10 Team bil SERPENT

med kolfiberchassi 6020 Sprinter TQ 1:8 bil + 3.200:- (5.268:-)

+ 1.650:- (2.665:) 7002 Tenforce McLaren F1 1:10 elbil « 1.419:- (2.250:-)

7001 Associated RC10T Truck 1:10 bil "4rets tuffaste® 8010 Impact bil med gladstiftsmotor » 1.995:- (3.113:)
+1.665:- (2.697:) 2300 S-Power P-5 banmotor « 1.447:- (2.299:)
NOVAK 2301 S-Power P-5 buggymotor « 1.447:- (2.299:-)

1620 410-Mic Fartreglage 960:- (1.439:-)

1720 410-Mix Fartreglage ~ 1.077- (1.645:-) .

3F:s HOBBY SERVICE
Oxelégatan 20 A - 613 00 Oxelésund
Butik: Trédgatan 10 - Tel 0155-355 20 & 0155-328 47

parma

NTERNATIONAL INC.




FRAN KLUBBARNA

Varmeeting

Yiterlinnes MFK Silvervingen
arrangerar dvenidrett RC-meeting
pd Bollstafjirden, pd is, cirka 1 mil
[rin Kramfors mot Sollefted. Alla
intresserade inbjuds att bestka oss.
Vid fjolérets meeting hade vi strd-
lande vider. En stor publik strom-
mande till. Boka 21 mars for flyg-
ning hos oss. Kontakta Séren Sund-
strom (0612-228 78 eller Stig Wik-
strom 0612-150 34. Vilkomna!
MFK Silvervingen

Kér sa har!

Kristianstad MFK ger hir viigbe-
skrivning sitt filt. Koér riksvig 20
mot Osby frinKristianstad. Ta viin-
ster i Firlov vid Shell mot Onne-
stad. Efter cirka 1 km - tag htger in
iallén. Efter 600m r Skottlandshus
till hoger. Tavinster pd endkervig,
som slutar vid enbro. PAhoger sida
dr vArt (L fritt frdn clledningar och
trid. Hjdrtligt vilkommen. Invig-
ning av "Nylanda" dr 17/5 k1 10.
Erik Sorliden, 044-11 21 72

bil &

FLYG HELIKOPTER

Férsidljning avskalakroppar, rotorblad m.m.
dven begangnat. Ring for basta pris.

Fritid

\@ 811 22 Sandviken _
1

- Tel. 026-44211

# =
KA\LT RIC HELICOPTERS & .

LISTER * FLAK » FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST « BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

Lad _/_/——;\/’\/—/

o
o B s ~

NU ATER! | | Svenska
cobeRRe bywssater| | delcaler
Gentle LaLtlycr’,yS;pfllusticated Sjilvhiftande plast-
Master Airscrew propellrar %Ekaler med svenska
DU-BRO spinners prisex 2" 46:- ygvapnets nationa-
DU-BRO Lazer rods stotst 43:- litetsbeteckningar
Spiralformad tankslang for
mekboxen (1,2 meter) 45:- ]
Aliphatic lim, 112 gram Do 'E E:E
Vingband férpom 12st  7:50 S
[ Lokttt || [ses

1 1 1] I

UF Om Ca-lim g B g
Irriterar ej 6gonen, limmar 0 oo
aven vit cellplast och mattar =N

oj klarplast.

Finns som tunnflytande (réd) Sétt in pengama pé
och tjockflytande (grén) samt postgirokonto
KICK-IT accelerator. 459650-8
Hér hos Din hobbyhandlare -
eller kontakta oss! s sinder vi dekalerna
- i . omgiende per post.
ATERFORSALJARE SOKES Ange adress, telefon &
\ 2 antal dekaler av resp
M A storlek
Tl RDA Konsult HB
latin 12
Gumasvigen 34 Fannydalsp
872 00 Kramfors 131 41 Nacka

| 08716 85 34 kuvdll J

telefon 0612-150 34

Elflyg

Specialisten

Motor rektdrift Véxlad
Cobalt 020 510:-
Cobalt 035 580:-
Cobalt 05 715:- 955:-
Cobalt 05 FAI 820:- 1.055:-
Cobalt 15 820:- 1.055:-
Cobalt 25 955:- 1.905:
Cobalt 40 1.090:- 1.360:-
Cobalt 60 FAI (2 hk) 2.180:-
ASTRO |Typ 112, 5A, 1-28 cell, tidur 885:-
Snabbladdare |Typ 110, 5A, 4-12 cell, peakavst. 680:-
fran 12 V batteri
ASTRO | Typ 205 - kont 100/700A, m broms  1.360:-

Fartreglage | Typ 200 « kont 35/120A, utan broms ~ 350:-

CELLER |Sanyo SCR, 900 mAh, per styck 38:-
Sanyo SCR, 1200 mAh, 7-cellspaket  285:-

ASTRO |Till Cobalt 05/15 250:-
viéxlar |Till Cobalt 25/40 280:-
Till Cobalt 020/035 (&ven Mabuchi) 250:-

e' | 194 60 Upplands Visby

g ] Vallmovdgen 14

o) 0760-724 52

J/
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Safto Japansk kvalitetsmotor!

Alit fler modellflygare har upptédckt att 4-taktare 4r framtidens motor
- disponibel redan idag! Har Du modellen - har vi motorn, som
passar. Varfor inte en fem (5)-cylindrig 53 cc stjérnmotor till Din
stora skalamodell, eller en 10 cc, 21 cc, 45 cc eller 50 cc BOXER?
Effekter fran den minsta en-cylindriska 0,55 hk till den stérsta
BOXERN:s 4,8 hk. iy m
Mycket fina gang- och lagvarvsegenskaper! R’tn’ngar !

= I ha - LI
RING FOR PRISUPPGIFT OCH PROSPEKT! HL ri't;’,?:g;’f;é s
ATERFORSALJARE VALKOMNA! ORION .15 -.60 2T-1.20 4T
MIXEN .25 -.60 2T-1.20 4T
PIRATEN .25-.352T
Din 2:a maskin med skev!

Blue Bird Prince 40L! FARHEEN o € b

Latt flugen busk-flygmaskin eller trainer fér aerobatic.
Lagvingad ARF-kérra, spv 1.440 mm.

Motor .40-.50 2T; .40-.80 4T.

Nastan fardig, komplett med hjul, tank,

spinner, skruvar, gangjarn, propeller L1 I ,
i, * RIS S a addal e Ett maste for

faltladan! En svensktillverkad 12V FALTLADDARE fér
9,6V & 4,8V. Automatisk snabb-laddare, som minskar

W laddstrémmen nir acken &r fulladdad. Kan dven kéras
Wa M’S ’ pa langsam laddning med 50 mA. Bade séndare och
' mottagare kan laddas samtidigt!

Vi har &ven OS-motorer. APC-propelirar.
X-CELL & KALT helikoptrar. Glédstifts-
kldmma med 1300mA laddningsbar acke,
startmotorer, syntetisk olja, hobbytviitt -
OBS! MYCKET BRA TVATTMEDEL mm.

!

Ring & bestéill i
Vi sénder per postforskott!
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Tillfalligt parti!
mc18 ECO 4.295:-!

Vi har képt in ett parti mc18 ECO till specialpris. Setet
bestar av 4-kanals mec18-sandare + 9-kanals FM-motta-
gare. ECO-sandaren kan byggas ut till 9 kanaler och med
funktionsbrytare efter dnskemal.

Programvaran kan ocksa uppdateras med exvis det nya
svenska mc20- ROM-varan, som kommer senare i var.
Utnyttja detta formanliga tillfalle att skaffa Dig en stor
computersandare, som Dukan lata vaxa! Seten levereas
pa 40MHz-bandet, men 35 MHz-sandarmodul finns till
specialpris 249:-, ord pris 550:- Bestéll hos din handlare
innan lagret tagit slut!

HOBBYBORGEN

Box 31 360 71 Norrhult
0474-405 10

Krasna modellbyggare
véljer hobbytré hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

Klubbrabatt: vid bestallningar fér minst 1.000
kronor med 20% (ej byggsatser eller rotorblad!)

B Framkantlist6 x 8 = 16 x 22 mm
Clark Y = symmetriska

B Pianotrad 0,75 = 5 mm diameter
W Profillister for béattre luftstromning

kring roderytorna.
W Vingstottor - profilhyviade
B Rotorblad till RC autogiro och

RC helikoptrar

Balsa - plywood - furu - rédbok - mm

Prislistq'r mot dubbelt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

Kallarvigen 13+ S-810 10 Torsaker - 0290-851 37 & 40732 =

CARL GOLDBERG BACK IN TOWN!

GENTLE LADY 2 metersseglare 315
SOPHISTACATED LADY 2 melersseglare 440:-
ELECTRA EL 2 metarssaglara 645:-
ELECTRA utan el 398:
MIRAGE EL sportmodall spv 1.350 mm 645
EAGLET 50 for .25-motor 465:-
EAGLET 63 for .40-mator 695:-
PIPER CUB spv 1.910 mm 7755
SUPER CHIPMUNK spv 1.600 mm 1.075:
ULTIMATE BIPE 1.498:-
EXTRA 300 spv 1.700 mm 1.595:-
FREEDOM 20 465z
KYOSHO MODELS

VALENCIA 1800 (+656:-) 858~
MELODY 1500 (B95-) 5O8:-
REFLEX (+846-) 788
FLASH EL (+62e-) 798:-
EXPRESS M29 (+-£890-) 698:-
NISSAN 300 ZX (585 798~
CONVERT EP (24085 995

VIDEO

Learn to fly hali with Len Mount 275
15t European Ducted Fan Fly-in ‘88 245:-
European Ducted Fans ‘89 245:-
World Scale Champicnships ‘88 245:-
Large Scale Masting 1988 245:-
Large Scale Maating 1989 245:-
Larga Scala Masting 1990 245:-
Large Scale Meeting 1991 NYHET! 245:-
Watarplanes at Wastport 245:-
Abingdon Ductad Fans 1987 245:-
Abingdon B7 245:
Europaan Control-Line Champs 89 245:-
Hanno Pretiner, World Champicn 245
AC Jets 3 Paris Jot show 245:
RCScala 1987 245:-
SERVON OCH RADIO

FUTABA 148 salsom4 st 580-

JR/GRAUPNER 507/508  sats om 4 st 580:-
JRIGRALUPNER 5007 sats om4 st 780
ROYAL TITAN (#95:) 120
HI-TEC 422 salsomd st 500-
HI-TEC 101 245
HI-TEC 101 satsom4 st 780:-
HI-TEG Hs 500 sals-om 4 st 485
HI-TEC Hs 500 1 kullager  salsom 4 st 630:-
HI-TEC 1/4.skala, 9 kg 295:
HI-TEC 101 metalldda 375
HI-TEC 101 metallada salsom 2 st 635
Futaba 3100 1 kullager 252:
Futaba 3100 1 kullager satsom4 st 850:-
JAMARA miniservo, 19 g matallada 395:-
Focus 4, 3 servo, torrutforande 990:-
Focus 6 sandack, mettagare, 1.180:-

strombrytare - val] sjélv Dina sarvan!
JRiGraupner & Futaba passar dven fill HI-TEC!
Futaba Conquest B, 4 servon, ack+ladd  2.595:-
Futaba Conguest S, Hall, utrust. som ovan 2.B45:-

HI-TEC 550, 4 servon, ackar 1.545:-
HI-TEC Hali 7, sandarack, mottagare, 1.B45:-
strombrylars - vélj sjalv Dina sarven|

Laddare tllHI-TEC m fl 170

Kyosho kembiladdate, laddare sandack +  245:
500 & 1000 mA moltagarack + glddack
Passar aven 1ill JR/Graupner & Futabal
Specialpris med 12 penceller (464+-) 365
HI-TEC laddare med 12 penceller (386~) 325

Challengar 250 498
Fulaba Altack 2 598:-
Futaba Megalet ratiradio B98:
Sanyo 600 mA ack, passar Fut, Hi-Tec, JA 159:-
Sanyo 1000 mA 209
Ackvakt 2 diods, svensktilly (Goran E) 68:-
Ackvakt 10-diads, svensktll (Goran E) 295

Anslutningskabel monteras utan kostnad

1ill dessa - Du betalar bara kabsin!

Kyosho snabbladdare, laddar 1-8 celler 159;-
MICK REEVES MODELS
Hawker Hurricane

Facka Wulf FW 1500
Suparmarine Spitfira

spv 2000 mm - 2.195-
spv 1700 mm 1,795
spv 1580 mm 1,295

Gangster 63 spw 1580 mm 595:-
Gangster 79 spv 1870 mm 1250
Dukalsats RAF till Spifira och Hurncane 100:-
PICA MODELS

Supermarine Spatfire Mk X sp 1630 mm 16 1.445:
North Amencan T-288 spv 1630 mm 16 1.485:-
Focka-Wulf 190-D3 spv 1630 mm 16 1,525
Waco YNF spv 1800 mm1:6 1,595:
Duallist, tv&-motorig skonhat 1.525:
Ceassna 182 spv 1800 mm 16 1.625.-
Bixcker Jungmeister BU 133 spv 1500 mm 16 1.575-

Waco YMF spv 1800 mmi5 2.295-
Asronca Sedan spv 2125 mm15 2.230:
Cessna 182 spv 2150 mm15 2 295

Narth Amencan T 288 spv 1975 mm1:5 2,295
Suparmarine Spitfira Mk (X spy 2200 mm 135 2.395:
North American P-51D spv 2225 mm 15 2 695+
Skalaspinners och skalacockpits finns pa lager til
samiliga Pica-modellar,

KILLING IROOUCTE

Folkungagatan 132G, 116 30 Stockhalm
Mand Fred 10 18 - Lond 10-13 « Lunchst 13-14
Tedelon 08-643 67 87 Telefax 08-702 15 90

o ‘ Parkering —
[ gk | 1 |ee
Folkungagatan -
Trappa = Hér finns
Sdders
| RC-hobby
}_ Asdgatan
KABLAR
JR antannkabal 28:
JR honkabal 32
JR skarvsladd 27 cm 42
JA skarvsladd 50 cm 46
JR skarvsladd 100 cm 48.-
JR Y-kabal 65:-
MPX servokabel 28:-
Honkabel 30-
Ack-kabel 28:
Skarvsladd 27 cm 43
Skarvsladd 50 cm 49
Y-kabsl 68
Adapterkabel JA/MPX 38
Sanwa sarvokabal 30
Futaba sarvokabal 36
Henkabal ag:-
Adapterkabel gamla/nya 70:-
Skarvsladd 30 cm 44 -
Skarvsladd 50 cm 50:-
Skarvsladd 100 cm 60
Y-kabel 68.-
BYRONS MODELS

NY SANDNING Inkommen med bland annat
P-51 Mustang, Ryan STA, Christen Eagle,
Christen A-1 Husky, P-47 Thunderbait, F-16,
Pitts, F-40 Corsair, Sukhoi.

UNIVERSALMOTORFASTE far
samtliga ovanstaende modellerfor
Super Tigre 5T-2500 & ST-3000

J-Tec-dampare till Super Tigre

Nu har 91 ars Byron-katalog kommit,
Din for 65:- inkl parta 1 6:- pd pg B8 49 B0 - 4.
Med prislista och specialarbjudanda

NYHET TOP FLITE GOLD EDITION !
CORSAIRB0 1504
GLOM ALLA GAMLA TOP FLITE
HELT OMGJORD BYGGSATS!

Inbyggd glodstrom? Inget problem. Vi har det!
Mad alaktr mixar & kantaktar. Mycket bra.  345:
Glam alla problam. Svensktillv (Géran E)

JAMARA MODELS - NYHETER!
Sjalvhaftande dekalsatser skala 1:5-1:6 98-

US Air Force US Navy

RAF England Ryssland

Tyskland WW 1 Tyskland WW 2
Samtliga finns &ven for 20-modaller 48-

Instrument-dekalark, skala 14, 1.5 1.6
JAMARA TRA-PROPELLRAR

Mycket hog kvalitetoch utsesnde. Och vilka priser!
16x8,10,12 98- 20x8,10,12 138-
17x8,10,12 108 21x8,10,12 158;-
18x8,10,12 112- 22x8,1012 179-
19x 8 10,12 123 248,10 12 258

BEKLADNADSSTRYKJARN 345:-
POWER PANEL 400 (taxon) Jamara 298~
SNABBLIM, Jamara grén 20 gram 39
SNABBLIM, Jamara rod 20 gram 39
EPOXY, 5-minuters 100 gram 54:

200 gram 90:-

300 gram 120:

JAMARA Combisat Tunt Ca-lim, mikrcballongar far
snablwep pa laltel, En maste foc falladan 60
DYNAFUTE - THE FUN SCALE SERIES

Alla flygara kan nu flyga ett plan som ser ut sam eft
fiygplan. Om Du kan flyga an trainer, sa kan Du
aven flyga en FUN-SCALE, s4 fastna inte | en |ada
med balsa, Upplav kanslan mad an FUN-SCALE
da ar latthyggda, lattflugna och hilligal

P-51 Mustang = 40-metor, spv 1250 mm  635:-
P81 Mustang - .60-motor, spv 1550 mm 898

Spitfire - .40-motor, spv 1400 mm 848:
Corsair» 40-mater, apv 1350 mm 848:-
MANADENS ERBJUDANDE!
Bekladnadsstrykjarn JAMARA 245:-

CONDOR 40 lagvingad ARF-tralner

fran JAMARA, spv 1376 mm  (#-285-) §95:-
POLYTEX vaviilm (F22:) 89
LPOL\‘TE)( vaviilm silvar (435) 105:-

Var forsta RC-Hobbykatalog
dr nu helt slut!

Ny katalog ar under bearbetning &
berdknas utkomma varen 1992!

RADIO AKTIVE: smatillbehar
MERATI: Luttstall med tillbehér
T.5.: Video & flygfilmer
JAMARA: Byggsatser & tillbehdr
MICK REEVES: Byggsatser
BYRON: Byggsatser

VI har mer &n 100 flygmodaellar pa lager!
Alla 0.5 flyg & bimotorer.
Hela Kyosho-sortimental. Massor av fillbehiy
Egan import - dator LAGA PRISER

Ett tips: Ring garna pa formiddagan - farre kunder |
aftaran & w hinner lattare med att svara | leletonen!




nytt

modellflyg

| | GOTEBORG
1 !

HOBBYCENTE

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG - BAT - BIL
RC-anléggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

VALKOMNA [T

HC il |

Nr1.1992
KHISTIANS'_I"AD KUNGSBACKA LANDSKRONA
TIDLOSA RC-PLA Y6 e NTIET
/17 : 4
‘?_@W:-_;—_-E~ZJJ w : M :l:
\F L

RITNINGAR « MATERIALSATSER
TILLBEHOR » MOTORER

KATALOG

mot 20:- | sedlar el postgiro 452 80 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson « Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad - 044-12 53 80 kvill

BRA

Sortering fér alia hobbyentusiaster
Alitid ratta

PRISER

Vélkomna in eller ring!
Vi skickar &ven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7

MOLANDER HOBBY

Post: Kavaljersgarden 23 « 261 61 Landskrona
Butik: Hantverkargatan 2 « 261 51 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT
RITNINGAR - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR

TILLBEHOR mm

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 LinkGping
Telefon 013-12 39 81

Model - flyg - bat - bil
Motorer - Radioanlaggningar

Modelljarnvdgar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehér

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer  OS - Enya « Irvine - Rossl
Radio Multiplex « JR/Graupner « Futaba « Hitec
Byggsats SIG « Kalo - Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 - CHC-Butik

BALSA + BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder « Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Stationsgatan 62 - 951 32 LULEA
X 0920-12929.010-58 3719
Oppet mandag-fredag 8-17 - RING GARNA!

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner

Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehérssida

Postorder, ingen egen katalog

Ring t6r information

oocoo

R/_ Elektronik & Hobby
/CTeI. 0920-258 61 » 488 89

Vattentornsvagen 12 951 61 Luled

MALMO

- MODEL
o

mm Rundelsgatan 16
211 36 Malmé
& = Tel: 040-714 35

Fax: 040-12 97 05

Det mesta och det bista fér RC-flyg,

-bil, -bat, tillbehér, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, APC, Mugen, Kavan, Master
Airscrew,Keil Kraft, X-acto, Powermax,
Tettra,Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

KVALITET + TOPPRESTANDA
25-35-65-75-10.0-107-11.1-13.0-15 0c

Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar Service Tuning

-Svensk

MOLKOM >}'J_‘/ i

LL-AIR:

RC ar modellen!
UNITRACTS infallbara stall
med fjadrande "oleo"-ben.
SKALA-ritningar fran Brian
Taylor, Duncan Hutson m. fl.
PRISLISTA mot adresserat

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvigen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55

Batar med manga tillbehdr

RC-flyg fran bl a SIG, Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS, Super Tigre, ASP m 1|
Elmotorer f6r flyg och batar

RC: Sanwa, Futaba, Hitec m fi

Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)

och Bo Gardstad

Pallardrdr & Maxaldvinschar , timers med

STOCKHOLM

KARBY
ERITID

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehtr, Futaba, Pilot,

Generalagent och service:
Elektronik/Hobby AB

tel 08-83 25 85 « order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

Tel 08-6 54 84 55 « Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 = l6r 11-14
* BOCKER * TIDNINGAR %
* RITNINGAR *

Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bdcker
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER

Anmal Dig till vart register!

SLOJD
HOBBY

Grubbevagen 63 - 903 61 UMEA
Teleton 090-14 44 02
Butikstider
Man-Fre 16-19 - Lér 10-14

i /Moosummx/ dubbel-frankerat kuvert. flera tilbehdr och material Enya, OS mm.
ROLF HACEL Priglista mot dubbelt svarsporto
Box 74 Ordertel. 040-346117 POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom Oppet vard 16-18; (Stangd onsd) Iérd 10-15, KONTOKORT TAGES.
23040 Bara (17.00- 20.00) 0553-211 17 Postgiro 22 97 20 -8 Qvriga tider telefonsvarare. Postorder
STOCKHOLM Den KOMPLETTA hobbybutiken VARBERG e e e T
for radiostyrt i TOPPKLASS! S L
' e ‘
VIL Natans
HODI?)«
. . Tel 0340-600 66
Radiostyrningar och SeETES, YOL0h Shackicin Box 47 430 24 Vérsbacka
modelltillbehor av hog klass. Butik: Pipersgatan 25 BYGGSATSER

+ Nirskala: Flair, Powerplane Inter-
national, M Reeves, Boddington,

Jet Age Products

« Oldtimer Ben Buckle

MOTORER

« Glédstift: Irvine, Laser

» Diesel: Irvine

RADIO Digifleet

TAG Bachmann G

FLYGKATALOG 10:- + POSTORDER

VASTERAS

NORWEGIAN
MODELLERS

tel 021-18 77 35
fax 021-11 42 35

Hoesv
1eH

tel 021-13 10 60

Tva hobbybutiker
under samma tak

pa Kopparbergsvigen 25
Box 206 - 721 06 Vasteras |

OREBRO OREBRO ! = OREBRO
0 A
7ds HOBBYTEKNIK | &7 S NARKES
Radiostyrda bilar ; ”ﬂha" ’i"bbw BYCE

BIL + FLYG - BAT
TILLBEHOR - MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR + BALSALIST 0 d
BYGGSATSER - RACINGDELAR

PK CORALLY-katalog

POSTORDER

MANGARIG erfarenhet av RC-bilar
gér att vi kan ge Dig bra service.

Odenvéigen 22 - 703 65 OREBRO
Tel 019-14 07 35 & 019-14 15 48

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro « Telefon 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

BYGGSATSER *» RC-ANLAGGNINGAR
MOTORER * BALSA « TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

o’ v, Specialbutiken for
modellflyg!
RC-anldggningar, byggsatser,tillbehor,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet
Jag skickar gidrna pa postorder!

Vastanby 35, 716 93 Fjugesta
Tel 0585-203 02 - Fax 0585-202 72
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nytt

meodellflyg

modellflygmarke
taviingskort

domarkort

tavlingsregler

identifieringsnummer

Kop grejer fér Dig sjélv,
Dina modeller eller Din klubb!

tygmaérke
kiubbblazer-mirke

rockslagsmarke

tavlings-
protokoll
SMFF-
dekaler

startkort

handbécker

Klubbar och skolor
faktureras -

dvriga leveranser
sker mot postfdrskott

\

SMFF:s expedition
Box 10022

600 10 Norrképing
Telefon 011-13 21 10

SALJES SALJES

HELIKOPTER X-CELL 60
Ny i kartong. 5.500:-. 090-282 02. Lars.

1/4-SKALA RACERS - E] BYGGDA
"Rivers" i glasfiber och cellplast. 2.000:-,
"Midget Mustang" i glasfiber. 2.000-,
Jan Karlsson, 0760-332 74 eft 1800.

DUBBELKOMMANDOANLAGGNING

2 st sindare Futaba FM 6-kanal (guld-Futaba) m
8 kan monagare kompl med ackar och 4 Graupner
508-servon. 2.000:-, Motor OS 26 Surpass 4-takt.
500:-, Krister 0590-119 74 eller Kaj 0590-123 17.

ACROSTAR MK II, MOTOR & BIL

Skala 1:3,5, se Mfn nr 390, halvfirdig byggsats,
kompl m landstll, plankningsmaterial & huy
mm, 1.200:-; Flygmotor OPS 3,5 cc med pipa
(bakutblds), 700:-; RC-bil Peugeot 405 (fyrhjuls-
driven) kompl m 2-kanals radio & motor (OS
10FP), 1.800:-, 0589-136 22, Richard,

SUPER TIGRE-MOTORER

NY! Super Tigre 45 cc. 2.40(:-; Super Tigre 30
ce. 1.300:-. 0411-144 02, Micke.

OLIKA BYGGSATSER + MOTOR

Pilot 1/4-skala Tiger Moth; DB Models Nieuport
24 skala 1:3,5; Caproni Calif segelplan spv 4.12
m, Super Tigre S61 ABC, ny. 040-47 28 23
SPORTPYLON - EXPERIMENT
Kevlar/skum-kropp + skum/kevlar vinge. Ful,
men snabb, Littflugen, behov av nya vingspetsar.
0141411 12 & 417 53. Claes.
ELFLYGUTRUSTNING

Astro 15-motor, acke 10 celler, fartreglage, Astro-
laddare, niistan nyw, 2.300:-, 08-730 25 73.
QUARTER MIDGET-RACER

Ready 10 Race! Med glasfiberklddd vinge + glas-
fiberkrepp med V-stabbe, Irvine linspeedmotor +
pipa och trottelftrgasare. "Camel”-gul & blé.
Kolfiberprop & tillbehehr med. Riitt pris! 0141-
41112 & 417 53, Claes.

PILOT F-16 ARF FOR .25-35-MOTOR
Halvbyggd, uppvisningsdekor mm, 1.25(:- .
0141411 12 & 417 53. Claes.

OOPPNAD GRAUPNERBYGGSATS
Eurofighter 90, tillbehtirssats + mek mixer, 850z,
011-1247 35.

ELSEGLARE GRAUPNER CHILI
Fardigbyggd, som ny, sc art Min 4/91, nypris
2.000:-, nu 1.500:-, 021-33 23 41, Goran

JR PROPO APEX (ACK, 3 SERVON, NYA)
Pris 2.10(:-, 0411-144 02, Micke.

SUPER CUB 1/4-SKALA + Super Tigre
med div modeller, radicapparater & motorer i
mycket gott skick. 042-767 09 kvillar,

RC-BIL TYP LUNCH BOX
siljes med tillhtrande Challenger 250 & acke 72
V, 1.100:-. 0660-544 95, Maitias

DIVERSE

08 120 Surpass [1 + EX, 2.500:-; Scorpios Taurus,
halvfirdig, 800:-; TT 0.15 inkdrd, 75:-; JR Apex
T mott + ackar, 1.300:-; JR X-347, mott + ackar +
laddare, 2.50(k-; Elfartkontr. Hitech SP 1801, 200:-
; Beg. MFA 500 heli, 500:-,033-28 51 24, Peter.

GREAT PLANES ULTRA SPORT 60

Fullt flygklar med OS 91 Surpass, Sanwa radio
7FP modul, 6 servon. Supra infillb. landstill,
flugen 6 tankar, 5 500:- prutat & klart! 0320-119
02 eft 1900. Ake Johansson.

FLAKTMOTOR

Rossi -81, inklusive fiste och pipa. 1.500:-.
090-11 06 02, kvillar, Lars Wedholm,

NY, PROVKORD QUADRA 50 CM?
4,000:-, 0491-173 43, kviill, Lasse,

FUTABA HELIKOPTERRADIO
Conquest Hkp5, 4 serv, ackar & ladd, mycket fint
skick. 1.800:-. 0480-706 84. Micke.

KOPES KOPES

LJUDDAMPARE TILL HGK 40 KOPES
0921-198 98. Lerman

PRODUKTER
Nymovégen 110 « 290 34 Fjalkinge
Tel: 044-560 57 - Fax: 044-560 82
BYGGSATSER: Lajban, Josefin, Bonito

~

(Flairs). Materialsatser: Crion, Mixen,
Lajban, Sk-78, Kompis.
(Vissa med fardiga spryglar)
SKALARITNINGAR
MOTORER: OS, ASP
RADIO: Graupner, Futaba

STOR SORTERING PA BALSA
Postorderforsiiljning
Katalog maot 20:- inklusive porto

Foérbundsmarke, rockslagsmarke 15:-
Férbundsmirke, blazermérke 40:-
Slipskldmma med férbundsmarke 25:-
Nyckelring med férbundsmarke 2:-
Modellflygmarke, brons 20:-
Modellflygmarke, silver | Endastilll ubbar 55,
Modellflygmarke, guld “provakallavidgges! | oq.
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5:-
SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark 60:-
Modellflygregler, FAl-klasser m fl, per satsom 3st  35:-
Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
Domarhandledning F4C, 89 ars regler 50:-
Handbok: "Att vara modeliflygledare" 20:-
Handbok: "Modellflygets grunder” 20:-
Bokpaket: "Vi modellflyger”, 2 delar 20:-
AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 17:-
Thermal Dart 40:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
Byggplatta, 80 x 24 cm 20:-
NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-
Kladselpapper, gult & rott, 12 el 21 g/m?, per ark 4:50
T-shint, fran EM 87 eller EM 88 40:-
Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 55:-

F

. rless)
r-Friendly Odo
Det nya vdnliga snabblimmer.
LUKTFRITT - "RYKER" & "GASAR" INTE!

Det enda Ca-lim som ocksa kan limma skumplast

Rris 39

i Specialpris: 3 flaskor for endast 150:- portoffritt!

"HOT STUFF"
(Use

nU

MULTIPLEX-RADIO EJ 35-BANDET
Helst 40-bandet. 0150-174 40 k1 20-22, Daniel.
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RESERVDELAR TILL HIROBO GAZELLE

- allt av intresse! 031-50 88 19, Jack Siderberg

ALDRE FYR-TAKTARE 0S 40
Forkompletier OS40(m Sppna vipparmar). Boxer-
motor, Saito ¢l likn, dv havererad. 08-669 69 52

FLAKTMOTOR 1 GOTT SKICK KOPES
0S8 77 eller OS 91 DF, Byronpipa #2, stora.
0141-169 67 efter k1 1700. Tomas

OPPETTIDER: Vardagar 1600-2000

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby

RC-anlaggningar Futaba, JR, Sanwa
m fl samt tillbehor och service.
®
Modeller - motorer « byggsatser,
bekladnad - balsa - modelitillbehor,

Digital fickmultimeter | planboks-format
endast 108 x 54 x 8 mm.

(30 4rs erfarenhet av RC-flyg!)

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)

- Sénder gérna per post! -

. ELEEEC®
Seelig timers
Kolfiber
Kevlar
Glasfiber
Epoxy

Yacuumpumpar
Knivar
Och "skall finnas" -verktyg och
FLUGFISKETILLBEHOR

Box 8012, 421 08 V. FROLUNDA
Tel 031-46 35 60 - Fax 031-49 35 81
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J S BOBBY & AVIATIK jS
Oppettider butik och postorder: M&n-Fre 11-14, 16-18 Loér 11-13

Ovriga tider ordertelefon 031 - 12 70 48. Orderfax 031 - 12 58 02

JS PRESENTERAR PLATINUNM MODELS

Vi har fatt svensk ensamratt for detta fornamliga ARF-fabrikat

rop-p itra

araigt ¥gg \ " ogvingad, 4 kanaler, spv 1550 mm 1.190:-
Abachikladda cellplastvingar. : ) ACRO JUNIOR, .40, lAgvingad sporVacrotrainer, spv 1400 mm  1.190:—
Alla gangjarn ar av pinntyp med metalied och limmade till roder. H6jd och  ACRO SENIOR, .45-.6%, Iéggv. sport/acrotrainer, spy 1550 mm  1.390:-
sidoroder dr dessutom limmade till stabbe och fena. BIG ACRO, .60-.90, lAgv. sport/acrotrainer, spv 1775 mm 1.790:-
Hela modellen kladd med Solarfilm. o TUG, .60-.90, hogv, stor sportmodell, 4-5 kanaler for bl.a. segei-
Komplett tillbehorspaket med tank, hjul, motorbock, glasfibervav och bogsering, reklamslép, flygfoto m.m., spannvidd 2025 mm 1.890:-

stotstanger

NYHETER:

Precis inkommen:

QS FS 120 Surpass E, utan pump,
ny forgasare, Perfekt for sport och
skalaflyg. Finns i Sverige endast

| hos JS HOBBY. 2.995:-

P& vag in:
1/4-skala: ULTIMATE BIPLANE, LASER 200
TR

260
1/5-skala; ZERO, HURRICANE
1/6-skala: P47 D,P51 D
Samtliga med glasfiberkropp, plankade cell-
plastvingar och diverse tlibehor.

ERBJUDANDEN UNDER FEBRUARI - MARS

J5 ACKVARNARE
10 lysdioder, for kontr. mellan flygn. Forr 275;-
NU 225:-

TT .15 - .25 TRAINER
3 kan, trabyggsats. Forr 495:-
NU 399:-

HS 101, Forr 245:-
NU 199:-

i HITECH MINISERVO

TT 20 - .25 TRAINER
4 kanaler, trabyggsats. Forr 575:-
,'!,“ 499:-

JS HOBBY har egen import av foljande fabrikat: ARGUS BOOKS, ARGUS PLANS, DB MODELS, DWA MODELS, IRVINE, JS PILOTER, ORIGINAL JR, PLATINUM MODELS, ROBART, WILLIAMS

| RC-ANLAGGNINGAR:

GRAUPNER
GR/JR FM 314, med 3 servon

1.475:-
FM 414, 4 kan. 3 st 507/508 -servon 1.875:-
GR/JR MC 16, PCM/FM Tx, FM Rx 2.399:-
GRAJR MC 18, 9 kanaler 6.790:-
MC-20, PCM/FM, 10 kanaler 7.690:-
FUTABA
2-kanal, AM, 27 MHz 599:-

ATTACK 4, AM, 4 kanaler, 40 MHz, 1.225:-
CONQUEST 6, FM, 6 kanaler 2.695:-
CONQUEST 6, FM, 6 kan. torrbatt. 2.195:-
CONQUEST 5 HKP, FM, 5 kanaler 2.845:-
FF-7 SUPER-A, PCM, for flyg, segel

och hkp.7 kanaler 3.999:-
FF-7 SUPER-A, for hkp, D/S PCM Rx 4.295:-
FC-18, PCM, 6 kanaler, utbyggbar

lill 9 kanaler, 5 program, 3 modell-

minnen, utbyggbar till 12 minnen. Lev.

med 2 st 3001-servon & ackar 3.999:-
FOCUS FM 4, tre servon, torrbat. 945:—

ILLBEHOR TILL RC-ANLAGGNINGAR:

Mottagare JR, 6 kanaler. 7085
Mottagare JR PCM, 7 kanaler. 1.250:-

Servo 5007, 4 kg, kullagrat, standard
Servo 507/508, 3 5 kg, standard.
Servo 517, 3 kg, kullager, standard.
Servo 4041, 4 kg, 5-pol molor, kullag
Servo 4421, 6,5 kg, sam /koboltmotor
Servo 2003, for infallbara stall, 7 kg.
Servo 203, for infallbara stall, 6 kg.
Servo 321, Micro 22g, kullager, 2,3 kq.
Servo 341, Micro 18q, kullager, 2.3 kg.
Gyro 120BB, kullagrat.

Gyro 130, standard.

Acke, 4,8 volt, 250 mAh.

Acke, 4,8 volt, 550/600 mAh,

Acke, 4,8 volt, 1000 mAh.

Acke, 4,8 volt, 1400 mAh.

Acke, 9,6 volt, 600 mAh, for sandare,
Acke, 9,6 volt, 16800 mAh, for sandare
Laddare for Tx och Rx.
Farlangningskabel JR, 30 cm.
Forlangningskabel JR, 60 cm.

229:-

Forlangningskabel JR, 100 cm, 89:50
Servokabel JR. 33:-
Y-kabel JR. 89.50
Strombrytare med laddkabel, JR stand, 89:50
Dito, extra kraftig modell. 98:-
Kristaller JR, per st, Tx eller Rx 89:50
Kristaller GRAUPNER SSS, per st 130:-
Observera att JR-servon och JR-ackar

ar helt kompatibla med Futaba!

FUTABA

Mottagare Futaba, FM, 5 kanaler, mini.  525:-
Mottagare Futaba, NYHET!, FM&mini  595:-
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler, 595:-
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler, "DC" &35:-
Mottagare Futaba , PCM, 10 kanaler 995:-
Servo Futaba 148, standard, 35 kg. 169:.-
Servo Futaba 3001, 3,5 kg, kullager. 219:-
Servo Futaba, 143, micro, 19 kg, 19g.  425:-
Servo Futaba 5101, kullagrat, 4 kg, 445:-
Servo $-9201, coreless, 5,0 kg, . hkp.  575:-
Servo S-136G, stallservo, 5,5 kg. 445~
Servo 3501, miniservo, 1,8 kg. 26g. 365
Servo 3002, metallvaxellada, kullager.  595:-
Gyro G-153 BB, kullagrat. 1.395:-
Gyro G-154, standard. 825:-
Acke Futaba, 4.8 volt, 250 mAh. 198:-
Acke Futaba, 4,8 volt, 550 mAh. 179:-
Acke Futaba, 4.8 valt, 1000 mAh. 349:-
Acke Futaba, 9,6 volt, 550 mAh. 295:-
Laddare Futaba, 1or Tx och Rx, 219:-
Férlangningskabel Futaba, 20 cm. 54:50

SUPER TIGRE
5-2500/RC RING, utan dampare. 1
S-3000/RC RING, utan dampare 2

—©
68
L |

SUPER DECATHLON 40, skalakonst,
MUSTANG 40, spv 1450 mm
CHEROKEE 40, semiskala, |agvingat
SPIRIT, segelmodell, spv 2000 mm

Forlangningskabel Futaba, 40 cm. 64:50
Lo ekabel Futaba: 166 om. 75~ AN e sargere T e
s e o 13- skalakropp i glasfiber, HEIM-mekani,
Stiombrylare med ladduttag Futaba. 8950 S8 TEIN- SR SR
FM-kristaller, Tx/Rx, Futaba, per st, 8950 ﬁg_]
FM-kristaller, Rx, double conversion. 99:- [AC-FLYGBYGGSATSER:
o T SCORPIO
HITECH, microservo, 1,8 kg, 26 g. 199:-  SAFARI 2000, n{modell. 3 kanal 799:-
HITECH, microservo, metallvaxelldda  375:-  SAVANNA 35, skuldervingad 1.095:-
SANYO SCR, 1000 mAh, per st 69:-  FIESTA 40, lagvingad 1.095:-
SANYO SCR, 1400 mAh, per st 49~ FLAIR
SANYQ 8CR, 8.4 v, 1200 mAh, pack  395:-  PULSAR, dubbeldackare, spv 1200 mm 1,395,
Losa SUB - C. 1,2 Ah, bdéra 39~ SUPER CUB, semiskala, spv 1800 mm 95—
Losa R6-ackar, pencell, 500 mAh 14:90 ASTRO
Losa R6-ackar, pencell, 1,0 Ah, lodora.  49:90
A W, lodéra, " CHALLANGER, elseglare, 7 celler 575:-
Losa Rsiackar. pencell, 0,7 Ah, lodora.  29:90 ULTRA MK IV. NYMET!, aiseglare Fier
LODSTIFTSMOTORER: VIKING, NYHET!, el-oldtimer 545;-
05 TVATAKT == ELEKTRO JUNIOR, elseglars, 3 kanal 1.295-
Med ljuddampare & stift dar ej annat anges.
0S 10FP I | .
oS1oEEeC 329 GULL 7900, dsegiare, VA TARF Ta75
OS25FP 609- PILOT
0S 40 FP 719~ TIGER MOTH, 1/4-skala, trabyggsats 3.555:-
0S 25 SF 819:- MARUTAKA
08 32 F-H, utan ljuddampare. 1.125:- SUPER CUB. 1/4-ska@ 650
DS aehale 19227 F8F BEARCAT, spv 1600 mm 1.595:-
05 46 5F 1199 FOCKE WULF 190-A8, spv 1560 mm  1.295:-
OS5 46 SF-ABC 1'2151' ZERO 52, spv 1600 mm 1.345:-
05 61 SF ‘Il465:: JU-87B STUKA, spv 1780 mm 1.795:-
05 61 SRF-ABC 1.496:— NA P-51D MUSTANG, spv 1640 mm  1.595:-
0S 61 SFN-H ABC, utan dimpare 1'4351 F4U-1D CORSAIR, spv 1560 mm 1445 -
08 61 RE-ABG. utan domeanr 8 e SPITFIRE Mk IIX, spy 1620 mm 1.295:-
= : T AT-6 TEXAN (Sk 16),spv 1800 mm  2.075:-
0561 RF-ABC, PRETTNER SPECIAL, NA P-51D MUSTANG, 20 895
g e anpag. 2595 NAP-51D MUSTANG, .40 1.295:-
-DF, utan ljudddmpare, 2.335:-
OS 108 FSR, for 1/4-skala m.m, 2.155:- £ERO .25 NYHETI 895:-
08 BGX-1,35¢c 2.790:- ng?EzL‘TECH -
-21, konstlygare, spv 1500 mm  1.345:-
g e T575-  CAP-21, 1/4-skala, spv 1800mm  1.975.
0S FS—40 Sursass 1‘3252_ DRAGON LADY, |Agv. sportmodell 1.495:-
O3 F5_48 Surpass 1515, CALYPSO, F3A-modell, Prettnerdes. 1.495:-
0S F5-70 Surpass 1.840.- ANGEL 2000, segelmod, spv 2000 mm  745;-
05 F5-91 Surpass 2.199:- STICK 40, skevtrainer, spv 1350 mm 845:-
0S FS-120 Surpass E, utan pump 2.995.- DB MODELS
OS F5-120 Surpass 2, ny forgasare  3.099:- SCOUT, semiskala SE-5, 3-4 kanaler 945~
OS FS-120 Surpass SP, 2,6 hk! 3.825:- GIPSY MOTH 40, semiskala DH 60 935:-
IRVINE JSUSTEH J1,spv 2175 mm 1.395:-
Ljuddampare medfdijer sambiga motorer! T:EE; %(JJ% ;p:p €1 Po?s @2}.:64},6_14?”' -gg:
Lk . 2o Ses i T R
3 SOPWITH PUP, 1/4-skala, spv 1925 1.695;-
IRVINE 40 FSR/RC M5 RO MOTH. o pe ap SR
I oL aahc ABO 49e=  SPITFIRE MK 1A, 1/5_skala, 2.195:-
IRVINE 46 FSR/RG 825~ HURRICANE NYHET! spv 2200 mm  2,495:-
IRVINE 46 FSR/RC ABC 875- GREATPLANES
IRVINE 46 FSR/RC HKP 895~ PERFECT TRAINER PT-20
IRVINE 61 FSR/RC 975:- PERFECT TRAINER PT-40
IRVINE 61 FSR/RC ABC 995:- SUPER SPORTSTER 20, lAgvingad
IRVINE 61 RF/RC ABC, utan dampare  995.- SUPER SPORTSTER 40, lAgvingad %
ASP SUPER SPORTSTER 60, lAgvingad .095:
ASP 12 ABC, dubbia kullager 5 ook eleo My, 19
ASP 32 ABC, dubbla kullager 725-  BiG STICK 40, 40-45 2T ;
ASP 108 ABC, dubbla kullager 1285 FUN ONE, NYRET! ;
SAIMQ SUPER KAOS 60, 61 2T 375
SAITO 45 Special 1.595:-  SPORTSTER BIPE . :
SAITO 50 1.695:- AEROMASTER .60 - .90 . ;
SAITOC 65 1.895:-  ULTRA SPORT 40, lagvingad 095:
SAITO 80 2,195.-  ULTRA SPORT 60 .205:
SAITO 120 S/DP 3.295:-  PATRIOT JET, NYHET! A
835:—

C-HELIKOPTER:

ELECTRI-CUB, med 550 almotorsats

HOBBICO ARF
FLIGHTSTAR 40 1.295:-
AVISTAR 40 1.295:-
SUPER CHIPMUNK 40 1.950:-
EXTRA 300 40 2.495:-
CESSNA 18040 1.760:-
TELSTAR 25, spv 1250 mm 1.295:-
HOBBISTAR 60, spv 1700 mm 1.475:-
JELSTAR 40 1,760 -
EKLADNAD:

i 6/ cm 29:-
SOLARSPAN, 1807 cm 64.50
SOLARKOTE, 200*67 cm 75—
SOLARTEX, 200*67 cm 94.50
GLOSTEX, 200*67 cm 129;-
POLYTEX, 200*76 cm 109:-
ORACOVER, per lopmeter 54:-
GLASFIBERVAV, 18 ¢/mt, 2 m® 115:-.
GLASFIBERVAYV, 28 g/m?, 1 m? 74:-.
GLASFIBERVAYV, 52 g/m#, 1 m* 74:-
GLASFIBERVAV, 78 g/m?, 1 m? 74:-
|aviaTIK:

Referensbocker av mycket hag kvalite,

Royal Aircraft Factory 395:-
Hawker Aircrat 525:-
Supermarine Aircraft a25:-
The German Giants 395:-
De Havilland Aircraft 25~
Sopwith Arcrat 32s:-
Japanese Aircraft 1910 -1941 445:-
World Speed Record Aircraft 325;-
MONOGRAM

US Navy / Marine Aircraft, m fargchips  375.-
Dito, del 2 395:-
Me 109 in ltalian Service 275:-
Windsock Datafiles, alla nr, nu i lager 89:--
Aircraft in Action, stor sortering 109:--
Profilhaften 45:-.
RC-BOCKER

Scale Model Airplanes 109:-
Giant Scale RC-Aircrafts 198:-
Engines For Ducted Fans 109:-
Operating Fourstroke Engines 109:-
Operating RC-Engines 109:-
Flying RC-Aerobatics 109:-
Learning To Fly RC-Helicopters 109:-
Flying RC-Gliders 109:-
Flyln? Scale Gliders 109:-
Glasfibre Moulding Techniques 109:-
Building From Plans 109:-
Vintage Model Airplanes 109:-
Covering Model Aircraft 109:-
Electric Flight Handbook 119:-
SKALARITNINGAR

Massor med hogklassiqa skalaritningar i

lager fr&n kanda ritare som Bentley,

Lioyd, Cox, Taylor m.fl. Priser frAn 39:-

Alla priser galler tills vidare med reservation fér
prishdjningar frin vira leverantorer, eller andra
hojningar av moms, tull eller motsvarande,

Alla erbjudanden glller under angiven tid, eller
s lAngt |lagret ricker.

Nya sortimentiistan klar i bdtjan av mars, Bestal|
mot 5i- | fimarken.

Postorder ar var specialitet och vi expedierar
normalt bestaliningarna samma dag vi 1Ar dem.
Valkommen med 3in bestallning! Du kan skriva,
ringa, faxa eller komma in personligen. Orderfax
och ordetel ar tillgangliga dygnet runt.

MED VANLIG HALSNING
JORAN OCH STEFAN ROBERTSON

Ordertelefon: 031 - 12 70 48
Fax: 031 - 125802
Postgiro: 46 66 59 -0

e

AVIAITTE

400 40 GOTEBORG



Nr1-1992

KALT

KALT MODELLHELIKOPTRAR

Elhelikoptern som verkligen flyger En liten helikopter med stora egenskaper
Rotordiam. 980 mm, Lingd 905 mm, Flygvikt 1.3 kg, El-motor ingéar Rotordiam. 1150 mm, Lingd 1050 mm. Flyvgvikt 2.5 kg, Motor .28-.35

En stor helikopter med litet pris Helikoptern med bensinmotor w
Rotordiam. 1400 mm, Lingd 1270 mm, Flygvikt 4.2 kg, Mator .50-.60 Rotord. 1440-1460 mm, Lingd 1300 mm, Flygv. 4.8-5 kg, Motor 22cc (ingdr) |

Agusta 109 GS Jet Ranger

En vacker skalakropp pa Cyclone 11 GS Baron med skalakropp

Rotordiam. 1400 mm, Lingd 1270 mm, Flygvikt 4,2 kg, Motor .50-.60 Rotord. 1440-1460 mm, Lingd 1300 mm, Flygv. 4.8-5 kg, Motor 22c¢ (ingér)

Mer information om KALT modellhelikoptrar finner
du hos négon av f6ljande butiker:

Falkenberg, Elde-Importen, 0346-84580 Skelleftehamn, Erling Strak & Hobbyservice, 0910-32308 Distributor:

Gislaved, RCM Hobby & Fritid, 0371-11150 Skelleflea, Cykel & Hobby, 0910-18005

Jonkaping. Haga Hobby, 036-166128 Stockholm, Roffes Modellflyg, 08-333044 P ROJ E KT FA KTA
Kalmar, Kalmar Radioflygklubb, 0480-61694 Stockholm, Saders RC-Hobby, 08-6436787 '
Klippan, Hobbygarden, 0435-10322 Stromstad, Kjells Lek & Hobby, 0526-11420 ) T il (o

Lulea, Thylin Service, 0820-12929 Sédertalie, Hobbyfantasten, 0755-14484 Projektfakia AB

Malmé, Lombard AB, 040-942040 Uddevalla, Frimodigs Lek & Habby, 0522-15177 Box 7237

Malung, Elmontage. 0280-10113 Védrnamo, Leksakshuset, 0370-11189 183 07 Tiaby

Mariestad, Mariestads Modellhobby, 0501-17159 Akersberga, BGM-System AB, 0764-24303 . S -

Pited, Ingenjorsfirma Mitek, 0911-68907 Ostersund, Ufies Modelflyg, 063-120078 Tel 08-6300265, Fax 08-6300445 |
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2.295:-

WACO YMF - Skala1:5
Spannvidd
Kroppslangd

180 cm
135 cm

Vikt 5500 gram
Motor .75-.90 2-takt « .90-1.20 4-takt

WACO YMF

1.595:-

WACO YMF - Skala1:6

Spannvidd 150 em
Kroppslangd 113 cm
Vikt 3650 gram
Motor 61 2-akt

JUNGMEISTER 133 1.575:-

JUNGMEISTER 133 « skala 1:5

Spannvidd 150 cm
Kroppslangd 128 cm
Motor.61- .90 2-takt » .90 - 1.20 4-takt
Radio 4 kanaler

2.395:-

SPITFIRE Mk IX - SKALA 1:5

Spannvidd 220 cm
Kroppslangd 183 cm
Vikt 5900 gram
Motor.75-1.09 2-takt » 1.2 - 2.0 4-takt

SPITFIRE Mk IX

1.445:-

SPITFIRE Mk IX - skala 1:6

Spannvidd 163 cm
Kroppsléngd 130 cm
Vikt 3300 gram
Motor .61 2-takt = .90 4-takt

2.295:-

CESSNA 182 - Skala 1:5

Spannvidd 215em
Kroppslangd 158 cm
Vikt 5900 gram
Motor:  90-1.6 2-takt » 90-1.6 4-takt

CESSNA 182

1.625:-

CESSNA 182 - Skala 1:6

Spannvidd 180 cm
Kroppslangd 130 cm
Vikt 3200 gram
Motor: 45,61 2-takt » 90 4-takt

1.525:- FOCKE-WULF 190 D9

FOCKE-WULF 190 D-9 - skala 1:6

Spannvidd 163 cm
Kroppslangd 148 cm
Vikt 4600 gram
Motor 61 2-takt - 90 4-akt

FOCKE-WULF 190 D-9
skala 1:5 kommer
under varen/sommaren 1992

AERONCA SEDAN 2.230:-

AERONCA SEDAN - Skala 1:5

Spannvidd 213 cm
Kroppslangd 215cm
Vikt 4500 gram
Motor  61-90 2-takt » 90-1.20 4-takt

2.295:-

T-28 B - Skala 1:5

Spéannvidd 193 cm
Kroppsléngd 156 em
Vikt 5500 gram
Motor 90-108 2-takt « 120-240 4-takt

T-28 B

1.425:-

T-28 B - Skala 1:6

Spénnvidd 163 cm
Kroppslangd 128 cm
Vikt 3600 gram
Motor 61 2-takt » 90-120 4-takt

PICA ENTERPRISES, INC
2657 N.E: 188th STREET
MIAMI, FLORIDA 33180
(305) 935-1436

2.695:- NAMERICAN P-51D fommer

N AMERICAN P-51D - Skala 1:5
Spannvidd 223 cm | Spannvidd
Kroppslangd 194 om | Kroppsliangd
Vikt 7400 gram | Vikt

Motor 108-2.0 2-takt | Motor

N AMERICAN P-51D - Skala 1:6

SODERS RC/HOBBY
FOLKUNGAGATAN 132C

116 30 STOCKHOLM

Tel 08-643 67 87 « Fax 08-702 15 90




nytt

Nr 11992 modellflyg

Nu har den nya SIG-katalogen kommit
— spackad med nyheter. Den innehaller
allt Du behover for Din modellflyghobby.

Pris: 50 :- inklusive porto. Sitt in beloppet pa vart postgiro-
konto 18 27 46-8 med uppgift om namn och adress.

Under varen introducerar SIG dven
Spacewalker i 1/4 skala byggsats (las
mer om byggsatsen i nya katalogen).

-wﬁgm s

FLY WITH

Spacewalker i 1/3 skala finns redan
for omgdende leverans.

her?

| vart sortiment kan vi erbjuda produkter frén de flesta mérken.
Ring 08-774 81 50 for mer information.

' Lévdalsvigen 45, 141 73 Huddinge

Fér ovanstéende marken behtvs fler Telefon 08774 81 50 eTelsfox 08774 81 01
aterférsaljare. Ring om du ar intresserad! Bilelefon 070-29 65 24




Ndarskalamodeller

Bygg & flyg niirskalamodeller fran 1:a
viirldskriget och mycket mera fran FLAIR.
Firdigsagade delar » Fér 2,5 - 10 cc.
Priser fran 450:-.

Pampiga modeller

Frin 1:a & 2:a virldskriget. David Boddingtons
design . Vingar i frigolit, glasfiberkipa, alu-
spinner. Engelsk tillverkning. 15-30 cc.

Priser fran 1.550:-.

Piper Super Cub

Bygg och flyg FLAIRs niirskalamodell av
Pipers Super Cub Spidnnvidd 1850 mm,
limplig for 4-6,5 cc tvataktsmotor med
foamvinge med/utan skevroder eller sprygel-
vinge med skevroder.

Komplett med alla tillbehor.

Pris for samtliga versioner 950:-.

Mustang & Spitfire

Dynaflite’s nya P-51D Mustang och
Supermarine Spitfire - bdda fér .40-motorer -
varfor inte Irvine’s Q-40 ABC RC - den s k
"tysta revolutionen" eller filtriiddaren.

Allt utom klidsel, firg, lim, hjul, radio &
motor ingar.

dker gidng. 2,5 - 10 cc. Priser frin 380:-. Hir
ine’s @-40 ABC RC "den tysta revolutionen'.

EG-priser * Direktimport * Inga mel.lanhander

- - en hégkvalitetsmotor, sedan 20
Irvlne ar tillverkad i England. Hog effekt,
s

Iv

Modellmotorernas
Rolls-Royce!
Tillverkas pa
bestillning. 5 ars
garanti inklusive

V-Laser & Single-
Laser. 7,5 - 30 cc.

Ritningar fran bl a Mick Reeves & Thorjets

skador vid marksyn!

Vi ger full service pa Irvine-motorer inképta
hos oss. Endast reservdelar debiteras. Vi
atersiinder oftast inom maximalt 1-2 dagar.

_---__-_------__--—_____-_—-—_-—-—_———-—---‘
-t .

Nalans Hobb
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| Box 47 - 430 24 Vard-Backa - (vardag 1000-1800, I6rdag 1000-1300) - Telefon 0340-600 66 - Telefax 0340-655 13 |

‘---—-----—-------—---—----—---------—--'
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Futaba

RADIO CONTROL SYSTEMS

PCM 1024

9-kanals expert flyg computer-radio med stor LCD-display. FM 35 MHz, PCM
1024 omkopplingsbar till PPM-FM. Finns i flyg- och helikopterversion.
Foljande program finns: ATV, AFR, ATR, programmerbar mixning, dual rate
(3), exponential, justerbar VTR, timer, snap roll (3), servo-reversering, DSC,
6 modellval, datacopy, varvraknare. 1024A flygversionen levereras med
R139GP-mottagare, 4 st S9101 servo och ackar.

Cirkapris 9.199:-
Televerkets godkdnnandenummer: R1 2109/91

FF-7 SUPER

7-kanals computer radio med program for flyg, segelflyg och helikopter. FM 35MHz,
PCM1024 omkopplingsbar till PPM-FM, LCD display, ATV, dual rate, exponential,
servoreversering, programmerbar mixning, timer, snap roll, fail safe, data copy, 4 st
modellval, larar-elev funktion mm. Alla 3 levereras med féljande: sandarack,
mottagarack, laddkablar, 4 st S3001-servon.

TUAPS En FF7:a med knapparna markta for FLYG men med program aven fér heli
& segel. R139GP-PCM1024-mottagare och 500 mAh-mottagarack.
Cirkapris 4.319:-

7UHPS En FF7 med knapparna markta fér HELIKOPTER men med program &ven
for flyg & segel. R129DP-PCM1024 Dubbel-Super-mottagare och 1000 mAh mot-
tagarack. Cirkapris 4.622:-

7UPS En FF7:a som &r en KOMBINATION av de bagge ovanstaende och med
dubbelmarktaknappar. R129DP-PCM1024 Dubbel-Super-mottagare och 1000 mAh
mottagarack. Cirkapris 4.427:-

FF-3

3-kanals computer-radio med LCD-display for bil och bat. FM 40MHz, PCM
1024 omkopplingsbar till PMM-FM.
Féljande program finns: ATV, Sub TRim, exponential, dual rate, ATL, servo-
reversering, touch trim, fail safe, olika trottelkruvor, programmerbar mixning,
data copy, batteri fail-safe, 6 st modellval, tidtagning och varvrakning.
Levereras med R113ip-mottagare, 2 st S9302 (7,2 kg) servo och ackar.
Cirkapris 4.309:-
Televerkets godkdnnandenummer: R1 2070/91

L%gggfggﬂg;;nﬂfed hela I utaba och Robbe distribueras i Norge av

FUTABA-sortimentet. LYCKE A/S, DRAMMEN
Katalogen kostar 75:-. Telefon: 03-83 39 70

minicars Fraga efter vara produkter i "Din" butik minicars

mode“hobbygrossisten Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala - 018-11 20 15 mode“hobbygross'sten
53



mmeeﬂl]ﬁ]y%ﬂ

Nr1.1992

Billigare bensin
for Dig i SMFF

TEXACO

Erbjuder Dig

e 18 ore kortrabatt
¢ 11 ore automatrabatt

totalt

29 ore/liter

mot ord. sjalvhekaningspris

Valkommen!

Nu ar det klart!

TEXACO erbjuder Dig som SMFF
medlem pa upp till 29 &re/liter i
bensin rabatt!

Dessutom bjuder TEXACO pd
100.- i kopbonus! Bonusen dras

pa dom fyra forsta fakturorna
(4x25.-).

Som om detta inte vore nog!
TEXACO bjuder SMFF pé 2 ore/
liter i drs-bonus pd det Du tankar!

For att fa Din rabatt snarast fyller
Du i den bifogade ansdkan.

Valkommen till ett |dnsamt
samarbete med TEXACO och
SMFF.

F—————- Ansokan -—————- -

l
l

| TEXACO o Akervigen 4 e 590 30 Borensberg

I Postnr; Stad:

Skicka snarast st TEXACO Ekonomikort till:
Namn:

Adress:

Fodelse nr:
Namnteckning:

Skicka ansokan till:
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modellflyg
« OS ENGINES - PILOT - MARUTAKA . SOLARFILM - TETTRA - MASTER

MARUTAKA
KVALITETSBYGGSATSER

P-61 B BLACK WIDOW
Marutakas senaste modell.
Langt forarbetad byggsats
med aluminiummotorkapor,
kroppsoverbyggnad i ABS-
plast och perfekt stansat tra-
material i plywood & balsa.
Spannvidd 1827 mm
Vikt cirka 4500 gram
Motor A0-.46 2-takt
.48 4-takt

P-26 PEASHOOTER
Modellen har fina flygegen-
skaper och byggsatsen ar
forarbetad med stansat &
s&gat material med utmarkt
passform.

Satsen innehaller bl a mo-
torattrapp, hjulkdpor, beslag
mm. Idealisk fér1.20 4-takt
el 90-1.08 2-takt.
Spannvidd 1702 mm
Vingyta 56 dm?
Langd 1438 mm
Vikt 3800-4300 g

FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER!
Jd dl.  KVALITETSTILLBEHOR AV FORSTA KLASS
r ™YI™ Tar Du Din hobby seriést - da tar Du TETTRA!

:m.@@(—;—————*— @@é

BRANSLENALSFORLANGNING
HANDCHUCK MINILUFTFILTER

7,9,12, 14 mmdiam _La} i o £
; ; i N 2 AVGASFORLANGNING
- Tl 8,9 och 10 mm diameter
NIPPELSATS P

PROPELLERBROTSCH ~ rak och bojd
axeldiameter 6 - 8,5 mm WULLED e SNABBKOPPLING
med 2 mm hal

R W?W ‘ A

RUNDELSGATAN 16 FASTCLIPS
21136 MALMO - TELEFON 040-714 35 + TELEFAX 040-12 97 05 g

POWERMAX - APC - MASTER - KEILKRAFT - X-ACTO - MUGEN - MARX -

XD ZMOCE - O0=HOP Xe¢e =TPIXRXF=MX s IM-AONPPS - OV X>D=TIMSO0T*
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POSTTIDNING Obestalibar tidning returneras till Sveriges Modellflygf6rbund « Box 100 22 + 600 10 NORPZ /I )

1.195:-

Rek cirkapris
CLASSIC 40

CUB-liknande "busk"-
plan med harliga flyg-
egenskaper. Semi-
symmetrisk vingprofil.
Spannvidd 162 cm
Vingyta 45 dm?
Vikt 2600 gram
Motor 6,5 cc tvatakt
Radio 4 kanaler

895:-

Rek cirkapris
COROSTAR

Lagvingad fér combat-
robatic eller Fun Flyg.
Helsymmetrisk
vingprofil.

Spannvidd 142 cm
Vingyta 36 dm?
Vikt 2150 gram
Motor 6,5 cc tvatakt
Radio 4 kanaler

1.095:-

Rek cirkapris
| AIRCORE 40

* Trainer med elegant
linjer. Helt
fardigdekorerad.
Spannvidd 162 cm
Vingyta 45 dm?
Vikt 2600 gram
Motor 6,5 cc tvatakt
Radio 4 kanaler

&
Motor/RC-kassett &r ett annat nytéankande! Du behéver INTE képa ny motor, radio, acke och tank, nér Du képer
ny modell? Pamotor/RC-kassetten &r alla dyra delar monterade. P4 n&gra minuter byter Du kassett fran en modell
tillen annan. assetten passar alla AirCore-modeller. En tom kassett (utan motor, servo, acke, mottagare) medfoljer
varje byggsats. Att byta modell kostar inte mer &n byggsatsen - alit annat gar att ateranvanda med detta system!

obby
orge bésta hjilpen!

KLAVRESTROM - BOX 31 - 360 71 NOTTEBACK - ORDERTELEFON 0474-405 10

US AirCore sdljs i hobbyaffarer! Aven
- om modellerna dr mer ldttflugna och
hallbara dn de flesta, tycker vi att den
fdrsta modellen skall kdpas av en
riktig hobbyhandlare. Du behdver
manga rad vid val av radio, motor,

%890
02071

Enl
sni

ocl
Mot
AirC
plas
otro
elas
AirC
om
upp
mer
farg
bea
AirC
mox
fard
och
mex
De
puts
elle
nar
kart.
man en god
uppfattning om
hur modellen ska
se ut.

De olika delarna
viks ihop och
halls samman
med vanligt
kontaktlim.
Rimlig total
byggtid dr bara
fem tili sex
kvéllar!

Ett flygplan som
studsar? Vi slar
vad? Vi trodde
att AirCore &r eft
starkt material,
men nar vi
backade
videofilmen i
slow-motion blev
vi 6vertygade.
AirCore-modeller
gér ej sénder, de
studsar!

AirCore ar tre till
fyra ganger
starkare an
balsa, men
samtidigt lattare.
AirCore &r 100%

77 uadpajepiog
1any uossiIag

PEAISUBTISTIY GE(6T

brénslebestandigt.

Ett idealiskt
material att géra
flygplan av.
Alltsal

startillbehér mm. Endast en kunnig
specialbutik kiarar detta! Darfor séljs
US AirCore av fackhandeln. Besdk Din
handlare, som ocks4 kanske kan visa
videon om US AirCore, s4 far Du den




