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SuperTigre ar motorerna for
den som tar sin flygning pa
allvar. Dethandlar om ett sor-
timent avpassat for den som
vill komma lite lingre i sin
flygning och upp-

skattar prestan-
da och driftsa-
kerhet.

SuperTigre for mer kraft -

trots mindre férpackningar!

De nya G-34 & G-51 motorerna &r bra
exempel pa hur val man lyckats stoppa
in mer kraft i mindre férpackning! Sma
smidiga motorer som gor att du kan fa
béttre fart i dina plan utan viktokning-
ar. G-34H har redan gjort sig vél kand i
Sverige som populér helikoptermotor i
30-klassen.

G 4500

[

G-34H ABC Heli
©1991, Hobbico, Inc.

S-45K ABC

Bra prestanda i sma forpackningar ar
bara en av de goda sidorna hos moto-
rerna fran SuperTigre.

Sortimentet omfattarmotorerandaupp
till 45 cc och det &r kanske hirbland "de
stora" motorerna SuperTigre varit mest
kanda hér i Sverige. Numera finns hela
sortimentet tillgéngligt hér, naturligt-
vis tillsammans med ett komplett re-
servdelssortiment. Mycket talar for att

$-3000 RC

G-34
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SuperTigre kommer att bli en mycket
vanlig motor i de kretsar som vardesit-
ter kvalité och prestanda. En Super-
Tigre motor gors inte i ndgon ekonomi-
version men ger alltid bra prestanda
rellaterat till priset.

Den nya katalogen kommer i mars och
kan erhallas i valsorterade hobbybuti-
ker eller mot 5 kri svarsporto direkt ill
vér adress nedan.

SVENSK AGENT
AB SLOTCAR
BOX 30191
104 25 STOCKHOLM
08-61892 20
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Shuttle Z & ZX

-marknadens mest kompletta serie av
32-helikoptrar! En mycket populér stor-
leksklass bade for nyborjare och den
erfarna piloten.

Hirobo har utvecklat Shuttle under
manga ar och Shuttle Z / ZX har fétt
egenskaper som passar bade nyborjare
och "experter".

Viljmellan att kopa den formonterad,
med en OS MAX 32-H motor installe-

HIRO30

rad, eller i byggsats och sjilv komplet-
tera med motor.

Z-modellen levereras kullagrad pa
de viktigaste punkterna.

ZX-modellen &r "expertens" val och
ar utrustad med metallkoppling,
bomstottor och helt kullagrad.

Hirobo tillverkar ocksa skala-helikop-
trar for bdde .32 och .60 motorer. Fraga
efter Hirobo i Din hobbybutik!

CARL GOLDBERG
MODELS INC.

The Anniversary Edition Piper Cub
Avsedd for en 40 2- eller 4-taktsmotor. Ar pa
bilden extrautrustad med pontoner.

The EXTRA 300

Nagot EXTRA fran Carl
Goldberg!

Spannvidd: 1730mm
Vikt: ca 4000g

w Radio: 4 - 6 kanaler
Motor: 10cc 2-takt
15cc 4-takt

Har hitt

The Freedom 20

Trainern som bevisar att ett enkelt
och lattbyggt nyborjarplan ocksa kan
vara snyggt! Avsedd for 3.5cc motor.
Hijul och spinner ingar.

Gentle Lady
En klassisk nyborjar-seglare i 2m
klassen. Kan ocksd extrautrustas
med elmotorgondol

. Du Carl Goldberg’s modeller och tillbehor

_oppeS
Sulgi% om0

TOW COBRA for 60- till 80-motor

LAMA for 32- till 46-motor

VERTOL for 32- till 46-motor

Nedan foljer ett smakprov pa Carl
Goldberg s praktiska och finurliga till-
behor. Vill Du veta mera frdga efter
Carl Goldberg’s katalog hos Din
hobbybutik eller bestéll den mot 20.-
fran oss.

Carl Goldberg’s JET-lim ar
framtaget efter specifikationer ba-
serade pé flera decenniers erfaren-
het av modellbygge.

Du kan vilja mellan tre typer:
Super JET -det vanligaste []
foralla typerav tramaterial
och glasfiber.

Slow JET -ett mycket
starkt lim med bra
"fyllnings"-formaga.
Instant JET -tunt lim
som faster direkt.

Carl Goldberg s nya 4-pin spinners
finns i sju olika storlekar, fran 1,5"
till 3". Den nya 4-pin
monteringen av
konan pa bakplat- ¥
tan ger en siker och £
snygg montering
utan storande skruv-
hdl. Du kan vilja mellan
fem olika farger -rod, vit,

bld, svart och gul.

Arvika Wikstroms foto & RC hobby 0570-18905 Eskilstuna RC hobby 016-121218 Gdteborg Hobbycenter 031-126220, JS hobby & aviatik
031-127048 Jonkdping Jutaholms hobby 036-128777 KINNA Husbergs hobby 0320-11241 Klippan Hobbygarden 0435-10322
Lidkdping Flyghobby 0510-26234 Linkdping Borg’s hobby 013-123981, Racing hobby 013-123027 Lulea Thylin service 0920-12929
Malma Malmd hobby 040-910108 Mariestad Mariestads modelhobby 0501-71098 Nerrkdping Hobbyhdrnan 011-131030, Lekhuset 011-
188891 Norshorg Tumba musik & hobby 0753-76900 Oxeldsund Hobby Service 0155-35520 Pitea Cege modellhobby 0911-50297
Rattvik Siljans modellsport 0248-20807 Stockholm Roffe s modellflyg 08-333044, Wentzels 08-217860, Stockholms RC sport 08-863800

Stromstad Kjells lek & hobby Sundsvall BL hobby & fritid 060-562368 Saffle Hobbykéllaren 0533-

14594 Trollhittan Tubra leksaker, Arkaden 0520-13545 Umea Slojd & hobby 090-144402 Varhery CARL GOLDBERG
Hobby elektronik 0340-80595 Vasteras Zetterlunds Leksaker & hobby 021-131491

MODELS INC.
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PLETTENBERG - vérldsmaéstarmotorer, med dragkraft upp till 5 kp! SOMMERAUER - laddare och fartreglage.
SANYO - SCR-ackar. Motorer och ackar @ven for bil och bat. Allt i proffskvalitet.

JSM

Box 257 Enskiftegatan 14 :
746 26 BALSTA 442 53 YTTERBY Sales & Marketing
Tel. 0. Fax 0171-676 30 Tel. 0. Fax 0303-588 00

NU AVEN | REN
Helikopterversion
med bland annat
extra trimset!

Commander imc 2020 -92

Ett helt nytt koncept fér radiostyrningsanldggningar med microprocessor
* sdndaren dr avsedd bdde for helikopter och andra flygmodeller

* all programvara finns med fran bérjan, 6 modellminnen

* alla instéallningar sker analogt i direkt kontakt med din modell

* du "tillverkar” sjalv de blandare du behéver; funktionerna kan "staplas”
* med digitalvred och Quick Select for snabb instéllning av funktioner

( levereras med detaljerad svensk bruksanvisning )

* Heli: Schliiter, Heim, 3- och 4-punktshuvud (+geometri f 3-p),
stjdrtrotorblandare, fas ° till +/- 45°, gyroblandare, 4-punkts
pitch, 5-punktsgas, autorot, stand by (ny sédkerhetsfunktion),

~gasférval, direktgas.

Flyg: Skevroderdiff., héjdroderkomp. fr. flap+spoiler (gas),
V-stab (+sida), 1/2 butterfly, butterfly, delta (+héjd),
flaperon, tomgangstrim. :

 Centertrim * Programmerbar lrare-elev-funktion
* 6 modellminnen + FM smalband: PCM och PPM
* Dual Rate - Signal for trimldgen (akustisk och i display), batterilarm

Servoinstéllning ex: mitt 0 - +/- 46%, dnde 0 - +/- 110% (PCM 100%)
Digitalvred: kan géras aktivt under flygning for justering av instéllningar, dessutom aktivt
i heliflyg, justering av gas vid pitch "0", hovring och pitch 75%; vid pitchmax justeras denna.
° Bestéll som extra de tva ytterligare switchar du kan behéva; tva dr nu redan monterade.

INNEHALL Commander mc 2020: Sindare 6K med 1.200 mAh-ackumulator, 2 dragreglage, 2 switchar, antennkula, digitalvred,
HF-modul, mottagare, kristallpar med vimpel, 2 st Europa BB-servon, mottagarackumulator 600 mAh, strémbrytarkabel med
ladduttag - Pris beroende av mottagarval (Uni 9, DS 9, PCMDS) - Se den hos Din hobbyvhandlare nu! Fran ca 3.925:- (Uni 9)

NY:I-I- MS-11 servot (ca 183:-]) finns nu for leverans, sa dven Europa och
L Europa BB. De nya mikroprocessorstyrda servona kommer i maj-juni!

Lidgatan20-17158 SOLNA - Ordertelefon 08-34 78 43 MULTIPLEX katalog -92 kommer snart. Séitt in 50:- pa pg 190082-8.
Kundservice tisd & torsd 18-20, I6rd 10-13+08-8325 85 [@ Nya prislistan kommer omgéende, katalogen sa fort vi fatt den.
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andra forsiljningsstillen
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Bo Bring
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Modellflyg med spannvidd: Hans-Olov Lundqvist pldtade Bertil
Stridh med Byron-Mustang och Erik Bjérnwall med linkdrror.
Gunnar Agren tog fin friflyg-F1C-start och Conny Aquist motorn.
Jonas Romblad bidrar med stimningsbild av segelstart.

\ L ) Bertil Klintbom med intressant tvdmotorig CASA C-212.

Samstammiga kommentarer kring drets forbundsmate talar om lugn och stabilitet.

Styrelse och funktiondrer lyckats i sitt strdvsamma arbete att fora Sveriges Modellflygforbund
framdt. Efter Bengt-Erik Soderstrom kom Gunnar PREK Eriksson som forbundsordforande.
Genom insatser i kampanjer for medlemsvdrvning, juniorvirvning och ocksa for RC-
certifikaten har han visat, att hans kampvilja dr pd topp och vi fdr vara beredda pd nya, lite
avvikande grepp frdn det hdllet. Vi onskar honom lycka till!

Johannes Raukola fran Sédertilie Modellflygklubb har skrivit och fotograferat om forbunds-
motet. Johannes artikel beskriver motesatmosfiren. For motesmdssiga fakta hinvisar vi till
det officiella protokollet, som bor vara framme om ndgon mdnad efter allskons justeringar.
Det finns fler saker att peka pd.

Texaco-erbjudandet om upp till 29 ére rabait per liter bensin har fdtt ett positivt mottagande
frdn medlemmarna. Fler bor nappa pé det hdr erbjudandet och tanka Texaco - SMFF tjdnar
2 grelliter i drsbonus pd det vi alla tankar. Alla bdckar smd ...

Projekt VITAL gdr vidare! Projekt VITAL dr friflyggrenens satsning for att fa fler ungdomar
till frifyget. En komplett regelbok kommer att tas fram inom kort och i den kan man hitta allt
vad man behéver veta for att kira igdng med en modell i ndgon av de s k 0-klasserna.

Mdnga minns lyftkrafisdiskussionerna under 1991. For att bringa reda i allt om detta kan vi i
det hér numret hdlsa Martin Ingelman Sundberg vilkommen som "gdst"-skribent. Nu bor vi
alla modellflygare veta, varfor vara modeller hdller sig uppe. Ddrmed har forfattaren hjalpt
oss medverka till att fora det ritta budskapet vidare. Och det behovs. Irrldror om lyfikraft
forekommer pd mdnga stdllen - higt over Modellflygnytts lilla sfar!
Det hdr blev ett lite tjockare nummer dn planerat. Trots
det, sd fick mycket material st éver till ndsta nummer.
. Jag hoppas pd forstdelse for positiva problem med detta!




P& SMFF:s forbundsméte den 4-5
april presenterade jag en jimfo-
rande utvirdering mellan svenskt
skytte och frimst RC-flygandet.
Jag gidma vill att hela modellflyg-
Sverige ska ta en titt p4 dessa fun-
deringar och péstienden.

Jag konstaterade och kom

med foljande pdstdenden:

* Avdem som ej avldgger vapen-
licens inom 12 ménader slutar
90% inom ett dr.

o Avmodellflygare som ej ldrt sig
Sflygainom 12 mdnader slutar 80-
90% dret efter.

* Desomavldgger prov forvapen-
licens, men €j tar skyttemirke,
slutar oftast inom 24 ménader.

* Avunga modellflygare, som tar
RC-certifikat, men ej taviar for
svinner 50% inom 24 manader.

* Att ingen som inte tagit skytte-
mirke deltar i nigon klubb-eller
kretstivling, men 70% av dem

En intressant utvirdering
Ja,sd enkeltkanmanutvirderamin
jémforelseommansé vill. Men jag

somtagit skyttemirkestillerupp | ‘tycker att manska titta lite nérmare
i klubb- eller kretstévlingar och | 13 den och d4 ta fasta pé just detta,
blir kvar ling tid. attingen sominte forst hade aviagt

Hir upphér mojligheterna till jam-

skyttemdrke deltog i ndgon klubb/
kretstivling.

forelser, dd modellflygamasaknar | Qch se, d blir det hela genast in-
mirkestagning av samma karaktdr | tressantare. Skulle inforandet av
som skytterorelsen. nigon sorts diplom i modellflyg-
Menvi vet attde som blir tivlings- | gkicklighet med i princip samma
aktiva blir kvar under ménga &r. | mangvrar, som ingdri viss tivling,

innebira, att den som pa detta sitt
Kontentan blir dd: for sig sjilv bevisat att hon/han
1. Nya juniorer mistelarasig flyga | klarartivlingarnasmoment, senare

inom 12 ménader. ocksa borjar tivla?

2. RC-certifikatet bekriftar grund-
liggande flygkunskaper, men
. "ger" inte tillriickligt for fortsatt

Jag tror att diplom/mirkestagning,
som ger RC-flygaren en mdlsdtt-
ningl/program for flygandet utgor

medlemskap. enviig till att vi dels fir behélla fler
3. Att tivlingsaktiva blir organisa- | under lingre tid, dels ocks4 att vi
tionen trogen under 1ang tid. pA sikt blir fler som tivlar.

(Omman gorenobjektivundersok-
ning inom sin egen klubb, si finns
det stor mojlighet att uppticka, att
de som var medlemmar en kort tid
(2-3 &r)iklubben ofta tillh6rde den
kategori, som aldrig ville varamed
ens i sm ansprikslosa klubbtiv-
lingar. Inte heller finner man i den
medlemskategoriensd virstmanga
RC-certifikatinnehavare - "de vill
inte". Reds anm & kommentar)
Fattapennan, ring eller faxa Dinsyn
pa saken. Kom med egna forslag
pé Atgérder, som gor att vi far be-
hilla medlemmarna lingre.
Ellerkommednyaidéer hur viskall
kunna skapa fler modellflygare,
som 4r intresserade av att tivla.
Gunnar Eriksson

Ostra Parkgatan 26

951 36 Luled

0920-22 39 26 tel (Gven dagtid)
0920-22 42 73 fax

Best:ill Din Rodel-katalog

‘aufgertstot worden und bestaht jede Prifung.

ortschritt r
on kann sie auf Voll-Scale.

Rodet

-

-~

Prisviirda bensinmotorer for
stormodeller olika fabrikat
Exempel

HB 61 PDP, 10 cc

SAITO FA-65 GK, FA-80 GK, FA-300 T
Titan ZG, 22, 38 & 62 cc
Super Tartan, 22 & 44 cc
Quadra, 35 & 50 cc

| Super Tigre $90, 15cc

Helmetallmodeller

Heinkel 72 Kadett spv 225 cm
Hornet spv 204 cm
Super Cub spv 224 cm
Weekend Flyer spv 213 cm
Silver Bird spv 190 cm
Grasmiicke spv 142 cm

SWEDCON KB

Box 7045 - S-650 07 KARLSTAD

Tel & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tfnsvar)

Super Tigre 90 Bensin och HB 60 - med
monterade tyristortdndsystem.

FUTABA-programmet: servon,
mottagare, kristaller, kablar mm.

Modellkataloger frén JAMARA, RODEL,
KRICK, TONI, CLARK, WEBRA, KAVAN
- bestéll dem fran oss!

APC-propelirarna -
vélkdnda och effektiva
- ny design!

Sénd 30:- 1 frimiirken el. sétt in
pa vart pg nr 484 41 58-8 si far
Du prospekt + prislista
pa alumodeller & motorer mm J
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Cyanoacrylat lim togs fram i mit-
ten av 50-talet av Tennessee East-
man Co, som var ett dotterféretag
till Eastman Kodak Co. Redan frin
borjan togs fram fyra olika varian-
ter vilka borjade siljas 1958. Un-
der minga 4r sildes det dock en-
bart till industrin och anvindes till
en borjan framfor allt av flyg och
bil-industrin, senare framforalltav
elektronikindustrin. Ireklamen for
dessa lim som i original hette
Eastman 910, sades att det snabbt
limmade ihop ” almost every kind
of material”. I férpackningen till
dessaforstacyanolim fanns entim-
ligen omfattande varingstextsom
forutom riskerna med att limma
ihop fingrar eller att fi det i 6gon
eller mun 4ven rekommenderade
att det endast fick anvéndas i vil
ventilerade lokaler. 1974 uttalade
sig amerikanska konsumentverket
om cyanolim och sa att det var for-
enat med sma risker att anvinda
cyanolim for mer allmént bruk.
Relativt tidigt borjade det ocksé att
anvindas for medicinskt bruk. Det
har anvints for att "klistra” ihop sér
istdllet for att sy, foratt stoppa stora
blédningar vid skador pa framfor
allt mjilte och lever, for att limma
ihop sm4 blodkirl, vid 6gon- och
Gronoperationer och under senare
ir for att behandla vissa typer av
kirlmissbildningari hjirnansomej
gérattoperera. Beroende pAménga
och i vissa fall svéra biverkningar
har man till stor del sluta anviinda
cyanoacrylatinommedicinen, enda
undantaget 4r behandling av kirl-
missbildningari hjimnan. Enintres-
sant sak #r att Food and Drug Ad-
ministration i USA ( motsvarande
SocialstyrelseniSverige) aldrighar
godkint att cyanolim fir anvindas
for medicinskt bruk i USA p.g.a att
risken for biverkningar 4r sé stor.
De biverkningar man har sett har
varitlokala, bestdende i att de delar
av kiirl eller annat man har limmat
ihop har efter nigon eller nigra
veckor gitt i nekros (="lokal
celldod").

Kemisk bestdr cyanolim av alkyl-
estrar avcyanoakrylatsyra. Ju ling-
re alkyl-kedjan ér desto mindre
giftigt 4r det men samtidigt &ven
ndgot sdmre hillfasthet. I flytande
form bestdr cyanolim av relativt
smi molekyler s.k. "monomerer”,
som vid kontakt med vatten eller
svaga baser binds ihop till stora
"polymerer"”. I samband med an-
vindning av cyanolim inom indu-
strin har man kunna hitta dessa
"monomerer” i luften och det dr
dessa som #r ansvariga for olika
besvir frin 6gon och lungor. Detta
sker alltsd iven om maninte limmar
pordsa material och fir den "rok"
man firnir man limmart.ex. balsa.

" DOKTORN TAR NU EMOT HERRN SOM LIMMAT
FAST SINA HANDER | ARBETSBANKEN !!’

S,

Cyanoakrylat-lim - ar det
farligt att anvédnda?

Forutom cyanoacrylat s innehdl-
ler cyanolim dven en svag syra fér
att forhindra att det "hirdar” i flas-
kan, de tjockare cyanolimmen in-
nehdller dven olika typer av for-
tjockningsmedel. Dessa tillsatser
varierar mellan olika fabrikat och
ibland dven mellan olika tillverk-
ningssatser av samma fabrikat och
kan ge upphov till allergier. Aller-
gier mot cyanolim &r annars rela-
tivt ovanligt; det dr till exempel
mycket vanligare med allergier
mot epoxy lim.

Devanligaste besviren man far nir
man anvinder cyanolim &r irrita-
tion i 6gon och andningsvigar.
Detta kan i sillsynta fall leda till
kroniska luftrérsbesvir eller astma.
De flesta av de fall som finns be-
skrivna i den medicinska litteratu-
ren giller personer som anvinder
cyanolim i arbetet men det finns
Atminstonde ndgra fall som giller
modell-byggare. For att forhindra
luftrérsbesvir kan man férutomen
ordentlig ventilation dven Oka
luftfuktigheten vilket inom de in-
dustrier som anvénder cyanolim
har visat sig minska besviren frin
andningsvigarna hogst avsevirt.
Ett annat sitt att minska besvéren
frdn andningsvigarna ér naturligt-
vis att undvika att limma stora
balsa-ytor med cyanolim och att
inte sitta med nésan nira det man
limmar. Fir man ofta hosta och
andra luftvigsbesvir ndr man an-

vinder cyanolim bor man sluta an-
vinda cyanolim eftersom man an-
nars riskerar att f kroniska bevir.

Skiir inte, klipp inte, slit inte ..
Om man rkar limma ihop fingrar
s4 skall man inte forsoka skira el-
ler klippa isir fingrarna. Efter att
ha doppat fingramai ljummet tvél-
vatten si gir det att frin kanterna
forsiktigt pilla isdr fingrarna. Det
gdr dven att anvinda "debonder”
men det ir lite oklar hur hilsovid-
ligt det 4r i sin tur.

Rékar man limma ihop lipparna
eller fir detimunnen s giller iven
hiir att man inte skall forsoka slita
isdr ldpparna utan man bloter or-
dentligt med ljummet vatten eller
saliv och sedan forsiktigt frin kan-
terna lossar cyanolimmet.

Om man fér st6rre mingder tunnt
cyanolim pd huden kan man f
brinnskador beroende pé den vir-
meutveckling som blir nir
cyanolim "héirdar". Detbrukar bara
bli ganska ytliga brannskador som
behandlas som vilken brinnskada
som helst (kyl av med svalt vatten
under 10-15 minuter och direfter
ett rent férband)

I England och USA har det varit
relativt vanligt att folk har fétt
cyanolimi6gonen. Detta beroende
pd att cyanolim och $gondroppar
har silts i identiskt lika flaskor och
man har droppat cyanolim i 6gat i
tron att det var 6gondroppar. Med

dren har man ldrt sig att bésta be-
handlingen ér att enbart skoljamed
vatten, ligga pd ett férband och
vinta i 24 dagar s lossar limmet
ochdet gér ater att 6ppna ogat. Gor
man detta fir man ej nigra besta-
endeskador pd 6gat. Ddremot drdet
mycketriskabeltatt forsokadraisir
eller klippa upp dgonlock som dr
ihoplimmade. Detta drtyvérrnigot
sominteallalikarevet. Omdurékar
f cyanolim i ogat s& &k girna till
sjukhus, men om de foresldr att de
skall klippa isdr 6gonlocken si
vigra detta.

Efter ett fall hir i Goteborg med
misstanke ommer allménna giftiga
effekter av cyanolim si har jag gitt
igenomdenmedicinska litteraturen
(via datasokning i Medline som &r
den storsta databasen nir det giller
medicinsk litteratur) och utan att
hitta ndgra rapporter om detta.
Vad som giller de nya si kallade
"luktfria" cyanolimmen s4 har jag
ej lyckats ta reda pd vad de egent-
ligen innehdller i detalj. En fordel
dr att man slipper den stickande
réken nir man limmar balsa, dére-
mot ér det oklart om det dr mindre
risker att fa luftrorsbesvir o.dyl.

Bengt-Ake Hultén

Med. Dr.

Anestesi och Intensivvdrds-
kliniken, Sahlgrenska sjukhuset,
Goteborg
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fi Modellflygnytts forra nummer - avsnitt 2 av David Boddington-
serien om skalaflyg - framgick att den gamble haft svdrigheter att
oversdtta ordet "widow-maker", som han trodde var slangbetonat.
En skalaentusiast - Peter Kdlloff - har vinligen stott pd redaktiren
omatt det dr bara att 6versdtta "rakt fram", dvs "widow"= dinka och
"maker"= gorare. Och Loockheeds F-104 Starfighter fick alltsd
epitetet "dnke-gorare” som en foljd av de mdnga haverier som
flygplanet rdkade ut for. Tack, Peter. Cell-kortis hos den gamble! J

Ett besok hos en specialiserad
flygbokaffir (Hobbybokhandeln i
Stockholm, JS Hobby & Aviatik i
Goteborg eller varfor inte Beau-
mont’s Aviation i London) kom-
mersnabbtatt skingra all misstanke
att det skulle vara svirt att hitta
skaladokumentationen fér ditt
byggprojekt. Motsatsen &r troli-
gare. Dukommer att bli 6vervildi-
gad av mingfalden publikationer
som dr tillgdngliga.

Attdoma av bokrecensioneri flyg-
tidningar firman littuppfattningen
att det handlar om att minst ett
dussinnya flygbocker - framfor allt
om flygplan - kommer ut varje
ménad.

Alladessabocker irinte intressanta
forRC-entusiasteneftersomméinga
av dem handlar om - for oss skala-
diggare - mer avvikande detaljer
som flygplansregistreringar och
liknande. Om vi bortser frén alla
dessa "oldmpliga” bicker, si finns
det &ndd kvar en ansenlig mingd
passande bocker, som kan fylla ett
stort bibliotek och hilla modell-
byggaren sysselsatt med ldsning
under resten av livet.

Forutom rena flygbdcker finns det
specialiserade flygtidningari vilka
man kan finna skalaritningar, som
kan vara limpliga for RC - 6ver de
senaste 20-30 4ren. Gamla exem-
plarav dessatidningarkan man ofta
fdtagi-antingen viautgivarnaeller
via specialiserade bokhandlare el-
ler antikvariat. :

En anvindbar liten bok har givits
ut av den amerikanska tidningen
"Radio Control Modeler". I den

hittar man tabeller och listor &ver
alla treplansskisser, som publice-
rats i de storsta engelska och ame-
rikanska tidningarna under de se-
naste fyrtio dren. Mer information
omdennabok kan fas frinR.C.M.,
Box 487, Sierra Madre, California
91024, US.A.
Radioflygtidningar ir inte de enda
somtarintreplansskisserover flyg-
plan. Flygtidningar om fullskala-
flygplansomtill exempel Aviation
News, svenska Mach och Flyg-
revynharoftaingdendeartiklarom
olika flygplan.
Speciellaflygbocker, somocksd ut-
miirkt kan anvindas for att ge en
viss grund for skaladokumentation
dr bland andra Bjorn Karlstréms
bocker med ritningar (AoH:s for-
lag) ochutgévor frin Argus Férlag
sdsom Aircraft Archieve, som tar
upp flygplan frén de tvi viirldskri-
gen, men ocksd "special"-bocker
om racerflygplan och aerobatic-
plan. Windsocks Datafiles, Aircraft
in Action dr andra bra utgdvor.

Svirt fore 1914

Den tidigaste perioden inom flyg-
omrédet - fore 1914 - dr tyvirr inte
sd bradokumenterad. Menéven hir
finns vissa speciella undantag s-
som Wright Flyer och Bleriot XI,
som fétt férhllandevis stor del av
uppmiirksamheten.

En ovirderligt bok, som tar upp
denna period 4r den engelska "Bri-
tish Aircraft 1809-1914" av Peter
Lewis, utgiven pd Putnams forlag.
Hir dterfinns smi treplansskisser
tillsammans med méttuppgifter och

Modellflygnytts serie om

Skala

Nagra séitt att
ordna skala-
dokumentation

ndgra fotografier av varje nimnt
flygplan.

Former detaljerad information blir
det dock nodviindigt att ta en titt i
nigonav de gamla drevordigaeng-
elska flygtidningarna " Aeroplane"
eller "Flight" frin den hiir tidiga
perioden. (Jod4, de fanns dven pd
dentiden!) Avenomdetiblandkan
vara mojligt att komma 6ver en-
staka exemplar av dessa gamla tid-
ningar, har de stérre biblioteken
oftam@jlighet att ta fram inbundna
gamla nummer, som man fér en
billig penning kan fi kopiorur. Det
ir dock viktigt, att man vet vilken
tidning och vilket nummer man ér
ute efter.

Liittare frdn World War I

Flygplan frn forsta virldskriget
(1914-1918) har blivit biittre doku-
menterade. Ett bra standardverk ir
J.M. Bruce's "British Aeroplanes
1914-1918" (Putnams férlag). Dir
hittarmandeviktigaste grundfakta,

som hjilper en att vilja "rétt" mo
dell. For en mer ingdende studie a-
deutvalda flygplanetkanmantaer
titt i "Profil"-serien, som omfatta
ménga WWI-flygplan. Férutomer
treplansritning i firg ges ocksé his
toriska och andra fakta om flygpla
net. Fastdn ritningarna inte kar
forstoras namnvirt for bygginda
mdl gerdedock brainformationon
det fargschema flygplanet hade.

Harleyford Publications ticke
ocksd den hir speciella perioden ut:
forligtmed bocker omjaktflygplan
bombare, spaningsplan och sjo-
flygplan. De hir bockerna ér sedar
lange slutsilda, men kan ofta Ater-
finnas pd begagnat-marknaden.

Krigstid - intressantare tid?
Perioden 1918-1939 ir - terigen -
‘mindre vil dokumenterad. Den
militéira aspekten pd flyg - i krigs-
tid - tycks vara av storre intresse
for flyghistorikerna - och déiirmed
ocksé kanske for skalabyggaren.
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Brainformationom"18-30"-perio-
den #r ritt svir att f tag i, kanske
for att flygning 14g lite "i triida"
underdehiir dren, Putnams gerdock
ut en utmirkt serie om de olika
flygplantillverkarnaochderasflyg-
plan (exempelvis Blackburn, Bris-
iol, De Havilland med flera). Hir
kan man finna bra information om
deras flygplaninte barainomdenna

period

Mycket om World War I
Om andra virldskrigets flygplan
har miljoner ord skrivits och publi-
cerats lillsammans med teckningar,
som visar flygplanen i strid. Det ir
inga som helst problem att £ tag i
allnsdviindig dokumentation foratt
bygga en perfekt modell av dessa
flygplan - undantagades kanske
fiirgen pé pilotens strumpor.
"Profil"-serien ticker de friimsta
flygplanindividemna i s& gott som
alla flygvapen - liksom ocksd i
négra fall mycket sillsynta flyg-

plan, Ritningarkanmanfatagifrin
flera héll, men det ér lampligt att
jiimfora ett par ritningar av samma
flygplantyp - for att sikerstiilla att
inga detaljer saknas-ellerblivit fel-
aktigt angivna.

Flygplan byggda efter 1945 har
blivittillrdckligt avhandlade i sam-
tida tidskrifter och den &rligen ut-
givna "Jane's All the World's
Aircraft” kan anviindas som hjilp
vid val av flygplantyp. Minga bib-
liotek - framfor allt engelska -
auktionerar ut sina tidskrifter i slu-
tet av varje ir och den viigen kan
man péettbilligtsitt utdkasin sam-
ling av flygplanlitteratur. Nigra
titlar kan vara " Aeroplane Month-
ly", "Flight International", "Air
Ilustrated”, “Scale Models",
Aviation News" och de tidskrifter,
som handlar om modellflyg.

Flyghistoriska foreningar

Det finns ocksd flera organisatio-
ner, som intresserar sig enbart av

flygplan och flyghistoria. De ger
ofta ut egna tidskrifter med infor-
mativa artiklar, Bland dessa kan
nimnas "Cross and Cockade" (som
uteslutande tar upp flygplan frin
forsta virldskriget).

Hir kan ocksi ndmnas Svensk
Flyghistorisk Forenings (SFF)
"Svensk Flyghistorisk Tidskrift"
och "Kontakt", Genom medlem-
skap i SFF har man mojlighet att
gora forminliga inkop av litteratur
mm genom foreningens Medlems-
service.

Lyckligt lottade ...

ViirlyckligtlottadeiStorbrittanien
med nigra av de bista samlingarna
av historiska flygplan - i flygbart
skick! "Shuttleworth Collection"
vid Old Warden in Bedfordshire,
har flygplan - de flesta av dem i
originalutférande - frin 1911 till
slutet av andra virldskriget. Dessa
flygplan ir otroligt viilunderhélina
och flygsregelbundet vid deras Air

T v: En otroligt fin Supermarine
Stranvaer byggd av Jeremy
Shaw. Den fina tvdmotoriga
modellen startar frdn vatten
eller frdn land. Landstart sker
frdn en speciell hjulforsedda
vagga. Tvd Laser V fyrtaktare
stdr for framdrivningen.

Raden nertill fr v:

Flygplan frdn forsta virlds-
kriget - som denna Ansaldo
dubbelddckare - erbjuder
mdngder av limpliga.prototyper
med en hig grad av karaktdr.

De tvd bilderna nedan visar en
flygande anka - och fdr nog
sdgas vara enbart for den
verkligt kunnige byggaren/
flygaren. Bilden visar
"Starship", men exempelvis
Rutan’s "Voyager" eller "Pond
Racer" krdver samma krdvande
bygglflygkunnande

Days - sista sondagen i varje m-
nad frin mars till oktober varje fr.,
Attsedessa gamla veteranflygplan
flyga ger en en sillan férekom-
mande mdjlighet att studera de
olika flygplanens flygegenskaper.
Hir dr det mojligt att notera start-
striicka, stigvinkel, forméga till
konstflygning (om det fanns né-
gon!) och det Gvergripande "all-
minna" intrycket av flygningen.
Detfinnsinget biittre sétt dnattmed
cgna Ogon fa se det aktuella flyg-
planet flyga, eftersom mdlsitl-
ningen #r att vi skall uppn precis
samma - eller liknande - upptrii-
dande med vir modell.

Alltfor oftaharmodellbyggarclagt
minga byggtimmar pd att firdig-
stilla en suverin modell av en spe-
ciell flygplantyp, for att sedan
krossa illusionen genom att flyga
modellen pdett fullstindigtoskala-
liktséttmeden skala-hastighet, som

i iy
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Fortsdttning frdn foreg sida!

prototypen aldrig nénsin skulle
kunnat uppni.

Liitt finna moderna flygplan
Det iir littare att finna flygande
exemplaravmoderna flygplan. Via
aktuellaregistreringslistor kanman
f4 fram var flygplanen ir statione-
rade. Men innan man borjar smyga
omkring i hangarer och miita, foto-
grafera och dona, MASTE man se
till att man fatt tillstdnd till detta av
sivil flygplanets dgare och flyg-
platsens ledning.

De flesta flygplanigare ir dock
nistan "alltfor" villiga till att med-
verka och se till att du fir inspek-
tera deras flygplan bide innan och
utan, sd snart de forsikrat sig om
att dina avsikter dr seridsa. Detkan
till och med bli s att du erbjuds en
tur med flygplanet.

10

For att fi bra treplansritningar och
information om moderna flygplan
kan man kontakta de olika flyg-
plantillverkarnas PR-avdelningar,
Den viigen kan man ofta fd omfat-
tande informations-paket om mo-
derna flygplansom fortfarandetill-
verkas. Man brukar inte spara pd
denhirtypenav informationsflode
- framf6r om det gir via PR-folket,
Men erbjud dig att betala for rit-
ningar och de speciella fotografier
du ir ute efter, Forklara ocksd var-
for du 6nskar denna information -
annars finns stor risk for att du blir
uppsokt av en siljare, som forso-
kersilja fullskalaflygplanet till dig!
Och det var ju inte meningen!

Museer och flyedagar

Museum-RAFMuscumiHendon,
Imperial War Museum i England -
liksom Flygvapenmuseum piMal-
men - och andra, mindre museer
somdrivsav flygplanhistoriker, ger
méjlighet att studium av flygplan

" pA niira hall. Det kan dock inte u-

gora nigon ersitming [or atl se
originalflygplanet, fastin minga
museer kan ha utstillningsobjekt
som minga ginger ir bittre dn ori-
ginalexemplaren, De kan ha blivit
allifér brarestaurcrade att de brist-
filligheter somursprungligen &ter-
funnits pd framfor alltde éldre flyg-
planen, blivit tillrdttade.

Andra majligheter att se fullskala-
flygplan under flygning dr de
flygdagar som arrangeras frimst
under sommarminaderna.

Fi flygdagsarrangorer tilldter att
maninspekterar flygplanenpénéra
héll, Men med kamerans hjilp kan
man komma lingt. Ettteleobjektiv
pAminst200mm briinnvidd behovs
dd man fotograferar maskineri luf-
ten. Det ger hygglig storlek pd
negativet. For fotografering av
markbunda maskiner klarar man
sig med en kortare brinnvidd. Ett
zoomobjektivpd 70-200mmskulle
passa bra som en kompromiss.
Om du tar svartvitt eller firg beror
enbart pd dina egna intentioner,
men en firgbild "ger mer" som re-
ferens. En del museer och organi-
sationer har "bild-service" frin
vilka man kan bestiilla kopior eller
dia av flygplan. Det dr tveksamt -
om du nu inte ir en mycket kunnig
fotograf - attdinabilder blir likabra
somderas. Ochavekonomiska skiil
kan det vara limpligt att utnyttja
deras tjinster.

Fotografier och bildarkiv

Sjélvfallet blir det problem di man
drute cfter bilder pd dldre flygplan.
D4 fir man vara tacksam for att

har ett s pass omfattande lager av
fotografier pd militira flygplan.
(Genom SFF bor det ocksd finnas
méjlighet att forvirva kopior av
bilder pa svenska flygplan).
Tillgiingligheten ir stor, och anta-
let viigar att fi fram skaladoku-
mentation till just ditt flygplan-
projekt ir allisi ansenliga.

Det kan vara en intressant och sti-
mulerande undersokning, men det
foreligger dock enuppenbarfaraatt
halka in p sidospdr d man ir ute
pd den typen av spaning, Det kan
mycket viil hiinda att Du gériging
med dina undersékningar for en
Sopwith Camel for ait sedan sluta
med ait bygga en Westland
Whirlwind. S kan det vara!

All dokumentation forst!

Vad som ir viktigt - mycket vik-
tigt! - dr att samla in ALL informa-
tion som behovs, INNAN du ghr
iging med bygget. Det ir alltfor
frustrerande -ddmankommithalv-
viigs med bygget - att méta infor-
mation som dd bara visar, att man
lagt ner arbete pd att bygga sin
modell med ett felaktigt utseende.
Minga modellbyggare i det "for-
glngna" har varit riidda for au
bygga skalamodeller, cftersom de
inte trott att de skulle kunna flyga
dem. Denna fruktan ér grundlos
forutsatt att man ligger ner lite
anstringning att vilja ritt modell
och anviinda sig av sunt férnuft.
Det vanliga ridet att skynda ling-
samt handlar mest om byggandet
och flygandet av en skalamodell.
Men det finns - som sagt - en stor

blandannat Imperial WarMuseum »
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miingd prototyper att vilja mellan " " 3
och man bir kunna vilja just den !

modell som biist uppfyller de krav
man sjilv stiller pd den.
Det finns faktisk fullskalaflygplan
som konstruerats av modellbyg-
gare - till exempel Phils Krafts
Superfli. Det finns ocksd minga
fullskalaflygplan som faktiskt ser
utsomom de ir forstorade modell-
flygplan,
Avslutningsvis - fordenhiir gingen
- finns det skiil att nimna nigra
egenskaper pd fullskalaflygplanet,
som man skall se upp med - och
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undvika di man bygger den som _

skalamodell, by L il o ot T

« Enkonstruktion som kommer att Pl oo 1 T Sl i
resultera i en modell med tver- Ty L
drivet hog vingbeslastning - till
exempel med en forhdllandevis
liten vinge till en stor flygkrapp.

gerap views
structue
av

» Ett flygplan med smé stjértytor, e
dvsmindreiin 15%av flygplanets i By
vingyta. Sok efter "modell"-pro- i
portioner! et scrap view

« Flygplan med kraftigt mot spet- O
sarna avsmalnande vingar, De . TF
kan - pd modellen - litt medverka
till "tip stall" med &tféljande svi-
righeter.

» Flygplan med infillbara landstill
med komplicerade mekanismer
(exempelvis vridning & inféll-
ning samtidigt) om du nu inte dr
fullfjédrad "mekaniker”,

o Aldre flygplan dir landstills-
hjulen sitler mycket ndra model-
lens tyngdpunkt (ungefir 30% av
vingkordan miitt frn vingfram-
kanten). Modellen tippar Litt vid
start och landning!

« Konstiga ("odd ball") och lattjo
konstruktioner med asymmetrisk
form, "ankor" (med stabilisatorn
framfor vingen), dubbeldelta-
flygplan och allt annat som ver-
kar konstigt och ovanligt. Nér du
vil fitt méingder erfarenhet och
rutin kan du utan tvekan ge dig i
kast med dessa forvisso intres-
santa "kufiskheter".

Trots allt dterstdr méngder att vilja!
David Boddington

North American P-51D
Mustang - byggsatsmodeller
frdn Galaxy Models - i kate-
gorien "sport-skala”, men
tillrdckligt noggranna for de
flesta modellflygare. De dr
dessutom stora nog for att
upplrdda pd ett "riktigt" sdtt
pd marken och i luften.

T v: Short Skyvan - ett
tvdmotorigt skala-projekt
med charm!

Det finns mangder av bicker
for skala-dokumentationen!
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Sport 40 Pylon!

Qj, vilket intresse! Minga undrar
hurman gor, vad man kankopaoch
var? Ett av mélet med sportpylon
ir just littillgéngligheten,

De flesta prylarna har Du redan
hemma eller finns de i Din hobby-
butik. .40-motorn ér kanske den
vanligaste flygmotorn idag och ett
lyckat tivlingsresultatberor merpd

hurDu flygerdnpdmotorfabrikatet.
Hiir finns mycket att viilja pd - Fox,
Rossi, Webra. En limplig snurra
ligger runt 9 tum i diameter med en
stigning p4 6-8 tum - allt beroende
pd motorns varvtal. En dyr alumi-
niumspinner behovs inte di t ex
Carl Goldbergsplastspinnrarhdller
fint i de varvtal vi ror oss kring i

~ Snabbt

Nr2-1992

sny gg t Sport 40 Pylon. Modellmissigt dr

valet ocksd stort. For Dig som vill
konstruera sjilv fir Du hiir nedan
ett par idéer p4 JP 350 och Midget
Mustang for sidmonterad motor
och Miss RJ for inverterad motor.
Menseuppmedspinnvidden! Kort
spinnvidd med stor korda gor
modellen for lingsam i sviingarna.
130-160 cm iir ett bra mitt med en
rotkorda pé cirka 30 ¢cm. Kropps-
lingd frin motorspant till roder-
gingjirn kan vara cirka 80 cm.
Niir det dr dax for radioinstalla-
tionen kan Du tinka p att det dr
littare att flyga mjukt och snabbt
om Du har smd roderutslag. Att
tyngdpunkten Liggs parittstillebe-
hover vil inte pipekas.

Mitt sitt att kontrollera att tyngd-
punkten dr pa riitt stille iir att flyga
racern p hogkant ifrdn mej. Drar
modellen 4t "huvsidan” dr den

framtung (hojdtrim), omviint, &t
"stillsidan", dr den baktung, Flytta
acken, trimma ut i planflykt och
prova igen. Det gér ocksé fint att
forstora Jan Karlssons "Tsunami”-
racer frin Modellflygnytts julnum-
mer - #6/1991.

Byggsatser finns i stor sortering,
tack vare "Fun Scale"-trenden -
Mustang, Spitfire och Consar ir
kiindaracers. Hir firmanibland in-
vertera motorn och justerakropps-
héjden ndgot for atthilla sig inom
mittgrinserna. Dessaplankanman
efterettpar tivlingarmodifieramed
ensnabbarevinge, Mustangen ver-
kar finnas i flera fabrikat. Hir kan
man viilja bland minga "ving-mo-
deller" - frin fullskalaracing, till
exempel vingklippta - eller med
mer extrema bakdtsvepta vingar, t
ex frin en "affirsjetkirra”,
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Data-system
for modelliflyg

Gert Borén, Grums Modellflyg-
klubbhartillsintModellflygnyttett
dataprogram, som dr mycket limp-
ligt for tivlingsarrangerademodell-

flygklubbar, Dir man pinigra sck-
under far fram del- eller slutresul-
tat, sd snart domarprotokollen in-
ldmnats.
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Fbr att inte missa| 3maj
nigot ir det bra att ,
skicka efter Sport | 9 M8
40-programmet
med regler och in- | 23 mg;
bjudan till de 10
tivlingar i Sanwa | 23 maj
Cupen 92. Gor det ‘
frdn Carrocar (013- | 24™a
112224)eller frdn| juni
SMFF:s exp (011-
132110).Dirfinns | 1 aug
alla mitt som mo-
dellen skall hélla | 16aug
for att vara god-
kind. 22aug
Visespd Barkarby | 55p
cller pi ndgon an-
nan tivlingsplats. | 12sep
Snabbt, snyggt,
en};i%t.' 24 nov
Héilsningar!
Claes {_

Sting-pylon

SODERTALJE « Pier Ravetti, 0755-610 53
Sanwa Sport 40 Pylon Cup +Quarter Midget
Deltavling i Texaco Cup

BARKARBY ¢ Jan Karlsson, 0760-332 74
Sanwa Sport 40 Pylon Cup +Ryggskottspylon
ORSA + Patrik, 023-180 66

Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Q M + SM F3D
VASTERVIK = Hakan, 0490-312 29
Sting-pylon

VALLENTUNA - Kalle Viberg, 0762-740 52
Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Ryggskottspylon
LEKSAND/Dragsdngarna * Risto, 023-157 78
Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Quarter Midget
TRANAS « Ulrik, 0140-168 88

Sarwa Sport 40 Pylon Cup + Ryggskottspylon
SATER « Lars, 0225-51 196

Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Quarter Midget
VAXJO « Bérje, 0470-305 77

Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Ryggskottspylon
UPPLANDS VASBY - Jan, 0760-332 74
Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Quarter Midget
MOTALA « Claes, 0141-417 53
AVSLUTNING/FINAL

Sanwa Spart 40 Pylon Cup + Ryggskottspylon
ARBOGA ¢ Jonas, 0589-191 13

Miss RJ

bl L
scaue w FEET

Programmet, som heter MOD-
FLYGThartagitsframavGODAB
(G Olsson Datakonsult AB) i sam-
arbete med pojkarnaiGrums MFK.
Forattkunna dra nytta av program-
met behtivs en IBM DOS-kompa-
tibel maskin (hirddisk med minst
2.0 MB ledigt utrymme, med en
diskettstation 1.44 MB 3,5" och
minst 640 KB internminne. Grums
MFK ir ju lite F3A-freakar och det

hiir programmet togsursprungligen
fram for F3A-tivlingar, men dr
flexibelt och passar efter lite ny/
omuppligg andra tivlingar, jadven
for bil- & bittivlingar.

Datasystemetunderlittarihog grad
resultatrikningen och utskrift grs
snabbt pd A4-blad - underlittar for
sdvil tivlande som publik - och
framfor allt for arrangdrerna, som
med detta kan upptrida verkligen

Skisserna:

modellflyg

o JP 350 - mitt eget projekt. Den dr ldg och bred, sd Du mdste dka
huvens héjd och vingens storlek for att folja mdtireglerna.

« Midget Mustang. Detta kan vara en idé for att bygga om en Q500-
modell. Observera att alla hjulkdpsforsedda modeller dar

godkdnda dven utan kdporna!

» Miss RJ. En av flera varianter pd Mustang-temat.

Denna byggs bl a i Dalarna.
Motorerna nedan:

Fox & Rossi - Europa mot USA! De snabbaste motorerna, men det
avgorande dr den, som hdller i spakarna! En tid pd 1.40 pd ldnga
banan verkar mest realistiskt for de snabbaste, enligt info frdn det

engelska Sport 40-gdnget.
i oy

proffsigt - pa ett enkelt & snabbt
sitt! Nyuppliggning, uppdatering,
rensning och listning gors enkelt
och snabbt. Nigon storre konst att
"tasig ini" programmet foreligger
inte. En enkel och klar instruktion
medfoljer de tre disketterna.

Med programmet kan man ocksd
fi fram niista omglngs startord-
ning, och vill man, si kan ocksi
simsta resultat automatiskt riknas

bort frnslutresultatet. Programmet
dr framtaget for F3A, menkanmed
enkla medel "goras om" for andra
tivlingsklasser., Sjilvalekte vimed
det for FAC och gav bra resultat.

Bestiill via Grums MFK, c/o Gert
Borén, Sveagatan 44, 664 00
Grums, 0555-123 97 eller Lennart
Jansson, Mistelvidgen 7, 653 51
Karlstad, 054-342 38. 395:- + pos-
tens kostnader, kostar hirligheten!
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Smdbilderna ovan:
Friflyggeneral Lennart "Floda"
Flodstrom och nyvalde RC vice-
generalen Bengt Holmer.

Nedan Thorbjdrn Odsjé och Hans
Andersson kor Linflygets gren-
konferens (t v) och Christer
Persson, Kent Johansson och

Magnus Ostling ledde RC-grenens.

14

Lugnt forbundsmote gav

Vihade hoppats att kunna bjuda pd
etthiirligt virviider i Sodertiilje den
4 april nir det var dags for SMFF
att hilla det 35:¢ forbundsmoétet.
Tyviirr blev det ej sd utan dele-
gaterna fick i stillet uppleva en av
de slaskigaste helgerna denna vin-
ter. Jag tror inte att man led mycket
avdetdiligavidreteftersomdetnu
kiindes littare att ta plats i kon-
ferenslokalen p Stadshotellet. Det
var #nd inte lige for modellflyg.
Motet tppnades av Forbundsord-
féranden Bengt-Erik Soderstrém
somkunderiknain87 representan-
ter, av 113 anmilda, frin distrikt
och klubbar runt om i landet. Kent
Johansson valdes till ordftrande
och Kaj Skire fick fortroendet att
vara sckreterare. Magnus Ostling,
ensjilvsikerdalmas, fick sittamed
vid podiet som "hjilpreda".

Det blev inga problem med forma-
liteterna och redan efter 35 minu-
ter kunde man komma igng med
grenkonferensen f6r RC.

Grenkonferens RC
Radiogrenens presidium kom att
bestd av Kent Johansson, ordf,
Christer Persson, sekr, med Mag-

nus Ostling som bisittare. Gren-
styrelsens beddmning var att &rets
verksamhet pekar pd enljusning for
radioflyget.

Vid genomgéingen av verksamhe-
ten hade motet synpunkter pd hur
grenstyrelsenformuleratenmening
dédr man forklarade varfor man ej
kunnat delta i VM-tivlingarna i
F3A. Anledningen var ¢j uteblivet
stod frin SMFF utan berodde sna-
rare pd attmanvar tvingad att spara
pengar pd grund avetttidigareupp-
kommet underskott. Revisorerna
har tidigare foreslagit att grenen
skall reglera underskottet (c:a
50.000:-) under max 5 4r.

En av orsakerna till grenens déliga
ekonomi (har blivit mycket bittre
under -91) ir enligt expeditions-
basen Bosse Hallgren att det rider
en "skrimmande ordning” i klub-
barna. Resultatlistor och tivlings-
avgifter kommer fortfarandeintein
till SMFF. Pengarna friin tivlings-
avgifterna gir oavkortat och "dub-
belt upp" till respektive gren. Hir
kan klubbarna verkligen gora en
insats! Det tévlas dessutom allde-
les for litet inom RC-grenen. Tiv-

lingsavgifterna for 1993 blir 40:- for

seniorer och 20:- for juniorer, Motet
bifllalla forslag frin grenstyrelsen
forutomnr. 5. Vi firbl.aenny SM-
klass for 'stora skalamodeller' och
nya tilligg till reglerna i klass F3J
och F3B-Termik, Dessa indringar
skall triida i kraft omgéende.
Motion nr.1 'stindig regelkom-
mitte'avslogs ochsammaddemétte
motion nr. 2 'nya populirskala-
regler’. Métet antog en motion om
inférande av en ny nationell klass,
Helikopter Sport. Den nya klassen
skall medfora att det blir Littare att
g4 over och tivla frin Populir-
klassen Lill F3C.

Christer Perssonkvarstir som gren-
chef ytterligare 1 & och Bengt
Holmér valdes (kupp av Hanns
Flyckt) till vice grenchef, Det var
ocksd svirt att f3 fram representan-
ter till valberedningen och man
tvekadeinfor valet av grenredaktor.
Ville han verkligen anta jobbet?
Styrelsen utreder.

Ovriga frigor blev intressanta.
Henning Andreasson informerade
om olimpligheten att importera
radioanldggningar pé egen hand.
Tydligen #r det mycket vanligt i
sodra Sverige att man koperradion
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intryck av stabilitet i SMFF!

utomlands. Aven om apparatema
skulleha godkinnadebeteckningar
friin Televerketi Sverige drdetinte
alls siikert att de fyller véra krav pd
engodkindanliggning. Ryktet gir
att oseridisa personer mérker upp
anliggningar pdegetbevig, Etiket-
terna 4r inte svira att tillverka (de
kan rent av ha skickats dver frin
Sverige). Enligtuppgift skall ocksd
beslag ha gjorts p& klubbnivé,
Bengt-Erik Stderstrém informe-
rade om att det inte gick att fi nd-
gon generell dispens for gamla ¢j
typgodkiinda anliggningar. Dir-
emot finns det vissa mdjligheter att
4 enstaka apparater godkénda.
Televerketkommer attkriiva doku-
mentation och ev. ocksd provmiita
apparaten, Vad detkankosta ir det
ingensomvet, mendetkan 16nasig
omman har endyrbar och vilfung-
crande apparat. De gamla ¢j typ-
godkiinda apparaterna fir anviindas
till den sista juni 1993.
STORAMARKEN for "smé grab-
bar” och DIPLOM ir nya grepp i
Gunnar "PREK" Erikssons kam-
panj att fi nybdrjamna att stanna i
hobbyn. "Vi & som en skyttefor-

ening" sadehanochtalade "tydligt"

om olika grader av skyttemirken
och visade statistik pA medlems-
utvecklingen i skytteklubbarna.
Statistiken talar for olika grader av
delmadl, Vi bor inféra mirken och
diplom for att minska p stegen till
RC-cert och tivlande. Ett annat
férslag var att uppriitta littbegrip-
liga PM for vad de olika klasserna
innebir. Gunnarkommer sikertatt
hora av sig! RC-konferensen slu-
tade strax efter k1.16.00.

Friflygarna tog vid ...
Resten av lordagseftermiddagen
dgnades 4t friflygets grenkonfe-
rens. De for forbundsmotena sed-
vanliga mikrofonproblemen upp-
stod inte forrin i detta skede. Ord-
foranden Lennart Flodstrém gillade
inte den rangliga mikrofonen.

Av verksamhetsberittelsen fram-
gick att grenstyrelsen ¢j var nojd
medutvecklingen av friflyget. Man
har svirigheter med att fa tillréick-
ligt minga utévare och gapet mel-
lan experter och nyborjare har vid-
gats ytterligare,
Tivlingsframgdngarna, ofta utom-
lands, har varit glidjande. Positivt
4r ocksd att inomhusflygandet loc-

B oy

P

X T

kar fler utévare. Friflygarna fir inte
heller néjda med SMFF:s organi-
sation och arbetsmetoder, somman
anserintetillvaratar tivlingsflygets
intressen i tillrickligt hog grad.
Vid 18-tidenajournerades forhand-
lingarna som fortsatte pd séndags-
morgonen kl, 9.00.

Friflygarna har alltid forslag och
motioner till regelindringar och sd
var fallet dven denna glng. Dessa
ir ofta "mindre grundligt” genom-
arbetade och det ir inte ovanligt
med l4nga diskussioner.

Vad sigs om detta: P=[x-+M-V)]
x900/5. Detvar cttmatematiksnille
somvisade hur manpé "enkelt” siitt
ritknar ut poéingen vid uttagningar
till friflyglandslag. Det dr inte ldtt
for oss vanliga dodliga att alltid
hiéinga med i turerna, men vi rostar
ind4.

Efteren jimn provrosming fick det
bli rostliingdskontroll ochréstning
med rostkort. Motet antog de nya
reglerna med siffrorna 24-20. Man
beslutadeocksd att inforandgranya
klasser limpliga for nyborjare.

Fortsdtining sidan 21!

Ovan lapprostar Bo Gdrdstad vid
den slutna omrdstningen i Lennar!
Hanssons well-urna. Bo Hallgren
t h prickar av.

Smdbilderna: Nye férbundsord-
forande Gunnar PREK Eriksson
och Elflygare Per-Axel Eliasson.




Férbundsmétet
Fortsdttning frdn foreg sida!!

Valberedningen hade inte lyckats
fa fram nigon ny kandidat till vice
grenchef, Posten blir vakant under

" dret. Grenchefen Lennart Flod-
strom och sekreterare Jan-Erik An-
dersson kvarstér ytterligare ett 4r.
Grenkonferens friflyg avslutades
k1.10.40 och det var dags for en
kaffepaus.

Linflygarna héller tiden!
Linflygarna har under senare ir
alltid varit effektiva pd grenkon-
ferenserna och man har inte tappat
stilen, Arets forhandlingar leddes
elegantav grenens ordforande Hans
Andersson. Thorbjom Ods;jé val-
des till sekreterare for motet.
Avlinflygamas verksamhetsberit-
telse framgdrattman drrelativt nojd
med verksamheten under 1991.
Utvecklingen gér framit inom
Speed-grenen och Combaten ir
inne igen. Tédvlingsframgdngama
utomlands har varit goda.
Grenstyrelsen hade 4 forslag och
alla antogs av motet. Tédvlings-
avgifternahtjsmed 5:-och blir 35:-
for seniorer och 25:- for juniorer.
Det blir nya uttagningsregler till
landslag och Good-Yearklassen fir
ndja sig med mindre motorer (2,5
cc) dn tidigare (3,5 cc). Endast s.k.
sport-motorer firanvindas. Vad dr

v, :

A ) | &
en sportmotor? Bra frdga! En lista

med godkiinda motorer upprittas.
Schniierle-portade motorer god-
kinns inte om de ej dr ovanligt
"daliga". Diremotkommerman att
tilldta kullager.

Personvalen klubbades raskt, Ord-
fijranden och sekreteraren (Goran
Olsson) kvarstdr ytterligare ett dr.
Det blev ocksd omval till de flesta
lediga posterna i arbetsutskott och
Ovriga poster.

Ekonimin irok och grenkonferens-
lina var avverkad pa 40 minuter,

Férbundsmditet fortsitter
Efter formiddagskaffet med
"brinda bullar" var det dags att
fortsitta forbundsmétet. Gunnar
Eriksson bérjade med att forriitta
dragning i virvningslotteriet som
denna ging giillde 3 st motorer.
Gunnar konstaterade att lotteriet
blivit en succé och att det var
mycket vanligt att man anmélde de
nyamedlemmarna i klubbensnamn
ochsomdidrmed fir deltailotteriet.
Bengt-Erik Soderstrém informe-
rade om "KA-mélet" somnu kom-
mitsd 1dngt att det ligger hos tings-
ritteni Norrképing. Bo Bring, for-
bundets advokat, bevakar drendet.
Medlemsavgifterna under 1993
blir ofériindrade, juniorer 50:- och
seniorer 150:-/4r, vilket méste an-
ses vara mycket 14gt med tanke pd
alla fordelarna av medlemskapet
t.ex tidningen Modellflygnylt.

Kasstiren Johan Bagge bedémde
forbundets ckonomi "bra men inte
lysande". Liget ir skapligt och sta-
biltmen detkunde vara iinnu bittre,
Milsittningen &r att ha tillgéngar
motsvarande ett rs verksamhet
cller omkring 1,5 miljoner kr.
Eftersom SMFF ¢j lingre fyller
statens krav som ungdomsorgani-
sation (60 % ungdomar) fir vi inte
utmerain75 % avordinariebidrag.
Verksamhetsbidraget till klubbar
med stor ungdomsverksamhet blir
kvar och dkar i storlek for att ytter-
ligare stimulera detta arbete.

I bvrigt beslutade métet bl.a. om
nya regler for poing till "Stora
grabbarsmirke" ochatt SMFF skall
arbeta for internationellt erkin-
nande av vissa idag preliminiira
klasser (provisional rules).

Man diskuterade ocksd informa-
tionshantering och var forbunds-
motet bor forliggas. Det mesta ta-
lar for Milardalen och Stockholms-
regionen vilket ocksd blev mdétets
mening.

Nyt friskhetstecken!

Det blev liv pd luckan niir ny sty-
relse skulle viiljas. Inga forslag till
nyastyrelseledamoter fannsi agen-
dan, vilket foranledde en del kritik
och man vintade sig sega férhand-
lingar. Gliddjande nog uppstod en
ovanlig situation i det hiir férbun-
det. Det fanns fler kandidater dntill-
gingliga poster, vilket mAste
betecknas som ett friskshetstecken
utéver det vanliga, Till ny ordfs-
rande "utan diskussioner” valdes
Gunnar Eriksson, Luled. Efter en
tidstdande rostlangdskontroll och
en USA-inspirerad valkampanj
kunde valet av ny ledamot goras
med slutna sedlar, Dérefter var det
dags forrostrikning ochdet varinte
heller enkelt. Résterna fick riknas
omminsttre gdnger innanman fick
det att stimma med rostlingden.
Valets segrare blev den 26-irige
dalmasen MagnusOstling som fick
45 rister mot konkurrenternas An-
ders Gustavsson, 8, och Henning
Andreasson, som fick 4 roster.

,,, 7

Den nya ordftranden avtackade

den avgdende, som fick ett SMFF-
standar med sig hem till Norrks-
ping, och forbundsmétet kunde
avslutas vid 16.30-tiden.

Ett SMFF i jamvikt
Det lugna motet i Sodertiilje tyder
pienorganisationigod balansmed
en klart inriktad mélsitining, Visst
finns det forfarande meningsskilj-
aktigheter, ochskall s finnas, men
nuhar mankommitini enkonstruk-
tiv anda som siikert kommer alt ge
utdelning i framtiden. Vi fir hop-
pas att trenden stér sig.
Ekonomin, siirskilt pengar till tiv-
lingsverksamhet i utlandet, 4r fort-
farandeett stort problem f6rde olika
grenarna.
Kostnaderna for ett forbundsméte
ir hoiga, men det ger ett unikt till-
fille for riksomfattande kontakter
pé foreningsniv och dven eljest.
Det rdder en omfattande kontakt-
verksamhet mellandelegaterna diir
man diskuterar 16sningar pd olika
problem och glidjedmnen i klub-
barna.

Festligheterna pd lordagskvillen
med utdelning av utmérkelser t.ex.
"Stora Grabbars Mirke" ger extra
glamour 4t konferensen. Delta-
garna fir 16n fér modan, de har
dgnat enhel helg for modellflygets
biista i Sverige.

Méteslokalen pd stadshotellet var
mycket bra. Restaurangen hade
dock for lite personal i tjinst under
lunchen, Vissa fick viinta linge pi
maten.

Jag avslutar med att tillénska Gun-
nar Eriksson all framgiing som ny
ordforande i SMFF som numera
bestdr av 9.028 medlemmar i 208
klubbar,

LYCKA TILL GUNNAR!

Text och foto: Johannes Raukola

Sadertilje MFK

Bilderna ovan fr v: Réstningsgdng

med Lennart Hansson som well-

urne-hdilare; PREK-Gunnar lottar

vinnare i kampanjerna. T v nedan
Bengt-Erik Soderstrém lamnar
SMFF-rodret.
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Grenstyrelsens verksamhetsberiit-
telse foir 1991 inneholl som vanligt
ett koncentrat av vad som Sveriges
friflygare hade upplevt under &ret.
Diir kunde man Lisa att antalet fri-
flygare har minskat dven under
1991 och nu ndtt "en oacceptabelt
14g niva", men ocksd att de som
verkligen héller pd blir allt bittre
och biittre, Bide ris och ros, alltsd.
Sveriges forhallande till frimman-
de makter 4r gott, det kunde man
utlidsa av att allt fler soker sig till
utlindska arenor for att méita for-
mdgan och ocksd for att ta hem
poiing 1 World Cup Contest.
Verksamhetsberittelsen redovisar
ocksd de som varit framgingsrika
i de olika misterskapstdvlingarna,
Attnotera iirtillexempel att Sverige
tog misterskapet i samtliga treklas-
ser vid Nordiska Maisterskapet,
niimligen Mikael Holmbom F1A,
BrorEimarF1B ochGunnarAgren
F1C.Dessatre varocksd bistbland
svenskar pd World Cup-listan, Alla
tre bland de sex bista.

Leif Ericsson och Hikan Broberg
har tagit poiing pd Stora Grabbars
Miirkeoch dirigenom kommitupp
till de 35 poiing som behovs for det
vackra och prestigefyllda miirket.
Alltdetta och mer till kan man ldsa
i verksamhetsberéticlsen,

Till friflygets grenkonferens hade
styrelse lagt in icke mindre &r sex
forslag, som samtliga accepterades
av konferensdeltagama!

Friflyg-forslagen
Friflyglandslagets lagledare skall i
fortsitningenrekryterasurenpool
eller grupp av modellflygare (icke
nodvindigtvisfriflygare!), somkan
foreslds av alla SMFF-medlemmar,
ut vilken grenstyrelsen sedan utser
en eller tvd med limpliga kvalifi-
kationer.

For inomhusflygarena blir det tvd
nyheter. Den tidigare25-0rsklassen
ersiittes med 50-tresklassen med
regler som stimmer biitire dverens
med de regler som tillimpas inom
EG i klassen F1C 'Beginner'. Dis-
pens for de gamla 25-6resmodel-
lerna har man under 1993.

Vidare inrittades en ny SM-klass
inomhus, ndmligen F1L (EZB)
vilket innebir modellflygplan av
balsa och klidda med papper eller
plastmaterial, men inte mikrofilm,

Maximal spénnvidd 45,72 cm,
maximal vingkorda 7,62 cm, sta-
bilisatorn hogst 50% av vingytan.
Minimivikt 1,2 gram utan gummi-
motorn (Det Ni, radioflygare!)
For utomhusfriflygarna blev det
ocksd nya klasser. Grenstyrelsens
forslag avser att skapa regler som
gor det mojligt och intressant for
nya friflgyare att tivla utan att for
den skull vara tvungna att anskaffa
eller bygga de mest moderna eller
extrema flygplanen.

Nya nyborjar-friflygregler
F1A:0

Segelmodell med biryta max 34
dm?, Birytebelastning min 12 g/
dm? Max 2meterspinnvidd. Kurv-
roder tilldtet, men inte snurrekrok.
F1B:0

Gummimotormodell med biryta
max 19 dm?, Birytebelastming min
12g/dm?, Spinnvidd hogst 135cm.
Max 40 gram (smord) gummi-
motor. Fast roderinstillning.
F1C:0
Forbrinningsmotormodell med
maximalt 180 cm spinnvidd. Bir-
ytebelastning min 12 g/dm?* Mo-
tor max 4,2 cc med standardljud-
didmpare och med glidlagrad vev-
axel, Motortid max 10 sckunder.
Brinsle FAI med max 6% nitro-
metan, Rorligt kurvroder tilldtet,
men inga andra moderna finesser
som motorbroms, fillbar prop elc.

Tivlingsregler for alla treklasserna
innebiir att termikbroms fir anvin-
das, maxtiden dr 2 minuter. Even-
tuella fly-offeri3, 4, 5 minuter osv.
Tivling skall omfatta 3-5 officiella
starter utan periodindelning.
Juniorerna har oftabekymmer med
trimmet pd sina ofta alldeles ny-
byggdamodeller. Den sedanndgra
ar gillande regeln som icke med-
ger omstart vid startforsok som dr
under 20 sekunder drkanske bra for
tivlare pA elitniva, men for juniorer
kandenvaraheltkatastrofal. Gren-
styrelsen foreslog diirfor till rets
grenkonferens att regeln med om-
start terinfors for juniorer under 18
ir och detta accepterades av gren-
konferensen, givetvis helt utandis-
kussion,

Grenstyrelsens sjitte och avslu-
tande forslag innebarnyaregler for
uttagning av friflyglandslag, aut

géilla frin ochmed 1992. Forslaget
omfattar fjorton punkter ochendast
tvdl punkter behvde bearbetas.
Dock villade punkten som skall ge
besked om hur man riknar fram
poing till landslagsligan frin dc
tdvlingar som har olika maxtid i
forsta starten en stunds resone-
mang. Nyheteriuttagningsreglema
ir att sanktionerade tivlingar skall
utlysas som 7-starterstivling ochatt
om UT inte kan genomforas skall
ny utlysas.

Tvi klubbar hade ldmnat in motio-
ner till grenkonferensen. AKMG
(Goteborg) hade motioner om ut-
tagningsreglerochomnya tiivlings-
klasser, motioner sombehandlades
tillsammans med grenstyrelsens
forslag i samma drenden. AKM
slutligen hade ett forslag till nya
regler for tidlagning vid friflyg-
tivlingar, men som drog tillbaka
motionen eftersom FAI Sporting
Code gor det mgjligt att ordna tid-
tagningen vid varje enskild tévling
cfter de mojligheter som stdr till
buds for tivlingsarrangdren,

Stora Grabbar-nytt
Utover sina forslag till friflygets
grenkonferens hade friflyggrenen
ett forslag till Forbundsmétet att
poing for Stora Grabbars Mirke
tilldelas tivlare och lagledare pd
VM och EM sdledes att forsta-,
andra-,ochtredjeplatsernavid VM
gerrespektive4, 3och 2poing, och
att forsta-, andra- och tredjeplat-
serna vid EM ger respektive3,2och
1 poing.

Vilfortjint, tyckte alla och god-
kiinde forslaget. I och

Friflygets
grenkonferens
1992

god vilja ocksd ge resultat framo-
ver!

Niéirmaste tavlingarna
Tévlingsprogrammet har redan
publicerats i nr 1 av Min, Nérmast
i tur stdr Uppsala Majtidvling: Diir-
efter kommer Friflyg-UT, Natt-
tivlingen, Friflyg-SM, Scania Cup
frets fosta svenska World Cup
Contest, Flera utlinningar har hért
av sig - ryssar, tyskar, hollindarc
ochhittillsensvensk. Fler svenskar
blir det, men ocksd alla nordiska
vinner véntas.

S4 uppmaningen till alla aktiva
friflygare blir - forbiitra Era flyg-
plan, trimmavid varje tillfille - och
tivla!

Luften iir fortfarande full av termik.
Inte minst synbar genom de oer-
hoirda flockar av tranor, somvid den
hér tiden pd dret firdas norrut ge-
nom Sverige. Plogformationerna
Overges plotsligt, nir termiken sit-
ter in och den skona bilden av
minghundrade figlaristindigtsti-
gande glidflykt mélas fram.
"T'he best things in life are free”
heter det i en gammal melodi.

Javisst.
Lennart Hansson
~
Grenchef Lennart Flodstrom
Vice grenchef vakant
Sekreterare Jan Andersson
Au-ledamot alm  Deniz Varhos

Au-ledamot suppl Inge Sundstedt
Au-ledamot inomh Sven-Olof Lindén
Au-ledamot Sven Pontan

» '
med mandatperiodens (“ Worig Cup-tiivlingar 1992
utgéng limnade Bror | ————— P &
Eimar friflygstyrelsen Maj 29-31 Puszta Cup Démsddngem
6 4 nd Jun 7 Int. Criterium of Cambral ~ Cambral/Frankrike
r atl sz_usa Ppd nagra 1314 Pampa Cup HelchterervBelgien
nya projekt i Wake-| ju 4 |l Campeonato Castila  Abacate/Spanien
fieldklassen. 45  PanCup Zrenjanin/Jugoslavien
Valberedningen hade 11-12 Vorés Jeno Memorial Szentes/Ungem
inte fAut fram nigon er- mg icn?"*a CCUP glﬂfbsgfvme
; : - onov Cup ev
sittarcoch friflygeLfar | \ 15" whorioWordCw  SainasSparien
dirf6r under ndgon tid i i /R
L 13  SbiuCup ShiwRuménien
klarasigmed deleda- | 2023 Open Inlemational Cortest Gilwice/Polen
méter som efter omval 21-23 Potiou Thouars/Frankrke
utgor friflygets gren- 2830 Intemational Competion  SezimovaTjeckoslo
styrelse. Sep 56  Intemational Eifel Cup 20bich/Tyskland
S4 mycket var det om 1;’13 E“denl"';;f”p JEge‘"TYS“‘?"d
friflygets grenkonfe- o) i
L Okt 17-18 Sienra Cup Sacramento/USA
rens 1992, Mitte alla | pec 2931 NZNat. Champiorship  AshburtoN Zealand )

anstringningar och all
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Hyr gérna! |

Ensidan hilrutrustning gér att hyrg
o s yra hos Roffes Modell-
Ey;, i Smckhol_m. 08-33 3044. 150:-/dygnkostar det och
arDuen Atarielleren Ami garickerdetmed 75:-/dygn,

En sondagskvill i januari over-
rumplades undertecknad av den
gamble som Gvertalade mig att for
Modellflygnyttsrikning prova RC
Aerochopper. Denna utrustning
som kan mdjliggora modellflyg-
tréining framfor datorskiirmenkom-
mer i form av en sindarlida, dir
antennen ersatts av en sladd som
kopplas in i datorn, en diskett samt
manualer pd svenskaochengelska.
Med en stor portion tvivel om hu-
ruvida ett datorprogram verkligen
kan ge flygkinsla och realism
monterades anlidggningen upp.
Nir man startar upp programmet
motsmanavenmeny direnmingd
instdllningar kan goras. Ett trettio-
tal scenarier med olika flygplans-
och helikoptertyper finns att tillgd.
Hir finns iven mdjlighet atti detalj
indra parametrarna for varje sce-
nario med avseende pd vind och
flygegenskaper. Utan att bli ldng-
randig kan jag niimna, att man i ett
antal undermenyer kan stdlla in i
stort sett allting - till och med
solhdjden.

Efter ha gjort instidllningarna eller

Modellflygning i fétéljen

valt ett firdigt scenario &r det dags
att greppa sindarlidan. P4 skiirmen
framtriider ett verklighetstroget
modellflygplan representerat i tre-
dimensionell vektorgrafik. Pro-
grammakarna har prioriterat gra-
fikens snabbhet och funktionalitet
framfor smidetaljer och resultatet
dr fullt tillfredsstallande. Man kan
iven férnimma ett motorlikt sur-
rande frin monitorns hogtalare.
Ljudetvarierariintensitet och frek-
vens med motorpddrag och av-
stind.

Man kan med tangentbordskom-
mandon ta fram data om exempel-
vis hastighet och hojd eller en pro-
jektion av flygplanets lige i luften
som hjilp nir flygplanet befinner
sig lingt borta.

Nér man kor programmet infinner
sig konstrigt nog en kinsla av att
flyga ett modellflygplan "p4 rik-
tigt". Flygegenskaperna Gverens-
stimmer forbluffande vl med vad
jag tidigare stott pd ute pé filtet.
Mina tidigare tvivel om flygkéinslan
var alltsd utan grund.

Flygegenskaperna for de olika

flygplanstyperna dr mycket realis-
tiska, vilket gor det mojligt att pd
ett avslappnat siitt prova en svir
modell i datorn utan att behtva ut-
siitta sig for ekonomisk katastrof,
Fornyborjaremdste detta varaidea-
liskt, speciellt vad betriiffar helikop-
terdelen. Aven for undertecknad,
som haft taskiga kamrater och inte
fAtt 14na ndgon helikopter dr det ett
spinnande tillfdlle attprovanigon-
ting nytt. En finess &r att nir man
forr eller senare kraschar fir man
uppgifter om varfor det gick som
det gick och éiven omhurallvarliga
skadoma blev.
Sammantaget ir R/C Aerochopper
enintressant bekantskap somavallt
att doma mdste ha sitt berittigande
for var och en som vill kénna pd
modellflygets ddla konst. Det dr
utan tvekan 54 att en del epoxylim,
svett och trar kan sparas om man
har tillgéng till R/C Aerochopper,
men som manualen mycket riktigt
plpekar kan det aldrig ersiitta den
verkliga flygningen vid faltet.
Sven Persson
Hékaklubben

Programmet finns for fljande da-

torsystem: :

* Atari ST/STE (firg- & mono-
skiirm)

» Commodore Amiga

* Apple Macintosh (Plus, Classic,
SE med monoskirm)

Enversion for MS-DOS-datorer ir £

pd géng till sommaren, (En liten
finess iir att man i Atari ST-versio-
nenkankopplaihop tvdsystemoch
pA 54 vis flyga tillsammans),
Programmet kostar 2.995:-
R/C Simulator AB
Mastvigen 24, 136 71 Haninge
08-776 09 13




B Sjoberg och elflygmotorer

Jag har med forvdning ldst Suman
Chopras artiklar i Modellflygnytt
nummer 1 1992 angdende
elflygmotorer. Eftersom de delvis
berdr de motorer som AirEL
marknadsfor, ser jag det som
nodvindigt att rétta till de grovsta
felaktigheterna.

» Chopra talar sig varm om
viirmeproblem med elflygmoto-
rer. Del dr normalt inget problem
alls! I varje fall inte for nigot av
de tyskamiirkesmotorerna, efter-
som de har oppna fram- och
bakstycken, vilket mojliggor en
fri luftgenomstromning, ASTRO
diéremot har helt stingda bak-
stycken, vilken givetvis forsim-
rar kylmojligheterna. (Kanske dr
det ddrfor man INTE anviinder
neodymmagneter - det blir helt
enkelt for varmt?!)

+ Neodym kontra cobolt/sama-
rium: neodymmaterial kan mag-
netiserastill cirka 25% hogre filt-
styrka 4n cobolt/samarium. Det
betyder att en neodymmotor ger
ett biittre vridmoment (inte hibgre
effekt) in en coboltmotor med
samma vikt, Vill man ha samma
vridmoment i en coboltmotor
méste man $ka mingden jirn i

motorhuset. Och jirn viiger ju en
del, sombekant, Denenda "nack-
delen” med neodymmaterial dr
dess virmekinslighet. Vid gan-
ska precis 100°C (inte80°Cl)neu-
traliseras magneterna och méste
ommagnetiseras.

I praktiken betyder det dock
mycket litet, eftersomman méste
missanpassa eller dverbelasta en
elmotor enormt mycket for att
komma upp i 100°C motortem-
peratur. For det mesta hiller sig
temperaturen under 60°C,
Forattdock inte inskriinka valfri-
heten vad gilller magnetmaterial,
si kan alla Plettenbergmotorer
och de flesta Keller- och Geist-
motorer levereras med bide
neodym- eller cobolt/samarium-
magneter. Astro har dock ingen
neodymmotor.

Chopra pistir att det faktum att
en motor har cobolt/samarium-
magneter gbr, att den kan riknas
in i gruppen "VM-motorer", 1
verkligheten géller det motsatta.
Merin95%av alla VM-deltagare
har neodymmotorer. (Det ryktas
om att dven USA:s lag har glu
over till Plettenberg).

« Herr Chopra vill dessutom direkt

jimfora en bensinmotor med en
elmotorvad giiller illford briinsle-
mingd kontra tillférd elektrisk
effekt. Detta ir ju som varje nd-
gorlunda tekniskt bevandrad for-
stir helt orealistiskt.
En bensinmotor blir ju inte star-
kare bara for att man driinker den
i bensin. En elmotor didremot,
Okar sin avgivna effekt i takt med
att man kar den inmatade effck-
ten, Andatills deninte orkar mera,
eller helt enkelt havererar.
Diirfor dr det viktigt att veta hur
mycket effekt en motor tal att ta
emot, sA att man inte Sverbelastar
den. Hurstor effekt man sedan fir
fréin propellem &r mindre viktigt
i praktiken. Dir dr det dragkraft
som riknas, och den kan variera
oerhért beroende pé vilken pro-
peller man anviinder, pd varvtal,
pi flyghastighet etc. Det finns
egentligen bara tvll principer att
foljanirdet giller uttagen effekt:
- Endera vill man ha ut s mycket
dragkraft som mojligt i forhdl-
lande till inmatad effekt, dvs sd
bra verkningsgrad som méjligt.
De flesta motorer har biist verk-
ningsgrad vid cirka 50-60%
cffektuttag, alltsd lingt ifrdn

maxeffekt. (Mig veterligenligger
den hisgsta uppmiitta verknings-
graden idag pa 87.7%).

- Eller ocksd vill man ha ut max
dragkraft oberoende av inmatad
effekt (typiskt for tivlingsflyg).

+ S4 ill det hir med kontakter. Sil-
ver skall det vara enligt Chopra.
Speciellt Sermos-typ skall vara
bra. Jag ndjer mig med att kon-
statera foljande:

ASTRO som tidigare hade bil-
kontakterav sd kallad Tamiya-lyp
pd sina motorer, har nu gt Gver
till 2,5 mm guldkontakter. Och
just LRN-teknik, som Chopra
hinvisar till, siiljernudessa "ver-
ligsnanoll-forlustkontakter” med
guldplatering for 85 kronor/sL
AirEL har alltid haft 4 mm guld-
kontakter for 20 kronor/st. Man
kan juundra hur stora férlusterna
i dessa 4 mm-kontaktar #r, dd det
redan i 2,5 mm ir nollforlust!

Tillsist. Manméstebedma Suman
Chopras artiklar efter rubriken till
desamma:
Lite personligt, dvs icke fakta.
Bo Sjoberg
AirEL

Hej Sture!

Jag skickar Dig nigrardttelser till
mintidigare artikel om elmotorer
mm i f8rra numret. Det giller
framforallt Astro40-motormn, som
jag momentant, dvs for en kort
stund, gav dver 1 kW med 28
celler,ddjag "lekte” medden. Det
var bara for att visa, attomPletten-
burg kan talaom max ineffekt, sd
kan man ocksé tala om max in-

rEn kort Suman-kommentar!

effekt for Astro - liksom for andra
motorerunderen begrinsadtid -ca
30 sek. Astro Cobalt 40 kan ha en
ineffekt pd omkring 1000W i 30
sekunder utan problem. Motorn
viiger cirka 370 g. Plettenbergs
1kW-ineffektmotorer &r tyngre sd
vilt jag vetochméste g merkylda,
d4 neodymmagneterna kan bli for-
storda runt 80°C. Astro-tillverka-
rens specifikation siger 450W ut-

effekt (cirka 600W in) med dver
75% verkningsgrad med propeller
10x5ochvarvtal 11.500 rpm. Med
tkad ineffekt sjunker verknings-
graden gradvis.

Det var synd, Sture, att Duinte fick
plats for artikeln om silvergrafit-
borstarna ochdesilikonlaminerade
rotorerna. Betr, mitterbjudande om
ny lindning, si giller 10:-, men
nigot dyrare for en 40-motor. F &
kan Du kipa emaljerad koppartrdd
frén Clas Ohlson. 14 meter 1 mmg

kostar 26:-. Sesid 153 ideras'92-
katalog Suman

Jag beklagar, Suman, att jag
medverkat till en viss begrepps-
forvirring. (Den gamble dver-
sdtter frdnSumansengelska och
det hir med el, det ér svdrt det!)
Men nu hoppas jag att allt dr
uppklarat.
Vi dterkommer med Dina rader
om borstar & rotorer.

Den gamble redaktdrn
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MVVS 10 GFS/R - ABC/RC

Det har varit nigot av en "dark
horse” i utlindska tidningsspalter.
Det ir ju inte var dag som c¢n
Osistatsmotor presenteras och re-
censeras i vist. Den tjeckoslova-
kiska MVVS-fabriken #r dock
knappast okind for den modell-
motorintresserade och framfor allt
deras pylon 40-motorer har varit
hett eftertraktade av de som visser-
ligen flyger fort men som bara kan
sviinga it vinster*,
MVVS-motorer har vil aldrig di-
rekt hdrd-lanserats i Sverige. For-
modligen pd grund av handels-
hinder ellerdylika svrigheter, men
det verkar som om Natans Hobby
nu har fttderiitta kontakterna med
fabriken i Prag for att kunna forse
oss med motorer frin Modela-fa-
briken i Tjeckoslovakien.

* pylonflygarna!
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I enlighet med den senaste F3A-
trenden dr det hir - naturligtvis -en
14484ng stridddk motor. Det tidi-
gare si forhirskande konceptet av
22 mm slag och 24 mm borr pd
tiokubiksmotorer har ersatts av 24
mm slag och 23 mm borr for ett
underkvadratiskt slag/borr-forhil-
lande pd 1,04. Detta har vunnit en
ganska stor acceptans bland mo-
dellmotortillverkare och de tidigare
si vanliga overkvadratiska moto-
rerna (short stroke) kortslagiga
motorerna #r definitivt pd viig ut i
F3A, itminstone vad det giller tva-
takts tiokubikare. Emellertid har
long strong-modet inte spridit sig
vidare till andra motorstorlekar,
men det dr kanske baraen tidsfriga
innan de 1dnga (vev)-stakamna tar
over dven hir. Och den dagen di
kan Bill Harley och bréder David-
son le i sin himmel och siiga:

— De ir ju det vi alltid har sagt -
Long stroke rules! (De' €' ling slag
som giiller, pojkar! - forfattarens
cgenhiindiga dversittning frin den
utrikes engelskan till den rix-
svenska hogsvenskan).

Névil. Nu skall vi ta oss en titt pd
innanmiiteti denna tjeck-motoroch
se vad som fir den att snurra
propellrarmedkraftochauktoritet.

Vevhus

Vevhuset iir tillverkat i pressgjuten
aluminium och, originellt nog,
horisontellt delat 20 mm ovanftr
motorbockarna (fistoron). Detta
gorattcylindernkan viindas &t fyra
hall for att passa de flesta anviind-
ningsomrdden. Dock skall man
kommaihdgattcylinderns position
méstebestimmas fore inkGmingen,
eftersom det dr oldmpligt att dndra
cylindemn vid ett senare tillfdlle dd

kolv och foder har hunnit slitas in
med varandra,

Vevaxel
Vevaxelnharenhuvuddiameter pd
15 mm med en framéinda pd 9 mm,
Gaspassagen 4r 10 mm @ och
vevtappen 7 mm @, Ett 0,2 mm
tjockt kopparshims hdller den
axiella distansen mellan vevaxel
och lager. En 36 mm l&ng pinnbult
med M6-ginga tjinstgdr som
fasthdllare av propellern. Lag-
ringen bestdr av (v spirkullager.
Frontlagret har mtten 20 x 9 x 6
mm och det bakre lagret 31 x 15 x
8 mm. Inget lager dr kapslat.

Forgasaren
Forgasareniravtvindlsmodell och
piminner i utseendet nigot om
Webras TN-modell. Venturihdlet
ir 9 mm @ vilket kanske ir i safti-
gaste laget (Se testflygningskom-
mentaren!). Dessutom s sog den
tjuvluft, dd den har enmycket liten
lagringsyta i forgasarhuset. Detta
kan ha bidragittill de problem som
uppstod vid provflygningen.

Cylinderenhet

Cylinderenheten dr av ABC-typ.
Foderviggen ér 2,2 mm tjock och
fodrets konicitet uppmittestill 0,05
mm. En avgas-, tvd oversirom-
nings- och en boostport stdr [or
gasutvixlingenicylindern. Kolven
ar maskinbearbetad ur ett stycke
aluminium. Diametern dr 23 mm
och hijden 25 mm, kolvbulten dr 6
mm @, Vevstaken ir dven den

{
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maskinbearbetad ur elt stycke alu-
minium, bronsbussad i bida éndar
samt med dubbla oljehdl i stor-
indan.

Toppen értvidelad 4 la Rossi - dvs
med en ring (med kylfldnsar) som
hilller en separat topp med for-
briinningsrum pi plats med skru-
var. Férbrinningsrummets djup ir
4 mm, klimkanten dr 3,3 mm och
en aluminiumpackning p& 0,1 mm
skoter om packningsarbetet.

Provkirning

Motorn var hela tiden mycket
littstartad och fGrgasaren ndgor-
lunda littjusterad si att tomging
och gaspddrag blev bra och siker.
Pipansom anvindes var en engelsk
Irvine-pipa, som Natan ocksd sil-
jer. Den iir perfekt for 1dngslagiga
motorer. Efter entimmasink&rming
uppmittes de varvatal, som anges
1 intilliggande tabell.

Provflygning

Niir det s var dax [6r provilygning
stotte vi genast pd svirigheter. S&
snart modellen borjade rulla pd

ker (ellerkanske enkombinationav
dessa orsaker):

For stort venturihl, forgasaren
licker tjuvluft, felaktivt placerad
trycknippel.

Vid denna tidnings pressliggning
hade vi dnnu inte hunnit med att
sortera ut problemen, men vi job-
bar enligt ovanstiende teorier.
Kanske behdver forgasaren en
pump (typ en separat Perry-pump)
eller s ricker det kanske med att
omlokalisera trycknippeln till pi-
pans hogsta punkt foratt [ ett bittre
tryck. Helt klart &r emellertid att
felet dr att sbka i forgasaren eller i
briinslematningen. Motorn i sig 4r
det absolut inget fel pd!

Efter att ha justerat motorn till en
mycket rik ging pd backen fick vi
planet till attlyftaochi luften mag-
rade motorn ut si efter sex-sju mi-
nuter magrade den ut sd mycket att
den gick for snlt. Tyviirr saknade
originalforgasaren stillbar nl for
det hade siikert hjilpt. Men efter-
som motorn ir mycket potent s 4r
den viil viird att arbeta pé for att fa
fram de riktiga och fungerade bi-
tarna till den.

marken s borjade motorn att gl ;
knepigt. Den fick Conny Aquist
svirt att suga e T
fram brinslet il Propeller Utan pipa  Med pipa
forgasaren. For- | opc 11 x 11 9400 10300
R Pl ApC12x 8 10700 11500

grund av Ndgon | Apc 12 x 11narrow  9.100 9.600

av foljande orsa-

modellflyg

med modellflyg

i Nord-Norge

I Mo Rana gick nordnorska mis-
terskapen 1991, som arrangeras
varje r for klubbar i norra Norge.
1991 gick inbjudan dvenuttillklub-
bar i évriga Norge och i norra Sve-
rige. Tidigare har varje dr modell-
flygare "i norr" motts pA Hemavans
flygplats nira Térmaby.

Till &rets tivlingar, somholls pd en
motorbana intill Mo i Ranas flyg-
plats, kom nu éven deltagare frin
klubbar i norra Sverige - bl a frin
Luled, Pited.

Man tivlade i helikopter, 2 olika
motorklasser ochensegelklass. De
tvA motorklasserna var "Vingtrif-
fen" medlite enklare mandvrar och
"Sportsman" som flogs néistan helt
efler F3A-programmet. I'segelklas-
sen giller flygning i max 6 minuter
och max 150 poiing ges for land-
ning intill utlagd lina. Hér domine-
rade Blue Phoenix i startfiltet.
Bland de svenske kom Per-Olof
Gustavsson, Luled, fyra i "Ving-
triiffen" med sin 1:3 Spacewalker
(Barkarby-segrare). Peo gjorde
ocksd en bejublad uppvisning se-
nare. Pited-borna kiimpade starkt,

men norrmiin ir inte bara bra pd
skidor!

En vacker tivlingsplats
Tivlingsplatseninramades vackert
avsnobeklidda fjilltoppar, massor
avprunkande blommor, 25 graders
viirme, en trivsam och gemytlig
miljo.

Planera Din semester - kom!
Undertidvlingamabildadesenkom-
mitté med milsittning atttillvarata
modellflygintresset i Nordskandi-
navien. Planer finns att arrangera
ctt Nordkalottmisterskap {6r mo-
dellflygare i norra delarna av Nor-
ge, Finland och Sverige. Meddenna
beskrivning som bakgrund finns
det skl att gora detta kiint for flera
nord-svenskar, Tivlingarnaidr gr
30 juli-1 aug i Senja, cirka 10 mil
soder om Tromsé ut mot havel.
Planera Din semester och kom hit
och miit modellflygande viinner
frén Norge, Sverige och Finland!
Forvidare infokontaktamig gima!
K-A Ericsson
Box 2060, 871 02 Hérndsand
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Var kan
man nu fa
lag i dessa
oljor?

RICINOLJA

Del finns att kipa dverallt, In-
gdr ofta i klubbsoppor. Castrols
M-olja skall finnas pd Uno-X-
stationer, Kostar cirka 80:-/liter.

CARBULIN
Finns i Tyskland ochkostar 40-
50:-iter.

AERO-SYNTH

Oljan tillverkas fér Graupner
och finns hos Hobbyborgen el-
ler hos din hobbyhandlare. Pri-
sct dr hogt - cirka 145:-/liter.
Soders RC-Hobby, Folkunga-
gatan 132, Stockholm, 08-643
67 87haroljanilagertill samma
pris. Christer Ostberg uppgeratt
den har blivit mycket efterfra-
gad under senare tid - "alla talar
om den"!

SYNTH-GLOW
Finns i Tyskland.

ML70

Enengelsk syntetolja, somejin-
gicki testen, Liis om denna olja
iblanr5 1990 av Modellflyg-
nytt. Finns hos Natans Hobby
och ev dven hos andra impor-
torer. 15%-ig inblandning, Pris
cirka 80:-/liter. Gabrol Produk-
ter, Stigbergsviigen 4, Hud-
dinge, 08-740 26 30 siiljer 5 li-
ter £or 350:-.

SYNEX 165

Tillverkas av Nynis. Finns att
fé i fardigblandat brinsle efter
egna 6nskemal hos Roffes Mo-
dellflyg, Upplandsgatan 66,
Stockholm. Kostar 30:-/liter.
Ren olja kostar 140:-/liter.

Bo Gérdstad har kort pi denna
olja i sex fr, Han har skrivit
ménga artiklar i AoH om oljan
och rekommenderar 7% in-
blandning. Synex 165 finns att
fd i storre partier frin Nils
Hollman, 08-97 44 54 for cirka
75:-Aliter + moms, Nils rekom-
menderar en blandning pd 7-

10%. Nils siiljer ocksd metanol.

v
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Syntetoljan - ar
den battre an
ricinoljan?

De hér raderna aterfanns i Sddertélje
MFK:s trevliga klubbtidning.

Ja, det verkar vara s om man liser
den test av smérjoljor for modell-
motorer som gjordes av Werner
Frings for tyska Flyg-und Modell-
technik i november 1998.
Enbversiitning av testresultatet ill
svenska fanns i AKMG:s klubb-
tidning i hostas och det har fram-
kallat reaktioner éiven i vr klubb,
Kan det verkligen vara nén skill-
nad mellan de olika oljetyperna?
Syntetoljor har funnits p4 markna-
den sedan senare delen av 70-talet
och pd 80-talet har vi fitt oljor spe-
ciellt framtagna fér hobbybruk.
I'vr klubb har vi legat 14gt och de
flesta av oss har anviint ricinoljan
somsmérjmedel i viramotorer, Vi
har haft tillgdng till billigt "klubb-
brinsle" som sikert 4r en av orsa-
kerna till att utvecklingen avstan-
nat. Nuharintresset for syntetoljan
blossat upp &ver hela landet.
Mina egna erfarenheter av syntel-
olja grundar sig pd ML 70-oljan
som sildes av Ital-American
Motorimport, Huddinge.

Oljans smorjegenskaper fanns
inget att anmiirka pd och modell-
motorernaholl sig rena och snygga
bide in- och utvindigt. Oljan var
dock mycket aggressiv mot fiirger
och ytbekliddnad..

Testforutsitiningar

Testmotor var en OS48 Surpass 4-
takt. Alla briinsleblandningarna
bestod av 15% olja, 7,5% nitro-
metanoch 77,5% metanol. Motorn
kordesi48 timmar, 12 timmar med
var och en av de testade oljorna
Carbulin, Synth-Glow, Acro-Synth
och ricinolja, kallad M-olja.
Dessutom kordes fem andra moto-
rerisammanlagt 20 timmar, Briins-
let bestod av metanol av typen M-
1000 och nitrot av synteskvalitet.

Motoreffekt

Testetvisade attde syntetiska oljor-
nagenerellt gav htgre motoreffekt.
Smorjstoffandelen uppges vara
mindreide syntetiska oljorna, men
i gengiild mer effektiva in i M-ol-

jan. Antéindningstemperaturen sti-
ger och det ger en Okad effekt.

Instillningstoleranser

Testet visade ocksd alt toleransen
vid instdllning av briinslendlen var
storre vid bruk av de syntetiska
oljorna. Tomgangsinstillningarna
medftrde inga problem vare sig i
kallteller varmt viider. Vid anviind-
ning av Synth-Glow och M-olja
visade 4-taktsmotorerna dock en
tendens till att "hosta" vid fullgas.

Slitage

Efter 36 timmars kérning med de
synietiska oljorna var det si gott
som omdjligt att konstatera nigon
form av slitage. Honspdren i
cylindern kunde fortfarande ses,
och samma var fallet med ojimn-
heter pa kolvringen,

M-oljan visade sig inte lika bra.
Efter 6 timmars kérning var kolv-
ringen pd den testade 4-taktaren
blanksliten. For att forhindra upp-
komsten av slipspdr i cylindern
monterades en ny kolvring, men
ocksd den visade kraftigare slip-
tecken efter ytterligare 6 limmars
koming dn vad fallet var efter 36
timmarmed densyntetiskaoljorna,

Korrosion

Ingen av de provade oljorna gav
spér av rost i motorerna, Efler av-
slutad kdming - motorerna fick g&
torra - sprutade man in nigra ml av
den anvinda oljan i forgasar och
vevhus.

Korrisionsforsok utférdes med
obriinda rester av brinslebland-
ningarna som pafordes olika typer
av verktygsstdl, Carbulin och
Synth-Glow samt i mindre min M-
oljamedforde enldtt rostanlopning
efter 120 timmar. Dessa oljor utan
M-oljan har et antikorrosionsme-
del som inte verkar fullt ut efter
forbrinning,

Aero-Synth har ett rostskydd som
inte paverkas vid forbrinning.
pH-viirden i vevhusets forbriin-
ningsrester pd 0S48:an efter kor-

ning med de olika oljorna var fl-
jande: Carbulin 3,5, Synth-Glow 3
och Aero-Synth 5 (siffrorna ir
cirkavirden) Ligre pH-viirde, su-
rare motor och aggressivare for-
brinningsrester.

Inget virde anges for M-oljan,

Aggressivitet pd lack

Testen visade att de syntetiska ol-
jomaangriperlack ochmélning till
den grad att manmiste anvindasig
av 2-komponentsfirgerellerenklar
2-komponents skyddslack, Synth-
Glow uppges dven angripa 2-kom-
ponentsfirger. En 2-komponents
billack pd akrylbas skall dock klara
oljan,

M-oljan visade sig vara mindre
lackaggressiv, 1-komponentslac-
ker pd konsthartsbas ir tillrickligt
bra. Carbulinoch Aero-Synthupp-
ges ocksd irritera huden mer in de
Ovriga.

Avlagringar

I de testade 2-taktsmotorerna lim-
nade M-oljan tydligen avlagringar
pé kolvtopp och i kanalerna. Car-
bulin gav en obetydlig avlagring i
kolvbottenmedan Synth-Glow och
Aero-Synth limnade motorerna
redan savil ut- som inviindigl.

1 4-taktsmotorn var avlagringarma
redanefter 12 timmarskorning med
M-olja s8 kraftiga att man kunde
befara funktionsstorningar pd ven-
tilema.

Ocksd Carbulin gav tydliga avlag-
ringar och Synth-Glow avsatte
avlagringar pi kolvbotten, forbriin-
ningskammare och pd avgasventil,
Aero-Synth var den olja som gav
minstavlagringar. Avlagringarfrin
tidigare korningar med andra oljor
forsvann frin motorerna.
Carbulin uppges innehdlla 5% M-
oljavilket forklarar forekomstenav
storre mingd avlagringar jimfort
med de Gvriga syntetiska oljorna.
Avenmodellenkan varasvirare att
rengdra om man anvint Carbulin i
stillet for nigon av de andra synte-
tiska oljorna, D riicker det med att

i




Nr 2+ 1992

nytt

model ﬁl]gyg

N\ % Vad kér Du med

Argument forattmanskall anviinda
just en speciell olja dr oftast inget
annat 4n siljargument eller tyck-
ande. Isak harde flestaingen aning
om vad man siljer.

N4gon smart forsiljare eller mo-
dellflygarehar formodligensagt att
justhans super-olja dr det biista som
finns. Det finns skil att se upp!
Jag hardiirforiegetintresse forskat
lite omkring modellmotoroljor och
kommit fram till féljande.

Tvd grundtyper olja

I huvudsak finns tvd olika typer av
oljor for modellmotorer.

Denena drmineralolja (R-olja), dvs
ricinolja, som dr en naturprodukt,
pressad ur vissa viixter. Hirdare
pressning ger mer olja, men samti-
digt ocksd mer vixtfibrer.

Den andra typen ir s k syntetoljor
(S-olja)av typ polyglykol (flytande
plast) som ir en kemisk produkt

olja?

=3 for modellmotor-

Det rader litehemlighetsmakeri om
olika typer av olja fér modellmotorer.

Tvi typer finns som kan anvindas
som modellmotorolja. De tva har
niistan identiskt lika egenskaper,

Ndgra egenskaper
Smrjfilmen dr mer #n tva glnger
starkare hos S-oljan én hos R-ol-
jan. R-oljans inre friktionskoeffi-
cient #r ca 0,004 mot S-oljans
0,0025. Det innebir, att S-oljan ger
bara 1/2 del sd mycket friktion. S-
oljan forgasas i cylindern och for-
briinns till 100% vilket ger ett
energitillskolt. Forbrinningen sker
i det ndrmaste utan sotbildning.
R-oljan forbrannsejutan foljermed
avgaserna ut ur motorn. S-oljan ir
kiinslig for vatten, somkan forstora
de molykylkedjor, som bildar ol-
jan. S-oljan #r aggressiv mot me-
tall, firg och vissa plaster.
S-oljor innehdller oxidations-
skyddsmedel som gerdendess firg.

Denkemiska slutprodukten ér niis-
tan vattenklar.

I praktiken

S-oljan ger enmotor som gér bittre,
med ligre friktion och &kad effekt,
svalare vevhus, men varmare for-
briinningsrum. Nistan ingen sot-
bildning pé topplock, kolvtopp,
ventilereller -styrningar mm. Inget
kladd. S-oljan gertorraavgaser,och
fungerar nistan som nitro-tillsats
tack vare att den forbriinns. S-oljan
kan gerostbildning i motornefterett
stillestdnd pd cirka 6 ménader.
Liickande olja ur motornkan ocksd
skada lack och plastklddselns fiirg.

Andel olja i briinslet
LampligaandelarGlygoyle 11-olja
i modellmotorbriinslet anges hir
intill (uppgifterna har himtats frin
Mobil Oil AB):

(" Sd hiir skrev man i Mobil )

Oils tidning Pegasen:
INGET KLADD, INGET SOL.
Givetvisvillmodellbyggareinte
fa sina fina flygplan, bilar eller
bitar nerstlade av olja friin mo-
torn, Det 4r ett av skiilen till att
Glygoyle 11 métt en sddan en-
tusiasm, Oljan ger ndmligenhelt
torra avgaser - inget kladd pd

sjidlva modellen.
Oljeblandningen kan séinkas
iinda ner till 5% utan smorjpro-
blem. Man har till och med pro-
vat med ligre blandning - bara
1,5% -utanattmanmirktenfigra
som helst skidrmingstendenser.
Med Glygoyle 11 slipper man
sothildning pdkolv ochcylinder-
topp helt och hillet. Frinménga
modellklubbar har rapporter in-
kommitom dkade motoreffekter
och varvtal som motsvarar 10%
| nitroblandning ...

—

2-taktare medkul- & glidlager 5%.
2-taktare med inbyggd motor (¢x-
vis i en helikopter) 8%.
4-taktare 8% (tester har genomforts
med5%utan attnigra problemmed
forslitning av kamnockar, vipp-
armar etc har upptickts).
Blanda ALDRIG R-oljaochS-olja.
Jag kor numera bara pd Glygoyle
11 och vill limna ovanstdende in-
formation. Emellertid limnar jag
inga garantier.
Var och en bor prova sjilv!
Jan-Ivar Lidstrom

gemodellenenduschmeddiskme-
del och torka av den med toapap-
per.

Svensk olja (ej testad)

Det finns ocks en svensk olja som
heter Synex 165. Enligtuppgift togs
oljanursprungligen framtillmotor-
sigar formetanoldrift. Denédrmyc-
ket limplig for modellmotorer och
ir i stort sett jimfSrbar med Aero-
Synth pd alla visentliga punkter.
Den har bl a ett kemiskt skydd mot
varmskirning. Om nigon del i
motorn borjar bli bverhettad bildas
ett hirt och segt harts pd den dver-
hettade detaljen. Hartsen skyddar
metallen men gor att motorn bisrjar
gl trigt och gir ned i varv. Motom
miste direfter plockasned ochhart-
set kan upplosas i olja och eventu-
ellt putsas bort med t ex vitslip-
papper nr 1200,

Oljan har ocks4 ett luktdmne som
man kan reagera over. Luktimnet
ir till for att férhindra koming in-
omhus. Oljan ir helt giftfri.
Under vissa betingelser, t ex om
metanolen innehdller mycket vat-
ten kan det i Synex-blandningen

uppstd ndgot som ser ut som smi
pérloribriinslet. Mende stillerinte
till med nigrakiinda problem. Lik-
nande fenomen har ocksd konsta-
terats med andra syntetiska oljor.
Oljan iir provad i temperaturer ned
till minus 35 grader. Synex ir inte
sirskilt lackaggressiv.

Egen kommeniar

Det iir ingen tvekan om att de syn-
tetiska oljorna har minga fordelar
jamfort med ricinoljan. 4-takis-
motorer fungerar formodligen
mycket bitre med denna oljetypef-
tersommankommer ifrinenhel del
av problemen med igensotade mo-
torer. Enbart fordelen att slippa se
cylindertropp ochljudddmpare be-
liggas av kraftiga avlagringar kan
motiveraanvindning av syntetolja.
Den som vill ha ut max-cffekt frin
motorn bor ocksd vinna pé att an-
viinda syntetolja. Effektokningen
blir storre med ett ligre inbland-
ningsforhillande eftersom motorn
i stiillet for olja d4 andas in mera
briinsle/luft-blandning,
Oljanskyleffekt pd modellmotorer
ir av marginell betydelse.

Huruvida den smérjer sd mycket
bittre in M-oljan kan man fundera
ver, men testet gav klart besked.
Jag undrar om det hade varit min-
dre slitage pd test-motorerna om
mani stillet for 15% valtaltblanda
i 20%. ricinolja. De flesta motor-
fabrikanter rekommenderar minst
20%-ig inblandning. Igenkoksning
och avlagringar hade formodligen
okat i motsvarande grad.

Det kan vara tveksaml att g dver
till syntetolja om man haren motor
som gitt ett tag pa ricinolja. Detta
gilller sirskilt ABC-motorer som
kriiver bittre titning. Den tunnare
oljefilmen hos syntetoljan ricker
inte till for fullgod titning.
Kolvringsmotorer, sdrskilt med en
ny kolvring, har bittre forutsit-
ningar for att fungera bra.
Syntetoljor dr mycket dyrare dn
ricinoljan men man kan ofta utan
alt riskera motorns hilsa g ned till
ctt ligre inblandningsforhdllande.
Bo Girdstad har kort med 5% in-
blandning av Synex 165 med bra
resultat och Nils Hollman uppger
atthankorten Rossi 90:a 1500 tim-
mar med bara 3% av samma olja.

Motorn har inte tagit ndgon onor-
mal skada, Motorer korda med sd
hiir 1iga inblandningsférhallanden
kan dock upplevas som "torra” ef-
ter ett ldngre koruppehdll, sidger Bo
Gérdstad.
Vivanliga flygare bornoghélla oss
till rekommenderade 15% for de
vanliga syntetoljorna, medan det
skall riicka med cirka 10% Synex.
DAaharmantillgodosett alla viisent-
liga krav dven for den mest kréinse
motormannen. Inte heller behdver
nigot goras pd modellmotorn.
Vissa motorer kan dock g biittre
pi ett varmare glodstift. Vill man
av ngon anledning gi ned ytterli-
gare kan det bli nddvindigt att mo-
difiera f6rgasaren. Briinslemdlarna
i standardutforande ér i regel for
trubbiga f6r att klara av ritt instill-
ning. Motorn gér endera for "fet”
eller for "mager".
Det vore bra om man som alterna-
tiv till den vanliga "klubbsoppan”
via klubben kunde kéipa ren meta-
nol och en prisvird syntetolja. D3
kan man blanda och prova efter
egna onskemndl, siger

Johannes Raukola
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Kaj Skére: Min Béaver och jag!

1987 bestiimde jag mig forattskaffa
enmodell som kunde anvindas for
flera saker,

Modellen skulle ocksé fungeraun-
der hela dret. Min flygsisong be-
stir av 12 minader. Snd och vinter
erbjuder de bista flygdagarna med
ménga jittefilt och for det mesta
vindstilla. Det giiller bara att kli sig
ordentligt, mest viktigt ir det attha
varmt p4 fotterna. Man rér sig sd
lite. Ndgot varmt att dricka gor att
det blirenmysig friluftsupplevelse
som bde kropp och sjidl mér gott
av, Forvinadsviirt fimodellflygare
har provat pd modellflyg under vin-
tern. Med skidor pd planet och
nyladdat i sdvil radio och modell
som i "l&dan" med glowdriver och
startmotor ir det bara din vilja som
siitter griins for vad som ér mojligt.
Fast visst fryser man inte lika
mycket pd somrama, det ir klart!
Det jag skulle gra med den var i
forstahand var att prova pé flygfo-

tografering medenKonica system-
kamera med motorframdragning.
Den viiger 1100 gram och ér den
enda kamera jag har. Det begriin-
sade valet av modell riitt sé rejilt.
Jag ville ocksd ha modellen till
sjoflyg, bogsering av segelplanoch
vinna klubbens tivlingar i prick-
landning och bollbombning.

Det blev en Bivern

Med allt det i minnet s borjade jag
letaefterenmodell. Listan pé limp-
liga byggsatser blev kort. I en tid-
ning kind for sitt stora innehdll av
tdgartiklar hittade jag modellen.
Stor och rymlig och med inbyggda
bra flygegenskaper var Tage och
Kristian Berggrens modell BA-
VER precis det jag sokte. Det dren
modell man bygger frin ritning.
Mendetskall inte avskriickandgon
frén att.skaffa sig en BAVER. Jag
kan lugnt sdga att det extra besvi-
ret som - trots allt - ett bygge frin

ritning innebir, ir viil investerad
mdda. L alla fall omman bygger sig
enBAVER. Man firenmodell som
flyger biittre éin de flesta och forla-
ter niistan alla misstag. Biverns
storlek gor att den ir Litt att se, och
det gor att den éir limplig som skol-
modell. Liraren behover aldrig ha
brittom att ta bveri krissituationer,
utan kan lita eleven prova och
sviinga tillbaka flera gnger At fel
héll. Det dr littare att liira sig av sina
misstag.

Aven endriven modellflygare kan
f4 ut mycket av en BAVER. Mo-
dellen erbjuder till att prova pd
ménga olika saker som man inte
vigat med 6gonstenen, Eftersom
densvararbrapdroder dvenildgfart
sd dr det riskfTitt att prova sjoflyg,
segelplansbogsering, ligflygning
och nistan vad som helst. Du kan
lastamodellenmedupptilltvikilo
nyttolast utan att det néimnvirt pd-
verkar flygegenskaper eller land-

ningshastighet. Det enda du bér ha
vinnlagt dig om, dr att Du byggt
denmed hogahllfasthetskrav, Det
som BAVERN inte rbra pd dratt
flyga uppochner och att gora ma-
névrar som ger hoga poing i F3A.
Men till det anviinder du ju base-
bolltriet, eller hur?

Mina forsok att flygfotografera
med BAVERN har hittills inte va-
rit bverdrivet framgingsrika, Mest
beroende p4 att jag inte kiinner till
att stiilla in kameran ritt. Det 4r
mycket som skall stillas in ritt -
slutartider, blédndare, filmkinslig-
het. Men jag lir mig.

En som irduktig p atthantera bide
kamera och BAVERN ir Tage
Berggren. Han ir dessutom en av
fd i Sverige som far flyga modell-
plan pd sin arbetstid. Tage har un-
der ménga 4r jobbat som fotograf
pé en stor dagstidning och dirfor
anviint BAVERN p4 en del foto-




uppdrag. T‘?é kan beriitta om ro-
liga episoder nir han anviint BA-
VERN for fotografering. Vid ett
tillfslle skulle Tage fotografera frin
luften till ett forksningsprojekt om
inlandsisens utbredning . Forska-
ren, som var ridd for stora djur
skulle hilla undan nyfikna kossor
si att det fanns utrymme nog att
starta frin en hage i Malingsbo.
Medan det fotograferades frn pla-
net sprang forskaren omkring och
var livridd for korna, Forsknings-
ivern var starkare dn korédslan och
forskaren vigade fosaundankorna
sAattdet fanns plats att landa pa for
Tage. Forskare, kor och BAVER
klarade sig helskinnade frin det
dventyret.

En annan ging skulle Svenska
Dagbladet ha bilder frin Tages
BAVER nir den flog. Man ville ha
enbilddir BAVERN f16g 14gt bver
en 1igspinningsledning, Flera for-
s6k gjordes att fi en bra bild. Ging
pgéing gjorde Tage 1gsniffar Gver
ledningarna. Vid fjirde forsoket sd
slir hjulen i denbversta triden. Det
blir ett vildsamt fyrverkeri och
stromavbrottihela byn Sunnanfors.
BAVERN och kameran héll och

strax var Tage i luften igen allt
medan Vattenfall lagade led-
ningen. Detdrgjdeintelingeinnan
enjordkabel blevnedgrivd - detvar
visstandra gdngenbynhade slickts
med modellplan,

Han ér en enveten man, den dér
Tage. Den BAVER som Tage an-
viinder, byggd -82 och flyger fort-
farande, ir prototyp nummer 2och
den skiljer sig lite fréin den ritning,
som Kristian har gjort,

Rmnngen ir tydlig och innehéller
tips om hur man gor niir manskaha
kamera i modellen. Ritningen vi-
sar hur man forser vingen med
skevroder och klaffar. P4 min mo-
dell har jag klaff och skev. Det
fungerar bra, Min séindare har elek-
troniska mixerfunktioner bide
"hit4t och ditdt" och jag kan - med
klaffar ned och skevroder upp -
stilla BAVERN pé niisan utan att
farten Okar nidmnvirt. Branta
landningsinflygningar med niira
noll i landningsfart dr dé inga pro-
blem.

Fastvarkenklaffeller skevroder ér
nodvindigt att ha. Det glr jiittefint
attrolla BAVERN med bara sido-
roder. At fiplats forradioattiraljer

i BAVERN ir inga som helst pro-
blem, Det ryms faktiskt 9 mjolk-
litrariutrymmetunder vingen. Det
finns faktiskt utrymme i kroppen
for en av de nyare, mindre video-
kamerorna. i
Niir man borjar lasta in saker i BA-
VERN, s4 mirker man snart att det
r vil klent med en standard .40-
motor.MinBAVERharen.61FSR
i nosen och den r precis lagom [6r
mig. Jag tror att en fyrtaktsmotor i
.90-storlek skulle passa biist pd ett
sidant flygplan.

Diremot ir en fyrtaktare inte si
limpligt att haomman vill fotogra-
fera frin sin BAVER. De flesta
fyrtaktarna vibrerar och kan ge
skakningsoskiirpa pd dina bilder.
Mendet vet man ju inte forrén man
provat.

Innan man bérjar fotografera frin
modellflygplan s dr man skyldig
att inneha ett flygfototillsténd som
utfirdats av Overbefdlhavaren
(OB). Med det tillstdndet pé fickan
ir det fritt fram att pldta niistan vad
som helst. Filmerna och korten du
tar skall granskas och godkiinnas
innan du fir visa dem. Flyger du
frin modellfiltet brukar det sdllan
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finnas ndgot som Forsvarsmakten
vill hemlighilla i omgivningen
rumomknng
Ska jag sammanfatta mina &sikter
om BAVERN s tycker j jag atten
limpligare skolmaskin gér intc att
uppbringapdmarknadenidag. BA-
VERN ir 4iven en limplig maskin
att ha som "brukskirra" och "bus-
kdrra". Kan du redan flyga siiter
enbart din fantasi grinsen for vad
du kan hitta pa.
Att bygga frin ritning &r enkell,
diirfor att konstruktionen ér enkel.
Det dr litt att lyckas med bygget
tack vare den tydliga ritningen.
Byggdigen BAVER. Jagkanlova
attdukommeratttyckaomden. Jag
gor det!
Forattfd tag pien BAVER-ritning
betalar du in 90:- p& postgirokonto
4507701-3 "Flight Tech" och skri-
ver Biiverritning pd talongen, Om
sen Posten hiller vad den lovar har
du snart ett stort kuvert i din brev-
1da . D4 4ir det bara att sitla igng!
Lycka till!
Kaj Skdre.

WAVAREN 0o 07 85
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U.S. AircoreiDallas, Texas, USA,
tillverkar modellflygplanavetthelt
nytt och annorlunda slag som spe-
cielltnybbrjarnakommer attfastor
nylta av.

Tink dig ett modellflygplan som
viks ihop av et wellpappliknande
plastmaterial. Det hela blir otroligt
starkt och hillbart! Samtidigt som
flygegenskaperna visade sig bli
ovanligt bra,

En limplig nybirjarkirma
Naturligtvis blev vi nigot forva-
nadenirvi bppnadekartongen, Dir
14g rod-vita wellpapplikande plast-
delar, som sfg ut att kunna bli ett
modellflygplan nir de veks ihop.
Diirtill fanns pisarmed miingderav
tillbehor.

Efter niirmare 20 timmar av idogt
vikande och limmande med kon-

ArCof : ett nytt kbncept

inom modellflyget

taktlim var AirCore 40 klar.Det
gick 4t tre tuber med kontaktlim
plus lite epoxylim for de mest ut-
satta delarna,

Det var ganska bra passform pd
delarna, utom nigra kroppsspant
vilka fick trimmas fOr att passa.
AirCore-materialet liknar fyr-
kantsror som sitter ihop och bil-
dar ett mycket taligt material. Det
ir firdigdekorerat och dr briinsle-
bestindigt.

Skdir och det blir gangjarn!
Det dr enkelt att dstadkomma
glngjam. Manskir heltenkeltbort
ett ytterlager av materialet och
vips sd har man fatt en ging-
jirnsfunktion, Och det utan nigra
spalter mellanroderoch biiryta pd
en sida. ;

M an limmar med kontaktlim, ett

%

avde fi limtypersombiter pddenna
speciellaplastyta. Det giritmycket
lim, kspenburk. Vigjorde somsagl
av med tre tuber.

En listig kassett for mycket
En mycket speciell och veltig de-
talj #r den Power Cartridge (PC)
som ingdr i alla AirCore-bygg-
satser. Det iirenkasselt av plywood
som anvinds for att montera mo-
tor, tank samtradioutrustningenpd.
Denna PC-kassett skjuts sedanin i
kroppen. Vill man byta maskin si
gdr det mycket snabbt att att dra ut
kassetten och skifta. Alla AirCore
maskiner har kassetter av samma
form.

Den hiir innovationen hiller pa att
utvecklas till nigon slags standard
i USA. Byggbeskrivningen inne-
héller anvisningar om hur man

Hobbyborgen
Box 31
360 71 Norrhult
Ordertel 047440510

Ténk dig ett
modellflygplan
som viks ihop av
ett
wellpappliknande
plastmaterial. Det
hela blir otroligt
starkt och héllbart!
Samtidigt som
flygegenskaperna
visade sig bli
ovanligt bra.

modifierar en vanlig modell for att
passa PC-kassetten, Den hiir kas-
setten skjuts helt enkelt fram eller
tillbaks niir man justerar tyngd-
punkten! Smidigt!

Delama var inte mirkta, men den
28-sidiga byggbeskrivningen (pd
engelska) ger god hjilp. Aven om
enren nyborjare fir fundera lite dd
och dé.

— Det var mycket roligt att testa
den hir modellen. Bygget var nd-
gonting heltannorlunda invad man
drvanvid, siger Lars Wendel, Nor-
bergs flygklubb, som byggt och
provflugit AirCore 40.

Alla AirCore-modeller iir avsedda
for 40-motorer (alltsd 6,5 cc). Vir
modell viiger nirmare 3 kilo fullt
klar. Spannviddenir 162 cm, ving-
ytan 45 dm? Modellen 4r avsedd
for 4 kanaler.

Materialet "fjidrar"
Maskinen #r helt klart stryktdlig.
AirCore-malterialet "fjadrar” till-
baks om det utsitts for olika
belastningar, Man vetju av erfaren-
het hur balsa brukar 14ta och se ut
efter alltfér hird behandling.
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Flygegenskaperna di? Ar det hir
en trainer?

— Kiirran upplevs som tung, men
den flyger éindd mycket bra, Den ér
en bra nybrjarmaskin, sdger Lars
Wendel.

— Det ir litt att gora perfekta
landningar med den. Roll och loo-
ping var litta att genomfora sd
maskinen kan vara till glidje dven
fordenmer erfarnemodellflygaren,
tycker Lars.

Vi anviinde en gammal tréitt Enya
6,5 cc vid provflygningarna. Trots
attvimonterat alldeles for smi hjul
(hjul foljer inte med i byggsatsen)
och startade fran ett blott grisfilt
silyfie AirCorevilligtochdensteg
fint, Vi fick dock trimma ndgot da
den drog ndgot 4t vinster.

— Trots busvider dr den litt att
flyga, siger Lars.

Hur med kraschtdligheten ?

Vi ville inte prova detta direkt. Is-
tiillet kommer modellen att anvin-
das av nyutbildade R/C-flygare i
Norbergs flygklubb kommande
sisong. Efter DK-utbildning far
eleverna sjiilva - utan hjélp - 1dna

AirCore 40. Vi hoppas kunna ter-
komma senare med utforliga rap-
porter efter de obligatoriska
krascherna,.. Om nu kirran gr
sonder forstds. Vi misstinker att
motor och radio tar stryk i forsta
hand. Kiirran girnogattlimmaihop
med kontaktlim igen - tror vi,
AirCore-maskinen far naturligtvis
inteden finish somexempelvis EZ-
kirrorna har. Och det ir bra. En
kvaddad EZ-maskin blir niistan
aldrig sig lik efter en reparation.
Vad gor det om vér "wellpapp”-
maskin fir nigra skrdmor? Det ir
innu en sak som talar for att den
kan komma att bli mycket populéir
bland nybborjarna.
Se bara till att du vidrar ordentligt
nir du limmar ihop din AirCore!
Kontaktlimmet luktar starkt.

Lars Wendel byggde och flog.
Bo Holmblad skrev och tog kort.

Ruta
AirCore 40 "Familje”-trainer
For 6,5-7,5 cc-motor
Spinnvidd 162 cm, vikt 2600 g
For 4-kanals radio
Pris 1.095:-, rek ca-pris

modellflyg

Listig laddare
I6ser latas
problem!

Hav trést, Du tankspridde! Det finns bot
for béttring av spdnningsproblemen!

Paul Andersen p RCM Hobby &
Fritid i Gislaved tillhér de modell-
handlare som flitigast forser oss pd
Modellflygnytt med testexemplar
av nya och spinnande modellpro-
dukter. Detta gorlivetfylltav dver-
raskningar for en glad Mfn-skri-
bent. Till modellflygets vedermd-
dor hér att komma ihdg att ladda
radiostyrningens batteriuppsitt-
ning di och di. Normalt brukar
man ju ladda ackamna Gver natten
efterendags anviindning, Menom
man rikar glémma denna proce-
dur sd har man ohjilpligt varit
domd till marktjénst pafoljande
dag. Detta kan ju vara nog sd
fortretligt speciellt om flygvidret
irfintoch flygartarmensuger. Hav
emellertid trost du tankspridde, nu
finns det bot i form av en smart
snabbladdare som laddar slutk6rda
ackar p4 mindre in en timma. Ef-
tersom bilbatteriet matar laddaren
med strbm, s§ kan man kora till
flygfiltet - och déirmed spar man
ju ytterligare tid.

Envanlig 500 mA-acke ger strom
f6r cirka 1 timmas flygtid om man
utnyttjar 4-5 kanaler, dvs det blir
cirka 5-6 flygningar p& en mot-
tagaracke. Sindaren gir ungefir

det dubbla. Om man till exempel
vill gora flera flygningar samma
dag dn de 5-6 som en acke medger,
sd dr en snabbladdare en bra 1&s-
ning. S4 visst finns det ménga till-
fillen d& RCM Hobby & Fritids
Filtladdare kankommatill anviind-
ning. Funktionen idrenligt foljande:
Koppla ihop laddaren med bilens
12 volts batteri till exempel via
cigarettéindaruttaget. Anslut sin-
dare- och/eller mottagaracken till
fiiltladdaren. Med en liten knapp
villjer du mellan snabb- eller kon-
ventionell lingsamladdning. Om
duviiljer snabbladdning sd kommer
laddaren automatiskt att gd ver till
langsamladdning, niir acken/ackar-
na har ndtt 85% av full kapacitet.
Max laddstrm vid snabbladdning
ir 500 mAh, och en temperatur-
givare i filtladdaren tar hinsyn till
omgivningens temperatur for ritt
laddtid. Vi har under en lingre tid
provat filtladdaren i praktiskt bruk
och funnit den fungera perfekt,
Glém dock ALDRIG att miita
strémmen i ackarna innan du fly-
ger. Den regeln giiller oavsett om
du har laddat med en filtladdare
cller en "hemma"-laddare.

Text och foto Conny Aqvist
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Mote, beslut, framgangar, taviingar

Arets forbundsmote avholls 4-5
maj i Sodertilje. Frin linflygets
grenkonferens i samband med for-
bundsmétetkan informerasomfyra
forslag frin grenstyrelsen som be-
slutades.
Beslut nr 1 giiller startavgifterna,
som frén och med 1993 héjs med
5:-till 35:- for seniorer och 235:- for
juniorer.
Beslut nr 2 giller uttagningsnor-
mer i F2B stunt och innebir i kort-
“het att frin och med 1992 alla av
grenstyrelsen sanktionerade natio-
nella tivlingar under ret &r ut-
tagningsgrundande fér kommande
irs landslag under forutsitining att
» tivlingen arrangeras i enlighet
med FALs regler for F2B
+ inbjudan till tivlingen skett pd
foreskrivet sitt
« tivlingen uppfyller kraven pd
domarkompetens

Tivlande fir tillgodordkna sig
poingsumman frin tre tivlingar
varvid poiingsumman frin SMrik-
nas dubbelt. I den mén antalet do-
mare i tidvlingen varit olika skall
resultaten riiknas om med hinsyn
till detta.

For att resultaten frin olika téiv-
lingar skall vara jimftrbara mste
aktuella tavlingsarrangorer svara
for att minst tvd av domarna vid
tévlingen finns med pi en av gren-
styrelsen, infor varje siisong, fram-
tagen lista dver kvalificerade do-
mare.
Detrekommenderadesatttivlings-
arrangorer av F2B Stunt-tivlingar,
tar del av hela texten i uttagnings-
normen i den mén man inte redan
har gjort det. Texten till dessa
uttagningsnormer kan fis av Au
Stuntledamoten Erik Bjormwall,
Storgatan 48A, 921 00 Lycksele.
Beslut nr 3 giller tilliten motor-
storlek i Good Year som bestim-
destill 2,5 cc med till4gg att endast
s& kallade sportmotorer fir anvin-
das. Au Team kommer att uppriitta
enlistavervad somkan anses vara
sportmotorer.

Beslut nr 4 ror F2D Combat och
poiingskillnaden vid omflygning
som nu i de svenska reglerna an-
passas till de internationella reg-
lerna om 5 poiéing. Den svenska
lydelsen av punkt 4.4.16 blir nu: "I
hindelse av oavgjort resultat i ett
28

heat, ska heatet flygas om. Ett heat
anses som oavgjort om podng-
skillnaden ir 5poing eller mindre".

Combatframgdngar

Hikan Ostman avslutade 1991 irs
combatsdsong pd bista sitt. I ett
internationellt starkt 17-mannafilt
lyckades han vinna Mallorca
Championship, Hilften av de star-
tande kom frén Spanien och resten
frin 6vriga Europa.
Finalomgfngen avgjordes mellan
Hékan, Trifonov, USSR och Mar-
vinJones, Storbrittanien. Slutresul-
tatet blev ocksd Hikan fore Tri-
fonov och Jones.

Frin viirmen pd Mallorca var det
ett vidermiissigt stort steg till ky-
laniS:t Petersburg (Leningrad)den
16 februari. 7 grader kallt och snd
hindrade dock inte Ostman frin
Visby att dterigen stiga htigst upp
pa prispallen. Bakom sig hade han
bl a den tidigare viirldsmiistaren
Slava Belajev och tvdan i ryska
misterskapet, Andrej Belajev.

Veckanefterstillde Hikantillsam-
mans med sin "manager” Mats
Bohlinfirden till Sverdlovsk foratt
med 65 konkurrenter géra upp om
segernicombattivlingen dér, Rys-
sarna har s minga modellflygare
att man delar in dem i divisioner. I
dennatiivling deltog endast flygare
frinhogstadivisionen. Det varinte
baradetstora antalet deltagare som
fér en att f upp 6gonen. Vad sigs
om vidret? Som kallast minus 17
grader, For att fi det hela att fung-
era fick man viirma brinslet i sju-
dande vatten och sedan hilla det i
termosar. Dessutom fick man an-
vindaspecialtankar sombittre stod
emot kylan. Hur det gick? Jo, Ha-
kan kom fyra efter tre ryssar. Im-
ponerande eller hur? Framfor allt
som man ser de namn som kom
langre ner pé listan: Faisov, 18:¢
och Sjokov 35:e.

Linflygets Dag

SMFF kommer i &r att arrangera
Linflygets Dag. Detta evenemang
kommer att #ga rum den 3 maj pd
Bromma Flygplats och det ir ett
samarrangemang med SLM som
arrangerat Brommadagen sju 4r i
radtidigare. Arrangorema vilkom-
nar alla linflygare och speciellt de

fore detta linflygare, som antingen
flyger ndgot annat nu eller har lagt
av. Dessa uppmanas att ta fram sin
linkérror och komma till Bromma.
Arrangorerna utlovar priser till
goda prestationer. Till alla utlovas
en spinnande dag med mycket
linflyg och for att stilla hungemn
bjuds pd korv med brod.

Galax-Trofén
Galax-Troféngdrnuinpésitttredje
ir. Efter tvd &r leder Stefan Lager-
qvist, Kungsbacka MFK fore Ove
Andersson, Visterds FK och Hen-
rik Odsjo, MFK Galax.
Ié&retsupplaga av Galax-Trofénin-
gér sju deltdvlingar och resultatet i
femav dessa tivlingar fir riknas in
i det sammanlagda resultatet,
Arets deltivlingar #r Vinter-tiv-
lingen (Kungshamns MFK) 26
april, Oxeldpokalen (Oxelosunds
MFK) 23-24 maj, Windmill Cup
(Trelleborgs MFK) 13 juni, SM
(MFK Galax) 15-16 augusti,
Vinersborgspokalen(Vinersborgs
MFK) 22 augusti, Vistkusttriffen
(Kungsbacka MFK) 5 september
och Galax Open (MFK Galax) 12-
13 september.

Lindansen
SMFF:s propagandativling for
linflygande ungdomar, Lindansen,
kommeratt genomféras med final-
tidvlingar i samband med SM i lin-
flyg pA Tullinge den 15-16 augusti.
Uttagningstivlingarkommerattar-
rangeras i olika distrikt under vi-
ren for att f4 fram kvalificerade
deltagaretill finalen. Finaltivlingen
kors efter semistunt-programmet.
Det iir vir forhopp- |

- Viisby-klippgt -somarrangerasav
Viisby MF 29-30augusti, Arrangg-
rerna, Mats Bejhem och Hikan
Ostman med medhjilpare, arbetar
hirtforatt fi framettypperligtstart-
faltiklassmed detvé senaste drens,
dé Viisby-klippetverkligenvaritin-
ternationellt besokt av minga
namnkunniga combatflygare. I
dagsliget har bland andra fyra
viirldsmistare och den nuvarande
europamistaren anmalt sittintresse
att delta.

Internationella tavlingar
Arets tivlingskalender innehfller
ocksd tvdl internationella mister-
skapstdvlingar.
Det idr Nordiska Misterskapen i
Alborg, Limfjordstivlingen, som
genomférs den 6-8 juni och VM
som genomfors 20-25 juli iHradec
Krilovémed Tjeckoslovakiensom
arrangor,
Som det ser ut nu kommer Sverige
att delta med ett komplett landslag
i alla F2-klasserna.

Thorbjorn Odsjo

ning att distrikten ; )
pmgagw Lo | Lingren-styrelsen
dansen hos sina | Serut s4 hiir efter &rets grenkonferens
Klubbar s4 att vi far | Ordforande Hans Andersson
semdngakvalifice- Vice ordforande  Per Ehnwall
radedeltagare;iLin- Sekreterare Goran Olsson
; Au Speed Goran Fillgren

gmiiuen Ly Per Stjernesund  (suppl)

. . Au Stunt Erik Bjornwall
}{g‘:gy Il‘g{fﬁe tqka- . Johan Isacson (suppl)
bl lingﬁ ~ | AuTeam racing  Jan Gustavsson
s ol f);% Y Mats Bohlin (suppl)
azd gg; : t)r,e Au Combat Mats Bejhem
Riptaiee i G o)
4 i 8 "1 | Repr PREK Gert Assermark
u;f)sr?] 3:11(5 agr;:r%} . :In Repr Utbildning  Lennart Nilsson
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Stockholms Lins Modellflyg-
forbund (SLM) har sedan 1985
arrangeratlinflygarnas arliga vir-
triiff pd Bromma Flygfilt, Brom-
madagen.

I &r utokas tréffen till ett flyg-
meeting for alla linflygintres-
serade i hela landet och blir dir-
med Linflyget Dag 1992. Akti-
viteten arrangeras av SMFF och
SLM tillsammans.

P& Linflygets Dag #r det me-
ningen att alla som har egna
modeller tar med sig dem och
flyger. De som vill prova pd
linflyg firhjilp med detta genom
dubbelkommandoflygning. De

nytt

modellilyg

som har modeller som de bara vill
visaupptarmeddessa. Alltochalla
ir vilkomna: speed-, stunt-,
teamracing-, good year-, combat-,
lindans-, skalamodeller och inte
minst "vanliga" séndagsmodeller,

Oldtimer extra vilkomna!

Demodellflygaresom varmed och
utévade modellflyg pd 50-talet, di
linflyget hade sin storhetstid i
Sverige ir speciellt viilkomna med
de modeller som eventuellt finns
kvar, I USA och England sysslar
nu flera fore detta linflygare med
modellflyg med historiska model-
ler. Idessa lidnder arrangeras rliga

Linflyget Dag pa Bromma 3 '

modellflygdagar som lockar ett
stort antal gamla modellflygare att
bérja bygga och flyga. Méinga av
dagensmodellflygare harett forflu-
tet inom linflyget s& férhoppnings-
vis kommer eft antal av dessa mo-
deller att dammas av och luftas pd
Linflygets Dag. Arrangtrerna ut-
lovarnigonformavbeloning i den
"historiska" klassen.

Kom, motorsamlare!

Aven modellmotorsamlare ir vil-
komnaatt visasina alster. Arrango-
remadelarut fina priser till bra pre-
stationer under flygtriffen.
Malsittning med Linflygets Dag iir

att alla skall fd sitt lystmite pd
linflygande modellertillgodosett.
Evenemagnet #dger rum pd
Bromma Flygfilt séndagen den
3 maj mellan kl 1000 och 1500.
Infart till Bromma flygfilt sker
viaKvarnbacksviigen mot Linta-
verken/Gronlundskorskola(tele-
karta 29F1). Det bjuds p varm-
korv och dricka.
Nirmare upplysningar kan fis
frin Thorbjorn Odsjé (SLM
lingrenchef) 08-711 70 54 eller
Gert Assermark (PREK) 0151-
101 14.

Text & bild Thorbjirn Odsjo

iEn ljudvitaminisering i C dur!

Hiretttips pd en extraljudddmpare,
som passar till nistan vilken mo-
dellmotor som helst. Materialkost-
nadenirldg. Vadsombehovsiren
pillerburk, till exempel en C-vi-
taminburk av aluminium, en gin-
gad sting och tvd sjdlvldsande
muttrar. Den enda &verkan pd mo-
torn man behtver gora, 4r att borra
ett hil i ljuddimparens ena gavel,
Jag har provat konstruktionen pd
Enya 25X, Enya 35V, Enya 49X,
OS 25 MAX samt en gammal OS
60. Effektforlusten beror pd om
burklingden passar som avstim-
ning av avgasroret. Jag anvinder
ocksf en liknande konstruktion fr
att démpa en OS70 Surpass 4-

taktare, D4 triir jag en bit silikon-
slang (avsedd for

tver originalljudddmparen, sedan
passaren C-vitaminburk exakttver
och kan spinnas fast med en slang-
kldmma, Ljudnivén blir sedan frid-
fullt 13g.

Ge ljudnivén en vitamininjektion,
kor med C-vitamin.

Hdlsningar

Rolf Braun

Lunds Radioflygklubb

Storlek pa hal utprovas
Mindre hal ger lagre ljud
men mindre motoreffekt

B

—.L—.*‘a‘\

Gangad stang

COriginal ljuddampare

C - vitaminburk

M2 eller M3
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Hornan har fatt o1

Ja, tro't eller ej men nu har Bagges
Hornan férekommit femtio ginger
sedan 1983!

Mycket fanerier har férekommit.
Ochkanskeeneller annan finurlig-
het ocksd, Atminstone dimper det
di och dd ner lisarbrev, som pastir
att Horman dr det bdsta i hela
Modellflygnytt. Detvillju intesiga
lite, eftersom Mfn drvirldens biista
modellflygtidning inom sitt sprid-
ningsomréde.

Sedan starteninummer 3/1983 har
det varit Héror i varje nummer
utomett. Nigra har varit "favoriter
i repris" men de flesta #r original.
Tindstickplan, tips, julkryss, varm-

p e
Tomten landay eftcr,uask, U\,, ’ Tack 16r breven till Harnan! i

7‘1?@‘ Torns, cro S Avsi

]

luftballong, swinglineplan, heli-
kopter,modellflyghistoria, deckar-
noveller dr ndgra axplock under
drets lopp.

Promenaden i stadsparken skall
dock gldmmas eftersom det forss-
ket frin min sida att forklara
lyftkraftens uppkomstruntenvinge
visserligen stimmer med vad som
stir i minga fackbdcker, men indd
var fel. I vart fall uppstod en debatt
efter den Hornan, som ménga del-
tog i. Och det var ju kul,

Bestill hela samlingen!
Med anledning av detta 50-
nummersjubileum kommer vi att

Johan Bagge
Lokegatan 24, 602 36 Norrképing
Telefon 011-13 36 47

spark skulle
del vara fors

Hérnan nummer 50!

kopieraett hiifte med de flesta Hor-
norna, samt en del liknande som
inte jag haft med, men som #ndé
passar in i samma idé.

For min del tror jag inte det forut
finns ndgot liknande, men artiklar,
tips, ritningar ochunderhllning for
de yngsta (dvs 7-77 &r!) modcll-
flygarna. Min férhoppning érattdet
skall bestiillas, inte bara av dej som
sjdlv vill hilla pd med lite modell-
flygpussel, utan iéven av klubbar
och skolor.

Utforandet dr enkelt. Det ir kopior
ur Modellflygnytt. Ritningarna dri
allménhetibyggstorlek. Alltdrhelt

Eftersom det dr ganska mycket
kopior s kostar hela samlingen 50
kr inkl porto. Pengarna gér inte till
mig, utantill SMFF:s expedition {or
arbete och kopior.

Sitt in 50 kr pd postgiro 51 81 65-
6, och skriv Hornan p talongen si
kommer det per post. Dukan ocksd
ldgga en 50-lapp i ett kuvert med
ett meddelande, om du tycker det
#renklare, Det brukar inte vara nd-
gon storre risk att gora si.

Innan mopederna kom, si fanns
det(pé 50-talet) motorer somman
kunde skruva fast pd en cykel.
Cykel med pahiingsmotor kalla-
des de. Mycket finurligt var det.
Hir kommer en mycket enkel
motorgondol for 1,5 ccm motor
som forvandlar ett RC-segelplan
tillen luftmoped. Jag har provat i
flera &r pd tvi-meters seglare och
detgérutmiirkt. Lite oljigt forstds,
men liitt att forvandla tillbaka till
segelplan igen.

Det behovs 1 mm plywood. Dels
till en platta som bojs efter ving-
ens dversida.

Eftersom man limmar ihop tvi
lager plywood si behéller den
formen bra. Till sjidlva motor-
gondolen limmar man ihop fyra
lager ply. TvA bitar list vid
motorfistet behovs, och fyra
stycken trilklotsar som stdd.
Limma skarven jétteordentligt,
och lacka noga. Sedan ér det bara
att spanna fast gondolen under
vinggummisnoddarna och éka.

Vi hirs!
30 r G D

Bagge
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En Iégn upprepad tillréckligt ofta, blir sanning!*
* Goebbels, Hitlers propagandaminister
Ett litet miss- -1 rr -
wrsunaps e HUF I@Ngie skall "Bernoulli-
gridens livsiégn, - y
wmaeceratan 1yf-desinformationen
korrekt lyftkrafts- ,
undervisning for

piloter pa 90-talet!

fa fortsétia?

Ritt!

Lyftkraft dstadkommes genom att vingen - i detia fall en plan
platta med anfallsvinkel - accelerar luften neddt. Detta ger en
| reaktionskraft (motkraft) uppdt (=lyftkraft)

7

Den centrala lognen

Kirnan i alla dessa Bernoulli-lyft-
forklaringar dr pistdendet att hog
fart orsakar 14gt tryck ndr forhdl-
lande i sjilva verket ir att hog fart
endast kan skapas av lagt tryck.
Bernoulli skulle vrida sig i sin grav
om han visste vilka felaktigheter
som tillskrivits honom.
Orsakendrettfrinborjanriitt oskyl-
digt sprakligt missforstdnd mellan
en teoretiker och ndgon kompen-
dieskrivare. Detta har sedan kopie-
rats och tryckts om &ng efter gling,
ochsuccessivt blivittillensanning.

Misstagets bakgrund

Bide Lilienthal och briderna
Wright forstod hur lyftkraften fy-
sikalisktuppstod genom att vingen
accelererar en luftmassa neddt,
samt hur tryckéndringarna skapas.
De kunde dock inte berékna tryck-
fordelningarna.

1912 hade professor Prandil ut-
vecklaten "matematisk modell” for
berikning av hastigheter runt vin-
gar. Nir man erhallit hastigheten
Over vingens yta s miste man se-
dan anviinda Bernoullis lag for att
beriknatrycket. Arhastighetenhog
s4 dr trycket 14gt eller omvint. Se-
dan superdatorerna kommit, kan
man anviinda berikningsmetoder
somverkligenriknarmedkrafiema
pd alla smi enskilda luftpaket ute i
stromningen och sedan summera
dem, s att trycken pd vingen er-
hélles.

Aven Prandtl-metoden har varit s
matematiskt kriivande att "teore-
tiskt lagda personer” blivir mer
matematiskt #n fysikaliskt intres-

serade. Fér minga av dem har den
matematiska modellen omedvetet
blivit till den verklighet som den
egentligen endast ir en analogi till.
Niirdeombedsforklaralyftkraftens
uppkomst sd bérjar de oftast be-
skriva Prandtls analoga matema-
tiska modell i stiillet for de fysika-
liska orsakerna,

Felaktiga forklavingar i
undervisningen

Det ir dessa formuleringar om att
trycket enligt Bernoulli dr 14gt i de
punkter didr den beritknade hastig-
heten #r hog, som lett till missfor-
stindet att trycket dr 14gt pd grund
av att hastigheten édr hog.
"Lingre-vig"-forklaringen  dr
viirst. Luftpaket som ndr fram-
kanten synkront, mots aldrig mer!
"Halva venturi"-forklaringen 4r si
ologisk att den borde vara en féro-
limpning mot varje elev. Man bor-
jar med en kontraktion, sedan tar
man bort kontraktionen, och siger
4indd att det &r "samma sak",

Konservatism i instituten for

utbildning

Egendomligt nog anser utbild-
ningsansvarigaattalla dessa felak-
tigheter skall lirasuti stillet for den
verkliga grundprincipen for flyg-
ning med farkoster tyngre in luft.

Vad hiinder betr ECAC?

ECAC (European Civil Aviation
Conference), de europeiska luft-
fartsmyndigheternas samarbetsor-
gan for harmoniscring, har hittills
haft en "arbets-syllabus"., Under

rubriken "Lift derivation” dterfin-
nes diir avdelningarna "Continuity
Equation” och "Bernoullis thee-
rem", Det méste tyda pd att "halva
venturi'-forklaringen Asyftas,
Holland skall inom hela ECAC
ansvara for "Principle of Flight".
Jag har haft god direk tkontakt med
de tvd aktiva personerna i denna
institution. De s#ger sig ha blivit
hlet tvertygad av mina argument,
(‘stridsskrifter’), och att #ndringar i
enlighetmed dessa skall inforas vid
nésta revision.

Hur mycket skall en pilot
behdva liira sig om lyfikrafi?
Varje 6-dring lir sig cykla pa en
tvihjulig cykel utan att ha minsta
aning om friktion, gyralkrafter el-
ler centrifugalkrafter - och ofta till
och med utan instruktion,
Autdetinte har ghtt virre indet gjort
trots den galna undervisning som
givits, visar vl att flertalet piloters
intuition leder dem ganska ritt.
Dock kan sikert en del 'wake
turbulence’-haverier delvis tillskri-
vas en felaktig utbildning.
Skall man forbruka tid pd teori-
undervisning skall det vara pi de
grundldggande principerna och
intepd detaljer, Detsomlédrsutskall
vara meningsfyllt och fysikaliskt
riktigt.
Utanstod frinettantal betydelsfulla
diskussioner med Dr. Artur Rizzi
(specialist pd de nya beriknings-
metoderna), vid Flygtekniska For-
soksanstaltenskullejag knappastha
orkat fullfolja den hér striden mot
ett forstelnat etablissemang.
Martin Ingelman-Sundberg

Fel!

(Ur Time-Life-Svalan: Flyg)

i e
i
—

I i
BERNOULLI'S PRINGIP
som forklarar hur lyftkraft skapas av ett flyg-
plans vingar, illustreras i dessatra schema-
tiska teckningar. En vatska, som pressas
igenom en frtrangning i ett rér (ovan), rin-
ner snabbare samtidigt som det tryck den
utbvar mot rérets vaggar minskar

DEN FORTRANGDA LUFTSTROM

som visas har och som bildas av tva motsta-
ende flygplansvingar, ger samma resultat
som det fértrangda rérel ovan; luften som
rér sig mellan vingarna accelererar, och fart-
skningen skaper ett lagre tryck mellan de
bada valvda ytorna

SAMMA PRINCIP

géller nér luftstrémmen paverkas av en enda
vinge. Den accelererarndeluttstrémmen pa
vingens tversida utévar et mindre tryck an
luftsirdmmen pa dess undersida. Det &r den-
na kontinuerliga tryckskillnad som ger upp-
hov till och underh&llar lyflkraften,

Kommentar

Mellan de tvd 6vre bilderna
och den nedersta ligger stora
tankefel. Att tala om "samma
princip” dr en logisk
kullerbytta. Situationerna dr
inte alls jamforbara! I den
dversta bilden dr det riktigt
att tala om Bernoullis lag. |
den andra dr det fel att siga
att fartskningen skapar ett
ldgre tryck, det kan i sd fall
lika gédrna vara tvdrtom, dvs
att det lagre trycket skapar
fartokningen. I den nedersta
bilden har man én drat
forutsdttningarna fullstandigt.
Det finns ju inte ldngre ndgon

“fértrangning".
\. .

J
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Lyftkraft utan Bernoulli!

Gloém allt om "ldngre védg pa ovansidan'! Det ar sjélva
accelerationen av luftmassan nedat som ger lyftkraft

Med ndgra fa undan-
tag tycks hela
vérldens pilotutbild-
ningslitteratur ge en
felaktig férestélining
om hur lyftkraft
uppkommer. Den
internationellt kdnde
vetenskaparen Daniel
Bernoulli (1700-1782)
‘formulerade en
fysikalisk lag, som i
dessa sammanhang
anvénts felaktigt.
Modellflygnytt gér hér
med hjélp av Martin
Ingelman-Sundberg
ett forsok att stélla allt
till rétta.

Martin Ingelman-
Sundberg har varit
chef fér sektionen fér
underljudsaerodynamik
vid Flygtekniska
Férsékscentralen FFA
1953-1983, blev
privatflygare redan
1939 och ér det
alltiagmt.

Han anser ait
kunskapen om det
rétta férhallandet inte
ar ovésentligt fér
flygsékerheten.

Det finns é&tskilliga
olyckor - med stora
konsekvenser - som
till en del kan ha
orsakats av de fel-
aktiga férestéliningar
som rétt.

Den hér artikeln har
tidigare varit inférd i
Skandinavisk
Flyghorisont och
:l:zlngosten.

Behovet av en
lyftkraftsforklaring

Det forefaller som om ménga mén-
niskor av rent allméanintresse vill
vetahur flygplankanhéllasiguppe,
men dessutom finns en hel kategori
- piloterna - som anses bora kéinna
till hur lyftkraft kan skapas, dvs hur
man utan fast underlag kan skapa
en kraft uppdt. Lyftkraft har sedan
linge behandlats i avsnitt om flyg-
teori under pilotutbildningen.

Hur viktigt det 4r att piloterna for-
stdr hur lyftkraft uppkommer, dr
naturligtvis diskutabelt. Dock har
under &rens lopp ett antal olyckor
skett som kanske kunde ha fore-
byggts om undervisningen om lyft-
kraftsskapande varitriktigare &n vad
som ir vanligt i dag. Det giller
speciellt ndgra olyckor i USA som
tillskrivs vad som kallats "opre-
dikterbar (!) wake turbulence", i
stillet for bristfillig flygteori-
undervisning,

Trots att tidigare meningsfyllda
forklaringar till lyftkraften anviénts
Atminstone i Tyskland och Sverige,
sé har egendomligtmeningslésaoch
felaktiga forklaringar kommit in i
ndgra viktiga och mycket pakos-
tade liromedel, och i flera ameri-
kanska och engelska encyklope-
dier. Och - virst av allt - bide i
FAA:snormgivande "Pilot's Hand-
book of Aeronautics” och "Flight
Training Handbook" och som re-
kommenderad teori i ICAO:s
"Training Manual". De ha ddrmed
blivit "sanning" och svdra att for-
neka. De skall kommenteras senare
i denna artikel. Gliddjande undan-
tag utgor dock Erik Bratts "Praktisk
Flygteknik", 1982, W Lange-
wiesche "Stick and Rubber" i USA

och professor Bicknell i McGraw-
Hill "Encyclopedia of Science and
Technology" (1979).

Grund for flygning enligt
systemet tyngre dn luft
Grundprincipen for att skapa en
kraft i ndgon riktning ndr man inte
har ndgotfastatttaspjdrnemot, ir
att med ndgot slag accelerera ni-
got slag av massa i motsatt rikt-
ning.

Nir det giller lyftkraft sd dr det
vingen som accelerar en viss
mdngd av den passera(n)de luften
neddt. En kubikmeter luft har vid
marken massan 1,25 kg, dvs en
kub med 10 meters sida har mas-
san 1,25 ton (!). Massan dr trog,
och ger reaktionskrafter om den
tvingas #ndra sitt rorelsetillstédnd.
Newton formulerade redan 1687
sina tre lagar om troghet och reak-
tion. De dr fortfarande de avgo-
rande for vad som hinder med
bade flygplan och luften ddrom-
kring.

For 70 & sedan utvecklade den
kinde tyske aerodynamikern och
vetenskapsmannenLudwig Prandtl
sin virvelteori for berdkning av
vingars stromningsfdlt lyftkraft.
Han frigade sig ocksd foljan-
de:"Eftersom lyftkraften kommer
frin att vingen accelerar luft nedat,
hur stor dr den luftmassa som en
vinge férmér aktivera?
Iverkligheten p&verkas luften nr-
mast 6ver och under vingen mest.
Verkan minskar successivt med
okande avstind. Utanfér vingens
indar sker samtidigt en viss upp-
strémning.

Mankan dock tinka sig en ekviva-
lent tvirsnittsarea over vilken

delad ochsddanattkraftresultanten
péd grund av luftens avbdjning far
den bakétlutning som den full-
stindiga teoriberdkningen ger. Se
figur 1.

For det motstindsoptimala fallet
ar lyftkraften elliptiskt fordelad
lings spinnvidden, och di visar
sig den ekvivalenta tvirsnittsarean
motsvara en cirkel med spinnvid-
den som diameter.
Hurnedsvepshastighetenstrax bak-
om vingen for denna luftmassa
avrierar med flyghastigheten visas
i figur 2.

Winglets - som forekommer allt-
mer - har bland annat funktionen
att 6ka den aktiverade massan.
Vitarett exempel. En 747 med 367
000 kg vikt, spannvidd 60 meter
och farten 250 m/s p4 en hojd med
lufttitheten 0,5 kg/m®. Den ekvi-
valentaareanblir 2.827m? ochden
aktiverade luftmassan 353 429 kg/
sekund.

Enligt Newtons andra lag fér vi:
3700 000 Newton = 353 429 kg x
my/sek? och ger a = 10,5/sek>.
Efter en sekund har d4 den aktive-
rade massan bibragts en hastighet
nedét av 10,5 m/s och ddrmed en
motsvarande rorelseenergi per se-
kund lamnats efter flygplanet.
Dividerasdenmed flyghastigheten
per sekund erhdlles det inducerade
motstdndet, som siledes orsakas
av lyftkraften.

Nir flygplanet kommer nira mar-
ken, ett par spannvidder eller ligre,
kommer marken att bromsa ned-
svepningen och forhdllandena blir
som om flygplanet utsattes for in-
terferens frén sin egen spegelbild
pamotsvarandeavstdndundermar-
ken. Man kan betrakta det som om
man flygeri spegelbildens "uppét-
riktade nedsvepning".

Nir hojden 4r en tiondel av spann-
vidden f6rsvinner dérfor det indu-
cerade motstindet ndstan helt.

Virvelbildning

Den luftmassa som ror sig neddt
samverkar sedan med den omgi-
vande luften sd att denna successivt

-

inducerat motstand

lyftkraft —

Nedsvepningshastigheten for en vinge med 1
elliptiskt fordelad lyftkraft blir som om

vingen aktiverar en luftmassa genom ett
"stromrér” med spdnnvidden som diameter.

— kraftresultant

~
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Nedsvepningen vid rak flygbana
20 varierar med hastigheten for ndgra

strommar dels indt ovanfor, och
dels utdt sidan nedanfor. Efter en
viss tid, nér flygplanet har hunnit
ndgra spinnvidder bort, har det ut-
bildats tvd parallella luftvirvlarsom
roterar mot varandra och sakta ror
sig neddt. Inbordes avstindet mel-
lan dem #r cirka 0,8 ginger spann-
vidden (figur 3). Jimfor med vir-
velparet efter en paddel i vatten.
Bakom fyrmotorigajetplankanman
ofta se denna successiva virvelkon-
centration genom att de tvd motor-
kondensstrilarna pd varje sida lin-
dar sig runt varandra, och liksom
sammansmilter, varvid desamtidigt
visar var virvelcentra ligger.

Det ir dessa koncentrerade virvlar
somkan varamycket farligaomett
litet plan kommer in i dem. Lokalt
niraderas virvelcentra blir tvéirhas-
tigheterna flerdubbelt starkare &n
denifigur 2 visade medelnedsvep-
ningennérmast bakomvingen. Det
lilla planetkan mycket vl f 20-30
m/suppvind f6r ena vingen, ochen
lika stor nedvind p4 den andra. Vid
prov p4 hojd lir en DC-9 - som
gick in bakom en 747 - ha kastats
oOverpirygg. Attkorsaett virvelpar
vinkelritt kan ocksd orsaka ur
héllfasthetssynpunkt farligt stora
belastningar. Vingbrott har fore-
kommit.

Ofta pstds "att virvlarna orsakas
av lickage runt vingspetsen", och
dekallas dérfor "spetsvirvlar". Det
kan vara ett missledande namn,
eftersom det ger sken av att det ror
sig om nigot litet, lokalt strém-
ningsfenomen endast orsakat av
sjdlva vingspetsen.

Sa skapar vingen nedsvepet
Nir man diskuterar vad som hiin-
der pd grund av den relativa rorel-
sen mellan atmosféren och vingen
kan man antingen betrakta det som
det verkligen dr - att vingen ror sig
genom en frin borjan stillastiende
atmosfir - eller som man ser det
nir man foljer med flygplanet eller
tittar in i en vindtunnel, dvs luften
strommar forbi.

Vingen - det kan mycket vil vara

Figur3

Hela vingen dr det verktyg som
accelerar luftmassan nedat.
Ovanfér denna strommar luft in
frén sidorna och nedanfor ut
mot sidorna sd att en virvel-
bildning uppstdr.

Det dr dessa virviar som har
kallats "unpredictable wake
turbulence”.

Speciellt i samband med stora
tunga plans start och landning
dr de farliga for andra
flygplan. Jimfor med figur 2!

enplatta - 4ri vila omsluten pd alla
sidor av atmosfiren, som vid mar-
ken utover ett tryck av 100 000 Pa
pdalladesssidor. (Pa=Pascal. 100
000 Pa = 1000 hPa = 1013 mb)
Lyftkraftenar di Oeftersomtrycken
6ver och under vingen balanserar
varandra.

Om vingen ddremot rdr sig framdt
med en liten vinkel - anfallsvinkel
-relativtrorelseriktningen, tvingas
luften ndrmast undersidan attrora
sig nedat, varvid trogheten hos
dessa "luftpaket" orsakar en reak-
tionskraftmotvingundersidan som
adderas till atmosfrstrycket, si att
det lokala trycket blir stomre @n
detta. Tryck-ckningen borjar re-
dan en bit frin profilen och okar
successivt in mot ytan.

Ovanfor vingen kommer det 100
000 Pa starka atmosfirtrycket att
tvinga de nirmaste luftskikten in
mot den undanflyende vingover-
sidan, men trégheten hos deras
massa, medfor att en del av de 100
000 Pascalen avlastas frin ving-
ytan, s att trycket 6ver denna blir
lagre dn atmosfirtrycket.

Vid framkanten - mellan 6ver-
trycksomrédet under vingen och
det undertryck, som rider ovanfor
vingen - kommer luften att acce-
leras uppdt pd grund av att varje
litet "mikroluftpaket” paverkas av
ett hogre tryck pd sin undersida &n
pé sin dversida, och alltsa blir ut-
satt for en accelerande kraft uppdt.
Nir det skall boja av runt fram-
kanten intrdffar emellertid ytterli-
gare ett fenomen, ndmligen att
centrifugalkrafternapi "paketen”,
pd grund av den starkt krokta ba-
nan, kommer att bli mycket stora,
och balanserar en mycket storre
del av atmosfirtrycket dn for ving-
oversidani ovrigt. Det14ga trycket
gor att den lokala hastigheten dkar
ytterligare, med dater okade
tryckavlastande centrifugalkrafter
som foljd.

Ser man det frin planet - s att
luften strommar forbi - figur 4 - kan
man tala om centrifugalkrafter inte

olika flygplansklasser. Nar
virvlarna hunnit koncentrerats
ndgra spdnnvidder bakom kan
lokalt ndr virvelcentra upp till 5
gdnger storre tvdrhastigheter
uppstd. Bombplanet B-70, som
ndmns i texten, kan jamforas med

\ CHEROKEE

0 ! | |
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bara runt sjilva profilnosen, utan
dven ligre bak 6ver vingen.

Framkantrundningen
viktigt for max lyftkraft -
stallfart

For att inte av luftens seghet (vis-
kositet) orsakat grinsskiktsmaterial
skall ansamlas mellan framkantens
ytaoch den yttre luftstrommen och
"avl6sa" denna frén ytan blir fram-
kantens form (rundning) av domi-
nerande betydelse for hur stor an-
fallsvinkeln vingen kan ges innan
grinsskiktsansamling sker mellan
vingytan och ytterluften. I sddant
fall medfor detta att ytterluften inte
lingre kommer att accelereras
nedit = kraftigt minskad lyftkraft.
For vingar med sma framkants-
radier ("spetsiga" vingprofiler) kan
omkring framkanten lokala strém-
ningshastigheter pd upp till 10
génger flyghastighetenuppstd. For
ett modernt trafikflygplan utan
framkantklaffar dr denlokala fram-
kanthastigheten 5 ginger flyg-
hastigheten vid hog anfallsvinkel.
Detbetyderattlokal ljudfart, Mach
1, kan intriffa redan vid en flyg-
hastighet av 250 km/h. Mach-talet
kan sdledes ha betydelse dven i

landningsfasen. Det &r ocksd dir-
for som oversidans mjuka vilv-
ning 4r s4 viktigt for att forskjuta
den slutligen oundvikliga av1os-
ningen s4 14ngt bak som mojligt.

Avlosning, ett fysikaliskt

fenomen

Avlosning medfor lyftkraftens be-
grinsning - men &r ocksé dess for-
utsdttning.

Om luften inte hade den seghet,
viskositet, som alltsd kan stilla till
problem i form av avlosning for
Oversidans strémning, skulle tryck-
skillnaden mellan undersidan och
6versidan kunna orsaka en mot-
svarande omstrémning ocksd vid
bakkanten. Denna skulle di dels
minska overtrycket under vingens
bakre del, men ocksd fylla ut och
reducera undertrycket ovanfor
vingen s att ingen lyftkraft skulle
bli kvar.

Fenomenet avidsning for under-
sidans stromning vid bakkanten
utgor allisd lyftkraftens forutsdtt-
ning - men samtidigt - for dver-
sidans stromning, dess begrdns-
ning.

Fortsdttning ndsta sida!

—
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. 4 Sa hdr pdverkar "luftpaketen”
Bernoulli ... vingen genom sin rorelse och ddrav
Fortsdttning frdn foreg sida! orsakade troghetskrafier. i
f __ centrifugalkrafter aviastar en del
Framkantklaffar och o atmosférstrycket fran ytan
bakkantklaffar oo VLS s gt
Den hastighet neddt som vingen N
har gett luften dd den limnar -
bakkanten, bestimmer helt vilken N
lyftkraft man far. Det r dirfor ankommande AT M
bakkantklaffar &r s effektiva att stromriktning — ""_\ : »\
oOka lyftkraften vid oforéndrad an- i T
Rallsvinkel, medan framkaniaffer | T andradriktning

inte har ndgon verkan alls i detta
avseende. Framkantklaffens upp-
gift #r i stillet enbart att fordrdja
avlgsningenvidhogre anfallsvink-
lar. (Medfor ddrigenom att man
kan behdlla lyftkraft vid ligre fart)

 Felaktiga
lyftkraftsforklaringar
I flera lyftkraftsforklaringar ingdr
en ologisk referens till Bernoullis
lag som eleverna forst fitt lira sig
med mer eller mindre forstelse.
Bemoullis lag lyder:
“Ldings en och samma forlustfria
stromlinje dr summan av statisk
och dynamiskt tryck konstant"
Lagen innehdller emellertid inget
om orsak och verkan, utan anger
endast ett samband som sidant.
Mankani sjilva verket finnasitua-
tioner bide av typen att statiska
trycket dr 1agt, dérfor att hog fart
miste skapas genom ett acce-
lerationsskapande tryckfall - som
for mittlinjen i ett venturi - och av
typen att farten blir hog dérfor att
en krokt stromning genom trog-
hetskrafter avlastar atmosfértrycket
frén ytan sisom for "sidoma" aven
tvéranbldst cylinder. Stromningen
ovanfor en vinge hor definitivt till
den senare typen.
I de vanligaste forklaringarna in-
gér alltid ett mer eller mindre fel-
aktigt pastdende att farten ovanfor
vingen av nfgot skl blir hogre,
och att "ddrfor méste trycket enligt
Bernoulli vara ligre" och "alltsd
ger en tryckskillnad som lyfter".

Alt 1 "liingre vag'"'
Vanligast ér att man ritar upp en
profil med en plan undersida och
en vilvd oversida, och s péstir
man:

"Eftersom distansen lings over-
sidan ir lingre #n lings undersi-
dan, s& miste farten pd Gversidan
vara storre, och alltsd 'enligt Ber-
noulli' trycket ligre 4n pd undersi-
dan for att de luftpaket som ndr
framkanten samtidigt dterigenskall
métas i fas vid bakkanten".

Detta pastéende finns exempelvis
anslaget pd en stor plansch vid
entrén till US Airforce Museum i
Dayton, det &hordes ocksé i "De
ldrde i Lund" for ett antal ir sedan,
och det stdr i Jeppesens "Private
Pilot Manual".

Dels finns inget logiskt skl varfor
luftstrommen ovanfor vingen skall
ligga i fas med luftstrémmen un-
der vingen nir de méts vid bak-
kanten, dels dr det just detta som
inte sker pd grund av att vingen
ger lyftkraft, helt oberoende av
profil; en plan platta eller tjock
profil dr egalt. Det visar sig ju
ocksd att man kan flyga pd rygg
bide med vilvda profiler och med
symmetriska.

En variant p4 alt 1 terfinns i en
USA-encyklopedi 1963 med ett
1angt kapitel om flyg, ddr man
pistér att vid okad anfallsvinkel
flyttar sig frimre stagnationspunk-
ten ned pd undersidan, och da blir
ju vigen lings 6versidan &nnu

lingre, och alltsd lufthastigheten
hogreochtrycketligre. Varfor flyt-
tar sig d4 stagnationspunkten?!

Alt2 "venturi"

Detta 4r en mycket vanlig forkla-
ring som spreds vida genom Shells
snygga utbildningsfilmer om flyg
frin 40-talet, och dven Time-Life's
bok om "Flyg" pd 60-talet och
nimnda FAA-bocker.

Hir utgdr man frén ett 2-dimen-
sionellt venturi med tring sektion
dir farten av kontinuitetsskél r
hojd, och "dirfor - enligt Benoullis
lag - trycket l1agt". Sedan tar man
bort 6vre halvan av venturit och
antyder attundre halvan skall mot-
svara en vinge. Det @r ju helt olo-
giskt, for d& bortfaller ju utgéngs-
villkoret om en tring sektion.

En i logiskt hinseende besliktad,
menméjligen dnnu felaktigare for-
klaring &terfinns i den av Liber
Liromedel 1979 utgivna "Grund-
flygutbildning, Flygtekniska dm-
nen". Diir beskriver man forst hur
en tryckfordelning runt en tvir-
anbldst cylinder ser ut. Sedan skir
man bort underhalvan och antyder
att overhalvans tryckfordelning
skulle gilla for denna som vinge
betraktad. Denna beskrivning torde
ta priset ifrn om irrelevans.

Negativa effekter av

Selaktig pilotutbildning
Det mest allvarliga med de felak-
tiga forestdllningarna &r att man

forlorar forstielsen for att luftned-
svepningen (ge luften fart nedat)
drgrundforutsdttningenfor attflyg-
planet skall hdlla sig uppe. Om
detta ger "Bernoulli-forklaring-
arna" ingen som helst information.
Att man vid pilotutbildningen lagt
sd mycket vikt vid de olika "ber-
noulli-forklaringarna” har natur-
ligtvis inneburit ett icke ovisent-
ligt sloseri med tid, men framfor
allt har medvetenheten i pilotkret-
sarom luftnedsvepningenochvirv-
larna forsenats cirka S0 &r, frin
Prandtl till dessa att en olycka med
en Twin Otter intriffade just pd
grund av "unpredictable (1) wake
turbulence” p4 Kennedyflygplat-
sen i borjan av 70-talet.
Kunskapen har hela tiden existe-
rat, men inte hos rétt ménniskor -
piloter och trafikledare. Kanske
skulle inte heller det F-104-flyg-
plansomisambandmedenreklam-
fotografering flg alldeles intill en
1angsamtflygande B-70 dverljuds-
bombplan, ha gripits av dessa virv-
lar med katastrofal kollision som
foljd om det tidigare nimnda en-
tré-anslaget vid US Airforce Mu-
seum haft ett riktigare budskap.
Martin Ingelman-Sundberg

Utforligarerapport 1990.2 "Lyft-
kraft utan Bernoulli” kan kdpas
for50:-franSveriges Mekanisters
Riksforening, Box 5164, 102 44
Stockholm, tel 08-663 99 05 fax

08-667 93 20.

f En likhet finns med att hoppa frdn isflak till isflak. Skulle man std kvar pd isflaket sjonk det.
Det dr sdledes motstdndet mot att putta isflaket neddt under en kort tidsrymd som gor att jumparen
hdller sig "flytande” genom att hoppas fran isflak till isflak.
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1. Startsekvens

Skriftlig beskrivning av programmet
(pd engelska) finna att kopa frdn
SMFF :s expedition.

2. Omvind kubansk atta 3
3. Hjulning med halvrollar (2)
4. Langsam roll (3)
5. Halv fyrkantiooping med halvroll (2)
6. 45 graders dykning med kvickroll (3)
7. Humpty Bump med alternativ (2)
8. Fyrmomentsroll (4)
9. Halv looping (1)
10. Fyrkants horisontell &tta, inverterad ingéng + utgang (5)
11, Tvé varv inverterad spinn 3)
12. Dubbel Immelman med hela rollar (4)
13. Top Hat med 1/4-rollar, inverterad utgang (2
14. Inverterad Avalanche (4)
15. Halv fyrkantslooping med he roll (3)
16. Humpty Bump frén toppen (4)
17. Halv fyrkantslooping med 2/4 rollar 2
18. Figur M med 3/4-rollar (5)
19. Hjulning med hel roll uppét (3)
20. 2 tvamomentsrollar | bada riktningar (@
21. Immelman (2)

22, Tre varv spinn

23. Landningssekvens (1)

(Koefficient inom parentes!)

nytt

medellflyg

Ettnytt F3A-program giller frinoch
med i 4r. Det ér till och med s att
det dr tvd nya program. Som ni ser
av de uppritade sekvenserna dr det
ett A- och ett B-program. P4 inter-
nationellamisterskap drdet tinktatt
A-programmet flygs i grundom-
gingarna och B-programmet i fina-
len. Dettainnebir attde som aspire-
rar pé en plats i<det svenska lands-
laget dven méste trina B-program-
met under tivlingsmassiga former.
Ett absolut krav blir allts3 att bdda
programmen flygs pd de tivlingar
som riknas in i landslagsligan - det
villsiga Vartavlingen, Grénscupen,
SM och Hosttavlingen.

Att flyga bida programmen kan
goras pa tva sitt:

1.2 omgéngar av vardera program-
met, dvs fyra omgéngar totalt.
Fordel: det tar ingen extra tid.
Nackdel: man kanske skrammer
bortnyadeltagare. Eventuelltblir
en normalisering nodvindig, dd
koefficientsummanfor de tvapro-
grammen skiljer sig.

Om det nya F3A-programmet!

D

1. Startsekvens

Skriftlig beskrivning av programmet
(pd engelska) finna att kopa frdn
SMFF s expedition.

(1)

2. Figur M med 3/4-rollar (5)

3. Figur 9

(1)
4. Fyrkants vertikal tta, inverterad ingang + utgang  (5)
(1)

5. Halv looping

6. Humpty Bump 1/2 roll upp - dyk - 2/4 rollar ned 3)

7. Top Hat med 1/4 rollar )]

8. Kubansk atta med hela rollar (@)

9. Halv fyrkantlooping med halvroll (2)
10. Omvénd top hat (4)
11. 2 1/2 varv spinn (2)
12. Triangellooping med roll (4)
13. Hjulning med 1/2 rollar Pd]
14. Vertikal atta )
15. Humpty Bump héjd dyk, 1/2 roll ned 3)
16. Langsam roll 3
17. Halv kubansk atta med 1 1/2 kvickroll ()
18. Fyrkantiooping med 1/2 rollar (5)
19. Humpty Bump med alternativ 2
20. 2 st halva fyrmomentrollar i vardera rikining (5)
21. Hjulning med rollar 3
22. Timglas (4)
23. Landningssekvens (0]

(Koefficient inom parentes!)

2.4 grundomgangar, A-program-
met, och en final om tre om-
gingar, B-programmet, férde tre
bista deltagarna.

Fordel: ges det blivande lands-
laget god flygtrining. Publiken
kan direkt jamfora de tre bdsta i
tavlingen.

Nackdel:Det tar extra ldng tid
(cirka tvd timmar).

Béda alternativen innebir tyvrr en
nackdel for rekryteringen.
Alt. 1 innebir att F3A-klassen blir
dubbelt si svar som tidigare.
Alt. 2 medfor att alla tre konstflyg-
klasserna ej hinns med pé en 2-
dagarstavling. I det sistndmnda fal-
let dr det F3A-populdr som ligger
illa till. Men denna klass var ¢j frin
borjan dmnad for nationella tév-
lingar utan mer for klubb- och
distriktsniva.

Jag lutar 4t alt. 2, men har blivit

motsagd frdn flera hdll. Det vore

dérforintressant att f in asikter frin
dem det bertr, nimligen de som
tdnkt sig tavla i konstflyg i ar!

Vilket alternativ foredrar Du? Skriv

ned det + en motivering varfor och

skicka den till AU konstflyg
Anders Johansson

Elsa Brandstromsgatan 4

. 582 27 Linkdping
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Byggsatsen
Denanlinderienbra forpackning.
Kvaliteten 4r god pi allt tré. Rit-
ningen #r Overskidlig med smé
tips "inbakade". Bygginstruktionen
4r mycket bra med 6ver 50 foton!
Detta gor att den som har lite pro-
blemmedengelskankandvervinna
dessa och f4 ut en hel del av be-
skrivningen.

Lite elsnack
Leif talade om for mig att herrar
jankare nu kor sina Astro 05 FAI-
motorer med upp till 12 celler och
detta foranledde mig till att utrusta

Propfistet jag anvinder kommer

min modell med en vixlad Astro
05 FAI och driva den med 10 st
1400 Sanyo SCR-celler. Jag an-
vinde mig av det nya motorfistet
frén Multiplex, ett alldeles utmirkt
sidant!

Den prop jag till slut valde efter
dtskilliga tester i min hobbystuga
bleven Graupner 11/7.Denna prop
drar 35 ampere och ger mig en
motortid pd cirka 1 minut och 45
sekunder. Detta réicker for fyra or-
dentliga stig samtidigt som jag dé
har lite strém kvar for att gora en
"omigenlandning”.

Modellflygnyit

lestar

Bob Martins
"Bobcat'’ -
som el-seglare!

Jag hade ldngre s6kt en byggsats till en
ganska enkel elseglare till ett rimligt pris,
ndr jag rakade ha ett samtal med Leif pa

LRN-Teknik.

Den gode Leif foreslog d4 att jag skulle
testa hans Bobcat som elseglare.
Well, sagt och gjort. Har féljer resultatet.

frin Herm Meyer i Tyskland. Ett
utmirkt sddanat som gor att man
enkelt kan byta propblad nér man
vill LRN-Teknik siljer dvendessa
till ett rimligt pris.

For att fa plats med dessa elting dr
man tvungen att bygga om krop-
pen pa Bobcaten. Det handlar om
attmanmdste breddakroppensamt
forstoraden lite grann, déir framme
i nosen. Jag har sint skisser pd
detta till LRN-Teknik med kopia
padessa skisser. Kroppen breddas,
ochdetta betyder att Dumdste gora
dig nya spant. Dessa gor du av en
bit 3 mm cross grain plywood som

finns med i byggsatsen! Denna
cross grain-bit dr avsedd till frémre
delen av kroppen, och ddr kan du
anvinda den, men ersitt den sedan
med lite3 mmbalsa. Ettsistaspant-
tips: Spant mirkt B utesluter du
helt. Dir ska du ju ha dina ackar.
Detnya nosspantet D forskjuter du
inikroppen cirka 6-8 mm. Motorn
fir mycket bittre plats d!

Och for att kunna slipa till en si
rund nos som mojligt, lade jag in
lite trekantlister i nospartiet.

Jag kanske bor nidmna for dig att
jag loder mina ackar numera plus
till minus direkt! Detta innebér att

Ovan:

Artikelforfattaren med sin
Bobcat. Oohm han gillar
spéinningen med elflyg!

Raden nedan frv

Bob Martins Bobcat med sina
moderna snygga linjer.

Som synes fdr 10 celler utmdrkt
plats direkt under vingen.
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nytt

modellflyg

mina ackpaket blir ndgot smalare
4n de som man loder med brygga
mellan polerna. S4 ett sista rid blir
att du testar och miiter allt innan du
borjar bygga.

Sjdlva bygget

Kiirran 4r littbyggd, och den som
har lite byggsatserfarenhet har inte
ndgra som helst problem med den.
Som vanligt giller det ju att folja
bygganvisningarna, si lis dessa
forst och bygg sedan!

Nir det giller kroppen si dr den
anviinda plywooden lite skor, sd
glom inte bort att kika pd den extra
lillalappensommedfoljer, ddrman
visar en lite annan form p fenan
som ska skydda for brytningar vid
hérda landningar. Sjilv vilde jag
attliggainenliteremsaav 0,4 mm
plywood med ngra strén kolfiber
emellan.

Vingens framkant bestdr av en
rundstav och det iir ju lite ovanligt.
Det hela fungerar helt och fullt s&
man kan ju friga sig varfor inte
andra konstruktorer valt samma
16sning ...
Stabbenverkar vid forsta anblicken
vara vildigt skor, men jag kan for-
siikradig attden 4r helt OK nir den
vil #r klidd. Var bara snil med
limmet - anvindcyanolim - Hot
Stuff UFO ir fortriffligt! Bygg
latt!

Klidsel

Oracover blev mitt val nir det gél-
ler klddsel. Den fordrar faktiskt
mycket virme, men &r stark och
bra.

Ett litet tips: Jag klidde stabben
innan jag limmade pa den. Vil
firdigklddd limmade jag den pd
fenan, skar ut litet klddsel for att f3
plats med de tvA trekantlister, som
jag sedan limmade pd stabbens
undersida som forstirkning.

Radioinstallation

Min Bobcat blev byggd med fast
fena. Jag styr den alltsd med skev-
och hojdroder. Servot for hojd-
rodret placerade jag bakom spant

§
i
t
¥
4

A. (Foljer du mina anvisningar si
gor du detta spant "ihdligt", och
detta gor att du ldtt kan f in ditt
servo hidr och fista det med
dubbelhiftande tejp. Jo, det girbra
om du har ritt tejp!)

Foratt fd perfekt skevroderdifferen-
tiering installaerade jag ett servo i
varje vinghalva. Du kan naturligt-
vis dven anvinda den metod med
ett servo som finns angiven pé den
extra bygganvisningen.
Annuettlitetrdd: Avstor dinmotor
ordentligt! Med tre kondensatorer
- en mellan plus och minus, en
mellan plus och godset och slutli-
gen en mellan minus och godset.
Med godset menar jag den svarta
delen av motorkdpan. Skrapa bara
bort lite firg hir, innan du 16der!

Hur flyger Bobcat?

Svar: Utmirkt. Den flog helt utan
ndgra korrigeringar pa trimmarna.
Den ér mjuk och f6ljsam pa rod-
ren, kanske #r de angivna roder-
utslagen i storsta laget for en ny-
borjare. Som en forsta skevroder-
modell ir det hdr en kiirra som
verkligen kan rekommenderas.

Mr. Dum-Dum uppenbarade sig
under min forsta flygdag med
Bobcat. Tink att man aldrig kan
ldra sig ndgot ...

Om du undrar var somhénde si var
det sd hir: Plotsligt ville kdrran
inte lyda roder, 14g i en sviing och
néirmade sig moder Jord i god has-
tighet. BANG! Dir 14g min vackra
Bobcat med bruten kropp och
vingar.

Orsak: encellimottagarackenhade
lagtav.Konklusion: Anvind INTE
gamla mottagarackar.

Navil, modellflygare dr ett segt
slikte, si nu befinner sig min
Bobcat pd reparationsbordet och
fr vil snart luft under sin vinge
igen!

Vi ses pd El-e-fantastiskt
den 13:e och 14:e juni!
Kalle Westerblad

Nuirdetdter dags!
Den 13:e och 14:¢
juni 4r det ater dags
for El-e-fantastiskt i
Skandr.

Det ir fjirde &ret i rad som
elflygare frén Sverige, Danmark
och som i fjol frin Tyskland,
triiffas och flyger tillsammans.
Detta fly-in har visat sig vara ett
eldorado for de som dr intresse-
radeav elflyg,dd mankan fd svar
pé sina elfrigor genom att stilla
dem till de flygare som verkligen
flyger el i Sverige.

All up - last down!

Programmet ser sd 4r ut for i &r:
Under lordagen den 13:e tréffas
vi klockan 1000 pa Skanors-fil-
tet som faktiskt heter Gdslanda.
Under hela lordagen dr det fri
flygning utom vid tvd tillfdllen.
Klockan 1130 och 1500 kor vi
vir vanliga, el-e-fantastiska tiv-

{ ling "All up - last down". Alla

Ater dags for
El-e-fantastiskt!

N\

slags elmodeller
fardeltaga. Detidr
gemensam start,
och den som landar
sist pd vart filt har
vunnit. Under denna dag
kommer @ven en hemlig jury att
kora den snyggaste kirran i luf-
ten.

F3E Nordic
Under s6ndagen gir en annan
tivling av stapeln. Vi kommer
nimligen ha en F3E Nordic-tiv-
ling, som startar klockan 1000.
Varfor vi valt att ha denna tév-
ling denna dag ér for att vi vill ge
alla, som aldrig sett en F3E-tiv-
ling tidigare, chansen att gora
detta och naturligtvis kunna f se
hur kul detta i verkligheten @r.
Alla elflygare och elflygintres-
serade ir hjdrtligt vilkomna!
Har Du négra frigor, still dem
till mig:

Kalle Westerblad

04047 20 20
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Midwest-Mustang belonad
Minicars meddelar, inte utan viss
stolthet, att Midwest Products Co,
som man representerar, har belo-
nats med en eftertraktansvird ut-
mirkelse. Det handlar om the In-
ternational Model of the Year -
utdelad vidNiimbergshobbymiissa
idr.
Midwests Mustang-byggsats be-
16nas for sin perfekta forpackning,
byggsatsens kvalitet, ritningarna,
instruktionshiftena ochattden fly-
ger bra. Domare ér skribenter i de
mest beromda modellflygtidskrif-
ter. (Den gamble ingdr inte ddr!)
Minicars, 018-11 20 15

Kapacitets-laddare
Med Swedconsnya MWS-laddare
kan man genom kontrollerad ur-
laddning och laddning hélla NC-
cellerna i bista trim, genom att de
kan laddas till maximal kapacitet.
Cellemnasurladdning kani sex steg
frén 15-450 mA ske genom forval.
Uppnér cellen den ritta ladd-
ningsslutspdnnningen slutar ur-
laddningen. Samtidigt mits kapa-
citeten som visas i displayen. Efter
urladdning kan laddaren ater ladda
cellerna. Laddningen aktiveras via
strombrytaren (ein) och avbryts
efter 14 timmar. Upprepande ur-
laddningar och laddningar forbitt-
rar tillstdndet (kapaciteten) i cel-
lerna. Laddaren &r instillbar for
15, 25, 50, 120,220, 450 mA och
for 1-12 celler.

Swedcon KB, 054-18 64 07

Pylonstjdrnor - piloter!
Sinder 2 "gubbar". De forestiller

AMOUFLACE R MARKINGS

B TR

pylonracing-virldens kéndisar.
Denstora forestiller Bill Falk, kon-
strukt6r och pilot av Formula 1-
planet "Rivets". D6d 1976. Den
mindre gubben ér Jimmy Doolittle,
kind racerpilot frén 20- och 30-
talen. Han var bland annat pilot p&
Gee Bee R1 i tidernas mest kiinda
race, the Thomson Trophy 1932.
Piloterna kostar 75:- (skala 1:4)
resp. 100:- (skala 1:3). De dr till-
verkade i polyester och micro-

ballons (mikroballonger!).
Jan Karlsson, Bygelvdgen 11
194 36 Upplands Visby

Irvine-nytt hos Natan!
Nathan Thomasson, det & Natans
Hobby, det, meddelar att Irvines
nya Sport Pylon .40-motor kom-
mer att finnas i Sverige. Den ér pd
6,5 cc och ger 1,3 hk vid 18.500
varv/min. Vikt 515 gram och den
har utmirkt sig vid flera tivlingar
i England. Priset - 1.095:-.
Enannannyhet frin Irvine 4r deras
.25-motor ABC RC utankullager,
men med den nya s kallade "jet
stream"-forgasaren. Har fir vi 0,7
hk vid 19.000 varv/min, 275 gram
och pris 490:-.

Natans Hobby
tel 0340-600 66, fax 0340-655 13

Nytt for elflyg!

Sommerauer kommer med nya
produkter och sdnker samtidigt
priserna pd samtliga fartreglage.
Niytt for dret dr STW Soft, ett on/
off-reglage med mjukstart upp till
25A. Viger endast 19 gram! Pris
430.

STW Rel, on/off-reld upptill45A,

ldmpligt for 7-cells pylonrace och
dylikt. 355:-/styck.
SP30 ir ett steglost fartreglage,
30A, for 6-24 celler. 615:-.
uP 85 ir ett steglost fartreglage
medmikrodator, somstyralla funk-
tioner. 85A, kontinuerligt, for upp
till 30 celler, vikt endast 31 gram.
1.310:-. Motsvarande uP 50 for
S0A, kostar 940:-.
Plettenberg kommer med tva nya
motorer for sésongen:
HP 320/30 heter en speciellt
framtaget for 10-cellsklassen. Den
ir pd 700W och viger endast 410
gram. Den kan givetvis anvindas
till annat &n 10-cell F3E ocksd.
Kan koras pd 7-20 celler, och kla-
rar modeller upp till cirka 4 kg.
Pris 1.650:-.
HP 355/40 Racing heter den nya
Supermotorn speciellt framtagen
for den stora VM-klassen F3E-
FAL Den ir en utvecklad version
av HP 355/40 och har bland annat
3 st 5 mm kullager for att 4ven ta
uppdragkraftenimotoraxeln, still-
bar fortindning, kabellost bak-
stycke etc. Denviger trots sinhoga
maxeffekt pd 1800 W endast 615
gram. Max uppmitt vridmoment
99 Ncm. Max verkningsgrad
85,7%. Pris 2.750:-. g

AirEL, 0171-676 30

Nagot for Nya Prylar!

Thomas Natansson skickar mnga
nyheter. Minga ldsare noterar och
ber oss framfora tack och hetsa
andra till att gora sammalunda!
Den hir gingen fir vi lisa detta
frin Natans: Nir Du tittar under

bilhuven finner Du en modern
motor med 4 ventiler/cylinder och
dubbla, 6verliggande kamaxlar.
Under motorkdpan pd méinga mo-
deller finner Du en 50-tals-motor.
Hemisfiriskt forbranningsrum, tvd
ventiler, vipparmar, stotstinger och
14gt placerade kamaxlar.
Inom kort kommer den moderna
modellmotorn "PREDATOR 424"
frin Abitar. 4 ventiler, dubbla, bver-
liggande kamaxlar. 20 cc, 2,8 hk,
955 gram, 9200 varv/minut. 16 x
6-props, 10% nitro, 15% ML-70
syntetolja, 75% metanol. Priset?
Otroliga 3.750:-!
Natans Hobby

0340-600 66, fax 0340-655 13
Argus-nytt om kamoflage
Argus forlag har kommit ut med
tvd nya bocker om kamoflage pd
engelska och tyska flygplan under
perioden 1939-1945. I hiftet "Ca-
mouflage & Markings Royal Air
Force 1939-1945" dterfinns Lan-
caster, Meteor, Wellington, Whit-
ley, Defiant, Typhon/Tempest,
Swordfish, Whirlwind, Gladiator,
Hurricane, Spitfire, Mosquito,
Blenheim, Beaufighter och Sun-
derland. I den tyska motsvarighe-
ten "Camouflage & markings
Luftwaffe 1939-1945" hittar man
Messerschmitt 109e, 109G, 110,
163, 262, Ju87,Ju 88,Do 17, He
111,He 219,FW 109A,FW 190D/
TA 152, Henschel 129 och Arado.
Béda bockerna "ger" tre sidor per
flygplantyp.
Prisi UK runt 6£ - hir i Sverige tar
sikert Hobbybokhandeln och JS
Hobby & Aviatik in den.
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RING: 08-646 01 87
SKRIV: RED BARON HOBBY AB
Lévsangarvagen 22
' 141 72 Huddinge
: Tel.tid: Vardagar 10.00-18.00
HOBBYAB Lérdagar 10.00-16.00
P S | Sondagar 10.00-14.00

Alla priser inkl. moms.

e THROTTLEBENDERS HEAVENS® Frakt och pfk tillkommer.

GREAT PLANES

Mid-Star 40, 2:a mod Perfect Trainer PT20,
Kadet Senior 29-40 nybdrjar Perfect Trainer PT40
Kadet Senorita 15-25 nyb. Trainer 20.
Kadet Mark Il 25-40 nyb.... Trainer 40.

Kadett Junior 15-25 3-kan 3 Trainer 60..
Big Stick 20
~Bygg och flyg! ~ Bygg snyggare! Big Stick 40

Radio FUTABA Attack 4 kanaler med ||| Radio FUTABA Attack 4 kanaler med || Big Stick 60....

4st servon!l! 4st servon!l! Super Sporister 20.
Motor SUPER CUSTOM .40:a Motor SUPER CUSTOM .40:a Super Sportster 40.

BERER :

kullagrad ABC ljudampare kullagrad ABC ljudampare Super Sportster 60..... 1.04
Modell STICK 40 PLUS skevroder Modell SIG KADET MK I ggopfé mr};;e;owm-- ;
PAKETPRIS: 2.495:- PAKETPRIS: 2.760:- Super Decathion 40 q
DYNAFLITE Uira Sporto... :
P51 Mustang 60... 10 810: | paaial e e
P51 Mustang 40... 795:- " aeq-.
F-AU Corsair 40/50 - | Fun One 25-40... . 859:
84' i czrsanr 0/50... " | Super Aeromaster . ..1.278;
pit ‘{‘.’ °hk w9991 | P51 Mustang 40. ..1.049:-
2 B P40 Tigershark... | Cherokee 40.. -1.049:-
9.4 - ~ Bygg upp Dig! SUPER CUSTOM g;gﬂ ;gemy s
Koug_ar Mk II.40-50 aerobat... 712:: Radio FUT/}BA F-14 FM 35 Mhz SC - SUPER CUSTOM motorer ger mycket | Spirt 100, segel ﬂyg k-
F OLE 3 b A YOO o 4 servon séndar + mottagaracc for pengarnal Tva nélars férgasare - PT Electric 763:
Kobra 19-35 erfarna pilote w834 | Modell HOBBICO AVISTAR 40 || iulioerss vemexcl - ABC - imerosas mod | Elocirts Gul ’g'”e’a----a e
King Kobra 60 aerobat...... . 917 Fardiabyaad. Kladd. motorbock Uliagra - ABG - level A ectric Cub Standar o
Astro Hog 1:a l4gvingade 917- araigoyggd, kiadd, 0Cl ljudampare. SUPER CUSTOM tillverkas i | Electri Cub Delux... 763:-
Scamp 09-153 iganagl.u. : " a8 tank, hjul, spinner samma fabrik som ASP-motorer. Electrostreak...... 763
Colt 09-15 3Kanal....... . 408- PAKETPRIS: 3.850:- SC flyg .12 ABC kul|ager ... 550 | Spectra Elseglare... e 763
Kiipper 09-15 3 kanal.... ol SPECIAL ERBJUDANDE  JRSE Y 725- MIDWEST .

... 782:- | Super Hots 60....
... 795:- | Super Hots 40.
... 874:- | Aerostar 20....
... 940:- | Aerostar 40....
... 975:- | Mustang 40....
...1.174:- | Messerschmitt 40...........

347:- | Radio JR X-347 Senast flygheli-segel vers | SC flyg .32
608:- | med flightmodeswitch, 3 servo, batteri, SC fiyg 40
534:- | laddare, PCM-mottagare SC flyg 46
2.370:- | 4 mod minnel... .3.195:- | SCflyg .53
1.606:- | CALYPSO Hanno Prettners fran Modeltech | SC flyg .61

- | nastan fardig kropp SCflyg .76

Riser, segelflyg 200 cm.....
Riser 100, segel flyg 254 cm.
Ninja, segelflyg 157 cm.....
Morrisey Bravo 1/4 skala...
Piper J3 Cub 1/4 skala..
4

STk o P <122 | T TV | v
STICK 40 PLUS 25-40 4 kanaler..... 450:- TOP FLITE Mustang 60....
Elder 20 510:- | Hot Elektnsk T -
FUTABA Elder 40 ; " 1.045:-
Attack 4, 40 Mhz 3 servo.................. 1.320:- | Elder Bipe.... . 995 —
. Flottorer Elder 20 250:- HOBBICO AWARF

Spacewalker 1/4 lev maj!ll

; . rbol 1.470:- No-Time- Kllhng -Products
Spaoaaler {1 kg 28T | R0, | P39 Atoob e 176, | Sty Bicy... 665:
Lilberr;aSpons sga ey " ggs.. | FF7 Super A enbart ﬂyg .................... 3.887:- | J3 Piper Cub semiskal 1.240:- | Sturdy Birdy Il skevrod... -, 150

- *>" | FC-18 PCMR139GP 2st S3001 acc..5.110:- | Corsair 60.... 1.737:- | Avistar 40 symmetrisk.... }ggg

495:- | Flighstar 40 nybdrjare.
. 925 Starfire 40......
305:- Telstar 40..

Mottagare 40 Mhz 4 kanaler............. 308:- | Metrick segelﬂyg 200 cm.,
Mottagare FM 35 Mhz 5 kanaler....... 520:- | Antares segelflyg..
Mottagare mini FM 35 Mhz 6 kan...... 579:- | Wristocrat segelfly

Motta FM 35 kanaler....... -
fiagors EM b1 2 % Waneler RC-FLYGSIM BAOE Wb e 2405

Mottager FM 35 Mhz D/S 8 kan..

Mottagare PCM 35 Mhz 9 kan Du flyger med den medfdljande "sandaren” och styr p4 samma satt som en vanlig
Sandarmodul FF7 FM 35 Mhz sandare. Du valjer vindstilla, storm, ny motor, flyttar tyngdpunkten, &ndrar roll hastighe-
Sandarmodul PCM1024 35 Mhz....... ten. Dualrates! Fran en enkel Trainer tillen avancerad Aerobatik-karra eller helikopter och
Sandarmodul FM 35 Mhz till FC....... 180 miljarder andra installningar daremellan! Ova flygning rakt emot Dig. Nédlanda
Kristall Tx, Rx AM 40 Mhz per st....... - | inverterad! Gér Dina nyborjarkrascher utan reparationer! Ovain nya aerobatik-tricks utan
1040:- | Kristall Tx, Rx FM 35 Mhz per st....... - | att férolycka Din val intrimmade konstflygare!!

849:- | Servo 148 standard........ Fér IBM el. kompatibler med mist 256kb minne. CGA, EGA el. VGA monitor. Gameport
.. 641 | Servo 3001 kullagrad.. 15 pinns "D" Dos vers. 2 el senare. Ej kop. skyddat.

. 641:- | Servo 132 mini............ Eng. menyer, Svensk bruksanvisning.

.. | Servo 143 micro 1,18s 1,9 kg. Gemensam flyg/helikopter version. WM"W“
-. | Servo 3501 ministnd 1,8 kg Produceras av

Skybolt 60
Smith Biplane 40-45.
Piper J3 Cub .25-.40.
Clip. Wing Cub .25-.40......

Ziin 526AS Akrobat 60... Servo 5101 kul. 4 kg 5 pol.. DAVE BROWN PRODUCTS
Bonanza 60...... .093:- | Servo 3002 metall mini 3,3 kg. is: 1.795:- %
Servo 136G stallservo 5,5 kg.. i

Acke FP1302 4,8v 250mAh....
Acke FP1300 4,8v 500mAh flat...
Acke FP1293 4,8v 1000mAh..
Acke FP1294 4 8v 1600mAh..
Acke FPNR4NB 4,8v 700mAh
Acke FPNR4QB 4,8 500mAh..
Acke FPNR4LB 4,8 1000mAh.
Acke FP1311 9,6v 500mAh....
Acke FPNT8LP t sand FF7.....
Acke FPNT8IM till sand FC-18
Acke FP1317 till sand Attack 4......... ;
Acke FP1297 1,4Ah 9,6v F-serie...... 507:-

- - llﬂHMIﬂmhl!mJ\MjfﬁﬂjHIMHIIIIIIIWWIN

(e = 2
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Var nye ordférande 1 Tivlingskalender Friflyg 1992 - Alla klasser
h d | Nr Datum Tavlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
ar oraet I 5 28-31maj Friflyg-UT, Rinkaby AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
Jagtackadejatill ordforandeskapet i 6 13-14jun Nat?v"nge:‘i hgi;landi"(Fé A F18| B,F1C VLM ar)d:rsl%icﬁlgon %?g% 8444
i SMFF vil medveten om att jag - jun & sen, A1, 77 cm, HKG jun & sen ichael Dahlin -
liksom solen - har fliickar Jagjk%m I 7 27-28jun  Friflyg-SM 1992, Olands Alvar SMFF SMFF exp 011-1321 10
. sra riitt At alla, J L 8 11-12jul  Scania Cup (World Cup), Rinkaby AKM LennartHansson ~ 040-19 37 90
inte gora rat [ a‘, 4. ag dt Ingen I 9 15aug Hjelmerus Memorial, Olands Alvar MFK Linkdping Per Johansson 013-520 86
trollkarl. Jag forsoker dock JObtia I 10 18-19sep Autumn Max (World Cup), Jarpas MFK Slandan Herbert Hartmann ~ 0510-122 48
efter deviserna "eget samvete dr ¥ 41 10.11 okt  AKM Hosttaviing, Revinge hed AKM Lennart Hansson »  040-1937 90
mer 4n tusen tungor" och "man § 12 7nov  November-traffen, Rinkaby AKM Lennart Hansson  040-19 37 90
hugger inte ner tridet bara for att | nov Solna FAI-Cup, F1A, F1B, F1C,sen &jun  Solna MSK - -
det 4r mask i dpplet". 2
Vem ér di Gunnar Eriksson? Jag | Mésterskapstaviingar ,
hinvisar till f6rs§ikn'ngskassans | B 4-10aug  Europamasterskap, Sibiu, Rumanien SMFF 011-1321 10
beskrivning: "E. har sedan 40-talet l C 22-28aug Varldsmasterskap for juniorer, Lucenec Tjeckoslovakien SMFF 011-1321 10
sysslatmedmodellplan-smiplan. § Tévlingskalender Linflyg 1992 - F2A - F2B « F2C - F2D
E. ir inte intresserad av matlag- J Nr Dstum  Taviingens namn Amangdr Kontaktman telefon bostarb
ning, men kan virma upp". 3 9ma  Var-taviingen, alla klasser Sodertalie MK/OSK Staffan Hovmark ~ 0755-31217
Forminga inom SMFFirjagkan- | 4 17maj ~ Snapphaneklippet, F2D + slow combat Ronneby MFK Christian Johansson 0457-243 89
ske mestkind som "Gunnar PREK | 5 23-24maj Oxelo-pokalen, alla klasser Oxeldsunds MFK Goran Fallgren 0155-365 65
Eriksson" som inte behéver nigon 6 13juni Windmill Cup 92, F2B + semistunt Trelleborgs MFK Lars Roos 0410-102 83
his tilaranlie oo £ hé I 714 juni Solnas Pokal, F2A, F2C + Goodyear Solna MSK Ove Kiellberg 08-89 8163
Oglalaran a%gnmg 0{ atthoras l 8 15-16aug SM, alla klasser, Goodyear + Lindansfinal MFK Galax Kijell Axtilius 08-774 49 15
pd SMFF:s forbundsméten. 9 22aug  Vanersborgspokalen, F2B, F2D Vanmersborgs MFK Ingemar Larsson 052111210
Jag fortsiitter med RC-certifikaten ]| 10 23aug  Distriktsmésterskap, alla klasser Respektive distrikt - -
och medlemsvirvningen, framst 1 11 29-30 aug xésblu-klipp%t, Fzg . : XéswaFka e gtat's BeLJ::m i« gggg-gg; ;i
Arfor att jag ront minga positiva 5 12 Ssep astkust-traffen, F2B + semistunt ungsbac efan Lagerquis -
dfrtrin ar t-!régn klubbargrugto om i I3 5sep Vasteras, F2A, F2C + Goodyear Vasteras FK/mfs Per Stjarnesund ~ 021-11 42 34
{ d 8 Detta kontakiniit 4r bra att l 14 12-13sep Galax Open, alla klasser MFK Galax Kijell Axtilius 08-774 49 15
hanss:;l or(;%ra?lrclie i glaxt‘iirsot:f:t l 15 27 sep Host-tavlingen, F2A, F2C + Goodyear Haninge MFK Per Ehnvall 0750-212 14
a ¥
tande organisation som SMFF. Mdésterskapstaviingar
Jag tror pé det kinesiska ordspré- : A 68jun  Nordisk Masterskap, Aalborg Danmark SMFF 011132110
ket "en bild séger mer 4n tusen i 8 20-25juli  Varldsmasterskap Tjeckoslovakien SMFF 011-1321 10
ord".Omvinyttjarbildspriketmer | _ ;
kommer fler att forstd hur en viss | Tavlingskalender Radioflyg 1992 - F3A
modellflygklass fungerar. Ddrmed I Nr Datum  Tévlingens namn Amangér Kontaktman telefon bost/arb
okas nyfikenheten och vicks in- I 1 9-10maj g;eAnungsunds-Pokalen 92, F3A, F3A sport,  Stenungsunds MFk gennyEietl:grsson %g?gg gg
tresset att testa en hittills oprévad pop : une Ekstrom
i 2 27-28juni Grans-Cupen, F3A, F3A sport Tidaholms MFk Benny Kjellgren 0502-145 59
del av vér verksamhet - 'a"landfe.“ D 5 T2ay  Grume-Pokaien, F3A FA spon, Fshpop  Grums MFK Gert Borén 0555-123 97
At bildsprdket dr anvindbart f6r | 4 4516aug Solsta-Pokalen, F3A, F3A sport, FsApop  Karistads MFK Anders Westberg  054-15 60 63
information, utbildning och PR I 5 19-20sep LEN:s Hosttaviing, F3A, F3A sport, F3A pop  Linkdpingseskadem Anders Johansson  013-13 96 56
skall inte heller férglommas. Och : (méste eventuellt fiytias pa grund av europamasterskapen!)
handen p hjirtat - dr det inte sd att al i
en tivlingsinbjudan med ett klat- | T@vlingskalender Radioflyg 1992 - F3B & F3J
schigt modellplan som blickfing g Nr Datum  Tévlingens namn Amrangor Kontaktman telefon bost/arb
lttare lockar dig att ta del av inne- l 3 2mag Ljungflaxet, FSB_-T pa Br_attforshegiens fiygpl  Filipstads MFK Ka; Skare 0590-123 17
hallet. | iv 3 maj improviserad distanstavling Krister Karlsson 0590-119 74
. - . 4 9maj llebergstaviingen, F3B-T MFK Blue Max Jan Odén 0515-335 87
Négonegentligprogramforklaring | 5 »930ma POLARCUPENSMF3B,  (EvF3))  Alsby MK Lars Olsson 0929-125 35
utdver detta har jag inte tinkt g6ra. § § 30maj  Olanda Termik, F3B-T Herrlunga MFK Rolf-Erik Blomdahl 0513107 41
Men DU skall veta, att varje in- 7 6juni Orebro Open, F3B-FAI RFK Ikaros Mattias Carlsson ~ 019-36 24 03
kommet forslag till aktiviteter el- s, juli Skagern-traffen, F3B-T Atorps MFK Eine Moberg 0586-446 51
ler dtgirder som fér SMFF framét | 8 4juli  Hokatermiken, F3B-T Hokaklubben Raul Ragwall 035-377 87
hilsas vilkommen. I 9 1112 juli Kungséng_en Cup, FSB_ FAI : Kungsangens MFK Bepgl I_fasth 0758-374 72
SMEF - det 4 DU och JAG och RM 21 juli Flugeby-lagret, Riksmasterskap '92 F3B-T  SMFF - RC-grenen Kaj Skare 0590-123 17
= e oc | SM 23 juli Flugeby-lagret, Svenskt Masterskap ‘92 F3J  SMFF - RC-grenen KentJohansson ~ 0513-504 13
endast genom att hjdlpas &t ._OCh I 10 1aug  Galten Cup, F3B Kopings FK/mfs Rolf Holsten 0221-322 91
kanske ta nya grepp kan vi stirka 8 11 15.16 aug  Unbyn Cup, F3B, F3J (F3B i forsta hand) Bodens MFK Bjorn Lindgren 0921-722 18
och utveckla svenskt modellflyg || 12 22-23aug Ljungflaxet, F3B-T pé Brattforshedens flygpl ~ Filipstads MFK Kaj Skare 0590-123 17
och fi det att inta den position I 13 12sep Yellow Eagle Trophy, F3J Herrljunga MFK Rolf-Erik Blomdahl 0513-107 41
H 5 14 26 sep Norrskens-Pokalen, F3B, F3J MFK Jupiter Anders Askenryd,  0920-974 36, F3B
blgd .Spg‘l:r.‘ S;’leaﬁge..sm.n g;an I Hakan Danielsson  0920-653 08, F3J
i Sht AN BUCBIE WD 15 07 sep Hostmaxen, F3B-T & 2-meters Brannebrona FMK Mikael Ingemarsson 0501-701 14
tjint av. Jag riknarmed DITT hel- | > ;
hjirtade stod och vintar pd DINA | Tévlingskalender Radioflyg 1992 - F3C
idéer och tips! Gunnar Eriksson | Nr Datum  Tévlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
= : 2 9-10maj Granscupen, F3C, Heli pop Norge
Ordforande i SMFF | 3 16.47maj Hokakiubben, F3C (UT2), Heli pop Hokaklubben Christer Persson  035-18 72 46
Sveriges Modellflygrérbund feswdis v rumwturdions  shogenn
Ostra Part 26 Kristinebergsvégen 17 Hyttgatan 14 Lokegatan 24
bildades 1957 och har kilubbar, 951 36 Luled 183 44 Taby 682 00 Filipstad 602 36 Norrképing

som medlemmar.

klubbmedlemmar och enskilda personer

Tel 0920-2239 26 bost
Fax 0920-222887 fvb

Tel 0762-502 65 bost
08-713 37 91 arb
Fax 08-94 91 88

Tel 0590-123 17 bost

Tel 011-16 8616
Fax 011-16 91 60
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pNR XS
Tévlingskalender Radioflyg 1992 - F3C - fortséttning I Nya elflyg-regler
Nr Datum  Téviingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb I Inom FAI pégdr nu slutredige-
4 27-28uni Filskov Fly-in, F3C, Heli pop Danmark SMFF 011-1321 10 I ringen av den nya regelbok, som
5 13-14juni  AKMG, F3C, Heli pop AKMG Bjérn Friberg 031-49 20 41 i kommer att presenteras 1993. I
6 27-28juni Helikoptertavling, F3C (UT 3), Heli-pop Enkdpings MFK Anders Helmer 0171-481 41 samband med detta arbete har alla
7 "19-2.0 sep SM F3C, RM Heli pop . Norrkdpings RFK Ulf Johansson 011-922 92 | olika tivlingsklassers internatio-
Tévlingskalender Radioflyg 1992 - F3D - QM Pylon « Pylon Sport 40 1 nellakommitéer lovat att bli Klara
Nr Datum  Tévlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bostarb | med regeldndringar. For elflyget
2 9maj  Sanwa Sport-40 Cup, QM, (F3D) Barkarby Lars Fasterius 08-9617 11 I betyderdetatt'pylon’ och ‘aerobatic’
3 23maj Sanwa Sport-40 Cup, QM, (SM i F3D?) Vastervik Hakan Florén 0490-312 29 I far VM-status liksom en 10-cells-
4 23maj Sanwa Sport-40 Cup, Ryggskottspylon Orsa Patrik 023-180 66 :
5 6juni Sanwa Sport-40 Cup, Ryggskottspylon Leksand Risto Baltzar 023-157 78 I gaﬁgﬁé’dﬂggf :n : ?eFiﬁ).ok en ir
6 tlaug  Sanwa Sport-40 Cup, QM Trands Ulrk Larsson 0140-168 88 y ; ya rege DOKE!
7 16aug  Sanwa Sport-40 Cup, Ryggskottspylon Sater Lars 0225-50 11 96 | aurege verket skall gilla till nista
8 22aug  RMQM + Sanwa Sport-40 Cup Vaxjo Borje Ragnarsson  0470-305 77 I utgdva, som #r planerad till 1997.
9 5sep  Sanwa Sport-40 Cup, Ryggskottspylon Upplands Vasby Jan Karlsson 0760-332 74 Undantaget 4r regeldndringar for

10 12sep Sanwa Sport-40 Cup, QM Motala Claes Meijer 0141-416 53 | att oka sikerheten for de tivlande

11 24 okt Sanwa Sport-40 Cup, Ryggskottspylon Arboga Jonas 0589-191 13 I eller tivlingsfunktionirer. Om

Tédviingskalender Radioflyg 1992 - F3E « ELFLYG I nﬁg{{il _tﬁvlmgsdisrcli;f)'l‘me‘r. visar sig

Nr Datum Tavlingens namn Armangor Kontaktman telefon bost/arb I omgjliga att geno % 4 tavlfng.ar L

1 23maj  Starflyers, Stockholm, F3E + F3E 10 celler  Starflyers JanLevenstam  08-361832 kan de ocksé bli foreInﬁl ff?r. énd-
2 31maj  F3E Populari Paldalen, Nykvam Sodertalie MFK Esbjorn Forslund ~ 0753-510 84 I ring. For elflygarna giller foljande
3 14juni  Skandr MFK "El-e-fantastiskt’, F3E 10 celler Skanér MFK Kalle Westerblad ~ 040-47 20 20 | infor den nya regelboken:
4 29aug DM (dppet), endast F3E 10 celler Skandr MFK Kalle Westerblad ~ 040-47 20 20 I Klass F3E kommer attkvarstd med
5 5sep Starflyers, Stockholm, F3E + F3E 10 celler  Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32 : : :
6 12sep  SM F3E och RM F3E 10-celler Djursholms MFK Stefan Engberg  08-755 97 23 I : Oa’m‘“’gmﬁu‘;k;giga Fsgf_cs‘f&mg
= : 3 9maj Starflyers, Stockholm  JanLevenstam  08-36 18 32 forelflyg kunde inte enas omndgra
ELFLYG POPULAR med handicap ayms soderale M<K Esbjorn Forslund  0753-510 84 : forslag infor drets mote, Av denna
IR 5 2guni Uppsala FK mfs Leif Rydén 018-69 63 80 o s )
Serietavling, dar de tre bésta tavlingsresutaten 6 2aug Djursholms MFK Stefan Engberg ~ 08-7559723 | || ?31 eix@(gﬁ;r et kforg iuir 011%;987[[
raknas (2 deltaviingar + finattaviingen).Priser utgdr 7 15aug Kungsbacka MFk Thomas Karebéck 0300-423 88 ks e
&ven till dem, som deftagit i minst fem deltaviingar. 8 19sep FINAL Djurholms MFK  Stefan Engberg ~ 08-755 97 23 | s andra Sldilin kanﬁ det }{lssr sig ag
- | dagens regler m ste dndras p
Tévlingskalender Radioflyg 1992 - F4C | &rund av at osikerheten i bedom-
Nr Datum  Tévlingens namn Armrangér Kontaktman telefon bost/arb I ningarna av distansmomentet blir
1 16-17maj ICA-lyftet, Popular-skala Helsingborgs MFK Borje Sebring 042-714 26 for stor. Allt prat om att reglerna
2 13-14juni Skalaflygtraffen Barkarby 92 Stockholms RFK Peter Lazarz 0758-160 50 | éndras och att maximala totalyte-
3 1-2aug SMFA4C & RM Popskala; Big scale Tullinge MF/Stockholms RFK  Kenneth Naslund ~ 0753-553 33 I belastningen sinks frén och med
4 15-16aug Hokaskalan, UT, F4C och Popular-skala Hokaklubben Kurt Lenna 035-370 67 1993 ir felaktiga. Den enda for-
5 29-3(3 aug Skala Vast, Team-skala B.I.Populér- skala  AKMG Bo Olofsson 031-1207 64 | indring som r beslutad, ir att po-
Meetings och andra tréaffar 1992 | dngen per stricka i distansmo-
Nr Datum  Tévlingens namn Amrangér Kontaktman telefon bostarb || mentet sénks frén 15 till 10. I den
1 16-17maj Helsinge RC-meeting nr 1 Helsingeklubbarna Bo Sundqvist 0651-136 51 I nya regelboken finns det dock en
p4 Forsnasets flygplats, Ljusdal Kristina Sognfors ~ 0651-164 15 helt ny tivlingsklas nna h:
2 16-17maj Jubileumsmeeting, sjoflyg vid Bergs Slussar FK Gamen Torbjérn Carlsson  013-731 46 kvall | s:ntlmz rt:vl ér%/ ad d:i 1?1161 erz}l af
"allt som flyter och flyger" som fyller 50 ar! Thore Carlsson 013-751 21 I 3 & krgu ki kryg
3 23-24maj Vértraffen p& klubbféltet MFk Skvadern Barje Strid 060-11 61 26 nungen men egna tekniska krav.
4 28maj  LEN:s Varmeeting for allt utom segelmodeller Linkopingseskadern Lars-Inge Pettersson 013-17 31 16 | Dennya klas§en begrinsas av att
5 28ma Kristiflygaremeeting, allt inom RC Norbergs FK mfs Stig Gréning 0223-212 06 I ackama maximalt fir viga 550
6 28maj Modellflygets Dag, Paldalen, Nykvarn Sodertalje MFK Joachim Borin 0753-281 81 I gram och att den totalta birytan
7 29-30maj Modellflygets Dag, k| 1000-1600 Karlstads MFK Anders Westberg  054-15 60 63 méste vara mi dm2 For
8 6-8juni  Pingst-meeting, alltinom RC Hokaklubben Christer Persson ~ 035-18 72 46 I Sver::karar'; de:::[ei?ra roli t(::fl(f):sr?
9 13juni “El-e-fantastiskt" Skanor MFK Kalle Westerblad  040-47 20 20 10-cellsidéen fodd gt Hi

10 13-14juni  Motor-meeting, alltinom RC RFK lkaros Anders Zetierman  019-24 48 34 I som 10-cellsidéen foddes i His-

11 13-14juni Tostareds-traffen "den gamla vanliga" Marks MFK Jan Svensson 0320-413 36 I selby utanfor Stockholm.

12 19-20juni Midsommarmeeting p& Dragsangarna Siljansbygdens RFK Ake Lindholm 023-238 90 Stefan Engberg

13 27 juni Uppsala-Traffen elflyg-meeting Uppsala FK mfs Leif Rydén 018-69 63 80 I - N\

14 23-24juli  Helg-traffen - Meeting Helsingborgs MFK Jan Liljia 042-13 50 65 dag

15 25 juli Modellflygets Dag Helsingborgs MFK Jan Liljia 042-22 15 51 kvall I Ny a kl Ub b ar

16 24-25jul  Flyghelg p& Getinglanda MFK Rattvik Bengt Staffas 0248-104 15 | Norrkopings Friflygare

17 1aug Sjoflygets Dag pa Dragséngarna Siljansbygdens RFK Risto Baltzar 023-408 41 | Tingsryds MFK

18 14-16aug Traditionellt Surstrommings-meeting Matfors MFK Arvid Holmbom 060-211 80 Sotenis MK

19 15aug Meeting, allt som flyger Herrljunga MFK Kent Johansson ~ 0513-504 13 | Lekebergs MFK

20 29aug Sjoflyg-meeting RFK Ikaros Ernst Borjesson 019-22 62 90 | &

21 29aug  Motala Fly-In "alltsom flyger Raymond Nilsson  013-1739 15 I Skellefted RFK

22 5sep  Helikopter-meeting Hokaklubben Christer Persson ~ 035-18 72 46 har anslutit sig till SMFF.

23 5sep Modellflygets Dag p& Dragsangarna Siljansbygdens RFK BengtKallstrom  023-344 18 | Modellflygnytt hilsar dem

24 5sep Oldtimer-meeting i Paldalen, Nykvarn Sodertalie MFK Johannes Raukola 0753-521 24 i vilkomna!

25 13sep Sjoflyg-meeting, Nya Malmsjobadet, Enhéma  Sodertalje MFK Ragnar Stenarsson 0158-121 43 \ J
Ledamot Suppleant Utbildni d hef Linflyg Grenchef Friflyg Grenchef Radioflyg Forlagsansvarig och )
Magnus Ostling Hanns Flyckt IngemarHolmberg Hans Andersson Lennart Flodstrém Christer Persson Expeditionsforestandare
Grénsgatan20 A Akershultsvéigen 2 Vdmamovégen1 Fredrikssons vdg 33 Soldatvégen 25 Sperlingsgatan 11 Bo Hallgren
78330 Séter 564 00 Bankeryd 85732 Sundsvall 126 54 Higersten 444 41 Stenungsund 302 48 Halmstad Box 100 22
Tel 0225-52733 bost Tel 036-72110bost  Tel 060-50 1184bost Tel 08-433421bost  Tel 0303-80377bost Tel ~ 035-18 7246 bost 6001 0 Norrképing

0225-50186 arb 036-19 96 00 arb 060-15 10 00 arb 0303-856 45 arb 035-36363arb  ° Tel 011-132110

010-36 33 83 bil

Fax 011-16 9160
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Aktivite
Modellflyg har for oss tre Sifwen-
bergare varit ett sammanhéllande
intresse under en ling foljd av r.
Pappa Rune blev intresserad av
modellflyg vid 12 &rs &lder. D&
fanns en modellflygklubb i Holm-
sund utanfér Umed. I Umed fanns
pd den tiden Norrlands Modell-
flygindustri. Intresset var stort for
friflygande segelflyg.

Nir s& Rune fick egna soner ville
han introducera dem i modell-
hobbyn och #dven sjilv fi tillfille
attiteruppleva gamlaminnen. Vért
forsta gemensamma bygge var en
radiostyrd bat "Semo 5" frén Sven
E Truedsson Modellflygindustri.
Aret var 1967.

Bygget tog nigra r. Rune hade
hela tiden roligt att f4 bygga till-
sammans med sina soner, minbror
Bo ochjag, Jan. Mamma Eva fick
ocksd sin del i bygget genom att
béten doptes till "Eva".

1971 installerades en radioanligg-
ning av mérket MRC med ettservo
som hette "Kinematic". Pappa
Rune ville forst bygga radioan-
liggningen, eftersom har tagit in-
genjorsexameni elektronik. Radio-
anldggningenkoptesalltsd. Viville
vara sikra pd att den fungerade.
Proportionalradio var i slutet pd
60-talet lite av den rike mannens
privilegium. Biten hade bara tre
styrfunktioner - rakt fram, hoger/
vinster och fullgas pd elmotorn,
men gjorde bejublade turer i Bot-
tenviken utanfor vér stuga. 1972
tyckte pappa att béten gjort sitt.
Den stilldes pd hyllan.

Till mig byggdes en friflygande
segelmodell som hette "Boy" med
en spannvidd p& 700 mm. Till Bo
byggdes en Svensonmed helbalsa-
vinge, 900 mm spinnvidd.
"Pappa och vi"; som var ett uttryck
som min bror myntade, trimmade
modellerna pi den frusna havs-
viken utanfor stugan i Holmsund,
dit vi dtervint efter 6 ar i Arboga.
Modellerna flog fint. Det blev
ménga flygningar i det vackra vid-
ret. Mormor bjéd pd mjolkchoklad
och smorgdsar - vilkommet. Ef-
terdt flog vi resten av dagen - virt
modellflygintresse var vickt.

Jag byggde sedan en del linflyg-
modeller och friflygande segelmo-
deller. Min bror Bo var mer intres-
serad av bt och bil, som hanstyrde
med en proportionalradio av mér-
ket Sanwa.

Jag blev intresserad pd allvar av
radiostyrt modellflyg i samband
med fritt valt arberte i hogstadiet.
1974 fick jag min forsta propor-
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ter pa klubbniva

tionalanliggning i julklapp. Min
kompis Lars-Ake Wikstrém och
jaghade forminenatthaenmodell-
flygintresserad lirare, Thomas Si-
gurdsson - hanmed krax-vixlarna,
Ni vet. Han holl i fritt valt arbete.
Lars-Ake och jag byggde och flog
och hade verkligenkul. Vibyggde
allt frin en tvd meter hog luftbal-
long till RC-modeller, lin- och
friflygmodeller. Niar Bo Gérdstads
nya "Kompis" kom, blev pappa
och min bror intresserade. Bosse
gjordesina forstaensamflygningar
med denna modell.

Pappa 6vertog min Graupner Taxi
med 3,5 ccm Veco. Med Taxin
gjorde pappasinaforsta acrobatiska
6vningar. Vi hade texten "Aero-
batic Team" p4 modellen, ndgot
som vi har roligt &t idag. Under de
4r som gétt sedan dess, har vi ut-
vecklats bide som byggare och
flygare, dven om vi kan kéinna oss
som nybdrjare nir en ny skala-
modell provas forsta géngen.
Tillsammans har vi upplevtminga
hirliga stunder med var gemen-
sammahobby. Dethar blivitminga
modellflygresor tillsammans med
familjen. Speciellt resan till Was-
serkuppe 1990, segelflygetsMecka
- en otrolig upplevelse.

Det #ir viktigt att under tonérstiden
haenhobby, somutvecklar, intres-
serar och héller en sysselsatt. Det
4r dven viktigt att fordldrar stiller
upp och stoder sin tondring. Det dr
ocksd en stor hjilp om det finns en

uppe i Umea
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aktiv modellflygklubb i nirheten.
Modellflyg ir en kreativ hobby.
Man utvecklar sitt tekniska kun-
nande, sin fantasi och sin finmo-
torik. Enmodellflygare méste vara
problemlésare och finna tekniska
16sningar av olika installations-
svirigheter i modellen.

Vi tre - pappa Rune, bror Bo och
jag - har alla tivlat lite i RC-skala.
Dirmed har vi kommit i kontakt
med aktiva tivlingsflygare, som
kan ge godardd ochsstotta oerfarna
tivlare. Tack Stig Bergstrom, Kjell-
Ake Elofsson och Lars Helmbro,
som hjlpt oss med ritningar, do-
kumentation mm. Jag uppmanar
fler som flyger att &ka och tévla.
Man blir mindre nervos, fir lira
sig mer. Med andra ord: man ut-
vecklas som modellflygare.

Det negativa med tiivlingsbiten dr
att avstdnden dr stora fOr oss norr-
linningar. Min drom drndgonsorts
uttagningssystem med uttagnings-
tiivlingar i s6dra, mellan- och norra
Sverige. Det skulle medfora att
avstdnden blev lika stora for alla
tivlande. Nu finns alla tivlingar i
sodra Sverige med bara ett tiotal
tiavlande i varje klass. Intresset for
modellflyg bland allminheten
skulle 6ka om vi fick tdvlingar i
HELA landet.

En nackdel som modellflyget har
emot sig 4r utvecklingen mot allt
mer hogteknologi inom vér frin
borjanenkla hobby. Dettakan gora
det svért att intressera en 12 drs

Frv Jan Sifwenberg med fru
Eva; Eva och Rune Sdfwenberg
och Bo Sifwenberg med sambo
Christina Sundberyg.

Foto Hans-Olof Lundqvist

i

grabb for en enkel motormodell,
nir han helst av allt vill ha en
Spitfire eller en Mustang med
infillbara still, klaff och land-
ningsstrélkastare, som han inte &r
mogen for.
Min bror och jag borjade enkel,
ddrfor hiller vi pd fortfarande.
Borjar man for svért, tappar man
snart intresset. Det har vi alltfor
ofta sett bevis pd. Vi dldre méste
visa att det gir att flyga enkla mo-
deller, annars fir vi svért att moti-
vera ungdomarna att borja enkelt.
Vi modellflygare dr de bista PR-
makarna for var sport, om vi vdgar
std for (pd jobbet t ex) att vi dr
modellflygare.
Avslutningvis kommerettstorttack
till kvinnorna i vira liv. Mamma
Eva, som stottat oss under dren,
min fru Eva, som hjilpt mig pd
minga sitt och Bosses sambo
Christina, en hidngiven supporter.
Ocksd detenklainommodellflyget
har charm. Dirfor hiller jag fortfa-
rande pd med friflyg och linflyg
vid sidan om radioflygandet.
En forhoppning 4r att snart fa flyga
F2B och att fi bygga den dir
oldtimern med pappas "Olson &
Rice" 23:a. En annan ir att ta med
min fru ut i virsolens glans pd en
hirlig utflykt till stugan och den
frusna snoglittrande havsisen, didr
allt detta roliga borjar for cirka 20
dr sedan.

Jan Sdafwenberg
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FRAN KLUBBARNA

En Stigberts uppgang och blta
nedfall, atbérdad valdagen 1991

Efter att ha sett och beundrat alla
djdrvamin i sina flygande ponton-
forsedda maskiner vid Malmsjo-
badet 14 september befanns att af-
tonen gick mot lugn och blétan
verkade att avta.

Sentidigarehade jag pdenflygande
ribbsats = Stigbert avrustat en sit-
tande 20:a och i stillet monterat en
ndgot piggare 25:a och flyttat 6ver
nodvindiga mangverdon, men jag
visste inte alls hur den 25:an gick -
om den nu gick overhuvudtaget.
Sagtoch gjort, efter snabbladdning
ktejaguttill detnirbeldgna Soring
for att prova varvtalet i lugn ochro
utan att stora nigon. Inte en sjl
fanns ddr. Makligt gjorde jag i ord-
ning, tankade och tjudrade fast
kdrran.

Mirkligt nog blev den torra 25:an
blotoch villig redan efter 6 snapsar,
med glod tuffadehontilllite fett och
bekvimt pd tvd ndlvarv. Nvil, en
tank gick 4t pa fyrtaktsvarv, nista
tank gickhonklockrent pd magring.
Tomgangen dog den ocksa.

Det var frestande att prova fullgas-
accelaration ocksd for att se hur
snett det kunde bli. Forsta forsoket
gickkraftigttillhoger, okade utsla-
get lite mera. Andra forsoket blev
bittre - men plotsligt okade vinden
ndgot och kérran var pd vig upp
med fullgas! Det hade jag just d&
inte ténkt mig.

Kvickt tillbaka med gasen och for
att f4 ordning pa det hela. Efter
vindning visade det sig att fullt
dyktrimvidhalvgasinteallsrickte.
Detbar stadigtiviguppat varforjag
drog av och fick ned kirran nigor-
lunda. Griskanten stoppade effek-
tivtutrullningen. Efter lite pickande
pd MC-18 knapparna fick jag till
detbittre plus ettextrahil pi roder-
hornet. Konsekvent ville jag natur-
ligtvis kolla om det hela utfallit
lagom, men glomde en viktig sak.
Jag tankade inte om, ett ga sa att

det borde ricka med knapp halv
tank for att gora ett snabbprov?
Nu gick det bittre. Efter ett tag var
hojden bortdt 100 m och trimmet
OK.DAauppticktejagnistagrej. Det
bléste mera pd hojd och varje vind-
ningmotvindenleddetill stark steg-
ring. For att orka tillbaka krivdes
mera gaso s v.

Som slagen av tanken - att tanken
varknappthalv - forsokte jag vingla
tillbaka mot mig, vilket med ak-
tuellt gaspadrag resulterade i over-
stegring. Nu hade det skummat till
sig ordentligt i riktning mot Mosk-
va. Det var knappt jag sig hur upp-
tagningen hinde. I tron att kérran
gick spikrakt mot mig p4 halvgas
andades jag ut - inda tills jag insig
att konturen krympte och avstin-
det okade!

Ribbsatsen var pi vig till Kreml,
tusan vet om inte kérran hade hort
talasomen viss landning paett torg
darstides! Ja, du vet den dir unge
tysken som flog under alla rader.
Plotsligt dok den, motorn dog av
ren svilt. Nu var det klippt.
Avstindetvarsikert 600m. Jag sdg
knappt annat én en mork kantig
prick. Det var en kontur som pi-
minde om hogt gris, (siv), strax
ovanfor drog jag full h6jd ndr "kré-
kan" férsvann ur synfiltet. Saken
var klar. Nu terstod bara att ha tur
ellerinte- bortom siven brukar det
vara vatten!

Drygt en timmes letande béde i
vassen och per jolle utanfor gav
inget resultat. S& dags hittade jag
knappt tillbaka till bitplatsen i
dunklet. Jag dkte hem och begrun-
dade felbedomningar och otur. Ol-
jemalning eller frimirken, kunde
det vara négot istillet? En PCM-
mottagare, 3 servon, 1 acc, 1 mo-
tor, ribbsats och diverse, tja netto
beg minst 2.500 kronor.

Efter 6vervigande pd sondag f m
ringde jag till Jan "Murpan" An-

dersson ochrelaterade flygningen
tillKreml. Lojal somalltid féreslog
han gympa i vassen for tvd. No
problems, verktyg i form av tvi
amputerade 5 meters unga aspar
frin Enhornavigen anskaffades
och transporterades i dppen sol-
lucka genomhalvastantill Séring.
En del visade drag av skelogdhet
nér de sdg vira grova apparater/
stakar genom solluckan. Vid denna
tidpunkt fick Pier Ravetti och Hob-
by-Nisseetttelefonsamtal till bygg-
lokaleni Saltskog omen viss detalj
men dédrom visste viinget - ha-ha!!
"Murpan" och jag rodde ut i jollen
och vlade omrdde och sen stakade
vi oss frami den hoga vassen i runt
en timme.

Stakarna forsvann formligen halv-
vigs till Kina och sumpgasen gjor-
deoss nistani topp-form. Férhopp-
ningarnasjonkitakt medattsvetten
drop och armarna virkte. Nigra
tusen kilokalorier senare rodde vi
ut genom niickrosbiltet igen. N&-
got ldngsmalt i vattenlinjen lingre
ut beredde oss ett visst hopp men
detvartyvirrettkromosomvasstrd.
Utmattade och leriga strandade vi
ater terrafirma och &kte hem.
Jessica och jag it middag hos en
bekant. Vi kom hem vid halvitta-
tiden. D4 ringde Pier! Efter ett par
ord om hans insats pa helikopter-
tivlingen i Goteborg kom det:

— "Ar det méjligen s att Du sak-
nar en kérra?"

— "Jo. Visst tusan, Nir, var, hur?"
(Det hiir tomrummet representerar
vad jag tinkte, men som ej passar
sig i skrift)

—"Jo",saPier, "ett flygplan mirkt
67 pafenanfinns pd Kvevesta Gird
hos Eliasson. Det ldr vara ditt?"
Jag fick telefonnumret. Jag ringde
upp. Jag gjorde upp om en triff di-
rekt pd stubben.

Flerakilometer ini skogen14g gér-
den. Stranden nedanfor var unge-

fér 1,5 km Oster om vassviken diir
Stigbert landade, sannolikt i vatt-
net strax utanfor vassen.
Grabben pd gdrden hade rott ut vid
9-tiden pd séndagsmorgonen for att
meta . D6m om hans forvaning néir
hanenbitutplétsligtrodderakt mot
planet. Det stod pd nosen i 45 gra-
ders vinkel.

Efter runt 14 hmed svag vind hade
"Murpan” och jag inte en chans.
Kérranldgpd gdrdsplanenredanniir
jag atfrukost. Grabben fick enrejil
hittelon for att han ringde och an-
milde fyndet.

Sent pd kvillen ppnade jag mot-
tagaren och servona och la motorn
i supervitska.

Accen var nistan fulladdad d4 fa-
disen skedde. Det fanns alltsd gott
ombdade A och V for att sikerstilla
underbara seriekortslutningar. En
del vitt salmiakvatten rann ut och
bevisade att jag sannolikt var del
dyra Graupnergrejor fattigare.
Ett senare prov visade dock att
PCM-mottagaren fortfarande fun-
gerade. Servona snurrade snillt ef-
ter omsorgsfull torkning och ren-
goring. Pier konsulterades senare
for specialtest.

Sensmoral:

Begd helst inte alla klantigheter
samtidigt och i skymning med tas-
kigt morkerseende.

Om man 4nd4 ska gora det, under-
ldttar det for eventuella upphittare
attenstelefonnummer litt dterfinns
pémodellen. Detallra bista forner-
ver ochplinbok dr givetvis att silja
skrotetoch égnasig dtoljemélning,
tv-tittande eller ndgot annat i stil-
let. Med det blir trdkigt att bara
vintapd infarktenellerldngvirden.
Vi férvil se. Detkanske blir riktigt
sjoflyg till nidsta host nu nir man
redan borjat.

Men jag lovar inget.

J
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Skaladagarna pa Barkarby 13-14 juni

Arets skaladagar p4 Barkarby pla-
neras #ga rum helgen 13-14 juni.
Kuvillen fore, fredag, dr banan till-
ginglig for trining. Som vanligt
ser arrangdren Stockholm Radio-
flygklubb fram emot fina tivlingar
med ett stort antal deltagare.

Upplysningaroch anmélningsblan-
ketter kan erhillas frin Peter
Lazarz, Kanotvigen 3, 175 45 Jir-

filla, telefon 0758-160 50, eller
Einar Johnsson, Oa-vigen 6, 178
38 Ekerd, telefon 0756-332 29.

I &r har vi tiinkt inf6ra en ny klass,
Mistarklassen. I denna klass tiv-
larmodeller somvunnitndgonklass
under de senaste fem &ren (aresti
undantagen).

Det innebir siledes att modeller
frin olika klasser tdvlar mot varan-

dra, samt storre chans att vinna i
vriga klasser dd "stindiga vin-
nare" inte tdvlar i klassen.
P4 Barkarby kan alla skalaflygare
vara med i en gemytlig samvaro
och tivling, s tveka inte att an-
mila dig.
Vilkommen till Barkarby!
SRFK:s skalakommitté
Einar Johnsson

-

RFK Ikaros vilkomnar tivlare &
publik till Sveriges storsta inter-
nationella tivling i F3B!
Tivlingen genomfors som van-
ligtpd RFK Tkaros modellflygfalt
PILANGEN, ditvigen dr skyltad
efter avfarten frén E3/E18 intill
Pilingens Industriomréde.

Graltis dvernattning
med tilt och husvagn i direkt
L anslutning till klubbstugan for tiv-

RFK Ikaros och Orebro Open '92!

lande, medhjilpare, supporters och
alla andra. Naturskon utsikt dver
de B4 Bergen (Kilsbergen). Det
finns iven mojlighet att bvernatta i
klubbstugan for ett begrénsat antal
personer.

Grillfest

Av gammal sed och hidvd har vi vér
uppslippta och hogtflygande grill-
fest p 16rdag kvill - den 6 juni - pd
klubbstugans grasmattor.

\

Anmdilan
Den bér vara inne senast den 30
april hos Anders Gustavsson,
Diktargatan 10B, 703 70 Orebro
(019-25 37 08); Joakim Stéhl,
Hagagatan7,703400rebro(019-
12 60 43) eller Sven-Olof Carls-
son, Ostanbogatan 7A, 702 20
Orebro (019-32 07 51).
Vilkomna till denna hijdpunkt!
RFK Ikaros
Borje Stdhl

Man firar sin 25-drsdag i Finspang!

Forekommer detnigon annanverk-
sambet i Finspang forutom golf?
Det kan ni ge er tjyven pa!
Flygaktiviteten dr hog pd Viberga-
filtet och tenderar att oka. Nya
medlemmar varav flera juniorer
borjar nu tukta gamla drrade vete-
raner.

Flygsikerhetskurser hlls och trots
oforklarade radiostérningar (méj-
ligen ryssar enligt Televerket!) &r
entusiasmen stor. Nu drar det ihop
sig till 20-&rsjubileum for FRCK,
vilket innebir en urladdning med
44

det bista Osterg6tland kan f4 fram
den 14 juni. Alla dr hjdrtligt vil-
komna till Finspéng for att delta,
siven om en linsgrins eller tva lig-
ger emellan.

Vad flygs mest i Finspdng?
F3B-T har dominerat under dren,
itminstoneitdvlingssammanhang.
Detta har ej helt skett utan fram-
géng. P4 senare 4r har dven viss
aktivitet mirkts pd friflygsidan,
dven om i ringa omfattning. De
yngre formigorna gillar ju kérror

som "rorsig" i luften. Diverse olika
flygetyg kan alltsa ses med ibland
svindlande hastighet (med en gam-
mal friflygares matt mitt) fara fram
i luftrummet. Forhoppningsvis le-
der detta pd sikt till ett seridst in-
tresse for F3A eller QM. Vem vet?
Huvudsaken ir ju att vi harroligt ...
och det har vi! Kom till Vibergs-
filtet den 14 juni!

Ring girna for vidare information:
P O Edberg 0122-294 09 eller
Torsten Bengtsson 0122-124 69.

( Aktuellt
fran RFK
Gripen

RFK Gripen har i 24 &r bedrivit
radioflygverksamhet pd Hav-
glrds Modellflygfilt S Klippan.
Filtet 4r pa 25.000 kvadratme-
ter och ligger naturskont intill
en skogsdunge vid Soderdsen.
Tyvirr tvingas vi flytta var verk-
samhet frin denna anrika plats.
Markigaren har chockhojt ar-
rendet frén otroligt 14ga 1.500:-
till nu begérda 30.000:-. Denna
summa ansdgs av honom inte
forhandlingsbar och beloppet dr
helt oméjligt att betala for oss.
Nu ligger vi i febrilt for att hitta
ett nytt lampligt falt att vara pd
och det ser trots allt inte ut att
vara omajligt. En foljd dr att det
idag dr 16nande att ligga &krar i
Iiu,ﬁ N.

S4 snart vi fir tag i ett bra filt,
somkommerviatt meddeladetta
i Modellflygnytt.

Med
modellflygarhdlsningar!
Christer Gunnarsson
Ordforande RKF Gripen

\ J

 Modellflyg |

pa
Solkusten

MFK OskarhamnsEskadern an-
ordnar sondag 23 augusti 1992
en modellflygdag for RC-mo-
deller pi Oskarshamns flyg-
plats, 10 km N Oskarshamn in-
vid viig E66. Vi borjar kI 0900
och slutar 1600.
Gistande modellflygare och
Askadare vilkomnas attdeltaga,
titta, trivas och flyga och ha en
skon modellflygdag. Vér flyg-
dag drférmodligen syd-sveriges
storsta med ofta mer &n 70-talet
modeller i depén. "Solkusten”
har dessutom som bekant alltid
vackert vidder. Evenemanget
kryddas med smé jippon: tdv-
ling, byteshandel, tillbehors-
forsiljning, lotterier mm.
MFK OskarshamnsEskadern
Matti Stenman
0491-183 70
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Solsia
15-16 aug!

Av misstag valde Grums MFK
ochKarlstadsMFK sammahelg
till de F3A-tdvlingar, som man
arrangerar. Karlstadklubben
flyttar ddrfor fram "sin" tivling
till helgen darefter, dvs den 15-
16 juni, dé allts4 soliga Solsta-
pokalen 1992 avgors!
Karlstad MFK
Anders Westberg

Dags for
Tostared!

Det 4r nu dags for drets Tosta-
redstriff. Den far i stort sett
samma prigel som tidigare r.
Det kommer dock att finnas
mera plats for Er som vill silja
begagnade prylar.
1991 &rs Tostaredstriff samlade
123 piloter - ett rekord, som vi
hoppas slds i &r! Programmet
foljer tidigare &rs, det vill siga
vi samlar flygande farkoster av
samma typ och gor improvise-
rade program av detta, si att
publik ochandra piloter har mgj-
lighet att titta pd det som dr mest
intressant. Vi hoppas, att heli-
kopterinslaget blir storre i ar.
Ni som har ett program att flyga
eller nigot somni tror dr sdrskilt
intressanta for oss andra kan
girna kontakta flygledaren och
pA sé sitt f& mojlighet att upp-
trida helt ensam och dessutom
kunna informera publiken via
speaker.
Sjélvklart utses "best in show"
dven i 4r, Frén forra dret minns
man bland annat helikopter-
uppvisningarna, halvskala-
Cuben och Benny Kjellgrens
F3A-uppvisning. Den sortens
underhdllning 4r av den typen
som fir alla att tycka att modell-
flyg dr den bdsta hobbyn!
Arets triff genomfors helgen
13-14 juni.
Inbjudningar gérutigodtill alla
som besokt oss tidigare ar.
Boka in denna helg och kom
och bidra till att vi ordnar en
trevlig triff pd samma hirliga
nivd som tidigare génger!
Marks MFK
Stig Johansson

Nir vi overgdr till sommartid bor-
jar minga planera sommarens
flygmeetingar. Ett av dessa - ett
samarbete mellan klubbarna MFK
Thor, Torsds, och MFK Struten,
Emmaboda - dr "Thor-struten” som
nu 4terkommer for fjirde dret i
foljd. Den sker 27-28 juni pd
Emmaboda flygplats med en as-
faltbana pd 1250 m. Ddr har vi
mojligheter till alla former av RC-
flyg inklusive flakt-ochhelikopter-
flygning.

FRAN KLUBBARNA

Vill man kommaredan pé fredags-
kvillenden 26 juni gar det lika bra.
Forutom flygning med alla former
avRC-modeller ordna vi grillafton
pd 1ordagen (medtag grillbart!) I
hiindelse av daligt vider drar vi in
i Emmabodaklubbens bygglokal
och visar film & bilder frén tidi-
gare triffar.

Skuterydsfiltet som ligger 3 km O
Emmaboda brukar under detta
meeting pdminna om en verklig

campingplats. Husvagnscamping

. Thor-struten Emmeboda-meeting!

ianslutning till flygfaltet 4r mojlig.
Vidare finns majlighet till ladd-
ning av modellerna. Ingen anmil-
ningavgift utgdr. Glass & varm
korv finns till forsdljning.

For ovriga familjemedlemmar
finns i vdr omgivning minga fina
utflyktsmél. Vill ndgon veta mer
om "Thor-struts"-triffen kontakta
Tommy Segerdahl 0486-109 21
eller Jan Johansson 0471-101 29.

m\\l\

H-O Johansson utsags f © till Arets

Modellﬂygare 1992 vid rets
N1

Kan det var nat
for Guinness' rekordbok?

Norsjo i Visterbotten ir inte bara
kint for sina duktiga skidlopare.
Aven pi kulturens omride 4r man
kind 1&ngt utanfér kommunens
grinser. Den sd kallade Bjomn-
dansen, som genom(fors helgen for
midsommar varje i pd Rénn-
uddens camping i Norsjovallen, 8
km frén Norsjo. Hir giller det for
de tivlande att enligt stafettme-
toden dansa oavbrutet under minst
ett dygn. Tdvlingsdeltagarna ér in-

delade i ett antal lag. Nu har MFK
Bunten, Vistra Hogkulla, Norsjo
(SMFF-nr AC 137) beslutat an-
knyta till denna spannande aktivi-
tet och ordna en egen "bjorndans”
i luftrummet 6ver klubbens RC-
falt Hoglanda, 25 km NV Norsjo.
Rekordforsoket - attunderettdygn
medelst stafettmetoden hdlla ett
RC-styrt modellflygplan i luften,
dr planerat till samma helg - 12-14
juni 1992 - som den ordinarie

forbundsmote!

Bjormdansen genomfors. Rekord-
forsoket dr avsett att flygas med
sex grupper om vardera fem fly-
gare i varje grupp.
Externa flygare, "friflygare”, dr
vilkomna att flyga "hur mycket
somhelst", Lediga frekvenserkom-
mer att finnas tillgingliga. Den
totala flygtiden kommer att regist-
reras pd startkort. Endast Buntens
medlemmar deltarirekordforsoket.
Upplev den ljusa norrlindska
sommarnatten med ett besok pd
MEFK Buntens modellflygfilt Hog-
landa, som vid denna tidpunkt &r
ganska myggfritt. Glom inte att ta
med modeller och ¢vriga familje-
medlemmar till en - som vi hoppas
- mycket trevlig modellflygarhelg
i norsjotrakten.
Ettbegrinsatantal husvagnsplatser
finns till forfogande. Plats for upp-
sdttning av tilt dr det gott om.
Kringaktiviteter kommer att ord-
nas.
Ring om mer info eller boka hos
organisationskommittén (sebilden
ovan frin vinster):
T O Kristoffersson 0910-603 89,
Stefan Bergquist 0953-107 91,
Hans-Olov Johansson 0918-50052
Val mout!
MFK Bunten, Norsjo
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Vi vill pa det hir sittet pusha for
och inbjuda till ndgra modell-
flygevenemang, som vi anordnar
pd virt klubbfilt - Vasatorpsfiltet
vid Osterleden 101 1Helsmgborg
16-17 maj 1992 kor vi popskala
(kontakta Borje Sebring (042-714
26 for vidare info) och den 23-24

Séand efter kataloger - SIG 40:-, Kavan 40:- -
inkl. porto - inséttes pd pg 84 75 43-6

Borgs Hobby, Linképing
Mora Lek & Hobby, Mora
Lek & Hobby, Alvesta
Tubra Leksaker, Trollhéttan
Aros Hobby, Vasteras
Norbergs Radio, Norberg
Leksakskallaren, Hisings Backa
Lek & Hobby, Orebro
Hobbycenter, Géteborg
Zetterlunds Lek & Hobby
Lekhuset, Gavle

Lekcenter AB, Halmstad
Kultasiivet, Rauma, Finland

juli har vi vért stira modellflyg-
meeting med Modellflygets Dag.
Kontakta hir géma Jan Lilja 042-
13 50 65 dag, 042-22 15 51 kvill
f5r vidare information om detta.
Alla hdlsas valkomna!

Annika Larsson
Helsingborgs MFK PR
=8IG= . e
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Hot Shot 92 Varstingtréff!

Virstingtriffen i Norberg har nu
ett namn - HOT SHOT! Det som
nu skall till 4r flygsugna vighalsar.
Négra har hort av sig men ldngt
ifrin si minga som jag vet skulle
kunna gora en insats. Tveka inte
utan tala om att du kommer och att
de andra ska liigga sig i tréning for
att st for stimulerande motstind!
Det forvanar att det inte horts ett
knyst frin Stockholm, ddr sa gott
som alla dr bist om de fér siga det
sjdlva,. Nagonbdr vl upprittahdlla

~ stockholmarnas dra?

Vi fér vil se om de inte vaknar upp
nir vérsolen borjar skina och kom-

mer igdng medutmaningar till HOT
SHOT 92!

Vad som ir klart dr att den som
juryn finner vara bist pd HOT
SHOT 92 kan kalla sig Sveriges
hiftigaste modellflygare. Det enda
sédttet att erhdlla den titeln &r att
vara dir och att flyga!

Hur Du bir dig 4t for att {4 titeln dr
ddremot helt upp till dig sjélv.
Platsen dr Norberg och datum lor-
dag 29 augusti.

Allt Du behover veta, kan Magnus
Ostling 0225-52733 och Kaj Skiire
0590-123 17 svara pa. Vivintar ...

Kaj Skdare

e

Jubileum i
Boras MFK

Bords MFK kunde vid sitt ordi-
narie irsméte den 29 februari sld
pd trumman lite extra. Man fi-
rade sitt 15-4rsjubileum. Frén
protokollet kan man utldsa bland

.

N

annat, att klubbens ordforande,
Uno Ostman, uttryckte sin (och
flera andras) onskan om fortsatt
pilotutbildning. (Bra!)

Kent Johansson, PREK/SMFF
var gist vid det guldkantade mo-
tetoch 6verlimnade SMFF:s stan-
dar till klubbens veteraner Chris-
ter Sigurdsson, Olle Sorensén,
Hakan Karlsson och Ake Mir-
tensson.

MODELL
EECKIRCS MODELL PRODUKTER AB
Box 2060 + 871 02 HARNGSAND

Tel 0611-165 00 - Fax 0611-188 62

Lek-Tjanst, Skellefted

Valer Hobby, Valer, Norge
Hobby og Import, Bronnysund, Norge
Bjérkgardens Lek & Hobby, Floda
Finlands Flygforbund, Helsingfors
Norwegian Modeller, Norge
Fribergs Motor & Cykel, Trelleborg
KB:s RC Hobby, Falun

RC Elektronik & Hobby, Luled
Molander Hobby, Landskrona
Sigtuna Hobby, Sigtuna

Karby Déck & Fritid, Taby
Séavedalens Leksaker, Partille

e

Distributér av: SIG « CarlGoIdberg Models « Kavan « Airtronics » Badger  Comet » Cox « Dga ¢ Devcon « Dremel « DuBro ¢
Dynaflite « Fireball » Fox ¢ JZ Products « Jtec « K&B * K&S « LR Products « Mac's « Master « Peck Polymers « Perry « RLJ Ind
« Ram Products « Robart - Romco « Royal Products « Saito » Sonic Tronics « Dave Brown « Sullivan « Tatone « Tornado Texler
« Williams « X-acto « Zaic * Zinger Zona « Solarfilm « UHU-Hart « Hobbytra m fl.

Produkter frin dessa valkanda tillverkare finns hos alla vara
aterférsaljare till laga priser - eller kan kdpas direkt fran oss.

VARA ATERFORSALIARE e e S B e S s W e e P e 7 e |
Narkes Hobbycenter, Fjugesta
Hobbygérden, Klippan

Bosses Hobby, Malmd

Modell og Hobby, Narvik, Norge
Kiells Lek & Hobby, Stromstad

B Johansson Modellhobby, Ludvika
Cardells RC Hobby, Skanor
0O-Hobby, Boliden

Peters Hobbyshop, Haparanda
Hékans Hobby, Orebro

CG:s Modellhobby, Norrfjarden
Nallens Leksaker, Uppsala

Sveins Hobby Agdis, Norge

Produkter fran Goldberg képer Du hos vara aterférsaljare till
lagre priser &n vad CARROCAR i Linkdping kan erbjuda.

JK:s Hobby, Kariskoga
Thylins Service,Luled

S-Lek AB, Grums

Flyghobby, Linképing
Rojas Bildelar, Hogsby

Svebrima, Vissefjarda

Havannamagasinet, Kristianstad

K Strom & Co, Hamar, Norge
Erkki Laurila Ky, Pori, Finland

Kungsbacka Lek & Hobby,

Lek & Hobby, Katrineholm
Kneippens Modellhobby, Norrkdping

Frimodigs Lek & Hobby, Uddevalla

Stens Hobby, Bodd, Norge
Hobbyelektronik, Varberg
3Fs Hobbyservice, Oxelosund
Hobbykéllaren, Séffle

Soder RC Hobby, Stockholm
Lek & Hobby, Pited

Umea Slojd & Hobby, Umed
Jutaholms Hobby, Jénkdping
Lakes Hobby, Vanersborg
Hobbytjanst, Vallentuna
Varuhallen-Hobby, Angelholm
Cykel & Hobby, Skellekfted
Hobbytra, Gnarp
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Det hédnder i Dalarna!

Modellflygtriffen i Orsa

23-24 maj 1992

Dalaras Modellflygforbundinbju-
dertilldenérligaModellflygtriffen
i Orsa (pd Tallheds flygplats) 23-
24 maj 1992. Forra 4ret hade vi
denna form av modellflygtriff for
forsta gdngen. Alla sorters modell-

Hoppa, flyg, kliittra under

Aventyrsdagar i Orsa!

Midsommar och veckan direfter
blir det dventyrsdagar i Orsa. Fall-
skdrmshopparna pa Tallhed kom-
mer att anordna dessa dventyrs-
dagar med fallskirmshoppning
som grund. Man ridknar med att det

flygare - friflyga-
re, linflygare och
radioflygare ir
vilkomna. Morg-

Anmdl dig och familjen till
Bjorn Hammarskjold
Limholn 3273, 792 91 Mora
0250-204 71 tel 0250-204 82 fax.

skallkomma om-
kring 400 hop-
pare frin Sveri-
ge, Europa och

narochkvillarfly-
ger vi friflyg, lina och radio pd
dagama. Om intresse finns, kom-
mer vi att genomfora Dala-Skala-
DM! (bra genrep infor skalada-
garna pd Barkis!) Det ir roligt att
triffa nya och gamla kompisar och
nya och gamla modellflygklasser
och léra sig nya fardigheter.

Det sociala programmet blir bra!
Grillfest den 23. Overnattnings-
mojligheter pd Tallheds flygplats
och givetvis i omgivningama. I
Dalama finns det massor av rum
och stugor 6verallt. Kom och vad
med och haroligt med modellflyg!

USA. Forutom
fallskdrmshoppningstivlingar
kommer man att erbjuda intresse-
rade att "spaka sjéilv". Fallskidrms-
hoppning med ldrare, motorflyg-
ning, segelflygning, drakflygning
ochinteminstmodellflygning. Allt
kanman (med hjilp) fi spakasjilv!
Avenbergsklittingi Helvetesfallet
och andra dventyr kan man f4 vara
med om. S6ndagen den 28 juni, 4r
det en stor final med allt mojligt i
flygetygsvig!

Kom till Orsa och Tallhed mid-
sommar och hela vecka direfter!
Mer info? Kontakta Bjérm H!

FRAN KLUBBARNA

m

\'«v:mmll.,.,

~

\.

Allebergs-
faviingen 1992!

MFK Blue Max inbjuder Sveri-
ges och Danmarks alla modell-
flygare till den 21 upplagan av
Allebergstivlingen.

Tévlingen gér av stapeln den 9
majmed den 10 maj somreserv-
dag. Samling f6ruppropkl 0830.
Tévlingsplats 4r som vanligt
Axevallahed beligen mittemel-
lan Skara och Skovde i det na-
turskona Vistergotland.
Reglerna &r enkla: Tivlingen
giller segelmodellerenligt F3B-
T, men med egna regler. Start
med 16plina, som vi tillhanda-
hiller, och landning inom en
markerad cirkel.
Aliebergstivlingen ir Sveriges
storsta segelmodelltivling och
har arrangerats av Modellflyg-

klubben Blue Max i Falkoping i
tjugo 4r i rad, med viss hjilp av
andraklubbari borjan. Tdvlingen
genomfors pd Axevalla hed, vil-
ketdrettmilitirt vningsfiltmed
gott om plats och stora fria ytor.
Termikflygning med 6 minuters
maxtid medforattallaslags segel-
modeller kan vara med. Detta
har bidragit till tivlingens popu-
laritet. S& har du en segelmodell,
s& anmil dig och kom med. I fjol
var vi lite drygt 100 deltagare.
Anmilan med SEK 80:- pd klub-
bens postgirokonto 11 22 37-3
med namn, adress, telnummer,
klubb och s& minga frekvenser
som mojligt. Har Du frigor ring
Jan Oden 0515-335 87.
Vilkomna till Axevalla hed!
MFK Blue Max |
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MP 720 Programermgsmoﬂvgheter for upp till sju kanaler, failsafe,
batterimonitor, minnen for tvd modeller, inbyggt reld onboard

trottelkontroll och hérbart alarm.
RMS later dej anvdnda fordelarna som en avancerad radioan-
ldggning ger, men till en brakdel av vad den kostar. Kan anvdndas
till dom flesta radioanldggningar (ej PCM). Ansluts mellan mot-
tagare och servona.Mycket enkel att anvanda.
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DIFFERENTIAL LYJ V-TAIL
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LEFTON |

ALARM |

‘CHANNEL
MONITOR!

Komplett endast 995:-
(Géller april-maj, vért ordinarie pris 1 150.)

RMS- Remote Management System

STENBERGS

fIviveo

AALADDVe

Hermelinsv.72

906 42 UMEA
Tel. 090-12 85 92

Man -Lor 10-12
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Aktl viteter pé klubbniva

, Helikopter i Norrképing
med F3C och pop-heli!

Observera! Detta ir ett gyllene | med veranda, lisbar nattdepd
tillfille! Passa pd att ta heli- | med laddningsméjlighet finns.
koptercertifikat se Modellflyg- | Camping vid filtet eller s4 kan
nytt! man bo pi Scadic Modell (av-
Full aktivitet frn 16rdag mor- | stind 2 km). Filtet dr beldget
gon till sondag kvill. Prova att | strax soder om Norrkoping.
vara med i helikopter populdr. | Avtagsviigen kommer att vara
Det iir inte sd svirt men vildigt | skyltad.

roligt! P4 kvillen nidr morkret | Har Du frigor - ring géima
fallit samlas vi runt grillen for | Leif Elfstrom 011-19 96 37 el-
fortsatt snack och diverse upp- | ler Robert Veenhuizen 013-15
tig. 65 06. Pilkingtons Glasbruk. Dir finns
Servering av kaffe, klubbstuga Val mont! skalenligasfaltbana (egentligentv
\ J banoriett T-kryss for att ticka alla

Hokaklubbens vilkinda, vilbe-
sokta Pingstmeeting dterkommer
dven i ir. Vem hade trott annat!?
Man riknar med sedvanlig upp-
slutning frdn modellflygande kom-
pisar i sdvil norr som soder. For att
citera Bo Gérdstads uppstillning i
Allt om Hobby:

Hokaklubbens filt dr beldget
knappt tvd kilometer soder om
Halmstad vid vig 117, mitt emot

. lnbludnlngar . meetlngs . pléta svartvitt - sénd in till Modellﬂygnytt

Hokaklubbens
pingstmeeting

vindriktningar, den gambles anm)
och kortklippta grasstrik. Ostort
ldge med flygning dygnet runt.
Klubbstuga med pentry och tele-
fon samt lekplats i barnvinligt
omrdde for husvagnar och tilt.
Négrakilometer till sandstrand och
barnvinligt bad.

P4 pingstdagen 7 juni anordnas
Modellflygets Dag for allminhe-
ten med bl a flyguppvisning, for-
siljning frin hobbyhandlarstind
mm. Kaffe, korv, hamburgare till
14ga priser. Alla hilsas vilkomna!

( F3B-T Cup 1 [ )

DM-ta Vllngar | Daum Klubb  Kontaktman  Telefon C

25 april NRFK  Ingvar Fjill 011923 82 : .
Ostergotland 23 maj FRCK  Peter Carlsson  0122-197 80

29 augusti Gamen  Bjom Pettersson 011-16 37 23 %2

5 september LEN Johan Karlsson  013-15 82 25

Samtligativlingar genomforspdlor- DM Konstflyg —vaterarousagad?
dagar med Sbndag som reservdag_ 8 augusti Gamen Edvard Kill 011-14 51 10 ke bt
Kallelse utsindes till arrangerande DM Populirskala )
Kklubb. 12 september LEN Peter Killoff 013-29 62 97

Saito kvalitetsmotorer fran Japan

Finns i storlek fran 6 cc - 50 cc,

1 - 5 cylindrar, fran 0,55 - 4,8 hk.
Mycket fina gangegenskaper!
Superbra kvalitet!

Fraga efter Saito hos Din hobby-
handilare, eller ring oss direkt fér
prisuppgift och prospekt!

e e T R P Vo e )
ATERFORSALJARE VALKOMNA!

Ring & bestéill idag!
Vi sdnder per postférskoit!

Faltladdare!

Mera Godlis! sea

= OS-motorer,
APC-props, X-CELL & KALT helikoptrar,
Glédstiftskldmma med 1300mA laddningsbar
acke, startmotorer, syntetisk olja, hobbytvitt -
OBS! MYCKET BRA TVATTMEDEL mm.

4-taktsmotorer

Ett maste for féltladan!
En svensktillverkad 12V

FALTLADDARE fér 9,6V & 4,8V. Automatisk snabb-

laddare, som minskar laddstrémmen ndr acken &r
fulladdad. Kan dven kdras pa langsam laddning med 50

Vi byter in & séljer begagnad helikoptrar!

mA. Bédde sédndare och mottagare kan laddas samtidigt!

,_ Box 96, 332 22 GISLAVED - Tel 0371-111 50 (1630-2000) - Fax 0370-223 47
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Olanda
traffen
1992

Herrljunga MFK inbjuder till mo-
dellflyg pd Herrljunga flygfilt,
Olanda, den 15 augusti 1992.
Dagen fylls med modellflyg. En
rad tdvlingar genomfors allt efter
deltagarnas onskemadl - sjdlvfallet
frdmst om &ran, men naturligtvis
finns ett prisbord inom rackhall.
Detblirensorts Modellflyget Dags
med méinga besokare. Evene-
manget dr var storsta satsning varje
ar. DA far vi ocksd in flertalet nya
medlemmar. Dirfor kor vi med
dubbelkommando i stor utstrick-
ning med kanal 67 reserverad for
detta.

Bland de planerade tivlingsfor-
mema Aterfinns rivjakt, people's
choice, pricklandning, forsok till
svenskt misterskap i "?77?".
Allasomaktivtdeltaritriffenbjuds
pé fika eller varm korv. Som av-
slutning p4 dagens ordnas en ge-
mensam grillfest till sjilvkostnad.

Ck

Olanda-
taviingen
1992

HerrljungaMFK inbjuder till F3B-
T-tivling den 27 maj kl 0900 pi
modellflygfiltet "Sigen”, Herr-
ljunga.

Tévlingen ingdr i
Wastgota Cup 1992

Anmilan - med frekvensalternativ
- gors pd SMFF:s anmélningsblan-
kett senast 20 maj.
Startavgifterna dr senior/75:- och
junior 50:- och betalas in pd postgi-
rokonto 433 28 76-4.

Frigor besvaras av Rolf-Erik pd
telefon 0513-107 41

Det blir alltsa en hel del aktiviteter
under Olandstriffen! Vil mott!
Vi dr tacksamma for foranmil-
ningar - gdrna pa vyrkort - till
Kent Johansson, Vetevigen 13
520 30 Ljung.

Aktiviteter pé klubbnivé « inbjudningar « meetings . pléta svartvitt - sénd in till Modellflygnytt

FRAN KLUBBARNA
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Herrljunga MFK inbjuder till F3J-tivling12/9 199

ljunga flygfilt, Olanda. Anmilan - med frekvensalternativ - gors pd

SMFF:s anmilningsblankett senast 6 sep. Startavgifterna ir senior/

85:-, junior/50:- och betalas in pd postgirokonto 433 28 76-4.
Frigor besvaras av Rolf-Erik pd tel 0513-107 41.

Vem skall fé dran att skryta med

Den Gyllene Ornen
i bokhyllan under 1992?

Viss camping kan ske i direkt

anslutning till Sagen-faltet!

Mot Vara
Vig 181 mot Falkoping
Herrljunga

Vig 181
Mot Virgirda

Mot Falkiping

Skolvene

Viig 182 mot Vargrda

Det finns bra camping-
Mot Ulricehamn m())ll ghetcrl anSIummg
Vg2 1] Olanda-filtet!

Viig 183 mot Bords

Upp till 20% rabatt under maj manad pa hela OS och ENYA-sortimentet!

ENYA /1

3F:s HOBBY SERVICE
Oxeldgatan 20 A - 613 00 Oxelésund
Tel 0155-355 20 & 0155-328 47

SH Hobby |

RADIO
Futaba
JR

J

~

|
MODELLER
Lions
Great Planesj

\
| |
-

MOTORER
Saito
Enya

Blue Bird

PAKETPRIS
Mini Chevron &
Blue Bird 32:a

Affaren Oppnar i
Trollhattan i maj el juni!

POSTFORSKOTT

Sauli Hamél&dinen
Granlidsvagen 5
461 95 TROLLHATTAN

Telefon
0520-232 74

RC-bilar

NCEEDL

Svenska Mistare i F3C 1990 - 91

X-Cell40 4975:-

X-Cell 60 6999:-

JR Max 5 Heli 4 servon 2435:- NU 2200:-

JR Max 6 Heli 6 servon 3150:- NU 2600:-

JR X-347 Heli 4 servon 3500:-

Tillfalle! JR PCM10 Heli 5 servon 8700:- NU 7500:-
Vi har dven begagnade helikoptrar m m

)« Rotor Syslc aalel
R/IC HELICOPTERS
OS5, cveme

[ m—
-

SYSTEM AB
Glantans Vag 2, S-184 70 AKERSBERGA. Tel 0764243 03.

Himtlager och postorderforsiljning
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Slaget om
F3B-SM ‘92

I#rarrangerar Alvsby MK svenska
miisterskapen i F3B. For att gora
det dnmer intressant ordnar vimed
forsrinning i Piteilven, inte 1ingt
frin naturskona Storforsen.
Tivlingen forlaggs till Hogheden
utanfor Alvsbyn. Hir finns moj-
lighet till Gvernattning.

Nir SM iir avgjort fortsitter vimed
det mer littsamma tédvlandet i F3J.
HiriNorrbotten blir vi fler och fler
som flyger F3B.

1 dagsliget dr vi bortdt 10 flygare,
. somnu utmanar resten av Sverige,
speciellt de duktiga flygarna i Ko-

Platsen ir flyghistorisk. Det var
hiir de svenska "jaktflygbtarna"
var stationerade sommartid. Ténka

i h Orebro.
peondee. wanm | FIYQKIUbbeN Gamen
el femtiodrs-jubilerar!
Ifom och va me - Lordagen den 16 majoch sonda-
det iir kul med efftrebe! gen den 17 maj arrangerar vi ett
sj6flygmeeting vid Roxensnorra
Vil mott den 29-30 maj 1992, hil- strand intill G6ta Kanals utlopp | sig samma plats!
sar Alvsby MK genom och den i Sverige sd beromda

Lars Olsson, 0929-125 35

sluss-trappan. Se kartskissen!.

Till detta meeting 4r ocksd Swe-
dish Seaplane Association inbju-

den med alla sina fullskala sjo-
flygplan. Kom och flyg frin den
spegelblanka Roxens vatten!

Hir finns ménga alternativ till
6vernattning: hotell, stugor,
husvagnscamping. Tilta kan
man gora pd kanalbanken (se
dockupp forkanalvattnet!). Den
oundvikliga korven serveras
bida dagama och ett partaj gir
av stapeln pd l6rdagkvillen.

For mer information ring géima
Thorbjém Carlsson,013-73146
eller ToreCarlsson, 013-75121.

Den 1-2 aug arrangerar Grums
MFK Svenska MisterskapetiF3A
och Riksmisterskap i F3A Sport
och F3A Populir. Vi gor vrt bista
sd att drets SM blir samma succé
som SM 1991 blev. Ar viidrets
makter med oss, fixar vi resten!

I 4r ir flygprogrammet éndrat i
F3A,somkors fyraomgangar med
nya programmet F3A-a. De tre
bista kor en fly-off om tre om-
géngar med programmet F3A-b
(se sid 35!) Efter tredje omgéngen
i fly-off kan svensk mistare koras.

Nytt for F3A Populir &r att den
kors i tre omgéngar for att genom-
foras pa tvd dagar. Aven i 4r sd
kommer vi att ha aktiviteter pd
16rdag kvill. Vad det blir dr 4n sd
linge vil bevarade hemligheter.
Vihilsaralla vilkomnatillmodell-
flygmetropolen Portlanda i Grums
allt uti Virmlands lén.
Flyghilsning!
Gert Borén, Grums MFK

Bilden: Upprepas denna syn i dr
- eller blir vi dn nu fler?

Servostyrd RC-nal

M150 3.7 hp/13.000 rpm ca 1.650:-
M180 4.1 hp/12.000 rpm ca 1.900:-
M300 7.0 hp/12.000 rpm ca 3.500:-
M360 7.8 hp/12.000 rpm ca 4.100:-

M90 Marin 3.9 hp/20.400 rpm ABC ca* 2.400:-
M40 Marin 1.7 hp/22.500 rpm ABC ca* 1.950:
M40 véxlad 1.7 hp/22.500 rom ABC ca** 2.600:-

ca 200:-

=g

“OB

service
I )( E

Glodstift  M-01(medium), M-02 (kallt) 23:-
M-03(kallt fér nitro) 26:-
M-04(extra kallt), RC

*inkl pipa ** inkl pipa & véxel

msm 4

3F:s HOBBY SERVICE

Oxeldgatan 20 A - 613 00 Oxelésund
Tel 0155-355 20 & 0155-328 47

31:-
MOKI-motorer 2, 5 60 cc

ORIGINALKATALOG séndes mot 50:- el
kopia mot 15:- i frimérken eller insatt pa
vart postgirokonto 25 51 83 - 6.
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Ripa-lager
1992

Ahus Radioflygklubb i samarbete
med Ripa Radioflygsillskap in-
bjuder allaRC-flygaretill en liger-
vecka 13-19 juli pd Ripa-filtet,
somrbeldgetintill motocrossbana
pd viigen mellan Horna Gird och
Ripa soder om Kristianstad.

Frén riksvig 20 och E66 folj vig-
visning "Ahus"-"Ripa"-"Moto-
crossbana”. 13-19 juli infaller den
traditionellamarknadsveckanmed
marknaderiHistveda, Degeberga,
Kivik, Tomelilla och Sjobo. Om
vidret inte dr lampligt for flygning
finns alltsd andra mojligheter att
roa sig pd i nérheten. I direkt an-
slutning till Ripa-faltet finns om-
riden for uppstillning av husvag-

Tt

nar och tilt. Deltagaravgift som
inkluderar campingavgift dr 100
kronor. Programmet utformas dag
for dag i samrdd med deltagarna
ochmed hinsyntill vider ochvind.
Storautrymmen ldmnas for fri flyg-
ning. I slutet av veckan dgnas dt
skalamodeller med flera motorer
(fler 4n en). Enligt vir beddmning
finns relativt méinga sddana plan
byggda. Om intresse visar sig fin-
nas for den hir typen av skala-
modeller tinker vi anordna drligen
dterkommande meeting for fler-
motorflygare. Beroende pd antalet
deltagare med skalaplan kan tiv-
ling med statisk bedomning bli
aktuell vid slutet av ligerveckan.
Ligerchef och kontaktman & Uno
Henningsson 044-24 09 52.
Hjirtligt vilkomna!
Ahus Modellflygklubb
Bo Johnsson

Mycket talar for att det blir ett
Flugeby-ldger i ir. Under liger-
veckan - vecka 29 - avser man
kora SMiF3J ochriksmisterskap
iF3B-T.

Merinfoinistanummer av Mfn!

LISTER * FLAK « FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST  BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

S A N S N S N N T T

POSTLADA 1371 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

FRIFLYG SERVICE

Ny katalog med svenska & utléndska
modeller, byggsatser, timers, krokar,
ritningar, lim, linor mm
Friflygets storhetstid var 40-50-talen. Idag haller ett
femtiotal eldsjalar friflyget vid liv med tidsmassiga
modeller. Friflyget ar fascinerande - att se en

. modell flyga fritt som fagein i det bia!

Ar Du skicklig byggare med tavlingsintressen &r
friflyget ratt gren for Dig! Modellerna &r anpassade

stegvis fran nybdrjare till skicklig taviingsflygare.

Katalog for friflyg - bestall fér 20 kronor i frimérken,
i sedlar eller in pa postgirokonto 27183-3.

FRIFLYG SERVICE

LARS LARSSON
Postlada 4342 - 466 00 SOLLEBRUNN
Telefon 0322-421 17 kvallstid

TIMRA

Byggsatser
Tillbehor
Byggmaterial mm

TLHOBBY HB

Tallmovédgen 2
860 33 BERGEFORSEN
Telefon 060-57 08 83 & 060-53 68 63
POSTORDERFORSALJNING
Ma-Fr 18-20 « L6 10-14

ot /;\/’\/—

dekaler

Sjdlvhiiftande plast-
dekaler med svenska
flygvapnets nationa-

litetsbeteckningar

75 mm @ 10 kr/st
120 mm @ 15 kr/st
170 mm @ 25 kr/st

Siitt in pengarma pa
postgirokonto
459650-8
sd sinder vi dekalerna
omgiende per post.
Ange adress, telefon &
antal dekaler av resp
storlek

RDA Konsult HB

Fannydalsplatdn 12
131 41 Nacka

| 08716 85 34 kvdll |

PREMIAR I SVERIGE!

FARIO ©

Rotor-Systeme

Du som vill ha en helikopter utéver det vanliga,
till mycket formanligt pris ska passa pa nu!
Vi har ett mycket stort urval pa skalakroppar
som passar till de flesta helikopter mérken.

8009 SkyFox ARF 6750:-

PREMIAR ERBJUDANDE!

Ko6p fér 5000:- Gyro pa kopet, vérde 850:-
1002/14 Vario Mekanik 3+4 delta 5750:-

2001 AirWolf kompl utan mekanik 3950:-
5001 Long Ranger kompl utan mekanik 2750:-

av vid din forsta bestllning.

IMPORTOR

Katalog i firg 200 sidor pa Engelska. I
Sitt in 125:- pd Pg 37619 - 4, som vi drar Q:;T’—"'

SYSTEM AB
Glantans Vag 2, S-184 70 AKERSBERGA. Tel 0764-243 03
Hiamtlager och postorderforsiljning
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SANWA INFINITY 660

SANWA
Sport Pylon Cup -92

| samarbete med SMFF, TEXACO och Carrocar AB

SVERIGE PREMIAR!

9/5 23/5 23/5 6/6 1/8
BARKABY  VASTERVIK ORSA LEKSAND  TRANAS
16/8 22/8 5/9 12/9 24/10
SATER VAXJO  UPPL.VASBY MOTALA  ARBOGA

e Standard 40-motorer!
e Skala-lika modeller, samma som FAl
e Fyra av tio tavlingar réknas. Slutpris Sanwa INFINITY 660
SNABBT ¢ SNYGGT ¢ ENKELT

Ja, jag vill veta meral Skicka mig snarast:

] Regler och tavlingskalender

[
[ ] Sanwa info
[ ] HOBBYKATALOGEN fran Carrocar AB. Pris 40.- bifogas i sedlar. (Klar i Mars)
[ ] Info om TEXACO bensinrabatt fér SMFF medlemmar

Namn:

Adress:

Post nr: Stad:
Skicka talongen till: Carrocar AB e Box 1211 ¢ 581 11 Linkdping




Tel & Fax

Gummi-radioantenn fér RC-flyg for 35 eller 40 MHz, max-
langd 35 cm. Helelastisk, inga antennbrott mer, full rérelse-
frihet & sakerhet. Fér alla fsSrekommande RC-anléggningar

APC-propelirar

NYDESIGN - Tystg&ende - ger mer dragkraft
an "vanliga" propellrar! PROVA!

SWEDCON KB

db-kort-spiralantenn

054-18 64 07

upplaga

- Traningsmodelle
- Radioinstallation

- Underhall
- Grunddvningar
- Flygning attor
- Markstart

- Landning

- Sékerhet
- RC-certifikat

Ny omarbetad och utdkad

Pedagogiskt gplagd

- Skrivbordstrimning

- Flygning landningsvarv

- Enkel konstflygning

Pilotskola

r
Radioflygare

pa 116 sidor!

med tonvikt pa flygningen!
Ur innehallet: Klubberbjudande:
- Aerodynamik - 5 ex. 10% rabatt

n - 10 ex. 20% rabatt
- Kan fas med eget
namn (ex.vis Mfk

Vingarnas Pilotskola)

Pris 85:-

Sétt in beloppet pa postgiro
629 23 55-2

och skriv Pilotskola
pa talongen

chh

Hakan Davidsson 0910- 390 81

valjer

Krédsna modellbyggare

hobbytréa hos oss!

Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

Klubbrabatt: vid bestéllningar fér minst 1.000
kronor med 20% (ej byggsatser eller rotorblad!)

RC heli

M Pianotrad

W Profillister fér
kring roderytorna.

M Vingstéttor - profilhyviade

H Rotorblad till RC autogiro och

Balsa -

H Framkantlist6 x 8 = 16 x 22 mm

Clark Y = symmetriska
0,75 = 5 mm diameter
béattre luftstrémning

koptrar
plywood ¢ furu - rédbok « mm

Prislistor mot dubbelt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

—  Kllarvigen 13 » S-810 10 Torsaker - 0290-851 37 & 40732 —

Var nya RC-Hobbykatalog &r nu
férdig -fullproppad med godis!

[Samtliga artiklar finns | lager. Blir Din for
50:- 1 sedlar eller pa vart pg 88 49 80-4.

CARL GOLDBERG BACK IN TOWN!

GENTLE LADY 2 metersseglare 315:-
SOPHISTACATED LADY 2 metersseglare 440:-

ELECTRA EL 2 metersseglare 645:-
ELECTRA utan el 398:-
MIRAGE EL sportmodell spv 1.350 mm  645:-
EAGLET 50 for .25-motor 465:-
EAGLET 63 for .40-motor 695:-
PIPER CUB spv 1.910 mm 775:-

SUPER CHIPMUNK spv 1.600 mm 1.075:-

ULTIMATE BIPE 1.498:-
EXTRA 300 spv 1.700 mm 1.595:-
FREEDOM 20 465:-
MICK REEVES MODELS

Hawker Hurricane spv 2000 mm  2.195:-

Focke Wulf FW 190D spv 1700 mm  1.795:-
Supermarine Spitfire spv 1580 mm  1.295:-
Gangs19f 53 spv 1580 mm 995:-

Gangster sv1870mm 1250
Dekalsats RAF 1ill Spitfire och Hurricane 100:-
MODELS

Supevmanna Spitfire Mk IX spv 1630 mm1:6 1.445:-
North American T-28B spv1630 mm1:6 1.495:-
Focke-Wulf 190-D9 spv 1630 mm16 1.525:-
Waco YNF spv 1800 mm1:6 1.595:-
Duelist, tva-motorig skénhet 1.525:-
Cessna 182 . spv 1800 mm1:6 1.625:-
Biicker Jungmeister BU-133 spv 1500 mm1:6 1.575:-
Waco YMF spv 1800 mm1:5 2.295:-

Aeronca Sedan spv 2125 mm1:5 2.230:-
Cessna 182 spv 2150 mm1:5 2.295:-
North American T-28B spv 1975 mm1:5 2.295:-

Supermarine Spitfire Mk IX spv 2200 mm1:5 2.395:-
North American P-51D spv 2225 mm1:5 2.695:-
Skalaspinners och skalacockpits finns pa lager till
samtiiga Pica-modeller &ven Picas originalluftstal!
GREAT PLANES

Vi har samtliga modeller pa lager.

HOBBICO ARF

Vi har samtliga modeller pa lager.

DVNAFLlTE THE FUN SCALE SERIES

P-51 Mustang * .40-motor, spv 1250 mm  695:-
P-51 Mustang + .60-motor, spv 1550 mm  898:-
Spitfire » .40-motor, spv 1400 mm 848:-
Corsair * .40-motor, spv 1350 mm 848:-
Cessna Trainer » 40-motor spv 1550 mm  598:-
MIDWEST MODELS

Messerschmitt « 40-motor spv 1350 mm  945:-
P-51 Mustang + 40-motor spv 1350 mm 1.035:-
P-51 Mustang + 60-motor 1.545:-
Corsair * 40-motor spv 1500 mm 1.116:-
Zero « 40-motor spv 1500 mm 1.130:-
TOPFLITE

Elder 20 « .15-.30-motor  spv 1.340 mm  540:-
Elder 40 « .35-.60-motor  spv 1.625 mm  841:-
Elder Biplane + .45-motor spv 1.625 mm 1.049:-
MARUTAKA

Vi har de flesta pa lager.

BYRONS MODELS
NY SANDNING inkommen med bland annat
P-51 Mustang, Ryan STA, Christen Eagle,
Christen A-1 Husky, P47 Thunderbolt, F-16,
Pitts, F-40 Corsair, Sukhol.
UNIVERSALMOTORFASTE for
Super Tigre ST-2500 & ST-3000
J-Tec-dampare till Super Tigre 365:-

Nu har 91 ars Byron-katalog kommit.
Din for 65:- inkl porto16:- p& pg 88 49 80 - 4.
Med prislista och specialerbjudande.

JAMARA TRA-PROPELLRAR

Mycket hog kvalitet och utseende. Och vilka priser!
16x6,8,10,12 98- 20x6,8,10,12 138:-
17x6,8,10,12 108:- 21x86,8,10,12 158:-
18x6,8,10,12 112.- 22x86,8,10,12 179:-
19x6,8,10,12 123:- 24x6,8, 10,12 258:-

HELIKOPTER SPECIAL

Concept EP 2.995:-

Hitec Heli 5 1.490:-

4 st Hitec 101-servon 980:-

Futaba Mini-gyro 1.295:-

Futaba Helikopter-fartreglage 795:-

Hitec ChargeMatic 295:-

Helikopteracke, 8,4V, 1200 mA 375:-
ALLT DETTA FOR OTROLIGA 4.999:-
(ordinarie pris 8.225:-)

Concept DX byggsats (2.690:-) 1.995:-

Concept DX byggsats med ST 34 motor 2.995:-
HELIKOPTERPAKET!

Concept DX 2.690:-
Super Tigre 34 1.190:-
Focus 5 Helikopterradio 1.490:-
5 st Hitec HS 500 servon 925:-
Hitec kullagrade gyro 895:-
1000 mA acke 209:-
10 diods ackvakt 295:-
Kabel ill ackvakt 28:-

ALLT DETTA FOR OTROLIGA 6.160:-

(ordinarie pris 7.722:-)

Vi skickar gérna pa postorder -
ingen order &r for liten for oss!

Folkungagatan 132C, 116 30 Stockholm
Mand-Fred 10-18 + Lord 10-13 - Lunchst 13-14

Telefon 08-643 67 87 Telefax 08-702 15 90

[
— | Parkering |
[Kiosk | (Farkering 8P
Folkungagalan )

Tvoly ‘/
Folo leteven)

132 —

Y'appag ™ Hr finns

[~ ]Séders .
RC-hobby

~ Aségatan

SERVON OCH RADIO

FUTABA 148 satsom4 st 580:-
JR/GRAUPNER 508 satsom4 st 580:-
JR/GRAUPNER 5007 satsom4 st 780:-
ROYAL TITAN 120:-
HI-TEC 422 satsom4 st 500:-
HI-TEC 101 220:-
HI-TEC 101 satsom4 st 708:-
HI-TEC Hs 500 satsom4 st 485:-
HI-TEC Hs 500 1 kullager ~ sats om 4 st 630:-
HI-TEC 1/4-skala, 9 kg 295:-
HI-TEC 101 metalldda 325:-

satsom2st 585:-
—satsom4 st 820:-

HI-TEC 101 metallada
Futaba 3001 1 kullager

JAMARA miniservo, 19 g metallada 398:-
Focus 4, 4 servo, torrutforande 998:-
Focus 6 sandack, mottagare, 1.190:-

strémbrytare, vélj sjalv Dina servon!

Focus 5 Heli, levereras med sandarack, 1.490:-
mottagare, strémbrytare, valj sjélv servona!
HI-TEC Micro-mottagare 2-kanal, 20 gram 325:-
FUTABA 2-kanal mottagare (325:-) 265:-
JR/Graupner & Futaba passar aven till HI-TEC!

JR/Graupner 314 FM 35 4 servon 1.595:-
JR/Graupner 314 FM 40 4 servon 1.595:-
JR/Graupner 414 FM 35 4 servon 1.995:-
JR/Graupner 414 FM 40 4 servon 1.995:-
Futaba Attack 4 AM 40 4 servon 1.350:-

Futaba Conquest 6, 4 servon, ack+ladd 2.695:-
Futaba Conquest 5, Heli, ackar 1000 mA, 2.998:-
mottagaracke, laddare, 5 servor

Futaba FF7UAPS Flyg+heli+segel 4.319:-
Futaba FF7UHPS Heli+flyg+segel 4.662:-
KABLA

JR/GRaupner/Hitec servokabel 28:-
Honkabel 32:-
Skarvsladd 27 cm 42:-
Skarvsladd 50 cm 46:-
Skarvsladd 100 cm 48:-
Y-kabel 65:-
MPX servokabel 28:-
Honkabel 30:-
Ack-kabel 28:-
Skarvsladd 27 cm 43:-
Skarvsladd 50 cm 49:-
Skarvkabel 100 cm 60:-
Y-kabel 68:-
Sanwa servokabel 30:-
Futaba servokabel 36:-
Honkabel 38:-
Servokabel, gamla med stift 36:-
Adapterkabel gamla/nya 70:-
Skarvsladd 30 cm 44:
Skarvsladd 50 cm 50:-
Skarvsladd 100 cm 60:-
Y-kabel 68:-
Adapterkabel MPX/Futaba 38:-
Adapterkabel MPX/JR 38:-
Adapterkabel JR/Futaba 38:-
Adapterkabel Futaba/JR 38:-

Kyosho kombiladdare, laddare sandack + 245:-
500 & 1000 mA mottagarack + glodack.
Passar aven till JR/Graupner & Futabal
Sanyo 600 mA ack, passar Fut, Hitec, JR/Gr 159:-
Sanyo 1000 mA ack passar Fut, Hitec, JR/Gr209:-
Ackvakt 2-diods, svensktillv (Géran E) 68:-
Ackvakt 10-diods, svenskdill (Géran E) 295:-
Anslutningskabel monteras utan kostnad
ill dessa - Du betalar bara kabeln!

? Inget problem. VI har det!
Med elektronisk mixer & kontakter, 345:-
mycket bra! Glém alla motorproblem.
Svensktillverkad - (Géran E)
Kyosho snabbladdare, laddar 1-8 celler 159:-
VIDEO
RCO1 Learn to fly heli with Len Mount 275:-
RC03 RC Scale 87 245:-
RC08 1st European Ducted Fan Fly-in'88 245:-
RC11 Abington/Wroughton Ducted Fans '88 245:-

RC12 Large Scale Meeting 1988 245:-
RC16 Abington Ducted Fans '87 245:-
RC17 Waterplanes at Westport 245:-
RG25 European Large Scale '88 245:-
RC26 European C/L Champs '89 245:-

RC27 European Ducted Fans '89 RC jets 2 245:-
RC31 Hanno Prettner - World Champion ~ 245:-

RC32 Large Scale '90 245:-
RC33 RC Scale '90 from England 245:-
RC35 RC Jets 3, Paris Jet Show 245:-
RC36 Large Scale '91 245:-

MANADENS ERBJUDANDE!
Westerly 2000 Trainer for 3-kan byggsats mod
hjul, spinner, gangjarn mm (465:-) 291
TT Power Panel nya modellen 9
Vid kép av Futabas FF/, valfri modell medfol]ar en
extra mottagare utan kostarwi!

RADIO AKTIVE: smatillbehdr
MERAT!: Luftstall med tillbehdr
T.8.: Video & flygfilmer
JAMARA: Byggsatser & tillbehr
MICK REEVES: Byggsatser
BYRON: Byggsatser

Vi har mer &n 100 flygmodeller pa lager!
Alla O.S. flyg- & bilmotorer.
Hela Kyosho-sorti.nentet. Massor av tillbehér.
Egen import - darfor LAGA PRISER

Ett tips: Ring gérna pa formiddagen - farre kunder i
affaren & vi hinner lattare med att svara i telefonen!

J
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modellflyg

| | GOTEBORG
1

HOBBYCENTE

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG - BAT . BIL
RC-anldggn - Piastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

VALKOMNA [T
1 IN!

KRISTIANSTAD

TIDLOSA RC-PLAN/

S
\\ﬁﬁfi-f )

RITNINGAR « MATERIALSATSER
TILLBEHOR « MOTORER

KATALOG

mot 20:- i sedlar el postgiro 452 80 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson - Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad - 044-12 53 80 kvall

KUNGSBACKA

~ o

Sortering for alia hobbyentusiaster
Alltid réatta

PRISER

Valkomnain eller ring!
Vi skickar &ven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7

LANDSKRONA

MOLANDER HOBBY

Post: Kavaljersgarden 23 « 261 61 Landskrona
Butik: Skolallén 15A « 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT
RITNINGAR - MOTORER
RADIOANLI"\QGNINGAR

TILLBEHOR mm

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linkoping
Telefon 013-12 39 81

Model - flyg - bat - bil
Motorer - Radioanldggningar

Modelljarnvéagar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehor

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer  OS « Enya « Irvine « Rossi
Radio Multiplex « JR/Graupner + Futaba - Hitec
Byggsats SIG - Kato - Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 « CHC-Butik

BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder « Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Stationsgatan 62 - 951 32 LULEA
. 0920-129.29 - 010-58 3719
Oppet mandag-fredag 8-17 - RING GARNA!

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner

Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehdrssida

Postorder, ingen egen katalog

ocooo

Ring for information

R/_ Elektronik & Hobby
Tel. 0920-258 61 + 488 89

Vattentornsvagen 12 951 61 Luled

MALMO

MODEL

ex \ CRAFT
muﬂ{ltﬂﬂ‘l Rundelsgatan 16
211 36 Malmo
= = Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05
Det mesta och det bésta fér RC-flyg,

-bil, -bat, tillbehér, modelljarnvéag,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, APC, Mugen, Kavan, Master
Airscrew,Keil Kraft, X-acto, Powermax,
Tettra,Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

2.5-35-6.5-7.5-10.0-10.7-11.1-13.0-15.0cc
Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar Service Tuning

UNITRACTS inféllbara stall
med fjadrande "oleo"-ben.
SKALA-ritningar fran Brian
Taylor, Duncan Hutson m. fl.
PRISLISTA mot adresserat

MALMO // $ MOLKOM \ |/ SIGTUNA STOCKHOLM
& A ||~ || sieTuNAHOBBY | | ARBY
e | Qe ELL-BIR: Toeion 6050885 oo FRITID
—_— Batar med manga tillbehor 4
KJALFEETOPPRESTANDA RC ar modellen! IR P SR gg:gfgrgss\/;gzrssgg Gard

Motorer OS, Super Tigre, ASP m fl
Elmotorer for flyg och batar

RC: Sanwa, Futaba, Hitec m fl

Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)

och Bo Gardstad

Pollardrdr & Maxaidvinschar , timers med

Tel 0762-103 80 & 113 92

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor, Futaba, Pilot,

modelltillbehor av hog klass.
Generalagent och service:

Elektronik/Hobby AB
tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43

Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 84 55 « Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 « 16r 11-14
* BOCKER x TIDNINGAR %
* RITNINGAR %

Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bécker
Udda och ovanliga plastmodelier
POSTORDER

Svensk Adald "
D,V:ﬂzum, MODE| 55"' dubbel-frankerat kuvert. geravtllrbenor och material. Enya, OS mm.
HACEL Prislista mot dubbelt svarsporto
Box 74 Ordertel. 040-446117 POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom Oppet vard 16-18; (Stangd onsd) Iérd 10-15, KONTOKORT TAGES.
23040 Bara (17.00-20.00) 0553-211 17 Postgiro 229720-8 Ovriga tider telefonsvarare. Postorder
STOCKHOLM Den KOMPLETTA hobbybutiken VARBERG
for radiostyrt i TOPPKLASS!
@ oblg/v )
R d . h Tel 0340-600 66
adiostyrningar oc Box 8153, 104 20 Stockholm Box 47 430 24 Virdbacka

HOBBY

Grubbevagen 63 + 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider

BYGGSATSER

« Nérskala: Flair, Powerplane Inter-
national, M Reeves, Boddington,

Jet Age Products

- Oldtimer Ben Buckle

MOTORER

- Glodstift: Irvine, Laser

- Diesel: Irvine

RADIO Digifleet

TAG Bachmann G

tel 021-13 10 60

Tva hobbybutiker
under samma tak

pa Kopparbergsvdagen 25
Box 206 - 721 06 Vasteras

54

POSTORDER

MANGARIG erfarenhet av RC-bilar
gor att vi kan ge Dig bra service.

Odenvégen 22 - 703 65 OREBRO

Tel 019-14 07 35 & 019-14 15 48

ATERFORSALJARE ANTAGES Anmal Dig till vart register! Man-Fre 16-19 - Lér 10-14 FLYGKATALOG 10:- + POSTORDER
VASTERAS OREBRO OREBRO e OREBRO
; =~
NORWEGIAN / : : yvA i
Tl v Mk Robhyz | ik
MODELLERS = Ragiasiyed Sar ) 70 HOBBYCENTER
tel 021-18 77 35 BIL - FLYG - BAT Lundvégen 11 (Hovsta) J¥ pd
fax 021-11 42 35 . 703 76 Orebro « Telefon 019-22 66 13 e > BORJESSONS EFTR.
Hobey R ANLAGGINGAR - SALOALSTo 4 ; “u= . Specalbuticenor
BYGGSATSER - RACINGDELAR FLYG - BIL - BAT ' modellflyg!
LEH PK CORALLY-Katalog

BYGGSATSER « RC-ANLAGGNINGAR
MOTORER « BALSA ¢ TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

RC-anldggningar, byggsatser,tillbehor,
motorer, bilar, batar, Bérjesson-repet
Jag skickar gdrna pa postorder!

Vastanby 35, 716 93 Fjugesta
Tel 0585-203 02 « Fax 0585-202 72




Nr 21992

= Lt Py ik Férbundsmérke, rockslagsmérke 15:-|
_ Kap grejer till Dig sjalv, Férbundsmarke, blazermarke 40:-
Dina modeller eller Din klubb! Slipskldmma med férbundsmérke 25:-
Nyckelring med férbundsmérke 2:-
Weviaiat Modellflygmarke, brons : 20--
< ubbblazer-mérke Modellflygmérke, silver Endast till klubbar 29..
modellfiygmrke Modellflygmarke, guld = prox.akall aviaggas: 23:-
tviingskort gsmérke  SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5:-
domarkert i SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
protokon  Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,89/ark  60:-
i Modellflygregler, FAl-klasser m fl, per satsom 3 st  35:-
tévlingsregler ngFf- Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
enaler Domarhandledning F4C, 89 ars regler 50:-
Handbok: "Att vara modeliflygledare" 20:-
» St Handbok: "Modellflygets grunder" 20:-
identifieringss Bokpaket: "Vi modellflyger", 2 delar 20:-
" AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 17:-
lisachiokar Thermal Dart ’ 40:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
Byggplatta, 80 x 24 cm 20:-
o NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
Klubbar och skolor SMFF:s expedition NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-
faktureras - Box 100 22 Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m?®, per ark 4:50
dvriga leveranser 600 10 Norrkdping T-shirt, fran EM 87 eller EM 88 40:-
sker mot postférskott Telefon 011-13 21 10 Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 55:-
A A PILOT-BYGGSATS AR S
KOPES KOPES Twin Ace, 2-motorig 900:-; 2 st Enya 19TV 500:- £
J:A JANNE KARLSSON 0480208 11. §3%
halvfardig, Littkraschad,ev helférdig utan motor, 200
ev med servon. "Antik" 4-taktare. 08-669 69 52. IEELLAINCHA 33 ME;I;ER & g R ‘2 23
N UEST MKZ ‘un-scale, Husquarna C.C+plpﬂ,. upnq [ I
fs:mtcsom v?a FM6 motagare och sarvon, 01 S¢ AoH ur 691 sid 22. Ring or info. ..E ;:; k]
0325-323 82 eft kI 1800, Finn 7.000:-. 0240-806 14 Per. ZE”f
HELIKOPTER 2

SALJES SALJES

DIVERSE FOR ELFLYG

Peak-laddare, 5-7 celler, 190:-; Elcktroniskt
fartregl max 6V, 120:-; On/off-reglage (Hitec SP
1003) for elflyg, 160:-. Allt mycket litet anvént.
0760-197 02. Klas.

ELSEGLARE ¢ 3,2 METER

Multiplex Fiesta, Graupner elmotor Ultra 1600,
Multiplex luftbromsar passande till Fiestan samt
12 ihoplsdda Sanyo 1200 SCR celler, halvfardigt
bygge. 031-28 87 28

0S FS-40 SURPASS
4-taktare. NY T LADAN! Ej kord. Pris 1.200:-
(nyprisetliggerkring 1.435:-).0155-15686. Hans.

X-CELL 60

0S 60 FSR H (ny, ¢j inkord), kullagrat JR-gyro,
ny skalakropp. 10.000:- (nypris 13.200:-). 0511-
533 03 Per.

30 CC BENSINMOTOR

EVRA 30 cc, endast provstartad. Siljes till hogst-
bjudande eller bytes mot en 4-taktare runt 20 cc.
0150-508 48 Daniel.

MULTIPLEX ALPINA
Klar att flyga 2 servon. 2.850:-. 0302-203 55.

OS FT 300
0611-108 75 efter k1 1600.

LIP PRODUKTION
Datorskurna vingsatser och ritningar

"1:an" nybdrjarmodell fdr .15-.25-motor (Mfn nr 5/91)
"“El-Tern" 2 meters elseglare (termik)

“Silver-Tern" 2 meter termik-seglare

77 cm", vingsats i blue-foam. (Mfn nr 3/90)

Ovrigt material till dessa modeller kan levereras.
Datorskuma vingkarnor tillverkas efter Dina egna
onskemal till 14ga priser (se Mfn nr 6/91).

Ritnings: till F3B-vinsch m !
Tveka inte att ringa om Du har nagra funderingar.
Prospekt mot 5:50 i frimarken

LIP PRODUKTION

Tjarnmyrvégen 42 - 892 00 DOMSJO
Tel 0660-529 11, (efter ki 1700)
Fax 0660-529 11, k| 0800-1600

Heli Vario Long Ranger Il med Heim Profi tuning
mekanik medroterande stjértdrivning, motor
Webra 61 ABC-R med pipa, allt i fint skick, pris
9.800:-. ¢ Graupner MC-18 med MC-20 prom,
fullt utrustad, 6.000:-, « 2 st GMP Legend, bra
som reservdelshelikoptrar, 2.900:-. Ring girna
for mer info 040-94 41 83 Rickard.

SAMLARE - SE HIT!

0S 35 Max I med trottel och avgasbroms frin
cirka 1962. Motom e;j kord! Hogstbjudande eller
bytes mot 08 46 SF(61 SF). 0522-869 70 Anders.
SPORT 40 RACER

Testbygge, Swee-Pee II - ful, men snabb! Behov
av viss renovering! 300:-, 0141417 53

0S BGX-1

35 cc 2-takt, 4,1 hk, kompl med ljudddmpare &
bakplattemontage. Fabriksnyh i kartong. 2.800:-
(ord 3.100:-). 0920-198 70. Anders.

HELIKOPTER HIROBO
Hirobo Shuttle inklusive nytt Sanwagyro, 2.500:-
08612 55 89. Magnus.

MIDWEST HOTS II
odppnad byggsats 900:-. 0433-124 42. Poul

FF" 3 ' #
)
Det nya vénliga snabblimmer.
B 20 g flaska med pip
g &"snappforslutning”

LUKTFRITT - "RYKER" & "GASAR" INTE!
Det enda Ca-lim som ocksa kan limma skumplast

Lattjobbat, perfekt for balsa, med viss “arbetstid" for stora ytor och
ev. inpassning eller justering. Tillverkat av modellbyggare for modellbyggare.

Pris59:-
Specialpris: 3 flaskor for endast 150:- portofritt!
R/C-modeller - Box 6026 « 175 06 Jarfalla

(Use

Detta pris &r endast mdjligt om Du bestaller/betalar via postgiro 27 51 23-8
Din bestillning p4 blankettens meddelanderuta. Glom e] Ditt namn & adress.

(porto & postiorsk kostar annars minst 23:- extra!) Fyll i pg-blanketten och skri

"HOT STL"I?

U
r-Fri

KONSTFLYG HOBBYRUMSSTADNING

Curare 60 med infdllbara still + Webra 61 med
pipa. Servon ingdr, 0320-131 30 kvillar Stig.

HELIKOPTER
Concept 60 med alla uppgraderingar + OS 61
SFN. Pris 6.300:-. 0320-131 30 kviillar Stig.

AERO
PRODUKTER
Nymdvégen 110 - 290 34 Fjélkinge
Tel:044-560 57 - Fax: 044-560 82

BYGGSATSER: Lajban, Josefin, Bonito
(Flairs). Materialsatser: Orion, Mixen,
Lajban, Sk-78, Kompis.

(Vissa med férdiga spryglar)

SKALARITNINGAR

MOTORER: OS, ASP

RADIO: Graupner, Futaba

STOR SORTERING PA BALSA
Postorderférsaljning

_Katalog mot 20:- inklusive porto
OPPETTIDER: Vardagar 1600-2000

PILOT ARF-BYGGSATS
F-16 for skjutande propeller - halva nypriset - nu
1.200:-. Ej flugen! 0141417 53

1 st ny Black Magic, 2 nya Futaba 143-servon +
ritning - 1.300:- med servon, 700:- utan servon.
1 st OS 40 SF ABC kord cirka 5 timmar, 700:-;
1 st Futaba 2-kanal FM 40 + 4-kanals mott, 1
servo, 1 fartregl, god 300:-; 1st Picco 3,5 ccmarin
+ pipa, ut forg. 0530-205 53 eft 1700. Thommy.

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby

RADIO
Futaba + JR - Graupner + Sanwa
Multiplex - Hitec
samt service och tillbehor

Modeller - motorer - byggsatser,
beklddnad - balsa - modelltilibehor.

FLYG - BIL - BAT
* Digitalmultimetrar %
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sénder gédrna per post! -

. BLGEC®

Seelig timers

Kolfiber
Kevlar

Glasfiber
Epoxy

Vacuumpumpar
Knivar
Och "skall finnas"-verktyg och
FLUGFISKETILLBEHOR

Box 8012, 421 08 V. FROLUNDA
Tel 031-46 35 60 » Fax 031-49 35 81

55




IEOBIBY & AYILAIK

j

Oppettider butik och postorder: Man-Fre 11-14, 16-18 L6r 11-13
Ovriga tider ordertelefon 031 - 12 70 48. Orderfax 031 - 12 58 02

NYHETER:

MQ PROPELLRAR:

Hogkvalitetspropellrar i tré frén vastra
Tyskland. Extremt hog kvalitet och finish. De
storre storlekarna ar dessutom en prydnad i
hemmet for den flygintresserade eller som
dekoration i butiker, restauranger etc. OBS!
Finns aven i 3 och 4-bladsutforande.

P FUTABA SERVO GREAT PLANES
f,:g:(';*’"":,':'f‘ 1okt 322, 148, standard. Cirkapris 195:- BIG STICK .40 Cirkapris 895:-
18" 98- 20" 120:- 22" 169~ NU 149:- NU 745:-
MAJOR DECALS: " HITECH MINISERVO SAITO 45 Special
e e e PR g 210 o o Gt 505

Engelska. amerikanska, tyska, svenska m.m.

JS HOBBY har

e%en import av foljande fabrikat:
PLATINUM MOD!

ARGUS BOOKS, ARGUS PLANS, ASP ENGINES, DB MODELS, IRVINE, JS PILOTER, JTEC, MAJOR DECALS, MQ PROPELLRAR, ORIGINAL JR,
EGEN IMPORT UTAN MELLANHANDER GER LAGA PRISER! -

LS, ROBART, WILLIAMS. |

[ RC-ANLAGGNINGAR:

OVRIGA RC-FABRIKAT
l SANYO SCR, 1000 mAh, per st

GRAUPNER __
GR/JR FM 314, med 3 servon

1.475:-
GR/JR MC 16, PCM/FM Tx, FM Rx 2.399:-
MC-20, PCM/FM, 10 kanaler 7.690:-

MC-15, 7 kanal, FM, digital Tx, FM Rx
1 servo, med program for hkp, motor o
segel. NYHET!

EUTABA

2.295:-

2-kanal, AM, 27 MHz 599:-
ATTACK 4, AM, 4 kanaler, 40 MHz, 1.225:-
CONQUEST 6, FM, 6 kanaler 2.695:-
CONQUEST 5 HKP, FM, 5 kanaler 2.845:-
FF-7 UAP-S, PCM, fér flyg, segel och
hkp.7 kanaler, 4 modellminnen, 4 st
3001-servon, D/S PCM Rx, 1400 mAh

‘ Rx-ack, Tx-ack, laddkablar. 3.999:-
F-14, 7 kanaler, ackar, 3 servon 2695~
FC-18, PCM, 6 kanaler, utbyggbar
till 9 kanaler, 5 program, 3 modell-
minnen, utbyggbar till 12 minnen. Lev.
med 2 st 3001-servon & ackar 3.999:-
HITECH:
FOCUS FM 4, tre servon, torrbat. 945:-
FOCUS FM 6, inga servon, tx-ack 1.145:-
Microservo, 1,8 kg, 26 g. 199:-
Microservo, metallvaxellada 345:-

[TILLBEHOR TILL RC-ANLAGGNINGAR:

Mottagare JR, 6 kanaler.

Mottagare JR PCM, 7 kanaler.

Servo 5007, 4 kg, kullagrat, standard
Servo 5007, fyrpack.

Servo 507/508, 3,5 kg, standard.
Servo 507/508, fyrpack.

Servo 4041, 4 kg, 5-pol motor, kullag.
Servo 4421, 6,5 kg, sam./koboltmotor
Servo 203, for infallbara stéll, 6 kg.
Servo 321, Micro 22g, kullager, 2,3 kg.
Servo 341, Micro 18g, kullager, 2,3 kg.
Gyro 120BB, kullagrat.

Gyro 130, standard.

Acke, 4,8 volt, 250 mAh,

Acke, 4,8 volt, 550/600 mAh.

Acke, 4,8 volt, 1000 mAh,

Acke, 4,8 volt, 1400 mAh.

Acke, 9,6 volt, 600 mAh, for sandare.

Acke, 9,6 volt, 1600 mAh, for sandare 525:-
Laddare for Tx och Rx. 215:-
Forlangningskabel JR, 30 cm. 69:50
Forlangningskabel JR, 60 cm. 89:50
Forlangningskabel JR, 100 cm. 89:50
Servokabel JR. 33:-
Y-kabel JR. 89:50
Strombrytare med laddkabel, JR stand.  89:50
Dito, extra kraftig modell. 98:-
Kristaller JR, per st, Tx eller Rx 89:50
Kristaller GRAUPNER SSS, per st 130:-
Observera att JR-servon och JR-ackar

ar helt kompatibla med Futaba!

EUTABA

Mottagare Futaba, FM, 5 kanaler, mini.  525:-
Mottagare Futaba, FM 6 mini 595:~
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler. 595:-
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler, "DC"  695:-
Mottagare Futaba , PCM, 10 kanaler 995:-
Servo Futaba 148, standard, 3,5 kg. 149:-
Servo Futaba 148, fyrpack 575:-
Servo Futaba 3001, 3,5 kg, kullager. 219:-
Servo Futaba 3001, fyrpack. 845:-
Servo Futaba, 143, micro, 1,9 kg, 19g.  425:-
Servo Futaba 5101, kullagrat, 4 kg. 445:-
Servo S-9201, coreless, 50 kg, f.hkp.  575:-
Servo S-136G, stallservo, 5,5 kg. 445:-
Servo 3002, metallvaxellada, kullager.  595:-
Gyro G-153 BB, kullagrat. .395:-
Gyro G-154, standard. 825:-
Acke Futaba, 4,8 volt, 250 mAh. 198:-
Acke Futaba, 4,8 volt, 550 mAh. 179:-
Acke Futaba, 4,8 volt, 1000 mAh 349:-
Acke Futaba, 9,6 volt, 550 mAh. 295:-
Laddare Futaba, fr Tx och Rx. 219:-
Forlangningskabel Futaba, 20 cm. 54:50
Forlangningskabel Futaba, 40 cm. 64:50
Forlangningskabel Futaba, 100 cm. 75:~
Y-kabel Futaba. 79:-
Servokabel Futaba 29:-
Strombrytare med ladduttag Futaba. 98:-
FM-kristaller, Tx/Rx, Futaba, per st. 89:50
FM-kristaller, Rx, double conversion. 99:-

59:- 845:-
SANYO SCR, 1400 mAh, per st 49:-  P-40 TIGER SHARK, NYHET! 895:-
SANYO SCR. 8,4 v, 1200 mAh, pack 395~  ppreEpenT
Losa EUB -G 12 Ah.”bdova Ah 3%6 HI-FLY, segelmod. spv 1600 mm 345:-
Losa R6-ackar, pencell, 500 mAh 14:90 g ¢y med elmotor och toh. spv 2200 795:-
Losa R6-ackar, pencell, 1,0 Ah, lédéra.  49:90 g 'y seqelversion 495
Losa R6-ackar, pencell, 0,7 A, 16ddra.  29:90 3" BoY' 40, trainer, 4 kan. 695~
Laea1/2-R6, 250 mAh; lodora. 2450  BI-FLY, 25, dubbeldackare 795:-
kiLf)DSTIFTSMOTORER: J _S_QOR;IO TSR]
SAFARI 2000, nyborjarmodell, 3 kana 799:-
0S TVATAKT SAVANNA 35, skuldervingad 095:-
Med liuddampare & stiftdar ej annatanges. i 9 ‘005
0S 10 FP ABG as9.. FIESTA40, lagvingad 1.095:
0S 15 FP ABC FLAIR_ i
0OS 25 FP PULSAR, dubbeldackare, spv 1200 mm  995:-
OS 40 FP, FINNS | LAGER! SUPER CUB, semiskala, spv 1800 mm  995:-
08 32 F-H, utan ljuddampare. ASTRO
82 gf g;ABC CHALLANGER, elseglare, 7 celler 575.-
TRAMK IV, ! 775:-
0OS 61 SFN-H ABC, utan dampare. \%"QNG ,,_o,d‘?:ﬁ:? A 532;_
0S 61 RF-ABC, PRETTNER SPECIAL, !
tan ljuddé A 2.745:- GBRAUPNER _
55 B luddampare e ELEKTRO JUNIOR, elsegiare, 3 kanal 1295
RIAKT o
8§ Eg_zs Surpass 1125~ GULL 1900, elseglare, tra / ARF 1.375:-
0OS FS-40 Surpass 1.395:- ILOT
OS FS-48 Surpass 1.595:-  TIGER MOTH, 1/4-skala, trabyggsats 3.555:-
0OS FS-70 Surpass 1.950:- MARUTAKA
SR Fe e k. utanpump 5906  FSF BEARCAT spy 1600 mm 1695
eSS le oz~ NAP-51D MUSTANG, spv 1640 mm  1.895:-
OSFS-120Supass 2,1y forgasare 3208 F4U-1D CORSAIR, spv 1560mm  1.645:-
OS 5120 Surpass SF, 2,6 hk! 3995 SPITFIRE Mk IIX, spv 1620 mm 1.545:~
IRVINE ey NA P-51D MUSTANG, .20 995:-
Med dampare dar ej annat anges! NA P-51D MUSTANG, .40 1.395:—
IRVINE 25 FSR/RC 595:-  ZERO .25, spv 1280 mm 895:-
IRVINE 25 FSR/RC ABC 695:- LTECH
:23:“5 g Egzgg ABC ;;g:: CAP-21, konstfiygare, spv 1500 mm  1.345:-
IRVINE Q40 FSR-ABC 975.—  CAP-21, 1/4-skala, spv 1800 mm 1.975:-
IRVINE 46 FSR/RC g25..  DRAGON LADY, lagv. sportmodell 1.495:-
IRVINE 46 FSR/RC ABC 875  CALYPSO, F3A-modell, Prettnerdes. 1.495:-
IRVINE 46 FSR/RC HKP 895 ANGEL 2000, segelmod, spv 2000 mm  745:-
IRVINE 61 FSR/RC 975.—  STICK 40, skevtrainer, spv 1350 mm 845:-
IRVINE 61 FSR/RC ABC 995:-
IRVINE 61 RF/RC ABC, utan dampare  995:-  SCOUT, semiskala SE-5, 3-4 kanaler =~ 945:-
IRVINE 120 FSR/RC, utan dampare 1.595:-  GIPSY MOTH 40, semiskala DH 60
ASP AL'J:%TER J1,spv 2175 mm
— PIPER CUB, spv 2100 mm, 46-61 2T
A A2 ABL dubbia kulleger S TIGER MOTH, spv 1450 mm, 40-45 4T 995:-
: 1 ager 25~ SE.5, 1/4-skala spv 2000 mm
ASP 08 ABG dubblakuiGger 1305  SOPWITHPUP. 1/d-skaln spy 1925 1.695:
SAITO s SPITFIRE Mk 1A, 1/5-skala, 2.195:-
SAITO 45 Special 1.395:-  HURRICANE , 1/5-skala spv 2200 mm 2.495:-
SAITO 50 1.695:-
AL 1895 PERFECT TRAINER PT-20 &20--
SAITO 120 S/DP 3.295.- PERFECT TRAINER PT-40 720:-
o SUPER SPORTSTER 20, lagvingad 699:-
SUPER TIGRE : SUPER SPORTSTER 40, lgvingad 895:~
$-2500/RC RING, utan dampare. 1.950:- SUPER SPORTSTER 60, ldgvingad  1.095:-
$-3000/RC RING, utan dampare 2.195:-  SUPER SPORTSTER 90/120, lagv. 1.395:-
S-4500/RC RING, utan dampare. 2.850:- BIG STICK 20, 20-25 2T 699:-
g BIG STICK 40, 40-45 2T 745:-
[RC-HELIKOPTER: ] FUNT ONE, NYHET! 945
GRAUPNER _ SPORTSTER BIPE, .40 1.175:-
GRAUPNER/HEIM Starranger 61. Med AEROMASTER .60 - .90 1.345:-
skalakropp i glasfiber, HEIM-mekanik, ULTRA SPORT 40, lagvingad 1.095:-
0S 61 HEIM-Special, avstamt avgas- ULTRA SPORT 60 1.295:-
system , 8.450:- PATRIOT JET, NYHET! 1.245:-
SUPER DECATHLON 40, skalakonst. 1.095:-
JRC-FLYGBYGGSATSER: | MUSTANG 40, spv 1450 mm 1.095:-
(S:HER19KEE 40, semiskala, lagvingat  1.095:-
5 PIRIT, segelmodell, spv 2000 mm 525:-
BASIC TRAINER, .25-.40 4 kan. 1.190:- 1
ACRO J%N%RR' 40, Iégviné% sport 1.190:- ELECTRI-CUB, med 550 elmotorsats ~ 835:-
ACRO SENIOR, .45-.61, l&gv. sport ~ 1.390:- e OR:
BIG ACRO, .60-91, 1&gV, spv 1775 1.790:- hc TILLBEHOR: I
TUG, 60-.91, hogv, spv 2025 mm 1.890:- %Pll{/(:’gEﬂkal e 5
- -skala. Alla tillbeh. finnes. Prisex:
CHRIS FOSS KITS - 1/8-skala, skulderhdg. 69:-
WOT-4, skulderv. spv 1300 mm 945:- 1/3-skala. helfigur 249:-
ACRO-WOT, .40-.60, lagv. 1.095:-  helfigar :
WOTS-WOT, dubbeldackare, .40-.60 STARTERS
suveran konstflygare, 1.495:- g‘éﬁsg@ﬂp (.O'r;\d .40—tmolor g?g:-
GOLDBERG K| O FL SO -
GENTLE LADY 345 HEAVY DUTY, t.o.m 1.20-motor 445:-
SOPHISTICATED LADY 435:-
PIPER CUB, .40-.60 945:— IRVINE/TT SUPERPANEL 275:-
CHIPMUNK .45-.60 1.195:- HOBICO 345:-
ULTIMATE BIPLANE, .60-1.20 1.495:-  ACKVARNARE
EXTRA 300, .60-1.20 1595~ JS ACKVARNARE, hogbelastande, for

DYNAFLITE
SPITFIRE 40, spv 1400 mm

—
Alla priser

matning mellan flygningarna 245:-
QUEST, #6r inbyggnad, med kabel 225:-

SUPRA 60, tvx unkt 475:-

p!
HOBICO, .40-.60, 90 °, vridande 54
UNITRACTS, 1/5-skala, dampade ben 1.295:-
MERAT!, tryckluftstall, diverse storlekar
ilager, priser fran

545:-

GRAUPNER, japantillverkat !

1,2 volt, 4,5 Ah

2volt, 10 Ah

12 volt, 6,5 Ah

STANDARD 129:-
DELUXE, stéllbar sprutbredd 245:-
ROBART

Pinngangjarn med metalled, 6-pack 35:-
Pinng&ngjarn, 1/4-skala, 6-pack 45:-
Skalahjul, 2,5" - 4.0", samtliga i lager
WILLIAMS

Stort sortering pa skalahjul, 2"-6 3/4", fr.  79:-
Kulsprutebyggsatser WW1, 1/6 o 1/4-

skala. Vickers, Spandau etc. Pris fran 98:-
Specialljuddampare passande alla 2T-
motorer, for inbyggnad i k&por etc. 40,

.60, .90 och 20 cc upp till 50cc. Pris fr.  229:-
LIM

HYLOGLUE CYANO, 3 tjocklekar, 20 g 47.50
PIC CYANO, tunn o. tjock, 14 g 37.50
GOLDBERG CYANO, medium, 14g 37.5¢
EPOXY, 5-min, 200 gram 89:-

EPOXY, 5-min, 400 gram
EPOXYPLAST, 400 gram

ALIPHATIC RESIN, snabbtvitim 112g 3|
PIC FLEXWHITE, f. huvar, g&ngjarn etc.  17:-

PIC RIGID YELLOW, for tra, 56 gram 17:-
EARG _ :

POWERMAX, olika kulorer, 100 ml 38:-
MODEL MASTER, olika kulérer, 15 ml 10:-
GRAUPNER SPRAY, olika kulérer 54.50
DELUXE, lattspackel, mycket populart! ~ 69.50
HB, standard traspacke! 14.50
SPINNERS

Full sortering, f6r 2 och 3-blad. Fran 15:-
PROPELLRAR

JATTESORTERING! Alla kanda fabrikat,
glasfiber och tra, 2-, 3- och 4-blad. Fran

6" upp till 32"

JANKAR

Vi lagerfor alla kanda fabrikat i samtliga
storlekar. SULLIVAN, KAVAN, SLEC,

DUBRO, TT, GRAUPNER m.m.

SOLARSPAN, 180%7 cm 59.50
SOLAKOTE, 200*67 cm 75:-
SOLARTEX, 200*67 cm 94.50
GLOSTEX, 200*67 cm 129:-
POLYTEX, 200*76 cm 109:-
ORACOVER, per I6pmeter 54:-
GLASFIBERVAV, 18 g/m?, 2m? 115:-
GLASFIBERVAV, 28 g/m?, 1m? 74:-
GLASFIBERVAV, 52 g/m?, 1m? 74:-
GLASFIBERVAYV, 78 g/m?, 1m? 74:-

Full sortering pé balsa, furu, plywood och
profillister,

Produktlistor finns p& ovanstaende.

tills Vidare-med-reservation for
prishéjningar frAn véra leverantérer, eller andra
héjningar av moms, tull eller motsvarande.

Alla erbjudanden géller under angiven tid, eller
84 lAngt lagret racker.

Postorder &r var specialitet och vi expedierar
normalt bestallningarna samma dag vi far dem.
Valkommen med din bestallning! Du kan skriva,
ringa, faxa eller komma in personligen. Orderfax
och ordetel ar tillgangliga dygnet runt.

MED VANLIG HALSNING
JORAN OCH STEFAN ROBERTSON

Ordertelefon: 031 - 12 70 48
Fax: 031 - 125802
Postgiro: 46 66 59 -0
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KALT

MODELLHELIKOPTRAR

Elhelikoptern som verkligen flyger
Rotordiam. 980 mm, Lingd 905 mm, Flygvikt 1,3 kg, El-motor ingér

En liten helikopter med stora egenskaper
Rotordiam. 1180 mm, Léngd 1050 mm, Flygvikt 2,5 kg, Motor .28-.35

En stor helikopter med litet pris
Rotordiam. 1400 mm, Lingd 1270 mm, Flygvikt 4,2 kg, Motor .50-.60

Helikoptern med bensinmotor
Rotord. 1440-1460 mm, Lingd 1300 mm, Flygv. 4,8-5 kg, Motor 22cc (ingér)

-

Agusta 109

En vacker skalakropp pa Cyclone II
Rotordiam. 1400 mm, Lingd 1270 mm, Flygvikt4,2 kg, Motor .50-.60

GS Jet Ranger

GS Baron med skalakropp
Rotord. 1440-1460 mm, Lingd 1300 mm, Flygv. 4,8-5 kg, Motor 22cc (ingdr)

Mer information om KALT modellhelikoptrar finner
du hos négon av foljande butiker:

Falkenberg, Elde-Importen, 0346-84580
Gislaved, RCM Hobby & Fritid, 0371-11150
Jonkdping, Haga Hobby, 036-166128

Kalmar, Kalmar Radioflygklubb, 0480-61694
Klippan, Hobbygarden, 0435-10322

Luled, Thylin Service, 0920-12929

Malmg, Lombard AB, 040-942040

Malung, Elmontage, 0280-10113

Mariestad, Mariestads Modellhobby, 0501-17159
Pited, Ingenjorsfirma Mitek, 0911-68907

Skelleftehamn, Erling Strak & Hobbyservice, 0910-32308
Skellefted, Cykel & Hobby, 0910-19005

Stockholm, Roffes Modellflyg, 08-333044

Stockholm, Séders RC-Hobby, 08-6436787

Stromstad, Kiells Lek & Hobby, 0526-11420

Sodertalje, Hobbyfantasten, 0755-14484

Uddevalla, Frimodigs Lek & Hobby, 0522-15177
Véarmamo, Leksakshuset, 0370-11189

Akersberga, BGM-System AB, 0764-24303

Ostersund, Uffes Modellflyg, 063-120078

Distributor:

PROJEKTFAKTA

Projektfakta AB

Box 7237

183 07 Taby

Tel 08-6300265, Fax 08-6300445
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BYRON MODELS! De mest kompletta bygg-
satserna som finns att kdpa. Alit material med-
foljerikartongen. Tank, hjul, rodersténger, stan-
sattramaterial, skruv-alit! (géllerejfidktmodeller
& war birds!) Inget extra behoévs for att gbra
modellen férdig férutom lim, ki&dsel, motor
och radio. Och mycket biligare én Du tror!

DATA OM PITTS SPECIAL o SKALA 1:3
Spénnvidd 1700 mm e Langd 1555 mm [
Vikt cirka 7000 gram e Radio 4 kanaler
Motor ST 2500/3000 m fl ¢ Dekal ingdr.
Ev motorféste tilkommer o PRIS 4.370:-

‘| DATA OM CHRISTEN EAGLE o SKALA 1:3
] Spdnnvidd 1700 mm e Langd 1555 mm
Vikt cirka 7700 gram e Radio 4 kanaler
Motor ST 2500/3000 m fi e Dekal ingdr ej.
Motorfdste filkommer o PRIS 4.210:-

iy

B

P& bilden ser Duvadsomingdrisatsen. Kropp ochvingaristark
ochlatt polystyren, gjuten fér exakt passform. Motorkéapa och
hjulkdporihandiagd glasfiber. Duralstdll, hjul, fiddrande sporr-
stall, spinner mm ingdr. Tre modeller tillverkade pd samma
satt: Pitts, Eagle och CAP-21.

i P % DATA OM RYAN STA o SKALA 1:4
" Project v Spdnnvidd 2225 mm e L&ngd 1650 mm
Engineer Vikt cirka 7700 gram e Radio 5 kanaler
| Motor ST 3000 m fl e Ev motorfaste
| tilkommer o PRIS 5.310:-

PR

o {15 . Fiinve i
Klassiker fran 30-talet med handlagd glasfiberkropp, motorkapa och
hjulkapor. Vingar av gjuten polystyren. Fi&ddrande landstdll, hjul mm.

DATA OM F-16 o SKALA 1:8
Bra férsta-modell fér blivande fiaktflygare
Flyger stabilt & sakert. So&nnvidd 1175 mm,
L&angd 1863 mm, Vikt cirka 5450 gram e Radio
5 kanaler. Motor .91 e PRIS 4.316:-

P& bilden nedan ser Du samma rikliga innehdll i fidktmo-
dellerna. Levereras utan stdll, fidkt mm, som kdps separat.

=

HUVUDIMPORTOR FOR BYRON | SVERIGE

FOLKUNGAGATAN 132C e 116 30 STOCKHOLM
MAND-FRED 10-18 o LORD 10-13 e LUNCHST 13-14
Tel 08-643 67 87 o Fax 08-702 15 90

BYRON
ORIGINALS c.
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Nr2-.1992 nytt
modellflyg

Nu har den nya SIG-katalogen kommit
— spackad med nyheter. Den innehaller
allt Du behoéver fér Din modellflyghobby.

Pris: 50 :- inklusive porto. Sétt in beloppet pa vart postgiro-
konto 18 27 46-8 med uppgift om namn och adress.

Under varen introducerar SIG &ven
Spacewalker i 1/4 skala byggsats (lds
mer om byggsatsen i nya katalogen).

FLY WITH

Spacewalker i 1/3 skala finns redan
for omgdende leverans.

R Peam
| S— e ®
PRODUCTS

i S

| vart sortiment kan vi erbjuda produkter fran de flesta mérken.
Ring 08-774 81 50 for mer information.

Team o
dSl“Ef
Ae\\mdg Foifl.

‘ Lévdalsvéigen 45, 141 73 Huddinge

For ovanstdende mdirken behdvs fler Telefon 08774 81 50 Telefax 08774 81 O1
aterférséljare. Ring om du ér intresserad! Biltelefon 070-29 65 24




---—--_——-—--—-—-_---—--------‘

| Box 47 - 430 24 Védrd-Backa - (vardag 1000-1800, Iérdag 1000-1300) - Telefon 034

drskalamodeller

Bygg & flyg niirskalamodeller frian 1:a
viirldskriget och mycket mera frian FLAIR.
Firdigsagade delar  For 2,5 - 10 cc.
Priser fran 450:-.

Pampiga modeller

Fran 1:a & 2:a viirldskriget. David Boddingtons
design . Vingar i frigolit, glasfiberkdpa, alu-
spinner. Engelsk tillverkning. 15-30 cc.

Priser fran 1.550:-.

[ 4
Piper Super Cub
Bygg och flyg FLAIR’s niirskalamodell av
Pipers Super Cub Spénnvidd 1850 mm,
limplig for 4-6,5 cc tvataktsmotor med
foamvinge med/utan skevroder eller sprygel-
vinge med skevroder.
Komplett med alla tillbehdr.

Pris for samtliga versioner 950:-.

Mustang & Spitfire
Dynaflite’s nya P-51D Mustang och
Supermarine Spitfire - bada fér .40-motorer -

varfor inte Irvine’s @-40 ABC RC -den s k
"tysta revolutionen" eller filtriddaren.

Allt utom klidsel, firg, lim, hjul, radio &
motor ingar.

- en hogkvalitetsmotor, sedan 20

Irvme

saker gang. 2,5 - 10 cc. Priser fran 380:-. Hir
Irvine’s @-40 ABC RC "den tysta revolutionen"

[ EG-priser ° Direktimport ¢ Inga mellanhander

ar tillverkad i England. Hog effekt,

Modellmotorernas
Rolls-Royce!
Tillverkas pa
bestillning. 5 ars
garanti inklusive
skador vid marksyn!
V-Laser & Single-
Laser. 7,5 - 30 cc.

Ritningar fran bl a Mick Reeves & Thorjets

[ Vi ger full service pa Irvine-motorer inkdpta }

hos oss. Endast reservdelar debiteras. Vi
atersidinder oftast inom maximalt 1-2 dagar.

ns Hobb

——-————————————-——————_--——-———-—_-——-——-—————-—--—_-’

0-600 66 - Telefax 0340-655 13 |

‘--—-_-—_-—-----__--_--—---—--—-------—-'
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Modelljlygplan jor
nyborjare & projis!

Frdga efter Great Planes &

PT-z0 PT-40

De perfekta nybérjarmodellerna. Léttbyggda. Flyger lugnt,
odramatiskt. Balsa i topp-kvalitet, precisionsstansad och
putsad. Ritning i fullskala och byggbeskrivning med foton.
PT-20: 2-takt/.15-.20, 4-takt/.20-.40 & 3-4 kan, spv 1300 mm,
PT-40: 2-takt/.25-.40, 4-takt/.30-.45 & 3-4 kan, spv 1500 mm

Sturdy Birdy
Sturdy Birdy byggs pa bara 6-10 timmar. PVC-kropp,
aluminiumstjartbom plus foam-vinge gér den stark - bra
nybdrjarmodell. Sturdy Birdy Il har skevrodervinge.
Anvand 2-takt/.20-.25, 3-4 kan (ll:an 4-kan + tre servon.

TopFlit_e-katalogema i butikerna!

Ultra Sport 40 & 60
Med Great Planes Ultra Sport 40 eller 60 héjer Du Din
flygskicklighet. Allt ar perfekt "balanserat": rétt vingbe-
lastning, ratt motorstorlek, ratt moment och symmetrisk
vingprofil for hgsta aerobatic-precision.

US 40 2-takt/.40-.46, 4-takt/.60-.70, 4-5 kan, spv 1375 mm
US 60 2-takt/.60-.65, 4-takt/.70-.91, 4-5 kan, spv 1550 mm

minicars

modellhobbygrossisten

Fraga efter vara produkter i "Din" butik
Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala - 018-11 20 15 modellhobbygrossisten

P-51D Mustang
Great Planes Mustang &r aerobatic med jaktplansutseende
for 6kad realismen i flygningen. Med vingkanoner och
avgasutblas. Bra vingprofil/motorférhallande ger stabilitet i
lag fart och mjuka landningar. (5 kan om inféllbart stéll!)
P-51D: 2-takt/.40-.46, 4-takt/.60-.70, 4-5 kan spv, 1425 mm

Top Flite's F4U Corsair

"Gold Edition" sportskala har 100 farre delar, flyger battre
och ser béttre ut &n sin féregangare. Perfekta, "lasande”
delar, instruktion med foton gér denna "svara" modell
lattbyggd. Vacuumformade oljekylare, ABS-k&pa mm.
F4U: 2-takt/.60-.80, 4-takt/.91-1.20, 4-7 kan, spv 1550 mm

Patriot

Fanga uppmérksamheten pa faltet med Patriot - en
jetliknande sportmodell, som ger Dig "jet-kénslan" utan
dyrbara och komplicerade ducted fanmodeller. Med
frontmonterad motor & prop, helsymmetrisk profil ar den latt
att mecka - och otrolig att flygal!

Patriot: 2-takt/.40-.46, 4-5 kanal, spv 1175 mm

minicars
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Aerobatisk trainer med otroliga egenskaper. STARDUSTER
Trakonstruktion, helt firdigklddd, skev/hdjdroder  Spannvidd: 1.380 mm Vingbelastning: 65 g/dm? Flygviki: 2.250 g

och motorbock 4r monterade. Motorkdpa,  Mptor:4-6,5cc
férarhuv, landningstéll och hjul.

- Vilken qutc:rkus’

PACE SPIRIT

PACE SPIRIT
Spannvidd: 1.905 mm « Skala: 1:4 « Motor: 12 cc - 30 cc

P-51 MUSTANG
Spannvidd: 1.880 mm « Skala: 1:6 « Motor: 12 cc - 25 cc

[FRl 1.890:-)

Scanl.oad AB
Box35 73321 SALA

PACE SPIRIT & P-51D MUSTANG
Byggsatserna dr av mycket god kvalitet med abachiplankade
vingar och kroppsdversidor. Stansade och numrerade detaljer.
Motorkapa, kabinhuv, linkar, roderbeslag mm.

Telefon 0224-104 90
Telefax 0224-125 50
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« OS ENGINES - PILOT « MARUTAKA - SOLARFILM - TETTRA - MASTER -

MARUTAKA
KVALITETSBYGGSATSER

P-61 B BLACK WIDOW
Marutakas senaste modell.
Langt forarbetad byggsats
med aluminiummotorkapor,
kroppsoverbyggnad i ABS-
plast och perfekt stansat tré-
material i plywood & balsa.
Spannvidd 1827 mm
Vikt cirka 4500 gram
Motor .40-.46 2-takt
.48 4-takt

P-26 PEASHOOTER
Modéellen har finaflygegen-
skaper och byggsatsen &r
férarbetad med stansat &
sagat material med utmérkt
passform.

Satsen innehéller bl a mo-
torattrapp, hjulkapor, beslag
mm. Idealisk for 1.20 4-takt
el .90-1.08 2-takt.
Spéannvidd 1702 mm
Vingyta 56 dm?
Langd 1438 mm
Vikt 3800-4300 g

FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER!

| . «dl.  KVALITETSTILLBEHOR AV FORSTA KLASS
“TWTwr “SI©  Tar Du Din hobby seriost - da tar Du TETTRA!

FANDEHLICE MINILUFTFILTER
7,9, 12, 14 mm diam

AVGASFORLANGNING
8, 9 och 10 mm diameter
NIPPELSATS

PROPELLERBROTSCH rak och bsjd

G
axeldiameter 6 -85 mm  KULLED _ SNABBKOPPLING
r i . med 2 mm hal
: $ 6 $ - /
- o

miim MODEL-CRAFT
RUNDELSGATAN 16 FASTCLIPS
\"5@/ 21136 MALMO - TELEFON 040-714 35 « TELEFAX 040-12 97 05 % S e

POWERMAX « APC - MASTER - KEILKRAFT « X-ACTO - MUGEN - MARX -

XIPDPZ e ZMOCZ«0=HOP X e =TPIRF—MX e TIM—ANIEPS - O0OTVP> s X>IIMSOT
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THE MOST RELIABLE RADIO CONTROL MODELS

obby
orgen

SPORT FLYER 40L

ARF-modell p4 triastomme, kladd med film och
dekorerad. Motorbock av aluminium, hjulkapor och
motorkapa av vacuumformad plast. Mjuka hjul, tank
och RC-tillbehér medféljer. En elegant modell ill
bra pris!

Spannvidd 1530 mm, langd 1160 mm, vingyta 36,5
dm?, vikt 2.470 gram. Cirkapris 1.495:-

680 Mosfet Power
Panel

Tack vare Mosfet-transistorer
orkar den ge mer strom till
stiftet och tal ocksa mer.
Uttag fér pump, stift och
elstarter.Anslutningskontakter
medféljer. Cirkapris 295:-

658 12V

Bréanslepump
Komplett med slang, filter,
klunk och kontakter.
Cirkapris 195:-

625 12V 6,5 Ah,
Gel-ack for faltbox

Klarar starter, panel och
pump. Léckfritt - kan véndas
upp och ner. Cirkapris 295:-

301 Féltbox i
byggsats

En rejél faltbox med plats for
panel, verktyg, batteri och
bransle. Hallare fér modellen
ovanpa boxen.

Cirkapris exk tillbehér 298:-

RC brénsletankar

En bra typ av tankar med
skydd fér anslutningarna om
tanken skulle férskjutas.
Kraftig plast med skruvhatt.
261, 180 cc - Cirkapris 35:-
262, 240 cc « Cirkapris 35:-

174 Glodklamma
for inbyggnad

Lamplig for skalamodeller,
helikoptrar och modeller dér
motorn &r svar att komma at.
Med testlampa for stiftet.
Cirkapris 89:-

642 LCD-Digital

varvraknare

Méatomrade 100-29000 rpm,
intervall 100 rpm.
Fotocellgivare. 9V-batteri
krévs, ingar ej.

Cirkapris 430:-

306 Z-tang

Fér exakta vinklar nér Du ska
boja stétstangen. En skarpt
bockad stétstang kryper inte
ur servo-oket vid belastning.
Cirkapris 168:-

THUNDER-TIGER séljs av de flesta hobbybutiker i Sverige. Alltid konkurrenskraftiga varor till rétt pris!
Katalog med 70 sidor, engelsk text, finns att kopa for 35:- i butikerna.

MARKNADSFORES AVHOBBYBORGEN AB - BOX 31 - 360 71 NORRHULT - TEL 0474-405 10




