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Precision i detaljerna— Acadeny

Nu finns hela sortimentet av plastmodeller med flygplan, bilar & batar i Sverige |

F-15E Strike Eagle | skala 1/72 med komplett stridutrust-  Lockheed F-117A Stealth Attack Bomber i skala 1/72
ning f&r hér representera nutidenisortimentet. Allalinjer  representerarmorgondagens flygplan. Den h&rmycket
ar som pd férebilden férséinkta med ett viktigt undan-  hemliga maskinen har som modell konstruerats med
tag. Instrumentpanelen har upphdjda linjer fér att géra  hjdlp av originalritningar frén Lockheed och &ver 125
mdalningen mojlig pd ratt satt. En bra representant for  olika fotografier for att erhdlla en maximal realism. Mo-
Academys niva pd kvalité av idag. dellen ari alla avseenden mycket detaljerad.

Boeing B-17B Flying Fortress i skala 1/72 representerar goodwill turen i Sydamerika 1939. En mycket mdktig
historiken. Den hdr mycket detaljerade modellen har  modell av det flygplan som i Sverige kallas fér "Flygande
dekorerats som den maskin som anvandesférdenstora  fastningen® p& grund av sin kraftiga bestyckning.

Academy finns nu tillgangligt i Sverige i hela Den stora Academy-katalogen kan Du kdpa
sin bredd. De nya modellerna visar upp en i ndrmaste hobbybu’rik som for Academy
mycket hog klass och utvecklingen gor att | MINICRAFT modeller eller f& via post mot 30 kr i frimdarken
manidag kan stdtamed en del modeller som eller insatta p& PG 79 33 53-4 (mdark talongen
anses vara frémst i sin kiass i variden. MODEL KITS| "Academy”). Adressen finner du har nedan.

AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM TEL KONSUMENTTJANST 08 - 618 92 20
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SANWA!

2o/ INFINITY)

INFINITY 660 dr en mycket
modern radiostyrning baserad pa
SANWAs unika microcomputer.
Utrustning;:

* Ergonomiskt utformad sdndare!

* Mojlighet att lagra alla install-
ningar for upp till fyra model-
ler!

¢ De olika modellerna kan
namnges/

* Program for motorflyg,
helikopter och segelflyg ingdr.
INFINITY 660 kan anvandas till
i stort sett alla flygande
modeller!

 Uttag for larare-elev!

* PPM och PCM,d vs Dukani
PPM lége anvédnda aldre
SANWA FM mottagare!

¢ Fail-Safe i PCM-ldge!

* Batterivarning, under flygning,
vid lag spanning i mottagar-
acken!

[SANWA

Advanced Technology - since 1973

CARL GOLDBERG
MODELS INC.

Spannvidd: 1375mm
Vikt: ca 4000g
Radio: 4 - 6 kanaler
Motor: 10cc 2-takt
15¢cc 4-takt

The ULTIMATE
ar bara en av manga

fina modeller fran Carl
Goldberg. Klassiker som
Sophisticated Lady, Gentle
Lady och Falcon 56 har under
madnga artionden blivit mycket popu-
lara bland bade nyborjare och de mera
erfarna piloterna.

Alla modeller levereras med en mycket detaljerad
byggbeskrivning som gor modellerna mycket limpliga dven for
Dig som inte har tidigare erfarenhet frdn modellflyg.

Vill Du veta mera om modellerna och alla fina tillbehor kan Du
fraga efter Carl Goldberg s katalog i Din hobbybutik, eller bestélla
den mot 20.- frdn oss.

.

Flitecraft

Tva fina exempel pa Ready To Fly model-
lerna frdn Amerikanska FLITECRAFT. Du
kan vilja mellan modeller med prestanda for
nybdrjare, sport eller aerobatic.

Alla modeller &r mycket forarbetade, endast
lite montering och installation av motor och
radio dterstar!

Modellerna har fardigplankade vingar och
kropp av mycket slagtalig och stark RSTP
(Rubberized Synthetic Plastic).

En mycket detaljerad instruktion ingdr, och
skulle olyckan vara framme kan Du kopa
l6sa delar som kropp, vinge, mm till mycket
féormanliga priser.

 Electra-Fly

Mycket prisvird el-seglare! Levereras
komplett med motor, switch, kablage,
sikring, fallbar propeller och spinner.

Spannvidd: 2200mm.
Utan eldelar

| E—

Ca.pris: 663.-
Ca.pris: 431.-

AIRBOAT

Rolig aret-runt modell! Fungerar lika
bra pa sné och is som i vatten. Skrov,
overbyggnad, luftroder, mm ar fardig-
format i slagtélig plast. Avsedd for
motor fran 2.5¢cc till
6.5cc. Svensk bygg-
beskrivning ingdr.
Ca.pris: 698.-
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db-kort-
Spiralantenn
Gummi-radioantenn fér RC-flyg
fér 35 eller 40 MHz, maxlangd
35 cm. Helelastisk, inga
antennbrott mer, full
rérelsefrinet & sakerhet.
For alla férekommande
RC-anlaggningar.

MWS

, aJ PRISVARD!
Prisviirda bensinmotorer ftr | Helmetallmodeller med “5i—mrmm—stems "5
stormodeller olika fabrikat goda flygegenskaper urladdare/laddare f6r NC-ackar
Exempel S ACK-VAKTER ALLTID PA LAGER!

.l HB 61 PDP, 10 cc och det dar lite extra! FUTABA-programmat: servon,
TS{\mILOHF}A—GS CK, FAB%S%&%-S%CT mottagare, kristaller, kablar mm.
Super Tarionn; 99 & 44 co Heinkel 72 Kadett  spv 225 cm  Modellkataloger frdn JAMARA, RODEL,
Chicdis, 35 & 50 co Hornet 8pv 204 cm  KRICK, TONI, CLARK, WEBRA, KAVAN
Super Tigre S-90B, 15 .cc Super Cub spv 224 cm - bestéll dem fran oss - pris 60:-!

- i : /) Weekend Flyer spv 213 cm
Aven genomgéngna begagnade Silver Bird spv 190 cm APC-propelirarna -
L motorer pd lager! Grasmiicke spv 142 cm vilkdnda och effektiva
- ny design!

& SWEDCON KB :
1 PIHZISM Box 7045 + S650 07 KARLSTAD ﬁf" vﬁ%&; 484 ﬁi“s‘;ﬁ:ﬁi‘ﬁ";

e D
MODELLBAU "~ Tel &1ax 054186407 eit 1630 tinsvar) 1, ot Proshekt s prislista

L

-@ Commander e 2020 -92

Ett helt nytt koncept for radiostyrningsanidggningar med microprocessor
* sandaren &r avsedd bdde for helikopter och andra flygmodeller

« all programvara finns med frén bérjan, 6 modallminnen

- alla installningar sker analogt i direkt kontakt med din modell

* du "tillverkar” sjélv de blandare du behéver; funktionerna kan "staplas”
* med digitalvred och Quick Select fér snabb instéllning av funktioner

(_levereras nu med ny, detaljerad handbok )

* Heli: Schiiiter, Heim, 3- och 4-punktshuvud (+geometri f 3-p),
stjdrtrotorblandare, fas (° till +/- 45°, gyroblandare, 4-punkts
pitch, 5-punktsgas, autorot, stand by (ny sékerhetsfunktion),
gasférval, direktgas.

* Flyg: Skevroderdiff., héjdroderkomp. fr. flap+spoiler (gas),
V-stab (+sida), 1/2 butterfly, butterfly, delta (+hojd),
flaperon, tomgangstrim.

= Centertrim - Programmerbar ldrare-elev-funktion
= 6 modellminnen - FM smalband: PCM och PPM
« Dual Rate - Signal for trimldgen (akustisk och i display), batterilarm

= Servoinstélining ex: mitt 0 - +/- 46%, dnde 0 - +/- 110% (PCM 100%)
* Digitalvred: kan géras aktivt under flygning for justering av instalningar, dessutom aktivt

i heliflyg, justering av gas vid pitch "0", hovring och pitch 75%; vid pitchmax justeras denna.
* Bestéll som extra de tva ytterligare switchar du kan behdva; tva dr nu redan monterade.

INNEHALL Commander me 2020: Sindare 6K med 1.200 mAh-ackumulator, 2 dragreglage, 2 switchar, antennkula, digitalvred,
HF-modul, mottagare, kristallpar med vimpel, 2 st Europa BB-servon, mottagarackumulator 600 mAh, strémbrytarkabel med
ladduttag - Pris beroende av mottagarval (Uni 9, FMDS, (PCM) - Se den hos Din hobbyhandiare nu! Fran ca 3.905:- (Uni 9)

0 R B 0 A B ‘gb MULTIPLEX katalog -92.

Lidgatan20+ 17158 SOLNA « Ordertelefon 08-34 78 43 Satt in 50:- pa pg 190082-8.

Kundservice tisd & torsd 18-20, I6rd 10-13+08-8325 85
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Varfir inte en teckning? Tomtar blir allt svdrare att fd att fasta
pd fotografisk bild. God Jul, séger vi pd Modellflygnyit med
Willy Lindstroms teckning. Tomten dr rejdlt uppgiven!

Det ndrmar sig jul. Pd sondag dr det julskyltning. Pa krogar bdrjar julbord digna.
Frdlsningsarmén sdtter upp "kokande grytor”. Julgranshandlarna bygger barriga
barrikader. Damtidningar har recept pd klendter och bdsta skinkan. Kokas eller
ugnsbakas? Klart att den skall kokas. Dd forst far man rejilt med spad. Till doppet!
Trots flytande kronor, sd tycks Sverige och svenskarna inte hdlla igen. Jul mdste det vara!
Jul mdste det bli! I och for sig kan julen innebdira en lackdoftande flykt frdn en knaper
verklighet. Den kan vi kanske behdva! Vi kan fly frdn bekymmer. Pd svavelflickestickevis!
Vi kan fly frdn bekymmer! Det kan vi. Men vi har kompisar, som flytt frdn bekymmer,
verkliga bekymmer, som fér oss att skimmas lite. Vi har inga problem - de har! Borde inte
vi modellflygare kunna ge dem ndgot till jul?
Jag ser i andanom modeliflygare med hjdrtat pd rétta stéllet ringa upp Lions, Frdlsnings-
armén, Frimurarna, Képmannafreningen pd orten. "Det dr jul nu. Ge oss ett litet bidrag,
sd skall vi ordna sd att vdra gdstande flyktingar fdr lite annat ait tdnka pd under julen!”
Hur mdnga AMA-cubbar skulle vi inte kunna fd for ndgra flytande kronor?

Hur mdnga "vingklippta" och vilsekomna flyktingungdomar skulle inte f& en kul stund
med dessa cubbar och den stund dd vi flyger med dem. Det kan bli en livsldng kontakt!
Hur mdnga av oss vill inte dela med sig av den glidje som modeliflyget ger.
Modellflyget sldss med mdngder av andra penningintensiva syssselsdttningar om intresset
bland svenskar. Ddr dr det konkurrens. Dar sldss vi!

Hur mdnga konkurrerar om att ge alla dessa mdnniskor pd flykt ndgot till jul? Vi
modellflygare kan gora det! Ldt oss hjdlpa dem att for en kort stund fly frdn sin verklighet.
Flyfrdan sin grymma verklighet!

Da skulle de kanske fd en God Jul! Da skulle vi fa en God Jul!

God Jul och Ett Gott Nyt 1993!
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Arets skala-VM gxck av stapeln i
Muncie, Indiana, USA. Under det
s kallade "svensk-partyt" vid VM
i Polen fiddes tanken pé att USA
skulle forstka arrangera VM -92 i
Oshkosh i anslutning till det stora
EAA-fly-in, som &rligen hills dir.
Avolika anledningar blev deti stil-
let AMA:s egen anliggning som
fick std for arrangemanget.

Ingen svensk lagledare!
SMFF representerades i & av
Esbjom Stromqvist, Gosta Lofgren
och Kjell-Ake Elofsson. Vi fick i
frklara ossutanlagledare, eftersom
den ene efter den andre hoppat av
av olika anledningar. Som ende
(men stindige) supporter med-
foljde Bo Higgquist, tillika Mo-
dellflygnytts utséinde fotograf.
Efter mycket kringel med flygbo-
laget TWA och biluthyrningsfir-
man Alamo anldnde vi i god tid till
Murgcie. Efter den omilda behand-
ling véra 1idor utsatts for, var vi
mycket spinda pd bur innehéllet
ségut. Somturvarverkade allthelt,
och forstadagen dgnade Esbjorn at
att sitta ihop sin Camel, Gosta
monteradesinFokker D VIIochjag
tog minst 5 minuter &t att pluggain

L BN
vingarna pd Safiren och filla ut
stiillen.

Med ldnta anliggningar!
Eftersom vi inte fick flyga pd vira
egna frekvenser hade AMA fixat
nya anldggningar t oss, nya mot-
tagare och sindarmoduler. Esbjém
och Gosta kunde plugga in sin-
darmodulerna direkt. Min séindare
déremot 4r av antikt slag och ford-
rade operativa ingrepp av radio-
doktorn Georg Steiner.

Vi hade riknat med att kunna trii-
ningsflyga en hel del, men av detta
blevintet pd grund av attdet pigick
en stor nationell tivling. Vi fick i
stillet dgna oss &t att beundra var-
andras modeller samt den nog s
viktiga sociala samvaron. En hel
dag ‘égnade vi it det enorma flyg-
musect i Dayton, Ohio.

Nigot tverraskande hade Belgien
uteblivit frin tivlingen. Ovriga
nationer som saknades var Italien,
Finland, Danmark med flera. Dir-
emot var Sydafrika glidjande nog
tillbaks igen efter 10 rs frinvaro.
Varfor skall trevliga modellflyg-
ande vinner hindras téivla pd grund
avpolitiskamotsitningar? Hoppas
de dr tillbaka for att stanna!

Bo
Nirdet gilldemodellerna fanns det
forvAnadsvirt minga nya. Tyvﬂrr
girutvecklingenmotenli

av typval. Jaktplan frin WWI do-
minerade helt, 15 stycken mot 1
frin WWL. Personligen tycker jag
att denna trend ir ett steg At fel hall.
Inte en enda fliktkiirra fanns.

Hoghandikappare i méngd!
Litedvrig statistik (totalt42 model-
ler): Triplan 3 st, biplan 18 st, 3-
motoriga 1 st, 2-motoriga 4 st.
Knappastettrepresentativturvalav
virldens flygplansflotta!
Populiiraste modellen var Nieuport
28 tillsammans med Tiger Moth.
Tre av vardera var med, Fokker
DR-1, Fokker D VII och Biicker
Jungmeister - tvd av varje.

Redan p detta stadium kunde man
utse Pete McDermott till favorit,
Hanstilldeupp med sin beprivade
Sopwith Triplane. En annan favo-
rit var Max Merkenschlager, som
kom med en ny Albatross. Bland
demerauppmiirksammade model-
lerna kan bl a tjecken Pavel Fencls
Knoller C11 nimnas. Ett otroligt
fint detaljarbete pi en for mig tidi-
gare okind modell.

Forforsta gdngenskullemanprova

Tv: hogtidlig invigning med pompa & stdt & vajande flaggspel pd AMA:s
egen anlaggning, som invigts for inte sd ldnge sedan.
T h: 1992 drs vdrldsmdstare Pete McDermott med sin vdlbyggda Sopwith
Triplane - saknade han mdnne matcherna med Philip Avonds?
Nedan fr v: Esbjorn Stromqvist laddar for start. Gosta Lifgren peppar!
Kjell-Ake Elofsson kollar moroten med Gdsta som Safir-lyftare!
Gdsta Lafgren med intressant Fokker DVII - njugga domarpodng dock!
Fére kraschen. Tjecken Pavel Fencl's vilbyggda Knoller hade nog
"vikt" en topp-placering. En totalkvadd slutade Pavels VM-tdvling!

Esbjorn Kjell-Ake F 4 c Gésta _

Y 2
e 9

det nya systemet med en flyg-
omgéing fore den statiska bedém-
ningen. Eventuelltuppkomna ska-
dor skulle inte fi paverka resulta-
tet. Varjemodell fotograferade dir-
for pd flight line fore flygningen.
Fotot dverlimnades sedan till de
statiska domarna.

Forsta omgéingen bérjade med
varmt och fuktigt vider. Nir alla
hade flugit ledde Max Merken-
schlager inte helt dverraskande.
Overraskade gjorde didremot den
schweiziske debutanten Andreas
Liihtimed en Nieuport 28 pd tredje
plats efter Mick Reeves,

Vring motor & stiill-stall!

For vir egen del var omgingen
nirmast en mardrom. Nir jag stod
i ready-boxen och kollade rodren
visade det sig att skevrodren hade
utvidgat sig pd lingden och ldste
mot klaffen. Detvar bara att snabbt
ta fram en kniv och tilja bort mate-
rial pdklaffen. Lagomtill arbetstid-
ens borjan gick skeven fritt. Diref-
ter viigrade motomn att starta, Av
med kipan. Den hogkvalitativa
glodkabeln (Kavan) hade separe-
rat frdn tiindhatten, Det var bara att
stoppa in kabeln och hoppas pd att
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friktionen skulle hilla den pé plats

tills motorn startat. Den startade
direkt, men kabel & tindhatt gled
isdrochdidrmed fick jag ingengld-
strémpd tomgdng, vilketmedfvrde
alt jag inte kunde fA tillrickligt 13g
tomgéng forattmodellen skulle std
still, Direfter l4ste ena stillet i
infillt lige varfor jag foredrog att
buklanda, dock utan skador. S3
mycket kringel som jag hade i
denna flygning jag inte haft sam-
manlagt i r.

Nista svensk med strul var Gosta
Lofgren, som holl pd att kvadda
dirckt pd grund av kraftiga stor-
ningar, Hanavbrttdirekt. Eftersom
flera deltagare tidigare haft stor-
ningar med l4nade anldggningar
(inklusive jag sjilv) misstinkte vi
att det var fel p radion. Gosta be-
giirde omstart och fick det med viss
tvekan. Han bytte da till sin egen
radio. Omstarten resulterade i mo-
torstopp, men han flog tillrickligt
linge for attkonstatera atthansegen
anldggning fungerade perfekt.

Nog var det svensk botten!
Esbjorn hade smé storningar hela
flygningen, men genomfordeialla
fallenkomplett flygning. Det finns
— TR

bara ett ord for forsta omgingen:

Efter forsta flygomgéingenochden

BOTTEN!

Denstatiska bedomningenborjade
cirka tvl timmar efter det att flyg-
ningen borjat. Nirsamtligamodel-
ler hade bedomts visade det sig att
Pete McDermott's Sopwith Tri-
planestodienklass forsig ochhade
1864,5 poiing, 100 poiing fore tvi-
an, dverraskningen Pavel Fenchs
Knoller. Mick Reeves var trea och
Uverraskningen frin flygningen
Andreas Liithi fyra.

Njugga domare mot Gista
Esbjorns Camel och min Safir fick
de poiing de fortjinade, 1696,5 res-
pektive 1660,5. Diremot fann
Gostas Fokker D VI inte nid infor
domarnaochfickbara915,5 poing.
Tvd modeller som jag anser fick
alldeles for htga poing var Roy
Torres Cessna02A och Chris Foss'
Dalotel. Avsaknad av inredning,
ritade luckor, sémmar i form av
limklickar, hal fér glodklimmaoch
stora hil for fastsittningsskruvar
mm borde renderat minst 200
poings avdrag. Att de sedan fick
ofortjant hoga flygpoing gjorde
inte saken bittre.

statiska beddmningen ledde Max
Merkenschlagenfére Mick Reeves
och Pete McDermott med Andreas
Liithi p fjirde plats. "Di svenske"
med alla problem 1ig naturligtvis
1ingt ned.

Gosta visade vad har gir for

Till andra flygomgéngen hade jag
bytt ut den kringlande landstills-
mekanismen (som ftr dvrigt fung-
erade niir jag stillde in modellen i
hangaren!) ochmed Esbjoms hjilp
gjort en ny glédanslutning Gosta
hade provkort sin krdnglande mo-
tor utan att hitta nigot fel.

Jag gjorde en godkiind andra flyg-
ning, men hade fortfarande pro-
blem. Denna ging med motom som
gick alldeles for rikt (éindrad tem-
peratur och luftfuktighet). Gosta
gjord en mycket bra flygning och
visade vad han kan nir allt fung-
erar. Esbjoms flygning var en ko-
pia av Gostas forsta - radiokréingel
och avbruten flygning, Han satte
dérefler in sin egen radio och bevi-
sade for juryn att det var radiofel,
och fickdirfor tivlingens andraoch
sista omstart. Denna renderade
honom nistan samma poiing som
Gusta, 1287 mot Gostas 1288.

modellflyg

Esbjom och jag tog dirmed ettkliv
uppit och 1ig runt 15:e, Gosta
lingre ner. Omgédngens bista flyg-
ning gjorde dter Max Merken-
schlager och han ledde dven efter
andra omgingen. Pete McDermott
tog ett steg upp liksom Andreas
Liithi pd Mick Reeves bekostnad.
Polingskillnaden mellan de fyra
forsta var hirfin och vem somhelst
av dessa skulle kunna vinna. Sista
omgingen skulle bli iniressant.
Under andra omgéingen intriffade
en mycket beklaglig kvadd. Tjec-
ken Pavel Fencl totalkvaddade sin
Knollerefterradioproblem- rikigt
pd en fin modell och for tivlingen.
Hanhade mycketviil kunnathamna
pé pallen.

Négot annat som intriiffade under
andra omgéngen var ett viiderom-
slag. Omgéngen fick avbrytas en
halv dag. Samma sak intriiffade i
tredjeomgangennirelvamanhade
flugit. Regn, bldst och dska, Utsik-
terna fér kommande flygdag var
inte speciellt goda. Tivlingsled-
ningenhadediirforett krisméte till-
sammans med lagledarna. Vi stod
infor tvd alternativ: antingen bryta
tivlingen efter andra omgingen

Fortsdttning sidan 56!



shkala

hornet

Sysslar vi med skalamodeller si
méter vi helatiden problem omhur
vi skall kunna Aterge en bestimd
del eller flygplandetalj pa ritt sitt,
iritt skala, En l6sning pd proble-
met miste alltid nds. Det &r inte
alltid det finns en sjilvklar 16sning
till hands, en losning som anviints
tidigare pd en modell. Utmaningen
att klimma fram en listig 16sning
#r minga ginger hela tjusningen.
Det finns inte tvi modeller, som
uppvisaridentiska lsningar pd lik-
artade problem, och rikna aldrig
med att nigon nigon annans svar
automatiskt #r det bista. Nya me-
toderattbyggakommer alltid fram
ochutrymmet féregna experiment
ir fullstindigt obegrénsat.
Modemna flygplan - pi det hela ta-
get - visar upp metallklidda ytor.
Fi flygplan av modemt slag visar
fram s k 6ppna regelverk klidda
med linneduk eller modema mot-
svarigheter till dukning. Menvi fir
inte glomma, att flera moderna
flygplan-tillexempel Pitts Special
- baserats pi ett kliitt regelverk av
tri ellermetallror. Samma sak giil-
ler ocks4 for en hel del ultralitta
flygplan. Men flertalet flygplan
frén den héir perioden uppvisar en
slit och jimn yta som ger ett "fast
& massivt" intryck.

Metallklidda flygplan kriver inte
samma underhdll som trd/duk-
konstruktionerna. De #dr ocksd
mycket ldttare att serva genom
Oppningsbara luckor etc.

Minga avancerade ultralitta flyg-
plan, som byggs i USA, uppvisar
enomfattande anviindning av cell-
plast/glasfiber-byggteknik och ut-
gor bra exempel pd hur fullskala-
byggaren ibland faktiskt tar efter
modellbyggaren. Hursomhelst ger
det oss modellbyggare i dylika fall
suverina mdjligheter att bygga

balsaplankning i olika former, ¢l-
ler glasfiberkroppar med plankade
vingar - med en kéima av cellplast
- eller konventionellt uppbyggda
vingar.

Somvanligt tycker ménga modell-
flygare att en speciell byggmetod
dr toppen, medan andra ogillar den
ihtigsta grad! Till en viss utstriick-
ning kommer Ditt val att beror p4
Din egen "kiinsla" for en speciell
byggmetod eller kanske speciella
byggmaterial. S4 brukar det vara.
Det dr ocksi - som vanligt - en del
for- och nackdelar med de tvd
metodema.

A. Konventionell byggmetod

Ide fall man byggeregnakonstruk-
tioner ellermodeller frinritningar,
s8 brukar det handa om "engings-
byggen". Niir den viil ir byggd och
flugen, si brukar byggaren/flyga-
ren vara beredd att ta nista steg i
sinutveckling, Nistamodell blirav
annorlunda slag och uppbyggnad.
Konventionella byggmetoder pas-
sarhir alldeles utmirkt. De kan an-
vindas for de flesta byggprojekt.
Konstrukttren/byggaren fir full
frihet att viilja forebild. Genom att
anvindasig avkombinationermed
plankning med balsaflak eller tunn
plywood - eller block - p4 en upp-
byggd baskonstruktion kan man f4
fram nira nog vilka kroppsformer
som helst.

Sjélva baskonstruktionen kan vara
1. vanlig lidkonstruktion, som bir
upp spantsegment

2. utviindig form med pélimmade
inre spantsegment

3. jiggbyggd kropp med hela spant
("inkromet" p4 dessa tas bort pd ett
senare stadium) Balsaplankning
skersedanmed tunna balsaflak, ddr
det #r lindrig bukining och med

Modellftygnytts serie om

Dags for lite
modemmare
flygplanmodeller

av dessa material anviindes pi fo-
rebilden.

En viktig detalj, som méiste avgo-
ras innan man gir vidare i bygget
av flygplankroppen dr att be-
stimma var eventuella service-
Iuckor (exempelvis till radioutrust-
ningen, servon och dylikt) skall
placeras. Dessa méste konstrueras
ochplaceras s attde Gverensstim-
mer med limpliga pldtpaneler pd
fullskalaflygplanet for att blisd lite
framtridande som mdjligt, Aven
lshakar, 14sanordningar, fjidrar
mm médste utformas och placeras
sd osynligt - eller si skalalikt som
mojligt. Att anvinda sig av bultar
av felaktig form eller storlek, plug-
gar eller gummiband, konstiga
skruvskallar mm fordérvar model-
lens skalaeffekt.

Kroppsspanten kan vara av ply-
woodmedl4tthal av viktskiil, balsa,

dylikt problem brukar visasig innan
man piborjat plankningen, di man
ser pd kroppen uppifrin och upp-
tickerattett spantblivitlite fér stort.
David Vaughankom pd en bra l6s-
ning pi den typen av problem, di
han byggde sin magnifika P-51B
Mustang. Han sigade inte ut
plywoodspanten exakt enligt ytter-
konturen, utan cirka 5 mm lingre
in. Sedanlimmadehan S mm balsa-
bitar (tvirsfiber!) Lings plywood-
spantets hela ytterkant. Direfter
kunde han utan problem putsa ned
spantets littslipade balsaytter-
kanter till riitt form.
Innan man bérjar, méste man mar-
kerautmitt-och "tvirs"-linjernapi
varje spant, si att man putsar lings
den ritta kroppslinjen.

En vanlig sandpappersklots kan
inte anvéindas for den hiir typen av
putsning langs kroppen - eller for

vira modellerpd ett nistan hund- | . # eller en kombination av de tvd | vingama,

: s tjocka flak eller block diir de ir : 8 L
?g‘rmuE;ﬁahtsn;s::gégg% £ dubbelbsjar och dylikt. PlywOOd matcnalen: En r}ackdel med stark En T-fqnnad alurmmumstﬂfng har
f &g ¥ VI1g eller aluminiumplt (offsetpldt) plywood visar sig di man inte fitt | enidealisk form fir etllﬁm'phgtlﬁng

ygplanenfirman anvindasigav | oo ibland balsaflak, nérndgot | Tdttformellerstorlekpaspantet.Ett | putsverktyg. Den vertikala T-
plankning

Figur A
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Dave Johnson hdller en av de
DC-3:0r, som David Bodding-
ton byggde for TV-serien
"Airline".

Skala 1:9 med tvd Webra 61.

Tjusningen med att
konstruera och
bygga skalamodeller
ar att man far frihet
att experimentera
med nya tekniker.
Med sport- eller
aerobatic-modeller -
byggda fran
byggsatser - dr
mdjligheterna till att
fa prova nagot
annorlunda ganska
begridnsade.

stapeln ger inte bara putsverktyget
stabilitet, den utgtr ocksi ett bra
handtag! Kop slippapper i rulle -
billigare! - och skir till bitar i ritt
bredd och lingd. Limma dit med
kontaktlim eller dubbelhiftande
tejp (matt-tejp dr bra!). Lagom
mjuk balsa, tjockare &n denslutgil-
tiga "skal"-tjockleken anvinds for
den hiir typen av plankning och ett
energiskt slipande tar bort eventu-
ellavidare ojimnheter. Putsningen
miste utférasmedentusiasmpd det
hiir stadiet eftersom det dr den sista
mdjligheten vi har att att gbra jus-
teringar. Det idr forvdnande hur
viilen insjunkning p mindre &n ett
par tiondels millimeter kommer att
synaspd denfirdigamodellen. Smé
springor mellan plankningsflaken
kan fyllas pd ett senare stadium,
men omfattande skdror kan vara
svira att klara av med spackel eller
annat fyllmedel. Med ett stort av-
stind mellan spanten - eller mellan
spryglarna - och anvindandet av
tunn hird balsa resulterar ofta i en

svag insjunkning mellan spanten/
spryglarna. Plankning med tjock,
mijuk och Litt balsa #r alltsd att f5-
redra framfor en tunn, hird.

Nir en vinge (sprygeluppbyggd
eller en cellplastvinge) #r fiirdig-
plankad finns det inga méjligheter
att korrigera bort eventuella skev-
heter eller vridningar. Konstruktio-
nenhar blivitalltfor stabil for detta.
Vingar med "oppet" regelverk kan
sedan de klitts och dopats réttas till
medhjilpav dngaochmotvridning.
Néigon sidan medicin finns inte fér
plankade vingar, s det 4r absolut
nodvindigt att byggademexakt ritt
frin brjan.

Det finns hjilpmedel for att man
skall kunna bygga riltt - jiggareller
jiggdetaljer av olika slag. Man kan
ocksd anviinda sig av "klackar” pd
spryglamasundersida. Dessaklac-
kar gor, att alla spryglar ligger riitt
péd byggbordet. En annan bra me-
tod 4r att mirka ut en mittlinje pd
varje sprygel. Ddrmed har man bra
referenslinjer, som -dd man 'fluktar’

léings vingen - visar omndgonspry-
gelliggerfel. Vikanintetauppalla
mojligametoder att bygga sprygel-
vingar, eftersomdeihdg grad beror
pé antalet balkar och typ av balkar.
Blidddra igenom RC-modellflyg-
tidningar och titta p ritningar, som
man kan sno idéer ifrin. Kika p4 bl
avingfastsitining, landstillets pla-
cering, skevroderlinkage, placering
av servona och sjilva konstruktio-
nen av skevrodren.
Skevrodrenkanbyggas som endel
av vingen, Eller helt separat. Den
forstametoden har den fordelen, att
man ir siker pd att skevrodren ut-
gorendel av vingprofilen. A andra
sidankan man ocksd méta problem,
dimanskirutrodrenurvingenoch
monterar skevroderframkant, Vilj
metod efter tycke och smak!
Vingbalkar fAr aldrig tryckas ner i
for tringa urtag 1 spryglama. Det
resulterar oftast i brutna spryglar -
eller buktande spryglar. Ide fall en
balk inte passar precis i urtaget dr
det bara att vidga det. Med en fil

%\‘3\"%“ :

eller en mycket vass kniv tills man
fatt fram perfekt passning.

Hur man bygger vingspetsarna
beror pd formen. Anvinder man ett
balsablock bér det urholkas efter
formningen - av viktskil.
Aerodynamiskt, sd gbr "tunga”
vingspetsar, att modellen blir min-
dre stabil i rollplanet. Man bor dir-
for tinka pA att forstka reducera
vikten i konstruktionen sd att den
gradvis sjunker mot vingspetsen.
Detta uppnis genom att man grad-
vis minskar vingens styrka (= lit-
tare, tunnarematerial) mot spetsen,
dir ju ocksi belastningen r minst.

Hur stark behdver den vara?
Hur stark behtver konstruktionen
av ett helt vanligt regelverk med
spryglar och balkar egentligen
vara? Darkominnuenomdjlig fri-
ga attbesvara, En grupp skalabyg-
gare plstdr sikert, att modellen ska
bara byggas s stark/stabil att den

Fortsdttning ndsta sida!
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™ 5.6 mm bakre tvérsfiber

T-balk i aluminium

slip-papper fastsatt

med kentaktlim eller dubbelh#ftande tejp

falsk framkantlist

framkantlist

o

# 1.5 mm pilankning balk
bakkantlis

~

Klack,som haller vingen i rétt plan under -
byggtiden - klacken putsas sedan bort!

Figur B
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gare, som deltar i riktiga skala-
tivlingar, medan den andra oftast
hirrér frin uttalanden av populir-
skala-entusiaster.

Vad betriffar stjirtpartiet - stabili-
sator, htjdroder, fena och sidroder
- 54 ir det bara att dterigen upprepa
det riktiga - och viktiga - pistien-
detomkravet pd minsta viktidessa
regioner. Undvik tjocka, tunga och
solida flak till stjdrtytor, Handlar det
om smé modeller s vilj i s fall
balsa som #r bide mjuk och Litt.
Den enda nackdelen med att an-
viinda sddan typ av balsa dr, att den
1t kan bli kantstétt i framkanten.

For en englngsmodell dr arbetet
med att framstilla en glasfiber-
kropp omfattande. Frigan #r, om
det bver huvud taget dr limpligt for
flertalet modellbyggare. I de fall,
diir man skall producera mer iin ett
exemplar avsammamodell kandet
16nasig (kanskeinom enklubb, dir
fleramedlemmar vill bygga samma
maodell) eller forrent kommersiella
skill. DA forst dr glasfibergjutning
et attraktivt alternativ.

Forutsatt att den positiva hanplug-
gen har blivit perfekt framstilld
med plitpanelkanter, nitar, luckor
och andra detaljer, kommer alla

c-Mﬁ o W
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' . Den risken blir lika med noll, om | gjutningardirifrinattuppvisasam-
B Odd'ng ton Skala man filler inen2x2mmeller4 x | ma hoga finish. En glasfibergjut-
Fortsétining frdn foreg sida! 4 mm furulist som framkantlist. | ning kan goras s4 att den uppfyller
Den putsas fér attpassaprofilenav | de varierande styrkekraven lings
klararnormal flygningochnormala | Stabilisatorn eller fenan. Vikt- | flygplankroppen. Man anpassar
pifrestmingar, som uppstdr vid | Okningenirminimal Enuppbygg- | glasfibervivmingdenberoende pi
hyggliga landningar. En annan | nad med spryglar och balkar dr | kraven. Hirochdirkanman ocksi
gruppanser, attbyggsitt, ytbehand- | naturligtvis att foredra niirhelst en | 14ta kolfiberiliggningar bidra med

ling mm skall goras si att model- | sddandrlampligochpraktiskiméj- | giyrka,
len t:}n(ﬁ; pall for "narfgatags"' och | lig att bygga. Glasfiberkonstruktioner rinte lika
enstaka misstag. Den forra dsikten . anpassningsbara som konventio-
kommer frin seribsa byggare/fly- | B. Glasfiber-teknik nella byggen. Detvisar sig, dd man

kommer till de bakre delarnaav en
flygplankropp. Man kan inte gtira
hur tunna glasfiberviiggar som
helst. Det méste alltid vara en viss
plastmingd och glasfiberviv och
dessa material dr tunga. For en
fullskalaftrebild med 1dngt stjirt-
moment (14ng kropp bakom TP) s&
miste vi fi fram en modell som
absolut inte dr stjir-tung, Om nu
glasfiberkonstruktioner tilltalar
Dig, s& forsok att vilja en forebild
med ett 14ngt nosmoment - eller ett
kort stjirtmoment.

Teknikenmed glasfibergjutning dr
allméint kéind, D4 man ska tillverka

en bra glasfiberform, sd bor man

jobba i dessa sex steg:

1. Tillverkning av en positiv
hanplugg.

2. Utformning av detajer pd
hanpluggen.

3. Tillverkning av tvd
negativa honpluggar

4. Preparering av honpluggar
fore gjutning

5. Laminering av de tvi kropps-
halvorna

6. Hopsitming av de tvi kropps-
halvomna,

Det iir alltsd en komplicerad bygg-

metod olimplig fér den vanlige

byggaren. Vi limnar dirmed glas-

fibertekniken med dessa ord och

dvergdr till ett byggsiitt, som i ho-

gre grad passar hemmabyggaren.

C. Cellplast/plankning

Anviindandet av cellplast med

plankning i nigon form 4r vilkind

for vingkonstruktioner. Metoden
kan ocksd med férdel anviindas for
en del kroppsdetaljer.

Minga fullskalaflygplan har en

tjock vingprofil, som - om man gér

deni skalaformat - blir fér tung med
plankning och allt. I de fall detta
upptrider dr det allra bist att ur-
holka vingkidrnoma och endast
limna kvar lodriita "balkar" for att
behdlla styrkan i vingen. Den ur-
skiirningen/urholkningen kan go-

ras s hiir (se figur C)

1. Gor en jigg som hiller vingen
lodritt med styrhdl for en 34
mm pianotrid

2. Montera vingkiman i jiggen.
Kolla att triden faller rakt ned.

3. Virm upp pianotrdden med en
gasolbriinnare tills den 4r varm
nog for att smiilta cellplasten.

4, Sldpp den varma pianotriden
genom kiiman och ta bort den.

5. Montera plywoodmallarna till
kiirngavlama

6. For cellplastskirarens skirtrid
genom det gjorda 3-4 mm hilet
i kiiman och anslut den i andra
indan av skiirbigen.

”‘_’_‘_ varm pianotrad

__ styrning av plywood
|le— stod

| mall av plywood

hal format av den
varma pianotraden 1

¥ uttag fér balkar
"|&tthal” enligt mall
utskuret pa normalt satt

hack vid évergangen mellan glasfiber & balsa

plankning

cellplast

glasfiberplast

\ylr) :L~

fér att férhindra att man putsar bort
balsan, sétt maskeringstejp hér!

3 ”-.r i ((
. -___;-_-L_-( .

férsta skéret

andra skéret
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7. Skér nu som vanligt och anvind
mallarna for att skiira bort mitt-
delarna av kiiman.

Balsaflak som anvinds for att
plankacellplastkimor har fordelen
av att vara ldtta och littslipade.
Dessa balsaflak viljs i en tjocklek
hogre dnnddvindigt fordet fardiga
resultatet, eftersom de kan slipas/
putsas ner och alla ojimnheter Litt
kan slipas bort.
Abachi-plankning #r obetydligt
tyngre men kan inte slipas ner lika
mycket beroende paringa tjocklek.
Ev ojimnheter kan dd synas.
Det 4r inte bara vikten pd plank-
ningsmaterialetsomman skaseupp
med. Cellplastmaterial med “one
pound per cubic foot" (15 kg/m®)
passar biist for modellbyggarinda-
mal. Den har en lagom stor "pir]"-
storlck som ger bra skiiryta. Cell-
plast skall lagras i en varm, torr
atmosfir, ddrmankanlatadenligga
en tid for atthelt torka ut innan den
skall anviindas. Dirmed minskar
ocksd dess vikt avsevirt.
De lim man anvinder méste spri-
das ut i ett jamnt och tunt skikt pd
svil vingkdman som planknings-
materialet och ocksi f4 torka helt,
innan man pabérjar planknings-
jobbet. Genom att ligga pd for
tjockt och for mycket kontaktlim
och inte 14ta limmet torka ut gor vi
vingen ontidigt tung. Samma for-
héllande giller mittskarven, déir de
tvd vinghalvorna forenasmed glas-
fiber och plast. Alltfor ofta serman
en onddigt tjockt lager plast pd
glasfibern.

Se upp s4 att Du inte kommer for

lingt ut pd vinghalvorna med glas-

fiber och plast. De far inte komma
utanftr kroppssidoma eftersom de
irniistanogorligtatt fa tillensnygg
tverging frin glasfiber/plast-om-
ridettill sjilva plankningen, Hard-

heten i glasfibern och mjukheten i

balsan gor, att 6vergingen mellan

plast och balsaplankning skall g&-

ras mycket forsiktigt. S forsok att

hélla det omridet sd smalt som

mojligt - och tickt av flygplan-
kroppen.

Cellplast kan ocksd framgangsrikt
anvindas till spant till flygplan-
kroppar eller delar av flygplan-
kroppar. Ytterlinjen av spantet -
minus cirka 3 mmfor tillkommande
plankning skiirs frdn ett cellplast-
flak. Limma kantbalsa med PVA-
lim och - sedan det torkat - planka
spantet pd bida sidor. Du méiste
planka p4 bdda sidor annars 4r ris-
ken stor att hela spantet buktar,
Litta och starka utfyllnader kan
gbras av cellplast med plankning i
de fall det giller raka sidor med s k
rak konicitet, Kolla med plan- och
sidovy. Skir forst ur insidan med
hjélp av mallar. Skir utsidan dir-
efter. Ligg tillbaks den utskurna
detaljen i blocket (som det skars ut
ur) och planka insidan. Nir den &r
torr planka utsidan. Slutresultatet
ger en stark konstruktion som kan
Jamforasiviktmed konventionella
metoder, Konvexa utfyllnader kan
ocksi formas ur cellplast men di
kriivs en hel del manuall slipning/
formning av blocket. Enmetod att
skira skumplast i flera snitt-om-
gingar for att fd fram andra raka
former framgdr av figur D.

Utfylinader vid vinge-kropp
Anslutningen mellan vinge och
flygplankropp ér inte bara ett pro-
blem for modellbyggaren, Tarman
ennirmaretitt pi forebilden, si kan
man ofta konstatera, att den detal-
jen orsakat huvudbryn dven for
fullskalakonstruktéren. De har pro-
blem att minska det luftmotstind
som skapas av ving/kroppanslut-
ningen och loser det s bra det dr
mojligt - vanligtvis med metall-
pldtar bockade till ritt form.

P4 lingsammare flygplan dir luft-
motstindet dr minimalt, anvinder
man sig 6ver huvud taget inte av
dylika utfyllnader - till glidje for
oss byggare!

D4 det handlar om smi utfyllnader
kan vi anviinda oss av en trekant-

list och forma den efter tversidan
pé vinguttaget, limma den pé plats
pi kroppen och sedan putsa den till
konkav form. Trekantlisten méste
delas upp i korta bitar eller sigas
halvviigs igenom pd ménga stillen
sd att man kan bbja den efter
vinguttagets versida. For attuppné
den slutgiltigt mjuka konturen pi
utfyllnadenkanmantickadenmed
enfiller-ellerenblandning av plast
och mikroballonger. I det senare
fallet méste man putsa just innan
plasten hiirdar, annars blir ytan for
hird. Storre vingutfyllnader - till
flygplan typ Spitfire eller liknande
- byggs upp av balsaflak eller ply-
wood. D4 man bijer flaket under-
liittar det om man fuktar med vat-
ten pd denkonvexasidan och giima
tar dope eller lack pa den konkava
sidan. I en del fall har utfyllnaden
en sammansatt bjning som inte
kandstadkommasmed flak avply-
wood eller balsa. Hir fir man gi
andra vigar. Kanske genom att
vacuumforma plast. Eller #r det
mojligt att folja konstruktionen pd
fullskalaflygplanet och knacka
fram utfyllnaden frin tunn alumi-
niumpldt. Den metoden kriver
dockenspeciell hantverksskicklig-
het hos byggaren.

De flesta RC-modeller har vingar
somkanmonterasav -av transport-
skil och for att man skall kunna
komma it vissa delar av exempel-
vis radioutrustningen. Fullskala-
konstruktérerna har fordelar hir.
De fir sillan 6nskemdl om att man
snabbt och enkelt ska kunna skilja
vingama frén kroppen.
Ving/kropp-utfyllnaden drdensyn-
bara "skiljelinjen" mellan vinge/
kropp., Den dverliggande utfyllna-
den (pd lagvingade flygplan) blir
ocksd sjilva vingsitet. Ddrmed kan
vi méta ytterligare problem. Nir
vingen sitter pd plats mot ut-
fyllnaden, utgtr utfyllnaden sjilva
kanten mot vingens éversida. Den
blir tyviirr inte skalalik #ven om
man putsar den aldrig sa bra. For

aft klara av denna vanprydande
utbyggnad miste vi bygga upp
vingtjockleken en aning intill ut-
fyllnaden. St fastvingenirittlige
pé kroppen med en tunn polyeten-
film mellan vingens mittsektion
och kroppens vingsite, Dra till
vingbultama som om Du ska flyga
ochvikupp de fria indarmna avplast-
filmen och tejpa fast demmot krop-
pen. Limmasd medett aliphaticlim
ellermotsvarande putsbaralim, 150
- 200 mm 14nga balsaflak pd ving-
ens dversida heltikantmed vingut-
fyllnaden. Balsaflaken skall ha
fiberriktningen lings med vingen.
och vara ndgot tjockare in vingut-
fyllnaden dir balsaflak och ving-
utfyllnad mots. Putsa direfier for-
siktigt sA att balsaflaken helt foljer
utfyllnadens form och s att balsa-
flaken tunnas utmot vingspetsarma.
Det dr friga omen total tjocklek av
hisgst enhalvmillimetereller sd och
den avsmalnande sektionen som
striicker sig fram mot utfyllnaden
kommer inte att mirkas. Se figur
E.

Den metoden att ansluta en vinge
till kroppsutfyllnaden drldngtbittre
in de s k konventionella sitten.
Dessutomn hjdlper den till att styra
in vingama i ritt lige i vingsitet.

Kombinationer
Vi dr naturligtivs inte begrinsade
till ndgon speciell metod att kon-
struera och bygga en modell. En
skalamodell av en Sk 16 (Harvard)
kan - somett exempel - visaupp en
skuren skumplastvinge med plank-
ning och ett stjdrtparti i balsa med
uppbyggda ytor, en konventionell
ribbkropp med formspant och med
en motorkfpa i glasfiber.
En del konstruktérer gor ett visst
understkningsjobb forst, innan de
glr iging med sitt projekt - allt for
att viirdera mojligheterna - och det
limpliga -iatt anvinda olika bygg-
tekniker.. De kanske bygger en
sportmodell for att testa sin nya
Fortsdttning ndsta sida!

-

Figur D

flera delskér kan bli nddvindiga

~

tunt balsaflak

/

-

kropp
polyetetenark
,'/ utfyllnad
~- - B

7 vinge

Figur E
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Fowler Klaff (t.ex Hudson)

Gouge klaff (t.e.x Stirling)

Rak, enhet klaff (t.ex Mustang, Sabre)
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Boddington-skala
Fortsattning frdn foreg sida!

designteori - eller en "grov" skala-
modell innan de gériging med den
verkliga supermodellen. Expertens
"grova" modell visar sig ofta vara
bittre 4n medelbyggarens "fina"
skalamodell.

Andrakonstruktrer brukar steg for
steg infora nya byggtekniker/me-
toder dver en serie modeller, sd att
modeller byggda dver enperiod av
fem till sex &r har gitt igenom nis-
tan en total fordndring av upp-
byggnadssitt. Dethandlar alltidom
att stka finna det material och det
byggsitt som ir bist limpat for att
reproducera fullskaladetaljen och
dessutom ge styrka/vikt-forhil-
lande.

Vingfastsdttning

Det enklaste sittet - och det mest
praktiska - av vingfastsittnings-
metoder - 4r tunga/springa-meto-
den eller rundstav/hil-metoden i
kombination med bultfastsittning.
Vingframkantenhillsiligemeden
tungaienslitsellerrundstavarihil
som ger vingen ett exakt lige. 1
bakkanten hiller bultar - vanligtvis
nylonbultar M4-M6 - inskruvade i
gingade hél eller blindmuttrar i
flygplankroppen. De friimre fist-
detaljemna 4r osynliga utifrén sett,
men vi miste finna ett sitt att
gomma eller dolja skallarna pd de

bultar som hdller vingen i bak-
kanten. Det kan gtras med en av-
tagbar utfyllnad under (eller tver)
vingen. Utfyllnaden miste di i sin
tur fiistas pd ndgot vis.

Pdendel flygplan finns enklaff som
kan ddlja bultskallen. Klaffen kan
vara fjiderbelastad - dven om den
ir rorlig och arbetande - och fjid-
rar tillbaks till réitt 1ige sd snart ving-
fastsdtningsbultendragits it. Byg-
ger man modeller av fullskala-
flygplan utan dessa mijligheter
giller det att mobilisera sinuppfin-
ningsrikedom ochnoggrant titta pd
ritningar och fotografier av ori-
ginalflygplanet for att fi se huru-
vida det finns pldtpaneler eller
luckor som kan ticka och dilja
bultskallarna,

Skevroder

Med en snabb RC-modell kommer
vi sannolikt att rika ut for svirig-
hetermed skevroderbalanseringen.
Det finns tvd sorters skevroder-
balansering.

a. Aerodynamisk balansering

b. Massbalansering

Den (orra (a) kan vi inte gora sd
mycket &t pd en skalamodell, efter-
som vi miste folja fullskala-
forebildens formochupphingning
av skevrodren. Det giller for dvrigt
ocksiandraroder. Sebildsidan 10!
Awvsikten med den aerodynamiska
balanseringen av ett roder pi cit
fullskalaflygplan ér att minska den
kraft som behévs for att piverka

-

gangjirn

Figur F

— .

det uppatgaende skevrodrets Ry
framkant gér ner och astad-
kommer luftmotstand!

R
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rodrenunder flygning. Diirmed har
vi ocksd fitt samma f6rdelar p
modellen-vihar begriinsade servo-
krafter och kan dirmed i de flesta
fall klara oss med standarservon
dven for snabba modeller.
Massbalanseringen #r den meka-
niska balanseringen avettroder och
dr mest aktuell for oss modellflyg-
are di det handlar om skevroder-
fladder. Anledningen till att skev-
roderfladder uppstér r komplice-
radochberor delvis pd oscillerande
frekvenser = "fladder” som kan
uppstd av aerodynamiska krafter,
Det dr viktigt att forstd nir roder-
fladder kan uppstd och hur vi kan
undgd att rika ut for det. Roder-
fladder uppstir vid 1ga anfalls-
vinklar och vid relativt hijga has-
tigheter, till exempel niir Du gér en
14g forbiflygning framftr domarna.
I ett sddan situation kan det verkli-
gen vara stbrande!
Men kan vi forhindra att roder-
fladder? Jod4, genom att se till att:
1. skevrodren ir styva med 1ig vikt
2, haett minimalt gap mellan vinge
och skevroder
(ettstort gap behdverioch forsig
intc orsaka roderfladder, men bi-
drar till att minska roderts effek-
tivitet)
3. attlinkaget till rodret iir helt utan
glapp
4, att anvinda servon med god
upplosning (fasta ligen, inget
darr) ochmonterademordentligt
och anviéinda rejila servoarmar,
5. att massbalansera rodren.

Filj forebilden

Tvirsektionens utseende och form
pd ett skevroder #r ocksf en viktig
faktor, men den #r - och skall vara
- helt i enlighet med fullskalaftre-
bildens. Forsok dock att undvikaen
skevroderprofil med konvexa ytor
och rundade bakkanter.

Nu d4 vi vet, att massbalasering en
uteslutande 4r till for att forhindra
roderfladder, ochattdenaerodyna-
miskabalanseringeninieharndgon
somhelstinverkan pi fladder, finns
det dd ndgon anledning att mass-
balansera skevrodren?

Utviindig massbalansering

De flesta moderna flygplan har in-
vindigt massbalanserade skevro-
der som en del av linkaget till rod-
ren, medan en del dldre flygplan -
dubbeldickarna frin tiden kring
1930tillexempel - ofta hade utvin-
diga massbalanseringsvikter dver
ellerunder skevrodren. Nigra ultra-
litta flygplan har en enkel typ av
massbalansering, tll exempel
Volksplane, dir vikien sitter som
en forlingning av skevrodrets yi-
tersta sprygel. Det 4r naturligtvis

ingennackdel att utrusta sinmodell
medmassbalanseringsvikter-med
undantag for merarbetet,
Massbalansering rekommenderas
for skalamodeller av snabba flyg-
plan liksom ocksi for flygplan, dir
ytire massbalanseringsvikter eller
motsvarande anordningar var syn-
liga. Skevroderfladder bérjar van-
ligtvis vid en punkt lingst bort frin
roderhornet - och vanligtvis lingst
inpérodret - och balansvikten skall
dd placeras mot den fria éinden av
rodret. Det 4r inte nodvindigt att
fista vikter &ver och under skev-
rodret (med eninvindig vikt drdetta
for 6vrigt omailigt!). Vikten skall
vara just s stor, att den balanserar
uppviger (balanserar) vikten av
skevrodret. Hur mycket balans-
vikten skall viiga beror pi viktens
avstind frin rodergdngjiirnet - el-
ler rittare sagt exakt frin ging-
jdmnets "vik"-linje. Det brukar vara
vanligtatt fista balanseringsvikten
i en bit pianotrid.
Pianotridenmdéste vara helt stel an-
nars kan envibrationuppsti varvid
trdden kommer att borja sviinga
orovickande!
Attordnamedmassbalansviktertill
ett skevroder dd modellen vil 4r
firdigbyggd 4r inte Litt. Detta bor
ordnas redan pd konstruktions-
stadiet. Ndgra exempel pd mass-
balans av roder ses pd bilderna.

Skevroder m/Frize

Vi har tidigare nimnt ngot om
skevroderdifferentiering, Hir kom-
mer s k Frize-skevroder in och ¢f-
tersom méanga modemna flygplan
anviinder sig av den typen skevro-
der, s fir vi ocksd ha dem pd vira
skalamodeller. Hur effcktiva de dr
pdenRC-skalamodellav "normal”
storlek kan diskuteras. "Skala-
effekten” pienmodell minskarutan
tvekan effekten av dem, men lik-
som med massbalascrade skevro-
der forlorar man ingenting med
dem. Men vinner i skalariktighet.
Ett genomsnitt av ett typiskt Frize-
skevroder ses i figur F,

Flaps - klaffar

Man anviindersig av tre grundtyper
av flaps -eller klaffar, som vi siiger
i Sverige. Det finns ytterligare
méinga former av slots (engelska
dven slats) - s k framkantklaffar for
okad grinskikisanbldsning och
dven andra anordningar for att tka
lyftkraften eller foratt "dumpa” lyft
och &ka luftmotstindet.

Tre grundtyperna ticker storre de-
len av de olika klaffarna och de ir
1. Enkel klaff

2. Split klaff

3. Fowler klaff

Skilen till att man har klaffar har vi
némnt tidigare. Men vi miiste ocks
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bestimma vilken konstruktion vi
skall arbeta med och hur de skall
opereras frin ett servo. Det bir inte
vara nigra problem med den enkla
klaffen - den kan behandlas kon-
struktionsmiissigt som ett skevro-
der (utom det att bida klaffarna
naturligtvis skall g ner och upp
samtidigt!)
Med "split-klaffen" blir konstruk-
tionen lite knepig, eftersom vi fak-
tisktdelar pienuppbyggdyta. Som
enfoljd av den tunna tvirsektionen
pA split-klaffen, miste vi anvdnda
oss av ett stadigt material, som inte
kan vrida sig. Det pist3endet gil-
ler ocks i hiig grad bakkanten pd
vingen over klaffen, dir vi nog
behtver ldgga in en plywood-
forstiarkning i nigon form. Alumi-
niumplit kan anvindas till klaffen
medkanterna om/invikta, eller ply-
wood med kolfiber- och epoxy-
férstirkning pd oversidan. Lik-
nande problem dyker upp med
Fowler-klaffen, éven om klaffens
tjockare tvirsektion ger oss litemer
"kott" for klaff-konstruktionen.
Trimroder
Eftersom vi via sindaren kan
trimma modellen under flygning -
ochjusteraroderlinkagetefter flyg-
ning - behtvs inte arbetande trim-
roder pd en modell.
Trimrodrena pd ett fullskalaflyg-
plan pdverkas av en trimspak eller
-hjul for att man skall kunna jus-
tera de krafter, som kinns 1 styr-
spaken beroende p8 tyngdpunkis-
éindringar eller vid 8kning/minsk-
ning av gasen. Tyngdpunktsin-
dringar kan vi bortse ifrdn och
trimningar pd grund av trottel-
indringar ordnas litt med nutida
trimningsmojligheter pd séindaren.
Det finns flygplan, som har trim-
roder -ellerbalansroder - kopplade
till hojdrodret. Dessa trimroder/
balansroder arbetaralltsd i samver-
kan med hojdrodret. Anti-balans-
roder rér sig i samma rikining som
hojdrodret och forkommer vi "all-
flying" stjirtplan (dvs di stabilisa-
torn vrids upp eller ned - stabilisa-
torn saknar alltsd hojdorder).
Balansroder ingérikonventionella
hajdroder ochdessaarbetar it mot-
satt hill som héjdrodret. Pé stomre
flygplan forekommerocksd attman
har trimningsméjligheter i form av
trimroder pd sidroder och skevro-
der. Om dessa anordningar skall
dterfinnas pd Din skalamodell be-
ror helt och héllet p& den grad av
skalariktighet somDu efterstriivar.
Minga skalabyggare kommer nog
alt montera dit dem pd sin modell
- snarare av noggrannhetsskil &n
av nfgot behov av ha dem arbe-
tande for bittre flygegenskaper.
David Boddington

( I Modellflygnytt nr 5 1992 |
skriver Conny Agvist om
Dave Smith's Saphirbygg- &
satser som kan kopas frin
Connys nystartade firma
Avalance Hobby & Foto. I
samma artikel kan man

Oven lisa att alla svenskar

i F3A-landslaget flyger }
Saphir - "denena visserli- -
gen litemodifierad, mendock..."

Samarbete gav stidirnmodell
Jag dr en av de tre svenskar som
representerade Sverige vidEM pd
Rhodos (13:e plats och biste
svensk!).

Under tre séisonger - 1990 - 1992
- har jag flugit svenskkonstrue-
rade modeller, alltsd icke Saphi-
rer. Ingvar Sares, Stdra Dalarnas
MFK, ochjag har samarbetat med
attkonstruera F3A-modeller som
vivill ha dem. Jag blev bdde led-
sen och besviken, di jag liste
Connysartikel. Han beskyllermig
och Ingvar for att ha stulit Wolf-
gang Matts konstruktion ochkal-
lat den vir egen. Nigot som na-
turligtvis inte alls r sant,
Hosten 1989 inledde Ingvar och
jagvértsamarbete. Resultatetblev
Super Nova - en modell med helt
inbyggd motor och pipa samt
"insticksvingar”, dvs delbara
vingar, Super Novan utségs av
den tyska tidskriften 'Modell' till
enav desnyggaste modellernapd
F3A-EM 1990! Till sisongen
1991 blev Ingvars konstruktion
Nova 15 klar - en nigot mindre
ochenklaremodell. Nova 15flygs
av méinga F3A-flygare i landet.
Efter F3A-VM 1991 studerade
Ingvar och jag de nya idéer som
fannsblandmodellernadir. Detta
resulterade i Nova Primera, en
blandning av Super Nova och
Nova 15plusenheldelnyaidéer.
Tvd dagar fore hosttéivlingen i
F3A 1992 provflég jag Nova
Primeran for forsta gdngen. Trots
att jag bara trinat tvd dagar med
den nya modellen lyckades jag
faktiskt vinna hésttivlingen. En
dryg minad scnare blev jag som
sagl biste svensk p EM pa Rho-
dos. Inte med en Saphir, utanmed
en Nova Primera.
Avslutningsvis kan det sigas att
forutom juveler finns det dven
stjimor i skyn. Dessutom verkar
det som om stjirnorma gnistrar
klarare in juvelerna just nu!

*) Nova = nyupptickt stjima

Anders Johansson
Mfk Linképingseskadern &
Team Futaba

SE-2104

Ovan et klipp ur tyska

MODELL, som sdger " fastdn byggd i Norden, kan
Johansson modell inte forneka japanska linjer. Modellen ‘Super
Nova' helt byggt i trd, dr ett excellent arbete och riknades som en
av de vackraste under detta EM - frdn for till akter avsljas
konstruktrens kdnsla och kunskap".

Nedan uppifrdn: Super Novan igen; Nova 15 och Nova Primera
redo for ett traningspass under drets EM-tavling pd Rhodos.

Angaende <
"Juvler i s'
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This model, described
in ME. February 1934,

§ ushered in a degree of
ﬁ'l complexity with L-

saction longerons, etc i
| which ultimately
proved unnecessary
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CAONTRAAT TO ®XOoADA S ™MObLL

Fér seniorerna bland modellflygarna, som
vaxte upp samtidigt med de tidigare
Wakefield-tdavlingarna, ar det intressant att
ténka tillbaka pa utvecklingen.

De som har kommit in i sporten senare bér
fa reda pa att hér finns det ett omrade med

mycket héga krav och méjligheter till
framgangar.

Modellflygets Bld Band

Den numera bortgdngne Lord
Wakefield satte upp det berémda
priset som fick hans namn &r 1927,
Det har blivit modellflygets "Bli
Band" och giller den modellflyg-
klass, som erkdnns som den for-
nimligaste av gummimotorklas-
serna.

Wakefieldmodeller byggs Gver
hela virlden och varje ir kiimpar
de intresserade lindernas modell-
flygare om detta pris. Den forsta
tivlingendgde rumiEngland 1928,
Den vanns av Newell med en bista
tid p& 52,5 sekunder. P4 den tiden
var reglerna 3 och inte sirskilt
precisa. 52 sekundervardock ingen
dilig prestation. Foljande &r blev
det R.N. Bullock, ocksa frin Eng-
land, som vann med den bista ti-
den p 1 minut 10,5 sekunder. Se-
dan foljde J.H. Ehrhardt, som 1930

gav USA dessa forstase-~——pmads

155 sekunder. Eftersom reglerna
siger att tivlingen skall hillasidet
land, somvanndet foregdende dret,
blev det 1931 den forsta gingen
som det flogs om Wakeficld Cupi
USA. Ehrhart vann igen, nu med
en flygning pd 268 sekunder. 1932
tivlades dterigen i USA och Gor-
don S. Light fick bista tiden. Hela
tivlingen blev dock ogiltigfor-
klarad, eftersom den inte genom-
férdesdendag som frinborjanhade
bestdmts utan first ett parménader
senare. Trofén sindes tillbaka till
England till Society of Model
Aeronautical Engineers, som hade
fitt ansvaret for den av Lord
Wakefield.

Tursam termik

Viddethirlagetvarallapddetklara
med att en tursam termikflygning
latt kunde ge dcn langsta ﬂyguden

w4} -ﬁﬁ,J 5=
ek

visbehovdevara den bista. SMAE
bestimde dirfor att genomsnitts-
tiden for tre flygningar skulle av-
gora, Det dr virt att notera att med
denna nya regel ochidetta tidigare
stadium av modellflygets utveck-
ling s& kunde engelsmannen J.W.
Kenworthy i tivlingen 1933 4stad-
komma ett snitt pd 321 sekunder,
som gav honom segern,

I fortsdttningen gjorde man vad
man kunde for att eliminera tur-
momentet. Den forsta vingbelast-
ningsregeln inférdes 1934, Den
bestimde en minsta vikt av fyra
ounces och en vingyta av 200
kvadrattum, plus eller minus 10
kvadrattum (dvs minst 114 gram
och en vinge pd 1290 cm?® och +/-
64,5 cm?) Det hiir 4ret, 1934, an-
mildes de forsta modellerna fréin
Australien. Dekom dock inte fram
i tid. Tre linder deltog och J.B.

fleld tro f@m‘

snitt pd 111 sekunder pi tre flyg-
ningar.

Proxy-flygare i stillet

1935 blev Gordon Light vinnare
igen. Hans modell flégs av engels-
mannen Ives som "proxy” (stillfo-
retridare). Hankom ini termik och
fick en tid pad 440 sekunder, som
blev bista tid dven efter det att den
dividerats med tre.

Med Lord Wakefields generdsa
bistind kunde ett fullt sexmanna-
lagresafrinEngland till USA 1936.
Lagmedlemmen A. Judge blev vin-
nare med snittet 249 sekunder.
Frankrike vann for forsta gingen
1937 nir den lysande duktige
Emmanuel Fillon tog hedersplat-
sen. Det hir dret kom det fram en
viktigt forbdttring.

Mera gummi, mera kraft
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genomstrickning och tvinning. P4
det viset blev det majligt att an-
viindamera gummi med merakraft
och ett storre antal varv. Gordon
Light drog den erfarenheten frin
tivlingen 1937 att en kort motortid
med hégt varvtal var det enda sit-
tet att flyga, sirskilt som en
minimivikt av tta ounces (228
gram) hade bestimts for niista tiv-
ling. Nyare erfarenheter gér dock
detta recept ndgot tvivelaktigt.
1938 deltog tio liander i tivlingeni
Frankrike. Detvarenvarmdag med
mycket termik. Vid middagstid
forsvann Jim Cahills modellursikte
i en flygning som miittes till 30
minuter och 5 sekunder. Igen var
det den tursamma termiken som
fillde avgorandet, for nir Cahills
modell hade hidmtats tillbaka frin
sin landning 20 km bort, sa under-
kiindes den ena av hans tvi dtersté-
endeflygningar pd grund av pdskjut
i starten och den sista blev endast
37 sekunder. Australien deltog det
hiir dret och Jim Fullartons modell
niddedenfina genomsnittstiden av
267 sekunder. De tyska deltagar-
nas modeller var till stdrsta delen
byggda av hirdir, eftersom politi-
ken i Tyskland forbjéd anvind-
ningen av importerade material.

Korda, 43 min och 10 sek!
Den sista forkrigstivlingen holls i

1937 WINNER
EMMANUAL FILLON OF FRAANCE

GORDON  LIGHT
1935 WINNER

Prop bigey,
1621, « %in

Wing gy, . Sy,
fuselage mngzh'zs'm..»/

gk

USA. Flera linder #n ndgon ging
tidigare stillde nu upp i vad som
utan konkurrens hade blivit den
viktigaste modellflygtivlingen i
viirlden. Oturligt nog blev det "Old
Man Thermal" som dterigen grep
in och drog iviig med Dick Kordas
modell i den ldngsta tivlingsflyg-
ningen i Wakefieldhistorien, 43
minuter och 10 sekunder. Likavil
somnirdet giiller demsomtidigare
vunnit pi termikflygningar, finns
det dock ingen som sitter frige-
tecken for Dick Kordas formiga.
Bide betriffande konstruktionen
och flygandet tillhor han viirldens
toppskikt. Han skulle ocksd vara
den forste att hilla med om att man
ommdjligt borde eliminera slump-
momentet med 1nga termikflyg-
ningar.

Uppehdll under kriget

Krigetstadkomettuppehdll pidtta
ir i Wakefieldtivlingarna, Nir de
Aterupptogs 1948 1 USA fanns det
modeller frinsex linderi tivlingen,
diribland tv modeller frin Austra-
lien. Det var en varm och fuktigt
dag som forde med sig mycket
bekymmer med gummimotorema.
Det engelska lagethade en ny hjul-
typ och detta visade sig vara ett
trumfkort. Det var inte turflygning
som kastade nigon skugga pd
skickligheten bakom Chestertons

vinnande genomsnittstid pd Gver
sex minuter. Resten av det engel-
ska laget med australiensaren
Irwing Frots modell. Han byggde
om frampartiet fyra ginger och fick
upp Australien htigt pd placerings-
listan.

Chestertons vinnande modell hade
tviutmirkande egenskaper, detnya
engelska gummit och en enasté-
ende stabilitet, som troligen be-
roddepd placeringenav centrum for
sidoytan och anvindningen av
frigingspropeller (fillbarapropell-
rar var ocks8 i bruk vid den hir ti-
den, versittarens anmirkning).
Den storaochdjupa sidoytan fram-
till var naturligtivs inte nigot nytt.
Cahills "Cloudhopper” hade sam-
ma drag liksom 1939 &rs modeller
av Canadas Walters och USAs
Baker. Denna téivling visade ocksa
att en lingvarig och ganska ling-
sam motorgdng med en propeller
med hog stigning alltjimt kan an-
vindas med framging, Diskussio-
nen omdetta har satt i gdng pd nytt.

Sd kom maxarna!’

Reglemaharblivit indradeigenfor
att minska inverkan av utdragna
termikflygningar. Enmaxtidpa300
sekunder for varje flygning har
bestiimts. Pilitliga termikbromsar
blir dirmed nodvindiga. Om tvd
eller flera tidvlande har niit maxi-

mala 900 sekunder efter tre flyg-
ningar, flygs ytterligareenomging
(finalen) utan itdsbegriinsning,
Med den hiir bakgrunden vill vi
uppmanade de australiensiskamo-
dellflygarna att ordentligt tinka
Gver om detinte ir virt att koncen-
trerasig pd att hiimta denvirdefulla
Wakefield-trofén till vért land.
(Det ovanstiende #r en - delvis fri
- Oversiitming frin Australian Mo-
del Hobbies frin slutet av 1940-
talet.
Det kanske bér nimnas att pd den
tiden, som artikeln beskriver, s var
markstart obligatorisk 1 Wake-
fieldklassen. Modellerna byggdes
med tvihjuligt, konventionellt
landstill och sporre. Vid starten
méiste modellen std stilla pd dessa
tre punkter och holls fast i en
propellerspets och en vingspets.
Hirifrén slédpptes den utan minsta
péskjut eller korrigering. Ingen
hade 4nnu kommit pd idén att
"tinja" reglerna till en infdllbar
stitta framuill och stipunkter bak-
till eller - s sminingom - till
vertikalstart frén en liten bakre tre-
fot. Denna utveckling ledde snart
till att man fann det l6nl6st att hilla
fast vid markstartsregeln).
Oversait av Lars E. Gustavsson
Oldtimersdllskapet
(pd anmodan av Lennarth
Larsson)
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Friflygkronikan innehfller denna
ging rapporter frin héstens tiv-
lingar, Friflyg-SM pd Olands Alvar
3 oktober, Uppsala Flygklubbs
Hosttivling 24 oktober och AKMs
Novembertriffen 7 november.
Dirtill kommer Bertil Dahlgvists
appell for den mycket intressanta
gummimotorklassen B1, tillsam-
mansmed Bertilsritning ochbygg-
beskrivning av 1992 irs SM-seg-
rare i klassen, "Minandra".

Friflyg-SM 1992

Friflygmétet 19911 Norrkping gav
stortintresse it tivlingsprogrammet
1992, bland annat diskuterades hur
vi skulle gora for att Friflyg-SM
1992 skulle {3 s4 hog status och till-
dra sig s stor uppmirksamhet som
majligt. Alla var 6verens om att
lampligaste tidpunkten for den vik-
tiga SM-tivlingen var pd somma-
ren, nédr viideroch vind var som bist
och tivlingstiden kunde vara prak-
tiskt taget hela dygnet.

Vi vet hur det gick, dvs tilltinkta
arrangorer antingen hade inte tinkt
cller hoppade av, med resultat att
grenstyrelsen till slut inte hade an-
nanarrangor dn sig sjilv. Devackra
planerna pi ett Friflyg-SM mitt i
sommaren hade spolierats.

Det blev indi ett SM tack vare in-
satser av Lennart Flodstrom och
Jan-Erik Andersson. Tévlingsplats
blev Olands Alvar som planerat,
tivlingsdag 3 oktober,

Omdet nu beroddepi de relaterade
forhillandena eller om tidpunkten
inte var den bista (minadsskiftet
september-oktober har dock tidi-
gare ansetts vara en bra tid for Fri-
flyg-SM) eller om friflygamna inte
tycker att Olands Alvar r den allra
bistbelidgna tivlingsplatsensd blev
deltagareantalet denna ging inte
alls vad det brukar vara. 12 tivlare
1F1A, varav 4 juniorer; 5 tivlare i
F1B,3iFIC,4iF1H (Al)och3i
B1(Riksmisterskap) utgjorde sam-
manlagt 27 tivlare frin 5 klubbar.
De aktiva friflygarna i Sverige ir
betydligt fler 4n si. Man fir inner-
ligt hoppas att alla till kommande
Friflyg-SM vill satsa pd att bli
svenska mistare s att SM-tiv-
lingen blir sd festlig och inspire-
rande som den alltid har varit,

Nu dver till tavlingen, Vidret var
bra, vindhastigheten cirka 7 meter
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persekund, vindrikining ostlig, hela
dagen timligen jimnmulet, ter-
miken lika nyckfull som alltid.

I F1A segrade Lars Larsson, Slin-
dan, med sin Skylady, med full tid
genom kompetenta flygningar.
Flygplanetfinnsi byggsats. Desom
vill satsa pd kommande SM kan
lugnt borja bygga. Ulf Edlund,
Eskilstuna, tog andraplatsen pi
876, en (!) sekund fore Inge Sund-
stedt, Borldinge. Vinnaren 1991,
Anders Persson, AKM, tog fjirde-
platsen med 834 sek,

Bland juniorerna i FIA gladde
Fredrik Marciszco, Gagnef, med
772 sek, innehfllande 3 max och
ddrmed svensk juniormistare.
Andraplatsen tog Jon Wiese, Upp-
sala, med 728 sek och ytterligare
en tdvlare frin Gagnef, Fredriks
bror Tobias Marciszco kom p#
tredje plats med 558 sek.
Brdderna Marciszko kunde glidja
sig &t flera framgfingar, i det att de
tog andraochtredjeplatsernai F1H
(tidigare A1) p goda resultat. Ve-
teranen Inge Sundstedt var dock for
svir fér dem med sina 569 sck pd
forsta plats,

I'F1B stillde fern man upp, nidmli-
gen landslagets Janne Forsman,
Hékan Broberg och Bror Eimar
samt AKMs Jan-Erik Andersson
och friflygred Lennart Hansson.
Bertil Dahlqvist, Laholm, ochNils-
Erik Hollander var anmiilda, men
sparade sig for andra uppgifter.
Forsman, Eimar och Hansson in-
ledde med max i de tre forsta perio-
demna. Forsman f6ll ifrin genom
172 i fjirde och det var chans till
fly-off mellan Eimar och Hansson,
Friflygred anvinde samma vind-
mot-kind-metod som i de tidigare
starterna forattkinna termiken och
kundese "Baghera" figodhjd och
till synes flyga i god om in icke
sirskilt hogtstigande luft och
maxen syntes vara i fara. Dock,
flygmonstret med stora kurvor
hjilpte till att fora flygplanet ut ur
denegativa luftlagren. En glad fri-
flygredaktér kunde konstatera den
femte maxen. Bror Eimar hade di
att gora sin femte start for att gora
max och dstadkomma {ly-off. En
kombination av dlig luft och for-
indrat trim begrinsade flygtiden
till 119 sek. Dirmed foll Bror ner
till tredje plats efter Janne Forsman

somavslutade med 167, totalt 897.

F1Chadesomnimntstredeltagare,
Gunnar Agren, Uppsala, Lars-
Gunnar Lindblad och Eddy Ast-
feldt, bdda Eskilstuna. Alla tre
kunde konstatera att med max-
flygningar blev det ocksd lingd-
flygning till max. S 1dngaatt Eddy
avstod frin vidare flygning efter
forsta starten, som avslutadescirka
2,5 kilometer frin startpunkten.
Gunnar ochLars-Gunnar fortsatte,
med varierande resultat for Lars-
Gunnar. Kimpen Gurra genom-
fordeen bra tivling, med maxialla
fem starlerna - alla med landning
de nimnda 2,5 km frin start.
Mycket vilfortjint SM-virdighet
for Gunnar Agren, som genomfort
ett bra tavlingsir 1992,
Lagtivlingentogshemav Borliinge
MSK genom Hikan Broberg, Jan
Forsmann och Inge Sundstedt, to-
talt 2488 sek, fore AKM 2449 och
Uppsala 2272.

Riksmisterskap vardetiklass B1.
Tre tivlare, Bertil Dahlqvist och
Pir Andersson, Stdra Hallands
Modellflyg Sillskap, och Lennart
Hansson, AKM, stiillde upp. Biist
var Bertil Dahlqvist som med sin
vilflygande "Minandra” noterade
5 max och totalt 600 sek och diir-
med Riksmistare i klass B1 for
andra Aret i rad. Utmanare har god
tid pd sig att bygga och trimma till
nista Riksmiisterskap, for Bertil
skall vl ind inte f4 ta TRE raka?
Termikkinslighet torde vara ordet
for "Minandra". Den avslutande
flygningenblevling, sdléng attden
rickte over hela Kalmarsund!
"Minandra" ir nu tillbaka hos Ber-
il, redo for alla utmaningar,
Friflyg-SM ldggs diirmed till hand-
lingarna. Deltagarantalet till trots
var det nddviindigt att flyga full tid
for att koras till mistare, vilket
ocksd skedde i fyra av de sex klas-
serna som man tivlade i.

Uppsala Hosttivling 1992

Friflygred varicke diir, vilket han i
efterhand beklagar, Vidret var
nimligenutomordentligtmed stri-
lande sol och svag vind. Resultaten
talar for sig sjilv. Att notera ir att
0-klasserna tycks kunna intressera
och inspirera. Totalt 10 tivlare
stéllde upp i F1AQ, flertalet (8) i

Friflyg-
sasongen
1992

F1AOQjunior, I 6vrigt noteras stabil
form hos de etablerade modell-
flygama, Ulf Edlund etta i F1A
seniormed 1260 sekund, Mats Hall
segradei F1A juniormed 1000sek,
Janne Forsman pd forstaplatsiF1B
med 1285 sek och slutligen Eddy
Astfeldt segrade i F1C med full tid
1320 sek. Totalt 31 tivlare.

Novembertriiffen 1992
AKMstraditionellaNovembertriff
4rifara, 1991 bliste tivlingen bort.
I & drabbades den av manfall.
Rinkabys pansargvningsfilt kunde
inte disponeras. Man var hinvisad
till f d flygfiltet, dir tivlingen ge-
nomfordes under ogynnsamma
forhdllanden. Filtetvisade med den
viistliga vinden turbulenta, nfistan
heltflyg-oméjligaluftlager, Tivlar-
na beslutade éndd att genomfira
tivlingen. Herbert Hartmann lyc-
kades bist och vann den for dagen
ensamma tivlingsklassen F1A.

Tidvlingsiret 1992 dr tilliinda, ett ir
som priglats av stor aktivitet frin
de som intresserar sig for interna-
tionellt tavlingsdeltagande, sévil
hemma i Norden som p4 den euro-
peiska kontinenten.
Detvisvenska World Cup-tivling-
arnaiSverige, Scania Cupi Rinka-
by, och Autumn Max i Jiirpds har
fattstortinternationelltdeltagande,
som formodligen blir stérre 1993,
Kvaliteten pi de svenska tivlama
blir hogre i takt med att nya meto-
der och material kommer till an-
viindning, Detta dirpositivt. Mindre
positivt ir att friflygets bredd ten-
derar att bli allt mindre. En kompe-
tent elit i all 4ra, den ricker dock
inte till for att ge friflyget en fram-
tid. Utan nya talanger som méste
virvas ur allanya drskullar blir det
till slut, vad? Just det, ingenting.
Diirfor alla ni, som har modellflyg
och i synnerhet friflyg i hjirtat,
deltag i de nationella och Gvergri-
pande evenemangen, som Friflyg-
SM och friflygmétena varje no-
vember/december och friflygets
grenkonferens vid SMFF:s
forbundsmite pd viren. Dessa till-
fallenirritt forum fornya idéeroch
planer som kan fora friflyget
framdt. Forsumma dem icke, det ir
NU framtiden avgors.

Lennart Hansson
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Nagra bilder fran

Autumn Max 92 ...

Wac iz, it o )
Ovan fr v: Stefan Stefanchuk,
Ukraina, 7:e i FIB, 7 max +
233;

Klaus Wachtler, Tyskland, 1:a
FIC, 7 max + 420.

Pieter de Boer, Holland, 1 :a
FIA, 1260 + 240;

Janne Forsman i FIB,23:e
plats, 6 max;

Eddy Astfeldt, 2:a FIC, 7 max
+ 397.

Foto: Anders Hansson

... och fran arets
Hjelmerus-pokal

Ovan frv: En lycklig John
Pettersson med Hjelmerus-
pokalen.

Stilstudie i kopplingsogonblicket
av Martin Tarnroth.

Lasse Larsson ser dver
utrustningen.

Herrbert "Karschmann" sldpper
i vdg Marton Larssons
helplankade F1A-modell.

Per Johansson med sin - for
dagen - forsta modell.
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P& forbundsmoétet 1990 beslot
man omnyaregler fér dennatio-
nella minsta G-klassen B1. Bir-
ytan far vara hogst 12 dm?, vik-
ten minst 120 g, gummivikten
hogst 40 g och maxtiden 2 min.
Syftetvaratt fa framenklasssom
tilldt varierande modeller dirt o
m oldtimerplan skulle ha en
chans. Manville ivenni modell-
flygare som kanske inte har lust
att engagera sig i den moderna
materialhysterin.

Mankan inte séga alt satsningen

blivitnigonsuccé. PASM 1991 var
antaletstartandenigorlunda accep-
tabelt men i &r siimre - kanske be-
roende pd att SM reducerats till en
endagarstivling vid sen tidpunkt.
Klassen ir si intressant att den
absolutinte fir g samma dystra dde
till métes som Coupe d' Hiver gjort
ivirt land, dvs en dod pd grund av
niringsbrist. Attflyga fullt, alltsd 5
starter pd 2 minuter dr ganska en-
kelt. Omflygningarna kan bli verk-
ligt intressanta di 3 minuter irrea-
listiskt och 4 minuter ej pd nigot

'En lans for nya B1

vis ouppndeligt. Dessutom kom-
meratt modellernakan utformas pd
enmiingd olika sitt for att tillfreds-
stilla olika smakriktningar.

Det kan vara eft sitt for t ex
oldtimerflygare att fi konstruera
sinamodellerefter gamlaidéersom
idessalikriktningens tidevarv med
kopta kolfiberkroppar, propeller-
blad och nosaggregal inte p linge
varit "inne".

TagDigikragen ochsittiging med
en Bl:a efter Ditt eget huvud eller
efter Lennart Hansson ritning till

Strix, en sikerligen mycket po-
tentmodell. Detkan juocksd vara
trevligt attkomma till ett SM och
forhoppningsvis (7) {4 se dagens
toppflygare i aktion och bli be-
kant med dem.
Jag forsikrar att Du kommer att
ha trevligt och skulle vi motas pd
ndgon tivling under 1993 s kan
det bli en rolig kraftmiming.
Till sist en utrnaning till Sigurd
Isacson m fl — hilr finns méjlig-
het att gtra nigot nytt efter alla
konstens regler. Kom igen!
Med modellflygarhalsningar
Bertil Dahlgvist
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Hur jag bygger och flyger

Minandra

Modellen dr en utveckling av mina
tidigare Coupe d'Hiver-plan som
visade sig flyga bra. Vingen dr
okonventionellt byggd med nigot
som jag brukar kalla "knicke-
spryglar” och som jag inte tror an-
viints i vért land av nigon annan,
men diremot ofta av t ex John
Oldenkamp i USA. Vingprofilen
ligger niira Andrujkovs F1B-profil
som 4r limplig om man vill bygga
konventionellt.

Vingen med kniickespryglar

Vibérjarmed vingen. Gor en bidd
avnigon fiberplatta, helst mjuk ddr
nilama fister bittre. Fiist upp bak-
kantlisten med 3 mm pallning i
framkanten. Framkantlisten som
bér varaav mjuk balsa for att spara
vikt fists pd hogkant. Gor en mall
itex plywood for sprygelunder-
sidan och skir ut listerna 1,5 mm
tjocka den ena under den andra ur
3 mm balsa. Passa till dem och
limma i framkant och bakkant. Stod
dem pd mitten med 5 mm mot bidd-
den.

Balkamna goras av hird balsa och
tunnas ut proportionellt mot spet-
sarna. Forstirk knickarna med 1
mmplywood. Spryglarnas &verdel
goras av 1 x 3 mm blasa som
knickes forsiktigt vid huvudbal-
ken, passas till och limmas vid
framkant, balkar och bakkant.
Limma 2 x 2 -listen p4 ritt plats 10
mm frin vingnosen och ving-
spetsarna av 3 x 3 med skriinkning
3 mm, vilket 4r viktigt. Fyll i
balkarnas 6versida med 1 mm bal-
sa. Efter putsning och formning av
framkant och vingspetsar klids
18

vingen och dopas firdig varefter
turbulenstrdd av grov sytrdd kan
fdstasmedtex snabblim Smm frén
vingnosen och pd vingens higsta
punkt.

Stabbe och fena

Aven stabilisatorn gors med
knickespryglar av 3 x 1 med plan
undersida. Turbulenstrid dverbal-
ken. Efter dopning siitts fenomapé
plats.

Fenan kan byggas pi ménga sitt.
Sjdlv har jag gjortden geodetisk av
smébitar balsa och med en lamell-
limmad framkant och spets.

Kroppen skall vara runt ror

Kroppens framre del ir av 2 mm
mjuk bijjlig balsa. K1i den sida som
skall vara indt med japanpapper
och dopa ett par gdnger. Balsa fir
man bdjlig med varmt vatten och
den formas forsiktigt dver 25 mm
rundstav. Tick dérefter med gan-
ska tjockt papper och linda forsik-
tigtmed gummisnodd. Man firinte
linda hrt for di blir det mirken.
Niir det hela torkat limmas krop-

penihoppd lingden. Ytterdiameter
30 mm,

Bakkroppen formas av 1 mm bij-
lig balsa helst kring en konisk tri-
kiima, Limma ihop delarna s8 att
overkantenblirrak. Kld med japan-
papper och monterad ving- och
stabilisatorfiiste mm.

Nos och propelleraggregat

Kroppsnosen framgir forhopp-
ningsvisav skissen. Jaghar 0,4mm
plywood runt nosen 5 mm framfor
spantet av 1,5 mm plywood och

riktat 3° neddt och &t héger. I nos-
blocket har jag tvd knappnélar som
passar i ett par hack i 0,4-ply-
wooden forattnosblocket skall fix-
eras. Knappndlarna tjinstgor dven
som fiiste fér smé gummiband, som
héller fast propelleraggregatet ef-
ter fillningen. Propelleraxel ochan-
nat av 1,5 mm pianotrid, buss-
ningenavmissingmed 1,6 mminre
diameter.

Lidningarna skall lindas med tunn
koppartrid. Spiralfjidern miste
avvigas s att den for fram pro-
pellern just innan de sista varven.

Propellern

Propellem dr efter en Bob White-
ritning och har visat sig effektiv.
Den kan skiiras p4 vanligt manér
ellerbakasienmall, dir stigningen
drutridknad pd en 5-6 olika stillen.
Sjdlv anviinder jag mig av 2 lager
1,5 mm balsa, som limmas ihop
med tapetklister. Frimre guommi-

smord och #r uppdelad pd 16
stringar 3 mm. Jag tvinnarsnodden
bl afor att fi en jimnare motorflykt
utan alltfor kraftig rusning i borjan.
Tag forst 4 striingar och veva 100
varv medsols och 13t snodden
tvinna sig. For dérefler pd gummi-
hillaren till mitten. Drag 100 varv
motsols och 13t snodden tvinna sig
dnnu en ging. Lingden blir d4 un-
gefir som hakavstindet. Motorn
sittes i med hjilp av laddstake.

Fuse

Fuse skall naturligtvis anvindas.
Denkan ju goras pd olikasitt. Vik-
tigt 4r att stabben alltid fir samma
instillning dven i sidled och detta
kan ordnas med smi klotsar pd
undersidan som sluter an till stabi-
lisatorfistet.

Mina modeller flyger htger-vin-
ster. Kurvani glidet fir man enkelt
med s k tilining stabben. Vinster
sida uppdt for vinstersving, Max-

féstet dr tillverkat av 3 mm dural. | varvet ligger pd cirka 800.
Lycka till med bygget. Ar nigot
Gummimotorn oklart, s ring giima 0430-114 31.
Gummimotorn viiger 39 gram Bertil Dahlgvist
/ 5
Minandra
l6dning i
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Egentligen borjade det hela redan
1962 niir jag holl pi att forstka
skriva om modellflyget i Sverige
for ddvarande Modellflygnytt som
redigerades av Valter Johansson i
Lammbhult. Min gamla bl skrivbok
somligger framf&rmig harenhand-
skriven artikel som bérjar:

"Hur vore det att 4ter se en riktig
Wakefieldmodell i luften, enav de
ddr stora apparaterna med 130 g
snodd? Kommer ni ihdg hur 'Gla-
dan' eller en 'Frojjdare’ f15g?
Litoss.."

30 dr nu!

Det har gétt 30 &r sen jag skrev det
hiir! Det som d4 var var smétt 16j-
ligt, iridag riktigtroligt och tas pd
allvar av minst ett par hundra
modellflygare. For s4 minga ér vi
som dr med i Oldtimer-Sillskapet.
De forsta forstken gjordes av mig
ochklubbkompisen i MfkNimbus,
Kumla, Olle Blomberg. Vibyggde
varsinmodell; Olleen'FIB' ochjag
en 'Korda'. Vi triffades en junidag
1966 pd Gustavsviksfiltet, ditida
flygfilt i Orebro.

Vi trimmade véra modeller och
tyckte det var trevligt och att andra
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borde fidelavdetroliga! Vitalade
med vira klubbkompisar och s
byggde P-O Larsson en 'Gladan'
ochOlle Hillerstrm en amerikansk
modell. Aret diirpa holl vi en tiv-
ling. Till vdr glddje nappade nigra
fler pd vir idé. Frin Norrk&ping
kom "Termik-Johan" med en
'Korda', Ove Pettersson frin Gote-
borg hade ett helt "stall" med mo-
deller och Ulf Marksten frén Lund
dok upp med ett par Vilén-model-
ler. Det blev alltsi riktig tivling!
Somettextraroandeinslag fick alla
nirvarande bide fruar och bamn
"bygga" och tivla med en 'Sleek
Streek’ - liten stavmodell med
gummimotor, en sed som linge
behdlls! 1970 kom ungefir samma
giing Ater till Orebro och flog, men
frin 1972 kom stiindigt nya med-
lemmar till det vi borjade kalla
"Oldtimer-Sillskapet”, For att fi
lite ordning p4 det hela borjade jag
1971 utge en enkel stencilerad tid-
ning "Oldtimer", som sedam dess
utkommit med 3 nummer/ir utom
1981, di jag tyckte att jobbet blev
for mngt. Sillskapet viixte och det
betydde mycket skrivarbete. Hade

inte min fru, Vailet, stillt upp med

adresskrivning och en del maskin-
skrivning, sd hadejaginle orkatens
sd linge. Vi holl till i Orebro med
den "stora” oldtimertiivlingen och
triffades ibland till nigon mindre
triiff pd Axvalla eller i Uppsala.

"Oldtimer"' pd viig att do!

Vinnema 1 Halland tyckte inte att
oldtimeridén skulle db ut, si till
1982 kallade SHMFS (Stidra Hal-
lands Modellflyg Sillskap) till en
Oldtimertivling p4 F10 i Angel-
holm. De ville ocksd att vi skulle
kallativlingen "Oldtimer-SM"! P4
entriffeftertivlingen dtog jag mig
att fortsitta som "riktkarl" men
redaktorskapet skulle flyttas mel-
lan olikamedlemmareller grupper.
S4 kom tidningen igéng igen med
ettnummer 1982.Fornr 11983 dtog
sig Gunnar Wivardsson uppdraget
och nr 2 lovade "halmstadsgrup-
pen” att skriva. Frin ochmed 1984
skrev jag vartannatnummer medan
olika medarbetare stod for de Gv-
riga fram till 1986, varefter Sten
Persson och jag alternerat med
vartannat nummer, Detta ha upp-
skattats av lisarna. Den ena tid-
ningen 4r aldrig den andra lik!

Se sdn stil han har! Anders Hdkansson elegant i kubb och golfbyxor pd
OT-SM 1980 i Angelholm. Lennart Hansson dr startklar med sin C2-
modell ‘One-and-a-half", en amerikansk modell med list och
sprygelavstdnd pd 1,5 tum! Foto: §-O Lindén

"Om jag har en
gammal urverkstimer,
far jag da stélla upp i
Oldtimertaviingen?"”

Jaha, det kan man undra! Fér att alla skall

forsia verksamheten férklarar har Sven-Olof
Lindén vad Oldtimer-Séllskapet eller SMOS éar
och vad som &r oldtimerflygning!

Med Bertil Dahlqvists hjilp borjade
vi {4 fason pd tryck och bilder, det
blev nu offsettryck och rastrerade
bilder. Kurt Sandberg atog sig dis-
tributionen av tidningen. Det ir
mycket frimirksslickande och ku-
vertering han gjort.

"SMOS"' bildas 1986

P4 Klagstorps pansartvningsfilt
holls 1986 ars "OT-miisterskap”
med Nisse Gustavsson som arran-
gor, Tavlingen pigickundertvi da-
gar. P4 kviillen den 13 september
samlades ett 50-tal intresserade till
ett mote for att bilda en formell
forening kallad "Svenska Modell-
flygares Oldtimer Sillskap" =
SMOS.

Styrelse valdes och kom att bestd
av S-O Lindén, ordftrande, Orjan
Gahm, sekreterare, Hans Schmiter-
16w, kassor, och Sigurd Isacson,
suppleant. Denna personuppsitt-
ning har sedan omvalts ging pi
ging! Senaste nu i augusti 1992.
Frin 1987har tidningen haft en lik-
artad vinjett pa forsta sidan. Rolf
Alstervik 1 Giivle gjorde forslaget
som styrelsen antog. Modellflyga-
reni bilden 4r Allan Palmgren frin
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Goteborg vid en tivling pd Girdet
1936. Egentligen #r bilden spegel-
viind. Allan slippte modellen med
viinster hand trots att han dr hoger-
hiint! Prova sjilv fir du se hur svart
det blir!

Fina vandringspris!

Redan frin begynnelsen hade Old-
timer Sillskapetett fint vandrings-
prisiklass D = Wakefield. Det var
OrebroLinsFlygforbund somsatte
upp det. MFK Vingarna i Stock-
holm skinkte 1985 ett vandrings-
pris i klass §2. SHMFS (Sodra
Hallands Modellflyg Sillskap)
satte upp ett vandringspris i klass F
1987. 1991 var det premiir for
vandringspriset i "Classic Wake-
field" uppsatt av Einar Hikansson,
Aeroklubben i Malmd.

Tévlingen har nu vuxit och blivit
nigot av det stbrsta inom svenskt
modellflyg! Vad ségs om att 180
modeller deltog i senaste SM-tiv-
lingen i Skéne!

Tavlingsklasser
Vad iir det nu for modellplanstyper
vitdvlarmed? Klass S2,klass Aoch
klass D sigerinte nutidens modell-

vir si kallade ritningbank.

byggd 1966.

Nedan frv:

Uppsala 1979.

pd vdren.

flygare nigonting! Jo, forst och
framsthar vihittills bara tivlatmed
friflygande modeller. Aldersgriin-
sen for att vara en oldtimer ir satt
till 31 december 1950. Modellen
skall vara publicerad i tryck eller
dokumenterad som konstruktion
fore denna tidpunkt. Undantag gil-
ler klass Sint, som omfattar segel-
modeller av internationell klass
iren 1950-1955.

Varfir inte radio och lina?
Ja, detta ir reglerna och da tycker
lisaren forstds, varfor flygerniinte
radiostyrt?

Jovisst skulle vi kunna det! Men
fram till 60-talet var radioflyg gan-
ska silllsynt hiiri Sverige. Det finns
for f traditioner pd omrddet. Men
givetvis, den dag det "pockar pd",
sd dr vi i SMOS o6ppna for nya/
gamla tivlingar! En av vira med-
lemmar har foreslagit en tivlings-
klass fiir 1-kanals radiostyrda mo-
deller. Gamla modeller som till
exempel 'Sky-Scooter' eller 'Vaga-
bond' med 1-1,5 cm® dieselmotor,
stymingendast med sidoroder men
modemn radio! Halli gamlaRC-fly-
gare! Hor av er! Rimingar finns i

T v: Har borjade det! S-0 Lindén med sin ‘Korda',

Nedan: ‘Dyn V' 1937, Wakefield, 116 cm spv. Sune
Stark & Bjorn Andersson, MFK Vingarna, konstru-
erade. Bjorn blev sexa och Sune dtta med 'Dyn V'
vid Wakefield-tivlingen 1937 i London. Detta dr
Bjorns modell, Sune har kvar sin modell dn i dag!

» Man behdver inte vara "gubbe” for att flyga
oldtimer: Johan Edstrém, Uppsala, med sin 1/2-
skala ‘Brooklyn Dodger’ med .020 Cox-motor.

» Man behover inte vara gubbe heller for att modell-
flyga: 1945 drs verkliga PR-kvinna for modellflyg!
Irma Gramer, Solna-Eskadern, vann Vintertdv-
dingen 1945 och satte svenskt rekord med sin ‘Alex’

* En kvinna till: Britta Hoglund, som ldtsas inter-
vjua Sune Stark pd Gdrdet 1936. Hon byggde och
tdvlade med modellplan och blev Stockholms firsta
segelflygerska! (Alice "Babs" kom senare!)

T h Ingvar Karlsson.

« F-modell: den legendariska 'Flyg 44’, hiir byggd
av Bjorn Ehn, Axvalla fft.

Vér ritningsbank

Den iir ocks nigot att nimna. Se-
danstartenmedoldtimerflyg har vi
jagat gamla ritningar som vi hand-
ritat pi transparent papper! Det var
innan de nya fornimliga kopie-
ringsmaskinerna kom. Vihar4nat
gamla modellplan, som tidigare ¢j
funnits ritningar till, métt upp dem
och skapat byggritningar till dem
liksom att vi frin treplansskisser

Klassindelning gummimotormodeller

A1 Stavmodeller med hdgst 50 cm spv

A2 Kroppmodeller med hdgst 50 cm spv

B1  Stavmodeller med hdgst 75 cm spv

B2  Kroppsmodeller med hdgst 75 cm spv

C2  Kroppsmodeller med hdgst 100 cm spv

D Kroppsmadeller enligt Wakefieldregeln

TP Twin Pusher stavmodeller med tva
kroppar, max 40" spv

Klassindelning segelmodeller

S1  Modeller med hagst 100 cm spv

52  Modeller med 100-250 cm spv

Sint  Modaller enligt internationella regler
1950-1955

Klassindelning férbranningsmotormodeller

E  Modeller med max 10 cm® motor

F Modeller med max 2,5 cm? dieseimotor
eller gladstiftsmotor, om origina-
modelien hade en sadan.

Fér gummimotormodeller galler handstart utom
fér klass D dér markstart ar obligatorisk.
Segelmodeller startas med 100 m (50 m) lina

| klass F galler 20 sekunders motortid.

Den tiviande har rétt till tre starter, omstart

vid mindre &n 20 sekunders flygning.

J

och dylikt gjort ritningar till gamla
modeller.
Ja, det finns #ven nigra gamla lin-
kontrollmodeller! Minns ni 'Ami-
gos' av Sven-Olof Ridder? Hej,
linstyrare, kom med oss ni ocksd!
Om Du vill veta med om Svenska
Modellflygares Oldtimer Sillskap,
s hor av dig till mig.
Sven-Olov Lindén
Hovstavdgen 15,703 63 Orebro
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Den vdgde |
multum!

- Jag hoppas att Du har en stor
bil, sa postkassérskan till mej
ndr jag skulle himta ut paketet
frdn Minicars i Uppsala.

-Jag har ingen bil alls, jag gdr,
svarade jag.

-Jaisd fall gdr det inte for det
hér dr ett jittepaket, sa kassér-
skan och rullade fram ett
ENORMT paketpdenstorkiirra.
- Herre Gud, har de skickat ett
riktig planibyggsats. tdnkte jag.
- Det viger 15 kilo, fyllde hon i.
Kaxig, som jag dr svarade jag
utan att tdnka: Ingen fara! Jag
dr stark, ta hit paketet. Dess-
utom har jag ytterligare ett litet
paket att himta ur, som jag tar
pd samma gdng, svarade jag.
—Tyvérr har viingen dorr hdr,
som dr tillrdckligt stor for att fd
ut paketet, sd jag far kira ut det
pd lastkajen, sa posttanten.

Kicktmarscherade jag iviigmed
mitt jittepaket innchdllande en
Robbe Saphir byggsats samt en
radiostyming ochdiverse tillbe-
hor, Turligt nog bor jag nira
postkontoret, men en kilometer
drling ommanhar en stor borda.
Efterattklarataven fjirdedel av
strickan fl6t jag av svett. All
mina kaxighet hade runnit av
mej. D4 paketet var for stort att
greppa, bar jag det tver axeln
uppstottat av en hand. I den an-
dra det lilla paketet.

Nirhalva strickan var avklarad
blev jag tvungen - av trotthet -
att stotta upp paketet med bida
hinderna. Det lilla paketet kom
inien svingning som fortplan-
tade sig till bautakartongen och
sedantill mej. Resultatetblev att
jag gjorde en dubbel Mollber-
gare 1 litt pikstil rakt 1 backen.
Négot stund senare kom jitte-
lidan nerdunsande &ver mej.
Min [Orsta tanke var, att sd hir
serdetutpd stumfilmdiirjagldg
ochkravlade underlidan. Indsta
stund var jag pa benen for att
kolla om nigon hade sett mej.
Men som tur var, var jag ensam,
Ettnyttgrepptogsomlidanmed
samma resultat som féljd.
Efter sju sorger och tta bedro-
velser kom jag sd hemstapp-
landes med paketet, Jag hade sd
nir lovat mej sjilv att sluta med
modellflyg och bli eremit i 6k-
nen. Emellertid dndrade jag mej
raskt nir jag fick se innehdllet i
paketet!

. J
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Saphir | fran Robbe

Byggsatsen

Robbe-Saphiren ir tillverkad av
Modelltech i Kina ftr den tyska
firman. Byggsatsen hiller mycket
hog klass och det dr svért att hitta
nigrasvagheterivaresig konstruk-
tion eller utforande. Eftersom jag
sjilv har sett Wolfgang Matts ori-
ginalritning till Saphirkan jag siga
att Robbes byggsatsversion dr
mycket ndra originalet. I Gvrigt
tycker jag att denna Saphirsats dr
mycket lik ovriga Modelltech-
byggsatser jag harsett. Dvsmeden
hel del fardiggjorda delar som dr
putsade och klara att sétta ihop.
Jaghardessutom fitttillfilleatt titta
pdnfgraandra Robbe-Saphireroch
samtligabyggsatser drmycketsnar-
lika vad giller vikt, balsakvalitet
osv. Detta tyder pd enhetlig och
precision i tillverkningen.

Kroppen

Den ir fardigbyggd i balsa, ply-
wood och cellplast. Det enda man
méste limma fast ir stabbe, fenaoch
motorspant. Eftersomvivillehiinga
upp motorn i gummi, valde vi att
anvinda en firdig motorbock frén
Avalache Hobby, dvs en alumini-
umplit med vibrationsdimpare i
gummi att fista i baklocket. En
sddan motorfastsittning kostar
cirka 150 kronor och ir vil viird
pengarna, di den ir tillverkad i
hogklassig aluminium.
Gummiupphiingning av motorn
fungerar mycket bra, motorljudet
sinks och skadliga motorvibra-
tioner ndr inte kroppen och ddrmed
inte heller radiostyrningen. Jag re-
kommenderar 4 det varmaste ett
sidant arrangemang for att hiinga
upp motorn. En longstroke vibre-

rar ju dessutom en hel del. Den tri-
firdiga kroppen lackades med
panellack sedan pd strategiska om-
rddensomitill exempel dirklidseln
skarvats for att Solarviven skall
sitta bittre. Slutligen sprayméilade
Jjag kroppen med Plastic Paddings
firg, som jag koper hos Clas Olson.
Det drettbilligt och bra sétt att fixa
till en bra finish utan att jobba ihjil
sig. Plastic Padding-fiirgen dr helt
underbar att arbeta med. Dessutom
ir den brinslesiker och til minst
10%nitro(trorjag) omden firtorka
ordentligt.

Som hdjdroderéverféring anvin-
des en kolfibersting och mellan
sidoroder och servo anvindes
kevlartrid.

Mellan motor och trottelservo bir
man anvinda en cirka 2 mm tjock
wire. En wire har nimligen den

-~

Fakta Saphir 1 frdn Robbe
Spinnvidd: 1780 mm
Kroppslingd 1600 mm
Vingyta 55 dm?
Vikt cirka 3,7 kg
Vikt pi delarna i byggsatsen:

Kropp 420¢g
Vinghalvor + skevroder 610 g
Stabbe med hojdroder 115g
Fena + sidroder 60 g
Motorkdpa (glasfiber) 47
Pipkdpor (glasfiber) 60 g
Totalt 1312 g
Pris: lite drygt treochenhalv tusenlapp. )
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fordelen att den inte &r helt
stum, utan ror sig lite utan att pa-
verka gasen, dd motornror sigkraf-
tigt i en gummiupphingning. Det
irframfor allt pd tomging sommo-
tomn ruskar pd sig och om man an-
viinder till exempel en stum piano-
trid kan tomgdngen blir ojimn. En
wire 1oser siledes problemet.

Vingen

Vingen kommer i tv delar putsad
och klar att sitta ihop pd mitten.
Uttag forlandstill ochkabelkanaler
for servosladdar dr redan gjorda.
Men jag rekommenderar att man
drar linkageh&l for de infillbara
stillen innan vinghalvorna limmas
ihop. Hjul-brunnar i ABS-plast
medfoljer, likasd glasfiberremsan
for mittskarven. Jag valde att kli
vingenmed Monocoteeftersomdet
dren tjock och bra plast. Men sdvil
Oracover som Solarspan duger
ocksd, di det krévs en tjock plast-
film till en s& hiir stor vinge.
Vivburen plast och firg pa krop-

penoch

tjock plast-

filmpdvinge, stab-

be ochroderytor dralltsd
mittvalnirdetgillerattklienF3A-
modell.

Sammanfattning

Den hiir modellen dr vl frimst
tinkt for den avancerade amatoren
eller tivlingsflygaren. Detta till
trots girdetoerhort snabbtattbygga
Saphir 1. En helg och den ir tri-
firdig. Detta beror pd den lingt
gingna prefabriceringen av bygg-
satsen. Trifirdig kropp, balsa-
kliddda vinghalvor och stabilisator
- allt 4r utfort med hog kvalitet.

Kdporna inte sd trevliga!
Roderhom, skruv och diverse till-
behor medfoljer, likasd motorkdpa
samt pipképa av glasfiberarmerad
plast.

Kapoma kriver emellertid massor
med primer och slipning for att bli
bra, di de ir fulla med gjutporer.
Det var for 6vrigt det enda, som jag

inte gillade i den hir byggsatsen.
Utrustad med en Iingslagit tio-
kubiks motor som matas med 5-
15%nitrooch svingandesen 12x11
- 12x12 propeller &r Saphir 1 frin
Robbe sannerligen en #delsten i
luften.
Wolfgang Matts planirenlevande
(flygande?) legend, som har betytt
oerhort mycket for F3A som sport.
Saphir kommer att betyda mycket
for Din flygning om Dubyggeren!
LAt Saphirerna gnistra i luften!
Conny Aqist

modellflyg

Generalagent
Minicars AB, Uppsala
018-1120 15

Ovanfryv:

Conny Agvist & Robbes Saphir
vid Kungshamns flygklubb.
Saphir - snygg, ldcker elegant!
Nedan fr v: OS-motorn
monterad i den praktiska
gummiupphdngningen.

Snyggt sporrhjulsarrangemang.
Conny med Saphir + bautaldda.
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Efter cirka 200 Sport Pylon-heat i
denSanwa Cupen irdet spinnande
ochldrorikt att gbra en sammanfatt-
ning Over sidsongens Livlingar.

Vi har lirt oss mycket och framf6-
rallthar det knutits minga nyakon-
takter! Rentkonstruktionsmassigt,
tror jag, attvi skulle kunna komma
dnnu liangre och vi kunde skapa ett
par gemensamma flygtriffar/tiv-
lingar med RC, linflyg och friflyg.
Tittar vi néirmare pd utvirderingen
s& har nu alla deltagare som varit
med under 1992 skickat in enkiit-

~ Snabbt

“ snyggt
enkelt

svaren, sombehandlarkommande,
1993 drs, pylonsisong och regler
med bland annat en viss "EG-
isering" av reglerna fér att europe-
iskt tivlingsutbyte i framtiden.
Foljande har berorts 1 enkiiten:

Positivt 1992

= bra geografisk spridning

* hogskalastandard pd modellerna
(snyggare)

» pilot/teamnskickligheten avgtr
(stédll motorn ritt, flyg sndlt utan
"kutt").
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Sport Pylon
sasongen 1992

» ett mycket lockande forstapris
(Sanwa Infinity)

» positivt utvecklande fér pilo-
terna med mdjlighet till minga
tivlingar,

* positivt intresse frin importtrer

Onskvéirda forbittringar

* flerpiloterstkes -speciellti Smi-
land & Vistkustomridet)

* bittre tillgdng pd modeller (re-
dan st -senr 5 av Mfn!)

« flera heat per pilot pd vissa tiiv-
lingar

Tio deltavlingar

Detta ir de huvudsakligaste punk-
terna som diskuterades under si-
songen, som omfattade hela tio
deltéivlingar. De fyra bista resulta-
ten per pilot/team riknades och
scgrare efter en fantastisk sdsong-
avsluming blev Jan Karlsson, som
erholl Sanwa-radio, som Carrocar
villvilligt sponsrat med.
Prisutdelningen skedde i Arboga i
samband med Cupens sista del-
tivling. 1992 &rs Sanwa Cup kan
utan tvekan sammanfattas som

Modellflygnytt

intervjuar
Clas Wallin,

vinnare av 1992
ars Q-500 Cup!

Mfn: Vilken klubb tillhér Du?
CW: RFK Viggen i Borlinge
Mfn: Varfor tavlar Du i pylon?
CW: Det ir roligt, fin gemen-
skap, en hirlig krydda i
hobbyn. Jag skulle troligen
tritina pimodellflygomjag
¢j tivlade. For mej ir det
svrt att forstd de modell-
flygare som &r efter &r bara
sondagsflyger. Jag har hus-
vagn och familjen foljer
med pd tdvlingarna. Jag
vixte upp i Falun och kom
vid 13-14 irs dldemn i kon-
takt med Falu Radioklubbs
ungdomsging "Runnmaf-
fian". De lockade senare
med mej pd Q-500-tiv-

lingar och &vriga skoj-
tivlingar. Vi &kte ocksd ofta
pAmeetingsiDalamna. Pylon-
tivlingarna ir stenhrda och
minga flygare dr mycket
skickliga. Vid sidan om tiv-
lingarna finns en stor gemen-
skap och sammanhillning.
Vissa av de som tivlar har
viixt upp tillsammans.

Mfn: Nér och hur borjade Du med
modellflyg?

CW: Jag viixte upp p flygklubben
for fullskalaplan i Borlidnge
dédr man far var aktiv., Jag satt
ofta i kniit pd pappa nir han
flog. Jag borjade senare med
modellflyg, di medradioflyg
direkt. Det forstaplanetvaren
seglare som jag fickavenav
de dldre i klubben. Jag har
medérenflugitméngakirror,
oftastplanféravancerad flyg-
ning, Jag har nog aldrig varit
nigon som bygger mycket
utanképerhelstbegagnatoch
flygermycket. Byggandet fir
bli niir jag blir gammal. Se-
naste Aret har jag dven provat
pé radiostyrd helikopter.

Mfn: ll’fw; mycket trdnar Du i py-

on:

CW: De forsta dren trinade jag
mycket. Nu i ir har jag bara
sett till att komma till tiv-
lingen i tid och flugit in mej
pd den lokala banan under
nigon timme. Jag brukar ta
fram planet nigon vecka fore
tivlingen och smoérja upp
motorn, ladda radion och
kolla att allt ir OK.

Mfn: Mdnga som ej flyger pylon
kritiserar ofta klassen och
sdger att det dr primitivt med
enbart vdnstersvingar. Vad
sager Du om det?

CW: Visstkan det ita enkelt, men
det ingdr ju fler moment in
bara sviingamna. Starten pi 60
sekunder, den gemensamma
starten mot ettans pylon,
triingseln i luften. Det ir ju
bara ett spir som #r det riitta,
Sviingarna pd de olika pylo-
nerna iir ju aldrig lika. I Sport
-400chF3D flyger man dess-
utom ofta knivegg mot ettans
pylon (den dvre) for att niir
callem (meken) roparatt flag-

gan har fillts, blixtsnabbt dra
htjdroder. Att vara samtriinad
med sin caller #r viktigt.
Landningen miste ofta ge-
nomftras under svira och
tringa forhillanden.

Mfn: Berdttavad Du anvédnder for
utrustning i Q-5000,

CW: Jag flyger den gamla klas-
siska Quicken, densk "rygg-
skottet". Motorn #r en Irvine
40 ABC. Glodstiftet dr ett
Rossi 3 medium. Propellem
ir frin Graupner, den gré 10
x6.Somtank anviinderjagen
vanlig klunktank pd 150 cc.
Radion ir en4-kanals Focus.

Mfn: Ar det en byggsats?

CW: Nej, jag har en av original-
ritningarna  frin  70-talet,
Kropp balsa/plywood och
vinge cellplast plankad med
1,5 mm balsa. Den #r klidd
med Solartex. De skurna cell-
plastkimorna kopte jag for
20:- frin Siterklubben.

Mfn: Vad anvinder Du for utrust-
ning i Sport 407

CW: Jag har anviint tre olika plan
och tvdl olika motorer under
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Mec@litlyg
lyckadochgenomftirdimycketgod | Avslumingsvis vill jag passa pd att
anda. Men vihar forhoppningarom | tacka alla som gjort denna pylon- E ;%‘ -
alt ytterligare kunna forbitira den | sésongtill vaddenblev! Stort Tack! £ B 4 e > 8 53
tll néista ir - med de erfarenheter vi Claes Meijer g 2s5855%588 £ 5
i Ar. Motala MFK 2883 &£85 52328
Tavlingskalendern for 1993 &rs | S
pylontivlingar somomfattar Sport | *) Ardet ndgra klubbar som vill ta
Pylon, Q-500 ochF3ADkommeratt | en titt pd hur dessa pylontavlingar 1 Jan Karlsson 5 3 - 3 1 - 1 1 1 8
presenteras i Modellflygnytts for- | gdrull,sddrdetenalldelesutmdrkt 2 JonasHagberg 3 - 1 6 - 2 - 7 2 5 65
sta nummer 1993, idé,anallraforstsjalvaarrangera 3 Clas Wallin 7 = 2@ 1 = s = 4 4 7 6
Vi ber nya klubbar*) som vill ar- | entdvling. Manbehdverinteensha 4 Hakan Florén 4 1 = <« 1 = = = § « §
rangera dvlingar att snarasthoraav ndgr:aklubbmgdlemnwmdb[and Claes Meijer 2 2 = 5 9 4 < « 3 -
sigtillJ onasHagbe_rg,sm_nkoordl- de tivlande for att ta det steget! 5 TomasNyholm - - 3 2 - 4 - 3 - 3 53
nerar 1993 4rs tivlingssésong. Reds anm 6 K Johansson 8 - 4 4 - 3 - 2 6 4 51
Ndgra bilder frdn 1992 drs pylon-sdsong - frdn vanster: g I‘ﬁ Enkss_on i’ i - g-{
« OM & Sport 40-pristagare vid Vastervikstavlingen 23 maj asIenus o T
« Mattias Kern, 17 dr, Upplands Vasby vann QM i Vastervik med 9 LasNygren 9 - - - - -8 - -3
sin Little Tony med en Rossi 3,5 cc i nosen. 10 LG Svensson - - - - 4 - - - -1
11 Evert Holm - - = = - - - 6 - -9

* Plan #1 - en Polecat med Lars Fasterius vid spakarna. Barkarby.
« Kenneth Johansson, Sala, pd startlinjen med sin Little Tony/Fox
pd Barkarby. "Ibland dr det svdrt att fd igdng motorn - och det

gick inte heller denna gdng!"

il

De fyra biista resultaten riknas fram for varje deltagare enligt principen:
1=20p; 2=16 p; 3=13 p; 4=11 p; 5=10 p; 6=9 p; 7=8 p; 8=7 p osv.

dret. I borjan flog jag en P-51
Mustang frin 70-taletmeden
Rossi 40, men jag tyckte inte
denricktetill. Jag byttetillen
F3D Mustang och den have-
rerade i en tivling, Jag kbpte
sdenbegagnad F3D Tonifrin
Borje Ragnarsson med en
Irvine .40 SP. Den dr mycket
snabbmed en APC9 x 7 pro-
peller. Radion ir en JR Com-
puter Max 7.

Mfn: Vad féredrar Du - Sport 40
eller Q-500?

CW: Svirt val. Klasserna ir si
olika. Men troligen skulle jag
vilja Sport 40. I bérjan av
dennasisong var Q-500 mest
rafflande och fartfylld, men
nu i shutet har Sport 40 blivit
Klartbiittre ochduellerdrvan-
liga. D4 jag niista r ska tivla
iden tredje .40-pylonklassen
F3D, sd ir Sport40enbra trii-
ning, d planen man anvin-
deride tv klasserna ir iden-
tiska,

Mjfn: Tavlar Du i ndgra andra
radioflygklasser?

CW: Ja, men inte s4 seridst som i

pylon. F3A Sport brukar jag
tivla i pd linsnivd. Aven nd-
gon F3J segeltivling pd lins-
nivé har jag varit med i.

Mfn: Vilkaklasser tavlar Duindsta
dr?

CW: Alla pylonklasserna (dvs
F3D,Q-5000ch Spart40) och
d kommer jag att satsa sten-

Mfn: Vadtycker Duklubbarnakan
gora for att Gka sin verksam-
het och sakerhet?

CW: Vad som behévs dr nog mer
skojtivlingar pd klubbnivd.
D4 kan man héja flygskick-
ligheten ochinspirera flygare
till att vdga sig ut pd tivlingar
runt om i landet. For mej dr
modellflyg lika mycket sport
som hobby, en sport dir alla
Aldrar oavsett social stillning
och alder kan tiivla.

Mjfn: Tack for intervjun och lycka
till med ndsta sdsong!

Clas Wallin & Diabolo med en
0S8 15 cc 4-takt - en kul maskin
for avancerad flygning och
anvdndbar till F3A Sport!
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Eftermin artikeli véras fick intres-
set for dogfight sig ett riktigt upp-
sving. Ménga var de som ringde
mig och ville veta mera och den
vanligaste frigan var hur och vilka
modeller som gér att f& tag pd. Hir
foljerenkortoversiktoverdebygg-
satser ochritningar som ér aktuella
for llfallet.

Norska byggsatser

Nir det giller byggsatser och
materialsatser 4r norrménnen de
forhdrskande. Det #@r de som ut-
vecklat grenen och didrmed ocksd
kommit lingst. Den som startade
det helavar Helge Arb6ochhan har
inda sedan starten siltrimingar och
nu pdsenaretid dven byggsatsertill
sina plan. Ifrin Helge scr vi fram-
forallt tvd plan - den engelska
Spitfire Mk XVIII och den tyska
Messerschmitt Bf 109K, Spitfiren
drav den senamodellen med drop-
huv av mustangtyp. Den sena mo-
dellen innebir att den hade stor
motor (>2000hp i take off power)
och dr dirfér godkiind foér .20 mo-
tor i tivlingssammanhang, Satsen
bestdravvacumformade plastdelar
plusritning med bygginstruktioner
och den kostar 300 kronor. Obscr-
vera att balsa till bygget inte ingfr.
ME 109:an ir meri ARFutforande
med foamvingeochmycket firdiga
plastdetaljer. Den hade dock sva-
gare motor och ska flygas med .15
motor, Jag har sjilv inte sett 109:an
dnochkandirfor inteuttalamig om
dess utseende/flygegenskaper.
Spitfiren tycker jag dr helt okej
utseendemissigt och ait den kan
vara en tuff motstindare bevisades
formig avRune Nessenunder Arets
Barkabytivlingar. Helge silde en
hel del Spitfires i depén, s4 14t mig
nu f4 se ndgra ellipsvingar i luften!
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P47 Thunderbolt

En annan norsk byggsats som fal-
ler i smaken dr Oddgeir och Gun-
nar Leikvolds Thunderbolt. Ibygg-
satsen ingdr kropp och motorhuv i
glasfiber och epoxy plus ving-
inféstning, huv, spryglar, ritning
och tillbehor. Dessutom behovs
balsa till vingen och dekaler vilket
kan bestillas med huvudsatsen.
Den ir godkiind att flygas med .20
motor och blir mycket snygg pa
grund av den forarbetade satsen
medméngaplastdetaljer. Trots vad
man kan tro ir kroppen stryktilig,
vilket innebir att man vid krascher
oftast bara behover laga vingen.
Den stora nackdelen ir priset, som
hamnar runt tusenlappen. Men vill
man ha en snygg och littflugen
modell dr den ett mycket bra alter-
nativ. P47:an finnsi tvi utforanden
- med eller utan "razorback".
Razorback versionen #r lite dyrare
men det r forstds en smaksak vil-
kenman viljer. Flygmissigt dr den
ett bra val med stor vingyta vilket
ger ett stabilt flygplan.

Svenska ritningar

P4 den svenska fronten finns det
inga byggsatser men vill ritningar.
Min egenJ22 iir vid det hiir lageten
beprovad konstruktion. I och med
att det dr ett ritningsbygge utan
firdiga plastdetaljer, fir man jobba
en del med den for att f3 fram ett
bra skalautseende, men den ir §
andra sidan ett mycket billigt och
snabb-byggt alternativ till de nor-
skasatserna. 22:anriochmed-92
ars regler godkind for .15 motor,
Kristian Berggrenhéllerenligtryk-
tet pd med en dogfight ritning. Det
blir sikert ett mycket bra plan, vi
viintar spint! Det ritas och konstru-
eras for §vrigt lite varstans runt om
i Sverige. Med lite tur kommer vi
alt f4 se fler ritningsalster i spal-
terna. Dogfightérverkligenen gren
dirmankan l3takreativiteten flida
ochprovalitenyamodeller. Enpro-
totyp kostar inte s& mycket och det
finns inget som gérupp emot kins-
lan niir man lyckas med att f3 upp
sin favorit-warbird i luften! S var-
for inte forsoka?

Bygga
dogfight
i vinter?

Funderar du pa att bygga
dig en dogfighter i vinter?
D4 é&r det hdr artikeln for dig!

Faorsta virldskrigs-dogfight
Ar du intresserad, men tycker att
dogfight gé for snabbt? Priva med
en ldngsammare variant? Fixa ett
giing kompisar. Bygg likadana lite
lingsammare kirror med antik-
look. Flyg sedanmot varandra och
podngbeddm enligt de av IDA:s
regler somnityckerpassar, Menvar
noggranna med sikerheten! Bygg
& flyg Aviatik IT, som presenterats
hir i tidningen, eller varftr inte Bo
Girdstads Josefin? For det hiirmed
dogfight, det &r kul det ...

Bestill ritningarisatser frin
Helge Arbt Bjormelia 60,

1453 Bjomemyr, Norge,

00947 9 918080 eller

Gunnar Leikvold

Leikvold Dogfight Models, Pb 176,
3550 Gol, Norge,

0047 9 912760.

J22-ritning bestiller du enklast
genomattsittain 90:- pipg 638 65

betalningsmottagare.

60-4 ochsiitta Martin Elmberg som



horna, oo

fanerier & finurligheter m.m.

Trogna lisare minns sikert Horm-
ansegen truliga tomlesom stindigt
har problem med ren, slide, fore
och annat. Nu tycks han ha givit
upp. _
Inget julnummer utan "julens roli-
gaste familjetdvling”. Los kors-
ordet. Av orden i de grd filten kan
du fi fram en mening om vad vi fir
ta oss till med en sddan tomte.
Skrivpdett(jul-)kortvadmeningen
kan vara och sind till mig. Forst
Oppnaderiltasvaret kanriknamed
en liten beloning.

Ar det for svirt - chansa!

Ar det for litt - 16s det tvd ginger!

50-H6man finns fortfarande till be-
stillning, Sitt in 50 kronor pd
SMFFE:s postgirokonto 51 81 65-6
och skriv Hérnan pd talongen.

I forra numret skimtade Modell-
flygredaktoren lite om Bagge som
"flgjtar i Europa” och dérfér inte
kunde fixanigon Horna. Det stim-
de (). Jag var med en blisorkester
i Tyskland och spelade f5jt. I stan

Lasse Persson i Mattmar (det lig-
%frr i viistra Jimtland i nérheten av

¢) meddelar i ctt brev, att de dr
trestyckenmodell{lygare diruppe,
som bygger och flyger vinter som
sommar pa hjul ,skidor eller flot-

g &lstfskuﬂe Jjag vilja ga iidg

dir vi var pigick en hostfest. Det
var ett jittelikt arrangemang med
tivoli som tre Liseberg och tvd
Gréna Lund tillsammans.
Men vad har vil detta med modell-
flyg att gora? Jo, lingst bort pd
omridet fanns enutstillning dirde
lokala foreningamavisade sina ak-
tiviteter.
Och dir fanns en modellflyg-
utstdllning. Jag kiinde genast en
gemenskap, Formittidettaenorma
arrangemang och kommersiella
jippo fanns hir samma kinsla for
det egna flygplanet som vi alla
modellbyggare har, Det var en li-
ten utstidllning med handskrivna
skyltar, cyanolagad fena, en spruc-
kenmotorképa, enlapppékliddseln
hiir och ett krokigt landstilld dr. I
motsats till allt det jéttestora och
perfekt kommersiella som pigick
runtomkring fanns éntligenen per-
sonlig kinsla.
Man var hemma. Hirligt!

Vi hirs!

Aviatik Il redan frdig!

torer. "Du skall f8 kort pd Avialik
11, néir den éir firdigklddd och prov-
flyugen" avslutar Lasse brevet om
Mattmarflygama. Ovan ir hon pd
tofflor och okliddd!

Tack pd forhand, sager Den Gamble

Johan Bagge
Lokegatan 24, 602 36 Norrkaping
Telefon 011-13 36 47

~

GROV

KINA-

Jag hittar ingen rubrik
i Modellflygnyit ...

dér nedanstaende passar, men kanske dnda ...

Elflyg ir fantastiskt, har vi fitt 1dra
0ss. Men jag undrar jag, efteratt ha
list sida upp och sida ned i
Modellflygnytt om elflygandets
bekymmer.

Mitt tvivel har inte blivit mindre
efter att ha sett vinners fruktlosa
forsok med elflyg.

Men vad hinder niir man skruvar
bort elmotorn och plockar ur den
tunga och dyra acken?
Tromej.Jag varmed niir det hiinde,
Markstarten gick litt med bara en
liten .15-motor i nosen och efter
ndgra minuter har tvimeters-
modellenklittrar nistan utom syn-

héll. Flygtiden? Litten timme. Men
man blir ju kaffesugen!
S4 prova nin ging Du som inte
lyckats s& bra med clflyg. Forsok
med en liten glodstiftsmotor. Det
kanske ricker med en .10:a? Utan
guldkontakter, samariummagneter
och annat svirt. Och off-reglaget
dd? Med en glodstiftsmotor har
man hela varvtalregistret. Hiirligt!
Vinlig modellflyghilsningar frén
en som varit med ett tag!
Ha det bral
Bjorn Ekstrom
Skogsvagen 19
314 00 Hyltebruk
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alltmer komplett!

Nya grejer kommer nu sténdigt i Hitecs radiostyrningsprogram.
Sortimentet &r idag mycket innehallsrikt. Nir man talar om Hitec

sd talar man ocksa om laga priser. Modellflygnyit har tittat pa
ett litet urval av R/C-utrustning som AB Slotcar lanat oss.

Vad sidgs om en fyrkanalsradio i
torrbatteriutférande med tre servon
for 995 kronor? Hitecs Focus 4 dr
faktiskt billig, ind4 &r den forsedd
med ldrar-elev funktion! Radion
har servoreversering och utslags-
begrinsningar for alla fyra kana-
lerna. Ett storre syskon till Focus 4
ir Focus 6. Som forstds har sex
kanaler, Den drutrustad precis som
Focus4, menlevereras med sdndar-
accar och utan servon. Det senare
beror pé, enligt AB Slotcar, att
kopareav storreradioanldggningar
gérna vill vilja servon efter egna
behov. Det kandock blilite kn&ligt
alt snabbt jimfora priser di olika
leverantorer skickar med olika

miingder och typer av tillbehdr,
BédaFocusapparaterna har ordent-
liga svenska beskrivningar. Det
enda vi vill klaga ordentligt pd dr
avsaknadenav frekvensflaggor! En
sd billig grej sombetyder sd mycket
for sikerheten pd modellflygfiltet!
Det lér bara vara JR som idag for-
ser radioanliggningarmna med s
dana flaggor? Ritta oss om vi har
fel! (det hir giller dven Master 7,
se nedan)

En liten varning. Servoreverser-
ingarna sitter under radioappa-
raterna pd F4 och F6. Det kan be-
tyda problem i tvi fall. Dels om du
sduternerradioni blott grisochdels
omreverseringsknapparna tariditt

livremsspiinne, trots att de #r mon-
terade jimnt utmed med botten-
plattan. Hamnar en reverserings-
knapp i ett mellanlige si Lir hela
radion do. En bit tejp over knap-
parna Ioser problemet. Vi har 14tit
en radiotekniker ppna radioan-
liggningar och visuellt besiktigat
konstruktionerna. Deserutsomvil-
ken R/C-radiosomhelst siiger han,
Ladningarochkomponenterserbra
ut. Focusapparaterna ir moderna
och har dirfor de nu allt vanligare
ytkomponentema. Dessa ir ytterst
smd komponenter om kan vara
bokiga att byta ut, tappar man ens
kan det vara svirt att hitta den, pd
grund av dess litenhet!

En annan intressant radio iir Hitecs
Master 7. Det éir en mer konventio-
nell radio uppbyggd efter nigot
dldre principer.

Master 7 - robust radio

Det ir en mer robust radio med
sindarhdlje i pldt, tyngre och fler
komponenter och en rad knappar
bide fram och bak. Mixningar,
servoreversering, utslagsbegrins-
ningar och dual-rate, dvs tvi olika
utslagsomrdden kan stillas in for
tvd kanaler. Omslag sker snabbt
genom tvl brytare pé sindarens
framsida. Byte av frekvens sker
genomatt bytaen RFmodul. Aven
Master 7 ir byged pd ett utmérkt
sitt, enligt var tekniker,

D4 ochdd uppstirfrigan omHitecs
kvalitet. Vi frigade en vilkind
modellhandlare, Borje Nylén vid
Norwegian Modellers och Aros
Hobby & Leki Visterds, om detta:
-Jaghardi inte haft fler fel pd Hitecs
radioanliggningar én andra fabri-
kat, siiger Borje Nylén till Modell-
flygnytt.

Modellflygnytt genomfordeenen-
kel och helt ovetenskaplig test av
de tre ovan nimnda Hitec-siinda-

ma, Med hjilp av en allbands-
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scanner, som ger resultatet i form
av digitala siffror, mitte vi upp
birvigens frekvens och de smi-
storingar i form av svaga signaler
som alla radioséndare dstadkom-
mer i ett mer eller mindre spritt
frekvensomrdde. Detta miirks for-
stds speciellt vil pd ndra hall
Miimingarna skedde inomhus i en
radioverkstad. Som referens an-
viinde vi en Futaba Conquest-radio.

Likvirdigt resultat

Resultatet blev nistan likvirdig
mellan de fyra sindama. S4 vi kan
inte siga att det ena eller det andra
fabrikatet dr bittre eller simre. Vi
miste ocksd kommaihig attHitecs
anliggningar ir godkinda av Tele-

Ovan t v: Hitecs Focus 4, Focus
6 och Master 7.

Ovan t h: Slotcar sdljer dven
Kyosho. Hdr ser vi Kyosho
Multiladdare, fér 249 kronor.
Med den kan man dven snabb-
ladda radioackarna och
glédackarna, om man vill.

AB Slotcar

Box 30191 = 10425 Stockholm
Tel 08-618 92 20

verket, vilket torde innebiira att en
rad viktiga krav #r uppfyllda!

Mycket att vilja
Tidigare var det lite si och s4 med
Hitecstillbehorsprogram. Nufinns
det massor att vilja bland. Cirka ett
dussin servon, tvi olika gyron, fart-
reglage forel-motorer, BEC-aggre-
gat, acktestare, laddare, kablarialla
varianter, med mera erbjuds nu.
Inom Focusserien finns 4-, 5- och
6-kanalsanldggningar. Focus 5 ir
endast avsedd for helikopter.
Masterserien har en 5-kanalradio
med PCM fir flygplan och den
ovannimnda 7-kanalsradion som
dven finns i helikopterutforande.
Bosse Holmblad

Nedan t v: Ett urval av Hitecs
servon. Till vianster HS 700 som
drar 8 kilo. Ddrefter ett HS 500
standard-servo, ett HS 425
kullagrat servo och ett HS 101
miniservo. Langst till hoger HS
80, ett microservo som drar 2,2
kilo.

Nedan t h: Undersidan pd en F4
sdndare. Hdr sitter reverse-
ringsknapparna som bir
skyddas med en bit tejp.

Vi tre satt en kvill i Uddevalla
Radioflygklubbs klubblokal och
spinade. Vi hade var sin motor i
den stora s6ndagsflygarklassen
till overs och diskuterade 1imp-
ligamodeller. Vikomatt tinkapd
den gamla beprivade "stingpy-
lonen", Vi forstoraderimingen till
det dubbla och satte iging.

Till verket!

Vingen skars till i frigolit och
plankades med 1,5 mm balsa.
Kroppenbyggdesinistan samma
14dkonstruktion som originalet
men med 5 mm balsa. Kropps-
sidorna forstirktes med tunn ply-
wood i frimre delen. spant och
motorskott gjorde i olika lager
plywood. Di posten inte har till-
riickligt 1dnga gummiband, mon-
terades slutligen vingen pd plats
med skruv. Martin och Magnus
har ett servo i varje vinghalva till
skevrodren - Anders har et van-
ligt skevroderlinkage med ett
servo i mitten,

Hur flyger dom?
De flyger helt underbart! Alla
stingpylonens goda egenskaper
visar sig om mjligt dnnu tydli-
gare. Modellerna 4r fantastiskt
stabila och littkontrollerade.
Magnus "hovrar” sin hur linge
som helst med modellen hiing-
ande i propellern. Han anviinder
sig av en OS 91FS.
Martinkérmed en Super Tigre 90
som accelerar modellen rakt upp
med trekvarts gas.
Anders varvar flygningarna med
att stimma av pipan och byta pro-
peller pd sin OS 60FSR.
Vi har iiven provat med att flyga
dogfight med serpar, och nigon
mumlade om att prova med en
Irvine 120 FSR i nosen.
En motorglad klubbmedlem har
faktiskt ocksd funderat pd att
bygga en tredubbelt forstorad
version till sin 60 cc Super Tigre
Twin.

Martin, Magnus, Anders

Uddevalla RFK

~

Modellflygnytt nr 2 (i 4r) inne-
holl bland annat en artikel om
AirCore - ett nytt koncept inom
modellflyget. Testmaskinen har
anvints hela sisongen inom
Norbergs flygklubbfor skolflyg-
ning och som triiningsmaskin fér
vira nybdrjare. Den dr uppskat-
tad av klubbens nybérjare. Den
L har fungeratmycket fint, trots tid-

AirCore 40Iever an!

vis hird behandling. An har ma-
skinen inte utsatts for nigra svi-
rare krascher. Den dagen lir vil
komma ochdi skall detbliintres-
sant att se hur det wellpapp-
liknande materialet motstir pi-
frestningara

Den stryktdliga AirCore 40
fungerar bra som skol- och
dvningsmaskin.
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Frv: Holger Uppgdrd,
Enkoping, Astro
Porterfield Collegiate,
spdnnvidd 177 cm,
motor Plettenberg HP
320K, propeller APC
12x6, motorreglage
Sommerauer STW SP
30, 14-16 celler och

Sailaire, spannvidd
375 em, motor Keller
50 med vaxel,
propeller 14x6,
motorreglage Manz
Speedy 6, 14-16 celler.

Frv: Stefan Engberg,
Stockholm, Patriot,
motor Geist 90,
propeller Freuden-
thaler 11x7, motor-
reglage Sommerauer
75A, 10 celler.

Mikael Bostrom,
Uppsala, Astro
Challenger, spiannvidd
183 em, motor
Graupner Speed 600
8,4V, propeller
Graupner 8x4 .5,
motorreglage
Sommerauer STW
REL 30, 7 celler.

gtraff
Frv: Goran Jonsson,
Visterds, Rowing LS 4,
spdnnvidd 400 cm,
motor Plettenberg HP
355, motorreglage
Sommerauer 75 A,
20 celler.

Animor Dobrovich,
Uppsala, Midway Fast
Eddie, spiannvidd 87
cm, motor Graupner
Speed 60072 V, fast
propeller Taipan 7x6,
motorreglage
mikroswitch (som styrs
av hojdrodret!),

6 celler.

1 [
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Frv: Kenneth
Fredriksson,
Vallentuna, Graupner
Elektro-UHU,
spannvidd 170 cm,
motor Graupner
Speed 60072V,
propeller Graupner
7x3, motorreglage
Hitec tilllfran, 7
celler.

Lars Eriksson, |

Sandviken, Goldberg
Electra, spannvidd
198 cm, motor
Goldberg 550,
propeller Graupner
8x4.5, motorreglage

Hitec ulllfrdn, 7

celler.

Frv: Roland Ostman,
Uppsala, Graupner
Zoff, spdnnvidd 120
cm, motor Astro
Cobalt 05, propeller
APC 7x6, motor-
reglage Sommerauer
30A,7celler.

Sven Uhlin, Uppsala,
Graupner Elektro-
Junior, spannvidd 210
cm, motor Astro
Cobalt 05 FAI,
propeller Graupner
8x4.5, motorreglage
Sommerauer 50 A,

7 celler.

den 27 seeber Sundbrofiltet!

Roland Ostman med
Leif Rydéns, Uppsala,
Midway Fast Eddie,
spannvidd 96 cm,
motor Graupner Speed
60072V, propeller
Graupner 6x6,
motorreglage Meyer
ES 25-5,7 celler och
Meyer Q-Sperber,
spdnnvidd 208 cm,
motor Astro Cobalt 05
FAI G, propeller
Meyer 11x6,
motorreglage Astro
205, 10 celler.

medellilyg

God Jul
&
Gottnytt 1993
tillinskas alla

Modelifygnyts
liisare!

Uppsala Flygklubbs

andra elflygtréaff for aret
gick av stapeln pa Sundbro
27 september i stralande
héstvéder.

Deltagandet var gott och det
syntes manga nya modeller.
Sérskilt lade man maérke till

tva Midway Fast Eddie som var
mycket konstflygdugliga,

trots enklast tankbara
motorisering: Graupner Speed
60072 V.

Det ar férvanande att ndgot sa

billigt kan flyga sa bra!
31



Jo. Det finns.
Nastan.
Dromflygfaltet

Text: Gésta Leijon
Foto: Tomas och Gdsta Leijon

Old Warden irinte barariktigtklokt
Fortink dig ctt stort grasfilt dirdet
vimlar av friflygare, som kastar
ivigsinaplandtallahdll. Hullerom
buller. Smé plan, i peanutformat,
och stora plan, diesel- eller tind-
stiftare pd 6vermeterni spannvidd.
Nirde kommer susande in for land-
ning si giller det att ducka. Det
brukar g4 bra. Allaropar "Heads!"
(aktaskallen!) nirndgot stortkom-
mernedsvepande. Eller "Legs!" om
det redan ir si 1ingt nere att det
giiller att lyfta pd pikarna (eller ta
till flykten!) Men inte nog med det.
Mitt bland flygarna promenerar
ocksi fortjusta dskidare omkring.
Och tanter birande pd en korg med
te och scones.

"Fir man gora s hdr?" undrade vi
hiipna svenskar forsta gdngen vi
bevitmade dettakaos. Detvetingen,
men man gordet. Och faktum dratt
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Dromféltet” - en del av det panorama som bjuds besokaren vid Goosedale Model Aviation Centre. Fler bilder darifrdn finns pd sidan 34!

For ett par nummer sedan efterlyste Lennart
Flodstrém i Modellflygnyit 'Det Stora

Gemensamma Modellflygfaltet, dit alla svenska

modellflygare skulle vara vdlkomna och tas emot
med fria ytor och god service.

N4dgot i den stilen finns - i England.

Hoods hemtrakter.
Vi &r ett gdng smaflygare fran Nyképings
Modellklubb som nu besékt Goosedale tva ar i
rad, som en fortsattning p4 vart deltagande i
Vintage Days pa Old Warden Aerodrome.

p de sex &r vi befunnit oss mitt i
roran s har ingen allvarlig skada
intriiffat. En och annan har vil {3t
hatten avslagen, och en och annan
tant har vil fitt en glodstiftare i
baken. Men sdnt klarar folk som
utkdmpat tvi virldskrig.

Friflygeriet 4r en tredjedel av det
evenemang i augusti-september
varje ir, som armrangeras av fack-
tidningsforlaget ASP och kallas
Vintage Weekend, just for att pla-
nen man (vi) leker med skall vara
konstruerade fore 1951; det dralltsd
vad vikallar oldtimers hemma. Nu
drmaninte si noga med dldern just
niir det giller friflygavdelningen,
dir dr allting verkligen fritt. Det dr
ocksi hir man kan se sidant som
fér hjartat att sld lite extra pd en
modcllflygvin. Hir kan man se
otroligt fina smi "stickor-och-

strdn"-byggen, med gummimotor

eller kolsyra eller el eller ryckluft
som drivkilla. De flyger, och de
flyger bra. Dessa smi miisterverk
ir en sida av saken. Men dir finns
ocksd enklare apparater, kanske
ink6pta sombyggsatsihobbyhand-
larnas tiltgata, som ocksa finns hir
denna modellflyghogtidsdag. Och
snabbbyggda i bilen, for att sedan
provilygasbland allade andra glada
barnaialladldrar, Jag vet, forvihar
gjort si sjilva. Forsta dret hiir hade
vindmligenbara RC-planmed oss.
Men vi sdg ju snart att friflyget var
det allra festligaste. S& vikdpte och
byggde och flog ochhadejitteskoj.
Nu vet vi bittre och har med egna
sméplan redan nir vi kommer.

RC i osynliga, strama tyglar

Radiokiirrorna ér ju potentiellt far-
ligare, och dir finns strikta regler
och vaksamhet - #ven om det inte

Det heter Goosedale Model Aviation Centre och
ligger ett par mil norr om Nottingham, i Robin

Eftersom det evenemanget kommer forst i tiden
sa borjar vi med det.

syns utdt. Noggrann frekvens-
kontroll dr ett miste. Den skéts sé
attman firlimna insinsindareoch
blir tilldelad en slot, dvs en 12-
minutersperiod, d man skallflyga.
Upptill sex man flyger i varje slot.
Nir det dr dags bérs en ldda med
dessa sex siindarcut, plus frekvens-
klimmor, och s ir det bara att
flyga. Allaméste flygaihoger-eller
vinstervarv, vilketnu arrangtrema
bestimt sig for med hinsyn till
vindriktningen. P4 det sittet und-
viks méten och krockar i lufien.
Allaflygermycket lugnt; detéirinte
tivling, och dessutom vill man ge
ettungefirligt intryck av hur de hiir
planen flog forr, dven om de inte
var radiostyrda pd den tiden.

Efter elva minuter ljuder en sirén,
ochddharde sex enminut pé sig att
landa och limna in sindare och
nypor. Strax startar sen niista slot,



och s diir hiller det pA heladagen.
Det hela flyter fantastiskt fint och
under stor hjdlpsamhet och gemyt.
Men under ytan finns striing kon-
troll. Om nigon exempelvis flyger
in tver publiken fir han en diskret
tills#gelse. Upprepas det plockas
han obdnhérligt ned.

Bdlgetingar

Nir det giller RC héller man styvt
pd &ldersregeln "fore 1951", sd
ocksé nir det giller linflyget. Dir-
fir kan man hir f3 se gamla brutala
bestar som de Bolt Speedwagon
och Arkansas Traveller flygas som
deflogsnirdetbegavsig, alltsd med
rakardroch dppnaspjill. Gissaom
detléter! Med de somvallfirdar hit
gillar modellflyg och njuter av
sdngen. Ochnigra grannar att stéra
finns knappast hir.

Vad mer finns att siga om Vintage | Biggles-bocker!

de tre grenar jag hir beréttat om
flygs sida vid sida, pd samma fillt,
i tvd dagar - vanligen i mitten av
augusti. I & hade denna oldtimer-
fest dock flyttats till september,
vilket inte var s lyckat, Vidret var
sdmre, arrangemangen ocksi, lik-
som publiktillstromningen. Dirfor
har jag hiir tagitmed bilder frin alla
de sex 4r som vi frin Nyk&pings
Modellklubb varit dir.

Old Warden hyser ocksd The
Shuttleworth Collection, ett flyg-
museum med allt frin Bristol
Boxkite till Spitfire. Och det flygs
med alla dessa rariteter, dock inte
pd Vintage Days.
Nirmaste stad, med trevligarestau-
ranger, heter Biggleswade. Gissa
varfor! Fel, staden fanns 1ingtinnan
kapten W.E. Johns skrev sina

Days pd Old Warden? kanske att

P4 0ld Warden finns ocksd enenk-
lare restaurang, en skaplig souve-
nirbutik och - tvirs Hver viigen - en
trivsam campingplats, diir vi huse-
rat alla ir utom just 1992, Dir bru-
kar pd kvillarna bli ett gemytligt
flygande med smimodeller av alla
de slag.

Vintage Days ir slut pd stndags-
kviillen, biten frin Harwich till
Goteborg ghr inte forrin pd onsda-
gen. Vad gora under tiden? Jo, det
har viundersokt ochi&rpraktiserat
full ut.

Goosedale i vdra hjirtan!

Om Old Warden hyser bide full-
skala och modellflyg, s iir Goose-
dale helt dgnat modellflyg. Dir
finns ett renodlat modellflyg-
museum och dir finns tvi STORA

Fortsdttning ndsta sida!

Stora bilden ovan: Tomas Leijon
med sin Gladiator.

T h dverst: Typiskt Old Warden:
Tore Loodin hjdlper en liten kille
med hans plastplan.

T h underst: Gissa sjalv
flygriktningen for denna modell.

Nederst fv:

En mycket gammal modell -
trycksluftsdriven!

Laddning av motor till liten modell
- | bakgrunden "lageromrdder”
med tdlt och husvagnar.

Ett dr delade vi ut priser till oss
sjdlva (det ldrde vi oss av
Jdnkarna) och diplom till
arrangorerna, Hdr dr det David
Boddington som dr synbarligen
road. Specialtavlingar
forekommer. Har dr det
skonhetstavling for modeller som
alla konstruerats av Vic Smeed.
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Jo. Det finns. Nastan. Dromfaltet.

Fortsdttning frdn foregdende sida!

modellflygfilt. Ochytterligare: diir
finns méjlighet att campa eller bo
inomhus, dér finns en av trakiens
bista restauranger “"Loopers”, dér
finns souvenir- och modellshop,
diir finns bar, sillskapsrum, biljard
- och dir finns forst och frimst en
omtanke och hjirtlighet frin digare
och personal, som vdrmer dnda in
i hjdrteroten.

Det hela heter egentligen The Mo-
del Aviation Centre och #gs och
drivs av Mike och Val Ward. I &r
bodde vi ddr (inomhus). Det kos-
tade 10pund(cirka 100 kronor) per
person och natt, inklusive tillgdng
till eget kotk. Inget att klaga pa!
For den som i likhet med mig har
svirt att pricka ritt i landningen pd
ett modellflygfilt &r Goosedale en
drom! Det storsta filtet &r ndmli-
gencirka 800 meter tvirs Gver, mitt
ivilkenriktning somhelst! Ochhela

34

denna viildiga yta har kortklippt
gris som den finaste golfbana. Att
ungefir halva detta filt sluttar kan
man ha glidje av pd flera sitt. Dels
kanmanhangflyga, vidtjinligvind
- det gjorde vi. Dels kan man roa
sig med att landa i uppforsbacke,
med cn hastighet som nirmar sig
noll! Eller svepa ivig i nedfors-
backe pd en halv meters hijd, med
planets skugg som frimsta refe-
renspunkt. Mycket kul!

Fritt fram att flyga

Alla som besoker Goosedale fir
flyga s& mycket de har lust. Det
kostaringenting, Stilletdrivskom-
mersiellt, och formodligen bir sig
restaurang, butik och museum s
bra att man kan bjuda pd flygeriet.
Till de regelbundna giisterna pd
Goosedale hor de dir tyska skala-
flygama med sina mycket stora

plan, som du kanske list om. Vid
sidana tillfillen spelar Mike in
videofilmer, som sedan finns att
kopa i shopen.

Jag kan inte siiga hur det 4r under
hogsdsong, men nér vi var dir 1
september som de enda &vernat-
tande gisterna si togs vi emot med
vinlighet och omtanke av bista
engelska mirke. Nar det blaste for
hért for att flyga 13g Val i som en
rem for att hitta pd alternativa sys-
selsittningar t oss, som besok
pé konsthantverksateljéer och lik-
nande. Alla var mycket mina om
attviskulletrivas-ochkomma iter,
naturligtvis. Och det gor vi girna.
Skulle du ocksd ha lust att besoka
Goosedale sé ar telefonnumret dit
00944 (0)602632175. Det dirklokt
att anmiila sin ankomst i forvig,
dtminstone under higsidsong och
om man skall flyga.

Ovan t h tvd bilder frdn Goose-
dale Model Aviation Centre:
Thomas Nathansson styr sin
gammel-Stick och Tomas Leijon
gor en 90-talsstick klar for start.
Mike och Val Ward ser gdarna
fler svenska gaster pd sin
magnifika anliggning.

Mera Old Warden-bilder:

Ovan t v tvd verkliga oldtimers.
Ur var och varannan bilkoffert
plockas det fram motorrariteter.
Tomas och Thomas kollar och
njuter.

Nedan fr v: Linstyrd racer med
oppna spjall. Hustruns morka
glasogon betyder "jag-dr-gift-
med karln-som-leker-med-smd-
flygmaskiner- men-sdg-det-inte-
till-ndn!"

En linstyrd de Havilland Comet.
Hugh!

a5



Nr 6 » julnumret! - 1992

nytt

mas flég ett snipp bittre och fick

moedellflyg

Helikopter SM

Istrélande hostvadermed svag vind och Riksmésterskapet i helikopter popular
genomfordes SM och RM helgen | 185 och gick om Christer med 2,5 pe PIer Pop
19-20 september i Norrkdping. | podng. sta gingen i F3C och belade en | Tivlingsledningen i Norrkdpings
. . hedrande sjundeplats. Radioflygklubb tackar samtliga
Mdnga deltagare, stenhdrt! Thomas tog tillbaks tztgb: deltagare, funktionirer, domare
Ettstort antal deltagare stilldeupp | Ny svensk mistare 1992 i F3C dr | 1 are Lundin overligsen och sponsorer for rets upplaga av
- niirmare bestamt hela 22 stycken | alltsf Thomas Cedergren, somallt- Riksmiisterskapet i Helikopter Po- | svenska miisterskapen och riks-
tivlande. si dtertog titeln efter tvd r. Det dr uli - miisterskapen.
. : : - puliir samlade 15 deltagare, vilket p
I F3C hade vi sju startande och det | just Christer Palmdahl, som inne- coa .. Val métt ndsta dr!
X ir ett rekord i sig i den hiir klassen.
blev en stenhdrd tivling mellande | haftdendessatvidr. PerNordstrém | praron fina fluoni . Ulf Johansson
: : ga fina flygningar genomfor-
treisvensk-toppennimligenChris- | 13g kvar pd sin tredje plats. des men Lars Lundin visade sin | Overstfr v:
lﬂfh}’l;ﬂmﬁah:i Tg"mas Cedergren | 7 re & Karl-Erik trycker pd! | styrka och vann en Klar seger. F3C: Christer Palmdahl,
0el, CERHRIUSITUN . Detiirtrevligtatt konstatera, attLars Thomas Cedergren och Per
Efter andra omgfngen var still- 8 o i . 5
ningen den, att Christer leddemed | Bexander och Karl-Erik Eriksson Prov pd Helikopter Sport Sonsom,
1 poing fore Thomas, somisintur | &iorde mycket bra ifrdn sig under Efter tivlingarna korde en prov- Populdra: Stefan GESIGVSSOH-
hade 8.5 podng till godo pa Per, | tvlingama och denrmar sig top- | omgdng i det nya programmet | Lars Lundin och Hakan
pen pd F3C-stegen. Helikopter Sport" som 4r en for- | Gustavsson.
Sista omgAngen flogs pi sondagen | AndersHelmerharbytthelikopter- | enkling av F3C-programmet. Det Stora bilden: Depdsnack mellan
med lika bra viderbetingelser som | typochflégnu VarieJetrangeroch | uppskattades och till nista sisong Thomas, Per och Hans
p lordagen. Christer gick ut som | ndddeinte upp till nigon topplace- | kommerdenklassenatt finnasmed Andersson.
firste man och kammade ihop 183 | ring. -forhoppningsvis vid samitliga tiv- Ne dﬂ’f-’ Ettimponerande
poing. Men det rickte inte. Tho- | Kristian Berggren tivlade for for- | lingar. startfal.
Resultat Riksmiisterskap i Helikopter Populir 13 Ame Andt, Stockholm 482 524 - 1006 Schidter
1 Lars Lundin, Enkdping 719 720 7945 15245 Schliter Magic 14 Ake Woltander, Micros 316,5 453 7695 Concept 60
2 Stefan Gustavsson, Vasterss 5895 760 688 1.448  Heim Starranger 15 Anders Norling, Norrkping 231 0 166 397 Concept30
3 Hé&kan Gustavsson, Vasterds  709,5 7125 714  1.4265 Miniheim
4 Lennart Jorstand, Stralos 589 668 7405 1.4085 Hirobo Resultat Svenskt Miisterskap F3C
5 Royne osefsson, Uppsala 461 724 6795 14035 X-Cell 40 1 Thomas Cedergren, Nykdping 169,5 1825 185 3675 Sitar
6 Bjom Friberg, AKMG_ . 6445 723 6715 1.3945 X-Cell60 2 Christer Palmdahl, AKMG 171 182 183 1745 Schllter Magic
7 Henry Larsson, Falkoping 652 716 6435 1.368  Concept60 3 Per Nordstiom 169 1755 1745 350  Sitar
8 Lennart Johansson, Norrkoping 604 655 658 1.313  Schilter Magic 4 Lars Mexander, ShmRFS 162 1675 1745 342 Heim Starranger
9 Jorgen Lindberg, Ale MFK 517 0 646,5 1.1635 Schliiter Junior 50 5 KarkErik Eriksson, Ale 165 1685 170 3385  Schidter Magic
10 Jan Carisson, Norrkoping 470 616 5055 1.121,5 Concept 60 6 Anders Helmer, Enkdping 1385 1495 1565 306  Vario Jetranger
11 Anders Mirdén, Sollentuna ~ 536,5 557 - 1.0835 X-Cell 60 7 Kristian Berggren, Vasterds 825 91,5 87 1785 Vario SkyFox
. 12 Lars Flygeborn, Norkoping ~ 357,5 5085 539,5 1.043  Schliiter Magic
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Tiger Moth - det namnet har en
speciellinnebérd f6rflyg- och flyg-
historiskt intresserade. En dubbel-
dickare - kanske mest klassiska
flygplanet éver huvud taget. Annu
existerande plan omhuldas av sina
dgare pd ett omsorgsfullt och ofta
pedantiskt sitt. Internationella for-
eningar och dterkommande méten,
dir man visar upp sina flygande
klenoder drutslag for det vurmande
som omger Tiger Moth idag.

Hur har detta flygplan blivit en si
populér klassiker och vilkind for
deflesta? Det dridr 61 &r (Kontakt-
artikeln skriven 1987 sade 56 4r)
sedanden forsta Tiger Mothen flog
forsta gingen.

Flygplantypen har alltsd existerat

under mer n hilften av flygets
historia.

Tiger Moth var en utveckling av
Gipsy Moth och blev inte, i mot-
sats till sin foregéingare kind for
nigra spektakulira rckordflyg-
ningar eller andra extraordiniira
flygprestationer. Det som gjorde
Tiger Mothen kiind och dlskad var
dess pilitlighet. Ndrmare 9000
flygplan byggdes di allvarstider
stiillde krav pd en mingdubblad
utbildning av piloter, Efter andra
viirldskriget fortsatte "civiliserade”
Tiger Moth att skola piloter, bog-
sera segelflygplan etc under ett par
decennier. Tiotusentals piloter har
fatt sin skolning i denna flygplan-
typ. ISverige anviindes TigerMoth

for skolning aoch segelflygbog-
sering efter "pensioneringen” frin
Flygvapnet. Tillsammans med
direktimporterade maskiner #r
Tiger Moth-bestindet inom landet
istarkttilltagandeefter attunder 60-
och 70-talen varit niistan utdoende.

Andrat vingarrangemang
Nackdelen med Gipsy Mothvar att
ta sig ur frimre sittbrunneni nid-
lige. Bensintanken, som utgjorde
detdvre vingparets mittsektion, var
placerad Gver passagerareni frimre
sittbrunnen. Baldakinst$ttornasom
bar upp tanken var dessutom pla-
cerade runt frimresittbrunnenmed
tillhgrande fistpunkter for wirarna
till vingstéttorna. Detta innebar att
flygvapenpersonal, som alltid bar
fallskdarm under flygning, hade
svirigheter att sig i och ur den
framre sittbrunnen.

Beroende av denna anledning blev
inte Gipsy Moth i sin militéira skol-
variant, DH60T, den forsiljnings-
framgéng till olika linders flygva-
pen som de Havillands hoppats pa.
Leveransema inskrénkte sig nu till
Sverige, Egypten, Irak och Brasi-
lien. RAF, den av de Havilland
tinktastoraanviindarenavDH60T,
forkastar alltsd flygplantypen av
dennaorsak. Pga flygplanets Gvriga
fordelar var man dock intresserad
att med en specifikation forsoka f&
de Havilland att forbiittra till giing-
lighetentill den frimre sittbrunnen.
Man monterade ned en Moth Trai-
ner pd Stag Lane flygfiltet. Delarna
anvindes for fullskalaftrstk med
et nytt vingarrangemang.

Tiger Moth 4r kanske den mest
lyckade dubbeldickade skolmas-
kinen i virlden och den utforma-
des utan ritmingsunderlag! Man
provadesig fram och gjorde beriik-
ningar i efterhand.
Baldakinstottorna flyttades framét,

ferst4S cm, sedanytterligare 10cm.
Diirmed flyttades brinsletank och
vingarrangemang fram i motsva-
rande grad. Vingarna hamnade nu
forlingt framiforhillandetill flyg-
planets tyngdpunktscentrum. For
att &terf3 flygplanets balans var det
dirfor nédviindigtatt vika vingama
ndgot bakit.

Tvdbalkig trivinge
Moth-vingar ir konstruerade nis-
tan uteslutande av tri. Huvudvik-
ten biirs upp av en frémre och en
bakre vingbalk. For att erhlla pil-
form pd vingarna var det nédvin-
digt att korta de bakre vingbalkar-
nai alla fyra vingarna. Detta utfr-
des utan utfrisning vid vingroten.
Tre uppsittmingarmed bakre ving-
balkar provades innan man kunde
dterstilla flygplancts TP-centra,
Detta var omstiindigt; vid varje for-
dndring i lingd av balkarna rigga-
des planet temporirt och berik-
ningar gjordes. Vid det tredje ftr-
soket provade man med en bakdt-
vikning pd cirka 23 cm (miitt vid
vingstottorna i forhllande till de-
ras ursprungliga liige). Ytterligare
bakdtvikning var nodvindig. Man
beslot att endast oka det Gvre ving-
parets pilform med ytterligare Scm,
varvid korrekt lige erhélls. Dirfor
har évervingen pi Tiger Moth en
nigot storre pilform. Enda skillna-
den mellan standard Moth Trainer
ochdennuframtagna varianten var
vingarnas pilform, varfor det ir for-
stieligt attbeteckningen DH60T bi-
beholls for den serie om 4tta plan
somnu framstiilldes. Dessa dttama-
skiner utrustades med den inver-
terade Gipsy II-motom pd 120 hp
ochmed tillnamnet Tiger Moth, kan
siigas vara den "felande linken"
mellanMoth Trainerochden "ikta"
Tiger Moth.

Det fanns en svaghet hos DH60T
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TYP 1 t h overst: ~ S ——
Det roda faltet tdcker ovansidan
av nosen t 0 m motorpldtarna och

gdr frdn den frdmre siéttans ’—Q\
infastning i en ndrmast rak linje 1
till strax bakom kroppshalvornas \ W
skarv. Det roda faltet pd bak- ! ool
kroppens ovansida dr ganska litet
och farggrdnsen rak.

TYP 2 t h nederst:

Det roda féltet tdcker ovansidan
av nosen ndstan till framre
vindrutan. Fdrggrdnsen dr
markerat bdgformig och gdr ner
i hojd med undervingens bakre
inféstning i kroppen. Ett storre
rott falt pd bakkroppen och i
bdgformig farggrans.

Tiger Moth. Avstindet mellan vin-
garna pdde Havillandsbiplanhade |
varit konstant, dvs de Gvre och
undre vingparen varparallella. Nidr \
nu sé pilform pi vingarna tillkom, .

resulterade detta bl a i att ving-
spetsarna p4 det undre vingparet
fick liten frighng till marken. Vid
taxning p4 ojdmnt underlag eller
under senare delen av en landning
var risken for islag av nigondera
vingspetsen stor. For att komma
tillrdtta med detta problem korta-
des vingstottorna pd ett av planen
(G-ABPH).Kompletterande utvir-
deringar och tester genomfordes
under september 1931. De var
lyckosamma och de Havilland er-
holl kontraktet pd RAF:s nya
standardskolflygplan.

Skillnaden mot de ursprungliga
DH60T var nu s stor att en ny
beteckning inftrdes: DH 82. Den
forsta maskin som erhdll denna
beteckning var G-ABRC (c/n
1733). Den flog forsta gdngen frén
Stag Lade den 26 oktober 1931.
Detta datum betraktas som Tiger
Moth'ens "birth day/f6delsedag”
och vordas som helgdag av alla
Moth-entusiaster virlden dver, En
forsta serie pd 35 plan (RAF serial
K2567-K2601) byggdes fir RAF
enligt specifikation T23/31 tillsam-
mans med tvi flottorforsedda ma-
skiner.

Efter produktion av ett par maski-
ner somregistreradescivilt, skedde
leverans till Flygvapnet (via Aero —
Materiel AB). Atta plan foljdes av
ytterligare fyra. Mellan dessa tvd
serier togs 20 maskiner ur pro-
duktionslinjen for leverans till Per-
sien (Iran). Sverige var tidigt ute
med bestillning av DH82 och blev
det forsta exportlandet for DH32
Tiger Moth. (Aven i de till Persien
levererade planen tycks svenskar

vara inblandade).

Fortsdttning i ndsta nummer ¥¥Lo- 7aowoToR
med mera KONTAKT-fakta! \
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Iger
Moth!

Formig foll valet pd Tiger Moth av
miingder av skil. Det var det forsta
flygplan, som jag nigonsin flugit -
som ATCkadett. Det vardet forsta
civila flygplan, som jag lirde mig
att flyga. Mothen #r ocksd en av
minafavoriter allakategorier sedan
léng tid.

Niir nu Sture Tingwall bad mej ta
fram enritning avett flygplan, som
anvints i Sverige, si var valet inte
svért. De Havilland DH 82 Tiger
Moth har funnitsi Sverige dels som
skolflygplan - Sk 11 - och dels i
ménga exemplar i civil skepnad.
Ursprungligen érrimingen framta-
gen for en riming i Radio Control
& Electronics. Firgschema den
gdngen hiirror frin de tva Tiger
Mothar, som jag flég i samband
med Barnstormers Air Display -
'Victor Tango' och 'Papa Juliet'.
Med ledning av artikel och riming
som Modellflygnytt vilvilligt fitt
frin Kontakt-gruppen for flyg-
historisk forskning foreligger alla
mdjligheter att géira en svensk Sk
11. Modellen - med semiskala-
karaktdr - drursprungligen ritad for
en.20-motor/4-takt och utan skev-
roder. Sture Tingwall hade dock en
onskan om att modellen skulle for-
ses med skevroder (iiven om dessa
inte har stor verkan p4 den hiir
modellen). Kjell-Ake Elofsson -
villkind svensk skalakiimpe - blev
den som kompletterade rimingen
med skevroder {6r dem, som nu
onskar har sin "Tiggic" med skev-
roder.

Allmdiint om bygget

“Keep it light, keep it straight and
keepitclean”-hall den litt, hillden
rak och hill denren, blir den "raka"
oversitiningen. Anviind Dina fa-
voritlim, PVA och epoxy ir bra,
skydda ritningen. Skérut alla delar
innan Du borjar bygget. Kolla att
motomn firplats, motorinfismingen
ochattradioutrustning ryms och var
Du ligger de olika enheterna. Be-
stim vilken typ av linkage Du vill
ha. Modellen hade ursprungligen
inte skevroder, mendekansomsagt
byggas liksom ocksi wire-"lin-
kage" till sidrodret.

Vingarna
Som vanligt med dubbeldickare
38
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bygger Du fyra vinghalvor plus tvd
mittsektioner. P4 grund av att pil-
form och V-form #r olika p4 6ver-
ochundervingarna, si giller det att
hilla isir dem - och ansluta dem till
ritt mittsektion! 1,5 mm plankning
visar ritningen, men vill Du
"snobba” till det, s4 kan Du bygga
med smd nosspryglar emellan
spryglama - kolla med Karlstrém-
ritningen, som dock felaktigt visar
samma pilform pi vingama.
Vinghalvornabyggs plantpdbygg-
bridan pd vanligt vis. Komihig au
vinklarotspryglarna pa vinghalvo-
ma enligt mallarna.
Vingspetsflaken skall vara btjjda fir
att ge en kiinsla av "under-camber”
(vilvd vingprofil) nir man ser
vingen {rin sidan, Nir vinghalvo-
ma dr trifirdiga och putsade, lim-
mas de mot ritt mittsektion. Kolla
att rotspryglarna passar ihop per-
fekt, pallauppvingspetsarna till riitt
V-form, passa in mittsektion-
forstirkningama och limma allt
med léngsamtorkande lim. Pi
grund av pilformen skall mittfér-
stirkningarna ocksd fiirstirkas med
3 mm balsa, som limmas mellan
mittfrstérkningamna och ving-
balkarna,

Denunder vingen hills framtill fast
i kroppen med tv4 bokrundstavar
och baktill med tvd nylonbultar,
som skruvas in i kroppens ply-
woodplattamed giingade hil. Over-
vingen hills pi plats i framkanten
med tvd 1,5 mm pianotrids-"tap-
par” och baktill med en nylonbult,
somskruvasienblindmutteri mitt-
sektionens topp-platta. De yitre
vingstottorna fists med smé sax-
sprintar - och de kan sitta perma-
nentidvervingen. Riggningen, som
inte dr "arbetande" bestdr av Litt
elastisk trid. Du bestimmer sjilv
hur mycket riggning Du vill ha och
folj girna Karlstromritningen.

Kroppen

Skir ut 3 mm-sidorna med urtagen
formittstottorna. Fortsittmed 3mm
och 1,5 mm "forstirkningarna”
inom de markerade omridena. De
undre bakre 5 x 5 mm longe-
rongerna, den lodrita forstyvningen
3 x 2,5 mm och 3 x 10 mm akier-
bitarna limmas ocks pd kropps-
sidoma p det hir stadiet - en for

om an s4 liten - varfo

konstruera den. Eller o
bild eller ett fotografi, s

hoger sida och en for viinster sida.
Bygg ihop kroppssidorna med
spantenF2,F4,F7, F9ochF10-och
kolla att allt ir rakt och vinkelritt!
Mitistéttomna - 2 uppsiittningar - ir
av 3 x 6 mm bok och byggs pA rit-
ningen. Rundakanterna forst, utom
dr diagonalstottan skall anslutas
och diir de limmas mot kroppen,
Bocka en 1,5 mm pianotrid i upp-
ochnerviind U-form och epoxy-
limma mot de friimre stéittorna och
mot mittsektionsplattan i 1,5 mm
plywood.

Montera miltsektionen mot krop-
pen och kolla igen att allt #r
rétvinkligt och parallellt. Kapa de
tvd motorfistena i10 x 10 mm bok-
stav exakt lika linga och forborra
hilen, dirmotorplattan skall fistas,
Observera, att motorn iir monterad
pd undersidan av motorplattan
mellan bokstavama. Limma bok-
stavaran pd plats med motorplattan
temporirt monterad pd plats.
Limma ocks dit de 1,5 mm ply-
wood sidoforstirkningarna, span-
ten F1, F3, F5, F6 och F& plus det
2mm balsaflaket tvirs kroppens
Oversida.

Forborra fisthdl i servohillarna for
de servon Du skall anvinda. Borra
och ginga for vingfastsittnings-
nylon bultarna i 3 mm plywood-
biten, som skall tjinstgora som
bakre fiiste ftirundervingen. Limma
det sedan mot kroppssidorna och
detaljF10, Planka undersidan fram-
fér undervingens med 3 mm balsa
ochden 3 mm plywoodbit, diirland-
stillets framre benpar lindas och
epoxylimmas,

Bygg framdelenav kroppen firdig,
innan Du limmar ihop de bakre
kroppssidorna. P4 s4 siitt minskar
Du risken for att det skall bli skev-
heter eller olika béjning av de tv4
sidoma. Kolla att allt blir rakt och
ritvinkligt! Kroppen harritt skarpa
bdjningar bakom spanten F9 och
F13. Snitta lite i longerongerna el-
ler &nga dem sd gir bojningen liit-
tare. Akterbitarna limmas p4 plats
sedan longerongema putsas till for
enbrafog. Kroppens tversida plan-
kas med 0,4 mm plywood (i tre
sektioner), som fir g4 ner 2 mm pi
kroppssidorna. Forma till sporrens
mittbit av 1,5 mm plywood, limma
den mot akterbitarna och "bygg

Innan man slar sig ner fér att konstruera och rita
upp en speciell modell, s4 brukar det alltid finnas en
speciell och sékerligen ocks4 personlig anledning -
r man viéljer just det flygplanet.
Det kan bero p4 att flygplanet ldnge har varit p4 Din
"6nskelista” och att Du hittills aldrig haft tid att

cksa kan det bara bero p4 en
om fatt Dig att bérja skissa.

upp"” sporren pi bida sidor med
furu och balsa. Kika pi treplansrit-
ningen.

Putsa kroppens framdel s att den
lutar som visas p4 rimingen och
spant F2 och limma dit sidolister-
na - de smalnar av bakAt och fram-
till.

Noskdpan

Det #r inte svirt att tillverka den
kompletta noskdpan av ett balsa-
block (nos ochundersida) och tunn
plywood, plasticard eller offsetpl4t.
Helanosk#pan s niir somspant F3
kan tas bort i eit stycke.

Stidrtplanen

De ir tillverkade av 5 mm balsa-
flak, men den som vill kan natur-
ligtvis bygga dem med balkarna
och spryglar for stérre skala-
riktighet. Ta en titt p Karlstroms
ritning igen!

Yitre vingstottor

Kapabitar av 3 mm (eller4 mm vil
putsad) x 14 mm furu med 1 mm
pianotridskrokar lindade och lim-
made nertill,

Ytbehandling

Viljnigot av de kiinda materialen:
siden, nylon, Solarfilm, Polytex
eller dylikt - se bara till att det inte
blir négra skevheter i vingarna.
Mélaiflygvapnets firger - se Karl-
stromritningen igen! Tick med
firgen, men snla, for en litt mo-
dell flyger béttre 4n en tung! Dir-
efter kan Du pynta med kron-
mirken, nummer mm. Vilj vilka
detaljer Du reproducera pi Din Sk
11: trampfanér pd undervingen,
oljetank, briinslemitare, spegel,
vindplatta, pitotrér etc - och glom
INTE minst en pilot, for ingen
"Tiggie" har flugit utan pilot! (Jo,
faktiskt en radiostyrd version
DH82B Queen Bee for Iv-ov-
ningar!) Félj ocksi Karlstroms rit-
ning for riggningen.

Flyg

Alla kiinner vikten av att ligga TP
diir den skall ligga enligt riminger:
- och aldrig I4ta den vandra akter-
ver! Kolla att allt sitter fast, alla
roder gdr 4t ritt hall! Hur mingy
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VIKTIGT! Den hér delen av
ritningen skall skarvas langs
X-linjen pa mittritningen!

latt balsa

sidroder 5 mm

fena 5 mm
latt balsa

.'\ roderhorn av

ot

vl

1,5 mm plywood

"sko" av 1,5 mm plywood
limma pa bada sidor

/

[ karna av 1,5 mm plywood

har inte gjort sin forsta start med | Roderutslagen skall vara cirka 25 | landning kan det vara bramed en | -attvaraberedda pd trimindringar
skevroder med omviind verkan? | mm it bidahdllen pd sidrodretoch | kortgasstéttningomedelbartinnan | liksom ocksd att installera en kraf-
Motom gér bra? 10-12 mm upp/ned pd hojdrodret. | Du tar mark - di blir deten finut- | tigare motor. Har Du dragning &t
Armanlyckligattfistartafrinkort | Undvik alltfér grova rorelser med | flytning fore séttningen. sjohéllet, s gdr det bra att sitta pd
gris eller bana, sd giller markstart | sidorodret. Fr landning utan mo- | Vill Du utrusta Din Sk11 meden | modellen Edo-liknande flottérer
dven for forsta flygforstket. Med | tor far Dusetillatt Du gbrenbrant | attraktiv brud pd évervingen (31a | och Du har en Sea Tiger.

l&ngt gris firdetblihandstartaven | final (dubbeldiickare har stort luft- | Cederqvist) forsk SOW-flygning | Vit eller torr - lycka till med Din
ERFAREN handstartare av dub- | motstdnd!) for att behdlla flyg- | (‘standonwing’)firDuriknamed | Tiger Moth - civil eller som Sk11.
beldiickare! farten. I de fall Du kr med motor- ' - det gller 4ven fullskala-Mothar David Boddington

47

Pa grund av specialhaftningen f&r Mitten-ritningen, sa far Du spritta har mellan sidorna. Lossa mittklammerna och Ivft ut ritninasn ttan nrablam !



Madera i centrala Californien, en
veckaiseptember. Fem dagars tiv-
landei28-35 gradersvirme. Pylon-
racing pd htigsta nivd i ikta Reno-
anda. For andra &ret i foljd holl
man till pd Madera Airport, ettlitet
lokalt flygfilt i San Joaquin dalen,
Det finns ett flertal tivlingari USA
diir man med modellflygplan tiv-
lari pylonracing enligt sammareg-
ler som giller 1 t.ex Reno.
Modellflygplanen skall ha verk-
liga forebilder, vilket gor det hela
till et sevirt evenemang, Vanli-
gast var P-51 Mustang och dess
kusin Stiletto. Men dir fanns
mycket annat att beskida.
Tévlingen var i ir indelad i tvd
klasser: Unlimited och AT-6.

I AT-6 klassen giller, skala 1/5
101" spiinnvidd, standard Zenoah
G-62 motor, propeller och brinsle
tillhandahdlls av arrangéren,
minimivikt torr 25lb (11,5 kg),
maxvikt vit 401b (18 kg).

I Unlimited-klassen skall model-
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len vara skalabyggd efter en verk-
lig Reno unlimited racer, maxvikt
vit 551b (25 kg), enmotorflygplan
max motorvikt 141b (6,5 kg), fler-
motorflygplan max motorvikt 81b
(3,5kg) permotor, spinnvidd minst
100" med vissa undantag. Bl. a.
tillts mindre spinnvidd om origi-
nalet har klippta vingspetsar.
Minga P-51 Mustang har det. Ab-
solut minsta kroppslingd ir 84",
inga undantag gjordes.

TUSA tivlar man forstds intc bara
om dran. Forsta pris i unlimited-
klassenvar $2000, total prissumma
i dr $13.500. Arrangorerna hade
sommdl $25.0001 total prissumma,
men kom till drygt hilften. Det 4r
inte bara vi i Sverige som har svirt
med sponsorer i dessa tider.

For att vinna ett race kriivs att man
flyger den cirka 1 km l4nga banan
6varv snabbast. Ett spinnande och
publikvinligt tivlingprogram gér
att det inte dr avgjort ftrrin i sista
racet, det s.k trophy-racet. De for-

stadagama flygskvalificeringsom-
gingar. Nir teamet kinner att
prylama ir i ordning f&r att kéra eft
kvalificeringsheat, anméler mansig
och fir en starttid. Varje tivlande
harméjlighet till tvd kvalificerings-
heat. Dessa race kirs mot klockan,
tiden tas dver 2 varv, For att fi
tivla mer &n de tvd kvalificerings-
omgéingar som alla deltagare har
ritt till, krdvs att tiden 4r bland de
30 bista. Tiden frinkvalomginga-
ma ligger till grund for i vilken
klass man hamnar, eller om man
hamnar utanfor tivlingen. Det tiv-
las sedan i fyra klasser, Guld, Sil-
ver, Brons och AT-6 klass. De tio
bista gfir in i guldklassen, dir de
mesta prispengama finns, Nista
tioi silverklassen, och de sista tio i
bronsklassen. AT-6 klassen bestir
av de 20 bista. Totalt finns fem
reserver. [fall ndgot plan i nigon
klasskraschar, s fir publiken indd
se fulla heat. Detta gér atten reserv
kan komma fram till trophyracet,

e

The RC Unlimited

dCes

vilket ocksé skeddei4r. Detvari
dr c:a 65 startande i unlimited och
40 i AT-6 klassen. Efter kval-
omgingarna borjar sjdlva tiv-
lingen. Frinfredag middag till stin-
dag middag flygs 50 race. Fyra
race per flygplan,

De fem bista i varje klass flyger
sedan om Trophyn.

""Start your engines"

Fyra team startar sina flygplan,
viintar spint pa starttillstind, Pilo-
ten gir bort till sitt bis, en hjilp-
pilot foljer pd ett stegs avstind,
ytterligare tvA eller tre medhyjil-
pare héller flygplanet. Pilot och
co-pilot pA plats, starttillstind, pla-
net taxas ut pd runway, fullgas,
littning efter 20 meter, Var ir
paceplanet, (startplanet vilket alla
tivlanden skall ligga sig bakom)?
Co-pilotenletar. Hittar paceplanet,
ligger sig efter. Fyra plan plus
paceplan i luften. P4 bortre 1dngsi-
dan av pylonbanan formerar sig de

™




tivlande, soker position for att
kunna komma forst runt férsta
pylonen och dérfor bestimma vig.

"Gentlemen you have a

Race!"

ljuder hogtalaren. Paceplanet bryt-
ertut it hoger. De tivlande ger full
gas, dyker ner mot forsta pylonen,
kommer runt och forbi pd rak-
strickan framfor publiken och oss.
Hastigheten miits med radar, 168
miles i timmen. Sex varv att flyga,
ligt, fort och vinster. THtt, titt,
ibland for titt, nigon tappar kon-
trollen fren brikdels sekund, hin-
ner inte ritta till utan gir i asfalten
med ett brak, publiken sténar.
Co-piloten ser att teamets flygplan
har passerat pylonen, knackar pi-
loten p4 axeln, modellen liggsien
brant hérd vinstersviing. Ett varv
kvar. Tvislissomslutsegern. Hogt
diruppe flyger paceplanet om-
kring, (hur kan den piloten kon-
centrera sig pA siit?) ohdrbart i det

motortjut som &r. Tvd runt sista
pylonen, spinnande, i mél!
Enéverlycklig DonRice frinLake-
side i Californien vinner med en
halv kroppsléngd. Don gér snabb
upptagning och stiger brant med
sin skalabyggda P-51 Mustang
"Miss America”, for att visa vem
som vunnit och limna plats it de
bakom. Alla i mil. Nu méste land-
ningstillstind inviintas. Co-pilo-
terna har radiokommunikation med
flygledaren. Fir ndgon tivlande
motorstopp - motorerna gir inte
sdrskilt bra pd tomgang - fir denne
landa med fortur. Alla viintar spint
pAresultaten. Har ndgon fuskat sig
runt en pylon?

S slutar en spiinnande vecka med
tivlingsform RC unlimited races.
Arrangbrerna och deltagama dr
vilorganiserade och diciplinerade.
Piloternas skicklighet gir inte att
ta miste pd. Banan som ska avver-
kas i sex varv ir cirka 1 km ling.
Vid varje pylon finns fem olik-

e
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fdrgade lampor, en for varje tiv-
lande. Co-piloten ldser av dessa
lampor och meddelar piloten nér
hans modell kommit runt en pylon.
Co-piloten fir ocksa landningstill-
stind via radio, och kan vidare-
formedla eventuella svirigheter
som teamet rékar in i.

Mer iin hundra startande
I 4r stillde mer &n hundra startande
upp i Madera. De kom frin flera
stater i USA, dven om viistkusten
var mest representerad. Husbilar
och stora husvagnar var vanliga.
Mingasomkraschade underkvali-
fikationsdagama och heatracenfick
reparera p nitterna, Méinga flyg-
plan som jag bedémde som férlo-
rade var i flygbart skick dagen
efter. Alla flygplan besiktigades
och viigdes fore varje start.

Det blev spinnande tivlingar. Ef-
ter en dramatisk final kunde en
lycklig trio frin Lakeside i Califor-
nien kvittera ut $2.000. De flog en

modell av "Miss America", en P-
51 Mustang med Arrowmotor pd
200cc som gav cirka 25 hk. Piloten
var inte illa ute nigon enda ging,
mycket skicklig! Han vann alla
race, utom ett heatrace de inte
stillde upp i. De var d redan klara
for Trophyn.

Detta unnar jag alla -

det rekommenderas varmt
Detta var en vecka jag unnar alla.
Vads#gsom att sedessa gentlemen
med sina maskiner, att strosa runt i
depdn, dir bestkare kunde gi runt,
att prata med flygare i den min de
inte satt i sina rullande verkstider
och lagade.
S4 hiir roligt har jag inte haft pd
linge. Hoppas jag fir anledning att
gora en resa dit igen. DA skall jag
forsoka boka in RC Unlimited
Race, om det gr.
Rekommenderas varmt.

Vidar Fransson

Ovan tv Red Dog en favorit i
guldklassen - dttonde i dr.

T h en annan favorit, Team Bridi/
F7F Tigercat. De fick dock aldrig
motorerna att ga bra.

Nederst frv:

Vinnaren ndrmast, Miss America,
P-51 Mustang, 200 cc motor, 25 hk,
[flog felfritt hela tdvlingen;

Sea Fury, given i guldklassen,
kraschade vdldsamt i trophyracet.
Pris som snyggaste flygplan;
Denna Stiletto vann en silver-
division tidigare i dr. Hdr 6:a;
Slutligen en AT-6 i snygg landning.
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Nu tinker vi ge Dig lite fakta om
allt det nya och kanske kommer
Du att bli intresserad och prova pd
det hir med 13genergi-motorer for
Dininomhus-ellerutomhusmodell
- vanligtvis friflygande - under
1993, Eller vad tycks om en liten
RC-modell med CO,-drivning?

CO, - ett fult ord!

Man kan ofta ldsa att CO, dr en
farlig gas for vir virld, eftersom
den ir en av orsakerna till att tem-
peraturen pd jorden blir higre for
varje &r. Det ir faktiskt sant. CO_-
molekyler stoppar virmeutstral-
ningen frin jorden. Men var inte
orolig for Dinhobby att flyga CO,-
drivna modeller!

Dubehover omkring 2-3 gram CO,
for en tidsméssigt 1ing flygning
och den hiir CO,-gasen kommer
frin naturens egna lager. Vi har
inte tagit fram den och tillverkat
den bara f6r vir hobby. Den har
funnits pd vir jord i millioner ir
och den kommer alltid att flyta uti
atmosfiren. Farliga sakerinom det
hir omridet ir kraftstationer, bil-
motorer, brinnande skogar etc.
Det idr precis samma miingd CO,-
gas 1 en liten flaska mineralvatten
som Du behdver for alt tanka Din
CO,-gastank. OchDu gerifrinDig
samma mingd CO,-gas d Du r6-
ker fyra-sex cigaretter! Skulle Du
sluta dricka mineralvatten - eller
sluta roka - av det skiilet - jag tror
inte det!

Hur ndr man resultat?

Du behiver en 1ing motortid for
att fienlang flygtid, omdetnu inte
rikar vara en massa termik .., alla
vet detta. Men hur dstadkommer
manenling motortid? Jo, Dumiste

50

stoppa in en mingd CO, i tanken,

naturligtvis! Men vi kom pi hur
man skulle f3 in en massa CO, i
tanken och fick dessutom lira oss
att for mycket av den gasen i tan-
ken kan bli farligt for motorn!

Du kan fylla Din modelltank bara
om gastrycket i Din "lagertank" ir
hégre in i modelltanken. Vad be-
tyder det? Jo, Du méiste kyla ner
tanken och/eller viirma upp "lager-
tanken" for att f3 fram en tempera-
turskillnad. Det nimndes ett ord
"supercharge” 1 sjilva motor-
instruktionesboken. Diirstod ocks#
att Du miste starta motorn for att
gora den och hlla tanken kall for
att fd in en rejil mingd gas i den.
Glom det! Varfor?

En kall motor 4r en dilig motor!
Endast tanken ska vara kall! Du
bor alltid ha en temperaturskillnad
mellan motor och tank, Det ir bra
att ha en kall tank och en varm
motorcylindertopp! Men hur sjut-
ton dstadkommer jag detta? Ladda
tankenochldtsedan lite gas pysaut
- dppna fyllningsmunstycket med
en ndl. Nir gasen limnar tanken
blir tanken mycket kall. Ge sedan
en andra fyllning omedelbart! El-
ler ocksd kan Du kyla ner tank-
temperaturenmed en kylspray, som
vi kiinner frdn bland annat elek-
tronikomrddet. (Eller frin sport-
omridet: en muskelbristning lind-
ras med medicinsk kylspray typ
Etylklorid frinbl a Medikema AB,
Tyringe, Reds anm). Men spruta
bara pd tanken - hill motom varm!
Men varfor sa jag "for mycket kan
vara farligt?" CO,-gaseni Din tank
dr flytande om Du har mycket av
den varani tanken, Om CO,-gasen
blir varmare kan den flytande ga-
sen dvergd i gasform och under

motoraktiviteter idag

Kommer Du ihdg att det var nagra
artiklar om CO,-motorer och CO,-drivna
modeller i Modellflygnytt under 1985 och
19877? Det har hédnt en hel del sedan dess
inom det hér lite speciella omradet av

modellflyg.

speciella omstindigheter rusa in i
cylindem och stoppa motorn i
samma Ggonblick. Vad gor man
d4? Allra frst ser man till att tan-
ken kommer i vertikalt lige - lod-
rétt, riitt upp! Sedan ser man till att
roreninne i tanken blir s korta som
mojligt. For det tredje kan Du ge
tanken lite kylspray innan Du star-
tar igen.- viktigt under varma som-
mardagar!

Lite till om
laddning/fyllning

Vanligast 4r att man bara kan
komma 6ver 8 grams lagertankar i
affirerna. Men det finns en fabrik i
Ungem och de fyller 500 millioner
sddana tankar varje ir, Men tyviirr
- inte bara for oss modellflygare!
De hiir smi tankarna 4r dyra och
CO,-gasen inne i dem blir kall nir
Du himtar gas frdn dem. Men kom
ihfg: gastrycketindem sjunker och
ingen limplig fyllningsnivd ir
mdjlig att finna. D drdet bittre att
fylla modellens tank frén en stirre
“flaska" - d4 hills temperaturen pd
CO,-gasen mer konstant. Gas-
flasf(or for eldslickare &r bra, men
dnnu bittre dr den ungerska Nagy-
patrons - &k till Ungern under niista
semester och kop!

Du kanske undrar "varifrin fick
hanvetaalltdetta?". Modellbyggare
iTjeckoslovakientestarmycketoch
ungrama bérjade flyga CO,-mo-
deller for ungefir sju ir sedan. Den
berémde Gyorgy Benedek arbetar
inom det hir omridet, For fem dr
sedan korde vi ighng med ett Arli-
gen dterkommande CO,-meeting -
ett internationellt meeting - i Oster-
rike. Och vi byter alltid informa-
tion mellan medlemmarna och frin
land till land under dessa triiffar, Vi

ir inte ridda att nigon annan
modellflygare skall bli bist, och
ingenting, absolut ingenting #r
hemligt! Vi genomfor verkligen
ett internationellt samarbete - ni-
gotsompolitikerna bara pratarom!

Ndgot om situationen pd

motoromrddet

1985 skrev vi att man kan 4 tag i
CO,-motorer frin England (Telco
& Powermax), frin USA (Brown),
frinTjeckoslovakien(Modela) och
frin Schweiz (Pewa).

Idag ser marknaden annorlunda
ut. Inga fler CO,-motorer frin Eng-
land undantagandes Bill Brown
(som hade sin 80 fodelsedag forra
Aret) som fortfarandetillverkarsina
vackra produkter!

Brown Co siljer en mycket liten
motor - A-23 (23 mm?), ochen lite
storre, B-100 (100 mm? och bra for
bl a tidsflygning) and Twin B-200
(200 mm?, som limpar sig for lite
stérre skala- eller RC-modeller).
Och det pgr faktiskt utveckling
av tvd mycket smi motorer, moto-
rer for peanuts. Modela-fabriken
dr cit privat foretag nu och de till-
verkar fortfarande Modela-moto-
rer - det har tillverkals mer in
120.000 enheter - ochalla harslts!
Den hiir sommaren introducerade
man en motor med vissamodifika-
tioner - Modela Special. Den har
en polerad cylinder och enny kolv
med en o-ring och den hilr typen
ger ungefir 509 mer kraft 4n stan-
dard-Modelan utan nigon som
helst ink6ming.

Herr Heise frin Schweiz kopte en
mingdreservdelarav CO,-motomn
for bilar (Pewa) och tillverkade en
flygplansmotor, Oftast gir den
motorn bra och en grupp schwei-



Brown
Brown Junior Motors, Inc.
P O Box 77, Pine Grove Mills,
P A 168 68 USA

GM-120
Sales Manager of Mikrotechna
Jiri Kalina
Tasovska 365, CS-155 00 Prag 5,
Tjeckoslovakien

Heibl
Wamer Heise
Guggimoos 437
CH-5425 Schneisingen,
Schweiz

Modela
Modela, Brezinka
€S-53841 Podhorany,
Tieckeslovakien

Schaupp
Werner Schaupp,
Reisenbauerring 6/1/10
A-2351 Wiener Neudorl,
Oslarnka

mska modellﬂygare fick fina re-
sultatmed sinamodeller, somdrevs
av en Heibi-motor. En annan i Os-
terrike, Werner Schaupp, byggde
ocks& motorer baserade pd Pewa-
delar. 1992 vann han alla tids-
tavlingar i Europa med CO,-mo-
deller med sin motor. De Gsteriki-
ska modellflygarna hoppas nu pd
en motor av denna typ for niista
sisong - for att bli det bésta CO,-
laget i Europa under 1993!

Det har kormmit en ny massprodu-
cerad motor frin Tjeckoslovakien.
Konstruktéren drdenberdmde Ste-
fan Gasparin och motorn kommer
frin flygplaninstrumenttillverka-
ren Mikrotechna i Prag. Motorn dr
tillverkad i aluminium och har den
typiska Gasparin-kolven -en plast-
kolv med en o-ring och ett alumi-
niumstift som péverkar kulan i
kulventilen, som sitter i cylinder-
toppen. Kombinationen mellan en
bra konstruktion, bra material och
hog tillverkningskvalitet -ochldga
tillverkningskosmaderi Tjeckoslo-
vakien - ger oss en verkligt bra
CO,-motor till ett bra pris.

Till slut skrev jag nigot om bra
motorer. Varje maskin behver en

Motor: HEIB]

E=778]

=033 w

1 Eg,=389 ifar.

(23°C, 29 COy)

E- 7431 "> 1208

mkﬁmmgsud, dir alla mgﬁende
delar "nits" in till en effektiv en-
het. Det pdstdendet giller dven en
CO,-motor. Om Du fir tag i en
Modela-motor eller en rysk kopia
av den - kallad DP-03 - s upptri-
der den riitt bedrovligt till en bor-
jan.Menefterdetatt Du har anvint
den motom ett tag och efter det att
Du har bytt kolv i den, s kommer
Du att bli ritt forundrad, for kraf-
ten ir numinst 20-309% hogre. Den
effekten ér mindre med den stdl-
kolv, som Mr Brown har i sina
motorer och med de o-ringsfor-
sedda kolvamma frin Pewa och
Gasparin!
Kanske ir det lite svért att f4 tag i
CO_-motorer i Sverige idag. Dir-
for finns det skl att ge adresser till
ngra tillverkare av denna intres-
santa motortyp (se hir intill).
Det var vad jag hade att beriitia
idag. I niista nummer ska vi ta upp
lite fakta om olika modeller, tiv-
lingssituationen och lite om FAI-
regler for CO,-drivna modeller.
Lycka till till dess!
Klaus Jorg Hammerschmidt
Veltmanplatz 4, D-5100 Aachen
Tyskland

Vinjetten: Heibi-motorn och en
Pitts Special med en 6 mn?’
Gasparin-motor.

Foto: K J Hammerschmidt.

Nedan fr v: Den hir G-5-
motorn frdn Gasparin ser ut
som GM-120, men dr mindre -
endast 5 mn?. Foto Gasparin.
GM-120-motorn.

Foto K J Hammerschmidt.
Den fina motorn frdn Mr
Schaupp med sin speciella tank
Foto: Walter Hach.

Smdbilderna ovan fr v:

Ldgg aldrig en ny CO,-patron i
kokande vatten!

Foto: K J Hammerschmidt
Kolv & vevstake till GM-120 -
den masstillverkade motorn
frdn Tjeckoslovakien.

Foto: K J Hammerschmidt.

Tabellen ovan visar uppmdtta
kurvor om Heidi-motorn och
ger forhdllandet mellan
motortid vid olika hastigheter -
alltid gasladdning pd 2 gram.
(Benedek/Hammerschmidt)

P.S.OmDu har frdgor sd skriv till mig pd tyska eller engelska. Tyvdrr
har jag tappat all minsvenska, som jag ldrde mig for mdnga dr sedan!
Och ligg vinligen ett svensk frimdrke for minst 500 gram i kuvertet.

Tack skall Du ha! D.S.
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Efter andra virldskriget skapades i
USA en pylonklass didr gummi-
tillverkaren Good-Y ear sponsrade
Cupen, Klassen doples senare om
till Formula One efter det att
sponsringen frin GoodYear upp-
horde. Likt modellflygspylon star-
tar planen samtidgit och flyger p&
lig hojd runt pylonerna. Planen
som flygs &r smi, vackra hem-
byggen. Som motor anvinds den
4-cylindriska Continental-motorn
pd 100 hp. Flyghastigheterna lig-
ger omkring 400 km/h. Piloterna
utgdrs ofta av skickliga fore detta
yrkesflygare.

Mace R-2 byggdes av en fore detta
amerikansk flygvapenpilot och
provfléggs 1970. Den deltog i tiv-
lingen i Reno, Texas. Hela planet
var mélat i metallic gri med text i
gult.

Den har ellipsformade vingar som
en Spitfire och flygkroppenhar det
typiska kindknotorna fram och
sporrhjul likt &vriga plani den hir
klassen. Huvudstillet sitterivingen
med stor bredd, vilket medfor att
den &r snill vid start och landning.
Modellen &r av typ semiskala av-
sedd for tivlingar i klass Sport 40
Pylon.

Byggsatsen som kommer i en ritt
sdviltilltagenkartong drnoggrannt

gjord. Kroppen sitter skyddad i en
hillare och de plankade cellplast-
vingarna ligger sikert skyddade i
det utskurna cellplast-"skrotet”.
Tillbehor finns packade i sirskilda
pédsar, men hjulkipor, dick, spin-
ner, tank fir man bl a skaffa sjilv.
Bygganvisningen bestir av en A4-
sida, som inte bor ge nigra pro-
blem, forutsatt man #4r kunnig i
engelska.

Flygkroppen

Flygkroppenir firdiggjuteni glas-
fiberarmerad epoxiplast. Den har
1&g vikt och &r mycket vilgjord.
Detirdock sorgligtattkabinhuven
¢j dr gjord av genomskinlig plast
utan somnu gjuteniett stycke med
resten av kroppen. Modellen hade
Ju blivit mycket tuffare och mer
skalariktig, om man kunnat ha en
pilotgubbe i. Den hindige bygga-
ren kan ju sdga upp och modifiera,
sd att detta "helgerin" rittas (ill.
Spanten limmas pd plats utan
prpblem. Radioutrymmet ir stort
och det behovs inte nigra mini-
servon. Motorkdpan fir anpassas
till den aktuella motorn som sid-
monteras. Man fir siga upp for
forgasare, ljuddimpare och topp.
Fena och stabilisator kommer som
10 mm utsdgade flak och de fir

slipastillochlimmaspdplats. Spor-
ren enligt ritningen #r nog bra pd
gris, menoftaflygs pylontdvlingar
frin asfalt och di man har ctt
sporrhjul,

Vingen

Vingen ir i cellplast plankad med
abachitri. Fram- och bakkant iir av
balsalister, som lamellimmas for
att sedan slipas till rétt form. Skev-
rodrensigasurden firdiga vingen.
Linkaget till skevrodren ir stéts-
tinger med 90° ok. Detta system
kriver stor noggrannhet vid byg-
get och det fir inte forekomma
nigra glapp eller annat inexakt, di
det oftast resulterar i skevroder-
fladder med dtf6ljande risk for ha-
veri vid de hoga hstigheter som
planet oftast flygs i. Man kan i
stillet anvinda bockade piano-
trddar i r6r utan vinkelok som
linkage till skevrodren, vilket ir
enklare och sikrare. Denna typ av
Overforing frin servo tll skev-
rodren anvinds nufértiden oftast i
plan som skall flyga i hga hastig-
heter - pylon, F3A och liknande.
De finns for dvrigt att kpa firdiga
i vilsorterade hobbyaffirer.

Jag rekommenderar att man klir
vingen med siden eller tunn glasfi-
berviv, som limmas med epoxi-

Shark
(Mace R-2)

plast. Oberoende av klidseltyp
skall man alltid galsfiberarmera
vingroten.

Dekorering

Att mila "Sharken" som [orebil-
den dr nog inte att rekommendera,
di ett gritt pylonplan troligtvis fr-
svinner mot himlen. Vilj i stillet
nlgot firgstarkt.

Installation

Radion bér monteras in sedan tank
och motorpaket kommir pi plats.
Till hojdrodret tar man enkonven-
tionell stotsting av trd. Sidrodret
har wirestyming, vilket fungerar
bra. Det finns enligt ritningen hjul-
képor attktpa somtillbehir. Dessa
drnog bra pd asfalt, men skall man
flyga p ett grisfilt s3 rekommen-
derar jag nog speciella pylondiick
frin Williams eller liknande.

Acke ochservon ska troligtvissitia
en bit akterdver for att tyngdpunk-
ten blir ritt placerad utan att man
skall behtva blya ner planet. Kon-
trollera att planet véger ritt i alla
axlar. Jag anvinde en tung .40-
motor och en standardradio och
modellen vikt stannade pd 2200
gram startklar. Detta dr mini-
migrinsen enligt reglerna, Roder-

-

Vinnare april/maj
Johnny Andersson, Wixit
RCKDaniel Ahlin, MSK
Linkopingseskadern
Vinnare juni/augusti
Jan Carlerud, MFK Red Baron
Vinnare september/oktober
Gagnis Flygklubb mfs

Vérvningslotteriet

5

Sa hiir manga OS 40 fyrtaktare delades ut 1991 som vinster i viirvningslotteriet
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nytt

medellflyg

utslagen skall vara enligt
bygganvisningen.

Provflygning
Jaglitmotorn g4 ytierst lite rikt for
att vara siker, Efter en 25 meters
startstriicka med lite hiiger sidro-
der, lite htjdroder ldttade hon. Jag
trimmade lite hoger skev. Efter
ndgra svingar gjorde jag en roll
ochkundekonstateraatthonrollade
skapligt. Inte som en multimaskin,
men snarare som en skalakirra,
Den har den typiskt ljuvliga
roderharmonien som préglar flyg-
plan med elliptisk vingform. Att
landa ett pylonplan dr lite speciellt
di det har tunna vingar och 1dgt
luftmotstind och gima vill flyga
ut lingt. Dirfor valde jag att ta ut
landningsvarvetrejiltoch flodmed
sidroder i sista 90°-sviingen in pi
finalen, di farten var 1dg. Forvanad
mirkte jag, att att hon inte alls flét
ut som jag trott, utan i stillet stabilt
trepunkislandade tidigare dn jag
riknat med. Planet dr mycket sta-
bilt vid byigt och bldsigt vider.
Nirman flyger "Sharken" i pylon-
banan ska man ¢j sviinga for snivt
kring pylonema, utan i stillet flyga
lite vidare. Detta som en foljd av
modellens lite udda forhdllande
mellan spinnvidd och vingbredd
(korda). Normalt brukar Sport 40-
modeller ha 135-150 cm spiinn-
vidd, men "Sharken" ligger pd
115,5 cm, men hari stéllet mycket
bred korda vid vingroten. Vid
branta snidva svingar tappar den
fart, men pd rakorna ir motstindet
14gt och farten blir dirfor hog.
Minga aktiva flygare och Gvriga
"forstisigpdare” har synpunkter pd
anledningen till detta.
Troligtvis kommer de fina
landningsegenskapema frdn ving-
l6sningen. Den #r ldtt att kiinna
igenindrkampernamellan pylone-
ma med sin lilla “stubbvinge".
Shark 40 = (Mace R-2) importeras
och siljes av Natans Hobby, tel
0340-600 66 och fax 0340-655 13.
Priset &r 850 kronor.
Det drenprisvird, snygg, rolig och
lite udda modell, som ir limplig
bide som trainer och ett férsta
pylonplan.

Jonas Hagberg

Bygg
Tjalles

Safir!

Nu har vi vanlig modellsnickare
fétt chansen! Nu behover vi inte
dkaivigtill svenskamisterskap,
nordiskamisterskap eller virlds-
miisterskap for att se hogklas-
siga FAC-modeller. Nu kan vi
bygga ensjilv. Kjell-Ake Elofs-
son har ritat ner sin fina SK50 i
skala 1:5 p tvd fomiimliga ark,
dir hela konstruktionen framgér
med onskvird tydlighet.

Det lite lattjo att recensera en
ritning. Ritningen &r ju egentli-
gen bara en sorts "snitslad" bana
framitill sjilvaslutresultatet, som
egentligen skall vara grejen att
skriva nfgot om.

L Meni det hiir fallet dr det mycket

SAAB 91

enkelt - dven den Gamble Redak-
toren.

Skiilen till att det dr enkelt dr tvi.
For det forsta s utgor Tjdlles rit-
ning ett suverint underlag. Han
avslgjar med sin ritning, att han
kan det hir med att gora kon-
struktionsritningar - inte underligt
egentligen, det 4r ju hans profes-
sion.

Ritningen visar hela trilkonstruk-
tionen av Safiren med samiliga
kroppsspantoch &vriga triidetaljer.
Vareviga vingsprygel ér ocksd in-
ritad och det 4r en nédvindighet.
Inte bara for att vingen smalnar av
mot spetsen, den har ju egenheten
att dndra profil ocksd ju nirmare

spetsen man kommer, Och skall
man bygga skala, sd skall det
ocksd vara skalariktigt!

Vad betriffar skalariktighet, s&
kan man ocksd konstatera, att
sidrodret 4r "skevt" - precis som
det skall vara. Ta gdma en titt p&
sid 6-7 i detta nummer av Mo-
dellflygnytt. dir visas modellen
i bild.

Den fortriffliga ritningssatsen
kostar 000:- och omfattar tvd ark
1A0-formatmed modelleniskala
1:5:

Bestills direkt frin

Kjell-Ake Elofsson

Gdregatan 10

543 00 Tibro

N

1—\'. :

FIoIfHagel Box 74 230 40 BARA Tel. 040 - 44 61 17 TeI tid: Vard. 17.00 - 20.00.
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Handkastglidare med

skev & hajd och eldrift
Bob Martin Talon #r en behiindig
handkastglidare med skev- och
hdjdroder. Spinnvidden &r 127 cm
och den kan byggas med konven-
tionell stjirt eller V-stabbe. Talon
har visat sig vara en utmirkt hang-
seglare och kan #ven forses med
cldrift med Graupner Speed 400
motor, Meyer 7x3 fillbar propel-
lerochSanyo 7x500 AR ack. Balsa-
byggsatsen kostar 545:-.

LRN Teknik, 018-69 63 80

Gloster Gladiator
Antligen-siger Thomas Natansson
- en vettig byggsats till det vackra
engelska jaktplanet, som anviin-
des#veniSverige (J8) under andra
virldskriget. Kroppen ir gjuten i
ett stycke glasfiberforstirkt poly-
esterplast liksom motorkédpan.
Vingarna dr skurna ur cellplast och
plankade med abachifanér. Mo-
dellen byggs upp pé ett helt nytt
sitt som garanterar ett lyckatresul-
tat. Spannvidd 1650 mm, motor
10cc/2-takt eller 20cc/4-takt. Vikt
4700-5000g, radio 4-kanal. Bygg-
satsen kostar 2.350:-.

Natans Hobby
tel 0340-600 66, fax 0340-655 13

Kop skonhet!

For oss som har svirt att [3 till det
det dir med att pynta modellen
finns nu rdd. Anviind Top Flites
Monocote Design-Line Graphics-
ark och Du fir en modell som
storfrasarna! De finns i varianter-
na ‘sharp’, 'sweep' eller 'star' design
i tre olika firgkombinationer. Ett

470x863 mm-ark kostar 235:-.
Minicars AB, 018-11 20 15

Vilka motorer!
Frén Scidel i Tyskland kommer en
serie stjirnmotorer av det mera
ovanliga slaget. De finns i 5-, 7-
och 9cylindrigt utférande. Den 5-
cylindriga kan forses med fram-
forliggande ljudddmpare och till
'sjuan’ och 'nian’ finns savil fram-
foir- som bakomliggande ljuddim-
pare som tillbehor, Femman' dr pd
39,36 cc, ger 2,5 hk/6000 varv/
min. Vikt 1786 g. Pris 12.650:-.
‘Sjuan’ &r pd 69,58 cc, ger 4,0 hk/
6000 varv/min, vikt 2665 g. Pris
15.700:-. Motsvarande viirden for
'nian' 96,67 cc, 5,4 hk/5500 varv/
min, 3400 g. Pris 18.400:-. Alla
motorer levereras med verktyg,
glodkoppling och gjutet still for
uppstilllning i vitrinskdpet, om
man nu inte vill flyga med sin
motor. De skall ha 6-7% inbland-
ning av god kvalitet syntetolja.
Natans Hobby
tel 0340-600 66, fax 0340-655 13

Vinge for eldrift

* GM Precision Thermal Charger
iren pigg elseglare med ett annor-
lunda utseende: skjutande propel-
ler och V-stabbe. Spiannvidden ir
152 ¢cm och i byggsatsen ingdr en
motor Leisure 05 for 7 celler, pro-
peller och till/frin-switch (som
drivs av ett servo). Priset dr 825:-.
» Future Flight Klingberg Wing r
en flygande vinge av Horten-typ.
Vingen 4r uppbyggd med spryglar
och byggsatsen innehdller tri-

material for att kunna forse den
med eldrift med 7 celler. Limpliga
motorer ir Astro 035 G och Astro
Cobalt 05 FAI G. Byggsatsen kos-
tar 725:-.

LRN Teknik, 018-69 63 80

Smarta prylar frdn Natan
« Firdigbockatsporrstill - styrbart
via fenan - for dem sominte lyckas
med bockning av pianotrid. Finns
for 25 mm hjul (25:-) eller 30 mm
hjul (30:-).
« Ett stillbart motorfiste av glas-
fiberforstirkt nylon. Det @r juster-
bart for niistan alla motorer - bredd
mellan balkarna 18-51 mm, Fistet
har ocksf lagring for styrbart nos-
stdll. Pris 30:-,
» Briinslepump, en liten och be-
hiindig en for 12 voltsdrivning i
mekboxen, Tommer och fyller. 85:-
» Pinngdngjdm for enkel monte-
ring. Borra, pressa in dem med en
klick lim - fardigt! Pris 20:-/10 st.
Natans Hobby
tel 0340-600 66, fax 0340-655 13

Ultra-Sport 1000 frin

Great Planes

Nu kommer Great Planes med en
uppfoljare av storsiljaren Ultra-
Sport .40 och .60. Det &r en storre
version av denna populdra och
snygga aerobatictrainer. Som van-
ligt nir det giller produkter frin
Great Planes, simedf6ljeren vilde-
taljerad och fotoillustrerad bygg-
beskrivning, En genomtinkt kon-
struktion med bra materialkvalitet
borgar forettlyckat projekt. Spinn-
vidd 2032 mm, motor .90-1.50/2-
takt eller 1.20-1.60/4-takt och ra-

dio 4-5 kanaler. Pris hela hiirlighe-
ten 1.813:-. Kolla forst hos viilut-
rustade hobbyaffirer.

Minicars AB, 018-11 20 15

Sukhojar introduceras!
« Sukhoi SU26M - en liten enkel
SU26 for .40-motor. Enkel att
byggamed firdigavingar. Rundade
kropssdelar firdiga att montera.
Vikt med motor och radio 1700 g.
Spinnvidd 1145 mm. Prismedupp-
byggd kropp 1.100:-, med kropp i
delar (som bilden) 850:-. Natan
har f n nio byggsatser med upp-
byggd kropp, vilka siljs for infro-
duktionspriset 950:-.
» Sukhoi SU29M, Samma typ av
byggsats, men lite stérre - spinn-
vidd 1525 mm foér motorer kring
10cc-20cc. Vikt med motor och
radio cirka 4 kg. Pris med upp-
byggdkropp 1.850:-ochmedkropp
i byggsats 1.200:-.

Natans Hobby
tel 0340-600 66, fax 0340-655 13

Nya blad for nytt nay

LRN Teknik har nu blad till
elflygpropellrar av kolfiber-arme-
rad epoxi. P& grund av materialets
styvhet kan bladen géiras tunna och
man fir dirmed hogre verknings-
grad. Bladen #r forsedda med
standardfiste, d.v.s. 8 mmrotbredd
och 3 mm hil, och passar till tyska
nav som Aeronaut, Graupner och
Meyer. Dimensionerna 10,5x6,
11x6,5, 11,5x7 och 12,5x6,5 kos-
tar 135 kr/par, 12x7,5 och 13x8
kostar 155 kr/par.

Helmut Meyer har ett nytt nav for
filllbara propellrar med 50 mm spin-
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ner. Meyernaven finns ddrmed 1
spinnerdiametrarna 32, 38, 44 och
50mmochftraxeldiametrama2,3,
3,2,4,0, 5,0 och 6,4 mm. Pris 98:-

LRN Teknik, 018-69 63 80

Kul flyg femton!
Fun Flyg Fifteen heter en liten
billig modell for dem, som vill ha
ut mesta mdjliga ndje av sin .10-
.20-motor. Komplett byggsats av
balsa med alla tillbehdr som tank
och motorfiste. Tjock symmetrisk
vingprofil for verkligt avancerad
flygning i 1ig fart. Pris 395:-.
Natans Hobby
tel 0340-600 66, fax 0340-655 13

Top Flite tripropellrar
De nya Power Point-propellrama
frin Top Flite tar Minicars hem.
De har dem upp till 14x6. Nigra
prisexempel: 7x4/23:-, 9x6/25:-,
11x4/34:-, 14x6/68:-.

Minicars AB, 018-11 20 15

Sprygeljulklapp!

PeA:srotorblad gor det Litt for oss,
som antingen 4r lite sloa eller har
tummen lite centralt placerad i
handen - firdiga spryglar. De finns
i olika profiler (bl a NACAs 4415,
22, 2415, Eppler 207 och 'Lajban’)
for olika kordor. De #r slipade
spryglar i 3 mm balsa och kan fis
med eller utan uttag for balkar,
Prisex: Ett paket om 22 spryglar
NACA 2415, bor ricka for en
spannvidd av cirka 1500 mm med
korda 245 mm, for framkantlist
11x20 mm/bakkantlist 12x35 mm
kostar med 4 uttag for 4x6 balkar
95:-; utan uttag 84:-.

Ettpaketom 26 stNACA 4415, for

i

kan exvis differentierade skevro-

en spinnvidd av cirka 1900 mm
med korda 295 mm for framkant-
list 15x25 mm/bakkantlist 12x35
mm kostar 145:- resp 130:-.
For vidare information och
produktblad kontakta
PeAs Rotorblad
0290-851 37 el 407 32

Haéll tyst med Minivox!
Tvitaktarnas ljudddmpare dr pd de
flesta mirken alldeles for hog-
ljudda, Ménga flygklubbar har fatt
sinka sina ljudgrinsvirden pi
grund av stérda grannar mm.
Nu finns det en ljudddmpare som
tarner ljudet flera decibel och dven
Okar effekten pd flertalet motorer.
Aeroproukter har brjat importera
den tyska Minivox-dimparen.
Minivoxen har olika dimpare som
passar 4-15 cc motorer och mon-
teringsadapter for de fletssa motor-
mirken, Dimparen testades i AoH
#5/92 med fint resultat.
Aeroprodukter
tel 044-560 57, fax 560 82

Nya mc-servon frin

Multiplex

Till slut har de kommit, nu forst
Profi mc och Royal mc (Micro och
Power senarc). De #r frén fabriken
instilldapa fri, spinningsberoende
hastighet och utslag +/- 45°. Med
programmeringsenheten kan fem
ytterligare, av spinningen obero-
ende, definierade hastigheter stil-
las in, sd dven separata dndligen
ochmittlige. Flera servon kan dir-
for ges helt lika egenskaper vid
samverkan och olika vid vixelver-

der p samma kanal. De kan dven
anpassas till andra anliggningar
in Multiplex - de siljs dven med
universalkontakt. Det storre Royal
me-servot dr mycket robust med
grova plastdrev och jirnankar-
motor for att tla vibrationer och
ge stort moment vid smi ldgeséind-
ringar. Servot dr framtaget for att
anvindas #ven i helikopter och bil
och har speciella fistdetaljer. Profi
me-servot ér mindre, med metall-
vixelldda och har #nnu hdgre
styrka, Bida servona kan kéras pd
upptill 6 celler (med &gt inre mot-
stind viil att miirka!) varvid hastig-
het och kraft dr si stora att man
varken tror 6gon eller fingrar - de
angivna specifikationerna till trots!
Dessa servon miste ses och upple-
vas. De representerar et totalt ge-
nombrott inom servotckniken, en
beskrivning ricker inte. Svensk
bruksanvisning. Priser frin 640:-.

ORBO AB, 08-3478 43

Multiplex-laddare!

Laddar automatiskt 4-10 NiCad-
celler (Delta Peak brytning & puls-
laddning). Sakring 7,5A av biltyp.
Strém0,7-1,2-1,6-2,8-3,4-4,8A/4-
7 celler; max 2,8A/8-10 celler.
Underhélls/slutladdning med ca
10% av instillt stromvirde. Viljer
man "20-min"-laddningstrém el-
ler ldgre kan acken hiinga kvar for
att slutladdas utan fara for dess
tverlevnad. Den inbyggda spiin-
ningsomvandlaren kopplas barain
idethégre spanningsomradet, var-
for laddaren endast blir méttligt
varm, Tvi lysdioder indikerar an-

sluings-och laddningfaser. Kan
ladda siindare med skyddsdiod.
Strominstillning med stickplugg.
Anslutningsdon till ciguttag eller
12V batteri, klimkontakter pi
laddsidan. Svensk bruksanvisning.
Cirkapris 685:-, bestnr 92519.
ORBO AB, 08-34 7843

Bilradio fran Multiplex
ORBO AB meddelar att efterfolja-
ren till den vilkiinda bilradion EX
9har blivit typgodkind av Telesty-
relsen (Ur 920220). Den nya heter
EX 10 och ir den computervariant
med 6 modellminnen och en hog
andra finesser. Den kommer till
julen-92, om allt gr viil med leve-
ransemna. (Det finns, tror vi, dven
bilikare i Modellflygnytts lise-
krets!)

ORBO AB, 08-34 78 43

Ovre radenfrv:
Nya elflygblad & nav frdn LRN
Teknik; fardigbockat sporrstdll
& Fun Fly Fifteen frdn Natans;
laddare fran Multiplex/ORBO;
Fin J8 Gladiator & smd gdng-
Jédrn frdn Natans; Minicars nya
Power Point-propellrar.

Nedre raden frv:

Prylar frdn Natans: stdllbart
motorfdste, liten brinslepump,
Sukhoi-byggsats och nya motor-
"juveler” frdn Seidel;
Minicars/Great Planes storre
Ultra Sport 1000 och slutligen
en av LRN Tekniks flygande
nyheter: Thermal Charger
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Det blir aldrig for sent

Tankar vid en klubbstuga.

Av Jarl Petersson

et lilla flygfiltet ligger
Dvﬁl inbdddat 1 lummig
griinska, Det dr lordag ef-
termiddag och det sprudlar av ak-
tivitet vidklubbstuga ochhangarer.
Liktettriga getingar surrar etthalv-
dussinmodellflygplaniluften. Av-
ancerad aerobatik av rutineradekil-
lar inramat av nyborjarnas sakta
lunk runt faltet. Efter att ha fraktat
fyra tonfringar och fem modell-
kérror till platsen bekantar jag mig
med en stol vid klubbstugan for att
frin denna betrakta hiirligheten.
Alla dessa fantastiska flygande
maskiner, smd eller stora, haralltid
haft en speciell plats i mitt hjirta.
Kanske det beror pd att jag ir fodd
till de melodiskt spinnande
Daimler-Benzmotorernaidegamla

B18 bombarna eller niirmare be-
stimt nfigra méinader innan "fly-
gande tunnan" lyfte for forsta
gingen. Tvi decennier i en liten
bruksort dér mycket av en pojkes
drémmar kretsade kring de hin-
delser som utspelades pd den nir-
beligna flygflottiljen. Hiindelser
som sgs inav alla sinnen med den
skiirpa och §ppenhet som hor ung-
domen till. Tankarna stannar vid
en hostkvill i slutet av femtiotalet
di jag for forsta gingen kom i
kontakt med det modellflygande
folket.

Jag kiinde bide spinning och
nyfikenhet di jag begav mig till
den gamla officersmissen pi he-
den. Enstor byggnadi gult ochvitt

somisinglansdagarhystinfanteris-

tersomsiikerligen trakteratmycken
punsch och minga cigarrer pd den
veranda somnu 14g déir s tom och
6de. Nigra reflektioner pé cigar-
rer, punsch och skroderande
infanteribefill fanns inte hos den
tiodrige pojke som #nirat sin cykel
for att fi uppleva niigot nytt och
spinnande. Nej dir stod kapten
Bigglesworthbetydligthgreikurs
och det var snarare i hans anda
tankarna gick nir jag med hipnad
betraktade de fyra T18-bombare
som likt stora tysta stdlfiglar stod
uppradade framftr byggnaden. De
som jag sd ofta betraktat mot en bld
himmel eller pd avstind sett std
uppradade vid hangarerna stod dir
nu "livs levande" si niira att jag
kundetapd dem. Attde varutrang-

erade och skulle skrotas visste jag
inte dd ochéiven omjag vetatskulle
det inte haft den ringaste inverkan
pd de tankar som tinktes ndr jag
forsiktigt tittade in genomden stora
glasforsedda noskupolen. I fanta-
sinvar jag som forste pilotredan pd
viig mot ett uppdrag vid den Bal-
tiska kusten. En frin doft av skor-
stensrok stack mig i ndsan och jag
dterviinde sakta till verkligheten.
Tva fonster lyste i byggnadens
norra del, det var dir modellflyg-
klubben hll till. Den som en géng
kiint en doftblandning av eter, ri-
cinolja, cellulosalimoch zaponlack
glommer det aldrig. Ligg dir till
en bakgrundsdoft frin gammal
miisslokal som i drtionde efter irti-
onde pyrts in av cigarrék och som
kronan pd verket en osande het
gammal jimkamin av just det slag
som fanns i storre samlingslokaler
i seklets birjan. Det var denna
atmosfir som slog emot mig nir
jag Oppnade dorren till klubb-
lokalen. Rummets langsidor var
kantade av arbetsbord diir fem sex
pojkar arbetade med sina 'mister-
verk'. Det var linstyrt med diesel-
motorer eller friflygande segel for
hela slanten. Visserligen fanns det
vil nigon i klubbens dldre gren
som hade en mer eller mindre
hemmabyggd radioanliggning i
attacheviske- storleken med vil-
ken han under gynnsamma om-
stindigheter kunde ftrma sin fly-
gande farkost att mer eller mindre
kontrollerat 1ita sig styras frin
marken. For dylika apparater kriiv-
des bide god ekonomi och kun-
skap i radioteknik. Det var inget
for flertalet av medlemmarna som
i de flesta fall var bruksarbetar-
soner med stindig ebb 1 kassan.
Det byggdes, reparerades och pro-
vades. Runt, runt i ett som jag di
tyckte virrvarr av linor inhéljt i ett
moln avgasrtk sd att man vid byns
gemensamma triffpunkt, kiosken,
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ganska litt kunde rikna ut vem
som under dagen hade dansat runt
med sina linor eftersom det formli-
gen stank ricinolja pd flera meters
hall. Eller friflogs det under hérliga
termikdagar, ellerrittare sagt halva
dagar, den andra halvan gick 4t till
att leta reda pd de bortflugna fig-
larna. Eskapader som det sedan
pratades om pd klubbtriffar och
byggkvillarjustensiddankvillsom
nir jag gjorde min visit. De gli-
ringar som haglade frin den ena
delen av rummet till den andra var
rdamen hjirtliga och byggde pden
finkompisanda och moral. Jag tror
jag kan minnas de flesta ansiktena.
En av dem fick sin pojkdrém upp-
fylld och dr idag en viletablerad
trafikpilot med hela virden som
mdjlig destinationsort. Ett levande
bevis pd att konkreta mil och en
stark vilja kan besegra det mesta
till och med ett par tomma fickor.

For min egen del blev det inget
modellflyg den gingen. Andra in-
tressen tog dverhand som det Jitt
goritiofrs dldem. Men minnet frin
en hostkvill 1 slutet av femtiotalet
hos modellflygklubben pd heden
fanns diirnu for alltid. Tanken hade
fétts inom mig att prova minst en
ging.

Comradion pi altanen skramlar
till, flygplan pd inflygning stder
ifrn. Getingsurret avtar, ett cfter
ett landar de sméskaliga for att ge
plats it en VANS RV-6 som efter
nfgon minut aviserar sin ankomst
med en 3gsniff dver filtet. VANS
RV-6irenlitenmenkraftfullkirra,
den forsta av sitt slag i Europa,
byggt och spakat av tvd entusiaster
frintrakten. Enhirlig synatt skida!

En 'de Havilland Tiger Moth'
blev min forsta riktiga motorflyg-
upplevelse. Tioringen hade blivit
tondring. P4 flygflottiljen hade
ménga avde gamla propellerplanen
fitt ge vika for readrivna tingestar
som framfor allt gav nya spektaku-
lira ljudupplevelser. Det unikt
sjungande men snilla ljudet frén A
28B Vampire ersattes med
avgrundsvrilet frin A32 Lansen
som fick blomkrukor att ramla ned
frin fonsterbridoma, for att inte
tala om de ljudbangar som kros-
sade fonsterrutor och skrimde li-
vetav bide folk ochkreatur. Ménga
var vil de sommarlovsdagar di vi
mot alla restriktioner 1dg gémda i
griset strax intill startbanan for att
se, hora och framforallt kinna luft
och jord vibrera nir Lansen med
pikoppladefterbrinnkammare likt
en stilprojektil rusade upp i luften.

Det var spinnande och roligt. Att
det kunde vara farligt forstod vi
inte dd. I dag tackar jag htogre mak-
ter for att jag och min horsel fortfa-
rande r i behll,

En forsommardag i mitten pi
sextiotalet bar det via moped ut till
den del av flottiljens flygfilt diir
modell, segel och sportflygare holl
till. Det var dags for segelflyg. 1
kamratkretsen fanns en och annan
som bar det bl miirket med de vita
misvingarna och siledes kunde
hantera en dylik farkost. De stod
giirna till tjénst i hopp om att kunna
virva nya 'mésvinge' aspiranter.
Ungdomen &r provandets tid , -
derdomen prévningamnas. S visst,
minst prova! Och visst var det ljuv-
ligt ! Ovanfor en oindligt klarbld
himmel med litta cumulus moln.
Nedanfor, 1ingt nedanfor bredde
landskapetutsig tills horisontlinjen
mbtie dstersjon. Att pd hog hojd
sitta nedkilad i en sittbrunn titt
omgiven av stilror, duk och trid. Att
kiinna nir det bir upp, upp, upp di
termiken, naturens egen kraft, tar
sin hand om flygplanet. En vidun-
derlig upplevelse som har sliende
likheter med att under en fjillvand-
ring fdtt kinna sin egen litenhet
mot det storslagna men samtidigt
bli en del av helheten. De som
upplevt forstdr. De som inte upp-
levt. Gor det ! S kanske dlderdo-
men blir mindre prévosam. Lite
omtumlad nyss nedkommen frin
segelflygplanet kinde jag en dunk
iryggen. 'Visstvill du vil' Anidag
kan jag formimma den virme som
steg upp inom mig vid den frigan.
Bogserkiirran var en 'de Havilland
Tiger Moth'.

KONTAKT! Dirsattjagifrimre
sittbrunnen med lidermdssa och
glasdgon. Eller var det Biggles,
eller kanske viidetta 6gonblick var
forenade i en och samma person.
Propellern bérjaderérasigochdof-
ten frin bensin, olja och avgas bor-
jade ge sig till kiinna, De numera
nistan bortglémda dventyr som jag
och kapten Bigglesworth upplevt i
min sdngkammare passerade revy
och ta mig tusan var det inte niistan
att jag famlat efter kulsprute-
lavetten.

Nigot mer intensivt i flygviig
kommer jag formodligen aldrig att
fd uppleva igen. Dels dirfor att
piloten med ett brett leende pd
lipparna visade upp hela sitt acro-
batiska sortiment. Menkanske mest
dérfor att jag var den jag var, en
pojke med ett ométtligt begir pﬁ
spinning och 4ventyr som i detta
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Ogonblick forenade verklighet och
fantasi,

Men jag blev ingen flygare.
Virnplikten kallade. Nio méina-
ders trining som komiskt nog be-
stod i att skjuta ned alla tinkbara
flygande foremal.

Nigot &r senare bar det av frin
hembygden for att skaffa utkom-
sten pd annat hill. I tjinsten blev
det en och annan reguljir flygtur
som jimfort med tidigare upple-
velser blev ett stort jasi.

S4 sméningom blev det blomma
ochbam, Barnblir snart ungdomar
som behdver stod for att bestimma
férdriktning. En pappa som vill
lotsa in sina barn till nigot kreativ
och fostrande tinker nog ofrin-
komligt tillbaka pd sin egen ung-
dom, vad han fick uppleva eller
inteuppleva. Alla positiva erfaren-
heter formedlas och de destruktiva
formanas.

Handen pd hjdrtat. De tankar

Bilden pd Tiger Moth tog jag i
borjan av 1970-talet. Jag vet inte
sd mycket, eller kommer inte ihdg
sdmycketfaktaom justdennaMoth,
¢j heller vart den tagit vigen.
Har dr lite allmanna fakta:

de Havilland Tiger Moth riknas
till ett av de bdsta och séikraste
skolflygplan som ndgonsin kon-
struerats. Pd svenska flygflottiljer
forekom tvd versioner, Sk1l och
Sk11A, med110hkGipsy Il motor
resp Gipsy Major pd 130 hk. Max
fart (Sk11A) 180 km/h och vikten
505 kg.

Tiger Moth licenstillverkades i
Sverige av ASTA och fanns i tjdnst
pdvdraflygflotiljer 1932-53. Fort-
farande flyger ett antal Mothar
somveteranplan i privatdgo. Tala
om livsldngd! Som modellflygplan

som aldrig blev verklighet utan
bara blev och kanske fortfarande
drdrommar formedlas kanske med
extra gld i hopp om att genom
barnen en ging f se dem forverk-
ligade. Speciellt dd mélet bir en
klang av positivitet, konstruktivt
tinkande och ett gott kamratskap.
Det blev lite extra puffar fr mo-
dellflyg och det tog ordentligt
skruv,

Det har hunnit bli sen eftermid-
dag, solen har bérjatdala och anta-
let personer pd filtet har tunnats ut.
Nu dr det dags ! Det femte flygpla-
net i bagaget 4r mitt. Ett renove-
ringsobjekt jag kipt av dldste so-
nen och som jag reparerat enligt
allakonstensregler. Hogvingatoch
stabilt, det behtvs. An klarar jag
inte av att sjilv flyga det fullt ut
men jag har en bra ldrare i min son,
snart sjutton &r, en hejare pd mo-
dellflyg och pd god vig att full-
borda sitt segelflygcertifikat.

~

Fakta VANS RV-6

Byggtid 3 &r ca 2500 tim.
Motor Lycoming 0-360, 180 hp
Vikt: 465 kg

Briinsle: 140 liter

Rickvidd: 1000 km

Max fart planflykt 210 mph
(182 kt, 388 km/h)

Pris byggsats 9000 USD
Kostnad komplett flygplan

180 000 kronor.

Flygplanet dr det forstaav denna
typ som flyger i Europa. Y tterli-
gare 6 st 4r under byggnad i
Sverige.

Byggare och dgare: Inge Linde-
gard och Goran Nilsson Alm-
hult (Goran Nilsson bild),
Nigon flygande modell i for-
minskad skala finns ¢j dnnu av

finns ju Tiger Moth'en som bekant detta planmennigrai RC-klub-
iettotal skalavarianter och ndstan ben gir i tankar om att i hojst
varje modellflygplanstillverkare bygga en dylik.

har sin variant av Tiger Moth. . J
r------_--———------

| Miljéavgifterna pa batterier hdjs

I ev till 300:-/kg fran nuvarande 25:-/kg.
Ett 6-cellspaket blir dd bortdt 100:-
dyrare! Kop ﬁire hojningen!
Alla sorter pa lager. Prisex:
Sanyos nya N-1700 i sexpaket 259:-

3F:s HOBBY SERVICE

nonr I
' Oxeldgatan 20A - 613 00 Oxelasundl
Tel 0155-355 20 & 0155-328 47
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Hiftig rubrik?
Yeeesss!

Kan det vara
vdarmen - eller?
Birger Liffner
funderade en varm
sommardag ...

Spola Nitron - dteranvand kvaddade propellrar -
spola fyrtaktarna - spola domarelicensen!

Nitron

Jag har kort fyrtaktare till och frén
iungefir 10 ir. BorjademedenOS
- 60 med 6ppna vippor. Den gick
bra utan nitro, men for att 3 bra
tomging hade jag glodstrém om-
bord som kopplades in vid cirka en
tredjedelsgas. OK, allt fungerade
bra, och éven om motorn inte var
speciellt stark, drog den en Dart
Kitten i skala 1:4 utan problem.
(spinnvidd 2,5 meter).

Nista fyrtaktare var en OS 90, en
motor - med eller utan nitro - sd
obalanserad att den skakade stn-
der motorfistet i min kvartskala-
Cub, varforjag dtergick till kraftigt
ljudddmpade tvitaktare.

Forra sommaren hade jag en ny
kvartskala-Cub firdig,nuiClipped
Wing utférande. Vad sitta i no-
sen? Min gamle polare Kalle Lin-
dell (sedan linge enriktig fyrtakts-
freak), han sa: Om Du inte séitter en
fyrtaktare i kdrran, griver jag ner
mig p filtet!

Min om polare Kalle, inkopte jag
en 0S-90 Surpass. Enligt bruksan-
visningen skall den ha 10% nitro.
Och si fick det bli: nitro, anti-
korrossinsmedel plusenblandning
av Synex - och ricinolja. Den mo-
torn gick som en drém, och gor sd
fortfarande. Och vilken tomgang.
Helt fantastisk! Det enda som inte
stimde, var att den fabriksinstillda
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motnlen fick dndras cirka tre varv.
Men detta var ju en baggis. Nu
hade gubben fitt ordentlig nytind-
ning pd fyrtaktare. Men - det blev
dyrt 1 lingden. Nitron kostar ju
omkring 130:-/litern.

En annan gammal spakryckar-
polare, Arne Arwidsson frin Mal-
md, han sa s hir: "Spola nitron,
det ghr lika bra med bensin!"
Har nu provatmed en inblandning
av 7% bensini stiillet for nitro, och
se, det gir precis lika bra. Samma
fina tomgéng. Men kanske lite lite
svagare drag i vertikalt stig, men
detla drytterst marginellt, Och vil-
ken prisskillnad.
Kannundgonmotorspecialistsva-
ra pd frigan om det pd nigot sitt
kanvaraskadligtattkérapd bensin-
blandning? Motorslitage - eller?

Propellarna

Ateranviindning av propellrar -
jomenvisst! Sikerheten - glomden.
Jag har ett sortiment av dem - i
koket.

Ska det vara finess i det hela ska
man bara dteranvinda fina tré-
snurror. Nir ena bladet gltt av:
runda till centrum lite och Du har
enmycket behaglig smorkniv! Lite
tips: en 7x6 ir lagom Lll paté -
kniv, en 12x6 gir utmirkt till van-
liga mackor och en 16x6/18x6,
speciellt de ddr tunna snurrorma

som ndgon i Umed tilllverkade,
blir utmirkta landgdngsknivar!

Fyrtaktarna

Spola fyrtaktarna - de gér ju inte
speciellt tyst. Efter att ha inhandlat
Irvine Q40 frin Natans Hobby si
vel jag nu hur en tyst motor later.
Denkallas ju ocksd "filtriddaren”.
Nackdelenmed den dratt mansjilv
inte hor sin egen molor, nir ndgon
annan 4r i luften.

Men nog var det svirt for en gam-
mal "gube" att acceplera ABC-
principen.

Men - efter Thomas N:s krassa
inkorningsrdd: "Oppna ndlen 2
varv, sedan fullgas i en minut, diir-
efter skall motorn kallna helt for di
hirdar kolven (varfor gér dendet?)
Direfter kan Du flyga”.

Detta funkade perfekt.

Motom startade pd forsta slaget -
starter obehdvlig. Och draget 4r
helt OK. Jag kor med den med-
skickade APC snurran pd 11x7.
(En sddan ska Du ha, sa Thomas),
Nu viintar jag bara pi storre varian-
ter av Q40, sedan kan vi definitivt
spola fyrtaktarna ocksd. Om jag ir
sponsrad av Natan? Nej, nej, jag
hartill ochmed betalt postftrskotts-
avgiften!

Domarelicensen
Jag #r sedan ett antal &r "lincen-

sierad" domare i POP-skala. Naj,
det stimmer inte riktigt.

P4 min licens stdr det: "giltig tom
1988"! Trots pstotningar hos alla
som sysslar med detta inom SMFF
har jag inte fitt nigon ny licens.
Eller &r jag spolad som domare?
Efter 1988 har jag dock oftrirutet
fortsatt att doma, nu utan licens.
Domde till och med SM forra Aret,
eller heter det kanske RM i Pop-
skala, Nir tdvlingsarrangrerna
ringer och vill att jag ska doma,
upplyser jag naturligtvis omatt jag
ej har gillande licens. dd brukar
svaret bli: "skit samma, det dr snart
ingen som har..."

Jag tycker nigon ansvarig inom
SMEFF borde ta itu med detta. Det
kinns inte bra att ha det s3 hir. Ge
dem, som ska ha en licens som
giller "tills vidare" eller spola hela
systemetmed licensierade domare.
Som Ni ser, har sommarvirmen
gjort sitt, vad det galler "gubens"”
hjiirna. Bemot géirnamedkortsluma
tankar

For 6vrigt, haen skn sommar alla
flygare, och, som vi siger i Mfk
Viking: Keep flying!
Birger Liffner
(nitrohatare, propeller-
dteranvdndare, fyrtakts-freak,
dito hatare, Irvine-fantast,
olicensierad domare mm.)
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Ui bar ndsts av meddelandet att Ragnar Abman hastigr avlidit.
For de modellflygare som var aktiva friflygare fram till sjuttiotalet var
Ragnar en vilkind och aktiv kamrat som framgdngsrikt deltog i
otaliga tavlingar. Aven inom vadioflygande var han aktiv och hivde
som piongir till de absolut forsta i Sverige som bidrog till ast ett spirvande
RC-intresse infordes i landet redan pa femtiotalet. Pd senare Gr var
Ragnar medlem i Norvkipings RCK dir ban inte minst dgnat sig 4t
sjiflyg, diven det en aktivitet som han mycket tidigt provade, stindigt
nyfiken pa nybeter inom modellflyget. Ocksé inom SMFF:s arbete gjorde
han en stor insats, dels som expeditionsforestandare nir det nybildade
forbundet under GO-tale upplevde en kritisk period, dels senare som
- forbundsrevisor. Alla vi som fitt fovmanen att uppleva Ragnar Abmans
- modellflygkunnande och jovialiska lugn kommer ast sakna bonom.
 Joban Bagge

i il 5 TRAXXAS Ca-pris  Ditt pris
B "ar & b”“”behor Caopris  Ditt pris 2301 » Radicator-2, ny version, ny vxlldda m slirkoppl
BILAR 1:8 SERPENT P Y med 540-motor, mek, fartreglage 1305 1.475:-
6020TCN - Sprint 4WD m std-koppling, 2-stegslada 4.667:- 3275- | 2901+ HAWK-2 som ovan 1545:- 1.390:-
9000 + Excel 4WD m Centax-koppling 5.083:-  4.320:- | 2701+ TRX-1 med kolfiberchassi, 16-kullager mm 2692:- 2395
PAKETPRIS - Excel + Mega RS21 (m pipa & adapter) 7573~ 5.391:- SCHUMACHER
BIL 1:10 SERPENT 21,2U429 Cougar 11, S-sport 1279~ 1.151-
8015+ IMPACT basic m koppling f S, kull. bakvagn 2.299:- 1.839- 21.2U431 Cougar 11, T-4eam 2030:- 1.827-
8025 « IMPACT Comp. som ovan + kull., skivbroms 3.113:- 2490 21.2U440 BossCat 4WD kolfiber 2902~ 2599-
8050 + IMPACT 15 Racing m RS15-motor, kull, skivbr. ~ 4.76%:- 3.349- | FARTREGLAGE
MOTCRER 1:8:3,5 CC NOVAK
Serpent P-5 7 mm fdrgasare - sé lange lagret racker 2299 1839- | 1425. T4 4,8-12V, lagfrekvent lodsakring 814:- 729:-
2400 + Mega RS21 banmotor med ¢ mm {drgasare 2490:-  2.120:- 1920 » 410-M5  4,8-12V, hdgirekvent 13dsikring 979:- 675:-
2401 « Mega RS21 buggymotor med 7 mm forgasare 2.490:- 2.120:- 1620 » 410-Mic 4,8-12V, just. strambegr. hdgfrekv I6ds ~ 1.327:-  1.099:-
Elbilar 1720 » 410-MXc 4,8-12V, just. strombegr. hogfrekv lods ~ 1.515:-  1.259:-
ASSOCIATED 1700 + 410-HPc, ny design, tekn. mindre resistans 1604:-  1.395:-
4406 - RC12 LW 1:12 rullande chassi, kolfiber, kullag. 1.658:- 1.189:- ELSTARTER
6011+ RC10 Champion Edition 1:10 byggsats m Stealth 599 « Sulivan ~ MICRON upp till 3,5 cc 292:- 219:-
vaxelldda, motor, mek. fartreglage, laddkabel 1.613:-  1.349:- 600 - Sulivan  Standard med plastkona 407:- 299:-
7011+ RS10T Racing Truck, 1:10 bilbyggsats 1.720:-  1.459:- 601 = Sullivan  De Luxe med aluminiumkona 447:- 329:-
10% PA FLYGBYGGSATSER FRAN GOLDBERG + FLITECRAFT « GREAT PLANES - MIDWEST - TOP FLITE
_— 3F:s HOBBY SERVICE ELMOTORER TILL ELBILAR - 15% RABATT!
evioe | ["5357  OxelGgatan 20 A - 613 00 Oxeldsund REEDY - PARMA - T.Q - géller alla varianter!

Tel 0155-355 20 & 0155-328 47 Priserna géller med reservation fér oséker $-kurs!

NOSTALGIFLYG KATALOGHANDBOK nr 15 FLYG
MODELLRITNINGAR - BYGGMATERIAL
OLDTIMERFLYG RADIOSTYRNING - ELEKTRONIK
Satt in beloppet p& virt postgiro 16 4B 16-1 eller brev
N och ange Onskad katalog s& kommer de direkt i brevl&dan.
HANDBOCKER
och JETMOTORBOKEN - "Strahlturbine" (ty text)
) / " Bygghandbaken MTB 20, dar Kurt Schraeckling beskriver sin jet-
RITNINGAR / " motor "FD3". Ritmngar och beskrivningar. Ad-format #4 sidor.
fran ”FD 3” Pris: 150:- sdnd i brev eller postgiro = kommer | hreviadan
] KATALOGHANDBOK SDRESS:EB‘D: 130, 641 22 KATRINEHOLM
. BESOK: LINNEVAGEN 41 PG 16 48 16 - 1
‘ 15 FLYE 60: - 0150 - 18866
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FRAN KLUBBARNA
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Oskarshamnsklubben MFK Os-
karshamneskadern berittar - lite
vil sent, men sommarminnen kan
komma ritt under snlbldst vinter!
-attmani augusti for tolfte gingen
i ordningen arrangerade sin arli-
gen&terkommande modellflygdag.
Bortit 45 modellflygare hade hor-
sammat inbjudan - minga av dem
"4terfalls"-besokare. Klubben har
fatt ett vilfortjint rykte om sig att
ha bra arrangemang och vider.
Dock inleddes dagen med tit dim-
ma, som dock littade i takt med att
gisterna anlinde.

Forutom modellflygande gister
frin Ostergtland, Halland och

aven postorder!

=

Modellflygdag 1992

RC ¢ fyg ¢ bil » bat » mc

Blekinge lockade tillstillningen
Yver ett tusen dskddare. Fri entré
gillde - ett faktum som gladde
bland annat Natans Hobby, som
representerade hobbyhandlarna.
Nira hundra modeller kunde iter-
finnasidepén. Flygintensiteten var
hog. Bland utropstecken var bland
andra Karl-Erik Tell med sin Li-
berty Sport, Thomas Westerberg
genomforde sin rliga uppvisning
med flikt-Viggen.

Frin Monsterisklubben kom Ben-
ny Pettersson med Curtiss Jenny
och Lennart Edstr6m med Spitfire
Mk XII, bida vilbyggda och vil-
flugna. Vi fér heller inte glémma

* balsa

¢ plastmodeller
* service

* tillbehor

Borasvégen 37 ¢ Kinna » tel & fax 0320-112 41
Postadress Box 219 ¢ 511 22 Kinna

i e
helikoptrar, skalamodelleroch viil-
byggda dvningsmodeller liksom
vilflugna F3A-modeller.
Under alla &r har vi kunnat mirka
attmodellkvaliteten forbittrats och
flygdisciplinen har ftt en naturlig
plats i uppvisningsprogrammet,
vilket direkt kan avspeglas dd inte
en enda allvarlig krasch intréffade
under flygdagen. Vi hilsar alla
viilkomna tillbaks till vir flygdag
och hoppas pd in fler till nista &r!
Oskarshamnseskadern, 45 dr

Ovan frv: Lennart Edstrom,

Maénsterds, taxar ut med Spitfire.

En vilfylld depd.

Nedan fr v: Tomas Westerberg,
Motala checkar sin 37 fore start
Ddéderhultarn, Eie Nilsson &
Martin Vedelov, Oskarshamn.

&Mﬁ% iﬂ _____ _n,_.-m..if;_w,,%_

AIIebergs-
taviingen
1993!

MFK Blue Max inbjuder Sve-
riges allamodellflygare till den
tjugoandra upplagan av Alle-
bergstiivlingen!

Nista &r gir tivlingen den 15
maj med 16:e - dagen efter -
som reservdag. Samling for
upprop kl 0830.

Tivlingsplats dr som vanligt
Axevalla Hed beldgen mitt
emellan Skara och Skévde i
det naturskéna Vistergotland.

Enkla regler

Reglema ir enkla: Tivlingen
giller segelmodeller enligt
F3B-T, men med lite justerade
regler. Start med l6plina, som
vi tillhandah3ller. Landning
skall ske inom markerad cir-
kel. Termikflygning med 6 mi-
nuters maxtid medftr att alla
slags segelmodeller kan vara
med. Detta har f 6 bidragit till
téivlingens popularitet.

Anmdlan

Anmilan girs enklast med
100:- in pA klubbens postgiro-
konto 11 22 37-3,

Pé talongen skriver man namn,
adress, telefonnummmer,
klubb, SMFF-nummer och
ange sd minga frekvenser som
majligt. Forsta anmiilningsdag
irden 1 april och sista 30 april.
JanOden, 0515-33587, besva-
rar géima frigor i anslutning till
tdvlingen.

Valkommen till Axevalla Hed

MFK Blue Max

FLYG HELIKOPTER

Forsédljning avskalakroppar, rotorblad m.m.
dven begangnat. Ring for bista pris.

bil & @Fﬁ@ﬁci

R/C HELICOPTERS

JE@@Z?W




Nr 6 - julnumret! - 1992 nyit
' e NYHETER!——
FMDS - ett nytt, férandrat mottagar-
Nyhet 1 koncept: mindre, lttare & mycket )
battre! Bland annat:

1. Antennkoppling okritisk (HF-steg-falteffekttransistor) och dér-
med i praktiken hogre kanslighet och med helt lugna servon.
2. Brusundertryckning - servona stilla om séndare ej ar paslagen.

3. Ytmontering - nya mikrokretsar - vibrationstalig.

4. Dubbelsuper - inga FM-sandarstérningar.

5. | PPM- och PCM-utférande.

6. Lika holje som det, Uni 9 har.

7. Kan kéras med 6 celler med de nya mc-servona.

Mottagarna har provats sedan lange av vara svenska testflygare -
segelflygare och helikopterflygare - bekymmersfritt dver hela
Europa. Godkannande: 35 MHz Ur 920212, 40 MHz Ur 920213.

MPX mc - ett nytt, revolutionerande
NYhet 2 servokoncept! Kalla fakta om de nya
mikroprocessorstyrda mc-servona:

Typ Vikt Antal celler  Vridmoment Utslagstid
Profi me 48g (4)-6 7,4 kpcm 0,085 sek
Royalmc 46g (4)-6 6,4 kpcm 0,085 sek
Powermec 75g (4)-6 11,8 kpcm 0,160 sek
Micome 24g (4)6 3,9 kpcm 0,095 sek

Royal mc ar specisllt taligt mot vibrationer (heli, bil).

Profi me och Royal me kan nu levereras.

Samtliga kan programmeras: dndlagen, mittlage, riktning och
dessutom hastighet i 6 steg, varav den hégsta &r spannings- &
lastberoende, men inte de Gvriga (servot ger "gas” resp. bromsar
& for att halla installt varde). Temperaturdriften &r omarkbar.

God Jul och Gott Nytt Ar 8nskas alla vara kunder! | Pa gemensam kanal kan servon ges helt olika eller precis lika

egenskaper. Servots hallkraft &r stérre &n angiven stallkraft ovan.
O R B Den nya servotekniken &r imponerande!
Vi for mycket annat ocksa - se dvriga annonser - se katalogen -
, eller titta in hos vara aterférsaljare!
Lidgatan20+17158 SOLNA - Ordertelefon 08-34 78 43
Kundservice tisd & torsd 18-20, l6rd 10-13+08-8325 85 Aterfdrsallam vélkomnas - skriv eller faxal

!Blg Boys Toys]

SALJER BYTER KOPER NYTT OCH BEGAGNAT

*MARKLIN* e .

3362 Amerikansk Diesel | Vi byter in "RIKTIGA GREJOR" | | * Marklin 1* | *FLYG*

3349 Amerikansk Diesel | TAg mot bat, bil mot flyg osv. 5823 Quadra 35

2870 Traloksatsen 5829 Cap 21 1:6

3170 Triloket Vi har begxlgnat i lok, vagnar 5835 Pink elseglare fardigbyggd
3171 Triloket i sno skenor, vaxlar, signaler, tillbehor | 5839 Amigo III SE‘% el fardigbyggd
GS-800 Brunt Vi soker for kunder: Helikoptrar

GS-800 Gront Tidigt Marklin: TT/TP/DT/ST-800 0OBS!

2041 Hya:a heg 2 st S-188 S for 198
3043 Nya o beg Live Steam ! I Y buichad ervon for 158.-
———— e —— Radiostyrt gaseldat Thunder Tigers startpanel

Kor digitalt litet Rangerlok M 198.- 11

Vi har lok fr 800.- Groupner

e e B Wankelmotor i lager
Platvagnar fr 50-talet Sopwith Pup Obs begransat antal !!
3015 Krokodilen Skala 1:3 !! i
RSM-800 S'paIanldd 2.90 Detta ar bara en del
for ex Quadra av vart sortiment

BESOKSADRESS VASTRA ESPLANADEN 1 VAXJO
TEL 0470 25210, BOX 56, 351 03 VAXJO
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Skala- VM_ 1 992

Fortsdtining frdn sidan 5!
ellertareservdageniansprik foratt
slutfora dentredje omgéngen. Som
tur var segrade det senare alterna-
tivel.

Bide jag sjdlv och Esbjorn avslu-
tade tdvlingen mycket bra, men
poingen blev inle alls vad vi och
minga andra hade vintat - "bara"
1451 respektive 1416. Gosta flog
négot simre én under andra om-
gingen och fick ihop 1158 poing.
Merkenschlager, Liithi och Mick
Reeves flog ungefiir som de under
de forsta omgingarna. Alla var
dirfor mycket spinda p vad Pete
McDermott skulle &stadkomma i
det bldsiga vidret med sin Sopwith
Triplane. Han gjorde enklart séimre
flygning in sina nirmsta konkur-
renter, och de flesta blev dirfor
mycket forvinade ndr poingen
kom upp. Han fick tivlingens hog-
sta poiing, 1810, och gick didrmed
upp i topp (man kan géra en paral-
lellmed VM- 88, dir Philip Avonds
gjorde en urdilig sista flygning,
men fick poing som gjorde honom
il viirldsmistare!

P4 andra plats kom Andreas Liithi,
trea blev Max Merkenschlager och
fyra Mick Reeves. Esbjomn blev
11:a, jag 14:e och Gosta kom pd
34:eplats. Jimfortmed VM -90 var
detta ett klart bitire resultat for

* 6,48 cc * borr 20.57 e slag 19.48 ¢ ca 1 hk vid 14.000 rpm

Esbjom och mig. Lagsegern togs
overligset av England och vi
hamnde pa sjitle plats.
Tivlingens absolut biista prestation
stod japanen Furuta fér. Under [6ta
omgéngen totalkvaddade han sin
tvimotoriga Betty-bombare, och la
trodde att han skulle slita urradion
och motorerna och kasta rea i sop-
sicken. Icke! Med hjilp av flitiga
lagkamraters hinder och mfinga
flaskor cyanoacrylatlim, pusslade
de ihop kiirran bit for bit 1 till den
statiska bedémningen. Under pu-
blikens jubel genomftrde han se-
dan tredje flygomgingen med en
hyfsad flygning.

Den avslutande banketten blev en
relativt lugn tillstéllning. Det enda
underhllningsmomentet férutom
skalagurun Dennis Thumpstons
tacktal var virt scenframtridande
tillsammans med australicnsarmna,
Vi tog till den forsamlade menig-
hetens stora fortjusning upp en tra-
dition frin VM -80 och VM -82,
nimligen den att under Wal Schu-
backs ledning, unisont framftra
‘Walzing Mathilda. Orphei Driingar
med flera kan slénga sig i viiggen!
En tradition som tyvérr brots i 4r
var att det svenska laget pd grund
av for [4 supporters inte kunde ar-
rangera det sillparty (med tillbehér)
som blivit ndgot av en institution
pa skala-VM.

Jag fick dock dyrt och heligt lova
Dennis Thumpston, att detta varen

TR

* inte hogre dn 76dB pa 7 meter ¢ unikt ljuddamparsystem «

Box 47, 430 24 Varobacka ¢ tel 0340-600 66, fax 0340 655 13
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engdnghindelse och att vikommer
igen 1994,

Som hethet kan man siga att drets
skala-VM var mycket bra rent
arrangtrsméssigt. Ulan alt stressa
de tivlande sfig Bob Underwood
ochhans medhjilpareattattallt flst
perfckt. Inte ens ovider kunde rub-
bativlingsledningenslugn. Betriif-
fande tillsittandet av domare kan
man undra hur detta gér till (utom
att jag ifrdgasitter deras individu-
ellakompetens). Norge ochFrank-
rike hade tvi man. Nog borde det
funnits plats for en svensk!
Betriffande det rent tivlingsmiis-
siga miste nigot goras it bonus-
systemet. Defem frimsta hade 15%
eller mer 1 bonus och fyra avdessa
var WWI-jaktplan. Det gir mot en
likriktning bide vad giller modell-
typ och flygprogram. Jag har ald-
rig upplevt en sd trikig tivling.
BortavarallaWWII-modellermed
action-program, undantaget tjec-
ken Waclawik, som flég den enda
WWII-fightern. Mycke flygningar
resulterade i 1dga poiing. Aven om
man riknar bort bonuseni resultat-
listan kommer man fram till gan-
ska hiipnadsvickande (omdjliga)
poing for "bonusmodellerna”, Man
tvingas konstatera, att modellerna
inte lingre tivlar pi lika villkor.
Efter tdvlingen hade vi svenskar
nigra dagar pd oss att slicka siren
och samla intrycken. Vi &kte bland

I
I
I
I
| PREK

: anordnar

| Res med till Dortmund
| och modellméssan!

I Kent PREK Johansson har pla-
i nerpé enresa till Inter Modellbau
i Dortmund till viren.
| Missan ir under tiden 31 mars -
I 4 april. Resan dit ir tinkt buss
{ via Danmark ner till Dortmund
och man beriknar vara borta i
I fyra dagar. Utresa sker torsdag
31 mars med hemkomst den 3
I april. En preliminir kostnad ir
satt till 1.800:- exkl kost, men
I inki hotell, For att veta intresset,
] sd vill Kent ha preliminira an-
i milningar, som sedan ligger till
grund for fortsatt planering och
: slutligt faststiillande av restid och
kostnad.

annatupp till Oshkosh och besokte
det formidable EAA-museeet. Den
som sokte efter skalaobjektde hir
en del guldgruva att 6sa ur. Gista
blev hiiftigt forilskad i en gammal
amerikansk dam vid namn Jenny.

Nir han sedan fick se hennes sys-

ter nistan naken 6vergick forilsk-

elsen i djup kirlek. Bli inte férv-
nad om denna kérlek resulterarien

lill-Jenny! Esbjtrn och jag var re-
lativt ndjda med vira repsketive.

Mendet kalrt, mérka hostkvillar,

15% och att gammal kiirlek aldrig

rostar kan kan resultera i en ny

(gammal) modell!

Skala-VM omfattade ocksd F4B-
klassen, det vill siiga linskala. Det
togs ett mycket klokt beslut for
nfigra ir sedan, att klassen skulle
utgd, men den tycks hilla sig vid
liv. Frin att tidigare ha repre-
senterats av bra modeller var drets
upplagadensimsta jag harsett. Det
fanns dock ett undantag, polacken
Kagirods magnifika Lancaster-
bombare. Han vann ocksi klassen

mycket valfortjint.
Det var allt for den hiir gdngen. Jag
kommer igen till nista nummer
med en upp{ljning av bland annat
bonussystemet, vad man kan gora

4t problemet mm.

Kjell-Ake Elofsson
Modellflygnytts flygande
reporter

Skicka ett vykort!
ArDuintresserad avatt fljamed
pé resan sd ska Du skicka Din
preliminira anmilan pi ett vy-
kort till Kent - ring inte.
Adressen ir Kent Johansson,
Vetevagen 13,520 30 Ljung

Svara fore julafton!

Sista datum for en preliminir
vykortanmilan r satt till 24 de-
cember 1992. Skriv Ditt namn,
adress och telefonnummer pd din
anmiilan, s4 &terkommer Kent si |
snart han fitt underlag f6r vidare |
planering av resan till Dortmund. I



NYA FRASCHA MODELLER MED MYCKET HOG
KVALITE FRAN PM/SCEN MODELLER

ENDAST HOS SODER RC/HOBBY

SCEN B.V.

FOR THE AR
W\ NOVICE

Oldtimer-modell med aerobatic-prestanda i enkel och litt-
Spitfire fluget utférande. Spannvidd 1685 mm, langd 1240 mm.
Realistisk semiskala-fighter, enkelt uppbyggd med balsa- Radio 4-kanals. Motor .35-.40 2-takt; .48 4-takt Vikt 2500 g,
kladda foamvingar. Spannvidd 1090 mm, langd 910 mm, PRIS 450:-
Radio 2-4 kanals. Motor .15-.25. Vikt 1400 g, PRIS 465:- RN

Vicomte 1915

Modern oldtimer-modell. Lattbyggd och lattflugen.

For piloten som har oldtimer-romatiken i blodet.

: Westerly Spénnvidd 1600 mm, langd 1110 mm. Vikt 1350 g.

En av de bista trainers som nagonsin gjorts. Mycket kraftig Radio 3-kanals. Motor .25 2-takt, .40-.48 4-takt. PRIS 425:-
och stabil konstruktion. Spannvidd 1500 mm, langd 1210 @

mm. Radio 3 kanaler. Motor .25-.40. Vikt 1500 g.
EXTRAPRIS 298:-

: Eagle Stromllnjeiormad trainer i enkel konstruktion. Lattflugen och
Lagvingad sportmodell - en aerobaticmodell fér den mer lattbyggd - dock ingen “forstamodelll Finns i tvé versioner:
avancerad piloten. Spannvidd 1420 mm, langd 1070 mm. lagvingad eller skuldervingad. Spannvidd 1400 mm, langd
Radio 4-kanals. Vikt 1900 g. Motor .25-.40. PRIS 598:- 1210 mm. Vikt 2100 g. Radio 4-kanals. Motor .35-.45.
Langvingad PRIS 398:- « Higvingad PRIS 365:-.

- o . @xﬁﬂ‘“’ _
| . : Sunny

i 3,ccﬁwr
cuin. (50
ﬁgﬁ;ﬁ?ﬁ‘a“j :
il Heron 2-meters seglare fér hang eller vanligt segelflyg.
Snabbyggd trainer - dven som andramodell! Lattflugen och Mycket bra forstamodell. Lattbyggd med gott om plats f6r
stabil med bra glidtal. Spannvidd 1410 mm, langd 1050 radio mm. V-form fér stabil flygning. Spannvidd 2000 mm,
mm.Radio 4-kanals. Motor .25-.35. Vikt 1600 g. PRIS 545:- langd 1110 mm. Vikt 900 g. Radio 2-4 kanals. PRIS 325:-,

Samtliga modeller kdnnetecknas av mycket hog kvalitet i stansning & sagning,
tydligt mérkta delar & detaljerad ritning. De dr dessutom lattbyggda och lattflugna

med intressanta utseenden. Och vilka priser! Endast hos RC/Hobby!

Folkungagatan 132C « 116 390 STOCKHOLM

Mandag - fredag 1000-1800 « Lérdag 1000-1300 « lunchstangt 1300-1400
Telefon 08-643 67 87 « Telefax 08-702 15 90
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modellilyg

Elektrifiera Din Modell!!

PLETTENBERG > motorer i alla storlekar i lager. Aterigen
VM- & SM-etia! Reservdelar och service. Gratis rAdgivning. Ring!
SOMMERAUER > fartreglage och laddare. Anvinds av
virldseliten.
SCHULZE > nya tyska SUPER-laddare. Den enda laddare Dy
behover!
COMP AIR > svensktillverkade modeller i viirldsklass.
SANYO > SCR-celler. Fr mottagare och motor. 110-1700 mAh.
Kompletta paket och lisa celler.
AERONAUT > stérsta urvalet fillbara propellrar.

RING ELLER SKRIV FOR MER INFO!

AldrFiL

Box 257 « 746 26 BALSTA « Tel/fax 0171-676 30

Med MINIVOX flerkammardampare
Finns for motorer fran 4 till 15 cc

AEROprodukter Joicton o+-260=7

RMS- Remote Management System

MP 720 Programeringsmdjligheter for upp till sju kanaler, failsafe,
battenmonitor, minnen for tva modeller, inbyggt reld "ombord”
trottelkontroll och hérbart alarm.

RMS later dej anvdnda férdelama som en avancerad radioan-
ldggning ger, men till en brakdel av vad den kostar. Kan
anvdndas till de flesta radioanldggningar (ej PCM). Ansluts
mellan mottagare och servona.Mycket enkel att anvinda.

Ring sa skickar vi mfon'natuon
M= m =

e
g ] | e

y o I BT
- RELAY
£ H
i
MEMORY)

STENBERGS

[ 150 :-

Se artikel om RMS | mfn 6/91

Hermelinsv.72 906 42 UMEA
Tel. 090-12 88 92

FARIO =

Rotor-Systeme
- Ul Streich

Du som vill ha en helikopter utéver det vanliga.
Vi har ett mycket stort urval pa skalakroppar.

1002/14 Vario Mekanik 3+4 Delta 5750:- M
8010 Sky Fox fyrtakt 6750:- angder
2004 Bell 222V 3450:- med
1008 JetRanger lll ARF kompl utan mekanik 2950:- fina
8030 Sky Fox-Cub ARF 4990:- tillbehor
10/4 Pitchvinkelméatare med vattenpass 269:- i lager
403 Vario glasfiberblad JAWO 955:-

Katalog i Firg 200 sidor pa engelska
Sartin 125:- pad Pg 37019-4, som vidrar a

vidl dlin fi ![{'LQ[”“HHg(HHH 1000:-)

IMPORTOR

BG&M
= SYSTEM AB

Glantans Vag 2, S-184 70 AKERSBERGA. Tel 0764-243 03
Hamtlager och postorderférsdljning

M150 3.7 hp/13.000 rpm ca 1.650:-
M180 4.1 hp/12.000 rpm ca 1.900:-
M300 7.0 hp/12.000 rpm ca 3.500:-
M360 7.8 hp/12.000 rpm ca 4.100:-
M90 Marin 3.9 hp/20.400 rpm ABC ca* 2.400:-
M40 Marin 1.7 hp/22.500 rpm ABC ca* 1.950:-
M40 véxlad 1.7 hp/22.500 rpm ABC ca** 2.600:-

Servostyrd RC-nal ca 200:-
Glodstift  M-01(medium), M-02 (kallt) 23:-
M-03(kallt fdr nitro) 26 >

M-04(extra kallt), RC
*inkl pipa **inkl pipa & véxel

3F:s HOBBY SERVICE

“BBBY
service
‘ IN"

Tel 0155-355 20 & 0155-328 47

MOKI-motorer 2 5 60 ce

ATERFORSALJARE SOKES . ATERFORSALJARE SOKES « ATERFORSALJARE SOKES

Oxeldgatan 20 A - 613 00 Oxelésund

ORIGINALKATALOG sé&ndes mot 50:- el
kopia mot 15:- i frimérken eller insatt pa
vart postgirokonto 25 51 83 - 6.
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TIMRA FRIFLYG SERVICE

& ‘ BIE
Bygg Satser Ny katalog med svenska & utléndska m@d@ﬂ ”ﬁﬂ yg
modeller, byggsatser, timers, krokar, I— —————————————————— —I
T“ Ibeh 6r ritningar, lim, linor mm
Friftygets stohetstid var 40-50-talen. idag haller ett
B . I I'ernl:;;l :id;]@lar fr:";rgiealsvcild liv mgg ti(!:r:ass»ga
. naran - att se en
ygg materla m m _m mOdru" :mﬁm som fageln | det bla!
Ar Du skicklig byggare med taviingsintrassan &r
triflyget ritt gren fdr Dig! Modellerna dr anpassade
T L H o B B Y H B stegvis fran nyboriare til skicklig tAviingsflygare.
Katalog fir friflyg - bestéil tér 20 kronor | frimdrken,
Tallmovﬂgen 2 | sadlar eller in pa postgirokonto 27183-3. LA
wHEE e | [FRIFLYG SERVICE HOBBYTRA
Toleton 090:54 68 & LARS LARSSON
POSTORDERFORSALJNING Postlada 4342 - 466 00 SOLLEBRUNN
Ma-Fr 18-20 - L& 10-14 Telefon 0322-421 17 kvélistid

Telefon
0520-232 74

SH Hobby

RADIO | PAKETPRIS
Futaba Mint Chevron & LISTER » FLAK » FRAMKANTLIST
R JR | Blue Bird 32:a BAKKANTLIST « BLOCK
MODELLER 1 Rc'_,b“ar PIANOTRAD & MASSINGROR
Lions POSTFORSKOTT samt mycket, mycket annat!!
i) e Dessutom EGEN TILIVERKNING av
MOTORER ) MODELLBYGGSATSER
Saito Sauli Hamalainen
Enya Granlidsvagen 5 POSTLAIDA 1371 » 820 77 GNARP
: A Telefon: 0652 - 241 46
Blue Bird | 46195 TROLLHATTAN e 2% ane

sz sAVAN GLEICHAUF.

Rotor-Systemme

\'IAFIID

-— U Streich

Lagerrensning av utgaende motorer

till mycket laga priser.

Ring eller faxa for besked!
Tel. 0346/845 80

=» Rossi 90 5-ports Fan m. Gleichauf flaktaggr.
= Rossi 90 5-ports Marin

= 6 st beg. Rossi 21 Pylon

=» 4 st beg. JR RC-anlaggningar

=» 1 st Skyhawk Byron (Nastan fardigbyggd)

Nyheter!
Kommer inom kort:

Rossi 65 Fan 4,30 Hp-25.000 rpm
Rossi 65 Marin 4,10 Hp -24.500 rpm
Rossi 90 Fan 5,98 Hp-22.000 rpm

» Rossi 40 5-ports bakblast

=» Rossi 61 5-ports bakblast

= Rossi 61 5-ports bakblast Heli

=» Rossi 65 5-ports Fan m. Gleichauf flaktaggr.
= Rossi 65 5-ports Marin

Rossi 53 Fan 2,20 Hp-23.000 rpm

Rossi 53 Heli 2,15 Hp-18.000 rpm

Rossi 61 Long Stroke 2,90 Hp-13.000 rpm
Rossi 90 Marin 5,98 Hp-23.000 rpm

Tallstigen 9, 311 41 Falkenberg

Telefon och fax: 0346-845 80

VI LEVERERAR SAMMA DAG ELLER SENAST DAGEN EFTER.
FULL BYTESRATT.

Elde-importen
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Férdiga spryglar '
gerr mem tid att bygga | | RARITETER

! p =l [BALSAMODELLER frén 40- & 50-talet! SCOUT. Segelmod. Klass $. 1450 mm
’ . -E;' ) _“U\"‘T - o= SVALAN 75:- JIMMY f 2-3,5 cem motorer. spv 1650 mm
— - e STUNT FLLASH. &
'_:]’ U' o f =0 ;{.‘1?&:& Spv 380 mm, Stavmodell. e SR
3 - E e "JAPANPAPPER" frin 1940-talet. 10 ark]
TN 5 BT s PR VIKING 150:- gron, rod eller gul. S0:-
( / U L;“-“?.‘T*r-\_ T —— Svarvade HJUL 20 t i (v storlekar. 20:-
s Pl *—-”L\ ] PRO : i -
o 1““4;[;& N e N . - -. LANSEN 40:_ PELLERNAY. 10 st i 2 storlekar. 20:
L~ —_‘—"‘T‘—-,J‘; e = SKALARITNINGAR i !:50 10:- [st:
‘j\-\_K_U il a e [Katapultmodell.
S TE—— ,;‘:‘ J 22, SAAB B 18, P-47 Thunderbolt|
-h“*—ﬁl L L - - STORA KUNGS— Fairey Barracuda, Mosquito, DC3 (1:100)
e, m o [l %
(_)RNEN 200._ ORNBATSERIEN av SIGURD ISACSON.

1960-tal!

Férdiga spryglar frén PeA:s passar
Spv 700 mm. Kroppsmodell, fackverk. Nngm Batmodeller for elmotordrift med plastskrov
standard framkant, balkar och bakkant! |  feer sk i saen. och balsadick. Motor ingér ¢j.

Byggritningar fr. NORRLANDS MODELL- = ~
Slipade kvalitetsspryglar fér Lajban, | [-Yomvusm:aoos STO];&;‘E%)I(\; §§{E e

NACA 4415, NACA 22, NACA 2415, ———cati TORPEDBAT T 52.

STARLIGHT. D1. Spv 1164 mm

Eppler 207 m fl i kordor 210 - 290 mm. 50:-st. Alla fyra 160:-
P A R t b I d HOBBYBOKHANDELN
e s o or a Hox 8153, 104 20 Stockholm. Tel 08-654 8455, Fax 08-739 0490
Kallarvdgen 13 = 810 10 Torsaker Pipersgatan 25. Oppet: Vardagar 12.00 - 18.00. Lardagar 11.00 - 14.00

Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

FOR MER INFORMATION, SKICKA EFTER JR-KATALOGEN )

JR X-347 radion kla

Framtidens radio dr har! Nu behdver man infe képa en
specialradio for flyg eller helikopter och sedan
komplettera med extra tillbehdr for specialfunktioner.

SATT IN 25:- PA VART POSTGIROKONTO 819755-0

X-347 har som standard computerprogram for:
ACRO HELI GLIDER

(flyg) (helikopter) (segelflyg)

« PCM Computer mixning system 7 kanaler
NES-517 BB servo

« Skev, héjad, sidoroder - utslagsbegrdnsning

« Exponentialutsiag

« Servoreversering

- Andutsiagsjustering

« Programmerbar ldrar/elev-funktion 1-5 kanaler

= Modellval (4 modui-minnen)

» Modellnamn

» PCM/PPM-omkoppling

= Stoppur med nedrakningsiarm

» Kopieringsfunktion = Batterilarm = Direkt servokoniroll
med DSC-kabel mm.

Modeller & Elektronik AB'

Box 184, 33200 GISLAVED - Tel 0371-107 09 - Fax 0371- 107 45




Oppettider butik och postorder: M&n-Fre 11-14, 16-18 Lér 11-13
Ovriga tider ordertelefon 031 - 12 70 48. Orderfax 031 - 12 58 02

JULERBJUDANDE UNDER DEC-JAN

Denna annons ar en vardekupong som ger dig 100 :- avdrag vid kop av RC-byggsats,

glodstiftsmotor eller RC-anlaggning.

Medtag annonsen eller skicka den med din bestallning. Erbjudandet géller en gdng per hushéll.

JS HOBBY har egen (mport av foljande fabrikat: ARGUS BOOKS. ARGUS PLANS, ASP ENGINES, CHRIS FOSS KITS, DB MODELS, INNOVATIVE MDDEL PRODUGTS, IRVINE, JS PILOTER,

JTEC, MAJOR DECALS, MPI, MO PROPELLRAR, ORIGINAL JR, PLATINUM MODELS, ROBART, WILLIAMS, -EGEN IMPORT UTAN MELLANHANDER GER LAGA PRISERI —
et Strémbrytara med laddutiag Futaba, 98- FW 18008, spv 1731 mm 3895~ TRAINER 40, skevirainer 895
[ RC-ANLAGGNINGAR: FM-kristaller, Tx/Rx, Futaba, per st. 89:50  FW 190 A8, spv 1731 mm 3.895:- SUPER SPORTSTER 20,l3gvingad 699
GRAUPNER FM-kristaller, Rx, double conversion. 99:- ME 109 E, spv 1625 mm 3.595.- SUPER SPORTSTER 40, 1&gvingad 805:-
GR/JR FM 313, mad 3 servon 1475:- HITECH: ABM2 ZERQ, spv 2000 mm 3995- SUPER SPORTSTER €0, l8gvingad  1.005:-
MC-15, 7 kanal, FM, dligital Tx, FM Rx Mottagare FM, mini, 4 kanaler 305~ PLATINUM MODELS SUPER SPORTSTER 90/120. 1agv.  1.305:-
1 servo, med program 10r hkp, motor o Servo, flyg, bronsiagrat 139~  90% fardighyggda och Kiddda ra— FUN - ONE 945:-
segel, NYHETI 2295  Servo, fiyg, dubbla bronslager 165:-  modeller. MYCKET valflygande I1 ULTRA SPORT 40, lagvingad 1.085:-
MC-1e, ;gmﬁm« 9kan. Spec.pris.  599%:-  Savo, fg, kulager 185:— BeSI(()J TRAINER, '2515{;40 4 kan, Rl L 148
-20, 1 naler 7690:-  Servo, fiyg, dubbla kullagar 225~ AGRO JUNIOR, .40, l&gving. sport 1.290:- L oty -
FUTABA Minlservo, 1,8 kg, 23 g. 199:- ACROSENIOR, 45-61,18qv.spon  1300:- SUPER DECATHLON 40, skalakonst.  1.095:-
g —  Minlservo. metailvaxeli&ca 295 BIG ACRO, .60-91, lAgv, spv1775  1.800:- MUSTANG 40, spy 1450 mm 1.095:-
2-kanal, AM, 27 MHz 589:
ATTACK 4, AM, 4 kanaler, 40 MHz,  1225.-  Microservo, 2.2 kg, 17 g, coreless 295~ TUG, .60-.91, hdgv, spv 2025 mm 1.880:- gg:g:;.tsgogebl{n\}%dé_ll_i spvvzz%%%mm gggu
CONQUEST 5 HKP, FM. 5 kanaler ~ 2,845~ Maxiservo, dragkmaft 8 kg 295-  CcHAIS FOSS KITS : i i =
EE#;%UPE%T gbm.__s "?12'“’4 " 2695 PLELL : WOT—4, skulderv. spv 1@00 mm @G5~ | RC-TILLBEHOR: |
— -8, : n, 4 modell- NY! A. 1000 mAh, per st 58:- ACRO-WOQT, .40- .60, lAgv. 1.095:- STARTER
minnen, 4 s1 3001 ~servon, D/S PCM SANYO SCR. 1400 mAh. per &1 49-  WOTS-WOT, dubbeldackare, .40-60 STARTERS .
Rx, 1000 mAh Rx-ack. 3899  SANYO SCAR-C, NYHET!, 1700 mAh, st 49:-  suveran konstfiygare, 1.495:- EETHQEF‘D “°".?c‘, AgnoKr 595-'
F614, T ;%ﬁ;h a%kar. 3 senvon_ 2605~ SANYO SCR,8.4v. 1200 mAh, pack 395 UNO- WOT, 25-.40-traner, spv AErmamedle ';'1"02‘(‘3?" — ,}g;‘
FC-18, . 9 kan. 5 prog, Lésa SUB - C, 1,4 Ah, 16ddra 39~ 1500 mm 995:- T e -
modeliminnen, med PCM Rx .2 st Losa Ré-ackar, pencell, 500 mAh 17.- MIDDLE PHASE 2, hangsegl, spv 1600 845:- B
3001 servon & ackar 4895:-  |Losa R6-ackar, pencell, 0,7 Ah, Bbdéra. 2880 MIDDLE PHASE 2, med skav 895:- IRVINE/TT SUPERPANEL 295:-
1024 9 - VAP, 9 kan, PCM/FM, & mad. Lésa R6-ackar, percell, 0,85 Ah, l6ddra  34.50 GOLDBERG KITS MPI POWER PANEL 395:-
minnen, PCM Rx. 4 st 8101 servo, Losa RE-ackar, percell, 10 Ah, Bddra. 4990 GENTIE LADY, segel, spy 2000 mm 345 ALTBOXAR
il N sy Lo01/2-R6,250 mAh; bddra. 2450 SOPHISTICATED LADY 415-  GOLBEAG Super Tole 705
HITEgH R it l GLODSTIFTSMOTORER: ] ELEECTFE)J?\‘i aisagel m. motor, spv 1850 ?gs:- THUNDER TIGRE, 2—lelad 445:-
H FREED 20, trainer 505:-
AM 2 kanal, 27 MHz. 545:- _QS_'E(AI@IST _ J3 CUB, spv 1800 mm 899:- géif:;;:ﬁg:}ﬁggggd med kabel 225
FOCUS FM 4, tre servon, torrbat. 845:-  Med lluddampare & stift dar e| annat anges. ULTIMATE BIPLANE, 60-1.20 1485~ acivamare. for matning mellan f 245
FOCUS FM 5, Inga servon, Tx-ack 1390~ OS10FPABC 448:- EXTRA 300, 60-1.20 1.505: 20, g yan. =
FOCUS FM 6, Inga servon, Tx-ack ~ 1.195—  OS 15 FP ABC S65-  posigerite ?gfj;ag‘g’;;ggcnmat 248
[TILLBERDR TILL RC_ANLAGGNINGAR. | 9% 20 Fb B P40 TIGER SHARK, 40 895:- Campingladdare, snabb, NYHET! 295:-
ORIGINAL JR OCH GRAUPNER 0OS 32 F-H, utan ljuddampare. 1145~ P NT Auloimrisk ack-swiich 285~
Moltagare JR, 6 kanaler. 765 0S32F-ABC 1045:-  EL-FLY, mad elmotor och tbh, spv2200 795:- LADDARE
Mottagare JR'PCM. 7 kanaler. 1305 O0S61SF 1.545:- HI-FLY, el SEV 1600 mm 285:- KYOSHO Universal, 220 V, 245:-
Servo 5007, 4 kg kbnagrat sténdard 2291_ 0S8 61 SFN-H ABC, utan dampare, 1545~ FLY-BOY, NYHET!, trainer, spv 1200 495:- ROBBE Mullader " 295:-
Sarvo 5007, fyrpack. 2 705.- 0S 61 RF-ABC, PRETTNER SPECIAL, HI-BOY TURBO, NYHET!, skevtrainer  895:- JS GULDLADDARE, faltladdare med
Servo 507/508. 3.5 kg, standard. 160:- utan l|uddiampare. 2745~ HI_BOY, 4 kan. tralner 785  peak-avstangning, norm o snabbladd.  385:-
Sarvo 507/508, Arpack, 595 OSBGX-1,35¢c 2950:-  BI-FLY, 25, dubbaldack. 695:- EYRSES(N)T Urr}gfgcris% 2722\.‘:{ ?gg:-
Servo 3041, NYHET!. micro 22g, 0S5 FYRTAKT SCORPIO AL, B0 I >
kullager, 2.6 kg 398:-  OS FS-26 Surpass 1.125:=  SAVANNA 35, skulderngad 1.095:- :Eﬂ%?. Ilm:lrlﬁd.;.zs:aaf \\’.f ggg:-
Servo 4041, 4 ky, 5-pol motor, kullag,  445:-  OS FS-40 Surpass 1305~  FIESTA 40, lAgvingad 1095 ASTRO eakiadd. 4812V o
Sero 72107 aamjcoaiiot  Tha- (O F8-45 Bumass 1595- GRAUPNER __________ ASTRO. fmerladd, 45-33,6V 1148
ey, . - D PiTomas 150" DIENE, asng ARF RYRETL v 600 1105 FOBSE. posiedd 482527 1508
Sorvo 341, Micro 189, kullager, 23 kg, 425:=  OS FS-120 Surpass E, wtan pump 2,995+ e gl 999~ MAJOR DECALS
Gyro 120BB, kullagrat. 1285~ OS FS-120 Surpass 2, ny forgasare 3205~ KYOSHO ranslasakra vattendekaler fran USA's
Gyro 130, standard, 875:- 0S FS-120 Surpass SP, 2.6 hk! 3995~ CONCEPT DX HKP, med 0S 32H- storsta dekaltlliverkare. .40, .60, och 1/4-
Acke, 4.8 vo:l, Z%%L 139 = IRVINE g‘?ﬁﬁjlsﬂzs b gqc‘l | 4.438:- skalastoriekar. Pris fran 40:-
Acke, 4,8 voll, 5! mAh. 186:- n = , alsegel,m. motorsats  1.590:~ i
3 Mecd dampare dar 8| annat anges! BEKLADNAD
s, S 1 I IRVINE Db FeRmC ABCT 605~ ITHUNDERTIGRE SOLAKOTE, 200%7 cm 75
foke. 28N O o ndare.  SaS- JRVINE 25 ng,wgg 645~ CAMPION 45 L, ARF, FaA-modell 1405 éoougn'rex. 200%67 cm 105:-
Epl A, 1O Erany. - IRVINE 25 FSR/RC ABC 745:-  MPI LOSTEX, 200767 cm 135:-
AChE. 9.0 Yolt, 1900 AN, for shneler®: X5 (RVINE 40 FSRAC 785~  ULTIMA, AAF, dUbbeIdack 7985~ POLYTEX, 20076 cm 19
Forangningskabel JA, 30 cm Gosp 'RVINE 40 FSR/RC ABC 845-  SUKHOI SU 26, 90% trafardig, skall ORACOVER, per bpmatgr 55:-
Fariangningskabal JR, 60 o, 8as0 |RVINE Q40 FSR-ABC 995~  Kklas, spv 1425 mm, .80 - 1.20, hand- GLASFIBERVAV, 18 g/m”, 2m_ 115:-
Fériangningskabel JR, 100 crm. 8950 |RVINE 46 FSR/RC 875~  byggd, begransad upplaga. NYHET! 2.995:-  GLASFIBERVAV, 28 /7. 1m_ 74:-
Sarvehabal IR a3~ |RVINE %Fsggg QEE 825- o oRAl KITS gag;;gggvav,szgfmz, m? T4
' = IRVINE 46 FS 945:- VAV, 78 gim?, 1m 74—
Y-kabel JR. 88:50 _  RIDGE RUNT, hangsagel 265:- 2 :
Sirdmbrytare med ladckabel, JR stand. 8950 | RYINE 61 FSR/RC 995 CITABHIA 15, spv 1228 mm S oarm L
Dito. extra kraftig modall 98— IRVINE 61 FSR/RC ABC 1085 N 5 Diverse japanpapper | lager
Rristaller JR. per st. Tx siler Rx oo |RVINE 61 RF/RC ABC, utandampare 1095:- SST 40, skevirainer, NYHET! 695~  BOCKER
Kristallor GRAUPNER SSS, per st 130 'AVINE 120 FSRC, uian cmpare. 1405~ PREMIERBALSA o5 MAnga nyheter, Bide bland RC_handbcker
Observera att JR-servon och JR-ackar ASP/SC v = och flyghlstorik, Inkomna till var bokav-
ar helt kompatibla med Futabal ASP 12 ABC, dubbla kullager 545- ASTRO delning under hasten. Ring eller skriv fér info,
FUTABA ig; 3{2; igg gﬁg:a tu”ager gész- ULTRA MK IV, elseglare 775:-  NYHET! Boken om Lansen 249:-
o , dul a Kullager 5:-
Mattagare Futaba, FM, 5 kanaler. minl.  525:-  agp g1 ABC. dubbla kullager 12g5. MARUTAKA - -OoNGAR -
Mattagare Futaba, FM 6 mini Bog—. LEE i R IR 1%gs. FEBFBEARCAT, spv 1600 mm 1695~ AC Model World, NYHETT 33
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler. 595~ GR'i08 ARC, NYHET! ;ﬁ S i g5 NAP-51D MUSTANG, spv 1640 mm 1895~  RC Hellcopter World, NYHET! 49:-
Mottagare Fulaba, FM, 8 kanaler, "DC*  635:- . «cubbla kullager 1485~ 41510 CORSAIR, spv 1560 tmm 1645  Full sortering p balsa, furu, plywood och
Mottagare Futaba . PCM, 10 kanaler 995.- SAITO SPITFIRE MK I1X, spv 1620 mm 1545~  profilllsier.
Servo Futaba 148, standard, 3.5 ky. 168:- SAITO 50 1.685- NA P-51D MUSTANG, .20 995:-  Produktiistor finns pa vart RC-sortiment, ARF-
Servo Futaba 148, tyrpack 595:- SAITO65 1.885:- FOCKE WULF FW-190 A-8, .60 1.550:-  satser, JS Plloter, skalarimingar, RC-bécker,
Servo Futaba 3001, 3,5 kg, kullager. 229:- SAITOB80 2.195:- ZERO .25, spv 1280 mm 895:- Chrls Foss Kits, MQ Propelirar, IRVINE Motorer.
Servo Futaba 3001, fyrpack. 785- SAITO120S 2995~
Servo Futaba, 143, micro, 1,8 kg, 19g.  445:-  SAITO 120 §DP, med purnp 3295~ CLINA CLIPPER. 40 nyion 705 P& grund av radande valutaldge kan vara priser
Servo Futaba 5101, kullagrat, 4 kg. 475~ SUPER TIGRE CAP-21 .konstﬂy&;‘ara?gnv 1500 mm 1345 koemdma att andras. Alla pﬁsergéllaranlsévldare
Servo $-0201, coreless, 50 kg, f.hkp. 595~ S_5550/RC RING, ulan dampare. 1850~ CAP-21. 1/4-skaia, spv 1800 mm 1975 Irn ras;gwatlolll'l for rz'lshg[:nrlingar frén vara
e s e e Bas kulag, Se. SI000/RC RING, uian ddmpare 2195  DRAGON LADY, lBgv. spormodall  1.495:- pepudebes bl gt kbl o U
Gyro G-153 BB, kullagrat. | 1.395:— [S*“f‘mmc RING, utan dampara. 2550.—I C.;L':‘F;SIS;:LFSSA-modaII. Pretinerdes. 1485 aniven fid, aller SA 1Angt lagre! racker.
Gyro G-154, standard. 825:- RC-FLYGBYGGSATSER: DBM
Acke Futaba, 4.8 volt, 250 mAh. 198:- GIPSY MOTH 40, semiskala DH 60 985~  Postorder & vér spacialitt och v expedierar
Acke Futaba, 4.8 volt, 500 mAh. 180- UCTS PIPER CUB, spv 2100 mm, 46-61 2T 1095~  normalt bastaliningama samma dag v far dem,
Acke Futaba, 4.8 volt, 1000 mAR. aag—  Superskalabyggsatser frén USA ! TIGER MOTH, spv 1450 mm, 4045 4T 995:-  Valkommen med din bestalining! DU kan skriva,
Acke Futaba, 9.6 volt. 550 mAh, 295~ P 51D MUSTANG, svp 1919 mm 3995~  SES5, 1/4-skala, spv 2000 mm 1.795:-  ringa. faxa eller komma In personiigen. Orderfax
Laddare Futaba, Br Tx och Rx. 219 P 47D THUNDERBOLT, spv 2000 mm 3.995:-  SOPWITH PUP, 1/4-skala, spv 1925 1685~  och ordatal ar tiligangliga dygnet runt.
Férangningskabel Futaba, 20 cim. 5450 SB0 DAUNTLES, NYHET!, SPITFIAE MK 1A, 1/5-skala, 2.105:-
Fonangningskabel Futaba, 40 em. 6450 spv 2120 mm, skala 1/5 4895~  HURRICANE , 1/5-skala spv 2200 mm 2.495:- . .
Férangninaskabel Futaba, 100 ¢m. 75~ HAWKER HURRICANE, spv 2000 mm 3.995:- MED VANLIG HALSNING
ghpas d HAWKER TEMPEST Mk V. NYHET | GREAT PLANE
Y-kabel Fitaba. 85:- S50 2050 im . PERFECT TRAINER PT-20 620:- SORAN —
Servokabel Futaba 29~ ) PERFECT TRAINER PT-40 720 OCH FAN ROBERTSON

Valkommen med din bestéllning !

Ordertelefon: 031 - 12 70 48
Fax: 031 - 12 58 02
Postgiro: 46 66 59 -0

HOB BYEW AT

Butiksadress: Ekedalsgatan 6, GOTEBORG
Postadress: Box 4194, 400 40 GOTEBORG
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SJOFLYG TILL VAREN!
. MYSIGA
SJOFLYGKARROR!
de Havilland Turbo Beaver
spéannvidd fr 180 - 240 cm
Noorduyn Norseman R
g > )
T A Grattis alla elflygare!
DBS?"G ; h?gnqe$m'ng Nu har Sanyo's nya N-1700 SCRC hogkapa-
or land- & sjoflyg. . Te intli <t £ill Svert
spénnvidd 150 cm 795:- Den har sammma laga inve recistan se.
= . 1400 SCR, hogre kapacitet - 1700 mAh.
Flottorsatser i balsa. i D.ET';BUT'-;:“
BIL & RC HOBBY JSM
Sales & Marketing

SATER 0225-500 77

Enskiftesgatan 14 « 442 53 Ytterby « Tel & fax 0303-588 00
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Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna" insdndes alitid direkt tili SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing

Projektgruppen PREK/SM 93 sam-
lades den10 oktober pd Alleberg.
Nirvarande var blands andra gren-
chefema Christer Persson, RC,
Hans Andersson, linflyg, ochLen-
nart Flodstrém, friflyg, Anders
Gustafsson (RC-segel) och Bo
Elvingsson, lokal toppforméga.
Arendet gillde att dra igen alla
fakta for SM-tivlingar med
Alleberg som centralort under
vecka 27 1993. Milsittningen ir
att f s ménga grenar som majligt
att avhilla SM under den niimnda
veckan.

Alleberg centralort

En annan mélsittning #r att f4 de
olika tivlingsarenorna att ligga
hisgst 20-30 kilometer frin central-
orten Alleberg. Eftersom tivling-
arma ménga ginger sker samtidigt,
sd miste detta avstind vara upp-
fyllt av sikerhetsskil - risken for
radiostoringar skall varaminimal.
RC-chef Christer Persson kunde
redan vid forstamotet geklartecken
- RC-grenen kan hilla sina SM-
tivlingar under vecka 27.

Hans Andersson kunde - niir han
forelagts alla forutsdttningar och
fiutillfalleatt inspektera foreslagna
falt - stiilla sig bakom idén att dven
linflyggrenen kor sina svenska
misterskap under samma period -
med Alleberg och Falkopings flyg-

ol

Ett gemensamt svenskt

masterskap narmar sig!

Vid SMFF-styrelsens senaste méte rapporterade

Kent PREK Johansson och linflyggeneralen Hans Andersson
om forberedelser for ett gemensamt Svenskt Masterskap.
Hér kommer en resumé om vad som hittills géller.

Det omriide, som man valt, med

eberg som centralort, r inget
daligt val. Enligt forhandsnoter-
ingarna s4 skulle man flyga F3B
och F37J i Kittilstorp (avstind 25
km), F3B-T p Maxlanda (avstind
20 km), F3A, F3C, F2D och Lin-
dans vid Alleberg och F3D, F4C,
F2A, F2C och Good Year pd Fal-

Ekonomin

Projektgruppen lade ocksd fram
vid styrelsemétet i slutet pa okto-
berenpreliminir budget, sombala-
serades en bit under 100.000:-.
Vissa inglende idéer om aktivite-
ter och punktinsatser kan forvin-
tas bidra till att det hela gér pé plus.
P4 programmet for projektgrupp-

gemensam middag med kommu-
nens dignitirer, alla nya svenska
miistare och riksmistare, SMFF:s
overhuvud m fl.

Programblad

Hela SM 93-arrangemanget skall
foras fram som ett begrepp inom
modellflyg-Sverige. Detta skall

plats som tivlingsarenor. Aven kopings flygplats (avstdnd 8 km). | eng arbete finns ocksd ett "dam- | bland annat ske med ett special-
Lindans-tivlingen forlaggs till Forlaggning med mera ordnas pd | program", som genomfors vid si- | utformat programblad.
samma tidpunkt. campingplatsenvid Alleberg,men | gan om, men parallellt med tiv- | Vi - som tills vidare bara kan be-
Vad betriffar friflyget, si backade | Dérheten till vandrarhem och | jingamg - nigot som man sersom | undra projekigruppens arbete uti-
Lennart Flodstrom helt infér idén | Stugby pd Msseberg erbjuder an- | helt niidviidnigt. Malsittningen 4r | frin - hiller tummarna for att detta
med samaktiviteter, Han lovade | dra lockande alternativ. Varje | hir attskapaett programsomtill- | allra forsta gemensamma Svenska
fterkomma med kommentarer, se- tavlmgskv_all_skerpnsutchlrlllmg for | talar alla. En kontakt med lokala | Meisterskap skall kunna genom-
dan han fit tillfille att gora vissa | avslutad tivlingsgrenpd Alleberg. | wristorganisationerkommersiker- | foras enligt de redan imponerande
efterforskningaromdet fannsmoj- | Varie respeklive gren Stdr som  jigen att ge bra forslag. planerna.
lighet till arrangemang av nigon yuvudansx‘rang for sina tavlingar, . .. Wir halten alle Tummen!
tivling. Enligt vad undertecknad | 4venom sjilva SM-tivlingarna ir Séllan skddad uppvisning Den Gamble Redaktoren
senare kunde forstd vid styrelse- | encentralangeligenhel. Varjegren | Tavlingsveckan avslutas - allt en- .
motet den 24-25 oktober, sd varen | fAr delegera ansvaret for genom- | ligt den idogt arbetande projeki- 200 nya
anledning till "Flodas” osikerhet | forandet av tivlingarna eficr eget | gruppens planer - med en modell- s
den, att vid den foreslagna tidspe- | omdome. . flyguppvisning pi Alleberg infor RC-certifikat!
rioden - vecka 27 - s4 ligger stora | Som priserutover de obligatoriska | publik. Uppvisningenskallarrang- | Al fle tar RC-cerifikat och deltar
arealer under gridda. Ersittnings- plaketterna foresldrprojektgruppen | eras pd ett sidantsittattettoavbru- SMFF:s RC-cerllotteri med fina
kostnader for ev skordeskador | att en specicllt utformad T-shirt | tet flygande skall pigd i minst tvd vinster! Senast vann
skulle kunna bli for hijga. Oden- | delas ut till samtliga tivlande. T- | timmar. Intill uppvisningsomridet Anders Eliasson,
hallen nimndes som tinktbart al- | shirten skall &ven finnas for {or- | skall ocks en utstilining genom- | yagaharads RCK, en OS 48 4-ak.
ternativ for inomhus-SM. siljning. foras. SM-veckan avslutasmeden  \ )
Sveriges Modellflygforbund G Sieon  lomarn larson —+ KajSkaro S g
Ostra Parkgalan 26 Krlsllna‘h}eggsvagan 17 ;Iay;t%ega':qu-ttad Iég;s:?::: r::aping
biidades 1957 och har kiubbar, 951 36 Luled 18344 Taby lps
Kidobreclommer och ensklds perscnse 14, BRTmmI W UuSmeto W RV T Sfises
som medlemmar. Fax 08-94 91 88
Ledamot Suppleant Utbildningsledare Grenchef Radioflyg Grenchef Linflyg Grenchef Friflyg Férlagsansvarig och
Magnus Ostling Hanns Flyckt Ingemar Holmberg Christer Persson Hans Andersson Lennart Flodstrdm ExpeditionsiSrestindare
Vretvagen 1 C Akershultsvagen 2 Véarnamovégen 1 Sperlingsgatan 11 Fredrikssons vig 33 Soldatvagen 256 Bo Hallgren
783 32 Sater 564 00 Bankeryd 857 32 Sundsvall 302 48 Halmstad 126 54 Hagersten 444 41 Stenungsund Box 100 22
Tel 022550553 bost  Tel 036-721 10 bost Tel 060-501184bost  Tel 035-18 72 4B bost Tel 08-43 34 21 bost Tel 0303-803 77 bost 6001 0 Norrkoping
0225-501 86 arb 036-19 96 00 arb 060-15 10 00 arb 035-363 63 arb 0303-856 45 arb Tel 011132110
010-36 33 83 bil Fax 011-16 91 60

69



| Framkantlists X8+- 16 22 mm

N Pianotrag Clark v -4 SYmmetriska

0,7 :
W Profillister fgy pg S = 5mm diameter

; ttre Smni
kring roderytorna, luflstromnmg

Vingstétior i
= Profilhyviade
| Rotorb_lad till RC aut!'c')vgiro och

- {NYHET! Kopierslipade SPRYGLAR! Balsa - piyw

ood - fury . rédbok .
I | NACA 2415 - NACA 4415 . 22 - EPPLER 207 - LAJBANI W

; x onot dubbelt breypo
[KLUBBRABATTER! ] ATERFORSALJARE S

Begér prislistor med kompl sprygelinfo mot 5:50 I frimarken! P eAS ROtOr b,ad

: ‘ Kﬁl Vi n " O (} ,0 ]OfSéke '02%‘85 ; & 407 32
8 3

Saito kvaiitetsmotorer fran Japan

Finns i storlek fran 6 cc - 50 cc, 4-taktsmotorer B
1-5 cylindrar, fran 0,55 - 4,8 hk. B R

Mycket fina gangegenskaper!
Supetbra kvalitet!

Fraga efter Saito hos Din hobby-
handiare, eller ring oss direkt for
prisuppgift och prospekt!

FETI R BT R TR K P SR
ATERFORSALJARE VALKOMNA!

Mera Godis! ¢z
= OS-motorer,
APC-props, X-CELL & KALT helikoptrar,
Glédstiftskldmma med 1300mA laddningsbar F ~ ”ladd ’ Ett méaste for fAltladan!
acke, startmotorer, syntetisk olja, hobbytvatt - a a’e = En svensktillverkad 12V
OBS! MYCKET BRA TVATTMEDEL mm. FALTLADDARE fér 9,6V & 4,8V. Automatisk snabb-
, laddare, som minskar laddstrémmen ndr acken &r

fulladdad. Kan dven k&ras p4 langsam laddning med 50
mA. Bade sandare och mottagare kan laddas samtidigt!

71-11

‘ mﬁg * 10 4r som balsaleverantér- | Krdsna modellbyggar u *
s det firar vi genom att Valfer hobp Vird ho 3 /
presssa priserna i botten! et Dy sg knieir hoss O.ZS
. andr.
, o Inns hos osg/ 4
Nagra pri omm 3mm 1575 Klubbrabatt; yig g
Kk 100 x 100 m 19:-/st K or (o taliningar 8¢ ming; ;.
Balsafia : fonor med 2¢<, (e] byggsatser eller llst:):beggg)
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Nr 6 « julnumret! - 1992 Vi pa Séders RC Hobby tackar for Var nya RC-Hobbykatalog #r nu
visat fortroende under det gangna fardig -fullproppad med godis!
aret och bjuder pa fSljande Samtliga artiklar finns | lager. Blir Din f6r
EXTRAPRISER 50:- | sedlar eller pa vart pg 88 49 80-4.
- JAMARA epoxy 200 g o8- 69~  SERVON OCH RADIO
S arn- rv n JAMARA epoxy 300 g 128:- B9 FUTABA 148 192:- satsomdst 580
Startgummi llyg 30 15.  FUTABA 3001 252.- salsomdst 820
2 Glodstifisnyckal 4 vags 40:- 20 GRAUPNER 508 195~ satsomd4 st 580:-
i Glbdhuvsklamma, sockartang Miraga 68:- 3%  GRAUPNER 5007 245:- salsomd4st 780
Branslepump 12 volt Miraga 145  95:- HITEC 101 225- salsomd4st 708:-
A A FT. FT Glddkldmma teftra 98:- 50  HITEC 101 m. metallgear 325 satsom 28t 545:-
F[?R' SAKERHET! KRA & DHI Ack 500 mA med léddron Kyosho 24 12 HITEC HS 80 micro 325 salsom2sl 545
« KU - me GALAXY Mustang 1.895:- 1.395:- salsom4 st 975:-
’ﬂgfad Utga"g tallvaxeliada - GALAXY Starduster ARF 1.698:- 1395  HITEC HS 500 145:- salsomdst  435:-
« passar de flesta RC-anldggningarna GALAXY Chipmunk 1718 1395%  HITEC HS 505, 1 kulag 185 satsom4st  555:-
GALAXY Magican 50" 1.010:- 488:- HITEC HS 700, 1/4-skala, 9 kg 295:-
S WE DCON K B HITEG Focus 6 m nya Suprime-mott HITEG Hs 422 185 salsom4st 500
+ 3 st 505-servon + sind/mottack 2.014:- 1.508:- HITEC HS 425, 2 kullag 225:- salsomdést 720:-
= Super Tigre 45 K ABC 1.220-  790:- HITEC HS BOSE, kraft ~ 395:- satsom 4 st 1.208:-
Box 7045 » 650 07 Karlstad « 054-18 64 07 Blue Bird 32 ABC Flygmotor 795:- FOCUS 4 torrutfbrande + 4 servon 998:-
JAMARA Condor 45 ARF 1.095:- HITEC laddare + 12 500 mA ackar (425:-) 340:-
JAMARA Unicorn 45 ARF 1.425:- KYOSHO kombiladdare laddar sdndare +

JAMARA Sharp 45 ARF 1 495:- mottagara 270-500-800-1000mA + giédack 249:-

—— JAMARA Ford Flivver 745:- 598 KYOSHO kembiladdare + 12 500 mA ackar 305:-
PICA-MODELLER 20% pa mangas begﬁranl FOCUS 6 séndarack, mottagars,
KAVAN Starter 275:-  swbmbrytare » vélj sjalv Dina servon| « 1.250:-
KAVAN brénslepump 265 218:- FOCUS 5 heli sandarack, mottagare,
— GOLDBERG Eaglet 50 465:-  308:- srdmbrytare = vélj sjalv Dina sarvon| » 1.490:

W/o/' KYOSHO 7.2 Sprint SCR01.2310 298 198  HITEC Master § sindarack utan sarvon 78
FUTABA Attack 4 AM 40 + 3 sarvon  1.385:- 998 HITEC Master 7 séndarack utan sarvon 1,198:-

] FUTABA Canquesl Hali 5 2032:- 19 HITEC Master 7H séndarack utan sarvon 1.595:-
Den nya generationen FUTABA 145 servon, 4-pack 768:- JR/Graupnar 314 FM35/FM40 + 4 sevvon  1.505:-
H . . GRAUPNER 508 sarvon, 4-pack 768:- JR/Graupnar 414 FM35/FM40 + 4 servon 1.995:-
ngh Power Englnes ABCD - ABCD Competlon HITEC HS 101 servan, 4-pack 900:- Jggraupnar mgls 510!% acl': +2servon 2770
= . HITEC HS 101 med gear, 2-pack 650:- JR/Graupner 18 stor TX acl 6.885:-
Sedem Pa Hobbymassan i Sollentuna den 30/10-1/11 HITEC HS 80 sarvn.gl—packpa 1.300: Futaba Conquest 6, 4 servon, ackar, ladd  2.575:-
HITEC HS 500 sarvo, 4-pack 740:- Futaba Conquest SH, 4 sarvon, ackar, ladd 2.845:-
. . i, FLIGHT PACK FUTABAI 4 st 148-sarve + B-kanals Futaba FC-18, ackar, 2 3001- & 1 148-sarv 4.950:-
mott, + krist. + strémbr + mottack 1.819:- 1.375:- Futaba FF7 UAPS flyg, hali, | 3.879:-
MOtO rer tl " a"a hel I koptermarken OCh flygplan FLIGHT PACK HITECI 4 st 101-servon + nya 4-kanals Futaba FF7 UPS Gzr?bi. dub?'?I:'\arkh knapp 3.975:-
L minimet, + strémbr + krist. + mott.ack 1.797:- 1.267:- Futaba FF7 UHPS flyg, heli, segel 3.995:-
\éVREAB(?AA AEA?'F(ElF{STwErB'IF?AV H-lOSSCCD |4N25HOBBYHAN D Dito med HS 80 servon 1.997:- 1.567:- Futaba Attack 4, 40 AM + 3 servon 1.385:-
Dito med HS 500 servon 1.277:-  998:- Futaba Attack 2 535:-
LARE GRAUPNER HEIM HELIKOPTRAR 20% RABATTI Mikromott. HITEC, varidsminst, AM 27,20 g 325:-
ELLE R KONTAKTA OSS D | R E KT Ar Du sugen p4 att préva helikopter? GYRON OCH ACKAR
5 i o graa 44 Enbart siandare FUTABA Canquest Hall 5 500:- Futaba G 154 standardgyro 1029 698:-
Aterforséljare sdkes MICK REEVES Hurricane 2205- 1895  Futaba G 153 BB experigyro 120 1.245:-
HOBBICO Chipmunk 25 ARF 1.669:- 1,198 Futaba G 155 mikrogyro f elhelikopar 269 1.188:-
Garanterar Dig sikerhet. styrka, HOOBICO Chipmunk 40 ARF ;- 1.798-  HITEC standardgyro 695:-
sl it v bERs o kv et HOBBICO Cessna 182 40 ARF > I.598:— HITEC expertgyro, dubbla kullager 890:-
FESETVECIID SRME DS G kvt HOBBICO P-40E Warhawk 70:- 1875~  Moliagarack, 600 mA, Vara/Sanyo 169:-
OBS! Priserna giller till och med 15 ]nn 19031 Mottagarack, 1000 mA, Sanyo 209:-
g HELIKOPTER SPECIALI = Passar till Futaba, HITEC, JR, Graupner *
IMPORTOR Concept 60 + ST-61H + Hilec Hell 7 + 5 st Hitecnya S Ackvakt 2-diods, svenskillverkad (Goran ) 68:-
e = 605 servon + 1000mAh acke + Hitec standardgyro Ackvakt 10-diods, svenskiillvarkad (Géran E) 205:-
ALLT DETTA FOR OTROLIGA  (13.355:-) 7.998:- 90% av alla havariar baror pa dalig kentroll
Concapt 308X med ST-34 motor (5.340:-) 3.998:- . av ackamnal Detta &r en billig t8rsdkring!
| | paketmedtocusHeli5 + 55tHS 505 sarvon + Hitacgyro  PICA MODELS
+ 1000 mA ack (B.659:-) 6.998:- Supermarine Spitfire Mk X 1630 mm 15 1.445:
— Concept EP + Focus Hall 5.+ 4 st 101 sarvon + Fulaba  North American T-288 31630 mm16 1495
SVSTEM AB minigyro + Futaba halireg + Hitecchargem + 8,4 Vheliack  Focke-Wulf 120.09 spv 1630 mm 18 1525
i :l\;lb';ﬂgﬁécﬁgzgkﬁl (8.225:-) 4.999:-  Waco YNF spv 1800 mm 16 1.505:-
3 o A o 's EL- RPAKETI Dulist, tvA-motorig skénhet 505:
Glantans Vag 2, 8184 70 AKERSBERGA. Tel 0764-243 03 R e Mo, 1
' i ~limi 1803 + 8,4 V ack 3.855:-) 3.490:- {icker i - | -
Hamtlager och postorderférsdljning s bt A G L o L e BB seitome s (e
2.490:- + PRESENTKORT pa 500;-frevképav Concepl  Aeronca Sedan spv2125mm 15 2.230:-
30 SR aller Concept EF H 500. Cassna 182 spv2150 mm 15 2.295.-
Féir dan som redan har radio North American T-288 spv 1975 mm 15 2.295-
Kyoashos CONVERT EP (2490:-) 398:- sy i i spv 2200 mm 15 2.395
KYOSHO-SPECIAL! North American P-610 spv2225mm 155 2.605:-
Concept 30 SX inkl motor ST-34 (5.240:-) 3.998:- NYHETINA P-51 16 spv 1850 mm 16 2.205:-
Concapt 60 inkl motor ST-61 (8.680:-) 6.900:- . Skalaspinners och skalacockpits finns pé lager til
Stratus elseglare inkl fartreglage samtfiga Pica-modeller 4ven Picas originalluftstaill
SP 1003 + 8,4 V ack (2.190:-) 1.698:- MICK REEVES MODELS
Dito med Soarus-paket (2.290:-) 1.798:- Hawker Humicane spv 2000 mm 2.165:-
TOYOTA 4 RUNNER (2.490:-) 1.495:- Focka Wull FW 190D spv 1700 mm 1,765
Lamborghini & Jaguar XJ 220 Supermarine Spitfira spv 1580 mm 1.905:-
< skalasportvagnar (2.090:-) 749 Gangster 63 spv 1580 mm 995:-
Blizzard (2.190:) 1.095:  Gangster 75 spv 1870 mm 1.250;-
——

Ferrari F 40 (2.190:-) 1.085:-  Dekalsats RAF il Spitire och Huricans 100:-
HOBBYTRA Formel 1 racers Yamaha + Honda  (1.690:) 595  CARL GOLDBERG BACK IN TOWN!
GENTLE LADY

2 metarsseglare  315:-

2 MANADENS ERBJUDANDE SOPHISTACATED LADY 2 metaerssaglare 440;-
: g* Vid kéip av valfri Futaba FF7 medibijor on J EEOTIAR- Emeicigan. S
EXTRA PPM-mottagare & kristall utan kostnad MIRAGE EL sportmodsll spv 1350 mm §45--
JR/Graupner/Hitee Futaba servekabel 36:-  EAGLET 50 fér .25-motor 465:-
sarvokabel 28:-  Honkabel ag:-  EAGLET 63 fér .40-motor 695:-
Honkabel 32 Servokabel, gamia PIPER CUB spv 1910 mm 775:-
] Skarvkabel 27cm 42-  med stift 36:-  SUPER CHIPMUNK spv 1800mm  1.075:-
Skarvkabel 50c¢m 46-  Adapterkabel ULTIMATE BIPE 1,498:-
Skarvkabel 100 cm 48:- gamlainya 70:- EXTRA 300 spv 1700 mm  1,505:-
Y-Kabel 65 Skarvkabel 27cm d4:- mﬁg%ﬂ 20”_6 ot e o TS 465:-
. - . i . ron ‘exan , 8PV mm,
Blue-Stick dr en ny svensktillverkad motormodell MXsikabal 28~ SO e M eSS« Cignaisl g Bon AT4 Tesr 3500
i ; ; i s vl g Ackkabel 8.  Y-kabal g8  NYHETIByron Sukhol skala 1'5, spv 1550 mm ¢
for radiostyrning. Den ar mycket lamplig for dig Skarviabel 27om 43~  Adaptarkabel i SN
. . Skarvkabel 50 cm 49:-  MPX/Futaba 38:- ‘ansportskadade Byron Ayan 0
E - 1 1 - MPXAR a8;- BYRON-KATALOG - Din ftr 65:- inkl porto 16:- pd
som vill prova pa att flyga ett radio-styrt modell Sondabal00om o0 N Kbe 3. 039649804, Mod prisketn och epeciaerticarten
fl |an Sanwa sarvokabel 30:-  Fulaba/JR 38:- “'DWEST MODELS
yg p L Messerschmitt » 40-motor  spv 1350 mm
* * P-51 Mustang * 40-motor  spv 1350 mm
1 ra g o . T T T —y P-51 Muslang * 60-motor
Byggsatsen innehdller férutom ritning: fardig- JULKLAPP? Corsair » 40-motor spv 1500 mm
Vem vill inte ha det? Nu har Du chansan att 4 en. Vi Zaro » dd-moflor spv 1500 mm
H All i Ho H lottar uten KYOSHO Convert EP + Hitec heli 5 + 4 st
stansade detaljer, landstall i aluminium, hjul, tank, 15 1015arvon-+ holfartrplage + 5,4V ack. Datenca |  GMEAT PLANES & HOBBICO ARF
: 2 h A iga modeller pd lager.
. ' o vi begdr av Dig att Du skickar in Ditt namn och adrass
Samﬂlga rodertillbehdr, skruvar och muttrar. och talefennummer ach mérker kuvertat'Convert EP* VI skickar garna pa postorder
till Modellflygnytts redaktion | Halmstad, Senaste den - Ingen order dr for liten fér oss!
16 december. Annars hinner du inte f& Din julklapp.

c:a p ris 41 0:_' Dan Gamble drar vinnaren, Lycka tilll

Vi har stor sortaring p4 flyg - 8ver 150 ollka byggsatser.

Hor med er hobbyhandiare eller direkt med oss. SEa LR By Mt e Kyoapmorinaci,
Komplett reservdelsprogram (vingsatser, kropp- HOST N M DA R
satser, dvriga reservdelar) Blue-Stick kan dven
kopas komplett med klddsel, motor och radio.

RADIO AKTIVE: smatillbehér
MERATI: Luftatdll med tillbehdr
T.8.: Video & flygfitmer
JAMARA: Byggsatser & Hllbehdr
MICK REEVES: Byggsatser
PICA: Byggsatser

SCEN/PM: Byggsatser

KDH; Smatillbehdr

FEMA: Ombordsstariersystiem

Ett tips: Ring grna p4 férmiddagen - tare kunder i
affdren & vi hinner |attare med att svara i telefonen!
I R A R A

Folkungagatan 132C, 116 30 Stockhoim
Mand-Fred 10-18 « Lard 10-13 « Lunchst 13-14
Telefon 08-643 67 87 Telefax 08-702 1590

POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

LN I BN N B N B B B BB RGN NN NN
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GOTEBORG
1

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-1262 20
400 40 Géteborg

TAG nytt & beg - FLYG - BAT - BIL
RC-anlaggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

VALKOMNA [T

HC R

KF"ST‘ANSTAD
TIDLOSA RC- PLAN
e L] |

< \:m>|ﬂ ‘T =

RITNINGAR - MATERIALSATSER
TILLBEHOR - MOTORER

KATALOG

mot 20:- i sedlar el postgiro 452 B0 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson - Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad - 044-12 53 80 kvall

KUNGSBACKA

Sortering fér alia hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Vilkomna in eller ring!
Vi skickar #ven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7

LANDSKRONA

MOLANDER HOBBY

Post: Kavaljersgarden 23 « 261 61 Landskrona
Bulik: Skolallén 15A « 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT
RITNINGAR - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR

TILLBEHOR mm |

LINKOPING

BORGS hobby

Apatekargatan 7, 582 27 Linkdping
Telefon 013-12 39 81

Model - flyg - bat - bil
Motorer - Radioanldaggningar

Modelljarnvigar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehor

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer  OS + Enya - Irvine - Rossl
Radlo Multiplex « JR/Graupner « Futaba - Hitec
Byggsals SIG - Kato - Marutaka med llera

Helikopter Concept 30 - CHC-Butik

BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder » Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Stationsgatan 62 « 951 32 LULEA
_ 0920-12929-010-58 37 19
Oppet mandag-fredag 8-17 « RING GARNA!

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilat, SIG, Medel Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner

Marutaka

Stort balsasortiment

Utéikad tillbeharssida

Postorder, ingen egen katalog

Ring fér information

cocoo

R/_ Elekironik & Hobby

C el 0920-258 61 » 488 89

Vattentornsvagen 12 95161 Lulea

"« MODEL
/3 ﬁ CRAFT

Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05

Det mesta och det basta for RC-flyg,
-bil, -bat, tillbeh&r, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, APC, Mugen, Kavan, Master
Airscrew,Keil Kraft, X-acto, Powermax,
Tettra,Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar Service, Postorder.

MALMO

KVALITET + TOPPRESTANDA
25-35-65-75-10.0-10.7-11.1-13.0-15.0¢c

Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar Service Tuning

MOLKOM \L//
El.l. lllﬂ A

RC ar modellen!
UNITRACTS inféllbara stall
med fjadrande "olec"-ben.
SKALA-ritningar fran Brian
Taylor, Duncan Hutsen m., fl.
PRISLISTA mot adresserat

SIGTUNA

SIGTUNA HoBBY

Fredriksbergsvigen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55

Béatar med manga fillbehdr

RC-flyg fran bl a SIG, Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS, Super Tigre, ASP m 1l
Eimotorer for flyg och batar

RC: Sanwa, Futaba, Hitec m fl

Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)

och Bo Gardstad

Pollardrér & Maxaidvinschar | timers med

STOCKHOLM

KARBY
FRITID
Box 6008, 183 06 Taby

Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehdor, Futaba, Pilot,

Radiostyrningar och

modelltillbehor av hog klass.

Generalagent och service:
Elektronik/Hobby AB

tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 84 55 - Fax 08-739 04 90
Oppel: man-fre 12-18 « 16r 11-14
* BOCKER * TIDNINGAR
* RITNINGAR %

Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bicker
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER

HOBBY

Grubbevigen 63 - 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider

s MODELLTEKNIK iilbehis
n:;EtZEZror / LL WOLF BN / dubbel-frankerat kuvert. :le_fa‘h“behur och material. Enya, OS mm.
rislista mot dubbelt svarsporto
Box 74 Ordertel. 040-446117 POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom Oppet vard 16-18; (Stangd onsd) lérd 10-15, KONTOKOQORT TAGES.
23040 Bara {17.00-20.00) 0553-211 17 Postgiro 22 97 20-8 Ovriga tider telefonsvarara Postorder ‘
STOCKHOLM STOCKHOLM | Den KOMPLETTA hobbybutiken VARBERG o ‘
for radiostyrt i TOPPKLASS! P % /
MULTIPLEX chby- Natgns 6
DN/ MRy
\ e

Tel 0340-600 66
Box 47 430 24 Varobacka

BYGGSATSER

« Nérskala: Flair, Powerplane Inter-
national, M Reeves, Boddington,

Jet Age Products

» Oldtimer Ben Buckle

MOTORER

« Glodstift:

+ Diesel:

RADIO

TAG

Irvine, Laser
Irvine
Digifleet
Bachmann G

tel 021-13 10 60

Tva hobbybutiker
under samma tak

pa Kopparbergsvdgen 25
Box 206 - 721 06 Véasteras

72

PK CORALL Y-katalog

POSTORDER

MANGARIG erfarenhet av RC-bilar
gor att vi kan ge Dig bra service.

Odenvégen 22 + 703 65 OREBRO
Tel 019-14 07 35 & 019-14 15 48

Anmal Dig till vart register! Man-Fre 16-19 - Lor 10-14 FLYGKATALOG 10:- POSTORDER
VASTE;{AS OREBRO N OREBRO = )‘k‘:;«;i OHEBHU

NORWEGIAN : ~ A
_NORWEGIAN  RBTERAIK Hakans I[obb A NARkES
MODELLERS = R | LHOBBYCENTER

tel 021-18 77 35 A Lundvagen 11 (Hovsta) Y L‘@E;_ p
fax 02111 42 35 LS e SRER 703 76 Orebro » Telefon 019-22 66 13 N\t BORJESSONS EFTR.
RC-ANLAGGNINGAR - BALSALIST o d =y Specialbutiken for
Honl:: BYGGSATSER - RACINGDELAR FLYG - BIL - BAT ‘ modelflyg!

BYGGSATSER * RC-ANLAGGNINGAR
MOTORER « BALSA « TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSCNLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

RC-anldggningar, byggsatser,tillbehdr,
motorer, bilar, batar, Bérjesson-repet
Jag skickar girna pa postorder!

Véstanby 35, 716 93 Fjugesta
Tel 0585-203 02 « Fax 0585-202 72
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= : : : Forbundsmarke, rockslagsmarke 15:-
( . KOp grejer till D'g §jalw Férbundsmérke, blazermgarke 40:-
Dina modeller eller Din klubb! Slipskldmma med férbundsmirke 25:-
_ Nyckelring med férbundsmarke -
tygmirke
klu::bluer-mirlm Modellflygmarke, brons Endast till kilubba 20:-
Modellflygmérke, silver ot PR B
modelifiygmarke Modellflygmarke, guld * prov skall aviaggas! 23:-
tavlingskort rockslagsmérke SMFF-dekaler. 1 st 70 x 70 cm 5:.
domarkost sigi SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
protokonl  Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8.9/ark  60:-
) Modellflygregler, FAl-klasser m fl, per satsom 3st  35:-
tavlingsregler ngFf- Domarhandledning F3A, 89 &rs regler 50:-
S8 Domarhandledning F4C, 89 ars regler 50:-
Handbok: "Att vara modeliflygledare” 20:-
stankait Handbok: "Modellflygets grunder” 20:-
Bokpaket: "Vi modellflyger", 2 delar 20:-
AMA-Cub, Introduktionsmodell, byggsats 17:-
Thermal Dart 40:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
- LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
Byg%nlatta, 80x24cm 20:-
) NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
Klubbar och skolor SMFF:s expedition NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-
faktureras - Box 10022 Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m?, per ark 4:50
dvriga leveranser 600 10 Narrképing T-shirt, fran EM 87 eller EM 88 40:-
\ sker mot postfdrskott Telefon 011-13 21 10 Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 55;-J

TILLFALLE for samlaren eller klubb-
stugan: Flug+Modelltechnik 1977-1991, 15
irg med rimbilagor, 1800:-; Modell 1971-
1980, 10 &rg + 27 udda ex, 1400:-; RC
Modeller 1968-1984, 17 4rg 2000:-; Scale
RC Models 1977-1991, 15 &rg 1250:-;
Modele Magazine 1969-1974, 6 4rg 400:-;
Modele Magazine RC, 71 ex 1975-1985,
300:-; Modeldr 1968-1985, 17 4rg 1000:-;
Radio Modeller 58 ex 1969-1978, 400:-;
Teknik for Alla, 39 ex 1946-1961, 350:-;
Modellflygvideo "Large Model Golden Era
Fly-m 1986", VHS, 52 min 140:-, Sten
Persson, 035-10 49 43,

HELIKOPTER Kalt Baron 20 Mx med
.30-motor, Sanwa helikopterradio, 5 servon,
gyro, plastblad, reservdelar mm, fullt flyg-
klar, endast 4500:-, 0382-109 73 Pairik.

OS FS-26 SURPASS 4- takt, endast
provstartad, nypris cirka 1.000:-, siljes f6r
800:-, 0123-106 57 (oregelb arbetstid) Mats.

NYBORJARMODELL Stick 40 Fardig-
byggd & kladd, kompl med tank, st5tst, hjul,
end install av radio & motor, spv 137 mm,
motor 2,5, .40 2-takt, 3 kan, end 950:- +
frakt. 0651-136 51 el 101-254 46 56. Bosse.

OLDTIMERBYGGSATS. -50/60-tal?,
Keil Kraft Gipsy, G-moltor spv ca 1000 mm,
200:-; Byggsats TT Eagle-15, for 15-20-
motor, spv 1260 mm, 200:-: Ring Kalle W
(040-47 20 20.

LIP PRODUKTION

Datorskuma vingsatser och ritningar

"1:an" nyoériarmodell fr .15-.25-motor (Min nr 5/81)
"EFTern" 2 meters elseglare (termik)

“Sliver-Tern" 2 meter termik-saglare

"T7 em”, vingsats | blue-foam. (Mfn nr 3/90)

Ovrigt material till dessa modeller kan levereras.
Datorskuma vingkarnor tiliverkas efter Dina egna
Bnskemal till laga priser (se Min nr 6/91).
Ritningssats till F3B-vinsch med lastkannare.

Tveka inte att ringa om Du har nagra funderingar.
Prospekt mot 5:50 | fimarken

LIP PRODUKTION

Tjarnmyrvégen 42 - 892 00 DOMSJO
Tel 0660-529 11, (efter ki 1700)

Fax 0660-529 11, ki 0800-1600

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SA

OS F5-40, 4-takt, endast inkérd, billig vid
snabb affir. 0660-552 11, Janne.

DUBBELDACKARE Nieuport28,spv 144
mm, utan motor & radio, ej flugen; Foster
T2, hogvingad spv 140 mm, inkl motor
Magnum .40, Sanwa Conquest MkII/4 kan,
starier Magnum, Sanwa-laddare, verktygs-
lida med tillbehor + power panel; Fostern
flugen 1 ging. 3.400:-, 011-14 67 79, Jan S

JES SALJES SALJES

RADIOANLAGGNINGARMEDMERA
2-kanals Futaba Autack 400:-; 5-kanals KO
Digiace med servon, ackar, laddare 100:-;
Aldre RC-bil + radio 500:-. 046-12 00 44
(helger), Niklas.

RADIOSTYRNING Nyservad radiostyr-
ning Graupner/JR mc 16, utbyggd ull §
kanaler, 4 servon 2000:- eller hogst-
bjudande.0141-169 67 eft 17. Tomas.

MULTIPLEX Combi 80, sindarlida, mixer
for F3B (segel), 1200-ackar, 40 mHz, laddare
+ servon, 1.200:-. Sanwa Conquest 6, 35
mliz, ackar, servo, laddare, China Clipper +
ASP .40 med pipa, 1.000:- + diverse. Ring
for info 0122-197 80 eft 1700. Peter.

SPORT PYLON MOTORER Rossi .40
inkl bakfaste, 500:-; Irvine, nyren, 800:-;
FOX Q500 med 93 &rs foder +nya & gamla
damparen, 800:-. Samtliga motorer har varit
pi prispallen! 0141-41753/411 12, C Meijer

PILOTBYGGSATS Bellanca Decathlon,
spv 1710 mm, 4 kan, motor .40-.60, 900:-;
Multiplexbyggsats Flamingo, spv 2560 mm,
bestnr 4120, 800:-. 031-30 89 72, Rolf F

JR COMPUTER-RADIO Max 6, PCM/
PPM med dubbelkommando-funktion, med
ackar, laddare, mottagare NER-326X, 3
servon NES-517, strombrytare, ej anvand,
endast funktionstestad, 2.400:- for allt, 042-

KOPES KOPES

TILLBEHOR Landstill, motor + annat
intressant for 1:3-1:4-skalan. 0141-417 53.

OS FS-26 SURPASS, IR servo NES-505,
Hitex HS-422, HS-402X eller liknande servo
kopes. Ring Peter 0410-129 95,

TARTAN 22 CC GLOW ivennigot defekt
kopes gima, liksom en FEMA ombord-
starter, aven icke komplett. 0920-673 16.

MODELLFLYGTIDNINGAR RC Scale
Aircraft, helst hela drgdngar. Aven okom-
pletta i hyfsat skick. 0920-673 16.

SKALAMODELLER frin WW1och WW
ITsokes for fotografering. Sind namn, adress,
tel + uppge flygmodell till Patric Randby,
Scholandersgatan 4, 417 27 Géteborg.

BYRON P-51 MUSTANG komplett & i
bra skick (ej radioutr). 021-11 31 83,

GLODSTIFTSMOTORER Frin 15 -22
cc, gima defekia exemplar eller motorer i
delar, helst f. RC - hyfsat pris, 0920-673 16.

MIDDLESTIK » SWEET STIK eller
liknande for 6,5 - 10 ccmotor. 042-29 83 39,

HOBBYSVARY eventuellt med frispelare.
0123-106 57 - oregelbunden arbetstid.

SUPER-TARTAN motorkdpes i delareller
defekt. Alla svar av intresse, (923-102 36.

SUPPORTSLIPMASKIN liten EMCO
eller liknande. 0690-119 53, Allan Ostlund.

Privatannonser HELT GRATIS!

Du har inte en chans att pruta!

Men manus mottages endast i form av

vykort, brev eller fax - ej 6ver telefon!

2271 74 ef 16.
a
aepe X%
PRODUKTER

Nymévigen 110 « 290 34 Fjilkinge

! Tel:044-560 57 - Fax: 044-560 82

BYGGSATSER: Lajban, Josefin, Bonito
(Flairs). Materialsatser: Orion, Mixen,
Lajban, Sk-78, Kompis.
(Vissa med fiérdiga spryglar)

SKALARITNINGAR

MOTORER: OS5, ASP

RADIO: Graupner, Futaba

STOR SORTERING PA BALSA
Postorderitrséljning
Katalog mot 20:- inklusive porto

OPPETTIDER: Vardagar 1600-2000

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba - JR - Graupner » Sanwa
Multiplex - Hitec
samt service och tillbehdr

Modeller - motorer - byggsatser,
bekiddnad « balsa + modelltillbehér.

FLYG » BIL - BAT
+ Digitalmultimetrar *
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 B3 (1600-2000)

- S#nder gdrna per post! -

N ELEECO

Seelig timers
Kolfiber
Kevlar
Glasfiber
Epoxy
Vacuumpumpar
Knivar
Och "skall finnas"-verktyg och
FLYGFISKETILLBEHOR
Box 8012, 421 08 V. FROLUNDA
Tel 031-47 35 60 « Fax 031-49 35 81

73
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| Mid-Star 40, 2:a mod...

Kadet Senior 29-40 nybor]a :

Kadet Senorita 15-25 nyb....
Kadet Mark I 25-40 nyb......

| Kadett Junior 15-25 3-kanal

685--
510:-

775:-

Kougar Mk Il 40-50 aerobat............
Four-Star 30-40 aerobat.........
Kobra 19-35 erfarna piloter. :
King Kobra 60 aerobat...................
Astro Hog 1:a lagvingade.................
Scamp 09-15 3 kanal......
Colt 09-15 3 kanal...........
Super Sport 09-15 3 kanal..
Klipper 09-15 3 kanal..........
Riser, segelflyg 200 cm...
Riser 100, segel flyg 254 cm...
Ninja, segelflyg 157 cm.....

Morrisey Bravo 1/4 skala....

RED BAR

LEBENDERS

STICK 40 PLUS &ren lattbyggd och lattflugen
modell som passar bade nybdrjaren och fly-
garen med erfarenhet. Robust och talig ger

A

HOBBY;!B

HEAVEN?®

kropp i furu och plywood, motorbock och
styrbart nostall, 4 kanaler, sp. 1473 mm,
molor 2540k s 45040

TELEFON: 08-646 01 87
POSTADR: REDBARONHOBPRYAB
Lévsangarvagen 22
141 72 Huddinge
Vardagar 10.00-18.00
Lordagar 10.00-16.00
PG: 16 30 72-2

Aha priser inkl. moms.

Frakt och pfk tillkommer.

TFN.TID:

JR X-347

JR X-347 Computer-radio PPM/PCM

7 kanaler, 3 st kullagrade servo NES-517,
mottagarack, laddare, vimpal. Nu med fiight-
mode-switch; Du startar med en mixning,
byter till en annan under ﬁygmngen och lan-
dar med en tredjel...........c.ccoovcrernn 31950

den ménga harda landningar. Sprygelvinge,

X-WING INTERCEPTOR
X-Wing Interceptor. En kul och annorlunda
modallmed nya flygupplevelser! Future Flights
stora aerodynamik-kunskap ger en modell

NINJA

NINJA &r en aerobatik-seglare som trivs pd
hang eller hdgstart. Snabb och mandverbar
men med utmarkta |agfarisegenskaper. Med
hjalpav en aning vingskrankning &r den bade
for nybdriare och entusiaster. Gillar verkligen
biasigtvader!! En kompiett snabbyggsats med
frigolitvinge och plywoodkr%op sp 1470 mm,
c:a 950 gr, vingarea 32 dm*,

2-3 kanaler.... 5

med stabilitet utan att sakna aerobatikmojlig-
heter. Spannvidd 900 mm, 22 dm? vingarea,

Piper J3 Cub 1/4 skala........
Clipper Wing Cub 1/4 skala

| Spacewalker 1

| Spacewalker 1/3 skala....
| Citabria 1/6 skala 35-50.. . 970
| Liberty Sport 60..... . 995

Skyboll 60.. — 1.040
Smith Biplane 40- 45.. . B49
Piper J3 Cub .25- 40 ........................ 641

Clip. Wing Cub .25-.40.., . 641
P51D Mustang 60 snabbygge .
Ryan STA 60... .1.362:

Ziin 526AS Akrobat 60..

Bonanza 60........... .1.093:.
Kiwi 35-45... 650:-
Komet 60...

Douuern 15, 1/4- M.dgeﬂ

vikt c:a 7-800 gram, motor 049-.20... 489:-

IL“LTH\;-S N;‘h‘:;

o

¢

CALYPSO, Hanno Prettners fran Modeltech.
Nas1an 1ard|g kropp vinge och
stabbe TS R

.. 1.282:-

RC-FLYGSIMULATOR]

OBS!! RC-Flygsimulatorn ger nu
fullstandiga grafik-méjligheter. Du
kan farglagga Din egen modell!
Ingen "trad-grafik" langre utanen
solid modell.

+ Flygplanets vinge, stabbe, fena, kropp
och dekorfarg kan valjas for att passa Dig.

* Helikoptern kan f& ny farg pa rotorn,
dekoren, kabinglaset och kroppen.

+ Du kan nu dva in perfekta punktlandningar
pé den nya landningsbanan!

' Flyg nagon av de férprogrammerade

modellerna eller andra sa att den passar
Dig och ge den ett nytt namn.

+ Den fantastiska simuleringen r fortfarande
lika hapnandsvackande.

RISER ar en segelflygare kostruerad med
tanke p& nybdrjaren och sportflygaren. Stark,
enkel att bygga med gott om plats far radio.
2 mater, 700-800 gr 40 dm? vingarea.

2 kanaler . M7-

RISER 100. Periek! ior den som vill bdrja med

segelflygning eller som soker en allround-

modell. Med vingprofilen Eppler 205 flyger

RISER 100 alla vader. 120(}1400gr 64 dm?
vingarea, 2-3 kanaler.... . 608-

Du flyger med den medfdljande "sandaren” och styr pA samma satt som en vanlig
sandare. Du valjer vindstilla, storm, ny motor, flyttar tyngdpunkten, &ndrar roll hastighe- |
ten. Dualrates!Franen enkel Tramerhilen avancerad Aerobatik-karra eller helikopter och |

180 miljarder andra instaliningar daremal
inverterad! Gor Dina nybdrjarkrascher utan
att forolycka Din val intrimmade konstflyga

lan! Ova flygning rakt emot Dig. Nodlanda |
reparationer! Ova in nya aerabatik-ricks utan
rall

Fér IBM el. kompatibler med mist 256kb minne. CGA, EGA el. VGA monitor. Gamepor

15 pinns "D" Dos vers. 2 el senare, Ej kop. skyddat.

Eng. menyer, Svensk bruksanvisning.

Gemensam flyg/helikopter version. mwm”m

Produceras av

DAVE BROWN PRODUCTS

Pris: 1.795: DS
— = 7 Ol T170 TAS7t THR10Q ALT 3
r_j‘;';""x] “:n -

unuumnum|||mm|mmmm»mm|nu

|

R 55 ALT 12




FUTURAG

DEN NYA STJARNAN PA HELIKOPTER-HIVLEN!

DET LOGISKA HELIKOPTER-SYSTEMET MED STOR FRAMTID!

Tradition férpliktar. Erfarenhet s e S
ochkray frénixperter och topp- * hdg sammansattningsgrad » valj sjalv rotationsriktning pa rotorn

: i abs * moduluppbyggnad - ldg kostnad « rotorcentrum av svartoxiderad

Eﬂ::::arz: ;ﬁﬁ?ﬁg;ﬁ":giﬁi « olika utvaxlingsinstillningar - fran aluminium, bladfasten i plast
¥ ; 2 16,5l 1:11 « sjalvbarande mekanik, till storsta

:f;g:fﬂoﬁzzgﬁﬂgﬁs;; = tvadelad drivenhet - vibrationsfri delen inbyggd i kroppen robbe GmbH Modellsport
nest Hexibla nekarik Tir alle tack vare tandremmar. * vikt med 10 cc-motor ca 4,8 kg Postfach 1108
former av anvindning. 6424 Grebenhein 1
Du kan som pilot - nybériare  Den nya hellkopterkatalogen fran robbe/Schliiter med manga fler nyheter Chri
ellerexpert- stéllain mekaniken . ger utfériigare Information om FUTURA-konceptet! Finns i fackhandeln. hrister Palmdanhi

efter Din personligamalséttning. vann Schi lter- cupen 92

minicars Fraga efter vara produkter i "Din" butik med FUTURA!
modellhobbygrossisten Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala - 018-11 20 15 modellhobbygrossisten

7
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modellflyg

“
fér dem, som
m vill ha ribban lite hégre ...

| -RC-kassett!
ﬁls &ll_q.%ebﬂ stdrtsékra lattbyggda plan med motor

véirda och bra ARF-modeller

7 h bygge. USA-
r med mycket balsa oc e
zﬁ(‘::ﬁg;?t;‘;de in Mexico ger mycket laga pris
7

Ridge Runt Right Flyer 40T/40H Citabria .15-.25

Ar det dags att ga dver fran sida/hojd till Fardigbyggd trakonstruktion och kladd Som férebilden en liten aerobatic-maskin
skevroder? De flesta skevseglare &r dyra med dekorerad film. Tank, hjul & spinner med fasta stall och sporrhjul. Modellen har
eller avancerade. Inte Ridge Runt! mm ingér. Ett jatteflak till vinge gor 40T till  ven den typiska vindrutan uppdragen
Stansade tradelar, fullskalaritning och idealisk férstatrainer. Fardigbyggd till Over vingen. Stansade tradelar, spryglar
bastillbehdr medféljer. Fér hang, handstart  byggsatspris! 40H har semisymmetrisk och lattbyggd. Spannvidd 1220 mm.

eller gummirep. Spannvidd 1270 mm. vinge, i Gvrigt som 40T. Cirkapris 475:-. Hjulk&por, tank & hjul
Cirkapris 295:-. Best-nr GLOBAL 123 160  Cirkapris 40T 1.395:-, best-nr TT-441; medfdljer ej!). Best-nr GLOBAL 123 170.

Cirkapris 40H 1.365:-, best-nr TT-458.

Skylane .10-.15 SST 40 Cessna 177 GP

En liten trainer med fina egenskaper. Flat En stor, mycket tacksam trainer i konven- Fran Thunder-Tiger i ABS (fardig
undersida pa en hégt placerad vinge och tionellt trabyggsétt. Med en .40-motor och plastkropp, byggd travinge som &r kladd
trepunktstall gér modellen till tacksam begrénsade roderutslag snall och stabil; och dekorerad). Med motor MAGNUM
férstamodell. Spannvidd 1230 mm. med en .60-motor kraft nog att tillfreds- GP10, hjul, tank och alla tillbehér, Lag
Cirkapris 445:-, Best-nr GLOBAL 232 stélla erfarna piloter. Spannvidd 1450 mm. vingbelastning 50 g/dm?, Spannvidd 1200
100. Cirkapris 635:-. Best-nr GLOBAL 123 087  mm. Cirkapris 1.355:-. Best-nr TT 493.

Skylane .45-.60 Sport Flyer 40L Champion 45L

En Super-trainer med stort virde! Trots Snygg aerobatic .40-maskin med alla Verkligen en "champ"! Fullt aerobatic,
sina imponerande matt kostar den inte mer "extra” som aluminiumbock, hjulkapor, vibrationsddmpande aluminium-bock,

an .25-.40-modeller. Stand-off-skala med  tank, hjul, spinner. Fardigbyggd, fardig- tank, hjul, RC-tillbehdr och alit annat gér
exvis utlagda fénster i kroppssidan. kladd, snygg design och &nd4 inte dyr! CHAMPION till ett fynd fér den som soker
Mycket tradetaljer, hjul & motorkapor i ABS. Dett &r ARF-maskinen som "satte TT:s en F3A-ARF!

Spénnvidd 1830 mm. namn pa kartan!” Cirkapris 1.495:-. Best-nr TT-456.

Cirkapris 845:-. Best-nr GLOBAL 232 310.  Cirkapris 1.495:-. Best-nr TT-491.

ALLA DESSA INTRESSANTA MODELLER IMPORTERAS AV HOBBYBORGEN OCH FINNS | FACKHANDELN e
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nytt

medellflyg

Har hittar Du vinterns byggprojekt
eller nagot att flyga med redan

efter en vecka, om Du viljer nagot

G

av vara prisvarda ARF-plan!

Gull 1900

En mycket Iamplig elseglare i ARF-
utférande med elmotor och fallbar
Graupner-propeller. Stor spannvidd, 1900
mm, vingform och vingbelastning ger
trygga flygegenskaper. Komplettera med
acke och motorswitch.

Cirkapris 1.535:-. Best-nr TT-423.

Explorer 2 meter

Fardigbyggd ARF-seglare med 2 m
spannvidd. Vinge med dubbel V-form,
plan undersida, Philips-framkant gér den
lamplig t6r nybérjare och avancerade.

Ett exempel pa om det verkligen &r l6nt att
bygga sjalv!

Cirkapris 835:-. Best-nr TT-417.

Biene
Elseglare fran Graupner i ARF-stil. En
mycket omtyckt modell fér mer &n bara
férsta traning. Lamplig motorsats till Biene
4r ECOFOLD - ger matortid upp till 12 min
(ingar ej!). Forpackningen kan anvéandas
som transportvaska. Spannvidd 1600 mm.
Cirkapris 1.495:-.

Ecofold motarsats + prop, cirkapris 295:-.

SAMMY

ARF-modell i trauppbyggnad med
plankade frigolitvingar. Hela modellen
kladd med film. Skevroder. Tank, hjul,
spinner mm ingar. Lamplig motor .25.
Spénnvidd 1300 mm. Cirkapris 995:-.
Best-nr Graupner 4676.

Barnstormer .40

En dubbeldackare fér .40-motor fran US
AirCore. Med tanke pa att modellerna ar
fardigdekorerade och hallbara blir de
mycket prisvérda. Tank och RC-tillbehor
ingar i alla AirCore-byggsatser.
Cirkapris 1.495:-. Best-nr USAC 2080.

Klemm L25
Semiskala av ett litet populart sportflygplan
fran 30-talet. Sprygelvinge/trakropp att
bygga. Lamplig motor Speed 400 vaxlad
eller COX-motor. Spannvidd 1300 mm.
Cirkapris 995:-. Best-nr Graupner 4685,

New Match

ARF-Hot line modell med tunna vingar
(RG14A-1,4/7,0). Vingtipparnas utform-
ning ger prestanda och okritiska langsam-
egenskaper. Avsedd for 7 celler, sida/
hojd/skev med klaff-funktion/varvreglering.
Spannvidd 1500 mm.

Cirkapris 1.395:-. Best-nr 4285.

- FRAGA 0SS GARNA OM DIN NARMASTE ATERFORSALJARE - HOBBYBORGEN - TELEFON 0474-405 10

AIR CORE .40T
En nyhet '92 som redan &r klassisk. Byggs
i det néstan oférstérbara plastmaterialet
AirCore. Fardigstansade och fardig-
dekorerade delar. Otroligt hallbar. Kassett-
system for motor & RC, som kan flyttas
mellan modeller. Spannvidd 1620 mm.
Cirkapris 1.095:-. Best-nr USAC 2030.

Liberta 400

Storseglare med variabel spannvidd for
olika forhallanden. Med stor spannvidd
termikké&nsligare och med liten spannvidd
direktare. Vit infargad epoxikropp, frigolit-
vingar med balsaplankning, forstarkta
med tva furubalkar. Spannvidd 3550/4000
mm. Cirkapris 3.534:-. Best-nr 4278.




Priser fran 450:-.

Nalame

Bygg & flyg niirskalamodeller fran 1:a
viirldskriget och mycket mera fran FLAIR.
Firdigsagade delar » Fér 2,5 - 10 cc.

Pampiga modeller
Frin 1:a & 2:a viirldskriget. David Boddingtons

design . Vingar 1 frigolit, glasfiberkapa, alu-
spinner. Engelsk tillverkning. 15-30 cc.

Priser frdn 1.550:-.

Lt'ittbygga
modeller

Powerplane Internationals
bestseller-modeller med
firdiga vingar, perfekt
passform pi ingdende
detaljer * Fér 6,5 - 10 cc.
Priser fran 875:-.

Oldtimer-
modeller

Prova sjilv hur det bdrjade
med en modell fran Ben
Buckle - med firdigsagade
delar. Finns 1 mdnga modeller
e Fér 3,6 - 10 cc.

Priser fran 280:-.

L [
Dlgg.ﬂeet
radios
Kvalitetsra
aluminiumlida
Mottagare: 7-kanal/40 g,
4-kanal/15 g. Komplett set

med sandare i

séindare, mottagare, 4 servon,

ackar, laddare. Svensk
instruktion. 35 MHz. FM

SN SN NN N NN GRS SRS RSN SR SN NN S B BN DN S N S G B R S SN S G S S G S S RN N S B BN I B N SN S S N S

i - en higkvalitetsmotor, sedan 20
Imlne ar tillverkad i England. Hog effekt,

Isaker gang. 2,5 - 20 cc. Priser frin 380:-, Hir
Irvine’s @-40 ABC RC "den tysta revolutionen".

2000-talets motor pa
20 cc med dubbla
dverliggande kam-
axlar, 4 ventiler, 10
kullager, dvs en

Predatorn

verklig kvalitetsmotor!
Pris 3.750:-

Ritningar fran bl a Mick Reeves & Thorjets

[ EG-priser * Direktimport * Inga mellanhﬁnder

Vi ger full service pa Irvine-motorer inképta
hos oss. Endast reservdelar debiteras. Vi
atersiinder oftast inom maximalt 1-2 dagar.

Nalans Hobb

| Box 47 - 430 24 Vdré-Backa - (vardag 1000-1800, Irdag 1000-

C 8 B N N NN W R R N N R NN N N N N N W ¥ R N R R R ECTTTTTTT™MY

1300) - Telefon 0340-600 66 - Telefax 0340-655 13 |

‘-------_----——----——-—---——--_---—-----'
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KALT

MODELLHELIKOPTRAR

En liten helikopter med stora egenskaper
Rotordiam. 1180 mm, Lingd 1050 mm, Flvgvikt 2,5 kg, Motor .28-.35

- . g
En stor helikopter med litet pris - Helikoptern med bensinmotor
Rotordiam. 1400 mm, Lingd 1270 mm, Flygvikt 4,2 kg, Motor .50-.60 Rotord. 1440-1460 mm, Lingd 1300 mm, Flygv. 4.8-5 kg, Motor 22cc (ingdr)
,\

Agusta 109 GS Jet Ranger

En vacker skalakropp péd Cyclone 11 ' GS Baron med skalakropp

Rotordiam. 1400 mm, Lingd 1270 mm, Flygvikt 4,2 kg, Motor .50-.60 Rotord. 1440-1460 mm, Lingd 1300 mm, Flygv. 4,8-5 kg, Motor 22¢c (ingér)

Mer information om KALT modellhelikoptrar finner
du hos ndgon av féljande butiker:

Falkenberg, Elde-Importen, 0346-84580 Skelleﬁehamn‘ Erling Strak & Hobbyservice, 0910-32308 Distributor:

Gislaved, RCM Hobby & Fritid, 0371-11150 Skelleftea, Cykel & Hobby, 0910-19005

Jonkoping, Haga Hobby, 036-166128 Stockholm, Roffes Modellflyg, 08-333044 PROJ E KTF A KT A
Kalmar, Kalmar Radioflygklubb, 0480-61694 Stockholm, Séders RC-Hobby, 08-6436787

Klippan, Hobbygarden, 0435-10322 Stromstad, Kjells Lek & Hobby, 0526-11420 i . =

Lule, Thylin Service, 0920-12929 Sédertalie, Hobbyfantasten, 0755-14484 Projektfakta AB

Malmé, Lombard AB, 040-942040 Uddevalla, Frimodigs Lek & Hobby, 0522-15177 Box 7237

Malung, Eimontage, 0280-10113 \{érnamo. Leksakshuset, 0370-11189 183 07 Tiiby

Mariestad, Mariestads Modellhobby, 0501-17159 Akersberga, BGM-System AB, 0764-24303 "

Pited, Ingenjorsfirma Mitek, 0911-68907 Ostersund, Uffes Modellflyg, 063120078 Tel 08-6300265, Fax 08-6300445
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| Spltflre ny LION ARF-fighter!

De hér fanns sedan t:d:gare @

Focke Wulf FW-150
Spénnvidd 1470 mm
Vingyta 35,5 dm?
Lingd 1147 mm

Vikt 2700-2800 gram
Motor 2-takt 40-45
Motor 4-takt 60-30
Radio 4-5 kanal

P-51 D Mustang
Spénnvidd 1425 mm
Vingyta 35,5 dm?
Léngd 1160 mm
Vikt 2900-3100 gram
Motor 2-takt 40-45
Motor 4-takt 60-90
Radio 4-5 kanal

P

| Spitfire MkVb
I Lingd 1147 mm Motor 4-takt .60-.90
I Spénnvidd 1470 mm | Motor 2-takt .40-.45

Vingyta 355dm2 | Radio 4-5 kanal Eﬁjﬁ — Modeller & Elektronik ABI

I e
| Vikt2700-2800 gram | Riktpris 1.895:- | |ON MODEL Angsgatan 15, 332 00 Gislaved - 0371-107 09

PETROL ENGINES e > LARGE SCALE AIRCRAFT
ORIGINALS-
For Power, Economy, Reliability and Ease of Use \v & DUCTED FAN JETS
The QUADRA range of petrol engines represent excellent quality, reliability, high | Byron originals is the undisputed world leader in the manufacture of large scale aircraft and
performance and standard features at prices lower than their competitors. The A&M/ dlﬁ:l[e? fadm g you n]:e the P’;;‘i"w“el' Dfr‘"-" ““m'tj‘: scale m“f,}h&"mdzf'm" ‘L‘:l“ i"“
. o . " ; willalready know what tremendous value for money they represent. These deluxe scale kits
Sﬁ]]DOh“h‘:’ cngu'lel:‘ a": ,‘c‘ma“c.r n Slr: al':\:nw.mght_and appeal to the disceming include all hardware including wheels, spinner, fuel tank, decals etc. All that is needed to
modeller who wants the ultimate in world championship type performance finish each kit is covering material, radio and fusclages and superb scale detail, Features such
as plug-in wings for ease of storage and transportation are standard. You will also be amazed
al their unequalled flight characteristics and excellent performance.
A&NM / SACHS | SPORT AND AEROBATIC Splu Length  Channels
! DOLMAR ilbkﬂui SU-26M 72" i
82"
Ryan ST-A
Chri H -
ENGINE  HP. PRICE ENGINE  HP. PRICE e TD Rt
Q358 23 £145 A&M 2.0 4.0 £255 Staggerwing G-178
Q4zP 3.0 £165 A&M 3.2 6.0 £320 CAP-21
Q42CD 30 £195 A&M 4.2 75 £385 il e
Q528 45  £255 ASM 5.8 10 £470 Heachorutt tacon 58
Q1008S 85  £510NEW! 4.0 Twin 70  £640 NEW! Pipedream Trinagie.
5.2 Twin 10 £765 WARBIRDS
For Cars, Heli's, Boats ... 6.4 Twin 12 £810 NEW! P-40 Kittyhawk &
Q35H 23 £165 8.4 Twin 15 £1020 e L &
Q42H 28 £185 1L6Twin 20 £1275 AR Zron :
All Quadra engines supplied with radial mount, silencer and carburettor velocity stack. | P-47 Thunderbolt B i / 6
Q42CD, 528 and 100SS include recoil starter. Q35H and 42H have a pull starter with | > Munang / A B
cooling fan. All A&M Sachs Dolmar engines include electronic ignition and Throttle | RByljet ,f 42" 574/ 5 £285
Coupled Spark Advance for exceptionally easy starting, more power and ultra low | F-15 Eagle 70% 708 f 51 £665
levels of vibration. We also stock a full range of large props, smoke systems, silencers, | F-16 Fighting Falcon AR ey 5
. . F/A-18 Hornet 5T 84"/ 5
fuel tanks, pumps, fuel tubing, tune pipes eic. F-86D Sabre 57" 5
. . F-86H Sabre s ¥ i 5
When it comes to R/C - we stock it all! A5 Skyhawk s 5
MiG-15 57" /55" 5
Kfir CZ 44" f 32' 5
ARROW MODELS | %= s

MAIL ORDER FROM SWEDEN!

82 St Thomas Street, Scarborough YO11 1DU
Order tel: 00944-723 37 86 28 « Fax 00944-723 36 59 32

80 0Bs! - Rakna med att Du fAr betala frakt, tull och svensk moms (25%) pa alla bestéliningar fran utidndska hobbyfirmor!

<

>

1/5-scale, span 101", length 71,5"
6 channels. For the A&M/Sachs
Dolmar 4.2 or equivalent! £405




Dirfor rekommenderar jag
Aero-Star 1 Midwests Success Serie
mer dn nagon annan modell

Eftersom framgangen borjar redan da du 6ppnar kartongen!

"Bista instruktionsboken" Hir behiver ingen famla eller gissa sig
fram. Varteviga steg visas i bild. Du fir lira Dig modellbygge pa itt
sdtt. En kunskap som varar livet ut!

"Alla delar dr packade i pase i den ordning Du behéver dem!

"Varje detalj passar perfekt. Aero-Star dr omtalad for sin
materialkvalitet och detaljprecision. Och kroppen blir automatiskt
rak tack vare "snabblés"-tungorna!

Det ér ett nije art flyga den. Jag har flugit de flesta modeller, och
tro mig, Aero-Star 4r forlitande - den flyger praktiskt taget helt sjilv!

Hos Din hobbyhandlare 4r det bést att brja med RCAlyg.
Ring gérna Minicars 018-11 20 15 s4 fir Du veta var Din
nirmaste Aero-Star-handlare ligger.

l@; MIDWEST

PRODUCTS CO., INC.

2005 IndiaraSt PO Bos S84 Hobart INAB34Z (210)842 1134 FAX:|210) 0472347

Jack Busch
Flyginstruktér & gare till
Rider Hobbles

Michigan

Midwest Aero-Star .40 #159

Spannvidd: 149 cm

Radio 3- eller 4-kanal

Molor 2talkt  .30-.40
4takt  40-45

Finns ocksa i .20-storlek - #158

minicars Fraga efter vara produkter i "Din" butik minicars

modellhobbygrossisten Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala - 018-11 20 15 modellhobbygrossisten
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All prices shown are
Export Prices in £ Sterling

s

FUTABA RADIO ACCESSORIES
27 MHz MM Receiver RI021. . . . £3.9%
35 MHz FM Receiver RILSF. . . . £31.28
35 MHz FM Receiver RIIBF. . . . £34.77
35 MHz FM Receiver R128D
(Dual Conversion). . . . . . £34.77
27 Wz Crystals
(Solid or Split) . . . . Pair £3.36
35 Wz Crystals (Tx or Rx). Each £4.33
35 Wz Crystals
(Rx Dual Conversion) . . Each £4.33
1 8. 2.0.80.0.0.6.6.6.0.0.0.0.0.¢
SPECIAL * SPECIAL # SPECIAL # SPECIAL

Futaba S18 Servo 3.5 kg w/accessories
£7.65 Each.....or & or more £7.40 Each

SPECIAL ® SPECIAL ¥ SPECIAL ¥ SPECIAL

0.8.2.2.2.80.0.0.0.0.0.0 0.8 6 ¢

FUTABA SERVOS

3001, 3.5 kg, Ballraced. . . . E12.72
143, 1.9 kg, Micro . ... .. £23.40
0L, MO K & wown in 5w 2631
902 TOKE c o5 w5 wam £43.36
NG ML M o i i £35.23
136G, 5.5hkg . . . ... ... £27.53
0L, 3.0 kg . oo £39.14
9601, 2.0 kg .. ....... £30.61
Mol 3.2kg ... ... £39.14
9201, 5.0kg . . . ... ... £39.14
5102, 1.9 kg, Micro. . . . .. £30.61
301, B0 Kp . v £26.09

3302, 8.0 kg, Metal CGears. . . E30.46

Futaba Battery ¥.8v, 500 mAh . . £8.67
Futaba Battery &.%v, 1000 mAh. E18.71
Futaba Battery 9.6v, 500 mAh . E£16.13
Futaba Tx/Rx Charger (220-240v). £9.52

Futaba Extension Lead 20 cm, . . £2.63
Futaba Extension Lead #0 cm. . . £3.06
Futaba Extension Lead 100 cm . . £3.45
Futaba Servo Y Lead. . . . ... £.13
Futaba Servo Lead, . . .. ... £1.37

82 OBS!« Rdkna med att Du far betala frakt, tull och svensk moms (25%) pa alla bestéliningar frin utldndska hobbyfirmor!

2 STROKE ENGINES

OS L0 PP/RC ) v i 55 55w o

S IS BRMRC o wm v i 6 o s £32.16
S0 FPMRC.. s a3 v s £31.28
OS25FP/RC. . v v v v v v v E3.47
OS35FPRC. . ... ..., £35.62
OS8O FP/RC. .. ....... £38.71
Enyai$8 25 ws v vuen e B
Enga S8 30 o ow voimine s £3.77
EnyaiS8 M wovw vosw ww i £38.71
Irvine 20 RC Blackhead. . . . . £30.43
Irvine 20 ABC/RC. . . . . . .. £43.02
[rvine 20 ABC/RC DIESEL . . . . £46.9%
Irvine 25 ABC/RC. . . . . . .. £46.94
Irvine 40 ABC/RC. . . . . . .. £52.16

Irvine 40 ABC/RC DIESEL . . . . £66.34
Irvine Q0 ABC/RC (Quiet) . . . E63.89

Irvine 46 ABC/RC. . . . . . .. £56.98
Irvine 61 ABC/RC. . . . . . .. £69.15
ASP32ABC/RC . . . .. v v £43.06
ASP RO ABC/RC . . . . ... .. £43.06
ASP &6 ABC/RC . . . . ... .. £50.89
ASP 61 ABC/RC . . . . . ... . E62.60
ASPISABCARC . . . o vv i £70.43
ASET ABC/RC o ¢ ws i o £78.37
ASP 108 ABC/RC. . . . .. ... £90.00
Bluebird 25 AAC/RC. . . . . . . £33.87
Bluebird 40 AAC/RC. . . . . . . ERLMY
Bluebird 46 AAC/RC. . . . . . . £43.06
Merco S0RC . . ... ..... £45.91
& STROKE ENGINES

05 26 Surpass . . .. . .... £79. 1%
05 &0 Surpass . . .. ..... £97.40
05 8 Surpass . . . ...., £112.21
05 70 Surpass . . .. ... . E138.29
0S 91 Surpass . .. ..... £155.66
Enya 6 4S/RC . . . ... .. £109.52
Enya 53 4S/RC. . . ... .. £117.35
Enya 60 4S/RC . . . . . ... E1%.98
Enya 30 AS/RC:o v v v e s £168.51
Enya 120 4S/RC. . . . . ¢woo EIRTLTY

Enya 240 V-Twin 4S/RC . . . . £W43.48

Engines by SUPER TIGRE, COX, VECO, KiB
NONDIAL, PAV, MAGNUM, SAITO, OPS, PICO
etc, are also available. Please ask or
send for FREE lists,

R
T

et

R e

POWER AIRCRAFT KITS
FLAIR

Puppeteer, 1500 mm, . . . . . .

Magnatilla, 1500 m ... ... £35.74
Baronette, 1200 mm, . . . ... Ekk.68
Fokker Tri-Plane, 1850 mm . . . £86.77
SES A, 1300mm, . ....... £45.91

Cub Trainer 3, Foam Wing 850ma £48,09
Cub Trainer ¥, Foam Wing [850mm £50.89
Cub Trainer &, B/Up Wing 1850mm £50.89
POVERPLANES INTERNATIONAL

Custom Cruiser, 1600 am . . . . £39.11
Cessna 40, 1600 mm, . . . ... £46.9%
Maule M5 Lunar Rocket, 1670 mm. £54.77
ROBBE

Piper Super Cub, 2100 mm. . . £109.52

Puma &0, 1400 mm. . ... ... £33.57
CHRIS FOSS

Yot s, 300 mm. ........ £42.13
Acro Wot, 1470 mm . . ... .. £51.02
Wots Wot (Bipe), 1200 mm. . . . £70.21
DB MODELS

Moth &0, 1670 mm. . . . . ... £33.9%
Auster J1, 2200 mm, . . . . .. £59.11
Piper Cub, 2130 mm. . . . . . . £54.37
Tiger Moth, 1470 mm . . . . . . £39.11
Sopwith Pup, 1950 mm. . . . . . £70.83
Hurricane, 2230 mm. . . . . . £116.98
Spittire, 2050 mm . . . . . . £101.70

GLIDER KITS

CHRIS ROSS

Middle Phase Primary, 1550 mm . £32.34
Middle Phase Advanced, 1550 mm. £34.85
Phase 6 Sport, 1670 mm. . . . . £A0.8]
Phase 6 Professional, 1670 mm . £#0.8]
ROBBE

Arcus {Electric), 2000 mm . . . £66.34
Kormoran (Electric), 1700 mm, . £62.60

ASW 24, 3500 mm . . ... .. LUR]
ASW 17 Royal, 4000 mm . . . . E169.57
POWERPLANES 1NTERNAT [ONAL

The Osprey, 2540 mm . . . . . . £39.11
Secret Weapon, 1575 mm. . . . . £35.70
The Merlin, 1600 mm . . . . . . £28.93

N




Den senaste av Hanno Prettners framgangsrika kon-
struktioner nu som EZ-modell. Liksom jakiplanen nedan
levereras den med fasta landstall med &r férberedd for
infallbara. Det &r dessutom mdjligt att filla in en avstdmd pipa
i kroppen. Motor tva-takt .25-.35 eller fyrtakt .40-.48.

N Spannvidd 1320 mm

_Lota 1700E

Elec. 1800

En veteran bland elseglarna Idmplig for nybérjare. Levereras
med vaxlad specialmotor och fallbar propeller. Avsedd for 2-3
kanaler. Spannvidd 1850 mm.

.| Liksom de andra EZ-
satserna dr Zeron

. helt komplett férutom
motor och radio.

» Inget puisande

« Inget malande

= Inget krangel
Passande motor &r
tvaitakt .40-.46 eller
fyrtakt .70-.91.
Spénnvidd 1510 mm

Den senaste av EZ:S férdiga elseglare.
Helt komplett med elmotor och félibar propeller.
Lamplig som nybérjarflygplan. Spannvidd 1730 mm.

~Sportsman 45H

= 5 :
Det perfekta nybérjarplanet! Sto
och stabilt, flyger lugnt och forlatande.
Efter n&gra kvéllars monteringsjobb ar
Du klar att préva dina vingar.

Motor tvatakt .35-.46 eller

fyrtakt .48-.70. Sp&nnvidd 1600 mm.

En suverdn uppfoljare nér du behérskar och gaspar at
din hégvingade trainer. Denna maskin har snalla egen-
skaper men &r dnd& mycket véndbar. Motor tvatakt .40-
46 eller fyrtakt .48-70. Spannvidd 1600 mm

| e Generalagent
| e MODEL-CRAFT-

—

¥ En annorlunda konstruktion fr&n
2:a véridskriget. EZ-varianten av Aircobra

. 2 har liksom Zeron underbara flygegenskaper som dven
\@/ Rundelsgatan 16 « 211 36 MALMO tillater avancerad flygning i den hégre skolan. Motor
Tel 040-714 35 « Fax 040-12 97 05 tvatakt .40-.61 eller fyrtakt .70-.90. Spannvidd 1510 mm.
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Fersson Kurt LOZO
Soldatvagen 22
291 35 Eristianstad

Anvandarvaénligt

Computersystem fér alla modellflygklasser,
heli, RC-bil och NAUTIC.

® Klare och overskadligt strukturerade program
forsakrar ocksa ovana piloter en lyckad introduktion
i computertekniken.
® Hog anvénderbekvamlighet och brytarminimerat
utforende erbjuder hdgsta grad av sékerhet och palitlighet.
® Tva modellminnen tilldter skilda individuella lagringar
av alla instéllningsvérden.
® Manga komplexa program uppfyller héga krav anda till
krédvande tavlingsanvéandning.




