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./ ) Per Weishaupt med sin Motormodel »Jumbox. Weishaupt er, den
eneste herhjemme, der har opnaact gode Resultater
med de store Motormodeller.




Forsiden.

iorsiden viser Per Weishaupt med sin flot-
te gummimotormodel "Jumbo". Uden at for- ")
klejne nogen er Per Weishaupt den enkeltper-
son, der har betydet mest for dansk model-

; flyvning.

I

| Modellen til venstre er en "Cleo" - KDA's »

| begyndermodel i klasse C-1. Den er konstru-

eret af SP - Jergen Surlykke Petersen. )
Byggesxttet - det forste af balsa efter kri- ¥y
gen, fremstilledes af DMI -Dansk Modelfly-

......... ) < veindustri.

Min forste gummimotormodel af balsa.

Medlemsbladet.

Forst - undskyld forsinkelsen, som jeg er ked af og beklager. Nzste nummer er plan- )
lagt til sidst i september, og nr.3 kan s passende blive et julenummer. :)

Det forste nummer er,som det vil bemmrkes,helliget dansk modelflyvning. Siden med
den beremte wakefieldflyver Ted Ewans modeller er undtagelsen. I de fglgende numre
vil der naturligvis ogsd vare stof vedrerende modelflyvning i andre lande, men bla-
det vil nok lzgge hovedvegten pd dansk stof - i alt fald i begyndelsen.

Bladet kunne bestemt vere bedre i teknisk udferelse - det er bl. a. ogsd et spergs-
mal om tid og penge. Vi vil naturligvis preve at forbedre udfsrelsen - iser bille-
derne. Stoffet er samlet og redigeret af undertegnede, Frank Dahlin har udfert for-
siden, og vi har hjulpet hinanden med produktionen.

Det forste nummer fremstilles i en del ekstra eksemplarer, sd& hvis nogen har brug
for flere, kan de kebes for fremstillingsprisen-ukendt endnu- samt porto.Det kunne
mdske vere-en god ide med at formre et eksemplar vek, hvis man kender nogen, der
kunne vere interesseret.i foreningens arbejde...

Neste nummer vil bl. a. indeholde: noget om wakefieldkonkurrencen p& Cranfield i
England i 1949 - andemodeller - danske dieselmotorer - forbrendingsmotormodeller
- A-1 modeller og helst mange indl®g med kommentarer til og supplerende oplysning-
er om indholdet i bladets feorste nummer. Det kan maske nok siges at indeholde fle-
re sporgsmdl end svar... :

Deadline for bidrag til nr. 2 er 1. september 1992. EK.

Hvad skal bernene hedde?
Bade foreningen og bladet skal have gode navne. Dit forslag udbedes inden lands-

medet, hvor diben skal finde sted.

Landsmedet 14. juni 1992.

Poul Rasmussen har veret sa venlig at skaffe os et medelokale pi Ulshejskolen i
Kalundborg. . -

Ferst i juni vil du modtage en indbydelse med program og tilmeldingsblanket, hvor
du kan bestille smerrebred og angive din ankomsttid. Poul lover, at deltagere, der
kommer med ferge - til Kalundborg - vil blive afhentet ved fargen eller flyvebaden.
Vi hdber, at rigtig mange kan deltage.

Bertel Kring har foresldet, at nogle af de nxste meder kunne holdes p& vore flymu- q’
seer i Stauning eller Billund, hvor der findes medelokaler. Kunne der arrangeres
noget med en bus for fynboer og sjellendere? Et 2-dages mede med modelflyvning?
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Kere modelflyver...

For et 4rs tid siden prevede jeg at realisere en tanke, som egentlig %mnge havde
ulmet hos mig - nemlig at samle modelflyvere med interesse for historiske model-
ler i en forening. Der har veret mange interesserede, og af dem har over 30 meldt
sig ind i foreningen og betalt kontingent for 1992, ; .

Det har veret en meget gledelig overraskelse for mig, at s& mange aktivt har villet
vere med, og at s& mange fra modelflyvningens barndom har meldt sig.

P4 landsmedet den 14. juni vil foreningen f& et mere officielt preg med navn,ved-
tzgter og bestyrelse.

Hvem er sd medlemmer, og hvad har vi til felles?

Medlemmernes navne fremgir af medlemsfortegnelsen andetsteds. Det vi er fzlles om
kan nok bedst udtrykkes ved en let omskrivning af en s®tning i begyndelsen af Hart-
vig Jensens bidrag til medlemsbladet - " vi har veret tryllebundet af modelflyv-
ning hele vores 1liv." Vi kan have haft passive perioder - men har altid interesseret

os for modelflyvning og har ikke kunnet slippe interessen.

Hvorfor har modelflyvningen kunnet fascinere os sadan? Hvad er det, der gor den til-
lokkende og spxndende? Det har vi sikkert alle et bud pd - og de neste medlemsblade
ber indeholde nogle af Jjeres bidrag til svaret.

Hvad kan vi s& bruge foreningen til - og hvad kan vi selv gore for den?

Vore interesseomrdder kan vere forskellige, men da der er si mange ting,foreningen
kan beskeftige sig med,vil der helt sikkert blive aktiviteter for enhver smag.

I forste omgang er det vigtigste indsamlingen/registreringen af alt, hvad der endnu
kan findes af modelflyvehistorisk interesse. Her kan medlemmerne gere en stor ind-
sats ved at "stevsuge" deres lokalomride for saddanne ting...

Ideelt vil det selvfelgelig vere, hvis foreningen med tiden kan oprette en samling
af beger, tidsskrifter,tegninger, film m.m. til brug for medlemmerne.Kopier af de
originale ting vil gere god fyldest her.

En s&dan samling er en nedvendighed, hvis tanken om modelflyvehistoriske udstillin-
ger skal realiseres. Nogle medlemmer vil uden tvivl finde det spendende at istandset-—
te gamle modeller eller bygge nye efter de gamle tegninger. Disse modeller kan s&
sammen med tekst og fotos vise nutiden noget om tidligere tiders modelflyvning. Ud-

stillingerne skulle s& forblive foreningens/medlemmernes ejendom, og kunne udlanes
til museer, biblioteker og andre interesserede.

En meget vigtig opgave for os bliver at bidrage til, at museer og andre far ojnene
op for modelflyvningens historiske verdi - bide som en kulturel faktor-jo- og som
en del af flyvningens samlede historie.For rigtig mange, der har flyvning som arbe j-

de eller hobby, har rxkkefelgen veret modelflyvning, sveveflyvning og motorflyvning.
Se ievrigt bagsiden af dette blad...

.Mange af os er opsatte pa at komme i gang med at bygge nogle af de gamle modeller

og fa dem i luften igen. Her vil en god samling af litteratur og tegninger blive en
hjelp til at bygge modellerne korrekt, og til at vi sd vidt muligt kan flyve efter
de gamle konkurrenceregler.

Medlemmer, der bor ner hinanden, kunne aftale regelmessige byggeaftener, hvor man

kan hygge sig med bl. a. at bygge gamle modeller til eget brug eller til udstil-
ling...

P4 landsmodet ber vi aftale nermere, hvor

meget af den ny teknik og de nye materi-
aler, vi finder det rimeligt at bruge.

Hovedformilet med det hele er , at man alt efter tid
trang kan deltage mere eller mindre aktivt i foreningens aktiviteter.Mit enske

og hab er s, at vi kan hjelpe hinanden med at fa skabt en god forening, som vi
kan have glede og fornejelse af at vere med i. Tak fordi du vil vere med.

, interesser og aktivitets-

Erik Knudsen
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Dejligt ville det vere,hvis vi i hvert blad kunne bringe en model-
flyvers beretning om sine oplevelser med modelflyvning.

Mange m& her kunne yde et bidrag - gerne med tegninger og fotos.
I Modelflyve Nyt 6/91 fortwmller Jorgen Larsen - og her felger en

spendende beretning, som Hartvig Jensen har skrevet:

Her er jeg fotograferet ved modelflyveopvisningen
auqust 1941 pd Lundtofte, med min Wakefieldmodel
"Hart 40" der var forsynet med nogle serlige 'luft-
pude' pontoner, som jeg havde faet idéen til fra

en racerbad, som en bekendt havde beskrevet for mig.
Jeg startede modellen fra et lille lerredsbassin
Zoneredningskorpset hadve opstillet til formalet.
Flyvningen var szrdeles vellykket, da den - uoffi-
cielt - tredoblede den bestéende rekordtid for
vandstart i Danmark. Det blev ievrigt den eneste
flyvning med pontoner jeg foretaog.

Tegning fra den svenske "Hobby Boken 1944" af min

wakefieldmodel "Hart 40", som jeqg satte danmarks-

rekord med i maj 1941, ved et stevne pa Lundtofte
. flyveplads. P& den sidste af de tre obligatoriske
flyvninger 'gik den i termik' og forsvandt i en
cunulussky. Den landede senere i Vedbzk. Rekorden
fik lov at sta urert i en del ar.
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Pa en markelig made har flyvning tryllebundet mig fra jeg var
lille dreng. Til jeg var 5-6 &r gammel boede jeg pa @Osterbro lige
ved den sdkaldte Ingeniermark, hvor flyvertropperne af og til evede
sig i de gamle fly af bambus. Jeg har en dunkel erindring om disse o

fly der streg lavt henover vores legeplads.

Vi flyttede sa til Amager, ikke salangt fra Klevermarken og
Kastrup Lufthavn, der blev yndede madl for mine kereture da jeg begyﬂdte
at cykle. Jeg var i den heldige situation, at min far havde snedker-,
vearksted - og det var en af hans svende der fik mig igang med at lave

flyvemodeller - som han selv havde syslet lidt med.

Jeg har ialtfald ikke vaeret mere end en halv snes ar da jeg fi )
et bundt tynde fyrretraeslister, som jeg med de meget tynde finérstif-
semmede en lang kassekrop sammen af. Vinger og ror var helt flade,
ogsa semmet sammen med stifter - og bekladt med smerrebredspapir.

Der var skam ogsd propel med blade af finér limet med i snit pa et
nav - hvori der ogsa var iskruet en tynd messingkrog. Som trykleje
blev brugt et par smad tynde polsterrosetter med en perle imellem.
Drivkraften i vidunderet var tre-fire meter ventilgummi - som cykel-

handleren, med store spergsmalstegn i ojnene, solgte mig.

Finurligheder som tyngdepunkt og infaldsvinkel eksisterede ikke
pa det tidspunkt. Vinge og ror blev anbragt sd det s& pant og rigtigt
ud. Propellen blev sa drejet op med fingeren, og luften i ventilgu-y
miet samlede sig i blerer efterhanden som det blev strammet til - 69
nogle af dem sprang med sma smeld. Men vidunderet blev sat pa jorden -
propellen siuppet, og minsandten om ikke den reg ivejret - nasten lod-

ret. Lavde nogle besynderlige manevrer og endte sikkert med et brag.

Tegninger var der ikke noget der hed p& det stade. Man pravéde
sig sig frem efter listernes langde og krydsfinerens bredde. Jeg pre-
vede mig ogsa med et fjederverk fra et gammelt vakkeur hvor alt over-
flodigt blev barberet vak, saledes at det store fjedertandhjul trak
direkte pa propelaksien. Det gav et kort og hurtigt trek til en ganske
kort og tumultagtig lufttur. Jeg har et billede af vidunderet, som ma
vere fra 1931-32 da jeg var 11-12 ar. Om muligt skal jeg finde det og
tage det med til medet. . ‘)

I 1935, da jeg var kommet i snedkerlare, begyndte jeg at ga lidt
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mere seriest tilverks - uden nogensinde at have medt andre modelflyvere

endsige have last om det, set tegninger eller beskrivelser af nogen art.

Jeg cyklede til Kastrup eller Klevermarken og kiggede pa flyvemaskiner,
og tog s& hjem og lavede tegninger efter hukommelse og billeder i avi-
serne. For en flyvemodel skulle da ligne en rigtig flyvemaskine. Bl.a.
som luftfartselskabet netop

Dgsa et bi-

byggede jeg en model af en Junkers Ju 52,
havde anskaffet sig et eksemplar af - kaldet "Selandia".
plan, en Gloster Gauntlet-Jager, som flyvertropperne netop havde an-

skaffet.

Det store vendepunkt i min modelflyver tilvarelse kom i midten af
trediverne, hvor Knud Flensted Jensen udgav sim bog om modelflyvning
med tegning til det der vist hed en stokmodel. D.v.s. at kroppen be-
stod af en en stok p& et tversnit af 8-10mm i kvadrat. Foran havde
den et lejebesl ag til propel og et par fjedertrédsben med knapper som

hjul. Bagerst pa stokken sad en haleslaber, ogsd af fjedertrad, der

- fungerde som krog for motorgummiet. Vingen bestod af fyrretreslister

i for- og bagkant som bazrende, med buede, flade og tynde ribber - der

vist skulle dampes i facon. Vingen og rorene var kun bekledt pa over-
siden. Det var den ferste og eneste model jeg nogensinde byggede ef-

ter andre tegninger end mine egne. Men det vigtigste var bogen, hvor

jeg for ferste gang lastgvgerodynamik, og begyndte at forstd princip-

perne bag konstruktionen af et.fly. Bogen havde ogsa et afsnit om

propeller og hvorledes de kunne konstrueres og laves.

Fra det tidspunkt blev jeg virkelig grebet af modelflyvningen ogq
kastede mig ud i nogle ambitiese projekter, hvor jeg ikke rigtig kunne
frigere mig fra det skalamodelagtige, indtil jeg i 1938 byggede min
forste rigtige modelflyvekonstruktion. Det var en gummimotormodel p4
ca. 13 meters spannvidde, som virkelig flej pragtfuldt i sommeraftener-

ne pa Klevermarken.

Min barndomsven og nar-nabo, Henning Jonsson begyndte ogsa, for
en kort bemazrkning da, at bygge modelfly og vi havde meget gavn og gle-
de af samveret omkring modelflyvningen, som han derefter tog nogle &rs
pause fra, men andre modelflyvere kom ind i billedet via Amager Model-

flyveklub - og i efteriret 1939 startede vi modelflyveklubben "Windy
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som ogséd blev indledningen til et bredere samarbejde med andre danske

modelflyvere - deltagelse i konkurrancer ogqg arrangementer. Fx modelfly-
ve sommerlejren pa Mols i 1941.

-

Det var mest gummimotormodeller jeg kastede mig over, men ekSpe-.!

rimenterede en del med raketmodeller - med rigtige store fyrverkeri-
raketter, som jeg selv fremstillede. De fleste af dem sprang under
afpravningen pa Amagers merklagte strand - og satte alskens rygter om

skyderi igang, (det var jo under den tyske besattelse). Tilsidst fik
Jeg Tivoli's fyrverker til at lave nogle til mig - trods forbud mod
sligt dengang. Da Berlingske Tidende érrangerede en modelflyveopvis-
ning i august 1941 besluttede jeg mig i sidste sjeblik - dvs en 1lil )
ugestid for (typisk for mig) at bygge en raketmodel, som et festligt
indslag i opvisningen. Baseret pa hidtil opnaede erfaringer - alle
darlige - konstruerede Jeg en ny udgave, en sterkt pilformet s.k. fly-
vende vinge til en raket p& ca 25cm l®ngde. Jeg anser denne model for

at vere min mest gennemtenkte modelflyvekonstruktion af de halvthundrede
jeg ndede at lave. Langdestabiliteten i en halelos model er altid det
kritiske - og jeg udnyttede felsomheden for tyngdepunktets beliggenhed
ved'dets .vandring, nar krudtet brandte op bagfra, til at gore modellen
neasetung - sa den 'fladede ud' til vandret flyvning under den sidste

del af rakettens traekperiode. At der ogsé var en masse held med, er

der ingen tvivl om, for den fungerede under opvisningen som var den
radiostyret Desv&rreblevcknl«mkkd:mldtcwer,efter en perfekt landlng,
af nogle drenge der bred gennem afsparringen. Det var trist, thi fi.d-
fotografen fra Dansk Filmjournal havde ikke ndet at filme dens flyvning,
og bad mig preve at flikke den sammen til en ny start. Det gjorde jeg -
trods darlige odds - og tandte lunten p& en ny raket til fotografens
are. Modellen ndede kun nogle f& meter op fer den friske ~limning af
Med fuldt tryk pa rakettzn.og ild ivingen endte den

Det hele gentaget pa biograflarredet de naste
uger, til irritation for mig - thi mine

vingen bred sammen, .

i et dramatisk styrt.

venner og bekendte, der havdelest
i Berlingeren om den vellykkede raketflyvning troede det var legn

Til den samme modelflyveopvisning havde Jeg ogsa gladen ved,

at .en
'vandstart'

med en af mine Wakefield modeller med pontoner klarede star-
ten fra et lille presenningsbassin til 'UG'. Gleden var dobbelt sto: )

ved, at det var nogle pontoner Jeg havde konstrueret efter en idé om et

luftpudeprincip jeg havde faet, si de slap vandoverfladen lettere.
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Teknologisk Institut

Hagemannsgade 2

75 Qre Modelflyveklubben ,,Windy”; "

Fra den sidste teori-aften, i 1944,
Man skulle starte tidligt, for den
sidste sporvogn hjem kerte fra Rad-
huspladsen, vistnok kl. 21.30 - eller
cgsad var der s.k. sperretid

Pressebillede fra de forste praveflyvninger
pa Amager felled med begynder-svavemodellen,
konstrueret til modelflyvekurset pa Witten-

berggade skole, i 1942.

"Hart 60"

Fritflyvende benzinmotormodel, med tendror.
-spole og hele pibetejet, fra 1944. Jeg ’

nennede ikike rigtigt at flyve med den, men

solgte den il 1eget0jsf0rretningen "Thorn-
gFen”,pé streget, hvor den var hovedat.trak-
tionen i vinduesudstillingen, i krigens sidste
varefattige tid. Spandvidden var ? meter,
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I 1941 begyndte jeg at svaveflyve og svigtede tildels modelfl?Jz
ningen, da tiden gik med at bygge og reparere klubbens skoleglider og
Grunau Baby. Men da jeg i 1942 blev stationeret pa en skolé?%om CB'er,
'Fel' som det hed, benyttede jeg afterne og skolens slesjdsal til at .
bygge modelfly - mens de andre 'tavede i kortspil'. Det vakte slejd- ‘
lazrerens interesse, og vi besluttede at arrangere et kursus i modelfly=-;
veteori og -praksis for nogle elever fra 3. og 4.Mellem. Flere af le-
rerne deltog ogsa med stor interesse, da flyvning ikke var med pa no-
gen led i datidens skoleundervisning. Jeg gjorde en hel del ud af

teoriundervisningen og konstruerede en nem begyndersvaevemodel, som
blev bygget i slejdsalen om om afterne.

Det blev meget vellykket, med preveflyvninger og massestarter_)
fra 'langbakken' pa Amager Fzlled. Da deltagerne havde lyst at ga
videre i en klub, genoplivede vi "Windy", hvis hidtidige medlemmer
havde meldt sig ind i Kebenhavns Modelflyveklub. Min gamle ven,
Henning Janssoq, meldte sig igen under fanerne og kastede sig med

stor energi ud'arbejdet med b&de at bygge modeller og vere 'primus
motor' i klubarbejdet.

Mens svaveflyvningeﬁhﬁeget at min fritid svigtede jeg dog ikke
helt modelflyvningen, men stettede klubarbejest i Windy og arrangerede
nogle flyveteoriaftener pa Teknologisk Institut for kebenhavnske mo-
delflyvere, som var godt besegt - og et lyspunkt i krigens merke &r.

I efterkrigsarene fulgte jeg interesseret med;Windy's engagement med
de linestyrede modeller, og assisterede lidt pa forskellige mader ;)
og var et enkelt &r lejrchef ved en af modelflyvesommerlejrene pa
Vandel flyveplads. Kort efter sendte skabnen mig til Australien,
hvor jeg tilbragte en snes spandende ar, uden storre kontakt med

flyvningen - bortset fra en kort bemearkning.

Knud Hartvig Jensen

37 Wittenberggade Skole, pa Amager,

10.
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Angaaende Modelflyvere.

EG gik i Sommen en Tur i Koben-
J havans  Periferi og kiggede paa

Drenge, der sendte Deres Drager
lilvejrs. Mange Steder san jeg voksne
Miend med deres Sonner, som de gav
gode Raad, som de selv havde erhver-
vet i deres egen Drengetid, andre Ste-
der stod de fiwdrende Ophav pan Af-
stand og betraglede deres Sonner med
et vist Mishag, og jeg kunde se paa
dem, at det var dem, der havde ssme-
dele Dragen sammen, men af Hensyn
til det cventuelle Grin de kunne ud-
swelle sig for, hvis Dragen ikke op-
forte sig som ¢n ordentlig  Drage,
holdt de sig tilbage. Jeg tror ikke, at
vi voksne Miend hehover al skamme
os, fordi vi endnu har noget al Dren-
gesindet i os, del er jo nemlig netop
det, vore Koner og Kierester godt kan
lide os for, og vi hehover vel heller
ikke at skamme os for at have glemt
cen cller anden Erfaring om Drager-
ne fra vor Drengelid, naar vi heskeef-
liger os et @jeblik, kommer Erfarin-
gerne hurligt tilbage, og de Grin, der
vil komme fra andres Side, kan vi vel
hurtigt overse, for jeg gad nok vide,
om der findes nogen voksen Mand,
der inderst inde ikke gerne vilde have
en Drage, naar han ser Drenge lege
med en saadan. Det har jo engang vee-
ret vort feelles Maal at faa en Drage,
der kunde gaa rigtig hojt tilvejrs, li-
gesom det nu cr vore Sonners Unske,
d. v. s. nogle af dem, for Tiden har jo
wendret sig lidt, nu er det jo Modelf{ly-
vere, der staar overst paa enhver
Drengs @nskeseddel.

Nu da Sommeren staar for Doren,
0g de voksne ved Socrne begynder at
konkurrere med Modelskibene, skal
alle vi voksne Mandfolk ogsaa troppe
op og vise vore Drenge, hvad vi kan
priestere med vore Modelflyvere.,

Jeg har Indtrykket af, at der findes
ligesaa mange Voksne her i Danmark,

der inleresscrer sig for Modelflyvere,

som der findes Drenge. Jeg ved, at
der findes Mandfolk, der i Smug dyr-
ker denne Passion med en Iver, der i
andres Qjne menes at viere en bhedre

Motormodellen H.N.12 Kr. 5.75
do. do. Byggeszt » 3.25
Modeltegninger (ny Prislistc).
Alt i Modetmaterialer.
Prisliste sendes mad Porto.
Helge Nielsen,
Guldbergsgade 724, Kblivn N.

Sag voerdig. Der er mange Mand, der
bygger Modeller hjemme om Aftenen,
og naar del er blevel halvmork!, gauar
de ud paa ¢l ode Sted og prover for-
sigligl, om nu Modellen kan flyve, De
generer sig, og dem er der [lest af, og
Llil dem vil jeg sige, gaa kun rvoligt ud
i Dagslysel med Modellen, der er saa-
miend ikke andre end dem, der ikke
lov lave Madeller, fordi Konen ikke
vil have det Griseri hjemme paa Guly-
Leppel, der griner fjollet, for ethyverl
ordentligt Mandfolk griner ikke, han
onsker bare, det var ham, der havde
en saadan flyvende Model, ligesom del
kribler ham i Fingrene for at atler
faa den Glicde at holde i en Drage-
snor,

Modelflyvesporten er moderne ude i
den store Verden, og det er paa Tide,
al ogsaa vi kommer med. Desveerre
findes der ikke nogen Litteratur om
Modeller poaa dansk, men det kan vel
komme ,hvis vi voksne slaar os sam-
nmen og danner en Forening til Frem-
me af Modelflyvesporten i Danmark.
Skriv Lil mig alle T Voksne, der inter-
esserer jer for Modelbygning om ikke
I er interesseret i en saadan Forening,
hvor man kan faa udvekslet Erfarin-
ger og Meninger om Tingen og foran-
stalte Konkurrencer o. 1.

Leeg et Frimarke i Kuverten (il
Svarporto, og jeg skal forctage det
nodvendige, til at vi kan hegynde.

Med sporislig Hilsen
Alf. Dochedahl,
Vester Frelledvej 41,
Kobenhavn, V.

“
FRA MODELKLUBBERNE

Generalforsamling i O, M. F.

@ M F afholdt d. 27. Marts
[ ] [ ] ®

1937 Generalfor-
samling paa Bristol. Formanden Per

K. Flensted
Modeller:

Sveeveplan, Tegning med trykt Bygge-
vejledning og Materialeliste., Kr. 2,25
Byggeswt, fineste Materialer, - 500
Motormodel, Tegning . trykt Bygge-
vejledning og Materialeliste. . Kr, 1,75
Byggesat, fineste Materialer, - 7,00

Eneforhandler :

RASTED® BOGHANDEL, Hellerup

Franco Forsendelse mod Furudbetaling,
Postkonto 1519, Frimzrker modt, som Hetaling,

Jensens nye

Weishaupt bod velkomnien, og til Di-
rigent blev valgt Boghandler J. Weis-
haupt.

Formanden aflagde Beretning over
Tidsrummet d. 18. 10 1936--27, 3 1937,
som i alle Maader har vierel en Sukees.
Der har vieret afholdl fire Moder, hvoy
Medlemmer har holdt Foredrag om de-
res Oplevelser i Sommerferien og an-
det. Den 22, November afholdt man ¢t
Steevne paa Landkildegaard, hyvor man
iswer dyrkede IHojstart. Den 29. No-
vember skulde der havde vieret en
stor Konkurrence i Tommerup, der
var modt Medlemmer baade fra Faa-
horg og Skjern. Vejret umuliggjorde
Flyvning med Motormodeller, og korl
efer salle et osende Regnvejr en Sm‘p-
per for al videre Flyvning. Fra 26, Fe-

bhruar- 4. Marls afholdt Klubben sin
anden Udstilling, der gav et stort
Overskud.

Fra November til Februar, bhegge
Maaneder incl.. havde Klubben for
forste Gang i sin Historie ¢t Vierk-

sted, nemlig paa K. F. U, M., men da
K. F. U. M. selv skulde bruge Lokalet
kunde Lejemaalet desvierre ikke for-
lcenges.

[ Anledning af at Per Weishaupt nu
trak sig tilbage fra Formandsposten i
O. M. T°. holdt han en Afskedstale.
Han opfriskede i korte Trick Klubhens
Historic. og udtalte at det havde vieret

Svavemodellen »Hangvind«

Med forbedret Plan, floj i Skjern
i 7 Minutter og ca. Y Kilometer,
Faas i Byggesat - Pris Kr. 4.75

M

i @ il

del Materiale « Tarm, ]y]fand

s s

En ny Sejrsmodel

Spandvidde. ., e 99 em
Byggeszt. . ... Pris Kr. 6,50
Samme Model som »BABY«:
Spandvidde., ... ... .. 49 cm
Byggeset, ... Pris Kr. 4,50

Ny illustreret Prisliste.
Sendes mod 15 @re til Porto,

Model Materiale » Tarm

12
disse modeller flej??

Mon nogen kan fortzlle mere om disse ferste? danske byggesat

11.

- og hvordan



Tak til Tage Hansen,Nyborg, som har sendt tegninger og byggevejled-
ninger til nogle modeller fra Model Materiale, Tarm. -
Her folger den forste: Svavemodellen :Hangvind: )

De I9 Profiler a klippes ud af Xfiner,hvorefter de samﬁes sammentil en
Blok,som dcrefter files nesjagtigt af,og de viste Hakker til Plan og Ho=
vedlister files ud.Vingen tegnes nu op paa et Bradt(alle Maal paa Tejnin
gen.skal Ganges med 3 )undtagen de to Profiler A og B.I Bagkantslisten
skal files I8 hakker 3 mm. Dybe og med 63 mm.afstand,Bagkantslisten er -
6x3 mm.Forkantslisten 4x4 wm.og Bagkantslisten lmgges nu op paa Brzdtet
i der rettc Piltform,og Profilerne Limes nu i,samtidig Limes For og Bag=
kantslistorne sammen.Near Limen er tes bukkcs Vingen op i V form= IS0 mm.
og c¢en overste Plenliste Limes nu i.Derefter Limes den underste Planliste
fast.Midterklodsen II Limes fast under den midterste Profil og understet=
tes af ¢t Pgr smaa Trzlister paa hver Side,det helec maa Limes extra godt
fast.@rcne (eller Randbuernc) bestaar af 3 mm.Bambus som bindes og LiA)s
fast. '
Hejdcroret laves paa samme Maade som Vingen,der er her kun en Planliste
og den sidder som vist midt i Plenct,Randbucrne laves paa samme Maade Som
ved Viungen.
Sidcroret bestzar af 3 mm. Bambus,og c¢r forsynet med en Profil,sc Tejnin=
sen.
Kroppen bestaar af XTineren ¥r.I2 som udskercs cfter Afmezrkningen.Paa
hver side af Kroppen Limes ¢t Stykke Xfiner over der hvor udskeringen til
Blylkemrct cr.List Nr.8 Sommes og‘Limes nu fast,naar den cr ter szttes Lis
¥r.9 pazc og Tverlisterne I0 kan derefter Limes i. '
Serg at Kroppen bliver lige,og dt_den er Limct godt.Pladen Nr.7 Semmes
cg Zimes godt fast,de fire Hakker er tilat saztte Gummibaandenefast g
som lholcer Vingen. 4 \)
Det licle Beklades nu med Japanpapyf,sgm Limes fast paa Listernc,serg for
det sidder pent og glat,dog uden at stramme for meget,pas szrligt paa
Ranlbuerne .Det hele Dopes nu 2 Gange med cen ikke for tyk Dope.
Det or klogt at lmgge Vingen op paa c¢t Brzdt ved den sidstc Dopning,da
den ©llers let vil blf¥e skav og sdelzgge det hele. .
Det ¢r altid godt at have Planerne paa et Brazdt undcer Dopning.
Som Liia cr cet bedst at bruge Danalim c¢llcer lignendce Lim (Cellulosclim)
dcn torrer hurtigt og har en stor Bindcevnc.

Med Haab om et godt Resultat

Model Materiale Tarm

En Skrentflyvningsmodel - men hejstartskrogen er nok ikke bare til pynt?

)

12.
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Arne Hansen har fundet denne artikel til os. Hvem prever ferst metoden

i figur 2?7 Hvem er Nero Morten?

LUFTSPORT

Nogen ma fortelle os uvidende mere om FREM og Ghandi..... ) {)

o Modelflyrning. 1910 ssus e

Et Studium af Modelflyvningen gen-
nem Tiden er yderst interessant. Isezer
* Tiden fer Verdenskrig 1 giver overrasken-
de Oplysninger.

Det er en kendt Sag, at Pionererne,
Wright, Bros, Hargrave, Penoud, Langley,
Stringfellow m. fl., gjorde deres forste
Erfaringer med Flyvemodeller, men den-
ne Form for Modelflyvning var af ren
videnskabelig Karakter, at der ved Siden
af fandtes en Mangde Mennesker, der
dyrkede Modelflyvning, er derimod ikke
saa kendt en Sag.

Allerede i 1910 blomstrede Modelflyv-
ningen i England, og man maa forbavses
over, hvor langt de engelske Modelflyve-
Ie var naaet paa dette tidlige Tidspunkt
i Flyvningens Historie. Af Udseende var
Modellerne meget ulig dem, vi flyver
med i Dag, men alligevel kan der treekkes
mange Paralleller mellem Modelflyvning
1910 og Modelflyvning 1944,

Man flej udelukkende med Motormo-
deller. Man forsegte at anvende Damp-
maskiner, Trykluft og Urverker som
Drivkraft, men ingen af Deléne viste sig
at vare egnede, hvorfor man tyede til
Gummimotoren. Der fandtes ikke som i

Dag specielt udviklet Gummi, men Slan- .

. gerne i de forste Biler, som kerte netop
paa det Tidspunkt, viste sig at kunne an-
vendes, naar de blev skaaret ud i lange
Strimler. Gummiet var dog ikke overdre-
vent elastisk, og Stokken, der var den
mest anvendte Kropform, blev ved ganske

 faa Omdrejninger vredet, og det tvang

Modelflyverne til at anvende — Tandhjul.
Dette er meget forbavsende. Mens vi i
Dag tror, at vi lancerer ,det sidste Skrig”,
naar vi anvender Tandhjul i Modellerne,
saa var det en ganske almindelig Ting
allerede i 1910. Propelakslerne blev lavet
af Cykleeger. Hvis man var heldig, kunde
man faa fat i nogle smaa Tryklejer, der
nedsatte Friktionen mellem Propel og
Krop -ganske betydeligt, ellers skar man
Hovedet af en Messingskrue og borede
Hul igennem. Smering af Motoren kendte
man ikke. Ved at anvende Tandhjul, hav-
de man helt op til 6 Motorer i Modellerne,
selv.om 2 var det almindeligste. Fig. I
viser Tandhjulsarrangementet.

14.

Ved Hastighedsmodeller (vi bliver
mere og mere overraskede) anvendte- :
man to modsat lebende Propeller, altsaa
en helt ,up to date” Metode. Men den
mest geniale er alligevel denne Fig. IL

Efterhaanden som Gummiet snoes over
Hjulet, treekker det mere og mere af det
usnoede Gummi under Hjulet op over
dette, og paa denne Maade kan man an-
vende en meget leengere Motor, uden at

_ £
Srg L

fog I

IR ERai |}

| -t
r')

Kroppen af den Grund behever at gores
leengere, men kan holdes indenfor en pas-
sende Leengde. Genialt simpelt — ikke
sandt! '

Ved Fremstilling af Profiler maatte man
gaa en ret omstendelig Vej, idet man
ikke havde noget Finer, som Profilet lige
kunde skeres ud af. Man lavede dem i
Stedet for af Fyrretre og i to Dele. Fig.
III, som efter at vaere limet sammen blev
skaaret ud i den rette Form.

Planernes Form varierede, men det
rektanguleere og Trapezformen blev fore-
trukket af Byggehensyn, og man valgte
et relativt lille Sideforhold, 6:1. Man var
udmerket klar over den inducerede Luft-
modstands Tilstedeveerelse, og hvis man
ikke havde valgt Trapezformen, men dc¢
rektangulare, saa forsynede man Plan-
enderne med Tipplader. Atter en gammel
Nvyhed. ' '

~



™MARTS 1944

P.rbpe-llerne'lvar naesten altid énbragt

bag i Modellerne, saaledes at de skub-

af det latinske propello = trazkke frem.
Stigningen var meget stor, nemlig tre
“Gange Diameteren, og Bladenes Vridning
45 °. Propellerne blev enten skaaret ud i
et Stykke eller fremstillet af Lameller,
eller ogsaa bekladte man et Staaltraads-
skelet med Learred.
_ Paa Fig. 3 ses en hyppig forekommende
Modeltype. Sideroret er erstattet af Ba-
lanceklapper. Modellen er nzrmest en
Andemodel, og den skulde vere i Stand
til at udfere virkelig fine Flyvninger paa
mellem 50 til 200 m. Paa- andre Modeller
var Propellerne anbragt som paa Fig. VII
i en lukket Kasse mellem Plan'og Ror.
Man var ikke bange for at eksperimen-
tere, og baade Biplaner og Triplaner saa
Dagens Lys, uden dog at have overvel-
dende Flyveegenskaber. -
Paa Fig. 4 ses endnu en Genialitet, nem-
lig en let Maade at trezkke Gummiet op
paa. Haandtaget kan kun drejes den Vej,
Pilen viser, mens det den anden Vej af

Fo 7

Gummiets Kraft bliver trukket ind og
gaar imod en af de skraatstillede Vinger
paa Metalbesningen. Systemet kendes
igen fra Frileb paa Propeller.

15:

-Mddellerne var altid beklad.t med Kl-aa‘-:.'i'

_ -.de, som helst skulde vere vandskyende, i
bede den fremad, og derfor egentlig ikke

kan kaldes Propeller, idet Ordet er udledt

da'man ijkke kendte til Brugen af Dope. .
Af samme Grund anvendte man ikke
Papir, og ansaa at det ikke havde nogen -

Ve

i .
! A
il e

A

Fremtid for sig som Bekladningsmiddel,
da det var for skert. :
Man byggede ogsaa Helikoptere, af
hvilke to Eksemplarer ses paa Fig. 5. Ja,
endog Vingeskalgsmodeller forsegte man
sig med, saa man kan vist roligt sige, at

Modelflyverne i 1910 ikke ,var tabt bag
en Vogn”, ‘

» g:JLQ,m, « aﬂgéd% ﬂem,

Den 25. Februar kunde M.F. Frem” se

. tilbage paa 5 Aars mere eller mindre ak-

tiv Virksomhed. Som Helhed kan man
dog sige, at Klubben har klaret sig helt
godt paa de forskellige Omraader. Med-
lemstallet har veeret ret konstant og er
nu paa 7 Mand, hvad der i Sammenlig-
ning med andre Klubber er fantastisk
stort — naar man altsaa tager Hjembyer-
nes Sterrelse i Betragtning. Det forste Par
Aar viste Klubben sig ikke offentligt, men
derefter har Ghandi sjaeldent manglet ved -
noget storre Arrangement, enten det saa
var i den ene eller den anden Kant af
Landet. Det er jovrigt noget af et Sarsyn,
at en Klub holder samme Formand i saa
lang Tid.



JOHANXNES THINESEN iir ett viilkiint namn fnom danskt mo-

dellflyz. Tillsammans med Per Welshaupt stiftade han med fem

andra kararater { april 1935 Odense Model-Flyveklub

— O.M.F. — som blev den ledande modellflygklubben, I augusti s
1937 var han en av stiftarna av Dansk Modelflyver Forbund — el e
M.F. Han ir elitflygare och framgdngsrik tiivlings{lygare inom .
modellflyget. Hr Thinesen, som silunda iir { eminent grad srk-

kunnlg, har haft vinligheten siinda oss nedanstiende artiliel.

Inlill ar 1935 utovades modellflvgning si
" Lgott som uteslutande inom sektioner av
:*de Lkopenhamnska segelflygklubbarna och
_. férde dirvid en tynande tillvaro. S3 utkom
1934 Flensted Jensens bok sModelflyvnings,
“den forsta i sitt slag i Danmark, Den gav
impulsen till bildandet av O. M. F., den
ildsta av nu existerande modellflygklubbar
i Danmark, som i nirmaste samarbete med
tidskriften .»Flyv» ordnade en effektiv pro-
paganda f6r nya klubbildningar. Resultatet
blev gott. I augusti 1937 var tiden mogen
£5r de minga klubbarmas sammanslutning i
M. F, vilken ocksi var O. M. F:s verk. I
mars 1939 ansldt sig M. F. till det Kongeli-
ge Danske Aeronautiske Selskab.

De danska modellflygarna ha med upp-
mirksamhet  {6ljt  utvecklingen ipon}
svenskt modellflyg. LEN:s artikelserie 1
FLYGNING vickte mycket intresse, sar-
skilt Sigurd Isacsons artikel i n:r 9/1940
om »Nya idéer for svenskt modellflyg», dir
LEN:s organisation och dess principiella
grund behandlades. OMF och LEN ha
manga likheter med varandra.

Utom de vanliga styrelsemedlemmarna
finns i OMF en flygledare, som ordnar och
leder taviingar m. m. Under styrelsen lyda
en lokalchef och en materielfdrvaltare. Den
forstnamnda overvakar ordningen i klubb-
Jokalen, i vilken ocksi finns ett bibliotek,
och till en bdrjan ocksd i verkstaden, som
emellertid snart uthyrdes, d2 klubbmedlem-
marna foredrogo att bygga hemma. Mate-
rialforvaltaren handhar de kollektiva inkd-
pen av material f6r modellbygget.

Klubbens ekonomi har sakrats gcnom
medlemsavgiften, 1 kr. per minad, samt
genom inkomster av mbdten, utstillningar,
amerikanskt lotteri m. m,

Varje onsdag hills klubbafton, vilket
skett si punktligt att den endast instillts ¢n

16

enda ging, namligen under 1940. Under
dessa aftnar hallas foredrag, ordnas diskus-

sioner, utforas skriftliga
uppvisas modeller o. s. v.
Enligt de vid irsmotet i oktober 1940 an-
tagna reglema, som gilla fr. o. m. 1941,
andrades klassindelningen till att omfatta
11 klasser. De dro fdljande.
Gummimotormodeller: K1, 1: under 4
dm? kI 2:4 34 — 12 dm? k1. 3: Sver 12,3
dm?, kl. 4: specialmodeller, kl. 5: inomhus-
modeller, kl. 6: bensinmotormodeller och
andra som icke drivas med gummimotor.
Segelflygmodeller: k1. 7: under 13 dm?,
kl. 8: 1315—2914 dm? kL 9: over 30 dm’,
k1. 10: specialmodeller, kI. 11: styrbara.
Rekord noteras for: a) markstart (kl.
1—6), b) handstart (kl. 1—5, 7—11), <)
hojdstart (k1. 7—I11), d) vattenstart (kL
1—4 och 6), f) hojd (k). 3— och 6—11)
samt g) Wakefieldrckord.
For gummimotor- och segelilygmodeller
noteras f{oljande absoluta danska rckord.
Guanmimotormodcller (k1. 1—4): A)
lingsta tid, B) lingsta distans, C) storsta
hastighet, D) storsta hojd samt E) langsta
tid efter vattenstart,
Segelflvgplunmodeller (k1.

kunskapsprov,

7—11): F)

16.

DANSKT"

Uverst: Svend Skou, elitflygare (S3), flyg-

ledare 1 O.M.F., G-dubbel dansk rckordhillare

med segelflygplanmodeller, med sin elitmodell
8.S8.29 »Welhe», spiinnvidd 149 em.

Ovan: Per Weishaupt, elitflygare (M 4), he-
dersledamot 1 O.M.F., innehavare av danskt
distnnsrekord med 19.250 m., med sin Per
W-26 »mebo:, spiinnvidd 152,6 cm., {fiillbar

propeller. -

T. v.: W, O. »Elitan». Spiinnvidd 155 e¢m.,
1940 irs vinnare av den stindizt vandrande
Bendt Rom-pokalen for arets vackrast utforda .
flygmodell, konstruerad och byggd av M.F:s
rekordprotokollfrare Willy Olsen, 0")'.

lingsta tid, G) lingsta distans samt H)
storsta hojd.

Vid 4rsmotet i oktober antogos {6r for-
sta gangen fasta regler for byggtivlingar,
sa att domarna har ett bestimt underlag f6r
sitt bedémande av utstillda modellflygplan.

En annan atgard av intresse ir infdran-
det i januari 1939 av en elitflygarklass ef-
ter svensk forebild. Vid arsmotet i oktober
faststilldes och fullstindigades bestammel-
serna for elitflvgarna. For att bli elitfly-
gare maste man med en sjalvbyggd motor-
eller segelflygplanmodell ha nitt nedansta-
ende minimitider vid tre flygningar sam-
ma dag, nimligen med motormodeller 134
minut i varje {lygning och med segelflyg-
planmodeller 4 minuter. Sedan provet bli-
vit vederborligen protokollfort har elitfly-
garen ratt att bira M. F:s mirke 1 guld, p2
baksidan markt med M resp. S. En elit{ly-
gare med bide M och S-prov kallas »dub-
bel-elitflygare och far dessutom ett D pd
baksidan av sitt mirke.

Den 1 november 1940 funnos en 1M S
och 15 M elitflygare. |)

(Forts. pi sidl 22.)

FLYGNING
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Tage Hansen deltog i 1947 med sin "Giti" i en stor international konkur-
rence i Svejts. Her indbragte den Tage en flot 3. plads i det fine selskab. P
Tage har sendt en tegning i fuld sterrelse til samlingen - s& hvis de smukke \
linier skulle friste nogen til at bygge den...........

Ogsa NWS - 29 fra 1942 ber kunne lokke nogen til byggebresttet?

Bade Tage og Niels Wagner hjelper sikkert med oplysninger! g

Danskt modellflyg .
(Forts, pa sid. 16.) 3
Listan over de nationella rekorden i " ~ T

Danmark den 10 november har {6ljande ut- : r Y
seende. T~ t.oIorT—TT ‘ l
Motormodcller: ) ) &L—I—k_/

A. Poul Kuniss, Képenhamn (S) 18 min.

31,1 sek. u,

B. Per Weishaupt, Odense (S) 19.230 m. % = ] [ [ T—T Ty FF "'~
C. Nicls Hassing, Holte, (S) 1538 - :

m/sek.

E _.I_o-hanncs Thinesen, Odenze (S) 34,8
Se}.{?'cgciﬂ_x-gﬂanmodcllcr:
ting.' ﬁ;ﬁ%ﬁ}:ﬁ:ﬂ S]:ge:e EF' dT o1 Conte oo f
to)H‘32,303 n rgaard, Ruagsted (Plu- KranToara  $famd | “0“,{, "

Plam Spv. (42 ame. N -
== Oybde B oue
Jtad Spv. o === y

£l
\
U

———

Planarval 2254

Héjdrekord ha aldrig satts, endr tillrick- PlanPtil 3768008
ligt litta barografer icke kunma kopas i JlakAreal 15 dm*
Danmark. Vad de andra betrifiar ha de JladPrelrl STSASF
blivit si pressade i hojden, att de med un-
dantag for C, D, E och H endast kunna \
f6rbattras  vid gynnsammia termikflyg-
ningar,

Svarigheten att siftta nya rekord gir att
man miste finna andra medel att hilla in-
tresset levande. Detta kan ske genom att ..
anordna klubh-, landskaps- och landskam- ))Gltl».
per.

Vid en utokning av de danska modell- ; .
flygklubbarnas antal blir tiden kanske snart Konstruktor . Tage Hansen.
inogen for regionala sammanslutaingar som . .
i6renings- och mellanlank mellan klubbar- Spannv1dd: 148 cm., O-Spant: 45 cm? :
rna och M. F. Hirigenom skulle flera tav- )
lingar kunna ordnas och arbstet Jittas {6r Korda: 20 cm. Stab. SpV.: 70 cm
M. F. . .

Nir Furopa iter far fred hoppas vi att 1 : 2 sho s 2
Danmark i Etérre utstrickaing an vad hit- Vmgyta 28’5 dm * Stab‘ ¥ ta: 815 dm .

ille varit fallet kan delta | uilindska tav- " Vingprofil: SI 63008. Stab, korda: 13 cm(. )

lingar, frimst i t'z'n'lingf:::i om den nordiika :

modellflygarpokalen. Modellilygningen kan . . .

i sin mAin medverka till att sxapa vinskap I(I‘Opps angd : 90 cm. Stab. profll : SI 525017.
mellan folken.

Avavlruerel af
Tege Monsanm,

Ny Svavemodel NWS:29.

Vl bringer paa nzste Side Tegningen til en
ny Konstruktion paa Svevemodellernes
Omraade, den er konstrueret af Niels Wagner
Sorensen og har Betegnelsen NWS-29.
"Det er en Svazvemodel i Klasse 8 og
paa Modelflyveudstillingen i Kage i Efter-
aaret 1942 blev den tilkendt 1. Pramie;
som del ses af Fotografiet, er det en
Svevemodel med clegante Linier-og dens
Flyveegenskaber skal vere udmerkede.

Det er jo kun sjeldent vi prasenteres
for danske Nykonsliruktioner, man maa
derfor med serlig Interesse afvenle Re-
sullaterne, naar nu Klubberne — forhaa-
bentlig — begynder at bygge NWS.29,
s@rlig for de mange nye Modelflyveklub-
ber ligger der cn interessant Opgave og
venler, men fag straks fat paa Bygningen,
saa Svmvemodellen kan viere feerdig (il
Flyves®sonen begynder,




Tage Hansen deltog i 1947 med sin "Giti" i en stor international konkur-
rence i Svejts. Her indbragte den Tage en flot 3. plads i det fine selskab.

Tage har sendt en tegning i fuld sterrelse til samlingen - si hvis de smukke

linier skulle friste nogen til at bygge den...........
Ogséd NWS - 29 fra 1942 ber kunne lokke nogen til byggebrettet?
Bédde Tage og Niels Wagner hjelper sikkert med oplysninger!

Danskt modellflyg
(Forts. pa sid. 16.) f
Listan over de nationella rekorden i "
Danmark den 10 november har {5ljande ut- ; 4
seende, - -
Motormodellcr:
__A. Poul Kuniss, Képenhamn (S) 18 min.
31,1 sek.
B. Per Weishaupt, Odense (S) 19.250 m.

- ] R
C. Nicls Hassing, Holte, (S) 1538 = i
m/sek. |
D. —
E_. Johannes Thinesen, Odenze (S) 34,8 Plan Spv. (48ame
sck. ’ ' -
Segelflygplanmodellcr: _;,.; ;’“' :.. = £
F. Wedorf Hansen, Slagelze (F. J. 6) 1 By bte {3 — : N o2 ’

tim. 16 min. 22 sek.

G. Jérgen Dommergaard, Rungsted (Plu- Canyelns g o= l
10) 32,300 m. ° ( Areplrava  4fam? l Gl !
H. . Plamarsal 1294
Hojdrekord ha aldrig satts, enir tillrick- PlanPtit S765008 ‘:"""""’
ligt latta barografer icke kunma kdpas i lakAreal 45 dms *ge Mamsen.
Danmark. Vad de andra betrifiar ha de JladProfil ST SASF
blivit si pressade i hojden, att de med un- [/
dantag for C, D, E och H endast kunna
forbattras  vid  gynnsamma  termikilyg-
ningar.
Svarigheten att sidtta nya rekord gor att
man miste finna andra medel att hilla in-
trescet levande. Detta kan ske genom att e
anordna klubb-, landskaps- och landskam- »Giti».
r.
Vid en utdkning av de danska modell- ) [T
flygklubbarnas antal Llir tiden kanske snart I{OHStI‘U.ktO[' . Tage Hansen»
mogen {or regionala sammanslutaingar som . .
idrenings- och mellanlink mellan klubbar- Spannv1dd: 148 cm. O-Spant: 45 cm?. -
na och M. F. Hirigenom skulle flera tiv-
lingar kunna ordnas och arbstet littas for Korda: 20 cm. Stab spv.: 70 em
M. F. .
. N . R . . o
Niar Furopa &ter far fred hoppas vi att Vingyta: 28,5 dm?. Stab. yta: 8,5 dma?.

Danmark i storre utsé:‘ick:ing]%ind\fd hit- 9, Vi fl S 6 :
tills varit fallet kan delta i utlindska tav- ingprofil : .

lingar, framst i l'ﬁ\']ingix:! (}:}:n] den nord:ﬁka K gp : 1 3008. Stab korda: 13 Cm_)
modellflygarpokalen. Modellilygningen kan r e . ..

i sin man medverka till att skapa vinskap oppslang 90 cm. Stab. prOfIl : SI 52507.
mellan folken.

Ny Svavemodel NWS-29.

I bringer paa nwmste Side Tegningen til en

ny Konstruktion paa Svaevemodellernes
Omraade, den er konstrueret af Niels Wagner
Sorensen og har Betegnelsen NWS-29.
"Det er en Svavemodel i Klasse 8 og
paa Modelflyveudstillingen i Kege i Efter-
aaret 1942 blev den tilkendt 1. Przmic;
som del ses af Fotografiet, er det en
Svaevemodel med elegante Linier-og dens
Flyveegenskaber skal vere udmarkede.

Det er jo kun sjmldent vi prmsenteres

for danske Nykonstruktioner, man maa
derfor med sarlig Interesse afvente Re-
sultaterne, naar nu Klubberne — forhaa-
bentlig — Dbegynder at bygge NWS-29,
seerlig for de mange nye Modelflyveklub-
ber ligger der en inleressant Opgave og
venter, men lag straks fat paa Bygningen,
saa Svevemodellen kan vere fwmrdig (il
Flyveszsonen begynder.
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Tidlige danske wakefieldmodeller.
I det store udland er man sterkt interesseret i gamle danske wakefieldmodel—
ler. Jergen Larsens "Victory" og Peter Christiansens 1940? model er bygget i {f\
adskillige eksemplarer rundt om i verden og ses tit ved oldtimersteevner. ’
Tegningen af Peters model er fundet i det engelse blad "SAM 35 speaks". Foto-
grafiet er udlant af Peter selv. Arsangivelsen p& det nederste billede passer
ikke lengere - det er nu nogle ar gammelt.
Frank Dahlin er ved at bygge Peters model, og jeg selv er i fuld gang med "Vic-
tory". 84 hvis nogen bygger Hart - 40 ,vil vi maske en dag kunne se 3 danske
1940 - wak¥fields i luften igen. Og Niels Hassing havde vel ogs& en 1940-model?

CHRISTTIANSTEN W AKE

Ere "l e 5 S
Z“-ifgdzr/ 7oA 77 /}/9 :Z‘j/,yamé




15 Arg.

Klasse 8:
Nr. 1. Boy Konstmann, >Frempc, 1,38,2.
Nr. 2. Thorvald Moller »Eagle«, 0,57,3.
Klasse 9:
- Nr. 1. Boy Konstmann, »Fremc«, 1,23,0.

Udstillingen i Roskilde den 4. Okt. blev
en stor Dag for M. F, »Maagene, Til stor
Glede for de 350 betalende Gester, der
besogle Udstillingen, blev der flojet hele
Dagen, lige fra om Formiddagen, da Ud-
stillingen aabnede, Vindere af Konkur-
cerne blev Formanden for Roskilde M. F.
Erik Serensen og Chr.

Udstillingen i Svendborg. Paa en Ud-
. stilling, der var arrangeret af Klubber for
forskellige Sporlsgrene, vakte Svendborg
M. F.s Stand stor Opmerksomhed hos
Publikum. Iseer var dette Tilfzldet med
en Benzinmotormodel, som er bygget af
et af Klubbens flittigste Medlemmer, Saxo
Larsen, Udslillingen, der ferst var blevet
fastsat til at vare 2 Dage, den 16. og 17,
blev forlenget een Dag, og dermed kan
man fastslaa, at det var en stor Succes.

M. F. »Agaton« meddeler: I Anledning
“af Formanden, Finn Skjold -Nielsen's Af-
rejse til Kebenhavn, blev der afholdt Ge-
neralforsamling d. 8.—8.—42. Dagsorde-
nen lod: 1) Valg af Formand og 2) Even.

tuelt, Den nye Besiyrelse blev felgende:

Kasserer Chr, Xock, Sekretzr Henning
Kunckel.

Odense Model-Flyveklub afholdt Ons-
dag den 11.—10.—42 sin aarlige General-
forsamling med Deltagelse af 32 aktive
Medlemmer. Dirigenten Jorgen Nissen
gav straks Ordet til Klubbens Formand
Gustav Binderkrantz, som bed Velkom-
men og aflagde Beretningen for Aaret. I
denne oplysic han, at det havde varet et
af Klubbens bedsle Aar, preget af Frem-
gang; Medlemstallet for aktive var ste-
get fra 34 til 66 og for passive fra 18
til 19.

Folgende Bestyrelse valgtes: Formand:
Gustav Binderkrantz (Genvalg). Nmsifor-
mand: Hermun Jensen {Nyvalg). Kasse-
rer: Jorgen Raarup (Nyvalg), Sekreter:
Erik Enevold Nielsen (Nyvalg). Flyvele-
der: Svend Skou (Genvalg).

Ethvert aktivt- Medlem faar D. M. U.s
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&5
LR 3

G. V. Binderkrantz med sin »Reiherc,

I denne
skal Medlemmels Model eller Modeller
indferes, med nojaglige Oplysninger om

Lommebog i nyeste Udgave.

Modellens. cl. Modellernes Konstruktion
og Indregistreringsbogstaver, — Ved Kon-
kurrencer eller St@vner samt Flyvninger,
som er angivel af Bestyrelsen, skal der
indferes Tider i D, M. U.s Lommebog.

Efter Generalforsamlingen var haevet,
blev ved det traditionelle >Kaffe<bord
Vandrepramier og Pokaler uddelt. Poka-
len for de flest satte Klubrekorder vand-
tes af Svend Skou til Ejendom med 5
Rekorder. Pokalen for storste Varighed
med Svmvemodeller tilfaldt Poul Brand-

strup, der har opnaaet Tiden 10 Min.:

12,04 Sek. Bent Roms Pokal for storst
indendors Tid vandtes af Otto Jespersen,
og endelig tilfaldt Bent Rom Pokalen for
smukkest udfert Model Aage Host-Aa-
ris for sin snart velkendle Svavemodel
A-HA-2 med rund Krop.

Opfordring fra Lederen af Propaganda-
afdelingen, Paa Foranledning skal man
herved kraftigt opfordre de Klubber, som
laaner Unionens Propagandamateriel til
1) Saa god Tid som muligt i Forvejen al
rekvirere de onskede Genstande. 2) Be-
handle Genstandene med storste Omhu
0g 3) Saa hurtigt som muligt efter
Afbenyitelsen at returnere Genstandene
og kun saafremt en Meddelese fra Le-
deren, Helge Gamst, fremkommer, maa
vedkommende Klub vidcresende Genstlan-
dene til en ny af Lederen opgivet Adres-
se. Da der er temmelig stzrk Rift om
Genstandene i @jeblikket, og da helst saa
mange som muligt skal gere Brug af Uni.-
onens Propagandagenstande, opfordres
Klubberne alilsaa indlrengende til at
reile sig efter ovensiaaende,

»Jyllandsslaget« d. 27. Seplember 1942,
I Lighed med Stmvnet i September i Fjor
havde M. F. »Agalonc indvarslet til jysk
Landsdelsstvne i Aarhus d. 27. Sept.

Tilslulningen til Stmvnet var ikke saa
stor som sidsle Aar, idet en hel Del jy-
ske Klubber tilsyneladende er sygnet hen
eller gaaet i Stykker, — Der var tilmeldt
22 Mand fra Klubberne: Eagle, Frem,
Swift, H. M, K. (Hobro), Randers M. F.
og Agaton.

De enkelle uhyre svage Vindbolger, der
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al og til indlraf, blev udnyttede til sidste

»Dranbee, og Gennemsnitlet for Staevnet

maa siges al veere temmelig ordentligt.

Klasse 7:

Boy Konstmann, »Frem=, BK-191, 1,10,0.

Jorgen Madsen., sAgatone, JM-7,

Klasse 8:

Boige Hansen, vH. M. K.<, BPH-30, 2,08,0.

Henning Klok, »H, M. Ke, sKlok-7¢,
1,36,4. ’

Klasse 9:

Poul Klarskov (ikke Gartner), »Jenss,
2,03,0.

' Boy Konstmann, BK-130c, 1,05,0._
‘Motormodeller:

Boy Kontmann, BK-214, 0,43,0. .
Poul A. Salomon, Randers MF., RX-1-+,
0,31,2.

Til nmeste Aar paa samme Tid modes
Jyderne atler i Aarhus. »Jyllandsstzvnet«
skal, om Forholdene vil tillade det, blive
en fast Tradition. Nwmste Gang, vi samles
lil jysk Stevne, bliver til Indendorsstzvne
engang efter Jul,

Boerge Danielsen.

Det 3. Sjzllandssteevne d. 28.
en Succes.

ATTER i Aar blev Sj=llandsstevnet
den store Begivenhed, Vejret var det
helt fine, dog maaske lidt for svag Vind,
og Modelflyverne fra Klubberne >Cirruse,
»Kondor, K. M. K., >Komete¢, 3Pegasuse,
»Stratuse og >Termike, der var Arranger,
cg Vanlese Modelflyveklub beredte .sig
paa at faa en god Flyvedag uden gene-
rende Publikum, men med en Rzkke fine
Flyvninger. Og saadan blev det.
Vindere blev:

KL 1. Arne Sparre, Condor, 0,30,0 Min.

Kl 2. P. Christiansen, Condor, 1,228

Kl. 3. Jorgen Larsen, Cirrus, 3,05,8.

KL 7. Knud Johansen, Stratus, 1,28,5,
Nr. 2. E. Knutzen, K. M. K., 1,08,8.

Kl 8. J. Juncher Jorgensen, Vanlose,
3,38,8
Nr. 2, Bernhard Jensen, Vanlese,
3,32,1.

Kl 9. Berge Johansen, Stratus, 2,28,7.
Nr,8 :23 Michael Seedorf, Termik,
1,28,3.

I Tilslulning til Steevnet i Hillerod af-
holdtes et Sydsjellandsstzvne j Nzastved,
hvor Koge Modelflyveklul og Neastved
Modelflyveklub deltog, og der opnaaedes
udmerkede Resultater.

Kl 1. Emil Reill, Kege, 0,14,1.

KL 3. Niels Wagner Serensen, Nastved,
0,46,8.

KL 7. Emil Reill, 1,10,8.

KL 8. Erik Olsen, Koge, 2,35,5.

KL 9. Niels Wagner Serensen, Neastved,
1,15,6.

Bedste Tid for Svazvemodeller:
Niels Wagner Sorensen, 3,46,9.
Bedste Tid for Motormodeller: 1,15,6.

Det er Unionen en Glmde at se, at Nas-
tved Modelflyveklub, som arrangerede
Stzvnet, atler er i Gang med at forbe-
rede et nyt Stmvne. Saa mange Klubkon-
kurrencer som muligt, det er hvad der
slyrker Sammenholdet mellem Modelfly-
verne, og del har vi Brug for, ikke mindst
nu.

9,

Jorgen Mortensen,
Distriktsleder for Sjeelland.

Den opmerksomme leser vil kunne finde adskillige navne pi medlemmer af foreningen!



Hvordan var egentlig de regler, som bestemte de gamle modellers udseende?

P4 de folgende sider findes kopier fra "Modelflyvesport". Her findes Dansk Model-

)

flyver Unions love samt rekordreglerne fra 1. januar 1942. I rekordreglerne er in-

deholdt de gamle klasseinddelinger, som hele tiden dukker op, ndr man l®ser om be-

givenhederne dengang. I nzste nummer vil vi bringe de almindelige konkurrencereg- .

ler samt regler for eliteflyverpreverne.

Andre regelszt fra for og efter 1942 vil dukke op efterhinden i bladet. .

F-J-2.

F'J-4c

F-J‘s.

F-J-6.

Byg en

Anerkendte Tegninger
Bedste Materialer
Rimelige Priser

F=J-1a. Sveevemodel i Klasse 7, Planspeendvidde 99 em, Krop-

lengde 80 cm. Planareal 11 dm2 Planbelastning
16 g/dm2. Modellen er en forbedret Udgave af Familie
Journalens store Succes F-J-1 og er konstrueret efter
de internationalt anerkendie Maal.

Klasse 8, Sveevemodel med Planspeendvidde 149 cm.
Kropleengde 125 cm. Veegt 460 g.

Den billige Sveevemodel. Termikmodel. 65 cm's Plan-
spandvidde. Let at bygge. .
Motorkropmodel med Propel-Frileb. Planspeendvidde
49,5 em. Motoren treekkes op bagfra.

Den store Sveevemodel i F. A. I, Klassen (efter inter-
nationale Maal). Planspeendvidde 223 em, Kropleengde
160,5 cm, Veegt ca. 780 a.

Familie Journalens Modelservice

K@BENHAVN . YALBY

Nogle af de modeller,som i ferste om-

2 verdensrekordmodeller:

1. Mogens Erdrups ME - 14

2. Kurt Rechnagels flyvende vinge
KR - 52

Findes der tegninger, fotos og beret-

ninger om dem?

Hans Hansens VM - vinder fra 1953
A - 2 modellen Aurikel.
Den findes der tegninger og fotos af.

Mange flere burde naturligvis bygges
igen og deres historie skrives.
For eksempel:

FJ - 6

Pluto

Jumbo r‘)
osv. h

osv.

osv.

Fra Frank Zaic’s arbog

1951::=:52:

Lort Bechnage/

span 150
Length 620
WP 3r09m

KR-52 Held FAr Record 1949
Denymark

Area 25,65 33 mm

Arfoi!
KR 30087

£

gang burde bygges til udstillingsbrug:
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Hermed en forelebig liste over tegninger, som jeg enten selv har, eller som jeg

Liste over tegninger.

kender ejermanden til.Senere vil jeg lave en mere systematisk liste med flere op-

lysninger. Med hensyn til kopiering mi vi preve at finde en billig mide,

ke skal tegne dem af for at kunne lave lystryk. Forslag?

Vil du gerne bruge en af dem - sd ring eller skriv. Prisen er kop

Tegninger til linestyrede fplger nxzste gang.

NAVN Konstrukter Type Spdv.i cm
Hangvind Tarm mat. skrentmodel 126
Magen -"- gummim. 93
Baby -"- _n_ 49
TH-25 Giti Tage Hansen k1.8 swevemodel 153
Calle 16D  Carl J. Petersen D-1 dieselmodel(Thorning 3) 148
Olympia T A-1 svevemodel 105
Calle-11 =" L 110
Calle 8 =" svevemodel
Calle 18W -"- C-3 wakefield
Diogenes Kurt Rechnagel A-3 svaevemodel 225
rimponimus SP. k1.7 ="- 100
@lhunden -"- svaevemodel ?
Cleo T C-1 gummim. 70
FJ. 2a Sven Wiel Bang A-2 svevemodel 172
Ah-19 Prima Arne Hansen C-1 gummim. 76
AH-20 Cumulus ="- A-2 svevem. 172
AH-24 ="- == 180
Fidusia Fritz Neumann A-1 svmevem.
Pjerri 75 Berge Hansen <l 103
_Victory Jorgen Larsen wakefield
1940 W Peter Christiansen ="=
ME-26 Suomi Mogens Erdrup A-2 svevem. ny udg. m.bremse
har nogen den gamle tegning?
EK-11 EK. A-1 svevem. 125
EK- 9 == C-3 wakefield 110
Cesar V - SP C-1 gummim., 90
Qivitoq = A-1 svavem. 120
Sussie II =f= C-3 wakefield 125
Cleo-58 - C-1 gummim. 73

Udenlandske og forhdbentlig flere danske i n®ste nummer.

Nér man nu skal i gang, hvor far man si materialer fra?

Blandt andet

MODEL og HOBBY, Frederiksborggade 23, DK 1360 Kebenhavn K. T1f.: 33143010

Leif O. Mortensen HOBBY, Norremarksvej 61, DK 9270 Klarup. T1f.: 98319422

hos:

ieringsprisen.
Erik Knudsen.

tegnet 54

Ben Buckle katalog over bygges®t til mange udenlandske vinﬁagemodeller fas hos
Lars Korup, Lundeager 1, DK 2791 Drager. T1f.: 32538828.

Udenlandske adresser feolger na:ste gang.

Er du interesseret i at besege Fritflyvnings-
unionens SOMMERLEJR pa FSN Aune i tiden 4. juli
til 12. juli, sa kontakt snarest EK. for nermere
e |oplysninger. International deltagelse.

29.

sa vi ik-

Argang

1936

1945
19487
1947
1948
for 5
1950
19487
1944
for 5
1950
19497
1948
1949
for 5
19507
19527
1940
1940
1952

1951
1951

54
57
58



Nye medlemmer

R min girokonto

{ for 1992.

_alder.

Medlemmernes efterlysninger:

Carl Age Andersen: Viking 0,75 Red Helm kobes.

kan melde sig ind i foreningen ved henvendelse
til Erik Knudsen,Amagervej 66, DK 6900 Skjern.
Telefon: 97 351767.
Kontingent for 1992 -100 kr.- kan indbetales pa
2 43 54 97.
9 Det indbefatter levering af alle 3 medlemsblade

)

<7 Alle , der interesserer sig for foreningens ar-
bejde, er naturligvis velkomne uanset ken og

Poul Rasmussen: Viking diesel samt tegninger til svevemodellen "Holger Danske" af
Hans Kleve Lassen, svevemodellen "Pelikan af Henning Jensson og svee-

vemodellen SV.H-1 fra DMI soges.

)

Allan Rasmussen: Gamle modelflyveblade og Modelflyvesport seges - gerne i kopi.

Erik Knudsen:

Mikro II diesel, Viking diesel og Thorning III kebes.

Eventuel tegning eller oplysninger om detaljer og listedimensioner

til Per Weishaupts " Jumbo" soges.

Medlemsliste pr. 1.02.92.

—Rasmussen, Poul

Fr. Andersensvej 65 1. th.

30.

4400 Kalundborg

Navn Adresse Postnr. By Telefon
Agner, Steen Hallingparken 1, 6-4 2660 Brondby Strand 43 545262
Andersen, Carl Age Kingosvej 4 3000 Helsinger 42 100455
Bang, Sven Wiel Grennevej 88 1. tv. 2830 Virum 42 857494
Binderkrantz, G.-V. Adalsvej 63 3600 Frederikssund
Dahlin, Frank Gjerager 7 6880 Tarm 97 372442
Hansen, Arne Amagerbrogade 295, 3. tv. 2300 Kebenhavn S 31 511322
Hansen, Borge Toftevangen 61- 4130 Viby 42 393351
Hansen,Tage Lunavej 11 5800 Nyborg 65 311888
Hassing, Niels Toftegdrdsvenget 316 3480 Fredensborg 42 28153
_Holten, Erik Sandholmsgardsvej 41 3450 Allered 47 273(’3
Jensen, Hartvig Vadstrupvej & 2880 Bagsveerd 42 981135
Knudsen, Erik Amagervej 66 6900 Skjern 97 351767
Kring, Bertel Solmarksvej 34 8240 Risskov 86 174102
Kristiansen, Peter Kongedammen 24, lst. a 3000 Helsingor 42 200353
Kuniss, Paul Gl. Strandvej 408 C 3060 Espergzrde 42 234402
Larsen, Jergen M. Folehaven 11 3520 Farum 42 950700
Madsen, Egon Briks Herningvej 12, Bxkkelund 8800 Viborg 86 638100
Neumann, Fritz Kjersvej 73 4220 Korser 53 572376
Nielsen, Benny Steen Solvenget 8 2791 Drager 32 536014
~Nielsen, Eli Danmarksvej 53 A 2800 Lyngby
Nielsen, Hans F. Klemivej 4 8355 Ny Solbjerg 86 927876
Nielsen, Harry Axel Juels allé 56 2750 Ballerup 42 971440
Nienstedt, Erik Strandve jen 242 B 2920 Charlottenlund 31 643719
Nyhegn, Henning Industrivenget 28 3400 Hillered 42 263525
Pedersen, H. Elmann Frederiksborggade 23 1360 Kebenhavn K 33 143010
Petersen, Jeorgen S. Kongelysvej 3 5000 Odense 66 126437
Petersen, Luis @stergdrds allé 28 2500 Valby 36 300551
Rabenhej, Hans Skolesvinget 3,Kragelund 8723 Lesning 75 89340
Rasmussen, Allan Smedegérdsvej 23 3700 Renne
__Serensen, Niels W. Danavej 33 3700 Nestved 53 723626
Vang, Oscar L. Fyrreholmen 9 2630 Taastrup 42 995993
Widell,K. E. Granbakken 9 9210 Alborg S@ 98

45492
53 %1%211



=The Model Shop

; ,_,,4@’ . 230 Wellingborough Road

® Northampton
JAGUAR: 1945 Wakefield NNI1 4E)

winner 1943 44"span

Telephone: (0604) 31223

AL3ATR0SS: 1938 Faunch Cup winner
53"span

i

VICTRACE:1939 Twin fin
Wakefield 44"span

v’

EUREKA: 1939 Classic
cabin design 36"span

= = TS
S )

ROCKET: 1938 Streamlined fuselsa

"""" <<E;-7732>
i VANSTEED: 1950 diamond fuselage ‘ '(::\
o 45"span DE.
0 i oP SRNNLAN NN

FIREFLY:1937 Easy Construction/&ﬁﬁiié%}.

CLIPPER:1943 Vansteed
forerunner 43"span

TED EVAWNS' PLANS ~ ﬂ
Available exclusively from \\\\\\ - ___
THE MODEL SHOP,

. 230 WELLINGBOROUGH RD., pricE £555 each
NORTIIAMPTON NN1 AFJ. i
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= = Gst. 1937 N. E. Evans




'Paa Rakke tager de smukt byggede Mo-
deller Luften - - - og sagkyndigt dreftes
»Retningsstabilitet”, ,termiske Oévinde"
og andet fagligt. Kun Leg, ja - men Drenge-'
leg er Fader til Fremtidens Stordaad. Derfor
fortjener Modelflyverne al mulig Opmun-
tring; de leger, men de bygger samtidig
Fremtiden.

Intava Organisationen har ogsaa Blikket
rettet mod Fremtiden. Naar den civile Flyv-

ning genoptages, vil Intava vaere rede - -

Verden over.

 INTAVA AVIATION PRODUCTS
SCT. ANNA PLADS I3 — K@BENHAVN K.

Reprasenterende
DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB og VACUUM OIL COMPANY A/S

A

INTAVA

1




