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Det nya Aret har nu kommit sa
langt att de flesta inltentioner och
drommar val nu blivit forverkliga-
de. Jag tanker pA de nya modeller
du byggt eller bérjal bygga cller
pa dina gamla fina modeller, som du
val nu reparcrat ?

I de tavlingsinbjudningar som du
ser i detta nummer ges du manga
tilltallen att Flyga dina kara gam-
la modeller. Finner du resvagarna
fo6r langa kan du Ju alltid férsdka
med nagon posttavling.

Medlemmarna ligger inte pa& latsi-
dan det kan du se av tidningens
innehall. Det har skapats ritningar
av hittills opublicerade modeller,
torslag till ny logo med anknyt-
ningen till SAM. Tiavlingsarcna {or
arets Oldtimer~SM éar klar o.s.v.

Postverkels dribblande med porton
kan betyda att medlemsavgitften mas—
te hdjas, vi fAr se hur var kassor
kan i sin tur dribbla med finanser-
na !

Hur som helst vi ser ul ali ga
ett gott oldtimerAr tillmotes !

Den léanga artikeln om VM 1952 i
Norrkoéping bygger inte enbart pa
egna minnen utan delvis ocksd pad de
referat om fanns att lasa i Looping
och i Teknik for Alla.

Rune "Bananen” Andersson skrev i
Looping — men vem skrev i TfA 2

Ritningen ar ocksa hamtad ur
Looping. Orjan Gahm,som hafl Arnes
modell om hand och restaurerat den
har givetvis en fullskalarilning
till den om du will férsdka att

bygga den !

Flera o6nckemdl om en repris av
den artikel orie som under namnet
"Modellflygal i Sverige” fanns

inford 1 "Gldtimer” fr.o.n. 1972
har inkommit. Den nu pabdérjade nya
serien kommer att utokas och

kompletteras med uppgificr som
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DEKALER.

Tva sorters dekaler finns nu att
kopa.

Den ena &r av sjalvhiafiands plast
av visad storlek, bla pa wvit bak-
grund.Lampliga fér stérre modeller,
viskor bilrutan, postlAdan m.m.
Pris 4:~/st ellaer 22:- £3¢ en karta
om 6 st,

En mindre sort,40x%40 mm en s.k.vat-
dekal eller overfdringsbild,lampar
sig bra till modeller,sirskilt de
sSma.

De sm& kostar 3:-/st eller 17:- fér
en karta om 6 st,

Porto tillkommer med 2.80 kr eller
ett rabattmirke. Fér mer &n 4 st
plastdekaler blir det dubbelt
porto.

Bestidllningar kan géras hos:
"Oldtimer”,c/o S.-0.Linden, Hovsta-
vagen 15, 703 63 Orebro.

Enklast bestaller du genom att
satta in beloppet direkt pa post-
giro 550916-1, S.-0.Linden.

Ange pA talongen vad du bestiller!
Skaffa nagra dekaler att sinda til1
brevvédnner, maAnga utlindska vidnner
vill gérna byta till sig dessa mot
andra exotiska bilder !

OMSLAG: VAREFIELD VI 1952 I NORRKOPING.

£ V. Evans fran England drar upp sin

ldngkroppsmodell ned assistans av Frank
Holland,

OLDTIMER S.M. 1992

Planeringen f&r Arels oldbtimer-
mdsterskap har kommit saA langt
att tid och plats ar kinda.
SHMFS = Sédra Hallands Modell-
flyg Sallskap kommer alt halla
i de tlesta LrAdar.

Kontaktman ar Kurt Sandberg.
Plats blir Rinkaby i SkAne.

Tid é&r prel. 22-23 aug. med re-—
serdatum 5-6 sept.,
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EN FRAMTIDS SKISS FOR SMOS ?

"Quo vadis” dr ett gammalt latinskt uttryck som innebar en friga:
"Vart gdr du 2?7 Den fragan vill jag utvidga till att omfatta hela
SMOS framtid, dva wvad vill vi sikta fram emot med vAr verksamhet och
vad kan vi géra fér att nd vara madl ? Och vilka mAl har vi satt upp
pa 5-ars, 10-ars, Jja ocksa 25 eller 50 Ars sikt ? Vi gamla modell-
flygare fran 30-och 40-talen a&r snart borta och allt eftersom maste
senare 50-,60-, och 70-talens flygare ta o6ver. Enligt min mening
madste vi nu genast bdrja planera foér och &ven styra framtiden,sa att
inte allt det vi arbetat for gar till spillo.

Som jag ser det har vi tre huvudproblem att lésa:

- dels flygfaltsfrdgan; var skall vi halla till i framtiden ?

~ dels museal forvaring av alla samlingar; arkiv,litteratur,priser,
ritningar och inte minst modellerna fran Ydldsta” tid ?

- dels hur var verksamhet skall utformas foér att bestd bara 25 Ar
till ?

Flygfaltsfragan har Jju hittills alltid kunnat lésas vid vara
masterskap, aven om det ej alltid varit s& latt. Vi vill Ju ockséa
garna att tavlingarna skall dga rum pad olika platser i landet wval
geografiskt atskilda. det mAste Jju ocksa anseszs vara en riktig prin-
cipyom vi inte kan finna nagra valbelAgna falt i norr och séder, som
vi kan fa full ratt att disponera - med viss varseltid - var glng vi
vill anordna en tavling eller annan sammankomst. Nu nidr det har
varslots om att vissa flygflottiljer skall laggas ner och stora
jJordbrukrsytor skall anvandas fér annat andamal har vi d& nagon
chans att disponera sadana falt @? Eller finns det en helt annan typ
av falt ytor ex.vis liknande "6landsallvar” eller en stor myr ?

Nog vore val mycket vunnet om vi kunde hitta en och helst flera bra
lésningar pa detta problem fé6r all modellflygverksamhet., Fér det ar
val inte en utopi ?

Vadra samlingar av ovannamnda slag kan inte till gslut fA rum i
Sven-0Olov Lindéns 1lilla kallarlokal. Vi mdste ha en plan éver vart
allt i slutédndan skall ta wvagen. Vi &ldre kan 1inte rdkna med att
vara arvingar skall ta vara péd nagot vi samlat pa, s4 vi miaste ocksa
betsdmma oss for vart vAra "antikviteter” skall sidndas den dag det
fatala hander. Vi gubbar &r manga och wvi har samlat pa mycket fran
tidiga modellflyghistorien i vara gémmor ! Vi vet att det pagar en
planering for ett storre flygmuseum pa Arlanda, men ingen wvet ndr
stasmakterna heviljar pengar for det bygget. Dar skall enligt pla-
nerna aven modellflyg fA4 en plats 1 en hérna. Finns det nagot mer
alternativ, ja garna flera ?

S4 lange som vart medlemsantal sakta okar ar efter ar,s&d ar ju det
ett gott bevis pa att intresset for SMOS verksamhet dnnu ej ar pa
nedatgdende och det ar vi ju tacksamma for, vi som omfattas av denna
goda hobby. Men den dagen kanske kommer och di galler det att ha en
strategi for fortlevnaden klar och fastlagd, om det s4 giller bara
10 Ar framat.

Med detta inlagg har jag forsdkt stadlla problemen pA sin spets i
god tid. Vi &r 1 dag bortat 200 medlemmar och det bér rimligen fin-—
nas manga ocksd utanfdor styrelsen och tidningsgruppen, som har kloka
ord att komma med vad det gdller har skisserade framtida strategier
for oss alla i SMOS. Vi mAste tédnka framat, eller hur ? Det hoppas

"Hopus One” !
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MODELLFLYGET -

I SVERTIGE

Manniskans drém om ati kunna flygsa
fannas redan hos de gamla grekerna !
Visst minns ni cagan om Dacdalos
och l[karos !

Att  anvanda modeller tor {lygfor-
soken wvar ju nalurligt. Om dessa
kunde flyga,sAd kunde kanske till
slut ettt minniskobirande Flygplan
skapas.

Namn som George Cayley, William S.
Henson, John Sltringfellow 4r fér-
knippade mecd modellféradk.

Verkligt flygande modeller skapa-
des av fransmanncn Alphonsc Penaud.
"Modellflygets fader kallad tér att
han "uppfann” gummimotorn. Hans
modellplan av "anktyp” -dvs de tlég
med slabilisatorn {ére - vackte be-
rattigat uppseende i Tuilleritrad-
gérden 1 Paris pa 1870-talet. ben
langsta flygtiden han noterade var
20 sek. en pa den tiden enastdcnde
bedrift !

1 USA provade Samuel P.Langley och
broderna Wright modeller innan de
forsdkte sig pa fullstora maskiner,

Sedan broéderna Wright och dansken
Ellehammer gjori lyckade férsok med
fullskalemaskiner var modelltlygets
basta Lid som forebild f{ér rikligt
flyg forbi.

N

Virldens  forsta gumuimotordrizvna  modell
konstrucrad av fransmannen Penaud.

EN SPORT BLIR T1LL.

Flygintrescet vaxte i varlden. Mo~
dellplanen fick en ny roll, de be-
hovdes inle langre for probleml os-
ningen "flygplan tyngre &4n luflten”.
Manniskorna bérjade intrcusera sig
for modellplanen som sadana.

En av de tidigaslice modellflygklub-
barna i virlden var "New York Model
Aero Club” grundad 1907 awv Edward
Durant, en ung flygstuderande. Man
holl sin férsta tavling i en exer—
cishall nara Broadway.Hallen var 60
m lang,men flygstrickan rackle inte
till ' Efter nagon mAnads bGvningar
flyttade man wutomhus till Oakwood
Heights Airport.



Aven i1 Slorbritannien hélls en {or-

sta tavling inomhus 1 Alexandra
Palace i London den 15 april 1907.
Tidningen "Daily Mail” arrangerade
tavlingen medX 275 1 priscr. 130
entusliaster fridn hela landet kom.
Segrade gjorde Alliol Vernon Roe
med en biplansmodell med 275 cm
spv. Samme A.V.Roe blev sedan den
beromde konstruktoren och  ledaren

for Avro Aircraft Co.
SVENSKA PTONJARINSATSER.

Har i Sverige kan vi gladja oss at
att vi tillhdér de verkliga pionja-
rerna pA modellflygets omrade.Redan
i april 1913 hdlls den forsta
"#1lygmaskinslblavliingen” 1 Stockholm
med "Dagens Nyheler” som arrangor.
Att intresset var stort vedan da

framgAr av atL en yngling inte drog
sig to6r att Aka hela vagen fran

tstersund for ati tavla !

1 bérdan av 20-talet bildades i
Stockholm den férsta verkliga mo-
dellflygklubben med Sven Lindberg
som. ledande Mman . "Stockholms
Modelltlygningsklubb” sedemera

"Svenska Modellft)ygningsklubben”
50-tal medlem-

hade 1nom kort ett

mar. Man hoéll féredrag och ordnade
kurser och samlades varje onsdags—
och torsdagskvall pa Gardet for

provilygningar.

Niasta modellflygtiavling var avsedd
att hAllas den 4 Jjuni 1921. Tid-
ningen ”Flygning” hade tagit in mo-
dellflyget i sitt program foér aret
och den stod zmom arrangdr. Pa grund
alltfér stark vind maste tav-
dock uppskjutas. Referatet
samlades pa

av
lingen
borjar: "Medlemmarna
SMFK:s flygplats

Snart var lutten full awv
modeller men Eolus var vredgad
kastade de smA till marken!”

vid Vartavagen.
surrande
och

Man flég med modeller drivna dels
av gummimotorer,dels av motorer som
dreva av homprimercad lufi. Most
var det stavmodeller med gummimoto-
rer. Konstruktionerna var utforda i
kadfri gran, hambu och Japanskt
rispapper. Modellflygplanen liksom
den tildens stora maskiner stotta-—
des och stagades At alla upptank-
liga hall,sarskilt lade man an pA
finurliga landningssiiall, som {jad-
rande kunde ta upp tornarna vid
"landningen” ! Skjutande propellrar
torekom oftast. Experimentlustan
var stor och férutom monoplan
bi-och triplan,” ankor” och
-flygare”, dvs flygande vingar.
Flygtiderna overskred sallan 30
sek, flygstriackor p& 50 m uppnaddes
endast av de skickligasle.

Tavlingsformerna var fler &an nu
for tiden., Det var t.ex. langdtlyg-
ning eller distansflygning. Den se-
nare tillgick sa att man sdkte fly-
ga 300 med minsta antal mellanland-
ningar. Dessutom tavlade man om
langala tid i luften och prickland-
ningar.

I juni
borg en

{fanns
!Ppi 1_

1921 anordnade KSAK i Gote-
modellplansutstillning och
tavling pa Sard.Aret darpad bildades
irikelts andra stad "Géteborgs
Modeliflygningsklubb”.

Samma Ar anordnades ocksA den £or-
sta flygmodellutstallningen i
Oztermans utatdallningshallar i
Stockholm. Den omfattade 1 huvud-
sak skalamodeller fran olika tlyg-
plansfabriker, men &ven en del mo-
deller,som byggt av SMFK:s medlem—
mar. De "hembyggda” modellernas
klass var dock inte sarskilt god.En
tidningsreferent skrev:”Men ska vi
vara uppriktiga s& maste vi erkéanna
atl dessa mesl vitlnade
dellbyggarens vag
ganska besvarlig.”

"Flygning” inbjod till en +tavling
p& hosten. Egentligen skulle den ha
hallits i september, men hade bli-
vil framskjuten till den 2 oklober.
I dagspressen stoed att lasza: DA
erfarcnheten givil vid handen atti
det ar ganska vanskligt att rikna
med en fixerad tidpunkl nar det ar
fraga om modeller, dia dessa ju ar
kansliga f{or riddande vaderleksfor-
hallanden.”14 tivliande stdllde upp,
men bara 4 {ullfdljde taviingon.

om att mo-
till framgdng ar

ais & IT ;;:ﬂ;_TH—— 2, Vinden var allttdr stark dr att
98 alla skulle kunna genomfdéra de tre
258 271 flygningarna innan planen gick sén-
— _l der. Segrarens flygtider var &, 12

— —in £l .
= =l e s i+ - och 8 sek. Flygstrackorna var 59,5m

Ritning med mittuppgifter i millimeter Gl “howei- 88m och 59,5 m. .
forts.nasta nr.

racer”-modellen.
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WAKEFIELDTAVLINGEN 1952

NY SVENSK WAKEFIELDSEGER

Arne Blomgren hade en lyckad
dag, eller kanske rittare sagt

en lyckad nattty innan de flesta
norrkipingsbor dnnu Krupit ur
sina sangar var hans virlds-
mastartitel ett faktum. I dver 15

dr har han sysslat med modellflyg
och redan forekriget tillhdrde han
wakefieldflygarnas absoluta topp
hir ilandet

Sommaren 1952 kom varldseliten i
modellflyget till Sverige.Det giall-
de VM i Wakefieldklassen.

Sune Stark hade segrat i VM 1951 i
Jamidadrvi. Nu tick Sverige och KSAK
uppdragel att arrangera 1952 Ars
VM. Efter mycket diskussion
Norrképings Automobil-och Flygklubb
uppdraget att vara lokal organisa-—
tor.

Tavlingen forlades tLill Kungsingens
flygfalt,

Givetvis ville jag vara paA plats
och se storheter som Evans, Bilgri
och Ellila. Jag lAg i "lumpen” den
sommaren inlagd pAd sjukan dessutom.

tick

‘ute pa faltet och

En hygglig och férstdende sjuksys-—
ter ordnade permis At mig och Jag
tog mig ner till Norrkoping. Pa
Centralen stétte jag ihop med Kurt
Sandberg som ocksa kom ditresande
av pur nyfikenhet. Ingen av oss
hade ordnat hotellrum i férviag, sa
vi slog oss tillsammans och gick
till Standard hotell ndra jarnva-
gen. Av portiern fick wvi veta att
en modellflygare just inkvarterats
och wvi uppsodkte honom. Det var den
mycket mérkhyade Bertram Blend fréan
Trinidad. Han satt och férsckte re-
parera de tre skadade modeller han
medf6rde. En var hans egen de tva
andra skulle proxyflygas. Av tre
modeller fick han ihop en flygbar !
Nar han =en kom ut +till tavlingen
fick han veta att:
1) ingen startavgift hade betalts
2) hans land var ej anslutet till
FATI !
Ing.Derantz lat honom anda
upp men utom tavlan !
Tavlingen skulle enligt
hadllas sen loérdagskvall
sondagsmorgon for att undvika den
starka termiken och darmed gobra
tavlingen mer rattvis. Sa hade
skett i de tvA senaste Aren 1950-51
i Finland.

stalla

planerna
och tidig

1. Idirdagsregn! Jorgen N Larsens
"Liberty” visas upp av proxplly—
garen och t. 4. scoutledaren Jonas
Navcler,

Nar tavlingen skulle bdrja kviallen
den 12 juli kom emellertid en kraf-
tig regnskur och grusade tavlings-
ledningens planer. Tavlingen upp-
skoéts till morgonen darpA med start
k1 2.30 !
Kurt hade traffat Bertil Dahlquist
vi fick nu Aka
stan och han
oas mitt i

med Bertil in till
lovade ockzA att hémta
natten !
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Det hade inte ljusnat riktigt an.
Marken var fuktig och det wvar lite
ratt i luften, men det var fin sikt
och klzart vader och vinden var ratt
svag.

1:a perioden bérjade med aignal
fran hogtalarbilen, men det drojde
ratt lange innan nagra
tavlingsstarter gjordes. SA kom ma:
igang. Férst " " att starta va?
hollidndaren Dijkstra.

2. Det amerikanska laget tidigt
pd stndagsmorgonen - medan alla
nodeller var hela och 1 behdll!
fr.v Carl Ferkins, Clifford Mont—
plaisir., Joe Brlgri. Fd Iidgard
(knastaende). Jin Tangney och Syd
Seldon.

J.Cliff Nontplaisir ordnar med
fuse fore forsta start.

Det var termikfritt &n s4 linge,men
andA drev modellerna iviag s3 langt
att tidtagarna inte kunde halla
planen i sikte. Nagra tavlande
forlorade sina plan redan i forsta
atarten, g S5 amerikanen Joe
Bilgri och engelsmannen E.V.Evans
samt ytterligare nidgra. Resevmodell
var tillAten. Arne Blomgrens modell
klockades fér 3 1/2 minut men den
var uppe over 5 min !

Som tur var fick han planet tillba-
ka. Nagon reservmodell hade han in-
te.

Sune Stark foérsta start holl pa att
anda med férskriackelse!Innan planet
lattade fraAn den korta startbanan
hégg propellern tag i graset och
ett blad brdéts. Sune kunde géra en
bra omstart pa 230 sek.

Bérje Bérjesson hade en helt olyck-
lig start Aven hans propeller fast-
nade vid bandndan och modellen to-
talkvaddades.

. Svarbanterdigt! Cliff Nontplar—

sir startberedd /! T.v. “Fananen”
I basker. Jan Jangd I regnrock
och bredvid honom behangd mned
kaneror Fertil Dillner konstruk-
toren av vingprofilen som Stark
och FBlomgren anvande.

5. Borje Barjesson startklar /
Dot blev stall 1 starten och to-
talkvadd/! Synd pd sn modell med

sddan potential! foto B.Daklgvist
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amtl .fotan

S0L om ej annat angiuves

3

6. Sune Starks Forsta startforsok

— modellen fastnade 1 graset bort-
on startbanan utan att lyfta =
anstart !/ Dd gick det batire /

I bakgrunden 1 vit regnrock Olle
Blomberg. t. v.on honon Kurt Sandberg
och strax dar bortom tittar darne
£Ellfila fram /

7 E V. Fvans inledds sina flygningar

ned sin kraxmodell. OBS! Fropellern
red latthdl och spryglar !/

Efter 1:a perioden var stallningen:

Bilgri,USA 293
Wilson,NZ 250
(proxy—- Sture Sandberg)

Warring,GB 242
El1i14,FI 240
Haslach, SCH 232
Evans,GB 230
Stark, S 230
Kanneworf,IT 229
Maibaum, TY 213
Blomgren, S 210

Klockan 4 bhérjade andra perioden
och samtidigt tittade solen fram.Nu
fick man radkna med att termik skul-
le uppsta. Vinden blev markbart
kraftigare. Det blev svart att se
modellerna dA de drev direkt mot
solen. Andock noterades tre max.
tider pa4 5 min. Maibaum,Blomgren
och fransmannen Gerland stod for
bedriften. Maibaums modell kunds
inte aterfinnas trots att unga
mc—forare hjalpte till med trans-
porter av bAde tavlande och model-
ler upp och ned ladngs faltet. Hela
tyska laget letade férgaves. Unge
skaningen Jan Nilborn noterade en
bra flygning och kom nu med i tio i

topp !

é{ﬁ&ansaannew £, Gerland har laddat
1n de sista varven pid gummimotorn.
Han blev franska lagets biste man.

14

8. Tom Dunkley England har ocks3 vevat

- upp pd fullvarv och &r startheredd.

Vid 2:a periodens slut var stall-

ningen:

1. Maibaum,TY 513
2. Blomgren, S 510
3. E11i14,FI 496
4. Nilborn,S 489
5. Gerland,FR 488
6. Bilgri,USA 473
7. Montplaisir,USA 464
8. Morriset,FR 457
9. Evans,GB 457
10.Warring,GB 447



Jﬂu&ﬂ?ﬂ&!éﬂﬂmffﬁﬁﬂ Irinidad prosp—
Startar f&r landsmannen Figusira.

Ij.ﬁbn Varring, England. noded L F L pro—
skribent red varldsrykie férbereder

sSin geodetiskt uppbpggds WVakefield—
nodell. P

Efter en halvtimmas paus bérjade sa
den awvgdrande perioden. Tysken
Maibaum inte hade nidgon modell,da
hans reservmodell krossades i en
trimstart.Alltsa skulle zlutstriden
komma att sta mellan El11il4, Blom-
gren och Nilborn.

Den unge avensken fick en maxtid
och gick upp i ledningen. Nu gallde
det Arne Blomgren. Assisterad av
gamle vannen Bjérn Flodén (Anders—
son) hemma fran USA och kamraten/
konkurrenten Sune Stark drog Arne
upp gummimotoerna till max. En
lagning av wvingbalken efter 1:a
start hade givit en 1liten skevhet.
Den vAldsamma utgdngshastigheten i
starten visade hur lite det behovs

féor att flygningen skall pad ver-
kas. Modellen héll en 50 stigning
med brant hégerkurva. Kurvningen

avtog nér motorkraften minskade och
det blev prima utgangshéjd.Modellen
lag latt synlig mot ett 1ljust moln.
En maxflygning till wvar klar.Nu
kunde 1ingen hota. Frigan var bara
skulle det bli svensk dubbelseger ?

12.E. V. Evans och Jog Filgri 1 samsprdk
dnerikanen gor 1 ordning sin lingkrop-
pade "Drifter” sedan hans krazxmodell =7
dtaerfunnits efter 1:a start.

137 darne Fl1115 fGre 7.2 start. Han
blav F:a /

14.Adrne Blongren gor klart for sista
och avgorande start. Sune Stark hdller
1. Ikladd sydvist bitrader gamle vannen
Biorn Floddn (dndersson).
foto Bamat .7k rmoom



~-10-

Aarne El1ila fick en dalig start.
Mcdellen gick upp till ca 20 m sen
ner 1 en sndv bAge, men ratade upp
sig liksom Blomgrens modell wvar-
efter termiken lyfte den till 4 1/2
minuts flygning. Det betydde 3:e
plats foér El1lila.

Arne Blomgren befann sig ute i sko-
gen pa spaning efter sin modell.
Den blev dock kvar ndgra veckor men
adterfanns senare och Arne fick den
tillbaka men flég den aldrig mer.
Kraxen och vingspetsarna kom dock
att inga i hans nya modell !

Jag minns hur Kurt och jag kom i
samsprik med Nils och Terje Larsson
De bijéd pad kaffe medan vi vantade

pa att den nye varldsmastaren skul-
le Aterkomma for att bli intervjuad
av Radiotjanst

15 drne FBlomgrens VN-vinnare 1952,
Orjan Gahm restaurerade modellen. foto—
gralferade och gjorde en ny exakt rit-
ning - finns 1 "Ritningsbanken® /
foto Oryjan Gabn.

Ritningar.

1

Radickontrollmodellen "Tri-Pacer’
av fabrikat "Sterling”.

Linkontrollmodellen ”J 22" fran
Broderna Forslin i Bollnéas.

En foérgasare till Webra Winner
2,5 cc och en till Taifun Hurri-
cane 1,5 cec.

Bérje Ekeroth, .
Box 173 , 575 22 Eksjo. : i

P32 33K K I I 36 I3 I I I I I I K K I KK KKK K

Arne Blomgren:

TEKNIK O©OCH TAKTIK

Nar Jag konstruerade min modell
till VM foérra Aret,var det i med-
vetandet att vi i Sverige mdste go-
ra en ny, lattare modelltyp med
stoérre gummimangd an tidigare fér
att kunna konkurrera med utlanning-
arna - kanske speciellt Ellili, sonm
Ju tva Ar pA rad tog hem segern.

Féor att faA in stérsta méjliga
mangd gummisnodd valdes en "kraxad”
modell alltsad med kugghiul bak och
ett omsorgsfullt arbete lades ned
pa att fA& konstruktionen s3a 1latt
som modjligt. Som vingprofil valdes
en av civ.ing. B.Dillner ubtarbetad
profil ,som visat sig ha utcmodent-
liga egenskaper baAde vid motorflyg-
ning och glidflygning,och som tidi-
gare med goda resultat proévats av
Sune Stark.

Min modell vager totalt 230 gram
(=minimivikten), férdelat med 100
gram pad konstrktionen och 130 gram
gummisnodd. Svenska laget har under
de senaste Aren Agnat speciell upp-
marksamhet At gummisnodden. Vi har
valt Dunlops fabrikat. Vi anvander
under VM-starterna varje snodd en-—
dast en gang och byter mellan varje
start. Totalt gdr det siAledes At 6
snoddar med vardera 14 stréngar 6
mm gummisnodd pa& hela tavlingen,
forutsatt att ingen brister vid
uppdragningen. Gummimotorerna trim-
mas noga in, och Sune och Jjag hade
ett hArt jobb med detta pA hotell-
rummet foére taAvlingen. Snoddarna
utsiatts successivt fér atédrre  och
storre uppdragning (de fasts 1 ett
dorrhandtag under behadlingen) och
far "vila” sig dessemellan.De synas
noga, och det hander dA och da att
en motor exploderar «ller genom
bristning avsldéjar nagon svag
punkt. Dessa kasseras o6gonblick-
ligen, och darigenom slipper wi
forstdérda modellre genom motorex-—
plosion under tavlingen. Sedan ar
det manga som syndar och drar upp
gummisnodden for hart. (Jag drog in-
te upp motorn i topp pAd nadgon tav-
lingsstart.)

For att fa konstruktionen si latt

" som mdéjligt  Ar den kladd med Jja-

panskl rispapper av forkrigskvali-
tet -~ darigenom kan ndgra gran
extra offras pA att goéra balsatri-
konstruktionen .;tarkare.
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FLYING MODEL DESIGNER & CONSTRUCTOR

FLYGING MODEL DESIGNER & CONSTRUCTOR
ar en ny tidskrift for alla modell-
flygare. I[nnehallet ger tips At sa-
val friflygare som lin och radiosty-
rare. Omslaget &r i farg,sidantal i
forsta numret var 28, dirtill kom en
fullskaleritning till Bob Coplands
"Northern Star” en g-modell ca 407
fran 1937. Ett provex. kan du erhal-
la fér-€12.10.Prenumcration for ett

ar med 4 nr dr £ 12.50 f6r oss utan-
for GB.

Anvand kupongen nedan !

| To: PAMAG (Publications) Ltd

¢ Unit 308, ].C.Albyn Complex, Burton Road,
( SHEFFIELD S3 8BZ. England.

Tick D Please send me a sample copy of FLYING MODEL DESIGNER & CONSTRUCTOR
|

or

Delele I:] Please enter my subscriplion to FLYING MODEL DESIGNER & CONSTRUCTOR

I enclose cheque/postal order/international money order for £......... or

. please debit my credit card ACCESS/MAS: TERCARD/EUROCARD/VISA

£ Cad No OO0 OOOO DOOOO OOOO Expiry Date / /

B PLAN — Name and Address.......miisiien.
808 COPLAND'S €4
'NORTHERN R
B s !
‘Gpg\‘fe"‘::!’;g“?w- L T e
o RS S o Date
..;'\""??:::-‘M“’:‘;""', 53 1gne: .
[ Tt T B e

Where did you obtain this coupon please?...............owoooocooooro
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Eftersom jag hade haft min VM-
modell i dver ett ar kiénde jag den
utan och innan, och jag visste att
modellen gar timligen bera 1 alla
vader.

Betridffande asjalva tivlingen,sa
markte jag efter forsta starten,som
gick i ra nattluft, att vingbalken
var knidckt. Skadan reparerades, men
medford, att wingen skevades ti1ll
sig. Trots att Jag med trimningen
motverkade skevningen, lade sig mo-
dellen i andra och tredje starterna
i en brant hoégerkurva,vilket saAg
mycket y.skabellt ut.Foér Svrigt gick
allt programenligt, fransett att
modellen forsvann 1 tredje starten

och sedan dess inte avhorts.
Bland medtidvlarnas modeller var
det sarskilt tvad amerikaners, nagra

engelsmians och en del italienares
som imponerade. Utlanningarna har i
allmanhet inte brytt sig om att ef-
terlikna de enkla modellerna av den
s.k. "nordiska” typen, som nu fyra
ar pa rad har vunnit Wakefieldpoka-
len. I stallet fér vAra hela fri-
hjulande propellrar Ar 1 synnerhet
amerikanarna fortjusta 1 fAllbara
propellrar.Saddana kanske férbiattrar

modellens glidegenskaper, men fér-
anleder & andra sidan betydligt
kinkigare trimning. Efter wvad man

kan férstd av vissa antydningar kan
man formoda att amerikanarna Ater-
gar till frihjulande propellrar.
Att gora langkroppade modeller tror
jag daremot Ar fornuftigt, langder
pad 115 ecm (min egen modell horde
nog vara 15-20 cm léngre) féreial-

ler lagom, men langder o&ver 160 cm,
som forekommer, Ar overdrift.
Nagon har fragat efter min modells

ar 105 em.

dimensioner. Spannvidd
lanzgden Ar 90 cm.

VAD
BYGGFR
D,
IRVING ¥

modell,

seglare,

L RI'TNINGSBANKEN

Gencm en Sverenkommelse med Bo
GArdstad finns nu i”Ritningsbanken”
iwljande modeller av hans kenstruk-
tion:
"LISA”; 2-kanals radioseglare,spv
329 cm, vikt ca 1,3-1,5 kg Ar 1973
"B3INGO” areobatic
« 19— 29 gpv
ar 1979

tralner motor
112 em,vikt 1,4-16 kg

"KOMPIS™;

; 2-kanals radioseglare,spv
169 em

vikt 0,9-1,0 kg Aar 1976

"ELECTRIC LADY”; 3-kanals radioseg-

lare,spv 195 cm vikt 1,6-1,7 kg
"KRAX”; gummimototmodell (&aven i
segelversion) s=spv 92 cm, Ar 1984

"JACK"”; linstyrd combatmodell
motor 2,5-3,5 spv 745 mm, Ar 1973

"FRAS”; linstyrd nybdérjarmodell,
motor 2,5-3,5, spv 700 mm ,Ar 1981

"KOMPIS 3”; 2-kanals radiocseglare,
gpv 1700 cm, wikt 1<1 2 'ern XHn 1097
"SPACE CCNTROL”,linstyrd nybdrjar-—
modell,motor 1,5-3,5,s5pv 760 Ar1981

"SUPER COBRA”; linstyrd semistunt

motor 2,5-3,5, spv 840 .,

"BLACK JACK";
.19-.29,

] linstyrd semistunt,
motor spv 860 mm, Ar 1978.
"JOHANNA”; motormodell i ocldtimer-
stil, 3-kanaler,spv 196 cm,motor

5-10, Aar 1974.

"TBG” = Tage Berggren + Bo GArdstad

segeltlyghogierare, 2 kanal,spv 254
| . 1930,

"A4”;deltavingad linstyrd nybérjar-—

motor 1,5-5 ,

"KOMPIS”;ny version,2-kanals radio-
spv 182 cm.

T —
FLYGPLANS-
KAPARE !
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PARTIE DE PALNARES
7 concours REIMS 1949
-HR

CONCOURS Rouwses [I50

2% CoNCaAURS LiLLE /Y450

;
APPAREIL CASSE AU CHRMP, S50

ENVERGURE : Prof. 703Gm=
LONGUEWR H.T.: I95mm
SURFACE Alés: 7347 dem®

»

e 37 mc\

LIt SPHINX

WAKEFIELD

7 R JOSSIEN

CHAMP
1949

FRANCE

\1/ cnF 3n0

Motaur

stag

1,25 3

Pylone 2 épais, 20/10 b fils croisés

ICEDY

Déthermalo: stab relevé 48*

=8

wuma/

Diedres

120 mm

CG 65%

o LOST

MOTOMODELE ANCIEN FL.

BADE

p]
4

I,

de Reneé JOSSIEN

®
i

TROIS FOIS VAINOQUEUR..TROIS FOIS PERDU !

Haubans CAP 5/10

CARACTERISTIQUES

o B e
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Envergure des Ailes 1130 am
Surface des Ailes 18 dm2
Cordas: Centre 170 Bouts 140 mm
Envergure stabilisateur 470 mm
Surface stabilo dn2
Cordes stabilo na
Longueur totale .1
Erand Levier dy stab nm
Masse (Poids) tntale

w

NOT

" Coffrage 10/10 b 3 x 3 balsa dur Dérives 10/10 b
3 A /
CEm—— .n..-u..wa
el
\Sous-ge
/10 &

.

A

la corde 1

(ppedaDTenc

Renforts & x 2

qlw_mmu 2n heut aile gauchs
=2 By 1
Dérives: virage & droite

40 mm

Perforsances réalisées en 1947
mmmuEmn.B__z entre 25 :
ppareil reconstrutt 3 fois
parze que trois fols perdu

Ee

e temps)

4 plat

5x26b

¥ateur auto-allunage STAB 1,26 a3

Hélice Diamétre =~ 220 4 230
REGLASE VOL ite/ D

or roite

0

5x2BD

Profil N 6409 apinci 7,6 % Profil USA 5

10x3b

Eﬁmmm\awmxw (dur et moyen) Coffrages 10/10 b |
—— 470 —

—

ENTQILABE : Papier japon fin
Encuit nitro-cellulosique, 2 couches
FEINTURE : Fuselage et dérives noirs
; Ailes &t stabilo rouges
Immatrigulaty -
ﬂ R
Jin J7r

i1
HATT sous wmm ailes

R Jossien_

—12) ——=

— 110 -

10710 b

| ——

10.89
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-200 mm — SM 1944. Hobbyboken 1945

) -- John Blagg will resort to an};hing to be different!
b &
'f -
w M. .
"DRAKEN" _ fr
sege/model/7 S 3|
konstr. ov 2
. Curt /o/?.ran; _ 5
o~ | —riT—e st e |
T T T :
'.gl.‘f' e e e e
SM 1944. Flyg
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VAr broderorganisation i Italien
"SAM Italia Chapter 62" har utgivit
sin forsta Arshok: ”Annuario/Annual”
Redaktor Ar Cesare de Robertis.
Roken omfattar 96 sidor i Ad4-format.
Pria:

Texten &r skriven baAde pA italienska

oqh-pé engelska i tvA spalter. A

Ur %nnehéllet kan nédmnas "G 20 His- ' nnuarlo
torien om en myt” -avser Supertigre-
motorn.

"Ellilds tredje seger” - Mario Gia-
lanellas vinst { 1990-Ars Wakefield-
tavling.

"Radiostyrda gummimotormodeller”
"Oldtimers fran CCCP”.

38 ritningar till alla typer av mod-
eller.

Associazione Italiana Aeromodellismo Storico
SAM Italia - Chapter 62

alEr
Aaxeq Ta
g, Ve,

>

/ r»sfdm‘.jﬂ;?.k 4

y 052 15210
A N

A cura di | Edited by

Cesare de Robertis

Comting yubiizzaton N.§
trancist o pioppe mm |

Samiall it saris di aingue canting Suartalli per agganciamanto
uguali alle s3tramita’ delle wmisll up. matasa

sgabalss mm 2

Filo d'sceisio g mm 1.5 Lamili tigha mm 202

Ji

- 1
Spinotio m pioPEO

mm 08

—— Incidanza O

Ricopartura in pergamans

A\

% Ricopartura in \
carta Mava

e i !

e - |

a i — Falsa centina r—

@ Agabalsa / ’T o prsav s O In agabister mm 2 Compansate mm 0,8

Distramma ala superiars Compurmsatomm 0.6 Tondini pioppo & mm 2

tranciate pioppa mm 0.2 =y
/ e occhatti
@ J i EE’—?E - Seonn” I N

Casssita par baionetis
|  Comparsata . = Compensarg da mm 0.8 war. frasuarsale
damm 0.8

A.-w:\“ - i j

= s
g — 2 s 5
| Impiallieciaturs mm 0.3 Agabides Tondine propga dmm

re === Tranciate pioppo mm 1.5
(o Ricopariura in ; ‘H E e
t carta Move 5 : 4 s
= 0 =

| 1a 1 1

Listslli pioppa mm 2.5 Elica in cirmala

t e = <> Tiancito piospe e 13

Contina ala - tipa: 1, Ta, 2: trancisto piopps mm | Canting deriva N i wanciato pioppo mm 1
N9, N. 10 hanna fers o ailsgearimenta

3 Ls cantine 18 non sono sileggerite
ratls semidll ind. hanno foro per senorta
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TIPSA - GISSA

Vira broderorganisationer {1 andra
lander har satt sin egen prigel pa
SAM - logotypen. Italienarna har
t.ex. fargerna roétt,vitt och gron
som i sin flagga.

Berth Sundstrém i Falun,har rekla-
men som yrke och har skissat lite
pa vart emblem och ger fyra fér-—
slag.

Fargfallen nedanfor SAM har
fargerna blatt, vitt och rétt —
anspelar pad anknylningen 1311 USA
medan filten nedanfér antingen Aar
en svensk flagga helt cller med vAr
nuvarande logo inritad 1| fargfal-
ten'.

Det blir alltsid tre farger att lag-
g4 pA bilden bli,rdéd och gul.

Tycker du cn firalavan 9
Enklast - fyll i kupongen nedan !

Tycker du mer s& skriv girna !

— VINN !

JCLE wopekt

[

sand in svaret senast 1bH
"Oldtimer” , c/o 3.-0.Lindén,
Hovstaviagen 15, 703 63 drebro

PRISERNA man kan wvinna éar
it &1l1
forstl oOppnade svaren som

ningar, som delas

vinnande forzslag !

Jag lycker f6rslag nr.

var nya logotype

Namn: ... .. eeeseeen.
Adregeas i . .visdamememems

Postner~-Ort:.,..........

H

maj till

‘de  tre
rostat pa

ska bli

O I



MEDLEMMARNAS BILDER. -20-

Medlemmarna i Eslévs modellflygklubb 1937.
Det finns ett helt album med bilder frAn
den "ljuva tiden” !

JONKOPING

Min Cub fére bortflygningen 1939 i augusti.
Bilden tagen paA Eslévs flygfalt. En annan
Cub silverfirgad byggdes av mig fér en an-
fan persons rdkning. BAda modellerna hade
Pinottis tandstiftsmotorer. Prisg 1938 5:- !

KARL-ER[K EKSTR&M, Flojtvagen 16A, 224 68 Lund
har sint dessa bilder,som vi med gladje Ater-
ger !

Del var djirva man med sina =ma fantasiiska
maskiner gav slg ul pA friflyg pA den tiden !
Vem av oss i skulle idag sitla in en akta Pi-
nottimotor i =in friflygande modell ?
Du som minna namnen pPa grabbarna pA dvre bil-—
den skriv gérna en rad till "Oldtimer” !

Kom gidrna med fler "egna” bilder vi kan nu fa
dem snyggt reproducerade i tidningen !

Ked.

SVENLJIUNGA

Avfart fr

EG

|

MALMY

7 km

27 km

O

GUTEBORG

vid Halmstad

Eurostop

£
ari

vdg 26 till E6

enl. vdagskylt HAVERDAL HARPLINGE;

Kér 6,7 ko och tag till vanster
enl. vagskylt HARPLINGE KYRKA 1 KM.

Tag till vénster vid kyrkan

Avfart till tdvlingsplatsen
enl. vagskylt PLUNNINGE.

Korsning vid Falkenberg.
Intill Priseo

" Trafikljus.
stormarknad.

Kor 500 meter och tag till higer
Kor denna grusvdg c:a 800 meter
fram till tdvlingsplatsen.

U

VAGANVISNING

Fran E6 till tdvlingsplatsen finns

skyltar "FLYG" uppsatta.



VADRTAVLINGEN !

Som modellflygare pa 40 och 50-talet hade vi manga tivlingar
det var SM, Vintertavlingen, Stromstdvlingen, DM m.fl..

Nar vi nu flyger i oldtimer har vi endast en tdvling om aret
och det ar for lite tycker de flesta av oss.

Som komplettering av vart SM pa hdsten inbjuder ddrfor Sddra
Hallands Modellflygs&allskap till VARTAVLINGEN sondagen 17 maj
som ar oppen for alla oldtimerklasser. For segelmodellerna
gdaller 50 m linlangd.For att prova nagot nytt och for att ge
deltagarna mer tid till trevlig samvaro sam mdjlighet att mera
ingadende beskada de tjusiga modellerna minskar vi denna gang
antalet starter till tva fdrutom eventuella finalflygningar.
Startavgift och anmdlan pa bifogade inbetalningskort som in-
sandes senast 5 maj. Startavgift 30:- for forsta modellen och
20:-/8t fér Syriga.

For dem som har lang resvdg och onskar Svernattning i Halmstad
har vi m8jligheter till nagra kostnadsfria baddar med kvdllsmal
och frukost. Kontakta oss snarast om sadana onskemal finns.

Vi samlas tavlingsdagen k1 9,30 pa tdvlingsplatsen for genomging.

Var gode vdn godsigare Dag von Segebaden ("svensk midstare" pa att

hdmta ner modeller fran higa trdd utan grenar!) har upplatit sina

dgor intill Plonninge Lantbruksskola. Folj bifogade vdganvisning

och tag hjalp bilens trippmdtare fran lamplig till tavlings-
platsen. Frén avfart fran E6:an till tdvlingsplatsen finns

skyltar "FLYG" uppsatta. Tdvlingen avslutas k1 16,30 med prisutdelning
och de framsta i varje klass med minst tre deltagare erhaller plaketter.

Alla dr mycket valkemna:-1till en fin tdvling pa varskdna vastkusten!
SUDRA HALLANDS MODELLFLYGSALLSKAP

Kontakta gdrna Kurt Sandberg, Vallgatan 23 A, 302 42 Halmstad
tel 035-122846 pg 499 10 61 - 5



“FLAX"

Spiannvidd 840 mm.

In memoriam
Sven E.Truedsson

Sven E.Truedsson, en av férgrunds-
gestalterna inom svenskt modellflyg
har lamnat ossg.

Han féddes 1919 och bérjade modell-
flyga 1934 som en av de férsta med—
lemmarna i den av Agne Hogstedt
ledda Malmé Modellflygklubb., Till-
sammans med Gunnar Persson,sedemera
kamrer pa& det féretag Sven grundade
flég han pA Bulltofta.Det var mest

stavmodeller med gummisnodd man
tdvlade med pad den tiden.
Sven Truedssen blev anart den

skickligaste i landskapet. Det sags
att hans s&tt att trimma fére en
tavling bestod i att han plockde
upp modellen ur lidan,petade pA sin
héjd till wvingen med lillfingret
och gav modellen en betvingande
blick. Sen wvar planet klart att be-
rika hans omfattande prissamling
med annu en trofe !

Han tavlade helst i Skdne,men en
arlig resa till Modellflygliagret pA
Torslanda vid Goteborg hérde till.
1937 wvar ett intensivt tavlingsAr
da Sven i juni deltog i en interna-
tionell modellflygtidvling pA Kjel-
lers flygplats nara Oslo., I augusti
var det dags fér finalen i Folket i
Bilds Rikstavling péap Gardet i
Stockholm, I bada taAvlingarna blev
det 2:a platser.

Den aktiva tdvlingstiden omfattade
Aren 1934- 1942,

1938 startade han sitt féretag Sven
E.Truedssons Modellflygindustri,som
i rask takt tillverkade och distri-
buerade en rad tavlingsmodeller,
sasom "Nimbus",”Clipper","Mercury“,
"Laban”, "Matador” och icke minst
nybérjarmodellen ”Lill-Klas”. Nar
han fick nagra varuhus att salja
byggsatser skapade han en stabil
grund for utveckling av féretaget.
En