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SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

Redaktdraen tyocker . .o

Fran Danmark kom ett stort kuvert med
ett spdnnande innehdll.Det var forsta
numret av de dansKa oldtimerflygarnas
tidning. Erik Knudsen .i Skjern har ta-
git initiativeet till foreningen och

till tidningén. Frén starten har man

ca.20 medlemmar. Vi svenska oldtimer- “

flygare gratulerar vara danska vidnner

Organ foér Svenska Modellflygares
Oldtimer S&dllskap
Ordf.Sven-0lov Lindén,Hovstav.15
703 63 Orebro, tel 019/182179

. Postgiro 88 66 95 - 6
| Svenska Modellflygares 0Oldtimer
Sdllskap, c/o Hans Schmiterlow.

Medlemsavgift 75:-/&r

Arg. 21 Nr 2/1992
\ Red. av detta nr:Sven-0Olov Lindén

e
OLDTIMER

MODELFLYVERNE
DANMARK

och hoppas pa mdnga och givande kon-

Nr.1 1992

takter.

Responsen pad forslagen till ny logo-
type var inte stor. De som réstat har
i forsta hand foredragit nr 2. 7
Vinnare blev Bengt Andersson,Hjdlte-

vad. Tvéda blev Martti Bogdanoff,Mal-

md och trea Gosta Aurér, Sodra Sand—') Jf

by. Dessa tre kommer att fd var sin
ritning ur "Ritningsbanken".
Foér dagen dr byte av logotype inte

aktuellt, men férslagen fran Berth

Sundstrém har givit oss tips om vad

medlemmarna onskar i framtiden.

Kurt Sandberg har varit flitigt verk-
sam under vadren. Han tog initiativ
till "Vartdvlingen" varom kan l#sas
ldngre fram. Han har ocksd planerat
och ordnat med vdrt kommande Svenska
Mdsterskap. Inbjudan finns i detta
nummer. Givetvis har Kurt haft hjilp
av sina kompisar i SHMFS och av AKM-
Lennart Hansson. Alla ni som jobbar At

SMOS ska ha ett stort tack.
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Per Weishaupt med sin Motormodel »Jumbo«. Weishaupt er den
eneste herhjemme. der har opnaact gocde Resultater
med de store Motormodeller.

Vill du bli medlem i den danska

"Oldtimer" foreningen kan du vin-
'da dig till Erik Knudsen,Amager-

vej 66,DK 6900 Skjern.

Tel. 97 355761,

Medlemsavgiften for 1992 dr 100:-
danska kronor som kan inbetalas
pd Eriks postgiro 2 43 54 97, ‘

Medlemsbladet utges i 3 nummer.
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Flygtidningen "VINGAR" presente-
rade 1945 "Ca-MAX" - en termik-
vinglare. Det var var vidn Karl-
Axel Petterson som beskrev sdvil
modellplan som dess konstruktor:

Sven—-Erik Lundin. Lundin kom fran

Dalarna fodd 1925, borjade modell-

flyga 1936. En av hans konstruk-
tioner utgav i byggsats av Avesta
Modellflygindustri,Sl:an "Ludde"
1943 borjade Sven-Erik pd Teknis-
ka Gymnasiet i Norrkdping och
blev medlem i FK Gamen.

En fraga till KAP :Var &r Sven-
Erik nu ?

"Ca-MAX" dr en S-1:a spv. 990 mm
Framkant 2x5 mm furu,bakkant 2x7
mm furu,mittbalk 5x5 mm furu.
Kordan 150 mmm, Vingprofilen sigs
vara mycket tunn. Vingspetsarna
std 45 mm upp.

Baldakinen &r &ven Fena byggd av
fanér och lister 2x7 mn furu.Dess
héjd dr 70 mm.

Stabbens lingd dr 350 mmm korda
mm. Profilen dr "plan platta"
listerna &dr 4x5 mm furu.

Den lilla fenan under stabben Ar
av 2 mm furu,

Red.,som studerat ritningen tycker
sig se tva startkrokar i vingens
mittparti,

"Ca-MAX" kdnns som en utmaning,



Vartivlingen i bldast

Ibland sker saker som man &r tacksam &ver. Efterat har man
svartattkomma 4 varfor det gick som det gick. Jag minns, att
Kurt Sandberg =mgde mig, Jag har glomt bort varfor. Men s&
plotsligt en vacker och blasig majdag, s4 stod jag framfor idel
ddeloldtimeraces]. Man hadekallat till Vartivling,. Dir var jag.
Dérvar21 deltagzare. Stiliga pojkar. Dir var 72 olika modeller.
Stiliga modeller.

Manholl till p& extt félt, som tidigare buritriklig frukti form av
vete och have. Odling av de fyra séidesslagen hor idag till
oldtimer-sysslorna. Nagot fér Skansen, knitofs och santf Fil-
tet ligger intill Pidnninge Landbruksskola, som ligger ndgra
mil norr om Haimmstad. Utsénd kartskiss och pilade vdgkors-
ningar férde Mcudellflygnytts gamble utsinde till ritt plats.
Och hir fanns Ce=! Grabbarna! Jag har svart att definiera det,
men man kinrex en form av samhorighet och stimning med
de hir grabbarnz. Aterigen f&r man beviset - det dr model-
lerna, som gor att: den hir verksamheten kallas oldtimer. Inte
de evigt unga’ Ceen hér gdngen prévade man tv4 starter - en
fordel i den stariz 6kande vinden. Inte heller kbrde man med

periodindelning. Bra, det ocksd! Arrangérerna hade ocksd
ordnat med tvd grabbar som stillts ut Iingt i vindriktningen.
De hiimtade och bar in modellerna till en bestimd plats, dér
deltagarna kunde himta dem. Uppskattat, det ocksa!

Man hade ocksd kunnat ordna med kostnadsfri Overnattning
isommarstugor i ndrliggande Ugglarp for ett tiotal del tagare.
P4 16rdagskvillen slog man sig ner fér en "go” pratstund hos
Kurt Sandberg. Dir dryftade man bland annat énskemélet
frdn samtliga, att &ndra reglerna s4 att man fick anvinda en
reservmodell - sjélvfallet av samma konstruktion som
originalmodellen. Man ska dven kunna ta delar av resery-
modellen, om ndgot gér sénder. Det 4r inte trevligt att dka 50
mil till en tivling, for att sedan vid forsta start sld sénder sin
modell! Som en foljd av denna nya bestimmelse, blir det i
fortsittningen ointressant att tivla med tva identiskt lika
modeller. De, som tyckte s hir, var Ame Andersson, Arne
Berglin, Bertil Dahlqvist, Sigurd Isacson, Kurt Sandberg, Helge
Wannberg och Sven Ostlund. Sikert finns det innu fler, som
stéller upp bakom forslaget.




Tévlingarna genomfordes i gemytlig anda trots den kraftiga
vastkustska vinden, som 6kade varefter dagen led. Det finns
skal att ndmna ndgra minnesbilder i samband med den svar-
bemistrade vinden.

Lars Ljungberg ville fullfélja tdvlingen p4 ett vardigt sitt. han
gjorde sin sista start, trots att vindstyrkan var nira 10 meter/
sekund. Den mycket fina och vilbyggda Tern hade ingen fjus
och férsvann vid horisonten pa hog hojd ...

Carl-Johan Eiroff trotsade ocks de svira vindarna nir han
gjorde sin sista start med Skymaster. Med fin startteknik fick
modellen god hdjd och maxtid. Carl-Johan vann darmed Sint
och genom seger dven i S1 blev det pris for dagens bésta
prestation. Inte ddligt. Carl-Johan fick ligga sin Tern till hand-
lingarna utan flygning i avsaknad pa ritt dimensionerad
snodd.

Anders Hdkansson och Sigurd Isacson visade en speciell fair
play ndr de kom &verens om att inte genomfora ndgon sista
start. Lennart Hansson hade bésta tid i forsta start, men i sista
havererade modellen efter sex sekunder. Det kunde ha blivit
en promenadseger fér Anders eller Sigurd, men risken var
ocksd stor for ytterligare haverier ...

Dd den gamble Mfn-redaktiren tillits plita ner personliga
rader, md det férldtas honom att en viss avundsjuka lyser
igenom. Varfor mdste alla unga grabbar som sysslar med

oldtimer bygga sd fortvivlat fint? Jag stannade hépen framf&
Lars Ljungbergs "Trim" och "Tern". Hur gOrman forattkld s
otroligt fint - ja, vackert? Och Lars 4r bara ett exempel. Bord
inte det finnas en liten ligre division for 0ss - som gdrna vi
men intekan vara med pd lika villkor? Ni har jusd forbaskad
trevligt helagénget! Skall min of6rmdga att téljatillenanvind
bar propeller och min rudisness att kli med japon tissu
utestinga mig frin gemenskapen?
Nej, gemenskapen kiinner jag till fullo. Och bara att vara mex
och njuta récker. Fortsitt och jag skall snylta med vélbehag
Tack for den hir gingen!

Den gamble redaktorer

Bilderna, dvre raden fr v:

Sven Ostlund|Meteor 20; vitkepsprydde Arne Andersson/Hugin
(Ni skulle sett hans vita skjorta med Sunnanvind-reklam!);
Thure Josefsson gor en snygg start med sin Gladan; Kurt Sand-
berg/HW-43 med medhjilpare Patrik 80r klart for start; Martti
Bogdanoff/Tern och Lennart Hansson|/One-And-A-Half forbere-
der motorladdning.

Nedre raden fr v:

Arne Berglin/Skayway; Vilbyggande Lars Ljungberg - hiir med
sin Trim S; Sigurd Isacson med segerekipaget Viistanvind i klass
Al-2

(

R esultat 2. Lennart Hansson ~ One-&-a-half 230 9. Helge Wannberg  Hewa 3 86
3. Erik Jénsson Laban 55 10. Ame Andersson  Zamba 57
Klass A 1-2 4. Arne Andersson  Hugin 32 11. Gunnar Stedt Bantam 56
1. Sigurd Isacson TI39 120 5. Gunnar Stedt Simple Simon 5 12. Ove Larsson Sunnanvind 40
Lars Andersson, Martti Bogdanoff, Anders 13. Sigurd Isacson Sunnanvind 2 28
Hakansson, Thure Josefsson, Lars Ljungberg Klass D
och Helge Wannberg fullfélide inte tavlingen, 1. Lennart Hansson ~ Duplex 120 Klass S 2
2. Anders Hikansson Landegren 106 1. N-O Gustavsson ~ Oden 222
Klass B 1-2 3. Sigrud Isacson Rimfaxe 98 2. Kurt Sandberg KS46 197
1. Sigurd Isacson Véstanvind 217 3. Arne Berglin Skayway 184
2. Lars Ljungberg Tern 187 KlassS1 4. Sven Rigwall Uranus 140
3. Bertil Dahlgvist  Tip-Top 125 1. Carl-Johan Eiroff Hewa3 198 5. Helge Wannberg ~ Viking 130
4. Lars Andersson ~ Tern 93 2. Helge Wannberg ~ Korpen 177 6. Bengt Andersson  Kondor 95
Thure Josefsson ~ Tern 83 3. Kurt Sandberg HW-43 165
6. Martti Bogdanoff  Tern 92 4. Ame Andersson  Reynold V. 130 Klass Sint
7. Thure Josefsson ~ Kungsérnen 47 5. Helge Wannberg  Hewa 3 128 1. Carl-Johan Eiroff ~ Skymaster 240
6. N-O Gustavsson ~ Alex 127 2. Ove Larsson Termik 213
Klass C2 7. Lars Andersson  Sunnanvind 121 3. Bengt Andersson  Odenmans 159
1. Anders Hikansson Landegren 240 8. Martti Bogdanoff ~ Sunnanvind 104 4. Lars Andersson ~ Skymaster 154
-
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ODELLFLYGET I

" ET GLADA 20-TALET”

Stavmodeller var vanligast. Det
dr tydligt att det riktiga flyget
satte sina splr p& modellplanen;
Jaktplanen wunder férsta varldskri-
set hade t.ex.stgbilisatorer utfor-
made som trianglar,och detta kopie-
rades. Segelmodeller och gummimo-
tordrivna kroppsmodeller wvar sall-
synta. En motsvarighet till vara
dagars forbrianningsmotorer var
tryckluftsmotorer. Dessa var ganska
riskabla anordningar; dA den pumpa-
des upp med en kraftig cykelpump
kunde aluminiumbehdllaren,trots att
den wvar lindad med pianotrdd inte
langre halla det svarreglerbara
overtrycket utan sprang helt plots-
ligt 1 stycken med en oerhdérd knall
som gJjorde bade dgare och nyfiken
publik ddéva under den narmaste
kvarten !

3-cylindrig tryckluftsmo}nr
Utpingstryck ca 7 kg /cmd

En sann episod som ger en klar
bild av motoreffekten utspann sig
en visningssdndag. En hardpumpad
tryckluftare kom vid starten i en
brant svang in mot publiken utan
att stiga. Den landade i hég fart
pA en distingerad herres héga, s6n-
dagsputsade cylinder,vilken tillika
med modellens propeller totalt spo-
lierades ! Hoégljudda wutrop fran

reanekt.ive acare !

%r 1921 utgavs i Géteborg Sveriges
férsta modellflyghandbok.Férfattare
var l1djtnant Nils Eriksson. Titeln
"FLYGPLANSMODELLEN - dess konstruk-—
tion och tillverkning”. Priset wvar
Kr 1:-; Férlag Isacssons.

Intresset for modellflyg hiar hemma
svalnade under slutet av 20-talet,
men ute i stora vadrlden utvecklades
modellplanen. I England tog gummi-
motormodellerna &verhanden. I USA
blev forbranningsmotormodel lerna
populdrast. Deras genombrott kom
med den berodmda bensinmotorn "Brown
i I Tyskland omhuldades sir-
skilt segelmodellerna.

Hur mycket lord Wakefields dona-—
tion 1927 av "The Wakefield Trophy”
har betytt for modellflyget 4&r
oméjligt att beddéma.Men en framsynt
handling wvar det, och alltsedan
1928, dA den forsta Wakefieldtav-
lingen vanns av engelsmannen T.H.
Newell har Wakefieldtrofen ansetts
som den mest AtrAviarda av modell-—
flygets utmérkelser.

forts.sid. -7-



Under I L I S - utstéllningen i
maj 1931 i Stockholm anordnade
Stockholms-Tidningen en modell -

planstavling pa& Gardet féregAngen
av en utstéllning i Nordiska Kompa-
niet — NK.Vid tavlingen tillémpades
féljande regler:

Tavlande indelades i tv& klasser:

1) modeller med drivkraft
(gummibands- eller
urverkadrivna eller med
motorer fOr bensin, sprit,
elektricitet eller kompri-
merad luft).

2) modeller utan drivkraft
(glid- eller segelflygplan).

Tavlande var berattigad till tre
starter och placeringen avgjor-
des genom poangberdkning enligt
foljande grunder:

sammanlagda poadngsumman av:

a) langsta flygtid (i endera awv
tre starter) for varje sek.

= 1 poéang.

(i endera
fér varje meter

b) langsta flygstriacka
av tre starter)
= 1 poang.

Tavlande tillhoérande klass 1,
vilka startade fran marken,
erhollo for sadan start ett
tillagg av 25 poéang.

P4 hosten 1933
nagra flygintresserade
Stockholmn "Svenska
klubben Eskader”,som
flera hundra
landet.
S.M.F.E.
dittills
stallningen i
utstidlldes modeller
delar av landet.

bildades av
ungdomar i
Modell-F1lyg-
snart raknade
medlemmar éver hela

anordnade i ma j 1934 den

storsta modellplansut-
Stockholm, och da
fréan olika

4

Tidskriften "FLYG” intervjuade i
bérjan av 1934 klubbens sekreterare
Hans Langhorst, senare direktédr for
Eskader i Stockholm, "Ja”, séager
herr Langhorst, "vAr klubb bildades
Ju s& sent som i héstas men vi har
anda fatt 6ver hundratalet medlem-
mar.Vi har hittills mest sysselsatt
oss med att bygga smA skalamodeller
av kanda flygplan siAsom Gee-Bee,
Supermarine, Curtiss m.fl. storlek

o

20 em upp till 60 cm
Yingspetsarna. De flesta av dessa
aro flygande, alltsA férsedda med

gummibandsmotor (som drages upp och

mellan

sedan snurra ‘runt propellern néar
maskinen sléappes). De flyga ganska
bra och 4&ro billga att bygga. De

minsta kosta inte mer &n 2.25,.....”
Den 30 september anordande S.M.F.E.
en stor flygdag i Stockholm med

bl.as propagandaflygningar pa& Skan-—
sen.

1934 utkom fran C.E.Fritzes Bokfoér-
lag en modellflygbok:
"Modellplansflygning” férfattad av
Harald Martin. :

I den beskrivs utférligt hur man
bédst skulle konstruera och bygga
gummimotordrivna modellplan. De an-
visningar som gavse foljde de erfa-
renheter foérfattaren vunnit genom
bygge och flygning med en modelltyp
"Falkungen”, =som konstruerats av
John Lindgvist i samarbete med Mar-
e U s

Genom Harald Martins forsorg saldes
ocks& byggsatser till dessa model-
ler och ganska manga exemplar bygg-
des lite var stans i Sverige.

I december 1934 bildades "Riksor-—
ganisationen foér modell-och segel-
flygning” i Stockholm i samarbete
med K.S.A.K. Ordférande blev Bertil

Florman,vice ordfoérande Egon
Sparman och Rolf Bergwik. Titeln
andrades senare till "Svenska

modell-och segelflyeforbundet”.
fortao.esid _o-



Fram till &r 1935 hade modellflyg-
ning bedrivits lite mer som en kuri
ositet, men fran och med detta Ar
kom klubhverksamhet och organisera-
de tavlingar igang.

Stockholms Modellflygklubb kallades
sig nu sammanslutningen av stock-
holmsmedelemmarna i "Eskader”.
Klubbens verksamhet var i bérjan av
dret mycket livlig. Sammankomsrerna
hélls i ett stort garage pa Skeppar
gatan, dar Stockholms Segelflyg-
klubb bérjat bygga tva glidplan.

Vastra Sveriges Modellflygklubb
hé11 den 18 februari konstituerande
sammantréade, varvid en interimstyr-—
else tillsattes’ For verksamheten
upppgjordes féljande plan:

Tva modellflygplanstyper konstrue-
ras i samarbete med Chalmers Segel-
flygklubb, till vilka ritningar och
arbetsbeskrivningar utdelas till
medlemmarna.Material tillhandahAlls
genom en sarskild organisation:
"Viastra Sveriges Modellplandepa™.
Samling skedde under vinterhalvAret
i Goteborg men sommartid pA Tors-
landa. Medlemsantalet i

var redan i
bérjan av Aret 6ver 300 !

Ytterligare modellflygklubbar upp—
stod under férsta halvaret t.ex. i
Norrképing. Lindesberg, Séderhamn
och 1 Ostersund.

Behtver du "KRAX" eller andra kugg
till dina oldtimermodeller,
vidnda dig till:
Sigurdsson,Myrvigen 12,

vdxlar
.ska du
Thomas

903 46 Umed.

JUBILEUM
Egentligen kommer vi alldeles far
sent med den har 1illa notisen !
AKE ROGGENTIN 7S AR
borjade modellflyga redan 1933
med en liten segelmodell efter en
tysk ritning "Record-Modell” hette
planet!
Artiklarna i "Flygning” férfattade
av Nils Soéderberg gav Ake en del
teoretiska grunder P& wvilka han
Senare kunde konstruera egna plan.
1936 deltog han i sin férsla
tavling. Tillsammans med brodern
Kune startade han med 5 modeller
och de wvann 5 forstaprisg !
Sommarcn 1936 blev Akec Roggenlin on

Han

"kdndig” ! Stockholms Tidningen
skrev om hans langa termik{lygning
med "Kungsérnen” 42 min 43,2 ek

gav elt inofficiellt varldrekord!
Ake hann med flera SM-titlar,segrar

i Vintertavlingen och internatio-
nellt deltagande i Norge och Fin-
land.

Under sZenare Ar har "Roggen”
intresserat sig féor flyghistoria |
allmédnhet och har crhallit SFk:s
diplom. Modellflyget har han aldrig
sldappt. Varje Ar kommer han LR LL
"Vingarnas” traff pa Gardet,

GRATTIS AKE !
SOL

"ANTLIGEN TID &R HOBBY ! »

SA4 stod att laga i

O=lgdtla Corren-
spondenten 5 juni i

Ar,

Det ar Sven-0Olov Borg som cfier 38
Ar bakom disken i sin afféar "Borgs
Hobby"” nu lédmnat éver (i1l1 S
Anundi,

Borg startade sin
Adolfsgatan
hade

grejor
férsta i

butik pA Gustiav
i Linkdéping 1954, Det
borjat komma radiostyrnings—
dA och hans katalog var den
landet som specialiserade
pa sadant material. Sven-0Olovy
hans fru Jobbade sjilva och férutom
butiken hade de agenturen fér flera
utlandska fabrikat,
Nu blir det lite mer tid
men on  del
arbete for
Sion-kéren.
Sven-Olov Borg ska ha ett
tack fran alla modellflygare
han servat genom Aren.
L.W.

f6r hobbyn
tid tar ocksa ideclldL
Radio Linképing och

stort
s0m



DEN STORA UTMANINGEN 1992.

Lasse Wentzel inbjéd pad nyti till en
tavling p& "Vingarnas dag”. PA Annan
dag pingst 8 Juni méttes ettt stort
antal foérhoppningsfulla gamlingar
och yngre férmidgor pa Gardet 1 Slock
holm.

De hade byggt "Tip Top VI” en 75 cm-
modell av Sune Starks konstruktion
och framtagen som byggsatc av Sven
Wentzel 1937. 16 deltagare kom till
start. Fler wvar anmdlda, men oro
intér vad "6ltAlten” pA Gardet —det
var Jju Fotbolls-EM i faggorna och
den ganska nsena timmen kl 17 gjorde
att nagra avsliod.

Manga hade ocksid "Tummeliten”, som
nu blivit standardmodcll. Har kom
over 20-talet modeller !
Forgrunds{igurer var givelvis Anders

Hakansson fradn Malmb och Sigurd
lsacson,Halmslad. Men langviga
resenarer som Sten Kristiansson fran
8stersund, Helge Wannberg fran
Domsjoé och Uno Johansson fran
Markaryd visade atL har gallde det

mer Aan Aran, hir gdllde det att
Lraffa gamla kompisar och att ha
trevligt !

Klockan 17 startiade wvi men fick
flytta oss till en startposition,zom
inte var den biasta. Vinden hadoe Okat
och kom frAn nordnordost ratt

skogen. Det blev svdrfluget ! Man
kunde fa& 100 sek likavidl som 5 sck !
Det wvar inte modellerna det berodde
pa, det wvar viadreis nyckfullhel.
Visst &r "Tip Top VI” en knepig
modell all fA4 trim pad ! Del giller
att fa +tram tyngdpunkten, annars
blir den instabil. ”"Jag
byggt nan,” sa Sune. ”"Det var Sven
Wentzel som ville ha en inlernatio-
nell modell och d& vitade jag en!”
S4 tog han fram cin "Tip Top 1V”,
som har en amalare och diamondformad
kropp. Kroppen wvar original 1937 !
Vingen kanske senare men frAn tiden
"dazumal”.

Det blev ingen {lyoff i huvudklassen
Lars Ljungberg hade en elegant byggd
"Tip Top” och med den
valfortjant seger. Lasse har pd sen-
are tid skaffat lite tavlingsrutin.
Nu bérjar det ge resultat med pla-
ceringar 1 tilen ! Grattis !

Anders HAkansson var nédra igen att

vinna.Han kande sig dock lile sires- |

sad d& han fick en upplysning om att
tavlingen <ckulle wvara klar till
19.30 = nu
Anders skulle nog ha kunnat........

over
faltet och med stark turbulens &ver |

har aldrig

tog han en |

drog det ut paA tiden =4,

Lasse Wenizcl 1 samcprak med
Sigurd Isacson,segrare i
"Tummeliten”-klasscn.

Segraren i "Tip Top”-klassen
Lars l.jungberg mcd nin fina
modaell.

Sten Kristiansson har haft otur med
sina plan tidigare, alltid har det
hant nAt! Nu gick det fint det blev
3:e plats.

Med Tummeliten nddde 5 man 3 x 30
sek och det gjorde att man floég om.
Sigurd Isacson visade hur man flyger
lange med "Tummeliten”. NAr s2en en
forsenad flygare i battre lufi ocksa
fick 3 x 30 sek,na "Sigge”: "Jag gar
honon chansen!” ™Jaha”™, sa . han
efterat,”det &r fOrata gangen Jag
vunnit samma tavling tvA gAnger!”
Anders HAkansson firade sitt  full-
stiandiga pensionsskap med ati
instifta och &verlamna ett standigt
vandrande pris till basie junior.
Det blev Karl Johan Quartordt,Solna
som fick den férsia inteckningen i
det stindigt vandrande priset.

Storl grattis till honom och dvriga
pristagare utbringades av Sune Stark
efter prisutdelningen som ckéttes av
Ylva Wentzel. ‘

|l - A - .ot oA i a
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THE FLYING ACES MOTH—Plate 1
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Jim Moseleys ”"F.A.Moth”

Den stora utmaningen....
VINGARNAS DAG 8 juni 1992.

Resultatlista.

—— Klass: TIP-TOP IV.
—_———11 2 3 S:a
1. Lars Ljungberg 49 | 60 | 60 169
2. Anders Hdkansson 52 | 59 | 42 153
3. Sten Kristiansson | 60 [ 60 | 18 138
4. JohniHhgedal 33 145 | 45 123
5. Lars Kristiansson | 60 51 49 14
6. Sture Sandberg 13 | 40 | 36 89
7. Ginger Aberg 50 | 14 | 20 84
8. Sven-0lov Lindén 24 | 33 | 17 74
9, Anders Sjiberg 4 (31| 33 68
10. Lennart Axelsson 25 |21 | 21 67
11. Lars Wentzel 39 4 7 50
12. Helge Wannberg 12 | 35 - 47
13. Ylva Wentzel 35 7 4 46
14. Arne Andersson 4 4 | 20 28
15. Guy Perdhe 3 - - 3
— Klass: TUMMELITEN.
1 2 3 4 S:a
1. Sigurd Isaksson 1 [ 30 | 30 | 30 |56 146
2. Sten Kristiansson | 30 | 30 | 30 | 35 125
3. Ove Kjellberg 30 | 30 | 30 |30 120
4. Anders 01sén 30 |30 |30 |17 107
5. Jan Rosengren 30 | 30 | 30 4 94
6. Sigurd Isaksson 2 | 30 | 30 | 27 87
7. Tomas Hultgren 30 | 26 | 30 86
8. Lars Lindén 24 | 27 | 26 77
9, Thomas Selin 14 | 24 | 28 66
10. Lennart Axelsson 26 | 30 9 65
11, Thomas Gustavsson | 19 | 27 | 17 63
12. Karl-Ake Nilsson 29 | 30 3 62
13. Roland Nilsson 19 | 21 |18 58
14. George Tdrnkvist ! 10 | 30 | 13 53 (53,22)
15. Karl-Jdohan Qvarfort 21 8|23 53 (53,00)
16. John Hagedal 10 { 10 | 30 50
17. Hanna Gustavsson 3118 |18 44
18. Anders Hdkansson 30 6 6 42
19, Asa Wentzel 2117 |22 41
20. Gosta Leijon 22 3|15 40
21, Thure Josefsson 21 - - 21
22. Bengt Theander 3|14 2 19

Aven om Lasse Wentzel,som fo6r ndgot
4r sedan satte fart paA deasa trattar
med tavling med “Vingarnas” gamla
modeller nu tycker att han gjort
sitt,sA kan vi nog ridkna pa eon fort-
sdattning.Solna MSK eller SLM ar tro-
liga garanter fér en ny traff 1993.

-11-

The Flying Ace Moth

I augusiinumret 1937 av "FLYING ACES®
fanns denna ritning till ”"F.A.Moth”,
en konstruktion av amerikanen Herb
Spatz.

Ritningen kommer fraAn vAr vidn i Can-
ada Jim Mouseley, zom ocksA byggt mo-—
dellen pa fotot nedan.

Det 4r inga konstigheter i i bygget,
det Ar bara att salt igang !
Originalet var klatt i gult/grdnt.
Jims modell har svart kropp och
schackrutigt svart/gult papper pa
vinge och styrverk.

Ritningsbanken

"Ritningsbanken" inneh&ller nu Hven

en ritning till "Reynold"-ursprungs-
modellen.Konstruerad 1943 av Sigurd.
Sven Ragwall,har ritat den .

Svens adress om du vill fa tag p3 en

kopia dr: Uranusgridnd 7,302 35 Halm-
stad.

| | PYTKINOA»
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PIPER SUPER CUB.

Fridn Arne Andersson kom en liten éverraskning. Fér linge sedan holl Sigurd
[zacson i pekpinnen i "Ornflygarskolan” hos TfA. Han larde ut att bygga och
flyga med smd skalamodeller. Bland ritningarna didr finns bl.a denna modell
Piper Super Cub. Formen pa flygplanet siger att denna mAste blli en hra fly-
gande skalamodell.

Ritning i full skala pa4 +tva blad och med ulférlig hygg-och flyganvisning
medfdljer. Materialet Ar balsa; tiardigskurna lister och ailkacreentryckta
flak med spryglar och kroppsspant, haArdira i fiardigsvarvade hjul och nos-
plugg, acetatfilm till kabinfénaster och ritpapper Lill motorkapa. Pianotrad
till propelleraxel och landstidll saml gummisnodd.

Konstruktoren tog till ganska tjocka dimensioner i kroppalisterna 2x3 mm.
Man kan med {6rdel slipa ner dem till 1,5 x 2 mm. Att forma noskdpan av
ritpapper a4r lite knepigt liksom trontrutan av acetatfilm. Arne Andersson
har dock leovat att ligga med mallar 1 kommande byggsatser. Slyrverken kan
byggas antingen skalenliga eller toérstorade Foér flygning. De férstorade ro-
dren s8loér intc helhetsinrycket. -~ Ett Lips fér dem som vill ha rérliga
roder — klipp smd vremsor 2x3 mm  av alu.pldten i virmeljus och skir sma
snitt 1 mitten pad listerna dér ritningen rekommenderar koppariradd, limma
fast plathitarna. For att fasta acetattilmen rekommenderas att vitt tralim,
DA det torkal syns dnle limmel =24 mycket. 1 dvrigl rckommenderas s.k.
halsalim.

Kliddselpappercl ar vitt och tunt, detl spanner ganska bra,men férsék fA bort
onddiga rynkor. Vill man ta ut planet fér att flyga behdvs ett "dope” pa
papperet. For att zaponlack el.dyl. inte ska spanna féor mycket kan man
sadtta till nAgon droppe ricinolja -en eller +tvA droppar 1 en deciliter;
hogst ! Tar du mer faAr du cii prima flugpapper !

Propellern ska wman sjalv tillverka. DA planet d&ndA tycks bli baktungt kan
man med f{drdel byla ut trédpropellern mot en plastdito, t.ex fran
"Flugan”-"AMA-Cub”. Kapa spetsarnd ca 10 mm ,s4 bli den lagom stor.

Har du nagra lampliga vatdekaler att dekorera med si forhois syniniryckcet.
Mala e ! Da bliv din Super Cub for tung! Borja provflygningarna i hégt
grias ! Smorj gummisnodden med "gummimolorolja” = ¥b% sapa + 25% glycerin.
Om man loszsar nospluggen och drar ut gummisnodden ca 3ggr normal léngd och
sedan lAngsamt minskar avstandet Lills man Ater satlier in nospluggen,sd kan
man a4 in dubbelt sid minga varv pd "motorn” ! VFlyg lAgt och sakta!
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ESLOVS MODELLFLYGKLUBB -15-

Karl—-Erik Eksatrom herdattar:

Det hela borjade med att Allers Familjejournal startade Allers flygklubb, 1935. I
tidningen talade man om att man kunde bli medlem och att fér en ringa
pehning kunde man kopa en byggsats till en stavmodell liknande
“Tummeliten”. Efter inkopet och firdigstéllande av detta underverk av balsaflak
till vingar och stjirtparti samt motorstav av "pine” och motor av gummiband
var vi tre férhoppningsfulla ynglingar firdiga for vir forsta tavling. Deltagarnas
namn var Tor Hermond, Kurt Gottlow och undertecknad. Kampen var hdrd och
segertiden var omkring 30 sekunder. Eftersitsen resuiterade i att en klubb
bildades och medlemsantalet var tre och som bygglokal fungerade min
studérkammare som vid denna tidpunkt var beldgen i Sjohusgirden, en 100 ir
gammal skdnegird. (Denna gdrd dr numera museum och beldgen vid Trollsjon i
Eslév.) Vir verksamhet spred sig och fler ungdomar blev intresserade och den 26
april 1936 bildades Esldvs Modellflygklubb.

Styreslemedlemmar blev Tor Hermond, Gunnar Rahm samt Emil Nilsson. Jag
sjglv blev instruktor och medlemsantalet steg till ca 20 st. En av de mera
bemirkta medlemmarna var Allan Dahl som ju i dlder var Oldtimer jamfort
med oss andra.

Klubblokalen inhyrdes hos en familj Malmros som hade hus i anslutning till ett
&ppet falt dir vi kunde prova vira konstruktioner som alla utom Gladan var
vira egna. Medlemsavgiften var 35 6re i veckan. Klubbens genombrott
tivlingsmissigt kom nir en uttagningstdvling f&r ett internationellt lager i . . "
Norge skulle g4 av stapeln pi Bulltofta i Malmé. Segrare blev Sven Truedsson, Styrelsen i Eszlévs MFK:

Malmé men 2:ndra, 3:dje och 4:de platserna gick till Eslov. Gunnar Rahm, Tor Hermod och Emil

Nilsson.

Mesta tiden 1938 fore examen ignades it bygget av tvd stycken bensindrivan
cubbar 180 cm spinnvidd. Motorerna var gjorda av Ing Pinotti och var pd 10 cm?.
Allan Dahl byggde ocksd en bensinmotordriven modell.

Aren efter 1938 blev det fr min del en kort sejour pi F5, Ljungbyhed foljt av
virnplikt och dérefter en 1dng beredskapstjanst.

. For klubbens del blev det massor av tivlingar och studerar man prislistorna sd
a ! héller sig Eslovs Modellflygklubb vil framme. 1942 arrangerades en stortdvling i
Eslév och ett antal fina resultat gjorde denna till en lyckad tivling.

Efter 1945 blev flygandet av gummimotormodeller och segelmodeller satt it
sidan f&r min del och den nya flugan radiostyrda modeller tog dver och intresset
for dessa hiller dnnu i sig.

Nir si Oldtimer blev ett begrepp och en klubb s vaknade intresset pd nytt for
dessa fina gamla modeller och fér mig blev det att gd in i arkivet och leta fram
ritningar och bygga pa nytt. De modeller som nu luftas dr en Wakefield av
: l segermaskin 1936, Tummeliten samt en kopia av den 75:a som jag blev
3:a med 1937 i Malmé.

Det finns s& mycket att beritta om denna underbara sport som ar miljdvanlig,
som ger utovaren frisk luft och tillfille att visa sina kreativa anlag och framfor
allt det goda kamratskap och den vinskap som skapas i den sport som kallas
modellflyg.

Eslova MEK:
fr.v. Olden, Svensson, K.E.Eksirdm
Allan Dahl och Irvinger.

Detta gav oss blodad tand och i fortsittningen blev det nya framgingar fér Allan
Dahl, bréderna Bertil och Ove Ohlsson, Rolf Dilot, Malte Mirtensson m fl. Sjilv
skulle jag upp i studenten si flyget och byggandet blev satt pa sparldga.

Det som kunde hinda under denna tid var att det skulle tivlas i Malmd pd
sondagen och di kunde fredag natt och lordagen fore bli byggdagar och till
tivlingen kom man med ett par modeller som fick trimmas fore tdvlingens
borjan. Resultatet var ofta diligt men ett och annat pris blev det.

1943 hade KSAK utfirdat sammanlagt
82 guldmarken till "Elitflygarna”

Bland dessa marktes fran Esldévs MFK
1941: Malie MArtcnsson. Rolf Dilot,
Sven D.Sjunnesson,Carl E. An—

dersson Prisutdelning 1937 i Malmo:
1942: Bertil Olsson, Ove Olason , fr.v. K.E.Ekstrdém, Allan Dahl,
Rune Rydberg, Allan Dahl, Tor Hermod och Sven Truedsson.

Kjell-Uno Nilason.
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Camla modeller

Forra Aret kom BJérn Alnebo pa
Hobbybokhandeln i Stockholm éver
ett gammalt lager av byggsatser,rit-
ningar och div.material av oldtimer
karaktar.
Under 40 - 50 och in pa 60-talet
sysslade ingenjéren Agne Johansson
med att pa fritid, sammanstilla
byggsatser till smd friflygande mo-
dellplan. Forutom hidr prescnterade
3 gummimotormodeller finns nagra
enkla balsaglidare t.ex "lLansen”
och nAgra semiskalamodeller t.ex.
"Tiger Moth”.
Det rader viss osakerhet i dater-
ingen av dessa modeller varfér vi
inte vill ange konstirukliionsar
forran det fastastalltas,
"Svalan”, "Viking” och "Kungudérnen”
har ju otvetydig oldtimer—-look.
Byggsalser kan besléllas fran
Hobbybhokhandeln,Piperagatan 25,
Stockholm, Tel 08/654 8455
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Diktator

Diktatorn - en segelmodell med ett sadant namn och med en spannvidd pd 265 cm viicker snabbt mitt
intresse. Nir kroppen diirtill dr helt i tri och med kabin - da ir det kort!

Mitt brev till en finske konstruktdren Markku Téhkipéa blev
mycket sympatiskt besvarat och jag fick bade ritning och
bygganvisning. Det visadesigattkroppen var av asp som forst
formats och sedan urholkats till cirka 5 mm tjocklek.

Asp ska det vara - en stock pa sex meter!

Just detta blev mitt stora problem. Jag var helt instilld pa att
virketmaste vara vl torkatinnandet bearbetades menatt sjilv
ordna denna l&ngsamma procedur hade jag inte tdlamod till.
Jag ringde runt till byggnadsfirmor och dven deras leverantd-
rer men asp fanns ej mer i sortimentet. Till slut kontaktade jag
tandstickfabriken och dér fanns asp men pd grund av deras
data mdste jag kopa en stock pd sex meter! Detta tillsammans
med 25 mils bilresa blev ingen bra 16sning s efter samtal med
andra oldtimare blev det en avvikelse frin originalet och
kroppen spantbyggdes och kliddes med balsa. Nér detta var
gjortkom brev frdn Markku och han skrev att kroppen tillver-
kades pd ett speciellt sitt av otorkad asp ...

Diktatorns kdnnetecken éri forsta hand den ldnga vingen men
dven den ovanligt korta kroppen (90 ecm). Detta férhdllande
och dartill en liten stabbe kommer kanske att skapa en del
flygproblem, men de kidra bekymren ligger en bit framfér mej
eftersom modellen &nnu &r okladd.

Ett andra brev med Limex - en virsting!

Iborjan av maj kom @nnu ett brev med foton frdn Markku som
visade modellen Limex fran 1950. Den har ju en spannvidd pa
hela 285 em! Och jag som trodde Diktatorn var en riktig

vérsting! Den hér Limex ligger mej varmt om hjirtat, sérskilt
somdenhar ving-ochstabbtipparnarundadeuppét pdsamma
sdtt som min K546 har sina vingtippar. Jag skall skriva till
Markku och héra om ritning finns!

Kurt Sandberg

Ovan: Den smiickra och ldngvingade Diktatorn - hir innan den
fatt klidsel av "japanskt vitt bambupapper”.

Nedan: Markku Tahpipid med den kanske éin nu vackrade Limex.
Obs uppitbojda ving- och stabilisatorspetsar!
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St Markkus forsta brev
e Kurt!

Ar glatt dverraskad av Ditt intresse for mitt
gamla modellglidplan. Har ritat for Dig detaljer
av dess konstruktion. Som mastare kan Du
sakert fd reda pd dem.

Vingens fordel ir pdlagd med 0,4 mm tjock faner,
som inte pro-ducerats i Finland sedan 35 dr. Det
kan man val ersitta med 0,8 mm tjock hdrd
balsa. Jag har kvar dnnu 6 plan frin dren 1948, -
49, -50, -51,-54, -58. Och dirtill planet som
vann -59 lagsvarldsmisterskap. Intresset for
“oldtime" modellplan har inte dnnu fdtt luft
under vingarna hdr i Finland. De gamla
veteranerna har inget kvar och byggandet av
replikamodeller har inte borjat i stirre skala. Det
har nog varit tal om det, sd kanske iinnu en dag!
Hoppas Du gor fardig Din "Diktator" ty den dr
mycket vacker med sina linga vingar svivande i
100 meters hojd. Men akta for termik ty den bar
den originala "Diktatorn” till okiint ode.

Svarar gdrna om Du har ndgot mer att frdga.
Skulle giirna ta emot kinnedom om hur det
lyckats med planet och kanske ndgongdng f4 ett
foto av skonheten!

Markku Tihkipai

Isohaantie 4, 203 20 Turku, FINLAND

Riste Kurtl Markkus andra brev

Tack igen for halsningarna och det fina bladet. Jag kan skicka Dig ett blad frin tiden dd
Finland redan var nira forlora kriget 1944.

Dd jag sjilv inte kan svenska skickar jag i stillet foton av Diktatorns ett dr yngre
foregdngare, som finns iinnu kvar i ursprungligt skick. Diktatorn forsvann ju en
sommarkvdll 1951.

Bifogade foton kan Du behdlla. Pd grund av fel i kameran ir hela materialet forsenat.
Da filmen inte alls hade rullat framdt i kameran var jag tvungen att upprepa allt.
Diktatorns foregdngare pd fotona ir som typ likadan med vingarna spetsvidd 2360
mm,

Ritade ocksd nya bilder. Men forstod inte pd blad 1 punkt C och B. Planet var betiickt
med japanskt vitt bambupapper som skaffats till Finland pd 30-talet. Jag hade en 8dng
samma problem med asp som Du nu. Jag gick till skogen och fillde en asp. Sen klov jag
rotindastocken och hyvlade den som fiirsk till bridor.

Sedan ritade jag stommens kontur med anilinpenna och tiljde formen grovt med yxan.
Dd tridet var fuktigt kunde jag inte fiista halvorna med lim utan forenade delarna med
jérntrdd. Med kniv taljde jag formen riitt sd firdig. Holkade samtidigt halvornas
vdggar ca. 5 mm tjocka och slingrade halvorna tillsammans med isoleringsband. Efter
tre dagar hade tridet torkat och arbetet kunde fortsitta. Stommen kan man gora ocksd
av apachi eller al. Men den vita aspen dr vackrast!

5.1 var kiind i Finland i birjan av 50-talet for sitt plan som hade tre stommar och
ocksd for vingbdgarna han konstruerat. Ni dr vilkomna till Abo bara Du liter hora av
Dig tidigare. Du kan frdga vidare om det behdvs. Ar forsikrad att frigelistan blir sd
smiringom kortare. Ty hoppas att det blev dven denna ging litet mera klarhet i saken.
Med vinliga helsningar!

Markky
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TAVLINGSPLATS
TAVLINGSTID
lordag

sondag

TAVLINGSREGLER ,

3

STARTAVGIFT
TAVLINGSANMALAN

OVERNATTNING

FRUKOST

VAGVISNING TILL
TAVL. PLATSEN

INFORMATION
Till sist

SODRA HALLANDS MODELLFL¥GSALLSKAP OCH AEROKLUBBEN I MALMO
INBJUDER TILL SVENSKA MASTERSKAPEN 1992 T OLDTIMER-MODELLFLYG

Rinkaby Pansarévningsfidlt (samma plats som 1990)
lordag-séndag 22-23 augusti

genomgang pd tdvlingsplatsen 1100, tdvlingstid 1130-1730
forsta start fore 1330 direfter ingen periodindelning
tavlingsklasser A1/2, B1/2, S2/S3, Twin Pusher och F,

genomgadng pd tdvlingsplatsen 0900, tavlingstid 0930-1600
forsta start fore 1130 direfter ingen periodindelning
tdvlingsklasser S1, Sint, C2, D (inkl.Classie Wakefield)

prisutdelning l6rdag resp. sténdag direkt efter tavlingen

géllande regler. Tre starter, en omstart vid mindre flyg-
tid &n 20 sek., markstart i klassD, maxtid 3 minuter,
linldngd max 100 m., maxtid och linléngd faststdlles i
samband med genomgang ;

45:— for forsta modell direfter 25:- per modell

insdndes pa bif. inbetalningskort snarast mojligt och

senast 28 juli, Skriv tdvlarens namn, modellens namn och

klass. 5

Onskas Gvernattning, mellan lérdag-sondag, pad Ahus Vandrarhem
och/eller sondagsfrukost pd Ahusstrand - Hotell: midste detta ocks3d
skrivas pa inbetalningskortet. Uppge antal antal baddar resp.
frukostar men betala ej nu. Bestdllningen dr bindande.

Lhus Vandrarhem, med 34 biddar fordelat pa 8 rum,som &r prel.
inbokat ligger i Ahus c:a 50 m. fran Turistbyran. Mat serveras
ej dar men det finns tv3 vidl utrustade kk disponibla,

Tag med lakan, &rngott etc., kostnad for STF-medlem 90:—

(STF-medlemskort uppvisas) och fér svriga 125:—. Betalning
erlédgges vid ankomsten.

Onskas Overnattning pd annat sitt rekommenderar vi att detta
ordnas snarast di det ir manga inbokningar just denna helg.

pa %husstrand Hotell &r inbokad till sondag 0730, kostnaden 45:-
erldgges vid serveringen. C:a 15 min. gangavstdnd fr. vandrarhemmet ,

fran Rinkaby centrum £f61j vagskylt RINKABYFALTET c:a 1 km
f61j darefter skylt FLYG ldngs Pansarvigen till tdvlingsplatsen.
Se medféljande kartblad!

ring Kurt Sandberg 035/122846 eller Lennart Hansson 040/193790

mycket vdlkomna till vdrt forsta officiella SVENSKA MASTERSKAP
Vi tror pd en verkligt trivsam och spdnnande tdvling med minga
livgivande och vackra flygningar!

‘Medlemmarna i Svenska Modellflygares Oldtimer Séllskap|

KALLELSE TILL ARSMOTE

kallas hdrmed till 4rsméte i samband med SM 1992 i Rinkaby

Tid'| ~ lérdagen den 22 august 1992 klockan 2000
Plats Rhusstrand Hotell i Ahus
Arenden sedvanliga érsmatesfﬁrhandlingar

Motioner skriftliga forslag till styrelsen fére den 5 aug.




