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5 Borge Hansen med sin Pjerri 69 - mand og model bag udviklingen af de
sejrrige danske modeller 1 1953,
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Mere om andemodeller

"Calles" dieselmodeller
Wakefieldkonkurrencen 1949
Jens Arne Lauridsens NM-49 vindermodel

og meget andet - méske dit bidrag...

Dit bidrag kunne f. eks handle om personer,

modeller, begivenheder eller nogle af de

gode modelflyvehistorier,du kender.

Det kunne ogsad vare billeder, som vi ma& lane

til kopiering.

Bidrag kan indsendes p& bdnd, med handskrift

eller maskinskrevet pa A-4 lige til at trykke.

Uanset formen

Deadline nsste nummer:

SIMPLEX I

1949 :

- alle bidrag er velkomne...

30. november.

SO.\{ bebudet i nr. 3 er der fremkommet en ny

bepyndersvievemodel | Dansk Modelflyver
Unlons serie, nemlig cn forbedret udgave af
den populwere Shmplex, som er bygget {1 tusin-
der af ekscmplarer.

Simplex 11, som Dansk Modelflyveindustrl i
Odense nu'har udsendt i ct fuldstxzndigt sam-
leset, er vasentlig lettere at bygge end sin
forgcnger, den udnytter dec greldende regler
bedre, og dens flyveegenskaber er Ledre,

Igennem de sencre Ar har Klubinstruktgrerne
fundet ud af, at en begynders forste model
skal viere meget hurtig og let at bygge. Det er
Jizesom nutidens begvndere er mindre thlmo-
dige og dygtige cnd tidligere tiders. En tid hwl-
dede man tll de meget enkle finske modeller,
shsom ESA, men disse har for ringe vejrbe-
stundighed og holdbarhed snmt er for dellkate
at trimme.

Losningen er derfor en srigtige model, som
kan bygges hurtigt. Man er forlicngst gict over
111 feerdige ribber, som sparer begvnderne for
det lange lpvsavsarbejde, som alligevel ikke
blev tilfredsstillende, og »Simplex Ile-bvgge-
sxitet indeholder desuden trekantede bagkant-
lister, ligesom alle krydsfinérdele leveres ud-
skaret, siledes at arbejdet reducercs til en af-
pudsnlng of samling samt beklmdning af mo-
dellen.

Der er nxeppe tvivl om, at vl 1 sommer vil
fi mopge A- og DB-diplomer samt se¢ mange
konkurrenceresultater med »Simplex 1lle, som

- méske vil kunne overga »Suomles popularitet

sidste Ar.

Data: Planarenl 17 dia? (hovedplan 13,5, ha-
leplan 3,5), spendvidde 900 mm, lxngde 700
mm, planprofil Calle 83008.
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Fotc: Harctvig Jensen.

Forreste rwkke fra venstre: Arne Hansen , Fritz Neumann og Karl Erik Widell.
Bageste raekke: Harry Nielsen , Hartvig Jensen , Tage Hansen , Poul Rasmussen,

Erik Knudsen og Oscar Vang med sin A-2 model fra 1945.

Kere medlem af Dansk Modelflyve Veteranklub. ..

Klubben er nu dannet, har fdet et s®t vedt®gter og er efterhinden oppe pa
mellem 40 og 50 medlemmer - si tiden er inde til at begynde vore aktivite-

ter. Sommeren er forbi, efterdret er over os og vinteren venter med tid til
hyggelige aftener ved byggebrattet, tegnebrettet og skrivemaskinen - ivrigt
optaget af vor "last" , modelflyvning.

Hvad angar "museumsmodellerne" ma vi snarest have planlagt hvilke modeller, vi
skal begynde med, sa vi kan starte i vinter med bygning og indsamling af oplys-
ninger til udstillingstekst. Det siger sig selv, at disse modeller skal vere sa

autentiske som muligt - gerne originale...

Fortsettes neste side. . .



Calle - 8 1947

Olympia
er konstrueret saaledes, at selv nybegyndere,
der ellers md begynde med mindre modeller,
kan bygge den.

Spandvidde 105 cm
Samleszet med tegning kr. 6,85
Tegning alene kr. 1,00

For os, der var med til de svenske oldtimermesterskaber og s& med hvilken entu-
siasme 80 svenske modelflyvere przsenterede og flej med deres oldtimermodeller-
ja, for os er der ingen tvivl om , at vi kan f& stort udbytte af den slags fa—/’;’
scinerende staevner. Sa det mi vi preove n®ste ar her i Danmark.

Det er vigtigt at f& s& mange forskellige af de gamle modeller i luften som mu-
ligt, s& derfor skal vi passe pid ikke at lave begransende regler, der udelukker
nogle former for flyvning med oldtimermodeller.

Efter min mening drejer det sig om at fi vist de gamle modeller og miden ,de
flyver pd - men jeg ved ogsd udmerket, at "konkurrencedjzvelen" let f&r tag i

nogle af os, sd vi gdr til grenserne inden for vore regler for at f& "vinder-
modeller"” frem...
Vi bliver altsd nedt til at udforme rimeligt klare regler for modelklasser og
konkurrencer.
To forslagsskitser er vedlagt. Det ene handler om flyvning med modeller, hvor
RC-udstyr tages til hjelp. Det andet drejer sig om fritflyvning. Det er.udfor-
met tet pad de svenske regler, som ser ud til at fungere godt. /;)
Meget tyder pd, at der er interesse for i alt fald 3 konkurrenceformer:

1. modeller med RC-assistance

2. "ren" fritflyvning

3. modeller med linestyring
P4 arsmedet ber vi derfor vedtage "forelebige" regler for de 3 former, sa vi
kan begynde bygning og flyvning snarest. Reglerne kan s& justeres, nar de er
afprovet i praksis.
Der vil nok blive brug for 4 arbejdende udvalg - et for museumsmodellerne, et
for fritflyvende modeller, et for linestyrede modeller og et for modeller med
RC-assistance. Nogle vil selvfelgelig vere interesseret i at deltage i flere

grupper.
Med op til &rsmedet - der bliver ogsad tid til at snakke gamle dage.

J

Erik Knudsen.



En modelflyver forteller. 1
I sidste medlemsblad fortalte Hartvig Jensen om sit begivenhedsrige 1liv med model- -
flyvning. Denne gang er det Berge Hansens tur med en beretning om sin deltagelse

i modelflyvning fra 1938 til 1954. Indtil 1970 deltog han aktivt i fritflyvnings-
konkurrencer - vi haber at hoere mere om det senere.,

I tiden fra 1942 til 1965 har Borge 27 gange i trek deltaget pa landshold til nor-
diske mesterskaber og verdensmesterskaber. ..

I 1962 tildelte FAI ham det fornemme Paul Tissandier diplom.

Aktiv konkurrenceflyver er Borge stadig - i konkurrenceresultater for 2-meter RC-

Svevere ses hans navn jevnligt blandt topplaceringerne. Og - forh&bentlig - ser vi
ham snart med en oldtimer "Pjerri" og et he jstartsspil i hénden...
Borge fortzller:

1938 - flej jeg med smi helbalsa svevemodeller 0g var en lidt bange tilskuer til mo-

delflyveklubben "Svalen"s medlemmers flyvning med store tyske modeller -det
var "Strolch" og lignende.

1939 - jeg byggede FJ-1 og floj med den.

1940 - medstifter af "Hobro Modelflyveklub af 1940". Jeg byggede FJ-2 og FJ-6 samt
de ferste selvkonstruktioner.

1941 - tog eliteflyverbevis nr. S 17, de ferste rigtige termikflyvninger helt op i

de hvide cumulusskyer i juni maned sammen med storkene. Jeg deltog ogsa i
DMU“s sommerlejr i Fuglse.

1942 - deltog i den anden sommerle jr pd Mols med det forste DM. Desuden var jeg med

til konkurrencer med Aviator fra Aalborg, Agaton fra Aarhus og Swift fra Vi-
borg.

1943/44 - i disse ar byggede jeg en rzkke selvkonstruktioner, som jeg havde mange

aftenflyvninger med pd 200 m line - som regel efterfulgt af en vild jagt
pad cykel for at forhindre de mange keer i at spise af modellerne...

1945 - i juni méned deltog jeg i 2 konkurrencer i Stockholm. Allerede i 1942 var Jeg
udtaget til landskamp mod Sverige pi Amager felled denl3/9 . P& grund af rej-
seforholdene kunne de svenske modelflyvere ikke komme - i stedet blev der ar-
rangeret opvisning for tusindvis! af tilskuere. Under opholdet i Stockholm
fik jeg kontakt med de bedste svenske modelflyvere - bl. a. ingenier Sigurd
Isacson, som i 1947 skrev bogen "Modellplankonstruktion" ,som gav mig den for-
ste indsigt i konstruktion af modeller.

( samme Sigurd Isacson deltager aktivt i oldtimerstavner » selv om han nu ner-
mer sig de 70 - se referat. red.’s kommentar).



1946 - jeg flyttede til Kbh. for at studere pa Niels Brochs handelsskole og blev her
medlem af Sportsflyveklubbens modelsektion. Vi byggede modeller i klubbens
modelokale - forst pad Osterbro, senere i Mysundegade over en vaskekalder,
hvor dopning af modellerne var nesten umulig pd grund af fugtig luft. Dette
ar tog jeg ogsd C-diplom nr. 1 med svevemodel.

1947 - pa grund af studier havde jeg ikke megen tid til modelflyvning, jeg deltog
dog i DM og en konkurrence i Sverige.

1948 - modellerne blev nu bygget efter de nordiske regler for A-2 med totalt vinge-
areal pa 32-34 dn? , vegt minimum 410 gram og et mindste kropstveersnit pa
34 cmz. Jeg deltog i de nordiske mesterskaber p4 den isbelagte se Mjosen i
Norge. Vi havde lakre flyvninger under trimning lerdag pad den store iskledte
se, men inden konkurrencen var vejret skiftet til blest og te, og sneen pa
isen var blevet til vand. Resultaterne blev derefter. ( Hest-Aaris,Odense, )
vandt - red.). I oktober deltog jeg ogsi i en konkurrence ved Haag.

1949 - indkaldt som soldat fra oktober 48 til oktober 49, men fik orlov til at del-
tage i NM ved Helsingfors i juli méned. Det var lyst nok til at flyve hele
degnet rundt. Da termikbremsen endnu ikke var opfundet, var jeg sa uheldig
at flyve min bedste model vk for konkurrencen. Holdsejr til Danmark med Jens
Arne Lauridsen som vinder og en 7. plads til mig selv.

1950 - efter gode placeringer ved tidligere DM havde jeg chancen for at vinde pa Ro-
skilde ekcerserplads. Allerede for konkurrencen gjorde jeg konkurrenceledel-
sen opmerksom pa, at 1% time til hver periode var for lidt. Jeg ndede kun 2
flyvninger og flej efter protest den 3. flyvning efter konkurrencen med et sam-
let resultat bedre end vinderresultatet. Vinder blev ievrigt Donald Thestrup,
senere jetpilot og chef for FSN Avneg. 1950 var aret for det ferste VM for A-

2
modeller. FAI havde vedtaget de nordiske regler, dog ferst rigtigt g&ldendel~)
for VM i 1951. Konkurrencen blev afholdt i Trollhdttan . Igen var jeg uheldig

med at flyve min bedste model vek inden konkurrencens start, og efter en for-
pustet hjemkomst blev det kun til en 20. plads. Dette blev ogsd den sidste
konkurrence uden termikbremse...

1951 - efter soldatertiden fik jeg en stilling i et forsikringsselskab delvist ejet
af F.L. Smidth koncernen ,og jeg kom til at bo pd Amagerbrogade. Amager fal-
led var dengang fri for trezer og buske pa arealet ind mod Kebenhavns centrum.
Jeg havde sd megen gang i bygning af modeller og flyvning i fritiden, at jeg
matte opgive mine studier pa handelshejskolen til anden del af HD.

Da Stjepan Bernfest havde vundet i Trollhdttan,havde FAI bestemt, at VM skul-

le holdes i Jugoslavien. Jeg deltog med mine Pjerri 69 modeller, det var for-

J



7~ 1951 fortsal:

) ste pang under svdlipge himmelstrog. Modellerne var sendt som fragtgods til
den ostrigske bv Villach tiet ved den jugoslaviske graense. Holdelt bestod af
Arne llansen, Kai Hansen og denry ickelund samt undertegnede. Vi benyttede lej-
ligheden til en ferietur derned wmed ophold i Salzburg og Wien. Da vi naede
Villach,var modellerne ikke i toldpakhusct. Vi fik dem opsporel til selve gran-
sestationen, og medens toget holdt, lykkedes det os at f& modelkassernc udle-
verel.
Konkurrencen foregik pa en stor grweskledt flyveplads ved Lesce Bled. Danmark
vandt dette forste "rigtige" VM i hold med Arne Hansen som nr. 3, Kai Hansen
nr. Y og jeg som nr. 12.(@strigeren Ossic Czepa vandt individuelt med en meget

serpreget stillevejrsmodel med lang krop og sterste tversnit liggende 1 finnen.).

De 2 billeder herover viser Borge
med de 2 FJ-modeller, som han byg-
gede i 1940 : FJ-2 og FJ-6 ....

Her med en model typisk for tiden

omkring 1945 - maske Borges for-
ste A-2 model?

1952 - dette ar lykkedes det mig endelig at vinde DM. S& vidt jeg husker startede

/) vi kl. 5 om morgenen for at undga for megen vind og termik.Hans Hansen var

D

flyttet fra Svendborg til en villa pi Amager. Han deltog for forste gang i DM

og blev nr. 10. Vi fik et nwrt samarbejde i de naste mange ar. En fast bygge-

7



1952 fortsat:
aften hele &ret rundt og mange flyveaftener pi Amager fwlled blev reglen. ‘)

Da Czepa havde vundet i Bled, blev VM afholdt i Graz den 13.-17. august.Der
skulle flyves over 2 dage mellem kl. 5 og 7 om morgenen.
I forste periode lagde Ove Nesdam sig i spidsen med den eneste max pd 5 min-
utter. Uden at nevne det til os lagde han desverre et stykke ekstra papir un-
der bagkanten pad haleplanet - modellen stallede i 2. periode, tid 1.39...
Jeg blev nr. 4, Arne nr. 12 og Ove nr. 14.

1953 da neste DM og VM i Lesce-Bled skulle flyves om morgenen, vadvi klar over,at
der skulle bygges modeller til stille diset luft og med en bekledning, der kun-
ne-holde til det vade gres. Den Pjerri 69, som Ove Nesdam flsj med under VM i
1952, havde under bygningen fiet bagkanten bejet ca 2 mm for meget nedad. Det-
gav meget fine flyveegenskaber i stille tung luft... For at vare godt forbe-
redt til neste DM og VM blev modellerne forsynet med Stilbare flaps 1 midter-
sektionen. Forseg med at lime % mm krydsfiner p& oversiden af bagkanten gav ik=
ke pd mine modeller forbedrede flyvetider. Efter min mening er det vigtigere
det-vigtigere at gore mere ud af bygningen, undgd skevheder, bruge megen tid pa
afslibning, sa det er muligt at fa en glat bekladning.
Hans Hansens originale model "Aurikel" havde stilbare flaps pd midtersektionen.
Flapsene blev dog ikke &bnet under flyvningerne til DM og VM, som han begge vandt.
I vinteren var vi i gang med forberedelserne til sommerens konkurrencer baseret
pa provede konstruktioner som min Pjerri 69. Modellerne blev dopet 7-8 gange,
kroppene, der var bekledt med silke,kunne geres superblanke, mens de papirbe-
kledte vinger og haleplaner mdtte slibes forsigtigt med stdluld mellem hver gang
dope. Dopning sidste gang var med nogle draber amerikansk olie i dopen for at

-7 :Z undgd for store spendinger i papiret.
Modellerne var nu forberedt til at modsta morgenduggen, og det blev effektivnkJ)
afprovet. I forsommeren 1953 medtes vi ,ndr vejret tillod det, k1. 5 pa Amager
felled. Vi flej s& til k1. 7 og derefter tog vi pa arbejde. Det gav en masse er-
faring i at starte og trimme til de forhold, som vi forventede i Jugoslavien -
tillige med en god kondition, da cyklen var datidens transportmiddel.
Mindst 2 modeller, helst 3, skulle vere klar. Gode transportkasser, lette og med
rem til at bere over skulderen og med indmad, der passede til modellernes form,
blev ogsd bygget i lebet af vinteren. Startgrejet med 100 m line skulle vere i
perfekt orden, si linen hurtigt kunne rulles ind for at undgad linekryds. Med de
hundredvis af starter, som vi havde indevet sammen, var vi altid sikre pa at fa
en fin start.
Det var ogsd vigtigt at have egen bil til rddighed til transport af modelkasser
ne til flyvepladsen fra hotellet, sa vi tog toget til Miinchen og lejede et fo:jf-

vognsrugbred til transporten til Lesce Bled. e



1953 fortsat:
’“) Alle vore forberedelser bar som bekendt frugt. Hans vandt bade DM og VM,og
det danske hold med Fritz Neumann og Ove Nesdam fra samme klub vandt ogsé

holdkonkurrencen.

1954:- Danmark holdt dette &r VM - det jeg husker bedst var deltagernes undren over,

at smerlandet Danmark kun kunne servere margarine til morgenmaden...

Borge Hansen.

Red.: Dette var beretningen om, hvordan en milbevidst ,grundig og velgennemtankt
forberedelse forte til en af de store triumfer i dansk modelflyvning - for-
talt af ildsjelen bag den ...

Vi mad sa glede os til n®ste afsnit - tiden fra 1954 og frem.

Hans Hansen - verdensmester 1953 Og hans model
M | T T T - /> -
i i I 1 L \9
'APT\A‘ _—
= e e
—
= = 2:}
) = ,
4 OY-3
— HANS HANSEN'S
— 1953 WORLD
=
— CHAMPIONSHIP
= i CUDER WINNER
i e
\ N INCv:!S e

Modellen var som bekendt "Aurikel" - den blev senere i 1idt wndret
udgave solgt som byggesat under navnet "Victory" .
Tegning til den originale "Aurikel" blev udgivet af det engelske "Model

~) Aircraft" i februar 1954 - skulle nogen have den i sine gemmer - sa ken-

der jecg en, der gerne vil ldne den til kopiering....
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En nyere udgave af Pjerri-69 —

19527
- -
E/\\ = |
F U
%
H
] .
|| ﬁ;' L4
] 1 .
= v
II{A'__ ——l.—
"y = ]
P ] =
\'tbti&____ _’- 1 1 1 t— __:; loil_
L !.‘;i__ I "..s'f"
- (.
= PJERRI 69
By BORGE HANSEN
IOI‘- L]
— /}
cG
@ B ....Jli—l.--l._-.l--—l...b_:_ J
——_—-/ .

" 7

Pjerri 75 fra 1952 er en kendt dansk

begyndermodel - resultatet af en

struktionskonkurrence udskrevet af KDA.

Utrolig god begyndermodel - hvis

har medt den i form af et byggesa

fra de senere artier med profiler
stebt i plastic ... !!!

Hvilken vandalisme !

kon-

man ikke
t

10

Tegningen fra Aeromodeller
Annual 1950 viser den ald-
ste Pjerri-69.

En engelsk oldtimerflyver

er i fuld gang med at lave
byggetegning til den- i sam-
rad med Berge.

Englenderne er utroligt op-
taget af de ®ldre danske A-2
modeller. Arne Hansens AH-24,
som blev nr. 3 i Trollh&ttan
ved det forste (uofficielle)
verdensmesterskab i A-2, er
0gsd ogsd under bygning i Eng-
land - efter Arnes original ’)-
ning.




Hvad skal jeg bygge i vinter???

Altid en sver afgorelse, men herunder - og andre steder i bladet - findes

billeder / skitser til nogle af de modeller, som vi kan lane tegninger til.
Se ogsa listerne over tegninger.

e
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8 FRITZ NEUMANN
£ DENMARK
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Mofor: 2-2.5 em? l

Prapeldia: 2 50 mm 5fign 209mm

Veeg!: o 9004 o

Yinderen af DMU's konstruktionskonkurrence om
en linestyret model er Berge Jorgensens Samba.

MODELFLYVE:-
NYHEDER
e Suomi

Suomi er Dansk Modclflyver Unli-
ons nyeste Svaevemoddel. Den er
konstrueret af Verdensmesteren.
Mogens Frdrup. og bearbejdel ul
DMU's Forsteinstrukier Per Weis:
haupt, — Bygaeswetiet leveres med
uidsavede Profiler til Plan og Hale-
plan. Alle Spunier og Rundbuer er
trvkt paa 1 mm Aeroplunkrydst-
nér, hvilket gor, ot Modellen kan
bygges baade hurliat og nejagtig,
Lister, Reklredning, Hejstartskrog
m. m. medfelger. Spandv. 145 cm.

Samlesxl m. Tegn.
Kr. 8.25.
Tegn. 1 hel Sterr.
Kr. 1,78,

11

PIEARS 75
)

Cumulus

Spendvidde 172 em.
ved officiel flyvekonk
6 minutter pd hver
Hansen, OMF.,

Den eneste model, der
urrence har opniet over
flyvning. Konstr. Arne

Samleszet med tegning kr. 10,85
2,35

Tegning alene kr.




Ande-modeller

Gernemn nasten to 3c har vi rykket
en af dansk modelflyvnings sveteranere,
Jgreen Surlykke Petcrsen, Odense, for en
artikel om: andemodeller — et omride af
modelflyvesporten, han har studeret merc
end nogen anden herhjemme, og pd hvilket
han uden tvivl er en af verdens stgrste
speciulister!

P vor forianledning gik »SPe (som han
kaldes i daglig tale) i gang med konstruk-
tion og bygning af en moderne andemodel,
men hans stadig voksende arkitektforret-
ning har medfgrt, at modellen kun yderst
langsomt tager form. ) :

Derfor har vi allerede nu fiet tegningen
til modellen overladt — og enhver vil for-

RORE | ANDEDAMMEN

Nir en emecritus, der ikke har deltaget ~ At deltage i en konkurrence med for
eksempel en halelys model vil vist vere

i modelflyvning den sidste snes ar, vil til
at genoptage sin hobby, opdager han, at
der er sket en enorm udvikling i den for-
Igbne tid.

Men han vil sikkert ikke fgle sig tiltalt
af det uniformelle preg, der er over sveve-
modellerne af i dag. Han ser, at fire femte-
dele af modellerne i fritflyvningskonkur-
rencerne er A2'ere, og at den overvejende
del af disse er konstrueret og bygget efter
samme principper — og derfor ligner hin-

- anden til forveksling. .

Lysten til at cksperimentere er tilsyne-
ladende forsvundet.

De sakaldte eksperter har jo allerede
gjort de erfaringer, der skal ggres, si hvor-
for 1 alverden skal man byde sig selv den
anstrengelse at tznke? Mun har jo hele det
erfaringsmateriale til disposition, som eks-
perterne har samlet, og det siger, at skal
man bygge en A2'%er, sd skal den sgr'me
se sddan og sidan ud.

hibentlig give os ret i, at PAPRICANARD

er en ualmindelig velformet og tiltalende

model.

demodeller, som for-

Samtidig hur >SP« lint os et par skitser

af sinc gamle succesrige modeller, ligesom
vi har »fiskete et par stykker fra et heden-
gangent svensk hobbyblad.

Mit vi lige pipege, at flyvemaskinekon-
struktgrer i ¢st og vest for tiden arbejder
pd at skabe fremtidens flyvemaskiner efter
andeprincippet, samt — hvad der mere er

ste gang bragtes 1

1960, er skrevet af
SP pa opfordring af

af interesse for modelflyverne — at alle

former for modelplaner, skala-, radio-, line-

styrede osv., kan laves som andemodeller.

Vi hiber med »SP«, at hans artikel mi

skabe:

rekke:

Egon Briks Madsen.

NAr man har lest ar-

utilrideligt pd grund af faren for masse-

chok hos de gvrige deltagere.
— Har jeg stillet sagen for meget pi

spidsen?

NEJ! Prgv noget nyt, prgv at arbejde
selvstendigt med din hobby, lad dog vare
med at synke helt vek i A2-monotonien.

Byg for eksempel en halelgs ecller en

andemodel.

sege efter en tegning

grenset omkostnings-

Jamen, kan sidanne merkvardigheder tid.
da bringes til at flyve bare nogenlunde?

Javist kan de sd, og de kan bringes op

Prov Bare!!!

pa resultater, der fuldt ud er pd hgjde med

almindelige modellers.

Det blev blandt andet bevist i sommer-
lejren 1948, hvor et par schweizere vandt
en nationskonkurrcnce mod et dansk, et
norsk, et svensk og et hollandsk tomands-
hold — og de flgj med halelgse modeller.

Kurt Rechnagel fra Haslev var cngang
indebaver af verdensrekorden for halelgse
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Pd den nykonstruerede A2 PAPRICANARD
er spandvidden pd planet 2000 mm og
midterplaneis dybde 150 mm med et sam-
let areal pd 27,3 dm*. Forplanet er 660
mm i spendvidde, midterplanet har en
dybde pd 110 mm og arealet er 6,6 dm*.
Kropslengden er 1020 mm og modellens
samlede vegt skal vere mindst 410 gram.

Denne artikel om an-

"Hobbybladet omkring

bladets modelflyvere-

dakter gennem en ar-

tiklen, vil man straks

til en andemodel. Jeg
har fundet en med be-

niveau og kort bygge-

)



i,

modeller (med tugt at melde var den dog

ikke imponerende). Oscar Vang fra Odense

og undertegnede ekscellerede i andemodel-
ler, og udover klasserekorder i den da-
verende klasse for specielle modeller om-
fattede vore resultater sivel drsrekorder
for svevemodeller som eliteprgverne (da-
tidens diplomer) og sejre i de Igbende di-
striktskonkurrencer.

Folk, der fgrste gang ser en andemodel
flyve, pistir med megen nidkzrhed, at den
flyver baglens!

Arsagen er, at den flyver med stabilisa-
toren (haleplanet) foran planet,

Konstruktionsprincipperne  for andemo-
deller adskiller sig fra almindelige sveve-

Selvfglgelic har »SP< ogsd hafr

modeller pi flere punkter, men hvad trim-
ning og flyvning angir, er de lige si Jelte
at have med at pgre.

Den stgrste konstruktive forskel er, at
stabilisatoren, der her kaldes (orplanet, har
stdrre indstillingsvinkel end planet.

Forplan og plan udfgres begge lige med
grer eller med almindelig V-form, og for-
planets areal skal helst vare 25—30 % af
planets.

Afstanden mellem forplan og plan kan
passende swites til tre—fire gange planets
dvbde.

Profilerne  kan veere  almindelise plan-
profiler, men man Kan pd grund af typens
store cgenstabilitet benytte tyndere og mere

en andemodel ved navn »Anders
Ande<. Den er hele 2200 mm i
spendvidde oz har et samlet
planareal pd 67 dm*. Den be-

stod den eftertragtede > Elite-

flyveprgve« med iiderne S min.

35 sek., 4,22 og 5,43 med 150 m g
hgjstarissnor,

hvzlvede profiler, der ellers kun kan an-
vendes til rene godtvejrsmodeller.

Forplansprofilet skal man dog passe lidt
pd — specielt hvis man bygger en Al'er.
Det skal vere spidst, tyndt og temmelig
hvaelvet, Af styrkehensyn skal man dog
ikke overdrive.

Indstillingsvinklerne er som sagt noget
for sig selv. Vinkelforskellen skal vers
4—5°, men for at modellen ikke skal f3
en forkert flyvestilling med n®sen arrogant
mod sky, s mi man ikke gd den vej at
give planet negativ indstillingsvinkel. Den
skal vere fra 0—2°, og fglgelig skal for-
planets viere fra 4—7°,

Tyngdepunktet. Tjah, man kan f3 ¢n
andemodel til at flyve med de markvier-
digste variationer af tyngdepunktets belig-
genhed. For at kunne angive en nogen-
lunde rigtig beliggenhed il afvejningen
skal vi kende trykcenterafstanden, der ma-
Jes fra plankordens forreste trediedel til
det tilsvarende punkt pd forplanets korde.

En tommelfingerregel, jeg tit har brugt,
lyder:

Afstanden=F:0,9 : (100 + F),

hvor F er forplanets arexl, udtrykt i %

af planets areal.

Som eksempel har vi ct forplan pi 28 9y
og fir si:

Afstanden ==128:0,9 : (100 4 28)

—ca. 25 % af Tc-afstanden
fra planets Te.

\“ _/
d

Lateralcentret {Lc) skal ligge noget bag
tyngdepunktet. Hvis man siledes placerer
Lc 5—10 S af Tec-afstanden bag ds=t
fundne Tp, skulle det vere passende (an-
giende modellers lateralcenter henvises til
HB nr. 16, side 49). Det skal lige be-
markes, at en kurveklap er ngdvendigt ud-
styr, idet modellerne i sig selv er temme-
lig retningsstabile.

Kroppen skal vere helt vridningsstiv
mellem forplan og plan. Det kan siledes
ikke anbefales at anvende en »pind«, En
krop med kvadratisk (lodret diagonal) eller
rundt tversnit og en sidelinie, respektive
diameter, pi 2—3 cm og udfgrt med balsa-
beklxdning vil vxre at foretrekke til en
model i A2-stgrrelse.

Planerne skal monteres, si de sidder
ordentlig fast. Hvis der under en hgjstart
sker en lille vridning af kroppen, eller for-
planet rokker lidt i forhold til planet,
skrider modellen uvxgerligt ud og vil ikke
Kunne rettes op.

Hgijstartskrogen placeres som ved en al-
mindelig model i forhold til Tp.
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MIKE var nermest en Al-model Modellens tyngdepunkt fgr afvejningen !
efter nuidige forhald. ligger umiddelbart i nerheden af det ends- )
lige tyngdepunkt. Det vil derfor vzre hen-
sigtsmiessigt at udfgre modellen med ikke
mindre end tre blykamre: et foran, et i
halen og et i tyngdepunktet.

Hvis det »uafvejedec Tp ligger foran
det rigtige, benytter man det bageste bly-
. kammer.

WAL sy Da der er tale om smi maengder af-

SP 90 B‘hke vejningsbly, er man tilbgjelig til at bygge
modellen for let, og er derfor ngdt til at
bruge Tp-blykammeret til ballast for at
opnd minimumsvaegten.

Herudover har jeg kun ét godt rid:

Husk endelig at kaste modellen den rig-
tige vej!

God vind! S.P.

Termikhremsen kan udfgres pd forskel-
lig mide, men efter mine overvejelser er
det tilsyneladende simplest at benytte en
bremsefaldskerm.

Trimningen foregir fuldstendig som ved
en normal model med afvejning og smi
vinkelrettelser.

Tysk foregangsmodel pd ande-omridet
fra 1937,

TYsK ANDEMODEL 14937

xHarns Huckebein”

af Hans Adenau

Andemodellen pa neste

side er naturligvis te-

stet af den gamle redak-

ter og kan anbefales.

V-formen pa hvert ore «)

ber vere ca 4 cm.

— Modellervoks kan anven-

des til afbalancering i
stedet for bly.

S50

v /;//cus.‘ GOD fornejelse...

A\

En velformet
» __ andemodel fra
<_ 1945 FELICUS.
Pd daverende tid
kravedes, at
kroppen havde

et vist tvarsnit, \)

A2 FRA {945

U
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Dansk deltagelse i de svenske Oldtimer-mesterskaber.

En god maneds tid for afholdelsen af de svenske Oldtimer-—
mesterskaber i dageae 22, og 23. august kom der indbydelse til den
danske oldtimerklub om deltagelse i mesterskaberne.

PA grund af det sene tidspunkt for modtagelsen af indbydelsen
- og lige midt i ferien - blev det pd forhdnd opgivet at videresen@e
indbydelsen til medlemmerne, Og ievrigt kendte vi ikke ret meget til
de svenske klasser og regler,

Erik Knudsen havde en VICTORY under bygning, og undertegnede
habede at kumne nd at bygge en gummimotormodel i klasse C 1, en Kadet,
som jeg havde tegning til. Jeg styrtede i gang med bygningen og blev
ferdig tre dage for konkurrencen. Erik blev ferdig med sin VICTORY
aftenen feor.

Fritz Neumann, bestyrelsesmedlem, kunne ikke afse tid til at
tage med til Sverige, men det kunne Arne Hansen, der konstruerede
Kadet i 1949,

Lerdag den 22, august kl. lloo skulle der vare briefing pa
flyvepladsen pa Rinkaby panserevningsfelt ved Ahus ca. loo km eost
for Malme. Vi ndede frem kl. 1lo55 og ndede briefingen ved konkurren
celederen Lennart Hansson. Der var tilmeldt 7o deltagere fordelt ra
9 klasser og 180 modeller., Hver deltager kunne deltage med flere
modeller i samme klasse, og det var der mange, der gjorde. Deraf det
he je modelantal. Til geng®ld skulle der kun - som i gamle dage - kun
flyves tre flyvninger i hver klasse.

Lordag begyndte konkurrencen kl. 1130, og forste flyvning skulle
vere afviklet inden kl, 1330, og derefter to flyvninger inden 1730,
hvor der var premicuddeling i de 5 klasser, der flej lordag. Klas-
serne bestod af & 1-2, sma gunmimotormodeller, B 1-2, lidt sterre
gummimotormodeller - herunder Kadet, S 2 svaevemodeller, F gasmotor-
modeller og endelig TP, der stér for Twin Pusher, en gummimotormodel,
der oprindelig stammer fra 1916 og mi betegnes som en blanding af en
andemodel med dobbeltkrop, to motorer og to modsatdrejende propeller.

Lordag var vejret tert, overskyet og nmsten vindstille og ideelt
til trimning.

Ved ankomsten svirrede det i luften med sma gunmimotormodeller,
og nogle var i gang med at trimme de mierkelige T in-Pusher modeller.
Og man felte sig hensat til tiden omkring 1950, da de gamle gasmotor-
modeller steg til himmels i adstadigt tempo.

Gl=deligt var det at se en del danske konstruktioner deltage.
Det var bl.a. CLEO, HUGIN, TERMIK 2 og 3 og lidt overraskende SKY-
MASTER, som svenskerne abentbart betragter som en oldtimermodel, selv
om den er sa ny som fra 1953,

Mange kendte navne deltog kunne vi se af startlisten, der ogsa
indeholdt navn pd de deltagende modeller.

t Blandt de mest kendte var
Sigurd Isaccon, Anders Hakanmson og Sune Stark. Men ogsa yngre og

unge deltagere var der en del af,.

Nesten alle modeller var forsynet med termikbremse. Som regel
med lunte, Dog havde en del svevemodeller monteret KSB timere, fil

start af svevemodeller sanvendtes loo meter lige. Maximumtiden var
som nu 3 minutter.

Nesten alle gunmmimotormodeller var indrettet siledes, at hele
halepartiet kunne vippes de lio-h5 grader, der Lruges ved termikbrems-
ning. P4 mange modeller - ogsd wakefield fra 1937-38 - var systemet

sd elegant udfert, at det overhovedet ikke misklmdte de gamle kon-
struktioner,

Na, men der skulle jo ogsd flyves. Jeg havde kun ndet at trimme
min Kadet med hindoptrak og gik derfor forsigtigt til varks. Model?i)
floj perfekt, og jeg niede tidsmassigt at blive nr. 3 ud af 31 del-
tagere i klassen. Nr. 1 og 2 blev Anders llikansson.

El‘i]( skulle feorst til at trimme sin VICTORY, Men ligegyldigt,
hvad Erik gjorde, ville modellen ikke flyve og blev derefter pakket
6



ned, - Det har senere vist sig, at TP skulle ligge noget leng-=re

tilbage end antaget. Og vi forhiibentlig snart modellen at sec : luften
) Sondag oprandt med klar himmel 0g svag vind. Der skulle fi -ves

fra o900 til 1600 og med 2% minut max p.g.a. skov i flyveretningen.

Der skulle flyves i klasserne C 2, en mellemstorrelse i gummimotar-

modeller, i klasse D wvakefield, i klasse S 1, smd svavemodeller og

i klasse Sint, svavemoddeler - herunder SKYMASTER,

Interessen samlede sig iszt omkring wakefield, der skulle jord-
starte., Der var mange kendte modeller imellem - nogle udstyret med
kraks. Mange brugte snoede motorer for at f& s& meget gummi putFet
i modellen som muligt. Bl,a. floj Sigurd Isaccon med kraks og fik
ogsd ret god hejre - 0g landede en enkelt gang i skoven.

Ogsa modeller i klassen under wakefield var forsynet med kraks -
bl.a. Anders Hakanssons. Utroligt at modellerne kunne holde til de?
kraftige optrzk. Men det kunne de heller ikke alle sammen. Af og til
hortes lyden af en knust bagkrop. .

Vinden tiltog op ad dagen og et skydzkke nezrmede sig. Alle fik
travlt med at fuldfore de tre flyvninger, og konkurrencen sluttede
kl., 1500 - en time for beregnet,

Pramieuddelingen foregik pa bedste olympiadestil med de tre
bedste pa flamingoklodser. De tre bedste i hver klasse fik overrakt

) en meget flot plakette, og i et par klasser var der meget store

A vandrepokaler. Om lerdagen fik jeg pa lige fod med den svenske nr. 3
overrakt en plakette, og sondag fik vi tre danskere overrakt en
Plakette som minde om konkurrencen,

Under przmieuddelingen seondag var det begyndt at regne og to
dage med utroligt mange oplevelser var slut,

Poul Rasmussen.

Billedet viser Poul med sin Kadet, som er
konstrueret af Arne Hansen i 1948. Arne
ses ievrigt ogsa pd billedet. Han tog for-
résten det forste danske C-diplom med gum-
mimotormodel med Kadet.

Den kendes ogs& under navnet Prima,og blev
solgt som bygges»t af Dansk Modelflyvein-

Modellen er velflyvende og lettrimmet, sa
med Poul - gammel wakefieldflyver - som

pilot og Arne som vejledende konsulent kom

i den svenske klasse B 1/2. Det er model-
exer med spxndvidde mellem 75 og 100 cm

"ingen, = Ja sd havde jeg tid til at snak-
-5fke og fotografere. Resultatet blev ca 60

farvebilleder, hvoraf de bedste vil dukke

op efterhénden.
17 EK.



Wakefieldmodellerne - svensk klasse D - skulle jordstarte. @verste billede
viser formanden for den svenske oldtimerforening Sven-Olov Lindén under Start
af sin flotte Kordamodel argang 1937.

Allerede i 1972 tog Sven-Olov initiativ til den svenske organisation der nu

har omkring 200 medlemmer!

Den mand, der anspendt starter sin wakefieldmodel i nederste billede, er sa-
mend ingen anden end Sigurd Isacson, der som 16-arig -i 1939- konstruerede mo-
dellen pd billedet. Det er den beremte "Rimfaxe", der ved landskampe har besej-
ret finnen Ellilﬁrlere gange. Flere detaljer i neste blad.

‘,Jq?gwﬁxguﬂf?ﬁs¥ﬁnxiﬁﬁﬁ
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Dette billede viser 2 "flyveresser" fra A-2 modellernes glansperiode forst i
) 50 “erne. Det er konkurrencearrangeren Kurt Sandberg i samtale med Arne Hansen.
De to har tit konkurreret - jeg tror, de havde meget at tale om...

Modellen, som Kurt stdr med , er hans udgave af Oscar Czepas VM vinder fra
1951 - den er god i stille vejr.

Her sesredakteren med Victory-Jergen Larsens kendte Wakefield fra 1940.Den var
ferdig aftenen for stmvnet( ak ja - ogsd dette var som i gamle dage). Med sin
) feldbare propel og optrakkelige understel var den meget moderne pd sin tid.




Tak til Arne Hansen , der har fundet disse gamle regler til os. Vi vil efter-

& Fon)
: Forbundets Regles

for

AnerKendelse af DanmarKsreKorder.

1) Dansk Modelflyverforbund foerer de officielle Danmarksre-
korder. Betingelsen for Anerkendelsen af en Rekord er, at
Modellens Prmstation kontrolleres af 2 Personer, der dirckte
eller indirekte er Medlem af Forbundel eller Aeronautisk Sel-
skab, idet hverken Slarleren eller Modellens Ejer maa veere

kan se

,84 vi

Kontrollant.

2) Klasserne er:

1) Molorstokmodeller under 50 em Sprendvidde.

2) Motorkropmodeller under 50 cm Sprendvidde.

3) Motorstokmodeller mellem 50 og 100 cm Spv.

4) Molorkropmodeller mellem 50 og 100 cm Spv.

5) Motormodeller (Krop eller Stok) mellem 100 og 150 cm
Spiwendvidde.

6) Molormodeller (Krop eller Stok) mellem 150 og 350 cm
Spendvidde.

7) Motormodeller, specielle (Enter, Halelase, Tandems, Vin-
geslags, Aulogyros, Helicopters o. lign.) fra 0—350 cm
Spxendvidde.

8) Molorkropmodeller med andel Fremdriftsmiddel end
Gummi.

9) Wakeficld Modeller (Se Reglerne om Wakefield Modeller).

10) Sveevemodeller under 100 cm Speendvidde

11) — mellem 100 og 150 em Spv.

12) — mellem 150 og 350 cm Spv.

13) — , Enter.

14) — , Ilalclose.

15) — _, Tandems.

16) — , Radiofjernstyrede, pendulstyrede, mek.
styvrede.

I disse Klasser er der ReKorder for:

a) Jordstart (kun Molormodeller).
b) Haandslart (Svweve- og Motormodeller).
c) Hejstart (kun Sveevemodeller).
d) Vandstarl (Klasserne 1—9 som Somodeller).
e} Hastighed (kun Motormodeller).
f) Nojde (baade Molor- og Svievemodeller).
For a) 1) ¢) og d) deles Rekorderne i “Tid og Distance.

de oprindelige betingelser, som konstruktererne havde at tage hensyn til...

hdnden bringe de forskellige regler, vi har haft gennem tiderne

1937/38

) ~

Endvi.cre noteres felgende absolute DanmarisreRorde. .~

3)

4)

1) Molormodeller: A) Storst Tid.
B) Stersl Dislance.
C) Sterst Hastighed.
D) Sterst Hejde.

2) Svrevemodeller:  E) Storst Tid.
F) Sterst Dislance.
G) Slerst Hejde.

Ved Varighedsrekorder skal Tiden konlrolleres med 2 Stopure,
idet Middelliden Dliver Rekord. Distancerekorder maales kun
paa Korl (Generalstabskort), naar Dislancen er over 300 m.
Hastighedsrekorder kontrolleres over en Distance paa 50 m.
Distancen gennemflyves i begge Retuinger indenfor % Time.
Hojderckorder maales med en af Forbundet anerkendt Baro-
graf, der forinden Flyvningen skal forsegles af Forbundel.
Som Hejde angives Maximum-Hoejden over Startstedel.

For al slaa en staaende Rekord skal Varigheds- og Distance-
rekorder forbedres med mindst 5 %, Hejderekorder med
mindst 50 m og Hastighedhedsrekorder med mindst 1,5 m i
Sekundet. Flyvninger under 10 Sekunder anerkendes ikke som
Rekord. :
Bestemmelser for Modellerne:
Moltormodeller (Krop):
Speendvidde: Maxim. 350 cm.
Planbelastning Minimum 10 g/dm? (Gram pr. Kvadraldecimtr.).
Propellernes Antal og Anbringelse _mmnmwm&m.
Gummisnorene skal ligge helt indesluttet i Kroppen, og Krop-
pens totale Lmengde maa ikke overstlige Plancts Sprendvidde.
Paa Kroppens lykkesle Sted skal Tvrersnitlet (Arealet) vewere
mindst Kroplrengde X Kroplengde.

1200
Motormodeller (Stok):
Sprendvidde: Maxim. 350 cm.
Planbelastning: Minimum 10 g/dm? (Gram pr. Kvadratdecimtr.).
Propellernes Antal og Anbringelse ligegyldig.
Gummisnoren maa kun anbringes uden paa Stokken.

Sveevemodeller:

Spendvidde: Maximum 350 cm.

Planbelastning: Minimum 10 g/dm? (Gram pr. Kvadratdecimtr.).

a. Jordstarter skal foregaa fra en vandret Flade i el fladt
Terrren. Starthanen maa hojst ligge 30 em over Overfladen

20



7)

9)

10

~—

ved egen Molorkraft.

Haandstart af Motormodeller skal forelages i ‘I'errien, hvor

Hejdeforskellen mellem Start og Landingssledet ikke maa

overskride 2 % afl Dislancen. Det summe gielder Jordstart.

Ved Haandslart af Modeller skal Modellens Ilojde over Jor-

den veere under 2 m.

Ved Haandstarl af Svwovemodeller er del kun tilladt al ud-

nylle naturlige Forskelle i ‘Terrwenet, saasom Bakker,

Skrwenter, Klitter. (Ikke Bygninger - cller Taarne).

c. Ved Ipjstarter maa Hajstartssnorens Lingde ikke over-
stige 200 m og kun indtil 25 % deraf maa vrere af Gumimni.

Flyveliden regnes fra det @jeblik, da Modellen mister al For-
bindelse med Jorden, til det @jeblik da den afgerende rerer
ved Jorden igen. Tidtagerne skal gere alt, for at se Modellen
i san lang Tid som muligl, men naar den er ude af Sigle,
skal de regne Flyveliden for endt. Distancerekorder regnes fra
det Sted. hvarfra Modellen hiever sig fra Overfladen. eller hvor
den forlader Starterens Iaand, eller (Ved Tlojstart) hivor Sno-

rens Forhindelser med Jorden er i Udlosningsojeblikket, til

rer efter Landingen.

del Sted. hvor Maodellen 1
Rekorden tilkendes Madellens jer. der skal viere Medlem af

shullel Forbundel.

en Klub, der er t
For at Rekorden kan godkendes, maa Forbundels Rekordpro-
gen har Tundel Sted,

lokolforer senest 10 Dage efter at Flyw
have modtagel en Anmodning ra den Klub, NModellens Ej
er Mcdlem al, om Anerkendelse al Rekorden. Anmodningen
skal indeholde Dalo og Tid for Rekorden, Rekordens nojaglige
Starrelse, Modellens ISjers Navn, Modellens Type (Er del ikke

en almindelig kendl Type, maa Modellens Dimensioner: Spend-

vidde, Livngde, Tvirrsnitsarcal, Planareal og Viegl nejagligt
angives) saml evenluelle Bem:mrkninger. De (o Kontrollanter
skal underskrive Rekorden. Anmodningen skal opbevares i
Forbundels Arkiv. Ved Hojderckorder skal den i Forvejen af

Forbundel Torseglede Barogral indsendes i forseglel Tilstand

lil Rekordprotokolforeren. Desuden angives foruden de lid-
ligere nmvnle normale Opgivelser, Hojstartsnorens Liengde,
hvis Rekorden er sat efter Ilojstart. jievnlor Punkt 6 c.

Bestemmelser fra Wakelield Modeller: Storste  Kroplengde
(Propel og Ror inclusive) maa ikke oq.n_.m:.mn Planets Sprend-
vidde. Modellen skal veere forsynet med Gummimolor-(molo-
rer) og drives ved Hjrelp af Propel (Propeller}). Modellen skal

o £

meler) og ‘hejst 13,5 dm® Som brerende Planareal regnes
Horisonlalprojeklionen af Bewereplanet, inklusive de profilerede
Dele af delte, som evt. hviler direkte paa Kroppen. Haleplanets
Areal maa ikke overslige 33 % af Bereplanets Areal. Model-
len skal veere forsynet med helt indkledt (lukket) Krop. Paa
Kroppens tykkeste Sted skal Tveersnillet (Arealet) vere mindst
Kroplengde X Kroplengde.
100

ligge inde i Kroppen, fuldstendigt omslullet af denne. Model-
lens Veegt skal viere mindst 227 g, alt inklusive.

Gummimoloren (-motorerne) skal

Alm. Konkurrencebestemmelser og Regler for Eliteflyveklusser: se Side 23.

den videnskabeligt konstruerede Keempomodel

med 10 Danmarksrekorder

Skriv i Dag efter SV" H 1 o
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Profiler fra "Modelflyvesport".

9, af
Korden
fra Fork

0,00
1,25
2,50
5,00
7,50
10,00
15,00
20,00
30,00
40,00
50,00
60,00
70,00
80,00
90,00
95,00
100,00

o al
Korden
fra Fork.

0,00
1,25
2,50
5,00
7,50
10,00
15,00
20,00
25,00
30,00
35,00
40,00
50,00
60,00
70,00
30,00
90,00
95,00
100,00
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Tabel over Beereplansprofiler.
R. A. F. . M.
T R A
3,42 3,42 0,80 0,80 0,00 1,80 1,80 0,00 0,00
5,56 1,96 2,80 0,20 1,10 4,10 0,40 2,73 +1,23
6,52 1,50 3,80 0,00 1,60 5,10 0,10 3,80 =-1,64
7,84 0,88 5,40 0,00 2,30 6,80 0,00 5,36 +1,99
8,83 0,50 6,70 0,00 2,30 8,00 0,00 6,57 —+2,05
9,72 0,2 7,80 0,00 3,30 9,10 0,20 7,58 =-1,99
11,02 0,08 9,60 0,00 4,00 10,70 0,40 9,18 =-1,67
11,92 0,00 10,80 0,00 4,50 11,70 0,60 10,34 -+1,25
12,98 0,30 12,00 0,00 5,00 12,70 0,80 11,65 --0,38
13,10 0,70 12,00 0,00 5,00 12,50 0,70 11,80 --0,20
12,46 1,10 11,00 0,00 4,60 11,40 0,40 11,16 40,55
11,06 1,46 9,30 0,00 3,90 9,80 0,10 9,95 0,78
9,10 1,60 7,30 0,00 3,10 8,00 0,00 8,23 0,85
6,56 1,46 5,00 0,00 2,30 6,10 0,30 6,03 0,73
3,60 0,92 2,60 0,00 1,30 4,50 1,30 3,33 0,39
1,98 0,52 1,40 0,00 0,70 3,90 2,00 1,79 0,16
0,12 0,00 0,20 0,00 0,10 3,50 3,10 0,00 0,00
N.A.C.A.23012 Clark Y Grant X Grant X-8 Grant X-9
Yo Yu Yo Yu Yo Yu Yo Yu Yo Yu
0,00 0,00 3,50 3,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2,67 =+1,23 545 1,93 2,73 =-1,33 2,40 =-1,20 2,17 -5-1,07
3,61 =1,71 6,50 1,47 4,27 +=1,87 3,73 =+1,67 3,37 +1,60
4,91 -~2,26 7,90 0,43 6,20 2,67 5,40 42,33 4,87 42,10
5,80 =-2,61 8,85 0,63 7,67 =-3,00 6,73 =267 6,17 =+-2,40
6,43 +2,92 9,60 0,42 8,80 +3,07 7,73 =2,73 6,97 =+2,48
7,19 =-3,50 10,69 0,15 10,33 2,93 9,07 --2,53 8,17 =2,30
7,50 =-3,97 11,36 0,03 11,20 2,20 9,80 +1,93 8,84 +1,73
7,60 +4,28 11,73 =1,53 10,27 +1,33 9,24 1,20
7,55 =+-4,46 11,70 0,00 12,00 -+1,00 10,53 --0,87 9,47 0,80
12,00 =0,73 10,53 0,67 9,47 --0,60
7,14 =4,48 11,40 0,00 11,80 =0,60 10,33 -+0,53 9,30 =+-0,47
6,41 4,17 10,52 0,00 10,80 --0,67 9,53 =0,60 8,57 -+0,54
5,47 -+3,67 9,15 0,00 9,47 -+0,93 8,27 =-0,80 7,44 -+0,74
4,36 --3,00 7,35 0,00 7,60 =1,07 6,60 -+-0,93 5,97 —+0,83
3,08 =2,16 522 0,00 5,33 =0,80 4,67 +0,73 4,24 +0,63
1,68 +1,23 2,80 0,00 2,80 =+0,47 247 +0,40 2,20 -+0,37
0,92 0,70 1,49 0,00
0,00 0,00 0,12 0,00 0,07 -+0,07 0,05 =+-0,05 0,05 -+0,05

Yy

SM. 3.

M. 9.

NACA b64I2.

i
e
_

NACA 23012.

Clark Y.

Granl X.

Granl X-8.
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°/af Korden

fra Forkant
0,00
1,25
2,50
5,00
7,50
10,00
15,00
20,00
25,00
30,00
35,00
40,00
60,00
60,00
70,00
80,00
90,00
100,00
°lo &l Gottin
Korden 239
fra Fork. Yo
0,00 2,03
1,25 4,00
2,50 5,49
5,00 6,98
7,50 8,22
10.00 9,18
15,00 10,40
20,00 11,54
30,00 12,47
40,00 12,29,
50,00 11,23
60,00 9,39
70,00 8,16
80,00 5,88
90,00 3,30
95,00 1,88
100,00 0,42
‘.\\}

Grant G-7
Yo Yu
0,00 0,00
4,00 +1,36
5,79 =+1,79
8,20 —+2,21
10,00 =-2,22
11,38 =+-2,00
13,00 -+0,93
13,85 40,43
14,29 1,54
14,18 2,22
13,84 2,57
13,21 2,54
11,29 2,03
8,94 1,14
6,22 0,57
3,78 0,14
1,57 0,07
0,00 0,00
gen Géttingen
497
Yu Yo Yu
2,03 3,70 3,70
0,90 6,15 2,10
0,38 7,25 1,45
0,08 8,70 0,75
0,00 9,75 0,35
0,00 10,60 0,15
0,22 11,90 0,00
0,44 12,65 0,10
1.43 13,40 0,70
2,37 13,10 1,45
2,75 12,25 2,10
2,82 10,70 2,40
2,58 8,65 2,35
1,84 6,10 2,00
1,10 3,20 1,25
0,55 1,64 0,70
0,00 0,00 0,00

284

Grant G-10
u

Yo
0,00

Y
0,00

2,80 0,95
4,05 1,25
5,74 1,49
7,00 --1,50
7,96 1,40
9,10 -=0,65

9,70
10,00
9,93
9,69
9,25
7,90
6,25
4,35
2,65
1,10
0,00

0,30
1,08
1,55
1,80
1,78
1,42
0,80
0,40
0,10
0,05
0,00

Géttingen
602

9,10
8,00
6,55
4,75
2,55
1,35
0,00

0,00

Grant M-8
Yo Yu
0,00 0,00
3,50 =-1,00
5,06 =-1,29
7,18 =1,38
8,75 =1,20
9,95 =-0,89
11,39 40,33
12,12 1,714
12,50 2,98
12,41 3,68
12,11 4,20
11,57 4,43
9,89 3,88
7,82 3,11
544 1,94
3,31 0,83
1,38 0,00
0,00 0,00
Elffel Eiflfel
400 431
Yo Yu Yo Yu
4,80 4,80 3,00 3,00
6,63 3,39 5,00 1,16
7,48 2,85 5,78 0,56
8,77 2,03 7,10 0,14
9,79 1,41 8,11 0,00
10,50 1,00 8,90 0,30
11,85 0,42 10,45 0,82
12,50 0,10 11,40 1,50
13,10 0,10 12,30 2,50
12,60 0,60 12,20 2,80
11,60 1,30 11,50 2,50
9,90 2,00 10,00 1,80
8,00 2,40 8,00 1,20
5,80 2,20 6,70 0,80
3,10 1,30 3,00 0,40
1,69 0,71 1,52 0,14
0,00 0,00 0,00 0,00
e

Grant X-9.

———..

Grant G-7.

Granl G-[p.

Golt. 239,

Gott. 497,

Gott. 602,

Eiffel 400,

Eiffel v37.
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Danske dieselmotorer.

Her presenteres nogle af de tidligste dieselmotorer,som jeg kan finde frem

til. Der har i Hodelflyve Nyt varet artikler om nogle af dem, og en del af

dem kan ses p3 museet i Billund.

Maske kan det inspirere tidligere brugere til at fortzlle om dem i vort nam-—

ste blad?

MIKRO-DIESEL

7500
Omdr/Min.

ljio HK

220 gr

Palz 6628

l. Mikro-Diesel er den mest start.

Pris 138,— Kr.
DMU- 150/ Rabat

og drifuikre

Motor {or Modelfly,
2. Mikro-Dissel har allerede vundet Konkurren-

cer | Sverige og Danmark.
3. Mikro-Diesel kan monteres med Cylinderen

$taaende aller hx gende,

KAl NIELSEN
MEKANISK ETABLISSEMENT
Kronprinsensgade 8, K.

lave

1947

Omdr. m.
Propeller
ca. 5000 pr,
Min. -« Omdr. m.
Svinghjul ca. 8000
F. Min, - Propeller
iameter 320 mym,
Kompl. Motorvagt
178 . Pris m. Pro-
peller Kr. 99,00.
(Prevekort 2 Tim.)
Komnlet Samlesat uden
Propell-r Kr. §3.00 (Simles
uden Brug af Special-Vierkiaj).

MIKRO 11

Vazgt: 125 g
Pris Kr. 98.— med Propel
Tegninp af Model passende for Motoren Pris Kr. 2,50

KAl NIELSEN
MEKANISK ETABLISSEMENT
Kronprinsensgade 8, K.

Pal= 6628 | QY &

ME-28 Typhoon

2 Spv. 112¢m, Konstr. af
Mogens Erdru , Spec.
for-Thornlnglrl-.Sam-
lfsztm.Tegn.Kr.!.lJ.
;l.‘c;m.l Elene Krd z.sko.
&rdigbygget, fvvekl,

gK:. 70.00.

3



)

:D;‘i‘_iim.arksf forste. Diese

[motormodel

. A man i den_senere Tid i udenland-
ske Flyvetidsskrifter har kunnet lese
om Farsog, foretaget med Dieselmolormo.
deller bl, a. i Sverrig og Tyskland, vil det
. sikkert vmre paa sin Plads at oplyse, at
,Danmark heller ikke paa dette Omraade
‘er’ bagefter noget andet Land, .
. -Der har i November 193 i Kolding
" ‘vzret foretaget de forste Proveflyvninger
“med. Dieselmotor. Modellen, der blev be-
- nyttet, var en to Aar gammel, Svevemo-
del,"en S.F. 19, som fik .Forpartiel kap-
"~ pet af, blev forsynet med Landingsstel og
T fik Planet sat op paa en stromlinieformet
- Stelte,” hvorved den kom lil at ligne de
‘’amerjkanske parasolvingede Modeller.
" Moloren, der blev vendt, var en 2,5 cm?®
“"Dieselmotor, konstrueret og bygget af to
- unge Mckanikere, E. Andersen og A. Jep-
+ pesen, Kolding, de to Herrer har bygget
Modelmotorer i de sidste 3 Aar, bl a.
: Benzinmotorer i alle Storrelser fra /i
2. til 1% HK.: Forsogene med Dieselmoto-
ren blev paabegyndt for ca. 1 Aar siden
- og har resulleret i den foreliggende, ud-
“.mazrkede Molor. ' )
' .Rcs'ulinlcl. der Dblev opnaact, var over
“"al Forventning, Modcllens Glideflugt var
.. udmarket og Motorfluglen rent ud fweno-
* menal,’ Modellen sfeg nesten odref, med
" _en’ cnorm 'S|igclmsli:.;hcd, ca. GO0 mjmin.

- Da der jkke var nogén Afbryder il Mo-

“loren,” maatte der opmaales Bruendstofl
< paa Qjemaal, hvad-der jo gjorde lyvain.
gerne  mcere  hasardercde.  Briendstoffet
rakte til knapt ¢t Minul, men forinden
var Modellen forsvundel i Skyerne, den
-: blev-dog fundct igen ¢t Par km fra Start-

" sledet. Andre. Flyvninger blev forctaget i

. sterk Blwest, men de forlob alle uden
. Uheld. Under den sidste Flyvning for-
-*svandt Modellen atter i Skyerne, men blev

;’-‘_iseh'fundct uskadt efler en storre Efter-

sogning, - 3

~Enhver, som har provet at svede i Ti-,

‘-. " Den forste Serie Dieselinotorer fra Kolding cr nu parat til at slarle.

mevis over en stridig Benzinmotor, vil
blive  forbloffet over Diesclmotorens
l)riflssikkgrhed, naar man kender Ind-
stillingen starter den i al Slags Vejr. En
af Dieselmotorens stersle FFordele er For-

holdet Ydelse—Vwmgt, en Benzinmotor med .
‘samme Ydelse vejer mindst dobbelt saa

meget som en Diesel, hovedsageligt

fordi Benzinmotoren krmver T=ndspole, _

Kondensator og funge Ratlerier, hvad
Dieselmotoren som bekendt ikke behover,

Motorens Data er [algende: Boring 13°

mm, Slaglengde 18 mm og yder ca. s 11K,
ved 4000 Omdr./Min., Cylinder og Stempel
er af specialsiobt Staal og er tilpasset med
uhyre Nojagtighed af.Hensyn til den nod.
vendige, kraflige Kompression, Krumitap-
hus med Tank er stobt i~
Krumtapakslen gaar paa Kuglelejer og cr
bedre sikret mod Sted end paa nogen an-

den Maade. Reguleringen af hoj og lav.

Tiending sker ved et indstilleligt Stempel
i Toppen af Cylinderen, med hvilket man
kan oge cller mindske Kompressionen, |
flyveklar Stand vejer Moloren 200 gr, oy
den drives af en Blanding af Olie, Petro.
leum og JEter.

Dieselmotoren bliver nu  fremstillet j
Seric og kommer § Handelen i Lobet af

Vinteren, saa der er maaske 1aab om, al

vi snart kan alholde DM, for Brendstof.
matormodecller,

Peter Chiristiansen,

Aluminium..

1ave

; (.‘rﬁ]g‘u-% lil( Diesclmotor
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Kr. 1,65

- Arbejdstegninger.....
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Tilherende Aluminiumsstebegaods ..

arbejdere.

S

. Byggescet
for Dieselmotorer

2,5 cem. Slebegods og Cylinder
er aldrejet og alle viglige Dele fzrdige
Komplet med Arbejdstegning Kr. 45,00

. nDiesella**
Fabrik for Modelllyvemotorer
Indehaver E. Andersen
Sydbanegade 8, Kolding

1qys
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Nye Medlemmer:
Serensen, Finn
Skoven, Kurt
Rechnagel, Kurt
Jorgensen, Erik V.
Lauridsen, Jens Arne
Bue, Finn Olav
Sundvall, leif
Nilsson, Lars

Johansen, Svend Age

Siden sidst.

Skdphusvej 13, Ilskov
Carit Etlarsvej 61
Skodsborgvej 174
Nordveenget 12
Stubdrupvej 228
Krillasv. 42
Odenvigen 1 B

Kummingatan 8 A 1:2
Ahusene 20, Hareskoven

En adressexndring: Erik Holten bor nu:

Geelsvej 21 B, 2840 Holte.

T1f.:42420105

Nye tegninger:

Oplysningerne er ikke sa udferlige denne gang - det kommer nwste gang - men
du er velkommen til at rihge,

kan jeg hjelpe.

SVH-1 svaevemodel

Holger Danske
Pelikan

Calle 6
Calle

FJ-6

Hugin gummimotormodel

FJ-5

Typhoon
Korda 37
Korda 39

gasmotormodel
wakefield

Samba linestyret

Prim
h-68 Artist

Sportsman

Udenlandske neste gang - ring eventuelt.

26

7451 Sunds

8210 Arhus V

2840 Holte

3520 Farum

7100 Vejle

1392 Vettre, Norge

181 32 Lidingo, Sverige

75448 Uppsala, Sverige
3500 Varlese

hvis du har brug for flere oplysninger - mdske

Svend Herborg (Greig).

Hans Klove Lassen

Henning Jensson

Carl Johan Petersen

Sven Wiel Bang
Paul Kuniss
Henning Schreder
Mogens Erdrup

Berge Jorgensen
Holm Jergensen

henning Jensson



Vedtwgter for ansk Modelflyve Veteranklub (DMV).

) A. Klubbens formdl er at bevare dansk modelflyvehistorie for eftertiden ved
blandt andet:

1. at sikre at modelflyvehistoriske veerdier bliver registreret, indsamlet
og opbevaret pd forsvarlig made.

2. at arrangere udstillinger af modelflyvehistorisk interesse.

3. at organisere bygning af og flyvning med historiske modeller.

4

. at soge kontakt med organisationer,museer og enkeltpersoner, der
kan fremme klubbens formal.

. at arrangere meder og sammenkomster af fmlles interesse.

p)
6. at oprette en samling af beger,tidsskrifter,tegninger, fotos m.m. til
brug for medlemmerne.

7. at erhverve brugsret eller ejerforhold til historisk materiale til
udstillingsbrug.

B. DMV tilknyttes Dansk Modelflyveforbund.

C. Som medlemmer kan optages alle personer med interesse for klubbens arbejde.

‘) D. DMV ledes af en bestyrelse bestdende af formand, sekreter og kasserer, der

velges pd et landsmede for et &r ‘ad gangen. Desuden velges en suppleant og
en revisor.

Bestyrelsen kan nedsztte udvalg til at tage sig af smrlige opgaver.

E. Landsmedet er klubbens everste myndighed og afholdes hvert &r i september
eller oktober . Det indkaldes med mindst 4 ugers varsel.

Medets dagsorden:

1. valg af dirigent og referent.
- 2. formandens beretning.

3. klubbens regnskab,budget og kontingent. Regnskabsdret er kalenderéaret.

4. indkomne forslag.

5. valg af formand,sekretzr og kasserer. Desuden velges suppleant og revisor.

6. eventuelt,herunder tid og sted for n®ste landsmede.

7. beslutningsprotokol. '
) Landsmedet er beslutningsdygtigt,ndr det er lovligt indkaldt.

Forslag til behandling skal vere formanden i hende inden udgangen af august.

Bslutninger treffes ved almindeligt flertal. Ved stemmelighed er formandens
_) stemme afgerende. Der kan stemmes ved fuldmagt.

Endringer i vedtagterne kan lun foretages,ndr et landsmede vedtager dem med
et flertal pa mindst 2/3 af de afgivne stemmer.

Ekstraordinert landsmede kan kun indkaldes,hvis bestyrelsen eller 1/4 af
medlemmerne skriftligt forlanger det.

F Oplesning af klubben kan kun ske,nadr mindst 3/4 af de afgivne stemmer er for
oplesningen pd 2 pa hinanden felgende landsmeder med mindst 2 mdneders mel-
lemrum. Oplesning kan dog ikke ske, hvis der pa et af disse meder har veret
mindst 5 stemmer mod oplesningen. '

Det sidste landsmede afger, hvad der skal ske med klubbens wvwerdier.

Vedtaget pa stiftende landsmede i Kalundborg den 14.juni 1992.

Arne Hansen Tage Hansen Knud Hartvig Jensen Erik Knudsen

Fritz Neumann Harry Nielsen Poul Rasmussen Oscar Vang

J

Karl Erik Widell



% Modelflyovning.
Ue.redu i de smaa Klasser i Skolen var han dyglig
til at lave og kasle Papirpile, og tidligt fik han

af Clips og Knappenaale cller bare ved at folde det paa
den. riglige Maade. Men det var dog forst, efter at have
slugt alt lweseligt om Flyvning, han kom i Nerheden af,
at han kom ind i »Klubben« og fik fat paa en riglig
Tegning og noget Materiale at bygge af; med gode Raad
fra Kammerater og Modelflyveboger fik han virkelig sin
forste lille Model til at glide rigtig peent. Det var noget
helt andet end Papirmodellerne, men* lidt skev var den,
saa da han en Dag var uheldig med den, og en storre
Reparation var nedvendig, gik den i Kakkelovnen, og
han sparede sammen il en ny og storre Model. Den tog
Tid at bygge, da Lektierne. m. m. ogsaa skulde passes,
men heldigvis var han i Stand til at hjelpe Kammera-
_terne ved Heojslarlsnoren engang 1me]lem saa det smagte
" da altid af Flyvning. =

Endelig var den ferdig (il Prfa\eﬂy\"mng, g pen var
den at se paa, — ja, nzrimest smuk. Men det pane gik
nu hurhEt af den, for Trimningen forleb ikke uden Rifler og Smaareparatlioner; Lap-

perne gav ganske vist Bevis for, at den havde varet brugt, men pynte gjorde de ikke.
" Ved Eftersommerens slore Stevne i »Klub-

ben« skulde den vise, hvad den ducde til; han
var nok klar over, al den kunde flyve, men lidt
Held vil man jo ogsaa gerne have i en Konkur-
rence. Og heldig var ban. Gaunske vist blev han
kun Nr. 2, men da Nr. 1's Model fik Termik
og forsvandt i de lyse Skyer paa den blaa Him-
mecl, ja, da stod han og dromte sig med, baaret
paa Luften, uden spwrrende Greenser, over Land
og Vand, -— Flyveren 1 ham vaagnede.

Indrykket af

INTAYA AVIATION PRODUCTS
o SANKT ANN/E PLADS 13 — K@BENHAVN K.

Reprzsenterende

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB og YACUUM OIL COMPANY A/S.

cthyért lost Stykke Papir til at flyve helt godt ved HIZLlp .
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