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Medlemsblad for Dansk Modelflyve Veteranklub

Nr. 3 - 1992 1. Argang

)

) Mogens Erdrup fra OMF med sin beromte rekordmodel ME-14,
)

som den 7. juni 1945 satte verdensrekord i distance ved at -
flyve 85,436 km.



Dansk Modeiflyve Veteranklub.

¥
Formand: I neste nummer forhébentlig:
Erik Knudsen Flyvende vinger
2ggge§§§§rg? Mere om andemodeller .
T1f.: 97351767. Danske svaevemodeller omkring 1943
Wakefieldkonkurrencen 1949
Sekreter: 7
Poul Rasmussen Nogle Danmarksrekorder ' :
Fr. Andersensvej 65,1. th. Pylonius - Peter Christiansens
4400 Kalundborg. dieselmodel fra 1949

T1lf.: 53516211,
Fuldstendigt tegningskartotek

Kasserer: Medlemsliste for 1993
Fritz Neumann og
Kj®ersvej 73 bidrag fra lzserne - gerne dit...

4220 Korser.

T1f.: 53572376. Dit bidrag kunne f. eks. handle om

personer, modeller, begivenheder

Gironummer: eller nogle af de "gode" modelfly-

0 81 53 81 vehistorier, som du kender.
Dansk Modelflyve Veteranklub.
c/o Fritz Neumann

Egigszggsgi. vi m4 lane til kopiering.

Det kunne ogsa vere billeder, som

Bidrag kan indsendes til Erik

Knuds 4 béand, d handskri
Kontingent: 100 kr. for 1993. en pa band, me andskrift

_ eller maskinskrevet pd A-4 lige
Byg -en Reaktionsmotor til at trykke.

med Turbinesystem som i moderne Flyvemaskiner.
Lzngde 45 cm, Reaktionstryk 2,2 kg ved 75000

e e Uanset formen - alle bidrag er me-
5 HK.) Kom-
plette Ar- get velkomne...
be)dsitefa;‘l’n- 4
ger u
Sterrelse samt Vejledning, kan leveres for kun DEADLINE: senest 1. april. _)

Kr. 8,50 + }".or.lo. .Diesella® Reaktorer l\'fr. 12.2.-.
GREIG, Riisingsvej, Odense, TIf. 6148 udkomme i April/maj , august/ september

og december.Nar udgivelsestidspunktet er lidt "lest" skyldes

det blandt andet, at meddelelser om arrangementer mm. s& vidt

- e

muligt udsendes sammen med bladet(portoens himmelflugt), og at
fremstilling og trykning foregdr péd privat(billig) basis.
Forsiden skyldes Frank Dahlin (billedet Mogens Erdrup), indhol-
det er sammensat af Erik Knudsen med bidrag fra Poul Rasmussen
og Fritz Neumann. Trykning: Erik Knudsen og Frank Dahlin.
KONTINGENTindbetaling :Dette nummer er vedlagt et girokort, som
vi beder dig indbetale senest 1l.februar 1993. Kontoller dit navn

og adresse - meddel os evt. fejl. Meddel dit telefonnummer, hvis

du onsker det pa medlemslisten. d’
E.K. ;
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Kere Medlemmer...

Al begyndelse er sver. Det ser dog ud til, at vores klub er kom-
met godt fra start. I begyndelsen af 1992 var vi ca 30 medlemmer

- her ved &arsskiftet omkring 60.

Vi har - meget beskedent - deltaget i den svenske oldtimerfore-
nings mesterskaber pd Rinkaby i 1992. Det har givet os mange gode
kontakter. Desuden har vi fdet en del svenske medlemmer, et norsk
og et finsk medlem.Vi er meget glade for den interesse, som de vi-
ser for vor klub og vort blad - det lover godt for et udbytterigt
samarbe jde i det kommende &r.

Det ser vi meget frem til.

Vi har fdet vedtaget vedt®:gter for klubben samt regler for klas-
ser, bygning og flyvning med vore oldtimermodeller. Det ville nok
vere utxnkeligt, hvis disse regler var perfekte, s& de kraver sik-
kert justeringer, ndr vi kommer rigtigt i gang.

Harry Nielsen og Oscar Vang har lagt et stort arbejde i et forslag,
der bringes som tillag til bladet.Der er nu god tid inden lands-
modet i oktober til at se grundigt pa det og debattere det her i
bladet - indleg er meget velkomne.

Forslaget lw:gger helt klart op til en debat om, hvorvidt det kan
lade sig gere at flyve med rene fritflyvningsmodeller og RC-model-
ler i samme konkurrencer - i de lande, som jeg kender til, flyver
man 1 adskilte klasser. Lad os f& en god og saglig debat om, hvor-
dan vi tackler det problem.

En hel del af de gamle tegninger er gravet frem - vi mangler dog
mange endnu--- Der er taget tilleb til udstillingsarbejdet, og der
er en del gamle modeller under bygning rundt i landet.
Planlegningen af vort feorste stevne i ferste halvdel af 1993 er be-
gyndt - alt sammen noget, der skulle virke som igangsztter af en
masse aktiviteter omkring vores szrlige interesse - personer, mo-
deller og begivenheder fra en tid, der for os alle har en szrlig
betydning og glans.

Det er jo endnu ikke for sent at begynde bygningen af netop den mo-
del, der beted s& meget for dig - eller fort®lle om personer du har

medt - eller om begivenheder, som du har deltaget i. Altsammen og-
sd til glede for alle vi andre.
Indenders modelflyvning var ogsd kendt i gamle dage - og netop den

form for modelflyvning kan dyrkes, selvom ens helbred ikke tilla-
der sterre fysisk aktivitet. Medlemsbladet vil i 1993 tage dette
omrdde under behandling.

Personligt vil jeg gerne sige tak til alle for aret, der gik- det
har veret en gledelig overraskelse, at sd mange har sluttet op om
ideen. -9

Til slut vil jeg habe'en masse aktivitet i 1993 for alle - bygning
af modeller, lesning af oldtimerlitteratur, artikelskrivning,stev-
ner med godt vejr og masser af termik, snak med ligesindede - og
en termikbremse, der virker hver gang.

Hermed ensket om et godt helbred og et godt nytdr til jer alle...

Motormodollon  Erik Knudsen.
R=-X-1

Endelig en Model, hvor
baade Nybegynder og den
dygtige Modelbygger er
sikker paa Resultatet —
75 cin Speendvidde, det
mest komplette Byggesat,
der findes,

P’rlsa 5 Kr. -} Porto.

Model Materiale Tarm




fn Sendag pd Amager...

Sportsrlyveklupben

, Kobenhavn, arnolder klubkonkurrence den
15. februar 1953 pa Amagerfzlled.

Mere Ceksit paliside (7.

I~



En modelflyver fortaller...

Det er denne gang vores kasserer, Fritz Neumann, der fortzller.

Han har med sine A-2 modeller deltaget i nogle af de tidligste

VM-konkurrencer. Han har dog ogsd flojet en del med dieselmodel-

ler, og har bl. a. eksperimenteret med semodeller,hvor han satte

en Danmarksrekord i 1954. Linestyring er ham heller ikke ukendt.

) I perioden 1970-1980 har Fritz undervist i modelflyvning pd ung-
domsskolen i Slagelse. Hans nyeste model er en "Fidusia", ferdig-
gjort i 1992 -klar til oldtimerstazvner i det kommende &r...

MoDELFLYVNING 1 DANMARK 1946 - 1955

—————————— e ST S ST

Jeg husker tydeligt hvordan jeg, maske ved et tilfzlde, kom ind i modelflyv-
(;) ning. I lebet af 1946-47 byggede jeg et par svevemodeller uden dog at det
- rent flyvemassigt blev nogen succes.

S& i sommeren 1947 laste jeg tilfzldigt i en avisbrevkasse at en spurgte hvor
man kunne henvende sig, hvis man var modelflyve interesseret. Svaret var at
man burde indmelde sig i en modelflyveklub. Man henviste til Sportsflyve-
klubbens Modelflyvesektion, Sven Wiel Bang med adresse p& @sterbro i Kebenhavn.
Jeg boede pd Amager, men viste straks hvad jeg skulle gore. PA cykel kerte

jeg til den opgivne adresse og sd var jeg medlem.

Jeg var da 16 ar og siden har denne sport givet mig mange dejlige oplevelser.
P34 den tid fandtes der en stor Motorflyveklub p& Skovlunde flyveplads og man
havde der bade en svaveflyve- og en modelflyveafdeling. Det var Kebenhavns
sterste modelflyveklub og meget vigtigt, der var nogle der ville tage sig af
"alle de nye unge mennesker. I august 1947 startede jeg pd et byggekursus i
klublokalet pa @sterbro. Modellen hed Jokum og var en letbygget og meget vel-
flyvende svavemodel og snart fik man bade A og B diplom. S& felte man sig jo
virkelig stolt.

) I Kebenhavn blev der mest flesjet pa Lundtofte Flyveplads, hvor vi sendag morgen

( J’ cyklede fra Amager med et par modeller under armen. N&r jeg taznker tilbage
synes afstanden dengang ikke ret lang, maske var det fordi der ingen motorveje
var og meget f& biler. Senere flegj vi et sted ved Utterslev Mose og da der
efterh&nden kom mange modelflyvere pd Amager, blev vor faste flyveplads her-

& efter Amager Fzlled ved Langbakken. Her kunne man altid vazre sikker pd at mede

andre modelflyvere. Dette fzlles milje var i hej grad med til at stimulere og
videreudvikle interessen.

I lobet af 1948-49 byggede jeg 4 stk Jokum og en enkel A2 model(Suomi)

Nu kom der pludselig noget nyt og spandende fra USA Controlliner der pa dansk
blev til linestyrede modeller. Med en selvkonstrueret model og en Thorning
motor kom min ferste linestyret i luften i 1949.

Her skal det navnes, at der i de ferste ar efter krigen ikke var noget der
hed dope eller balsa. Vi brugte fyrretraz og som dope en lak hvor oplesnings-
midlet var =zther. Det‘'var en streng duft.

De fleste i klubben byggede svavemodeller nogle gummimotormodeller og enkelte

1’ motormodeller og linestyrede. Efterhé&nden blev klubben samlingssted for lan-
dets bedste A2 flyvere. Der blev arrangeret ma:nge klubkonkurrencer, Kebenhavns-
mesterskaber, bykamp Kebenhavn -- Malme, Sjzllandsmesterskaber og Danmarks-
mesterskaber. Hvert &r var der sommerlejr pa Vandel, ja der var stor aktivitet
og mange deltagere i hver enkel konkurrence.

5.
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I 1950 konstruerede jeg en ny moderne svavemodel "Fidusia'" i klasse Al. Den
blev bygget i utallige eksemplarer i drene derefter og ogsa udgivet i byggesat
i Danmark og Sverige.

En af de nye tekniske ting der dukkede op i disse &r, var den automatiske
kurveklap, der fik modellen til at kurve nar hejstartlinen udleste.Der blev
brugt 100 m line og risikoen for bortflyvning i termik var stor. S& mitte vi
udvikle en termikbremse for at f4 modellen ned igen. Ved hjzlp af en lunte
der brandte et gummibdnd over vippede haleplanet 45° op og modellen landede
sikkert.I 1950 havde jeg ogsd forngjelsen at deltage i den store engelske
modelflyvesommerlejr pa Eton Bray, en nedlagt RAF flyveplads. En sadan
udenlandsrejse var dengang ikke almindelig og der kunne man pludselig kebe
alle de materialer og tilbeher man ikke kunne fi hjemme. Jeg fortsatte med

at videreudvikle svevemodeller, specielt A 2. Ind i mellem blev der ogsa byg-

get linestyrede og fritflyvende motormodeller og en enkelt raketdrevet model,
med Jetex motor.

Klubben deltog ved mange lejligheder i opvisninger i forbindelse med sports-
begivenheder, hobbyudstillinger i Forum og demonstrationer for dagblade.

Der var virkelig stor interesse for klubben og aviserne skrev meget ofte om os.
Ja selv i radiocavisens sportsnyheder var der hver sendag aften resultater

af dagens modelflyvestavner. Det sidste startede ved, at jeg efter hver kon-
kurrence ringede resultaterne ind og pludselig en dag begyndte man at lese

dem op og derefter kunne man slet ikke undvere dem.

I 1952 var der VM i @strig og et talstzrkt dansk hold tog afsted. @strig var
dengang delt op i besazttelseszoner. Konkurrencen fandt sted i Graz der 13 i
den Britiske Zone. Det var ogséd en engelsk militarperson, der ankom i fly og
abnede stavnet. Hele arrangementet var alle tiders og vejret var fantastisk.
Jeg var selv med som hjzlper, men blev hurtigt involveret i selve konkur-
rencen-idet jeg fik udleveret en norsk model og skulle si flyve for Norge.

Det blev en jugoslav Bora Gunic, der vandt, medens Danmark fik en fin 4. plads
ved Berge Hansen. Efter stazvnet holdt vi alle en dejlig ferie med en rundtur

i estrig.

Efter hjemkomsten matte vi straks begynde at forberede os til naste VW 1953
i Jugoslavien. Det hold der skulle reprazsentere Danmark kom til at best3

af: Berge Hansen, Hans Hansen, Fritz Neumann og Ove Nesdam alle fra Sports-—
flyveklubben. Dette_betad store muligheder for gensidig stette, fzlles trim-
flyvninger alle sendage og aftener, ndr vejret tillod det.

Nar jeg tznker tilbage synes jeg vejret dengang var meget bedre til modelflyv-
ning end nu. Vi fik alle bygget og flojet vazldig meget dette &r. Foruden det
udtagne hold, var der et par hjzlpere med og vi planlagde en spandende ferie—
rejse i forbindelse med VW 1953.

Jugoslavien var netop abnet for turister og der var mange problemer med valuta,
og indrejsebestemmelser. Vi tog alle til Munchen hvor vi lejede et Folkevogns-
rugbred som vi kerte rundt med i estrig, Jugoslavien og Italien. Jeg husker

specielt ved indrejsen fra @strig, hvor tolderne neje noterede alle vore modeller

op. Da jeg tillod mig at sperge hvorfor de gjorde det, fik Jeg svaret: det var
for at kontrollere at vi ogsd udferte modellerne igen. Ja, s& kunne jeg ikke
lade vzre med at navne, at det kunne vazre at nogle flzj bort. Hertil vat svaret
at det skulle vi ikke bilde tolderne ind, modellerne kunne jo ikke flyve vak
nar der ingen motor var.

. _ Propeller | Bogetra .

sidste nr. var denne annonce ble g?ﬁ?%q:i';rs‘-i‘,‘,‘,;hj'ﬁ_ g
& . rendstofl pe. k. -
vet trykt darligt..,. 3 Porio. atalog ;-

De nye 1/10 HK. Thorning Dleselmotorer
Rettelse: i nogle eksemplarer af gamlet og P"’E‘"“"- o
Samles®t u. Propel. . - 35.00

GREIG - Rllsingsve] 30 - Odense

ﬁ]'

)
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Ogsa bilens motornummer skulle noteres, men de kunne ikke finde nogen
motor - foran. At vi forklarede dem at motoren sad bagi var de meget skepsiske
overfor, det havde de aldrig set for. :

Selve konkurrencen var vel organiseret og gik over al forventning.

Hans Hansen blev verdensmester med, som eneste deltager at flyve 3 max a

5 minutter. Bemark dengang brugte man 100 m hejstartline. Desuden vandt
Danmark ogsd holdkonkurrencen. Efter vel overstdet ferie kom vi tilbage til
Kebenhavn med alle modeller og przmier. Ved et arrangement i KDA Blev

Hans Hansen hadret med “Aeroklubbens solvplakette og vi evrige 3 deltagere
fik den i bronze.

Endnu en aktiv periode for klubben i 1954-55 med megen flyvning og mange aktive
medlemmer. Det var Danmarks tur til at holde VM, men det er en anden historie.

Pa grund af uddannelse og flytning til udlandet forlod jeg klubben og model-
flyvningen for en arrakke.

Min beretning for spredte indtryk i dansk modelflyvning i &rene

1946-1955 er sdledes slut,

Fritz Neumann
Kjersvej 73
4220 Korser
tel 53572376

Fritz under boygningen af en
krop til en A-2 model.

Personerne pa billedet side 4:

Ove Nesdam Fritz Neumann

'Borge Hansen,0le Jensen, Hans Hansen,Tonny Nielsen,Per Colbert.

Jorgen B®rentzen
Per Knudsen Joergen Rasmussen

For VM i 1953 arbejdede Sportsflyveklubbens medlemmer meget ener-
gisk med forberedelsen. Man flej meget - pa billedet ses en del
Pjerri-69 inspirerede A-2 modeller, der var grundstammen i den
danske holdsejr. Bemark flapsene under planets bagkant - et led

i den udvikling,som Berge fortalte om i sidste nummer.

A-1 modellerne er Fritz Neumanns meget anvendte Fidusia-konstruk-

tion.



Fritz Neumanns rekordmodel star-
ter fra en so p& Amager fwmlled.
Motor: Mills 0,75 cc. 1954.

For at sikre en lige krop og nem
bygning af en A-2 krop - gor som
Fritz her p& billedect.

Henning Jonssons A-1 model fra
1947 var en letbygget model

med moderne profiler. Over 100

af slagsen blev bygget i Sports-
flyveklubben omkring 1950.Under-
finnen blev indfert for at skéane
haleplanets forkant ved hérde lan-
dinger. Tegningen er fra "Teknik
for Alle" december 1948.

Har nogen en tegning at léne ud

til kopiering???
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KONSTRUKTION AF
FRITFLYVENDE GASMOTORMODELLER

Af ingenier Carl Johan Petersen

.

o BT

., Calle 16D er bygget pA Erfaringerne fra de foregiende typer. Med denne fik Calle C-diplom.
Sidste flyvning pi 3 min. 16 sek. var uden termik. Den foretog talrige flyvninger lige under 3 rain, —
og adskillige p& 3!/, til 4 min. med 34 sek., motortid.

Som meddelt i nr. 3 har ing. Carl Johan
Petersen, Odense, bestiet det fprste C-
diplom med en fritflvvende gasmotormo-
del, som med 30 sek. motorlobetid er god
for over 3 min. uden termik. Calle, der
er den forste danske modelflyver, som har
bestaet den hojeste prove med bide sva-
ve-, gummimotor- og gasmotormodel, be-
skriver 1 nedenstiende artikel, hvordan
han gennem systematisk udvikling af en
serie er ndet frem til en konstruktion, der
med de danske motorer p ca. ¥y, hk kan
opnd resultater af international kvalitet.

ET har i flere r i Danmark vxret mu-
D ligt at kobe dieselmotorer, men alligevel
er der ikke opniet mange gode resuliater med
fritflvvende gasmotormodeller. Det skyldes
méiske, at motorerne har veret dyre, men
man kan i dag kobe en udmzrket motor for
ca. 50 kr. -

Julen 1947 anskaffede jeg en Thorning III
dieselmotor og gik i gang med at konstruere
en model (Calle 12 D) til den. Efter crfarin-
ger og réd fra andre dieselmodelbyggere valg-
te jeg ecn model med ct hoved-planareal pi
ca. 19 dm?, brerende haleplan og motoren sid-

med modellens normale flyvehastighed. Forst
da cepnir man tophojde. Flyv helst i hgjre-
kurver, da man si undgir stall i overgangen
fra motorflyvning til glideflyvning.

Jeg vil hihe, at denne artikel mi bevirke,
at alle, som har dicsclmotorer (og der er vist
mange), enten vil g hen og bvgge en selv-
konstruktipn eller — hvis de ikke smener at
kunne det — vil byvgge en model efter tegning,
oz sh gi ud for at flyve A- og B-diplom og
miske C; det er ganske afgjort ikke sviert, Der
mangler konkurrence i D-klasserne, og det er
cn skam, for flyvning med disse er en af de
interessanteste grene inden for modelflyvnin-
gen.

Carl Johan Petersen.

=

dende s langt ind under planct som muligt.
Desuden gjorde jeg alt for at f& den si let
som muligt, byvggede den i balsa heklredt med
tyndt japanpapir o, s. v. Vivglen blev ogsi kun
450 g cller ca. 18 g'dm* af det bicrende areal
(andre modeller havde dengang ca. 25 g'dm?).
si jeg mente, at nu skulle der rigtig flyves
store tider; men de udeblev: ved konkurren-
cer I dens gennemsnit mellem 90 og 105 se-
kunder uden termik.

Jeg gik et sukke tid og spekulerede; si
mente jeg. at jeg havde fict den store idé: en
halelgs dieselmodel mitte vaere losningen. Jeg
satte mig igen til tegnebracttet, studerede Nurt
Rechnagels artikler og profiler og konstruere-
de »Calle 13 De.

Da »Calle 12 D« havde vist sig at have fine
stigeegenskaber med overskud af motorkraft,
beslutted= jeg at lave et plan med ca. 25 dm?
areal.

Modellen blev bygget og smadret et par
gange; men ind imcllem de mange darlige
starter var der enkelie, som viste, at motoren
nemt var i stand til at slebe sd stor en model
op. Desvierre var den halelose model ikke
Ixngdestabil nok til sikkert at rette op, nir
motoren standsede, derimod var den uhvre
stabil, s& Lenge motoren gik. '

Til stor skepsis for andre dieseleksperter
demonterede jeg min A-2 svicvemodel »Calle
10«, tog planet, lavede ct nyt haleplan og en
simpel krop med baldakin, og til alles over-
raskelse kunne bastarden =Calle 15 D« {lvve,
Jeg fik mit B-diplam under de tre forste flyv-
ninger og satte irsrckord pi den 4., men da
fik den ogsd lidt termik,

Jeg samlede nu mine erfaringer i =Calle
16 D«, og her er opskriften, jeg gik frem ef-
ter:

Planct: areal 25 dm?, profil Go 359, lige
plan med prer {ra*/; til */; af spv. og henholds-
vis 25° il 45°; helst beklrdt med stof, da
dette er mere modstandsdhgtigt overfor olie
fra motoren; opbyvgningen som ved en A-2
svicvemodel eller noget Jettere, da planet ikke
ved dieseimodeller kommer
store pivirkninger, samt ca. 4° afltagende ind-
faldsvinkel i grerne.

Halcplanet (areal: 30=35 pet. af planarea-
Jet) laves brevende med ct profil, der svarer
til planprofilet; jeg har anvendt Calle 73708.

ud for nar si-

Forskellen i indstillingsvinkel mellem plan

og haleplan er 3°.

Kroppen er det varste, men cen ting er
sikker: matoren skal s& langt ind nndcrdﬂn-
nct, som den kan for propellen, og si langt
ned, at propellen kun lige nir op over phn:t.
si den ikke virker forstvirende pi stromnin-
gen ph oversiden; ikke hirngende motor, det
er kun til besvar og foroget frontareal. Hvis
man henviter en Thorning mator, sharberes«
den selvfolgelig. Forst skieres det forreste
stromlinede bort og derniest tanken, som er-
stattes med en celluloidtank, lLengde 40 mm,
diameter 15 mm. Tanken kan laves af en cel-
luloidstrimmel. sém limes sammen med cel-
Julose-lim og forsynes med 2 mm trichbund og
siettes fast il sugeroret pd motoren.

Det ethenede understel (med to stottefin-
ner) har ved mine to sidste modeller vist sig
at viere fuldt anvendelig, ja i mange tilficlde
bedre at starte pd end det tobencede; kun i
helt stille vejr kan det viere lidt vanskeligt
for modellen at holde bhalancen. indtil den
har fict fart nok. Men tenker man pd mod-
stand og vegt, ja. da er der jo ingen tvivl om,
hvad man skal wiclge, og desuden Dlxser det
jo altid herhjemme. Lav et godt stort hjul;
diameteren ma ikke vere mindre end 40 mm,
og det skal lobe let.

Kroppen: Afstanden mellem plan og hale-
plan kepicrede jeg fra min svaevemodel; men
ved senere forsog har det vist sig at viere
fordelagtigt med kortere afstand. Pa grund
af at alle modellens tunge dele (motor, un-
derstel og plan) sidder relative tet ved tyngde-
punktct, vil modellen ikke Liuve sd stor trweg-
hed, og er kroppen kort, vil udslagene i siall
nok viere store, men ti] gengield korte og fier-
re. Normalt har jeg benyttet en afstand mel-
lem plancts oz haleplanets trykcentrum pd
ca. 35 em, men ved lorsog har jeg vieret nede
Pd ca. 47 em. Lateralcentret si nur ved tp.
som forsvarligt. d.v.s. 6—7 cm bagved.

Lige ct praktisk vink om bygningen af krop-
pen, som jeg selv har haft kvaler med: Gor
Kroppen si sterk som muligt lige bagved pla-
net; ellers knakker den bare, ndr man kom-
mer ud at flyve med den. 1 det hele taget
kan man roligt regne med, at ved en dicsel-
model er det kroppen. som méi tage de hirde
knubs, s gor den stierk!

Propellen. Lrlaringen viser, at de bedste
resultater opnds med propeller med en dia-
meter fra 250 uil 280 mm, bladbredde 30—33
mm og stigning ca. 200 mm, Sidst, men ikke
mindst, en viegt pi 22—25 g og ikke for tynd
profil med afrundet forkant og flad under-
side.

Timer il at standse motoren med anbrin-
ges forst, nlr hele modellen er frerdig til he-
Kkudning, og siledes at tyngdepunkiet kom-
mer til at ligge hvor det skal (ca. ; plankorde
fra bagkanten) pid den fardige model.

Hvad materialer angdr, kan man roligt an-
vende de samme som ved svievemodeller: {yr-
rctricslister og -ribber, japanpapir (sviert) el-
ler Ledst stof il beklvdningen o.s.v. T det
hele taget vinder man ikke meget ved at an-
vende balsa til s stor en model, det cr for
skort og suger en misse olic.

'egten af hele modellen citer foranstiendc
opskrift er ca. 550-600 g, altsi 17-10 g/dm’
af hovedplan-arealet. Viegten fordeler sig sh-
ledes: Plan 160 g, krop m. understel 150 g, ha-
EI)(:p]:m 55 g, motor 150 g, timer 33 g, proped

25 a.

Jeg vil ikke her komme ind p& trimningen:
men blot antvde, at nir modellen glider pant
fra hfindstart, skal man ved at regulere med
motoren opnd en javn stigning, som foregi

7
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|
CALLE - ingenier Carl Johan Peterses, |
OMF, var i tiden fra ferst i 407ern=
til midt i 50°erne en meget aktiv oy
alsidig modelflyver. Forst med svavz-
modeller, dern®st med gummimotormodazl-
ler og gasmotormodeller. Han var d=u
forste dansker, der tog C-diplom i ai-
le 3 klasser.Blandt de mange konkur -
rencer,som han deltog i, kan nevnes
wakefieldkonkurrencen i 1949.

2 i . Ho ;7«\: tin
Calle er desvarre afgaet ved deden - Carl Johan Petersen, "Calle”, Ur-
men jeg héber, at andre kan fortzlis sprungligen segel.modellﬂygare, nu-
mera framgdngsrik F.-flygare. Hir

mere om hans modelflyveaktiviteter. ses "Calle -13 D" med dgare.

I dette nummer bringes 1lidt om hans Hobbyboken 1950

udvikling af gasmotormodeller. ‘ )

D0 W 20 B 4 K 70 80 90 040 420 430 Hoon.
T T T T T T 71 T 1T T T T 11

'Flygande vingen ”Calle -13 D”. Spdnnvidd 1250. Vingyta 25 dm2. Motor:
‘ Thorning 3. Profil KR. Totalvikt 500 g.

10.
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TEKNIK FOR ALLE———

Juli 1950

Nr. |

THORNING Il

Vi begynder i dette nummer en ny artikelserie om mo-
delmotorer. I disse artikler vil vi give en upartisk anmel-

. delse af de pa markedet varende motorer. Vi hdber, at

hobbyfolk ikke mere behgver at »brande« sig, nar de
skal kgbe en ny motor, men blot behgver at lese motor-
anmeldelserne igennem for at vide, hvilken motor der eg-

ner sig bedst iil det pitaznkte formal.

Den motor, som har faet stgrst udbredelse i Danmark,
er Thorning IIL. Vi vil derfor begynde med at anmelde
denne motor. Thorning III er en videreudvikling af >Mon-
sunens, en motor, som var fremme i et mindre antal for
6—7 ar siden. Denne motor havde ogsi den for Thorning
III s& karakteristiske torpedoform. Hvad meningen har vze-
ret med at give motoren denne form er ikke godt at vide,

-men heldigvis kan man selv fjerne de overflgdige »strgm-

line-kapper«. Fgrst spendes den tunge tank af og erstat-
tes med en mere egnet tank. Hvis man skal bruge den til
linestyring eller modelracer, skal den szttes i forbindelse
med en almindelig centrifugal-tank. Hvis den skal bruges
til fritflyvende, kan man fastggre en lille celluloid-tank
direkte til karburatoren. Dernast skal vi til at fjerne kap-
pen fortil. Fgrst skrues dysen af, og bade indsugnings- og

udstgdningshullet deekkes med klisterpapir el. lign. Der- -

na:st spsendes motoren op, og med en nedstryger begyn-
der man at skzre kappen af 2—3 mm foran cylinderen
(se tegn.). Nar denne er fjernet, filer man omhyggeligt

resterne af. S& skyller man motoren i petroleum, og til

sidst fjernes papiret fra hullerne, og dysen skrues pa plads.

‘Ved denne soperatione« har man gjort motoren 35 g lettere.

Nede i selve anmeldelsen vil De méiske stgde p& nogle
tal, som De ikke kender, sasom motorens ydelsesvagt,
literydelse m. m. Vi skal derfor fgrst forklare disse tal.
Fgrst motorens ydelsesveegt. Dette fremkommer ved, at
man tznker sig motoren forstgrret til at veje 1 kg og der-
efter malt. (HK/1000 g). Det herved fremkomne tal kal-
des motorens ydelsesvaegt og skrives hk/kg. Dette tal har
isser betydning for modelflyverne, idet ydelsen i forhold
til vaegten spiller en stor rolle her. For at kunne sammen-
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ligne danske motorer med engelske, bringer vi det ogJé

som bh.p./l1b. (bhk./454 g). Det_andet tal literydelsen,’
har stor betydning for modelracere, idet det her gelder -
om at fi si stor en ydelse pr. cm3 som muligt, neesten -
uanset vagten. Ved literydelsen forstdr man den ydelse,

motoren ville afgive, hvis den blev forsigrret til 1 liter

k/1).

e 1) PRQVE. : . l
Motor: Thorning III, 2,5 cm8, diesel. o5
Breaendstof: Under prgven blev der anvendt en blanding |

bestaende af 50 % weter, 25 % olie, 25 % petroleum, hvil-.

ket giver en lettere start og bedre kgrsel. ] . )
Start: Motoren startede meget let og hurtigt under hele .

“prgven. En enkelt gang ville den ikke starte, men det vi-

ste sig, at det skyldies en slidt pakning. Efter denne var
fornyet, startede motoren igen 13urtlg‘t. . i
Kgrsel: Motoren kgrte godt pa alle hastigheder mellem .
2000 og 8000 omdr./min, Med en propo_al 2520 em kﬂr&e
den op til 5000 omdr./min. Med svinghjul helt op til’ 9500
omdr./min. : ; j . -
Ydelse: En maximumsydelse pd 0,11 hk blev opnaet ved
en hastighed mellem 6000 og 7000 ox_:ndr.‘/mm. Med en nor-
mal 25%20 cm propel ydede den ngjagtigt 0,1 hk ved 45?0
omdr./min. . J s . o : 4
Literydelse: 44 hk/l. g
Ydelsesvagt: 0,75 hk/kg. (Vagt 148 g). .
Power/Weight Ratio: 0,338 p.h.p./lb. (Vaegt 148 g). \
Bemerkninger; Motoren var tilkgrt i 2 timer ved 3000
omdr./min. fgr prgven. : i
ALMINDELIGE DATA: :
Navn: Thorning III :
Fabrikant: Thorning Bentsen, Helsinggr. . ie )
Forhandlere: Hobbyforretniger m. m. :
Detailpris: 59 kr. (Thorning III A, 69 kr.).
Type: Diesel. L
Breendstof: 3 dele eeter,
petroleum. [
Kapacitet: 2,5 cm3.
Veegt: 183 g (barberet 148 g).
Svinghjul: Diameter 5,5 em, vaegt 160 g. = .-
Cylinder: Stal. 1 udstgdningshul og to overstrgmnings-
kanaler. Indsugning bagfra under stemplet. Cy-
linderen fastspaendes med omlgber.
Cylindertop: Aluminium.’ )
Krumtaphus: Aluminium med foring til krumtap.
Stempel: Stil. Buet top. Ingen stempelringe. Y
* Krumtap: Stal. Forarbejdet af et stykke. i

-
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Oversigtstegning af Calle 15D, hvormed
forfatteren tog B-diplomet.

CALLE 13D
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Holger Danske og Kordas wakefield fra 19137,

Jeg kan godt lide at have forskellige ting i gang pid bygge-
brattet, sid derfor har jeg bade Holger Danske og Kordas wake-
field under bygning samtidig,

Kordas wakefield er enkel i sin opbygning og vil ikke volde
vanskeligheder at bygge, selv om der ikke er tegning til de

tre yderste ribber. Men s& mi profiltabellen i anvendelse,

Den eneste ®#ndring ved modellen bliver den fornuftmaessige
termikbremse. Det er dog s& heldigt, at den yderste del af :
bagkroppen med fastlimet haleplan og finne bygges i en sektion
for sig. Nu skal Jeg til at finde ud af et system, sa bagkroppen
enkelt og sikkert kan tippe ho-45 grader., Nazsten alle svenske
gummimotormodeller - altsd oldtimere - er indrettet pa denne
mdde og i svrigt forsynet med lunteanordning. Systemet har jeg
set udfert si elegant, at det nzsten var skjult og ikke skam-
mede det oldtimermassige.

Det eneste kritiske ved modellen er propelakslen, som er noget
tynd. Om jeg putter et trykleje ind eller nojes med nogle skiver,
har jeg ikke taget stilling til.

Holger Danske er opbygget som den tid med krydsfinerribber i
vinge og haleplan. Profilet er et ret tykt SI profil med let-
ningshuller, Jeg vil gerne bygge modellen s& original som muligt.
P& den anden side har Jjeg selv ndet oldtimer-alderen og er der-
for lidt i wvildrede med, om jeg skal folge tegningen helt og
fuldt, eller Jeg skal gore byggearbe jdet nemmere og spare tid
ved at fabrikere balsaprofiler i stedet, Det er lidt af et sam-
vittighedsspergsmil. Nogle medlemmer i klubben mener, at model-
lens ydre design er det vigtigste. Andre, at man skal anvende
de materialer, der er angivet, - Dog er alle enige om, at hvis
en model skal bruges til udstilling f. eks, P4 museum, si skal

den bygges meget tat pa den originale model, - Men Holger Danske
skal i luften,

- Ogsd Holger Danske skal have termikbremse. Men her kraves en

diskret ombygning, si haleplan og den sverste del af finnen er
aftageligt - hvad der samtidig er meget bekvemt. P4 Holger Danske
er det ikke som pd Korda nemt at lave termikbremse, men det skal
lykkes. Som timer wvil Jeg anvende en almindelig KBS timer,

Det nzste problem bliver at dele vingen, der er 190 cm, 0g som

vil vare besvarlig at transportere i fuld spendvidde.
Jo - der er ikke alene nostalgi forbundet
der er ogsa udfordringer, .

med den gamle modeller,

Poul Rasmussen,

1944

Nogle enkelle Dala,

Plan Spzndvidde: 180 cm,
Areal: 294 dm?.’

Sideforhold: 1:11,

Krop Lzngde 119 cm,
Haleplan Areal: 84 dm?® (28 %).

Svevemodel i Klasse 8§, rHolger Danskes, konsirueret af
Hans Kleve Larsen.
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* 'Af Svend

1. Andemodellen og Reynoldstallet.

ADSKILLIGE. for ikke at sige mange,
danske Modelflyvere har givet sig af
med Konstruktion af specielle Modeller,
og af disse har de fleste konstrueret An-
demodeller, fordi de konstruktionsmes.
sigt ligner Normalmodellerne mest, Men
de fleste af disse selvkonstruerede Ande-
modeller har "alligevel haft daarlige Fly-
veegenskaber, og den uheldige Konstruk-
tor har derfor sagt: »I MODELFLYVE-

SPORT staar der, at en Andemodel kan

konstrueres saadan, at Flyveegenskaberne
bliver bedre end ved en Normalmodel af
samme Storrelse, idet Andemodellens To-
talopdrift er storre i Forhold til Total-
modstanden.*) Min Andemodel flyver
ikke halvt saa godt som en Normalmodel,
og derfor gider jeg ikke ofre yderligere
Tid og Penge paa det Skidt.c

>Men er det da Forfatterne til MO-
DELFLYVESPORT, der har overvurderet
Andemodellerne saa meget?e¢ —

»Nej, det har de ikke. At Andemodel-
lerne paa lige Fod kan tage Konkurren-
cen op med Normalmodellerne, har de
tre Modeller, der bliver beskrevet i 2. Af.
snit af denne Artikelserie, bevist.c

»Men hvad var der da i Vejen med de
Andemodeller, der ikke kunde flyve?« —

»Jo, se. »Middelalderencs Andemodecller
fulgte naturligvis Tidens Mode med
»finte stort Sideforhold i baade Plan og
Forplan. Dengang udstyrede man Nor-
malmodellerne med et Haleplan paa 20—
25 pCt. Ergo skulde et Andeforplan have
samme Sterrelse, Endelig fik Forplanet
en Indstillingsvinkel paa +3 — 5% i For-
hold til Planet, samtidig med at Tyngde-

.. A_
Punktet helst skulde ligge?fra Planets

*) Glidetallet er som bekendt proportio-
nalt med Totalopdrift divideret med
Totalmodstand. En Model med Glide-
tallet 13 har altsaa en Totalopdrift,
der er 13 Gange saa stor som To_tal-
modstanden,

Fra
Modelflyvesport

Ysa Fcrplan‘ § Oybdt.

" Andemodeller.c

'Feérﬁar‘1945

ANDEMODELLER

PéterSen.'

Trykcentrum, hvor A er Afstanden mellem
Planets og Forplanets Trykcentrer.«
»Jamen, det ‘er ‘jo netop saadan, jeg
konstruerede min And, Er det Konstruk-
tionsgrundlag da ikke rigtigt?e

sNej. Der er, som du . maaske har
leest i FLYV, noget, der hedder el
Planprofils kriliske Reynoldstal, De!

_vil sige det Reynoldslal, ved hvilkel

Stremningen om Profilet slaar om fra
laminar (il turbulent eller omvend!l.
Denne grimme lille fysiske Storrelse
har sine Skavanker. Den er revnende
ligeglad med Profilets Kordeleengde,

Arme 1940

0%
)4

Rmmo LLLY

men naar Indfaldsvinklen bliver stor-
re, saa vokser ogsaa den. Dengang
brugle man nalurligvis »gammeldags«
Profiler, del vil sige Profiler - med
stort krilisk ~Reynoldslal, . i baade
Forplan og Plan. Detle resulle-
rede i, al Slromningen om Forplanet
blev laminar, mens Planet godt kunde
flyve i det turbulenle Omraade, idel
Forplanel jo havde baade slorre Ind-
faldsvinkel og megel mindre Korde
end Hovedplanel; disse to Ting gor
deres ‘til, al Slremningen om Forpla-

‘nel ‘bliver -laminar. Del var allsaa del,

der var gall ved de s»gammeldagse

Af de Modelflyvere, der eksperimente- . .

rer med Andemodeller, er der ~sikkert’

mange, der har lagt Mmrke “til,/"st "naar .
de kastede deres, Model med storre Ha-
* stighed end den normale>FlyveHastigh:d,
- kunde Modecllen have en fin Glidevinkel.

14.

Men naar saa Modellens Hastighed, mens
den nermede sig den normale Flyvefart,

“kom ned under en ganske bestemt Ha-

stighed, blev Glidevinklen atter den nor-
male, store. Hvad dette skyldtes, kunde

- ‘'man ikke finde ud af. Men her folger nu

Forklaringen paa F®nomenct:
Vi belragter en Andemodel, hvis Fly-
vehastighed er 6 m/sek. Profilkorderne

er 10 og 14 cm i henholdsvis Forplan og

Plan. Da Hasligheden for Profilet, v, -
indgaar som Faklor i Formlen for Rey-

noldstallet: v;t’ hvor t er Profilkorden og

o er Luflens Viscositet (den kinematiske
Gnidningskoefficient), ved vi, at Reynoldstal-

_let er proportionalt med Luftstremmens

Hastighed om Profilet, d. v. s. Flyvehastig-
heden. Nu kan vi jo tenke os, at vi for
Nemheds Skyld bruger samme Profil i baade

Forplan og Plan, og at dets kritiske Rey-
_noldstal er 50.000. Dette inds®tter vi i L

e
71—0, t er 10, henholdsvis
14, samt som nwevnt Rew; = 50.000. Heraf
finder vi to Vardier for den kriliske Ha-
stighed, nemlig 7,14 m/sek, og 5,10 m,sek.
Det vil sige, at mens Forplanet behover
en Haslighed paa over 7,14 m/sek. for
Stremningen er turbulent, behever Planet
kun cn Hastighed paa over 5,10 m/sek.
_ Vi kaster nu Andemodellen med en Ha-
stighed af f. Eks. 10 m/sek. Hastigheden
vil nu naturnedvendigt synke ned til den
normale Flyvehastighed, 6 m/sek. Glide-
vinklen er fin, men lige idet Hastighe-
den passerer de 7,14 m/sck. for nedad-
gaaende, bliver den daarlig. I dette Oje-
blik slaar Stremningen om Forplanet
nemlig om fra turbulent til laminar, da
de 7,14 m/sek. jo var dels kritiske Ha-

= Reyi, hvor g er

‘stighed. Forplanets Opdrift bliver derfor

mindre og dels Modsland slerre. medens
Planet endnu bwmrer for fuldt, da.Flyve-

hastigheden jo altid ligger over deltes

kritiske Hastighed, 5,10 m/sek.
Her var Grunden til den daarlige Gli-
devinkel allsaa at soge.

»Du skulle tinka litet mera pi de hog-

re tingen,»
»Det gor jag pappa, jag alskar flygare!s
*

S.pP..°

J
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Ande-Svzvemodeller.

Hvis vi formindsker Forplanet paa en Tandemmodel,
eller hvis vi ombytter Plan og Haleplan paa en Normal-
model, faar vi en Andemodel. (Fig. 37). Vi kalder stadig-
vaek det forreste Plan for Forplanet; men det bageste Plan
kaldes Hovedplanet, Konstruktionsreglerne for Andemodel-
ler er paa flere Punkter de samme som for Tandemmodel-
ler, og de gaar ud paa felgende: _ .

Forplanet skal have starre Indstillingsvinkel end Hoved-
planet, alt efter den Sterrelse og det Profil, Forplanet har.
. Forplanets Areal skal udgere 20—33 pCt. af Hovedplanets

-Areal, og Afstandén mellem For- og Hovedplanet skal be-
regnes, som om det var en Normalmodel. Modellen skal af-
balanceres saaledes, at Tyngdepunktet ligger paa Gransen
mellem anden og tredie Trediedel af Afstanden mellem For-
og Hovedplans Trykcentrer. Tyngdepunktet skal ligge lavt
under det fwzlles Trykcentrum, og Hovedplanet skal ligge
hojere end Forplanet for at komme nogenlunde fri af For-
planets Bagstrom.

Modellens Lateralcentrum skal ligge bag Tyngdepunktet
som sadvanlig. Da Tyngdepunktet ligger langt bagude i
Kroppen, maa vi give Andemodecllen en meget stor Hale-
finne og endog lade Kroppen strackke sig et Stykke bagud
fra Hovedplanet.

Andemodeller har ligesom Tandemmodeller en Tilbaje-
lighed til at slingre. Det viser sig, at de Regler, der gemlder
for Tandemmodeller for at faa Slingringen til at ophere,
ogsaa gaelder for Andemodeller. Forplanet skal have mere
Indstillingsvinkel end Hovedplanet. M-Form eller alm. V-
Form kan anvendes, blot skal Hovedplan vare mere stabilt
end Hovedplan paa en Normalmodel, -

Andemodellers Glideegenskaber skulde vaere noget bedre
end Normalmodellers, fordi de meget hurtigt udligner den
Hakflyvning, der fremkommer, hvis Modellen rammes af en
Bo. Til Gengxld er Ande- 0g ogsaa Tandemmodeller betyde-
ligt svaerere at faa til at flyve fint, fordi det er vanskeligt
at finde de rigtige Indstillingsvinkler og at afbalancere
Tyngdepunktet i Forhold til disse.

i8]

Danmarksrekorder.

Oscar Vang, OM-F, tog den 23, Juni
A 2 Rekorden fra Hgst-Aaris, idet hans
nyeste Andemodel »Donald Ducks flgj 29
Min. 42,8 Sek. Rekorden er desuden forelg-
big Aarsrekord. Vang har hermed atter le-
veret Bevis for, at velkonstruerede Ande-

‘modeller nu er Normalmodellerne jmvnbyr-

dige.

Vang lavede endnu en Flyvning paa nem-
sten 14 Time, idet han vilde tage C-Diplom.
Men saa flgj Modellen imidlertid bort. Det
var noget uforsigtigt, idet det var em Uge
for Udtagelsen til Landskampen, hvor Vang

derfor ikke kom i Betragtning!

i
=

Fra Modelflyvesport

S.S = Sven Schou

Ande-Motormodel 8. S. 38 i fuld IFart,



FLYV % Dec. 1945
Store Balt krydset af Svzvemodal

Nye Danmarksrekorder,

I[ de jydske Modelflyveklubbers Pinse-
lejr ved Egtved, (ca. 20 km SV for Vejle
og for evrigt der hvor D.M.U, soger at
arrangere Sommerlejr i Tiden 2025,
August) sattes dobbelt Haandstartrekord
med D.M.U.-Modellen >Grimponimuse,
Pinsesondag den 20, Maj KL ca, 15
Startede Robert Hansen, Vejle Flyveklubs
Modelflyvere, -sin Model fra det. over-
ordentlige ideelle Skrantterraen, Model-
len fik Termiktilslutning, og den noterede
Tid blev 7 Min. 28,7 Sek. Flyvedistancen
udmaaltes senere til 2.000 m. Disse to
Prazstationer er nu anerkendt som Rekor-
der i Klasse 7 b, De tidligere Rekorder
;ar 3.0;},?, sat den 22. Oktober 1939 af
vend Skou, og 1.250 m, sat d i i
1941 af Rich, Jensen. SI1S. ay

Endvidere meddeler D.M.U.s Rekord-
protokolferer, at han har anerkendt fol.
gende sensationelle Rekord.

Ved det kombinerede Flyvestmvna
(RAF. m, m) paa Marslev Flyveplads
P2aa Fyn den 3. Juni startede Mogens
Erdrup, Odense Model-Flyveklub, sin KI.
8 Model M.E.-11 med 50 m Hojstartsnor.
Modellen gik i Termik og forsvandt snart
for den store Tilskuermmengde.

Ved Sj=zllands Odde (???) — nermere
betegnet ved Hojby Lyng — staar en
Mand "og spejder ud over Sejro Bugt.
Pludselig ser han en Model komme fly-
vende ‘og lande, Han henter den 0g ser
til sin-slore Forundring, at den tilhorer
en Modelflyver i Odense. Og virkelig, det
hidtil usete er sket, en Model har kryd-
set Store Bwxlt, og maaske endog Sejro

Dansk Verdeasreko

Bugt. I lige Linier er Distancen nu ud-
regnet til 86,55 km, og heraf er omtrent
Halvdelen over Vand,

Hermed forbedres ijkke alene den si-
den 19. Maj 1941 staaende Klasserekord

i KL 8 ¢ paa 22.950 m sat af J. Ingemann
Olsen, men ogsaa den absolutte Dan.
marksrekord for Svavemodeller forhejes
fra 32.300 m, sat den 7. Maj 1939 af Jor.
gen Dommergaard.

Saa vidt bekendt er Prmstationen, 86,55
km, en Del over Verdensrekorden, og
Unionen lader nu undersoge, om den
kan anerkendes som saadan, selv om Ud-
sigterne dertil ikke er de bedste.

Og endelig salte Henning Jensen,
O.M.-F., den 11. Juni ny Rekord i KI. 7 c.
Hans Model blev startet KI. 14,45 med 75
m Snor og fik noteret Tiden 27.48,1.

Den tidligere Rekord i denne Klasse
var paa 21.26,3 og var sat den 30, Juni
1940 af H. Serensen.

Flyv December 1946

rd i Modelflyvning

For forste Gang faar en Dansker international Anerkendelse af en Verdensrekord

Cro..

OM meddelt i FLYV Nr. 7/1945 flgj en

) Svevemodel, tilhgrende Mogens Erdrup,
Odense Model-Flyveklub, den 3. Juni sidste
Aar bort under en Prgveflyvning ved et
Flyvestzvne paa Marslev Flyveplads.

Modellen forsvandt 7 Min. efter Starten
Kl. 11.30. Kl. 13.50 saa en Landmand Mo-
dellen lande ved Hgjby Lyng i Narheden af
Nykpbing Sjezlland. Flyvningen blev sner-
kendt som absolut dansk Distancerekord
med 86,55 km. Fugleflugtslinien gaar over
Kerteminde og Kalundborg og derpaa langs
Sejrphugtens Kyst.

Den geldende Verdensrekord var da
64,248 km og indehavedes af Russeren Chi-
birkine siden 1939. Da der skal opfyldes en
Masse Formaliteter for at faa en Rekord
anerkendt af FAI, mente man i Luftsports-
raadet, at Erdrup ingen Muligheder havde.
Paa indtrengende Henvendelse fra OM-F
gennem Unionen indvilligede Luftsportsraa-
det dog i at forsgge for i hvert Fald at ind-
vinde nyttige Erfaringer. FAT stillede sig
velvilligt, men gnskede nmrmere Enkelthe-
der, ligesom Distancen skulde udregnes som
Storcirkeldistance med en specielt opgiven
Jordradius! Endelig den 29. Maj meddelte
FAI, at Rekorden er anerkendt som »inter-
national Rekorde¢ med en Distance paa

85,436 km,
Det er fgrste Gang, at en Dansker har

€n Flyvning paa 85,456 km

faaet anerkendt en international Rekord paa
Flyvningens Omraade. Resultatet viser, at
vi tidligere havde kunnet faa flere Rekorder
anerkendt, hvis vi havde forsggt herpaa. I
Fremtiden vil Modeller, der er bygget efter
de nye nordiske Regler, imidlertid i Almin-
delighed ikke opfylde FAI’s Regler, som
man dog efterhaanden haaber at faa w®n-
dret.

Mogens Erdrup er et af de mest frem-
ragende Medlemmer i OM-F. I April 1941
tog han Eliteprgve S 8 for Svavemodeller
med Rekordtypen ME-14, og Nytaarsdag
1945 forbedrede han den til en af de sjeld-
ne C-Prgver med et for en Vinterdag ene-
staaende Resultat: 7 Min. 59 Sek., 8 Min,
14 Sek. og 7 Min. 31 Sek. I Juli 1941 tog
han Eliteprgve M 22 for Gummimotormodel-
ler. Desuden har han slaaet adskillige Dan-
marksrekorder, men frem for alt vundet et
Utal af Fgrstepreemier i Eonkurrencer med
ME-14, der nok er den resultatrigeste dan-
ske Model til Dato. '

ME-14 er en Svevemodel i Mellemklassen,
bygget i 1941 efter de saakaldte »gamle
Teoriere med dyb Krop og »gammeldags«
Profil (RAF 32). Den har dug berende Ha-
leplan, hvilket var ualmindeligt for den Tid.
Synkehastigheden laa, da den var i bedst
Form, helt nede paa under 0,4 m/sek.

Det vakte i Modelflyverkredse stor Sen-

16.

g dette
gst ud-

]

ant af Mogens Erdrup.

Forsidebilledet o
billede er venli

1

Erdrups og Rechnagels re-

korder er milepzle i da.

modelflyvning.Deres m?del—
ler ber nybygges og pa et

museum. Vi har kontakt m

begge konstrukterer,sd mon

ikke det kan 1lykkes.
Hvem tager udfordringen?

Me-14 hang i mange &r i
KDA“s lokaler.
Hvem kender dens skabne?

Tegningerne kan sikkert
rekonstrueres ud fra de
oplysninger, vi har...

sation, at Modellen havde krydset Store-
bzlt, da Termikken altid plejer at hgre op
over Vandet. Meteorologisk Institut oplyste,
at der den paagmldende Dag raadede stwmrkt
labilt Vejr med kraftiz Termik. Modellen
blev da ogsaa suget op under en veludvik-
let Cumulo-Nimbus-Sky og drev vak med
denne. Vinden var SW med 5—6 m/sek.
ved Jorden, men to—tre Gange saa stmrk i
2000 m Hgjde. Instituttet anser det for
usandsynligt, at Termikken vedvarede over
Baltet; men har Modellen haft bare 1200
m Hgjde, har den jo ogsaa med en Synke-
hastighed paa 04 mysek. kunnet glide de
50 Min., som den 30 km Strekning over
Bwzltet har varet med Turens Gennemsnits-
fart 10 my/sek. Derefter har den antagelig
faaet ny Termik over Sjelland. Modellen
var forsynet med Kurveklap og gik rundt i
Kredse med 30—40 m Diameter,

I Aar har man i OM-F fortsat' »Ocean-
flyvningerne«. Saaledes forsvandt en af
Aage Hgst-Aaris’s Svievemodeller i Paa-
sken fra Sgnderjylland. Kroppen blev fun-
det 60 km derfra i en Sg paa Langeland,
mens venstre Plan blev skyllet op paa Ky-
sten af /Erg. Mystik! Senere forsvandt nog-
le Modeller fra Marslev med nordlig Kurs.
Kroppen til Oscar Vangs Model er nu skyl-
let i Land paa Anholt, 160 km borte. Men
Rekorder bliver der jo kun, naar man med
fuld Sikkerhed kan fastslaa Landingsste-
det. P, .

Det kunne da forevrigt
vere spzndende at here
om begivenhederne af

rekordsztterne selv...

J

J
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3 Rechnagel er lige

i Ny dansk modelflyver-
| VERDENSREKORD
a' anerkendt af FAI

For anden gang har en dansk modelfly- -

i ver fiet Danmarks navn anbragt pd FAUs
lister over internationale rekorder,

Det er stud. med. Kurt Rechnagel, det
den” 31. august opstillede den fgrste rekord
i den- nyoprettede klasse for halelgse sveve-
modeller. Flyvningen var pd 576,33 metet.
Dette imponerer hverken Rechnagel eller
andre, selv om det er pxnt i svag vind uden
termik. Mere imponerende var det, da Rech-
nagel i 1946 med en anden flyvende vinge,
den store KR-31, opniede B-diplom med C-
tider ved DMU’'s Tranum-sommeilejr, hvor
modellen flgj 3.50, 5.46 og til sidst forsvandt
ud af syne efter 5.30 og ikke siden er blevet
furdet.

Men rekorden blev sat med KR-32 pi
25,65 kvdm. planareal, 1550 mm spendvidde
og 620 mm lxngde. Den mdtte Dbelastes il
310 g for at opfylde de internativnale vegler.
Profil: KR-43008 T. Hgjstartsnor 99 m.

Oversigtstegning af rekordmodellen.

Kurt Rechnagel har gennem adskillige &r
vzret en af vore fgrende modelflyvere. Han
er szrlig kendt som konstruktgr af den store
svevemodel Diogenes, og som vinder af
KLM-pokalen tre ir i trzk for bygning af
srets smukkeste model, Han er vor fgrende
specialist pi de halelgse modellers omride
og skrev i FLYV nr. 11 og 12, 1945, en
meget instruktiv artikel herom. Han viste,
at halelgse modeller kan opni samme pra-
‘stationer som normalmodeller, hvilket med-
fgrte, at specialklasserne blev strgger som
rekordklasser i de nordiske regler. FAI er
altsd glet den modsatte vej og har sidste
Ar oprettet internationale rekorder for hale-
Igse.

Samtidig med distancerekorden havde vi
ogsi sogt ancrkendelse af en varighedsre
kord pi 3 min. 50 sek., men her var un-
gareren Michel Kiraly den 17. 7, kommet
os i forkpbet med en flyvning pid 9 min. 55
sek.

Siden Rechnagel begyndte at studere me-
dicin, har han ikke haft megen tid til mo-
delflyvning, men vi hiber dog, at han og
andre danske modelflyvere vil ggre noget
for at holde rekorden, der let kan slis, pa

" danske hznder.

Rechnagel er medlem af modelflyveklub-
ben lkaros i Haslev og sidder i Dansk Mo-
“delﬂy\'er Unions bestyrelse.

Stud. med. Kurt

fyldt 22, men har |
adskillige ar varet
en kendt modellly-
ver. Specialist pid
halelese modeller,
hvormed han nuhar
opstillet en ver-
densrekord.

Konstruktions-
konkurrencerne afgjort

DANSK Modelflyver Union udskrev i Ja-
nuar 5 Konstruktionskonkurrencer med
det Formaal at fremskaffe friske Modeller
til' Udgivelse som Byggeplaner. Til trods
for, at der var god Tid til Raadighed, var
Interessen meget lille med Undtagelse af i
Klasse A 2, hvor der var en halv Snes Kon-
kurrenter. Der indkom ingen Forslag til
Gasmotormodeller eller Andemodeller.

Klasse A 1 vandtes af Niels Sejstrup,
Tgrming Kro, Hammelev, A 2 af Verdensre-
kordindehaveren Mogens Erdrup, Odense, og
Klassen for halelgse Modeller af Kurt Rech-
nagel, Haslev. Vi bringer her Oversigtsteg-
ninger af de to sidstnevnte Modeller, som
antagelig vil blive udgivet. Modelflyverne
maa dog have lidt Taalmodighed endnu, da
Unionen — belert af tidligere Erfaringer
— fgrst vil lade Modellerne bygge og flyve
af mindre erfarne Modelflyvere end Kon-
struktgrerne. Foruden disse to Modeller har
man Haab om ogsaa at kunne udgive en
fremragende Andemodel.

1946

KR1I,

Kurt Rechnagels
score, halelase
A 3 Model.

Maelealeks g s [

I Mogens Erdrups
Model | Klasse A2,

1946

17.

SUOMI
~~

ME-26
Az
Date

Amyal _2bast
— AtiiGresw l

Aveal tost

Svetih Mdisn

Yo
[

s | A Y T

s 10e1 Pogem rées
.




November 1948

Da Jens Arne blev danmarksmester |
med hidtil hejeste danske gennemsnit

DA grundlag af en meget dirlig vejrmel
L ding fra flyvevejrtjenesten blev DM for
svievemodeller aflyst kl. 6 om morgenen den
19. sept. Den 26. var vejrguderne bedre stemt,
og deltagerne strgmmede til Odense luft-
havn, hvor irets vigtigste nationale konkur-
rence begyndte kl. 12, '

AE de oprindeligt tilmeldte 21 deltagere,
der opfyldte de meget strenge kvalifikations-
krav for deltagelse, flgj de 16. Vejret var
nxsten stille, og modellerne floj bogstaveligt
talt til slle verdenshjprner, men ikke ret langt
vek, siledes at konkurrencen afvikledes me-
get hurtigt under OM-F's erfarne ledelse med
Carl Hyst-Aris som konkurrenceleder og
Calle og Erdrup som skrappe kontrollanter
af snore og modeller. Sivel deltagerne som
det lille antal sagkyndige fik et sjzldent godt
udbytte af denne fine konkurrence. Det var
nxsten overskyet hele tiden med et enkelt
solstrejf eller en smule stgvregn, og den
smule termik, der var, fik ikke stgrre indfly-
delse paa placeringen.

folkene Arne Flansen 3.30 og Bent Skou 3.36.
I sidste periode var termikken mere fglbar.
Jens Ame og dge Hpst-Aris startede samti-
dig og fik begge noteret maximaltid 6 min.,
idet de flgj henholdsvis 7.15 og 7.24, mens
Ame Hansen fik 5.53.

5.39,5 — fantastisk resultat.

Selv om der var noget held med i spillet,
var e‘llle dog enige om, at Jens Arnes sejr var
i hgj grad velfortjent. Han slog bide Berge
Hansens gennemsnit fra -jyllandsslaget pi
1.59,7 og A3-resultaterne pi godt 5 min. og
niede langt det hgjeste gennemsnit, vi har
set. Hvad enten man regner uden termikbe-
grensende regler, eller man anvender en 6
min.-regel, en 3- eller 4-min.-regel eller det
hollandske logaritmesystem, s& ville han have
vundet,
min.-reglen, som ogsd bedst ville belpnne
Bprge Hansens ualmindeligt nydelige resul-
tat. Selv om der altid spiller tilfeldigheder

Hpst-Aris ville kun rokkes ved 4- -

EAYW

Af de, som ikke kom med til Norge, blev
Jens Arne placeret, mens to andre kom ret
langt nede.

200 mager og et par modeller i termik.

Ved og efter konkurrencens slutning var
termikken noget kraftigere. Pludselig hortes
migeskrig, og ct par magtige mageflokke
markerede tvdeligt opdriftstelterne, som gik
ret lavt ned. En model blev startet og I1& forst
uden for flokken. En mige villc hen og prgve,
om modellen havde fundet noget bedre, men
gav sig til at baske vildt med vingerne og

vendte om, da den var niet halvt derhen! -

FEfterhanden niede flere modeller ind i mige
flokkene, og en forsvandt med mange miger
ind i en lavthengende sort sky. En halv time
senere kom migerne baskende tilbage i store
formationer, da termikken var hort op.

Ronald Frederiksen fik C-diplom, og Sven
Wiel Bang var endelig lige ved det, men
havde kun een tidtager p4 en af flyvningerne
og kunne bagefter ikke fi modellen, der
havde fiet en flenge, over de 3 min.

1 restaurant >Kabinen« uddelte Bang som
unionens nxstformand DKDAS's vandrepre-
mier, dels til Jens Ame og de to tidligere
DM-vindere, dels til to af flyvedagsholdene.

1 . ind ved modelflyvekonkurrencer, si var de = RESULTATER:

Allerede i forste periode lagde Jens Arne meget fi denne gang, og det gjorde konkur-  J. A. Lauridsen, .. 608: 5.06-3.53-6.00 : 5.40
Lauridsen fra Vejle sig i spidsen med en  rencen til en oplevelse. Det er ogsi morsomt 4. Hest-drls, ... an: g-gs-g-gg-‘}@g : g-gg
flyvning pd 5 min. 06 sek,, idet han fangede  at lxgge marke til, at af de 8, som det var Q;;',fe L A L Ay 3
lidt svag termik. Borge Hansen havde 4.01. U svert at udtage landsholdet af, placerede de  R. Frederikscn, : g.g-%.gg-i.gg g g‘].’:}
anden periode fik Jens Ame igen lidt termik 3 udtagne, der deltog, sig p4 2., 3. og 4. plad-  H. Christiansen, .... B SiaoTaincoins & 20D

ALy . 4 » e i : 3.37-2,36-3.18 : 3.10
og flpj 5.53, mens Bprge fg] 3.01 og Odense-  sen. - Sven Wiel Banig, | 105: 324249413 § 3.07
Denne model, som vandt de nordiske mesterskaber i 1949,
eksisterer stadig i Jens Arnes besiddelse. Den herer jo
egentlig hjamme 1 en udstilling om de nordiske landskam-
pe med tekst, billeder og modeller...
66 Y4~
JAL 52
By JENS ARNE LAURIDSEN 7%,
DENMARK
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I begyndelsen af 407erne var in-
genier SIGURD ISACSON meget aktiv
i tale, skrift og handling for at
indfere nye ideer om en speciel a-
erodynamik for modelfly - is@r nar
det angik profiler. I 1947 udgav

han bogen "Modellplankonstruktion",
der indeholdt hans anvendelse af de
nye tanker - bl. a. er der en hel
serie af SI-profiler. Bogen revolu-

tionerede modelflyvningen og var I

grundlaget for mange danskeres mo- SUNNANVIND

deller i 40”erne og 50°erne. ;
Sunnanvind solgtes i byggesat over Fra Modellplankonstruktion.

hele Verden og udbredte hans tan-
ker internationalt.

Jeg har selv slidt en "Modellplan-
konstruktion® op og er Sigurd Isac-
son megen tak skyldig. Tak...

1947.

— e e

teaa.
e
- ca.

_/
»Reynold »

I'orfattarens ’’Reynold’’, den forsta svenska konstrulitionen baserad pd Rey-

nolds tal. Obs. den overdrivet tunna vingprofilen! Modellen ritades 1943 och

vann dd SM. Den lanserade den linuppritade typen med lig V-form och mycket

ldgt lateralcentrum, frambringat av neddiriktad fena och framkropp ( den senm-f

har dock ndgot for stor yta). Spv. 100 cm, lingd 80 cm, vingbelastnig 10g/dm?,
V-form & c¢m (0,05 -0), fenyta 1,7 dm* (0,10 + Y ).
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Hvad sker der rundt omkring?

Sven Wiel Bang fylder 75 &r!!

B En af hovedpersonerne indenfor
jdansk modelflyvning fyldte den
§8. oktober 1992 75 A&r.
Han begyndte med modelflyvning al-
lerede midt i 30°erne, og lige si-
den har han varet aktivt med under
en eller anden form.
@l Mange danskeres forste mede med mo-
MR dc1lflyvningens gleder har varet
S0 bygningen af en af hans FJ- model-
: @ ler. Familie Journalen udgav fra
1938 til 1952 tegninger og byggeszt
¥til en razkke modeller - nasten alle
¥l af Sven Wiel Bang. Der var bade en-
#¥ kle begyndermodeller og avancerede
k@l konkurrencemodeller. Modellen FJ-6
Mvar f. eks. en stor svavemodel p&
gca 230 cm spendvidde, som i mange

) L dr var indehaver af den danske va-
AWTr‘Vﬁ“ﬁ righedsrekord.
|, Med sin EJ-6, Ogsa som medforfatter til mange mo-
der dosin tid var inde- L = :
haver af den danske d91f1Yver§S bibel - Bang, Thine-
sartuhedsrekord - sen og Weishaupts "Modelflyvesport™

er Sven Wiel Bang kendt. B&de under
sin uddannelse som ingenier og sit senere arbejde hos fremstil-
lerne af de danske KZ-fly -Kramme og Zeuthen - fandt han tid til
at vere en energisk formand for Dansk Modelflyver Forbund samt
til at deltage i mange flyvestavner.
Senere grundlagde han sit eget hobbyfirma pa Kongevejen i Lyng-
by, og "Bangs Hobby Teknik" vil vere kendt af mange. I denne
periode var der ikke megen tid til aktiv modelflyvning. Inter-
essen var der hele tiden, s& da firmaet for en del &r siden blev
solgt, begyndte han igen at bygge modeller - mest store Svevemo-
deller til RC. S& sent som i sommeren 1992 blev hans nyeste mo-
del ferdig og preoveflsjet med godt resultat.
Som medlem i Dansk Modelflyve Veteranklub holder han interessen
for "gamle" dage vedlige.
De 75 &r fejres af Sven Wiel Bang med en rejse jorden rundt -
typisk for hans aktive og energiske natur.
Fra os modelflyvere - tak for din interesse for og arbejde med
dansk modelflyvning gennem de mange &r.

TILLYKKE med de 75 &r!!!
E.X.

PRISLISTA
Arne Anderssson

’{'J @ @ 2 _Nr' Bagarcgatan 36 M @ S-611 31 Nyképing

FRIFLYG OCH VACUFORMADE. BYGGSATSER. Telefon 0155-28 68 52

Kataloget har tilbud om mange oldtimertegninger og materialer,.
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Bjarne Jergensens
FJ-5 klar til bpe-
kledning.Bjarne

har ogsd en fer-

- N N A

v \ : ‘ dig wakefield -
Ny A"’ ~ SN Calle 18 W fra
! = .,'Jl d ©1950. Vi gl:der

os til at se dem

i luften.

AV by

A ooatntVies Yenotiviaaa\e suan,
A e e Ay e,

Hvad bygges der:

Poul Rasmussen,Kalundborg: Holger Danske og Kordas Wakefield 1938.
Fritz Neumann, Korser: A-1 modellen Fidusia. ¥ J?"ﬁ?r

Frank Dahlin,Tarm: Peter Christiansens Wakefield fra
1940 samt A-3 modellen Diogenes
af Kurt Rechnagel fra 1945/467 A ;

Erik Knudsen: FJ-6 , en Calle 18 W og en Cleo. BESgenes;

Frank og jeg bygger vore svavemodeller med fyrrelister og profiler

af 1 mm krydsfiner. Krydsfineren er let nok at arbejde i, bade lev-

sav(metalklinge), hobbykniv eller en god saks kan anvendes.

Kurt Sandberg inviterer til VARTAVLING i Halmstad d. 15-16 maj, s&
reserver datoen.
TAK til: de mange, som har lant os fotoalbums til kopiering.
Ole Holten, som har sendt materiale omkring sin Danmarks-
rekord - mere om den i ne®ste nummer.
Jergen Larsen, som har skanket gamle modelflyveblade,tegnin-
ger ,en Sunnanvind og meget, meget andet.
Bendt Schmidt fra den gamle Haslevkiub, som har givet os
en Diogenes,en meget tidlig RC-model og protokoller fra Ha-
slevklubbens liv. Hans Fr. Nielsen tager sig af disse ting.
Angaende materialer til oldtimermodeller og tegninger til samme er
man meget velkommen til at kontakte Erik Knudsen, hvis man mangler
oplysninger.
Det vil vere meget fint, om nogen forteller om deres byggeprojekter
og erfaringer med materialer og materialeindkeb...

Model og Hobby,Frederiksborggade 23,1360 Kbh. K, har godt balsa og
fine fyrrelister. GUD ARBEJDSLYST !!!
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Poul Rasmussen har sendt os disse sider om linestyring.

Mere om linestyring modtages gerne.

TEKNIK FOR ALL¢

Oktober 1950.

Ny Cinestyret Runmtflyuningsmodel

-8 »Artist«

Gennem et stykke tid har udviklin-
gen af de linestyrede modeller nesten
stiet i stampe, hvad flyveegenskaberne
angar. Model efter model blev bygget,
nye typer gennemprovet, udseendet
forbedret, men flyveegenskaberne var
stadigvaek de samme. Til sidst var man
begyndt at tro, at det ikke var muligt
at Kkonstruere bedre modeller til -de
danske motorer. Dette har imidlertid
vist sig at vaere forkert. For kort tid
siden koustruerede H. Jonsson sin nu s
kendte model H-68 , Artist". I det ydre
adskiller modellen sig ikke sarligt fra
s& mange andre, bortset fra, at den har
et noget sterre planareal. Til gengzld
er der en meget stor forskel i flyve-
egenskaberne., En liste over, hvad den
kan lave, forklarer bedre end mange
ord:

Vandret flyvning i stor og lav
hojde, stig og dyk, wing-over, 5
indvendige og 5 udvendige loop
i trek fra bade normal- og ryg-
flyvning, liggende og stdende
ottetal,

Som man vil kunne forsta, tager H-68

let konkurrencen op med en model ud-
styret med en af de fineste udenlandske
motorer. Dette viste konkurrencen om
danmarksmesterskabet jo ogsi (se side
7.
, De fine flyvercsultater skyldes ikke
blot, at det er en dygtig mand, som
flyver modellen; selv en begynder kan
foretage udvidet kunstflyvning med
H-68, som sfledes er den ideelle model
for en, som har flejet med »Samba*,
»Hopla‘ eller lignende modeller,

balsa; bagkantslisten er sammensat af
en 4 X5 mm balsaliste og en 3X10 mm
tilspidset fyrretrsesliste. Planribber og
randbuer er af 2 mm balsa. Mellem de
to midterste ribber er planet bekladt
med 1 mm balsafinér. Planet er limet
fast til kroppen.

Kroppen er opbygget af 5 mm balsa-
lister. Fortil stives kroppen af med
tre stotteplader af 1 mm krydsfinér, og
bagtil af et stykke 5 mm balsa. Motor.
pladen er af 10 mm krydsfinér, Sideror
og hojderor er af 3 mm balsa, Styrin-
gen sidder uden p& kroppen, hvorved
olien ikke si let siver ind i kroppen.

Motor: Som motor kan bruges Thor-
ning III eller Viking. Propellen skal

" viere en standard-propel med 250 mm

diameter og 200—250 mm stigning,
Niels Boving Jensen.

Gasmotormodeller - Tips

Det store problem ved fritflyvende
gasmotormodeller er, hvorledes man
skal fa4 motoren stoppet efter de 30
sek. motortid, der som bekendt er
maximum ved konkurrencer.

Den mest anvendte méde til at fa
stoppet motoren pi, er at stoppe den
med en ,timer", d.v.s. en lille mekanisk
anordning — herhjemme tit en foto-
udleser — som efter 30 sekunders for-
leb lukker for brandstoftilferslen eller
p4 anden méide serger for, at motoren
bliver standset. Det er imidlertid meget
vanskeligt at f& de rigtige ,timers*
herhjemme, og desuden er de.ret dyre;
endvidere sker det alt for ofte, at denne
ytimer svigter, hvorefter modellen
som oftest flyver bort.

Andre bruger en tank, som kun lige
rummer brzndstof til 30 sekunders
flyvning, men da det er meget forskel-
ligt, hvor meget brzndstof der bruges
i starten, er denne metode alt for meget
nChanceflyvning*,

Imidlertid kan man selv lave sig en
ntimer", som ingenting vejer, og som
virker med 1009 sikkerhed hver gang.
Den bestr af et stykke plastic-slange,
som er snoet 3—4 gange i spoleform
mellem motoren og tanken. NAr man
skal flyve, starter og -trimmer man
motoren, og lige for man slipper model-
len, river man brandstofslangen op af
tanken. Motoren kerer s& pA det, der er
tilbage i slangen; man behover derfor
blot at afpasse slangen siledes, at mo-
toren leber 30 sekunder pa det, der kan
vere 1 slangen.

Dette m& vist siges at vaere den nem-
meste og billigste made at lave sin

-l

»timer" pd, og s& har man samtidig ga- -

ranti for, at motoren ikke lgber lebsk og
. flyver bort med modellen, N.B.J.

h-68 Artist"

LINESTTRETY KUNSTELYVNINGSMODEL ¢! 2.Scemotorer

I

1y
WM

Konstrueret of H Jnsson

Konstruktionen s
Planet er opbygget af lister og span- pandv, 760mm
ter og har ingen torsionsnase. Forkan- Longde: §75
ten er en 2X7 mm balsaliste; den dob- Planareol- 181 om
'’
belte hovedbjzlke er 3X5 mm ligeledes Veegt : 3759,
Oversigt:
12. Midlertidige samlede regler for klasse  slagvol linclengde  ant N
6 gruppe F, linestyrede modeller. e B ;:T".:‘ iy :nm.( “ “"'1::: N bunelungde
Definition: En lincstyret model er en flyve- F1 0--25 1255 . & o
medel, som styres med liner mellem modelflyveren 2 251-5.00 15,00 l; ‘:‘:’l?
op mudellen. Maximalvasgten er L8 kg, Motoren(-rne) 19 49 - F3  5.01—10.00 2140 b auu’
skal viere of stempel- eller specinhnotortype. B F4 specialimot. 21,40 [} 800
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Teknik for alle.

Oktober 1950.

|

Dommerne folger en preestation med spendl opmerksomhed.

Sendag den 3. september afholdtes danmarksmesterskabet
for linestyrede kunstflyvningsmodeller pA TFAs bane pa Bro-
stykkevej 180. Ved samme lejlighed blev der for forste gang
ksempet om ,Windy-pokalen*.

Ved konkurrencens begyndelse var det ideelt linestyrings-
vejr: stille og overskyet. Efter en kort diskussion besluttede
man at afholde konkurrencen pa folgende méade: Hver del-
tager fik et tidsrum pa 8 min. — regnet fra sterste start —
til at foretage sin flyvning i. Hvis det blev nedvendigt at
lande uden at have vazret hele programmet igennem, blev den
tid, det tog at fi fyldt pi tanken samt startet motoren, reg-
net med i de 8 minutter.

Efter at dette var vedtaget, begyndte man konkurrencen.
Som ferste mand startede Holm-Jorgensen. Han flej med en
halv-skalamodel udstyret med en engelsk Amko 3,5 cm? die-
selmotor. Desvaerre stoppede motoren efter fA omgange, og
det lykkedes ikke at f& den startet, inden de 8 minutter var
glet, s& det blev en darlig placering. Derefter startede del-
tagerne slag i slag. Som nr. 4 startede Jan Hache med sin
Viking-udstyrede model. Efterhdnden som han flej, steg in-
teressen, for stet og sikkert lagde han det ene point til efter
det andet og passerede snart det hidtil hejeste antal points.
Da han endelig mellemlandede, méitte han over og sperge
dommerne, om der var noget, han havde glemt at lave. Efter
en kort gennemgang af listen fandt man ud af, at der kun
manglede firkantet loop. SA startede han og fik lavet det
firkantede loop.

Herefter var han niet op pA 787 points af 850 mulige, og
efter at Berge Jorgensen og Kaj B. Madsen havde flojet til
henholdsvis 187 og 444 points, var der faktisk kun sidste irs
danmarksmester, H, Jénsson, tilbage, som kunne true Jan
Hache. Henning Jonssons flyvning blev derfor fulgt med
megen interesse. Modellen var H-68 , Artist”. Da han var
ndet til 480 points, gled hindtaget pludselig ud af handen pa
ham, og modellen styrtede ned og havarerede. Imidlertid hav-
de Jonsson en reservemodel, og i sterste hast blev motoren

. flyttet over i denne, Inden 3 min. var géet, var han startklar
igen. Nu var det spzndende, om han kunne na at fA de 307
points, som var nodvendige for at sl& Jan Hache. Desvarre
kendte han ikke den nye model s& godt, s& i bunden af et

loop tog den jorden og brazkkede planet. Kort efter var de 8
minutter giet.

23.
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Danmarksmesterskab
for linestyrede modeller

De tre preemictagere. Fra venstre: K. Madsen (8. premie,

udsat af TFA), hjemmebygget model med Elfin motor; der-

nest Jahn Hache (1. premie, udsat af ,,Windy“), hjemme-

bygget modificeret H 68 med Viking motor; og endelig H.

Jonsson (2. preemie, udsat af TFA), hjemmebygget H 69 med
Thorning III.

Herefter var stillingen den, at Jan Hache forte med 787
points, efterfulgt af H. Jonsson, som havde 750 points. Blandt
de sidste fire startende var der ingen, som kunne komme op
pa disse tal, og det endelig resultat blev derfor siledes:

1. Jan Hache 787 points. ’
2. Henning Jonsson 750 points,
3. Kaj B. Madsen 444 points.

(13 deltagere).

Da konkurrencen var forbi, overrakte konkurrencelederen
de tre ferste deres przmier. Nr. 1 fik Windy-pokalen (van-
drepokal) samt titlen af danmarksmester. Nr. 2 og 3 fik

hver overrakt et bronze-askebager, udsat af TFA.
N. B. J.

i

Et ncerbillede fra en af starterne. Orla Serensen, Nykebing
F., med sin Dooling 29. Vil den — eller vil den ikke?

7



Wakefieldkonkurrencen 1949,

oy Flere gange har jeg lo-

- vet lxserne en artikel
X om emnet - men har ud-
w sat den. Neste nummer

vil -med garanti-have
fadskillige sider om den-
[Bne forste wakefieldkon-
M currence med dansk del-
W tagelse. Peter Christi-
BN ansen ses her med sin
model ved modelkontrol-

len.
Peter har veret sa ven-

M§1izg at udléne en del
B billeder til os.

I medlemsblad nr. 1 bragte vi reglerne for modelflyveklasserne pr.
1. januar 1942. I blad nr. 2 fandtes reglerne fra omkring 1937/38.

De nye inddelinger med klasse A-1, A-2 osv indfertes 1946. Disse
regler undergik smdendringer i tiden indtil 1950. Reglerne,som

er aftrykt her,stammer fra Dansk Modelflyver Unions lommebog 1949.
Vi vil efterh&nden forsege at give en oversigt over alle @endrin-

gerne. Indtil videre - ring til Arne Hansen eller Erik Knudsen,

hvis du mangler oplysninger.

LA

igru

1odelle

himolormaodeller (se
2, og hvis Kroptvier-

:100, hvor L er kroppens

1. Definitioner pa klasserne i gruppe

10. Definitioner pad klasserne i gruppe

C3, store ki
mimotormodeller (se 5),

9. Definitioner
mindst er 12.25 og h

B, inden
Arealet af sle

dendors

A klasserne i gruppe

‘elerne |

3
gummi

motor(er) pa
vingen skal v
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Regler for fritflyvende oldtimermodeller.

Nedenstdende findes de regler, som landsmedet i oktober 1992
ndede til enighed om. Vi har si noget at g4 efter i det kommen-
de &8r - de kan justeres pa neste landsmede. Et afsnit om motorer
og propeller til gasmotormodeller skal sikkert tilfsjes. Det er
nok begrznset, hvor mange gamle motorer der eksisterer - og har
man en, vil man nok ikke n®nne at flyve med den...

Nogle af de helt gamle klasser passer ikke helt ind i systemet-
médske kan det klares ved et handicapsystem, da det nok er uhel-
digt med for mange klasser ?

Af hensyn til kommende svensk-danske stavner ber det nzvnes,at
svenskerne bruger 1950 som grznsedr - S-int dog 1955.

Bor vi ogsé bruge 1950 - eller kan et handicapsystem anvendes?

Svevemodelklasser: A-1 : A-1 modeller og klasse 7 modeller.
A-2 : A-2 modeller og " 8 "
A-3 : A-3 modeller og " 9 b

: C-1 modeller samt klasse 1 og 2 modeller

Gummimotormodeller: C-
C-3 : C-3 modeller (wakefield) og klasse 3 modeller

W

Gasmotormodeller: D : D-1 og D-2 modeller samt klasse 6 modeller

Flere klasser kan fojes til, ndr behov opstér.

Modellerne skal vere konstrueret senest 4r 1953 efter de regler,som gjaldt til
og med dette ar. (i 1954 forsvandt tversnitsreglen og den fri gummivagt).

Dokumentation vedrerende drstal skal kunne fremlzgges. Det kan f. eks. vare en

tegning fra en kendt kilde.
Modellen skal vere i overensstemmelse med tegningen og vere tidstypisk udfert -

sd vidt muligt ogsa med hensyn til materialer.
Profiler og propeller skal vere si nejagtige som muligt og stigning, diameter

og bladbredde pa propellen ma ikke endres.

Tilladte sendringer : termikbremse, kurveklap og for gummimotormodeller faste

til optrek med stativ samt optreksrer.
Man mad ogsd anvende “"erfaringsmessige" forstarkninger samt bruge delbar vinge

af transporthensyn.
Alle ®ndringer skal vere sd usynlige som muligt, og modellen skal ievrigt op-

fylde reglerne i sin klasse.
Konkurrenceregler:

Man kan starte med 2 forskellige modeller i samme klasse. Reparationer er til-

ladt, men ikke reservemodel.
Hver model har tre starter. Maxtid for alle klasser 3 minutter.

Svevemodeller: 100 m line .
Gummimotormodeller: héndstart, dog jordstart ved wakefieldmodeller

Gasmotormodeller: 20 sek. motortid.

Omstart tillades 1 gang ved flyvning under 20 sek. ( ogsd ved linebrud og for

lang motorlebetid). : :
Yderligere 1 omstart kan gives, hvis modellen under starten rammer en hindring

uden for den startendes kontrol.
Kikkert m& anvendes.
Konkurrenceledelsen kan efter forholdene ®ndre pd linelzngde, motortid ,maxtid

og kravet om jordstart.
25,




for den, som i Tide forbereder sig paa ~ Svaveflyver i Morgen - - - og Motor-
det Opsving, som den civile Flyvning  flyver i Overmorgen, naar Handel- og

engang vil opleve. Industri skal opbygge enbny Verden.

Ungdommen af i Dag forstaar dette, og ~— Den Dag vil den verdensomspzn-

den kaster sig med Liv og dende INTAV A Orga-

Lyst over Fremtidens store nisation vare Luftfartens

Eventyr, Livet i Luften. Tjener, — her i vort lille

Ja, se blot paa de Unge! Danmark som ude i den

— Modelflyver i Dag - - - store Verden.

ol 4% i el iy V< A sk A RO St AU SV AR R

INTAVA AVIATION PRODUCTS

SCT. ANN/AE PLADS 13 — K@BENHAVN K.

Reprzsenterende .

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB og VACUUM OIL COMPANY A/S.



